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Kedves Olvaséink!

A64.Vasutasnapra visszagondolva taldn kisebb figye-
lem Gvezte az Unnepségeket, kevesebb informacié
jutott el munkatarsainkhoz, mint az el6z6 években,
holott fontos volt az tinnepségsorozat, és ami emli-
tést érdemel, az hosszabb tavon is meghatarozhatja
az Onok és egy-egy vasutas csalad életét.

Talan az egyik legorvendetesebb hir, hogy julius 11-
én avattuk fel a Baross Gabor Oktatdsi Kézpontban
idén végzett vasuti tiszteket. Az innepeltek létszama
100 f6 volt, és a vasuti szakma valamennyi terlletét
képviselték. A palyaépitési és fenntartasi tanfolya-
mon 23-an végeztek és szerezték meg oklevellket.
Ez azért is 6romteli, mert a most folyamatban levé
vasuti Ujjaépitések soran tobb terlleten is Uj tech-
nikdt alkalmaznak, és ehhez elengedhetetlen a kor-
szer( technoldgia ismerete. Az is emlitésre mélto,
hogy az Uinnepségen a kormany részéré| Taso LdszIo
infrastruktdraért felelés allamtitkar és Sesztdk Miklds
nemzeti fejlesztési miniszter is részt vett. Beszéduk-
bél egyértelmden kitdint a MAV vezetése és a vasutas
térsadalom felé irdanyuld bizalom. Az nnepségen
szamos vasuti és llami kitlintetést adtak at — a kitdn-
tetetteknek ezdton is gratulalok.

A széamvetésbdl nem hagyhaté ki gazdasagi ered-
ményeink kedvezé alakuldsa. A MAV Zrt. és a MAV-
csoport stabil mUkodésének megteremtése €s a
modern mUkodési palydra torténd atallasa érdekeé-
ben jelentds lépések torténtek. Az elmult években a
Magyar Allam részéré| biztosftott stabil finanszirozasi
hattér lehetéséget adott a MAV-csoportnak, hogy
Onerébdl is eleget tudjon tenni folyamatos addssag-
szolgdlat-fizetési feladatainak. 2014-ben 35 Mrd Ft
esedékes kotvénytorlesztést vallalt at az allama 2011.
évi meg nem fizetett palyamUkodtetési koltségtéri-
tés fejében, igy 3 év alatt az addssag a felére csok-
kent. Természetesen vannak még feladataink, ren-
dezni kell a fennmaradt historikus adéssagallomany
helyzetét, folytatni kell az dtalakitast, és 2015-ben U,
hosszU tavd palyamUkodtetési szerzédést kell meg-
kotni a kozszolgéltatas minél magasabb szinvonalu
ellatasa érdekében.

Ennek érdekében munkatérsaink egyik kiemelt fel-
adata az alaptevékenységen tul, hogy mihamarabb
elvégezzék az ingatlanok leltarozasat, hogy egyér-
telmUen meghatérozhaté legyen a vasut tUzemel-
tetéséhez sziikséges ingatlanvagyon, és a felesleges
vagyontargyak atadhatok legyenek az dllami vagyon-
kezelésbe. Az igy felszabadulo forrasok a f& tevékeny-
ség szinvonalasabb elvégzésére fordithatok.

Végul egy nagyszer(i kezdeményezésrél szeretnék
néhany szot ejteni. 2015-ben Unnepli megnyitasa
15. évforduldjat a Magyar Vasuttorténeti Park. Az in-
tézmény eddig is nagy gondot forditott a vasuti em-
lékek OsszegyUjtésére, dpolasara és bemutatésara.
A kezdeményezés célja, hogy a vasutat szeretd aktiv
és nyugdfjas munkatarsak tdmogatasaval megujul-
jon a kidllitasi terllet, és a vasuttorténeti emlékek
még teljesebben mutassak be a kozel 170 éve mU-
koédd magyar vasutat, amelyet napi munkankkal is
szeretnénk olyanna tenni, amire bliszkék lehetlnk.

Pil Liszls
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Bemutatkozik a MAV Zrt.
Palyavasiiti Uzemeltetési
Foigazgatosaga

Udlentné Sarvari

Piroska

palyavasiti lizemeltetési
figazgato

MAV Zrt. PUF

><] volentnesp@mav.hu
& (1)511-9776

Az utébbi évek legnagyobb szervezeti valtoztatdsa tortént
2013-ban, amikor egységes szakmai irdnyitis ald vontdk 6sz-
sze a forgalom, a pélyalétesitmény, a tdvbeszél6, az er6sdram,
a biztositoberendezés szervezeteit, és megalakult a MAV Zrt.
Uzemeltetési Féigazgatésiga. A tobb mint egy éve miiksdd
0j szervezet a teriileti igazgatdsigokkal szorosan egyiittma-
kodve, dsszehangolt csapatmunkéval végzi a vasati palya
tizemeltetésének szertedgazé feladatait. Miként lapunkban
mér kordbban is folyamatosan tdjékoztattuk olvaséinkat a
szervezeti valtozdsokrol, és egy-egy bemutatkozé cikk kereté-
ben ismertettiik a vasati palydval kapcsolatban munkélkodé
szervezeteket, most — bdvitve a kort — arra vallalkoztunk,
hogy a Pélyavastti Uzemeltetési Féigazgatésdg valamennyi
osztélyat és szervezeti egységét bemutassuk.

Az (j szervezet ardnyos és raciondlis egy-
séget teremt a pdlyavasit tizemeltetésében
részt vevd szakmak kozotr. A szakmai osz-
télyokon keresztil torténik a teljes MAV
vonalhdlézat tizemeltetésének elvi irdnyi-

az j szervezet a kordbbihoz képest egy-
szerlisodott. Az osztdlyok mikodésée és
a teriileti igazgatdsigokkal torténé kap-
csolattartdst egy kozos szervezeti egység,
a Mukodéstdmogatds segiti. Az egyes

tésa és szakmai feliigyelete.
A f6igazgatdsig szervezeti sémdjit az
1. dbrdn mutatjuk be, ahol ldthat6, hogy

szakteriiletek fontos hdttérintézménye-
ként tovibbra is megmaradt a szintén hd-
l6zati szintl kompetencidkkal rendelkezd

1. abra. A féigazgatdsag szervezeti dbraja

Uzemirdnyité, a Plyalétesitményi és a
TEB Kozpont. A Kézfoglalkoztatdsi Iroda
orszagosan koordindlja a kézfoglalkozta-
téssal kapcsolatos tevékenységet, biztositja
a MAV teriileti igazgatdsdgai és az dllami
szervezetek kozott kapesolattartast.

Az operativ irdnyitis a teriileti igazgat6-
sagok megerdsitésével, a végrehajtd szerve-
zetek munkdja révén helyben toreénik.

Az 0 szervezet kialakitdsindl f6 szem-
pont volt az irdnyitdsi szintek szdmdnak
csokkentése, a szakreriiletek kézotd egyiitt-
miikodés javitdsa és a parhuzamosan fo-
lyé tevékenységek dsszevondsa. Mindezen
szempontok a palyavasiti szolgdltatdsok
mindségének és hatékonysdganak javitdsae
szolgdltak. Csokkent a felsovezet6i [étszdm,
gyorsabbd és dsszehangoltabbd vilt a don-
tési szintek kozotti informdciédramlds. Va-
lamennyi szervezeti egység legfébb feladata
a megrendeldi igények kielégitése, a palya-
miikodtet6i szerzédés elvirdsainak teljesi-
tése. A szakmai osztalyok tovébbra is fontos
szerepet toltenek be a szabalyozdsi rendszer
aktualizdldsiban, fejlesztésében, valamint a
teriiletiikon alkalmazott technoldgidk kor-
szerlisitésében.

Minden 0 villalkozds, szervezeti dtala-
kitis legnehezebb, de egyben legfontosabb
feladata a vezetk kivalasztdsa. Csak elko-
telezett, az tij célokkal azonosulni tud, hi-
teles és ambiciézus vezetdk tudjak sikerre
vinni egy vallalat mitkodését. Ez nemegy-
szer konfliktusokkal, vélt vagy valds sérel-
mekkel jdr. Remélem, hogy a megfeleld
személyek kivalaszedsdval az G szervezeti
egység munkdjdnak beinditdsaval és tobb
mint egyéves mikodésével egy tit6képes
csapat mitkddését mutathatjuk be, amely
a {6 feladatokra koncentrdlva a megtijulé
infrastrukedra gazdasigos miikodretésével
segiti a MAV teljes szervezetének megtju-
ldsdt és dltaldnos megitélését.

E rovid bevezetd utdn a szervezeti egysé-
gek vezetéi mutatjék be az dltaluk iranyi-
tott egységet, osztjdk meg gondolataikat
munkdjuk nehézségeird, és természetesen
a sikerekrdl is beszdmolnak.
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Kemény Agnes

Palyalétesitményi Osztaly

Az ij Pdlyalétesitményi Osztdly
megalakuldsa

Osztdlyunk a szervezetitalakitdsi folya-
mat sordn 2013. jlnius 1-jén, a Pilyalé-
tesitményi Osztdly és a Pilyalétesitményi
Technoldgiai Osztily 6sszevondsaval jbtt
létre, létszdma jelenleg 13 £6. A két osz-
taly egy szervezetbe integraldsival az ad-
dig markdnsan elkiilonilé szabdlyozdsi
és irdnyitasi feladatok dsszehangoldsa valt
sziikségessé, ami az osztdly mikodésének
fontos alapja lett. Feladataink sokrétiisége
kovetkeztében az osztdly minden mun-
katdrsa szinte mds-mds szakteriiletnek a

feleldse. A feladatainkbél adddé sokszind-
séget j6l mutatja a 2. dbra.

Az osztdly fd feladatai

A Pilyalétesitményi Osztily f6bb feladata
a szakmai elvi szabdlyozds és az irdnyité-
si kornyezet kialakitdsa, mely elsdsorban
a pilya tizemeltetésével és feliigyeletével
kapcsolatos tevékenységeket érinti. Fon-
tosnak tartjuk az el6irdsaink, utasitdsaink
drdolgozdsit és korszertisitését, jelenleg is
t6bb bizottsigi munkat irdnyitunk, illetve
kézremikodiink az 4j korszerti technold-
gidk alkalmazdsdt is lehet6vé tevé utasitd-

sok kialakitésiban, melyek a palyafenntar-
tési szakteriilet valamennyi részét érintik
a felépitményi szerkezetek, hézagnélkiili
vaganyok, az alépitmény tdrgykorébe tar-
toz6 szerkezeti elemeken dt a téli forgalom
hélézati szintl szabalyozdsdig. A szabélyo-
zds végso kialakitdsandl lehetdségiink van
kozremikodoként részt venni a kutatds-
fejleszeési tevékenységekben, figyelembe
venni azok eredményeit, majd hasznosi-
tasukkal olyan miiszaki szabdlyozds ké-
szitésére van lehetdségiink, melyek révén
novelni lehet a vastti palya feldjitdsi, kar-
bantartési munkdinak hatékonysdgdt.

A palya tizemeltetési és feliigyeleti tevé-
kenységének szabalyozdsa mellett fontos
a pilyafenntartdsi szakeeriilet palyafel-
tigyeleti tevékenységének ellendrzése is.
Az ellenbrzések sorin tapasztaltak segit-
séget nytjtanak nemcsak a szablyozdsi
folyamat feliilvizsgdlataban, annak kor-
szerlsitésében, hanem a pontatlansigok
megsziintetésében, a hidnyossigok elke-
riilésében is. Tapaszralatainkkal segitjitk
és kozremdkodiink a Palyavasiti Uzemel-
tetési Féigazgatdsig szakmai ellenbrzési
rendszerének kialakitdsdban. Feladataink
kozé tartozik még a beruhdzdsi munkak-
ndl az tizemeltetdi dllésfoglaldsok, terv-
véleményezések kiaddsa.

A korszeri pdlyadiagnosztikai - tevé-
kenység a palyafeliigyeleti tevékenység
alapjdul szolgdl, és az dllapotfiigg6 kar-
bantartés eredményességét nagyméreck-

2. dbra. Az osztély feladatainak sokszintisége

ben eldsegiti (3. dbra). A palyadiagnosz-
tika elvi szabdlyozdsa az osztdly feladata,
a viginygeometriai mérettiirés rendsze-
riink az Eurdpai Unid egységes elvirisai-
nak megfelelden a D.54. Utasités @j, 51.
fejezetének kidolgozdsaval elkésziilt, és
kollégdink e témdban oktatdsban is részt
vettek. A Mérethatdr Bizottsig munkdja
ezzel nem ért véget, hiszen hdtravan még
a széles, majd a keskeny nyomtdvolsig
vaganyok 4j mérethatdrainak kidolgozasa.
Jelenleg a TrackScan vigdnymér késziilék
irodai kiértékeld programjinak médosi-
tisira az ] eldirdsoknak valé megfelelés
érdekében egy specifikici6 el6készitése
van folyamatban. Akrudlis feladatunk a
karbantartisi stratégia részét képezd dlla-
potfiiggd karbantartdsi szabilyozdsi rend-
szer kidolgozdsa.

A pilyadiagnosztika mellett az osztily
feladata a sindiagnosztikai tevékenység
osszehangoldsa, szabdlyozdsa, bizottsigi
munka keretében folyik a D.10. Utasi-
tis kidolgozdsa. A gordilé érintkezési
firadisi (RCF) sinfej-hajszdlrepedések
(Head Checking, HD) diagnosztizdldsi-
ra (4. dbra) és a feltrt hibdk kezelésének
szabdlyozdsdra kiadott ideiglenes utasitds
aktualizdldsa fontos feladatunk, melyet
a HC hibak kialakuldsdnak okait, illetve
megel8zésiiket jelenleg is kutatd K+F te-
vékenység eredményeinek fiiggvényében
és felhasznaldsdval kell elvégezniink.

Osztdlyunk  kiemelt feladatai kézote
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szerepel a felépitményi szerkezetek hé-
zagnélkilli pélydk fejleszeési tevékeny-
ségével, 1j szerkezetek (5. dbra), egyedi
felépitményi anyagok, Gj technoldgidk (6.
dbra) bevezetésével kapesolatos feladatok
véleményezése, engedélyezése, majd az
0j szerkezetek kisérleti beépitését és meg-
figyelését kovetd rendszerbeillitdsuk vagy
elutasitdsuk. Az elmalt egy évben kozel
30 db uj, illetve egyedi szerkezet alkalmaz-
hatdsdgdt vizsgiltuk meg.

Eqyéb feladatok

A Pilyalétesitményi Osztdly feladatkoré-
be tartozik tovibbra is a palyadllapot és a
szerkezet szempontjabol engedélyezhetd
miiszaki paraméterek meghatdrozdsa, va-
lamint a menetrendi alapadatok biztosi-
tésa, a sebességkorldtozdsok figyelemmel
kisérése, menetrendre gyakorolt hatdsuk
elemzése (7. dbra). A menetrendi sz(ik
keresztmetszetek feltdrdsa a pélyadiag-
nosztikai tevékenységgel parhuzamosan
toreénik, majd azok megsziintetésére ja-
vaslatot tesziink a Fejlesztési és Beruhdzdsi
Féigazgatosdgnak, hogy a rendelkezésre
allo forrasokat a lehetd legoptimdlisabban
lehessen felhasznalni a menetrendszertiség
biztositdsa érdekében. Osztdlyunkon tor-
ténik a palyaparaméterekhez igazodéan a
kozlekedtethet$ jarmiitipusok kivalasztd-
sa, illetve az 0j jdrmdtipusok méretei és a
tilslyos, rakszelvényen tilnyilé egyedi
rakomdnyok palyaparaméter szerinti koz-
lekedtetésének meghatdrozdsa.

Szervezeti egységiink a miiszaki szak-
értelem biztositdsa érdekében részt vesz
a kozbeszerzési eljirdsokban, a beszerzé-
sekhez miszaki alapadatokat, miiszaki
kovetelményeket hatiroz meg. Jelentds
szamban készitiink elé hdlézad szintl
szerzOdéseket a zoldteriilet karbantartd-
satdl a sinhegesztésen dt a kitérék ho- és
jégmentesitésének végzésére.

Kapcsolatok a tdrsosztdlyokkal

A f6osztilyok megsziintetésével a Pélya-
létesitményi Osztdly, a Hid és Alépitmé-
nyi Osztdly, valamint a Palyalétesitményi
Kozpont tevékenységei és feladatai élesen
nem valaszthatok el egymistdl, kapcso-
latuk szoros  egyiitemiikodésen alapul.
A Palyavasiti Uzemeltetési Féigazgatdsig
érvényes szervezeti dbrdja j6l mutatja az
osztélyok és a szakmai kézpontok viszo-
nyd, illetve a teriileti igazgat6sigok elhe-
lyezkedését a rendszerben.

3. abra. Vagdnygeometriai kiértékelés

4. abra. A sinfej-hajszalrepedés kialakuldsa

5. bra. Uj kitérészerkezet
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6. abra. Uj technol6gidk és szerkezetek (sinkenés, agyazatragasztas)

7. abra. Engedélyezett sebesség ellemzése mérévonati adatok alapjan

A pélyafenntartasi szakeeriilet jellege
miatt a Pilyalétesitményi Osztdly szoros
kapcsolatban dll a Palyavasiti Uzemelte-
tési Foigazgatésdg valamennyi osztilyd-
val, hiszen mindegyik szervezeti egység
tevékenysége szorosan hozzdtartozik a
teljes palyamiikodtetési szolgdltatisi fo-
lyamat  gordiilékeny  végrehajtisihoz.
Féigazgat6sagunkon kivill a Fejlesztési
és Beruhdzdsi Foigazgatésggal, tovibbd
az Ugyfélkapcsolat és Ertékesitési Szer-
vezettel szorosabb a kapcsolatunk, de a
MAV-csoport valamennyi szervezetével,
ha nem is napi szinten, de osztdlyunk
kapcsolatban all.

A fentiekben réviden, ugyanakkor 1¢é-
nyegre torden igyekeztem bemutatni a Pd-

lyalétesitményi Osztdly egymdsra épiil,
sokszinti és dsszetett feladatait.

Virag Istvan

Hid és Alépitményi Osztaly

El6zmények és az ebbdl adddo
feladatok

A 1L vildghdbord utdn a helyreallitisok
kiemelt feladata volt a t6bb szdz elpusztult
vastiti hidszerkezet gyors helyredllitdsa.
Az utols6 félllandé hid, az Eszaki vasati
Duna-hid eépitését csak a kozelmdltban
tudtuk elvégezni (8. dbra). A hdbort utdn

deépiilt kozel hetvenéves hidak korossdga,
avultsdga, a hdlézatban betoltdtt szerepe
nagymértékben megvéltozott. Szerepiik,
a velik valo teenddk wjragondoldsa idé-
és szitkségszerd. E feladatok elvégzéséhez
a megvaltozott szervezeti rendbdl adddé
miikodési elvdrdsokkal osszhangban és
eredményesen kell mikodniiik.

Szervezeti felépités és kapcsolatok

A cikk elején bemutatott szervezeti dbrabol
ldthaté a Hid- és Alépitményi Osztdly he-
lye a megsz(int fdosztdlyi szervezeti rendet
kovetd foigazgatésagi strukedraban.
Osztdlyunk  kiilondsebb  osszevonds,
,bovités” nélkil, a szitkséges személyi dt-
alakitdsokkal keriilt 4t az Gj szervezetbe.
Sajitsagos és szertedgazd a bedgyazottsi-
gunk, kapcsolddasunk a tdrsosztdlyokkal,

8. &bra. Az Eszaki vasuti Duna-hid
elemeinek szallitasa

szervezetekkel, hiszen a palya szerves részét
képezzitk mind hid, mind pedig alépit-
ményi feladatokat tekintve. A tavkozlés,
erdsiram, valamint a biztositéberendezés
szetkezeteinek tdlnyomé t6bbsége az al-
épitményeinkben taldlhatd. A forgalom
menetrendi elvardsaihoz, a fuvaroztaték
kiszolglisihoz, a tengely- és sebesség-
korldtozds nélkiili hidak és alépitmények
clengedhetetleniil fontosak.

Ezek a szempontok leegyszertisitve be-
mutatjik helyzetiinket, és meghatdrozzik
jovénket. Kilon ki kell emelni a M-
kodéstamogatds szervezetet, amely egy
hétdgu csillag kozepén elhelyezkedve ko-
ordindlja a f6igazgatésig, a teriileti igazga-
tosdgok munkajdt — é a miénket is.

Elmondhatjuk tehdt, hogy érvényesiil és a
mindennapi mikédést meghatdrozza az egy
,mindent, mindenkivel, mindenkiért” elv.

Fé feladataink

Meghatdroz6 a szerepiink a Fejlesztési és
Beruhdzdsi Féigazgatosdg tevékenységé-
ben is, hiszen a bevezet6ben vézolt céljaink
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és az ezek megval6sitésat szolgdl terveink
mira a kiilonféle forrasd Hidprojektekben
oltenek testet. Ezek miiszaki tartalmanak
gondos, 100 éves élettartamra el6reldt6
felépitése nagy felelésség és komplex, ite-
racids miiszaki-tervezési folyamatok ma-
kodtetését igénylik t6liink.

Szabdlyozdsi tevékenység

A mindenkori Mukodési és Szervezeti
Szabilyzat az osztillyal szemben tdmasz-
tott kovetelmények kozott az elsé helyen
irja el6, hogy a ,vonatkozé szabilyzatok
betartdséval és betartatdsdval” kell felada-
tainknak eleget tenniink.

Szabdlyzataink, irdnyelveink, el6ird-
saink és utasitdsaink halmaza rendkiviil
heterogén, és mintegy visszatiikrozik az
elmalt évtized(ek) kényszerti és bizonyos
értelemben  zaklatott 4talakuldsait. Re-
ményeink szerint mdra ezek a helyzetek
letisztultak, és mi is egy j6 értelemben
vett dllandésig keretein belil igyeksziink
miel6bb felszamolni az utasitdsok, irdny-
elvek terén jelenleg még meglévd lemara-
désainkat.

Néhany példa: 1951-ben sziiletett utol-
jra—az akkori MAV-nil — egységes szerke-
zetld hidszabdlyzat. Egy hasonl6 felépitésti,
hidnypétlé miinek a megalkotdsa jelenleg
az orszdg legkivalobb tervezdinek, kivitele-
z6inek és egyetemeinek bevondsval folyik.

Idén eljut arra a késziiltségi fokra a H.4.
jelti, koros szegecselt acélhidak teherbirdst
meghatdrozd utasitds szerinti statikai felil-
vizsgdlatok halmaza, amely biztonsaggal
lehet6vé teszi a koros acélhidak élettarta-
ménak és végsd soron tépitési igényeinek
megalapozott megfogalmazisit.

Még egy példa: idén megtoreénik a
D.11. jelt Gj alépitményi utasitds rend-
szerbe dllitdsa, melynek iddszertiségét és
jelentdségét nem lehet eléggé hangsilyoz-
ni. A tényszertiség kedvéért az utébbi egy
évben 27 kiilonféle utasitds szerkesztésé-
ben, K+F és irdnyelv kidolgozasiban vet-
tiink, vesziink részt, ezek késziiltségi foka
iddardnyos, tartalmukat tekintve pedig
sokréttiek.

Kapcsolat a teriileti igazgatdsdgokkal

Pontos célkitlizésiink a teriileti igazga-
tosigok szakmai munkdja mindségének
emelése, bizonyos szakmai/gondolkodasi
sémdk dtrendezése, gyorsitisa és a jovébe-
ni feladatok mérnoki-tervezdi szemléletlt
megkozelitésének instrudldsa.  Teriileti

9. abra. Toltés helyreallitasa kisele-
mes talajtamfallal a Vac-Veréce
szakaszon

11. dbra. Pillérhomogenizalds a Déli
0sszekotd hidon

hidszakérté mérnékeink tuddsa biztos ala-
pot jelent e feladatok megvaldsitdsdhoz.
Régi adéssigunk egy alépitmény-diag-
nosztikai rendszer létrehozdsa, mely a
meglévé felépitménymérési rendszerekkel
tarsitva tud a munkdltatds szdmdra donté-
si informdcidkat adni, és ami még fonto-
sabb, dsszetett elemzéseket tesz lehetévé.

Reméljitk, hogy a 2010-es év id6jarasi
krizishelyzeteit kovet§ informdcihidny
nem ismétlddik meg, és nem alapvetd
adatok hidnydban kell keresniink a j6 m-
szaki megolddsokat. .

Alépitményi feladatok

Az alépitményi szakeeriilet kiemelt fon-
tossdgdt j6l mutatja az a helyzetkép, amely
szerint a gyorsulé romlési folyamatokat
egyre novekvé helyredllitsi koleségek-
kel tudjuk sok esetben ,tlizoltd” médon
megakadalyozni (9., 10. dbra). Alépit-

10. dbra. Gorgetegfogd fal meg-
hosszabbitasa a Nagymaros-Szob
szakaszon

ményeink tilnyomé bbségének kora
megkozeliti a 120-140 évet, mikozben a
megépitésiik idejéhez képest kétszeres ten-
gelyterheléssel és négyszeres sebességgel
kivinunk rajtuk kozlekedni. Erre a mi-
ndségi szintre csak korszerd diagnosztikai
rendszerekkel lehet eljutni, igy ezt a célt
koveti az idén szeptember 1-jét6] érvényes
0j diagnosztikai keretszerzGdésiink.

A hid szakeeriileten a jelenlegi hidgaz-
ddlkoddsi rendszert (HGR) fogja felvalta-
ni a MEDINA (Mérnoki Szerkezetek Di-
agnosztizdlé és Nyilvantartd Alkalmazds)
csatasorba dllitdsa, melynek létrehozisi el-
vei megegyeznek az el6zekben leirtakkal.

A jové feladatai

Az osztdly munkatdrsainak kozel felée érin-
ti a hdlozat kiemelten legfontosabb hidja,
a Déli osszekotd hid biztonsdgos tizemel-
tetése (11., 12. dbra). A jelenlegi hidszer-
kezet problémdival, dllapotival és a meg-
oldis lehetdségeivel konyvtirnyi irodalom
foglalkozott, foglalkozik. Ma az a felada-
tunk, hogy a megsz(irt, letisztult gondo-
latokar bele tudjuk illeszteni e monstre
projeke dsszetett (EU, NEM, NIE MAV)
megyvaldsitdsi menetébe. A végeredmény
terveink szerint a Duna felett egy 3 vigd-
ny(, korszer(i hidszerkezet-egyiittes, mely

12. 4bra. Felujitott pillér a Déli 6ssze-
kotd hidon
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illeszkedik a MAV-Start és a fuvaroztatok
elvardsaihoz, megbizhatdan ,viszi a hitdn”
az el6virosi forgalmat. Ez a feladat a be-
fejezésig mintegy ot évre meghatdrozza az
osztily szakmai életét. Ekozben idén meg-
indult az 4 szolnoki Tisza-hid dtépitése,
és a sor szerencsére igen hosszu.

Az osztély, miként a felvillantott fel-
adataibé] kitlnt, rendkiviil 6sszetett kér-
désekre keresi és adja meg a vélaszokat.
Célunk a nagy tudist elédeink szakmai
tevékenységének folytatdsa, a kor kivd-
nalmaihoz igazitva. A bevezetében emli-
tett, a vilighdbort utdn épitett hidjaink
tervezett élettartama a végéhez kozeledik,
aépitésik elengedhetetlen. Erre a folya-
matra fel kell késziilntiink. Mindehhez pe-
dig olyan szaktuddst és szemléleti mun-
katdrsakkal kell tovabbépiteni az osztalyt,
akik képesek céljaink magas szinvonalt
megyvaldsitdsdra.

Pete Gabor

Tavkozlési Osztaly

AMAV Zrt. Pélyavasiiti Uzemeltetési Fé-
igazgatésagan beliil a Tavkozlési Osztaly
ldtja el a vastti tivkozlési szakma kozponti
elvi irdnyitisi feladatait. Az osztdly tevé-
kenysége a vasuti tivkozlés és adatdtvitel
minden teriiletét lefedi. Az osztdly létszé-
ma 8 6.

Az osztdly tovdbbi fobb feladatai

A vasati infrastruktardhoz tartozd vezeté-
kes és vezeték nélkiili tavkozlési hilézatok,
utastdjékoztaté eszkozok és berendezések
feliigyeleti, tizemeltetési, karbantartisi,
hibaelhdritdsi és feldjitdsi tevékenységé-
nek szakmai szabdlyozdsa, feligyelete,
valamint a tavkozlési halézatok és utastd-
jékoztat6 eszkozok, berendezések fejlesz-
téséhez szitkséges technoldgidk és rendsze-
rek meghatdrozdsa.

* Tavkozlési szakmai feliigyelet gyakor-
l4sa, valamint az ellendrzési feladatok
iranyftasa.

o A szakeeriileti funkciondlis és mszaki
feltételek és kovetelmények rendszerbe
foglaldsa, feltétfiizetek elkészitése, illetve
elkészittetésének elvi irdnyitdsa, egyezte-
tése az illetékes hirkozlési és kozlekedési
hatdsdggal, majd jovahagyasuk el6készi-
tése.

o A tivkozlési szakteriiletre vonatkozd
épitési, szerelési technoldgidk és norma-
tivik jovéhagydsa.

¢ Hataskorébe utalt mdszaki tervek, vala-

13. dbra. A MAV-GYSEV tavkozlési szervezete

14. dbra. Technoldgiai jellegl tavkozlési szolgaltatas

mint a vasit teriileten, létesitményen
tervezett idegen feles tavkozlési eszkozok
telepitésére vonatkoz6 engedélyezési és ki-
viteli tervek véleményezése és jovahagydsa.

* Rendkiviili események kovetkeztében
szitkséges ideiglenes és végleges helyredl-
litds szabdlyozdsa és ellendrzése.

* Egytittm(kddés a vastti nemzetkozi
szervezetek (UIC, OSZZSD, ERA stb.)
vastti tdvkozléssel kapesolatos munkd-
jaban az egységes, interoperabilis vasuti
kommunikdcids rendszerek kialakitdsa
érdekében.

Az osztdly elvi irdnyitdsa ald tartozd tdv-
kozlési szervezet létszdma mintegy 720 £6,
a munkatdrsak feladata a vasttiizem egyre
novekvs és a korszer technikdk megjele-
nésével folyamatosan viltozd tdvkozlési,

teleinformatikai igényeinek magas szint(i
kielégitése (13. dbra). Ennck érdekében
— a Palyavastiti Uzemeltetési Féigazgaté-
sag szervezeti felépitéséhez igazodva — vé-
gezziik a tdvkozlési hilézatok és tervezett
karbantartdsi, valamint kevéssé tervezheté
hiba-, illetve tizemzavar-elhdritdsi és egyéb
jarulékos (pl. feliigyeleti, nyilvintartdsi)
feladatait. Tevékenységeinket az dltaldnos
vastti utasitdsokon til mintegy 170-féle
kiilonbozd specidlis, tdvkozlési szakmai
utasités, rendelet, jogszabdly, illetve nem-
zetkozi, nemzeti szabviny is szabdlyozza.

Alaptevékenységiink a vastti infra-
strukeira mukodtetéséhez szitkséges, a
vasttvallalatok részére a halozat hozzi-
férési dijban elszimolhat6 alébbi szolgal-
tatdsok biztositdsa:
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— Technoldgiai jellegii tavkizlési szolgdltatds:
Centralizdlt, illetve decentralizalt (suga-
ras, illetve tdrsasvonali) elrendezésd,
analdg, illetve digitalis rendszerti, tizem-
viteli céld, vezetékes tavbeszéld szolgdl-
tatds (14. dbra).

— Vasiiti pontos idd szolgaltatds: Kozosségi
tijékoztatds céljabol létesitett pontos
idé kijelzd szolgdltatdsok (15. dbra).

—Audio tavkizlési szolgdltatds: Az audio
tavkozlési szolgdltatds az utazékozonség
téjékoztatdsit és az utaskiszolgdldsi tech-
noldgia timogatdsdt teszi lehetévé.

— Vizudlis utastdjékoztatds: A vizudlis utas-
téjékoztatdshoz és digitdlis tartalomszol-
galtatdshoz tavkozlési és informatikai
rendszerek tizemeltetése sziikséges.

A vasttiizem részére biztositott vizui-
lis utastdjékoztatds lehet6vé teszi az utazé
kozonség részére elsdsorban a vonatkdzle-
kedéssel kapcsolatos adatok (érkezés vagy
indulds ideje, késés mérecke, vigany szd-
ma, vonat neme stb.) képi megjelenitését,
tovabbd az utastdjékoztatdstdl fizikailag el-
kiiloniilé monitorokon marketing céld di-
gitdlis tartalom megjelenittetésének tech-
noldgiai biztositast.

Ezenkiviil - a 3/2010. EVIG sz. utasi-
tés értelmében — az aldbbi tavkozlési szol-
galtatdsok nyujtdsira kotiink szolgdltatdsi
szerzédéseket, illetve megéllapoddsokat:

— Vasiiti dltaldnos célic kapesolt vezetékes
tivbeszéld szolgdltatds: A MAV szolgdlati
helyein dolgozok, valamint az aldbbiak
szerint szerzGdést kotore kiilsé szerveze-
tek tavbeszélési igényeit kiszolgdld tdv-
beszéld kozpontokbdl (16. dbra), és az
azokat dsszekapcsold dsszekottetésekbél
allo orsz;igos tivbeszéld haldzat igénybe-
vételével nytijtote beszédszolgaltatds.

— Adattviteli szolgdltatdsok: A MAV Zrt.
[P-MPLS protokoll szerint mikodé
csomagkapcsolt adathdlézatin nyujtott
végponti adatdtviteli szolgaltatdsok.

— Bérelt vonali szolgdlsatdsok: A MAV fém-
, illetve fényvezetdjli tavkozlési haléza-
tin fizikai vagy hangfrekvencids alap-
aramkorok és/vagy tartozékaik, illetve
optikai hullimhossz-tartomdny hozzi-
férési szolgdltatds.

— Menedzselt bérelt vonali szolgdltatdsok:
AMAV digitdlis drviteltechnikai haloza-
tin miikodé, kozponti feliigyeleti rend-
szerbe kapesolt, kiilonféle adatsebességii
és csatlakozsi felillet(i hozzdférési szol-
giltatdsok.

— Ablakdtbeszély audio tdvkizlési szolgdl-
tatds: Az audio tavkozld szolgdltatds az
utazOkozonség tdjékoztatdsit és az utas-

15. bra. Vasuti pontos id6 szolgalta-
tas kdzponti berendezése

kiszolgalési technoldgia timogatésit te-
szi lehetévé.

— Vezeték nélkitli tavkizlési szolgdlatds:
A vasttiizem részére kijelolt frekvencia-
tartomdnyban makodé, fix telepitést,
mobil vagy jarmibe telepitett (17. dbra)
és/vagy kézi (hordozhats) URH rddié-
allomdsok ¢és késziilékek igénybevételé-
vel létesitett tdvbeszéld és/vagy kis se-
bességti adatdtviteli szolgdltatds, illetve
a MAV ridiérendszerek tartozékainak
haszndlatba addsa.

16. dbra. Vasuti kapcsolt vezetékes
szolgaltatas kdzponti berendezése

— Egyéb tivkizlési szolgdltatdsok: Az egyéb
tavkozlési szolgdltatdsok kategéridba a
vasutiizem részére a tavkozlési szolgdl-
tatd dltal nydjrote specidlis szolgdlta-
tisok, rendszeriizemeltetési feladatok
tartoznak, amelyek kiterjednek az ese-
ménymegfigyel6, kép- és hangrogzitd
berendezések, rendszerek, tovabbi a
vastit-technoldgiai célt videomegfigyel§
rendszerek miiszaki izemeltetésére.
Természetesen e szolgdltatdsok biztositd-

sa a felsorolt szolgdltatdsoknal lényegesen

17. 4bra. Vezeték nélkili tavkozlési szolgéltatas
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osszetettebb, sokrétl ,hdttér’-tevékeny-
séget igényel és feltételez (pl. tbb ezer
kilométernyi hagyomdnyos és optikai kd-
belhdlézat, ezeken izemeld, szintén tobb
ezer analég és digitdlis dviteltechnikai
berendezés, telefon- és adatkozpontok
tobb tizezer felhaszndléi végpontral, sok
ezer végkésziilékkel miikodé technoldgiai
tavbeszéld és utastdjékoztatd rendszerek,
dramellitd, tiz- é vagyonvédelmi, illetve
klimaberendezések iizemeltetése, karban-
tartésa, javitasa). Emellett egyre novekszik
az egy¢b, nehezen tervezhetd tevékenysé-
gek ardnya, mint példaul:

* Szakfeliigyelet biztositdsa.

* Idegen szervezet munkavégzéséhez be-
jutds biztositdsa.

* Beruhdzdsok, felujitdsok sordn tervezési
adatkozlés, egyeztetés, bejards, vélemé-
nyezés, jovahagyis.

* Beruhdzésok, feldjitisok kapesin vég-
zendd kébelnyomvonalak kittizése.

* Beruhdzésok, felujitdsok koordindciés
egyeztetésein, konzultdciéin részvétel,
szakszolgdlati képviselet.

* Beruhdzdsok, feltjitdsok figyelemmel ki-
sérése, karokozds helyének behatdroldsa,
részvétel a helyredllitdsban.

* A beruhdzisok, feldjitasok kapcsin a
tavkozlési rendszerekben okozott zava-
rok felszamoldsa, a kozlekedésbiztonsi-
got veszélyeztetd esetek kezelése.

* Megrendel6levélre végzendd dthelyezési,
vonalkiépitési munkék.

* Az Invitel Zrt.-vel kozos fényvezetd ki-
bel javitésa (7/24 6raban).

* Sajit kivitelezésti beruhdzsok.

* Rendezvények, sajt6tdjékoztatok hango-
sitdsa, hangrogzitése.

o Statisztikai adatkozlések elkészitése.

* Tevékenységeink széles korti adminiszt-
ricidja (TIR/KIR teljesitményelszamo-
lds, munkalapok, feliigyeleti naplok,
hiba-el6jegyzési konyvek, hibanaplok,
tizemnaplok, diszpécsernaplok, oktatd-
si naplok, szerszdmvizsgdlati konyvek,
anyagfelhaszndlisi kimutatdsok, jelenlé-
ti vek, eltdvozdsi kdnyvek, leledri nyil-
vantartdsok vezetése, elvégzett munkdk
elismertetése, TTR/TSRM hibakezelési
rendszer mikodtetése stb.).

* Miiszaki nyilvantartdsok naprakészen
tartdsa (pl. TTR/Netinv rendszerben
és egyéb helyi rendszerekben rogzi-
tett adatok valtozdskezelése, telefon-
konyvek, szolgdltatéi adatdllomdnyok,
technolégiai céli  tavbeszéld, altald-
nos céli tavbeszéld, hangos és vizudlis
utastdjékoztat6, adatdwviteli és [P hdlé-

zatok hélézati térképeinek aktualizdlisa,

allomdsi és vonali helyszinrajzok, kabel

nyomvonalrajzok javitdsa, médositisa).
* Részvétel kiils6 és belsé projektfelada-
tokban, példdul:

- GSM-R,

— Menetjegy-értékesitd,

— Tizfal,

— MAV-Start Call Center.

Tevékenységiinket szigortan szabalyo-
zott mindségirdnyitési rendszerben, uta-
sitasokkal jol szabdlyozott kérnyezetben,
azonban kozel sem idedlis feltételrendszer
kozepette végezziik, igyeksziink kiilsé és
belsé megrendelink igényeinek minden-
ben megfelelni. Ennek érdekében — az
emlitett 3/2010. EVIG sz. utasitds szerint
— kozponti, Tavkozlési Ugyfélszolgalatot
(megrendelink viltoztatési igényeinek,
reklamdcidinak, észrevételeinek kezelé-
sére — 2013-ban 1628 tigyet kezeltiink)
és diszpécserszolgdlatot (hiba, zavar vagy
rendellenes miikodés észlelésének bejelen-
tésére) mitkodtetiink.

A munkaltatds rendje a kézponti, for-
dulédszolgdlatos diszpécserek, adatfeliigye-
leti rendszermérnokok és néhany munka-
helyi  készenlétes mellett jellemzden
normdl nappalos munkarendben térténik,
munkaidén kiviil (tobb szakaszon ossze-
vont) lakdson toltott készenléttel bizto-
sitjuk a folyamatos rendelkezésre 4lldst.
Kiértesitést és a hibahelyre eljutdst kove-
t6en készenlétes dolgozdink végzik a hi-
baelharitdst. Szakaszaink esetenként részt
vesznek mds szakaszok tevékenységében is
(nagyobb volumend munkék, pl. légks-
bel-oszlopbontis).

Kokényesi Miklds

Er6saramu Osztaly

AMAV Zi, Pilyavasiiti Uzemeltetési F6-
igazgat6sagan beliil az Erésarama Osztdly
litja el a vasiti erdsiramu szakma koz-
ponti elvi irdnyitasi feladatait. Az osztdly
tevékenysége a vastti villamos energiael-
ldtds minden teriiletét lefedi. Az osztdly
létszdma 7 £6.

Az osztdly fobb feladatai

Az erbsiramt berendezések iizemeltetési
folyamatainak szabalyozdsa és szakmai el-
lendrzése.
o Szakeeriileti funkciondlis és mszaki
feltételek és kovetelmények rendszer-
be foglaldsa, feltétfiizetek elkészitése.

. U) berendezések, rendszerek bevezeté-
sének engedélyezése.

* Mszaki szakért6i feladatok elldtdsa
villamos biztonsdgtechnikai, érintés-
védelmi kérdésekben.

* Hatdskorébe utalt erdsdramu tervek
jovahagydsa.

* Rendkiviili események kovetkeztében
szitkséges ideiglenes és végleges hely-
redllitds szablyozdsa és ellendrzése.

Az el6bbi feladatokat az osztdly az aldb-

bi er6sirami rendszerekkel kapcsolatban
végzi.

18. dbra. FelsGvezeték szerelése

Felsévezeték-hdlozat

AMAV Zrt. mintegy 6900 km hossziisi-
gu fels6vezeték-halozatinak tizemeltetését
a teriileti szervezeteink kollégai végzik 32
felsévezetékes szakaszmérnokségen. En-
nek részeként a feliigyeleti, karbantartisi,
valamint {izemzavar-elhdritdsi tevékeny-
séggel (18. dbra) jarulunk hozzd a villamos
menetvonal biztositdsahoz. Osztdlyunk fe-
ladata minden, haldzati szintd elvi szabé-
lyozdst igénylé feladat megoldasa, az tize-
meltetés {6 folyamartainak szabilyozdsa.
A szabilyozasok betartist folyamatosan
ellendrizzitk a szakaszmérnokségeken és a
munkateriileteken. Osztélyunk  irdnyitéi
szinten vesz részt az orszdgos Osszefogdst
igényld, az tizemeltetéshez szitkséges er6-
forrdsok (vasuti jarmtivek, szakanyag stb.)
biztositdsaban.

Feladatunk a beruhdzdsokban a fels¢-
vezetékes tervek véleményezése, illetve
jovahagydsa. A kivitelezés sordn szitkség
szerint dlldsfoglaldsok készitése a miiszaki
kérdésekben.

Az osztélyon két felsovezetékes szakért6
dolgozik kelet-nyugat munkamegosztds-
ban.
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Vontatadsi aldllomdsok
és FET kazpontok

Az MAV Zrt. 39 vontatési aldllomdsa ala-
kitja dt az orszdgos 120 kV-os tdvvezeté-
ki hal6zatbdl vételezett villamos energidt
25 kV-os fesziiltségtire (19. dbra). Az al-
allomdsok ltjak el villamos energidval a
vontatdjarmiiveket és a helyhez ktott fo-
gyasztkat is. A helyhez koot fogyasztdk
kitlonféle célu, felsovezetékrdl tdplalt osz-
loptranszformdtorok, valamint a szerelvé-
nyek fitését/hitését biztositd 1500 V-os
rendszerek. Teriileti kollégdink végzik
az aldllomdsok teljes kord tizemeltetését és
{izemirdnyitdsat

Az aldllomédsok legnagyobb része mir
tévvezérelhetd. Tobb aldllomds egyide-
jii tizemirdnyftdsdt a FET (Felsévezetéki
Energia Tévvezérld) kozpontok latjdk el.
Hosszabb tdvon minden aldllomdst tév-
vezérléssel ldtunk el. Az aldllomisi szak-
teriilethez tartoznak még a szolgdlati he-
lyeken taldlhat6 helyi tdvvezérld (HETA)
berendezések, amelyekkel a berendezések
helyben vezérelhetSk.

Osztdlyunk feladata az aldllomdsok be-
ruhdzdsaiban valo kozremitkodés és az
lizemeltetés halozati szintli szabdlyozdsa.
Az oszedlyon két szakért§ dolgozik a szak-
teriileten aldllomds é FET/HETA tav-

vezérlés munkamegosztdsban.

Kis- és kozépfesziiltségii energia-
elldtds

A kis- és kozépfeszilltségt energiaellitds
igen szertedgazé szakteriilet, amelynek
részeként az Erdsiram az aldbbi rendsze-
reket {izemelteti:

* 10 kV-os kabelhdl6zatok, amelyek a je-
lentdsebb vastti csomépontok (Szolnok,
budapesti palyaudvarok, Debrecen) el-
sodleges energiaelldtdsit biztositjdk 0,4
kV-os szinten (-200 db 10/0,4 kV-os
transzformdtor);

*20 kV-os légvezeték-hilézat, amely az
dramszolgaltatdi hdlézatokrdl vételezve
szolgdltat 0,4 kV-os szinten (-100 db
20/04 kV-os transzformdtor);

*0,4 kV-os energiaellitd hdlozatok
(~3200 db féelosztd);

* szabadtéri vasiti térvildgitds, ~43 000 db
vildgitotest (20. dbra);

o valeoftitd berendezések (~1800 db flitdee
kitérs).

A kisfesziileségli berendezések karban-
tartdsi, hibaelhdritdsi és tizemzavar-elhd-
ritési tevékenységét 2007 ota a MAV IK

19. dbra. Orszagos villamos halozathoz valé kapcsolédas

20. dbra. A térvilagitas célja a biztonsag és az esztétika

Kft. végzi tevékenységkihelyezés kereté-
ben. Ennek megfelelden a teriileti kollégd-
ink végzik a tevékenység feliigyeletét és az
egyéb, a megrendeléi oldalhoz kapcsolédd
feladatokat. Az osztdlyon két szakértd dol-
gozik a szakteriileten.

Az Erbsiram orszagos létszima kozel
1000 f6. Teriiletenként egy-egy Erds-
arami alosztdly ldtja el az operativ és
végrehajtéi feladatokat. Budapesten két
alosztdly van (Felsovezetéki és aldllomdsi,
valamint Energiaelldtdsi). A kozponti fel-
adatokat osztalyunk és a TEB Kozpont
Erésiramu Osztalya ltja el szoros egyiitt-
makodésben.

Kapcsolatunk a tdrsosztdlyokkal
és mds szervezetekkel

Az Uzemeltetési Féigazgatosgon beliili
fobb kapcsolddasi pontok vannak a térs-
szakmdkkal, szervezetekkel.

Pilyalétesitmény: fels6vezetéki elvi kiala-
kitasi, érintésvédelmi, valeoftitési és zold
novényzettel kapesolatos témakban.

Biztositdberendezés: vasiti érintésvédel-
mi, dramelldtdsi kérdéskérokben vannak
f6bb kapcsoldddsi pontok.

Tiivkizlés:  felsovezetéki — oszlopsoron
vezetett optikai kdbel, adatdtvitel és tdv-
vezérlés, valamint aramelldtds témakorok-
ben.

Forgalom: a vonatforgalom és menet-
rendszertiség operativ és dltaldnos kérdé-
seiben, valamint a felsévezeték-halézat
kezelésére feljogositott forgalmi személy-
zettel kapcsolatos témakban.

Miikidéstdmogatds: a kozponti timoga-
ts keretében a legfébb kozos pontok az
oktatds, vasuti jarmtvek, beruhdzdsok,
munkavédelem témakorokben vannak.

TEB kizpont: szimbiotikus kapcsolat-
ban vagyunk a TEB Kézpont Erésiramu
Osztdlydval. Osztdlyunk kis létszdma mi-
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att a tdmogat6, dontés-el6készit6, misza-
ki szakértési feladatokban nagy szerepe
van a TEB Kozpontnak. A kézpont ird-
nyftast a timogatdsukkal tudjuk megva-
16sitani.

A Féigazgatdsagon kiviil f6bb kapesol6-
dési pontjaink a Nemzeti Kozlekedési Ha-
t6sdg, Felsévezetékes és Vildgitdstechnikai
szakkollégiumok, a Fejlesztési és Beruhd-
zdsi Foigazgatdsig szervezetel, valamint a

MAV SZK Kézponti Energiagazdalkodss.

Sikereink és célkitiizéseink

A legjelentésebb eredmények kozote em-
lithetjiik osztdlyunk életében a felsoveze-
ték-tizemeltetés 2011-ben fél év alatt sike-
resen végrehajtott visszaszervezését, amely
hét év kihelyezés utdn egyenéreeki feladat
volt a tevékenység és folyamatok teljes Gj-
raépitésével.

A kisfesziileségt teriileten a kihelye-
2és alatt dllo karbantartdsi tevékenységet
2014-ben sikeresen dtalakitottuk tételes
elszdmoldsavd, valamint a karbantartd
partnerrel egytittmikodve megkezdtitk
a folyamatok teljes kord feliilvizsgalatdt és
atszervezését.

Aldllomési teriileten alaputasitis (E
103. sz.) készitése van folyamatban, amely
az alapoked] kezdve teljes kortien fogja
szabdlyozni a vontatisi aldllomdsok fize-
mét.

Kirilli Kalman

Biztositoberendezési
Osztaly

A Pélyavasiiti Uzemeltetési Féigazgatésig
Biztositoberendezési Osztilya a MAV Zrt.
jelz6- és biztosit6berendezései tizemelteté-
sének szakmai irdnyit6 szervezete.

Afeliigyelt berendezések
Az dltalunk feliigyelt berendezések kore

igen széles: az egyszerd valt6zdras védelmi
megolddsoktdl a kiilonféle sorompdkon, a
jelz6- és biztositdberendezések tobb mint
szdzéves fejlodését tikrozd (21. dbra), igen
vegyes muszaki szinvonalt berendezése-
ken keresztiil (22. dbra) egészen a legkor-
szerlibb elektronikus rendszerekig terjed,
és sok esetben a szigordan vett biztosité-
berendezési funkcidk (vonatviginyutak
biztositdsa) megvaldsitasan tdl egész sor
automatizdldsi, forgalomszervezési célu

feladatot is ellitnak (23. dbra).

21. dbra. Mechanikus biztositoberen-
dezés blokkeleme

22. dbra. Domino-70-es berendezés
allvanysora

Szakmai feliigyeletiink ald tartoznak
egyebek kozott a vigdnyfék berendezé-
sek, a kozponti forgalom-ellenérzé, illetve
kozponti forgalomirdnyité berendezések
is, és a legujabb fejlesztések sordn a MAV-
hélézatra telepitendd hénfutisjelzd, ten-
gelyterhelés-mérd,  rakszelvény-ellendrzé
berendezések is szakreriiletiink dllagdba és
tizemeltetésébe fognak keriilni.

Szabdlyozdsi, fejlesztési,
lizemeltetési feladatok

A Biztositoberendezési Osztdly feladata a
fenti berendezésillomdny tizemeltetéséhez
sziikséges vasuti szabdlyozasok kiaddsa, a
miiszaki-fejlesztési irinyok meghatdrozd-
sa, az 0 rendszerek bevezetéséhez sziik-
séges feltétfiizetek kidolgoztatdsa, illetve
kidolgozdsa, a hatdsdgi egyeztetések és a
bevezetéssel kapcsolatos miiszaki bizton-
sagi feladatok koordindldsa. Az 4j rendsze-

rek kéziil ki kell emelniink az elmalt évek-
ben a vastthdlézaton telepitett, de sok
vonatkozésban dllanddan fejlesztett elekt-
ronikus biztositéberendezések létesitését,
az  elektronikus  sorompoberendezések
rendszerbe 4llftdsdt, a vasutiizem és a for-
galomszabilyozds szempontjabél is 1¢é-
nyeges mérfoldkének szdmité ETCS vo-
natbefolydsolé rendszer magyarorszgi
bevezetését.

Osztdlyunk aktivan kézremikodik az
eur6pai forrdsok felhaszndldsival megva-
16sulé vonalrekonstrukciés projektekben,
munkdjdnak jelentds részét teszi ki az en-
gedélyezési tervek, tendertervek, eldtervek
feliilvizsgalata, jovihagydsa. Aktivan részt
vesziink a MAV 4ltal kezelt EU-s tdrs-
finanszirozdst projektek eldkészitésében,
tenderezési eljardsaban, szakmai koordi-
ndldsiban.

A jelz6- és biztositoberendezések létesi-
tése, tizemeltetése sordn felmeril6 prob-
lémak, egyedi elvi szabdlyozasi feladatok
megolddsa, az elkésziilt és a vizsgdlatok so-
rin megfelelének mindsiilt berendezések
tizemengedélyének kiaddsa is osztalyunk
feladata.

Fontos — bar sajnos a kelleténé| ritkdb-
ban gyakorolt - feladatunk a kiilszolgdlat
tevékenységének ellendrzése.

Kapcsolat a tdrsszolgdlatokkal

A szakmai térsosztilyokkal egyiittmiikod-
ve valdsitjuk meg a komplex vastti infra-
strukedra jelzo- és biztositéberendezéseket
érintd kapcsoloddsi pontjainak egyezte-
tését. A pilyafenntartdsi szakszolglattal
kiilonosen a valtdk szerkezeti elemeivel
kapcsolatban, az erdsiramu teriileten az
energiacllitds, a foldelési rendszerek és a
tavvezérléssel  kapcsolatos  kérdésekben
kell egytittmikddni. Az 6j biztositoberen-
dezések egyre kevésbé tekinthetdk elszige-
telt berendezéseknek. Mind t6bb szélon és
mind szorosabban kapcsolddnak a szom-
szédos dllomasok, tdvvezérld kozpontok
berendezéseihez, a tirsszolgdlatok dltal
lizemeltetett rendszerekhez. A vonatbe-
folydsolds jovébeni technikdjdt képviseld
ETCS L2 szint pedig a rddids adatdtvitel
felhasznaldsival egy teljesen @j, komplex
miszaki rendszert, a mozdonyvezetok
sokoldald gépi timogatdsdval magasabb
biztonsagi szintet képez.

A Biztositoberendezési Osztdly — a Pa-
lyavastiti Uzemeltetési Féigazgatdsag szer-
vezeti egységeként — természetesen nem
csak a jelzd- és biztositoberendezések szi-
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ken vett muszaki kialakitdsi kérdéseivel
foglalkozik. Részt vesziink a térsszolgd-
latok utasitisai, valamint az 4ltaldnosabb
villalati  szabdlyozdsok  kidolgozdsdban,
a szakmdt érintd eldterjesztések vélemé-
nyezésében, a palyavasiti célok megfogal-
mazdsdban és bizonyos adatszolgdltatdsok
teljesitésében.

Szervezet, létszdm

A Biztositéberendezési Osztdly étszdma
az elmult években jelentdsen megfogyat-
kozott, a kordbbinak kozel felére, 8 fére
csokkent. Ebbél a csokkentett 1étszimbdl
is egy 16 elldtja a Tavkozlési Osztdly és az
Erésiramu Osztaly tigyviteli feladatait.

A fejlesziések, dltalunk szakmailag fel-
ligyelt beruhdzdsok szdma szdmottevéen
megnétt. A sokrétli szakmai munkét ko-
ribban sem tudta a Biztositéberendezési
Osztdly egyedill elldtni, a TEB Kozpont
biztositdberendezési szakembereivel ré-
gebben is szorosan egytittmikodtiink, dm
az ut6bbi idében még fokozottabban kell
tamaszkodnunk az 8 szakmai tuddsukra
és kozremikodésiikre. Az elmult mdsfél
év dtszervezései sordn a biztositdberende-
2ési jovahagyisi jogkorok egy része a Te-
rilleti Kozponthoz, egy része a Fejlesztési
és Beruhdzasi Féigazgatsighoz keriilt.
Ez a hatdskor-médositds azonban nem
sziinteti meg a Biztositéberendezési Osz-
tély szakmai feliigyeletét, az elektronikus
biztositéberendezések, ETCS rendszerek,
tovabbd a MAV-ndl még be nem vezetett
berendezésrészek, megoldasok j6vihagya-
sa, a specidlisabb egyedi tigyek kezelése
tovabbra is a Biztositéberendezési Osztaly
hatdskore. A szertedgazd miszaki teriilet
sokrétli, MAV-on kiviili kapcsolatot is
sziikségessé tesz. A nagy volumenti beru-
hézdsi munkdkat irdnyit6 Nemzeti Infra-
struketra Zrt.-n kiviil a vasiti hatésiggal,
tantsité szervezetekkel, biztositoberende-
zési fejlesztéseket folytatd villalkozokkal
és nemzetkozi szervezetekkel is egyiitt kell
miikddniink.

Az osztilyon belill a szakmai feladatok
felosztdsdnak két szempontja:

e foldrajzi teriilet szerint (teriileti igaz-
gatdsagok, illetve vonalrekonstrukciok
foldrajzi kiterjedéséhez igazodéan),

* berendezéstipusok,  rendszertechnikdk
szerint,

Sajnos egyes szerkezeti elemeknek,
ritkdbb berendezéseknek nincs azokat
szitkséges mélységben ismer6 ,gazddja’,
ezekben az esetekben még inkdbb tdmasz-

23. 4bra. Kdzponti forgalomiranyitasi kdzpont (KOFI), Fonyéd

kodunk a TEB Kézpont, illetve a teriileti
igazgatésagok munkatdrsaira.

Eqyéb feladatok

Nemcsak a mdltra és a jelenre, hanem
a jovore is gondolnunk kell: a biztositd-
berendezési  szakmdt miveld  kollégdk
képzésére és szakmai fejlodésére. Ennek
érdekében osztdlyunk nemcsak az okra-
tési programok kidolgozdsiban vesz részt,
hanem az okatési feltételek javitdsiban
és konkrét tanfolyamokon eldadéként is.
A Vastti Vizsgakozpont megalakuldsaval
Gj rendszerd hatésdgi vizsgdztatisokon
kényszeriiliink részt venni. Az ifji mérno-
kok felsofokd biztositoberendezési szak-
vizsgdjukat is osztalyunkon teszik le.

A digitdlis technika terjedésével egy-
re wbb bejelentés érkezik a MAV-hoz a
sorompdberendezések problémdi miatt.
Ezek megvilaszoldsa kiilsé fél részére a
Kommunikicids Igazgatdsdg feladata, dm
a vilasz szakmai aldtdmasztdsthoz t5bb-
nyire t6liink kérnek segftséget, és ilyenkor
a bejelentett esemény, fenndlld miiszaki
allapot kivizsgdldsara, indokldsdra a java-
solt vilasz f6 tartalmdnak megfogalmaza-
sdra gyakran csupan néhdny 6ra dll a ren-
delkezésiinkre.

Meggy6zédésiink, hogy a mdstél év-
szdzados vastt a jovoben is a kozlekedés
meghatdrozd dgazata lesz. Az elmdlt év-
tizedek hazai és kiilfoldi tapasztalata azt
mutatja, hogy a biztositéberendezések a
vastt biztonsigdnak, megbizhatésdgdnak
és hatékony miikédtetésének egyre fonto-
sabb tényezdje, ezért szakmankra is mind
nagyobb felel6sség harul.

Mucsi Attila Jozsefné

Forgalmi Osztaly

AMAV Zrt. Pilyavastiti Uzemeltetési Fo-
igazgat6sagan beliil — a Forgalmi Uzem-
iranyitdsi Osztéllyal szorosan egyiittmi-
kodve — végzi a szakmai, elvi irdnyitsi
szintjén a gazdasdgos és biztonsigos vas-
Gtiizem irdnyitésit, koordindldsdt és el-
lendrzését, valamint ezek 4tvezetésének
halézati, tirsvasati és nemzetkdzi szinten
toreénd feliigyeletét. A Forgalmi Osztdly
létszdma 21 £6.

F4bb feladataink
* Elvi szabdlyozdsok elkészitése.

* Hal6zati forgalomfeliigyelet elldtdsa.

* Hél6zati technolégiai szabélyozdsok el-
készitése.

* Eur6pai tehervonat-szimozas kezelése,
karbantartisa, fejlesztése.

* Kozremiikodés a Halozati Uzletszabaly-
zat szakteriiletet érinté mellékleteinek
osszedllitdsdban, adatainak karbantartd-
sdban.

A forgalmi alaputasitasok rendszerének
megfeleléen a forgalmi szabdlyozdsok és
rendeletek eldkészitése, kiaddsa, karban-
tartésa. A szakeeriileti téli forgalmi tevé-
kenység és az utastdjékoztatds (vizudlis,
hangos) elvi szabdlyozdsa. A MAV Zit.
Menetrendi  Utasitdsdnak osszedllitdsa,
kiad4sa, abban az évkézi médositdsok t-
vezetése. A szomszédos vasutak forgalmi,
jelzési és végrehajtési utasitdsainak egyez-
tetése, az utasitiseltérések kiaddsa.
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A forgalombiztonsigi helyzet elemzé-
se, az alkalmazott forgalmi technoldgidk,
szabdlyzatok és a technoldgidhoz kap-
csolt erdforrds-normativik meghatdrozd-
sa. Kozrem(ikodés a Palyavasiti Uzemelte-
tési Féigazgat6sig szakmai ellendrzési
rendszerének kialakitdsiban, az ellendrzési
tevékenység végrehajtésiban és hatékony-
saganak vizsgdlataban.

A hdlézati vonatforgalom, a kapcso-
16d6 rendezési, tolatdsi, kiszolgdldsi fel-
adatok elvi szabdlyozdsa és feliigyelete.
Az chhez sziikséges dllomdsi forgalmi
technolégiak kidolgozdsit, jévéhagydsat
meghatdrozé  szabalyozdsok elkészitése.
A menetvonaligények teljesitéséhez sziik-
séges technoldgidk, tervek elkészittetése
és kiadmdnyozdsa. A vastti tizemi folya-
matokhoz forgalmi technoldgia kiadsa,
az druszéllitdssal és személyszdllitdssal osz-
szefiiggd dllomdsi és vonali technoldgidk
kidolgozésinak irdnyitsa.

A vastti plyakapacités-elosztd szerve-
zet dltal megkiildte éves és eseti menet-
vonal igényeinek fogaddsa, szakmai felil-
vizsgdlata, azok illesztése és harmonizéldsa
a forgalmi technolégidkkal.

Vastiti vonalszakaszok, dllomasok telje-
sitbképességének meghatdrozasa, a menet-
rendtervezés sordn jelentkezd kapacitds-
hidny vagy -felesleg feltdrsa, javaslattétel
a szitkséges fejlesztésekre és az esetleges
visszafejlesztésekre az érintett szakdgak
kozremitkodésével.

A jévihagyis el6tt a vigdnyzdri tech-
nologidk egyeztetése az érdekeltekkel.
Az operativ vdginyzari igények elbiraldsi
folyamatdban egyeztetések a vagdnyzir al-
tal érintett menetvonalak tulajdonosaival.
A vigdnyzéri technoldgidk iizemeltetdi
feliilvizsgdlatanak jovihagydsa, el6készité-
se a kiaddsra. Vigdnyziri technoldgiai el-
len6rzések megtartdsa a magas szinvonald
szolgdltatds fenntartdsa érdekében.

A menetrendi segédkdnyvek naprakész-
ségének biztositdsa, esetenként Gjra ki-
addsa. Kapcsolattartds, adatszolgaltatds a
Pdlyavastti Ugyfélkapcsolat és Ertékesités
szervezet részére, az Utvonalkonyv adatai-
nak valtozdskovetése érdekében.

Az osztdlynak kiemelt szerepe van a
plyavasutak nemzetkdzi egytittmitkodé-
sében is. Ennek keretében az RNE (Rail-
NetEurope) és a tehervonati korridorok
kiilonb6z6 munkacsoportjaiban képviseli
a szakma érdekeit, el6segitve a tagvasutak
kozotd egytitem(tkodést. A Forgalmi Osz-
taly vezetdje irdnyitja az RFC7 Forgalom-
irdnyitdsi Munkacsoportot, melynek f6

feladata a korridor vonalain a vigdnyzdrak
osszehangoldsa, a teljesitményértékelés, a
vonatok fontossdgi szabalyainak kidolgo-
zdsa, az esetleges rendkiviili helyzetekre
vonatkozd forgatdkonyvek kidolgozdsa,
illetve az {izemirdnyitisban érdekeltek
munkdjanak 6sszehangoldsa.

A Forgalmi Osztdly részt vesz az RNE
szervezet nemzetkozi  vonatszimozdssal
foglalkoz6 munkacsoportjinak munka-
jiban, valamint egy Bécs-kdzpontl vo-
natszimoz6, adatbdzis-kezel6 rendszer, az
ITNDB (International Train Numbering
Database; Nemzetkdzi Vonatszdmozdsi
Adatbizis) kifejlesztésében.

A nemzetkozi tehervonatok vonat-
szdmait Ot vonatszimozd vasit hatd-
rozza meg, ezek egyike a MAV Zrt. A
vonatszamozdsi teriilet Torokorszdgtol
Lengyelorszagig és Olaszorszdgtél Ro-
minidig terjed. A vallalkozé vastttdrsa-
sagok igényeihez a megfelel6 vonatszdm
kiosztdsat az UIC 412-9 szdmd dont-
vény alapjn végzi a teriiletileg illetékes
vonatszamkioszt6. Az ITNDB program
kifejlesztése ehhez kotdds feladat, meg-
konnyiti a vonatszdmelosztds folyamatt,
optimalissd teszi a vonatszdmok elosztd-
sdt, lehetdséget nydjt ms tizemi felhasz-
nalok részére is a vonatszdm kivélasztd-
sdhoz. A rendszer lehetdvé teszi majd a
t6bbi kézott az ad hoc vonatok egy vo-
natszammal val tovabbitdsdt az egész
Gtvonalon.

A Forgalmi Osztily részt vesz a Fo-
rum Train Europe (FTE), valamint az
OSZZSD  (Vasutak ~ Egytittmikodési
Szervezete) szervezte nemzetkozi tehervo-
nati konferencidkon, ahol a villalkozd
vastttdrsasigok dltal benydjtott nem-

zetk6zi menetvonaligények  palyavasiti
szempontl egyeztetése és Gsszehangoldsa

folyik.

Kapcsolat a teriileti igazgatosdgokkal

A Forgalmi Osztily kozvetlen szakmai
irdnyitisa ald tartoznak a PVUF teriileti
igazgatosdgok teriileti forgalmi osztdlyai,
amelyek az igazgatdsagok székhelyein (Bu-
dapest, Debrecen, Miskolc, Pécs, Szeged,
Szombathely) mikodnek (1. tdblizat).

Kapcsolat a Pélyavasiti Uzemeltetési
Féigazgatésagon beliil

* Er6sdramt Osztdly

* BiztositGberendezési Osztaly

* Porgalmi Uzemiranyitasi Osztaly
* Hid és Alépitményi Osztily

* Mikdéstamogatés

* Kozfoglalkoztatdsi Iroda

* Pilyalétesitményi Osztily

Kapcsolddasi pontok a MAV-csoporton
beliil

 Pilyavasiti Ugyfélkapcsolat és Erté-
kesftés

* Biztonsagi Igazgatdsig

* Fejlesztési és Beruhdzasi Féigazgatésag

* Nemzetkozi Kapcsolatok szervezet

* Jogi Igazgatdsdg

* MAV-Start Zrt.

Kiils6 kapcsolodasi pontok
* Vasiti Palyakapacitds-eloszt6 (VPE)

. Neﬁlzeti Kozlekedési Hatésdg (NKH)

1. tablazat. PVUF Teriileti Igazgatdsagok Teriileti Forgalmi Osztélyai
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Béres Barna

Forgalmi Uzemiranyitasi
Osztaly

AMAV Zrt. Pilyavastiti Uzemeltetési F6-
igazgat6sdg forgalmi szakeeriiletén beliil
két osztaly mikodik:

* Forgalmi Oszedly (FO) 21 f6vel

* Forgalmi Uzemlranylta51 Osztaly (FUO)

14 f6vel.

A két osztdlyhoz szervesen kapesolddik,
és kozosen gyakorolja az elvi irdnyitdsi fel-
ligyeletet a halozati feladatokat elldts, 45
fét foglalkoztats Uzemirdnyits Kozpont
felett.

A Forgalml Osztdly, a Forgalmi Uzem-
lranyltam Osztaly, valamint az Uzemirs-
nyité Kézpont kiilonleges szimbiézisban
él, ami azt jelenti, hogy a hdrom szervezeti
egység munkavallal6i és vezet6i ugyanab-
ban az informdciés kozegben kell, hogy
miikddjenek.

A Forgalml Uzemirdnyitasi Oszealynak
az elvi irdnyftisban, a szabalyozdsi kor-
nyezet kialakitdsaban, tovabbd az Uzem-
iranyit6 Kozponton keresztiil a teriileti
igazgat6sagok kozotti operativ forgalom-
iranyitdsi feladatok ~Gsszehangoldsiban
van meghatdroz6 szerepe. Osztilyunk a
Pilyavastti Uzemeltetési Féigazgatésig
hét szakmai osztdlydnak egyike.

Fdigazgatasdgon beliili helyiink

A forgalmi szakeeriileten beliil az tizemird-
nyitds olyan tevékenységet jelent, amely-
re — tokéletes technoldgiai korilmények
kozott — akdr nem is lenne sziikség, lég
lenne csak felugyelnl a kialakitott tizemvi-
teli rendet. Am a vastiti kozlekedés sordn a
normdl {izemi kériilmények fenntartdsa is
jelentds szdmu operativ irdnyitdsi intézke-
dést igényel. Nem muilik el nap, sot talin
6ra sem, hogy ne kellene tucatjival meg-
hozni az operativ irdnyitdssal kapcsolatos
dontések sorozatit.

A Forgalmi Uzemirdnyitési Osztdly £6
feladata, hogy e dontések meghozatalahoz
megadja azt a keretet, amelyen beliil sza-
bad mozgisteriik van az operativ irdnyitd-
si tevékenységet elldté munkavillaloknak.

Kapcsolatrendszer

A Forgalmi Uzemirdnyftdsi Oszealy
kapcsolatrendszere  szertedgazé.  Belso
kapcsolatai koziil a legfontosabb és leg-
szorosabb az egyiittmikodés a Forgalmi

Osztéllyal és az Uzemirényité Kézpont-
tal. Tovabbi szoros és napi kapcsolatban
all a Palyavastti Uzemeltetési Féigazga-
tdsdg tobbi szakmai osztélyaval, a M-
kodéstimogatdssal, valamint a teriileti
igazgatdsigokkal. Markdns az egytittm-
kodés a tarsasdg miiszaki szakmai teriile-
teinek diszpécserszolgalataival. Az osztily
munkavéllaléinak ellenérzési, rendel-
kezési utasitdsaddsi jogosultsaguk van a
forgalmi szakmai terilet t6bb mint 9000
munkavillal6ja felett. Halézati szakmai
tigyekben jogosultak vizsgdlatot folytat-
ni, és a zavartalan munkavégzéshez sziik-
séges intézkedéseket megtenni.

Kiilsé kapcsolatrendszere kiterjed az
egykapus rendszert miikddtetd Palyavas—
ati Ugyfélkapesolatok és Ertékesités szer-
vezeten keresztill, a vallalkoz6 vasati tdr-
sasdgokra, tovibbd a Vastti Pélyakapacitds
Eloszt6 Kft. kijelolt munkatdrsaira.

A hatdron tdli viszonylatok tekinteté-
ben kapcsolatot tart a szomszédos tarsvas-
utak forgalomirdnyitd szervezeteivel.

Fé feladataink

Elvi szabalyozasi kornyezet kialakitasa

AFUO végzi a hilozati iizemiranyitis elvi
szabilyozisat, a vonatforgalom lebonyoli-
tésa sordn fellépd rendkiviili helyzetek ke-
zelését, valamint ilyen helyzetek feloldasat

Summary

The greatest organisational changing
of latest years happened in 2013 when
the operation, track establishment
and TEB (telecommunication, power
supply and signalling) were merged
into one organization and MAV Co’s
Operational Chief Directorate was
formed. The new organization which
has been operating for one year now
already executes its arborescent tasks
of railway track operation with har-
monized team-work. Since we were
informing our readers continuously
also earlier about the organizational
changes and we presented the work-
ing organizations in connection with
railway track in the frames of some
introducing articles, now enlarging
the circle we undertook to present all
the divisions and organizational units
of Infrastructure Operational Chief
Directorate.

biztosité halézati szintli intézkedések ki-
addsdt, koordindlsdt. Az osztdly felelds a
rendkiviili helyzetek irdnyitdsi szint(i ke-
zeléséért, az ehhez sziikséges koordindcids
csatornak miikodéséért, tovabba a hatds-
korébe tartozd szolgdltatdsmindségi tigyek
kivizsgdldsanak szakszertiségéért és helyes-
ségéért. Elvégzi a palyavastti informatikai
rendszerek  {izemeltetésével, kezelésével
osszefliggd tevékenységek elvi szabalyoza-
sat. Felel a hat¢kony szakmai ellendrzések
megvaldsuldsaért, meghatdrozza a szakmai
szintd fejlesztési irdnyelveket.

Operativ iizemirdnyitdsi feladatok

A FUO kzvetlen irdnyitésa al4 tartozik
az Uzemirdny(té Kozpont (UK), melynek
alapvetd feladata a MAV vasiti hdlézatan
a vonatkozlekedés forgalmi-tizemirdnyitd-
si feladatainak elldtdsa a palyamiikodretési
szerzédésben vallalt kotelezettségek telje-
sitése érdekében.

Az osztily az Uzemirdnyit Kozpon-
ton keresztiil elldtja a hdlozatirdnyitdsi
feladatokat, elvégzi a tdrsasdg hdlézatin
kozlekedd kiilonleges szabalyozdst igény-
16 kiildemények és katonai szillitményok
tervezését, irdnyitdsdt, elvi szabalyozdsit.

Az osztily munkavéllaléinak a vasati
pélyahdlozaton a vonatforgalom lebo-
nyolitdsdval kapcsolatos valamennyi kér-
désben rendelkezési jogosultsaguk van.
A vonatkézlekedési zavarok felolddsa ér-
dekében jogosultak a sziikséges operativ
intézkedések megtételére.

Rendkiviili események bekvetkezése-
kor az illetékes irdnyiténak értesitési ko-
telezettsége van a vezeték és — sziikség
szerint — a hatdsdgok felé. Indokolt eset-
ben keriil§ wtirdnyokat jelolnek ki, illetve
intézkednek a feltartdztatott vonatok to-
vabbitdsira.

Feliigyeleti, ellendrzési tevékenység

A Forgalmi Uzemirdnyitdsi Oszedly fel-
tigyeli a vonatforgalom lebonyolitdsdt
timogatd  informatikai  rendszereket.
Meghatdrozza a fejlesztésekre vonatkozé
szakmai javaslatokat, igényeket, kozvetiti
a technoldgiai elvirdsokat a fejlesztdknek,
szolgdltatdknak. Az osztily a forgalmi in-
formatikai, szolgdltatdsminGségi rendszer-
ben nyilvantartott adatokat feldolgozza,
és statisztikai elemzések készitésével ve-
zetéi dontéstimogatd rendszert tizemel-
tet. Az elemzésbél nyert informdcidkat
tovabbitja a tdrsszervezeteknek, valamint
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elemzi a személyszallité és tehervonatok
menetrendszertiségét.

A Forgalmi Osztdllyal kézosen koz-
remtkodik a Palyavastiti Uzemeltetési
Féigazgatésdg szakmai ellenérzési rend-
szerének kialakitdsdban, az ellendrzési te-
vékenység végrehajtisiban és hatékonysd-
ganak vizsgdlatdban.

Kapcsolattartds

A hatdrdtmenetek zokkenémentes lebo-
nyolitdsa érdekében kapcsolatot tart a
szomszédos  tdrsvasutak  {izemirdnyitd
szervezeteivel.

A hatdrdtmenetet érintd fejlesztésekhez,
tervezhetd karbantartdsokhoz kapcsolédd
magyarorszagi és hatdron tdli informécié-
kat dsszegytjti, feldolgozza és tovdbbitja
az érintett szervezetekhez.

Az osztdly elldtja a hatdrforgalmi tech-
nolégidk szakmai feliigyeletét és koordi-
néldsat, ezek alapjin illeszt, illetve har-
monizdlja a villalkozd vasiti tdrsasagok
hatdrforgalmi technoldgidit a forgalmi
technoldgidkhoz. Feliigyeli a hatdrdllomd-
si tartézkoddsi iddket, egyiittmiikddve a
hatdrdrizeti szervekkel, illetve ezek alapjdn
megteszi a sziikséges intézkedéseket a ha-
tardllomasi torléddsok megsziintetésére.

Kozremiikodik az ukrin-magyar hatdr-
forgalomban a zéhonyi teriileten végzett
kereskedelmi, mszaki, elszimoldsi és
technoldgiai folyamatok feliigyeletében.
Részt vesz az Ukrdn Vasutak felé a hatdr-
forgalmi megéllapodas el6készitésében,
megkotéséhen.

A Forgalml Uzemirdnyitdsi Osztdly on-
dlléan, é az Uzemirdnyité Kézponton
keresziil s képviseli a MAV Zre.-t, illet-
ve hatékony munkdt végez a szomszédos
vasutakkal egytittmikodve a kéroldald,
vasiti 4llandé  munkacsoportok  tevé-
kenységében, melyek a vonatkézlekedés
gordiilékenyebb  lebonyolitdsat  kezelik
prioritdsként. Ezek mellett részt vesziink
az eur6pai szintd vasuti szervezetek (UIC,
CER, RNE) projektjeiben is, illetve kép-
viseljiik a forgalmi szakszolgalat és a palya-
hélézat-mikodtetd érdekeit.

Az elkovetkezd iddszak legfébb felada-
tai kozott szerepel a vallalati informécids
rendszer részét képez6 informatikai hdttér
megteremtése. Gozerével folynak az in-
formatikai fejlesztések — FOR, PTB, azaz
a PASS2 technoldgiai bovités, hogy csak
a két legjelentésebbet emlitsem —, melyek
varhatéan lényeges valtozdsokat is hoz-
nak, valamint Gj szemléletet is sziikségessé

tesznek, hiszen tovabb béviil a rendszerbe
bevont szolgilati helyek kore, s ezzel vil-
tozik, kis ttlzdssal, 0j alapokra keriil a for-
galomszabdlyozas rendszere is.

Vegezetul a MAV-csoport vilsagkeze-
lési és vilsigkommunikacids feladatairél
52610 utasitds sorait idézve érzékeltetem a
hélézati szintd izemirdnyités jelentdségét,
fontossdgdt:

A hdlézati f6-tizemiranyft6 MAV-térsa-
sagok menedzsmentjemek lraldnos nappa-
Ii munkaidején kiviil, mint a MAV-csoport
Vezetougyeletese, az  elnok-vezérigazgat6
nevében jar el, rendelkezéseinek végrehaj-
tésa szervezeti egységtol és vasiti tdrsasagi
hovatartozdstél fiiggetlenil, valamennyi
szervezeti egység szdmdra kotelezd.”

Kiss Gabor

Miikodéstamogatas

A Pilyavasiti Uzemeltetési Féigazgatosig
— a szervezetek, szervezeti egységek tevé-
kenysége osszehangoldsdt elldt6 — koordi-
ndlé szervezete.

Alapvetd feladata a p:ilyavasflti fize-
meltetési f6igazgatd tdmogatdsa a teriileti
igazgat6sagok, a szakmai osztilyok tevé-
kenységének, muikodésének irdnyitdsd-
ban, koordindldsiban, belsé informdcids
csatorna kialakitdsaval és mitkodtetésével.
Elemzi az Gizemeltetd szervezet mitkdé-
sét, véleményezi a dontésre el6készitett
eloterjesztéseket,  javaslatokat  fogalmaz
meg, a hatdrozatok teljesitését figyelem-
mel kiséri, intézkedéseket kezdeményez
a végrehajtds megval6suldsa érdekében.

Elldtja a teriileti igazgatdsigok és szak-
mai kézpontok, tovabba a f6igazgatdsdg
szakmai osztdlyai kézotti koordindciot,
dsszehangolja a Palyavasiiti Uzemeltetési
Féigazgatosdg és a Fejlesztési és Beruhd-
zési Féigazgat6sig kozottd feladatokat.
A szabilyozdsi, tizemeltetési, ellendrzési,

gazdilkodisi feladatok mindségi elvég-
zése érdekében folyamatos kapcsolatot
tart, és sziikség esetén koordindl a MAV
Zrt. Seolgdltaté Kozponttal, a szamvi-
teli, vagyongazddlkoddsi szervezetekkel,
a Biztonsdgi Féigazgat6siggal, valamint
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdggal.

Folyamatosan végzi a fdigazgatdsig
tobb szervezeti egységet is dtfog6 felada-
tait, illetve mindazokat a tevékenységeket,
melyek nem csak egy-egy osztdly hatds-
korébe tartoznak.

Kozremdkodik a szakmai tevékenysé-
gekhez kapesolédd szabalyozdsok, utasi-

tisok kidolgozsaban, feliigyeletében, kar-
bantartdsiban.

Osszedllitja és karbantartja a térsasdg
szakmai ellendrzési utasftdsa.

Osszefogja, irdnyitja a palyavasid inf-
rastrukedra vigdnyzari titemezését. Ossze-
dllitja a hdlézati végdnyzari tervet, kezeli
a menetvonalakat érint6 operativ és nem
tervezhetd kapacitdskorldtozési igényeket.

A Kozponti Vaganyzari Bizottsigot mi-
kodteti, munkdjdt szervezi. Irdnyitja a Vi-
ganyzari Utasitds és vaganyzari normati-
vak kidolgozdsat, karbantartisit.

Kidolgozza, feliigyeli és mikodteti a
havi halézati vdgdnyzari monitoring rend-
Szert.

Feliigyeli az eszkozgazdalkodsi tevé-
kenységet, szakmai feltigyeletet gyakorol
az chhez szitkséges miszaki nyilvintartds
kialakitdsaban.

Koordindlja az dltalinos anyaggazdal-
kodisi feladatokat, kozremikodik a szak-
anyag-gazdilkoddshoz kapcsolddé felada-
tok elldtdsaban.

Koordindlja a leltdrozdsi és sele jtezési
tevekenyseget Osszefogja a fejlesztési és
selejtezési igényeket, el6késziti az ezzel
kapcsolatos dontéseket.

Elékésziti a MAV  Teérinformatikai
Rendszerének Pélyavasuti Tdrgyi Eszkoz
Moduljéval kapesolatos tizleti tulajdonosi
dontéseket. Irdnyitja, feligyeli és koordi-
ndlja a fejlesztési tevékenységet, valamint
az tizemeltetéssel kapcsolatos feladatokat.
Megszervezi és elkésziti a kiils6 és belso
adatszolgdltatdsokat.

Javaslatot tesz és koordindl az ingat-
lanok  (foldteriilet, épiilet, épitmény)

Vélentné Sarvari Piroska 1986-ban
érettségizett a Vasutforgalmi Szak-
kozépiskolaban, utana forgalmi szol-
galattevoként kezdte a MAV szol-
gélatat. Ezt koveten folyamatosan
képezte magat: 1990 MAV Tisztkép-
z6, 2002 BME GTK, 2004 BGF PSZF
Kar, 2009 SZIE Gazdasdgi Kar kozveti-
t6i szak, 2014 PTE K6zgazdasagtudo-
manyi Kar. Szakmai elémenetelének
fébb édllomasai: 1993 éllomasfénok,
majd forgalmi csomodpontvezetd,
személyszallitdsi  csomoépontveze-
t6, a MAV Zrt. PUF Forgalmi Oszté-
lyanak csoportvezetbje, a MAV Zrt.
Pélyavasuti Uzemeltetési szervezet
mukodéstamogatasi vezetdje, 2013.
junius 1-jétél pedig a MAV Zrt. Uze-
meltetési Féigazgatosag palyavasuti
lizemeltetési féigazgatdja.
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igénybevétele kapcsin, kapcsolatot tart a
kezeldvel.

Elvégzi az ingatlanok hasznositésit
megel6z6 véleményezést. Részt vesz a 1¢é-
tesitéshez és  selejtezéshez  kapesoldds,
tovibbd az Gizemeltetési, hibaelhdritdsi,
karbantartdsi, fejlesztési egyeztetésekben.

Elldtja a plyavasuti tizemeltetés gépé-
szeti feladatait. A munkagépeket, onjdr6
vasti jarmiveket érinté technolégidkat
elkésziti, karbantartja, a gépészeti eszko-
20k, berendezések miszaki és biztonsdgi
kovetelményeit, paramétereit, karban-
tartési feltételeit meghatdrozza. A daruk,
emelberendezések, vastti jarm{imérlegek
szakértéi feladatait folyamatosan végzi.

Koordindlja a féigazgatdsdg feliigyelete
ald tartozo szervezeti egységek képzési és
vizsgdztatdsi igényeit, kapcsolatot tart a
huménerdforrds szervezet kozremitkddé-
sével a képzést, illetve vizsgdztatdst szer-
vez0, lebonyolitd szervezetekkel. Szervezi
a szakmai és oktatdsi utasitdsokban el6irt
képzéseket és vizsgdztatisokat, kozremd-
kodik a vizsgabizottsigokban.

A pilyaiizemeltetés és fejlesztés mind-
ségligyl stratégidjdt, a mindségiigyi folya-
matokat és mindségligyi mérérendszert
kialakitja, mikodését monitorozza, a mi-
ndségirdnyitdsi rendszer és mindségiigyi
szervezet mitkodeetését, a palyavasit
szintd audittevékenységet irdnyitja.

Kiraly Janos

Kozfoglalkoztatasi Iroda

Az iroda megalakitdsdnak
elézményei, indoka

Magyarorszdg kormanya a gazdasigi hely-
zet, a foglalkoztatds fellenditése és élénki-
tése érdekében évek 6ta a koltségvetésbol
allami tdmogatdst nyujt olyan programok
megvaldsitdsdhoz orszagos és helyi szinten
egyarant, amelyekben a részt vevé foglal-
koztaték az orszag munkanélkiiliséggel
sujtott teriiletein — egyéb foglalkoztat6
hidnydban — munkalehetdséget teremte-
nek a regisztralt dlliskeresknek, ezzel is
elosegitve az elsddleges munkaerépiacra
toreénd visszaintegraldsukat.

Ezekben a programokban az elmult
években is részt vett a vasirtdrsasig a
tulajdondban 1évé MAV Kert Kft.-n ke-
resztiil. A kozfoglalkoztatdsi torvény vil-
tozdsa miatt a MAV Kert Kft. 2011 utin
nem vehetett részt kozfoglalkoztatoként
a programokban, azonban az dltala el-

24. dbra. A Kozfoglalkoztatasi Iroda kapcsolodasi pontjai

végeztetett munkdra tovabbra is igény volt
a tdrsasdgon beliil. )
A megvdltozott helyzetre reagdlva a MAV
Zrt. vezetése Ugy dontote, hogy a 2011. évi
CVL Tv. (3) bekezdés j) pontjdban szerep-
16 lehetdségeker kihaszndlva, a Palyavastti
Uzemeltetési Féigazgat6sagon beliil, koz-
vetlenill a fGigazgat6 irdnyitdsa alatt létre-
hoz egy a kozfoglalkoztatdssal foglalkozo
szervezeti egységet, mely Kozfoglalkoztatdsi
Iroda néven 2013. janius 1-jén alakult meg.

Fé feladatok

Aziroddnak az volt a f6 feladara, hogy a ko-
rdbbi évek tapasztalatai alapjan a MAV Zrt.
dleal ellérott tevékenységek kozé beillessze
a kozfoglalkoztatdst. Az iroda kozpontjit a
Vezérigazgatdsig épiiletében helyezeck el.

A kézfoglalkoztatisi programok min-
den esetben hatdrozott idejtick, de leg-
feljebb 11 honap idétartamuak. A felvett
munkavéllalokat hatdrozott idejii munka-
szerzédéssel foglalkoztatjuk, és a bérek is
elére meghatdrozottak.

Az irodénak immr a kézfoglalkoztati-
si programok megtervezése, el6készitése,
megvaldsitdsa és teljes korti lebonyolitd-
sanak szakmai és adminisztrativ timoga-

tasa, koordindldsa az elsddleges feladata.
Ide tartozik még a vasttszakmai, humdn,
munkavédelmi, beszerzési, logisztikai fo-
lyamatok kidolgozésdban, haszndlatdban
val6 kozremikodések és egyeztetések szer-
vezése is. Megszervezi a toborzdsokat, ahol
a regisztrdlt dlldskeresd munkavillalok fel-
vételére keriil sor, majd munkdba lépésiik
utdn gondoskodik a munkavédelmi és
munkaeszk6zok beszerzésérdl, egytittmi-
kodik ezek helyszinre juttatdsaban.

A program keretében foglalkoztatott
munkavallalék munkabérét és a munka-
végzéshez sziikséges eszkozok, felszerelések
jelentds részét a kormdny dltal a hat6sdgi
szerz6désben biztositott keretdsszeghdl fi-
nanszirozza. Elengedhetetlen tehdt, hogy
pénziigyileg feliigyelje a tdimogatott dsz-
szegek felel6s felhaszndldsdt, a programok
végén a kapott anyagi forrdsok teljes kord
elszdmolsdt.

A szervezeti egyséq létszdma,
téma- vagy teriiletfeleldsok

Az iroda alkalmazorti létszima 9 £6. A Pi-
lyavasiti ~ Uzemeltetési  Figazgatdsdg
Budapesti Teriileti Igazgatésiganak ki-
vételével minden teriileti igazgatésagon
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egy, Budapesten két f6 kozfoglalkoztatd-
si koordindtorral litja el feladatit, mig a
kézpontban az irodavezeté munkdjit egy
f6 asszisztens segiti. Az iroda vezetGje Ki-
rdly Janos, adminisztrativ segitSje Burjdn
Ildiké. Budapesten Zirgd Viktoria és Zoldi
Tamds, Miskolcon Szamosné Csanddi Gi-
zella, Debrecenben Lugosi Andor, Szegeden
Sipos Gabriella Agnes, Pécsen Kovdcs Gergd,
Szombathelyen pedig Magyar-Kuczogi Ve-
ronika litja el a koordindtori feladatokat.
A nagy létszdmi munkavallal6i korrel
kapcsolatban  felmeriil§ megnovekedett
adminisztrativ feladatokat kozfoglalkoz-
tatott irodai alkalmazottak bevondsival
végezziik, igy erre az anyavallalatnak sem-
milyen plusz emberi eréforrast nem kel-
lett és napjainkban sem kell biztositania.

Az irdnyitott szakteriilet létszdma,
teriileti megoszldsa

Az iroda a programjaiban a menedzsment
irinymutatdsa és a vallalati szint(i éves
koltségvetés alapjin jelenleg maximum
1500 £6 foglalkoztatdsdt tudja megvaldsi-
tani. Az iroda halzati szinten tervezi meg
a foglalkoztatdsi programokat, és ennek
megfelelen is bonyolitja le és veszi fel a
kapcsolatot az egytitemikodékkel.

Fobb kapcsoladdsi pontok
a tdrsosztdlyokkal

Az iroda vezetdje folyamatosan beszimol
a féigazgatonak az irodt érintd legfonto-
sabb tigyek alakuldsdrdl, a felmeril prob-
lémak megolddsdrdl a meghirdetett prog-
ramok sikeres lebonyolitdsa érdekében.
Tekintettel arra, hogy az iroda a program

sordn elsésorban a munkaerdt és a hozzd
kapcsolddd  munkavédelmi és munka-
eszkozoket tudja biztositani, ezért szoros
kapcsolatot kell fenntartania a Palyavastti
Uzemeltetési Féigazgatésig minden olyan
szervezeti egységével, ahol kozfoglalkozta-
tott munkavillalg felvétele és foglalkozta-
tasa szoba johet. Elsddlegesen a Forgalmi
Osztdllyal, a Pélyalétesitményi Osztdllyal,
valamint a TEB Kézponttal.

A programok kiértékelésével és a ta-
pasztalatok dttekintésével az a célunk,
hogy minden olyan szervezeti egységet
bevonjunk, ahol létszimgondok miatt az
dtmeneti foglalkoztatds megoldas lehet az
elmaradt vagy megsokasodott munkafel-
adatok elvégzésére, elvégeztetésére.

Kapcsolatok a tdrsszervekkel
és a MAV-csoporton beliil

A MAV Zrt. orszagos korfoglalkoztat6-
ként az iroddn keresztill, Budapest Févé-
ros Kormdnyhivatal Munkatigyi Kézpont-
janak a kozremiikodésével tart kapcsolatot
a Beltigyminisztériummal.

A programok sikeres lebonyolitsi-
hoz elengedhetetlen az egyuttmukodes
a MAV Zrt. egyeb szervezeti egységei-
vel, osztdlyaival, igy kiilonosen a humén
menedzsmenttel, a jogi igazgatésiggal, a
Beszerzési és Logisztikai Igazgatdsiggal.
Tekintettel arra, hogy a részbeni feladat-
dtcsoportositdsokkal a kozfoglalkoztatas
zoldreriilet-karbantartdst is végez, ezért az
egyiittmiikodés a MAV Kert Kft.-vel to-
vabbra is viltozatlanul fennmaradt.

A MAV Solgdltat Kozpont Zrt. a
kozfoglalkoztatott - munkavallalék — sze-
mélyi anyagait naprakészen tartja, a bér-

szdmfejtést és a havi fizetéssel kapcsolatos
adminisztrativ és technikai tigyeket intézi.

Elért eredményeink és az elkdvetke-
zendd iddszak feladatai

Az iroda a megalakuldsa dta egy sikeres
programon van tul, amely a 2013. nov-
ember elejétdl 2014. dprilis végéig a éli
iddszakot érintette. Ebben a programban
az orszag 259 telepiilésének 337 llo-
mésn foglalkoztatott a MAV Zrt. kozel
1500 embert dllomasi takaritdsra. Ennek
eredményeképpen az utasforgalmi teriile-
tek tisztasdga, rendezettsége jelent6sen ja-
vult, az utazékozonségnek szinvonalasabb
szolgdltatdst tudtunk nydjtani.
Az iroda folyamatosan figyelemmel
kiséri a lehet6ségeket, és inditja prog-
ramjait. Jelenleg az ez év junius elejétél
szeptember végéig tart6 nydri zoldteriilet-
karbantartisi program van folyamatban,
mely az orszdg 157 telepiilésén 83 szakasz-
mérnokséget és 145 dllomdst foglal magd-
ba, dsszesen 1388 dlldskeresonek teremtve
ezzel munkalehetdséget és rendszeres napi
lfoglaltsagot A létszdm dlland véltozdsa
miatt szinte mindig van munkalehetéség a
MAV-alkalmazottak 4lléskeres6 rokonai-
nak, bardrainak, ismerdseinek vagy olyan
regisztrdlt dlldskeresbknek, akik szivesen
dolgozninak a MAV Zrt.-nél.

A Kozfoglalkoztatdsi Iroda helye
a MAV szervezetében

A Kézfoglalkoztatisi Iroda helyét a MAV
Zrt. szervezetében, valamint kapesolatit
a teriileti igazgatésagokhoz a 24. dbra
szemlélteti. «

Az Oravica—-Anina hegyi vasut torténete

Jancs6 Arpéd

Erdélyi Mizeum Egyesiilet, 2013

Jancso Arpad temesvari t-, hid- és vas(itépits mémok a torténelmi Magyarorszdg els6 he-
gyi vasutjanak torténetét mutatja be konyvében, melynek elszavban az aldbbiakat irja:
,Nan a bandti hegyekben, pontosabban az Aninai-hegységben egy magasra kapaszko-
dd, regényes vidéken kanyargd, mély volgyek felett karcsi viaduktokon atkeld, a hegyhdt
ald bujva, azt kicselezd vasttvonal. Anindt koti dssze a 16 kilométernyi tdvolsdgra lévd
Oravicaval, de a hegyek kozott 33 és fél kilométer hosszon kigyozik, hogy lekiizdhesse a
tobb mint haromszdz méter szintkiilonbséget. Tizennégy alagiton furakodik at, tiz nagy
volgyhid hatan vanszorog az éles kanyarokban sikongd vonat a banati banyavidéken.”
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Vasuti épitészet (15. rész)
Epitészeti stilusok és irdnyzatok

a vasliti épitészetben

Uoros Tibor*

ny. foépitész

<] vorostibor@upcmail.hu
& (30) 382-7663

Sorozatunk tovdbbi részeiben a vasttdllomdsok épitészeti
stilusairdl lesz sz6. A kovetkezékben a polgdri tdrsadalmak
épitészettdrténeti korszakaiban uralkodé stilusirdnyzatok
vastti épitészetre gyakorolt hatdsit ismertetjiik.

Az épitészet a mivészetek egyik dga, ahogy
azt a cikksorozat 1. részében (Sinek Viliga
2011/2.) mar bemutattam. Az alkalmazott
miivészetek kozé sorolt minségi épitésze-
ti alkotdsok, koztiik a legkivilbb vastti
létesitmények is magukon viselik az egyes
miivészettoreéneti korszakok stilusjegyeit.
Az aldbbiakban a vasuti épitészet viszony-
lag rovid torténetének egyes korszakaiban
hat¢ stilusirinyzatokba nyerhetiink bete-
kintést.

A vasiti létesitmények épitése a XVI.
szazadi banyak fa nyompélydinak létreho-
zdsdval kezd4détt, majd az 1700-as évek
misodik felétdl a vasplyak alkalmazdsval
folytatédott. A vasit

A felgyorsult gazdasdgi és tdrsadalmi
fejlodés a XIX. szdzad mivészeti életére
is jelent6s hatdst gyakorolt, ami a stilus-
iranyzatok sokszintiségében és dinami-
kus valtozdsiban is megmutatkozott. Az
1. dbrdn tekinthetjik dt a meghatdrozd
stilusirdnyzatok id6szakait. Az 1600-as
évekedl uralkodévi vile barokk helyét az
1700-as évek kozepéedl fokozatosan devet-
te a klasszicista és historizald vagy roman-
tikus épitészet, a maga sokszin(i irdny-
zatdval egyiitt, beleértve az dbrin nem
feltiintetett, csak nemzeti vagy birodalmi
keretek kozott megnyilvanulé dramlato-
kat is. A barokkot felvaltd klasszicizmus

az Gkori gordg-romai alkotdsokban fel-
lelhet6 hagyomanyokat kévetd korszak.
Az épitészetben ennek a stilusnak az
uralkodéva valdsit a feuddlis viszonyokat
felviltd polgdri tirsadalom és a kiépiild
piacgazdasdg dltal meghatdrozott Gj fel-
adatok generdltdk. A polgdri megrendel6k
a klasszicizmus puritdnsigdt, konnyen
attekinthetd alaprajzi rendjét és térosz-
tast kedvelték. A klasszicista épiileteken
ugyanakkor megtaldlhatok az antik jellegfi
diszitmények, oszlopok és timpanonok is.
Az tizem- és gydrépitések pedig szitkséges-
sé teteék az alkalmazott technolégidkhoz
igazodé egyszer( alaprajzi és térszerkezeti
megolddsokat. Az épitészek és az épitd-
ipar eldtt 4llo legfontosabb feladat az uj
igényeknek megfeleld soklakdsos varosi
bérhazak épitése, illetve az tizemek, gydrak
és az Ujszer kozlekedési létesitmények
tomeges épitése volt. A vasttvonalakat
kiépitd trsasigok az adott kor épitészeti

épitészet szempontjabol
a kozforgalmu vasutak
megjelenése (1825) ho-
zott alapvetd fordula-
tot, hiszen gyakorlatilag
ett6l kezdve beszélhe-
tiink vasuti épiiletekré]
és vasuti épitészetrdl.
Az els6 vasutak az ipari
forradalom termékei, az
egyre gyorsulé titemben
kiépiil§ polgdri tarsada-
lom és a polgirok mo-
bilizicidjanak  fontos
eszkozel. A vasuti koz-
lekedés  beinditdsanak
elengedhetetlen feltéte-
le volt a telepiiléseket
0sszekotd  vastthdléza-
tok létrehozdsa, a vas-

Gtvonalak, valamint az
allomdsi létesitmények
gyors megépitése.

1. dbra. A XIX. szdzad dinamikusan valtozé stilusiranyzatai

*A szerzd életrajza megtaldlhatoé a Sinek Vildga 2011/2. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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divatjdt, stilusiriny-
zatit kovetve hoztdk
létre a mitkodésiik-
hoz szitkséges épii-
leteket. A vastti
épiiletek  megjele-
nésének  iddszakait,
valamint az ural-
kodd stilusirnyza-
tok kolcsonhatdsit
a 2. dbm foglalja
Ossze, az orszdgok
neve melletti év-
szdm az elsd vasit-
vonal megnyitdsira
vonatkozik.

A polgdri dralaku-
lds  szempontjabol
jelentés  orszagok
vasttjainak kezdeti

magasépitési  tevé-
kenysége a klasz-
szicizmus és histo-
rizmus idejére esik.
A két stilusirdnyzat csak elnevezésében
kiilonbozik egymdstél. A klasszicizmus
széles kortien Franciaorszigban terjedt el,
ahol a mindennapi életben is divatba jtt
az antik kultra. Ezt a sajdtosan francia
klasszicizmust nevezzitk XVI. Lajos, majd
késébb empire stilusnak, melynek nemze-
ti valfajai a német biedermeier, az ameri-
kai federal és az angol regency irdnyzatok.
Némely orszagokban a klasszicizmust neo-
klasszicizmusnak is nevezik. Magyarorszd-
gon ez a kifejezés a XIX. szdzad mésodik
felében megjelend historizmust (4j- vagy
neoklasszicizmus) jelenti, melynek épiile-
tei egyre ardnyosabbak, harmonikusabbak
és funkciondlisabbak. A funkcionalitds
— az egyik legfontosabb haszndlhatésdgi
elvként — ebben a korszakban valt a vastiti
épitészet alapvetd kovetelményévé.

A historizmus uralkod stilussd valsd-
nak idészakdra esik az angolszdsz kultira
viktoridnus (neog6t) korszaka, melynek
épitészete abban kiilonbozik a klassziciz-
mustd] és a historizmustél, hogy a gorog-
romai épitészeti orokségen til sokat merit
akozépkori és gotikus épitészet formavild-
gabdl, és vegyesen alkalmazza e négy kor-
szak stilusjegyeit. A viktoridnus épitészet
kordbbi épitészeti stilusok otvozete, amely
a gotikdbol a magas nyeregtetdket és a di-
szitett szegélyeket, az olasz reneszdnszbél
a tagozatokat és pdrkdnyokat, az empire-
bdl a manzdrdtetoket, a XVIII. szdzadi
angol épitészetbdl pedig a zdrt erkélyeket,
fidlékat és tornyokat vette dt. Ennck a

2. abra. Az épitészeti stilusok és a vasutépitések kdlcsonhatasa

sajdtos angol épitészeti stilusnak az egyik
legkivalobb alkotdsa a 3. dbrin lithatd,
1865 és 1868 kozote épiilt londoni St.
Pancras pélyaudvar és Midland Hotel,
Sir George Gilbert Scott épitész és William
Henry Barlow épitémérnok tervei alapjdn
késziilt.

A magyar vasiti épitészetre a legna-
gyobb hatdst a kezdetektd] a historiz-
mus gyakorolta, tekintettel arra, hogy a
vastti hdlézat kiépitésének meginduldsa
idején az Osztrik-Magyar Monarchia
teriiletén mdr ez az irdnyzat vlt uralko-
dévi. A 4. dbra a magyarorszdgi vasuti
épitészet elsé korszakdt mutatja, az els6
magasépitményeket épité tdrsasgok be-
ruhdzdsi tevékenysége alapjdn. Vasiti
épiileteink stilusét legfoképpen az épité-
szeti szempontbol egymdsra épild, illet-
ve Osszefonddd historizmus, eklektika és
neoklasszicizmus hatdrozza meg. A ma is
miikodd épiiletek donté hinyada ugyan-
is az L. vilighdbora eldtt, ezeknek a sti-
lusirdnyzatoknak az id6szakdban épiilt,
illetve a XIX-XX. szdzad forduldjin, az
dllamositist kovetden, a Magyar Kirdlyi
Allamvasutak épitette dt azokat.

Nagy biztonsaggal dllithat6, hogy a
legtdbb orszdg vastthdlozatdnak gerince
a XX. szdzad elejére kiépiilt. A vasuti l¢é-
tesitmények architektirdja ebbél eredéen
a XIX. szdzadi stilusirdnyzatok hatdsa alatt
formalodott. A mivészeti stilusirinyzatok
1800-as évek elejétd] tapasztalhaté dina-
mikus viltozdsa, a vasti épiiletek funk-

ciondlis kovetelményei és a vastttdrsasé-
gok épiilettipizalisi torekvései elsdsorban
a tomegalakitds és homlokzati megjeleni-
tés terén biztositottak szabad kezet a terve-
z6knek, ami nagymértékben lehet6vé tet-
te az uralkodo stilusirdnyzatok kovetését.
Meg kell azonban jegyezni, hogy az épitési
stilusok a hidépitésekre is hatottak. 1919-
ben példdul szép art nouveau hidat épit-
tetett — John Edwin Greiner tervei alap-
jin — az Atlantic Coast Line Railroad és
a Richmond, Fredricksburg and Potomac
Railroad vastttirsasig a James folyd felett
(5. dbra).

A vastiti jarmigydreds terén is hatott az
ipari formatervezés. A XIX. szdzadi nehéz-
kes g6zgépeket a XX. szdzad elején karcst,
dramvonalas mozdonyok vélrottdk fel.
Kezdetben a gdzmozdonyok kaptak tuda-

tosan tervezett ,karosszéridt”, 4m hamar

Summary

This is an introductory writing, which

is all about they which styles have
influenced construction of the railway
buildings. This article present the archi-
tectural styles that were reigned during
in the first railroad line construction. We
get to know that which styles inspired
the railway architecture generally and
locally.
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3. 4bra. A St. Pancras pélyaudvar és a Midland Hotel épliletegylttese Londonban

megjelentek a dizdjnos dizelmozdonyok
is. Az autdipar utdn a vasiti jirmtgya-
rakban is dltaldnossa valt az ipari forma-
tervezd miivészek alkalmazdsa. A francia
szarmazdsi Raymond Loewy és az ameri-
kai Henry Dreyfus ennek koszonhetGen is
tervezhetett csodaszép art deco mozdo-
nyokat és személyvagonokat az Amerikai
Egyesiilt Allamokban.

A mivészeti életet és épitészetet be-
folydsold irdnyzatok mellett taldlunk
példdkat a sajtos nemzeti vondsokat
hordozd vasiti épiiletekre is. Erds mor
(neomudejar) hatds érvényesiile példi-
ul a spanyol vasuti épitészetben, ennek
kivalo alkotdsa Toledo palyaudvarinak
utasforgalmi épiilete. A mér épitészet
hagyomdnyainak vasuti épitészetben valé
tovbbvitele azonban nem korldtozddik
Spanyolorszdg teriiletére. Arthur Benison
Hubback angol épitész ebben a stilusban
tervezte Kuala Lumpur 1910-ben meg-
nyitott palyaudvardnak épiiletét, melyet
sokan az egyik legszebb vasttdllomasnak
tartanak. A XVI. szdzadi késé gotika
stilusjegyeit felhaszndlé neomanuelista
stilusban épiilt az 1887-ben megnyitott
lisszaboni Rossio pélyaudvar utasforgal-
mi épilete, José Luis Monteiro épitész

alkotdsa, amely a sajétos portugl vastti
épitészet egyik remekmiive.

A parizsi Ecole des Beaux-Arts, a miivé-
szeti akadémia dltal kifejlesztett beaux-art
(tudomdnyos klasszicista épitészer) stilus
legkivalobb  kovetsi Eszak-Amerikdban
épitettek vasuti épiileteket. Ilyenek példd-
ul a t6bb vastttdrsasdg dltal haszndlt kozos
dllomdsok (Union Station) utasforgalmi
létesitményei  Washingtonban  (1908),
az 1985-ben bezdrt - megnyitdsinak
100. évfordul6jét idén tinneplé — Kansas
City pélyaudvaron, illetve annak egyko-
i teriiletén, vagy Torontéban (1927) és
Winnipegben (1911). A XX. szdzad elsé
felében megjelend egyéb stilusirinyzatok
(organizmus, konstruktivizmus, De Stijl,
expresszionizmus, Szecesszio, avantgérd,
aktivizmus stb.) kevésbé hatottak a vas-
Gt épitészetre. Ezek koziil kiemelkedik a
Bauhaus; példéul a torokorszdgi Ankara,
a német Friedrichshafen és Dessau dllo-
misok vagy az izraeli Haifa kozponti pa-
lyaudvardnak utasforgalmi épiilete ebben
astilusban épiiltek.

A XX szézadi totalitdrius rendsze-
rek birodalmi mintdin alapulé épitészeti
irdnyzatai kiilonosen az olasz, a német és
az orosz vasuti épitészetben valtak uralko-

déva. A ndpolyi Stazione Marittime kozos
tengeri kik6té és vasati pélyaudvar épii-
lete (1936) a klasszicizmus és az art deco
alapelveire épiil6 (olasz) fasiszta épitészet
vastti épitészetben is megtaldlhatd alko-
tisa. A nici Németorszdg épitészetével
szemben a legfontosabb elvdrds az volt,
hogy az épiiletek litvanya a Harmadik
Birodalom erejét és a nicik hatalménak
nagysagdt sugdrozzék. Ezt a klasszikus
gorog és rémai esztétikai rend devételével,
minimdlis diszitéssel, a ndci jelképek de-
kordciéként valé alkalmazdsival és hang-
stlyos, egyenes vonali épiilettombok
kialakitdséval érték el. A vastti épitészet-
ben egyediildllé ndci épitészeti alkotds az
angolul ,Gate House™nak, az ide szilli-
tott emberek 4ltal ,Gate of Death”-nak
(haldlkapu) nevezett dllomdsépiilet a len-
gyelorszégi Birkenauban. Ez az esztétika-
ilag igénytelen, kizdrélag az ide szillitot-
tak fogaddsdra, illetve gyors dteresztésére
szolgdlé épiilet a funkcionalista épitészet
egyedi ndci terméke.

Az orosz totalitdrius rendszer unifor-
mizdldsra torekvd épitészete a nemzeti
hagyomanyok elvetésére és az épiiletek
megjelenésének végtelen leegyszertsitésé-
re torekedett. Oroszorszagban az épiiletek
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diszei a munkdsha-
talom dics6ségét jel-
képezték. Az orosz
épitészetnek  az
1930-as évek elejére
kiforrott irdnyzatit
sztdlinista  empire-
nak vagy szedlini
neoreneszdnsznak
nevezi a szakiroda-
lom. Ennek a stilus-
nak kivalo példija
Jerevin palyaudva-
ranak utasforgalmi
épiilete,  melynek
szimmetriatengelyét
a toronyszerten ki-
alakitott  kozépso
rész tetején elhelye-
zett,  sarl6-kalapé-
csos csticsdiszt ma-

gasra emeld oszlopa
jeleniti meg.

A szedlini épité-
szetet a 11. vildghdbord utdn a szocialista
realista (szocredl) épitészet viltotta fel.
A politka Gj irinyzattal szembeni elvi-
rasait ndlunk 1951-ben, a Magyar Epité-
miivészek Szovetsége els6 orszdgos kong-
resszusin fogalmaztdk meg: ,a halad6
épitészet tartalmdban legyen szocialista,
formdjiban viszont nemzeti”. Az egész
szocialista tdborban elterjedt épitészeti
stilus szép példdja a székesfehérviri palya-

udvar Kelemen Ldszld dltal tervezett felvé-
teli épiilete (1951). Az 1970-es évekedl a
szocredl épitészet markdns jegyei lassan
feloldodtak, és a volt szocialista orszagok
épitészete is a modern épitészet nemzetko-
zi tendencidit kovette. A vasiti épitészet-
ben eldtérbe keriile az épitészeti értékek
védelme, az 1 dllomdsokat pedig a legval-
tozatosabb formavildggal és térszerkeze-
tekkel kezdték épiteni.

5. 4bra. Art nouveau vasuti hid Richmond kozelében, Virginia, USA

4. 4bra. A magyar vasuthalézat kiépitését végzo tarsasagok épitészeti tevékenységének idérendi tabldzata

A vasiti épitészet kozel kétszdz évét
dttekintve megdllapithatjuk, hogy a vas-
artdrsasdgok dltal épitett legjelentdsebb
épiiletek esztétikai  kialakitdsdra szinte
mindeniitt hatdssal volt az adott kor ural-
kodd épitészeti stilusa. A legmodernebb
multifunkcids utasforgalmi létesitmények
épitése sordn az igényes vastttdrsasagok
arculati eldirdsaikkal biztositjak a sajdt
imadzs érvényesiilését. «
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A vasuti zlzottko

agyazat és a szemcsés
kiegészito rétegek ald
beépitett georacsok belsé
nyirasi ellenallasanak
vizsgalata

Dr. Fischer Szabolcs
egyetemi adjunktus

SZE Kozlekedésépitési Tanszék
> fischersz@sze.hu

& (30) 630-6924

E cikkben a vastti ziizottkd dgyazat és a szemcsés kiegé-

szitd rétegek ald beépitett geordcsok laboratériumi belsd

nyirasi ellenallismérésének eredményeit ismertetem.
A vizsgilataim sordn témoritetlen és tdmoritett vasuti

zuzottkd dgyazatot és tomoritett szemesés kiegészitd

rétegeket haszndltam t6bb, kiillonb6z6 tipust geordccsal.

Megallapitottam a vasiti zizottkd dgyazat és a szemcsés

kiegészitd réteg belsd nyirési ellendlldsit a geordcs nélkiili

és a kiillonbozd tipust geordcsokkal erdsitett esetekre, to-

vabbd otféle novekedési szorzdt hatdroztam meg, amellyel
részletesebben is értékelni lehet a rétegszerkezetek belsd
nyirasi ellendlldsdt az egyes véltozatoknal.

A MAV Zrt. ,Georicsok alkalmazisa a
vastti zlzottkG dgyazat stabilizdldsara”
cimd, sajdt forrdsbdl finanszirozott K+F
munkdja a 2009-2014-es id6szakban
folyik, a véllalkozé az Universitas-Gy6r
Nonprofit Kft., témafelelés: dr. Horvit
Ferenc és dr. Fischer Szabolcs. A kutatdsba a
vastti vagdnyba beépitett probaszakaszok
vizsgilata (geodéziai mérések és a méré-
vonati grafikonok elemzése), a geordcs-
er6sitési vasiiti zizottkd dgyazat diszkrét
elemes modellezése (csak a 2009-2011
kozotti években), illetve a laboratériumi
tobbszintes nyirdlidds vizsgdlatok tar-
toznak. Az aldbbiakban ez utdbbi rész
2012-2014 kozottd kutatdsi eredményeit
mutatom be részletesen.

Kutatdsi munkdnk 2014-ben nemcsak
a vastti zlzottké dgyazatra irdnyult, ha-
nem a szemesés kiegészit6 rétegekre is, igy
ezzel teljesebb képet kaphatunk a geordcs-
er6sitésti szemesés rétegek belsd nyirdsi
ellendlldsirdl, és annak ndveld hatdsdrdl.
Megemlitem, hogy a vizsgdlt geordcsok
vasuti vagdnyban toreénG  viselkedése
megitélése szempontjabol nem elegendd
a most bemutatdsra keriilé laboratériumi
vizsgdlatsorozat, mindenképpen djabb

prébaszakaszok kialakitdsdra, illetve azok
folyamatos diagnosztizldsdra van sziikség.

A geordcs-erdsitésti zizottkd dgyazat
viselkedésének, belsd nyirdsi ellendllast
noveld hatdsanak elméleti hdttere a szerzd
doktori disszertdcidjabol [1] részletesen
megismerhetd. A laboratériumi tbbszin-
tes nyirolddds vizsgdlatok végrehajtisira
terjedelmi okok miatt ezdttal nem térek
ki, ellenben [2] és [3] irodalmakban részle-
tezve megtaldlhato. A tovibbiakban ezekre
a forrdsmunkdkra nem hivatkozom, de az
alibbiakban taglalt vizsgdlatok értékelésé-
hez azok ismerete elengedhetetlen.

A tobbszintes nyirdlidds vizsgdlataink-

1. 4bra. A GR1, GR2 és GR3 tipusu
georacsok geometriai adatainak
jelentése

hoz hasznilt anyagok szdrmazisi helyei:

*31,5/63 mm-es andezit anyagl vasiti
ziizottkd dgyazat: KOKA Ké- és Kavics-
banyészati Kft. komloi banydja;

* 0/56 mm-es andezit anyagti szemcsés ki-
egészitd réteg: Colas Eszakkd Kift. szobi
banydja;

* geordcsok: Tensar International s.r.o.

A mérések eldtti vizsgdlatok:

¢ a zlzottkd szemeloszlds- és szemalak-
vizsgdlata;

* szemesés kiegészitd réteg szemeloszlds-
vizsgdlata (a Colas Eszakkd Kft. szolgdl-
tatta);

2. abra. A GR4 és GR6 tipusu georacsok geometriai adatainak jelentése

*A szerzd életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2012/6. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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* a rétegszerkezet dgyazdsi tulajdonsigi-
nak jellemzése;

e az tires nyirélada keretelemei kozote az
egyes nyirési sikokon fellépé ellendlldsok
meghatdrozdsa;

A laboratériumi bels§ nyirasi ellendllds
mérések kiilonféle médon kialakitott ré-
tegszerkezetek esetén:

* a vastti zlzottkd anyag (31,5/63 mm)
belsd nyirasi ellendllisinak megallapi-
tasa fiiggbleges teher mikddtetése nél-
kill témoritetlen és tomoritett zizottkd
anyaggal, kiilonb6zd tipusi geordccsal
és geordcs nélkiil;

*a szemesés kiegészité réteg (0/56 mm)
belsé nyirdsi ellendlldsinak megallapitd-
sa figgbleges teher mikodtetése nélkiil
tomoritett szemesés kiegészitd anyaggal
geordcs nélkil és tomoritett zdzottkd
anyaggal hét kiilonboz tipust geordcesal:

* tomoritett szemesés  kiegészitd réteg
anyaggal, geordcs nélkil kialakitott ré-
tegszerkezetnél;

* tomoritett zizottkd anyaggal, hét kii-
16nboz6 tipust geordcesal kialakitott
rétegszerkezetnél.

A belsé nyirési ellendllés jellemzésére
minden elrendezésre és minden nyirdsi
sikra 3-3 mérést végeztem el.

A kiilonféle médon kialakitott
rétegszerkezetek vizsgdlata

A vizsgdlatok sordn az alapréteg rugal-
massigi modulusa E, = 7,2 MPa volt.
A zizottkd és a szemesés kiegészitd réteg
vastagsdga 40 cm, a zizottkd, valamint
az ezen rétegek ald teritett tomoritett ho-
mokréteg vastagsdga 10 cm volt. A ho-
mokréteg és a Thermoplan lemezek kozé
egy réteg Secutex 151 GRK 3 tipust
geotextilia volt fektetve (a geotextilia geo-
metriai és mechanikai paraméterei a hi-
vatkozott irodalomban szerepelnek).

A laboratdriumi vizsgalatoknal alkal-
mazott georacsok tulajdonsagai

A laboratériumi vizsgdlatok sordn hét kii-
1onb6z8 tipusii geomtianyagot alkalmaz-
tunk:

*GR1, GR2, GR3: (a vastti zizottkd
dgyazattal és a szemesés kiegészitd réteg-
gel vizsgilva),

* GR4, GRS, GR6, GR7: (csak a szemcsés
kiegészitd réteggel vizsgilva).

A GRS kivételével az 6sszes geordcs
extruddlt, mig a GRS hegesztett csomo-
pontd volt.

3. dbra. A GR5 tipusu georacs geometriai adatainak jelentése

A geordcsokat és azok geometriai tulaj-
donsdgait az 1. tdblizat és az 1-4. dbrik
rogzitik.

Avizsgdlatsorozatban haszndlt
vastiti ziizottkd és szemcsés

e

kiegészitd réteg szemeloszldsa

A tobbszintes nyir6lddas vizsgilatban al-
kalmazott vasiti zdzottkd dgyazat szem-
closzldsat [1] tartalmazza, a szemcsés

kiegészit6 réteg 30% 31,5/63 mm-es E

tipust zizottkdbol, 40% FZKA 0/32-bol
és 30% 0/5 mm-es frakciobdl allt, a szem-
eloszlési gorbéjét az 5. dbrin mutatom be.

A laboratoriumi mérési eredmények

A tobbszintes nyir6lddas vizsgilattal meg-
hatéroztam a geordcs-er6sités nélkiili és a
kiilonb6zd tipust geordcesal ersitett an-
dezit anyagu vasiti zizottkd dgyazat, vala-
mint az andezit anyagui szemesés kiegészi-
t6 réteg belsd nyirdsi ellendllés figgvények

1. tblazat. A georacsok geometriai adatai

Georacs tipu-

e GR2 GR3 | GR4 GR5 GR6 GR7
parameter

[mm]

A 38,0 47,0 70,0

A 39,0 320 47,0

A 39,0 320 31,50

A, 42,0
A, 3,20 3,90 44,0
A, 60,0
w, 0,80 1,10 2,10

w, 2,30 8,00

W, 8,00

W, 2,50

W, 2,87 6,00

W, 1,90
w, 1,90
w, 1,50
t, 570 | 50 1,20 4,20

t 0,80

t, 1,20 1,50 1,80

t, 0,80

t, 2,20 2,20 1,30
t, 1,30 1,60 1,40
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4. abra. A GR7 tipusu georacs geo-
metriai adatainak jelentése

értékeit a geordcs sikjitdl mért vertikalis
tavolsdg fliggvényében, amennyiben az
anyaghalmaz tomoritetlen, illetve a hi-
vatkozott irodalmakban lefrt médon to-
moritett (a 0/56 mm-es kiegészit§ réteg-
nél csak tomoritett mintdt vizsgdltam).

Terjedelmi okok miatt az dsszefoglalé

eredményeket — a mérések dtlagéreekeire

illesztett harmadfokd polinomidlis reg-
resszios flggvényeket — a 6-7. dbrdkon
csak grafikusan kozlom. Peremfeltételként

a geordcs sikjdtol mért 40 cm tévolsdgban

0 kN-os nyomder6t vettem fel, mert a fel-

s6 sikon a nyirds jelensége nem értelmez-

hetd. A regressziés figgvényeknél minden
esetben R* > 0,97 éreékdi determindlesagi
koefficienst kaptam.

A nyirdsvizsgilatok utdn kibontva a
geordcsokat, jelent6sebb tonkremenete-
leket nem tapasztaltam egyik tipus eseté-
ben sem, kisebb geordcsborda-szakadasok
ellenben megfigyelhetSk voltak, dm ezek
nem befolydsoljék tizemi viselkedésiiket.

A mérési adatok dtlagéreekeire illeszeett
polinomidlis regresszids fiiggvények alap-
jan un. novekedési szorzokat hatdroztam
meg a geordcstél mért tévolsdg fiiggvé-
nyében, amelyek az alibbi mechanikai
jelentéssel birnak (mind az 6t novekedési
szorz6 jelentését lasd az [1] irodalomban,
jelen esetben csak hdromra volt szitkség):
* novekedési szorzd A: a geordcsréteg be-

épitésének javitd (belsd nyirdsi ellendllast

noveld) hatdsa toméritett rétegben;

* novekedési szorzd B: a tomorités hatdsa
geordcstéteggel erdsitett rétegben;

* novekedési szorzd D: a geordcsréteg
beépitésének javitd (belsd nyirdsi ellen-
allést novel6) hatdsa tomoritetlen réteg-
ben.

A 8-11. dbrdkon avasuti zizottkd dgya-
zatra (31,5/63 mm) és a szemesés kiegé-

5. 4bra. A 0/56 mm-es szemcsés kiegészitd réteg szemeloszlasa

(Forras: Colas Eszakké Kft.)

szit6 rétegre (0/56 mm), valamint a hét
geordcstipusra adtam meg a hdromféle
novekedési szorzét a geordcs sikjdtl mért
tavolsig fliggvényében.

A laboratdriumi mérési eredmények-
bél levonhata kovetkeztetések

A részletesen bemutatott mérési eredmé-
nyek alapjin egyértelmen kijelenthetd,
hogy a tobbszintes nyirdlidds vizsgdlat
alkalmas a szemcsés anyaghalmazokban
— jelen esetben vastti zdzottkd dgyazat-
ban és 0/56 mm-es kiegészité rétegben
— a vizszintes sikokra jellemzd belsé nyi-
rasi ellendllds fuggvény meghatdrozott
magassgi koordindtji pontjainak meg-
allapitdsira. Ezek a pontok, valamint a
szemesés anyaghalmazok felsé sikjan pe-
remfeltételként felvett 0 kN-os nyoméerd

alkalmazdsdval, regresszids fuiggvényekkel
kozelitheté a vizszintes sikokra jellemzd
belsd nyirasi ellendllés fiiggvény, azonban
tudatdban kell lenni annak a ténynek,
hogy ezek a regressziés figgvények is csak
a mérési magassdgokban nytjtanak koze-
lit6, de megbizhat6 eredményeket.

A laboratdriumi t6bbszintes nyir6lddds
vizsgalat mérési eredményei alapjin teljes
biztonsdggal megallapithat6, hogy a szem-
csés anyaghalmaz ald beépitett megfeleld
tipust geordcstéteg noveli mind a tomo-
ritetlen, mind a tomdritett zizottkd dgya-
zatban és a témoritett szemesés kiegészitd
rétegben a belsé nyirdsi ellendllds nagysa-
gat az aldbbi modon:

Vasiiti ziizottkd dgyazatban:

Tomaritetlen rétegnél ~georics-erGsités
nélkiil és a GR3 erdsités esetén a 0 cm-
es magassigban, mig GR1 és GR2 erdsi-

6. abra. A nyomoerok atlagértékei és az ezekre illesztett harmadfoku polinom reg-
resszios fliggvények a 31,5/63 mme-es vasuti zizottkd dgyazati anyag esetén
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tés esetén a geordes feletti 5...10 cm-es
zondban van a belsd nyirisi ellenallds
fiiggvények maximuma, amelyek kozil
a GR3-¢ volt a legnagyobb, ennek az az
oka, hogy a GR1 és GR2 erdsitésekné] a
38,0 és 47,0 mm oldalhosszti szabilyos
hdromszog hdloszemek il kicsik voltak
a 31,5/63 mm-es vasti zizottkd szem-
csékhez képest, igy az ,interlocking” hatds
kevésbé tudott kialakulni és érvényesiilni.

Tomaritett  rétegnél  mind ~ geordcs-
er6sités nélkiil, mind GR1, GR2 és GR3
er6sitésnél a bels6 nyirisi ellendllés fugg-
vények maximuma a geordcs sikja feletti
kb. 10 cm-es magassdgban adddott, a GR3
esetén a legnagyobb értékire, a GR1 erd-
sités esetén a geordes sikjaban gyengités,
mig GR2 erdsités esetén pedig csak enyhe
er6sités volt mérhetd; ezek a tomoritett
vasuti dgyazatban a kisebb geordcs halo-
szemek hatdsdra utalnak. GR3 geordcsndl
az erlsités 1,4...1,8-szeres a geordcs nél-
kiili esethez képest.

A geordcs sikjitdl tavolodva az erdsités
hatdsa egyre jobban érvényesil mind-
hérom geordcstipusndl, mind a t6mori-
tetlen és tomoritett vasiti dgyazatban is.
Erdekes, hogy a tomoritetlen esetben a
GRI georics esetén tapasztalhatd a legna-
gyobb mértékil erdsités a geordcs sikjdtdl
mért 30 cm-es magassigban, és a GR3
geordcsndl a legkisebb (11. dbra) — ennek
az oka egyel6re nem tisztézott —, ellenben
tomoritett dgyazatban (ami a valdsigos,
lizem alatti vastti palydban 1évé esetet
jobban titkrozi) a nagyobb halészemi
GR3 erdsités adja az optimumot a teljes
rétegvastagsagban.

Tomritett szemesés kiegészitd réteghen a
geordcs-erdsités nélkill, a GR1 és a GRS
erdsités esetén az 5...10 cm-es magas-
sagban, mig a tobbi geordcstipus esetén
a geordcs sikjaban van a bels6 nyirdsi el-
lendllés fiiggvények maximuma. A geordcs
sikjdban az Gsszes geordestipussal erdsités
volt elérheté: a GR3 tipussal a legnagyobb,
a GRS tipussal a legkisebb, ellenben a
teljes rétegvastagsigban a GRI1, GR3,
GR4 és GR7 tipusok a 10/15...30 cm-es
magassigban a geordcs nélkiili esetben
mérhetd belsé nyirdsi ellendllds figgvény
értékée sem érik el, azaz ebben az inter-
vallumban enyhe gyengités mérheté. Er-
dekes jelenség, hogy a GR2, GR5, GR6 és
GR7 tipusoknal az erdsités minimuma a
15...20 cm-es zondban van. A GR6 tipus,
amelyik a legnagyobb intervallumban ké-
pes a szemesés kiegészitd réteg erdsitésé-
re, amennyiben pedig a geordcs sikjiban

7. abra. A nyomoerdk atlagértékei és az ezekre illesztett harmadfokud polinom reg-
resszios fliggvények a 0/56 mm-es szemcsés kiegészitd réteg esetén

8. abra. Az A ndvekedési szorzé fliggvénye a georacs sikjatol 31,5/63 mm-es vasuti

zUzottkd dgyazati anyag esetén

a legnagyobb erésités elérése a cél, akkor
a GR3 tipus alkalmazdsa javasolt annak
figyelembevételével, hogy a 20...30 cm-
es magassdgban az eredeti szemesés anyag
belsé nyirési ellendllisanak csupan 90...
95%-4t képes biztositani.

A geordcs-ersitésit vasiti - zlzottkd
dgyazatban a tomorités jelentGsen noveli
a belsd nyirdsi ellendllést (10. dbra), leg-
nagyobb mértékben a GR3 esetén (a 30
cm-es magassagban 2,6-szeresen), GRI
és GR2 alkalmazdsdndl az erdsitéseknek
maximuma van a 15...20 cm-es magas-
sagban, ahol a toméritetlen, de azonos
geordcs-er6sitésti vasti zizottkd dgyazat
belsé nyirasi ellendlldsinak kozel 1,9-sze-
res értékét lehet mérni.

A fenti eredmények alapjin tovabbi
megllapitdsok:

*a zizottkd dgyazat és a kiegészit§ (vé-
db-erésit6) réteg vagy az alépitményi
foldmi anyagdnak elvilasztdsa, valamint
a megfelel§ vizkivezetés, drénezés szem-
pontjait figyelembe véve mindenképpen
geokompozit beépitését javaslom, ellen-
ben ilyen esetben a zdzottkdszemesék
georics hloszemeibe torténd belekapasz-
koddsdt el kell segiteni (geordcsra ragasz-
tott geotextilia vagy a geordcsra ragasztds
nélkiil lefektetett geotextilia alkalmas erre
a célra, 4m a hegesztett geordcsokndl (pl.
GR5) a gydri geotextilids geokomporzit,
amely a hegesztésné] keriil a borddk kozé,
nem megfelel6 (ldsd [1, 2, 3]);
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* a vastti zizottkd dgyazatndl az dgyazat-
rostaldshoz és a keresztaljak aldveréséhez
minimdlisan 23-33 cm-nyi dgyazatvas-
tagsdg kell a keresztalj als6 sikja alatt, igy
ezt a technolégiai korldtot figyelembe
kell venni a tervezéskor;

* a vasiti zizottkd dgyazatndl a GR3 geo-
récs alkalmazdsa ajanlott;

*a0/56 mm-es szemesés kiegészitd réteg-
nél elsésorban a GR2, GRS és GR6 ti-
pusok alkalmazsa javasolt, amennyiben
a teljes rétegvastagsigban cél az erésités,
amennyiben csak a geordcs sikjaban, ak-

kor a GR3.

Osszefoglalds és tovdbbi kutatdsi
lehetdségek

A cikkben a vastti zizottkd dgyazat és a
0/56 mm-es szemesés kiegészitd réteg ald
beépitett geordcsok belsd nyirdsi ellendlla-
st vizsgdltam egy specidlisan erre a célra
kifejlesztett és gydrtott tobbszintes nyird-
lddaval. Vizsgdlataim sordn toméritetlen
és tomoritett vasiti zizottkd dgyazat,
valamint toméritett szemesés kiegészitd
réteg esetén Osszesen hét kiilonbozé tipu-
st geordcsot vettem goresd ald. Megdllapi-
tottam a vasiiti zizottk dgyazat, valamint
a szemesés kiegészit§ réteg belsé nyirdsi
ellendlldst a geordcs nélkiili és a kiilon-
boz6 tipust geordcsokkal ersitett esetek-
re, tomoritetlen és tomoritett dllapotban,
tovibbd hdromféle novekedési szorzéval
jellemeztem az ersitd hatdsokat az egyes
valtozatoknl.

A laboratériumi t5bbszintes nyir6lddds
vizsgalatok sordn a vasuti zizottkd dgyazat

Summary

In this article the author introduces
results of laboratory measurement of
inner shear resistance of geogrid layers
under railway ballast and granular
protection layers. In the course of the
author’s investigations uncompacted
and compacted railway ballast as well
as compacted granular protection
layers were used with several types of
geogrids. The inner shear resistance
values of geogrid-reinforced and
unreinforced materials were obtained,
and five multiplication factors, were
determined for more precise assess-
ment of inner shear resistance of
granular layer structures.

9. dbra. Az A ndvekedési szorzo fliggvénye a geordcs sikjatol 0/56 mm-es szemcsés

kiegészitd réteg esetén

10. dbra. A B ndvekedési szorzé fliggvénye a georacs sikjatdl 31,5/63 mm-es vasuti

zUzottké dgyazati anyag esetén

ald vigdnygeometriai stabilizdlds céljabol

beépitett geordcsok hatdsinak teljesebb

kord elemzését segitheti a jovben:

* éleséld, azaz uj dllapotd, illetve legombo-
lyodote szemesékbdl 4116, haszndlt vasiti
ziizottk dgyazati anyag alkalmazdsa;

* szdraz, vizes és olajos vasiti zlzottk§
dgyazati anyag haszndlata;

* kiilonbozd alépitményi teherbirdsi mo-
dulusi alapra épitett rétegszerkezetek
vizsgdlata;

* kiilonbozd zizottkd dgyazatvastagsigok
alkalmazdsa;

* egyéb, més tipust geordcsok/geokompo-
zitok felhaszndldsa;

* fliggSleges terhelés alatti vizsgdlatok el-
végzése;

* dinamikus vizsgdlatok végrehajtdsa.

A geordcs-erdsitésti szemesés kiegészit6

rétegeknél a tovibbi kutatdsi lehet6ségek

az aldbbiak:

* kiilonbozd alépitményi teherbirdsi mo-
dulust alapra épitett rétegszerkezetek
vizsgdlata;

* kitlonbozd rétegvastagsigok alkalmazi-
sa;

* 10bb geordcsréteg egyideji alkalmazdsa a
rétegszerkezetben (pl. 0 cm-es és 20 cm-
es magassigban);

* egyéb, mds tipust geordcsok/geokompo-
zitok felhasznaldsa;

* fliggBleges terhelés alatti vizsgdlatok el-
végzése;

* dinamikus vizsgdlatok végrehajtdsa.

Kaszonetnyilvdnitds

Munkdnkat 2 MAV Zrt. K+F szerzédés
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keretében tdmogatta, amiért ezdton is
koszonetiinket fejezzitk ki. Koszonjiik
tovibbd a Tensar International s.r.0.-nak,
a KOKA K¢- és Kavicsbanydszati Kft.-
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laboratériumi mérésekhez sziikséges anya-
gok biztositasat. «
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Szalerositésii beton-
szerkezetek vasuti
alkalmazhatdsaga (1. rész)

A MAV Zrt.-nél alkalmazott beton-
és vasbeton szerkezetek

Fiilop Zoltan

hid- és alépitményi szakértd
MAV Zrt. TIG Debrecen PLO

>4 fulopz@mav.hu

@ (1) 513-2332, (30) 440-9253

A szalersitésti betonszerkezetek alkalmazdsa széles kord, és napjainkban is folyamato-
san terjed. Ez annak kdszonhetd, hogy a szilerdsitésti betonok zsugorodasi repedésérzé-
kenysége kisebb, titészildrdsdga és dinamikai ellendlldsa nagyobb, mint a hagyomdnyos
betonoké. A szdlerdsitésti betonokat jél lehet haszndlni elére gyartott elemek, de mo-
nolit szerkezetek készitésénél is. A MAV Zrt.-nél szamos elére gyartott betonszerkezetet
hasznélnak. E cikksorozat a szdlerdsitésti betonszerkezetek alkalmazdsinak lehetdségeivel
foglalkozik a MAV Zrt.-nél, kiilonosen az elbre gyartott betonelemek teriiletén. Az elsé
részben a szlerdsitésli betonok torténeti attekintésével, a MAV Zrt.-nél alkalmazott be-

ton- és vasbeton termékek bemutatdsdval, valamint az e szerkezeteket éré hatdsokkal és

kovetelményekkel foglalkozom. A sorozat célja, hogy ravildgitson a szdler8sitésti beton-
szerkezetek vastti alkalmazdsi lehetGségeire. A szalerdsités(i betont nem minden teriile-
ten hasznilhaté kiilonleges vagy csodaanyagként szeretném bemutatni, hanem mint a
korunk kévetelményeit kielégitd, a jové irdnydba mutaté lehetSséget.

Torténelmi dttekintés

A szalerdsitésti beton- és vasbeton szerke-
zetek alkalmazdsa vildgszerte terjed. Szd-
mos elényds tulajdonsiguk van az ilyen
betonokbdl késziilt  szerkezeteknek. A
szdlerdsitésti beton haszndlatinak kezdetét
1874-re teszik, amikor A. Berand témhul-
ladékot kevert a betonba, és ezt az eljdrdst
szabadalmaztatta Nemegeer és Teutsch [1].
A fejlodés elsé szakasza 1960-ig tartott.
Ekkor viszonylag ritkdbban alkalmaztak
szdlerdsitésti betont. Haszndlata az 1960-
as évek elején lendiilt fel, a mdsodik szakasz
koriilbeliil az 1980-as évek végéig tartott.
Az 1990-es évektdl egyre szélesebb kérben
végeztek kutatdsokat, melyek napjainkban
is folynak. lgy méra a szdlerdsitésti beto-
nok sokféle alkalmazist dolgoztdk ki és
val6sitottdk meg. Joggal dllithatjuk, hogy
ezeknek a beton- és vasbeton szerkezetek-
nek szmos teriileten megvan a maguk
helye és alkalmazisi lehetdsége, szitkséges-
sége. A cikksorozatban a szdlerdsitést be-
ton- és vasbeton szerkezetek megnevezést,
az egyszerlibb megfogalmazds érdekében,
szaler6sitésti betonként fogom haszndlni.
Az épitGiparban, a kozlekedésben a
szdlerdsitésti betonok elssorban a repii-
16téri ut palyabetonok és térburkolati be-

tonok, valamint az ipari padlok teriiletén
jelentek meg. A kézitndl vannak alkalma-
zdsi engedéllyel rendelkezd elére gydrtott
szalerGsitésti betonelemek, mint példaul
folyoka-, illetve burkoldelemek. Kisebb
szdzalékban a kiilonbozd lovelle betonok
esetében, ipari olajlefogd tdlcdk, dinami-
kusan igénybe vett szerkezetek, tovibbd
elére gydrtott betonelemek készitésénél is
alkalmazzik ezt a megoldast.

A MAV Zrt. kapesin megemlitem,
hogy a vasalds nélkiili Boddn atdtjérd ele-
mek esetében végeztek kisérleteket; acél-
haj betonbdl és szdlerdsitésti betonbdl is
késziilt néhdny ilyen elem, 4m ezek nem
terjedtek el.

Virosi villamos palydt illetden emlitésre
érdemes, hogy az 1982-ben Budapesten
a Hungdria kérati Budapest—Véc és Buda-
pest—Cegléd vastitvonalszakaszok feletti
kozati hidon acélszlakkal erdsitett vashe-
ton lemezbe épitették be a villamos palya
tombsinjeit.

Beton- és vasbeton szerkezetek alkal-

mazdsdnak teriiletei a MAV Zrt.-nél

A kozlekedés teriiletén a vasttépités nagy
lendiiletet adott az iparosoddsnak. El6szor

a vas, majd az acél gydrtdsdt, segitette el6.
Szinte nincs olyan tudomdnydg, amely-
nek fejlédését a vasit ne segftette, bizo-
nyos esetekben ne kévetelte volna meg,

A XX szézad elejétél — a vasathlozat
terjeszkedésével — egyre nagyobb szitkség
volt nagy teherbirdst és nagy tdmaszkozi
hidakra. Kezdett tért hoditani a beton,
fgy a vasutak épitésénél beton- és vas-
beton szerkezeteket el6szor a hidakndl
alkalmaztak. A hidszerkezetek alapozd-
sandl, a kat és keszon alapoknil, majd a
felmend falakndl, pilléreknél haszndltak
betont. Késébb colopoket, colopasszefo-
g6 gerenddkat, a falazatokon a szerkezeti
kovek helyett vasbeton szerkezeti geren-
dékat alkalmaztak.

Monolit beton alkalmazdsa
a mérnoki szerkezetekben

Alépitmény:

o viz alatti és kitoltd beton,
* alaptestek,

* colopok,

* colopasszefogd gerenddk,
o tdm- és bélésfalak.
Felmend szerkezetek:

* felmend falak, szdrnyfalak,
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* pillérek,

* szerkezeti gerenddk.

Athidal szerkezetek:

o kiilonbozd  kialakitdsd lemez-, illetve
tekndhidak, sin- és tartébetétes hidak,

o fvhidak,

* boltozatok.

Kiegészitd szerkezetek:

* 1épesok,

* mederburkolatok,

* lezdré fogak.

A wvasilti pdlydval kizvetleniil Gsszefiiged

sgerkezetek:

* hidmérlegakndk, egyéb kozmivek ak-
nai, szerel(’ﬁaknék,
* lefejtd talcdk,

. felsovezetek tartd, illetve térvildgitd osz-
lopok alapozdsa,

* vastti vasbeton magdnaljak,

o atereszek,

* koziti beton Gtdtjdrok.

Felsévezetéki betonszerkezetek:

* porgetett betonoszlop,

* feszit6 beton suly.

Epiiletek esetében minden, hagyoma—
nyosan betonbél és vasbetonbdl megépii-
16 épiiletszerkezet.

Az drurakodds, illetve ~dtrakds kiszolgald-
sandl:

* oldal- és magas rakoddk,

o rakteriiletek burkolatai,

* ttpalyaszerkezet, titburkolat,

* betoncstszda,

* betonsildk.

Elére gydrtott beton- és vasbeton
szerkezetek alkalmazdsa

Miitdrgyak:

* kor szelvény dtereszek (régebben bitis,
Gjabban tokos kialakitdsban),

* Rocla csovek,

* kerethidak,

* el6re gyartott lemez és gerenda felszerke-
zetek kisebb tdmaszkézben,

o feszitett vasbeton tartdk.

Kiegészitd szerkezetek:

* kiegyenlit§ lemez,

* burkoldelemek,

o szelvény- és jelz6kovek,

o kerftések,

* korlatelemek.

A vasilti pdlydval kizvetleniil Gsszefiiged

szerkezetek:

* MAV-kébelek alépitménye, akndi, vala-
mint egyéb kozmiivek akndi, fedlapjai,

* lefejtd talcdk,

* fels6vezeték-tarté, illetve térvildgits osz-
lopok kehely alapjai,

* vasbeton keresztaljak,

* peron szegélyelem,

* Gedtjdré elemek, ezek alitimasztdsira
szolgdl6 szegélyek,

* elére gydrtott Utdtjard lemez, rugalmas
dgyazdsti Edilon rendszerhez,

* zajarnyékold, zajvéd6 falak,

* foly6ka- és drokburkol elemek.

Utasforgalmi lésesitményekné]:

o térburkolatok,

* gyalogos-feliiljarokndl oszlopok, dthida-
16 szerkezetek, 1épes6fokok.

Hatdsok és kavetelmények a vasitit-
ndl alkalmazott beton- és vasbeton
szerkezeteknél

A beton- és vasbeton szerkezetek bemu-
tatdsabol kideriil, milyen sok teriileten al-
kalmaznak helyszini, illetve elére gyartott
betonszerkezeteket a vastendl. A sokrétd-
ségbél fakad6an tobbféle hatdst kell figye-
lembe venni, ennek megfeleléen mas-mds
kovetelményt timasztunk a kiilonbézd
szerkezetekkel szemben. Ezittal elsésor-
ban az el6re gyrtott szerkezeteket vizsgd-
lom, azokon beliil is a vasuti pélyaval, va-
lamint a személyforgalommal kozvetleniil
Osszefliggd szerkezeteket éré hatdsokat,
kovetelményeket.

Karnyezeti osztdlyok

Ennek bemutatdsira a MAV Zrt.-nél ha-
talyos (MAVSZ 2964 Hatdlybalépés id6-
pontja: 2007. jalius 1.) [2] vonatkozé
vallalati szabvdnyt vizsgdltam, a vasti
normdl és kitérd betonaljakra.

A szabvdny szerint a betonalj anyagit
illetden a kovetkez6 kornyezeti hatdssal
kell szimolni:

Karbondtosodds okozta korrézid: XC4

Nem tengervizhél szdrmazé kloridkorrd-
zid: XD3

Fagyds-olvadis: XF3

A karbonitosoddst okozd korrézio
XC4, azaz egy viltakozdan nedves, szdraz
dllapotot titkroz.

A nem tengervizbil szdrmazé klorid
okozta korrézid: XD3, mely szintén vdlta-
kozva nedves és szaraz nedvességviszonyt
ir le, kloridtartalma viz jelenlétében.

Természetesen a vasuti palyakat, vigd-
nyokat nem sdzéssal jégmentesitik. Alap-
vetden a folyopalydban 1évé sinnek, sin-
leerdsitésnek, illetve a keresztaljaknak és
a zizottkd dgyazatnak nem okoz gondot
a forgalom lebonyolitésa szempontjibél a
ho, illetve a jég. A vasiti vontat6jdrmivek

"

kerekei, illetve a sinen 1év6 jég a nagy ter-
helés és dinamikus hatds miatt egyszertien
kinyomédik az érintkezd feliiletek kozil.
Nagyon nagy havazéskor is a vontat6jir-
miivek el6tt feltorlédott ho az, ami meg-
akaddlyozza a tovibbhaladist. A kitérck
mozgd részeinél okoz gondot a hé és a jég.
Itt haszndlnak jégtelenitést, jellemzden
kézi takaritéssal tdvolitjak el a jeget. Hasz-
huszondt éve mikodnek a valtofteéssel
felszerelt kitérdk, it az elektromos dram
vagy a gdz dltal fejlesztett héenergia ha-
tiséra olvad el a h6 és a jég. Felmeriil a
kérdés, hogy miért van XD3 kérnyezeti
osztilyba sorolva egy vasuti vasbeton ke-
resztalj?

A vastti keresztaljak folyamatosan biz-
tositjdk a sinek megtdmasztdst és irdny-
ban tartdsdt, igy az utdtjaroknal is le van-
nak fektetve, természetesen az Gtdtjdrd
burkolata eltakarja ezeket a szerkezeteket.
It egyértelmd, hogy az dthaladd gépjar-
miivek gumiabroncsai beviszik a csatlako-
26 Gtndl kiszort jégolvasztd sét. A jelenlegi
eléirdsok szerint az utétjarokndl nem sza-
bad sézni, de az eldbb leirt indok alapjdn
gyakorlatilag ennek nincs jelentdsége.

Meg kell emliteni, hogy az druszallitds
sordn un. hullé vagy sz0r6dé anyagok is
szennyezik a vast pdlyit, ezek kozott
vannak kiilonbozé sék (pl.: mitrdgya) és
egyeb olykor Veszelyes hulladekok is. [gy
mir érthetd, hogy miért is van XD3 kor-
nyezeti osztily kovetelményként tdmaszt-
va a vastti vasbeton aljakkal szemben.

A peronelemekné] a kozvetlen sézds ve-
szélye is fenndll, ugyanis vannak olyan al-
lomasok, ahol a peronok jégmentesitésére
s6t haszndlnak.

A gyalogos-feliiljarékon is tilos a s sz6-
rdsa, azonban az ttdtjaréban elhelyezkedd
vasbeton aljakhoz hasonl6an a szennyezé-
dés itt is jelen van. A gyalogosok a lib-
belijiik talpn behordjak a jégolvasztd sot,
illetve a mdr megolvadt st.

A fagyisi-olvadisi korr6ziondl a vélla-
lati szabvany szerinti besorolds XF3, mely
nagymérvii viztelitettséget jelent jégol-
vasztd anyag nélkil. Téjékoztats példa-
ként emliti a szabviny az esének és fagy-
nak kitett vizszintes betonfeliilet.

A klorid okozta korréziondl a kordb-
ban leirtak szerint vasbeton aljak esetében
is elofordul, hogy jelen van jégolvaszt6
anyag, lgy a fagyisi-olvadsi korrézi6 be-
soroldsindl az XF4 kornyezeti osztdlyba
sorolds felel meg a valés kornyezeti ha-
tisnak. Erre utal a nem tengervizbél szr-
mazé kloridkorréziondl az XD3 kitéti
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osztdlyndl a Nemzeti Alkalmazdsi Doku-
mentum (NAD) vonatkozé megjegyzése:

,NAD 4.1. Megjegyzés: Magyarorsza-
gon a fagyasi/olvaddsi ciklusoknak és jég-
olvasztd séknak kitett betonokat az XD3
kérnyezeti osztdly helyett az XF4 kornye-
zeti osztdlyba kell sorolni. A betont akkor
kell az XD3 kérnyezeti osztdlyba sorolni,
ha fagy nem éri, de a jégolvaszté sok ol-
data vagy permete (példdul gardzsokba
behordott s6lé) hatdsinak mégis ki van
téve.” [3]

lgy javaslatom a vastti normal és kitérd
betonaljakra a kovetkezd kornyezeti beso-
rolds:

Karbondtosodids okozta korrdzid: XC4

Fagyds-olvadds: XF4

De nemcsak a vasbeton keresztaljakkal
kell foglalkozni, mint jo lehetdséggel a szal-
erdsitésti betonok alkalmazdsira, hanem
egyebek kozote a gyalogos-feliiljarok beton
anyagt lépcsdivel és gyalogjardalemezével.
E szerkezetekkel kapcsolatban egy djabb
kornyezeti feltételt is tamaszt a koptatd-
hatds. Megjegyzem, hogy a kovetkez§
pontokban bemutatott hatdsok alapjin a
vasbeton keresztaljakra is érvényes lehet a
koptatdhatds okozta kirosodds miatti be-
sorolds, mely tovibbi szemléletméd-vélto-
zdst igényel. Maradva elsdsorban a gyalo-
gos-feliiljarok jérofeliileteinél, javaslatom
a kornyezeti besoroldsra:

Karbondtosodids okozta korrdzid: XC4

Fagyds-olvadds: XF4

Koptatihatds okozta kdrosodds: XK1(H)

A vastti pdlya- és hidcsatlakozdsnal be-
épitett bordds kiegyenlitd lemezeket ille-
t6en a kdrnyezeti hatdsok szerinti besoro-
ldsra a javaslatom:

Karbondtosodids okozta korrdzid: XC4

Fagyds-olvadds: XF4

Mechanikai hatdsok

A vasuti véginyokat az MSZ EN 1991-
2:2006 Eurocode 1 szerint a fiigg6leges
terheket illetden a févonalakon a szokdsos
vasuti terhek esetében az 1. dbrin bemu-
tatott tehermodellt 4llitja fel, amely meg-
egyezik a korabbi U jelti terheléssel.

A vasiti vigdny olyan tartérendszer,
amelyen a terhelés kozvetleniil, nagy se-
bességgel halad. A terhelés-tehermen-
tesiilés a tengelydthaladdsok miatt sok
millidszor ismétl6dik. A tartérendszer 6sz-
szetett, az elemek anyagaikban jelentGsen
eltérnek egymdstol:

o acélsin,

* acél kapcsoloszerek,

1. dbra. MSZ EN 1991-2:2006, LM 71 jelli teher

2. abra. Fligg6leges vasuti teheratadas elve

* gumi, mianyag elasztomerek,

* vasbeton keresztalj,

* ké dgyazati anyag,

* homokos kavics véddréteg + geomi-
anyagok,

* termett talaj, f6ldmd.

Vastit-iizemeltetdi szemszogbél a teher-
viselés sordn a vasbeton keresztalj a har-
madik tehervisel6 elem. A fenti felsorolds-
ban szerepld gumi, miianyag elasztomerek
kozvetleniil a beépitésitk utdn jol funk-
ciondlnak, 4m a sokszor ismétlddd teher
hatdsdra idénként kimozdulnak a helyiik-
18, illetve elfiradnak. Mivel kzel 1/3-a
az életciklusuk a vasbeton keresztaljakhoz
képest, igy jotékony hatdsukat a biztonsdg
javara figyelmen kiviil hagyom. Termé-
szetesen a rugalmas bedgyazdsi Edilonos
sinleerdsitéseknél a helyzet mds, itt meg-
van a nagy rezgéscsillapitds. A gyakran
ismétl6dd terhelés miatt a féraszedhatds
itt is érvényes. A rugalmas bedgyazdsu
Edilonos vasiti pélya hossza a hagyoma-
nyos leerdsitésti palydkhoz viszonyitva je-
lenleg csekély.

A 2. dbrdn j6l ldthatd, hogy a kereszt-
aljakig az érintkezé anyagok fémek, de
a keresztaljakndl ez megvaltozik, amikor
a keresztalj a zizottkének adja dt a terhe-
lést. Jol megépitett és karbantartott vasiti
plyéndl a zizottkd dgyazatba j6l bedgya-
20dik a keresztalj, azonban el6forduld
alépitményi hidnyossagokndl siippedések

alakulnak ki a palydban. Sokszor ezek csak
terhelés alatt ldtszanak, ahogyan a vonat-
kerékparok elhaladdsakor a fiigg6leges te-
her alatt a sin a keresztaljakkal egytitt be-
stipped, ez a mozgds minden vastri kerék
alatt megismél6dik. Igy a normal tizem és
a pélyahiba miatt is komoly koptat6hatds-
nak vannak kitéve a vasbeton keresztaljak.

Egy adott vasitvonal személy- és dru-
forgalom szempontjdbél toreénd terhe-
lését az adott vonalszakaszon iddegység
alatt dthaladé elegytonndban fejezik ki.
Az elegytonna definicioja:

,Egy vontatdjarmiire, vonatkételékben
kapcsolt jarmtivek sszes rakoménytome-
ge (raksulya). Mértékegysége: tonna.” [4]

Az 1. tdbldzatban bemutatom hdrom
vasitvonal 2012, évi  vonatterhelését
elegytonndban osszesitve. A hdrom vast-
vonal:

* 100-as sz. Budapest-Nyugati-Zahony

orszaghatdr

* 101-es sz. Piispokladany-Biharkeresz-

tes orszdghatdr

* 109-¢s sz. Toc6volgy-Tiszalok

Az adatok a 2012. évi idészakot dlelik
fel, és a MAV Zrt. Palyavastti Adattdr-
hdzdbol szdrmaznak.

Készitési id6: 2013.10.08. 9:30:57

Adatkor dllapota: 2013.10.08. 07:52

Adatcsoportositds: 2. Vonatok elegyts-
mege szerint 500 tonnds sdvokban.

Lithatd, hogy a kiilonbozé besoroldst
vasttvonalak mennyi elegytonn szallita-

SINEK VILAGA « 2014/4



Rutatds

1. tdblazat. Vasutvonalak vonatterhelése, vonatok elegytonna terhelése
Vonat [db] Atlagos hossz [m] Elegytomeg [et.]
0-500 53579 1133 13339716
501-1000 4299 362,7 2920986
1001-1500 1857 517,6 2323031
100 2501-3000 351 536,6 977 531
Budapest-Nyugati-Zahony oh. 3501-4000 3 35,0 10 608
1501-2000 1623 399,8 2952951
2001-2500 1408 458,6 3051983
3001-3500 40 673,5 122 865
oOsszesen: 25699671
0-500 11515 66,9 1933218
501-1000 373 357,7 255158
101 2001-2500 95 430,2 205921
Plispokladany- Biharkeresztes oh. 1501-2000 142 359,8 255155
3501-4000 1 198,0 3721
1001-1500 86 331,5 109 676
Osszesen: 2653173
0-500 8162 278 415 806
2001-2500 8 384,0 17 041
'}'gcgévélgy—Tiszalék 501-1000 73 346,3 49525
1001-1500 4 279,0 5449
1501-2000 55 388,0 107 362
Osszesen: 595183
MAV Zrt. Palyavasuti Adattarhaz
Megjegyzés
Id6szak: 2012.01.01. és 2012.12.31. kdzbtt
Vonatkategdria: egyéb vonat, személyszallitd vonat, tehervonat
Terlilet: Debrecen

nak egy adott évben. Természetesen ezek
a szamok mindenkor egyiitt viltoznak az
orszag gazdasdgi helyzetével, és titkrozik
egy-egy régi6 gazdasdgdt is.

2012-ben a 100-as vonalon kozel 26
milli6 elegytonna gordiilt dt, addig ez a
101-es szdmd vonalon ennek a 10%-a,
2,6 millié elegytonna, mig a 109-es vona-
lon csak kdzel a 2%-a 600 ezer elegytonna
(1. tdbldzat). Az adatok j6l mutatjdk az
ismétlédések magas szdmit, igy a terhelés-
ben részt vevd elemek igénybevételét.

Epités, felujitds, karbantartds

Az elére gyartott elemek hatés oldalin
mindig irdnyadé az épitési fdzis, amikor
gyakran olyan igénybevételek keletkeznek
az elemben, melyek csak ebben a fizis-
ban jelentkeznek, és sokszor mértékad6
igénybevételt okoznak. Az elére gydrtott
elemek szdllitdsa, depondldsa, beemelése
kozben is el6fordulnak sériilések, csorbu-

ldsok. Természetesen az ilyen sériilések egy
része javithatd, dm az elemsériilés helyén
késobb romldsi folyamat kezdddhet. Ez
kiilondsen igaz a vasit teriiletén beépi-
tett eldre gydrtott szerkezeteknél, hiszen
itt szinte valamennyi kiiltéri beépitést,
emiatt a kornyezeti hatdsok fokozzdk az
elemsériilésbél eredd romlasi folyamator.

A csorbult, sériilt elemek ldtvinya eszté-
tikailag se kellemes. Természetesen ezek a
sériilések nem jelenthetnek élettartambeli
csokkenést, hiszen akkor ki kellene cserél-
ni 8ket. Am a hasznilék, utasok részérél
igen kedvezdtlen vélemény alakulhat ki
akkor, amikor nagyon sok pénzt fordita-
nak egy munkara, a végeredmény egy jl
miikodd vasut, ami azonban esztétikailag
nem mutat megfelel§ Gsszképet.

A vasit tizemben tartisa érdekében
sokszor a fenntartds, karbantartds sordn is
vannak olyan igénybevételek, melyek az
elemek sériilését okozhatjdk, ezdltal csok-
kentve az élettartamukat.

A modern viginyépités dtépit6 géplin-
cok segitségével torténik. Ezek a géplin-
cok lehetévé teszik, hogy egy viszonylag
gyors dtépitéssel csokkenjen a vasiti kapa-
citds korldtozdsa. Jelenleg a magyarorszagi
vasttépitésre a mar meglévé vasutvonalak
felujitdsa jellemzd.

Legyen sz6 akdr 4tépitésrdl, akdr aj vas-
ttvonal épitésérdl, depondldskor egyarnt
eléfordul az aljak sériilése. Természetesen
a gyartds sordn keletkezd selejt termékek a
gyérban maradnak, de a szdllités, a twbb-
szori dtrakds kovetkeztében megsériilhet-
nek az aljak. Hogy a sériilés miatt még
beépitheté-e az adott alj, azt szabviny
rogziti.

Fontos megjegyezni, hogy az MSZ EN
13230-1:2003 - 1. rész foglalkozik a re-
pedt vasbeton aljak vizsgdlatdval. A szab-
vany azonban csak az ellendrzé terhelési
vizsgilatok sordn mesterségesen el6idézett
repedéseket vizsgdlja. Erre utal a szabviny
3. pontjiban a Fogalommeghatdrozisok

SINEK VILAGA  2014/4



3. abra. Palyaba be nem épithetd,
sérilt vasbeton alj (1)

cimd fejezetben a teher alatti repedés
meghatdrozdsa: ,Kiilsé hajlitd nyomaték
mitkodtetésével végzett vizsgdlat sordn
mért repedés.” 5]

Igy a teher alatti repedésnél a szabvany-
alkoté nem a vasiti teherre, terhelésre
gondol, hanem a szabvinyos hajlit6 vizs-
gilat sordn keletkezd repedésre.

A MAVSZ 2964:2007 Vasati normdl
és kitér6 betonaljak szabviny foglalkozik
azzal, hogy melyik betonalj épithet§ be.

E szabvany 3.2. fejezete, melynek cime
Felileti kovetelmények, eldirja, hogy a
betonaljak feliilete tomor, zdrt és repedés-
mentes legyen. Ugyanitt taldlhat6, hogy a
betonaljakon keletkezett olyan feliileti hi-
bik mdgyanta habarccsal t6rténd javitésa
megengedett, amelyek nincsenek hatdssal
a feszitett huzalokban létesitett feszit6erd
nagysagdra [2].

A 3. és 4. dbrdn lithaté vasbeton ke-
resztaljak olyan méreékli  sériiléseket
szenvedtek, hogy mir nem épithetdk be
a plyaba. A fotokat a Debreceni Teriileti
Igazgatdsig jelenlegi legnagyobb projekt-
je — a Szajol (kiz.)-Piispokladany (bez.)

Summary

Fiber reinforced concrete is used more
and more often as a building material.
Knowing and examining the behavior
of fiber reinforced concrete we can
see that there is a potential in this
material. We have to admit that it

is not proposed to use this material
everywhere. Although the positive
qualities of fiber reinforced concrete
make it possible to use it in the Hun-
garian railways. In this and the coming
articles | would like to examine the
areas in which it is recommended to
use fiber reinforced concrete.

4. dbra. Palydba be nem épithetd,
sérilt vasbeton alj (2)

vastiti vonalszakasz dtépitése — kapcsin
készitettem.

Szetkezeti teherbirdsi gondot nem
okoznak ezek a sériilések, azonban az
esztétikailag hidnyos, rossz megjelenés
mindig szembettind egy j létesitményen

(5. dbra).

Feliijitds, karbantartds

A vasiti viginyok nagygépes felujitsa,
karbantartisa a kovetkezd hdrom f6 terii-
letbél ll:

* rostalds,

* ziizottkop6tlds,

* felépitményi karbantart6 géplanc.

Ezzel a technolégidval meggrizhetjiik
a vasuti pilya j6 dllapotdt, de egyben a
munkavégzés sordn nagy dinamikai, fizi-
kai hatdsoknak tessziik ki a vasbeton ke-
resztaljakat.

Az esetleges keresztalj-kdrosodds vagy
olyan hatds, amely csokkenti az élettarta-
mot, elsésorban a felépitmény-karbantar-
t6 gépldnc mikodése sordn 1ép fel.

A géplénc hdrom £6 egységbél ll:

* aldverd gép,
* dgyazatrendezd gép,
* aljkoztomorits gép.

A technoldgia jol ismert az alkalma-
20k korében. Témdnkhoz kapcsolédva
az dgyazatrendezd gépet emelem ki példa-
ként. Itt szeretnék visszautalni a kornye-
zeti osztilyba soroldsra. A technologide
ismerve jol lithat6, hogy ugyan a MAV
Zrt.-nél hatdlyos Villalati Szabvinyt véve
figyelembe a vastiti normal és kitérd be-
tonaljakra (MAVSZ 2964 Hatilybalépés
idépontja: 2007. jdlius 1.) egyaltalin
nem foglalkozik a koptat6 hatdssal, azon-
ban a gyakorlatban tapasztalhatd, hogy
a fenntartés kozben is éri a vasbeton al-
jakat ilyen hatds. E hatdsok gyakorisdgd-
nak fiiggvényében érdemes megfontolni,
hogy timasszunk-e ilyen elvirist az aljak-

5. abra. Peronelem fellileti hidnyos-
saga Karcag élloméason

kal szemben. Véleményem szerint igen, a
vasbeton keresztaljakndl is kell az XK1(H)
besoroldst alkalmazni.

Felujitdskor sincserékre is sor kerdil. Jel-
lemzd médon a feltjitandé vaganyon el6-
szor kiosztjdk a sineket, melyeket azutin
- a technolégia figgvényében — nagy-
vagy kisgépes modszerekkel kicserélnek.

A sinek beépitésekor dltaldban a madr
kiosztott sineket mozgatni kell, hiszen itt
a tlirés mm-nagysdgrendd. A kivitelezési
tapasztalatok alapjdn ezt a mozgatdst az
aljak felsd sikjan hizva végzik. Ez igen
gyakran az aljak éleinek csorbuldsdval jir
(6. dbra).

A sériile aljak egy része javitds utdn
bennmaradhat a vasiti palydban. A mdr
hivatkozott vllalati szabvdny erre lehetd-
séget ad az aldbbiak szerint.

,3.2.5. A betonalj felsé és oldalfeliile-
tein — a sinek és aldtétlemezek felfekvési
feliletének kivételével — olyan csorbuld-
sok és kagylos mélyedések vannak meg-
engedve, amelyeknek a mélysége 5 mm-
nél, teriilete a teljes feliileten 20 cm*-nél
nem nagyobb. Léghélyagok eléfordul-
hatnak.

3.2.6. A betonalj két fels6 hosszélén
és a betonalj fels6 feliiletén 1évo kozépso
keresztéleken 30 mm-nél nem hosszabb,
¢s 5 mm-nél nem mélyebb csorbulds egy

Fiilop Zoltan okleveles épitémérnsk
2001-ben végzett a Debreceni Egye-
tem Muszaki Fdiskolai Karan épi-
t6- és épitészmérndkként. 2001-t6l
dolgozik a MAV Zrt.-nél, kezdetben
pélyds, majd hidasz szakaszmérnok-
ként, jelenleg hidszakérté mérnok.
Epitémérnoki diplomat 2004-ben,
betontechnolégiai szakmérnok ké-
pesitést 2014-ben szerzett a Buda-
pesti Mszaki és Gazdasagtudoma-
nyi Egyetemen.
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lehet, amelynek oldalai vizszintes
iranyban 50-50 mm, kozel fiiggéle-
ges irdnyban 30 mm-nél nem hosz-
szabbak.

Az als éleken olyan csorbuldsok
engedheték meg, amelyek mellett az
acél takardsa legaldbb 10 mm.

3.2.7. A betonaljakon keletkezett  [2] MAVSZ 2964 (2007): MAV Zrt. Vdllalati
olyan felileti hibdk, amelyek nin-  Szabvdny, Vastti normadi és kitéré beton-
csenek hatdssal a feszitett huzalok-  aljak.
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mutatom a szdlerdsitésti betonok jellemzd  Kézlekedési Dokumentdciés Vdllalat,
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szdlak tipusival és azok betonra gyakorolt  [57MSZ EN 13230-1:2003 - 1 rész:
hatdsaval. « Fogalommeghatdrozdsok.

6. abra. Keresztaljak éleinek letoredezése

betonaljon legfeljebb hirom helyen meg-
engedett.

A betonalj fels6 végein legfeljebb egy
olyan hdromszog alaki sarokcsorbulds

Felhivas
Tisztelt Kollégdk! Tisztelt Vasiitbardtok!

A Magyar Vasuttorténeti Park jovore iinnepli megnyi-
tasanak 15. évforduléjat. Ebbdl az alkalombdl a Park
és a MAV Histéria Bizottsag — a MAV Zrt. szakmai tagozo-
dasanak megfeleléen — szeretné megujitani és béviteni
a muzeumi bemutatorészt, a f6épilet mindharom eme-
letén.

A hdrom szinten egymastol szakmailag elkilonilten
kivanjuk bemutatni a magyar vasut életét, fejlédését a
kezdetektSl egészen napjainkig. Kulon-kilon kiéllitasi
terliletet kap a vasuti jarmUalloméany mellett az infra-
struktira, mely a palya, hid, tadvkozlés, erésaram és bizto-
sitoberendezés szakdgakat foglalja magdban, valamint
a magasépitmény és az informatikai terdilet.

Az Gj kiallitasok anyaganak osszeallitasaba Onoket is
szeretnénk bevonni!

Ehhez varjuk Otleteiket, tandcsaikat, targyi, irdsos emléke-
ket vagy fotdk felajanlasat, esetleg nagyobb magangydij-
temények idészakos vagy végleges bemutatasi lehet6sé-
gének biztositasat!

Minden étletet, felajanlott levelet, csavart, tablat, téglat,
rajzot szivesen fogadunk, amennyiben ahhoz valamilyen
kortorténeti adat vagy személyes élmény kapcsolddik,
hiszen ezek is részei a 168 éves magyar vasutnak. Emlé-
keink megkopnak, a targyak elkallédnak, és a személyes
kotédések elvesztésével semmivé lesznek, mi meg sze-
gényebbek lesziink. Ezért szeretnénk ezek kozil a meg-
Ujulé kiallitdson, az adott lehetéségek kozott, minél tob-
bet bemutatni.

A k6z0s munkaval Gjjasziletd kidllitds anyaganak, tema-
tikdjanak kialakitdsahoz vérjuk otleteiket, javaslataikat,
akar targyi emlékeik fotdjat vagy leirdsat roviden (de
maximum egy gépelt oldal terjedelemben), lehetéség
szerint 2014. szeptember 30-aig, illetve utana is folyama-
tosan, hogy az ezt kdvetd valogatas, anyagrendezés és
kidllitasépités utan, a téli szlinet utan, egyltt nyithassuk
meg kdz6s munkank eredményét:

a Magyar Vasuttorténeti Park 15. sziiletésnapjan
megnyil6 Gj, kibovitett kiallitast.

Szeretnénk tovabba elektronikusan archivalni a magyar
vasut hélézatan jelenleg fellelhetd vasuti emléktablakat,
jelvényeket, cimereket és egyéb jellegzetes diszitéseket.
Kérjuk, ezeket orokitsék meg fényképen, és a pontos
helyszin feltlintetésével kiildjék el nekink.

Az dtleteket, felajdnldsokat, fotdkat, értesitéseket az alabbi
cimekre vdrjuk:

Levélcim: Magyar Vasuttorténeti Park Alapitvdny

1142 Budapest, Tatai ut 95.

E-mail cim: markus.imre@vasuttortenetipark.hu

Magyar Vasuttérténeti Park Alapitvdny kuratériuma
MAV Historia Bizottsdg
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Magyarorszagi

kisvasutak (8. rész)
Igaz mese a kemencei kisvastitrol

Gerlang Ferenc
ligyvezeto

Gerlang Ellendrzési Iroda Kft.
><liroda@gerlang.hu

& (30) 687-0543

Egyszer volt, hol nem volt, 1994-ben megsziiletett egy

egyesiilet, melyet hosszd neve miatt nevezziink most csak
Rumcidjsznak. Rumcdjsz, mint minden gyermek, szerette
a kisvasutat, de hamar rdunt a sok-sok modellvasatjira.

Nagyot gondolt, majd elment

erdéfeliigyeld bicsihoz,

mert tudta, hogy annak, ha nem is a jicini, de a borzso-
nyi erdejében tobb ilyen is szaladgdl. Az erdéfeliigyels

tgy gondolta, ha nem ad neki vasutat, ez a gazfické ugyis
ellop egyet. Inkdbb ad neki, de nem a legjobbat, mert az
neki is pénzt hoz, hanem van egy az északi oldalon, mely

— ha mds mese alapjdn is, de — éppen Csipkerdzsika-dlmot

alszik. fgy keriilt az egyestilethez a kemencei kisvastt,
melyet 2000-ben az felébresztett dlmabol.

1. tablazat. A kisvasut miszaki adatai

Epités éve 1910-1933
Nyomtav 600 mm

Sin: 5,7 és 9,25 kg/fm
RelEsTdry Kapcsoldszer: sinszeg, sincsavar

Aljak: talpfa, vb alj

Agyazat: vegyes

Kiépitési hossz 51,1 km
Meglévé hossz 7,3 km
Jelenleg hasznalt hossz 3,9 km

Szdllitas jellege

1910-t6l teher
2000-t6l személy

Engedélyezett sebesség 15 km/h

Engedélyezett tengelyterhelés 2,6 kN

A DPest megyei Kemence kornyéki
600 mm-es, egykor tobb mint 50 km-nyi
hlézatb6l ma mar csak a csarnavolgyi vo-
nal nem egészen 8 km-re fekszik a helyén
(1. dbra). De megvan, és Orzi az egykori
borzsonyi erdei palyak hangulatd.

A telepiilés még az Arpdd-korban jott
létre. Mezdgazdasdgi teriilet az Ipoly kes-
keny volgyében kevés volt, a Borzsny
északi oldaldn kialakitott foldek sem ad-
tak nagy termést (Kemence kézség nevét
a szlovik Kameny [koves] sz0bol szdrmaz-

tatjak, ez is erre enged kovetkeztetni), az
itt él6k megélhetését mindig is az erdd
biztosftotta.

Avasiit épitésének torténete
az elalvdsig

1910-ben a Wolfner-Schanczer és Fiai cég
(a nagyborzsonyi vonal épitése utdn) a falu
déli részén 1év6 erdészeti teleprél kezdte
az épitkezést: a Kemence-Wirterhdz—
Kirlyhdza—Kirdlykit 11 km-es dtvo-

nalon fektették le a sineket. 1911-ben a
Kirdlyhdza—Rakottyds 2 km-es vonallal
folytatédott a munka. Ezutdn épiile ki
az 1 km-es Tiizkovesi-Rakodé-Bangolik
szakasz, majd a kozelitd — fakitermelés he-
lyére vezetd — dgak épiiltek ki Rakottyds
és Szénoldal felé, Gsszesen 3 km hosszban.

1913-ban kezdék a ma is meglévd
csarnavolgyi vonal épitését. Ez a szakasz
kiilon nevet kapott, a Csarnavolgyi Vastt
a Kemence—Wirterhdz—Hamuhdz-Halya-
gos 9,4 km-es vonalon futott. Itt 70%o-es
emelkedésti szakasz is volt. Ez azonban
nem a Wolfner, hanem a Salkasz—Klein
cég tulajdondt képezte.

1916-ban a talprakodéi 0,8 km, a ket-
t6shidi 1,2 km és a rdkospataki 2,0 km-es
mellékvonal késziilt el, a Dobé cég kivi-
telezésében.

1919-ben a Hidi-Vint cég épitésében
az oltdrkdi 1,5 km, a hangyisi 0,7 km és a
mogyorési 1,2 km mellékvonal késziilt el.

1920-ban a Kirdlyhdzi Vastton az ér-
sekség folytatta a gazdalkodast. A vonalat
felujitotedk, stiritették a talpfikat, meg-
erdsitették a hidakat, dtereszeket. Foly-
tattdk a hdlozat kiépitését, 1925-ben a
fonottsdgi, 0,7 km hosszd vonallal.

1927-ben a Vici Fa- és Cserkéreg Ter-
meldk épitették ki a pogdnypataki vo-
nalat 2,1 km hosszban. Ez is jellegzetes
kozelit6vonal volt.

1926-ban a Marcher cég épitette ki a
dosnyai vonalat 3,2 km, ugyancsak ek-
kor a Szdsz cég a bacsinai mellékvonalat
3,3 km hosszban. A hdlézat legnagyobb
emelkedése a dosnyai vonalon wvolt,
120%o-es. 1927-ben késziilt el a 3 km-
es nagyoresolyei mellékvonal, szintén a
Marcher cég épitésében.

A csarnavolgyi vastiton sem teltek ese-
ménytelenill az évek. 1926-ban a Hidi-
Vint cég folytatta a vonalépitést a 0,5 km-
es Rakospatak-Oltdrké  mellékvonallal.
Az Oltdr-patak folote vezetett 4t a halozat
legnagyobb, 21 m hosszd és 8 m magas,
faszerkezet(i hidja. Kozismert, hogy a hi-
dak sokszor nevet kapnak, de ebben az
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esetben forditva tortént: az itt elteriild ré-
tet nevezték el Magashidi-rétek.

1928-t6l a Schmied! cég épitett tovibb,
elészor a 0,7 km-es Hangyds—Sovanygodor,
majd 1929-ben az 1,7 km-es drindpataki,
végezetiil 1933-ban az 1,8 km-es kuruc-
pataki mellékvonalat készitve el.

Az dtlagos lejtés a hdlézaton 25% volt,
a vonalak a nagyborzsnyihez hasonléan
Ugy épiiltek, hogy folyamatosan lejtettek
a fafeldolgozdk felé, igy energidt csak az
iires kocsik felvontatdsa igényelt. Tekint-
ve, hogy igen meredek szakaszok is tize-
meltek, a megfutamodas megel6zésére le-
leményes szerkezetet alkalmaztak. Ennek
neve homokozo faléc, 4m a helyiek egysze-
rtien fasinnek hivtdk. Ezeket a fasineket az
acélsinek kiilsé oldaldn helyeztek e, réjuk
homokot szértak. Ha haladdskor a kerék
ezt elérte, a homok, amely igy a futdfeli-
letre keriilt, novelte a tapadast.

A palyak 600 mm nyomkézzel épiiltek,
az 5 kg/m tomegfi sineket 130-as (130 cm
hossz) faragott tolgy talpfakra szegezték.
Alitétlemezeket az illesztéseknél és fvek-
ben alkalmaztak, ahol a pdlya nagyobb
igénybevételnek volt kitéve. Ez volt a
févonalak felépitménye, az olykor csak
néhdny évig hasznilt mellékvonalakon
dltaldban 110-es dorongokat alkalmaztak.
A legnagyobb ivsugdr 1000 m, a legkisebb
30 m volt.

A hidakat fagydll kébél, cementha-
barccsal vagy szérazon rakott ellenfalakkal
épitették, a tartdszerkezet dltaldban fa, de
vasgerenddzatot is haszndltak. A hidak
nyildsa dltaliban 3-5 m, magassiga 1,1-
2,5 m kozott volt.

A kozelitévonalak a meredek hegyolda-
lak miatt, ahol lehetetlen volt a nagy emel-
kedés folytan a szakaszokat dsszekapcsolni,
tgynevezett kiilonalld kozelitévonalként
épiiltek meg. A két palyaszakasz kozott a
szintkiilonbség helyenként a 80-120 m-t
is elérte. A faanyagot itt lecsusztattdk, le-
guritottdk vagy egyszertien ledobtak.

A Kirdlyhdzi Vastt: 29,6 km, a Csarna-
volgyi Vasat: 21,5 km, vagyis a kemencei
haldzat dsszesen 51,1 km hossza volt.

Az iizem lévontatdssal indult, a ,sz6-
rosdizel” vontatds nem egészen 65 éven
keresztiil szolgdlt. Gordiilédlloményként
kéttengelyes, 2 t-s burkocsik és négyten-
gelyes, 4 t-s vasrdmds kocsik szolgaltak. A
kisebbik kocsira 5-6 erdei tirméter tiizifa
fért. A vasrdmds kocsikat 1924-t6] alkal-
maztik.

Hivatalos kozforgalom sohasem volt,
de a helyi igények miatt kéttengelyes, vas-

1. abra. Kemence kisvasut nyomvonala (Grafika: Biré Sandor)

keretes, fékes alvazakra padokat szereltek.
Ezek a kocsik 6-8 személyt szdllithattak,
az utazok feladata volt a fék kezelése is.
Nagyobb fejlesztés a személyforgalom-
ban csak az érsek ldtogatdsakor tortént,
akkor egy négytengelyes nyitott személy-
kocsit szereztek be, az Orenstein&Koppel
(O&K) pestszentlérinci gyarabol. Ez a
kocsi — ma is érseki kocsi néven ismert —a
kemencei telephelyen megvan (az egyet-
len négytengelyes eredeti személykocsi), és
a régi vasutasok el is mesélik a toreénetét.

A végillomisokon, Kemencén és Ki-
rilyhdzan lakdst és mdhelyt épitettek, a
csarnavolgyi vonal végén volt a Dobé-
istdll6. A vonalon tbb kunyho épiilt a
szdmadoknak. Telefonvonalakat 1929-t6l
az érsekség épitett ki.

A 11 vildghdbord utdn 4llami kezelésbe
keriiltek az erdok, ez kezdetben a kisvas-
utak fejlddését hozta. A kemencei vonalon
1947-ben kozlekedett elészor motormoz-
dony. A vonalakat folyamatosan korszerti-
sitették, a régi sinek helyébe 7 és 9 kg/m
tomegtiek keriiltek. A févonalakon a talp-
fékat vasbeton aljak valtottdk fel, a sineket
aldtétlemezekkel és H csavarokkal rogzitet-
ték. 1955-ben a kisvastic R-35-6s Hother
motormozdonyat Almamellékre vitték.

A teherauték elterjedésével azutan meg-
kezdddott a feltdroutak épitése, el6szor
Kirdlyhdza felé, majd a nagyobb teljesit-
ményli teherauték deveték a kitermelési
helyek megkozelitésének feladatit is.

1957-58-ban a Csarnavolgyi, majd
1967-68-ban a Kiralyhdzi Vasut felsze-
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dése kezd6dote meg. Ez utdbbit mar csak
nyomvonaldn kovethetjik, az egykori
mithely ma turistaszallds Kiralyhdzan.

Az 1970-es években, a kirdlyréti dtépi-
tés sordn, az 1955 novemberétdl mdr itt
1év6 MD-40-es motormozdony, a P-5-6s
mellé megérkezett a P-2-es szamd. Fel-
tehetden ugyanekkor, az egyik FVV (Fé-
varosi Villamosvastt) gyartési személyko-
csi is ide keriilt. Ezzel megteremtdott a
rendszeres forgalom lehetésége. Azonban
menetrend szerinti személyforgalmat nem
inditottak, hiszen rendszeres, hivatisfor-
galomban utazékra nem lehetett szdmi-
tani, az alkalmi turistaforgalomra pedig
nem tartottdk érdemesnek menetrend
szerinti jrat fenntartdsdt. Megrendelésre
azonban inditottak kiilonvonatot.

Id6kozben a csarnavolgyi vonalat is
utoléreék az utak, mar csak ritkan fuvaroz-
tak fdt, leginkdbb a favigdk utaztak a kis
kocsikon. Az 1980-as évek elejére a mr
jelentésen megesonkitott hdlézat kiszo-
rult az erdészeti technolégia sordbdl, bar
ekkor a csarnavolgyi vonalnak még két
(igaz, csonka) mellékvonala, a drindi és a
kurucpataki megvolt.

Az 1980-as évek végére csupdn egy
tizemképes mozdony maradt. Az erdégaz-
dasdg azonban nem vette tervbe a vonal
felszedését. A Kirdlyréurdl érkezett négy-
tengelyes zdrt kocsit eladtdk — osztrak kis-
vasutbardtok gytijteményét gazdagitja.

1993 tavaszdn a mdr évek 6ta gondo-
zatlan pdlya dllapota leromlott, 16 volt
teljes pusztuldsa. 1995 dprilisiban a hirte-
len lezidult esd felduzzasztotta a Csarna-
patak vizét, az dradat t6bb hidat elsodort,
tdmfalakat dontott le, szimos ponton ve-
szedelmes aldmosdddsokat okozott a tolté-
seken. A Hamuhdz feletti vonalrész vala-
mennyi hidja megsemmisiilt, az ellenfalak
leomlottak. A vonalon tdbb alimosédas
keletkezett, a végdllomds fele elsodrddott,
a toltés tobb ponton silyosan megsériilt.
Ez a szakasz szenvedett jelentGsebb kart,
felujitsa csak nagyobb munkaval lehet-
séges, néhol patakszabalyozdsra is sziikség
van a tovabbi kdrok megel6zésére.

Hamuhdz dllomést 10-20 cm vastag
koves-foldes hordalék temette be. A Ha-
muhdz—Kemence kozétti vashidak koziil
egyet szintén elsodort az dr, az ellenfalak
alatt aldmosdddsok keletkeztek. Mivel
ezen a szakaszon a hidak erdsebb épité-
stiek, jobban ellendlltak az drnak. A toleés
két helyen, a kemencei strand és a drinéi
vonal eldgazédllomdsa el6tt mosddott ald,
e két hely kozil az utdbbi veszélyesebb.

2. abra. Palyaallapotok 2000-ben (Foté: Gerlang Ferenc)

3. bra. Palyaallapotok 2000-ben (Foté: Gerlang Ferenc)

Szintén 1990-ben, a vastt jelenlegi ke-
zel6je, az Ipoly Erdé Re. a vasutat leselej-
tezte, ez volt a biztositd feltétele az drviz-
karok fizetésekor.

A csapdsok azonban ezzel nem értek vé-
get. A fent emlitett drvizet 1999 nyardn
Gjabb, még pusztitébb dradds koverte.
Ugy tlint, ez végleg pontot tesz a kisvastt
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torténetére. A hidak koziil kettd maradt
dllva, 4m azok is haszndlhatatlannd valtak.
A plya helyenként tobbméteres mélység
folote logott a levegBben, mdsutt egy-két
méter vastag tormelék fedte (2—4. dbr)

[1].

2000, az ébredés éve

A Kisvasutak Bardti Kore (tovibbiakban:
KBK), mint egyesiilet, 1994-ben alakult,
2002-ben kézhasznt, majd 2005-ben ki-
emelkedden kozhaszni mindsitést kapott.

A kemencei kisvasit tigyében mdr
1993-ban megindultak a tdrgyaldsok a
KBK és a tulajdonosi jogokat gyakorld
Ipoly Erdé Re. kézote a vastt djraindita-
sanak lehetdségeirdl.

A megdllapodis végiil 2000-ben sziile-
tett meg: a KBK jelképes dsszegért kibé-
relte a vastt telephelyét, hogy ott erdészeti
és kisvastiti mizeumot hozzon létre. Ezzel
egy idében megkezdddott az els6, 1850 m
hosszi szakasz feljitasa.

Minthogy a KBK szerette volna a tu-
ristdk szdmdra megnyitni a kisvasutat,
szabdlyos engedélyeztetési eljérast kellett
lefolytatni.

A vastti pdlyatest llapottervének elké-
szitéséhez és a forgalom lebonyolitdsira
val alkalmassa tételéhez vonatkozd szab-
vanyok és el6irdsok koziil a kovetkezoket
leltiik fel és vettitk figyelembe:

* Irdnyelvek a sajét haszndlatd keskeny
nyomtdvolsdg vasiti palydk és ezek
dllomdsainak tervezésére (jévihagyva:
152.585/1971. KPM szdm alatt).

* MSZ Szabvinygytijtemények 54. Vasiit-
épités — kisvastt (Magyar Szabvinytigyi
Hivatal 1970). )

* Pilyafenntartisi Gtmutaté Allami Erdei
Vasutak részére (kiadta az Orszagos Er-
dészeti FéigazgatGsig 1966-ban).

* Mérnoki kézikonyv 2. kétet, VIL feje-
zet: Keskeny nyomtdvii vasutak. Kadocsa
Lajos okl. mérnck (922-972. 0.) 1957.

* Kocsis Andrds szakdolgozata a Széchenyi
Istvin Féiskoldn, 1998.

A munkdt a KBK szervezte, a kivite-
lezésben igen sokan részt vettek, nagy-
részt tdrsadalmi munkdban. Idések és
fiatalok, helyiek és vasttbardtok, cégek
és magdnemberek az orszdg minden td-
jarol. A kisvasit 2000. évi beinditdsa
alkalmabél nyomtatott szérélapokon és
plakitokon még Gsszedllitottuk a f6bb
tamogatdk listdjit, de azutdn a sok-sok
segitséget csak koszonni lehetett, szdm-
ba venni mdr nem. Ezittal sincs méd

timogat6ink felsoroldsira, 4m megraga-
dom az alkalmat, hogy megkdszonjem a
segitségiiket.

Azt is meg kell emliteni, hogy sok se-
gitséget természetben kaptunk, vagyis a
résztvevék a sajdt munkaerejitket adedk
sajt  szabadidejitkben, vallalkozdsok a
sziikséges anyagot és eszkozoket szalli-
tottdk a kemencei telephelyre, a helyiek
pedig a tirsadalmi munkaban részt vevék
elszdlldsoldsarol és étkeztetésérdl is gon-
doskodtak 2000-ben. Természetesen, vagy
nem is olyan természetesen, a hatdsdgi el-
jérasi dijakban is jelent6s kedvezményeket
kaptunk.

A 2000-ben feldjitott palya 1850 m
hosszan Gsszesen 26 {v volt, a legkisebb iv-
sugdr 46 m, a legnagyobb pedig 1000 m.

A hajdani gorpdlyds tizem jellegébdl
adddéan a fiiggbleges vonalvezetés sordn
a kemencei telephelytél a viginy folya-
matosan emelkedik, a legkisebb emelkedd
7,1%o, mig a legnagyobb 30,6%.

Az érintett vagdnyszakaszban — Ke-
mence telephelyen — 6 db kitérét sike-
riilt beazonositani, a méretek felvétele és
az irdnyelvekkel trtént Gsszehasonlitdsa
alapjan ezek 10-XXII-1:6,6 rendszertiek
[2].

A feltjitdsi munkékrdl a KBK az an.
LKBK fiizetek’-ben tobb alkalommal is
részletesen beszdimolt Kemencei Krénika
cimmel. A KBK fiizetek XLIII. és XLIV.
szamaban kozole irisok elolvashatok a
www.kisvasut.hu honlapon.

Az irdsokban a napi segitségeken kiviil

2. tablazat.

Hidak és atereszek

Szelvény [hm] A hid nyilasa [m] Hidtipus

0+68 nyilt ateresz

2+66 nyilt dteresz

4+56 nyilt dteresz

4+90 nyilt ateresz

10+69 nyilt dteresz

12+58 csGateresz

15466 4,60 m nyilasu | tartos hid

17+77 3,00 m nyilasu | tartos ateresz
18+92 7,80+12,00 m nyilasu | tartos hid

20+00 nyilt ateresz

21+25 nyilt dteresz

21+69 nyilt dteresz

23+76 nyilt ateresz

26+66 9,00+12,00 m nyilasu | tartos hid

29+74 7,30 m nyilasu | tartos hid

30+28 nyilt ateresz

31+34 csGateresz

32+95 csGateresz
33+60,30 12,0 m nyilasu acélhid a Csarna-patak felett
35+14 csGateresz

36+44 12,0 m nyilasu acélhid a Csarna-patak felett
38+15 csGateresz

38+45 200 mm atméréja atvezetés

Vasuti atjarok

4+75 14,00 m széles aszfalt burkolatu
6+17 8,00 m széles aszfalt burkolatu
15+58 6,00 m széles kézuzalék burkolatu
22+08 6,00 m széles burkolatlan

28+88 10,00 m széles aszfalt burkolatu
36+96 7,0 m széles vezetdsinnel ellatott
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sz6 van azokrdl az eseményekrél is, me-
lyek nehezitették ekkor a kisvastt feldji-
tast (sinlopds, rongdlds, illegdlis dtjarck
rdépitése a palydra stb.) (5-7. dbra).

A sok segitségnek koszonhetéen 2000.
julius 29-én sor keriilhetett a Kemence-
Strand-Godévér szakasz {innepélyes 4t-
addsdra. A vonalon két feltételes megdl-
16hely létesiilt: Csarnapuszta és Kérozsa
mh.

A vasttiizem a Strand-Godovdr vég-
pont egyvagdnyisiga miatt nem biztosi-
totta a mozdonyforduld lehetdségét. Ez
azt jelenti, hogy vagy felment hizva a
vonat, s onnan visszajott tolva, vagy for-
ditva.

A kisvastt hivatalos neve Kemencei Er-
dei Mtizeumvasic (KEMV) lett.

A vastt jarmddllomdnya eleinte két
MD-40-¢es sorozatd mozdonybél (P-2,
P-5) és négy személykocsibdl dlle. Ezek
hasznalatbavételi eljarasat szintén a Koz-
lekedési Hat6sdg engedélyezte.

A megnyitén tobben lithattdk a P-2-es
mozdonyon a jellegzetes fatdblat a Muki
becenévvel (8. dbra). Ehhez a becenévhez
egy torténet is tartozik:

,Amikor aztdn 2000. jalius 29-én
sok-sok munka, és az ehhez kapott nél-
killozhetetlen segitség utdn elinditottdk
a vastiizemet, az egyik falubéli asszony,
aki a vastitépitd Kaldcska csalidba tarto-
zik, hozott, st sajét keziileg felhelyezett
egy tabldcskdt az akkor egyetlen tizemeld
mozdony hiitérécsira. A tdbla egyszeri
falap volt, ezen pedig szintén egyszeri
mezei virdgokbol, ragasztdval rogzitve
a Muki felirat dll.

Elmondta, hogy gyerekkorukban a
kisvasit mozdonydt Mukinak becézték,
ezt a jelen 1év6 helybéliek is megerésitet-
ték. A KBK természetesen tudta, hogy a
megtablizott mozdony a felidézett idében
nem a Kemencei AEV vontatojirmiive
volt, és nem viselt soha Muki becenevet,
am azt is tudedk, hogy a pdr dekagramm
sulyd tdbldcska nem rontja a mozdony tel-
jesitményét, viszont a falubelicknek a k-
t6dés erdsitését jelenti a KEMV-hez.” [3]

A tibla azdta is megtekinthetd a ke-
mencei végdllomds mizeuméban.

Az eredeti mozdonyok
gydrtmdnytorténete

Az 1940-es évek masodik felében felgyor-
sult a hazai keskeny nyomkozd vasutak

dizelesitése, ezen belil jelentds méreék-
ben a gazdasigi, banya- és iparvasutakon.

4. dbra. Palyaallapotok 2000-ben (Foto: Gerlang Ferenc)

Ezekhez kis igényd és teljesitményt moz-
donyokra volt szitkség, igy sziilettek meg
az MD-2-esek, kés6bb az MD-40-esek.
Elkiiloniteni azonban nem lehet a két ti-
pust.

Kezdetben az Orenstein és Koppel
gydrtotta 6ket Budapesten, MD-2-es ti-
pusjellel. Az 1940-es évek rendszerviltésa
utdn a cég utédja a Magyar—Szovijet Olaj-
ipari (Maszolaj) Re. lett. Folytattdk a gyér-
tést, szintén MD-2-es tipusjellel. Amikor
ez a cég megsziint, a kismozdonyok gydr-
tasit a Pilfalvai Banyagépgyirt6 és Javit6
Véllalat Zagyvapalfalvan kisebb mddositd-
sokkal mar MD-40-esként folytatta.

Ezeket a mozdonyokat — az O&K ere-
det folytin — kisebb-nagyobb mddositd-
sokkal még szdmos més eurdpai orszdgban
is gydrtotedk.

A gépek jol beviltak a gyakorlatban.
Egyszeri és megbizhatd szerkezetiiknél
fogva a binya- és iparvasutakra jellemzd
elenyészd karbantartds mellett is kifogds-
talanul teljesitik feladatukat — egyes példa-
nyok lassan 50 esztendeje.

A két mozdonytipus szerkezete megle-
hetésen hasonld, bizonyos viltozatoknal
kiils6leg nem is itélhetd meg a tipus — csak
a miszaki lefrisok segitenck. Rdaddsul
még ugyananndl a tipusndl is kiilonbozd
lehet a kialakitds, vdltozhatnak a miiszaki
paraméterek is. Az MD-40-es az MD-2-
esnél mdr nagyobb teljesitményt viltozat,
de a motoron kiviil {6 szerkezeti elemeken
is vannak kisebb-nagyobb eltérések.

A mozdony kerete hengerelt szerkezeti
idomacélbél késziilt hegesztett kivitelben,
kell6 merevitésekkel. A keretnek mind a
négy sarkdra stlyokat szereltek. A stlyok

5. abra. Tamfalépités
(Foto: Gerlang Ferenc)

alacsony elhelyezése miatt alacsonyra ke-
riilt a jarm( stlypontja, igy stabilan koz-
lekedik a banyavasutakra jellemzd rossz
mindségl, sokszor megsiillyedt palyan is.
A mozdonynak banyavasuti kivitel koz-
ponti vono- és litkoz6késziilékei vannak,
melyek fiigg6leges irdnyban dllithatok.
A f6kerethez rugézatlanul kapesolddnak.

A vezetddllds a mozdony végén van el-
helyezve, az MD-2-¢s tipusndl nyitott, az
MD—40-esnél rendszerint zdrt. Sok eset-
ben azonban a mikédtet6k hdzi mthelyé-
ben késziilt a zdrt vezetddllds az eredetileg
nyitott mozdonyra. A vezetd részére a haj-
témiire préseltlemez iilést szereltek, me-
lyet a menetirdnyra merélegesen helyeztek
el, ahonnan kényelmesen elérhetdek a
mozdony kezeldszervei. A motorhdz min-
den esetben zdrt, kétoldalt ajtoval.
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Az O&K gyirban készillt MD-2-es
mozdonyok egyik vltozatiba egy Ganz-
Jendrassik, M1A jelti dllémotort épitet-
tek be, amely kéthengeres, négyiitemd,
teljesitménye 26 LE. A motor inditisa
akkumuldtorrél tdplale villamos indité-
motorral vagy kézi forgattydval torténhet.
A sebességvdlté hdromfokozatd, 5, 8 és
12 km/h elérését tette lehet6vé.

Més MD-2-es gépeket Henschel gyart-
mdny( négyiitemd dizelmotorral szerelték
fel. Ezeknél a hengertomb a forgattytihdz-
zal egybedntve, cserélhetd hengerperse-
lyekkel késziilt. Befecskendezdszivattyja
és porlaszt6i Bosch rendszertiek. Hitésére
szivattyus és ventildtoros vizhiités szolgdl.
Vizesoves hiitdje — mindkét irdnyban ha-
ladaskor — a legkisebb sebesség mellett is
hatdsosan hiit. A motor inditésa kézi erd-
vel toreénik.

Az Ozdi Kohsszati Uzemek Maszolaj
gyartési, 633 mm nyomtdvi MD-2-
eseibe Csepel D413 motort szereltek. Ez
minden bizonnyal nem az eredeti motor,
de az biztos, hogy 1966-ban mér ez volt
benniik.

Az eredeti MD-40-esckbe  Csepel
D350 vagy D413 tipusi négyiitemd,
elékamrds  dizelmotort  épitettek  be.
A motor nedves perselyd hengerekkel,
kiilondll és leszerelhetd hengerfejekkel,
konnyiifém forgattythdzzal és dugattyik-
kal késziilt. Befecskendezdszivattytja dl-
land l6ketd, porlasztéi zértak. Olajozdsa
fogaskerék-szivattytval, inditisa villamos
inditémotorral és izzégyertydkkal toreé-
nik. A motor hitését szivattyts vizhiités
szolgdlja Csepel 500-as hiitével, amelyet
tgy méreteztek, hogy mindkét irdnyban
haladéskor elégséges legyen a hiités. A
hiitd része az ékszijjal meghajtott ventild-
tor. A tiizel6anyag-tartalyba 52 6rai tizem-
hez elegend§ tizemanyag fér.

Az erbdtviteli rendszer mechanikus.
A motort az irdnyviltoval egybeépitett se-
bességvaltoval a lenditékerékbe beépitett
tarcsas tengelykapesold koti ossze. A se-
bességvaltd hdromfokozatd. Az irdnyvalt6
kapkerekes, mig a kerékpdrok meghajtisa
az iranyvalt6 tengelyének végére ékelt két
lanckerékrdl, lincokkal t6rténik. A haj-
tasban dsszesen hdrom linc van beépitve
olyan elrendezésben, hogy barmelyik sza-
kaddsa esetén a mozdony még mozgds-
képes marad.

A kisvastt jirmddllomanya is folya-
matosan béviil: egyrészt az egyesiilet 4ltal
vasdrolt, mdsrészt maganszemélyek (f6-
ként az egyesiilet tagjai) dltal vdsdrolt, és

6. abra. Toltésmegerdsités (Fotd: Németh Istvan)

Kemencére szallitott jarmvekkel, ame-
lyek foként az id6kozben megsziintetett
vasutakrol keriiltek hozzdnk, de volt
olyan is, amelyet kifejezetten a megno-
vekedett személyforgalom  kiszolgdlasara
készitettiink (9-10. dbra). Meg kell em-
liteni a hazai erdei vasutak els6 akkumu-
ldtoros mozdonydnak tizembe dllitdst, a
Kardszpusztardl érkezett, Pécsett felujitott
zart teherkocsi beiizemelését, valamint a
Pélpusztdrdl ideszallitott kis személykocsi
felujitdsdt.

2001-ben folytatédott a vastr feldjitdsa.
2003-ra késziilt el a strandndl az akkor még
Strand-Godévir (késdbb Godévar) nevil
dllomds (11. dbra), majd az els§ Gjjéépi-
tett hid. Ekkor még csak mintegy 100 m-t
tudtunk tovibbhaladni, mivel a hid utin
nem sokkal egy munkagép még 2000 el6tt
megrongdlta a vigdnyokat, illetve négy vd-
ganymez$ lopds miatt hidnyzott. Ezeket
2003 nyardn pétoltuk. Ezutdn Gjabb pro-
batétel el6tt dlltunk: a 21-es szelvénynél a
Kemence-patak 1999-ben stlyosan al-
mosta a kisvasie toltésée (12. dbra), amit
gabion kosarakkal kellett meger6siteni. Ezt
a munkalatot néhany II. vilaghdbords éles
16szer felbukkandsa is nehezitette.

Az aldmosis elhdritdsa oktdber végére
késziile el. Ekkor kezdtiink neki a mdso-
dik hid ajjaépitésének is, illetve Gtban volt
ismét egy munkagép 4ltal rongdlt szakasz,
amit helyre kellett dllitani. A pélyarész
hatdsdgi engedélyezése utdn a 33-as szel-
vénynél létesitettiink egy Gj végdllomist,
amely a Pityur-rétje nevet kapta. A név
eredete a teriilet tulajdonosihoz kéthetd,
aki nagyapjinak kivint ezzel emléket 4l-
litani.

7. abra. Felujitott utatjard
(Foté: Gerlang Ferenc)

8. abra. Muki mozdony
(Foté: Gerlang Ferenc)
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2004-t6] nem volt annyi pénziink, hogy
nekivagjunk egy djabb hid feldjitsinak,
ezért inkébb az tizemel§ palydn végeztiink
komolyabb munkdkat — tobb helyen teljes
mezéeserét hajtottunk végre, illetve meg-
erdsitettitk a Korézsa panzié és a strand
kozotti partfalat.

2006-ban megkezdédhetett a 4-es és 5-Gs
hid jjéépitése (13. dbra), illetve a Pityur-
rétje folotti szakasz megerdsitése. ElsG lépés-
ben mircius kozepén a Feketevolgy panzié
alatti aldmosdst erdsitettik meg gabion
kosarakkal, majd 4prilis végén keriilt sor a
szerkezetkész hidakon a vdgdnyfekretésre.
Az els6 munkavonat 2006. 4prilis 29-én
érkezett meg a panzi6 elé.

Akisvasut életében a kovetkezd jelentds
iddszak 2009-2010 volt, amikor is a ke-
mencei telephely djult meg az Ipolyaerdd
Zrt. kozremikodésével (14-15. dbra).

A jelenlegi — 2011-ben kelt és 2021.
augusztus 31-¢ig sz6l6 haszndlatbavételi
engedély alapjan — a palya a 38+70-es szel-
vényig hasznilhat6.

Az engedély szerint a targyalt keskeny
nyomkézi vasttvonal a 0+00 szelvényben
1év6 Kemence végdllomds és a Feketevolgy
megdllohely utdni 38+70 szelvények ko-
zott taldlhatd. A miitdrgyak és a vasiti dt-
jarok adatait a 2. tdblizat tartalmazza.
Kizbenss megdllohelyei:
6+50-6+65 szelvények kozott: Csarna-
puszta mh.
15+90-16+05 szelvények kézote: Kérdzsa mh.
18+50-18+65 szelvények kozote: Godé-

var allomds

Summary

The railway with gauge of 600 mm in
Kemence was constructed between
1910-1933 for transporting purpose of
logging. The roller track design helped
the transporting timbers down to the
depot. The silviculture getting into the
state hands has started the transporta-
tion of timber by trucks from 1950's
then the forest railway continuously
cut was stopped due to the lack of track
maintenance and to natural disasters.
Later the Society of Friends of narrow
gauge railways took on the restoration
of the remained track section and the
operation of the railway. In 2000 the
first restored section was opened and
presently the narrow gauge railway is
operating again already on a section

of 3,8 km.

9. abra. Akkumulatoros mozdony (Fot6: Németh Istvan)

10. dbra. Banyamozdony (Foté: Németh Istvan)

11. abra. Godovar-strand allomas (Foté: Németh Istvan)
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Gerlang Ferenc 1981 és 2005 kdzott
a MAV-nél tébbek kézott palyafenn-
tartasi technikus, palyamester, gaz-
dalkodasi vezetd és elemz6-gazdal-
kodé munkakorokben dolgozott.
2005-ben Uzletviteli tandcsaddként
maganvallalkozo lett. Kozgazdasz,
mindségugyi és koltségvetési ellen-
Ori végzettségének megfeleléen a
kontrolling, mindségligyi auditok
és belsd ellenérzés teriiletén tevé-
kenykedik. 2013-ban létrehozta a
Gerlang Ellenérzési Iroda Kft.-t, mely
a kordbbi véllalkozas tevékenységeit
folytatja. Ugyvezetéként is legfébb
tevékenységi kore az dllamhaztartasi
belsé ellendrzés.

2012-ben megkezdddott a Feketevolgy
dllomds tervezése és engedélyeztetése. Az
engedély még nem sziiletett meg, emiatt
a kivitelezés sem kezdédhetett el. Az 4l-
lomds fontossigat noveli, hogy elkésziilte
utdn az eddig kozleked§ vonatok szdmdra
lehetéség nyilik a mozdony dtdllitésira,
fgy mdr nem kell a vonatoknak tolt me-
netben kozlekedniiik.

Ehhez azonban egy @j dllomdsi vd-
gany, két csoport kitérd, valamint egy
csonkavigdny beépitése sziikséges. Az Uj
dllomds el6tt egy 4j vastti dtjdrd létesiil.

Befejezésiil, egy gondolat erejéig tér-
jiink vissza a mesére. Amikor Rumcdjsz
elddllt otletével, kevesen hittek annak
megyvaldsithatdsdgdban. A tanulsg azon-
ban az, hogy ha nem lett volna ez a mese,
a kemencei kisvasit felébredése a Csipke-
rézsika-dlombol is bizonytalan lett volna.
Am 2000 6ta bebizonyosodott, hogy aki
— esetleg felnttként is — hisz a mesében
és tesz is érte, annak valdsdggd vilhat a
mese, igazzd az dlom, és megérheti annak
beteljesiilését. Halds koszonetet mondunk
mindazoknak, akik hozzdjérultak e mese
valéra vildsihoz.

Osszefoglals

Kemencén a 600 mm-es nyomtavolsiga
vasutat 1910-1933 kozott épitették ki, a
fakitermelés szallitdsi céljaira. A gorpalyds
kivitel segitette a fik kiilon er6forrds nél-
kiili lejuttatdsit a telephelyre.

Az dllami kézbe keriild erddgazdalkodis
az 1950-es évektél mar megkezde a te-
hergépjarmiivekkel val6 szillitdst, majd a
folyamatosan megnyirbdlt kisvasutat a pd-
lya karbantartésinak hidnya és a természe-

12. dbra. Ujabb karesemények
(Fotd: Sztics Zoltan)

13. dbra. Felujitott hidszerkezet
(Foté: Németh Istvan)

14. dbra. MUzeumi térolévaganyok épitése (Fotd: Sz(lics Zoltan)

15. dbra. Megujult telephely (Foto: Szlics Zoltan)

ti csapasok okozta kdrok miatt ledllitoteak.
Kés6bb a Kisvasutak Barati Kore felvallal-
ta a megmaradt palyaszakasz térsadalmi
munkdban torténd rendbetételét, s a vas-
Gt tizemeltetését. 2000-ben megnyilt az

els6 feldjitott szakasz, jelenleg pedig mar
3,8 km-en mikodik djra a kisvasut. «

Irodalomjegyzék

[1] KBK honlap: www.kisvasut.hu

[2] Kemencei Erdei Muzeumvasdut dlla-
potterve, 2000. mdjus. Készitette Csorna
LdszI6 és Gerlang Ferencné tervezdk.

[3] Szlics Zoltdn: ,Minek nevezzelek?”
KBK fiizetek, 2004/2.
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A MAV Zrt. és a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Hajdu-Bihar Megyei Teriileti Szervezete 2014. szeptember 3-5. kdzott
Debrecenben rendezi meg a XVI. Palyafenntartasi Konferenciat, amelynek mottoéja: ,Egy lépéssel el6rébb.”

A konferencia programja a vasuti palyafenntartassal és vasutépitéssel kapcsolatba kertlé6 megrendeld, izemeltetd, ki-
vitelez6, mérndk, hatosag és szamos szolgaltatd szamara is tartalmaz Gjszer(, hasznosithato ismereteket, megoldasokat.

Kiemelt figyelmet szenteliink a vasuti palya karbantartasi stratégia kérdéskorének.

Bizunk benne, hogy a konferencian elhangzé el6remutato el6adasok segitik a most zajl6 folyamatok megértését, és meg-
hatarozzak gondolkodasunk jovébeni iranyvonalat.

A konferencia el6adoi és az el6adasok garanciat jelentenek arra, hogy minden résztvevo valaszt kap a jelen kihivasaira
és fontos kérdéseire.

Oszintén reméljiik, hogy jol érzik majd magukat szakmai és szabadidés programjainkon egyarant.

A szervezobizottsdag

XVI. Padlyafenntartdsi Konferencia
Debrecen, 2014. szeptember 3-5.

A konferencia helyszine: Kolcsey Kozpont, Hotel Lycium, Centrum Hotel
A konferencia fovédnoke: Dr. Sesztdk Miklos nemzeti fejlesztési miniszter

Programterv Eléado: Pal Laszlo altalanos
vezérigazgat6-helyettes, MAV Zrt.
Szeptember 3. (szerda)
08:00-08:30  Koszonto: Pal LaszI6 altalanos sziinet
vezérigazgato-helyettes, MAV Zrt.
Zarand Gyorgy ligyvezetl igazgato, Vasuti palyafenntartds a hatosag
MAV Nosztalgia Kft. szemével
Helyszin: Budapest—Nyugati palyaudvar, kiralyi vard Eléadoé: Gyéri Gyula elnok, NKH
08:30-11:00  Utazas nosztalgiavonattal A NIF Zrt. vasutfejlesztési projektjei
Budapest—Debrecen dllomasok kozott Eléado: Volgyi Miklos vasttfejlesztési
Reggeli a vonaton igazgato, NIF Zrt.
Eléadas: Mlitargyatépités
a Szolnok-Szajol vonalszakaszon A MAV dltal bonyolitott projektek, sziik
El6ado: Zambo Laszlo keresztmetszet felszamoldsi program
projektvezetd-helyettes, Kozgép Zrt. El6ado: Tulik Karoly fejlesztési és
El6adas: Palyarehabilitacio beruhazasi féigazgatd, MAV Zrt.
a Szajol-Piispokladany vonalszakaszon
Eléadoé: Dudas Istvan projektvezeto, A zdhonyi vasuti infrastruktura helyzete
SWIETELSKY Vasuttechnika Kft. és kitoresi lehetoségei
El6ado: Dr. Pafféri Zoltan kiemelt
Alépitményi rehabilitdcio tervezése projektek vezets, MAV Zrt.
El6ado: Nyari Istvan laboratoriumi
Uzletagvezetd, FugroConsult Kft. Egy lépéssel elorébb
Eléadé: Volentné Sarvari Piroska palyavasti
Szajol-Piispokladany tervezési kérdései lizemeltetési foigazgatd, MAV Zrt.
El6ado: Kosik Attila vezérigazgatd,
INFRAPLAN Zrt. Vasuti pdlyakapacitds elosztdsa és az
Eurdpai Unié negyedik vastti csomag
11:00-12:00  Erkezés, regisztrdcio hatdsa a vasuti palya fenntartdsaban
Eléado: Németh Réka ligyvezeto
12:00-13:30  Ebéd igazgatd, VPE Kft.
Kérdések, hozzaszdlasok
13:30-18:30  Levezeto elnok: Dr. Katona Andras
tiszteletbeli fétitkar, KTE 20:00-tol Gadlavacsora
Készénté: Kosa Lajos polgarmester, Szeptember 4. (csiitortok)
Debrecen 07:00-09:00  Reggeli
Nagy Krisztian teriileti igazgato,
MAV Zrt. TIG Debrecen 09:00-12:00  Levezetd elnok: Dr. Horvat Ferenc
El6ado: Dr. Sesztak Miklos miniszter, NFM foiskolai tanar, SZE
Eléado: Tasé Laszlo infrastruktraért Vissznyereményi anyagok mindsitése,
felel6s allamtitkar, NFM hasznaltanyag-felhaszndlas
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12:00-13:30

16:00-18:00

El6ado: Kupai Sandor
miszakielOkészités-vezetd, MAV Zrt.

101-es vonal dtépitése hasznalt anyagbol
Eléadé: Dobos Attila ligyvezeto igazgato,
FKG Kft.

Az OBB Infrastruktur AG
palya-karbantartdsi stratégidgja

Eléadé: Dipl. Ing. Dr. techn.Michael Mach
életciklus-menedzsment szakterdleti
vezet6, OBB Infra AG

Vissznyereményi anyagok beépitése
nagygépes technologidval

Eléadé: Horvath Rébert technoldgiai és
mindségbiztositasiigazgatd, SWIETELSKY
Vasuttechnika Kft.

Mérndk és a miiszaki ellenor szerepe és
feladata a vasutépités teriiletén
Eléado: Mayer Ferenc vezetomérnok, VHU Kft.

sziinet

Gordiiléfaradas okozta terhelésbol
kifejlodo sinhibak vizsgalata
El6adé: Dr. Takacs Janos professzor, BME

Sinfej-hajszalrepedések laboratoriumi
vizsgadlata, sinfejmegmunkalds
gazdasdgossadgi szempontok
figyelembevételével

El6ado: Dr. Horvat Ferenc f6iskolai tanar, SZE

Orvénydramos mérések és vizsgdlatok
El6ado: Béli Janos tigyvezet6 igazgato,
MAV Koézponti Felépitményvizsgald Kft.

Ebéd

Stratégiai sinmegmunkalas a sinfeliileti
hibdk megel6zése és megsziintetése
érdekében

Eléadé: Dr. Wolfgang Schoch Director
External Affairs, Speno International SA

HC hibas kitéréalkatrészeken
sebességkorldatozds megsziintetése
kisgépes technolagiaval

Eléadé: Dr. Kiss Csaba m(iszaki
igazgatohelyettes, MAV-Thermit Kft.

Elészerelt kitérok tapasztalatai, elsé
karbantartas sziikségessége

El6ado: Sandor Ferenc ligyvezetd
igazgato, VAMAV Vasuti Berendezések Kft.
Kérdések, hozzdszdldasok

Vastitépito és szolgaltato vallalatok szakmai
gépbemutatoja Debrecen vasttdllomdson
Kialliték: Plasser, SWIETELSKY, Robel,
Geismar, Chembre, KFV, MAV-Kert, G&G,
MAV-Nosztalgia, Metalelektro,
MAV-Thermit, FKG, VAMAV stb.

18:30-19:30

20:00-tol

Debreceni Nagytemplom - idegenvezetéssel
egybekotott megtekintés — orgonajaték

Vacsora

Szeptember 5. (péntek)

07:00-09:00

09:00-13:00

13:00-14:30

15:30

Reggeli

Levezet6 elnok: Tulik Karoly fejlesztési és
beruhazasi féigazgatd, MAV Zrt.

Alépitményeink diagnosztikai, stratégiai
kérdései a MEDINA bevezetésével
Eloado: Virag Istvan hid- és alépitményi
osztalyvezetd, MAV Zrt.

Kitérok miikodtetése és iizemeltetése
El6ado: Szabo )ozsef vasutépitési és
fenntartasi, vasuti felépitményszerkezeti
szakérto

A STRAIL szerkezetek uj elemei,
beépitési és fenntartasi tapasztalatok
El6adoé: Eur. Ing. Felfoldi Karoly
reprezentans, KRAIBURG STRAIL GmbH
Németorszag

Meérlegen a vastiti palyafenntartds
Eléadé: Kemény Agnes palyalétesitményi
osztalyvezet6, MAV Zrt.

sziinet

Levezetd elnok: Vélentné Sarvari Piroska
palyavasuti tizemeltetési féigazgato,
MAV Zrt.

Vaganyzarak tervezése
Eléadé: Vel6 Zsuzsanna palyavasuti
szakért6, MAV Zrt.

Palyakapacitashoz kapcsolodo
lizemiranyitds

El6ado: Béres Barna forgalmi
lizemiranyitasi osztalyvezets, MAV Zrt.

ETCS és kapcsolodo palyas feladatok
Eléado: Toth Péter TEBK
biztositoberendezés technologiai vezeto,
MAV Zrt.

Uj generdcios tavkozlési rendszerek
a palyavasutnal

El6ado: Pete Gabor tavkozlési
osztalyvezetd, MAV Zrt.

Erésdaramu rendszerek a palyavasut
szolgdlataban

Eléadé: Kokényesi Miklos er6saramu
osztalyvezetd, MAV Zrt. Hozzdszéldsok,
ajanldsok ismertetése és elfogaddsa

Ebéd

Hazautazas - a nosztalgiavonat induldsa
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HELYREIGAZITAS

Lapunk 2014. 3. szdméban Dobos Attila Bemutatjuk a Lencse tipusu univerzalis darus jarmuszerelvényt cimti cikkében a 38. oldalon az elsé
haséb mésodik bekezdésének elsé mondata szerkeszt6i tévedésbdl maradt a szovegben. A hibaért elnézést kériink.
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