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Kedves Olvaséink!

Az év vége kozeledtével illik szamba venni
azokat a torténéseket, melyek meghatérozdan
alakitottak életlinket és azokat, melyek a folyto-
nossagot biztositjak szamunkra.
Nehezen indult az esztendd, hiszen januar 25-
én a Bp-Déli-Kelenfold allomaskozben levd
alagut kornyezetében bekdvetkezett alépit-
mény-karosodas miatt ki kellett zarni a vonat-
kozlekedést, Budapest egyik fejpalyaudvara
nem inditott és nem fogadott vonatokat aprilis
3-4ig, a szakszer( helyredllitds befejezddéséig.
J6 hir viszont, hogy a korridoros fejlesztések
kozul a 100-as vonal Pispokladanyig, a 120-as
vonal Békéscsabdig atéplilt, nagy lendilettel
halad a dél-balatoni projekt, Székesfehérvar
dllomas atépitése, és gyakorlatilag elkésziilt
Szolnok-Szajol dllomaskdz. A felsoroltak a ha-
l6zatunk egészére kihatd fejlesztési eredmé-
nyek, a ma még mozaikosan repedezettnek
tind képet jo értelemben arnyaljak, mely igy
fokozatosan valik teljessé.
Ezek mogott szamtalan szakmai egyeztetés,
targyalas, hatésagi bejaras hiizoédik meg, me-
lyek nélkil a tobbéves tervezdi és kivitelezési
munkak, melyek legfébb célja az utazokdzon-
ség szolgdlata, nem lennének sikeresek. Lat-
nunk kell, hogy miként egy épuletnél a falak
szakszer(ien, téglasoronként rakva véalnak épit-
ménnyé, Ugy Vvalik a halézatunk egységessé,
magasabb szinvonalu, azonos minéség rend-
szerré. Az Uj pélyét és tartozékait kell a bizton-
sagot szem el6tt tartva az elvarhaté mindség-
ben Uzemeltetnink.
J6 hir az is, hogy sikeres hidasz konferencian
vagyunk tul, amelyrél lapunkban részletesen
beszamolunk.
Szervezetlink 2016. januar 1-jétél atalakul. Min-
den Véltozas Iényeges, meghatarozd eleme
hogy megértsiik, elfogadjuk a céljét, és a napi
munkat is annak megfeleléen végezzik.
A szervezeti véltozastol azt varjuk, hogy az in-
tegralt munkaszemlélet, szakmai igényesség,
alapossag ne vesszen el, tovabbra is a min-
dennapok része legyen, és csak azok a hibas
gyakorlatok, gondolkodasi sémak tlinjenek el
élettinkbdl, melyek eddig gétoltak munkankat.
Az év vége kozeledtével visszatekintlink ered-
ményeinkre és tinnepeliink. Unnepeljik a bé-
két, a baratsagot és az 6szinte szeretetet, sike-
reinket. Mindezek megadjak azt az erét, mellyel
el tudjuk kezdeni a 2016-0s esztend® nagy és
nehéz feladatait.
A lap valamennyi olvaséjanak, munkatérsainak
aldott, békés kardcsonyt és sikerekben gazdag,
boldog Uj esztendét kivanok!
Virdg Istvin
Hid és alépitményi osztdlyvezetd
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Miiszaki szabalyozas
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' i A szintbeni vasuti atjarok
S fejlesztése (1. rész)
A projekt bemutatdsa

Dr. Lanyi Péter

ny. minisztériumi
fGosztalyvezet6-helyettes,
projektvezetd

> dr.lanyi.peter.pal@gmail.com
& (20) 910-5557

Az elmult évtizedekben a szintbeni vasuti dtjdrékban t6r-
tént komolyabb baleseteket kévetden élénken foglalkozott
a sajtd és a kozvélemény a témadval, ennek ellenére a jogi és
miiszaki szabalyozdsok harminc éve valtozatlanok. 2013 és
2015 kozott lehetdség nyilt a szabélyozdsok feliilvizsgalatd-
ra, amit egy KOZOP projekt keretében, a Magyar Ut- és
Vasutiigyi Térsasdg (tovibbiakban MAUT) végzett el. A ki-
terjedt kutatdson alapulé javaslatokat széles kor(i szakmai
egyeztetéseken vitattdk meg, az eredményekrdl egy cikkso-
rozatban, hirom témakorre bontva kivinunk beszdmolni.

Az els6 témakor a szintbeni vastti dtjdrok
fejlesztésének indokai. Ezen beliil négy
cikkben mutatjuk be az wtdtjdrdban be-
kovetkezett  balesetekkel ~ kapcsolatban
megjelent hireket, a nemzetkozi szerveze-
tekben folyé munkadt, a baleseteket hiva-
talbdl vizsgdld Kozlekedésbiztonsigi Szer-
vezet tapasztalatait és egy magyar—osztrdk
egytittmiikodés kovetkeztetéseit.

A misodik témakor a szintbeni vasiti
atjdrék jogi és miszaki szabdlyozdsinak
korszertsitése, és itt is tobb cikkbol allo
sorozat megjelentetését — virhatdan a jov§
évi 1. szdmunkban - tervezziik.

A harmadik témakor javaslatok a szint-
beni vasuti dtjérék biztonsdganak fokozdsdra.
Az e témakorbe tartoz6 irdsok a tervek sze-
rint a 2016/2. szimban jelennek meg,

A projekt bemutatdsa

A projekt célja a vasiti dtjdrék biztonsé-
ganak fokozdsa, a mozgiskorltozottak,
kerekes székkel kozlekeddk, a kerékpd-
rosok dthaladdsinak egyardnt megfeleld
miiszaki (geometriai, biztonsdgtechnikai,
forgalomszabdlyozdsi) megolddsok elirdsa
és bemutatdsa, az egységes tervezési, enge-
délyezési és kivitelezési gyakorlat érdeké-
ben. A vonatkozé jogszabdlyok, miiszaki
elirdsok  egységességének  osszedllitdsa,
megfogalmazdsa.

A KOZOP-2.5.0-09-11-2012-0009

projektszamon nyilvantartott munka ked-
vezményezettje a MAUT.

A projekt szakmai eseményei

o El6készitd kutatds, nemzetkdzi szakiro-
dalom és a hazai gyakorlat feltérdsa

o Mintatervek készitése az atjdrok tervezé-
si és hatdsigi engedélyezési eljardsanak
egyszertisitése érdekében

o Jogszabaly-médositasi javaslatok készité-
se, a jogalkotdsi folyamat szdmdra. Az
Gttigyi miszaki el8irds teljes szovegének
korszertsitése, bovitése

o Javaslatok a vasiti szabdlyozdsi anyagok
feliilvizsgdlatara

o Egyeztetési folyamat lebonyolitésa, véle-
ményeztetés. A javaslatok szakmai meg-
alapozottsdgdt és elfogadtatdsit széles
kord szakmai konzultdciok, tovbbkép-
zés, publikdciok biztositjak

o Javaslatok jogalkotdsi és harmonizdciés
feliilvizsgdlata

o Négy 1j, a tématervet bovité szakmai
témédban vizsgdlat, helyszini mérések
alapjdn részletes fejlesztési javaslatok ki-
dolgozdsa

o Kozos publikacié dsszedllitdsa a projeke
eredményeinek bemutatdsira

A projekt f6bb eredményei

Az elvégzett feladatok olyan szellemi ter-
mékek, amelyek elkészitésének folyamata

és eredménye emlékeztetSkben, tanulmé-
nyokban, rajzokban szoftveralapt adatkeze-
[6kben stb. jelenik meg. A dokumentumok
Bsszegytjtése és taroldsaa MAUT kézponti
szdmitogépén tortént. A munkabizottsig
javaslatai egyrészt  jogszabaly-médositdsi
tervezetként normativ megfogalmazésban,
valamint a vonatkoz6 Utiigyi Miszaki El6-
irds 4tdolgozott formdjdban jelentek meg.
Mistészt a vasiti dtjdrok témdjaval Gssze-
fiiggd, ahhoz kapcsol6dd, a projeke értékét
novel6 négy émdban miszaki és intézke-
dési javaslatot is kidolgoztunk.

Eréforrdsok

A projektet szakértdi bizottsig irdnyitotta,
amelynek tagjai sajdt munkaként a szerzo-
désmédositas szerinti négy témdt kidol-
goztdk. A bizottsdg tagjai: dr. Dibrentei
Margit, Ersek Ldszlé, Gdbor Miklds, dr.
Koren Csaba, dr. Lanyi Péter, Fodor Istvin,
Litkei Bdlint, Mihdlyka Péter, dr. Mocsdri
Tibor, Pisti Imre, Rétlaki Ldszlo, dr. Zsikai
Tibor. A tovabbi humaneréforrasok bizto-
sitdsa szakéredk alkalmazdsdt jelentette a
projektvezetés dltal meghatdrozott iddsza-
kokra és feladatkorokre.

Egyes jol meghatdrozhaté részfeladatok
elvégzésében alvillalkozok vettek részt:

Universitas-Gydr Szolgdltaté Nonprofit
Kft. (szakmai tdjékoztatds),

KTI Kizlekedéstudomdnyi Intézet és Szé-
chenyi Istvin Egyetem (el8készit6 kutatd-
sok, elemzések),

Utiber Kft. (az 4tjardk kialakitdsdnak
mintatervei: vazlattervek, engedélyezési
tervek, kiegészitd tervek), tovabbd

Up To Date Kfi. (konyvelési munkak),

Szabé&rSzomor Ugyvédi Troda (kbzbe-
szerzési és egyéb jogi munkdk).

A Timogatdsi Szerz6dés értelmében a tel-
jes palydzati, timogatdsi sszeg 200 M F.

Figyelmet igényld témakorok
és javasolt intézkedések

o A bizottsigi javaslatok nagy szakmai ér-
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dekl6dést valtottak ki. Egyes koltséges,
a kozlekedés biztonsdgit szolgdl6 javas-
latok gyakorlatba val bevezetése ellen
nyomoés érvek nem hangzottak el, de a
vita sordn olyan javaslat sziiletett, hogy
azok el6terjesztését csak dtmeneti id6vel
javasoljak.

A projekt eredményeként elkésziilt, rész-
letesen kidolgozott jogszabaly-médosi-
tési, miiszaki szablyozisi javaslatokat,
valamint négy 6nallé muszaki témdja
vizsgilat eredményeit és javaslatait a
zdréjelentésben Gsszefoglalva a megren-
del6 Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM)  rendelkezésére  bocsitottuk,
amelynek lehetdsége nyilik, dntése sze-
rint, azokat hatdlyba helyezni, jogalko-
tasi tervébe illeszteni és alkalmazdsukrol
intézkedni.

A négy 6ndll6 miszaki émdju javaslat
a kozlekedés biztonsdgdt, a vasitiizem
korszertisitését, a mozgdsukban korli-
tozottak helyviltoztatdsi lehetdségének
javitdsdt szolgdlja. A javaslatok megya-
16sitdsa tovabbi széles korli tdrsadalmi
egyeztetést igényel az érdekeltek bevo-
nésaval.

A projektmegvaldsitds modszere,
lépései

A vasiti 4tjardk jelenleg érvényes jogi és
miiszaki szabalyozdsainak elfogaddsa 6ta,

az eltelt harom évtizedben nagymértékben
megnétt a kerékpdros forgalom a kozuta-

Summary

The first paper of the series about im-
provements of road-railway crossings
is dealing with the media reactions for
accidents occurred at these crossings.
International technical forums are
looking for the best solutions to in-
crease the safety of the crossings. Hun-
garian official inspections are studying
all serious accidents regularly and
they are giving proposals to decision
makers. Austria and Hungary have
completed a joint research project for
the safe use of the railway network in
both countries. From 2013 to 2015 the
EC co-founded a development project
for improvements of the legal and
technical regulations of road-railway
crossings in Hungary. The results of the
project are shown in the second and
third papers of this series.

kon ¢és a vastti 4tjarokban. A vdrosi agg-
lomerdcios teriiletek felértékelddtek, a hét-
végi szabadidés kozlekedési igények szintén
jelentdsen néttek. A mozgdskorlitozottak-
kal (fogyatékkal él6kkel) kapcsolatos terve-
zési szempontok érvényesitését a tdrsada-
lom koveteli. Az Gj ismeretekre alapozva
igény meriilt fel a vastiti dtjarokra vonatko-
26 0 biztonsdgi el6irdsok megfogalmaza-
sira. Az eddig szabdlyozatlan kérdésekben
hidnyz6 rendelkezések elkészitését a projeke
eredeti szerzddése hatdrozta meg,

A projekt kezds iddpontja: 2013. 4prilis 1.

Alapszerzidés szerinti hatdridé: 2015.
marcius 31.

Szerzddésmidositds: 2015. februdr 26.

Médositott véghatdrids: 2015. szeptem-
ber 30. volt.

Egyeztetések, kozmegegyezés

A jogi és miiszaki szabdlyozds javaslata
2015. mércius 31-ére elkésziilt, amelyet —
a kozmegegyezési folyamar részeként — a
MAUT a vastiti atjard témaban érdekelt
12 szakmai szervezetnek és a MAUT tiz
szakbizottsigdnak véleményezésre meg-
kiildott. A munkabizottsigban tagsiggal
rendelkezd (Nemzeti Kozlekedési Hatd-
sag, NKH; Kozlekedésfejlesztési Koor-
dindcids Kozpont, KKK) szervezetek a
bizottsdgi munka sordn, illetve a szakmai
konzulenst delegdlé megrendel6i szerve-
zet gNFM), tov:iblg:i a vasut-iizemeltetdk
(MAV, GYSEV, HEV) a munkakézi koor-
dindcids értekezleteken véleményiiket el-
mondhattdk, ezek nagy részét az anyagban
a munkabizottsig figyelembe vette.

A megkiildott dokumentumtervezetre
vonatkozd, intézményi szinten Osszesitett,
beérkezett észrevételeket és modositasi
javaslatokat az irdnyit6 bizottsdg értékel-
te, észrevételeit pedig dtvezette a végleges
javaslatokba. A MAV Zrt. képviseldivel
a bizottsdg az észrevételek ligyében még
egyszer egyeztetett. A mddositott jogi és
miiszaki szablyozsi tervezeteket a zdrdje-
lentéshez csatoltik. A médositott valtoza-
tokat a megrendel6nek a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztériumnak dtadtdk.

A szerzddésmadositds
A munka el6rehaladtaval, 2015 februdr-

jiban az eredeti szerzddés médositdsira
keriile sor. A szerzodésmodositds alapjan
meghatdrozott négy 6ndllé témdta MAUT-
bizottsdg maga dolgozta ki, és a zdrdjelen-
tésben tette kozzé az aldbbiak szerint:

o El6zdrdsi id6 vizsgdlata  biztositott
szintbeni vasiti dtjérok esetében (1. feje-
zet): A fénysorompdval biztositott vastiti
atjdrok helyszini vizsgdlata azt mutatja,
hogy minél hosszabb az elézdrisi id,
anndl nagyobb a tilos jelzés ellenére valé
be- és dthaladds. A vasuti 4tjardk bizton-
sagdnak javitisinak lehetGsége az el6zd-
rdsi id8 ,szordsdnak” csokkentése, azaz
az elozdrdsi id6 maximalizaldsa. Erre
elméleti szempontbdl tobb lehetdség is
kindlkozik, leginkdbb a ,homogén” vo-
natkozlekedésti vasuti palydkon.

A fogyatékkal ¢l6k dtvezetésére vonatkozd
konkrét kialakitési javaslatok a legtjabb
nemzetkozi megolddsok, ajanldsok alap-
jan (2. fejezet): A fogyatékkal élok és az
idds korosztdly a jovben az eur6pai la-
kossdgnak tobb mint egyharmadat teszik
majd ki. A fogyatékkal élék szimdra a
vastiti 4tjarék haszndlatdval kapcsolatos
megoldandé feladatok: az dtkel felisme-
rése, azonositdsa; dontéshozatal az dthala-
ddsrol; tdjékozddds és fizikai megkdzelités.
Vastiti  4tjarck  helyszini  azonositisa
(3. fejezet): A vasiti dtjdrék helyszini
azonositisinak és a veszélyhelyzetrél
toreéné gyors és pontos  tdjékoztatds
rendszerének kidolgozdsdt, megvaldsita-
sat Magyarorszagon is el kell kezdeni, és
mielébb be kell vezetni, amit csak meg-
er6sit a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet
2014. évi ajénlisa.

A tlcott helyen 4tjardsbol fakadd vas-
ati balesetek jellemz8inek vizsgdlata,

Dr. Lanyi Péter a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium nyugalmazott féosz-
talyvezet6-helyettese, a Budapesti
Mdszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem cimzetes docense. Vég-
zettsége: kozlekedésépitd mérnok,
rendszertervezé szakmérnok, egye-
temi doktori értekezését a jelz6lam-
pés forgalomiranyitds témaban irta.
Szakteriilete: kozuti forgalomtech-
nika, kozlekedésbiztonsag, koézutak
lizemeltetése, utligyi miszaki sza-
bélyozas, intelligens kozlekedés.
A MAUT elnékségi tagja, a forgalom-
szabalyozasi és kozlekedésbiztonsagi
bizottsdg vezetdje; a Magyar Mér-
noki Kamara kozuti biztonsagi audit
tanfolyamanak szervezéje; a GRSP
Hungary eln6kségi tagja; a Forgalom-
technika targy el6adéja a BME Ut- és
Vasutépitési Tanszékén (2010 és 2014
val foglalkozé KOZOP projekt téma-
felel6se a MAUT megbizasa alapjan.
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Egy kis statisztika

Hazankban a MAV vonalhalézatan
a 2010. évi statisztikai adat szerint
az Utatjarok szdma és a biztosi-
tds médja a kovetkezs: Osszesen
5838 szintbeni kozuti atjaro talal-
haté. Ebbdl teljes csapdrudas 248,
fény+félsorompds 918, fénysorom-
poéval biztositott 1476, mig biztositas
nélkili 3196. Ez utobbi kisforgalmu
mellékvonalakon és féleg mezé-
gazdasagi utak keresztezédésében
talalhato. A teljes vasuthalézat hosz-
sza 7718 km, igy dtlagosan 1,3 km-
enként taldlhaté szintbeni vasuti
atjaré. A GYSEV vonalain mintegy
300 szintbeni atjaré van, biztositasuk
mddja és aranya hasonlé a MAV-nal
leirt adatokhoz.

javaslatok megfogalmazdsa (4. fejezet):
A dltote helyeken tobb mint kétszer

annyi haldlesetet tortént, mint a vasuti
atjar6kban. Ezért indokolt a komplex
megkozelitési, 12 killonbozd jellegfi
javaslat megfontoldsa a dontéshozok, a
vastt-tizemeltetSk és a telepiilési onkor-
manyzatok részérol.

Tovdbbi tanulmdnyok

El6készit6 kutatis keretében az aldbbi ot
részjelentés készilt:

1. résgfeladat — Osszefoglalé a hazai vasiti
atjdrok muszaki szabdlyozdsinak médosi-
tésat szitkségessé tevé tényezokrol — Rész-
jelentés, 2013. december

2. részfeladat — Irodalomtanulmény a vas-
Gti dtjdrék nemzetkozi tapasztalatairdl —
Részjelentés, 2013. december

3. résgfeladat — A hazai vasud dtjdrék
miiszaki értékelése és javaslat készitése
tovabbfejlesztésitkre — Részjelentés, 2014.
majus

4. részfeladar — A veszélyességi rangsor el-
készitésének médszertana — Részjelentés,
2014. janius
5. résgfeladat - Javaslat készitése a vasti
dtjdrékra vonatkozo jogszabalyok és mi-
szaki eléirasok korszerGsitésére — Rész-
jelentés, 2014. augusztus

Vastiti dtjdrék mintaterveinek elkészité-
sére vonatkoz tervezési feladatok elvégzé-
se, 2014. november

ZirGjelentés 1., 2015. marcius 31.

Zirdjelentés I1., 2015. szeptember 30.

Gdbor Miklds, dr. Koren Csaba, dr. Bor-
sos Attila, Mester Mdrton, Miletics Diniel,
Tigyi Szaboles (2015): Vastti dtjdrdk biz-
tonsiga. Kozlekedéstudomdnyi Szemle,

LXV. évfolyam 3. szdm, 9-24.

A projekt szakmai eredményeit — azok
széles kord hasznositdsa érdekében - la-
punk hasdbjain tobbrészes cikksorozatban
kivanjuk ismertetni. «

Barabas Ferenc

Nagyvarad-Fiume
A 100 éves gyorsvonat allomasai képeslapokon

Typografika Konyvek, Békéscsaba, 2013

Izgalmas utazasra hivjuk, kedves Olvaso!

Egy egész évszdzadot repiiliink vissza az id6ben, és Erdélybdl — Brassdn,
Kolozsvaron, Nagyvaradon &t — tobb mint 900 kilométert robogunk gyors-
vonaton az Adriai-tengerig. Wlassits Nandor a szazéves Nagyvarad—Fiume
vastitvonalat koszontd képes albumaban ,mdltunk... méra legenddva
nemesiilt”; és mi nyitott szivvel, érdeklddve haladunk varosrdl varosra, dl-
lomasrol allomasra. Nem csak vasuttorténetrdl olvashatunk, kor- és kultar-
torténeti jelentdséqli is ez a md. Latjuk, hogy nagyapdink boldoguldsaban
milyen fontos szerepet jatszott szdz évvel ezel6tt is a kozlekedés, a telepii-
lések elérhetdsége, az egyes orszagrészek osszekottetése.

Aki szereti a szép konyveket és szivesen nézeget régi képeslapokat,
érdeklddik maltunk, torténelmiink, egykori vdrosaink, épiileteink irant,
biztosan oromét leli az albumban. Ott sétdlhatunk a képzelet szarnydn,
tereken, korzékon, szinhdz- és gimndziumépiiletek, szobrok, templomok
kozott, hidakon, parkokban, kompkikdtében, ahol Gseink jartak egykor.
Az Adrianal, tengerparti sétanyon és strandon szinte beleszippanthatunk
a mediterran fuvallatba.

Kedves Olvaso! Tisztelettel ajanlom a konyvet, és hivom egy kis id6utazésra, torténelmi, kulttrtorténeti kalandozésra, képeslapozgatasra,
nosztalgidzasra. Tartson veliink!

A konyv értékét noveli a kétnyelv(i kiadds; igy nemcsak a magyar, hanem a németiil olvasok is élvezettel forgathatjak, elutazhatnak a torté-
nelmi helyszinekre, a szép tajakra, a vasuttorténet szerelmesei és a képeslapgyjtdk pedig értékes informéciokat kaphatnak a multhdl, a postai
kiildemények hatterérdl.

A konyv megvdsarolhaté a kiadonal: 5600 Békéscsaba, Banat utca 59.
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Miiszaki szabalyozas

A szintbeni vasuti atjarok
fejlesztése (2. rész)

Avasliti dtjdroékban tortént balesetek
sajtovisszhangja

Toth Tibor

igyvezetd
Sztradaline Kft.
D4 sztradaline@t-online.hu

A vasuti dtjarok a kozutak és a vasutak kiemelt kockdzatd
taldlkozdsi pontjai. A legveszélyesebb vasuti dtjarok éven-
kénti rangsoroldsa nemcsak kozlekedésbiztonsdgi, hanem
gazdasdgi és infrastruktara-fejlesztési szempontbdl is

rendkiviil fontos.

Az elmilt években a veszélyességi rangsor
alapjdn a hazai vasiti 4tjdrék biztonsigi
elemeit szdmos helyszinen egészitették ki
csap6riddal.  Fénysorompds  biztositdst
és ismétldjelzdket szereltek fel, korszer(i
LED-es optikakkal l4ttdk el a fényjelzot. A
hagyoményos (pl. helybdl kezelt) sorom-
pokat — ahol lehet6ség volt rd — korszer(i
automata berendezésekkel valtottdk fel.

A teljesség kedvéért meg kell jegyezni,
hogy az dtjar6k majdnem 50%-a még
mindig biztositds nélkiili.

A szintbeni vastiti-koztti kereszeezések-
ben, birmennyire alapos és tobbszordsen
biztositott is a baleset-megelézési rend-
szer, a miiszaki meghibdsods vagy az em-
beri mulasztds kockdzata mindig is ott van
a hdttérben.

Emberi feleldsség szempontjabol két te-
riiletet fontos kiemelni:

o az elsd a gépjarmiivezetdk, a kozleke-
dok, mozdonyvezetSk pszichés dllapo-

tara, kozérzetére vezethetd vissza. Ez

hatdrozza meg az dtjdréndl az dthala-

daskor az észleléseket, a dontéseket és a

reakcidkat.
¢ 2 misodik a tudatos szabalyszegés koc-

kazatvallaldsa, a dontésben a feleldsség
felvallaldsa.

Az els6, alapvetben a kozlekedésben
részt vevbk egészségi dllapotdnak, al-
kalmassiginak az eldontése. Kellden
kipihent-e a jarmlvezetd? A firadisig
mennyire befolydsolja a vezetését, a kon-
centraloképességét, mennyire figyel-
metlen vezetés, illetve az 4tjdr6ban vald
dthaladds kozben. Ezek kockdzata jéval
nagyobb a nydri meleg idészakban vagy
az éjszakai vezetés sordn, hiszen ilyenkor
a szervezet konnyebben elfdrad, vagy az
élettani sajdtossdgbdl adédéan dt akar 4ll-
ni a pihenéste. A reakci6idé né, az észle-
lési és a cselekvési folyamatok lelassulnak.
It kell megemliteni az ittassighdl vagy a

1. &bra. Vonatbaleset Ecsen, a T6 Gti vasuti atjaronal (Forras: hvg.hu)

kabitészer-fogyasztasbdl eredé kozérzeti
valtozasokat is.

A vastti djarokban tortént legtobb
baleset mégis a tudatos szabdlyszegésre, a
tilt6 jelzések feliilbirdlatdra vezethetd visz-
sza. A kockdzatvallalds felvallaldsa mellett
a tiirelmetlenséget, a sietséget, a felgyor-
sult életritmusbdl eredd rohandst szokeik
megjelolni indokként a baleseteket tilélé
szabdlyszeg$ gépjarmiivezetdk.

A baleseti statisztikak szerint az elmult
6t évben a hazai vastti dtjarékban valami-
vel tobb mint harminc olyan haldlos bal-
eset tortént, amely tudatos szabélyszegésre
vezethetd vissza.

Avvastti dtjdrékndl a vérakozds lélektana
kiismerhetetlen és kiszimithatatlan. Tobb
kozlekedésbiztonsigi  szakértd  egyetért
azzal a megillapitdssal, hogy az emberek
egy bizonyos ideig hajlandéak vesztegelni,
varakozni az autdjukkal, aztdn, fiiggetle-
niil attdl, hogy egy veszélyes vastti dtkeld-
helynél dllnak, valahogyan megprobalnak
kimozdulni ebbdl a helyzetbdl. Van, aki
dthajt akkor is, ha negyedords vdrakozds
utdn mdr kozelit a vonat, masok iddvel
megfordulnak, de olyan is akad, aki in-
kabb félredll és lazit pr percet. Személy-
fiiggd, hogy kinél mikor szakad el a cérna.

Elég fellapozni az elmult pdr honap bal-
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2. abra. Vonatbaleset Csornan (Forras: hvg.hu)

esetl statisztikdit, és béven taldlni példit

a kiilsnféle okokbol bekdvetkezett balese-

tekre:

o Idén augusztusban haldlos vonatbal-
eset tortént Ecsen, a T ati vasati 4t-
jarénal. A személyvonat nekiment a
vastti sinekre hajté autdnak, az autd
vezetGje belehalt sériiléseibe, urtasdt
pedig stlyos sériilésekkel vitték kor-
hézba (1. dbra).

o Juliusban egy négytagh csaldd vesztet-
te életét egy vonatbalesetben Csorndn.
Autdjukkal akkor hajtottak a sinekre a
86-os tttal parhuzamos mellékut vasti
atjdr6jdba, amikor pirosat mutatott a
fényjelzd. A kocsi a felismerhetetlensé-
gig osszeroncsolédott. A csaldd autdja
a Gy6rbél Sopronba tartd személyvo-
nattal titkozote. Egy 35 éves férfi, egy
31 éves nd, valamint egy 15 éves és egy
hatéves fii halt meg. Az eddigi adatok
szerint a fénysoromp6 pirosat mutatott,
a sofdr ennek ellenére hajtott a sinekre
(2. dbra).

o Masodperceken mulott annak a hdrom

3. abra. A Veszprém melletti Markon a vasuti atjaroban tortént baleset (Forras: ripost.hu)

férfinak az élete, akik abban a Volks-

wagenben {ltek, amelyik a Veszprém

melletti Mérkon hajtott be a vastd dt-
jérdba. Ketten konnyebb sériilésekkel,

a harmadikuk pedig épen tszta meg a

balesetet (3. dbra). )

A vélemények eltéréek: a MAV hivata-
los kézleményében azt irta: a személyaut6
a tiltd jelzés ellenére hajtott rd a sinekre,
a szemtanuk szerint a jelz6 fehéren villo-
gott. A helyiek szerint azonban a limpa
sokszor hibdsan mikdddte: hol a kézeledd
vonat ellenére sem adott tilt jelzést, hol
6rakig pirosan vilgitott.

o A vastti dtjdréban dthaladé vonattal iit-
kozott egy személyautd Zalakomdrnil.
A kocsiban ik koziil egy kisgyerek és
édesanyja életveszélyes sériiléseket szen-
vedett.

A Zala Megyei Rendér-fokapitdnysig
szovivoje az MTI-nek elmondta: a sze-
mélyautd vezetSje a fénysorompds vasiti
keresztezGdésben — egyeldre ismeretlen
okbdl - dsszeiitkozote az dthaladd sze-
mélyvonattal. A kocsiban négyen iiltek:

egy hdzaspdr, két és fél éves kisgyerekik,
valamint a csaldd egy férfi rokona. Az els§
informécidkkal szemben nem az apét, ha-
nem a kisgyereket és az édesanyt viteék
a mentdk életveszélyes sériilésekkel kor-
hdzba, az apa és a férfi rokon kénnyebb
sériiléseket szenvedett. A renddrség szovi-
vje hozzdtette: az autd egyetlen utasdnak
sem volt bekapcsolva a biztonsdgi ve, és
bar a kisgyerek gyermekiilésben iilt, azt
nem rogzitették az autdban. A jdrm hdt-
sO részét érte az titkozés, az anya ¢és gyer-
meke ott utazott (4. dbra).

o Egy februdri hir szerint egy személyautd
akart dthaladni Hatvanban, a Hegyalja
Gti vastti 4tjaron, amikor — egyel6re
tisztdzatlan okokbdl - dsszetitkdzote egy
tehervonattal (5. 4bra).

o Lillafiireden egy Opel hajtott a vonat elé
(6. dbra). A vastti dtjar6 nem egyenld
a sorompoval! Kivehet, hogy a bal ol-
dali fényjelzon nem az alsd ,fehér jelz6”

vildgit, hanem valdszindleg a folotee

levd két vords.

Eléfordul idénként, hogy a vasit
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Summary

Road-railway crossings causes high ac-
cident risks meeting points of cars and
trains. The accidents on these crossings
are in the focus of medias. The yearly
produced lists of most dangerous
crossings are very important from the
point of view of traffic safety, economy
and infrastructure development.

TothTibor a gyéri Kozlekedési és Tav-
kozlési Mdszaki Féiskolan (ma Szé-
chenyi Istvan Egyetem) szerezte meg
fels6foku mUiszaki oklevelét, amelyet
késébb a Budapesti Kommunikacios
Féiskola (most Metropol) kommu-
nikdcios vezetéi diplomajaval egé-
szitett ki. Leginkabb az Utinformnél
eltoltott két évtizedes munkaja nyo-
man ismerhetjiik, de televizidban is
lathattdk kozlekedésbiztonsagi mu-
sorok musorvezetdjeként. Dolgozott
beruhdzoként, kivitelezéként, vérosi
uttizemeltetési és forgalomtechni-
kai teriileten. Rendszeresen publi-
kdl - féleg szakmai konferenciakon
— mUszaki és kommunikacios szak-
értéként, tancsadoként. A MUOSZ
Kozlekedési Szakosztalyanak veze-
téségi tagja. Harom éve szerkeszti
és megjelenteti — kizérélag szakmai
korokben - a Sztrdd@line szakmai
sajto-Osszefoglalokat. Jelenleg a KTE
Kozlekedésbiztonsagi Tagozat titkara,
kutatési terlilete az elalvésos balese-

lekedok szembesiiltek a nyitott sorom-
péval és az dtrobogd vonattal (9. dbra).
Szerencsére nem gyakran, de eléfordul

olyan eset, amikor szabad jelzésnél rahajt a

gépkocsivezetd a sinekre, de a jdrmiive va-

lamilyen miszaki hiba miatt leall, esetleg
fennakad az 4tjdroban.

o Legutdbb Németorszdgban egy iskola-
busz dlle le a sineken. A buszvezet§
lélekjelenlétének koszonhetden mind
a hatvan gyerek le tudott szdllni a jar-
miirdl, igy ,csak” anyagi kdr keletkezett

tek okai és megel6zése. 4. abra. Vonatbaleset Zalakomarnal
(Forras: ma.hu) (10. dbra).
o Egy limuzinnd alakitott ~ Chrysler
300C-ben sziilinapot tinnepld tinédzser
tizemeltetdjénél keletkezik a miiszaki  tositdberendezése néhdny esetben meghi- lanyok utaztak, amikor a vasiti 4tjré-
probléma, és ebbél adddik a vészhelyzet.  basodott, ezért az elsé vonat az ilyenkor ban fennakadt az auté alvéza a sineken.
Legtobbszor az dtjar6 fényjelzé késziilé-  el6irt fokozott biztonsigi szabélyok betar- Az autébél mindannyian kiszdlltak, be-
@ ke nem vilt 4t szabad jelzéstdl tilosra,  tdsdval, fehér sorompdjelzésnél érkezett az leértve a sofért is, igy nem sériilt meg @

vagy a soromp0 csaporudja nem zdrédik  dtjdréhoz legfeljebb 15 km/h sebességgel, senki, amikor az érkez6 tehervonat
le. Arra is volt példa, hogy a fényjelzd  készen arra, hogy az esetleges akaddly, dt- felnydrsalta a fehér limuzint. Az eset
késziilék és a soromp6 nem miikodott  haladd jarmd eldte megdlljon (7. dbra). azt példdzza, hogy a hosszd, alacsony
szinkronban. o Sem a soromp6, sem a fényjelzések felépitésti jarmlvek milyen konnyen
o Budapesten, a Bizavirdg utcai vasuti nem mikodtek jilius 26-dn abban a fennakadhatnak az dtjarokban. Igaz, a
atjar6 fél- és fénysorompdval is fel van székestehérvari vastti 4tjarban, ahol fenti példa kiilfoldi, de nagy szimban
szerelve, de nemegyszer fordult el6, egy tehervonat robogott dt az autésok taldlunk ndlunk az Alf6ldén is olyan ke-
hogy a két berendezés nem mikodote eldtt. Csak a szerencsén, és a sof6rok fi- resztezbdéseket, amelyeknél a sinkorona
megfelelden. gyelmén mult, hogy nem t6rtént baleset magassdga és a csatlakozd kozit tengely-
Megkérdeztiik a  vastttdrsasdgot s (8. dbra). magassdga kozote akdr 30-40 cm szint-
az esettel kapcsolatban, és megtudtuk: a o A pusztaszabolcsi vasiiti tjardban julius kiilonbség is van. Ez pedig elég ahhoz,
Buzavirdg utcai sorompéndl a térkéz biz- 3-dn a délutdni kozuti forgalomban koz- hogy egy jarm( fennakadjon (11. dbra).

5. abra. Vonatbaleset Hatvanban, a Hegyalja uti vasuti atja-
réban (Forras: heol.hu) (Forras: mon.hu)
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8. abra. Székesfehérvari vasuti atjaré
(Forras: rtl.hu)

7. abra. Meghibasodott térkozbiztosité berendezés (Forras: kemma.hu)

o Sajnos gyakori eset, hogy az er6sen it-
tas személy képtelen dttolni a vasuti
dtjdrén a kerékpdrjdt, inkdbb otthagyja
a biciklit a sineken. Egy debreceni férfi
példdul olyan sokat ivott, hogy amikor
¢szaka hazafelé tartva 4t akarta tolni a
biciklijét a vagdnyokon Tiszaloknél, ezt
az akaddlyt mdr nem tudra venni. Gon-
dolt egyet, a sinre donttee kétkerekdjét,
majd par méterrel arrébb lefekiidt alud-
ni. Az érkez6 vonat hidba fékezett, nem
tudott mdr megéllni, és 4thajtott a bi-
ciklin. A f6ldon fekvé férfinak nem lett

baja, de tettével veszélyeztette a vastti 9. 4bra.
kozlekedés biztonsigt (12. dbra). Pusztaszabolcsi

@ o A tiszaloki esetet megel6zte egy kordbbi vasuti atjaré @®
hasonlé. Balatonlellén ment keresztiil a (Forras:

vonat egy a sineken hagyott kerékpd- feolhu)

ron. Annak tulajdonosit nem taldltdk
meg.

A vici rendéroknek konnyebb dolguk
volt két éve. A vdginy mellett aludt a
részeg biciklis, mikozben jérgdnya a sin-
péron hevert. A kerékpdrost pénzbiinte-
tésre itélte a birsdg.

Az elmult 6t évben az esetek tobbségé-
ben nem a vastti infrastrukedra hidnyos-
sigai vezettek tragédidhoz: a balesetek
kozel 99 szdzalékdt a gépjérmivezetSk
okoztdk. A vasiti dtjdrokban bekdvetke-
28 balesetek megeldzése nemcsak vastti
és kozati, hanem gazdasdgi és tirsadalmi
érdek is. «

S

11. dbra. Fennakadt a jarm( a vasuti atjaréban (USA, Indiana, New Paris 2015) 12. dbra. Kerékparos baleset vasuti

(Forras: hvg.hu) atjarénal (Forras: ripost.hu)
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A szintbeni vasuti atjarok
fejlesztése (3. rész)
A nemzetkzi szervezetekben folyd munka

Mogyords Arpad
kozuti kozlekedési referens
Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium

Kozlekedési Infrastruktira
Féosztaly

< arpad.mogyoros@nfm.gov.hu

Az Egyesiilt Nemzetek Szervezete Eurépai Gazdasigi
Bizottsdga (ENSZ-EGB) létrehozta a szintbeni vasiti
atjarok biztonsdgaval foglalkozé munkacsoportot, amely
— az els6 iilés megtartdsdval — 2014 elején kezdte meg
munkdjdt Genfben. A csoport évente két-hdrom alkalom-
mal tart tlést. A szakért6i munkacsoportban — hivatalo-
san — az ENSZ-EGB tagdllamok és azon kiviili orszdgok
(pl. India), tovdbb4 nem kormdnyzati szervezetek is részt
vesznek (pl. Eurdépai Vasuti Ugynokség [ERA], Nemzet-
kozi Vasuti Szévetség [UIC] stb.). A munkacsoport célja,
hogy a kiilonb6z8 orszdgokbdl felkért kozati, valamint a
vastti dgazatban jirtas szakért6k bevondsival nemzetkozi
szinten vizsgdljdk meg a szintbeni vasuti dtjdrék kozleke-
désbiztonsagi helyzetét, és koltséghatékony javaslatokat
fogalmazzanak meg a balesetek szimdnak, stlyossiganak

csokkentésére.

A szintbeni vastti dtjdrékban t6reéné bal-
eseteket kiemelt figyelem kiséri. Igaz, hogy
statisztikai alapon a kozit balesetekhez
képest nem mondhaté kiemelkeddnek a
szintbeni vastti dtjdrokban bekévetkezd
balesetek szdma, azonban e balesettipus ki-
menetelére jellemz8 magas stlyossdgi mu-
tatd anndl inkdbb indokolja a kitiintetett
figyelmet. Szakemberek becslése szerint a
hazai kozutakon a személyi sériiléses bal-
esetek szdma az anyagi kérral jér6 balesetek
szaménak kevesebb mint 6tode. A szintbeni
vastiti dtjarok esetében ez az ardny kozelit
az egy az egyhez. Elég a koziti és a vastti
jarm(i tomegét Gsszehasonlitani, és mdr ko-
vetkeztetni lehet — a sebesség fiiggvényében
— az titkozésiik stlyossdgdra. Mig egy dtla-
gos személygépjirmd Gssztdomege 1-1,5 ¢,
egy tehergépjarmdié 3,5-40 t koriil van,
addig egy mozdony tomege dltaldban 80 t
feletti, egy vasiti jarmszerelvény pedig
konnyen eléri akdr a 400 ¢t is.

A munkacsoport tevékenysége

Az ENSZ munkacsoportja az els6 iilésén
meghatdrozta a kidolgozandé témdkat.

Az egyes problémakérok feldolgozdsa,
a javaslatok megfogalmazdsa folyamatos,
jelenleg kiilonboz6 késziiltségi szinten
vannak. Egy-egy téma kidolgozdsdért egy,
néhdny esetben két orszdg felel, a mun-
kacsoportban részt vevd orszdgok adat-
szolgdltatdsdra vagy kutatdmunkdira td-
maszkodva 6nkéntes vallalds alapjdn. Az
aldbbiakban roviden a fobb témateriilete-
ket érinté megdllapitdsok olvashatok.

Az emberi tényezok hatasainak
azonositasa

A részt vevé tagorszdgok baleseti vizsgd-
lati jelentései alapjin kimutathatd, hogy
a baleseteket lényegében miszaki és jogi
oldalrdl vizsgiljdk, az elsédlegesen hang-

stlyos emberi tényezék vizsgdlatdra nem
keriil sor. A munkacsoport arra a kovet-
keztetésre jutott, hogy a legtobb (de az
is mondhaté, hogy szinte mindegyik)
szintbeni vasuti dtjdroban tortén§ bal-
esetben az emberi tényez6k fontos sze-
repet jétszanak, azonban jelenleg egyik
balesetvizsgdlati technika sem foglalkozik
mélyrehatéan ezzel a témdval. Egy olyan
haszndlhat6 ,eszkoztdr” kidolgozdsa a cél,
amely segit azonositani a szintbeni vastti
dtjdréban bekovetkez6 balesetek f6 okait.

Biztonsagi kovetelmények, statisztikai
adatok vizsgalata

A tagorszagok dltal szolgaltatott adatokat
megyizsgdlva megdllapithats, hogy az
egyes orszagok baleseti adatai nem felel-
tetheték meg egymdsnak, nem Gsszeha-
sonlithatdak, tekintettel arra, hogy azokat
kiilonboz8 bontdsban rogzitik. A cél egy
adatgytjtési sablon létrehozdsa annak ér-
dekében, hogy az adatok &sszehasonlitha-
tdak legyenek, és kovetkeztetéseket lehes-
sen levonni.

A balesetek gazdasagi (koltség-)
vizsgalata

A Dbalesetek kovetkezeében  felmeriild
koltségek tekintetében is nagy a szérds
az egyes orszdgok kozott, tekintettel arra,
hogy orszdgonként véltoznak a figyelembe
vett és rogzitett koltségtipusok. Cél egy
atfogé modszertan kidolgozésa a szintbeni
vasuti dtjdroban toreént balesetek koltsé-
geire, a baleseteket kivaltd okokra vonat-
kozdan, tovabb egy, a balesetek koltségei-
nek becslését és eldrejelzését lehetdvé tev

1. abra.
KRESZ-tabla
Jfrissitése”
(Forras:
unece.org)
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Miiszaki szabalyozas

elemzési keretrendszer fejlesztése, amely
hozzéjdrul a forrdsok hatékony elosztd-
sdhoz, valamint egy katalégus (példatdr)
készitése azokrol a f8bb intézkedésekrdl és
a megvaldsitési koltségekrol, amelyek ha-
tékonyan hozzjérulnak a szintbeni vastti
atjdrék biztonsdgdnak fokozdsdhoz.

Alegjobb gyakorlatok (best practices)
osszegyljtése, értékelése, oktatasa

Az eddig alkalmazott leghatdsosabb meg-

olddsok:

o a szintbeni vasiti dtjard megsziintetése
(ahol lehetséges);

o aktiv biztositoberendezés felszerelése,
a koziton kozlekeddk tdjékoztatisa a
szintbeni vasuti 4tjarok helyes és bizton-
sagos hasznilatdrol;

o a szintbeni vastti dtjdrk kornyezetének
fejlesztése (6nmagdt magyardz6 elrende-
65);

o szabdlykovetd magatartds kikényszeri-
tése (renddri jelenlét, kamerdk felszere-
lése);

o elavult technoldgidk és berendezések le-
cserélése, korszerdsitése;

o szémitdstechnikai adatbdzis fejlesztése;

o adatok egységesitése;

o szisztematikus kockdzatelemzés hasznd-
lata;

o ajarmiivek passziv biztonsigi rendszerei-
nek fejlesztése stb.

Megéllapithat6, hogy kiilonbézd or-

szdgokban kiilonbozd gyakorlatok vil-

nak be.

A hatdlyos nemzeti szabdlyozdsok
és/vagy jogi megdllapoddsok

A téma keretén belill eldtérbe keriilt az
1968. évi Bécsi Kozati Kozlekedési Egyez-
mény modositisinak igénye. A javasolt
modositds kitére példul a teljes sorom-
poval biztositott szintbeni vasiti dtjd-
réban a sorompd lezdrdsa miatt elakadt
jarmtvezetdk viselkedésére, e szerint egy
olyan tdjékoztaté tdbla elhelyezését java-
solja a menetirdny szerinti mdsodik teljes
sorompéra, amelyen felhivia a kézdton
kozlekedd jarmlvezetd figyelmét arra,
hogy amennyiben elakadt a két sorompd
kozott, hajtson dt a sorompén. A fényjelz6
késziilékre és a kozii jelzdtdbldkra vonat-
kozdan is szillettek mddositdsi javaslatok,
miszerint a fényjelz6 késziiléken taldlhatd
két piros villogé kiegészithet§ egy fehér
villogval, amely akkor villog, ha a bizto-

2. abra. Szintbeni vasuti atjaro kialakitasa Oroszorszagban

(Forras: autovezetes.network.hu)

sitéberendezés nem aktiv, és biztonsdgos az
dthaladds. Amennyiben a biztositéberen-
dezés meghibdsodik, a fényjelzd késziilék
nem vildgft. Koziti jelz6tdblara vonatko-
z6an felmeriilt a ,sorompé nélkiili vastti
atjdrd™-t jelz8 tabldn a régdta haszndlt gbz-
mozdonyt dbrdzold piktogram lecserélése
egy korszer(ibb mozdonyra (1. dbra).

A téma keretén beliil a szintbeni vasiti
atjdrék biztonsdgos haszndlata érdekében
alkalmazott jelenlegi és Gj technoldgi-
ai megolddsok — beleértve az intelligens
kozlekedési rendszereket is — hatékony-
siganak értékelése toreénik meg, amely
kitér a beavatkozds kozlekedésbiztonsdg-
ra gyakorolt hatdsdra, létesitési/telepitési

kolségeire, az alkalmazott technoldgia
elfogaddsdra a jarmiivezetdk korében.
Szdmos orszdg képviselGje tartott beve-
zetd eldadist a ndluk miikodd szintbeni
vasuti dtjdrék sajdtossdgairdl, a baleseti
helyzetr6l, az alkalmazott balesetmeg-
elézési megolddsokrol. Eurdpai viszony-
latban - kis tilzdssal - egységesnek
mondhatd a vastti dtjdrok kialakitdsa,
szabdlyozdsa. Erdekes példaként megem-
litendd a szintbeni vastti 4tjdrd kialaki-
tisira vonatkozoan Oroszorszdg, ahol a
sz6 szoros értelmében vett erdteljes visz-
szatartd fokozatd biztositdsi médszereket
is alkalmaznak a vastti 4tjarok 16%-4ndl:
a sorompodk leengedése mellett az tbur-
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Miiszaki szabalyozas

kampanybol szarmazé abra (Forras: forbesindia.com)

kolatbdl  kiemelked szerkezet gétolja
meg a kozati jarmtvek tovabbhaladdsat
(2. dbra).

A 64 ezer km hosszii vastthdlézat-
tal rendelkezd Indidban 31 ezer vasit
atjdré van, kozilik 19 ezer biztositott
(manned), a tobbi mintegy 12 ezer biz-
tositds nélkiili (unmanned). A biztositds
médja eltér a szokvinyos eur6pai meg-
olddsoktdl: a vasiti dtjardban folyamatos
a szolgdlatot teljesitd személyzet jelenléte.
A vonat érkezésekor kézzel leengedhetd
sorompéval dllitjdk meg a koziton koz-
lekedd jarmiiveket (3. dbra). A biztositis
nélkilli szintbeni vastti dtjarokban pedig

Summary

The United Nations Economic Commis-
sion for Europe (UNECE) has founded
an expert working group for safety of
level crossings. The group started its
work in year 2014 in Geneva and they
have two or three meetings in a year.
The members of working group are
mainly the UNECE member states

and non-governmental bodies, as
European Railway Agency and UIC. The
goals of working group are studying
the accidents statistics and conditions
of level crossings and looking for
cost-effective proposals reducing the
number and serious of accidents.

legfeljebb egy koziti jelzdtdbla hivia fel
a koziton haladok figyelmét a veszélyre
(4. dbra). Az dtjdrék helyes haszndlatd-
nak okratdsa terén komoly nehézségekbe
iitkozik India, ahol 23 hivatalos nyelv
van, ezenfelill teriiletenként valtozdan
tovabbi mintegy szdz nyelvet beszélnek,
mindemellett a lakossdg 26%-a nem tud
olvasni. Ebbél kovetkezik, hogy példi-
ul a kozlekedésbiztonsdgi kampényokat
tobb nyelven kel inditani annak érdeké-
ben, hogy az informdcié a lehetd legtobb
ember szimdra értelmezhet6 legyen.

A 2000-es évek elején — az Eurdpai
Bizottsig keretén belil - egy hasonld
munkacsoport is foglalkozott a szintbeni
vasuti 4tjérok biztonsdgaval. A 2003-ban
készitett jelentésben az aldbbi ajdnldsok
szillettek a biztonsdg fokozdsdra:

o a szintbeni dtjdrék szimdnak csokken-
tése;

o jarmiibe épitett informdcids rendszerek
alkalmazdsa a jirmiivezetk figyelmezte-
tése érdekében;

o a kozuti és vasuti baleseti adatbazis egy-
ségesitése vagy dtjarhat6siganak biztosi-
tdsa;

o az emberi tényez6 mint a balesethez
hozzdjirulé ok figyelembevétele a bal-
esetvizsgdlati jegyz6konyvekben;

o szintbeni 4tjardk egységes besoroldsinak
bevezetése az Eurépai Unidban;

o kozlekedési szabalyok betartatdsdt szol-
gdl6 eszkozok/megolddsok fejlesztése és
automatizdldsa;

Mogyords Arpad 2010-ben szerez-
te meg épitémérnoki diplomajat
kozlekedési infrastruktira fészak-
iranyon (mérnodki szerkezetek mel-
|ékszakirdny) a Széchenyi Istvan Egye-
temen. Diplomamunkajéval elnyerte
a Dr. Nemesdy Ervin diplomadijat.
2011-ben a Magyar Koézigazgatési
Oszténdij program keretében hat
hénapot a Nemzeti Fejlesztési Minisz-
tériumban, Lengyelorszagban két-két
hénapot az Infrastruktira Minisztéri-
umban és a Lengyel Kézutkezeld Tar-
sasagnal volt gyakornok; elsésorban
a kozuthalozat fejlesztési feladataival
foglalkozott. Az 6sztondijprogram
utdn, 2012-t6l a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium Kozlekedési Infrastruk-
tura Féosztélyan dolgozik. 2014-t6l
tagja az Egyesiilt Nemzetek Szerve-
zete Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga
(ENSZ-EGB) keretén bellil 1étrehozott,
koz6 szakbizottsagnak. 2015-ben a
nemzeti fejlesztési miniszter minisz-
teri elismerésben részesitette.

o az dtjdrok biztonsigos haszndlatinak
széles korli terjesztése figyelemfelhivg
kampdnyokon keresztiil.

Az ENSZ-munkacsoport tevékeny-
sége kiviloan alkalmas arra, hogy nem-
zetkozi szinten megismerjiik més orszagok
szintbeni vasuti dtjdrékkal kapcsolatos
tapasztalatait, a viligban alkalmazott
technoldgiai megolddsokat. Az is megdlla-
pithat6, hogy kiilonboz$ orszdgok kiilon-
boz6 problémakkal 4llnak szemben, azon-
ban egy dolog biztosan kozds: a szintbeni
vastiti dtjdrokban bekovetkezett balesetek
minden orszdgban stlyos kévetkezmé-
nyekkel jérnak. Az egy balesetben elhuny-
tak szdma nagyobb, a keletkezd kozvetlen
és kozvetett koltségek pedig nagysdgren-
dileg magasabbak egy 4tlagos koziti bal-
esethez képest. A hazai — szintbeni vastti
dtjardk biztonsdgdval kapcsolatos — ta-
pasztalatok megosztisival, illetve a mun-
kacsoportban szerzett tapasztalatokkal, a
szakmai ismeretek bévitésével a szintbeni
vasuti dtjdrdk biztonsiga mind hazai,
mind nemzetkozi szinten fokozhatd.

Az ENSZ-munkacsoport tevékenységé-
nek eddigi anyagai, a késébbiekben pedig
a végleges jelentések megtekinthetdk, le-
tolthetdk a hetp://www.unece.org/trans/
roadsafe/eg_level_crossings.html honlap-
16l. «
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Uj megolddsok

A Green Track
kornyezetvédelmi
gyujtotalcarendszer
fejlesztése

Németh Attila

okleveles
infrastruktura-épitémérnok
Széchenyi Istvan Egyetem
><] nemeth.attila@sze.hu
& (20) 559-1455

A Green Track kdrnyezetvédelmi gy(ijtdtdlcarendszer
olyan vdgdnyszakaszokon alkalmazhaté, ahol az elcsurgd,
illetve elsz6r6dé anyagok rakoddsdt, kiszerelését, dtfejeését

végzik, vagy vasttiizemi céllal ilyen anyagokat haszndlnak
(vasuti kocsik tisztitdsa, zdrt rendszertt WC-tartdly tirité-
se); a vasuti dgyazat, a kornyezd talaj és talajviz védelmére,

a folyékony anyagok 6sszegy(ijtésére Gsszefiiggd védotdlca
kialakitdsa sziikséges [1]. E cikk a 2013. PIAC_13-1-
2013-0078 azonosit6 szdmu ,,Green Track kornyezetvé-
delmi gytjtétdlcarendszer piacorientdlt tovdbbfejlesztése
a teljes kord vasuti és kozati alkalmazhatésdg érdekében”
cim( pdlydzat kutatdsi munkai témdjéban készilt.

2014 elején megkeresés érkezett az azéta
elhunyt Csek Kdroly, a Green Track kornye-
zetvédelmi tdlcarendszer akkori szabadal-
mi tulajdonosa és konzorciumi partnerei
— a Shopassistant Kft., a Hajna Hungary
Kft., valamint a Gate Nonprofit Kft. - ré-
szér6l, a Green Track kérnyezetvédelmi
gyljtStdlcarendszer vastti alkalmazdsinak
szélesebb kord lehetGségeinek megvizsga-
ldsaval és fejlesztésével kapesolatban. A ku-
tatdsi munkdkban részt vevd Széchenyi
Istvin Egyetemet az Universitas-Gy6r
Nonprofit Kft. képviselte.

A Green Track kornyezetvédelmi
gylijtotdlcarendszer

A Green Track kornyezetvédelmi gytjté-
tlcarendszerrel a vasiti véginy zondban
dsszefliggd és vegyszerdllo burkolatot lehet
kialakitani az elcsurgd anyagok Ssszegytj-
tésére és elvezetésére, amelyet az 1. dbra
szemléltet. Ilyenek lehetnek az {izemanyag
lefejt6-feladd vdgdnyok, a mozdonyok
lizemanyagtoltd helyei, a vastti személy-
és teherkocsik bels6/kiils6 tisztitdsi helyei,
a por-, sav-, lig- és egyéb vegyi szennye-
z8anyagok lefejté és felad6 helyei, a vastti
peronok sinszdlai kozote kialakuld szeny-
nyezések felszedésének megkdnnyitése, a

tonkrement vagy dtépitéste vird vasbeton
télcds felépitmények [2].

A mdanyag tilca olyan kialakitésu,
hogy barmelyik felépitményi leerSsitéshez
(pl. sincsavaros, osztott stb.) és felépitmé-
nyi rendszerhez alkalmas, geometriai k-
toteségek nélkiil beépithetd egyenes és ives
palyaszakaszokon. A Green Track gy(ijts-
télca létesitésével megoldddik a kérnyezet
terhelésének és szennyezésének csokken-
tése, kdrosoddsanak megel6zése tgy, hogy
a vasiti felépitményi szerkezeti elemek
védelmet kapnak, az dgyazat, a kérnyez$
talaj és talajviz nem szennyezddik. A tdl-
ca alkalmas a kiszolgdloszemélyzet koz-
lekedésére, mivel felillete cstszdsmentes
és 1épésillo. A rétegrendi felépitéséhez
tartozik a teherhordé aldtdmaszté borda.
A teherhordd borda egyik feladata, hogy a
gytjtdtilca kdrosoddsok nélkiil elviselje a
rd hatd terheléseket. Mésik feladata, hogy
biztositsa a terhelések dtaddsit a megadott
és elére méretezett aldtamasztasoknal,
amelyek a borddkon keresztiil az aljakra
jutnak. A tilca fontos tulajdonsiga, hogy
nem igényel folytonos aldtdmasztst. A
kornyezetvédelmi  tdlcarendszer  eleme
az elcsurgd anyagok elvezetését biztosité
csérendszer. A szennyezé anyagok a fer-
de stk tilca feliletén, graviticiés dton

SZECHENYI TERV

BN MAGYARORSZAG MEGUJUL

A projekt a Magyar Kormény tamogataséval, a Kutatasi és
Technoldgial Innovécids Alap finanszirozasaval valésul meg

keriilnek a csdcsonkhoz, majd tdvoznak a
csatlakozd csdvezetéken keresztiil az utd-
kezel§ tartdlyba. A cs6rendszer anyaggt te-
kintve lehet az eldre gydrtott gumigytirts
csatalakozdsti vagy a fokozottan vegyszer-
allo hegesztéssel csatlakoztatott csészdl.
A megfelelé geometriai vezetést a csdido-
mok biztositjak [2], [4], [6].

A Green Track kornyezetvédelmi tdl-
carendszer alkalmazdsinak el6nye, hogy
nem igényli a meglévd viginy deépitését,
a kis sdlya miatt gyors helyszini épitési
munkalatokat tesz lehetové. Barmelyik
felépitményi rendszerhez illeszkedik, a
felépitményi elemek megbontdsa nélkiil,
killon rogzitdelemek felhaszndlisa nélkiil
épithetd. A fizikai-kémiai igénybevéte-
leknek ellenall, és UV 4ll6. Sinvallhoz il-
leszkedve az elcsurgd szennyezd anyagok
nem ¢érintkeznek a felépitményi szerkezeti
elemekkel, fenntartisi és karbantartdsi
igénye minimdlis. Kivitelezési koltsége
a vasbeton tdlcds felépitményhez képest

30-50%-kal kevesebb [2].

Irodalomkutatds és fejlesztések

A Green Track kérnyezetvédelmi gyij-
tétalcarendszer vasuti  alkalmazdsanak
szélesebb  kord haszndlhatsiga  szem-
pontjabél irodalomkutatdst végeztiink a
Széchenyi Istvan Egyetemen. A kutatdsi
tevékenységeink a Shopassistant Kft., a
Hajna Hungary Kft., valamint a Gate
Nonprofit Kft. munkatdrsaival t6reéng
folyamatos konzultéciéval valdsult meg,.
Az dltalunk elkészitett és az elézdekben
emlitett tdrsasdgok munkatdrsai dltal elké-
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Uj megolddsok

1. dbra.

Green Track
rendszer a beépités
utén, Nagyigmand -
bioetanolgyar [6]

2. 4bra.

Az Uj Green Track
rendszert
szemlélteté makett

szitett jelentések a kovetkezé kutatdsi te-

riiletekre, témakorokre terjedtek ki:

o Az Egyesiilt Arab Emirségek, Egyiptom,
Irak, Kazahsztdn, Japdn, Oroszorszdg,
Torokorszdg, Szaud-Ardbia, India és
Kina vastti személy- és teherszdllitdsa
szoba johet a Green Track kdrnyezetvé-
delmi tdlca alkalmazhat6sdga szempont-
jabol.

o A Green Track vasuti gytijt6télcarend-
szernek a kornyezetvédelmi szerepe, az
ipari szennyvizek tisztitdsa és gytijtése,
a vastti {izem kdrnyezetre gyakorolt
hatdsa, valamint a kornyezetvédelmi fej-
lesztések teriiletén.

o A Green Track rendszer erdtani-szildrd-
sagtani vizsgdlatai VEM (FEM) model-
lezéssel, a gytijtétdlcarendszer anyagi-
nak és csuszostrlddasi egyticthatdjanak
kovetelményei.

o A vastti gytijtétdlcarendszer villamos
szempontl kovetelményei és a Green
Track tivegszdl-erdsitést polimer kom-
pozit korldtok és téblatartd oszlopok
vastton t6reénd alkalmazhatdsdga.
Szerkezeti fejlesztések  torténtek  a

gytijtdtdlcaelemek vigdnyrendszerbe valé

illesztését és telepitését illetGen. Az ed-
dig alkalmazott teherhordd/aldtdmaszté
borddk a tdlca hossztengelyére merdleges
kialakitéstiak voltak, a kiosztdsnak pedig
alkalmazkodnia kellett a keresztaljak ki-
osztési stirtiségéhez. A mostani fejlesztés
ezt a kototséget igyekszik kikiiszobolni,
amely sordn az aldtdmasztd bordék kiala-
kitdsa a tdlca hossztengelyével pdrhuza-
mos lesz, igy a feltdmaszkodds fiiggetlen

a keresztaljak kiosztdsdtol. Ezt a szerke-

zeti valtozdst a 2. dbrin lithatd makett

szemlélteti. Viltozds tortént a ferde sika

télcdn létrehozott, az elcsurgd anyagok fo-
gadisdra létesitett ,vipa” szempontjabol.

Németh Attila 2013-ban a gyéri
Széchenyi Istvan Egyetem Mdszaki
Tudomanyi Karén szerezte meg épi-
témérnoki BSc diplomajat, 2015-ben
pedig Infrastruktira-épitémérnoki
MSc diplomajat, Kozlekedésépitési
szakiranyon. Tanulmanyai alatt de-
monstratorként dolgozott a vasuttal
kapcsolatos tantargyakban és labor-
munkatdarsként az egyetem labora-
tériumaban zajlé szamos kutatas-
fejlesztési feladatok elvégzésében.
2014 ota részt vesz a Green Track kor-
nyezetvédelmi gyd(jt6talcarendszer
tovabbfejlesztésében a teljes kor(
vasuti és kozuti alkalmazhatdsag ér-
dekében.
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Uj megolddsok e Hirdetés

Summary

The paper deals with the up to now
results of R&D project 2013. PIAC_13-
1-2013-0078 related to Green Track
system. The Green Track environment
protective collecting-tray system

are applying on certain railway track
sections, where dripping or scattering
materials are loaded, bottled or trans-
ferred, or such materials are used for
railway purpose (cleaning of coaches),
a continuous protective tray should
be established for the protection

of railway ballast, surrounding soil
and groundwater, and for collection
of liquid materials [1]. The project
research activities and developments
are contributed to the tray system

to fit on different track systems. It
facilitates manufacturability of the
system in advance of the installation
and geometry precision required in
application of enforceability.

A csdesonkhoz kapesolodé feliiletet gy
alakitottdk ki, hogy az a telepitési pontat-
lansdgokbdl addddan az éppen megfelel§

teriileten legyen ,megftrhatd”, ezzel is
elésegitve a télcarendszer pontos szerelhe-
tGségét és beépithetdségét.

Osszefoglalds

A, Green Track kérnyezetvédelmi gytjeé-
tdlcarendszer piacorientdlt tovabbfejlesz-
tése a teljes kord vasud és koziti alkal-
mazhat6sdg érdekében” végzett kutatdsi
tevékenységek és fejlesztések eldsegitik a
télcarendszer eldregydrthatdsigdt, hozzd-
jarulnak a kérnyezetvédelmi gydjtSedlca
kiilonboz6 véginyrendszerbe val6 illeszté-
séhez, eldsegitik a telepitése és alkalmaz-
hatésiga sordn megkovetelt geometriai
méretpontossig betarthat6sgat.

Kaszonetnyilvdnitds

Koszonettel tartozunk Csek  Kéroly-
nak, aki lehetévé tette, hogy a 2013.
PIAC_13-1-2013-0078 azonositd szdmu
,Green Track kérnyezetvédelmi gytijts-
télcarendszer piacorientdlt tovbbfejlesz-
tése a teljes korli vastti és koziti alkalmaz-
hatésdg érdekében” cimd palydzat kutatdsi
munkadiban részt vehetiink.

Koszonjik a Shopassistant Kft., a
Hajna Hungary Kft., valamint a Gate
Nonprofic Kft. munkatdrsainak, hogy a
folyamatos konzultdcickkal és személyes
megbeszélésekkel hozzdsegftettek minket
a kurtatdsi tanulményok elkészitéséhez, és
hogy részt vehetiink a jovébeni fejlesztési
tevékenységekben. «

Irodalomjegyzék

[1] Green Track Guide (2015): About
Green Track environment protective
collecting-tray system. Prospektus, Shop
Assistant Inc.

[2] Csek Kdroly (2003): Green Track mii-
anyag kérnyezetvédelmi gydijtétdlca rend-
szer beépitési technoldgiai leirdsa. Z6ld
Vdgdny Mérndki Iroda, Budapest, 35. o.

[3] MAV-THERMIT Hegeszté Kft.: Vastiti
pdlya szennyezédés elleni védelme Green
Track rendszerrel (http://www.mav-
thermit.hu), let6ltés: 2015. 07. 20.

[4] L6kos LdszI6 PhD (2011): Megvaldsult és
folyamatban lévé fejlesztések a MAV-THER-
MIT Kft.-nél. Sinek Vildga, 2011/6, 10-15. o.

[5] http://www.zoldvagany.hu. Letéltés:
2015.07.22.

A VAMAYV Vasuti Berendezések Kft. a kotottpalyas felépitmeényi
szerkezetek hazai piacvezeto gyartoja.

Fo termékeink:
kitérdk
vaganyatszelések
vaganykapcsolatok
dilatacios szerkezetek
vaganylezaro szerkezetek
atmeneti sinek
ragasztott szigetelt kétések
kapcsolo- és kitoszerek

Legfontosabb szolgaltatasaink

. kitérok elsé karbantartasa

. eldszerelt kitérok szallitasa

. jarmii- és kitérd diagnosztikai
berendezések telepitése

. sinmaras és csiszolas

Célunk, hogy termékeink és szolgaltatasaink versenyképes, folyamatosan béviilé
kinalataval segitsiik a vasit modernizaciojat és folyamatos fejlédését a vevéi
igények mind teljesebb kielégitése mellett.

3200 GYONGYOS, Gyartelep utca 1.
Tel.: +36 37/312-270, +36 37/311-077
Fax: 37/316-179, +36 37/316-226
web: www.vamav.hu
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Palyamérések végrehajtasa
az Y-acélaljakkal épitett
vaganyszakaszon Bada-
csony megallohelynél

Dr. Liegner Nandor
PhD egyetemi docens

BME Ut és Vastitépitési Tanszék
> liegner@uvt.bme.hu

& (1) 463-2240

A 29. sz. Szabadbattydn—Tapolca vastitvonalon Badacsony
megalléhelynél R = 300 m sugart ivben Y-acélaljakkal és
MAV 48 1. sinekkel ztzottké-dgyazati hézagnélkiili va-
ganyt épitettek 2003. november 10-13. kozote. A BME
Ut és Vastitépitési Tanszék részérél 2003-2005 és 2008—
2009 folyaman a MAV Zrt. Palyavasiti Uzletdg megbi-
z4sabol kisérleti palyaméréseket végeztiink. Irdsunk célja
egyrészt, hogy 6sszefoglaljuk a pdlyamérések eredményeit,
valamint, hogy nyomon kovessiik a beépités 6ta eltelt
tobb mint 11 év alatt bekdvetkezett valtozdsokat.

1. Az Y-aljak beépitése

Az dumeneti ives koriv adatai, ahol az
Y-acélaljakkal kialakitott zizottké-dgyaza-
ti hézagnélkiili vagany fekszik:

— dtmeneti iv eleje: 1039+31

— dtmeneti v vége = v eleje: 1039+99

— dtmeneti {v vége = {v vége: 1042+71

— dtmeneti iv eleje: 1043+39

— korivsugdr: R = 300 m

— tiszta koriv hossza: IR = 286 m
—dtmeneti fv hossz 1: L1 = 68 m (klotoid)
—dtmeneti fv hossz 2: L2 = 68 m (klotoid)
— felépitményrendszer:

o MAV 48 1. sin,

o S 15-6s leerésités,

¢ 230-0650-230 rendszerti Y acélaljak,

a sincsavarok tavolsiga 88 cm,

o hézagnélkiili vigany.

Osszesen 300 db normdl Y-aljat és 2 db
dtmeneti Y-aljat épitettek be. Az dtmeneti
Y-aljak nem az dtmeneti iv eleje pontba
keriiltek, hanem azoktdl 5 m tdvolsdgra:
— elsd dtmeneti Y-alj szelvénye: 1039+36,
- utolsé dtmeneti Y-alj szelvénye: 1043+34.

Az Y-aljak beépitése kézi mddszerrel
toreént, el6tte a betonaljas vigdnyt irdnyra
és fekszintre kiszabdlyoztdk. A sinszdla-
kat megemelték, a betonaljakat a vigany
mellé, az tv kiilsé oldaldra kihuztdk. Az tv
belsd oldaldrdl a mdr ott tdrolt Y-aljakat

behuztdk a sinszdlak ald, majd az erre a
célra kifejleszeett kézi célszerszdmmal a
hérom végénél megemelték és a sincsava-
rokat részlegesen kézzel meghuztdk. Né-
hény Y-alj beemelése és a sinszdlhoz rog-
zitése utdn a viganymezdt visszaengedték
az dgyazatra.

Az alsé dgyazat az eredeti maradt,
rostdlds nem toreént. Az dgyazat fels
részét 1j zazottkdvel pétoltdk, és dgya-
zatrendezést végeztek. A vigdny aldveré-
se és irdnyszabalyozdsa KIAG 65 tipust
kitéréaldverd géppel tortént oly médon,
hogy a gép eldszor csak az egyik oldali
kalapdcsokkal verte ald az aljat, majd két
sincsavar kozotti tdvolsdg felével eldre-
haladt, és ezutdn a mésik oldali kalapd-
csokkal verte ald az alj tilso oldaldt. Ezt
kovette a 24 m hosszi sinek dsszehegesz-
tése. A hézagnélkili viginy kialakitdsa
2004 dprilisiban tortént 22 °C tényleges
semleges homérséklet (TSH) mellett. A
vagdny épitése az 1-2. dbrdn lithatd.

2. Pdlyamérések végrehajtdsa
2.1. Avizsgalatok mddszerei és céljai
Kisérleti palyaméréseink sordn a vizsgd-

latok célja az volt, hogy meghatdrozzuk a
vagany fontosabb muszaki jellemzéit, va-

lamint nyomon kévessiik a jellemzéknek

a jarmdterhelések hatdsdra bekdvetkezd

idébeli valtozdsait.

A pélyamérés modszerei a kovetkez6k
voltak:

— Meghatdroztuk a sinek és az aljak dina-
mikus jarmtterhek hatdsdra bekovetke-
26 elmozduldsait;

— Geodéziai médszerrel mértitk a vagany
téli-nydri hémérséklet-viltozds hatdsira
bekovetkezd oldalirinyd elmozduldsdt;

— Az FMK-004 mérévonat vagdnymérési
eredményeit kiéreékeltiik, és ezeket osz-
szehasonlitottuk a hagyomédnyos (heve-
deres) vigany mérési eredményeivel.
Vizsgdlataink sszehasonlitd jellegtiek

voltak. A 2003-2004-ben végzett méré-

seinkbe dsszehasonlitds céljabol bevontuk

Balatonrendesnél a 948-953 szelvények

kozott lévé R = 300 m sugard ivet is,

amely akkor még hagyomdnyos felépit-
mény volt hevederes sinillesztésekkel,

MAV 48 1. sinekkel és LI jelt betonaljak-

kal. Az aljtivolsdg 60 cm. Itt is mértitk

a sinek és az aljak jdrmiterhek hatdsdra

bekovetkezd elmozduldsait, valamint ki-

értékeltitk az FMK-004 viginyméré vo-
nat mérési eredményeit. Idvel ebben az
ivben a vigdnyt dgyazatragasztdssal ldttak
el, és deépitették hézagnélkilivé.

2008-2009-ben kontrollivnek Balaton-
akarattydndl a 336-341 szelvények kozot-
ti fvet vélasztottuk, ahol a felépitmény zu-
zottké-dgyazatd, hagyomdnyos, hevederes
illesztésekkel, MAV 48 sinekkel, LM+5
jeld aljakkal, az fv sugara R = 275 m. It
csak a felépitményi mérévonat eredmé-
nyeit vizsgaltuk.

2.2. A felépitmény jarmiiterhek
hatdsara bekovetkezo elmozdulasai

Meghatdroztuk a sinnek és az aljaknak
a jarmliterhelések hatdsira bekovetkezo
elmozduldsait. A Veszprémi Osztélymér-

*A szerzd életrajza megtaldlhato a Sinek Vildga 2014/2. szaméban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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nokség (2003-ban) vasbeton fixponto-

kat létesitett a palya mellett, amelyekhez

acéloszlopot, illetve konzolt erdsitettiink.

Akonzolok benyultak az Y-aljak, illetve az

Ll-aljak f6l¢, a singerinchez kozel. Ezek-

hez rogzitettiik a meriilémagos induktiv

Gtadokat, illetve nytldsmérés elvén mi-

kodd elmozduldsmérdket, amelyek mér-

ték a sin és az alj elmozduldsait (3. dbra).

Az adatgytijt6 és mérGer6sitdé Hottinger-

Baldwin gydrtmdnyd Spider 8 mérSelekt-

ronika, a mérészoftver Catman Easy volt.

418 - akkor M41 - sorozati mozdonyok

5 km/h, illetve 60 km/h sebességfi dthala-

dédsakor mértiik

—az Y-alj és az Ll-alj abszolut siillyedését
a kiils6 sinszdl kiilsé oldaldndl és a bels6
sinszdl belsd oldaldndl egy fixponthoz
viszonyitva, az Y-alj mindhdrom 4gén;

—az Y-alj és az Ll-alj vizszintes irdnyu ab-
szolut elmozduldsit egy beton fixpont-
hoz viszonyitva;

— asintalp kiils6 és belsd oldaldnak a siily-
lyedését az aljhoz viszonyitva;

— asinfej vizszintes irdnyd elmozduldsdt az
aljhoz viszonyitva.

Az Y-aljas viganyon minden mérési ke-
resztmetszetben két aljat vélasztottunk ki,
egyik a nyitott, msik a zdrt végével fek-
szik a kiilsé sinszdl alatt (4. dbra).

Mérési eredményeinket az 5. dbra tar-
talmazza az aldbbi bontdsban:

— az Ll-aljas vdgdnyon 2004-ben mért el-
mozdulisok;

— az Y-aljas vdgdnyon 2004-ben mért el-
mozdulisok;

— az Y-aljas vdgdnyon 2008-ban mért el-
mozduldsok.

Eredményeink 6sszefoglaldsa:

o Fiiggbleges tethek hatdsdra az Y-aljak
besiillyedése az dgyazatban a nagyobb
aljtavolsig miatt (650 rendszer eseté-
ben 88 cm) mintegy kétszer nagyobbra
adddott, mint az LI jeld betonaljaké (itt
60 cm az aljtavolsig). Fiiggbleges teher-
birds tekintetében az Ll-aljakkal épitett
vagdny kedvezébb, mint az Y-aljakkal
épitett végdny, az aljtdvolsdg miatt.

o Az aljak vizszintes oldalirdnyt elmoz-
duldsa a mozg6 jarmdterhek hatdsdra az
Y-aljas véginyszakaszon 0,1-0,4 mm, az
LIjeltt betonaljak esetében 0,3-0,7 mm
volt. Az Y-aljak kisebb mértékben moz-
dultak el oldalirdnyban az 4thaladd
jirmivek terhe hatdsdra, mint az LI-
betonaljak. Az Y-aljas vgényon az dgya-
zat a kiils oldalon nem volt felptipozva,
az Ll-betonaljakkal épitett vigdnyon az
dgyazatot az v kiilsd oldaldn felpipoztdk.

e —

1. abra. A kisérleti szakasznak kijelolt vagany

2. 4bra. Y-aljak beépitése

X5

3. abra. Mérémuiszerek elhelyezése

SINEK VILAGA » 2015/6

‘ ‘ Sinek Vilaga 2015_6.indd 16

2015.12.03.

711 ‘ ‘



Uj megolddsok

o Az Y-aljaknak a jérmiteher hatdsira
bekovetkez$ fiiggbleges elmozduldsai
lényegesen kisebbek az aljak zdrt végé-
nél, mint az aljak nyitott végénél, ez az
aszimmetria nem kedvezd.

o Az Y-aljak az dthalad6 jdrmdterhek ha-
téséra bekovetkezd fiiggdleges és vizszin-
tes oldalirdnyti elmozduldsainak idé-
beli viltozdsibdl megallapithat6, hogy
2004-r61 2008-ra az elmozduldsok csok-
kentek, amibél arra lehet kovetkeztetni,
hogy 2008-ra a végdny konszoliddlédott
az athaladt terhelés hatdsira.

o Az Y-aljas vgdnyon a kiils6 sinszdl alj-
hoz viszonyitott relativ elmozduldsainak
atlaga nem valtozott meg jelentds mér-
tékben a beépitéstél a 2008. évi mérése-
kig. A sinleerdsitésekben kdros mértékd
lazulds, tonkremenetel 2008-ig nem ko-
vetkezett be.

o Az Y-aljak és a sinszdlak mért elmozdu-
lésaibol arra lehet kvetkeztetni, hogy

Mérésre kijelslt aljak

4. abra. A sin és az aljak elmozdulas-
mérése

a beépitéstdl (2003. novembertl) a
mérésig (2008. okedberig) eltelt 5 év
alatt semmilyen kiros elvaltozdsra utal6
elmozdulds nem keletkezett, a vigdny
stabilan fekiidt.

2,5

2,00

2,0 . ANEBS,
1,59 1,60

£ 15
3
® i
£
< 1,0
0,5
0,0 +
1 2
Mért mennyiségek:

60 km/h sebesség

1, az aljaknak a belsd sinszél alatti figgaleges abszolit elmozdulas atlaga,
" 5

W Y-alj 2004. méjus
' Y-alj 2008. oktober

abszolit el

2. az aljaknak a tilemelt sinszal alatti
3. az aljak vizszintes abszolit el d

Jas Atlaga, (
4, a killsé sinszal talpanak az aljhoz

0,66
0,29 041 0,34
3 4 5
mért mennyiség
las dnlaga,
| kifelé mozdul)
dtlaga,
las atlaga (vagd lytdl kifelé mozdul, rugalmas nyombdvilés)

5. a kiils6 sinszal fejének aljhoz vi i imozd

5. dbra. Kilonboz6 aljakkal épitett vaganyon a felépitmény elmozduldsai mm-ben

1. tablazat: A sin és a levegd hdmérséklete az egyes mérési iddszakokban
a2008-2009. évi mérések soran
i Sin hémér- | Levegd hémér- kL al
Mérési idészak séklete [°C] séklete [°C] Megel6z6 id6szak id6jarasa
Nem tul hideg, nappal 0° ... +5 °C,
2003. b -4..-2 -2..+1
LEERCE A * éjszaka 0 °C alatti h6mérséklet
, Tartésan hideg,
2004. februar 20. -5..-2 -3..43 &jszakanként —10... -15°C
o Tartésan meleg, napsutéses,
2004. julius 23. +50...+52 +31..432 TR | e e
, Tartésan hideg,
2005. februar 8. -11..-7 -15..-8 ¢jszakankeént 15 ... 20 °C
2008. augusztus 13. 49..52 32..33 Meleg, kanikula
i , Tartésan hideg, éjszakédnként
2009. januar 8. -2..-8 -4 ..-11 15 °C Kériili hémérséklet
2009. julius 15. 55..59 32..34 Meleg, kanikula

2.3. Avagany téli-nyari h6mérsék-
let-véltozas hatdsara bekovetkezd
oldalirdnyu mozgdsanak vizsgalata

Vizsgilatsorozatunkban geodéziai méd-
szerrel mértiik, hogy a vigany hany milli-
métert mozdul el oldalirdnyban az éves
periddusokban, a téli-nyari hémérséklet-
véltozds hatdsira a hézagnélkiili vigdny
sinjeiben ébred§ hizé-, illetve nyoméfe-
sziiltség miatt.

A vizsgdlatokhoz a Veszprémi Osz-
tilymérnokség  2003-ban  fixpontokat
létesitett a viginy mellett. Az Y-aljakon
a fétartokat — illetve a f6- és a mellékrar-
tokat — Bsszekotd felsd kereszracé] fels
feliiletén 1 mm dtmérdjii és 1 mm mély
lyukat Gitdteiink, a tdlemelt sinszdl belsd
oldaldndl. Ezeknek a megjeldlt pontoknak
mértiik az elhelyezkedését a fixpontokhoz
viszonyitva. Az Y-aljakkal épitett korfvben
minden nyolcadik sincsavarndl végez-
tik el a vizsgdlatot, igy a mérés sordn az
egymds utdn kovetkez$ Y-aljak felvdltva
zrt, illetve nyitott végiikkel helyezkedtek
el a tdlemelt sinszdl alatt. A sincsavarok
egymstél mért tavolsdga 0,88 m, amibél
a mérési pontok tdvolsdgdra 7,04 m adé-
dik. Az dtmeneti Y-aljakkal egytitt dsszesen
59 db aljon hajtottuk végre a mérést. A mé-
réseket ugyanazokon az aljakon végeztiik el
2004-2005-ben és 2008-2009-ben.

Vizsgdlataink kiterjedtek a csatlakozd
egyenes szakaszok téli-nyri hémérséklet-
valtozds hatdsdra bekovetkez oldalirinyd
mozgdsdra is, az dtmeneti iv elejétél mint-
egy 40-50 m hosszban. A csatlakozo egye-
nesekben a sinrendszer MAV 48, az aljak
L jeltiek, a vigany hézagnélkiili. Az Y-aljas
vaganyhoz csatlakozd betonaljas szaka-
szon Badacsony mh. irdnydban 7, Tapolca
irdnydban 9 db aljat mértiink. Minden
12. aljon végeztiik el a mérést. Az aljtd-
volsdg 0,6 m, a mérési pontok egymdstél
mért tavolsiga 7,2 m. Az els§ megmért
betonalj az 1039+36 szelvényben elhelye-
zett dtmeneti Y-aljtdl 43,10 m tdvolsigra
Badacsony felé, az utolsé mért betonalj
az 1043+34 szelvényben lev dtmeneti
Y-aljtél 58,7 m-re van. A betonaljas vi-
ganyon a kiils6 sinszdl bels¢ oldalindl, az
acél aldtédlemez sarkdndl Gitortitk be az 1
mm dtmér6jd és 1 mm mély pontot, ame-
lyeknek a helyzetét mértiik a fixpontok-
hoz viszonyitva.

A sin és a leveg hémérsékletét, vala-
mint az egyes méréseket megel6z6 id6-
szak id8jdrdsdt az 1. tdblizat tartalmazza.
Példaként a megmért aljaknak a hémér-
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6. dbra. A vaganytengelyre meréleges, vizszintes elmozdulds a mérési idészakokban

séklet viltozdsdval torténd, a 2008. au-

gusztus 13-1 helyzetiikhoz viszonyitott, a

vagdnytengelyre merdleges, oldalirinyd

elmozduldst az egyes mérési id6szakok-
ban a 6. dbra tiinteti fel.

A 2003 és 2009 kozott elvégzett vizsga-
lataink eredményei az albbiakban foglal-
hatdk ossze:

—A 2005. februdr 8-i mérés idejére, a
tart6s hideg hatdsdra, a tiszta korivben
a végany dtlagosan 11,3 mm-t mozdult
a koriv kézéppontja felé, AT = 60 °C
hémérséklet-csokkenés hatdsdra, a meg-
elozé legmelegebb, 2004. jalius 23-i
méréshez viszonyitva.

— A 2009. augusztus 13-i helyzetéhez vi-
szonyftva
ea vaginy a 2009. janudr 8-i mérés

idejére Tsin = =2 ... -8 °C sinho-
mérséklet mellett a tiszta korfvben
dtlagosan 10,4 mm-t mozdult a koriv
kézéppontja felé. A mérést megeldzd
iddszakban rtartésan hideg volt, ¢-

szakdnként —15 °C léghémérséklet is
eléfordult.

o a viginy a 2009. jdlius 15-i mérés
idejére Tsin = 56 ... 59 °C sinhé-
mérséklet mellett a tiszta korivben
dtlagosan 3,5 mm-t mozdult a koriv
kozéppontjdtdl tdvolodva. A mérést
megel6z6 iddszakban tartésan meleg
idd volt, napkdzben 33 ... 35 °C volt
a legmagasabb léghémérséklet.

—A 2009. janudri helyzethez viszonyit-
va a 2009. jaliusi meleg id6 hatdsira
a vigdny a tiszta korivben dtlagosan
13,9 mm-t mozdult el a koriv kozép-
pontjitdl tivolodva, AT = 60...65 °C
hémérséklet-novekedés hatdsra.

— A 2008-2009. évi mérések, valamint a
2004-2005. évi mérések eredményei-
nek dsszehasonlitdsibol megllapithat,
hogy a vigdnynak a téli-nydri hémérsék-
let-vdltozds hatdsdra bekovetkezd oldal-
irdnyt elmozduldsa nem mutat jelentds
valtozdst az eltelt iddszakban.

2.4. A vagany geometriai allapotanak
vizsgalata

Vizsgilatsorozatunk harmadik eleme volt
az FMK-004 vdgdnymérd kocsi vagdny-
mérési eredményeinek kiéreekelése és ezek
iddbeli valtozdsdnak vizsgdlata. Itc most
csak a 2006-2009. évek vizsgdlatait tiin-
tetjiik fel.

A MAV Kézponti Felépitményvizsgild
Kft. rendelkezésiinkre bocsdtotta a vi-
ganyméréseknek 20 m hosszi szakaszokra
vonatkozd eredményeit az aldbbi tagolds
szerint:

— siippedés kiilon a bal és a jobb sinszdlon
valamint a kettd dsszege,

— stktorzulds 2,5 m; 6,0 m és 8,0 m bdzi-
son mérve, valamint ezek dsszege,

— nyomtdvolsig,

— talemelés,

— irdny a bal sinszdlon, a jobb sinszdlon és

a kett6 dsszege,

— SAD mindsitészdmok.

Az eredményeket megkaptuk teriileti
elv, alapvonaltdl csticsig, csticstél csi-
csig, valamint vetiileti elvii kiéreékelés
alapjén.

A kordbbiakban emlitettek alapjin a
2008-2009. évi vizsgdlataink sordn kont-
rollivnek a Balatonakarattydndl a 336~
341 szelvények kozotd ivet vdlaszottuk,
ahol a felépitmény zizottkd-dgyazat,
hagyoményos, hevederes illesztésekkel,
MAV 48 sinekkel, LM+5 jeld aljakkal, az
iv sugara R = 275 m. A tiszta koriv hossza
354 m.

Az Y-aljakkal épitett vdgdnyon a tisz-
ta koriv az 1039+99 — 1042+71 szelvé-
nyek kozott van, ezért a vizsgdlatot az
1040+00 — 1042+80 szelvények kozotd
szakaszon, sszesen 280 m hosszon végez-
titk el. A hagyomdnyos, hevederes illesz-
tésekkel épitett vdgdnynak a 337+12 -
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9. dbra. A jobb és bal sinszalon mért stippedéshibak leg-

nagyobb értéke az eltérd felépitményeknél

340+66 szelvények kozotti szakasza esik a
tiszta korivbe, itt vizsgdlataink a 337+00
— 340+80 szelvények kozotti, osszesen
380 m hosszti szakaszra terjedtek ki.

A hibdknak a teriileti elvii kiértékeléssel
kapott mérészdmait dtszdmoltuk 500 m
hosszra. Az Y aljas vigdnyon a 14 db
— egyenként 20 m hosszli szakasz méré-
szamait Osszeadtuk, az Osszeget 280-nal
osztottuk, és szoroztuk 500-zal. A hagyo-
mdnyos, hevederes felépitményen a 19 db,
egyenként 20 m hosszd szakasz mérdsza-
mait adtuk ossze, ezt 380-nal osztottuk,
és szoroztuk 500-zal. Az 500 m hosszra
dtszdmolt értékek dsszehasonlithatok egy-
missal és mds vdgdnymérések eredménye-
ivel.

Az Y-aljakkal épitett vigdny 1040+00
— 1042+80 szelvények kozotti szakaszén,
valamint a hagyomdnyos felépitmény
337+00 — 340+80 szelvények kozotti sza-
kaszan a SAD mindsitd szimok 500 m
hosszra dtszamitott éreékét, teriileti elven
valé kiértékeléskor a 7. #bra tiinteti fel. Az
Y-aljakkal épitett viganyon 2007. oktdber
5-¢n, a hevederes viginyszakaszon 2008.
szeptember 11-én volt nagygépes (FKG)
vaganyszabdlyozds. Az eredmények osz-
szehasonlitasabél arra lehet kovetkeztetni,
hogy 2008. dprilisig az Y-aljakkal épitett
felépitmény volt jobb dllapotban, ezen
kisebbek a SAD mindsité szamok. 2007
8szén mindkét felépitményen szabdlyozdst
végeztek, ezért mindkét felépitmény dlla-
pota javult. A hagyomdnyos felépitmény-
nyel épitett vdgdnyon 2008. szeptember
11-én ismét végeztek vagdnyszabdlyozdst,
ezért itt Ujra javult a pdlya dllapota, igy ki-
sebb SAD mindsitd szimok adddtak. Két
olyan mérési idépont kézstt, amikor nem
végeztek vigdnyszabdlyozdst, a 7. dbrin
feltiintetett SAD mérdszamokat 6sszekotd

10. dbra. A jobb sinszal irdnyhibainak legnagyobb értékei

20 m hosszu szakaszokon

egyenesek majdnem pdrhuzamosak, ebbé]
arra lehet kovetkeztetni, hogy a romld-
si folyamat hasonld sebességli a két fel-
épitményen. Az Y-aljas végdnyon a SAD
mindsit6 szdm értéke négy alkalommal
meghaladta a ,C 607 jelti hatdréreéket,
ami V = 60 km/h sebességnél a fenntartési
beavatkozdsi hatdrt jelenti.

Az Y-aljakkal épitett vagdny és a hagyo-
ményos felépitmény vizsgdlt szakaszain a
jobb és bal sinszdlon mért irdny mérdszd-
mok dsszegét 500 m hosszra dtszdmitva,
teriileti elven valé kiértékeléssel grafiku-
san a 8. dbra mutatja. A siippedéshibik
legnagyobb értékeit a két felépitmény
teljes vizsgdlt szakaszdn az egyes mérési
iddszakokban, grafikus formdban, alapvo-
naltdl csticsig elven torténé kiéreékelésben
a 9. dbra hasonlitja 6ssze.

Példaként az irdnyhibdk 20 m-s szaka-
szonkénti legnagyobb értékeit az egyes
mérési iddszakokban, alapvonaltdl cstcsig
torténG kiéreékelésben az Y-aljas vdgdny
jobb sinszdlin grafikusan a 10. dbra, a
stippedéshibkat pedig a /1. dbra tiinteti
el.

A mérési eredmények kiéreékelésébél
megllapithatd, hogy a 275 m sugard
ivben hagyomdnyos, hevederes illeszté-
sekkel kialakitott felépitményen kisebb
irdnyhibdk alakulnak ki, mint a 300 m su-
gar( ivben Y-aljakkal épitett hézagnélkili
felépitményen. A hagyomdnyos felépit-
mény jobban tartja az irdnyt, nyugodtabb,
mint a 300 m sugard ivben Y-aljakkal épi-
tett hézagnélkiili felépitmény, ahol gdtolt
dilaticié miatt nyiron jelentds nyoméerd
¢bred, ami irdnyhibdkat generdl.

A mérési eredményekbdl az is megélla-
pithat6, hogy az Y-aljakkal épitett hézag-
nélkili felépitményen  dltaldnossdgban

kisebb fekszinthibak alakulnak ki, mint

a vizsgdlt, hagyomdnyos, hevederes il-
lesztésekkel kialakitott felépitményen. Az
Y-aljakkal épitett hézagnélkiili felépitmé-
nyen a fekszint jobb 4llapotd, mint az dsz-
szehasonlitésra kijelolt hagyomdnyos fel-
épitményen, ahol a hevederes sinillesztések
dinamikus hatdsokat generdlnak, ami to-
vabb gerjeszti a fekszint romldsdt.

3. Fenntartdsi és iizemeltetési
tapasztalatok

3.1. Az Y-aljak beépitését megel6z6
iddszak

Az Y-aljak 2003. évi beépitése el6tt az
1039-1044 szelvények kozotti szakaszt
1968-ban épiterték dr uroljara. A fel-
épitmény hagyomdnyos volt, MAV 48 r.
sinekkel és L jelt aljakkal. A szakaszmér-
nokség részérdl nincs adat arra vonatko-
z6an, hogy az alépitményhez vagy az als6
dgyazathoz dontd mértékben hozzdnyul-
tak volna.

A dolgozok ismeretei szerint dgyazat-
rostélds 1980 6ta nem volt.

3.2. Az Y-aljak beépitését kovetd
iddszak

Az Y-aljak beépitését az 1. fejezetben mdr
bemutattuk.

Az Y-aljas szakaszon nagygépes vigdny-
szablyozas kozvetleniil az aljak beépitése
utdn, 2003. novemberben, majd ezt k-
vetden 2010. novemberben volt. A pélya-
fenntartdsi dolgozék elmonddsa alapjin a
nagygépes szabdlyozdson kiviil semmilyen
mis azonnali beavatkozdsra nem volt
szitkség 2003 és 2010 kozot.

2009 dszén az 1042+20 — 1042+80
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szelvény térségében vaksiippedésre utal6
jeleket észleltiink, aminek hatdsdra a zd-
zottkdszemesék legdmbolyodeek az alj-
végeknél. Ezen a 60 m hosszii szakaszon
a belsd sinszdlon erdteljes hullimos sinko-
pést tapasztaltunk. Kisebb mértékd hul-
ldmos sinkopds tovabbi mintegy 200 m
hosszban megfigyelhetd.

Az 1042+10 — 1042+30 szelvények
kozott mintegy 15-20 m hosszban a
zlzottkd kifolyt” az aljak kozil. A zd-
zottkdszemesék legdmbolyodése ezen a
szakaszon a beépités 6ta meghigyelhet§
volt (valészinileg alépitményi hidnyossdg
miatt). Itt sorozatosan kellett kézi dgyazat-
rendezést végezni.

A2008-2009-ben végzett vizsgdlataink
sordn megdllapitottuk, hogy az 1042+10
— 1042+30 szelvénynél 1évd pdlyahibandl
az FMK-004 mérdkocsi lényegesen na-
gyobb SAD mindsitd szimokat, nagyobb
irdnyhibdkat és nagyobb siippedéshibakat
mért. A geodéziai mérés eredményeként
ezen a részen kiugréan nagy volt a meg-
mért pontok oldalirinyt elmozduldsa a
téli-nydri homérséklet-valtozds hatdsdra.

Hullimos sinkopis a vastitvonal vala-
mennyi 300-500 m sugart ivében meg-
figyelhetd.

2010-ig az Y-aljas felépitményen jelen-
t6s fekszint- és irdnyhibdk nem keletkez-
tek. 2010. november végén volt KIAG-
gal toreéné vdgdnyszabdlyozds. Eldtte
dgyazatpotlds nem tortént. A szabdlyozd
gép utin aljkdz-tomorits gép (AKT)
nem dolgozott. 2011-ben egy gyalogbe-
jards alkalméval az 1042+10 - 1042+30
szelvények kozote ismét jelentds ztizottkd
hidnyt 4llapitottak meg,.

2012. julius 1-jén az 1042/43-as
szelvényben erGs irdnyhiba keletkezett,
vagdnykinyomddds nem tértént, de a
hézagnélkiili sinszdlat el kellett vagni, és
a fesziiltségmentesités utdn kézi szabd-
lyozdst kellett végezni. A sinhémérséklet
51 °C fok volt. A hézagnélkili palya-
szakasz helyredllitdsa sordn a vigdnysza-
kaszt fesztelenitették, a TSH éreékét 28
°C-ra emelték, és ezutdn végezeék el a
zdréhegesztéseket 2012. augusztus 27-én,
majd a vigdnyszakasz kiszabdlyozdsdt 2012
novemberében. Ezt kovetden hidnyossig
nem meriilt fel.

2015. mdjus 13-dn Szekeres Dénes fej-
lesztémérnokkel és Czuczay Liszli sza-
kaszmérnokkel helyszini bejdrdson vet-
tiink részt. A szakaszmérnok tdjékoztatdsa
alapjdn a vagdny 2012 novembere dta sta-
bilan, problémamentesen fekszik.

| —— 2008 majus 20.
2006, november 10.
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11. 4bra. A jobb sinszal sippedéshibdinak legnagyobb értékei 20 m hosszu szaka-

szokon

A viginy beépités utdni dllapota 2004
februdrjiban a 12. dbrdn, a viginyrél
2015. méjus 13-dn készilt felvétel pedig
a 13. dbrdn lithato.

Az (j technoldgia a miszaki elényokon
tdl a kornyezet kiméléséhez is hozzdjirul,
a hézagnélkiili viginyon a vonatok csen-

desebben kozlekednek.

4, Konkluzio

Az elmdlt t6bb mint 11 év mérési, lize-
meltetési és fenntartdsi tapasztalatai alap-
jan megdllapithat6, hogy a vigdny stabi-
lan fekszik. Ugyanakkor az Y-acélaljakkal
kis sugard fvekben hézagnélkiili vagdnyt
csak
- j6 mindségl, j6 teherbirdst és megfele-
16en viztelenitett alépitményre, tovabbad
— j6 mindségl és tiszta dgyazatba szabad
épiteni.

A szabdlyozdsok utén a zizottk$agyazat
pétlasat és wmoritését el kell végezni.

A kis sugard ivekben épitett hézagnél-
kiili vdgdnyok tobbletfeliigyeletet és kar-
bantartdst igényelnek, mint az egyenes és
a nagysugart ivekben épitett hézagnélkiili
véganyok; a helyi lokalis hibdkat meg kell
sziintetni.

A kis sugard ivekben épitett hézagnél-
killi vdgdnyok ugyanakkor lényegesen
kevesebb karbantartist igényelnek, mint
a hagyomdnyos, hevederes  illesztésekkel
kialakitott vagdnyok.

5. Y-acélaljak tovdbbi beépitése

A Budapest-Esztergom  vastitvonalon
Pilisvorosvir és Piliscsaba  dllomdskoz-
ben 2013-ban R = 250 és 275 m sugart
ivekben épitettek hézagnélkiili vaganyt
Y-acélaljakkal és 54E1 rendszerd sinekkel.

A D.12/H. Utasités alapjan Y-acélal-
jakkal ztizottké-dgyazatt hézagnélkili vi-
gany épithetd
o MAV 48 1. sinekkel R > 200 m,

o 54E1 1. sinekkel R > 225 m,
o 60E1 r. sinekkel R > 250 m sugart fvek-
ben.

6. Koszonetnyilvdnitds

Eziton szeretnék koszonetet mondani a
MAV Zrt. Palyavastti Uzemeltetési Fo-
igazgatosig Palyalétesitményi Oszedlynak
(2003-ban, az aljak beépitésekor: MAV
Re. Pélya és Mérnoki Létesitmények Igaz-
gatdsig), valamint a Szombathelyi Teriileti
Igazgatdsdg Pélyafenntartdsi Fénokségnek
(2003-ban: Veszprémi Osztdlymérnok-
ség), hogy lehetdvé tették 2003-ban az
Y-acélaljak beépitését és a hézagnélkiili

Summary

On Szabadbattyan—Tapolca railway
line No. 29. at Badacsony railway stop
in the curve with R =300 m a continu-
ous welded track with Y- steel sleepers
and MAV 48 type rails in crushed
stone ballast was built between 10-13
November 2003. From BME Road and
Railway Construction Department in
the course of 2003-2005 and 2008-
2009 we carried out experimental
track measurements on commission
from MAV Co. Infrastructure Business
Unit. The aim of this article on the one
hand to summarize the results of the
track measurement and to trace the
changes occurred during more than

11 years passed since the installation.
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12. dbra: A vagany fényképe a beépi-
tés utan

vagdny kialakitésit, valamint a BME Ut
és Vasteépitési Tanszék részére a kutatdsi
jellegli palyamérések és vizsgalatsorozatok
végrehajtdst.

Szeretnék készonetet mondani Szeke-
res Dénes fejlesztémérnoknek segftSkész
munkdjéére, amellyel a K+F szerz8dések
keretében végzett méréseket és vizsgalato-
kat koordindlta és el@segitette.

Kiilon szeretném megkoszonni Czuczay
Liszl6 szakaszmérndknek és Budai Zoltan
fépalyamesternek lelkiismeretes munkd-
jét, amellyel az Ut és Vastieépitési Tanszék
vizsgdlatait segitették, és a kisérleti pdlya-
szakasz lizemeltetését kiemelt figyelemmel
és kiilon gondoskodassal végezték. «
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Egyesiilet, Budapest, 2009., Megbizo:
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13.dbra: A vagany fényképe 2015.
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Budai Zoltdn fépdlyamester dltal nyuj-
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sek alapjdn 2003 és 2015 kézétt.
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Dr. Lendr Gyorgy

Az eltékozolt kisvasut

Dr. Lendr Gyorqgy, Sdtoraljadjhely, 2015

j r.e'l.ehérGyﬁrgy

fﬂ(isvasﬂt

az olvasora bizzuk.

A konyv megrendelhetd:
Dr. Lendr Gyorgy, e-mail: lenargy@t-online.hu

Azid6 muldsdval egyre kevesebben vannak, akik lattak, éles sipold-
sat hallottdk, és még kevesebben, akik utaztak is rajta. Pedig it jart
a varos kozepén, a vérostdl tavolabb levd Hegykoz és Bodrogkoz
falvait, tanydit és azok lakdit hozta kozelebb egymdshoz és a két
varoshoz a kisvastt. A mult szézad 20-as éveitdl kezdve egy ember-
olton at szolgdlta a vidék lakossdgat. Elképzelhetetlen volt nélkiile
az élet. Az itt él6knek nagyon szivéhez nétt fenndllasanak 66 éve
(1914-1980) alatt. 1924-t6l a Sétoraljadjhelyrdl és a kornyékrdl
késziilt képeslapok foszerepldjévé vdlt.

A mémdki alkotdsok, épitmények megsemmisitése a haboruk
velejaréja, de értelmes emberek szamdra ez akkor is elfogadha-
tatlan. Békeiddben az épitett orokséq altalaban védelem alatt all.
Ilyen létesitmények megsemmisitése alapos és mindenre kiterje-
d6 gondos vizsgdlat utdn is csak akkor fogadhatd el, ha helyiikre
valami jobb, korszerdbb, azonos rendeltetési létesitmény keriil.
A dontéshozéknak pedig tudniuk kell, hogy dontéseikrdl az utékor
fog itéletet mondani. A konyv olvaséi eldonthetik, hogy a kisvasut
helyett sziiletett-e valami jobb, valami, ami az itt él6k helyzetét
javitotta, a térség fejlddését eldmozditotta. Az itélet meghozatalat

Dr. Haldsz Jozsef
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Nagyvasiiti sinek Dr. Bollobds Jozsef
gyartasa (7. rész) nyugdijas fémunkatdrs

MAV KFV Kft.
Hazai beépitésii sinjelolések miiszaki 541 bollobasazorias@gmail.com
informdcids tartalma @ (20)426-0325

Az 1800-as évek végétdl vastitvonalainkon beépitett nagyvasuti sinek tilnyomé része
hazai gydrtdsa volt. Az ezredforduléra, pontosan 2002-re megsziint a magyarorszagi
singydrtds, ezért ettdl kezdve teljes egészében importra kényszeriiliink.

A sineken alkalmazott jel6lések bemutatdsa egyrészt lehetdséget ad az egykori hazai gydr-
tohelyek torténelmi dceekintésére, mdsrészt lehetévé teszi a jeldlések miiszaki informdcios
tartalmdnak vizsgédlatdt, a szabvanyos jelolések bemutatdsit, valamint a 2000. év utdn a
kulfoldi gydrtdsu sineken ldthatd, a mindségbiztositassal 6sszhangban kifejlesztett jel6lé-
sek értelmezését.

E cikk f6 célja — a minimadlisan sziikséges vaskohdszati ismeretekre kitérve —, hogy a
nagyvasuti sineken ldthaté jelolések minél kdnnyebben, rendszerezhetéen értelmezhets-
ek legyenek. Most indulé cikksorozatunk kovetkezd részei a modern nagyvasiti singydr-
tds berendezéseivel és a korszer sinmindségekkel foglalkozik.

® Gydrtahelyek jeldlése az 1800-as
évek végétdl 2000-ig

A jelentGsebb hazai nagyvasuti singyértd
helyek termékeit mutatja az 1. dbra, amely
a MAV Szolgdltat Kozpont Zrt. Logiszti-
kai Kézpont ludasi rakedrbdzisin késziil.

Az &brdn bemutatott sineken olvashatd
gydrtéhelyeket és a gydrtdstechnoldgidra
utald roviditéseket az 1. tdbldzatban adom
meg.

A singyrtds kezdetén, az 1800-as évek
végétdl rendkivill egyszerti volt a helyzet,
mivel a gydrték nem haszndltak rovidité-
seket a gydrtéhely megjelolésére, példdul:
Didsgy6r, Ozd stb. jelolés teljesen egy-
értelmd volt. A késobbickben a helyzet
megvdltozott, az alkalmazott roviditések
bevezetése megnehezitette a gydrtck fel-

1. dbra. Hazai singyarté helyek az 1800-as évek végén, az 1900-as évek elején

1srr11\§;;sj§;kban az UIC dontvényben és 1. Ea’bléz?t. I-!azai gya’rfa’sﬂ sinek,en ’alkalma’zott, ef gyéttéhelyr?, a gyért’a’s Ifezdeti
az MSZ EN sinszabvinyban eléirt jelolé- idépontjdra és a gyartastechnoldgiara utald jeldlések attekintése az 7. dbrdn

sek két részbél dllnak. A singerinc egyik lathatd sinek esetében

oldaldra behengere[ve kell feltiintetni a Gyartéhely neve Asinek gyartasi éve | A gyartastechnolégiara utalé jelolés
gydrtémiire, gydrtdsi modra (csak az UIC Resicza 1886 BA

eldirds szerint), anyagmindségre, sinpro- Di6sgysr 1890 BA

filra vonatkozd adatokat. A singerinc ma- Salgétarjén 1893 ITA

sik oldalén meleg bélyegzéssel viszik fel az Hemdd 1906 MA

adag- vagy hengerlési szdmot, kiegészitve 0zd 1908 MA

az acél ledntésére vonatkozé adatokkal. Didsgyér 1915 MA
SINEKVILAGA « 2015/6

‘ ‘ Sinek Vilaga 2015_6.indd 22 @ 2015.12.03. 7:11 ‘ ‘



Uj megolddsok

A gydrtdstechnoldgidra utalo
jelolések dttekintése

A gyirtéstechnoldgidra utald jeloléseknél
minden esetben roviditéseket, a késdbb-
ickben grafikus megjelenitést alkalmaztak,
és ¢ jelolések miiszaki, kohdszati ismeretek
nélkiil nehezen értelmezhetdk.

Az 1. tablizat harmadik oszlopdban sze-
repld BA, L. T.A, MA jelolések: Bessemer,
Thomas és a Siemens—Martin-acélgydrtds
megnevezéseit roviditik. A tovabbiakban
ezeket az acélgyartdsi eljirdsokat ismerte-
tem roviden.

Bessemer-eljdrds

Az ipari méretekben megvaldsuld, els
folyékony acélgyartdsi technolégia, a Bes-
semer-eljdrds bevezetése 1855-re tehetd.

A 2. dbrinlithaté konverterbe beontik a
folyékony nyersvasat, majd alulr6l levegdt
fivatnak dt a rendszeren. A levegd bedra-
moltatisa miatt, taldléan, szélfrissitéses el-
jardsnak nevezik. A levegd oxigéntartalma
kioxiddlja a nemkivénatos elemeket, s  fo-
lyamatok oxidéciés héje biztositja a kivant
hémérséklet elérését. Az acél kicsapoldsa a
konverter billentésével torténik.

Az eljirés termelékenysége nagyon jo.
Hiétrdnya, hogy kénteleniteni és foszforta-
lanitani nem lehet ezzel az eljdrdssal, vala-
mint a kemencefenék tartdssga rendkiviil
kicsi.

Thomas-eljdrds

A Thomas-eljirds bevezetését 1878-ra te-
szik. Az eljérés elve, a kemence felépitése
hasonlit a Bessemer-eljarashoz. A lénye-
ges eltérés a kemence tlizlld bélésének

77

anyagiban van. A Bessemer-eljdrdsnl

2. abra.

A Bessemer- és
Thomas-eljaras
elvi sémaja

Leveglbefivatas

ugyanis savas kémhatds szilikabélést, mig
a Thomas-eljérdsndl bazikus kémhatdst
magnezitfalazatot alkalmaznak.

A bézikus falazat alkalmazdsakor lehe-
tdség  kindlkozik bdzikus salakképzo
anyag, mész adagoldsdra, és igy foszforta-
lanitani és kénteleniteni is lehet.

Az eddig leirtak alapjan nem véletlen,
hogy a Thomas-¢ljdrdst a nagy foszfortartal-
mu nyersvasak feldolgozdsira dolgozedk ki.

A Thomas-eljarss kritikus eleme — a Bes-
semer-cljérdshoz hasonléan — a kemence-
fenéknek nem megfelel6 tartésséga volt.

Siemens—Martin-eljdrds

Az 1865-ben a Siemens és Martin testvér-
pér dltal megalkotott acélgydrtasi techno-
16gia alapjaiban tér el a Bessemer- és Tho-
mas-eljdrdstél.

E médszer szerint a sziikséges hémeny-
nyiséget — akdr 100%-ban is, az ilyen
tipust, un. lingkemencéknél ez iddig al-
kalmazottakhoz hasonléan — olaj-oxigén,
foldgdz-oxigén égokkel biztositjak.

Az eljdrds forradalmi Gjitdsa az n. re-

2. tablazat. A hazai sinacél gyartomiivek roviditett megnevezései és az alkalmazott
gyartastechnoldgiak grafikus jelolései
Gyartohely roviditése | Gyartdhely neve | Gyartastechnolégiara utalé grafikus jellés
DGY Didsgydr | |
DO Voest Alp|ne,
Donawitz
TZ Trinec
K Katowice

generativ tiizelés bevezetése, melynek elve
a 3. dbrdn kovetheté nyomon. A regenera-
tiv tiizeléskor a kemencetérbdl tavozé for-
16 fiistgdzt ricsos szerkezetként kialakitott
ttizall6 téglikon vezetik keresztiil. A tliz-
all6 téglék felheviilnek, 4tveszik a fiistgdz
hétartalménak jelentds részét. Ezutdn vdl-
tanak a tiizelés irdnydn, az égéshez sziik-
séges leveg6t a felhevitett tlizall téglikra
vezetik, igy az égékhoz mir eldmelegitett
levegd érkezik.

A roviditve SM-eljérdsnak nevezett
technolégia nem érzékeny a betétanya-
gokra, akdr 100%-ban 6cskavas, vashulla-
dék feldolgozdsdra is képes.

A kemence 4ltalaban nem billenthetd,
a csapolds a kemence hdtfaldn kialakitott,
az olvasztds sordn tizdllé masszdval be-
tomott, a csapoldshoz kibontott csapolé-
nyildson keresztiil torténik.

Az eljrds hitrdnya a relative kis terme-
lékenység, valamint a hémérséklet-veze-
tésnél mutatkozd nehézségek.

Az SM-eljrds kozel egy évszdzadon 4t
az uralkodd acélgydrtdsi technoldgia volt.

Iddvel az acélgydrtdsi technoldgidra
utalé betlis roviditéseket felvaltottak a
még nehezebben értelmezheté grafikus
jelolések. A 2. tdbldzathan a gyirtdmii
roviditések mellett az alkalmazott acél-
gydrtdsi technolégidhoz tartozd grafikus
jeloléseket adom meg,

A tébldzat adatai alapjdn megillapitha-
t6, hogy az alkalmazott grafikus jelolések
hérom tipusa ismert: teljes négyzet, alul,
illetve oldalt hidnyos négyzet. Az egyes
grafikus jelolések az LD, fvfényes elektro-
és SM acélgyartisi technoldgidkat rovi-
ditik. A tdbldzatbdl az is megallapithatd,
hogy Didsgyérben a hdrom acélgyartisi
mod mindegyikét alkalmaztdk, a Sie-
mens-Martin-eljdrdst kovette a Kombi-
nélt Acélmiiben bevezetett LD és ivfényes
elektro-acélgydrtds.
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]

A-levegd bevezetés, B-melegitd regenerator, C-acélfiirdd,
D-kemencetest, E-flitétt regenerdtor, F-fiistgaz elvezetés

3. abra.

A regenerativ

tlzelés elve a

Siemens—-Mar-
tin-eljarasban

A Siemens-Martin-eljardst mdr ismer-
tettem, a tovabbiakban az LD és elektro-
acél-gydrtasi technoldgidkat mutatom be
roviden.

LD-eljdrds

Az 1952-ben bevezetett LD-eljards napja-
inkban a viligon legelterjedtebb acélgydr-
tési technoldgia. Az eljdrdst a szomszédos
Ausztridban fejleszteteék ki. Az LD rovidi-
tés a Linz és Donawitz nevekbdl 4ll; Linz-
ben és Leoben elévérosiban, Donawitzon
vannak acélmivek, igy a rovidités nem
szorul tovibbi magyarizatra.

Az eljdrds alapdtlete az, hogy amikor
a Bessemer- és Thomas-eljardsokndl a ter-
melékenység fokozdsa érdekében elkezd-
ték a beftvatott leveg$ oxigéntartalmit
novelni, a kemence fenékrészének tartds-
siga kritikus szint ald csokkent, ezért az
oxigénbevitelt nem alulrél, hanem feliil-
16, egy ldndzsa alkalmazdsival oldottdk
meg.
A 4. dbrin az LD-eljérés lithaté.

Az LD-eljéris betétanyaga donté mér-
tékben folyékony nyersvas, de lehetdség
van korldtozott mennyiségben, 10-20%
kézote, hulladék vas feldolgozdsira is.

A billenthetd konverterbe el8szor hul-
ladék vasat adagolnak, majd erre réontik
a folyékony nyersvasat. A konvertertestet
figg6leges helyzetbe 4llitjdk, leengedik
a landzsit, és elkezdik a nagy tisztasigt
(>99%-o0s), kozel 10 bar nyomdst oxi-
gén beftvatdsdt. Az oxigénbeftvds sordn
nagy sebességgel lejitsz6d6, hdtermeld,
oxiddcids folyamatok eredményeképpen
egyrészt kiégnek a szennyezd, kdros anya-
gok, mdsrészt a hémérséklet a megkivint

1600 °C f61é emelkedik.

A favatds befejezését a csapolds koveti.
A konvertert megbillentik, és a 4. dbrin
ldthatd csapolényildson keresztiil az acéle
listbe csapoljdk. Az iistbe el6zdleg be-
adagoljk a végsd osszetétel bedllitsahoz
szitkséges dezoxidal6, 6tvozéanyagokat.

Az LD-eljdrds ¢ridsi elénye, hogy egy
100 t-4s acéladag eléallitasi ideje kb. 1
6rdt vesz igénybe, ugyanez az érck a
klasszikus Siemens-Martin-eljrasndl kb.
8 ora, azaz a termelékenységben nagysdg-
rendi a kiilonbség.

Megemlitheté még, hogy az LD-kon-
verter a sinacélok gydrtdsinak a mai ko-
riilmények kozott legjobban megfeleld
berendezése.

Elektroacél-gydrtds

Az elektroacél-gyartisnal — a Siemens—
Martin-eljdrdshoz hasonléan — a szitksé-
ges hémennyiséget kiilsé forrdsbl, eleke-

7

1. konverter, 2. oxigénlandzsa,
3, fuistgazelszivas

4. abra. Az LD-eljaras rajza

romos energia bevitelével biztositjdk. Az
elektromos energia bevitelének legelter-
jedtebb formdja a villamos fv, kis tdlzds-
sal egy gigantikus hegesztSberendezésrél
beszélhetiink.

Az indukcibs hevités az 6ntodék ked-
venc olvasztdsi mddszere.

Az ivfényes elektrokemence rajzdt az
5. dbrdn litjuk.

Az eljérés nem érzékeny a betétanya-
gokra, dltaldban hulladék vas, gyakran
otvozott hulladék vas 4tolvasztisira hasz-
néljdk.

Az tvkemencék billenthetéek, és szimos
esetben a kemencetet6 és az elektrodak ki-
fordithat6ak, ezzel lehetdség nyilik a beté
gyors, biztonsigos beaddsdra, az tn. kosa-
ras adagolds alkalmazdsdval.

Az ivfényes elektroacél-gydrtds legna-
gyobb elénye, hogy a redukilé periddus
megvaldsitdsinak feltételei a lehetd leg-
jobbak. Langkemencében az oxigénsze-
gény atmoszféra kialakitdsa nehézségek-
be titkdzik, mivel a gdz-, illetve olajégbk
mitkddtetéséhez szitkséges oxigén egy
része bekeriil a kemencetérbe, ezzel aka-
délyozza a redukdlé atmoszféra kialaku-
lasat.

Az ivkemencék nagy tisztasigd, 6tvo-
zott acélok idedlis gydrtGberendezései.

Az ut6bbi idében egyre nagyobb szdm-
ban alkalmazzék a szuper nagy teljesitmé-
nyd, ivfénnyel és foldgdz-oxigén égbkkel
is flitote, egy kisebb vdros elektromos
teljesitményével egyenértékd UHP, SHP
néven ismert kemencéket.

Az acélgyirtdsi technologidk kozil az
ezredfordulora az LD-eljdrds, valamint
az fviényes elektroacél-gydrtds valt ural-
kodovd, a Bessemer- és Thomas-eljdrds
teljesen visszaszorult, a Siemens-Martin-
eljards sem tekinthetd a singyartds idedlis
moédszerének.

Az eddigick alapjan nem véletlen, hogy
a mai, korszerlinek mondott EN sin-
szabvinyok mdr nem is adnak utaldst az
acélgyrtdsi technoldgidra, természetesnek
veszik, hogy egy korszer(i singydrt6 tizem-
ben az LD vagy az ivfényes elektroacél-
gyartdsi technoldgidt alkalmazzak.

A gyartéstechnoldgidra urtald jelolé-
sek részbeni elmaraddsa mellett a jelolési
rendszer még osszetettebbé valt. A gyarto-
ra, gyartési évre, a sinprofilra, az acélmi-
ndségre vonatkozd adatok mellett utaldst
taldlunk az acéladagra, a folyamatos 6n-
tésre is. E folyamatok értelmezéséhez to-
vabbi kohiszati technoldgiai ismeretekre
van sziikség,
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5. abra.
Ivfényes
elektroacél-
gyartas elvi
sémaja

1.acélfiirdé 2.salakolvadék 3.villamos iv 4.elektrodok
5.adagolé ajté 6. csapolocsatorna 7. acéliist 8.salaktal

A sineken lithat6 jelolések — az ezred-
forduléra — a gyartd és gydrtdsi év meg-
addsa mellett egyre bévebb informdci6
kozlésére viltak alkalmassd. Napjainkra a
jeloléseket szabvanyositottdk. Az alkalma-
zott jeloléseket a MAV ME UIC 860:2000
dontvény és az MSZ EN 13674-1:2011
szabvany alapjin ismertetem, és a 3. #db-
ldzat foglalja dssze.

Az UIC dontvényben és az MSZ EN
sinszabvdnyban el6irt jelolések két rész-
bl dllnak, a singerinc egyik oldaldra be-
hengerelve kel feltiintetni a gydrtémiire,
gydrtdsi modra (csak az UIC eldirds sze-
rint), anyagmindségre, sinproﬁlra vonat-
koz6 adatokat. A singerinc mdsik oldaldn
melegbélyegzéssel viszik fel az adag- vagy
hengerlési szimot, kiegészitve az acél le-
ontésére vonatkoz adatokkal.

A singerincbe hengerelt jelolések — a
3. tdblizar adatai figyelembevételével —

az UIC dontvény alapjén sorban TZ: a
Trineci Vasmd, 85: a gydrtdsi év 1985,
UIC 54: a sinprofil, a jobbrdl nyitott
négyzet a Siemens-Martin-eljirds, a két
pathuzamos nem egyenld hosszisig
vonal az R260 sinmindség roviditése. Az
MSZ EN szabvény szerint DO: a Voest
Alpine Donawitzi Acélmtive, a két parhu-
zamos vonal az R260Mn sinmindség, 96:
a gyartdsi év: 1996, a 60 El: a sinprofil
roviditései.

A 3. tdblizar aljén 16v6 jelolésrendszer-
ben csak a K és a 07 III szorul magyari-
zatra, a K a Katowicei Acélmd, a 07 1 a
2007. év, marcius, vagyis a gyrtasi év és
hénap roviditései.

A legut6bbi kiaddsa MSZ EN 13674-
1:2011-es szabvényban mdr nem szerepel
gyartéstechnoldgidra utald jel el6irdsa,
mivel ma mdr természetesnek mondhaté,
hogy egy korszerll singydrtd fizem nem

3. téblazat. A sineken alkalmazott jelélések a MAV ME UIC 860:2000 szamii dontvény
ésaz MSZ EN 13674-1:2011 szamui szabvany alapjan

Sinek kotelezden eldirt jelolései

Singerincbe melegbélyegezve

2 MAV-ME UIC 860:2000 MSZ EN 13674-1:2011
g’ hengermili azonositojel hengermili azonositdjel
e gyartasi év utolso két szamjegye acelmindség jele
3 acélgyartasi mod, acélmindség jele gyartasi év utolsd két szamjegye
'g sinszelvény jele, vagy sin témege, kg/m sinprofil azonositd jele
on
£
? | Tz85UIC54 [ — DO —— 9660E1
adagszam adagszam
= A i folyamatosan ontott szal azonositdszama,
=x eihdyez“‘“:;ﬁg‘:fggg:"““““ ShOE a buga helyzete e szalon belal

sin helyzete a bugaban

5839 A 105

Es akkor ez milehet: —»[K]O7 M UIC 54 [1— _

Dr. Bollobas Jozsef 1975-ben végzett
a Nehézipari M(iszaki Egyetem Ko-
hémérnoki Karan. Tanulmanyai be-
fejezése utdn harom évig dolgozott
a Lenin Kohaszati Mivekben kutaté-
mérnokként, majd tobb mint 25 évig
tevékenykedett a Nehézipari Mdszaki
Egyetem késébbi jogutddjan, a Mis-
kolci Egyetem Ontészeti, illetve Vas-
kohdszattani Tanszékén tudomanyos
munkatarsi, adjunktusi beosztasban.
1986-ban ontészeti témaban egye-
temi doktori, 1996-ban Ontészeti,
vaskohaszattani témaban PhD-fo-
kozatot szerzett. 2001-t6l 2015. évi
nyugdijazasaig a MAV Kézponti Fel-
épitményvizsgalé Kft.-nél anyagmi-
noésité  fdmunkatarsi  feladatokat
latott el. A vasuti témdkhoz kapcso-
16d6 szakteriilete: nagyvasuti sinek,
betonaljak és kapcsolészerek hazai és
kilfoldi atvétele, az atvételi eljarasok
korszer(sitése, 6sszehangolasa.

alkalmaz Siemens-Martin-eljdrdst, illetve
az tistmetallurgiai eljrdsok bevezetésével
az alkalmazott primer acélgyértdsi techno-
16gia médja mar nem relevéns.

A singerinc misik oldaldra melegbé-
lyegzéssel felvite jelolések értelmezéséhez
tovabbi magyardzat sziikséges.

A vaskohdszati technoldgidkban az egy-
szerre olvasztott és ontote, altaliban 80—
120 t tomegli acélmennyiséget adagnak
nevezziik. Az egy adagbdl gyértott sinekrdl
megfelel§ ntéstechnoldgia alkalmazdsa-
kor joggal tételezziik fel, hogy mechanikai
tulajdonsdgaikban homogének lesznek,
ezért minden egyes adagot kiilon-kiilon,
a csak rd jellemz( adagszimmal vagy a vele
egyenériék(i hengerlési szammal lagjak el.
Az egy adagbdl gydrtott sinek jellemzdi-
nek meghatdrozdsihoz mintdt vesznek a
tirgyi adagbdl, és meghatdrozzdk annak
vegyi Osszetételét, keménységét, szakito-
szildrdsdgdt, nyuldsdt, kontrakciéjdt, szo-
vetszerkezetét. A singydrtok 3.1 tipusd
miibizonylattal szllitjak a sineket, amibél
kideriil, hogy egy adott adagszdmra vo-
natkozéan milyen értékiiek voltak a felso-
rolt paraméterek.

A tovébbiakban vizsgdljuk meg az MSZ
EN 13674-1:2011 szabvany el6irdsai sze-
rint melegbélyegzéssel felvitt jelolések mii-
szaki informacids tartalmat, értelmezziink
egy konkrét, a 3. tdblizatban siereplé
5839 A 105 jelolést. Az alkalmazott jelo-
1és két részre bonthatd: az elsé négy szdm
a mdr ismertetett hengerlési szdm, az A
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betlinek csak elvalasztd funkcidja van, az Nagy ist
utolsé hdrom szdm a sinacél leontési pa-

, . . s , Ontd por
ramétereinek rogzitésére szolgdl, ennek Zér6 dugs

=g

Kizbensd st || Véddess
4 \ Kokl
{ Kokilla
&

Sinacélok ontése \

értelmezéséhez viszont 4t kell tekinteni a
sinacélok ledntésének médozatait.

-

A kemencében megolvasztott acélt 6nté-

tistbe csapoljdk, majd daruval az acé] le- .

ontesene’k he}yer,e ,szalhtj;ik. o 6.4bra. ——
Az acél ledntésének két modja ismert: Acélok B szicd acel
hagyomanyos és folyamatos ontés. folyamatos B seok. Snispor
gy y y Ontése - Vizhiitéses rézkokila = Megszilérdult buga

Il Tizdls anyag, timaszis girgdk

Sinacélok hagyomdnyos ontése

acél az an. kozbensd iistbe, mds néven

A hagyoményos ontéskor az acélt az 6nté-

felvitt utolsé hdromjegyti, 105-0s szdm

iistbdl ontotevas kokillikba ontik. A ko-
killiban megszildrdult, dltaliban 1-10 ¢

tomegt terméket tuskonak nevezik.

A hagyoményos 6ntésnek két médozata

terjedt el: felsd és also ontés.

Az acélok hagyomdnyos 6ntésének
egyik legnagyobb problémdja, hogy egyes
tuskék dermedési, megszildrduldsi koriil-
ményei [ényegesen eltérhetnek egymastdl,
fgy minden egyes darabot kiilon-kiilon
meg kell vizsgdlni, ezért az MSZ EN
13674-1:2011 szabvény elGirsai szerint a
hagyomdnyos ontés sinacélok gydrtisakor
mér nem megengedett.

Sinacélok folyamatos dntése

Az acélok folyamatos 6ntését az 1950-¢s
évekedl fokozatosan vezették be. A folya-
matos 6ntés a hagyomanyos ontés szimos
— itt nem részletezett — htranydt kikiiszo-
boli. Rendkiviil kedvezé kihozatala, egy-
szerlisége révén napjaink meghatdrozott

acélledntési technoldgidja lett.

Az acélok folyamatos dntésének mene-

tét a 6. dbrdn kovethetjiik nyomon.

Folyamatos 6ntéskor az ontdiistbdl az

elosztdba keriil, melynek feladata a folyé-
kony acél - az dbrén kinagyitott - kris-
télyositékhoz valé elosztdsa. Folyamaros
ontéskor a kristélyositdk, az ontore szdlak
szama dltaldban: 3-5.

A vizhlitéses kristdlyositékban meg-
indul az acél dermedése. A kristdlyositot
elhagyva a leontste acélbuga belsé magja
még folyékony, a teljes dermedés a sze-
kunder lehdlési zona végén kovetkezik be.
A kristélyositéban alakot kapd terméket
bugdnak nevezziik.

A dermedés utdn az acélbugdkat méret-
re szabjak, és a hengermdibe széllitjak.

A hagyoményos és folyamatos ontés
dsszehasonlitdsit a 7. dbra mutatja.

Az dbra alapjin egyértelmiien lithatd,
hogy a folyamatos 6ntés mennyivel egy-
szertibb, tulajdonképpen egyetlen 1ép-
csében eljut a megkivint termékhez, a
sinbugdhoz. A sinbugdk keresztmetszete
dltaldban 250 x 350 mm, hosszisiguk
5-10 m.

A sinacélok ledntésének 4ttekintése
utdn visszatérhetiink a melegbélyegzéssel
felvitt jelek elemzésére, pontosabban a
3. tdbldzatban szerepld, melegbélyegzéssel

elemzéséhez. Az els§ szdmjegy, az 1-es a
kristalyositd szdmdt jeloli, mely a kristd-
lyositéban dermedd acélszdlra is vonatko-
zik. A 05-0s jelolés azt mutatja, hogy az
1-es szdl hdnyadik, jelen esetben 5. bugd-
jarél van szé.

Tételezzik fel, hogy 60-as rendszerd,
120 m hosszt sineket gydrtunk, kemen-
cénk 100 t-ds, a hengerlési szdm: 1111.
Egy 120 m hosszt, 60 kg/m-es sin tome-
ge kb. 7,2 t, vagyis egy 100 t-ds adagbél
megkozelitSleg 14 db sin gydrthaté. Fo-
lyamatos ontéskor az 1-es és 3-as szdmu
kristalyositdt tizemeltetjiik, tehdt a legydr-
tott sinek melegbélyegzés jelolései a ko-
vetkezok: 1111 A 101-t6l 1111 A 107-ig
és 1111 A 301-6] 1111 A 307-ig. «

Summary

The markings on the rails give us the
chance to review the historical domes-
tic factories, to examine the technical
meaning of the symbols, to present
the standardized markings, further-
more to understand the way, how the
productions of the foreign factories are
influenced by quality assurance after

the year 2000. The UIC leaflet and the
__ - ; MSZ EN rail standard markings have
@ D fieoiall m) (Bl &) two parts, the first of them should
be rolled on one side of the rail web,
G ) L containing the information about the
Folyamatos Acélgyartastol a material quality and rail profile (ac-
o sinbugadig cording to the UIC regulation). On the
7 abra. @ w‘ other side of the rail web the portion
Hagyoma- or rolling number and steel poring
nyos és folya- Darabolds « Hengerlés data are hot-stamped. The purpose of
matos 6ntés this article is to explain the minimum
Gsszehason- - meanings of the markings on the rail
iz for heavy railway tracks, using as little
metallurgy knowledge as it is possible.
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Emlékezés grof Miko Imreére,

az 1867-ben kinevezett elso fiiggetlen, felelos magyar kormany kozmunka- és kozlekedésuigyi
miniszterére, a Magyar Allamvasutak megalapitojara, Erdély Széchenyijére

Grof Miké Imre Miko Gyorgy grof és Mi-
kes Borbdla gyermeke, 1805. szeptember
5-én sziiletett a székelyfoldi Zabolan.
1813-tdl a nagyenyedi reformatus kol-
légiumban tanult. Tanulmanyait kitind
minGsitéssel fejezte be 1824-ben, majd,
hogy jogi ismereteit bovitse, Marosva-
sarhelyre, a kiralyi itél6tablahoz ment
joggyakornoknak, ahol 1925-ben jog- és
torténettudomanybdl szerzett oklevelet.

A jogi végzettség megszerzése utan
az erdélyi fékormanyszéknél jegyzo, tit-
kar, majd kormanyszéki tanacsos. 1840-
ben az erdélyi reformatus egyhazkeriilet
egyik fogondnokava valasztottak. Az
1846-47-es erdélyi orszaggyllés felter-
jesztésére 1847-ben az uralkodd Erdély
kincstarnokava nevezte ki.

Az erdélyi reformnemzedék egyik
vezéralakja. Nevéhez f(iz6dik egyebek
kozott az Erdélyi Muzeum és az Erdélyi
Gazdasagi Egyesllet megszervezése, a
Sepsiszentgyorgyi Reformatus Kollégium
megalapitasa. Jelentés mértékben jarult
hozza a kolozsvari egyetem létrehozasa-
hoz. 1860. december 12-én Ferenc Jozsef
Erdély fékormanyzojava nevezte ki. Az
1865. évi utolsd erdélyi orszaggyilésen
megvalasztottak Kolozsvar képviseldjé-
nek a pesti orszaggytlésbe.

Grof Mikéd Imre az osztrak—magyar
kiegyezést kovetéen 1867-ben az And-
rassy Gyula grof elnokletével muikodd
kormanyban a kézmunka- és kozleke-
déstigyi tarca els6 minisztere lett. Tarca-
vezetGi tevékenységének kiemelt célja
volt Erdély gazdasagi fejlesztésének el6-
segitése a kozlekedési infrastruktira
céliranyos fejlesztésével. A Kolozsvari
VasUttarsasag elnokeként vastttggyel
mar korabban is foglalkozé allamférfinak
atfogo vasutpolitikai elgondolasai voltak
a teljes magyarorszagi vasithalézat bovi-
tésére vonatkozoan. Terveit alapvet6en a
Széchenyi-féle javaslathoz valé visszaté-
rés hatarozta meg, amelynek megfelel6-
en a Bécs-kdzpontl haldzatfejlesztéssel
szemben a magyar févarost, Budapestet
kivanta az orszag vasuthalézatanak koz-
pontjava tenni, onnan kiagazé févona-
lakkal. Ugyanakkor nagy hangsulyt he-
lyezett a mellékvonali vasutfejlesztésekre
is. A vasuthalozat kiépitése kortl kiala-
kult ,allamvasut-maganvasat” vitaban
grof Mikd Imre az ,olcso6 vasut” rendszer
bevezetése mellett foglalt allast, amely
szerint mind az allam, mind a magantar-
sasagok épithetnek és miikodtethetnek
vasutakat. Ettdl remélte a halozat lehetd
leggyorsabb megépitését.

sziiletésének 210. évfordulodjan.

A Magyar Kiralyi Allamvasutak létre-
jottének alapjait a grof Miko Imre altal
beterjesztett és az 1867. évi Xlll. tor-
vénycikkel szentesitett tdrvényjavaslat
vetette meg, amely vasutak és csatornak
épitésére 60 millié ezistforintnyi allam-
kolcson felvételét tette lehetové. Ennek
felhasznalasaval kerult sor egyebek ko-
z0tt az 1868. évi XLIX. tc. értelmében a
hatvan—-miskolci és a zakany-zagrabi
vasttvonalak megépitésére. A kormany
az 1868. junius 30-an kelt adasvételi szer-
z6déssel 7 500 000 Ft-ért megvasarolta a
cs. kir. szab. Magyar Eszaki Vastttarsulat
tulajdonat képez6, Pesttdl Salgotarjanig
és onnan a Jozsef tarnaig hizodo vas-
utat. A kdzmunka- és kozlekedéstgyi
miniszter 1869. oktober 31-én kiadott
rendeletében intézkedett az allami tu-
lajdonban 1év6 vasutak ,Magyar Kiralyi
Allamvasutak” elnevezésérdl, valamint
egy Uzletigazgatosag, illetve két uzletve-
zetbség létrehozasardl Budapest és Zag-
rab székhellyel.

Grof Miké Imre két évig tarté minisz-
tersége alatt helyezték lizembe a pest-
hatvani (68 km), a hatvan—salgotarjani
(57 km), az uszog-barcsi (67 km), vala-
mint az arad-gyulafehérvari (111 km)
vonalakat. Ebben az id6szakban kertiltek
torvényhozas elé az alfold—fiumei, az
arad-temesvari, a Magyar Keleti Vasut és
az Elsé Magyar Gacsorszagi Vasut meg-
épitésére vonatkozo javaslatok. Nevéhez
kotédik az erdélyi vastthalozat kiépité-
sére vonatkoz6 tervezet elkészitése is,
amely 25 vasutvonal megépitésére tesz
javaslatot 4825 km hosszban. A tervezet-
ben egyebek kozott a kovetkezd fontos
vasutvonalak szerepeltek:

 Nagyvarad-Kolozsvar-Segesvar—

Brass6—Bodza-szoros (540 km),
 Debrecen—Nagykaroly-Szatmar-

németi-Kiralyhaza (140 km),

* Arad-Temesvar (55 km),

» Temesvar—-Orsova (174 km),

 Arad—Karolyfehérvar (203 km),

¢ Brasso—Csikszereda—Gyergyoszent-
miklés (119 km),

« Székelykocsard—Marosvasarhely

(51 km) kozotti vastti kapesolatok.

Feltétlenil meg kell emliteni, hogy
késGbb a Mikd-féle tervezet valamennyi
vasutvonala megéplilt, azzal az eltéréssel,
hogy a Romania felé vezet6 nemzetkozi
févonalat nem Bodza felé, hanem a ko-
zeli Tomosi-szoroson keresztiil vezették.

A Magyar Kiralyi Allamvasutak 1868.
junius 30-ai megalapitasa mellett grof
Miké Imre minisztersége idején keriilt
sor 1867. junius 28-an a Magyar Kiralyi
GOzhajozasi Fofelugyelség megszerve-
zésére, 1868. junius 22-én a Magyar Kira-
lyi Vasuti Epitészeti Hivatal létrehozasara,
1868. december 1-jén az elsé egyenru-
ha-szabalyzat bevezetésére, majd 1870.
marcius 13-4n a MAV Nyugdijintézet
megnyitasara.

Grof Miké Imre lemondasaval 1870.
aprilis 21-én adta at a kdézmunka- és
kozlekedésiigyi tarca vezetését Gorove
Istvannak, aki az Andrassy-kormany
foldmivelés-, ipar- és kereskedelmiigyi
minisztere volt.

Visszavonulasa utan neve els6sorban
tuddsként és mecénasként valt felejthe-
tetlenné. Erdemei elismeréseként 1873-
ban az uralkod6 a Lipot-rend nagyke-
resztjét adomanyozta neki. Kolozsvaron,
1876. szeptember 16-an, 71 évesen halt
meg.

Grof Mikéd Imre Erdélyben végzett
kiemelked6, aldozatos, mindenkor a
kozosség érdekeit szolgald széles korl
politikai, gazdasagszervezGi, kulturdlis,
kozmuvel6dési, oktatasiigyi, torténet-
ir6i tudomanyos munkassaga, mecénasi
tevékenysége eredményeként méltan
érdemelte ki kortarsaitél az ,Erdély Szé-
chenyije” titulust. Allamférfiként, koz-
munka- és kozlekedésiigyi miniszterként
az erdélyi és a teljes magyarorszagi vasuti
halozat fejlesztésében egyarant mara-
danddt alkotott, amire ma is tisztelettel
emlékezlink. Vasutfejlesztési tevékeny-
ségének emlékét Orzi a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia altal, a Magyar Allamvas-
utak kotelezettségvallalasaval 2010-ben
alapitott Miko Imre-dij.

Arva Kdlmadn
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Képi orokségiink
A Vasuiti Hidak Alapitvdny eddigi
fotdpdlydzatai

Riss Jozsefné

ny. méok fétandcsos

a Vasuti Hidak Alapitvany
titkdra

>< edykiss@windowslive.com
& (20) 628-2009

A Vastti Hidak Alapitvdny a fotdpdlydzatokkal szeretné
meg0rizni azt az 6rokséget, amelyet elédjeink, az egykori
vasuti hidépitdk, tizemeltetSk és tervezdk, illetve a mai
vasttbardt fotésok hagynak rdjuk. Ezzel igyeksziink a vas-
uti hidakat népszerdsiteni mindazok korében, akik csak

a tdjba illesztve pillantjdk meg azokat, de legféképp azok-
nak az ismereteit béviteni, akik a hiddsz szakmat miivelik

és szeretik.

Alapitvinyunk vastti hidak témakérben
harmadik alkalommal irt ki fotpélyiza-
tot.

Az elsé palydzatra 1998-ban keriilt sor,
akkor 17 pdlydzo 98 képet kiildétt, az ala-
pitvény pedig tiz dijat osztott ki.

Aképek ipartorténeti emlékeket is meg-
orokitenek, igy példdul az egykori érdi
hdromcsuklés fvhidat (vasttkeresztezési
miitirgy), amely egyediilllo volt beton
ivhidként hazdnkban, és 2007-ig, 94 éven
keresztiil szolgdlta a vasuti kozlekedést

(1. kép). Ma mdr ugyancsak a hidtoreé-

Kiss Jozsefné épitdmérnok 40 évig
dolgozott a vasuti hidak szakteri-
letén. Vasuti hidépitési és fenntar-
tasi szakért6. EU jogharmonizacié
témdban kiegészité tanulmanyokat
folytatott. A Vasuti Lexikon egyik
szerzGje. Szakmai életutja a vasuti
tizemeltet6i hiddsz ranglétra vala-
mennyi lépcséfokdn vezetett a Pa-
lyavasuti Uzletag Hid és alépitményi
osztalydra, ahol a délkelet-magyar-
orszdagi vasuti hidak fenntartasanak,
felujitdsanak, beruhazasanak és az
EU tarsfinanszirozassal megvaldsuld
hidmunkak région belili feladatai-
nak irdnyitasa volt a feladata. Mun-
kdja soran kiemelked6 tevékenysé-
get végzett az EU jogharmonizacié
tertletén, folyamatosan részt vett
a vasuti hidakkal kapcsolatos el6-
irasok korszer(sitésében. 2008 6ta
a Vasuti Hidak Alapitvany titkara.

netben és archiv fotdk segitségével emlé-
kezhetiink meg, arrél, hogy a Szajol-Arad
vasttvonalon, Gyomdndl, a tervezett ha-
jozonyildsban 1893-ban emelhet§ szer-
kezetet terveztek. Ezt a Hdrmas-Korost
4thidalé elsé acélhidat, azaz a févonali
hidat 1962-ben a mellékvonalba, a Gyo-
ma-Dévavinya vastitvonal @j nyomvona-
ldba dthelyezeék (2 2008/2009. évi eurd-
pai unids tdrsfinanszirozdssal megvaldsuld
vonalrekonstrukci6 sordn ez lett a Szajol-
Lokashdza—oh. vasttvonal bal viginya),
ahol 1990-ig szolgdlta a vasuti forgalmat.
Az egykori Hirmas-Korost tivel hid ha-
jozasi forgalom biztositdsa miatti emelhe-
t6 szerkezeti részét a bekiildote kép orokiti
meg. A hdromnyilist, Gerber-rendszer(i
hid 16,00 m hosszt 25,00 m-es konzolok-
ra timaszkodd kozépsd szerkezeti részének
bontdsdt mutatja a szerz$ képe. Az 1998.
évi fotopalydzat egyik képén (2. kép) lit-
hat6 hid, a gyulai Fekete-Koros-hid is
nem sokdig 6rzi a vartdt régi helyén, mert
elmalt felette az idd. Epp a szeptemberben
megrendezett IX. Vasuti Hiddsz Taldlko-
z6n kapott tervezdi nivédijat a helyette
¢piil 4j hid tervezéséért az Uvaterv Zrt.
A misodik, 2009. évi fotopilyizat a
szegedi régidhoz kapesolddott, az ered-
ményhirdetés és a kidllitds a kecskeméti
konferencidnkon volt. Akkor rendkiviil
népszer(i volt a kifrdsunk, mert 89 pélydzo
611 fotdja érkezett be. A palydzaton nehéz
dontés utdn hét fotdt dijazott a zstiri. Szép
emléket llit idei konferencidnk helysziné-
hez a festdi kornyezet, melyet a cimlap-

fot6n lathaté hidrdl késziilt akkori palya-
mii is megorokit. A fotopalydzat tovabbi
darabjai koziil valasztottuk ki a 3. képer.
A 2009. évi palydzaton szines és fekete-
fehér kategoridt hirdetett meg kiirdsiban
az alapitviny.

Ekkor szines kategoridban L., IL, I11. di-
jat, fekete-fehér kategéridban csak IL., II1.
dijat, tovabba szines kategéridban két kii-
16ndijat is adott ki az alapitviny és a vastti
hidosztdly zstirije. A palydzati képek egy
részét — amelyeket a zstiri valaszeott ki —
2009. junius 25-27. kozott kidllitottuk a
VIL Vasati Hiddsz Taldlkozo helyszinén,
Kecskeméten, a Technika Hazdban. Itt
volt eldszor lehetGség arra, hogy a részt-
vevék kézonségdijat is megszavazzanak.

A kidllitdst ugyanazon a helyszinen,
2009. november 10. és 13. kozott a Tudo-
minyos Napok rendezvényén, a szervezdk
felkérésére még egyszer megrendeztiik.

A nagy érdeklddésre tekintettel a képek
koziil 12 darabot kivalasztott egy zstiri, és
2010-ben azokat éves naptirba foglalva
adta ki az alapitviny. A legszebbnek itélt
vasuti hidképekkel illuszerdle naptérnak
nagy sikere volt.

A harmadik, a 2015. évi fot6pdlydzatra
18 palydzd 80 képpel nevezett.

A benytjtott palydzati anyagok értéke-
lése alapjin az alapitvany és a MAV Zrt.
Pilyavasiti  Uzemeltetési Féigazgatdsig
Hid és alépitményi osztdly tagjaibdl 4llo
zstiri hdrom kategoridban dsszesen hét fo-
tot dijazott. )

Ezen a pilyizaton Epités é bontds
alatt 1év8 hidak, Uzemeld hidak, tovab-
bd Miemlék hidak kategéride hirdetett
meg kifrdsdban az alapitvny. Tekintettel
a viszonylag kevés palyamdire, valamennyi
beérkezett képet kidllitottuk a IX. Vastti
Hid4sz Taldlkozén Lillafiireden, a Palota-
szdlloban.

Epiilé és bontds alatt levd hidak ka-
tegoridban elsd helyezett lett, és az ezzel
jard 80 000 Ft-ot kapott Papp Helga, a
szolnoki Tisza-hidr6l késziilt Csere cimii
felvételéér.
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Summary

Railway Bridges Foundation would like
to preserve by photo competitions the
heritage which was left to them by
our ancestors, former railway bridge
constructors, operators and designers
as well as by railway friend photog-
raphers of today. With this we strive
to popularize railway bridges among
all those people who glimpse them
only inserted into the landscape, but
above all to enlarge the knowledge of
those who cultivate and love bridge
profession.

Misodik helyezett lett, oklevelet és
50 000 Ft-ot vehetett 4t Szeifert Tamds
a szolnoki Tisza-hid épitését bemutatd
Jérmok cimii fotdjdval.

A zstiri dontése alapjin harmadik he-
lyezett lett, és 30 000 Ft-ot nyert Batka
Roland a tiszaugi Tisza-hid 2013. évi ma-
zoldsa cimi fotojaval.

Uzemel§ hidak kateg6ridban elsd helye-
zett lett, és 80 000 Fr-ot vehetett 4t Né-
meth Tibor Simontornyai Sié-hid cim fo-
t0jéért. Mésodik helyezést ért el ugyancsak
Németh Tibor, a Hidasnémeti Hernid-
hid cimi felvételével, amelyért oklevelet és
50 000 Ft-ot kapott. Harmadik helyezést
és 30 000 Fr-ot nyert Kolozsviri Dezsé a
Kordbbi Eszaki hid cim fotdjdval.

Miemlék jellegli hidak kategéridban
elsd helyezett lett, és 80 000 Fr-ot kapott
Gyukics Péter a Cernavodai 1. Kéroly ki-
rly hid cimd fot6jdért. Ebben a kateg6-
ridban médsodik és harmadik dijat nem
adott ki az alapitvény.

A zsliri dltal odaitéle dijakon kiviil a
konferencia résztvevéi a helyszini kidllitd-
son szavazhattak a fotékra. A szavazatokat
a miskolci vastit-igazgatdsdg helyi segit6i
osszesitettek: 39 képre 135-en szavaztak.
A kozonségszavazatok alapjdn elsd helye-
zett egy miskolci kép lett, amely a 3-as
szdmu f6ut feletti Langer-tartds hidat 6r6-
kiti meg. Szerzje Galuskdné Kovdcs Tiin-
de, aki az oklevelét késébb kapja meg az
alapitvinytdl, pénzjutalmdt, 50 000 Ft-ot
a rendezvényen vette 4t.

A tobbezres darabszdmd, ldtvanyos
megjelenési vasuti tartdszerkezet megoro-
kitésénél tobb pdlyamre szdmitottunk
ugyan, de oriiltiink az érdeklddésnek. Ez
utdbbit az is bizonyitja, hogy a kordbbi
pélydzat helyezettje is palyazott Gjra.

Az elmile években azt tapasztaltuk,
hogy a fotdk igen széles korben publikdl-

1. kép. 19809. évi fotdpalyazat — Nagy Jézsef: Egykori érdi hdromcsuklés ivhid

2. kép. 1989. évi fotdpalyazat - Varga Péter: Fekete-Koros-hid

3. kép. 2009. évi fotdpélyazat — Imre Soma Matyas: Bodrogolaszi Bodrog-hid

haték, igy bemutatjék a vastti hidakat
az azota elkésziilt régids hiddllomanyt is-
mertetd konyvekben is, vagy konferencia-
eldaddsokon jelentek meg, a szerzéi jogok
tiszteletben tartdsaval, a fotds nevének
feltiintetésével.

Az alapitviny a kovetkez$ hiddsz taldl-
kozéhoz kapcsolédéan — melyet a szom-

bathelyi régidban rendeziink - is szeretne
fotépalydzatot kifrni. Kérjik a szakmdt
szeretket, hogy addig is gytjtsék a vastti
hidakat bemutat6 fotdikat. Az alapitvdny,
ha nem is tud mindenkit dijazni, de kiad-
vanyaiban, szakfoly6iratokban kézzétesz
egy-egy jol sikeriilt fotdt, ezzel a szerz§
neve fennmaradhat. «
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Alapitvany

VASUTI HIDAK
1996

Beszamolo a IX. Vasiiti Hidadsz Taldlkozorol

A haromévenként tartott vasuti hidasz
szakmai konferenciak kozil a IX. Vas-
uti Hidasz Talalkozot ez év szeptember
16-18. kozott Lillafireden, a Palota
Hotelben rendezte meg a Vasuti Hidak
Alapitvany és a MAV Zrt. (1. kép).

A konferencia fébb témai a kovet-
kez6k voltak: Nemzetkozi kitekintés,
mutargyak a hazai vasutatépitéseknél,
vasUti hidak tervezése, vasuti palyak
atvezetése a hidon, 4j anyagok és tech-
nolégiak.

A regisztracion a MAV Zrt. Miskolci
Igazgatdsaganak lelkes onkéntes csa-
pata fogadta a résztvevéket, akik kon-
ferenciacsomagot kaptak, benne a
tobbi kozott a dr. Haldsz Jézsef ny. osz-
talyvezet6-helyettes altal szerkesztett
Vasuti hidak a Miskolci Igazgatdsag
tertletén cimd konyv, melyet a Vas-
uti Hidak Alapitvany a konferenciara
adott ki, valamint a Sinek Vilaga 2015.
4-5.szama. Ez utdbbiban a konferenci-
an elhangzott 28 el6adas kozul 25-nek
a teljes anyaga megtalalhaté.

A konferencia idején hat szakmai
kiallité is bemutatkozott. A IX. Vasuti
Hidasz Talalkozénak 213 regisztralt
résztvevdje volt.

A rendezvényt Voros Jozsef, a Vas(ti
Hidak Alapitvany kuratériumi elndke
nyitotta meg, aki elmondta, hogy Mis-
kolcon legutobb 1997-ben tartottak
Vasuti Hidasz Talalkozot.

Ezutan Kiss Gdbor, Miskolc varos
alpolgarmestere koszontotte a konfe-
rencia résztvevoit.

Az elsé napi tanacskozas levezetd
elndke, VOros Jozsef ismertette a kon-
ferencia févédnoke, dr. Fénagy Janos
parlamenti allamtitkar Gdvozletét, aki
fontos kormanyzati (ilés miatt nem tu-
dott részt venni a konferencian.

Garamvélgyi Mihdly, a MAV Zrt.
Miskolci Igazgatdsaganak vezetdje ko-
szontbjében emlékeztetett arra, hogy
az |. Vasuti Hidasz Taldlkozéra 1993-
ban Szegeden keriilt sor, a Vasuti Hi-

1. kép. A konferencia helyszine

dak Alapitvany pedig hisz éve, 1995.
november 7-én alakult meg.

Vélentné Sdrvdri Piroska, a MAV Zrt.
Palyavasuti Uzemeltetési FSigazga-
tosadg (PUF) feladatair6l, miikodési
jellemzGirdl tartott elGadast, amely
tartalmazta Pdl Ldszlo vezérigazgato-
helyettes tervezett, de mas fontos
feladatai miatt elmaradt el6ada-
sat is. A magyar allam és a MAV Zrt.
2011-2015-re 52616 palyamukodtetési
szerzédést kotott. Ennek alapjan ké-
sziilt el a MAV Zrt. Biztonsagiranyitasi
kézikonyve és Szervezeti és MUkodési
Szabalyzata is. A jovoben a palyami-
kodtetési szerzGdést tizévi érvényes-
séggel tervezik. A vasutvonalak 2020-ig
torténd fejlesztési tervében szamitasba
kell venni a leromlott allapotd hidak
atépitését is.

Scheffer Janos, a MAV Zrt. Infokom-
munikacids Igazgatosaganak vezetdje
az INKA (Infrastruktiara-karbantarto)
projektet mutatta be. A projekt segit-
ségével a korabbi, papiralapu adatfor-
rast a Palyavasut karbantartasi rend-
szerét egységes rendszerbe célszer(i
integralni. A KOZOP (IKOP) forrasok
lehetévé tették az ilyen karbantar-
tas-iranyitasi rendszer kialakitasat. Az
EU-s projektek alapprogramjait jova-
hagytak. A MEDINA program kész,
2016. julius 1-jén kezdik alkalmazni.
Az INKA program bevezetése gya-
korlatilag a MAV cégcsoport minden

szervezetét és részlegét érinti. Nyugati
példak alapjan az ilyen rendszer be-
vezetése vasuttarsasagoknal 10-20%
koltségmegtakaritast eredményez.

Virdg Istvan, a MAV Zrt. PUF Hid
és alépitményi osztalyanak vezet6je A
hidszolgalat elmult harom éve, a jové
feladatai cim( el6adasaban ramuta-
tott arra, hogy a vasuti hidallag alla-
pota 2000-t6l kezdve szamottevGen
romlott. Jelentésebb hidépitések az
1950-es és az 1970-es években voltak.
A heterogén hidallag — korossaga mi-
att — kiemelt elemz6i munkat igényel.
Az utébbi években elsésorban a kor-
ridoros vasutvonalakon 1év6 hidakra
biztositottak forrasokat. Az egyéb
hidak atépitésére az egyedi hidfej-
lesztési programokban nem volt elég
pénz. A vonali feltjitdisok keretében
igen fontos hidépitésekre is sor keriilt.
Itt kell megemliteni a Szolnok-Szajol,
valamint a Szajol-L&koshaza vasttvo-
nalakon elkésziilt hidépitéseket. Za-
rasként grof Széchenyi Istvan gondola-
tait idézte: ,Csak a vasut képes biztos,
gyors, szakadatlan, s olcs6 Osszekotte-
tést szerezni...”

Gydrik Baldzs, a NIF Vasutfejleszté-
si Programiroda munkatarsa Vasuti
hidépitések a vonalatépitések soran
cimi el6adasaban ismertette azokat
a legfontosabb vasti hidépitéseket,
amelyek az elmult harom évben a NIF
beruhazasaban valésultak meg. Azt is
elmondta, hogy 2016-ban Tatabanya
allomason tortvonald gyalogfeliiljard
fog épiilni. Tervezik a Déli Gsszeko-
té vasuti Duna-hid 3. szerkezetének
megépitését. Szegeden Uj vasuti-kozuti
Tisza-hid épitése kezd6dik meg.

Horvdth Adridn szerkezettervezési
igazgatd és All6 Ldszlé tervezémérndk
(Fémterv Zrt.) A szolnoki vas(ti Tisza-
hid tervezése ciml el6adasban sza-
moltak be e stratégiai jelentéségu hid
tervezésének torténetérdl. 2002-ben a
NIF a meglévé kétvaganyu hid (j pa-
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lyaszerkezeti terveinek kidolgozasara
adott megbizast. A tervezé a mederhid
két egyvaganyu felszerkezetének meg-
tervezését javasolta. A javaslat el6nye
a kedvezObb uzemeltetés, a forgalmi
zavaras csokken, az atépitési idé meg-
rovidal. A javaslatot a megbizo elfo-
gadta. Az (j felszerkezeteken a vagany-
tengelyek tavolsaga 6,6 m lett a régi
4 m helyett, emiatt a pilléreket széle-
siteni kellett. A mederhid felszerkezete
szimmetrikus racsozasu, alsopalyas ra-
csos tarto, ortotrop palyaszerkezettel,
tamaszkdze 2 x 96,96 m. A MAV Zrt.
a felszerkezetek cseréjéhez az egyhe-
tes vaganyzar idejét (2014. oktober
5-11.) két évre eldre kitlzte, és azt a
nemzetkodzi menetrendben rogzitette.
A bal vaganyd vaganyzar (északi hid-
rész) alatt tortént meg a pillérek és az
északi artéri felszerkezetek atépitése.
A régi kétvaganyu hidat oldaliranyban
kihtiztak, az 4j balvaganyl szerkezet
hossziranyu behlzassal, majd kereszt-
iranyu tolassal keriilt a helyére. A régi
hidat a vasuti sineken mozgd daruval
bontottak el.

Zambo Laszlo projektvezet6 és Mi-
haly Tamds f6épitésvezetd (Kozgép
Zrt.) A szolnoki Tisza-hid gyartasi és
szerelési munkai ciml el6adasukban
a teljes, 0sszesen 388,2 m hosszu hid
atépitését ismertették. Az eredeti
szolnoki Tisza-hid a Szolnok feldli ol-
dalon kétszer egyvaganyu, 4 x 389 m
tamaszkoz(i felsépalyas gerendahidak-
bol, a meder felett haromtamaszu, 2 x
96,85 m tamaszkozu, kétvaganyu, also-
palyas, racsos szerkezet( hidbdl, mig a
Szajol feldli oldalon kétszer egyvaga-
nyd, 38,9 m tamaszkozl, kéttamaszu
fels6palyas gerendahidakbdl tevodott
Ossze. A mederhidakat Uj szerkezetek-
re cserélték ki, mig az artéri hidakat
feltjitottak.

Homlok Tibor projektvezeté és Lo-
rincz DezsG épitésvezetd (Swietelsky
Kft.) Sinleerdsitések a Szolnok-Szajol
vasutvonal hidszerkezetein cimu el6-
adasukban bemutattak, hogy kedve-
z6tlen idGjarasi kortlmények mellett
hogyan biztositottak az edilonos fel-
épitmény kivitelezését. A hidszerkezet
és a folyopalya csatlakozasanal a fo-
kozatos atmenethez bordas kiegyen-
litd lemezt és ezen — Magyarorszagon
elGszor — FFU szintetikus keresztaljakat
épitettek be.

Gyurity Matyds miszaki igazgato-

2. kép. Dr. Dunai Laszlo

helyettes (MSc Kft.) Szekrénytartos vas-
ati hid épllt Szolnokon cimU el6adasa-
ban az Uj Tisza-artéri hid tervezésérol
szamolt be. A hid agyazatatvezetéses,
acélszerkezetének anyaga nagyszilard-
sagl, S355 mindségl, magassaga hid-
tengelyben 2740 mm, szerkezeti ma-
gassaga 3630 mm, tamaszkdze 40 m. Az
Uj agyazatatvezetéses szekrénytartos
hid kategoériajanak legnagyobb tamasz-
kozu hidja, karcsusaga L/13.

A konferencia masodik napjan a le-
vezetd elndk Virag Istvan, a MAV Zrt.
PUF Hid és alépitményi osztalydnak
vezetdje volt.

Lakatos Istvan hid- és alépitményi
szakértd (MAV Zrt. Szegedi Igazgaté-
sag) A Szajol-L6koshaza vonal atépi-
tése cim( el6adasaban a vonalatépités
jellemz6 adatait ismertette. Beszamolt
az ott alkalmazott Ujszeri megolda-
sokrol. Kritikus szemmel elemezte a
tervezési és kivitelezési hianyossago-
kat, javaslatokat tett azok kikiiszobolé-
sére. Végiil bemutatta a gyomai 46-os
Ut és a békéscsabai Szerdahelyi ati Uj
kozuti aluljarokat.

Toth Axel Roland hidszakértd (MAV
Zrt. PUF Hid és alépitményi osztély)
Hidépitések a Budapest—Esztergom
vasttvonalon ciml el6adasaban 0Osz-
szegezte a 2012 6ta, harom szakaszban
megvalosulo hidépitések tapasztalatait.

3. kép. Szebényi Gergd

Dr. Dunai Ldszlo egyetemi tanar
(BME Hidak és Szerkezetek Tanszék)
Oszvér- és hibrid szerkezetli vasuti
hidak Eurdépaban cim( el6adasaban
(2. kép) nagyon érdekes példakon
mutatta be ezeket a hidakat, amelyek
altaldban nagy tamaszkozzel épiiltek,
megjelenésiik rendkiviil esztétikus, és a
tervez6k az acél, valamint a vasbeton
anyag szerkezeti el6nyeit hasznaltak ki.

Rdcz Baldzs tervezémérnok (Fém-
terv Zrt.) és Czaga Robert projekt-
vezetd (Kozgép Zrt.) A békéscsabai
Oroshazi ati feltljaro épitése cim el6-
adasukban a 2 x 59,2 m tamaszkozy,
kozéppilonos, ferdekabeles ortotrop
palyalemezes szerkezet tervezési és ki-
vitelezési munkait mutattak be. A pi-
lonszarak épitéséhez a felszerkezetre
helyezett 6 t teherbirasu darut telepi-
tettek.

Siile Ferenc Attila tervezémérnok
(Fémterv Zrt.) A Kerepesi uti ,Szaz-
[abu” hid atépitése — tervezés cimi
el6adasaban azokat a tervezési kilon-
legességeket ismertette, amelyeket en-
nél a munkanal alkalmazni kellett. Az
(j hid kozbensd pillér nélkil hidalja at
a 82,7 m-es nyilast.

Sereg Tamds projektvezetd (Kozgép
Zrt.) A Kerepesi uti ,Szazlabu” hid at-
épitése ciml el6adasaban beszamolt
a régi szerkezet vaganyzarban torténd
elbontasarol és az Uj racsos acélszerke-
zet két részben végzett betolasi mun-
kairol. A bontas soran a hid alatti hat
vaganybol egyidejlileg csak egy vaga-
nyon lehetett vaganyzart tartani.

Ispdn Ldszlo Forgalmi Csomdpon-
ti fénokségvezetd6 Vasati forgalmi
technologia a ,Szazlabu” hid épitésé-
nél cim( el6adasanak témaja az volt,
hogy a vasuti forgalmat miként lehet
lebonyolitani a régi hid bontasa, az Uj
hid épitése és a kozuti forgalom fenn-
tartasa mellett.

Szebényi Gergd hidszakértd (MAV
Zrt. PUF Hid és alépitményi osztaly)
A Lillafiredi Allami Erdei Vasit m-
targyai cim(i el6adasa (3. kép) hazank
egyik legszebb vonalvezetésl kisvas-
atjarol szolt. Az 1920-ban épiilt, tobb-
sz6r bévitett LAEV 760 mm nyomtavu
kisvasut tobb mint 10 km hosszi. A
vonal érdekességei a Lillafiired allomas
el6tti 112,90 m és az utani 120 m hosz-
szu alagutak, tovabba a 64 m hosszu,
haromnyilasa Gerber-csuklés ,Mély-
volgyi hidszerkezet”.
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4. kép. Garamvolgyi Mihaly készontdje

A konferencia résztvevéi a kultu-
ralis program keretében Lillafiired és
Omasa kozott utaztak a LAEV vasut-
vonalon, megtekintették az Omasai
Oskohét, a Kohaszati Muzeumot, a
Szent Istvan- és az Anna-barlangot.
A galavacsoran a megjelenteket Ga-
ramvolgyi Mihaly igazgat6 kdszontotte
(4. kép). Ekkor keriilt sor a Vasuti Hidak
Alapitvany dijainak atadasara. A 2015.
évi fotépalyazat dijainak atadasardl
kiilon beszamolo késziilt.

Alapitvanyunk 1997 6ta diploma-
dijat adomanyoz a tanulmanyaikat
magas szinvonalon befejezé hallga-
tok munkajanak elismeréséiil. A 2015.
évre kiirt diplomaterv-palyazatra két
diplomamunka érkezett. A palyazat
masodik helyezettje: Pataki Timea,
a Budapesti MUszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem Infrastruktira-
épitémérndk mesterszakon, Ut és
vasutmérnoki szakiranyon végzett
hallgat6. Diplomamunkajanak cime:
A hézagnélkili felépitmény és vasbe-
ton hidak kolcsdnhatasanak vizsgalata,
kulonos tekintettel a zsugorodasbol és
lassu alakvaltozasbdl szarmazéd hata-

sokra. Az els6 helyezett: Papp Helga
(5. kép), a Budapesti MUszaki és Gaz-
dasdgtudomanyi Egyetem Infrastruk-
tlra-épitémérndk mesterszakon, Ut
és vasutmérnoki szakiranyon végzett

5. kép. Papp Helga a Diplomadij-
palyazat elsé helyezettje

hallgaté. Diplomamunkajanak cime:
A hézagnélkili felépitmény és acél-
hidak kolcsonhatasanak vizsgalata a
hossziranyu erék tekintetében. A dija-
kat Voros Jozsef, az Alapitvany kurato-
riumi elnoke adta at.

A MAV Zrt. szakmai vezetésének
felterjesztése alapjan kiemelkedé szak-
mai tevékenysége, a hidasz hivatas ér-
tékeinek megdrzése és az eddigi sokol-
dalt, igényes és megbizhaté munkaja
alapjan szakmai nivodijban részesiilt
Szebényi Gergé. A dijat Virag Istvan, a
MAYV Zrt. Palyaiizemeltetési Foigazga-
tosag Hid és alépitményi osztaly veze-
téje adta at.

A 2015. évi kivitelezési nivodij pa-
lyazatan a Kozgép Zrt. altal benyujtott
szolnoki vasuti Tisza-hid atépitése pa-
lyam{ részesult kivitelez6i nivodijban
(6. kép). A kivitelezés soran a Kozgép
Zrt, a Tisza 2013 Konzorciumvezetd
cége Onalloan végezte az acélszerkezet
gyartasat, helyszini szerelését, korro-
zidvédelmét és a sziikséges technolo-
giai miveleteket.

A Vasuti Hidak Alapitvany altal kiirt
tervezdi nivodij palyazatra négy palya-
mu érkezett, koziliik a biralobizottsag
harom palyazatot részesitett nivédij-
ban.

6. kép. Zambo LaszI6 (Kbzgép Zrt.)
atveszi a kivitelez6i nivodijat

Nivadijban részesiilt:

A Fémterv Mérnoki Tervez0 Zrt. szol-
noki vasuti Tisza-hid palyazata (7. kép).
A dij odaitélésénél donté szempont
volt az 1888-ban épitett alépitmény
Eurocode szerinti megerGsitése és a
tervezés 2011-2012 kozotti idGsza-
kiban a MAV Forgalmi Fosztalyaval
egyeztetett technoldgia alapjan olyan
tervek és technologiai eljaras kidolgo-
zasa, amely lehet6vé tette az egyhetes
teljes vonatkizarasos vaganyzarban a
régi hid vaganytengelybdl torténd ki-
tolasat és az Uj racsos szerkezet helyére
tolasat.

Tervezdi nivodijban részesiilt az MSc
Mérnoki Tervezd és Tanacsado Kft. a
Szolnok-Szajol vasttvonal 1075+74
szelvényében megéplilt Uj Tisza-arté-
ri hid tervezéséért. Az (j, egyenként
163 t-s hidak a hazai vasuti hidal-
lomany szekrénytartds csaladjanak
els6 agyazatatvezetéses szekrénytar-
tés acélhidja, egyben kategoridjanak
legnagyobb tamaszkoz(i hidja.

7. kép. Horvéth Adridn (Fémterv Zrt.)
atveszi a tervezdi nivédijat

TervezGi nivédijban részestilt tovab-
b4 az Ut-Vasuttervezd Zrt. a Szeged-
Békéscsaba—-Kotegyan—Orszaghatar
vasutvonal gyulai Fekete-Koros-hid
cim{ palyazataval. A benydjtott palya-
zat szerint a tervez0 a koros, gyenge te-
herbirasu felszerkezet helyett olyan (;
muszaki megoldast dolgozott ki, amely
a statikai kotottségek mellett maxima-
lisan 6sszehangolta az anyag, a szerke-
zet, a funkcié és a forma egységét.

A dijakat Voros Jozsef, a Vasuti Hi-
dak Alapitvany Kuratériumanak elno-
ke adta at.

Alapitvanyunk 2002 o6ta minden
évben Koranyi Imre-dijjal ismeri el a
vasuti hidasz szakma legjobbjanak
teljesitményét. A kuratérium dontése
értelmében a 2015. évi Koranyi-dijat
Sélley Tivadar, a Kozgép Zrt. szerelé-
si fbmérnoke kapta, akinek szakmai
tevékenysége szinte teljes egészében
a MAV-hoz, a vasuti hidakhoz, elsé-
sorban az acélhidakhoz kotédik. Pa-
lyafutasa soran az utdbbi 40 évben
atépult vasuti acélszerkezetli hidak
szinte mindegyikének munkalataiban
részt vett. A dijat Kordnyi Emese, Ko-
ranyi Imre professzor unokaja adta at
(8. kép). Sélley Tivadar megilletédve
mondott koszonetet a kitlintetésért,
a dijjal jaré pénzjutalmat a MAV Hid-
épitd Kft. nehéz korilmények kozote
él6 hidasz nyugdijasainak ajanlotta
fel.
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A konferencia harmadik, befejez6
napi el6adasait Rege Béla, a Vasuti
Hidak Alapitvany volt elndke vezette
le.

Erdodi Ldszlo  Zoltan hidszakértd,
Ddnyi Gyérgy hidszakérté (MAV Zrt.
PUF Hid és alépitményi osztaly), Er-
dei Balazs csoportvezetd, Nydri Jozsef
okl. épitémérndk (MAV KFV Kft.) a
Monitoringrendszerek  alkalmazasa
vasuti mutargyaknal cimi el6adasban
el6szor a MEDINA projektrdl szamol-
tak be. A régi HGR altal tdamogatott
rendszerbe valamennyi mlitargy hia-
nyossagai bekeriltek. Az Gj program
oktatasa 2015. oktdberben kezdédott,
az Uzemelés kezdése 2015. novem-
ber, befejezése 2016. januar 31. A hid-
monitoring a hidak id6szakos vizsgala-
tat vagy alland6é mliszaki feligyeletét
jelenti. Az el6adasban sz6 volt a 15
éve épllt Nagyrakosi volgyhidrél és
a 2009-ben forgalomba helyezett Uj-
pesti Duna-hid monitoringvizsgalati
eredményeirdl, valamint a Déli 0sz-
szekoto vasuti hidon kisérleti jelleggel
a lll. fokd hidvizsgalat soran létesult
monitoringrendszerrdl.

Posgay Gyorgy, a Metalelektro Mé-
réstechnika Kft. igazgatdja Acélszer-
kezetek (j vizsgalati lehetGségei zaj-
impulzus-analizissel cimmel egyetemi
szintl el6adast tartott a magneses
Barkhausen-zaj Gj, impulzus ala-
pu feldolgozasanak eredményeir6l.
Az akusztikus emissziéval a szerkezet-
ben 1évé repedéseknek a fesziiltségval-
tozas hatasara bekovetkezé terjedését,
a magneses Barkhausen-zaj-méréssel
pedig az acélszerkezet fesziiltségalla-
potat lehet ellen6rizni.

Toth Axel Roland hidszakérté (MAV
Zrt. PUF Hid és alépitményi osztaly)
Vasuti hidak SHM (Structural Health
Assessment) rendszerei cim(i el6ada-
saban ezen a szakteriileten a kiilfoldi
vasutak tapasztalatairél szamolt be.

Béli Jdnos igazgatd (MAV KFV Kft.)
Urszelvénymérés vasti hidakon cimi
el6adasaban az (j Urszelvénymérési
moddszert mutatta be. A gépi mérés
az FMK-004 mérdkocsival torténik.
Az (rszelvénymérési rendszerhez tar-
tozik egy irodai kiértékel6 szoftver. A
program megallapitja, hogy van-e a
valasztott profilba ér6 akadaly, és azt
automatikusan kigyjti.

Dr. Kiss Csaba fémérnok (MAV-
Thermit Kft.) Polimer kompozitok a

8. kép. Sélley Tivadar atveszi a Kora-
nyi Imre-dijat

vasuti hidépitésben cim(i el6adasaban
ezeknek a méanyagoknak a vasuti hid-
épitésében val6 alkalmazasara hozott
fel példakat. llyenek a peronok, tam-
falak, gyalogos-feluiljarok elemei és
athidal6 szerkezetei, arokburkolé ele-
mek, hidakon jarélemezek, korlatok.

Santa Zsofia tervezémérnok (Gra-
dex Mérnoki és Szolgaltato Kft.) A Déli
palyaudvari alagut bejaratanak ideigle-
nes helyreallitisa cim( el6adasaban a
2015 januarjaban bekovetkezett rézs(i-
csuszas okait elemezte, és ismertette
az ideiglenes helyreallitast. Ennek f6bb
részei a fels6 meredek zéna megta-
masztasa talajszegezéssel, az alsé zéna
megtamasztasa talajtamfallal, viztele-
nités, vizelvezetés, a szarnyfal és az atti-
kafal visszaépitése a tehermentesitések
utan.

Toth Péter biztositoberendezési osz-
talyvezet6 (MAV Zrt. PUF Technolé-
giai Kozpont) Foglaltsagérzékelés és
vonatbefolyasolas vasuti hidakon cim(
el6adasaban a biztositoberendezések
hidakra val6 felszerelésének modjait,
feltételeit ismertette és sajatos példait
mutatta be.

Antal Arpdd szakmai tanacsado6
(Magyar Tlizihorganyzok Szerveze-
te) Tlzihorganyzott acélszerkezetek
a kotottpalyas kozlekedésben cimmel
az ezen a teriileten alkalmazott pél-
dakat ismertette. Németorszagban
2014 6szén engedélyezték a kis és ko-
zepes fesztavolsagu kozuti hidaknal a
tlzihorganyzott acélszerkezetek alkal-
mazasat. A 80-100 éves korrdzios élet-
tartam eléréséhez tlizihorganyzassal
legalabb 200 pm vastagsagu horgany-
réteget kell felvinni a darabok fellile-
tére.

Az el6adasok utan a konferencia
résztvevéi egyhangl szavazassal elfo-
gadtak a Bdnkuti Gyula igazgatdhelyet-
tes altal vezetett Ajanlattevd Bizottsag

jelentését és az el6terjesztett ajanla-
sokat, amelyek a kovetkez6 oldalon
olvashatok.

Attekintve a konferencian elhang-
zott el6adasokat, megallapithato,
hogy azok a 2012-ben megtartott VIII.
Vasuti Hidasz Talalkozo o6ta eltelt ha-
rom év vasuti hidasz szakteriileten ta-
pasztalhaté fejlodést jol bemutattak.
Az el6adasok a hidasz szakteriileten
kivil mas vasati szakmai teriileteket
(palya, forgalom, biztositoberendezés)
is érintettek, igazodva ezzel a résztve-
vok igényeihez. Az elhangzott el6ada-
sok tobbsége a Sinek Vilaga 2015. 4-5.
szamdban olvashato. Az elGadasok
id6tartamat, amelyet a teremben el-
helyezett vasuti fényjelz6 is segitett, az
el6adok betartottak, igy a 28 el6adast
percnyi pontossaggal sikeriilt megtar-
tani.

A konferencia Rege Béla levezetd
elnok zarszavaval fejez6dott be, aki
megkoszonte az el6addk gondos fel-
késziilését, Volentné Sarvari Piroska
figazgatd asszony segitségét és ta-
mogatasat, Voros Jozsef kuratoriumi
elnoknek a konferencia szervezését, a
szakmai program, valamint az el6ada-
sokat tartalmazo6 Sinek Vilaga kiilon-
szamanak Osszeallitasat. Megkdszonte
tovabba Kiss J6zsefnének a titkari szer-
vezdmunkajat, a hazigazdaknak: Ga-
ramvolgyi Mihaly igazgatdnak, Bankuti
Gyula igazgatohelyettesnek, Karacsony
Tamas osztalyvezetének és valamennyi
munkatarsanak a helyszini iranyitast és
szervezést, dr. Halasz J6zsefnek a Vaslti
hidak a Miskolci Igazgatdsag teriiletén
cimi konyv szerkeszt6i munkajat és az
egyes fejezetek szerzGinek munkajat,
a konferencia tamogatdinak anyagi
segitségét. Kilon koszonet illeti Virag
Istvant, a MAV Zrt. PUF Hid és alépit-
ményi osztaly vezet6jét, akinek nagy
része volt abban, hogy a MAV hidaszai
jelentds létszamban vehettek rész a
konferencian. Készonetet mondott a
helyi programok szervezGinek és ter-
mészetesen a konferencia minden
résztvevijének az aktiv figyelméért.

A hidasz hagyomanyoknak megfe-
leléen a kovetkezd, X. Vasuti Hidasz
Talalkozé rendez6je a Szombathelyi
régio lesz 2018-ban, ezért a Vasuti Hi-
dasz Talalkozok jelképét, a hidvizsgalo
kalapacsot a miskolci szervezéktdl a
szombathelyi kollégak vették at.

Osszedllitotta: Rege Béla
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A IX. Vasuti Hiddsz Taldlkozo ajdanldsai

Az ajdnldsi bizottsdg tagjai
Elnok

Bankuti Gyula muszaki igazgatohe-
lyettes, MAV Zrt. Palyavasuti Terdileti
Igazgatosag Miskolc

Tagok

Erd6di Laszl6 Zoltan hidszakért6

=
Karacsony Tamas Terlleti Palyalétesit-
meényi osztalyvezet6

Virag Istvan osztalyvezet6
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Az Ajanlattevo Bizottsag a Hidasz Ta-
lalkozon elhangzott el6adasokat alapul
véve és a konferencia mottojat — Hidak
a jovonek — is szem elott tartva fogal-
mazta meg ajanlasait. Mindenekel6tt
elismerte és nagyra becsiilte az Alapit-
vany munkajat. Kiemelte az utanpot-
lasképzés fontossagat és az alépitményi
szakterllet hangsulyosabba tételét, to-
vabba igényt fogalmazott meg a nagy
el6dok életpalyajanak méltatasara is.

Ezek figyelembevételével a bizottsag
az alabbi ajanlasokat fogalmazta meg:

1. A vaslti hidasz szakma elismeri és
nagyra értékeli a Vasuti Hidak Alapit-
vany alapité okirataban lefektetett
célkitlizések helyességét és a megva-
lositasuk érdekében kifejtett mun-
kat. Az alapitvany tovabbra is mun-
kalkodjon e célok megvaldsitasan.
Az ajanlas cimzettje: Vasuti Hidak
Alapitvany

2. A hidak eddigi tervezési, diagnoszti-
kai és felujitasi tevékenységéhez ha-
sonloéan kapjon nagyobb hangsulyt
az alépitményi szakteriilet is, ame-
lyet szakirodalmi, oktatasi, utasitasi
és segédletalkotasi tevékenységgel
kell tamogatni.

Az ajdnlds cimzettje: MAV Zrt. PUF
Hid és alépitményi osztaly

3. Napjainkban nem biztositott a vas-
Gti hidépitd technikus- és szakmun-
kasképzés. Kiilonosen igaz ez akkor,
amikor az europai unios forrasok
jelentés részét  kozlekedésépitési
beruhazasokra forditjak. A tech-
nikusképzés  szinvonala feleljen
meg a mai kor kovetelményeinek.
A MAV Zrt. vezetése ennek eld-
mozditasa érdekében tegyen meg
minden lehetséges intézkedést.
Az agjanlds cimzettie: MAV Zrt. PUF
Hid és alépitményi osztaly

4.A Vasuti Hidasz Konferenciak el6-
adasainak soraba a jovoben illesz-
szlink be torténeti visszatekintés-

ként olyan el6adasokat is, amelyek

nagynev( hidtervezokrdl, hidépitok-

rél szolnak, életttjuk és jelentésebb
munkaik bemutatdsaval.

Az ajanlds cimzettje: Vasuti Hidak

Alapitvany
5. Az ajanlasok id6aranyos teljesitését

az alapitvany bevonasaval évente

egy alkalommal k6z6s megbeszélé-
sen tekintse at a MAV Zrt. PUF Hid
és alépitményi osztaly.

Az elGterjesztett javaslatot az Ot
pontban megfogalmazott ajanlasok
szerint a konferencia résztvevoi egy-
hangtian elfogadtak.

A konferencia munkajardl és az el-
fogadott ajanlasokrol a szervezébi-
zottsag tajékoztatja dr. Fonagy Janos
parlamenti allamtitkart, és kéri, hogy
a harmadik pontban megfogalmazott
ajanlas tekintetében, annak teljesitése
érdekében nyujtson segitséget.

Az ajanlasok elfogadasa, kozzététele
és Virdg Istvan osztalyvezetO zarsza-
va utan Garamvolgyi Mihaly igazgato,
mint hazigazda, atadta a stafétabotnak
szamito, mar kilenc szalaggal feldiszi-
tett hidvizsgald kalapacsot és a kovet-
kez6 Vasuti Hidasz Talalkozo szervezési
jogat Lukdcs Gyorgynek, a Szombathe-
lyi Igazgatosag vezetdjének, aki a meg-
tisztel6 felkérést megkoszonte, és egy-
ben a jelenlevéket meghivta a harom
év mulva sorra keriilé X. Vasuti Hidasz
Talalkozora Szombathelyre.

Osszegezve a IX. Vasti Hidasz Talal-
kozot: minden szempontbdl sikeres, jol
szervezett, sok Uj ismeretet bemutatd
szakmai rendezvény volt. A konferen-
cia valamennyi résztvevoje jol érezte
magat, a szakmai programokon kivl
megismerkedtek Lillafiired nevezetessé-
geivel (cseppkébarlangok, erdei vasut,
Oskohd), és barati beszélgetéseken osz-
tottak meg egymassal gondolataikat.

Koszonet illeti a konferencia szer-
vez6it és munkatarsait, az el6adokat,
a kiallito cégeket és a tamogatokat a
konferencia sikeres megszervezéséért.

Talalkozunk 2018-ban, Szombathelyen!
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Rovid hirek

Gubdnyi Kdrolyrol neveztek el egy vasiiti hidat

A Foldrajzinév-bi-
zottsag 2015. szept-
ember 15-én meg-
tartott 93. Ulésén — a
Bakonyvasut Szovet-
ség kezdeménye-
zésére és a nemzeti
fejlesztési  miniszter
javaslata alapjan - a
Cuha-vélgyi vasutvo-
nal 409+08 hm szel-
vényben levé hidjara
a Gubdnyi Karoly ne-
vet allapitotta meg.

A hid névadoja ta-
nulmanyait a Kiralyi
Jozsef Mlegyetemen
végezte, ahol 1890-
ben szerzett oklevelet. Néhany évig idehaza dolgozott vas-
utépitéseken. 125 évvel ezelott kezdé mérnokként tervezte,
majd késébb felligyelte a Cuha-volgyi vasuti alagutak és vi-
aduktok — koztiik az immar rola elnevezett viadukt — épitési
munkalatait. A 409+08 hm szelvényben lév6 hid a Cuha-volgy
egyik legszebb részén fekszik. Epitése 1895. oktdber 16-an
kezd6dott, az acélszerkezet szerelten érkezett a helyszinre
1896. augusztus 3-an. Epitési forgalomba helyezése augusztus
9-én, a végleges forgalomba helyezése pedig 1896. december
16-an tortént. Az ellenfalak sziklaalapon nyugszanak, és 6,00
m nyilast takarékboltozattal készultek. Az alap és felmend fa-
lazat soros terméské falazat. A falazathoz sziikséges koveket a
kozelben banyaszott tridsz mészkébdl faragtak. A hidfékhoz
csatlakozo toltéslezarasokat szaraz terméskdrakattal alakitot-
tak ki. A hid mellé a vasttvonal épitéinek emlékmiivét allitot-

Gubanyi Karoly (1867-1935),
a Cuha-volgyi vasutvonal tervezéje

tak. Az emlékm alsé kockait dachsteini mészk6bdl, a felsé
gulat miocén mészkébdl faragtak.

A Cuha-volgyi vasut épitésének befejezése utan, 1896-ban
Gubanyi Karoly Ldczy Lajos biztatasara Szentgali Antallal
egylitt Mandzsuriaba utazott. Részt vett a Mandzsu-vasut
épitésében, azutan pedig Vlagyivosztok kikotéjének épitke-
zésénél vallalt munkat. Az orosz—japan haboru kitorésekor,
1904-ben hazatért, am 1906-ban Ausztraliaba utazott, ahol
tltetvényeskeént élt.

Hét esztenddvel késébb, 1913-ban tért vissza Magyar-
orszagra, és Pilisen létesitett mintagazdasagot. Elete soran
szamos helyen, tobb kontinensen is jelentds foldtani vizsga-
latokat folytatott. Tobb utirajza, miszaki, gazdasagi és gazda-
sagpolitikai targyt tanulmanya jelent meg. Szépirodalommal
is foglalkozott, tobb elbeszélésgylijteménye is megjelent.

Az |. sz. alagut északi kapuzata, el6tte a Gubanyi Karoly
nevét visel6 Cuha-patak-hid

Dr. Kerkdpoly Endre-emlékiilés az egyetem disztermében

November 5-én a Budapesti Miszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Ut és VasUtépitési Tanszéke emlékiilést rendezett
dr. Kerkdpoly Endre professzor emeritus sziletésének 90. év-
forduldja alkalmabol.

Az iilésen dr. Jozsa Janos rektor mellett a professzorra em-
lékeztek az egyetem oktatdi, egykori hallgatoi, palyatarsai, a
tudomanyos élet, a szakma, valamint a kosarlabdasport jeles
képviseloi.

A megemlékezést targyi emlékek, a professzor irdasztala
és széke, kitlintetései, jegyzetei és konyvei tették szineseb-
bé. Az emlékulés Kerkapoly professzor felvételrdl elhangzott
beszédével zarult, melynek teljes anyagat el6z6 szamunkban
(Sinek Vildga 4-5, 113. 0.) kdzzétettiik.

Dr. Kerkapoly Endre Sinek Vilagadban megjelent cikkei

A hézagnélkiili felépitmény gazdasagossaganak

vizsgalata. (Dr. Unyi Bélaval kézosen) s
A nagyteljesitménydi vasutak tapasztalatai 1990/2.
Széchenyi Istvan kozlekedésfejlesztési programja 1991/3.
Baross Gabor, a vasminiszter 1992/2.
Néhany gondolat a nagysebességi palyarol 1993/4.
A kozlekedési folyosok nemzetkozi jelentésége 2000/3.

Dr. Kerkapoly Endre 1996 és 2000 kozott a Sinek Vilaga
szerkesztObizottsaganak tagja volt, tobb irasa is megjelent la-
punkban, és tanacsaival hossz(i id6n keresztiil segitette a lap
szakmai szinvonalanak emelését.

Szerkesztdségiink tisztelettel emlékszik Kerkdapoly professzor-
ra sziiletése 90. évforduldja alkalmabdl.

A professzor urnak az emlékilésen kiallitott dolgozo-
asztala, rajta valogatas szakkonyveibdl, kitlintetéseibol
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Megemlékezés

Mezei Istvdin 1936-2015

Mezei Istvdan 1936-ban sziiletett
Rakospalotan. Edesapja allomas-
fénok volt Budapest, Kébanya fel-
sén igy - a BME Gépészmérnoki
Kar elvégzése utan — masodik ge-
neracids vasutasként kezdte meg
munkajat a MAV-nal. Teljes szak-
mai életutja a vasuthoz, a MAV-
hoz kotédik.

Alap vasuti szakvizsgait 1960-
ban a Budapest Keleti Fit6hazban
tette le, utdna a MAV Anyagvizs-
galé Fénokségen eltoltott rovid
ideje alatt a jarmuvek Gizemével és
fenntartasaval kapcsolatos anyag-
szerkezeti problémadinak feltarasaban, a nehézsé-
gek méréstechnikai és konstrukcios uton valé meg-
oldasaban tevékenykedett. 1962-ben és 1963-ban
a Jarm(kisérleti FGnokségen jarmdvizsgalati és mi-
nésitési feladatokat oldott meg, illetve ilyen mun-
kakat iranyitott szakmailag, egyebek kézétt a MAV
mindmaig legsikeresebb dizelmozdony-sorozata-
nak, a NOHAB névvel illetett M61-es mozdonyok
vasarlasat megel6z6 6sszehasonlitd vizsgalatokat
is 6 végezte. Ezutdn a Vasuti Tudomanyos Kutato
Intézetben (VTKI) dolgozott fejlesztémérnokként.
Ekkortol masfél évtizeden at a BME Mérnoktovabb-
képz6 Intézetének (MTI) rendszeres el6addja volt.
A VTKI-s id6szakban irta meg — addigi jarmimeérési
és -vizsgalati tapasztalatai alapjan - a Vasuti jarmad-
vek kisérleti vizsgalata cimu jegyzetét. Nyolc, ma
is forgatott, értékallé jegyzete jelent meg a BME
MTI kiadasaban, a tobbi kozott a Diesel-vontato-
jarmuUvek tengelyhajtasanak szerkezete és lizeme,
a Diesel-vontatojarmiivek szlrdinek szerkezete és
Uzeme, valamint a Nagyteljesitmény( Diesel-moz-
donyok cimmel.

A fent emlitett korszer(, amerikai szerkesztési el-
veken éplilt mozdonyok izembe alldsa utan révid-
del mara Hdman Katoé Flitéhaz részlegvezetdjeként
e husz svéd jarmu Gzemeltetési és fenntartasi fele-
[6se lett. Majd 1967 és 1975 kozott a Székesfehér-
vari Flitéhaz vezetdje, ahol a napi munka mellett
kulfoldi (Finnorszadg, Németorszég) tanulmany- és
Osztondijutjain szerzett ismeretei alapjan élenjard
min6éséglgyi és 0sztonzd modszereket vezetett
be, amelyeket az itteni, székesfehérvari sikereket
kévetéen a MAV teljes hal6zatén is bevezettek.
Munkaja mellett a Fejér megyei Vezetéképzd igaz-
gatdja, és a megye nagyvallalati vezetdinek tartott
rendszeresen el6adasokat a muszaki kérdések

mellett min&ségligyi és szervezés-
elméleti témakban.
1975 és 1978 kozott a Landler
Jené JarmUjavité Uzem igazgatoi
teendéit latta el, utdna a Vezérigaz-
gatdésdg Tervgazdasagi és MUszaki
Fejlesztési Féosztalydnak fejleszté-
mérnoke lett. A MAV jarmiveinek
korszer(sitését megalapozé don-
tés-el6készité munkak osszefogdja,
iranyitdja, emellett a BME MTI-ben
folytatta oktatomunkajat, a moz-
donyokrol pedig egy részletes, atte-
kintd kotete jelent meg. Az 1980-as
évektdl két, egészen a legutdbbi
idékig rendszeresen megjelend sorozatban, a ma-
gyar vasut torténetének legkiilonbozébb témait és
id6szakat feldolgozé vasuttorténeti konyvek (a 16
kotetes VasUthistoria Evkdnyv, valamint a hétké-
tetes Vasuttorténet) kiadasat szervezte meg, azok
szerkesztdje és részben szerzdje is volt.

A rendszervéltas utan a MAV személyzeti és ok-
tatasi vezetbje lett. 1997. évi nyugdijazasaig ki-
I6nb6z8 vezetdi és iranyitdi beosztasokban ok-
tatdsi, szakképzési és tovabbképzési stratégidk,
oktatasfejlesztési tervek készitésének, majd azok
megvalositasanak iranyitéja volt. E munkajahoz
kapcsoléddan Ujabb, a korszer(i és korszer(Gsitett
jarmusorozatokkal, valamint jarmu-ltzemeltetés-
sel és fenntartassal kapcsolatos, kiilonb6zé szinti
konyvsorozatokat inditott, e kotetek szerzéje, tars-
szerz6je, gondozodja volt.

Mezei Istvan nyugdijas évei alatt szinte véltozat-
lan intenzitassal folytatta konyviroi, szerkesztdi te-
vékenységét. Ennek kétségkiviil legkiemelked6bb
eredménye A magyar vasut kronikdja a XIX. szézad-
ban és A magyar vasut krénikdja a XX. szazadban
cimu, 2005-ben és 2009-ben megjelent munkaja.
EletmUvéért 2014-ben Miké Imre-dijat kapott, to-
vabba a Magyar Kozlekedési KozmUivel6désért Ala-
pitvany Mikoé Imre-emlékplakettjét vehette at.

Mezei Istvan életének 80. évében, oktdber 24-én
hunyt el.

Koényvei mind tartalmukat, mind megjelenéstiket
illetéen magas értéket képviselnek, és a szakman
kiviliek szamara is értékes kordokumentumként
szolgalnak. Nem véletlen, hogy ezek a kotetek a
konyvtarak és magangyuijtok legféltettebb kincsei.
Emlékét az dltala szerkesztett és irt konyvek orokre
megorzik.

Voros Jozsef
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Megemlékezés

Dr. Evrdelyi Tibor 1921-2015

Elhunyt a vasuti épitészet teri-
letén dolgozdk kézott mindenki
altal ismert dr. Erdélyi Tibor épi-
tészmérndk, a MAV nyugalma-
zott osztalyvezetdje.

Epitészmérndki  oklevelét a
Jozsef Nador Miszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetemen, 1946-
ban szerezte. 1946 és 1948 kozott
Budapesten, tobb helyen épi-
tésvezetéként dolgozott. 1948-
ban lépett a MAV szolgélataba a
Magdolnavarosi Osztalymérnok-
ség mérnokeként. 1949-1951-ig
a Széchenyi-hegyi Uttérévasut épitésének mér-
noke. 1951 és 1957 kdzott a MAV Vezérigazga-
tésdg Magasépitési Osztalyanak mérndke, majd
1957-t6l nyugdijazasaig, 1981-ig vezetbje az ek-
kor mar a Kozlekedési és Postaligyi Minisztérium
keretében létrehozott Vasuti Féosztalyon beldl.
1958-ban a Budapesti Mlszaki Egyetemen gaz-
dasagi mérnoki oklevelet szerzett, és 1969-ben
a mUszaki tudomanyok doktora lett. Kandidatusi
értekezését a Diesel- és villamosszinek kialakita-
sanak elméleti és tervezési problémai cimmel irta
1967-ben.

Az 6 nevéhez fliz6dik annak a hatalmas, tébb
mint 4000 szakembert foglalkoztaté szervezet-
nek, az EHF-ek (Epiilet és Hidfenntarté Fénok-
ségek) halozatanak a létrehozdsa, iranyitasa,
mely szervezet a legsziikdsebb id&szakokban
is képes volt a vasuti épliletek és hidak lehet6
legjobb karbantartasara, a sziikséges felujitasok,
korszer(sitések elvégzésére. Ennek a rendszer-
nek a szakmai irdnyitdsa, a mikodéshez, felada-
tai ellatdsdhoz sziikséges pénziigyi hattér, s6t
az épitéanyag-hianyban szenvedé orszagban az
anyagellatas folyamatos biztositasa Erdélyi Tibor
elvitathatatlan érdeme volt.

Az dltala vezetett Magasépitési Osztaly mu-
kodésének idészakaban olyan jelent6és Uj vas-
utallomasi épiletek szilettek, mint Debrecen
(1961), a Budapest-Déli palyaudvar (1963, illetve
1970-1975), Szolnok felvételi éplilete. Ebben az
idészakban — egyebek kozott — a vonali feldji-
tasok keretében épiiltek uj dllomasépiiletek a
Budapest-Hegyeshalom-Rajka vonalon (Biator-
bagy, Kimle, Rajka), a Székesfehérvar-Tapolca
vonalon (Révfilop, Balatonakali-Dorgicse, Bada-

csonytomaj) és a Budapest-Mis-
kolc vasutvonalon (Vamosgyork,
Ludas, Eméd).

A szakmai kérdésekben koéke-
mény épitészmérnok nagyon sok
konfliktust tudott finom diploma-
ciai érzékkel ugy kezelni, hogy
ennek eredményét a mai napig
lathatjuk fennmaradt vasuti épi-
leteinken.

A szakmailag hajthatatlan em-
bert kollégai nem csak tisztelték,
szerették is, hiszen mindig kiallt
nemcsak kozvetlen beosztottaiért,

hanem minden hozza fordulé vasutasért. Finom
humora segitette kdrnyezetét, hogy a hatalmas
muveltséggel, intelligencidval rendelkezd f6no-
kokhoz emberileg is kdzel tudjanak kerdilni.

Tobb kozépiskolai tankonyv és egyetemi
jegyzet szerzdje, tarsszerzéje: Vasuti magas-
épitmények Nagy Jozseffel és Géra Béldval (1954);
Magasépitési anyagismeretek a kdzlekedési épi-
téipari anyagtan cimi tankonyv kiegészitésére
(1956). A Palyafenntartdsi és Vasutépitési Tech-
nikum sok évfolyamanak hallgatéi tanultak a
Mangel Janossal irt Magasépitési ismeretek 1-4.
cim( tankdnyvekbdl.

Egyetemi jegyzetet irt Vasutlizemi épuletek
(1964), valamint Vasuti utasterek miszaki-gaz-
dasagi vizsgalata (1971) cimmel. A legtobbet ol-
vasott konyve azonban az 1983-ban megjelent
Vasuti épliletek, amely a mai napig alapmiinek
szamit a vasuti épuletek tervezésénél.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet 1959-ben
létrehozott vasuti épitészek szakcsoportjanak
(késébb Vasuti Magasépitési Szakosztaly) az el-
noke, az 1955-t6l rendszeresen megszervezett
vasuti épitésztalalkozok (késébb Vasuti Magas-
épitményi Napok) el6addja volt.

Nyugdijazdsa utan hosszu idére megszakadt
a kapcsolata a vasuttal, de 2003-ban elfogadta
a Vasuti Epitészeti Alapitvany kuratériumi tag-
sagat, illetve tobb nyugdijas-talalkozon is részt
vett. Dr. Erdélyi Tibor 2012-ben vette at vasdiplo-
majat a BME aulajaban.

Haldlaval egy kivalé szakember, igazi vasutas
és nagyszerU kolléga, fénok, bardt tadvozott ko-
zilunk.

Kummer Istvdn

SINEK VILAGA  2015/6

Sinek Vilaga 2015_6.indd 37 2015.12.03. 7:11




Hirdetés

NAGEV CINK Kft.

E 47°18'06.05" K 19°16'14.29"
Tel.: +36-29-577-020
Fax: +36-29-577-007

E-mail: kontakt@nagev.hu

2364 Ocsa, Hammerstein Péter u. 1.

Maobil: +36-30- CINK (2465) -100

NAGEV Kft.

4066 Tiszacsege, Ipar u. 30-34.
E 47940°'56.00" K 21°00'07.00
Tel.: +36-52-588-030

Fax: +36-52-588-033

E-mail: csege@nagev.hu

Acélszerkezetek tiizihorganyzdsa specidlis olvadéktechnikdval

=4

Mint ismeretes, a tlzihorganyzassal ké-
szitett védorétegek fémolvadékba tor-
téndé bemeritést kovetden alakulnak ki.
Azt, hogy a keletkezé bevonatnak majd
milyenek lesznek a tulajdonsagai (vas-
tagsag, szinezet, szerkezet), elsésorban
a fémfiirdében zajlé termodiffizié in-
tenzitasa, illetve idGtartama hatarozza
meg. A tlizihorgany-bevonat ugyanis
diffaziés fémréteg, amibdl az is kovetke-
zik, hogy nem egyszer(ien tapadassal ko-
todik a vas/acél alaphoz, hanem ahhoz
metallurgiai kotéssel, 6tvozeti rétegekkel
kapcsolddik. Ennek megfelelen szerke-
zete nem homogén, hanem tobbféle hor-

1. dbra. Acéltarté tiizihorganyzasa (NAGEV CINK)

gany-vas Otvozetfazis alkotja. Optimalis
esetben - teljes leh(lése utan - legfelil
tisztan horgany boritja, ilyenkor a frissen
bevont acélszerkezet szine csillogoan fé-
nyes, ezlistos (1. dbra). Vannak olyan acé-
lok, melyek szilicium- (Si) és foszfor- (P)
tartalma meérsékelt diffuziosebességet
tesz lehet6vé, mas acélféleségeknél (re-
aktiv acéloknal) viszont a folyamat gyors
lesz, vastagabb, sziirke, esetleg sziirke-
foltos horganybevonatok képzédnek,
melyek részben vagy egészben kemény,
intermetallikus 6tvozetbdl allnak. De a
gyakorlatban legtobbszor nincs sziikség
extra vastag (> 200-250 pm) védéréte-

1. tablazat. Acélmindségek kivalasztasa a bevonat tulajdonséagai szerint [1]

Bevc:nat ?érhaté EN 10025-2,-3,-4: 2004 (7.4.3 és EN 1SO 14713-2: | Bevonat vérhaté
megjelenése 7.2.4 pontok) 2009 vastagsiga (um]*®
Si (%) Si+2,5P (%) | P(%) geoga
(A) Fényes, ezlistos | =0,03 <0,090 - 5i<0,04% és P<0,02% 50-100
(B) Sziirke, . -
sététsziirke 0,04%<5i<0,14' 250-600
Fe R 2
(C) Fényes-ezistos 2’01; 1. <0,035 | 0,14%<5i<0,25% 100-180
(D) Fényes-ezustds | <0,35%%* - - - 100-180
(E) Sziirke, _ _ _ N
YT Si>0,25% 150-300
*Fligg még az acélszerkezet vastagsagatol, konstrukcijatol és felileti mindségétdl (dtlagos anyagvastagsag = 3-10 mm)
**specidlisan dtvozott (Technigalva) firddk joval vékonyabbak lesznek a b k (80-150 um)
*** Specidlisan 6tvozott horganyolvadékok esetén
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gekre, elegenddek a joval vékonyabbak,
melyek olcsébban eléallithatok.

Mivel azonban az acélszerkezetek
gyartdi sokféle acélminbséget hasznal-
nak, a tlzihorganyzd iparag igyekezett
erre felkésziilni, innovativ horganyolva-
dék-technologiakat fejlesztett ki annak
érdekében, hogy bizonyos tipusu reak-
tiv acélokon is optimalis vastagsagu és
alacsony koltséggel elballithatd védo-
réteg jojjon létre. llyen technika az un.
Technigalva modszer, melyet a NAGEV
CINK és a NAGEV Kft. is alkalmaz.

Az acélosszetétel meghatarozo
és meghatdrozhato

Sok évtizedes tapasztalatok alapjan ma
mar jol korlilhatarolhatéak azok az acél-
mindségek, melyekre érdemes figyelmet
szentelnilik a konstruktéroknek, a kiva-
lasztasukhoz hasznalatos nemzetkozi
szabvanyok mar tobb mint egy évtizede
tartalmazzak a sziikséges tudnivaldkat
(1. tablazat).

Az acélszerkezetet a jovOben varha-
téan érd korrézios igénybevételek (1SO
9223:2012) és a sziikséges hosszi tavu
élettartam (ISO 9224:2012) szerint ki le-
het valasztani azokat az acélféleségeket,
melyek kémiai Gsszetétele majd a kivant
vastagsagu horganyréteget eredményezi.
Ez ugy torténik, hogy a tervekre ra kell
vezetni a sziikséges szilicium- és foszfor-
korlatokat, majd az alapanyagot e szerint
kell megrendelni. Mégis el6fordulhatnak
olyan esetek, amikor erre nem lehetnek
tekintettel a tervezék. Példaként em-
litjiik, hogy a tablazatban szerepl6 (B)
tipust acélokon sziirke és vastag védo-
rétegek képzédnek. llyeneket gyakran
hasznalnak, mert alkalmazasuk egyéb
okok miatt sziikséges, ugyanakkor azt is
szeretnék, hogy a bevonat mégis fényes
és a lehetd leggazdasagosabb (megenge-
detten vékony) legyen. Ebben az esetben
a célt a Technigalva-mddszer alkalmaza-
saval lehet elérni, mely egy célszer(ien,
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Technigalva-médszer hatasa

Expozicids idd: 8 perc

-g Olvadékhdmérséklet: 450 °C
o i |
“5' A0 e s b s e sm s
2. abra. ki ;
A Technigalva- — '
eljaras hatasa g h |
§ |
- e 5i (%)
0 0,10 0,20 0,30 0,40
— Hagyominyos cinkolvadék
------ Technigalva médszer Forrds: UNION MINIERE

3. abra.
Technigalva-
modszerrel
horganyzott
acélszerkezet
(NAGEV CINK)

4. abra.
Lépcsbszerkezet
fényes-eziis-

tos horgany-
bevonattal

nagy pontossaggal 6tvozott horganyol-
vadék alkalmazasat jelenti.

Technigalva-eljards alkalmazadsa
masfél évtizedes tapasztalattal

A NAGEV-vallalatok altal bevont 4ruk
nagy tobbsége bérhorganyzasra érkezik.
A nagyszamu tigyfél és az ennek megfe-
lel6en sokféle acélszerkezet alapanyaga-
nak kémiai dsszetétele még egy darabon
beliil is erésen valtozé lehet. A NAGEV
tulajdonosa hosszi évekkel ezel6tt Ggy
dontott, hogy a francia fejlesztésti Tech-
nigalva-eljarast hasznalja a termékek
bevonasara, melynek tébb elényds tu-
lajdonsaga kozul a legkedvezdbb, hogy
az un. Sandelin-tipust acéloknal (Si [%):
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0,04-0,14) is biztositja az optimalis vas-
tagsagl és kedvezd koltségekkel el6allit-
haté védoréteget (2. dbra).

Az eljaras lényege, hogy a horgany-
olvadékot olyan fémekkel otvozik,
melyek hatasa, hogy lecsokkenti a
termodiffizié intenzitasat, igy az acél-
szerkezetek feliiletén vékonyabb, tet-
szetGsebb, kisebb koltséggel elballithatd
horganyrétegek jonnek létre (3-4. dbra).

Technigalva-otvozet nyijtotta
elonyok a NAGEV megrendeloi
szamdra

Aki tlzihorganyoztatja acélszerkezeteit,
annak a legfontosabb kdvetelménye a
védelemmel szemben, hogy hibamen-

tes legyen, és vastagsaga érje el az elvart
értéket (ez legtobbszor az MSZ EN 1461
szerinti). Ugyanakkor mara a megrende-
I6knek szinte elsodleges igényiik az is,
hogy ne csak hibamentes, hanem tet-
szetOs is legyen a réteg, egyuttal kell6en
olcsé legyen a szolgaltatas. A specialis 6t-
vozettel képzett horganyréteg pontosan
ezeket a kovetelményeket célozza meg.
Ugyanis a fémfurdében levd 6tvozk
csokkentik a folyékony fém viszkozitasat,
illetve fellileti fesziiltségét, igy a targyak
kiemelésekor a horgany jobban lefolyik
a targyak feliiletérél. Tovabbi el6nye,
hogy a fémréteg csillogdan eziistos lesz,
ezzel még tetszetsebbé valnak a frissen
bevont darabok (4. dbra). Az el6z6ek mi-
att a NAGEV-nél bevont acélszerkezetek-
nél csokkenhet a termékek horganyfelvé-
tele, igy a bérhorganyzas dija is.

A NAGEYV ajanlatai, kapcsolatok

A vallalatok munkanapokon szokasosan
6 oratdl 21 oraig varjak megrendeldiket,
de megallapodas esetén ettdl rugalma-
san el lehet térni. A NAGEV horganyoz-
tatd partnerei szamara folyamatosan
meghirdeti kedvez0 ajanlatait.

Ennek megfelelden:

o Versenyképes arakat kinal mas tlzi-
horganyzokkal és a festési technologi-
akkal szemben.

+ Opcionalisan kinalja a fehérrozsdaso-
das elleni lakkozas (passzivalas) tech-

« A termékek mennyiségétdl fliggben ar-
kedvezmények, rovid hataridon beliili
(24 6ras) szolgaltatas lehetdsége.

o Kisérleti termékeknél kiilon arkedvez-
ményekkel tamogatja a fejlesztési folya-
matot (kisérleti horganyzasok).

e Hossz( tavu egyiittm(ikodési megalla-
podast kinal partnereinek.

Legfontosabb  személyes  kapcsolatok:
NAGEV Kft. (Toth Sandor: +36 20 501
2012; E-mail: tothsandormobil@gmail.
com), NAGEV CINK Kft. (Csik Gyula:
+36 20 337 2393; E-mail: csik.gyula@
nagev.hu)

Hivatkozas:

[1] NAGEV MARKETING: Bevonatvas-
tagsag tudatos ,szabalyozasanak” lehe-
téségei megfelel acélmindség-valasz-
tassal. Acélszerkezetek, 2015. /3. szam.
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