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Kedves Olvaséink!

A dolgok korrekt megitéléséhez elenged-
hetetlen a tények ismerete. A félismeretek
birtoklasa vagy az ismeretek teljes hianya
hamis képhez vezet. A tarsadalmi megité-
lés nagyon fontos tényezé, amely segitheti
a fejlédést, de akar annak gatjava is valhat.
Ha egy vasutfejlesztési projekt céljat, anyagi
és/vagy muszaki korllményeit, kotottsé-
geit nem ismeri a kdzveélemeény, akkor ha-
mis kép alakul ki benne, hibat vél felfedezni
ott is, ahol nincsen. S megjelennek a tele-
viziéban, az online portalokon és a nyom-
tatott sajtéban a lekicsinylé, értetlenkedd
vélemények, gunyos téamadasok. Menet-
rendszerlien érkeznek az ilyen cimd cikkek,
mint példaul:,Pokoli draga, de legalabb las-
sU lesz az esztergomi vasutvonal” Es senki
nem szol réla, hogy ennek az 53 km hosszy,
19 megalloval/alloméssal megépdilt vonal-
nak az elévarosi jellegébdl fakado, gyakori
megallasokkal jellemzett szakaszan nem le-
hetséges a menetidd jelentds csdkkentése.
Az ilyen és hasonld megitélések nagyon
igazsagtalanok a szerkezeti, épitészeti és
technologiai lehetéségek korszerl meg-
oldasait felvonultatd vasutépitési szakméa-
val szemben. A tajékoztatas hijan tudatlan
atlagember fejében csak a sovanynak vélt
eredmények és a hatalmas mennyiségU
elkoltott pénz ellentéte, s az eléforduld ter-
vezési, kivitelezési hibak negativ szenzacio-
ja marad meg.

A korrekt véleménykialakitasért az informa-
ciok gazdai tehetnek a legtobbet. A be-
ruhdzonak, a kivitelezének, az lzemeltetd-
nek mar a munkalatok megkezdése elétt
tajékoztatnia kell az dllampolgérokat, és
nem csak az érintett korzetekben, a projekt
jellemza6irdl. Vasutallomasokon terjesztett
szines prospektusok, Ujsagban megjelente-
tett beszamolok, tv-riportok, online cikkek
révén kell népszerUsiteni a beruhazast, be-
mutatva annak céljait, a végrehajtas objek-
tivkortlményeit, a felmerdilé nehézségeket,
a megoldasok elismerésre érdemes részeit.
J6 el6készités, az elérehaladasrél téjékoz-
tatd rendszeres beszamoldk megértébbé
teszik az érintetteket az utazasi nehézségek
irant, elnyerik a tdvolabb élék rokonszenvét
is, és akkor a projekt sikeres lezarasa felett
érzett megelégedettség érzését nem ront-

hatjak el az igaztalan vélemények.
Dr. Horvit Ferenc
[fOiskolai tandr
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A teriileti igazgatosagok

bemutatasa (2. rész)
Pécs

A most bemutatkozd igazgatdsdg a Dundntdl déli
részén, Baranya, Somogy és Tolna megyék teljes
teriiletén, Zala és Fejér megye jelentSsebb teriiletén,
tovabbd Veszprém megye délkeleti csiicskén tize-

melteti a vastitvonalakat. Murakereszttir, Gyékényes
és Magyarbély dllomasokon keresztiil szdmottevd
hatérforgalmat bonyolit le a Horvét Vasutak (HZ)
irdnydba, és az adriai kikotdkkel biztosit kapcsolatot.
Vonalai t6bb dél-dundntuli nagyvdrost kdtnek dssze.

A legnagyobb telepiilések: Pécs, Kaposvér és Szekszdrd sag, Pécs

megyeszékhelyek. Kiemelt turisztikai jelent6ségi az
igazgatdsdgnak az dtépités alate 4ll6, a Balaton déli

partjdn fut6 vonala.

@ (1) 515-1505

Uarga Andrds Gado Gyorgy
miszaki igazgatohe- osztalyvezetd
Iyettes, MAV Zrt. Palya-  MAV Zrt. Pélyavastiti
vasiti Teriileti lgazgat6-  Teriileti Igazgatdsdg,

PécsTPO

<] varga.andrass@mavhu - <1 gado.gyorgy@mav.hu

@ (1) 515-1602

Az igazgatosdg miikodési teriiletének
jellemzéi és vonalhdlozata

Az igazgatdsdg mikodési terilletén a tele-
piilésszerkezet jellemzden apréfalvas, tobb-

ségiik torpefalu, kozel egyharmaduk zsdk-

telepiilés. Gazdasigilag a rendszervileds
legnagyobb vesztesei kozé tartozik a régio.
A bdnydszat és az ehhez kapesolddd ipar
osszeomlott. A gépipari, a mezdgazdasdgi
cégek tonkrementek, a dél-balatoni idegen-
forgalom nagymértékben csokkent, napja-

inkra stagndl, és jellemzéen a belfoldi tu-
rizmus céleeriiletévé vilt. A térség gazdasdgi
teljesitménye az orszdgos dsszehasonlitdsban
dtlag alatti, a kistérségek tbbsége a teriilet-
fejlesztés szempontjdbdl hdtrdnyos helyzetd.
Magyarorszgon csak a telepiilések egy-

1. dbra. A Palyavasuti Terlleti Igazgatdsag Pécs teriilete és a palyafenntartasi egységek elhelyezkedése
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1. tablazat. A szakmai osztalyok vezetdi és az altaluk iranyitott Iétszam
Osztaly « i e

Teljes neve Roviditve Vezet6 neve Létszam [f6]
Palyavasut Terllet Igazgatdsag TIG Orban Zsolt 12
Terlleti Palyalétesitményi Oszt. TPLO Gadd Gyorgy 361
Terlleti Forgalmi Osztaly* TFO Németh Tibor 1352
Osszesen 2348
Kozfoglalkoztatottak 260
* Forgalmi csomoponti fénokségek szama: 4

2. tablazat. Miikodési teriiletiink
fontosabb mutatdi
Rendszerelem Mennyiség

Vaganyhaloézat [vkm] 1280
Kitérék szama 1965
Utétjarok szama 995
Biztositott utatjard 435
Villamositott palya [vkm] 498
Vezetékhossz [nymv km] 1502
Epiiletek szama 2181

harmaddnak van kozvetlen vasiti kapeso-
lata, a Dél-Dundntilon ez az ardny még
rosszabb. A legnagyobb és legfontosabb
centrumtelepiilés Pécs, tovbbd Kaposvir,
Szekszdrd  megyeszékhelyek,  valamint
Nagykanizsa, Gyékényes, Szentlrinc, Bala-
tonszentgydrgy, Pécsbanya-rendezd, Siéfok,
Fonydd, Villdny, Somogyszob, Sérbogard
vastiti kozlekedési szerepe a legjelentdsebb.
Az igazgatésdg vezetdje Orbin Zsolt, he-
lyettese Varga Andrds. A szakmai osztdlyok
vezetdit és az dltaluk irdnyftott létszdmot
az 1. tablzat ismerteti. A Teriileti Igazga-
t0sdg 4ltal mikodretett vonalhdlozat, az
operatfv, valamint végrehajtdsi egységek
elhelyezkedése az 1. dbrdn lithaté. A mi-
kodési teriilet fontosabb mutatéit a 2. #4b-
ldzat foglalja Sssze.

Igazgatdsdgunkon is komoly a szakmai
létszdmhidny. Szakteriiletiinkon a gyakorta
tobbéves kiképzési id6 miatt a pétlds nem
egyszerti. Ennek ellenére az irdnyitési és ko-
zépvezetdi munkakorokben a fiatalitds mér
javaban folyik, igy a kozeljovében nyugdij-
ba vonuld szakemberek pétldsdt, gy tinik,
sikeriil hatékonyan megoldani. Azonban a
végrehajtdsi szinten, a fizikai dllomdnyban
a kovetkezd években nehézségek varhatdk
a nyugdij eldtt dllok magas szima miatt. A
szitkséges szakmai végzettséggel rendelke-
26, megfeleld munkaer6t taldlni nem egy-
szerli, mar-mar lehetetlen feladat. Problé-

mit jelent az egyéb vasuti jarmvezetknél
tapasztalhatd létszdmhidny is.

Legfontosabb vonalaink a Helsinki
folyosék vonalhdlézatdba tartozd 30. sz.
Budapest-Déli - pu.~Murakereszttr-Gyé-
kényes—oh. vastitvonal Szabadbattyntdl
a hatdrig és a 17. sz. Szombathely-Nagy-
kanizsa vonal Felsdrajk dllomést6l kezdd-
dden. Tovdbbd a TEN-T hdlézat részét
képez8 40/41. sz. Budapest-Kelenfold-
Dombévir-Kaposvir-Gyékényes—oh.
vonal Pusztaszabolestél a hatdrig (V/B),
valamint a 40. sz. vasitvonal Dombé-
var-Pécs része és folytatdsaként a 65. sz.
Pécs—Pécsbanya-rendez6-Magyarboly—
oh. vonal (V/C).

Hélézatrésziink sajdtossiga a 30. sz.
vasttvonalon a Balaton déli parti szezo-
nélisan viltoz6 utasforgalma, valamint az
8szi iddszakban a 40/41. sz. vastitvonalak
meghatdrozo teherforgalmdt biztosit ka-
posviri cukorrépa-beszllitési kampany.
Vigdnyzéraink megtervezését ezek figye-
lembevételével készitjik, igy a nagyobb
feljitasi és karbantartdsi munkélatokat az
év tovabbi részeire Gitemezziik.

Kétviganyu szakaszokkal a dél-balatoni
dtépitések el6te nem rendelkeztiink, az-
6ta pedig 10 km ilyen szakasz késziilt el.
Emellett Pécs és Pécs-kiilviros allomdso-
kata 64. és 65. sz. vastitvonalak kotik osz-
sze parhuzamos egyvigdnyt szakaszként.

Az infrastrukera dllapota teriiletiin-
kon az utbbi években sokat javult, és a
tovabbi  beruhdzdsoknak kdszonhetden
ez folytatddik. Az évtized elején 4cépiile
a 46. sz. vastitvonal Szekszdrd-Bitaszék
szakasza haszndlt felépitményi anyaghdl,
a 41. sz. vastitvonal Dombévir als6-Ka-
posvér szakaszdnak II. Giteme utdni for-
galomba helyezés 2016 augusztusiban
tortént meg. Orszdgosan is kiemelt fon-
tossdgu felujitdsnak szdmit a dél-balatoni
vasutvonal teljes dtépitése két titemben,

osszesen mintegy 90 km hosszon. Az eb-
bol szdrmazd vissznyereményi anyagokat
felhasznélva épitjiik 4t a 36. sz. Kaposvir—
Fony6d vasttvonalat. El6készités alatt van
a Dombévar—Pécs vasiiti vonalszakaszon
KOFI berendezés kiépitése. Virhaté még
a 40. sz. vastitvonal dtépitése is, egészen
Pécsig.

A feltjitott vagy felujitdsra varé vasit-
vonalak mellett alépitményi problémdk-
kal kiizdiink a 30. sz. vasttvonal Si-
voly—Zalakomir kozotti szakaszén, ahol
a t6zeges altalaj és magas talajviz miatt
40 és 60 km/h-s ideiglenes sebességkor-
ldtozdsok jellemzéek. Hasonldan tartds,
alépitményi meghibdsodds miatt sebes-
ségkorldtozdsokat kellett bevezetni a
17. sz. vastitvonalon is Fels6rajk és Nagy-
kanizsa kozott, ahol a vonal villamosita-
sdnak el6készitése mdr folyamatban van.
Problémdt jelent a 60. sz. hagyomdnyos
felépitménnyel rendelkez$  vasttvonal
avuldsa, melyet folyamatos sincserékkel
és felépitményi karbantartdssal probdlunk
orvosolni. A Pdlyafenntartisi Fénokség
Pécs, valamint a TPLO Pécs szorgalmazza
a vasttvonal miel6bbi dtépitését és a hé-
zagnélkiili palya kialakitdsdt.

Csak teherforgalom mikodik a 37. sz.
Somogyszob-Balatonmdriafiirdd eldgazds,
a 48. sz. Kesz6hidegktt-Gyonk-Tamdsi
és a 62. sz. vonal Villdny eldgazds—Bere-
mendi Cementm( vonalakon. Kizdrtdk
a forgalombdl a 49. sz. Lepsény-Enying,
a 62. sz. vonal Beremendi Cementmi
(kiz.)-Vajszl6 (kiz.) és Dravafok (kiz.)-
Kozéprigdc szakaszait, tovibbd a 64. sz.
vonal Pécs-kiilvaros—Pécsvarad szakaszit.
A Pécsvarad-Bitaszék vastitvonal mdr
nem szerepel a vastitvonalak jegyzékében,
mig a 49. sz. vasitvonal Dombévir-
Enying szakaszdn a teljes felépitményt
elbontottuk.

Teriiletiink sajétossiga, hogy rendkiviil
sok erdds szakaszon haladnak 4t vastitvona-
laink, ezért jelentds a faddlések szdma ami-
nek kovetkeztében szdmos forgalomakada-
lyoztatés fordul eld a viharos id6k sordn.

A pécsi Palyavasui Teriileti Igazgatdsig
févonalain jellemz8en Domind 55 tipusa
biztositéberendezések tizemelnek. Siéfok
és Gyékényes dllomdsokon Doming 70
tipust berendezés, mig Dombévir, Ka-
posvir, Szentlérinc, Nagykanizsa 4llo-
misokon fényjelzdsitett Siemens-Halske
biztositéberendezés van. Az allomdskd-
zokben jelfeladdsra kiépitett onmitkdd
térkozbiztositd berendezések mikodnek,
és a vonali sorompékat is térkozbiztositd
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berendezés vezérli. A 30-as vonalon Sza-
badbattydntél Nagykanizsdig 2010-ben

x

a meglévé berendezések lecserélésével (j
KOFI-KOFE  berendezést ~ helyeztiink
tizembe, jq!enleg . _pedig Dombévar—Pécs
kozote a KOFI-KOFE kiépitése folyik.

A mellékvonalak biztositoberendezé-
sei sokfélék, az egyszertsitett Domindtol
kezdve a legegyszerlibb kulcsos berende-
zésig kiilonbozd rendszerek mukodnek.
Az dlloméskozokben csak néhdny helyen
taldlhat6 valamilyen ellenmenet-kizrds,
és a vonali sorompdk is sokfélék. A hagyo-
ményosan visszajelentett tipusité] kezdve
avonatszemélyzet dltal mikodtetetten 4t a
fedezd jelzGsig valamennyi megtaldlhatd,
killonféle vonatérzékelé elemekkel ma-
kodtetve (hossziszigetelt-sines, 13 kHz-
es, tengelyszdmldlds, indukcids hurkos).

Villamositott vonalaink hossza 430 km,
ez vonalhalézatunk kb. 34%-4dt teszi ki.

Arufuvarozdsi szempontbél a legna-
gyobb dramlatot jelentd nemzetkdzi
tranzitszdllitdsi feladatokon kiviil kiemelt
nagysgrendet képvisel a pécsi erémibe
torténd beszallitds a fa- és novényi tiize-
16anyagra tortént dtdllds 6ta, a kaposvari
cukorgydr Oszi-téli beszallitdsi kampi-
nya, a kirdlyegyhdzai cementgydr alap-
anyag-beszllitasi igénye, id6szakonként
a beremendi cement és mészmiivek tii-
zel6- és egyéb anyagigénye, valamint a
szabadegyhdzai etanol- és szeszgydr alap-
anyag-elldtdsa. Udvarhelyen, Marcaliban,
Pincehelyen, Mecsekalja-Cserkdton  és
Szabadegyhdzén folyékony energiahordo-
26 anyagok szdllitdsa, Komlén kdbdnyai
rakodds, tovabbd a régidban taldlhaté ki-
sebb forgalmu Gizemek termékforgalma
jelentik az emlitendd, napi rutinfelada-
tokat.

A Pilyavasuti Terileti Igazgatdsdg Pécs

dlal tizemeltetett vaganyillag a 3. #dbld-
zatban lithat6.

Az igazgatosdg torténete

Az 1830-ban alakult Duna Gézhajézdsi
Térsasdg hajoi Péterviradig kozlekedtek
minden héten, s a sziikséges szenet a Pécs
melletti banydkbdl poroledk. A véllalat a
nagyobb teljesitményti szénszllitds miatt
1857. mdjus 2-dn dtadta az Uszog—Mo-
hdcs vastitvonalat, melyen a kovetkezd
két évben a szénszallitason kiviil a teher-
forgalom és a személyszdllitds is megin-
dult. Ez volt a mai igazgatdsdg teriiletén
az elsd vasttvonal, és érdekessége az volt,
hogy a kiépil§ vasuti hdlézathoz nem
volt kapcsolata. A vonal elsé mozdonya a
Mohdcs nevet kapta, és 258,27 LE-s volt.
Ezt a lokomotivot Csehorszagbdl hajon
szallitottdk Mohdcsra, majd innen tovibb

3. tablazat. Az igazgatdsag vaganyainak hossza [vkm]
Vonali Allomasi .
Vo- . Sajat | forea | Mind-
nal- Vasutvonal i orga- céla T Osszes -
szam egé;:\vau lom- osszes fogado mellék vg. szunet. osszesen
gany sziinet. vg
17 ﬁf‘z':sze”t"’a"‘Nagyka' 25,205 25,205 4,786 0,750 4,809 10,345 35,55
30 Bp.—Nagykanizsa-Mura- 158,388 158,388 53,740 20,031 8,848 82,619 241,007
keresztir-oh.
35 Kaposvar-Siofok 98,283 98,283 2,197 4,166 0714 7,077 105,36
36 Kaposvér-Fonyod 52,683 52,683 3,747 4,253 8,000 60,683
37 | Balatonszenigydrgy-so- 52,409 52,409 1,753 2,571 2,078 6,402 58,811
mogyszob
38 Nagyatdd-Somogyszob 9,912 9,912 0,940 2,869 0,490 4,299 14211
39 | Balatonfenyves Gazdasa- 13,16 12,93 26,09 0,800 1,450 2,250 28,34
giVasut
40 Budapest-Pécs 180,357 180,357 44,973 19921 | 26,010 90,904 271,261
41 Eﬁ =Gy e 104,341 104,341 23,093 19,173 | 11,830 54,096 158,437
43 Mezéfalva-Rétszilas 18,55 18,55 0,000 18,55
45 Sarbogard-Borgand 28,897 28,897 1,238 1,238 30,135
46 Rétszilas-Szekszard 74,298 74,298 4,282 3,167 6,100 13,549 87,847
47 | Godisa-Komlo 18,702 18,702 0,265 1,392 0,449 2,106 20,808
48 Kesz6hidegkut-Tamasi 12,227 12,227 0,485 0,964 1,449 13,676
49 Enying IKR-Lepsény 8,58 8,58 1,252 1,252 9,832
50 Dombévér-Bataszék 59,924 59,924 7,354 3,587 4,470 15411 75,335
51 Hidas-Bonyhad-Bonyhad 3,161 3,161 1,167 1,167 4,328
60 szentlGrinc-Gyekenyes= 113,532 113,532 17,567 12,052 4,664 34,284 147,8158
Murakeresztur
61 Szentlérinc-Sellye 23,526 23,526 0,391 0,391 23917
62 Kézéprigoe-Villany 30,872 74,3 105,172 2,789 3,831 4,682 11,302 | 11647412
Pécs-Kuilvaros—Pécs-
64 | e ok 0935 64,6 65,569 0,641 0,909 512 6,670 72,239
65 Pécs—Mohécs 55,347 55,347 11,798 6862 | 19,324 37,984 93,331
66 Villdny-Magyarbdly—-oh. 13,144 13,144 2,227 1,356 3,583 16,727
154 ﬁgf::zek‘BaJa‘K'Sk“”' 14,265 14,265 1,377 0,820 2,197 16,462
Deltavagany Dombovar
267 alsé-Dombdvar- elaga- 0,661 0,661 0,000 0,661
zas
285 Ortilos—Kotori eldgazas 044 044 0,000 0,44
Osszesen 1160,058 | 163,605 | 1323663 | 18564379 | 10865431 | 92056 | 1222082 | 39857492 | 172223792
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lovakkal Uszogre A széllitds Mohdcstdl
Uszoglg igy is hdrom naplg tartott [1].

A Déli Vasit a mai pécsi igazgatdsig
teriiletén a Nagykanizsa-Murakeresztiir—
Csdktornya, a Sopron-Nagykanizsa, a
Barcs—Murakeresztir és a Budapest—
Nagykanizsa vastitvonalakat épitette meg,
Nagykanizsa és Murakeresztir dllomdsok-
kal egyiitt. Utébbi vasttvonalon 1861.
marcius 22-én haladt 4t az elsd teherszal-
litmdny 50 ezer méré — mai mértékegy-
séggel 356 t — gabondval [2].

1869-ben megalapitottdk a Magyar
Kirdlyi Allamvasutat, mely megszervezte
a déli vonalak vezetését, és 1870 4prili-
sdban kiilon forgalmi fénokséget, majd
Uzletvezetoseget hoztak létre Zagrab szék-
hellyel. Az dllamositésok sordn egyre tbb
vasttvonal tartozott a teriilethez, tobbek
kozote a Bétaszék-Dombovar-Gyékényes
vasttvonal is. A magyar f8vdros és a ten-
geri kapesolat kozvetlen dsszekttetésée
a Kelenfold-Baranya-Szentlérinc kozote
1882-ben 4tadott és 1889-ben allamosi-
tott vastitvonal biztositotta [3].

1883 ¢és 1910 kozott mintegy hisz he-
lyierdeku vasttvonalat épitettek ki, ami
1114 Gj vkm-t jelentett. Ezek nagy része
MAV iizletkezeléshez tartozott, azonban a
vastitvonalakat csak 1931-t8l dllamositot-
ték. Ezek koziil a ma is tizemeld vagy el
nem bontott vastitvonalak a kovetkezdk:
Rétszilas-Szekszard (1883); Balatonszent-
gydrgy-Somogyszob(~Nagyatdd) (1893);
Keszohidegkut-Gyonk-Tamdsi  (1893);
Kaposvar—Felsémocsoldd (1894); Szent-
l6rinc-Sellye (1895); Kaposvir-Fonyéd
(1896); Komlé—Godisa (1897); Székes-
fehérvir-Sirbogdrd (1897); Szekszdrd-
Bitaszék (1897); Felsémocsoldd-Siéfok
(1906); Siklés—Kozéprigoe (1912); Pécs—
Bitaszék (1911).

A MAV Zigribi Uzlewezet6ség teriile-
tén megszervezéskor 103 km vastt miks-
dott, amely a tovabbi helyiérdekd vasutak
kiépitésével 1912-re 1852 km-re béviilt.

A Magyar Klraly1 Allamvasutak 1913.
évi 35. szimu Hivatalos Lapja szerint
1913. augusztus 1-jén  Lérinczbdnyai
Littke Jend (addig Budapest balparti tizlet-
vezetd-helyettes) vezetésével feldllitcatott
a pécsi kozpontd tizletvezetéség. A tilsd-
gosan nagyra duzzadt zdgrdbi tizletvezetd-
ségbdl kivalt halézatrész pécsi kozpontja-
hoz kézvetleniil 550 km, az irdnyitdsa ald
rendelt eszéki forgalmi f6nokséghez pedig
840 km vastitvonal tartozott.

A tianoni békeszerz6dés megkotése
utdn az irdnyitott vonalak nagy része or-

szaghatdron kiviilre keriilt, ugyanakkor
tovabbi, addig zdgrabi irdnyitdsi vonalré-
szek keriiltek a pécsi kozponthoz. A Déli
Vastit 1932-es 4llamositisival, valamint
a Szabadbattyin-Murakeresztir—oh. vo-
nalszakasz 1945-6s dtvételével alakult ki
nagyjbél a mai teriilet.

A teriiletiink kiemelten fontos vastitvo-
nalaként szdmontartott, 40. sz. Budapest-
Kelenfold-Pécs vasuti févonal jelenlegi
dllapotdt egy nagyszabdst vonalkorszer(-
sités eldzte meg, amely 1970-ben kezds-
dott, és 1990-ben fejez6ddte be. Szdmos
ivkorrekeid, hdrom 0j alaglt épitése, az
alépitmény javitdsa és a teljes felépitmény
cseréje tortént ekkor meg. Veégiil a teljes
vasutvonalat villamositottdk.

/////

kihivdst jelent6 szakasza az 1971-1973 ko-
zott G nyomvonalon megépitett Godisa—
Abaliget szakasz volt. R = 800 m sugart
fvekkel, 120 mm ttlemelés alkalmazdsdval,
120 km/h legnagyobb engedélyezett sebes-
ségti vonalszakasz épiilt ki. A nagyrészt inf-
lexidsan csatlakozo ellenivekkel megépiilt
palyaszakasz szepen simul a tdjba, a terve-
28k munkdjt annak idején Allami Dijjal
ismerték el A 12-16 m magas toltesek
és az chhez csatlakoz6 ivkorrekeick meg-
épitésével kivdlrottdk az 1882-ben 4radott
husztdti volgyhidakat [4].

Az MAV Décsi Igazgatosag megnevezé-
se, szervezeti felépitése és hdlézati elemei
1949 és 1993 kozott twbbszor valtoztak.
Uj nyomvonalon vasttépitések csak el-
vétve torténtek, Osszesen alig 40 vkm.
Az 1968-as kozlekedési koncepcio alapjin
viszont megszlint szdmos vasttvonal, tobb
mint 200 vkm hosszban.

Az igazgatdsdg jelenlegi szervezeti for-
méban 2013. janudr 1. éta miikédik.

Az igazgatosdg vonalhdlézatdnak
szerepe napjainkban

Teriiletinkdn hdrom vastti hatdrdtmenet
mikodik, mindhdrom Horvitorsziggal
biztosit kapcsolatot. Gyékényes nagy ka-
pacitést vigdnyhdlzattal, korszer( biz-
tositéberendezéssel, dtrakokapacitdsokkal
rendelkezik. A hatdrdtmenet féként Hor-
vatorszdggal, azon beliil Zdgrabbal és Ri-
jeka, Bakar adriai kikotSkkel biztosit kap-
csolatot.

Magyarbély kisebb kapacitdst hatdr-
dllomdson az 1997-es Gjranyitdst kovetd-
en fokozatosan tjjééledt a forgalom. A £§
feladata a horvitorszdgi Eszék (Osijek), és
azon tal Bosznia-Hercegovina févarosa,

Szarajevo, illetve Bosznia ipari volgye, va-
lamint Ploce adriai kikotd felé a kapesolat
biztositdsa. Bdr a hatdrt 2015-ben lezdr-
ték, és a forgalom ideiglenesen megszlint,
a kovetkezd évben Gjra megindult a te-
hervonati kozlekedés a két orszag kozott.
A személyforgalom azéta is sziinetel.

Murakereszttr hatdrdtmenet kivaldan
felszerelt, nagy dtbocsdtoképességgel, dt-
raké-, javitokapacitdssal, novény- és dl-
lategészségligyi szolgdlattal rendelkezik,
elsésorban Szlovénia és Olaszorszag felé
irdnyuld vagy onnan érkez8 dramlatokkal.
A hodosi szlovén hatiritmenet létesiilésé-
vel a forgalom itt jelentdsen visszaesett, az
{izemidoket fokozatosan csokkenteni kel-
lett, és manapsdg csak elvétve fordul el§
hatéron 4tlépé vonat.

Személyszallitisban a budapesti irdny
a domindns a tévolsdgi forgalomban, de
Pécs egyetemi és régickozpont jellege is
meghatdrozd. A régié kiilonlegessége a
Balaton, mely nyri szezonban igen sok
utast vonz.

A legjelentdsebb a Pécs és Budapest
kozotti utasszam, ezen a vonalon napon-
ta 9/10 pdr InterCity vonat kozlekedik.
Ezt egészitik ki a Dombévir-Kaposvir
felé hdrom par IC és sebesvonati rendszer,
valamint a Sirbogdrd-Szekszérd-Baja vi-
szonylatt expressz és interrégids vonatok.

A héwvégi didkforgalom vonatainkon
Budapest-Pécs kozote, tovabbd a Pécs—
Nagykanizsa—(Zalaegerszeg)-Szombat-
hely és a Pécs—Kaposvar—Balaton térsége
tavolsigi forgalmakban jelentds.

A keskeny nyomkoz(i balatonfenyvesi
vastton a kordbbi hirom mikods vo-
nalrészb6l csupdn egy, a kozszolgdltatdsi
feladatokat is elldtd Balatonfenyves-So-
mogyszentpdl szakasz tizemel. Csak sze-
mélyszllitds treénik, forgalma minimd-
lis, a nydri id6szakban kirdndulokkal
novekszik.

Az utaz6kozonség megtartisa érdekében
a vonatforgalom sziineteltetését igényld
felujitdsi és karbantartdsi feladatok koziil,
amlket csak lehet, éjszaka végeztetjiik el.
A mellékvonalak esetén, amennyiben ele-
gendd vonatmentes idd 4ll rendelkezésre,
Ugy természetesen a vigdnyzrat nappalra,
a kiutalt menetvonalak zavartatdsa nélkiil
igényeljiik.

Tevékenységiink a menetrendtartds

érdekében

Hatékonysdg, sebességkorldtozdsok és me-
netrendszer(iség alapjan vizsgaltuk és ele-
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2. abra. Sebességkorlatozas-kimutatas 2006 és 2016 kozott, vkm szerinti

elosztasban

3. abra. Sebességkorlatozas-kimutatas 2006 és 2016 kozott, helyszinek szama

szerinti elosztasban

meztik az elmult tiz év miszaki okokra
visszavezethetd  sebességkorldtozdsainak
mennyiségeit és hosszait is, melyeket a
2. és 3. dbrdn mutatunk be. Bdr sajnos
2014-ig  mellékvonalainkon  jelentGsen
ndtt a lasstjelek hossza, azdta figyelemre
méltd eredmény az elmdle két év, hisz ez
idd alatt csokkent a lassujelek szdma és

hossza egyardnt. 2016-ban az elmdlt tiz év
legkisebb értékeivel rendelkeztiink.

Ez az eredmény a teljes Pilyalétesitmé-
nyi Osztély ald tartozd operativ irdnyi-
tisban és a végrehajtdsban tevékenykedd
egységeket egyardnt dicséri. Tovébbra is
mindségi munkét kell végezniink a csokke-
nd trend megtartdsa érdekében. A jelenleg

4. abra.
Személyszal-
lité vonatok
menetrend-
szer(isége

5. abra.
Belfoldi

IC vonatok
menetrend-
szerlisége

folyamatban 1évé felujitdsok hatdsdra, re-
ményeink szerint, tovibb javulnak ezek az
értékek, hiszen a dél-balatoni és a Kapos-
vir-Fonydd vasttvonalakhoz szdmos se-
bességkorldtozds ald vont szakasz tartozott.

Kigytijeottiik a 2014 é 2016 kozorti
menetrendszertségi adatokat az 6sszes sze-
mélyszdllit vonat és a belfoldi IC vonatok
esetében, ezek a 4. és 5. dbrin lathatdk. Az
orszgos adatokat figyelembe véve, a terii-
leten kézlekedd vonatok a teljes hdlézati
forgalom 12-16%-dt teteék ki. Az adatok
dsszehasonlitdsakor megfigyelhetd, hogy
— az orszdgos hdlozati adatokhoz mérten
- igazgatésagunk teriiletén folyamatosan
jobb eredményekkel biiszkélkedhetiink.
It is ldchatd a javuld tendencia, 2016-ban
értitk el a legjobb eredményt.

A Pdlyafenntartdsi Fénokségek és
a pdlyamesteri szakaszok székhelyei

A Pécsi Pilyavasuti Teriileti Igazgaté-
sag vonalhdlézatan 2009 utdn az egykori
nagykanizsai mérnoki szakasz megsziiné-
sével kett6, a pécsi és a dombovri Palya-
fenntartdsi aloszedly (mai megnevezéssel
Fénokség) alakult. A pécsi székhelyt Pft.
Fénokséghez 6t, a dombévérihoz hat pi-
lyafenntartisi szakasz és egy hidész szakasz
tartozik. A pélyafenntartdsi szakaszok el-
helyezkedése a vonalhdlézatot bemutatd
L dbrin lithatd. A kordbbi szakaszosz-
szevondsok eredményeként a szakaszok
viganykilométerre valé felosztdsa eltérd,
azonban a kitérék, valamint az allomasi
véganyok hossza ilyen szempontbél egyen-
stlyt teremtenek. A palyafenntartdsi sza-
kaszok véganyllag-elosztisit a 4. tdbldzat
tartalmazza.

Létszdm és utdnpotlds

A Teriileti Palyalétesitményi Osztdly je-
lenlegi létszdma 17 16, kozillik dten pa-
lyavastti diszpécserek. Tapasztalt szakem-
bereink megfeleld szaktuddssal ligjdk el
feladataikat, ami a Dél-Balaton dtépités
II. titeme miatt jelentds whbletleterhelt-
séget okoz. Osztdlyunkon megkezdddott
a flatalitds. Jo ldmni, hogy a fiatalok és a
tapasztalt iddsebb kollégdk milyen jol
tudnak egyiitemdkadni, igy a munka gor-
diilékeny és eredményes.

A Pilyafenntartési Fénokség Pécs koz-
pontja 18 s, a szakaszokon dolgozdk
dsszlétszdma pedig 133 £6.

A f8nokség vezetSje Dénes Csaba, veze-
t6mérndke Kovdcs Miklds. A Palyafenntar-
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4. tablazat. A palyamesteri szakaszok vonalhosszai [vkm]
székhely Nyiltvonali és allomasi Allomasi vonat- Allomasi Sajat célu Osszesen Forgalomsziinet
atmend vg. [km] fogadé vg. [km] mellékvg. [km] vg. [km] [vkm] vg. [vkm]
Palyafenntartasi Fénokség Pécs
Pécs 154,584 34,241 18,557 24,891 232,273 21,00
Barcs 212,463 12,04004 13,82775 3,55313 241,88312 74,30
Nagykanizsa 90,502 33,097 11,71 12,859 148,168 0,00
Bétaszék 159,154 14,137 8,037 18,72 212,915 46,80
Somogyszob 94,861 20,01 11,83 4,712 131,413
Palyafenntartasi Fénokség Dombovar
Sarbogard 116,092 15,653 4,382 6,643 142,77 0,00
Szakaly-H6gyész 90,998 10,084 8,348 0,694 110,124 0,00
Dombévar 53,384 8,249 3,332 3,129 47,16 0,00
Kaposvar 93,546 7,319 15,407 8,046 124,318 0,00
Siéfok 125,287 21,142 5,74 1,314 153,483 8,58
Fonyod 109,161 13,893 11,107 0 134,161 12,93
Hidasz szakasz Dombévar, m(targyak szama: 1625

tési Fénokség Dombévaron 18 6 dolgozik
az operativ irdnyitisban, a végrehajtdsban
dolgozok dsszlétszdma a tobb szakasz miatt
160 £8. A f6ndkség vezetdje Spriger Csaba,
vezetémérnoke Bérdi Maria.

A péesi Pft. Fénokség életét jelentdsen
megkonnyiti az osztély kozeli elhelyezke-
dése. A Pécs-Dombévar viszonylat sem
tavoli, hiszen 47 perc IC menetid6 és
litemes menetrend mellett az igazgat6sig
kénnyen és gyorsan elérhetd.

A fiatalitds a fdnokségeken szintén meg-
kezdddaott. A gyakornoki program kezdete
ota szamos, azéta mar szakaszmérnokként
vagy mds mérnoki beosztdsban dolgozd
flatal dolgozik teriileten. Az dj kollégik
nagy része a Péesi Tudomdnyegyetem
Muszaki és Informatikai Karardl érkezett;
az ottani épitdmérnok-képzés jelentGsen
hozzdjarul igazgat6sigunk  szakember-
ellétottsdgi helyzetének javitdsihoz.

A szakaszok helyzete mdr kevésbé fényes,
hiszen a palyamesteri hidnyt szinte min-
den végrehajisi egységiink megérzi. Mér
most is wbbnyire helyettesitések vannak.
A nyugillomdnyba vonuldsok tovabbi fej-
torést okoznak majd a kovetkezd években.
Eréfeszitéseket tesziink annak érdekében,
hogy minél t6bb, a munkakérre alkalmas
személyt vegyiink fel. A gyakran tilsdgo-
san is nehéznek bizonyuld forgalmi képzés
ugyanis elfeltétele a Baross Gabor Okta-
tési Kozpont dltal nytjtott szakmai képzé-
seknek, igy oda mdr csak a munkavéllalok
sziikitett csoportja keriilhet.

Fizikai dolgozdk, elémunkdsok és vo-
nalgondozdk esetében szintén gond a
magas dtlagéletkor, szakmai végzettséggel
rendelkezd dolgozét taldlni pedig nem
konnyd. Kiilénosen igaz ez a hiddsz sza-

kaszra. A vonalgondozdi létszdmhidny
miatt eléfordul, hogy egy munkavdllalé
két szakaszért is felel, ami 80 km/h enge-
délyezett sebesség alatti vonalakon heti
lebontdsban akdr a 40 km hosszd vastti
palya bejdrdsdt is eredményezheti.

A két Pélyafenntartdsi Fonokség jarmii-
parkjét 1 db UFD]J, 2 db UFD]-hez tarto-
26 kiegészit6 kocsi, 4 db UD], 5 db TVG
és 15 db TVG-hez tartozo pdlyakocsi ké-
pezi. Ezenfeliil egy rég nem haszndlt VGK
jarmi is rendelkezésre all, ujboli hasznd-
latdhoz a feltjitdsdra lenne sziikség. A pé-
csi f6nokség alkalmazdsiban minddssze
6t, mig a dombévéri féndkségében hat
vasti jarmivezet§ dolgozik, ami kevés.
A jirmivezet6-hidny pétlasa folyamatos
feladat, de a hosszi és kifejezetten nehéz
kiképzésben nem egyszerti a helytdllss,
nagy a lemorzsolddas.

Telephelyeink

A pélyafenntartdsi szakaszok telephelyeit
az utébbi évtizedben tdbbnyire feldjitot-
tuk. Jelenleg a dombviri Pft. Fénokség
udvardban toreénik  telephely-kialakitds,
ahovd a domboviri szakasz fog bekoltozni.
Az utébbi id6ben a kézmunkaprog-
ramnak készonhetden tbb lehetdség nyi-
lik a telephelyek rendben tartésira, igy az
Gj és haszndlt felépitményi anyagok ren-
dezett tdroldsra, ami eldsegiti a szakasza-
inkon a rend kialakitdsdt és megtartdsdt.

A kozlekedésbél kizdrt vonalak
problémdja

Teriiletiinkon szdmos forgalomsziinetelte-
tett vonal van. Bdr nagyon kicsi az esély

az Ujranyitdsra, a rekultivicid végrehajtésa
nem egyszer(i. Folyamatos az tigyintézés
az egyes vonalakkal kapcsolatban, ami
azonban igen lassan halad. Addig is meg
kell birkéznunk a forgalomsziineteltetett
vonalak okozta problémdkkal, kiilondsen
igaz ez a miitdrgyakra.

Egy ilyen eset volt a 64. sz. vasttvonal
mir felhagyott része, a Pécsvirad-Bta-
szék szakasz kozotti Nagypall telepiilés
mellett elhelyezkedd toleésnél. Az 1911-
ben épitett, végiil 2003-ban teljesen kizdrt
vasttvonalon az igen viltozatos dombor-
zat megkovetelte a magas toltések épité-
sét. A toltésen keresztiil dtvezetett dteresz
csaknem 50 éve beomlott, nyildsait a talaj-
er6zidk és feltoltések el is takartdk. Végiil
a nagyobb csapadékos iddszakok utdn a
toltés viztarozoként funkciondlva feltdltd-
dott, és veszélyeztette a kozeli falut. A ve-
szélyelhdritds mintegy 60 M Ft-ba keriilt.
Tobb hasonld eset is eléfordult, ezeknél
olyan forrdsokat kellett felhaszndlni, ame-
lyeket mitkdd vonalakon, akér a kozleke-
dés biztonsdgdnak novelésére, akdr avult
felépitményi anyagok cseréjére haszndl-
hattunk volna fel.

Vastiti miitdrgyak és dllapotuk

Igazgatdsagunk teriiletén 6sszesen 2092 db
vizsgdlandd miitdrgy van. Felosztds szerint
473 db hid, 1614 db dteresz és 4 db alag-
Gt. A mitdrgyak szdm szerinti eloszldsa a
6. dbrin lithato. EbbSl a hiddsz szakasz
1625 miitdrgyat, szakaszmérnékeink pedig
467 hidat vizsgdlnak minden évben.
Hidjaink zome, 299 db vasbeton tekné-
és kerethid. A 79 db boltozott és 69 db
acélhid mellett 17 db hidprovizérium is
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6. abra.
Mutargyak
tipus szerinti
eloszlasa
[db] [4]

7. abra.
Mutérgyak
kor szerinti
eloszlasa
[db] [4]

van. Az dtereszek nagy szima miatt hiddsz
pélyamestereink egész évben, szinte folya-
matosan végzik a kotelezd vizsgdlatokat.
A forgalomsziineteltetett vonalak tovb-
bi kihivst jelentenek szdmukra, hiszen
az ott taldlhatd mitdrgyak megkozelitése
nem egyszer(i. Acélhidjaink karbantartdsa
is folyamatos feladat, kiilonosen a korré-
zidvédelem és hidf6feldjitdsi munkdk.

A hidéllag kordt a 7. dbra szemlélteti.
Megfigyelhetd, hogy mitdrgyaink nagy
hényada 100 évesnél is korosabb, két-
harmada pedig nem fiatalabb 50 évnél.
Ez sok feladatot jelent, amit igyeksziink
miné| hatékonyabban megoldani. A jelen-
legi nagyszabdst feldjitdsokkal az dllapo-
tok jelentdsen javulnak. Az elmult évek-
ben teriiletiinkon az aldbbi, igen jelentds
hidallagfeljitdsi munkdk torténtek:
¢ 2013-ban a 154. sz. vastitvonal bajai ar-

téri acélhidjait Gjitottuk fel. Ez 3 db al-
sopalyds gerinclemezes acélhidat jelent,
ahol egy 3 x 15,0 m, egy 5 x 15,0 m és
egy 10 x 15,0 m nyildsa acél dthidalé
szerkezet van. A korréziévédelmi mazo-
lds mellett az acélszerkezet felujitdsa is
megtortént.

o 2013-ban a 40. sz. vasttvonal 1571+43
hm szelvényében a récsos acélszerkezetd
dombévdri Kapos-hidat wjitottuk fel
ortotr6p pélyalemez beépitésével. Emel-
lett dilatdcios szerkezetek és bordds ki-

egyenlitd lemezek épiiltek be, és a moz-
g6 saruk cseréje is megtoreént. Végil a
hid teljes korroziévédelmi feldjitdsa is
megtortént.

2014-ben a gyenge, koros, sériilt acél-
szerkezet(i hidak feldjitdsa projeke kere-
tében a 46. sz. Szekszard—Bataszék vas-
Gtvonal 47+55 és 116+10 szelvényeiben
1évd Szekszird—Bdrai-focsatorna feletti
két acélszerkezetdi hid és a hidfék rész-
leges elbontdsdval, valamint meger6sité-
sével egy 6,0 m és egy 7,80 m nyildst
tartébetétes monolit vasbeton lemezhid
épiilt meg.

2014-ben a Dombévér alsé-Baté—Ka-
posvr vonalszakasz rekonstrukcidjinak
I. ttemében 8 db miitdrgy feldjitdsa
késziilt el. Ezek kozé tartozott a 176+10
szelvényben 1év6 3,00/2,00 m nyildsa
vasbeton kerethid, a 205+26 szelvény-
ben 1év6 5,00 m nyildsi koracélbetétes
vasbeton lemezhid, a 212+38 szelvény-
ben 1év6 3,00/3,00 m nyildsd vasbeton
kerethid, a 250+58 szelvényben 1évd
2,50/2,00 m nyildst vasbeton kerethid
és a 263+90 szelvényben 1évé 2,50/2,00
m vasbeton hid is.

2016-ban a Dombévir alsé—Baté—Ka-
posvdr vonalszakasz rekonstrukcidji-
nak II. titemében 22 db kerethid épiil-
hetett 4t.

o Az 4tépités sordn a Lepsény és Szantdd-

Kéroshegy dllomdsok kozotti szakaszon

20 db miicdrgy feldjitdsa, illetve dtépi-

tése toreént. Megujult a balatonaligai

szdritd térd, és j miitdrgyként meg-
épiile Sidfokon a Vitorlds utcai kéziti
aluljar6, melyet az 6nkormdnyzattal
kozosen {izemeltetiink. Két nagyobb
miitdrgy is épiilt, az egyik az 1184+47
szelvényben egy 6,0 m nyildsa hid a Ci-
nege-patak felett, a mdsik az 1204+83
szelvényben egy 3,80 m nyildst hid az

Endrédi-patak felett, monolit vasbeton

lemezbdl. A miitdrgyak megépitése mel-

lett Balatonalign és Balatonvildgoson
elkésziilt két 4j gabion tdmfal is.

o A dél-balatoni vonal deépitésének I1. tite-
me folyamatban van, ahol tobbségében
kerethidak épiilnek, illetve 4 db lemez-
hid. Megtjulnak az 4llomdsi gyalogos-
aluljirdk is. Az 1717+10 szelvényben
Balatonmériaftird ovcsatorna hid egy
22,15 m nyilésu alsépalyds gerincleme-
zes, dgyazatdtvezetéses acélhiddd épil 4.

o A Dél-Balaton dtépitéshez kapcsolodéan
a Kaposvar-Fonydd vonalszakasz el6vd-
rosi céld fejlesztése keretében 17 db kis-
miitdrgy épiil 4t kerethiddd.

Emellett meg kell emliteni, hogy out-
sourcing munkdk keretében folyamatosak
akisebb” felujitdsok és dtereszjavitdsok is.

A miitdrgyaink mdkodési dllagmeg6vi-
st és dtépitését folytatva, az aldbbi problé-
mit okoz6, valamint szolgdltatdsi mindsé-
szorgalmazzuk:
¢ 2017 nyardn a 40. sz. Budapest-Kelen-
fold-Pécs vasttvonalon 4cépiil a 891+35
szelvényben 1év8 récsos acélszerkezetd,
ortotr6p pilyalemezes, Edilon sin leerd-
sitésti, 52,50 m nyildst rétszilasi Srviz-
hid, az 1039+72 szelvényben a 40,05 m
nyildst ortotrdp palyalemezes dgyazatat-
vezetéses tolnanémedi acélhid, valamint
az 1102+25 szelvényben 1év6, 37,10 m
nyildst ortotrdp palyalemezes dgyazatat-
vezetéses pincehelyi acélhid.
2020-ra val6sulhat meg a 30. sz. vonal
2175+25 szelvényében 1év8 Bakénaki-
patak-hid felujitdsa, mely 1861-ben
épile. A téglafalakon dzdsok, malld-
sok, repedések, fugahidny, helyenként
téglahidny ldthat6. Terveink szerint a
boltozatot rehabilitdljuk, és vizsgal6lép-
csdt épitiink. A 17. sz. Zalaszentivin—
Nagykanizsa vastitvonalon az 1958+66
szelvényben 1év6 2,80 m, valamint az
1962+56 szelvényben 1évé 5,00 m nyi-
ldst boltozott hidak feldjitdsa vilt sziik-
ségessé. A koboltozatbdl helyenként
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téglahidny és mallds, tovibbd dzdsok ¢és
repedések figyelhetSk meg. Mivel a vas-
titvonal villamositdsa tervben van, ezért
a hidak feljitdsic még a felsdvezetéki
munkak el6tt el kellene végezni.

A 46. sz. vasitvonalon a 168+92 szel-
vényben, a Lajvér-patak felett, hidpro-
vizérium talilhatd. Bér ezzel miszaki
gond nincs, azonban a lehetséges dtépi-
tés adta sebességemelésbél kozvetlen ha-
szon szarmazna. A MAV Tervezd Intézet
dltal készitett tervek alapjdn, vérhatdan
2020-ban, egy 16,00 m nyilisi tarté-
betétes hid épiil.

Terveink kozote szerepel a 154. sz
vasutvonalon a 923+29 szelvényben a
Szekszdrd-Bdtai-focsatorna hid dtépité-
se is. Az 1908-ban épiilt acélhid folyt-
vas szerkezete jo dllapotban van, dm a
tengelyterhelés emelése miatt deépitése
sziikséges.

Tavlati terveink mellett hiddsz mérncke-
ink és szakaszunk igyekszik folyamato-
san megoldani a jelentkezd problémakat
azokon a vonalakon s, ahol az dtg6rdiilé
bruttd elegytonna elenyész§ a fobb vas-
Gtvonalakhoz képest.

Alagutak

A teriileten 1évé legkorosabb alagiit az
50. sz. Dombovar-Btaszék vastitvonalon
clhelyezked§ Mécsény alaglt (8. dbra),
melyet 1911-ben épitettek. A 609 m hosz-
sz alagiitban jelenleg 80 km/h az engedé-
lyezett legnagyobb sebesség. Az alagiit vé-
gig egyenes, kozepén lejt toréssel. Faragott
kabdl épitették, majd ennek feldjitdsaként
1986-ban 16tt betonnal megerdsitették.
A kapuzatok a kezdd- és végponton to-
vibbra is 3-3 m hosszban faragott ké. Ez
Magyarorszdg 3. leghosszabb alagtja.

A 40. sz. vasttvonal Godisa—Abaliget—
Biikkdsd szakaszdn az 1970-es években
tortént feljitdsok sordn, a nyomvonal-kor-
rekciénak kdszonhetden, a régi alagutak ki-
viltdsdhoz 0] alagutakat kellett megépiteni.
Hérom 1 alagut épiilt: a 667 m hossztt
abaligeti (1973), a 114 m hosszd hetvehelyi
(1979) és a 418 m hosszt biikkosdi (1978).
A boltozatok vallig 60 cm hosszti é 20 cm
széles el6regyartott vizzdrd betonelemek-
kel, mig az oldalfalak monolit betonbél
késziiltek. Mindkét oldalon 35 em széles
szivargd épilt. Dilatdcids késziilékek be-
épitésére a végrehajtott hémérsékletméré-
sek és elméleti megfontolds alapjin nem
keriilt sor.

Napjainkban jelentds 4zdsok mutat-

8. abra. A mdcsényi alagut éjszaka (Fotd: Pécsi PTI PLO archivuma)

koznak az abaligeti alagutakban, foként
a kapuzatokndl, de az alagit belsd részein
is. A vizbetorés miatt a fagy bedlltdval ki-
alakul jégesapok veszélyeztetik a villamos
tizemeltetést. 2007-ben az alagit hosszd-
ban, helyenként a villgerenddk felett, a
boltozatot feliileti vizszigeteléssel ldtedk el.
A 2020-2021-re tervezett beavatkozdsok
célja a viz szerkezetbdl valo tévoltartdsd-
nak megolddsa. A tervezett munkdk:

— szerkezet- és hdtdrinjekedlds,

— alagut feletti vizrendezés,

— feliiletjavitdsok.

A projekt fontos, hisz az esetleges mi-
kodtetés feltételeit negativan érint6 hibk
kialakuldsdt elsésorban preventiv médon

kell kezelni.

A dél-balatoni vastitvonal dtépitése

A Balaton kétottpalyds megkozelitése és
koriiljarhatésiga megnevezésti  projeke
keretében, 2014 szeptemberében meg-
kezdddott a 30. sz. Budapest-Déli pu.—
Murakeresztir—oh. vasttvonal Lepsény
(bez.)-Szantdd-Kdroshegy (kiz.) szaka-
szanak dtépitése, melyet a 2016 szeptem-
berében megkezdett Szdntdd-Kéroshegy
(bez.)-Balatonszentgydrgy (kiz.) szakasz
kovetett. Utébbi korszertsités jelenleg is
zajlik, Bsszesen kb. 90 km vaste épiil dt,
ami komoly leterheltséget jelent mind az
osztilynak, mind a fénokségeknek.
Az dtépitésnél meghatdrozott célok:
« tengelyterhelés emelése 210-r61 225 kN-ra;

o kiépitési sebesség 100-rdl 120 km/h-ra
(kototeségek esetén, rovid szakaszokon
marad a 100 km/h);

o (j masodik vigdny épitése Sidfok térsé-
gében és a Balatonszemes—Balatonlelle
szakaszon;

¢ B60-800 r. kitérdk és min. 600 m hosz-
szd végdnyok beépitése;

o sk +55 cm peronok épitése;

o korszer(i kozuti Gedtjdrdk, akadilymen-
tesitett, kerékparos forgalomnak is meg-
feleld gyalogos dtjdrok épitése;

o felszini és felszin alatti vizek hatékony
elvezetése;

o kornyezeti zajterhelés csokkentése érde-
kében zajvéd falak épitése.

Az dtépités sordn alépitményi szem-
pontbdl a sziikséges teherbirds kiépitése
tobbnyire a PM 1000-URM tipusa al-
épitmény-javit géplanccal, dllomésokon
és egyes szakaszon pedig foldmunkds
technoldgidval tértént. El6bbinél SZK1 és
SZK2 kiegészit§ réteg, utobbindl meszes-
cementes stabilizdcié és SZK1-es rétege-
ket épitettek be. A kialakitott lavirstkra
minden esetben egy réteg geotextilit és
egy réteg merev csomopontli georacsot
fekeettek.

A nyile vonalon a felépitménycserét az
SMD 80 vginyitépits géplinccal vé-
gezték, mely a 9. dbrdn ldthat6. A pilya
60 kg/fm rendszer(i sinekkel, hézagnél-
kiili kialakitdssal épiilt meg. A keretme-
revség megfeleld és korszerd biztositdsdra
alététlemez nélkili, szoritd hatdsd, rugal-
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9. abra. Vagéanyfektetés a dél-balatoni vasutvonalon (Foto: Eller Balazs)

mas sinleersitéssel elldtott, jellemzden
L4, illetve LW jelti aljakkal keriilt kiépi-
tésre, 60 cm aljkioszeds mellett. Egyes
szakaszokon a zajesokkentés érdekében
USP aljakat alkalmaztak. A beépitett
Gj kicérok B60XI, B60-800, BG60-1800
rendszertiek, Spherolock zdrszerkezettel
és Hydrolink erddtviteli szerkezettel. A
kitérék kozponti 4llitdstak, biztositdbe-
rendezésbe kototeek.

Az 1579+73-1586+99 hm. szelvényei
kozote Fonydd és Bélatelep kozott part-
védd, hullimtéré mitdrgy létesiil. A part-
szakasz az dtépités el6tt rendezetlen volt,
helyenként erézids kérok voltak megfi-
gyelhet6k. A tervezéskor figyelembe vet-
ték a jovébeni esetleges mdsodik vdgdny,
valamint az 6nkormdnyzat dltal elképzelt
gyalogos-kerékparos sétdny kialakitdsinak
lehetdségét is.

A misodik iitemben (DB I1.) a 36. sz.
Kaposvar—Fonydd vonalszakasz el6varosi
célu fejlesztése projeke keretében a dél-
balatoni vasttvonal dtépitésébdl kikeriile
vissznyereményi - anyagokbdl keril dt-
épitéste. A jelenlegi 20, 40 és 60 km/h-s
sebességkorldtozdsok  megsziintethet6k
lesznek, igy a 80 km/h legnagyobb enge-
délyezett sebesség végig tarthatd lesz, ami
nagy kénnyebbséget fog jelenteni a palya-
fenntartésban dolgozdknak.

Mérnokeink és  palyamestereink  az
dtépitésecket folyamatosan ellendrizeék.
Napjainkban is, a hetente tartott koordi-
ndciékon igyekeztiink minél tobb hibdra
felhivni a figyelmet a forgalomba helyezé-

sek megkonnyitése érdekében. Az deépités
sordn tobb tovabbképzés jellegli szakmai
kirdnduldst szerveztiink, amin valameny-
nyi érdeklddé kolléga részt vehetett. A to-
vibbképzés legfontosabb részét képezte
az alépitményjavité géplanc, valamint az
egylitemd vdgdnydtépitd géplinc munka
kozbeni makodése.

A Dél-Balaton I. iitem draddsa utdn
Bérdi Miria vezetémérnok egy cikkben
foglalta 8ssze az dtépités legfontosabb ré-
szeit, amely a Sinek Viliga 2016/4. szdmi-
ban jelent meg [5].

Allomdsépiiletek fejlesztése

A MAV dllomésfejlesztési programjanak
és a nagymértékli uniés tdimogatdsoknak
készonheten az Igazgatdsigunk teriiletén
a pécsi, kaposvdri és a balatonszentgyor-
gyl dllomésépiilet felujitsa is megtortént.
Mindhdrom épiilet tobb mint 100 évvel
ezeldte épiilt. Korabeli stilusjegyeik és ko-
ruk okdn mdemlékként tartjuk ket szd-
mon.

A feltjitott  péesi  dllomdsépiiletet
2015-ben adtdk dt. A feldjitds sordn — a
vasuti forgalom teljes fenntartdsa mel-
lett — igyekeztek az utasok szimdra minél
kevesebb kellemetlenséget okozni. Az el-
végzett munkdlatoknak kdszonhetéen a
pécsi vasttdllomis felvételi épiilete mind
épiiletszerkezeti, mind funkciondlis szem-
pontbdl teljesen megujult, igy hosszii td-
von biztosithatja az utasok és az épiiletben
dolgozdk szimdra a biztonsdgos, korszert,

a mai kor kovetelményeinek megfelel§
koriilményeket. Az dllomasépiilet hossza
168 m, alapteriilete t5bb mint 5000 m?.
Az dllomis utastdjékoztatd és informécids
rendszerét megujitottdk. Ezek mellett az
akaddlymentesség feltételeit is biztositot-
tik. A feldjitds sordn a szigord memlék-
védelmi eldirdsokat mindvégig betartot-
ték. Kiemelt feladat volt a kerdmiaelemek
pétlasa. A fcimereket és az ind6hdz tér
fel6li oldalon elhelyezett korldtldbakat a
Zsolnay Porcelinmanufaktira Zrt. készi-
tette el [6].

2017 mérciusdban adtdk 4t a feldjitott
kaposviri dlloméasépiiletet. A Pfaff Ferenc
tervei alapjdn késziile épitményt 1900-
ban adtdk dt az utazdkozonségnek, és
2011-ben nyilvénitottdk miiemlékké. Az
dllomdsépiilet rekonstrukcidja mintegy
1,6 Mrd Ft-bol valdsult meg. Az épiiletet
miiszaki és épiiletgépészeti szempontbol
is modernizdltdk a méemléki stilusjegyek
megtartisival. Megtjult az épiiletegyiittes
homlokzata, korszertsitették az utastere-
ket és az utaskiszolgdldst is. A szolgdltatd-
sok megkorzelitése akaddlymentessé vilt.
Ujjéépiilt egyebek kozote az épiiletfiités,
az elektromos-, viz- és csatornahalézat, a
tlizvédelem, st LED technik4jd diszvild-
gitds is késziilt [7].

2016 6szén adtdk 4t a megtjult, Gjra a
régi dllapotdt idéz6 balatonszentgyorgyi
dllomdsépiiletet. Az dllomds kozpont, fel-
vételi épiilete 1895-ben épiilt az egykori
Déli Vastt 1. osztdlya dllomdsépiiletének
tipusterve szerint. A vasttdllomdst ma-
emlékvédelmi szempontok szerint teljesen
felujitottdk. A beruhdzds dontd része uni-
6s forrasbél, kozel 615 M Fe-bél valdsult
meg. Személyszdllitds szempontjabél két
fontos vasttvonal (Budapest-Murakeresz-
tir-oh. és Balatonszentgydrgy-Tapolca—
Ukk) is taldlkozik itt, igy vasttiizemi
szempontbdl kiemelt szerepe van. A feluji-
tés sordn a felvételi épiilet oldalszdrnyait
Gjraépitették, a perontetSt az eredeti dlla-
potdba dllitottak vissza. Kiemelt szempont
volt az akadilymentesités is [8]. A feldji-
tésrol részletes ismertetést lapunk 30-35.
oldaldn olvashatnak. [9]. Egyes dllomési
viganyokat a Dél-Balaton II. titemének
végén megerdsitik.

Intermodalis ccomdpont Kaposvdron

Az Integrilt Kozlekedéstejlesztési Ope-
rattv Program (IKOP) keretében tobb
intermodalis csomépont épiil az orszdg-
ban, példdul Kaposvdron, ahol feldjitott
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Gado Gyorgy felséfoku épitémérnd-
ki tanulmanyait a Gy6ri Kozlekedési
és Tavkozlési Miszaki Féiskola vasut-
gezte. 1980-tdl a Pécsi Palyafenntar-
tasi Fénokségen dolgozott, hét évig
fépalyamesteri, majd szakaszmérno-
ki munkakorben. 2015. marcius 1. 6ta
a Pécsi Tertleti Igazgatésag Palya-
|étesitményi Osztaly osztalyvezetdje.

dllomdsépiilet fogadja az utasokat. A NIF
Zrt. megkozelitéleg 12 Mrd Fe-bol épit-
teti a kozlekedési kozpontot azzal a céllal,
hogy a kozosségi kozlekedés szdmdra egy
olyan csomdpont valdsuljon meg, mely
tobb kozlekedési modozatot kapesol dsz-
sze, hogy jelentésen lerovidiiljon az deszal-
ldsi idd. Ha a projekt befejezddik, legaldbb
15 ezer ember kozlekedése valik kényel-
mesebbé [10].

Egy wj, 160 m-es, 7,5 m széles gyalo-
gos-kerékpdros aluljdrd, valamint a jelen-
legi gyalogos-feliiljdré helyére szintén ]
feliiljdr6 épil, ezzel is biztositva a koz-
vetlen kapcsolatot a vasiti peronokra és
a buszpdlyaudvarra. A hidon lesz kerék-
pérut, gyalogit és utaseloszt6 sdv is. Bizo-
nyos helyeken a buszoknak és a vastitnak
fenntartott peronok kozosek lesznek, igy a
lehetd leggyorsabb lesz az dtszdllés. Ezeken
kiviil P+R parkold is épiil a felvételi épiilet
kozelében.

Tervezett alépitményi beruhdzdsok

A 60. sz. vasitvonal 130+50 szelvényé-
ben Zikanyndl a pilya bal oldalin ré-
zslicstiszds  tortént, ami az lzem- és
forgalombiztonsigot veszélyezteti. A hely-
redllitdst a rézstiprofil kialakitdsdval, szdri-
toborddk beépitésével és vizgylijté kutak
létesitésével tervezzitk. A rétegvizek elve-
zetése kritikus jelent@ségli. A munka ha-
laszthatatlan, viszont a helyredllitdst csak
teriiletkisajdtitdssal lehetne véglegesen el-
végezni, 4m ez a folyamat lassan halad. Az
dllapotokat folyamatos monitoringméré-
sekkel kisérjiik figyelemmel, a romldst pe-
dig drokrisztitdsokkal igyeksziink lassitani.

A 30. sz. vastitvonal Sévoly—Zalakomdr
szakaszan az 1906+00-1948+00 szelvé-
nyek kozott szakaszosan 40 és 60 km/h
sebességkorldtozdsokat kellett bevezetni.
A 6 problémit a rendkiviil gyenge, tdze-
ges alépitményi talaj okozza. Tovdbb ne-
heziti a helyzetet, hogy a pdlya két oldaldn

a Kis-Balaton II. sz. viztirozé talalhatd,

kiilon toltések kozott. A beruhazds kere-
tében alépitményi talajcsere és megfeleld
vizelvezetés-kialakitds is sziikséges.
Szintén megoldésra var a 17. sz. vasit-
vonal Felsérajk-Gelse dllomdsok kozotd,
valamint a 41. sz. vasttvonal Csurg6-
Gyékényes szakaszai kozott taldlhaté 400-
400 m-es palyarész. Mindkét helyen — az
alépitményi hibdkra visszavezethetd rom-
lds miatt — 40 km/h sebességkorldtozdst
kellett bevezetni. A miiszaki tartalom még
tervezés alatt van. El6bbit a Zalaszent-
ivin-Nagykanizsa vasttvonal villamosi-
tasdnak kiépitése miatt is szorgalmazzuk.
A Kapos volgyén dthaladé Dizs—Csib-
rak-Kurd-Débrokéz  vonalszakaszon a
rendkiviil gyenge alépitmény miatt a pi-
lya melletti felsévezetéki oszlopok kifelé
délnek. A 2010-es arviz tovabb rontotta
a helyzetet, aminek hatdsa mdig érzddik.
A legfontosabb feladatok kézé tartozik a
rézstk szakaszos helyredllitdsa, valamint
a viztelenités megfeleld kialakitdsa. Sze-
retnénk az alépitményi hibdkat beruhdzs

keretében hdrom éven beliil kijavitani.

Tervezett pdlyarekonstrukciok,
dllomadsfeldjitdsok

A 60. sz. vasttvonal Szentlérinc—Koz-
éprigbc-Babdcsa-Gyékényes  szakaszdn
hagyomdnyos felépitményli viginy van,
melynek fenntartdsi nehézségei folyama-
tosan jelentkeznek. A vastitvonalon a leg-
nagyobb engedélyezett sebesség 80 km/h,
azonban az avult palya miatt ez nehezen
tarthatd. A felépitményi hibdk miatt a vo-
nalon sok helyen kellett 40 és 60 km/h-s
sebességkorldtozdst bevezetni. Javaslatunk
szerint a felépitmény cseréjén kiviil hézag-
nélkili kialakitds is sziikséges.

A 41. sz. vasttvonal Kaposvar—Somogy-
szob szakaszdnak feldjitdsat szorgalmazzuk
a mir dépilt Dombévir also—Kapos-
vér-eligazds szakaszhoz hasonldan. Az
alépitmény javitdsira el6zetes felmérés és
tervezés alapjdn keriilhet majd sor. A fel-
épitmény teljes cseréjét szorgalmazzuk,
ami  tengelyterhelés-novekedést és  tar-
t0s, 100 km/h sebességet eredményezne.
Ezenfelil megfelelé 4llomdsi vizelvezetd
rendszereket, széles, magasitott pero-
nokat, valamint STRAIL burkolatd, 4j
biztositottsighi ttdtjdrokat alakitandnk ki.

A 61. sz. Szentlérinc—Sellye vastitvonal
részét képezi a Lafarge Kft. kiszolgdldsira
hivatott Szentlérinc dllomés és a cement-

gydthoz vezetd nyfltvonali kitérd kozotti
szakasz. A Biikkosd-Kébany4bél naponta

Varga Andras a Gép- és Hiradasipari
Technikum elvégzése utan 1972-ben
Szombathelyen a MAV Tavkézlési és
Biztositoberendezési  Féndkségen
(TBEF) biztositéberendezési misze-
rész, majd 1974-t6l a MAV Biztosito-
berendezési és Automatizalasi Uze-
meltetési Fenntartasi Fonokségen
(BAUFF) Pécsen tavkozlé miszerész.
1978-ban a Kozlekedési és Tavkozlési
Muszaki Féiskola Tavkozlési és Au-
tomatizalasi Intézet kozlekedési au-
tomatika szakan Uzemmérnokként
végzett. Mlvezet6, szakaszmérnok,
tavkozlési muszaki felligyelet vezetd,
tavkozlési vezetémérnok, 2006-tdl a
Koordinaciés Osztaly vezetdje, 2007-
t6l TEB osztalyvezetd, majd 2013-tdl
a Pécsi Teruleti Igazgatésag muszaki
igazgatdhelyettese. Szakmai munka-
jaért tobb alkalommal kapott kitiin-
tetést, 2012-ben A Vasut Szolgalata-
ért eziist fokozatot vehette &t.

érkezd megrakott tehervonatok miatt
szitkséges a vigdny rehabilitdcioja felépit-
ményi anyagok, vasbeton aljak, kapcsol6-
szerek, sinek tmeges cseréjével. Cél a
tengelyterhelés novelése is. Mdr tobb éve
téma a palyarész felujitdsa.

A 65./66. sz. vasitvonal részét képezi
Villdny, ahol az dllomés avult felépitményét
és peronjait tervezzitk dtépiteni. Vigdny-
bontdssal sk +30-as széles peron létesiil,
amelynek két oldaldn a vigdnyok feldjitdsa
mellett vizelvezetés kialakitdsa is sziikséges.
A sebesség és a tengelyterhelés emelése mel-
lett az utaskényelmi szempontok is kiemel-
ten fontosak Villiny dlloméson.

A kovetkez6 években készill el a
17. sz. Zalaszentivin-Nagykanizsa vastt-
vonal villamositdsa.

Ezenfeliil dllomdsi vdgdnyok dtépitését
szorgalmazzuk, a tobbi kozott Gyékényes,
Bdtaszék, Szekszdrd, Pécsbénya-rendezd és
Bicsérd dllomdsokon, és tobb helyen pe-
ronépités, valamint Gtdtjdré-korszerdsités
is szerepel a terveinkben.

Javaslataink

A MAV Zrt. a miszaki képzést nyiijté
egyetemekkel egytittm(ikodési szerz6dé-
sek megkotésével igyekszik biztositani a
megfelelé utdnpdtldst a kiilonféle szak-
mék részére. A péesi teriileten dolgozdk
koziil sokan a Pécsi Tudomdnyegyete-
men végeztek, de igy is sok a betéltetlen
munkakor. Megnévekedett a fluktudcio,
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Summary

Directorate introducing itself now
operates the railway lines in the
Southern part of Transdanubia, on the
total area of Baranya, Somogy and
Tolna counties, on major areas of Zala
and Fejér counties, furthermore on
South-Eastern tail of Veszprém county.
It handles considerable border traffic
through Murakeresztr, Gyékényes
and Magyarbaly stations in the direc-
tion of Croatian Railways (HZ) and
ensures connection with Adrian ports.
Its railway lines connect several South-
Transdanubian big cities. The biggest
settlements: Pécs, Kaposvar and Szek-
szdrd are chief towns of the counties.
Railway line of the directorate running
on the Southern shore of Lake Balaton
and being under reconstruction has an
emphasized touristicimportance.

és a kozeljovben esedékes nyugdijazd-
sok jabb lehetdségeket nyitnak a fiatal
végz6sok szimdra. Javasoljuk tehdt egy
egytittm{ikodési megdllapodds megkoté-
sét a Pécsi Tudomdnyegyetemmel is, hi-
szen a képzések sokszintisége miatt szinte
minden érintett szakma utdnpétldsit el6
lehetne ezzel segiteni.

2016-ban a MAV-csoport keretein beliil
is megjelent a dudlis képzés, melynek lénye-
ge, hogy az iskola melletti ,szabad” id6ben
a tanulmdnyi szerz6dést kotoee hallgatsk
mér munkdba is dllhatnak. Ez igen el6nyds
az utdnp6tlds szempontjabol, mert fgy mdr
palyakezd6ként is munkahelyi tapasztalat-
tal rendelkez§ munkavallalokat foglalkoz-
tathatunk. Javasoljuk, hogy az épitémérni-
ki képzésben is jelenjen meg ez a lehetdség,
igy a szakaszmérnoki utdnp6tlds kinevelésé-
re szdnt id6tartam is jelentdsen csokkenne.

A pdlyamesterek utdnpétldsa szintén
rendkiviil fontos feladat. Az egyetemi
egytittmiikodési megallapoddsokhoz ha-
sonléan javasoljuk a mdszaki szakgim-
néziumokkal vald kapcsolatfelvételt is.
Elegend§ példa lehet a pécsi teriilet, ahol
szinte minden szakaszon palyamesterhi-
any van. Meg kell ismertetni a szakmdt
a fiatalokkal, vonzéva kell tenni a vasutas
szakma adta kival6 lehetGségeket. «
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Biztos pdlydn a jovoert

cimmel Balatonalmadiban rendezik meg 2017. szeptember 20-22. k6zo6tt a

XVII. Palyafenntartasi Konferenciat

A konferencia szervezGi célul tlzték ki a tobbi kozott a palyafenntartas napi tevékenysége soran
szerzett tapasztalatok bemutatasat és megvitatasat. Az elGzetes program, a jelentkezési feltéte-
lek és a jelentkezéshez sziikséges adatlap a KTE honlapjan (http://www.ktenet.hu) elérhetok.

A konferencia keretében — 2017. szeptember 21-én, Balatonfiired allomason — szabadtéri gép-,
anyag- és eszkozbemutato lesz, ahol a palyafenntartasi kis- és nagygépek, kozuton és vaganyon
jaré munkagépek, foldmunka- és zoldteriilet-karbantartoé gépek, a palyafenntartasnal alkalma-
zott anyagok, méroeszkdzok, mérdvonatok, technoldgiai folyamatok, munkavédelmi eszk6zok
bemutatasat tervezik.

Valamennyi érdekl6do jelentkezését szeretettel varja a konferencia Szervezdbizottsdga
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Nagyfolyami vasuti hidak
alépitményei (7. rész)
Jellemzd alépitményi hibdk

Toth Axel Roland

osztalyvezet6, MAV Zrt.
Pélyalétesitményi Féosztdly,
Hid és Alépitményi Osztdly
> toth.axel@mav.hu

& (1) 511-3070

Magyarorszdg vasttvonalainak dtjarhat6sdga szempont-
jabdl kiemelt stratégiai jelentdséglick a Duna- és a Tisza-
hidak. A nagyfolyami jelleg miatt dltalinossigban a
65-120 m tdmaszko6zd hidak koros alépitményei, eltakart
alaptestei fokozott figyelmet és adott esetben megel$z6
beavatkozdsokat igényelnek. A meghibdsodds javitdsdnak
tervezése, a megfelel6 miszaki tartalom megvélasztdsa
céljdbél elengedhetetlen a jellemz6 hibdk ismerete, illetve
hasznos lehet a mdr elvégzett beavatkozdsok dsszefoglald-
sa, értékelése. Ennek érdekében a Vasutak Egytittmiiko-
dési Szervezete, az OSZZSD V. Infrastruktdra és Jarmi
Bizottsdg 2015. évi, Alépitmény és miitdrgyak cimi
szakértbi értekezletére készitett informéciés anyag alapjdn
osszedllitott cikksorozat elsé része a nagyfolyami hidak
jellemz6 meghibdsodasait, hibdit foglalja 6ssze.

Torténeti dttekintés

Magyarorszdg elsé nagyfolyami vasiti
hidjar 1857-ben helyezték forgalomba a
Tisza felett (szolnoki Tisza-hid). A teljes
egészében fabol épitett hid 512 m-es hosz-

szaval a kor leghosszabb vasuti hidja volt.
A fajirmokon nyugvé szerkezet 1888-ig
volt forgalomban, amikor is megépiilt
Szolnokndl a vasszerkezetd hid, melynek
pillérkiosztdsa mdr a mai hidszerkezetével
volt azonos.

A Dunén Budapestnél 1877-ben adtik
dt a foly6 két partjdn m{tkods, egymdstél
fiiggetlen tobb vastttdrsasdg hal6zatdt osz-
szekoté  hidat. A két, egyenként hdrom-
tdmaszt, kétvigdnyt vasszerkezetbdl 4ll6
hid alapozdsét pneumatikus tton siillyesz-
tett keszonok alkottdk.

Hazink mai teriiletén a XIX. szdzad
végén, a XX. szdzad elején tovibbi 5 db
Duna- és 7 db vastti Tisza-hid épiilt. Ezek
kozill az 1. tdbldzatban nem szerepeltetjitk
a dunaféldvari Duna-hidat, mivel az ma
mir teljes egészében kozuati célokat szol-
gdl, tovdbbd a szegedi Tisza-hidat, amely
a hdbortban elpusztult, és wjjdépitése a
mai napig nem toreént meg. A hidak tor-
ténetét dttekintve megdllapithatd, hogy
azok sorsa kozel azonos volt: a trténelmi
események hatdsdra szignifikins egyezések
figyelhetk meg az egy-mdsfél évszdzados
hidak életében.

Az els6, faanyagbdl késziilt hidakat a szé-
zadforduldn épitették 4t vasszerkezetti hi-
dakkd, melyek zome az . vilighdbortban
elpusztult. AIL vildghdbort egy hidnak sem
kegyelmezett, valamennyi nagyfolyami hi-
dunkat lebombizték vagy felrobbantottdk.

1. tablazat. Magyarorszag nagyfolyami hidjainak épitési éve, alapozasanak madja
Forgalomba helyezés éve Alapozas médja Alépitmény anyaga
- = v 0w
Hid megnevezése 9 ﬁ g ﬁ ~ § § ‘_g e s é % =
B 25 | " | & |5%| ®° | 2| % |ES
o ] =~ e g I
Komaromi vasuti hid 1909 1954 X X X X
Bp. Eszaki vasuti hid 1896 2008 X X X X X
s | BP Eszaki vasuti 6bolag hid 1896 1955 X X X X X
§ Bp. Déli 6sszekatd vasuti hid (jobb vagany) 1877 1948 X X X X X
Bp. Déli 6sszekoté vasuti hid (bal vagany) 1877 1953
Bp. Gubacsi kozos kozuti-vasuti Dunadag hid 1924 1947 X X X
Bajai k6z0s vasuti-kozuti hid 1908 1950 X X X X
Tokaji vasuti hid 1890 1949 X X X
Tiszaftiredi vasuti hid 1891 1949 X X X X
o Kiskorei kozos vasuti-kozuti hid 1906 1958 X X X X
,E Szolnoki vasuti hid 1888 2014 X X X X
Tiszaugi kozos kozuti-vasuti hid 1929 1952 X X X
Csongradi vasuti hid 1903 1986 X X X
Algyéi vasuti hid 1902 1976 X X X X
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1. dbra. A budapesti Osszek&td vasuti hid (jelenlegi szerkezetek)

A hdbor utén - a prioritdsi sorrendnek és
a gazdasdgi lehetGségeknek megfelelden —
fokozatosan dllitottdk helyre a hidakat. Ez
kezdetben ideiglenes jelleggel tortént, dlta-
ldban fajarmok alkalmazdsival. A végleges
helyredllitds elséként Budapesten a déli
Duna-hidnél (1. dbra) és a szolnoki Tisza-
hidndl késziile el, ennek eredményeként
az orszdg Gjra dtjarhatéva valt vastton. Az
1950-es évek kozepéig a tobbi hid helyredl-
litsa is megval6sult, a megsériilt hidrészek
javitdsaval, pétldsaval, vagy 0j acél dthidal6

szerkezetek beépitésével. Egyes hidakndl
az azéta eltelt id6ben is komoly beavat-
kozdsokra keriilt sor (pl. Budapesten az
északi Duna-hid deépitése 2007-2008-
ban vagy a szolnoki Tisza-hid 4tépitése
2014-2015-ben), azonban ezeknek a be-
avatkozdsoknak dltaldnos jellemz6je, hogy
elsésorban az dthidald szerkezetekre kon-
centrdltak (kivéve a csongradi Tisza-hid,
mely 1986-ban a régi hid mellett kiszéle-
sitett pilléreken épiilt meg Soil-mec firt
colopalapozdssal).

Osszességében  kijelenthetd, hogy a
XIX. szizad végén és a XX. szdzad elején
épiilt nagyfolyami hidjaink pillérei, hidfi
a mai napig ,szolgdlatban vannak”. Kiils-
nosen igaz ez a viz alatti részekre: az dt- és
Ujjdépitések sordn meglévé idd-, anyag- és
forrdshidny miatt igyekeztek minél jobban
felhasznélni a meglévé alépitményeket, il-
letve minimalizilni az azon végrehajtandé
beavatkozdsokat.

Ennek eredménye egyebek kozott az,
hogy a pillér- és nyilaskiosztdsok gyakor-
latilag a mai napig viltozatlanok (2. t4bli-
zat). A ricsos szerkezetli mederszerkezetek
nagyobb tdmaszkozei 100 m koriil alakul-
nak, mig az drtéri szerkezetek helyenként
rdcsos, mdshol gerinclemezes kialakitdst-
ak, akdr az 50 m tdmaszkézt is meghalad-
va. A felszerkezetek statikai vdza dltaldban
valtozott. A kéttdmaszu tartdkat az évtize-
dek sordn fokozatosan valtottdk fel a foly-
tatdlagos tobbtimaszii tartok, melyek a
felszerkezetre nézve kedvezdbb erdjatékot
eredményeztek, azonban az alépitményre
legtobb esetben nagyobb vizszintes er6ket
adtak 4t.

Alépitmeényi kérdések, problémdk

Amint az a torténeti dttekintésbdl ki-
deriilt, nagyfolyami hidjaink viz alatti
részeinek kora jellemz8en meghaladja a
100 évet.

2. tablazat. Magyarorszag nagyfolyami hidjainak felszerkezete
Hid Tamaszkozok [m]
Hid megnevezése hossza
9 [ml artéri szerkezet(ek) mederszerkezet(ek) artéri szerkezet(ek)
Komaromi vasuti hid 494 (102,90+103,32+103,32+102,90)+81,84
Bp. Eszaki vasuti hid 665 (7x93,00+22,40)
Bp. Eszaki vasuti 6bdlag hid 234 (56,99+71,02+56,99)
. B.p. Dell’osjszekoto vasuti hid 472 (97,80+98,52+98,52+497,80)
¢ | (jobbvagany)
=
3 o —
Bp. DEli Osszekdtd vasdti hid |/, (97,80+98,52+98,52+97,80)
(bal véagany)
Bl 189 2x10,98 45,00+54,48+45,00% 2x10,98
kozuti-vasuti Dunaag hid
Bajai kozos vasuti-kozuti hid 569 (102,96+103,48+103,48+102,96) (52,00+52,30+52,00)
Tokaji vasuti hid 209 69,70+69,20+69,70
Tiszaftiredi vasuti hid 266 29,80+68,90 68,90+68,90+29,80
E:,kae' kozbs vasttik6z0ti | co) | (14411,95+11,80+1090) 46,80+66,00+46,80 (11,15+12,35+18x12,10)
E Szolnoki vasuti hid 388 4x38,90 (96,85+96,85) 38,90
;'I,Zzaug' LB LT R 51,40 101,76+101,76 51,40
Csongradi vastti hid 502 (41,40+2x42,00+41,40) (107,70+120,00+107,70)
Algyéi vasuti hid 461 (4x52,48) 104,40 (2x52,48+42,00)

(A zérdjel folytatolagos tébbtamaszu szerkezetet jeldl.)

* A mederszerkezet Gerber-rendszer.

SINEK VILAGA « 2017/3




Uj megolddsok

2. &bra. A keszonalapozasi modszer

3. 4bra. A budapesti Osszek6té vasuti hid

4, abra.
Uregesedés
az Osszekotd
vasuti hid

V. szamu
pillérén

Valamennyi ilyen hid esetében a szi-
zadfordul6 koril épiile keszonok alkotjdk
a mederpillérek alapozdsit (2. dbra). Az
alapozdsi médszer lényege, hogy a meder-
fenékre egy alul nyitott siillyesztdszek-
rényt helyeznek, melyben egy aknacss-
von keresztiil tilnyomdsos munkakamrét
hoznak létre (feliil lég- és anyagzsilippel
elzdrva a kiilvildgtol). A tilnyomds hati-
sra a viz kiszorul a munkakamrabél, ahol

gy a fold szdraz koriilmények kozote ki-
termelhetd és — a zsilipeken 4t - {irithetd.
A kitermeléssel parhuzamosan a siillyesz-
toszekrény tetején fokozatosan épitik a
kéfalazatot. A fold kitermelésével és az 6n-
stily novekedésével a szekrény fokozatosan
siillyed a mederfenék ald. A terv szerinti
alapozdsi szint elérésekor a munkakamrit
és az aknacsovet kibetonoztdk.

A kor miiszaki fejlettségének megfeleld

modszerrel épiilt alapozdsokat, illetve az

arr6l indul6 felmeng falakat tobb behatds

érte, illetve éri, és ez a meghibdsoddsukhoz
vezethet:

o A viz alatti részek kozveteniil és folya-
matosan a folyami dramok (viz és horda-
1ék) rombold hatdsanak vannak kitéve,
ami a szerkezet kimosdddsdt, liregesedé-
sét idézheti el6 (fuga, magbeton).

o A pillérek koril kialakulé orvények a
mederfenéken kimosdst, mederelfajuldst
okozhatnak, ennek kovetkeztében csok-
kenhet a timaszok befogsi hossza.

o A hordalék, a jégzajlds, az esetleges hajo-
ilitkozés a felilleti rétegeket (burkolat,
drfal, keszon acélkdpenye) kérosithaga.

o A felmend falak javitdsa, helyredllitdsa
sordn beépitett anyagok jellege, mind-
sége, valamint a beépitési technolégia
meglehetGsen heterogén, de minden-
képpen kontrolldlatlan volt. Emiatt az
inhomogén pillérek példdul hajéiitko-
zéssel szembeni ellendlldsa, a nyirdsi te-
herbirs, a csorbuldssal szembeni feliileti
szildrdsdg kérdéses.

o A folytat6lagos tobbtimaszii tarték el-
terjedésével a fix tdmaszokndl figyelem-
be veend§ fékez8erd jelentdsen megnétt
a hatdsszakaszok novekedése, valamint a
vonatkozd szabvinyeldirdsok vdltozdsa
miatt. Az eredetileg kéttdmaszd tartok
viselésére épitett, koros pillérek alapo-
zés-felmend fal kapcsolata ezen erék
(hajlitdsbol eredd huzds) felvételére nem

alkalmas.

A Déli osszekoté Duna-hid
alépitményének dllapota

Uzemeltetsi szempontbdl komoly nehéz-
séget jelent, hogy a legkorosabb, nem ldt-
sz0 részek nehezen vizsgdlhatdak, azaz az
esetleges hibdk (kimosodds, iiregesedés,
inhomogenitds) dltaliban csak komo-
lyabb diagnosztikai célvizsgdlatok segitsé-
gével tdrhatok fel, szemrevételezéssel nem.
Egyrészt, mert viz alatt vannak, mdsrészt a
pillér nagy témege miatt a belseje egyszert
eszkozokkel nem vizsgdlhatd.

J6 példa erre Budapesten a déli Duna-
hid (3. dbra) V. szdmd mederpillérénél
tapasztalt {iregesedés, melyet a rendszeres
hidvizsgilat ellenére csak 2006 decem-
berében, rendkiviil kis vizallis mellett
észleltiink (4. dbra). A hiba 4llagmegovis
jellegi elhdritdsira mdr 2007 janudrjaban
sor keriilt a fugdk lezdrdsaval és az iireg ki-
injekrdldséval a Betonplasztika Kft. kivite-
lezésében (5. dbra). Mivel azonban a tob-
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bi pilléren is hasonlé hibdkat észleltiink,

eléirdnyoztuk az alépitmény teljes diag-

nosztikai célvizsgdlatdt, amit 2007 mi-

sodik felére terveztiink a Vertikor-Alpin

Kft. vezetésével, a PTE Pollack Mihdly

Muszaki Kar Anyagtan, Geotechnika és

Kozlekedésépitési Tanszékének, valamint

az Eotvos Lordnd Geofizikai Intézet koz-

remiikodésével.

Az alkalmazott vizsgdlati modszerek, il-
letve az azok feldolgozdsabdl kapott ered-
mények az aldbbiak voltak:

o szemrevételezés:

o viz feletti részek szemrevételezése mo-

torcsonakrél > hibatérkép;

oviz alatti részek feliileti kdrosoddsa-
inak kézzel torténé kitapogatdsa bu-
vértechnika segitségével - hibatérkép;

+ roncsoldsmentes geofizikai vizsgalatok:
o szeizmikus tomogrifia > egyirdny(

nyomoészildrdsdg;

o georadar (elektromagneses impulzus)
- fizikai tulajdonsdg, rétegzbdés;

o lyukradar (meglévd fiiggdleges fura-
tokban) - anomdlidk mélysége, tavol-
saga;

o flrt magmintavétel sziroproba-szerten,
?50 mm dtmérovel, 100-120 cm hosz-
szal > anyagmindség, szildrdsig;

o videoendoszkép D18 és D50 mm dtmé-
r6jti lyukakon keresztiil » kéburkolat,
magbeton dllapota (vastagsdg, repede-
zettség, inhomogenits).

Az eredmények dsszefoglaldsa, értéke-
lése sordn az alibbi megéllapitdsokra ju-
tottunk:

o A mederpillérek teherbirdsdc és dl-
lékonysdgdt  veszélyezteté  kdrosodds
a szemrevételezéses és buvdrokkal tor-
ténd vizsgdlattal nem volt megallapit-
haté. Az észlelt kirosoddsok elsdsorban
épitéskori technoldgiai hidnyossdgokra
(munkahézagok a felmen6 falak beto-

5. abra.

Az Urege-
sedés meg-
szlintetése
utani allapot
a budapesti
Osszekotd
vasuti hid

V. szamu
pillérén

nozdsndl, alacsony betonfedés, rossz
betondsszetétel stb.), valamint kérnye-
zeti hatdsokra vezethetSk vissza.
A mederpillérek kitolté anyaga rendki-
viill inhomogén. Altaldnossigban mind-
hdrom mederpillérre elmondhat, hogy
a felsd 2-3 m-es tartomdnyon kiviil a
szerkezeti anomdlidk, iiregek jelenléte
dltaldnos.
A mederpillérek kit6ltd anyagdban rend-
kiviil sok vizszintes hézag, iireg taldlha-
t6. Kiilondsen figyelembe veends, hogy
a pilléreest-alap kapcsolata is hézagos.
Ezek alapjdn megdllapithatd, hogy a pil-
lérek kitolt6 anyaga hizéfesziiltségek
felvételére csak igen korldtozott méreek-
ben alkalmas.
A gyenge, alacsony nyirdszildrdsigu viz-
szintes rétegek miatt a pillérek vizszin-
tes {itkozderdvel szembeni ellendllé ké-
pessége korldtozott. Nagyobb tomegi
uszdllyal torténé {itkozés esetén nincs
biztositék arra, hogy a hidpillérek ko-
moly kdrosodds nélkiil képesek az titko-
zésnek ellenllni.
o A magbeton szildrdsdgi osztilya C12/15.
oA grinit burkol6kd szildrdsiga
53,03 N/mm?.

6. abra.

Az algyéi
Tisza-hid
(jelenlegi
szerkezetek)

A megdllapitisok alapjin javasolt és el-
végzett beavatkozdsokat majd a 2. részben
ismertetem.

Fontos azt is megemliteni, hogy az al-
épitmények dllapota mdr évtizedek odta
foglalkoztatja az {izemeltet§ szervezetet.
Tobb dtfog6 és jol dokumentdlt vizsgalat
is késziilt, melyek eredményeként meg-
olddsi javaslatokat is tartalmaznak a fel-
tére hibdk javitdsdra (pl. falazatinjekedlds
szitkségessége). A 2007. évi diagnosztikai
célvizsgdlat programjénak meghatdrozasa-
kor a kordbbi vizsgdlatok dokumentumait
felkutattuk, megéllapitdsait felhaszndltuk.

Az algydi Tisza-hid alépitményének
statikai hidnyossdga

A teherbirdsi kérdések esetében a diag-
nosztikai vizsgdlatokon feliil statikai szd-
mitdsok is szitkségesek a megfeleldség iga-
zoldsira, illetve a nem megfeleléség
kimutatdsdra.

Az algy6i Tisza-hid (6. dbra) 1900~
1901-ben épiile alépitményei eredetileg
kéttamaszi tartdk sorozatdt timasztottik
ald (7. dbra). Az rtéri szerkezet 1976-ban
elvégzett deépitése keretében mindkét ol-
dalra folytatdlagos tobbtimaszii rdcsos
szerkezetek épiiltek be. A vizszintes er6ket
a V. és a VL. szdmd pilléren elhelyezett
fix saruk vették fel, az ezekhez tartozd
hatdsszakaszhosszak igy 252,30 illetve
209,92 m-re ndttek.

2001-ben az MSc Kft. elvégezte a pillé-
rek statikai feliilvizsgdlatdt. A hatdlyos el6-
irasok szerint szdmitott fékezderd értékére
4200 kN, illetve 5046 kN adddott. Ezen
erk — fix sarukon keresztiili — felvételére
a pillérek nem feleltek meg, ezért javaslat
sziiletett a felmend fal-alapozds kapcsolat
megerdsitésére. (Erdekesség, hogy a meg-
er6sités elkésziiltéig a tehervonatokndl
fires vagonok besoroldsdval oldottdk meg
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9. 4bra.

A kremsi
Duna-hid
kozépsé me-
derpillérének
tonkremene-
tele

a fékezberd csokkentését, ami a vasit-
lizem szempontjdbol komoly nehézséget
okozott.)

Az elvégzett beavatkozdst a cikksorozat
3. részében ismertetem.

A kremsi Duna-hid alépitményének
nyirdsi teherbirdsi elégtelensége

A koros pillérek nyirdsi teherbirdsi elég-
telenségére litvanyos példaként szolgdl az
Ausztridban, a kremsi Duna-hidndl be-
kovetkezett hajotitkdzés (9. dbra).

Az Osztrak-Magyar Monarchia  ter-

Uj megolddsok

7. abra. Az algyéi Tisza-hid 1902-1960-ig, majd 1976-t6l napjainkig

8. abra.

A kremsi
Duna-hid
(jelenlegi
szerkezetek)

10. dbra. A kremsi Duna-hid

letén 1889-ben épiilt hid (0. dbra) tor-
ténete szinte azonos a magyarorszagi
nagyfolyami hidak fentiekben ismertetett
torténetével. A szerkezetet 1945-ben fel-

robbantottdk, majd 1948-ban ujjdépitet-
ték. Az 1986-ban és 1991-ben elvégzett
felujitasokkal a kéttdmaszd dthidald fel-
szerkezetek dllagjavitdsdra torekedtek.
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Uj megolddsok e Hirdetés

11. dbra.

A kremsi Duna-
hid kbzépsé
mederpilléré-
nek tonkreme-
netele

A ~13,00 m mély keszonalapozdst k-
pilléreken a tobbszori felujitds ellenére sem
tortént teherbirdst noveld beavatkozs.

2005. december 18-dn egy uszdly titko-
70t a kozépso, V. szdmt mederpillérnek,
és ez a szerkezet teljes elnyiroddsdt okoz-
ta, ~1,50 m-rel eltolva a felmend falaza-
tot (9. é 11. dbra). Nyilvénvalé, hogy a
felmend fal-alapozds kapcsolat nyirdsi te-
herbirdsa nem volt megfeleld egy ilyen vis
maior jellegd, de életszer(i helyzetre.

Kovetkeztetések

A kiemelt jelentdségli nagyfolyami hidak
koros, részben viz alatt 1év8 (azaz takart)
alépitményi részeit javasolt az tizemelteté-
si, feltigyeleti tevékenység sordn fokozott
figyelemmel kisérni, az esetleges hibikat

iddben fel kel tdrni és meg kell sziintet-

ni. A hazai és a nemzetkozi tapasztalatok

alapjdn a tervezett feldjitdsok, dtépitések

keretében az aldbbi szempontokat kell

szem eldtt tartani, illetve kezelni:

1. Viz alatti részek kimosddis, tiregesedés
elleni védelme.

2. Mederfenék elfajulds elleni védelme.

3. Hordalék, jégzajlés, titkozések okozta
feliileti kdrosoddsok helyredllitdsa.

4. Magbeton inhomogenitdsinak helyre-
allitdsa.

5. Hajéiitkozésekkel szembeni biztonsig
novelése (nyirdsi teherbirds biztositsa).

6. Fékezder6 felvétele (pl. pillérek hajli-
tasi-hizdsi teherbirdsinak novelése az
alapozds-felmend fal kapcsolatndl, hid-
fok dralakitdsa, specidlis sarurendszer
alkalmazdsa). «

Toth Axel Roland okl. épitémérnok
diplomajat 2006-ban a BME Hidak és
Szerkezetek Tanszékén szerezte Hid
és miitargy szakiranyon. A MAV Zrt.
Palyavasuti Tertleti Kézpont Buda-
pest Hid és alépitményi alosztalyan
kezdetben mérndkgyakornokként,
majd 2008-tdl hidasz muszaki szak-
értéként dolgozott. 2014-t6l a Hid
és alépitményi osztaly hidasz tertileti
fémérndke, majd 2016-t6l vezetdje.
Eddig tébb cikke jelent meg hazai
és nemzetkozi szakfolyoiratokban,
illetve tobb szakmai el6adast tartott.
Ezenfelll rendszeresen és aktivan
képviseli a MAV Zrt.-t az UIC és az
0SZZSD nemzetkozi vasuti szerve-
zetek hid- és alépitményi szakértdi
értekezletein.
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Napjaink munkadi

Székesfehérvar vasutallomas

atépitése

Székestehérvar dllomds Magyarorszdg

egyik legjelentdsebb vastti csomépontja.

Az éllomds a Budapest—Nagykanizsa—

Murakeresztr vastitvonalon, az V. sz.

nemzetkozi korridoron fekszik. A Buda-

pest—Nagykanizsa—Murakeresztar vonal-

bél Székesfehérvir dllomdson dgazik ki a
Székesfehérvar—Szombathely, Székesfehér-
var—-Komdrom és Székesfehérvar—Borgond
(Pusztaszabolcs és Sdrbogdrd) vasttvonal.

projektvezetd
Domper Kft.

Az édllomdsnak szdmottevd a személy- és

teherforgalma. A meglévd dllapotok egyre

kevésbé feleltek meg a nagy utas- és teher-

forgalom kovetelményeinek.

@ (30)983-7357

Nyiszter Tamas

= nyiszter.tamas@sddkonzorcium.hu

Bata Andras
projektvezet6-helyettes
Domper Kft.

< bata.andras@sddkonzorcium.hu
2 (30) 339-4648

Az éépités el6tt nagyobb felujitisra t5bb
mint 60 éve, utoljdra 1954-ben kerilt sor.
Az elmilt id6szakban, az dépités kezdeté-
ig, a pénziigyi lehetéségek miatt jelentd-
sebb feltjitds nem tortént (1. kép).

Ennek kovetkeztében a vdganyhilézat
és az egyéb létesitmények er6sen elhasz-
nélédeak. A pélyadllapotok miatt 10, 20,
40 km/h sebességkorldtozast kellett beve-
zetni az dllomds vdgdnyain.

A kedvezdtlen miiszaki dllapotokat mér
csak teljes dtépitéssel lehetett megsziintet-
ni. A régta tervezett deépités végiil 2014
dprilisiban kezdédhetett, s 2016 végére
fejezddott be.

A megrendel6 NIF Zrt. dltal meghirde-
tett kozbeszerzési pdlydzaton nyertes ki-
vitelezd az SDD Konzorcium volt. A
konzorcium vezet6 tagja a Domper Kift.,

tagjai a Subterra a. s. és a Pannon-Dopras-
tav Kft. voltak.

A munkik kivitelezésénél a mérno-
ki teendbket a Székesfehérvir Mérnok
Szervezet ldtta el, melynek tagjai: ECO-
TEC Miszaki-Gazdasigi Tandcsad Kft.,
Transinvest-Budapest Kft., C-Terv Kft. és
Fdber Zirt., vagyis a beruhdzésban érintett
valamennyi szakdgnak megfelel§ mérncki
képviselete volt.

A tenderkiiris szerint az alabbi munka-
kat kellett elvégezni.

Vasuti pdlya

Székestehérvir dllomdson 20 356 m vi-
gany, 87 csoport kitér§ és 2 csoport ideig-
lenes kitérd épiilt dt, illetve épiilt be.

o Vigdnyok és kitérok épitése. Az dtépités

1. kép. Székesfehérvar vasutallomas az atépités elétt (Fotd: Bird Sandor)

2. kép. Vasbeton aljas kitérd beépité-
se az allomas végponti oldalan
(Fotd: Simon Ferenc)

az [-XV. sz. Végzinyokat, valamint egyes
tizemi és gépészeti vigdnyokat érintette
kitérékkel, nyiltvonali csatlakozdsokkal,
az alépitmény megersitésével egyiitt.
ATIL-VL sz. vaganyok, a nyiltvonali vi-
ganyok (kivéve a komdromi, bérgondi)
60 EI rendszerti sinekkel, LW vasbeton
aljakkal, 60 cm aljtdvolsiggal, 57 cm
(min. 35 cm hatékony) dgyazatvastagsdg-
gal, hézagnélkiili kivitelben épiiltek meg.
Az I-IL sz. é a VIL-XV. sz. végdnyok,
valamint az lizemi és gépészeti vigd-
nyok 54 rendszerd sinekkel, alététlemez
nélkiili LMS vasbeton aljakkal, 70 cm
aljtdvolsdggal, 44 cm (25 cm hatékony)
dgyazatvastagsdggal, jellemzden hézag-
nélkili kivitelben épiiltek meg. A ki-
tér6k 54 és 60 rendszerd, vasbeton aljas
kitér6k voltak, 5 csoport kivételével,
melyek hagyomdnyos faaljjal épiiltek
(2. kép). Valamennyi kitér§ vilytaljas
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Napjaink munkai

kivitelben késziile. A 13. és 32. sz. 60
XIV rendszerd dtszelési kitérdk vasbeton
aljait kisérletileg ,aljpapucsoldssal” lattdk
el a zaj- és rezgéscsokkentés érdekében.
A viginyok és a kitérék deépitésével
péthuzamosan az alépitmény viztele-
nitését is meg kellett oldani szivirgdk
épitésével (3. kép). A szivargok vizét
hérom helyen megépiilt csapadékesa-
torna vezeti el olaj- és iszapfogd mitdr-
gyakon keresztiil a meglévd befogaddba.
Az dllomds dtépitése sordn négy utas-
peron létesiilt. Az 1. sz. vigdny mellett
épiile utasperon (A peron) sk +30 cm
magas, mivel a felvételi épiilet padlo-
szintje kotott magassdgként nem tette le-
hetdvé az sk +55 cm-es peronmagassgot.
A viginyok kozotti utasperonok (B,
C, D) sk +55 cm magasak. Valameny-
nyi peronon térkd burkolat létesiilt.
A személypalyaudvari rész dtépitésének
idejére, mivel ekkor is fenn kellett tar-
tani a nagy utasforgalmat, a teherpd-
lyaudvar két vigdnya helyére ideiglenes
utasperonok épiiltek sk +30 cm magas-
siggal. A munkateriileten torténd biz-
tonsigos utasdtvezetéshez véddtetdvel
és oldalfallal elldtott gyalogue épiile ki
(4. kép), amely keresztirinyban teljes
mértékben kettévigta a munkateriile-
tet. Az 4tjardba beépitett kiemelhetd
clemekkel lehetett keresztirinyba 4t-
kozlekedni a munkagépekkel, kizdrdlag
északai tizemsziineti idGszakban. A vé-
dbtetdre azért is szitkség volt, mert a
gyalogos ttvonalat kézvetlentl az épiil
gyalogos-feliiljré mellett  vezették el.
Székesfehérvar dllomds deépitése eldtt,
Szabadbatty4n dlloméson egyes kitérok-
ben az elhaszndlodote  fSalkatrészek
(félvaleo, keresztezési kozéprész) és vlts-
fék sz6rvinyos cseréjét kellett elvégezni.

3. kép.
Szivargo
épitése
(Foto: Simon
Ferenc)

4. kép.
Utasok at-
vezetése a
munkateri-
leten

(Foto: Bird
Sandor)

5. kép.
Gépész gya-
logos-feliil-
jaré bontasa
(Foto: Széke
Ferenc)

6. kép. A régi indulasi aluljaré (Foté: Simon Ferenc)

7. kép. Az Uj utasaluljaré (Foté: Biré Sandor)
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8. kép. Az Aszalvolgyi drok mutérgy szigetelése

(Fotd: Simon Ferenc)

10. kép. A Széchenyi tti m(itargy felszerkezetének

szélesitése (Fotd: Simon Ferenc)

o Kébelalépitmény. Az 0j elektronikusbiz-
tositéberendezéshez, utas t4 jékoztatdshoz,
térvildgitishoz sziikséges kabelalépit mé-
nyek épitése, megszakitd létesitmé nyek-
kel egyiitt, a palyaépitéssel parhuzamosan
tortént. A 2-88 csoves alépitmény tel-
jes hossza 11 354 m, és 527 db megszakitd
[étesitmény  (kdbelakna, elosztdszekrény)
épiilt meg.

o A lakéépiiletek zajvédelme érdekében a
palyaudvar tobb szakaszdn épiilt zajvédé
fal. Passziv zajvédelemként egyes lakdépii-
leteknél nyildszarok cseréjére keriilt sor.

Miitdrgyak

Az dllomds dtépitése tobb miitirgy meg-
sziintetését, feldjitdsdc és létesitésée is
szitkségessé tette.

o A borgdndi és egyes tizemi vdgdnyok
alatti, funkcidjukat vesztett tekndhidak
bontdsa.

o Uzemi  (gépészeti)  gyalogos-feliiljdro
bontdsa (5. kép).

o A meglévé két utasaluljdrd, szélességi mé-

9. kép. Az Aszalvolgyi drok mutérgy boltozati rész

megerdsitése (Foto: Simon Ferenc)

11. kép. A Széchenyi uti m(itargy feltjitasa a pillérek

megerdsitésével (Fotd: Simon Ferenc)

retei miatt, mir nem felelt meg a mai kor
kovetelményeinek. Ezért a kezdGpont
feldli régi aluljdrde (6. kép) el kellett bon-
tani, helyére az utasdramlést jol biztosit6,
8,40 m széles aluljré épiilt (7. kép).
Avégpont feldli gyalogos-aluljdrd funk-

cidja megvaltozott, kdbelalagted alakitot-

tk dt.

o Az Aszalvolgyi drok mitdrgy feldjitdsa,
boltozati rész megerdsitésével, Gjboli szi-
getelésével, az alatta 1évé szennyvizcsa-

torna bélelésével (8., 9. kép).

12. kép. Intermodalis csomodpont
gyalogos-feliiljaro elsé titemének
épitése (Foto: Simon Ferenc)

o A Széchenyi ati mitdrgy feldjitdsa, pil-
lérek megerdsitésével, felszerkezet szé-
lesitésével, 0 szigetelés kialakitdsdval
(10, 11. kép).

o A Hosszusétatéri gyalogos-aluljdr6 fel-
Ujitdsa falfeliiletek javitdsdval, ernydszi-
getelés beépitésével.

o Intermodalis csomépont (IMCS) gya-
logos-feliiljdré I. {itemének épitése a
peronokhoz vezetd lépesSkkel egyiitt

(12. kép).

Villamos felsévezeték és erdsdramii
berendezések

o Az 4tépiilt vigdnyok és kitérok felett a
régi fels6vezetéki hosszldncokat és irdny-
sodronyokat 0] felsévezetéki hosszldn-
cokra, irdnysodronyokra kellett cserélni.
Az diépitett részen a felsévezeték-tartd
oszlopok 85%-dt 1j oszlopokra kellett
cserélni a vagdnyok és a vigdnykapcso-
latok  megviltozotr helyigénye miatt.

Uj FET é HETA berendezések telepité-
se. Oszloptranszformdtorok telepitése a
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biztositoberendezés aldtimasztisihoz és
avaltofieés energiaelldtdsihoz.

o Az ideiglenes utasperonokon a meglévd
felsdvezeték-tartd oszlopok bontdsa, j
ideiglenes  felsovezeték-tarté oszlopok
felallitdsa a peronok kézépvonalra.

o Térvilégitdsi tornyok cseréje a megvilto-
zott végdnyhelyzet és nem megfeleldség
miatt (13 db).

o Az dllomis villamosenergia-elldtdsihoz
a kordbbi, nem elégséges teljesitményi
transzformdtorok cseréje nagyobb telje-
sitményire.

o Az dllomdson 61 csoport kitérére épiilt
ki villamos valtofiés.

Biztositoberendezés

o A pilyaépitési fdzisokhoz igazodva a
meglévé  biztositéberendezéssel kellett
a viltozdsoknak megfelelé forgalmi fel-
tételeket kielégiteni. A folyamatosan
véltoz forgalmi szitudcick biztosité-
berendezéssel torténé  kovetése igen
bonyolult feladat volt, mivel az dlloms
péros végén Integra berendezés, a parat-
lan végén VES berendezés mitkodotr.
Az 1j ideiglenes viganyutak biztosit6-
berendezési kialakitisa sordn illeszteni
kellett egyméshoz a két egymdstdl eltérd
berendezést is.

Magasépitmények

o A mér funkcidjukat vesztett és/vagy az Gj
vigdnygeometria kialakitdsdt akadalyozo
rakdrépiileteket, valtodllitd tornyot (I11.
torony) forgalomirdnyité tornyot (II.
torony) el kellett bontani (13., 14. kép).

o A felvételi épiilet dralakitdsa sordn mun-
kateriiletté valt az utascsarnok, igy az ott
1év8 pénztdrakat és egyéb szolgdlati he-
lyeket konténerekbe kellett koltoztetni.
A pénztérkonténereket a felvételi épiilet
varos fel6li oldalan, a Béke téren lehetett
elhelyezni.

o A kiilsds forgalmi iroda és a kocsivizs-
galk konténerét az elsé fizisokban 4t-
épitett tehervonati vdgdnyok kozdte, a
XIIL. sz. végdny helyén lehetett elhelyez-
ni. Kiilon gondot jelentett a konténerek
kozmivekkel val elldcdsa.

o Az utascsarnokban két liftet kellett be-
épiteni, és ennek kovetkeztében 4t kel-
lett alakitani az utasaluljérd [épcsdjének
csatlakozdsdt.

o A felvételi épiilet egyes tizemi teriilete
alaprajzilag is mdodosult. Az deépitéssel
érintett teriiletek 0 burkolatot, festést

13. kép.

A mar
elbontott
Il torony és
a raktarak
(Foto: Bird
Sandor)

14. kép.

Az elbontott
II. torony
(Foté: Simon
Ferenc)

kaptak. Az erds- és gyengedramu (ttizjel-
zés, beléptetd rendszer, utastdjékoztatds,
informatikai halézat) rendszerek is 4t-
épiiltek.

o Afelvételi épiilet homlokzati nyilészéroi-
nak cseréje vagy feljitdsa a tenderkiirds
szerint toreént. Mivel az épiilet miiem-
Ik, a homlokzat j festést kapott az
Orokségvédelmi Hivatallal egyeztetett
médon.

o A felvételi épiilet utascsarnokdn a régi
bejérati ajtok helyett wj, fotocellds ajto-
kat épitettek be.

Tervezés

A nyertes villalkozé SDD Konzorcium
kiviteli terv szintdi tenderterveket kapott
a megrendel6tdl.

A tendertervek alapjin késziileek a ki-
viteli tervek. A tervezést a Fémterv Zrt.
végezte. Minden épitési fézisra kiilon-
kiilon tervrészlet késziilt, mivel a tervezés
pérhuzamosan tortént a kivitelezéssel.

A viszonylagos helysziike miatt, a min-
denhonnan mindenhova elvet kovetve,
a viginykapcsolatokat tbb helyen csak
deszelési kitérbkkel lehetett kialakitani.
Ezért és az dllomisi fvek kialakithatdsdga
miatt az V. és VL. sz. dtmend fovigdnyo-
kon a tervezési sebesség 100 km/h.

Az dllomis kezddpont feldli végén, az
V. sz. vaganybdl B 60-800 r. kitérdvel dga-
zik ki a IV. sz. vdgdny. Ennek a vigdnynak
a folytatdsa a veszprémi (20. sz.) vonal.

Az dllomds végponti végén, a C és D
vagdnyok kozott, valamint a D és E vigd-
nyok kézott épiile be B 60-800 . kitérdk-
kel nagy sugarti vagdnykapcsolat. Ezeken
a viganykapcsolatokon a veszprémi vona-

tok 80 km/h sebességgel kozlekedhetnek.

Nyiszter Tamas a Kvassay Jend M-
szaki Szakkozépiskola elvégzése
utdn, 2003-ban a Debreceni Egye-
tem MUszaki Féiskolai Karan szerzett
diplomét. 1995-2003 kozétt a MAV-
BK Kft.-nél geodéta, majd épités-
vezet6. 2004-2011 kozott kiilonbozé
munkahelyeken toltétt be vezetébe-
osztasokat, 2011-t6l a Domper Kft.
projektvezetbje. Pélyafutasa soran
tébb nagy munkaban vett részt, a
tobbi kozott: Budadrs-Biatorbagy
vaganyfeldjitds Uzem alatt, épités-
vezetd, felel6s m(iszaki vezetd. Tisza-
teny6-Mez6tur vonalszakasz atépi-
tése, projektvezetd, felelés miszaki
vezetd. Kelenfold-Tarnok vonalsza-
kasz atépitése kétvaganyuva, pro-
jektvezetd. Székesfehérvér allomas
atépitése, projektvezetd.
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[gy lehet6ség van arra, hogy a IV.-VL. sz.
vaganyokrol, vigdnyokra, és tovibb Buda-
pest felé, az dllomdson megdllds nélkiil
dthaladé vonatok 80 km/h sebességgel
kozlekedhessenek.

Az llomds végponti végén jelenleg nem
épiilt be az 1. sz. és a 11. sz. kitérd. Ezek
a kitér6k tavlati kitérdk, melyek akkor
épiilnek be, amikor a veszprémi vonalat
kétviginyivd fejlesztik. A tavlati veszp-
rémi jobb viginy a B vdgdny folytatdsi-
ban épiil ki, ami most csonka vigdnyként
épiilt meg.

A tobbi vonatfogadé f6vdgdny (L-IIL
és a VIL-XV. sz. vdgdnyok), valamint az
dllomdsi egyéb vagdnyok tervezési sebessé-
ge 40 km/h.

A gépészeti viginyok tervezési sebessé-
ge 20 km/h.

Az dllomds hossz-szelvényén kismér-
tékd valtoztatdsra volt sziikség, mert a
Széchenyi uti vasiti feliiljdré mdtdrgydn
az 4gyazatvastagsdg nem érte el a szab-
vnyos értéket. Ezért az itteni térségben
29 cm maximilis pdlyaszintemelésre volt
sziikség.

A fazisonkénti épités sordn csatlakozni
kellett az 6 épitésnek a még 4t nem épi-
tett résszel. Ezek az eltérések rendszerint
a kitér6k kozvetlen kozelében voltak, igy
csak ideiglenes hossz-szelvényekkel lehe-
tett kialakitani a hossz-szelvényt, ami ko-
moly tervezési nehézséget okozott.

Kivitelezés

A tenderdokumentdcié 61 épitési fazist
hatdrozott meg. A kivitelezés sordn az
épitési fazisokat a vonatforgalmi lehets-
ségeknek megfelelden Osszevontdk, |
9 épitési f6fdzis alakult ki. A f6fazisokon
beliil alfézisokat hatdroztak meg a bontdsi
és épitési munkak elvégzésére.

15. kép.
Beépitett
védéréteg az
allomas vég-
ponti oldalan
(Fotd: Simon
Ferenc)

Alépitmény:

A talajmechanikai szakvélemény szerint
az aeépitéssel érintett teriileten az altalaj
teherbirdsa kedvezdtlen. Ezért a tervezett
palyasebességeket figyelembe véve az aldb-
bi rétegrendek beépitésére volt szitkség.

A 662+00-675+19 szelvények kozote
az alépitmény-korondra:

A v < 40 km/h sebességli vaganyoknal
geotextilia, geordcs, 30 cm vastag SZK
jelt védoréteg. It a védéréteg tetején mi-
nimum 40 MPa teherbirést el kellett érni
(15. kép).

Av =40-80 km/h sebességli vaganyok-
nél geotextilia, geordcs, 20 cm vastag SZK
és 20 cm vastag SZK1 jeld anyagot kellett
beépiteni. A védéréteg tetején minimum
70 MPa teherbirdst el kellett érni.

A v >81 km/h sebességli viganyoknl
geotextilia, geordcs, 30 cm vastag SZK és
20 cm vastag SZK1 jelti anyagot kellett
beépiteni. A véddréteg tetején minimum
90 MPa teherbirdst el kellett érni.

A 675+19-682+00 szelvények kozotd
részen az alépitményi rétegrend a fentiektd]
annyiban kiilonbézik, hogy az SZK1 jeltt
anyag helyett is SZK anyagot kellett beépi-
teni. Ezt az indokolta, hogy ezen a részen

16. kép.
Guritédomb
bontésa
(Foto: Széke
Ferenc)

az altalaj salak, melyben a felilleti vizek
elszivirognak. Mivel az SZK1 jeld anyag
vizzdronak mondhatd, igy ennek beépitése
nem volt lehetséges, mert megakadélyozta
volna a feliileti vizek elszivargdsat.

Ahhoz, hogy a fenti teherbirdsi értékek
elérhetdek legyenek, az altalaj teherbirdsa-
nak minimélisan a 12,7 MPa-t el kellett
érnie. Az dtépitéssel érintett teriilet 80%-
an a teherbirds nem érte el ezt az értéket.
Ezért a védoréteg alatt talajeserére volt
szitkség. A talajeserét 40 cm vastagsdgban
kellett elvégezni. A talajcsere anyagdt nagy-
részt a bontott ziizottkd dgyazat mobil ros-
tan toreénd atrostalasaval (0/32 és 32/50
szemnagysdggal) dllitottuk eld. Talajcseré-
nél alulra 20 cm vastagsigban a 32/50
szemnagysagu, erre 20 cm Vastagségban a
0/32 szemnagysdgii anyag épiilt be.

A miszaki textilidnak 5 m-enként
20 cm széles aluminiumfdlival elldtott-
nak kellett lennie, a késébbi georadaros
vizsgdlat elvégezhetGsége érdekében.

Az dllomds deépitett részén teljesen ]
szivérghdlozat létesiilt.

Kiilon nehézséget okozott, hogy az épi-
tés ideje alatt az dtlagosndl csapadékosabb
idéjards volt, ami nagymértékben akadd-
lyozta a foldmunkak végzését. 2014 Gszén,
a virhat6ndl csapadékosabb id6jards bedll-
takor, tobb mint 20 000 m? foldmtikor
volt kinyitva az titemezéssel dsszhangban.

Vdgdnyok és kitérdk épitése

1. fizis

Az Aszalvolgyi drok miitdrgydnak L. litem-
ben torténé felujitsira keriilt sor. A mi-
térgy felujitdsihoz ideiglenesen a miitdrgy
felett 1évd kitéroket és vdgdnyrészeket el
kellett bontani. A mitérgy feldjitdsa utdn
akibontott viganyrészek és kitérék kisebb

modositéssal visszaépiiltek, mivel a XV.
sz. vdgdny vonatfogadd févigdnnyd épiilt
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17. kép. Atépitett tehervonati vaganyok (Foté: Simon Ferenc)

18. kép. A vasutéllomas régi Il.-Ill. vagany kozotti peronja, melyrél 2014. december
13-4n érkezhettek, illetve indulhattak utoljara az utasok (Foté: Széke Ferenc)

19. kép. Az Uj utasaluljaré épitése (Fotd: Simon Ferenc)

dt. A kitérSk visszaépitése el6tt szorvanyos
valtofacseréket is el kellett végezni. Ebben
a fézisban kellett elbontani a mér felesle-
gessé valt guritodombot, a szogtdmfalai-
val egylitt (16. kép). Helyére siktolatdsra
alkalmas felhdz6-, kihazé- és bejérovags-
nyok épiiltek.

2. fizis

Ebben a fizisban épiiltek 4t a IX. sz. vi-
gany és a tehervonati vdgdnyok (X.-
XV. sz. viginyok), a viginykapcsolatok-
kal egylitt (17. kép). A fazisban dtépiiltek
még a XXX. és XXXI. sz. vigdnyok, vala-
mint a gézolajfeladdhoz vezetd vigdnyok.

AX. ésaXIIL sz. vigdnyokndl ebben a
fézisban csak az alépitmény kialakitdsdra,
szivargd épitésére és az also dgyazat beépi-
tésére keriilt sor, mivel a vigdnyok helyére
épiiltek az ideiglenes sk +30 cm magas
utasperonok. Az also dgyazat tisztasdganak
védelmére miszaki textilidt teritettek le az
als6 dgyazatra, és erre keriilt a peronok fel-
t61t6 anyaga.

Ebben a fizisban folytatddott az Aszal-
volgyi drok mutdrgydnak felujitdsa (IL.
iitem), és elkezd6dote a Széchenyi di,
valamint a Hosszsétatéri miitdrgyak fel-
Gjitdsa.

3. fuizis

A flitdhdzi viginyokbdl a darutdrold és
mozdonykijard vigdnyok épiiltek 4.

4., 5. é 6. fizis

Ezekben a fizisokban keriilt sor a sze-
mélypélyaudvari rész dtépitésére (18. kép),
és ezekben a fizisokban épilt az
utasaluljérd monolit szerkezetként (19,

20. kép).

Bata Andras a Vasutépitési és Pélya-
fenntartasi Szakkozépiskola elvég-
zése utdn, 1976-ban a Kozlekedési
és Tavkozlési Muszaki Féiskola vas-
Utépitési és palyafenntartasi szakan
szerzett diplomat. Pélyafutasat a
MAV Debreceni Epitési Fénokségen
kezdte. Volt geodéta, épitési muive-
zetd, épitésvezetd, f6-épitésvezetd.
1987-t6l a MAV Dombévari Epitési
Fonokségen  f6-épitésvezetdként,
majd jogutédjanal, a MAV-BK Kft.-nél
mszaki vezetd, terileti fémérnok.
Munkdja sorén sok nyilt vonal, illetve
allomas atépitésében vett részt. Az
utdébbi id6szakban a Kelenfold-Tar-
nok vonalszakasz kétvaganyuvé at-
épitésében, valamint Székesfehérvar
allomas atépitésében projektvezets-
helyettesként végezte munkajat.
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20. kép. A Hosszusétatéri gyalogos-aluljaré felujitasa (Fotd: Simon Ferenc)

Részlegesen épiiltek 4t a péros és pd-
ratlan dllomdsfejek. Az dllomds végponti
felében épiiltek az dllomdsi viginyok, a
kozéps6 részen pedig épiilt az utasaluljdro.

Az 5. fizishan a személypélyaudvari ré-
szen kiviil épiiltek dt, illetve meg a fit6-
hédzi vigdnyok a végleges viganykapcsola-
tokkal egyiitt.

A 6. fizis végére szerkezetkészen elké-
sziilt az 1 gyalogos-aluljdr.

7. fizis

Ebben a fizisban a végponti dllomasfe]
épiile 4t véglegesen. Ebben a fizisban a
szabadbattydni bal vigdnyt ideiglene-
sen, ellenfvek kialakitdsaval dtkoeottiik a
felhtzévginyba. A szabadbattydni jobb
véganyt, a szombathelyi és a komédromi
vonalakat kizértuk a forgalombél. Igy volt
lehetséges elkezdeni a Hossztisétatéri mi-
targy kozépsd részének feldjitdsat.

A két honapos kizdrds alatt véglegesen
kiépiilt a végponti dllomdsfej, és elkésziile
a Hosszlisétatéri miitdrgy teljes feldjitdsa.

Ebben a fizisban az utasforgalmat mdr
az j aluljdron és az 4j D peronon keresz-
tiil kellett lebonyolitani. Igy mér el lehe-
tett bontani az ideiglenes utasétjard, és
ki lehetett épiteni az [.-IV. sz. vigdnyokat
az utasperonokkal egytitt. Ekkor a II1. és
IV. sz. vigdnyok kezd6pont feldli bekotése
csak ideiglenesen volt megoldhatd, mivel
a IL sz. torony elbontdsa még nem volt
lehetséges.

A fizis végén, a szabadbattyéni bal vi-
gany ideiglenes dtkotését megsziintettitk,
és igy a végponti dllomdsfej véglegesen

kialakult.

8. fizis

Az 4 elektronikus biztositéberendezés
tizembe helyezésének a fézisa volt. Ebben
a fizisban a palyaépitésnél csak utdmunka
jellegti munkdkat lehetett végezni.

9. fuizis

Az 4 elektronikus biztosit6berendezés
nem volt illeszthetd a meglévé régi és el-
avult kéc tipust biztositéberendezéssel,
emiatt bizonyos pdlyaépitési munkdkat
mir csak az 4] biztosit6berendezés tizem-
be helyezése utdn, ebben a fazisban lehe-
tett elvégezni.

A fizis kezdésének feltétele volt, hogy
az utasforgalmat mér az dllomds L-IV. sz.
véganyain lehessen lebonyolitani. Ekkor a
IL. torony még dllt, igy a IV. sz. viginy a
kezddpont feldl ideiglenes nyomvonalon
volt bekotve a pdros dllomdsfejbe. Az V.
és VL. sz. viginyok kezddponti részének
megépitése és a paros fejbe vald bekotése is
csak a torony bontdsa utdn volt lehetséges.

Elbontottunk 2 csoport ideiglenes ki-
tér6t, melyek a kordbbi épitési fazisokban
biztositottdk a Székesfehérvir-Borgond
vonalszakasz bekotését az allomasba, vala-
mint a flit6hdz kezddpont feldli kapesola-
tit. Az ideiglenes kitérék elbontdsa utdn
végleges nyomvonalon kiépiilt a Székes-
fehérvir-Dinnyés bal végdny.

Elbontottuk tovibba a X. és XIIL. sz. te-
hervonati vigdnyok helyén épiilt ideigle-
nes utasperonokat, a rajtuk levd ideiglenes
felsdvezeték-tarté oszlopokkal egytitt. Igy
megépiilhetett a X. és a XIIL. sz. vigdny is.

A 1L torony bontdsa utdn teljesen ki-

épiiltek a ITL-VIIL. sz. vdgdnyok a peron-

nal és a perontetdvel, valamint megtortént
a tehervonati vdgdnyok végleges bekotése
a pdros dllomasfejbe.

Ebben a fizisban kiilonleges forgalmi
intézkedésekre volt szitkség, mivel a négy
vagdny nem volt elégséges a teljes nyari
forgalom lebonyolitdsdhoz. Egyes vonatok
keriil6 utirdnyon, Székesfehérvar dllomdst
elkeriilve kozlekedtek, illetve csak Gar-
dony dllomisig kozlekedtetve volt lehetsé-
ges a forgalom lebonyolitdsa.

Az dtépitéssel novekedett a szolgdltatds
szinvonala, a mai igényeknek megfeleld,
korszer(i vasuti csomdpont alakult ki.
Megfelelden titemezett karbantartdssal so-
kdig fenntarthatd ez a szinvonal.

Az &épités sordn sok résztvevinek kel-
lett egytittmiikodnie ((izemeltetdk, for-
galmi szolgdlat, hatdsigok, a pdrhuza-
mosan futé projektek: GSM-R projekt,
elektronikus biztositdberendezési projekt,
kormdnyablak projeke). A fenti szerveze-
tekkel folytatott szdmos egyeztetésnek k-
szonhetden valésult meg jo mindségben és
sikeresen az dtépités. «

Summary

Major renewal before the reconstruc-
tion has happened for more than 60
years in 1954. During the elapsed
period till the beginning of reconstruc-
tion due to the financial possibilities
major renewal didn’t happen (Picture
1). Because of this the track network
and the other establishments highly
aged. Due to the track states 10, 20, 40
km/h speed restrictions should have
been introduced on the tracks of the
station. Unfavourable technical states
could have been eliminated only by to-
tal reconstruction. The reconstruction
planned for a long time passed finally
could start in April 2014 and finished
at the end of 2016. The winner
contractor of the public procurement
published by the customer NIF Co. was
SDD Consortium. The leader member
of the consortium was Domper Ltd.,
its members were Subterra a. s., and
Pannon-Doprastav Ltd. At completion
of the works Engineering tasks were
done by Székesfehérvar Engineering
organization, whose members were
ECO-TEC Technical-Economic Advisory
Ltd., Transinvest-Budapest Ltd., C-Terv
Ltd., and Féber Co., i.e. all the profes-
sional branches affected in the invest-
ment had the appropriate engineering
representation.
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Nagygépes vasutatépités
a 80-as vonalon

Ifj. Bali Janos
vasutépitési fémérnok,
projektvezetd

Swietelsky Vasttechnika Kft.
> j.bali@vasuttechnika.hu
@ (30) 582-5321

A Nagyut (kiz.)-Mez8keresztes-Mez8nydrad (kiz.) vonal-
szakasz jobb vdgdny nyiltvonali szakaszainak feltjitdsdra
kiirt pédlydzatot a Nagy-Mez6 2015 Konzorcium nyerte
meg, melynek vezetd cége a Swietelsky Vastttechnika
Kft., a konzorcium tagja a Duna Aszfalt Kft. volt. A pro-
jekt szerzédéses Osszege: 14,531 Mrd Ft. A kivitelezési
id6 10 hénap volt a Villalkozasi szerzédés szerint, mely a
2015. janius 15-i Timogatdsi szerz6dés aldirdsival 1épett
hatdlyba, igy a végteljesitési hatdrid6 2016. 4prilis 15-¢
lett, ekkor a muszaki dtadds-dtvétel rendben meg is kez-

dédott [1].

A vonal rovid torténete

A Magyar Eszaki Vasiit 1867-ben épittet-
te meg a Pesttel kozvetlen dsszekottetést
biztositd hatvani vasttvonalat és a Hat-
van-Salgtarjdn vasitvonalat. A kovet-
kezd években (1869-70-ben) a Hatvan
és Miskolc, késébb (1873-ban) a Hatvan
és Szolnok kozotti vasttvonalak is meg-
épiiltek, a vonal egyik jelentds dllomdsa,

1. kép. A vasutvonal helyszinrajza

Hatvan pedig vasiti csoméponttd valt.
Miskolcra mar 1859-ben eljutott a vasiit
Szerencs irdnyabol, majd 1860-ban meg-
épiilt a Kassa felé vezetd vastitvonal is, igy
megsziiletett a vastiti dsszekottetés Kassa-
val. 1871-ben adtdk 4t a gdmori vonalat,
ez kozlekedési szempontbdl Iényeges fej-
lesztés volt. 1871-ben a Magyar Eszakke-
leti Vastt megnyitotta Szerencs—Sitoralja-
Gjhely vonaldt [2]. A vonal teljes hosszdt

Nyiregyhdzdig 1956 és 1966 kozott villa-
mositottdk.
Az deépitett szakasz elhelyezkedése, 4l-

lomsai és a csatlakozo vonalak az 1. képen
lathatdk.

Az dtépités eldtti dllapot

A felépitmény 54-es rendszert, hézagnél-
kiili kivitelben, Geo leerdsitéssel, vasbeton
aljakon, 60 cm-es aljtdvolsiggal, 50 cm
névleges vastagsigt zizottké dgyazatban,
homokos kavics véddrétegen épiilt.

A felépitmény erésen elhaszndlddott,
kiilonosen az elszennyezddote 4dgyazat
okozott rugalmatlan és egyenetlen ald-
tdmasztast, aminek hatdsira rohamos
romldsnak indult a pdlya geometridja.
A kialakul¢ sippedések, a megnévekedett
dinamikus hatdsok felgyorsitottdk a sinek
és a kapcsoldszerek deformdciojat, lazuld-
sit. Az egymissal laza kapcsolatban 1év
szerkezeti elemek miatt a felépitményre
vonatkozd mérettirési eldirdsok mar nem
voltak betarthaték, a hullimos, maradé
alakvdltozdst szenvedett sinek pedig koz-
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vetlenil is ldthat6vd teteék a vdgdny rossz
dllapotdt.

Az alépitmény kialakitdsa szempont-
jabol a palya dltaldban alacsony téltésen,
a terepszint kozelében halad, de eléfor-
dul 4-9 m magas ltés és 2-3 m mély-
ségli bevigds is. Az alépitményi hibdk
(elsdrosodas, teherbirds-csokkenés, siippe-
dés) jellemzden a megoldatlan vizelvezetés
miatt alakultak ki. A feltsle6doee padkak,
az eldeformdlédott, novényzeteel benbt
drkok miatt az dgyazatba, illetve a foldm
felsd rétegébe bezdrt csapadék csokkentet-
te a teherbirdst, rontotta a pdlya miszaki
dllapotit és a haszndlhatdsdgot. Szintén al-
épitményi hibdt idéztek el a tonkrement
peronburkolatok, szegélyek, az dtjdr6kban
a vigdny és a csatlakoz6 Gt rossz burko-
lata,

Az elvégzett fobb feladatok

o A jobb vdgdny nyiltvonali szakaszai 60-
as rendszer(i 4j felépitményre épiiltek 4t
a szomszédos dllomasok bejdrati kitérdi
kézot.

o A jobb viginy alépitményét meg kel-
lett er6siteni a nyfltvonali szakaszokon,
a szomszédos dllomasok bejdrati kitérdi
kozote tgy, hogy az dtépités utdn a vé-
gany 120 km/h sebességre és 225 kN
tengelyterhelésre legyen alkalmas.

o Az alépitmény viztelenitését gy kellett
megoldani, hogy az 4tépités ne jirjon
idegen teriiletek igénybevételével, a csa-
padékviz elvezetése ne igényeljen hosz-
szadalmas hatdsdgi eljérdst.

o A villamos felsévezetéki rendszer nem
épiile dt, de a hosszldncot a teljes hosz-
szon szabdlyozni kellett. A nyilt vonalon
aviganytengelyhez 2,50 m-nél kozelebb
1év8 oszlopokat 4t kellett helyezni.

A Villalkozési szerz6dés 2015. jhnius
15-¢i hatdlyba lépése és a munkateriilet
jinius 17-ei dtaddsa utdn megkezd6dott
az 4tépités helyszini el6készitése. Az jsza-
kai rovid vdgdnyzdrakban megtortént az
4j felsévezetéki oszlopok dllitdsa, kabelek

2. kép. Munkaban a PM1000-URM alépitmény-cseréld jarm(iszerelvény

kivaltasa. 2015. julius 21-t6l november
17-ig mind a négy dllomdskéz jobb vd-
ganydnak 4tépitése sikeresen megtortént
(2. kép), ez 35 603 vim deépitését jelen-
tette, 120 nap folyamatos vigdnyzrban.
A 2016. tavaszi idszakra a j6talldsi vd-
ganyszabdlyozds, a sincsiszolds (2. kép)
és a teriiletek rendbetétele maradt hicra.
A kifrdsban szerepl rendkiviil rovid ha-
taridd figyelembevételével késziilt titem-
terv csak dgy volt biztonsdggal tarthatd,
hogy az Eurépdban rendelkezésre 4ll6, a
feladat elvégzésére alkalmas mindkét al-
épitmény-javit6 gépldnc korldtozds nélkiil
rendelkezésiinkre dllt. Sajnos a késdbbiek-
ben igazolddott, hogy miért volt szitkség a
palydzati megfelel6ségi feltételekben eldirt
tartalék gépre is.
Az elvégzest felépitményi munkdk fobb
mennyiségei
o Viganyépités (Gj sin UIC 60 rendszerd,
vel egyiitt (bontds, épités, szabdlyozis,
hegesztés): 35 603 vim
o Nagygépes sincsiszolds: 35 603 vim
o Sinek hegesztése mozgd ellendllés-he-
geszt6 géppel: 551 db
o Sinek hegesztése AT technoldgidval: 96 db

4. kép.
Sincsiszolas
SPENO
sinkdszorilé
géplanccal

3. kép. A két alépitmény-javitd gép-
ldnc, a PM1000 és PM200

o Nagygépes kitér6 szabalyozds: 104 cso-
port
Az dtépitéshes tartozd, alépitményi mun-
kik f6bb mennyiségei
o Védéréteg-¢pités: 35 566 vim
o Zizottkd alsédgyazat készitése: 49 569 trm?
o Zizottkd felsédgyazat beépitése:
42720 tm’
o Meglévd folddrok tisztitdsa: 85 m
o Szikkaszt6 foldarok épitése: 25 976 m
o Felépitményi szivargd épitése: 2026 m
o Szivrgdakna épitése: 51 db
Elkésziile ezenkiviil még 11 db kéziti
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Bali Janos 2002-ben, a gyéri Széche-
nyi Istvan Féiskolan épitémérnoki
oklevelet szerzett. Utdna a vasut-
épitd szakagban helyezkedett el a
MAVEPCELL Kft.-nél, és vasutépitési
projekteken dolgozott mdlvezetd-
ként, késébb pedig épitésvezetdként.
2006-t6l a Colas Dunantul Zrt. épités-
vezet6je, majd vasutépitési fémér-
noke lett, és szakmailag irdnyitotta
a tobbi kozott a Ferencvéros-Vecsés
vasuti vonalszakasz atépitését és a
Gonyl OKK kikotd épitését. 2010-t6l
magdénvallalkozéként Kelenfdld &llo-
mas és Zéhony étraké atépitésénél
muszaki vezetdi feladatokat latott el
a Swietelsky Vasuttechnika Kft. meg-
bizasébol. 2012-t6l a Swietelsky Vas-
uttechnika Kft. vasutépitési fémérno-
ke és projektvezetdje.

atjdr6 és 2 db gyalogos atjdr6, valamint a
két megdllShely (Szihalom és Mezdkovesd
fels6) dtépitése is. A szihalmi Rima-patak-
hid és a vonalszakaszon 1évd tovabbi két
mitdrgy feldjitdsaval oktdber elején végez-
tek a mdtdrgyas kollégak. A munkélatokat
90%-ban sajt kivitelezésben végeztik,
csak a felsdvezeték és a biztositéberende-
2és kivitelezése tortént alvallalkozdk bevo-
ndsaval.

Az 4épités nagygépes technoldgidval
késziile, PM1000-URM alépitmény-javi-
t6 géplinc és SMD-80 felépitményi dt-
épitd vonat (5. kép) alkalmazdsval.

A munka biztonsdgos litemtartdsa ér-
dekében a védéréteg anyagit elére leszal-
litottuk és depondltuk (6. kép). A beépités
miér a helyszinen levd dep6nidbol trtént
(7. kép).

A munkavégzés sordn tobb stlyos
problémdval szembesiiltiink, melyekre a
rovid 4tfutdsi idé miatt a megszokottndl
lényegesen gyorsabban kellett reagdlni,
koziiliik a legkomolyabb vis maior jelleg(i
volt, hogy a PM1000-URM tipust gép
hatdridére nem érkezett meg a munkate-
riiletre, mert egy svdjci munkateriiletr6]
atdllds kozben Ausztridban kigyulladt, a
tliz kovetkeztében komoly kdrok kelet-
keztek benne. A gép tizemeltetdi viszont
rekordgyorsasdggal megjavitottdk, gy a
késés — némi dtszervezéssel, valamint a
gépkezelknek és a kiszolgdlé személy-
zetnek koszonhetden — behozhatd volt.
Ugyanezen gép harmadik kaparélinci-
nak meghajtomotorja egy alkalommal,
val6szindsithetGen a kordbbi kigyulladds
miatt, oly mértékben hibdsodott meg,
hogy nem volt javithatd a helyszinen.

5. kép.
Munkaban
az SMD-80
vaganyeépitd

6. kép.
Beépitésre
varo alépit-
ményi anyag

7. kép.
PM1000-URM
az alépitmé-
nyi anyag
beépitése
kdzben

A munka befejezhetdsége érdekében a
gépet a Swietelsky GMBH fischamendi
javitobdzisira szdllittattuk, a javitds ide-
jére a PM200-2R tipust géppel valtotta
ki anyacégiink ideiglenesen a PM1000-
URM gépet, rovid, egynapos ideérkezési

hatdriddvel, mely a szlikos iitemeervben
igy csak egy 12 6rds miiszak késést oko-
zott. A Swietelsky Vastttechnika gépkeze-
18 személyzete sikerrel kiizdott meg nem-
csak a gépi munkavégzésekkel, hanem az

eléforduld gépi meghibdsoddsokkal is,
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egyebek kozott a hegeszt6gép munkahelyi
javitdsdval is. Aroképitési feladataink koz-
ben tallkoztunk II. vilighdborabél ,rink
maradt” bombdval is. Ezek a feladatok a
Swietelsky-csoport 4ltal biztositott hdttér
nélkiil megoldhatatlan problémakat okoz-
tak volna, és a vdgdnyzdrra engedélyezett
idok tallépésével jartak volna.

Nehézségeket okozott az dszi csapadé-
kos id6jdrds is, ugyanis 2015 oktdberé-
ben 104,9 mm csapadék esett az évi dtlag
36,9 mm csapadékmennyiséghez képest.
A viginy mellett ideiglenes utak jdr-
hatévi tétele nagy erdfeszitésbe keriilt,
ahogyan a feldzott PSS pé6tldsa is az alépit-
mény-javitdshoz.

A legnagyobb kihivds az dtépités
hosszdhoz képest igen rovid, 120 na-
pos folyamatos vdgdnyzdr feltételeinek
teljesitése volt. A vigdnyzdrban elvég-
zendd munkdk titemezéschez részletes
ciklogram késziilt, amely a teljes dtépitési
hosszon naponta és szelvényenként meg-
hatdrozta az elvégzendd feladatokat és a
hozzd tartozd erdforrisokat. Az litem-
terv sikeres betartdsiban dontd szerepe
volt a gépészeti hittérnek és a szakmai
csapatnak. Csak akkor van lehetGség

ilyen rovid hatdridével, az id6jards vi-
szontagsagaité| fiiggetlenil, elsé osztdlyd
mindségben a feladatot teljesiteni, ha e
kett6 egy helyen 8sszpontosul.

A kivitelezést irdnyité  kollégdm,
Ambrusch Tamds, lényegre torden gy fog-
lalta Ossze a sikeres projekt lényegét, hogy
...z €let a 80-ason olyan volt, mint min-
den mds projekten, csak egy kicsit gyor-

sabb...”

Kaszonetnyilvdnitds

Készonetet nem a szokdsos kotelességhél
mondjuk a Megrendelé MAV Zrt. képvi-
seldinek, a Mérnoknek és a Mszaki ellen-
droknek, hanem azért, mert valdban igy
is gondoljuk. Egy ilyen nagy munka ilyen
rovid hatdriddvel csak agy sikeriilhetett jo
minségben, hogy a megvaldsitds minden
résztvevdje egy emberként akarta a cél el-
érését, melyére ezdton is koszonetiinket
fejezziik ki.

Megkoszonom tovabbd Weinberger K-
roly alépitményes épitésvezetének a vonal
épitésérdl készitett fényképeket, és azt is,
hogy a cikkben valé bemutatésukhoz hoz-
zdjérult. «

Summary

The tender called for the renewal of
open track sections of Nagyt (ex-
cluded)—Mez6keresztes-Mezényérad
(excluded) line section right track was
won by Nagy-Mez6 2015 Consortium
whos leader firm was Swietelsky
Vasuttechnika Ltd., and the member of
the consortium was Duna Aszfalt Ltd.
Contractual sum of the project: 14,531
billion Ft. Implementing time accord-
ing to the Contract was 10 months
which came into effect by signing

the Supporting Contract of 15 June
2015 so the final fulfilment deadline
was 15th April 2016. At that time the
technical handing over-acceptance
started in order.

Irodalomjegyzék

[1] A Nagy-Mezé 2015 Konzorcium kivite-
lezbi szerz6dése.

[2] https://hu.wikipedia.org/wiki/Hatva
n%E2%80%93Miskolc%E2%80%93Sze
rencs...
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A XIX. szazadi indohaz
Ujjasziiletése

A Déli Vasut utolsé I. osztdlyu felvételi
épliletének teljes rekonstrukcidja

Palinkas Ferenc

okl. épitészmérmnok,

vezetd tervez

MAV Zrt. BLI, Miszaki Tervezés
>4 palinkas.ferenc@mav.hu
@ (30) 257-1227

Napjainkban kiilondsen idészer(ivé valt torténeti vasuti
épiileteink feltjitdsa, modernizaldsa. A korszert, XXI. szd-
zadi utasforgalmi terek kialakitdsa, mind a megérkezést,
dtszdllast, mind a belsé vérakozast, jegyvasirldst illetden,
elengedhetetlen része a vasttkorszer(sitési beruhdzi-
soknak. Ezek sordn gyakran taldlkozunk vasuttorténeti
szempontbdl is értékes, 100-150 éves épiiletekkel, melyek
modernizaldsa, teljes rekonstrukciéja elkeriilhetetlen,
gyakran mdr a 24. 6rdn is tdl vagyunk a tervezés megkez-
désekor. Ilyen az 1895 koriil épiilt balatonszentgydrgyi
vasttdllomds felvételi épiilete is, melyet szerettiink volna

az utékornak megmenteni.

A MAV Zrt. Miszaki Tervezés csapat-
munkdjinak  koszonhetden  megujule
Balatonszentgyorgy XIX. szdzadi indé-
héza. A helyi védett épiilet — az alapos
kutatdsnak koszonhetden — az eredeti 4l-
lapotokhoz valé hiiséget szem eldtt tartva
sziiletett 4jjd, a mellette 4ll6 kiviil-beliil
modernizdlt laktanyaépiilettel egyetem-

ben (1. dbra).

Fejlesztési elézmények

AMAV Zi. dllomasfejleszési és integralt
tigyfélszolgdlat fejlesztési program kereté-
ben t6bb kiemelt utasforgalmu épiileté-
nek rekonstrukcidjat végz, illetve végezte
el a balatoni tidiil6korzet, a budapesti elé-
vdros, valamint a kiemelt mdemlék épii-
letek kozill kivilasztott helyszineken. Az
dllomdsrekonstrukeio f6 célja volt a kiils
és belsd utasforgalmi terek fejlesztése, az
utaskiszolgdlds szinvonaldnak emelése, a
helyiségstruktira djragondoldsa a XXI.
szdzadi funkciondlis igényekhez illesz-
kedve. A projekt tartalmazta az dllomési
helyszinek 6 utasforgalmi (felvételi) épii-
leteinek és létesitményeinek megujitdsdt,
(llomdsi eldtér, gyalogos feliiletek, B+R,

P+R, buszmegdll6) rendezését, illeszkedve

a telepiilésfejlesztés ismert célkittizéseihez.
A beruhdzis forrisai: Kozlekedés Opera-
tiv Program ¢és a Dél-dundntdli Operativ
Program Kozosségi fejlesztés a Dél-balato-
ni régiéban pdlydzati forrdsok.

Epitéstirténet
A Déli Vaspilyatirsasdg Buda—Nagykani-

zsa vasttvonaldt 1861. dprilis 1-jén adedk
dt a forgalomnak. Az egykori Déli Vastt

indéhdzait  Carl Schlimp (1834-1901)
osztrdk épitészmérnok és épitési vllalkozd
tervei alapjan épiteteék. A Déli Vastr kii-
16nboz6 rendeltetésii épiileteinek megjele-
nését szigorti célszertiség, egyszerlség jelle-
mezte. A falazott épiiletek feliileteit f6leg
nyerstéglaval vagy kével boritottdk, mig a
kisebbeknél, példdul a rakedrakndl deszka-
boritdst alkalmaztak. A nem csoméponti
dllomdsokon hdromféle tipusterv szerint
épitettek felvételi épiileteket, ezek nagysd-
ga nem a telepiilés jelentdségétd], hanem
az dllomds forgalmdtd] fiiggot.

Az 1920-as években a Balaton menti
vasutvonal jelentésen felértékelddott, min-
denekel6tt a hazai idegenforgalom kovet-
keztében. A firddturizmus fellenditése
érdekében a tdrsasdg szdmos intézkedést
tett, vasttdllomdsai felvételi épiileteit is
tetszet6sen megujitotta, jtalakitotta. Az 0j
épitésti felvételi épiileteket a szdzad huszas
éveinek végén érvényesiilt dltaldnos épité-
szeti irdnyvonal nyomdn a neoreneszdnsz,
illetve a neobarokk stilus jellemezte.

A balatonszentgyorgyi felvételi épiilet a
DV L osztdlyt tipusterve alapjin késziile
1885-1895 kozott. Alapvetden megrizte
eredeti tomegforméldsit, nem alakitottdk

1. abra. A felvételi épllet esti kivilagitasban (Foté: Ruga Maté)
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2. abra.

A minta-
kdnyvben
talalhato
épuletrajz
(Magyar
Mdszaki és
Kozlekedési
Muzeum
Adattara)

3. dbra.
Balatonbog-
lar, archiv
képeslap
(www.vasut-
allomasok.hu)

4. 4bra. Balatonszentgyorgy, archiv
képeslapok (www.vasutallomasok.hu)

5. 4bra. Balatonszentgyorgy, archiv
képeslap (www.vasutallomasok.hu)

6. abra. Homlokzati vazlat (Orszagos
Levéltar gylijteménye)

4t az 1920-30-as években, talin annak
készonhetden, hogy a telepiilés nem koz-
vetlenil a t6 partjan fekszik.

A tipusterv szerint a felvéeeli épiiletek
egy foldszintes és két, hardnt irdnyd eme-
letes szdrnnyal épiiltek. Ehhez az alap-

tipushoz képest a balatonszentgyorgyi
dllomds felvételi épiilete tovabbi két szél-
s6, foldszintes épiiletrészt és perontetdt
kapott (2. dbra).

Analogidk

A helyredllitds szempontjdbdl fontos volt,
hogy a lehet6 legtobb informécidt, adatot
begytijesiik a Déli Vaspdlyatdrsasig 4ltal
épitett és Gizemeltetett vonalakrdl, azok
koziil is a DV L. osztdlya tipusépiiletérol.
Miikodé vagy az eredetihez hasonlé for-
médban még létezd felvételi épiiletet mdr
nem taldltunk, régi fordk, képeslapok
(2, 3., 4., 5. dbra) segitették munkdnkat
(Szombathely, Balatonbogldr korabbi fel-

vételi épiilete).

Archiv tervek és képek

Néhany korabeli, 1893-bl szarmaz terv-
lap (5. dbra), lletve mdsolata a MAV terv-
térdban, az Orszdgos Levéltdrban (6. dbra)
volt fellelhetd, illetve jelentds tervanyag
kutathatd a Magyar Miiszaki és Kozleke-
dési Muzeum Adattdréban.

A mizeum tervedri gy(ijteményében
német, illetve magyar nyelvil terveket,
példdul a Ferenc Jozsef Csdszdri Keleti
Vastit — késbb Déli Vastit — tipusterveit:
alaprajzokat, metszeteket (7. dbra), belso-
épitészeti elemek, batorok mintarajzait
taldleuk. A tervtdri, illetve levéltari kuta-
tésok sordn néhdny képeslap és fénykép-
felvétel keriilt eld az épiilet kiilonbozd

korszakaibdl.

Helyszini kutatdsok, eredmények

2013-ban elvégeztitk az épiilet pontos
felmérését, osszegytjtottik a még vélhe-
téen eredeti épiiletszerkezeti elemeket, a
killsé nyildszdrokat, drnyékolokat, rog-
zitéelemeket. A perontetd alatti utasel-
14t pavilon elbontdsakor keriilt eld egy
otthagyott zsalutdblés ablak eredeti szi-

7. abra.
Keresztmet-
szet (MAV Zrt.
tervtara)
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11. 4bra. Diszit6 téglafalazatok
(Foté: Palinkas Ferenc)

nezéssel, és az eredeti kélabazatos falfe-
lilet élszegélyezéssel. A padlson téroltdk
a haszndlaton kiviili zsalus 4rnyékoldkat,
a befalazott oromfali korablak kivehe-
t6 szarnyat, ezek az elemek szolgdltak az
utdngyartds mintdjdul. Az emeleti lakd-
sokban nagyobb dtalakitds nem tortént

8. adbra.
Megmaradt
eredeti szer-
kezeti elemek
(Foto: Palinkas
Ferenc)

9. dbra.
Feltart, cson-
kolt disztég-
lalizénak,
szerkezeti
elemek

(Foto: Palinkas
Ferenc)

10. 4bra.
Ujjaépitett
déli oldal-
szarny

(Foto: Palinkas
Ferenc)

12. dbra. Emeleti zsalugateres ablak,
helyreallitott parkdnyok
(Foto: Palinkas Ferenc)

az elmalt évtizedekben, igy a belsd fa-
boritést egyedi dcstokos, illetve kapesolt
gerébtokos ablakok vasalata és feliiletkép-
zése szintén meg6rz6dot (8. dbra).

A kiils6 homlokzati diszitdelemek utin
kutatva, a fotok alapjin, a parkdnyok
és falsarkok mentén feledrdsokat végez-

tiink, ahonnan el6keriiltek a levésett, le-
vert farkasfogas diszitétégla-parkdnyok,
saroklizéndk maradvényai (9. dbra).

Helyredllitdsi koncepcio

Az archiv tervek és a helyszini feltdrdsok
alapjdn a felvételi épiilet korhti helyre-
dllitdsa, mig a laktanyaépiilet modern
épitészeti dtfogalmazdsa és Gjraértelmezése
mellett dontértiink.

A rekonstrukeié {6 célja a kiils6, vala-
mint bels¢ utasforgalmi terek fejlesztése,
az utaskiszolgdlds szinvonalinak emelése,
a helyiségstrukedra djragondoldsa a XXI.
szdzadi funkciondlis igényekhez illeszked-
ve, mindezt Ggy, hogy a felvételi épiilet
még megmaradt torténeti értékeit meg-
drizziik, és hiteles helyredllitdsdt elvégez-
zik.

A MAV jelenkori funkciondlis igényei-
nek kielégitése a vasttizem folyamatos
fenntartdsa mellett.

A telepiilésrél és a kornyezd virosokbdl
buszon, gépkocsival vagy kerékpdron ér-
kezd utasok fogaddsa, parkoldsi lehetdség
biztositdsa.

Az egykori épitészeti, épiiletszerkezeti
értékek hiteles helyredllitdsa és megGrzése
lehetdség szerint az eredeti helyén, az ere-
deti anyagok felhaszndlésval. Az eredeti
szerkezetek egy részét feltjitotedk, sajnos
nagy résziiket tjra kellett gydrtani.

A funkcionéli§an osszetartoz, de jelen-
leg szétszore MAV-egységeket és szakszol-
galatokat egymds kozelében, tombésitett
formdban - az Gjrafogalmazott laktanya-
épiiletben — elhelyezni.

Az egyes vasttiizemi és bérleményi
funkcidk 6ndllo belsd mikodési rendjé-
nek biztositdsa.

Az épiilet korszeri gépészeti és techno-

16giai kialakitdsa.

A felvételi épiilet kiilsd kialakitdsa

Elséként az eredeti tomegformaldst mo-
dositd beavatkozdsokat sziintettiik meg
az épiileten. Az emeletes laktanyaépii-
letet levdlaszottuk a felvételi épiiletrdl,
az ut6lagosan, eltérd feszedvval és tago-
zattal késziilt ontottvas oszlopokon dllo
perontetdszakaszt elbontottuk.

Az északi félnyeregtetds szdrnyat kordb-
ban dtépitették, az alépitményi munkdk
sordn figyelmen kiviil hagyva az egykori
boltozott szennyviztdrozot, emiatt az épii-
letnek ez a része megsiillyedt. Vizesedés és
bedzds miatt hasonloképpen rossz dllapot-
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Napjaink munkadi

13. abra. Kijarat a peronok felé
(Foté: Ruga Maté)

ban volt a tiloldali szarny is. Igy mindkét
részt a megtaldlt eredeti terveken szerepld
tomeg- és homlokzati kialakitdssal épitet-
titk djra (10~15. dbra).

Mdsodsorban az eredeti homlokzati
nyildsrendet 4llitottuk helyre (16. dbra),
az eredeti diszitétégla-parkdnyokat, lizé-
ndkat és kéldbazatot, az ablakokat szegé-
lyezd vakolatdiszeket, a téglabetéteket pe-
dig rekonstrudltuk (17. dbra). Az eredeti
kvarchomokkd ldbazat helyett kemény
mészkovet alkalmaztunk. Megdrizve az
eredeti Ontottvas oszlopokat és dllvany-
csoveket, a perontetd faszerkezetét teljes
egészében jraépitettiik.

Harmadik lépésként az épiilet kornye-
zetének rendezése tortént meg. Az eld-
1épcsdk részbeni helyredllitdsival és U,
az akaddlymentes kozlekedést biztositd
rdmpdk  kialakitdsdval, térburkoldssal,
zoldfelilletek rendezésével, valamint egy
0j gépkocsi- és B+R parkol6 (18. dbra)
kialakitdsaval.

A felvételi épiilet belsd kialakitdsa

Afelvételi épiilet belsd funkciondlis vildga,
ellentétben a kiilsével, nem szimmetrikus
elrendezést, hanem tizemi és utasforgalmi
oldalakra tagolédik. A mikadés a feljits
eldtd 4llapotban igen kaotikus képet mu-
tatott. Ezt sziintettitk meg az utasforgalmi
és vasttiizemi funkciok csoportositdsdval,
szétvdlasztdséval. Az épiilet tengelyében az

utasforgalom helyezkedik el, ehhez egyik

14. abra. Ujragyartott kilincs
(Foté: Ruga Maté)

16. abra.
A felvételi
épulet ter-
mészetes
fényben
(Foto:
Palinkas
Ferenc)

17. abra.
A fébe-
jarat és
akadaly-
mentesi-
tése
(Foto:
Ruga
Maté)

15. dbra. Epitészetileg hangsulyos
elemek (Fot6: Ruga Maté)
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Napjaink munkai

Pélinkas Ferenc 1992-ben szerzett
okleveles épitészmérnoki diplo-
mat a Budapesti MUszaki Egyetem
Epitészmérnoki Kardn. A Magyar
Epitém(ivészek Szdvetsége, illetve
Epitész Mester Egylet Mesteriskola
XIV. ciklusat 1996-98 kozott végezte
el. Azota épitész vezet6 tervezéként
dolgozik, tdbb nagyobb tervezé- és
beruhdzasszervezé iroda munka-
tarsa, partnere volt 1997-ben ala-
pitott sajat cégével, mely jellemzé6-
en generdltervezdi tevékenységet
folytatott. 2012 6ta a MAV Zrt. BLI
Mdszaki Tervezés épitész vezet6
tervezéjeként dolgozik. A balaton-
szentgyorgyi vasutallomas felvételi
és laktanyaéplletének és kdrnyezet-
rendezésének, teljes rekonstrukcio-
janak épitész vezetd tervezdje volt.

oldalrdl kapcsolddik a forgalomirdnyitdst
tartalmazé helyiségesoport, mig a vasit-
lizemi funkcidkat - elvilasztva az utas-
forgalmi terektél — a laktanyaépiiletben
helyeztiik el.

Az épiilet eredeti kozlekedési rendsze-
re a MAV hajdani I, II. és III. osztily
elkiilonitett vardk feltdrdsin alapszik.
Az osztdlyok megsziintetésével ez a kozle-
kedési struktira értelmét vesztette. A ter-
vezett dllapotban nem kivéntuk visszadl-
litani az eredeti haszndlatot, ugyanakkor
dtldthatd kozlekedési rendszerek és jol
feltdrhato bels terek kialakitdsdra tore-
kedtiink.

Az eredeti burkolatok és feliiletképzések
elpuszeultak. A korabeli elsé-, mdsod- és
harmadosztdlyt virdk kozott mindség-
beli kiilonbség volt. A falakon faburkola-
ti mellvédfal, felette egyedi falfestés vagy
szovettapéta, a mennyezetre gipszstukkd
tikrds kiképzésti mennyezeti diszités ké-
sziilt. Mivel a stukkds 4dlmennyezetrdl
semmilyen pontos adat nem volt, ezért
ezt nem rekonstrudltuk, helyette hangs-
lyos ives zdrdd4sti dlmennyezettel jeloltiik.
Az egykori feliiletképzést a mennyezeti fe-
liletek tortfehér, az oldalfalak ajtomagas-
sagig barndssziirke szind, selyemfényti fes-
tése és korben faburkolatd ldbazat idézi.

A ldbazat kialakitdséc a korabeli tervek
alapjdn rekonstrudltuk. Az utascsarnok-
ban és az el6térben készind terrazzo bur-
kolat késziilt.

A harmadosztély vdr6 padjar6l részle-
tes tervet taldltunk, ennek figyelembevé-
telével késziiltek a vdrdtermi iildbarorok

(19. dbra).

18. abra. B+R kialakitasa (Foté: Péalinkas Ferenc)

19. dbra. Varéterem az eredeti tervek alapjan, utangyartott butorokkal
(Foté: Pélinkas Ferenc)

20. dbra. Az atalakitott laktanyaépiilet (Foto: Palinkas Ferenc)
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21. 4bra. Laktanyaépllet-belsd,
lépcsékorlat és pihend
(Foté: Ruga Maté)

Alaktanyaépiilet

A volt vendégldt és lakéfunkciot tar-
talmazé laktanyaépiiletrél a kutatdsaink
sordn jelentds épitéstorténeti informdcid
nem keriilt eld, igy az igen rossz dllapot-
ban 1évé épiilet a funkciéviltissal és a kor-
szerti szerkezeti dtalakitdssal G szerephez
jutott.

Az egyszer(l kétszintes, magas tetos
épiilet szolid vakolt feliilettel, az épiiletet

kiegészit§ eldtetdvel, tolézsalus kiilsd dr-

Summary

Nowadays the renewal, modernization of our historical railway buildings became to

be especially relevant. Forming the up-to-date passenger traffic areas of XXIst century
considering the arrival, changing, interim waiting and buying of tickets is essential part of
the railway up-dating investments. In the course of these we often meet with 100-150 year
old buildings also valuable from railway historical point of view whose modernization, total
reconstruction is necessary. Often we are already behind the 24 hours” at the beginning of
planning. The passenger building of Balatonszentgydrgy railway station built around 1895 is
also this kind of building and we would have liked to save it for the futurity.

22. dbra. Huzottkaru, gyamolitott
koélépcsé (Foto: Palinkas Ferenc)

nyékoldkkal, valamint a tetén elhelyezett
megjulenergia-hasznositds elemeivel ki-
egésziilve 4j mindséget kapott (20. dbra),
a régi indohdz analdgidjaként haszndlva
ezeket a kiegészitd szerkezeti elemeket.

A szakszolgdlatok egységei koncentrél-
tan, alacsony tizemeltetési koltséggel ma-
kodhetnek. Az épiiletbe oktatoterem, pi-
hendszobdk, apartmanok, tizemi 6ltozSk,
teakonyhk, szakszolgdlatok pihendi ke-
riiltek. A kozleked6terek régi elemeinek

24. 4bra.
Emléktabla
(Foto: Palinkas
Ferenc)

(IépesBkorldtok) visszaépitésével igyekez-
tiink meg6rizni az épiilet belsd hangula-
tat (21., 22. dbra).

Kivitelezés

2015 mirciusaban kezdédoee meg a kivi-
telezés, a generdlkivitelezd a ZAEV Epité-
ipari Zrt. volt (23. dbra).

Az eredeti épiiletbdl az alapozis, a tar-
tofalak, a fodémek egy része, valamint
a lépcsbhdzak maradtak meg. Az épités
sordn eredeti épit6elemként még az 6n-
tottvas oszlopokat és kovdcsoltvas korld-
tokat, fogédzokat haszndltuk fel. A tobbi
szerkezet haszndlhatatlannd vilt. A fedél-
szerkezet az eredeti szerinti geometridval
teljesen megtjult. Az oldalszdrnyak bon-
tasa utdn keriilt el6 az eredeti osztdpdr-
kdny, a saroklizéna és a kéldbazat marad-
vanya.

Az épiilet mindenhol monolit vasbeton
koszortt kapott, a kozbensd és zdrofodé-
meket is kicseréltitk monolit vasbeton
lemezre.

A fal- és padldszerkezet utdlagos, injek-
télt vizszintes falszigetelést, illetve bitume-
nes vastaglemezes szigetelést kapott a tel-
jes épiiletegytittesen.

A felvéeeli épiilet, mint helyi védett
épitmény, épiiletenergetikai szempontbél
felmentést kapott a jogszabdly szerinti
szigortibb kovetelmények aldl, csak a pad-
16szerkezet, a fodémszerkezet és a nyilds-
zdrok korszertsodtek.

A laktanyaiizemi épiilet 15 cm vastag
homlokzati hészigetelést is kapott, vala-
mint napkollektorokat is elhelyeztiink
a tetdn, melyek a haszndlati melegviz-ter-
melésben vesznek részt, az éves hasznalati
melegviz-termelés 60%-dt dllitjdk el6.

Osszegzés

A balatonszentgydrgyi felvételi épiilet
vasutoreéneti - szempontbdl  kiemelten
fontos, mivel ez az egyetlen ilyen tipust
épiilet, amely fennmaradt a Déli Vastt
1. oszedlyd felvételi épiiletei koziil.

A hasonlé feltjitdsra vérd, torténeti
felvételi épiiletek szempontjabél fontos
a részletes kutatdsok alapjin torténd hi-
teles tomeg- és homlokzatrekonstrukcié.

A kevésbé dokumentdlt bels§ tereket
pedig tiszta, jelzésszert belsGépitészeti
elemek alkalmazdsdval kell helyredllitani.
Az egységes vastti arculatot kizdrdlag az
utastdjékoztatds és a vasati {izemi funk-
cidk szintjén ajénlott megtartani. «
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Rovid hirek o Ronyvajanlé

A Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag ma-
jus 19-én tartotta éves kozgytilését. Nyiri
Szabolcs elndk éves beszamolodjaban a
tobbi kozott kiemelte, hogy a KOZOP
forrasbol megvaldsult, a ,Vastti misza-
ki szabalyozasi rendszer felllvizsgalata
és folyamatos miikodési modelljének
kialakitasa” cim(i projekt eredménye-
ként létrehozott e-vasut digitalis vasuti
elGirastar tesztelése sikeresen lezajlott.
A MAV és a MAUT kozétt Gjabb egyiitt-

van folyamatban, s ennek, valamint egy
kulon felhasznalasi szerz6dés megkoté-
sét kdvetéen a MAUT biztositja a MAV
Zrt. részére az e-vasut rendszer szolgal-
tatasait.

A kozgy(ilés alemondott Tokaji Robert
helyére Veszprémi Ldszlét, a MAV Zrt.
lzemeltetési vezérigazgatd-helyettesét
valasztotta meg a Tarsasag vasuti alelno-
kének.

Dr. Zsékai Tibor, a MAV Zrt. nyugal-

A MAUT éves kozgyiilése

muszaki szabalyozasi rendszer meguji-
tasa, a vasuti el6irasok atvizsgalasa,
rendszerbe foglalasa, tovabba az e-vasut
digitalis vasatugyi elGirastar kialakitasa
érdekében végzett magas szinvonall
szakmai tevékenységéért Vasarhelyi Bol-
dizsar-dijban részesiilt.

Gratulalunk a megvalasztott (ij vasuti
alelnoknek és a kitlintetettnek, tovabbi
munkajukhoz sok sikert kivanunk!

mukodési megallapodas el6készitése

mazott palyavasuti féigazgatoja a vasuti

Both Tamas

MAGYAR MERNOKI KAMARA A Magyar Mérnoki Kamara Kéz-

KOZLEKEDESITAGOZAT  |ekedési Tagozata altal alapitott
Csany Laszlo-dijat azoknak a mérnokoknek itélik oda, akik
Csany Laszl6 erkolcsi, etikai normainak megfelelé szellemben
éInek és dolgoznak, kiemelked6 alkotétevékenységet fejtettek
ki a kozlekedésépitésben.

Idén junius 9-én dr. Horvat Ferenc, Béni Katalin Jusztina és
Wettstein Aniké vehette at a tagozat elnokétdl, Lakits Gyorgy-
tél a Csany Laszlé-dijat.

Béni Katalin Jusztina vegyész végzettséggel lett a kdzutas
szakma egyik legkivalobb technoldégusa az aszfaltburkolatok
és kiilonbozo stabilizacios alapok teriiletén.

Wettstein Anikd a FOMTERV tervezdje, késébb iranyitd
tervezéje. Az MMK Kozlekedési Tagozata mellett miikodo

Kitiintetések dtaddsa a Magyar Mérnoki
Kamara Kozlekedeési Tagozatdn

Mindsit6 Bizottsag elnoke, majd a Szakért6i Testiilet vezetéje.
Dr. Horvat Ferenc 1975 6ta a gyGri Széchenyi Istvan Egyetem
(és jogelddjei) oktatdja. Fébb szakmai teriiletei: vasuti palya-
és allomastervezés, felépitményszerkezetek, vaganydiagnosz-
tika. Oktatoi tevékenysége mellett szakteriiletével kapcsolat-
ban jelentds kutatomunkat végzett. Tobb szakkonyv szerzdje,
szamos, elméleti és gyakorlati szempontbdl fontos cikk irdja,
szakfolyoiratunk szerkesztébizottsagi tagja. Iranyitasaval valo-
sult meg a vasuti el6irasokat rendszerbe foglal6 e-vasut. Lelkes
és magas szinvonal mentori munkajanak kdszénhetden sza-
mos mérnok és oktato szerzett doktori fokozatot.
Gratuladlunk a kitlintetetteknek, és tovabbi eredményes
munkat kivanunk.
Szbke Ferenc

Legat Tibor — dr. Zsigmond Gabor
Kozlekedik a székesfévaros

Libri Kiado, 2014

Annak idején, 2008-ban riasi sikert aratott a Kdzlekedik a févdros
cim( konyv, amely Budapest tomegkozlekedésének elmdlt hatvan
évét mutatta be. Id6kozben megjelent a folytatds, pontosabban az
elézmény! A Kazlekedik a székesfovdros a korabbi kotettel megegyezd
mddon és formaban mutatja be a budapesti kozlekedés 1914 és 1949
kozotti iddszakat. Nem tipikus kozlekedéstorténet, nem jarmiitorté-
net, nem is tdrsadalomtorténet, de mindenbdl akad beléle bdséggel,
rdaddsul fotok, karikaturdk, plakdtok, jegyek, bérletek, karszalagok,
képeslapok, részvények, bélyegek, ujsagcikkek, a cég belsd rende-
letei, igazgatdsagi iléseinek iratai, levéltdrakba keriilt utasitasok
szinesitik. A képi vildg és az eredeti levéltari anyag, valamint a még
alig kutatott céges irathagyaték képezi a konyv gerincét és teszi igazi
kincsesbanyava, forrdsqy(ijteménnyé Budapest szerelmesei szamara.
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A Kdrpat-medencei Kisvasutak XXIIl. kozgyiilése

A Pézmany Péter Katolikus Egyetem Al-
lam- és Jogtudomanyi Karanak kisel6adé-
termében rendezték meg 2017. februar
1-én a Kérpat-medencei Kisvasutak XXIII.
kozgy(ilését. A konferencidt Gazdag And-
rds, a Kisvasutak Barati Kérének (KBK) el-
noke nyitotta meg.

Gdspdr Jdnos, a Magyar Kozlekedési
Kozmuivel6désért Alapitvany (MKKA) el-
noke koszontotte a megjelenteket, majd
a hagyomanydrzés jelentéségérél szolt.
Roviden ismertette Gubdnyi Kdroly mun-
kassagat (Iasd: Sinek Vildga, 2015/6, 35. 0.).

Révész Mdriusz, a szabadidds tevékeny-
ségek kormanybiztosa elmondta, hogy
a szabadidds tevékenységen belll a 30
kulonféle feladatkorbdl csak egy a kisvas-
ut. Kiemelte: A lillafuredi, a gyongyosi, a
kiralyréti és a kemencei kisvasutak felujita-
sara tett javaslatot a kormanynak, 5,5 milli-
ard forint értékben. Ebbe a kdrbe bekertilt
a debreceni Zsuzsi Erdei Vasut is. A MAV-
nak kisvasutfejlesztésre atutalt 10 millidrd
forintra februar 15-éig kellett részletes
javaslatot tenni. A jarm(ifejlesztésnél uj ti-
pusu, zart és nyitott kocsikban, Uj mozdo-
nyokban, valamint a régiek feltjitasaban
gondolkodnak. Széba keriilt a gemenci
kisvasut drvizvédelme is, a csisztaftirdéi
szarnyvonal felélesztése és a felcsuti kis-
vasut bévitése Bicskéig.

A kormanybiztos elmondta, hogy a
kedvez6 helyzet miatt tovabbi fejlesztések
varhatok. Készll a vasuttorvény médosita-
sa, a kisvasutak is kikerlilnek a torvény ha-
télya aldl, amit remélhetéleg még a tavaszi
ilésszak alatt megszavaznak.

Kisvasutra fell cimmel mozgalmat sze-
retnének inditani, pontgyujtéssel, jutal-
makkal, ajandékokkal.

A haszndlaton kivili palyaszakaszokon
hajtanypalyak kialakitast tervezik. Elsének
Szilvasvéradon, majd Kecskeméten épiil-
het ilyen palya.

Bodrogvdri Gdbor, a KBK titkara leveze-
t6 elndkként foglalta 6ssze az elhangzotta-
kat, miszerint: érezziik, hogy az utasszam
novelése a feladat, és a kormany szandéka
a tovébbi tamogatas.

Csizmazia Tamds javaslataként hang-
zott el, hogy az utasszam novelésében so-
kat segithetne, ha a SZEP kartya érvényes
lenne a kisvasutakra is.

Huszka Péter (Nemzeti Fejlesztési Mi-
nisztérium, Jogi osztély) elmondta, hogy
2016 decembere 6ta késziil az a térvény-
modositds, amelynek f6 célja az egysze-
rlibb adminisztracid, az alacsonyabb elja-
rasi dijak a kisvasutak fejlesztésénél.

Berki Zoltdn (térképész) a 2016 nyaran
megnyitott ,Transzborzsonyi” kisvasut-
rél — mely Osszekéti a 2002 6ta lizemeld
nagyborzsonyi és a 2007-t6l miikodé szo-
bi kisvasutakat — elmondta, hogy a pélya-
ba 24 kg/fm-es lengyel sineket épitettek,
mert itthon nem lehetett kisvasuti sinhez
jutni. Ugy latja, hogy a hegyeinkben fekvé
sipalydk megkéozelitése, valamint a parko-
las 4lland6 gondot jelent. Célszer(i volna
vonalbdvitéssel megkdzelithetévé tenni

a palyakat, illetve ,alsé parkolok” kiépité-
sével és a kozuti forgalom korlatozasaval
megvédeni az erdbket. Javaslatai kozott
szerepelt, hogy a finanszirozast a kdzossé-
gi kozlekedés mintéjara kellene atalakita-
ni. O is megemlitette az realisabb hatésagi
dijak és eljardsok szlikségességét. Sur-
gette a bezért vonalak sorsanak rendezé-
sét. Ha nem kell, akkor legyen elbontva,
az anyagokat hasznaljuk fel és épitsiik be
a mikodé kisvasutakba. Sok kisvasut fut
nemzeti park (NP) tertiletén, s6t van, ame-
lyiket NP Gizemeltet. Itt is j6l megismertet-
hetd, illetve védheté a természet a kisvo-
natok kozlekedtetésével, valamint a kozuti
kozlekedés kizarasaval.

Barabds Tibor, a Gemenci Kisvasut vas-
Utlizem-vezetOje az Orszagos Erdészeti
Egyesilet nevében elmondta, hogy az er-
dei vasutak kb. 200 km-en széllitanak uta-
sokat — 2016-ban kozel 1 millié utas vett
jegyet. Kiemelkedik Szilvasvérad (> 270
ezer f6) és Lillafiired (229 ezer f6), melyek
az osszutasszam felét tették ki. Gemen-
cen 72 ezer volt az utasszam, és az elmult
évben 3600 m? fat is szallitott a kisvasut.
Koszonetet mondott Géaspar Janosnak a
Mentsiik meg a kisvasutakat! akciésorozat
elinditasaért.

Ugron Akos, a Foldm(veléstigyi Minisz-
térium allamtitkdra hangsulyozta, tudjak
a kisvasutakrdl, hogy nem nyereségesek,
de fontosnak tartjak a mikodtetésiiket.

Paulik Jdnos, a Szob-Marianoszt-
ra szakasz lzemvezetbje részletezte az
tzemvitel gondjait. A hdrom szakasz |é-
nyegében harom kilon tizem, kiilonb6zé
tulajdonosokkal, tzemeltetokkel, menet-
jeggyel. Nincs kozos dijszabés, az utas
nem érti, hogy az ut felénél miért kell at-
széllni egy masik szerelvényre. Hidnyoznak
a forgalmi kitérék, és kiilondsen az utas-
forgalmi létesitmények egy-egy nagyobb
rendezvény idején.

Hatvani Attila, a kiralyréti kisvasut kép-
visel6je a kilonleges alkalmakkor (Betle-
hemes, Fények vonata, Rénszarvas, eski-
v6i vacsora stb.) inditott vonatok sikereird|
sz6lt. Megemlitette, hogy a Pap-hegyi mU-
helyiikben a szobi kisvasutra is készitenek
vagont.

Sziics Zoltdn a KBK nevében foglalta
Ossze az altaluk lzemeltetett kemencei
kisvasut elmult évi eseményeit, valamint
a KBK céljait.

Gaspér Janos elmondta, hogy az év-
fordulé kapcsdn az MKKA Baross Géabor

emlékévet hirdetett. Kisvasutakért emlék-
érem alapitdsat javasolta.

Csanddi Sdndor, a Széchenyi-hegyi
Gyermekvasut képviselSjeként arrél sza-
molt be, hogy a forditékorong teljes feluji-
tasa, és a hatésagi engedélyt is megkapta.
Egy-egy palyaszakasz felujitasa is meg-
tortént, ahol gépi szabalyozassal javitot-
tdk a palyageometridt. Gondok vannak a
jarmuallomannyal, mert a felujitast végzé
vallalkozé csédot jelentett — a félig elvég-
zett munka utan viszont a jarmtvek nem
allithatok forgalomba. A 60 m sugaru ivek
erésen koptatjak a kerekek nyomkarimait,
ezért a jarmUveken oldottak meg a kenést,
amivel hatdrozott javulast tapasztalnak.
Folyamatban van a D 70-es biztositobe-
rendezés telepitése Hivosvolgybe.

Mdtrai Imre, a Lillafiredi Allami Erdei
Vasut Uzemigazgatéja elmondta, hogy
egyik legsikeresebb szolgaltatasuk a Miku-
lasvonat, melyen 24 napon at, 95 jarattal,
vonatonként 200-an utaztak. A szolgalta-
tas Toth Géza Gtlete alapjan indult, és 2003
6ta mukaodik, folyamatosan névekvé nép-
szerlséggel.

A kisvasutat tamogatd alapitvanyuk
megvasdrolt egy SGT tipusu villamost,
melyet pélydzat segitségével szeretnének
kisvasuti jarmvé alakitani.

Parragh Péter bemutatta a Zemplén kis-
vasutjai cim( kiadvany 2. kiadasat, melyet
a Bodrogkozi Gazdasagi Vasut felszdmola-
sanak 40. évfordulodja alkalmabdl jelente-
tett meg.

Lakatos Béldtél megtudtuk, hogy leg-
Ujabb tervezési feladataként a kemencei
kisvasutra tervez vontatéjarmivet, mely-
nek fébb jellemz6i: 30 m sugaru ivek,
35%o-es emelkedd, 26 kN tengelynyomas,
akkumulatoros lizem, éjszakai toltés, féke-
zési visszataplalas.

T. Hdmori Ferenc, az Indohaz fészerkesz-
t6je felhivast tett kozzé: szeretnék felélesz-
teni az Uz-volgyi kisvasutat, ezért kérnek
mindenkit, aki barmilyen adattal rendelke-
zik, ossza meg veluk.

Nehéz Gyorgy a Véandor Vasuttorténeti
Kiallitdsukrél mutatott be képeket. Sza-
mos vasuti relikvia mellett kiemelkedd
a Resti/Utasellatoé szolgalatra emlékezé
anyaguk.

Csizmazia Tamas, a KBK alelnoke képvi-
selte a debreceni Zsuzsi Erdei Vasutat. Fel-
hivta a figyelmet az aprilis 20-i - a Zsuzsi
Kisvasuti Nap el6tti pénteki — Vasuttorté-
neti Konferencidra a volt MAV Jarmdjavito
Mvel6dési hazaban.

Latva a valtozé budapesti helyszineket,
javasolta, hogy vandoroljon a kozgydilés,
ne mindig Budapesten legyen. Ismét szor-
galmazta, hogy sziikség volna egy kézos
érdekképviseleti szervre, hiszen a kisvas-
utaknak jellemz&en azonosak a gondjaik,
és ezek megoldasat orszagosan képvisel-
hetné egy szervezet, akdr torvény, akar
szakmai anyagok el6készitésében vagy
vasuti szakanyagok beszerzésében.

Szemerey Addm

SINEK VILAGA « 2017/3




Hirdetés

Tiizihorganyzott, nyitott szelvényes, rdacsos acéloszlopok
gydrtdsdnak fontosabb irdnyelvei

A NAGEV CINK Kft. a Sinek Vilaga 2016/5.
szamaban részletesen foglalkozott a melegen
hengerelt, nyitott szelvényes, racsos oszlopok
és gerendak tervezési kovetelményeivel. Most
a vallalat lassan két évtizedes horganyzasi ta-
pasztalataira tamaszkodva igyeksziink hasz-
nos tanacsokat adni a gyartoknak is, hogy
milyen szempontokat vegyenek figyelembe a
tlizihorganyzasra kertilé acélszerkezetek gyar-
tasakor. A cikklinkben szerepl6 informaciok-
hoz a NAGEV vallalatok honlapjan (www.
nagev.hu) tovabbi, részletesebb kiegészitések
is talalhatok.

A hengerelt termékek minoségének
befolyasa

Az eléz6 évi lapszamban mar targyaltuk,
hogy a horganybevonat vastagsaga és mas
jellemz6i nem fiiggetlenek az acél/vas ké-
miai Gsszetételétdl, pontosabban annak szili-
cium- és foszfortartalmatol, ezért javasoljuk
a melegen hengerelt termékekre vonatkozd
EN 10025:2005 szabvanysorozat 7.4.3 pontja-
ban talalhat6 tablazatot figyelembe venni.
Ennek megfelel6, optimalis anyagvalaszta-
sanal (1. és 3. osztaly) a bevonat kiilleme és
vastagsaga, egyuttal bekerllési koltsége is a
lehetd legkedvezébb lesz. Megfelel$ osszeté-
tel, szokasos ,kereskedelmi” feliiletminGség-
gel rendelkezé alapanyagokon tokéletes hor-
ganyrétegek képzédnek (1-2. dbra), azonban
a hengerlési hibas (3. dbra) vagy tobb évtize-
de korrodalddott (vakrozsdas) alapanyagok
bevonathibakhoz vezethetnek.

Darabolasi eljarasok

A termikus darabolasok (langvagas, plazma-
vagas, lézervagas) héhatasuknak megfelelé
mértékben és mélységben megvaltoztatjak
az acél kémiai Osszetételét, emiatt a vagott
feltileteken képz6dott horganyréteg vastag-
saga eltérd, legtobbszor joval kisebb, mint a
vagasi hGvel nem érintett részeken. A plaz-
ma- és |ézervagas rendkivili pontossaga ko-
vetkeztében nagyon éles vagasi élek képz4d-
nek, melyek sériilékenyek. A fenti jelenségek
elkerilése érdekében a termikusan vagott
felliletek néhany tized mm-es, finom, simito
lekoszoriilése, az élek enyhe lekerekitése java-
solt. A NAGEV CINK Kft. az anyagatvételnél,
kifejezetten ellendrzi az ilyen feliileteket. Ev-

1. abra. Nagyméretdi, racsos

oszlop bevonasa

tizedek tapasztalatai alapjan elsésorban ajan-
lott gépi ollok és flrészek hasznalata, ahol
nem all fenn az emlitett kockazat.

Acélszerkezetek hegesztése

Legnagyobb mértékben a hegesztési miive-
leteknél keletkeznek azok az anyagszerkezeti
hluzofesziltségek, melyek az acélszerkezet
450 °C-on torténd bevonasat kovetd alak-
valtozasat okozhatjak. Minél nagyobb szamu
és erGsségll hegesztés van egy darabon, an-
nal nagyobb figyelmet kell forditani a helyes
hegesztési tervekre és megfelel6 végrehaj-
tasukra. A tizihorganyzas nem tinteti el a
hegesztések hibait (4. dbra), a nem megfelel6
mindségli hegesztések salakmaradvanyokhoz
és korroziv technoldgiai hamumaradvanyok
lerakddéséhoz is vezethetnek. A NAGEV vél-
lalatoknak sok tapasztalatuk van a hegesztés
j6 és rossz minGségével kapcsolatosan, céljuk
a vevikkel egyiittmUikodve a minél jobb mi-
nOségl acélszerkezetek gyartasa és a kivalo
horganyzott termék (5. dbra) biztositasa.

A hegesztés egy mikrokohaszati folya-
mat, amelynél a megszilardul6é fémomledék
metallurgiailag Osszekoti a két anyagrészt,
mikozben a hegesztéskor keletkez6 hé egy
jelent6s része atszokik a varratot koriilvevo
anyagrészekbe. Ennek a hdéhatasovezetnek

2. abra. Bevonat j6 min6ségli

hengerlésnél

3. dbra. Hengerlési hibas feliilet

4. abra. Hegesztési hiba

5. abra. J6 minéségli hegesztett

tartoszerkezetek

o

a nagysaga tobb tényez6tdl fligg (bevitt h6-
mennyiség, anyagvastagsag, kornyezeti ho-
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mérséklet, acélmindség). Ahol a korlatozott
hétagulas miatt a vas kristalyszerkezetében
kisebb-nagyobb alakvaltozasok keletkeznek,
ott ennek megfeleléen anyagszerkezeti fe-
sziiltségek is kialakulnak. Ezek huzofesziilt-
ségek, melyek extrém esetben deformacio-
kat, de akar anyagrepedést is okozhatnak.
Amennyiben a fesziiltségek mértéke eléri a
vas/acél folyas hatarat, az ilyen fesziiltség-
csticsok leéplilnek, és helyi anyagfolyasok
(maradandé alakvaltozasok) keletkeznek, de
egyuttal rugalmas fesziiltségek is maradnak
az acélanyagban. A hegesztésbdl szarmazd
fesziiltségek rontjak az acélszerkezet szilard-
sagi tulajdonsagait. Ezért az acélszerkezet
gyartasakor az egyik alapvet6 cél a hegesztési
fesziiltségek minimalizalasa, illetve kedvezd
fesziiltségeloszlasi strukttra elérése. Ehhez
sziitkségesek a j6 hegesztési tervek, a helyesen
beallitott technoldgiak.

A hegesztési technologiahoz
kapcsolodo szempontok

Az MSZ EN ISO 14713-2:2010 ajanlasokat tar-
talmaz a tlizihorganyzasra keriilé acélszerke-
zetek hegesztéséhez, melyek alapjan az alab-
biak figyelembevételét javasoljuk.

1. Hegesztési terv készitése, ez kiilondsen
fontos a bonyolultabb és vastagabb falt
acélszerkezetek esetében.

2. A hegesztési terv megfelel6ségét és a ki-
dolgozott technoldgia helyességét a gyar-
tas soran ellendrizni kell (nincs-e veteme-
dés?).

3. Elényben kell részesiteni a minél egysze-
rlibb kivitelezést, a tompa illesztések alkal-
mazasat.

4. Megfelel6 konstrukcioval csokkenteni kell
a varratok szamat, ezzel csokkentjiik a he-
gesztési fesziiltségeket is.

5.A varratok lehetéség szerint a kereszt-
metszet stlyponti tengelyeinek vonalaba
essenek, ha ez nem oldhat6 meg, akkor a
stlyponti tengelyekre szimmetrikusan kell
elhelyezni éket, és ahhoz minél kozelebb
legyenek.

6. A varratok erGsségeét a lehetd legkisebbre
tervezzék, ami kisebb hdbevitellel és igy
kisebb belso fesziiltségekkel jar.

Szennyezddés

Vizben nem oldédaé festék, lakk, bitumen stb.

6. dbra. Sziirke, vastag bevonat
a varraton

7. A bonyolult hegesztett szerkezeteket min-
den esetben ,belilrdl kifelé” haladva kell
hegeszteni.

8. A konstrukciot osszetartd, meghatarozo
varratokat lehetGség szerint csak a hegesz-
tési folyamat végén kell létrehozni.

9.A kész varratok feliilete salakmentes,
folytonossaga hibatlan és zarvanymentes
legyen.

10. A hegesztési varratokat szakszerten le kell
zarni.

11. A védégazas hegesztéseket a bevonatos
elektrodaval torténd eljarassal szemben
elényben kell részesiteni.

Egyéb jelenségek, hibaforrasok

Amennyiben hegesztéskor deformaciot ta-
pasztalnak, el6fordul, hogy egyengetéssel ja-
vitanak a darab allapotan, ilyenkor azonban
szamolni kell azzal, hogy a tlzihorganyzas
utan ismételten alakvaltozasok léphetnek
fel. Ha az acél alapanyaghoz viszonyitva tlizi-
horganyzas szempontjabol erésen eltéré szili-
ciumtartalmu hegesztéanyagot hasznalnak, a
varrat és az acél alapanyag feltiletén mas-mas
szinli és vastagsagu horganybevonat alakul ki.
Ez féleg simara koszorilt feltleteken szem-
betling (6. dbra). Kell6 gondossaggal a teljes
szerkezeten homogén, esztétikus megjelené-
sti lesz a védéréteg (7. dbra).

Hegesztéskor gyakran hasznalnak fém-
cseppek feltapadasat gatld szilikonspray-t,
amely sok esetben a varrattal parhuzamosan
néhany cm-rel fut6 horganyzasi hibakat, fe-
kete csikokat okoz, ezért kerllni kell az ilyen

Kovetkezménye

horganyhiany

7. 4bra. Egységes megjelenés,

szép hegesztés

mindségli segédanyag hasznalatat. Vagy e
nélkill torténjen a gyartas, vagy kifejezet-
ten tlzihorganyzott szerkezetekhez ajanlott
spray készitményt alkalmazzanak.

Egyeb feliileti szennyezodések hatasai

Az acélszerkezetek gyartoi legtobbszor ugy
szllitiak be termékeiket a tizihorganyzd
lizembe, hogy azok feliilete a ,kereskedel-
mi” allapotnak megfeleléen rozsdas vagy
revés. Ez altalaban semmiféle gondot nem
okoz, de csak olyan szennyez6dések lehet-
nek az acélszerkezet fellletén, melyek a
horganyzélizemi technologiaval, a rendelke-
zésre all6 technoldgiai id6tartam alatt mara-
déktalanul eltavolithatok. Ellenkezé esetben
ezek termékmindség-romlast okozhatnak.
A cikkiinkben emlitett legfontosabb kovetel-
ményeket a tablazat foglalja Ossze.

NAGEV CINK Kft.: ,A horganybevo-
nat ne csak kivalo minéségii, hanem
esztétikus is legyen”

A tlizihorganyzott acélszerkezetek piacai sok
esetben megkivanjak, hogy — a védoréteg
hibatlan volta mellett - az adott termék
megjelenése esztétikus, hozzaértést sugar-
26 és bizalmat keltd legyen. A NAGEV CINK
Kft. és partnerei kozotti egylttmiikodések
célja az alcimben emlitett kivalosag elérése.
A NAGEV villalatok hossz(i idétartamu iigy-
félfogadassal, dijmentes szaktanacsadassal
segitik ennek a kozos célnak a teljes elérését,
lgyfeleik Uzleti sikereinek megvalositasat.

Megel6zése

csiszolas, égetés, kefézés

Fellletbe hengerelt vastag reve

horganyhiany vagy durva bevonat

szemcse-, homokszéras

Erésen, mélyen korrodalt fellilet

horganyhiany vagy durva bevonat

szemcse-, homokszoras

Vastag zsir, olaj horganyhiany, salakos feliilet torlés

Felragasztott papircimke horganyhiany csiszolas

Hegesztési salakok horganyhiany megfelelé hegesztési technoldgia, koszoriilés
Ontészeti maradvéanyok horganyhiany homokszéras, koptatds, maratas

Szilikon-spray nyoma horganyhiany megfelel6 feltapadasgatlo spray
Hegesztéskor a feliiletre égett kiilonféle olajok horganyhiany olajok eltavolitasa még hegesztés el6tt
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