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Kedves Olvaséink!

Kdszontdm kedves olvasoinkat idei elsé
lapszamunk megjelenése alkalmabdl. A
2018-as esztendében tobb jeles évfordulot
Unnepelhettink. 150 éve, hogy a kiegyezés
utani gazdasdgi fellendulés idején megszi-
letett a Magyar Kirdlyi Allamvasut, a MAV
elédje. Kivalo idészak volt ez a fejlédésre, Uj
vasutvonalak, dllomasok megépitésére és
a jarmUpark fejlesztésére. Ez a fellendiilés
visszahatott a gazdasagra, viragzova tette
a mezégazdasagot, a banyaszatot, a koha-
szatot, a gépgyartast, valamint a mérnoki
tudomanyokat is. Csak a masfél évszdzados
tavlatbdl tudjuk igazén értékelni azt a fej-
|6dést, amelynek kézéppontjaban a vasut
allt.
A masik jeles évforduld, amely szintén
az idei esztendéhoz kapcsolodik, lapunk
megsziletésének 60. évforduldja. Erre azért
lehetlink igazan buszkék, mert a 150 éves
MAV életében a teljes idészak 40 szazaléka-
ban szolgélta a Sinek Vildga azt a fejlédést,
amelyet a MAV képviselt. 60 év nagy id6
egy folydirat torténetében. Ez azt jelenti,
hogy tobb generacié is kézbe vehette a
lapot és épulhetett beléle. Tobb fiatal ba-
ratom is elmesélte, hogy azért vélasztotta a
vasuti palyaépitést hivatasul, mert az édes-
apja éltal rendszeresen hazavitt folydiratbol
megismerte a sinkotéseket, a vaganykap-
csolatot és a mutargyak érdekességeit.
De nemcsak a hivatasra, hanem a vasutas
gondolkodasra (pontossag, biztonsag, Uj
megoldasok igénye) nevelés is lapunk eré-
nye volt. A legfrissebb kutatasi eredmények
bemutatasa, Uj 6sszefliggések és eljarasok
feltarasa mind jelentds segitség volt a MAV
szakemberei szamara.
Lapunk internetes megjelenése azt igazolja
vissza, hogy egyre tébben vélasztjdk a lap
olvasésanak ezt a formdajat is. Hogy mégis
miért érdemes nyomtatott formaban meg-
jelenni? Azért, mert ahogy a nyomtatott
kdnyvre, a nyomtatott folyoiratokra is igény
van. Ennek okait szamtalan fras, tanulmany
elemzi. Tény, hogy jelenleg az internetes fe-
|tlet és a nyomtatott megjelenés jol kiegé-
sziti egymast.
Napjainkban, amikor a 150 éves MAV pa-
lyahalézata oridsi fejlédésnek indult az inf-
rastruktira minden terletén — a 60 éves
lap multjdhoz méltéan —, tovabbra is rend-
szeresen szeretnénk hirt adni a fejlédésrd,
az Uj kutatasi eredményekrdl, valamint ta-
jékoztatni olvaséinkat a jogszabalyok valto-
zasarol, hogy ezzel is hozzajaruljunk szakmai
fejlédéstkhoz.

Viros Jozsef

flszerkesztd
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Bemutatkozas

A teriileti igazgatosagok
bemutatasa (6. rész)
Budapest

A tertileti igazgatésdgokat bemutaté sorozatunk utolsé
dllomdsdhoz érkeztiink. Hazdnk torténelmének utolsé
széz éve szimunkra sulyosan hatrdnyos eseményekben
bévelkedett. Az elszenvedett teriiletveszteségek okdn
Ggy alakult a MAV igazgatdsdgainak tertilete, hogy

az eddig bemutatott igazgatdsdgok vonalhdlézatdnak Torok Gergely Gregouszki fignes
osszessége alig haladja meg a budapesti igazgat6sig miszaki igazgato- osztalyvezetd

teriiletét, mivel ezek vonalhdlézatdnak jelentds része helyettes MAV Zrt. MAV Zrt. Plyavasiiti
idegen kézbe keriilt. Ennek kovetkezménye, hogy Palyavasiiti Teriileti Teriileti Igazgatésdg,

a MAV személy- és druszdllitasi teljesitményein tdl | tésiq. Budapest | Budapest TPO

az infrastruktira birmely mutatéja is negyven szdzalék gdzgatosag, budapes udapes

feletti értéket képvisel a budapesti (kisebb veszteséget < torok gergely@mav.hu 41 gregovszki.agnes @mavhu

@& (1)511-1102 @ (1) 511-1502

szenvedett) igazgat6sdg tekintetében.

A nagyfoka terilleti és vdgdnyhdlézati
ardnytalansig az oka annak, hogy az ed-
dig bemutatott teriiletek és a budapesti
igazgat6sdg szervezetében, irdnyitdsiban,
miikodésében jelentds eltérés van.

Kelet-nyugati irdnyban a Hegyesha-
lom-orszighatdr-Szajol, észak—déli irdny-
ban a Somoskdujfalu-Paks irdny jellemzi
a foldrajzi kiterjedést. Hatdrforgalom
Ausztria és Szlovékia felé bonyolddik, dsz-
szesen 5 helyszinen.

Az igazgat6sig hdlézatdn kiemelkedd
jelent6ségli az elovarosi személyforgalom.
A févirosba befuté 7 orszagos févonal
dtlagosan 50-100 km hosszon szeli 4t a

Budapestet koriilvevd twbb szdzezer f6s
lakossdgt agglomerdcids dvezetet, tovabbi
6 vonal pedig teljes hosszdban ezt a térsé-
get tdrja fel. Budapest teriiletére 11 vasit-
vonal fut be.

Meghatdrozd a tivolsdgi és nemzetko-
zi személyforgalom is, a belfoldi IC- és a
nemzetkozi viszonylatok (Railjet, EC, EN
és egyéb) tilnyomo része Budapestrd| in-
dul, és ide érkezik.

Teherforgalomra az dtmend irdny (RFC
korridorok Nyugat- és Dél-, illetve Kelet-
Eurdpa kozott) a meghatdrozd, emellett
szdmos jelentds ipari tizem mikodik az
igazgatdsdg teriiletén, melyek komoly cél-

1. &bra. A budapesti igazgatésag éplletegyuttese (Fotd: Almasi Zoltan)

forgalmat generdlnak. Ezek a teljesség igé-
nye nélkiil: Gy6r (Audi), Esztergom (Su-
zuki), Székesfehérvar (Arconic-Kofém),
Szazhalombatta (Mol finomité), Duna-

,e

Gjviros (Dunaferr), Paks (atomerdmi),
Budapest (BILK), Szolnok (MAV-Start
Jarmdjavitd, Stadler Szolnok Vastti jar-
miigyrt6).

Az igazgatosdg torténete

Budapesten 1880-ban alakult meg az els6
lizletvezetGség, mely 1892-ig mikodot
[1]. 1889-ben mdr Budapest Duna-jobb-
parti Uzletvezetéség néven hoztdk létre a
kovetkezd Budapest székhelyt tizletveze-
toséget. Ez sem volt azonban hosszii éle-
tlh. A kovetkezd évtizedekben kiilonbozd
néven alakultak, majd szlintek meg Bu-
dapesten {izletvezetSségek. Az 1. és a IL.
vilighdbortt kovetd teriiletveszteségek, a
Déli Vastr allamositasa, az 1938-at kovetd
teriilet-visszacsatoldsok mind-mind azzal
jartak, hogy orszdgosan viltoztatni kellett
az lizletvezetdségek szamit és hatdrait.

A 11 vildghdbord befejezése utin el-
szor kiadott hivatalos adat szerint a MAV
vonalait a szombathelyi, a pécsi, a szege-
di, a debreceni, a miskolci és a budapesti
lizletvezetSség mikodtet, tartja fent. Ké-
s6bb az tizletvezetdség elnevezést felviltot-
ta az igazgat6sig, majd a teriileti kozpont.
Jelenleg érvényes elnevezés a ,palyavasiti
teriileti igazgatdsdg”. Az 1945 utdni id6-
szakban az igazgat6sigok hatdrai tbbszor
viltoztak kisebb vagy nagyobb mérték-
ben.
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1. tablazat. Az igazgatdsag vaganyainak hossza [vkm]
Vastitvonal szama, megnevezése ohall — llomesl = A
Vagéany* Forgalomsziinet. Osszes Vonatfogadé Mellék Sajat célu Osszes
1 Budapest-Keleti-Hegyeshalom-oh. 382,77 382,77 99,26 112,40 14,92 226,58 609,35
2 Rékosrendez6-Esztergom 54,03 54,03 30,82 11,04 5,95 47,81 101,83
3 Komarom-Komarom-oh. 2,34 2,34 2,34
4 Almasfiizité—Esztergom-Kertvéros 41,83 41,83 10,34 5,26 3,19 18,79 60,62
5} Székesfehérvar-Komarom 79,21 79,21 15,62 8,35 242 26,39 105,59
5a Bodajk-Balinka 9,40 9,40 4,50 1,04 5,54 14,94
5b M©r-Pusztavam 11,38 11,38 0,46 0,46 11,83
5¢ Moha-Rakodé-Moha felsé 1,81 1,81 1,81
6 Lovasberény-Székesfehérvar 21,77 1,55 23,32 1,00 1,00 24,31
7 Széchenyi-hegy-Hivosvolgy 11,43 11,43 1,04 1,37 0,00 241 13,84
10 Gy6r-Ménfécsanak 8,15 8,15 1,46 1,21 0,49 3,16 11,31
12(1) Tatabanya-Felségalla 2,60 2,60 4,80 1,90 6,70 9,30
12(2) Tatabanya-Oroszlany 14,77 14,77 5,78 2,55 1,19 9,52 24,30
13 Kornye—Kisbér 4,61 22,50 27,11 5,65 5,65 32,76
29 Borgond-Szabadbattyan 9,97 9,97 9,97
30 Budapest-Déli-Szabadbattyan 153,36 153,36 23,25 1991 10,39 53,55 206,91
31 Erd eldgazés-Térnok 2,71 2,71 2,71
40 Kelenféld-Pusztaszabolcs 95,15 95,15 26,05 12,77 14,31 53,13 148,28
42 Pusztaszabolcs—Paks 7915 79,15 21,65 6,78 7,51 35,94 115,08
44 Székesfehérvar-Pusztaszabolcs 27,77 27,77 2,95 3,25 6,19 33,97
70 Budapest-Nyugati-Szob-oh. 127,22 127,22 44,71 23,27 13,45 81,43 208,66
71 Rékospalota-Ujpest-Veresegyhaz-Vac 39,61 39,61 3,70 1,43 513 44,74
74 Nogradszakal-Nogradszakal-oh. 1,68 1,68 1,68
75 Vac-Drégelypaldnk-Balassagyarmat 70,43 70,43 2,52 2,80 1,14 6,46 76,89
76 Didsjen6—-Romhény 17,05 17,05 0,64 0,96 0,05 1,65 18,70
77 Aszdd-Galgaméacsa-Vacratot 23,61 23,61 1,93 0,96 2,89 26,50
78 fg'c?zma“a";a'assagyarmat"p°'yta" 89,86 89,86 617 3,97 1,67 11,81 101,66
80 Budapest-Keleti-Mezézombor 130,09 130,09 45,05 35,57 24,46 105,08 23517
81 Hatvan-Somoskéujfalu-oh. 75,70 75,70 25,76 14,15 13,00 52,91 128,61
82 Hatvan-Ujszasz 50,13 50,13 7,23 371 10,94 61,07
100 Budapest-Nyugati-Zahony-oh. 230,39 230,39 80,88 57,12 17,54 155,54 385,93
120/a Rékos-Szolnok 179,80 179,80 58,40 41,09 1,69 101,18 280,98
120 Szolnok E eldgazés-Tiszatenydi elagazas 343 343 343
140 Cegléd-Nyarsapati elagazés 1,70 1,70 1,70
142 Kébénya-Kispest-Orkény 47,40 47,40 4,51 2,26 0,88 7,65 55,05
145 Szolnok-Tiszajend-Vezseny 18,00 18,00 1,64 1,64 19,64
150 Ferencvaros—Kunszentmiklds-Tass 55,18 55,18 13,89 5,93 19,82 75,00
200 K6banya fels6-Rékosrendezé 17,03 17,03 1,44 0,82 2,56 4,82 21,85
201 Angyalféld eldgazas-Angyalféld 1,26 1,26 1,26
202 Angyalféld elédgazés—Rakospalota-Ujpest 2,70 2,70 2,70
203 Rakos-Rakosi elagazas 1,55 1,55 1,55
204 Soroksari ut-Soroksari Ut rendezé 0,36 0,36 6,91 10,34 1,11 18,36 18,72
205 Ferencvéros-Kébénya felsé 1,48 1,48 1,48
206 Ferencvéros-Kébanya-Kispest 4,58 4,58 5,58 5,58 10,16
207 Budapest-Jézsefvaros—Ferencvaros 3,45 3,45 3,45
208 Budapest-Jézsefvaros-Kébanya felsé 2,26 2,26 2,47 13,68 16,15 18,41
209 Budapest-Nyugati-Rakosrendezd 0,49 0,49 0,49
210 Rékosrendez6-Vasuttorténeti Park 3,87 0,00 3,87 0,00 6,32 0,00 6,32 10,19
211 Pe;tszelntimre fels6 elagazas—Kispest 0,61 061 123 123
elagazas
212 Kébénya fels6-Kébanya teher 0,81 0,81 0,81
215 Kébanya-Kispest-Pestszentlérinc 2,48 2,48 1,13 1,13 3,61
216 Kébanya felséi elagazas-Kébanya-Hizlald 0,50 0,50 2,20 1,10 0,77 4,07 4,57
217 K8banyai kidgazas—Rékos 1,54 1,54 1,54
218 Rakosrendez6-Rékosrendezé elagazéas 0,93 0,93 0,93
219 Rékosrendez6-Vérosliget eldgazas 1,86 1,86 1,86
220 Rakosrendezé-Istvantelki fémiihely 0,68 0,68 11,23 11,23 11,91
221 Soroksar-Szemeretelep mh. 10,40 10,40 0,42 0,42 10,82
222 Ferencvaros keleti rendez6—Ferencvaros 1,20 1,20 2,30 33,10 9,17 44,57 45,77
224 Ferer:cvéros nyt{gati rendez6,A vaga- 145 14,48 410 2003 20,03
nyok”— Ferencvaros
225 Ferer}’cva’ros nyl{gati rendez6,B vaga- 23,05 5,00 2814 28,14
nyok”- Ferencvaros
227 Soroksari Ut rendezé-Csepel elosztd 2,80 2,80 2,80
228 Csepel eloszté-Csepel kikoté 0,62 0,62 3,30 3,30 3,92
229 Csepel eloszté elagazas-Budapest kikotdé 0,27 0,27 0,27
230 Csepel eloszté-Csepel-Gyartelep 041 0,41 0,41
235 Soroksar-Soroksar Terminal 3,00 3,00 4,60 0,70 1,18 6,48 9,48
262a Hatvan A elagazas-Hatvan D eldgazas 3,78 3,78 0,12 0,12 3,90
262b Hatvan B eldgazas-Hatvan C eldgazas 1,06 1,06 0,04 0,04 1,10
262c Hatvan rendezé pélyaudvar 8,21 8,45 16,66 16,66
264 Szolnok rendezé palyaudvar 16,37 16,37 26,93 24,90 32,60 84,43 100,80
268 Tokod elagazas-Tokod (delta) 2,55 2,55 0,07 0,07 2,62
271 Gyori delta vagany 7,82 7.82 7.82
309 Dorog—!)orog mészkbhegyi rakodd 325 325 016 016 341
(vontato)
340 GyOr-Gonyi 8,55 8,55 1,93 1,31 3,25 11,80
341 Adony-Adony-Dunapart 2,69 2,69 2,69
342 Dunadujvaros—Dunaujvéros kikoté 7,29 7,29 0,44 0,44 7,73
Osszesen 2241,51 79,09 232061 592,04 530,00 220,66 1342,70 3663,30
*Ebbd| kétvaganyu 1239,09 km
**Ebbdl villamositott 2206,17 km

A budapesti igazgatésdg egyik jelen-
tosebb teriileti valtozdsa 2004-ben volt,
amikor a kordbbi évtizedekben a pécsi
igazgatdsighoz tartoz6 42-es vonalat igaz-
gatosdgunkhoz csatoledk. Pilyds szem-

pontbdl ez a dunadjvirosi fdpalyamesteri
szakasz teriiletét jelentette.

Az 1889-1912 kézott mikodd Buda-
pest Duna-jobbparti Uzletvezetdség szék-
helye a Kerepesi t 3. szdm alatti ,nyolc-

hazban” volt. A hat U alaki és a két [
alaku épiilet épittetéje a MAV Nyugdij-
intézete volt. Az épiiletek tervezdjét és az
épités pontos idépontjit nem ismerjiik.
Mivel épitése a Keleti palyaudvar épitésé-
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hez kapesolédott, feltehetdleg a palyaud-
varral egy, illetve kozeli iddben, az 1880-
as években épilt.

Az tizletvezetdségnek a Kerepesi ttra
néz6 hdrom épiilet adott otthont, melyek
eredetileg hdromemeletesek voltak. Az
1940-¢s, majd az 1950-es években rdépi-
téssel Gtemeletesre bdvitették ket

A Pilyavasiti Teriileti Igazgat6sig Bu-
dapest jelenleg is ebben az épiiletben mi-
kodik (1. dbra).

A Pilyavasiti Teriileti Igazgat6sig Bu-
dapest hdrom nagy fejpdlyaudvara mdr
régota feldjitdsra szorul. Bizunk benne,
hogy beldthaté idén beliil megindulhat
mindhdrom  rekonstrukcidja. A hdtsé
boriton lithaté Keleti palyaudvarral kap-
csolatban szitkségesnek tartjuk itt is rog-
ziteni, hogy Rochlitz Gyula épitészen ki-
viil kimagaslo munkdt végzett Feketehdzy
Jdnos is, aki a csarnok acélszerkezetének
tervezdje volt [2].

Az igazgatdsdg vonalhdlozata

Az igazgatdsig dltal kezelt vonalhdlézat
fontosabb mennyiségi paramétereit az 1.
és a 2. tdblizat ismerteti.

Az igazgatdsdg fontosabb vasiit-
vonalainak bemutatdsa

1. Budapest—Hegyeshalom

A vonal eredeti funkcidja a helyi utazdsi
igények, késobb a mai Tatabdnya, Orosz-
lany térségében mikodd szénbanydk ki-
szolgdldsa volt. Tobb iitemben 1884-re
épiile ki [2], [3], mellékvonali paraméte-
rekkel, teljes hosszdnak mintegy egyhar-
maddn, a Budai-hegységen és a Vértesen
dtvezetd szakaszon hegyvidéki jelleggel,
kis sugart vekkel, nagy emelkeddkkel.

A nemzetkozi forgalom 1920 el6tt a Bu-
dapest-Szob-Ersekdjvar—Pozsony  irdnyt
vette igénybe, az 1. vonalra csak a triano-
ni hatrvdltozdsok utdn harult ez a szerep.
Napjainkra mér hazank legfontosabb nyu-
gat-eur6pai vasuti kapcsolatdt jelenti.

Az orszdgban a févonalak koziil 1932-
ben elsként villamositottak Komédromig,
1933-ra teljes hosszdban. Az 1945 utdni
nehézipari fellendiilés nyomdn forgalma
folyamatosan névekedett, és ennek mir
nem tudott megfelelni, az dllapotromlds
felgyorsult, kapacitdsa az egyre nagyobb
hosszon bevezetett lassimenetek miatt
elégtelenné vlt, ami a vonal els¢ dtfogo
rekonstrukcidjihoz vezetett.

2. tablazat. Mikodési teriiletiink fontosabb mutatéi

Rendszerelem Mennyiség
Vaganyhalozat [km] 3663
Kitérék szama [csop.] 6343
Utétjarok szama [db] 1021
Mutérgyak [db] 3097
Villamositott palya [km] 2206

2. abra.

HC hiba
Nagyszent-
janos-Gyor-
szentivan
kozott

(Foto:

Szalai Tamas)

Budaors és Tatabdnya dllomdsok kézote
1973-1989-ig tobb titemben dtépitették
a palydt a 120 km/h sebesség biztositdsa
érdekében [4]. Ezen a szakaszon a megfe-
leld fwviszonyok megteremtése érdekében
szinte teljes hosszon 4j nyomvonal épité-
sére is sziikség volt, melynek elkésziiltével
kikeriiltek a vasttiizembl az 1931-es me-
rénylet miatt hiressé lett biatorbdgyi via-
duktok [5]. Azéta a véros iizemelteti, fel-
Gjitva Biatorbdgy jelképévé viltak. Ebben
az id6szakban tortént meg Gydr dllomds
(1988-1989), illetve a Gydr—Hegyesha-
lom vonalrész dtépitése is (1979-1983).

A rendszervaltds utén a hirtelen fellen-
dilé nyugat-eurdpai irdnyt utazdsi igé-
nyek teteék szitkségessé a palyasebesség
tovabbi emelését, az eljutdsi idék csok-
kentését. Ennek érdekében wjabb palya-
rekonstrukciok valdsultak meg;
¢ 1993-1997: Tatabénya~Tata, Tata dllomds
¢ 2003: Budadrs-Biatorbagy, felépitmény-

csere ) )
¢2004-2005: Acs dllomds, Acs-Gy6r-

szentivan nyilt vonal deépitése
¢ 2006-2008: Gydr 4llomds 4tépitése [6]
¢2010-2011: Budadrs-Biatorbdgy al-
épitményi rehabilitdcié

A beruhdzdsok nyomdn 1997-t4 lehe-
t0ség nyilt az emelt sebesség fokozatos be-
vezetésére, és ennek eredményeként napja-
inkban a vonal ténylegesen engedélyezett
sebessége — jelenleg az orszdgban egyediil
— Budaors és Tata kozott 140, Tata és He-
gyeshalom kozott pedig 160 km/h [7].

A vonal {izemében nem virt fennaka-
dist jelentett — a magyar vasithalozaton
elséként — 2010 elejétél a Head Check
(HG; sinfej-repedezettség) hibék hirtelen
és tomeges megjelenése.

A hibdk mennyisége és stlyossga mi-
att 2011 végéig tobb titemben, Gsszesen
76 km hosszon kellett 80 km/h sebes-
ségkorldtozdst bevezetni, ez pedig a vonal
hosszanak egyotodét tette ki, Budapest és
Hegyeshalom kozott 20-25 perces vonat-
késéseket okozott, a nemzetkozi forgal-
mat, beleértve az akkor nemrég elinditott,
prémium kategdrids Railjetet is, valamint
a belfoldi IC és az el6vdrosi személyforgal-
mat ellehetetlenttve.

A helyzet kezelését nehezitette, hogy a
MAV-ndl ez idd tdjt nem dllt rendelkezés-
re a HC hibék diagnosztikdjanak, értéke-
lésének és helyredllitdsdnak szabdlyozdsa,
ezek megteremtése szintén ebben az idé-
ben kezdddott meg (2. dbra).

A helyredllitdsra 2012-2017 kozote
tobb titemben keriilt sor, a legsulyosabb
dllapott szakaszokon tomeges hosszi-
sin-cserével (158 db), az enyhébb fokon
kirosodott részeken sinmardssal, illetve
sincsiszoldssal (kozel 300 csoport kitér§ és
kb. 190 km foly6palya) [8].

A beavatkozdsok hatékonysdgdt az el-
lenérzé diagnosztikai mérések igazoltdk,
fgy a sebességkorlitozdsok hossza tobb
titemben 2016 végére 5 km-re csokkent,
és ezt folyamatos, TMK jellegti karbantar-
tassal mar hosszd tivon tartani lehet.
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3. 4bra.
Vaganyfék
Ferencvaros
rendezé
palyaudvaron
(Foto:
Horvath
Andras)

Kiemelendd a vonal egészébdl Fe-
rencvaros—Kelenfold 4llomaskdz, mely a
Dundn — a Déli dsszekotd vastti hiddal
— dtvezetve az Orszag egyetlen kétvégényli,
villamositott vastti dsszekoteetése a keleti
és a nyugati orszdgrész kozote [9]. Jelenlegi
dllapotdban az dtmend személy- és teher-
forgalom mellett kapacitdstartaléka nincs.
El6készités alatt 4ll a harmadik végdny, to-
vabbd egy harmadik Duna-hid létesitése,
melyre a zavarérzékenység csokkentése és
a hosszabb tévon tervezett S-Bahn jelleg(i
személyforgalmi fejlesztések miatt elen-
gedhetetlenil szitkség van.

Szintén az 1. vonalon taldlhat6 Ferenc-
vdros vasutillomds, melynek kiemelkedd
szerepe van az orszdgos teherforgalom
lebonyolitdsaban. Két rendezd pilyaud-
varral, személypalyaudvarral, vontatdsi te-
lephellyel, wbb palyavasuti szakszolglat
telephelyével, valamint jelentds tizemi vi-
ganyhdlozattal is rendelkezik. Az 1. vonali
dtmen§ forgalom mellett innen dgazik ki
a150. sz. vasttvonal, kozvetlen vastti dsz-
szekottetéssel a 100. vonal (Kébdnya-Kis-
pest) és a 80. vonal (Kdbdnya felsd) felé,
igy a kelet-nyugati irdnyd dtmen6 vasuti
forgalom tilnyomé része erre kozlekedik.

Napjainkban a Budapesti igazgatdsdg
teriiletén mdr csak itt torténik elegyrende-
2és guritassal, vaganyfek (3. dbra) és tobb
kiilonboz8 rendszerd folyamatos sebes-
ségszabdlyozd berendezés alkalmazdsival

(4. dbra) [10].
2. Budapest-Esztergom

A vonal 1895-ben nyilt meg helyi érdeki
vasutként (HEV), elsédlegesen a dorogi
térségben kitermelt szén Budapestre szdl-
litdsdra. E szerep mellé fokozatosan — a
Budapest kornyéki falvak népességének
novekedésével — felzarkozott az ingdz6 és

a szabadidds személyforgalom is, ezek mar
a IL. vildghdboru eldtti iddszakban jelen-
t6sek voltak.

A vonal mellékvonali paraméterekkel,
a Pilist dtszeld szakaszan hegyvidéki vo-
nalvezetéssel épiilt meg, kis sugard fvek-
kel, szamottevé emelkedékkel.

A 1L vildghdborts kérok helyredllits-
sa utdn az els§ dtfogd rekonstrukciora
az 1960-as években keriilt sor, ekkor 48
rendszer(i, részben betonaljas, részben
talpfis, a hegyvidéki szakaszok kivételével
hézagnélkiili vagdny épiilt.

A rendszerviltds utdn az agglomerdcids
kikoltozési hullim kovetkeztében a pilisi
telepiilések lakossdgdnak lélekszima gyor-
san ntt, ami a személyforgalom rohamos
novekedésével jart, kiilonds tekintettel a
mar akkor is tdlterhelt és nem bévithetd,
parhuzamos 10. szdma f8utra.

A bdnyidszat fokozatos leépitésével a
teherforgalom a vonalon az 1990-es évek
kézepére megsziint, de a vonal terhelése
ezzel egyiitt is tobbszorosére ndtt, és emi-
atta 2000-es évek elejére rendkiviil lerom-

5. abra.

Az esztergo-
mi vonal
atépités elott
a késébb
|étrehozott
Szélhegy
megallé-
helynél
(Foto:

Nagy Istvan)

4. dbra. Folyamatos sebességszaba-
lyozé berendezés Ferencvaros
rendezd palyaudvaron

(Foté: Horvath Andrés)

lott a pélya dllapota (5. dbra), csokkent a
kapacitdsa, Budapesttd] Esztergomig k-
zel 2 6rds lett a menetid.

A vonal rekonstrukci6ja 2007-ben kez-
dddote meg az Eszaki vasuti hid deépitésé-
vel [11], ezt kovette a vastti pélya korsze-
riisitése Rékosrendez6-Esztergom kozott
t6bb fitemben, 2012 és 2017 kozorte [12].
A beruhdzds sordn a viginyok dtépitése
mellett nyomvonal-korrekcidkra, megallé-
helyek dthelyezésére, djak létesitésére, P+R
parkolék telepitésére is sor keriilt, illetve
a kapacitds novelése érdekében részleges
kétvagdnyusitist végeztek, a Pilisen dtve-
zet§ szakaszon pedig a kis sugard ivek egy
részén Y acélaljas pélya épiilt (6. dbra).

A projekt eredményeként a vonalon az
engedélyezett sebesség Esztergomig 100
km/h, a hegyvidéki vonalvezetési szaka-
szon 80 km/h lett.
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7. Széchenyi-hegy—Hiivosvolgy
(Gyermekvastit)

Igazgatdsagunk egyedili keskeny nyomts-
vii (760 mm) vastitvonala, mely napjaink-
ra — a balatonfenyvesi halézat mellett - a
masik MAV kezelésti, miikodd kisvaste
[13].

1948 ¢és 1950 kozote épiile ki tobb
titemben, politikai déntés nyomédn a Bu-
dai-hegység legldtogatottabb, legszebb ki-
randuld célpontjait dsszekdtve, jo tomeg-
kozlekedési kapcsolatokkal. A politikai
kornyezet viltozdsval az idegenforgalmi
szerepe lett az els6dleges, emellett a MAV
szakmai képzési rendszerébe is szervesen
illeszkedik.

Tilnyomé részben hegyvidéki vonalve-
zetést palya, kis sugard ivekkel (minimalis
fvsugdr 60 m), nagy emelkeddkkel, jelen-
tds foldmvekkel, szimos miitdrggyal,
timfalakkal, hidakkal, illetve egy ives
vonalvezetést alagittal (részletesen ldsd a
hidak-mitdrgyak fejezetben).

A vonalvezetés sajdtossigai és a kezde-
teked] jelentés vonatforgalom miatt az
eredeti 23,6 kg/fm rendszert felépitmény
az 1980-as évekre balesetveszélyessé valt,
dtfogé rekonstrukciora volt szitkség, ami
1990-re fejezddott be.

Ennek keretében teljes felépitménycse-
re toreént, itt épiilt az orszdgban elsdként
48 rendszerti talpfds, 760 mm-es viginy
Geo leerdsitéssel, zizottké dgyazatban,
egyedileg tervezett kitérokkel. Elsdsorban
e vonal hatékony fenntartdsa érdekében
fejleszteteék ki a MAV FKG Kift. dlcal
jelenleg is tizemeltetett KV-01 jelzést,
760 mm-es vdgdnyszabdlyozd gépet is
(7. dbra).

A novekvé forgalom és a fenntartd-

si forrdsok jelentds visszaesése miatt a
2010-es évek elsd felére ismét a forgalom-
biztonsdgot veszélyeztetd mértékd palya-
dllapot-romlds kévetkezett be, igy 2015-
2016-ban egy koncentrdlt karbantartdsi
projektet kellett végrehajtani. A feladat a
kovetkezd volt: a teljes aljdllag egynegyed
részét kitev§ talpfacsere, vigdnyszabdlyo-
zds, a kis sugarti fvekben tereldsinek be-
épitése, illetve lokalis dgyazatcserék.

2017-ben  kormdnydéntés nyomdn
koltségvetési forrdst biztositottak a ma-
gyarorszdgi kisvasutak rekonstrukcidjdra,
ebbdl részesedik a Gyermekvasut is. A
tervek szerint e forrdsbol 2018-2019-ben
— egyéb, jarmddllomdnyt és ingatlanokat
érint projekeek mellett — a palya megerd-
sitésének befejezését is el tudjuk végezni,

6. abra.
Voros-
varbanya
megalléhely
az esztergo-
mi vonalon
(Foto:

Nagy Istvan)

7. 4bra.

A MAV-FKG
Kft. 760 mm-es
vaganyszaba-
lyozégépe
(Foto:

Torok Gergely)

valamint 4tépiilhet a Széchenyi-hegyi és
hivosvolgyi gépészeti telep (fitdhdz) va-
ganyhdlozata .

30a Budapest—Székesfehérvar—
Szabadbattyan

A vonal 1861-ben nyilt meg [3], épitésé-
vel megvaldsult az Osztrdk-Magyar Mo-
narchia déli, adriai térségének, valamint
a Dundntdl délnyugati részének vasuti
kapcsolata, és ezt a szerepét a mai napig
is betolti [14].

A XX, szdzad elejétdl a fellendiild ba-
latoni és velencei-tavi idegenforgalom,
az 1950-es évekedl a székesfehérvari ipa-
i tevékenység megjelenése, ezzel a vdros
lakossdgdnak rohamos névekedése okdn
a belfoldi személyforgalmi funkcié vile
meghatdrozovd.

A 1L vildghdborit kovet§ helyredllitds
utdn az 1950-es évek végére befejezddort
a vonal kétvdgdnyusitisa Székesfehér-
vdrig, talpfds, 48 rendszerd, hevederes
felépitménnyel, igy tizemelt a kovetkezo

3 évtizedben, fokozatosan romlé 4llapot-
ban. Az 1980-as évek mdsodik felében
felépitménycserét végeztek a vonalon, 54
rendszerd, hézagnélkili viginy épilt, a
pélyasebesség 120 km/h-ra emelkedett.
Ebben a projektben elmaradt az 4llomsi
vagdnyok dtépitése és az alépitmény re-
konstrukcidja, emiatt fenntartdssal nem
kezelhet§ mértékd rohamos dllapotromlds
kovetkezett be. A 2000-es évek elejére a
13 éve dtépitett vonal kozel 20%-dn 40—
80 km/h lassimenetek voltak érvényben
sdrosods, alépitményi probléma miatt,
a gyorsvonati menetid§ Székesfehérvirig
az 4tépités utdni 47-50 percrél 70 percre
nott.

A vonal misik komoly problémdja
ugyanerre az iddszakra Székesfehérvar 4l-
lomis lett, ahol dtfog6 rekonstrukciéra az
1950-es évek 6ta nem keriilt sor, a folya-
matos avulds miatt az dllomds teljes teriile-
tén az ezredforduléra 20 km/h lassimene-
tet kellett életbe léptetni. A 2000-es évek
miésodik feléd] mdr ennek fenntartdsahoz
is évenként tobb szdzmillid forintos rifor-
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ditdsra volt szitkség [15]. EU-forrsbol
2009-2014 kozote megvaldsult a nyile
vonal teljes értékd helyredllitdsa két titem-
ben, 2009-2012 kozote Tarnok—Székes-
fehérvér [16], [17], 2012-2014 kozote
Kelenfold és Tarnok kozott.

Gyorsdtépité vonat és  alépitményi
gépldnc alkalmazdsival 60 kg/fm rend-
szert G felépitmény létesiilt, megfelel§
teherbirdst alépitmény és a vizelvezetés
kialakitdsdval. Az orszdgban elséként — a
velencei-tavi kiemelt iidiild6vezetben — itt
épitették be a singerincre ragasztott zaj-
csokkenté elemeket (8. dbra).

Akadédlymentesitették az dllomdsokat,
a rdhordds feltételeinek javitdsira P+R
parkoldk létesiiltek. Elektronikus biztosi-
toberendezést telepitettek, a vonal forgal-
mdt a martonvasri Kozponti Forgalom-
irdnyit6 (KOFI) kozpontbdl vezérlik, és
megujult a teljes felsévezetéki rendszer is.

A pdlyageometria 160 km/h sebességre
alkalmas, egyel6re —az ETCS rendszer tel-
jes tizembe helyezéséig — 120 km/h sebes-
séggel halad a forgalom, ezzel Budapestté]
Székesfehérvirig a menetid§ 4tlagosan
20 percet csokkent.

9. abra. Az atépitett Székesfehérvar dllomds személyvonati

vagényai (Foto: Biré Sandor)

8. abra.
Singerincre
ragasztott
zajcsokkentd
elem Velence-
Velencefiirdé
megalléhe-
lyek kozott
(Foto:

Biré Sandor)

Székesfehérvar allomdst 2014 és 2016
kozott korszerGsiteteék [18]. A felépit-
ménycserén és az alépitmény kialakitdsin
kiviil bovitették és célszertibben alaki-
tottdk ki a vdgdnyhdlézatot, ndte a sze-
mélyforgalmi kapacitds, megteremtették
az akaddlymentes kozlekedés feltételeit.
Az alkalmazhatd sebesség az dtmend ird-
nyokban 100 km/h-ra emelkedett, ezzel
a teljes Dundntal vasati kozlekedésének
sziik kereszemetszetét sikeriilt kiiktatni
(9-10. dbra).

40a—-42. Budapest—Pusztaszabolcs—
Dunajvaros—Paks

Budapest-Dombévar—Pécs kozott 1884-re
val6sult meg a fovonali vasuti 6sszekot-
tetés [3], mely megteremtette a Dél-Du-
néntdl és a mecseki bnyavidék f6varosi
kapcsolatdt. Az 1950-es években a Dunai
Vasmt megépiilése, majd a Dunai Fino-
mitd létrehozdsa utin — a Pécs, Komlé tér-
ségi szénbdnydszat megszlinésével egyiitt
is — az egyik legnagyobb teherforgalma
Gtirdnnyd vilt a teriiletiinkdn. Az el6-
vérosi személyforgalom Pusztaszabolcsig

terjed, a legnagyobb utasforgalmar Erd és
Szizhalombatta adja.

Csatlakozd helyi érdekd vasttként,
mellékvonali  paraméterekkel  létesiilt
1896-ban a Pusztaszabolcs—Paks vonal,
mely az 1950-es évekig ezt a szerepet
toltotte be, azdta a Dunai Vasmid (ma
Dunaferr), a dunatjvdrosi papirgydr (ma
Hamburger Hungaria), valamint a Paksi
Atomer8mi kiszolgdlésa miatt a teherfor-
galom lebonyolitdsiban a 40a vonallal egy
egységet alkot.

1951-ben a Pusztaszabolcs-Dunatj-
véros (akkor még Dunapentele, késébb
Sztilinvaros) vonalszakasz kozel 40%-dn
nyomvonal-korrekciét hajtottak végre a
vasmi leendd nagy teherforgalménak ki-
szolgéldsa érdekében.

A kovetkezé jelentSs rekonstrukcidra
mindkét vonalon 1983 és 1989 kozote
kerilt sor, ekkor épiilt ki — Erd és Dunai
Finomitd dllomdsok, illetve valameny-
nyi dllomési viginy kivételével — a ma is
tizemel6 54 kg/fm rendszert hézagnélkili
felépitmény, és ekkor vezették be Puszta-
szabolesig a 120 km/h, Dunatjvérosig a
100 km/h engedélyezett pélyasebességet.
Ekkor épiilt be Dunatjviros dllomés leg-
frekventdltabb teherforgalmd végdnyaiba 6
csoport betonlemezes, miigyantdval ragasz-
tott sinleerSsités kitér a fenntartdsi igény
csokkentésére [19]. Ebben az iddszakban
valésult meg a Budapest—Pusztaszabolcs—
Dunatjvdros irdny villamositasa .

A nem teljes éreékil dtépités, a nagy te-
herforgalom, a fenntartési forrdsok elég-
telensége miatt az dllapot romldsa hamar
felgyorsult, az dtépités utdn 20 évvel — a
2000-es évek kozepére — pélyahiba miatt
a két vonal egyiittes hosszdnak tobb mint
50%-4n volt érvényben 40-100 km/h ko-
76t sebességkorldtozds.

A 40a vonal teljes kord rehabilitdciéja,
EU-forrésbdl, 2017-ben kezd6détt meg,

10. dbra. Székesfehérvar dllomas peronjai a felliljarérdl fény-

képezve (Foto: Biré Sandor)
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tervezett befejezése 2020 vége. Ennek
keretében 0j, 60 kg/fm rendszer(i felépit-
mény épiil, alépitménnyel és vizelvezetés-
sel egyiitt. Aeépitik az dllomasi viganyo-
kat, akaddlymentesitik az dllomdsokat, a
megfeleld rdhordds érdekében pedig P+R
parkol6k létesiilnek. Az eljutdsi id6 csok-
kentése és a helyi, valamint a tdvolsigi
forgalom szétvdlaszdsa érdekében Szdz-
halombatta és Ercsi kozott j, megkeriil§
nyomvonal is kiépiil a meglév$ vonallal
pathuzamosan.  Elektronikus  biztosit6-
berendezést telepitenek, a vonal forgal
méat KOFI kézpontbél iranyftjak majd, és
megujul a teljes felsévezeteki rendszer is.
2017 decemberében fejezddott be a pd-
lyaépitési projekt elsé titeme, amikor for-
galomba helyezték az Erd elagazas—Erd—
Szazhalombatta (kiz.) szakaszt és Budafok
megélldhelyet (11. dbra). 2018-ban kez-
dddnek meg a kvetkezs, Kelenfold—Frd
eligazds és Szézhalombatta—Ercsi kozotti
litemek, az eldbbi helyszinen 13 hénapos,
kétvdgdnyos kizdrds keretében, a févonali
nagyberuhdzsok kozil elséként.

A 42. vonalon a Paks II. beruhdzds
tervezett megkezdése, az épitkezést kiszol-
gdl6 virhato teherforgalom lebonyolitdsa
teszi sziikségessé a miszaki dllapot javit-
sit, ennek elsd Giteme 2017 végére befeje-
76dott Mezéfalva—Paks dllomdsok kozott,
ahol tomeges aljjavitds, aljcsere, Gtdtjarok
dtépitése tortént. A miiszaki igény tovab-
bi, 2018. és 2019. évi titemeket is sziiksé-
gessé tesz, ezek elokészitése cikkiink frdsa-
kor is folyamatban van.

70. Budapest—Vac—Szob

Pest-Véc kozott nyilt meg az orszdg elsd

11. abra. Keresztezési m(itargy atépitése Erd el6tt, a 30-as

vonal fol6tt (Foté: Simon Ferenc)

vastitvonala 1846-ban [3], melyet 1850-
ben Prkdny-Nandig hosszabbitottak
meg, kés6bb t5bb titemben Erseku viron
keresztiil megépiilt Pozsonyig. 1920 -ig ez
a vonal jelentette az els6dleges, nagy ka-
pacitdsti vasuti kapcsolatot Nyugat-Euré-
pdval, a trianoni hatdrviltozdsok utdn ez
amai 1. vonalra terel6dotr 4.

Napjainkban az agglomercié lakos-
sagnovekedésének koszonhetden az egyik
legkomolyabb elévirosi személyforgalma
irannyd valt, emellett — f6ként az északi
irdnybol érkez$ — nagymérvii teherforgal-
mat és a Dunakanyar jelentds idegenfor-
galmit is kiszolgdlja.

A haborts kdrok felszdmoldsdt kovetd-
en az els6 dtfogd felujitdsra 1967 és 1971
kozote keriile sor, ekkor Rékospalota-
Ujpeste6l Vicig 48, onnan Szobig 54 kg/
fm rendszerd, betonaljas, hézagnélkili
vagany épiilt, és megtortént a vonal vil-
lamositdsa is [20]. Nyugati-Rakosrendez$
dllomdsok kozott a 48 rendszerd, talpfds,
hevederes felépitmény maradt {izemben
ezutan is.

Az dllapot romldsa a legnagyobb for-
galmu Budapest—Vic szakaszon volt a leg-
gyorsabb, az 1990-es évekre nagyszima
sebességkorldtozdst kellett bevezetni, igy
ezen a vonalrészen kezdddott meg 1999-
ben a kovetkezd rekonstrukcié.

2000-re  gyorsétépitd vonatos tech-
nologiaval dtépiile a pdlya Rdkospalota-
UJpest ~Vic kozott, 60 kg/fm rendszerd
vagany létesillt, 4 alépitménnyel, vizel-
vezetéssel, lehetéséget adva a 120 km/h
palyasebesség visszadllitdsdra.

Ezutdn Vic-Szob kozott is sor keriilt
a meglév8 pdlya megerdsitésére, a sebes-
ségkorldtozdsok karbantartdsi, feljitdsi

munkakkal (dgyazatcsere, rostdlds, sin-
csere) torténd megsziintetésére, itt a 100
km/h kiépitési sebesség valt ismét kihasz-
nélhat6va.

A kovetkezd titem 2012-ben kezdd-
dott meg Vic dllomds dtépitésével, mely
2014-re fejezddott be [21]. Egyszertsi-
tett, nagyobb kapacitdsi dj, 60 kg/fm
rendszer(i vigdnyhdlézat létesiilt, korsze-
rd magasperonok és gyalogos-aluljardk
épiiltek, megvaldsult az akadilymentesi-
tés, elektronikus biztositoberendezést és
Gj felsévezetéki rendszert telepitettek, az
dllomds mindkét oldaldn nagy befogadé-
képességti P+R parkoldk létesiiltek. A be-
ruhdzds részét képezte egy integralt tizemi
épiilet létrehozdsa is, melyben az tizemi
funkcidk (pdlyafenntartdsi és biztosits-
berendezési szakasz) kaptak helyet.

A vonal legfébb problémdja jelenleg a
Budapesten beliili (Nyugati pélyaudvar—
Rékospalota-Ujpest) szakasz, amelyen 4t-
fogé rekonstrukci6 az 1970-es évek eleji
dtépités Ota nem tortént, ma is a 40—45
éves talpfis viginyokon halad a forgalom,
rohamos az dllapotromlis, és a sebességet
is folyamatosan cskkenteni kell. A térség
rehabilitdciéjde célozta az an. ,Nyugati
I/A” nagyberuhdzds, mely teljes dcépitést
jelentett volna, dm sajnos ez az eldreha-
ladott tervezés ellenére sem valsult meg,
és az az egyéb, mds vonalakon idékézben
meginduld beruhdzdsok okozta viginyzi-
ri zavartatdsok miatt 2021-ig nem is redlis.

A vonal érdekessége a Nagymarost ko-
vetd szakasz, ahol a vastti pdlya kozvetle-
niil a Duna-parton, a 12. sz. tttal parhu-
zamosan fut, szorosan a Borzsony hegység
meredek, sziklds hegyoldala (Szent Mi-
hly-hegy) mellett. A csapadék, a szél és

12. dbra. Gorgetegfogd tamfal felhészakadas utan a Szent

Mihaly-hegynél (Foté: Nagy Istvan)
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a héingadozds miatt a tormelékképzddés
itt folyamatos, igy a vasti pdlya mellett
gorgetegfogd timfalak létesiiltek, ezeket
évente két alkalommal tervezetten men-
tesiteni kell a mogotee felgytle ormelék-
t6l. Extrém id6jdrds mellett igy is fenndll
a vastt és a kozit elontésének veszélye,
ahogy az 2012-ben egy felhdszakadés utdn
be is kovetkezett, drasztikus lassimenetet
és tobb szdzmillio forintos helyredllitasi
koltséget okozva (12. dbra).

80a Budapest—Hatvan

1867-ben, 68,0 km hosszban épitette meg
a Magyar Eszaki Vastttdrsasig (MEV) a
Pest-Salgdtarjan  vasttvonal  részeként,
1867. dprilis 2-dn helyezték forgalomba.
A kés6bbiekben Miskolc és Sitoraljatj-
hely irdnydban valt févonalld, megteremt-
ve Miskolc, a borsodi banya- és iparvidék,
illetve a mai kelet-szlovikiai térség koz-
vetlen fdvdrosi kapcsolatdt. A nehézipar
fokozatos leépiilése utdn f§ jellemzdje a
jelentds elévarosi és tavolsdgi személyfor-
galom lett. Utdbbi szegmens kiilonosen
az IC forgalom miatt lényeges, a miskolci
viszonylat mellett napjainkban, az orszdg-
ban elséként megindulé Debrecen, Nyir-
egyhdza, Budapest felé a 100. vonalon to-
vabbkozlekedd an. kor-1C is meghatdrozé
tényezo.

Avonalat a II. vilighdbord utdn, 1958-
ban elséként villamositottak, az utolsd
dtfog6 rekonstrukcidjira az 1970-es évek
végén keriilt sor, ekkor épiilt meg a ma
is tizemeld 54 rendszerti, LX-LM beton-
aljas, hézagnélkiili felépitmény, amely
lehetévé tette a 120 km/h palyasebesség
bevezetését.

A vonalszakasz sziik keresztmetszetét
a Godollsi-dombsdgon dtvezetd szakasz
(Godolls-Aszéd  dllomdskoz) hatdrozza
meg, itt egyardnt nehézséget jelent az 4l-
lomdsok kozotti nagy tdvolsdg (15 km),
valamint a hegyvidéki jellegli vonalvezetés
kis sugart fvekkel és nagy emelkeddkkel,
emiatt az alkalmazhat6 sebesség is csak
90 km/h. Pérds, csapadékos id6ben, levél-
hulldskor igen gyakori a tehervonatok el-
akadsa. Alland nehézséget jelent a szinte
végig erddben vezetd nyomvonal, viharok,
jegesedés esetén rendszeresek a fadlések.
Tomegesek a domborzatbdl kovetkezd
vizelvezetési, alépitményi hibdk.

A miszaki dllapot a legnagyobb terhelés-
nek kitett, Budapesttél Godolldig terjedd
szakaszon romlott a leggyorsabban, az ezen
beliil is legrosszabb dllapott Pécel-Isaszeg

allomdskdzben keriilt sor 1990-1991-ben
lokalis feldjitasra 60 kg/fm rendszer(i viga-
nyok épitésével.

Az avulds a 2010-es évek elejére érte el
a kritikus szintet, ekkor mar a vonal hosz-
szdnak kozel 20%-4n volt 40-80 km/h-s
ideiglenes sebességkorldtozds a pdlyadlla-
pot miatt, ez a nydri meleg iddszakokban
a vigany keretmerevségének romldsa mi-
att megdupldzédott, tarthatatlann téve a
menetrendet.

Ki kell emelni ebbdl az idészakbél a
Godollé-Aszod  dllomdskoz  466-470.
szelvényei kozote tobbszor is bekdvet-
kezett sdrelontést, amely hirtelen fel-
hdszakaddsok ~alkalmaval egy kozeli,
lejtésirdnyban  beszdntott ~ domboldal
vizgylijt6 hatdsa és a nem elégséges vizte-
lenités miatt kovetkezett be, rovid idore
jirhatatlannd téve a vasutat és a parhuza-
mosan futé 3. sz. f6utat is, majd évekig
tartd 2040 km/h lassimenetet okozott
(13. dbra).

A pilyasebesség szdzmillios nagysgren-
di viginyatépités és viztelenitési beruhi-
zds nyomdn dllhatott csak helyre.

A vonal dtfogd korszertsitése EU-for-
rasbdl cikkiink {risakor elkésziilet alatt
van, a munkdk 2018. februdrban megkez-
dddnek, a tervezett befejezés 2020 vége.
A projekt sordn Rékos-Hatvan kozote
dtépiil a vasuti palya alépitménnyel, viz-
elvezetéssel és 60 kg/fm rendszerd vigdny
épitésével, észszerlisodik az dllomdsok vd-
ganyhdlozata, P+R parkolékat alakitanak
ki az dllomds el6terében, elektronikus biz-
tositéberendezés, KOFI és uj felsovezetéki
rendszer épiil ki. Aszéd dllomdson 1j tize-
mi épiilet lesz, ahol a palyafenntartdsi és
biztositoberendezési szakaszokat korszer(i

13. 4bra.
Sarelontés
Go6dollé-
Aszdd kozott
(Fotd: Torok
Gergely)

koriilmények kozote helyezik el. A ter-
vezési sebesség a Godollo-Aszéd kozotti
hegyvidéki szakaszon 100 km/h, ezen ki-
viil 160 km/h.

100a Budapest—Cegléd—Szolnok—Szajol

Az orszdg mdsodik vastitvonalaként épiilt
meg 1847-re Pest és Szolnok kézte [3],
megteremtve az Alfold kozvetlen févdrosi
kapcsolatdt. A novekvé igénybevétel rovid
lizemid6 utdn indokolttd tette a mdsodik
vagdnyt, ez tobb Gitemben épiilt meg,
Ceglédig 1869-re, Szolnokig 1909-ben
késziilt el. A Debrecenig (1857), majd
Nyiregyhdzin (1859) 4t Csapig (1872)
torténG tovabbépités révén a megyeszék-
helyek vastthdlozatba bekétésén til a
Monarchia kérpataljai teriiletei is vasti
osszekottetéshez jutottak.

A Budapest koriili agglomericids ove-
zet gyorsan novekvé lakossga, a trianoni
hatdrvdltozdsok, majd a II. vilighdbora
utdni gazdasigi vltozdsok miatt egyszer-
re vlt a legnagyobb forgalm eldvdrosi
és — teherforgalom terén — az egyik leg-
fontosabb nemzetkdzi vastitvonalld is az
1950-es évekre, az akkori Szovjetunié
kézvetlen vasuti kapcsolatdt képezve. Az
IC forgalom is az elsék kozott indult meg
Budapest—Debrecen-Nyiregyhdza kozott
az 1990-es évek elején, és meghatdrozo
szerepet jdtszik a vonal tizemében az n.
,kor-IC” is, mely egy viszonylattal kap-
csolja Gssze Budapestet és a keleti orszdg-
rész megyeszékhelyeit.

A haborts kdrok elhdritisa utdn,
1968-1969-ben valdsult meg az elsd dt-
fogé rekonstrukeid, 48 kg/fm rendszer(i
hézagnélkiili pélya épiile 100 km/h enge-
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délyezett sebességgel, és ekkor késziilt el a
vonalszakasz villamositdsa is.

A nagy igénybevétel és az 1980-as évek
elejétdl folyamarosan csokkend fenntartd-
si forrdsok kovetkeztében a palyadllapot
romldsa felgyorsult, az emiatt bevezetett
sebességkorldtozdsok  jelentds  kapaci-
tiscsokkenést okoztak, igy nem lehetett
tovabb halasztani az djabb rehabilitdcié
megkezdését, mely 2002-2015 kozott,
tobb {itemben tortént Kébanya—Kispest
(kiz.)-Torokszentmiklés eldgazds kozott.
Ennek eredményeképpen 225 kN ten-
gelyterhelésti lett a pélya, és alkalmas-
sd vilt a Vecsés—Albertirsa szakaszon a
120 km/h, az Albertirsa-Cegléd szakaszon
a 140 km/h, a Cegléd-Szolnok (kiz.) és a
Szolnok (kiz.)-Torokszentmiklés eligazds
kozotti szakaszon a 160 km/h sebességli
kozlekedésre, melynek tényleges megval6-
suldsdra csak az ETCS L2 rendszer tizem-
be helyezése utdn keriilhet sor.

Kiilon kiemelendé a vonal Budapestre
bevezetd szakasza. Az 1930-as évek végé-
ig szintben keresztezte az érintett vdrosi
foutakat, jelentSs fennakaddst és baleset-
veszélyt okozva mdr az akkori kéziti és
vastti forgalom mellett is. Eppen ezért
dontés szilletett a vasiti pilya magas
toltésre  emelésérdl, a ,haldlsorompdk”
megsziintetésér6l. A munkék nagy része
1941-1943 kozott a forgalom folyamatos
fenntartdsa mellett megvaldsult, azonban
a 1. vildghdbord eseményei késleltették a
befejezést [22]. A hdbord utdn a megron-
galt vasit helyredllitdsaval egy id6ben ke-
riilt sor a munka folytatdsdra, és 1948-ban
késziilt el a Thokely i hid beépitésével.
A ma is mtksdd kiilon szintd kereszte-
zések  Vdrosliget *eldgazds—Kobanya-Kis-
pest kozote az 1969-ben elkésziilt Kacsoh
Pongric uti feliiljdr6 megépitésével viltak
teljessé.

Igazgat6sagunk vonalai kozil, a jé
tomegkozlekedési kapcsolatoknak  ko-
szonhetden, ez a szakasz veszi ki a ré-
szét a legnagyobb mértékben a févirosi
kozlekedésbdl is, és ez biztositja a Liszt
Ferenc repiil6tér vastti elérhetGségét
is. A tdvolsdgi és el6virosi személyfor-
galom szempontjabdl ez a teljes vonal
legfrekventdltabb része, itt mdr egyiitt
jelentkezik a 100., 140., 142. vonal tel-
jes személyforgalma, példdul Zuglé meg-
allohelyrél munkanapokon 24 6ra alatt
236 vonat indul.

A koriilmények ellenére dtfogd fel-
Ujitisira az 1968-1969-es dtépitése Ota
nem keriilt sor, a forgalom az akkor épiilt

48 kg/fm rendszerd, fabetétes, betonaljas
felépitményen halad, 80 km/h dlland6 és
szdmos, 40-60 km/h-s ideiglenes sebes-
ségkorldtozds mellett. Mindez zavarese-
mények nélkiili idészakban is komolyan
veszélyezteti a menetrendszertiséget mind
a 1002, mind a 140. szima vonal forgal-
méban.

Ugyancsak kimaradt a legutébbi re-
konstrukcidbol Szolnok dllomds dcépitése,
melynek rendez$ pdlyaudvara 1969-re,
személypdlyaudvara 1975-re épiilt meg
jelenlegi formdjdban, az orszdg egyik leg-
nagyobb vastti csomdpontjaként. Az 4l-
lapotok itt is folyamatosan romlanak,
kiilongs tekintettel a rendezé pélyaud-
vari vigdnyokra, melyek kozil tobbet ki
kellett zdrni a forgalombdl. Ez komoly
nehézséget jelent a magyar—romdn teher-
forgalom torlddsa esetén a tehervonatok
troldsdndl.

120a Budapest—Ujszasz—Szolnok és
120. Szajol-Tiszajend elagazas

A vonal a Békéscsaba felé vezetd 120.
szamu févonal elovirosi szakasza, a 80a
(Budapest-Hatvan) vonalbél Rékos 4l-
lomédson dgazik ki. Két szakaszban épiilt
meg, 1882-re késziilt el teljes hosszdban.
A Godolli-dombsdg déli részét, valamint
a Tapi¢ vidéki telepiiléseket érintve éri el
Szolnokot.

F8 szerepe a fenti térségben kialakult
agglomericios dvezet fovdrosi kapesola-
tdnak biztositdsa, mely hdlézatunkon az
egyik legjelentdsebb eldvarosi személy-
forgalmat generdlja, valamint a Romédnia
irdnydba tarté nemzetkozi — jellemzden
teher- — forgalom, mely az EU és az RFC
korridorok létrejotte Ota az utdbbi év-
tizedben er6teljes ndvekedést mutat.

A hdborts helyredllitést kivetd jelentd-
sebb rekonstrukcidra az 1960-as évek ele-
jén keriilt sor [23], akkor épiilt ki a 48 kg/
fm rendszerd, fabetétes, vasbeton aljas
hézagnélkiili pdlya, mellyel lehetévé vile
a 100 km/h-s kozlekedés, illetve ebben
az iddszakban villamositottdk a vonalat
Szolnokig,

A nagy igénybevétel, valamint az 1980-
as évek elejétdl folyamatosan csokkend
fenntartdsi forrdsok kovetkeztében a pd-
lyadllapot romldsa felgyorsult, az emiatt
bevezetett sebességkorldtozdsok jelentds
kapacitdscsokkenést okoztak, igy nem
lehetett tovdbb halasztani az djabb reha-
bilitdcié megkezdését, ami 1999-2008
kozott, tobb titemben valdsult meg,

Ennek eredményeképpen az dtépitett
szakaszokon 225 kN tengelyterhelésti lett
a palya. Jelenleg Rékos (kiz.)-Tapidszele
(bez.) 100 km/h, Tdpidszele (kiz.)-Szol-
nok (kiz.) 120 km/h palyasebesség ér-
vényes. Az dtépitésbél forrdshidny miate
kimaradt Nagykdta—Ujszdsz szakasz dlla-
pota jelenti napjainkra a vonal szlik ke-
resztmetszetét, ahol az alépitményi prob-
1émdk és az eloregedett, tobb mint 50 éves
felépitmény miatt jelentds hosszban van
érvényben 40-80 km/h-s sebességkorld-
tozis.

A fenti vonalrészbdl kiilon is ki kell
emelni Tépiégyorgye dllomdst, ahol az
alépitményi és vizelvezetési hidnyossigok
miatt olyan {tem{i romlds kdvetkezett
be, hogy mindkét dtmené féviginyon
20-30 km/h lassimenet alkalmazdsira
kényszeriiltiink, hogy a forgalombizton-
sagot fenn tudjuk tartani. Tobb sikertelen
kezdeményezés utdn — a 80a (Rdkos-Hat-
van) vastitvonal rekonstrukciéja miatti te-
relések biztositdsa érdekében — 2017-ben
MAV-beruhdzisi forrasbol, a MAV FKG
Kft. févallalkozdsiban, végiil megvaldsult
az dllomds teljes deépitése (14-15. dbra).

A projekt keretében a teljes felépit-
ménycserén és az alépitmény helyredllitd-
san kiviil a vigdnyhdlézatot is dtterveztek,
fgy sk +55 cm magassdgli széles kozép-
peron létesiilhetett szintbeni megkozeli-
téssel. Az dtmend féviginyokba 10 cso-
port eltérd anyagminGségii és sinddlési
kitér6t épitettek be a MAV és VAMAV
kozotd kisérleti egylittmikodés kereté-
ben. Az egytittmdikodés célja, hogy meg-
keressiik a legkisebb karbantartdsi igényti
¢s a HC hibdk kialakuldsdra legkevésbé
érzékeny viltozatot. Elkésziilt a felséveze-
téki rendszer, és a kapcsoléd biztositdbe-
rendezés dtépitése.

Avonal kapacitésdnak helyredllitdsa, va-
lamint a tovdbbi romlds megeldzése érde-
kében mielbb folytatni kell a beruhdzdst
a mér emlitett nyilt vonali szakaszokkal,
dm ez a forréshidny és a 80a nagyberuhi-
zds miatti forgalomterelések és vigdnyzdri
kototségek miate 2021 eldtt nem redlis.

150. Budapest—Kunszentmiklds-Tass

1882-re épiilt meg a Budapest-Szabadka
vasttvonal, mely megteremtette a Balkdn-
ra irdnyul nemzetkozi vasiti kapcesolatot,
bekapcsolta a Monarchia délvidéki teri-
leteit, a Duna—Tisza kozét és a Kiskun-
sigot az orszdgos vastithdlozatba. A IL
vilighdborti eldtti idészakig a forgalom
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14. dbra. Tapidgyorgye allomas atépités eltt

(Foté: Nagy Sandor)

folyamatosan névekedett, majd a politi-
kai helyzet miatt az 1950-es évekre a Ju-
goszldvidba irdnyuld vastti szdllitds volu-
mene jelentdsen visszaesett. Napjainkban
Budapest és Kunszentmiklés-Tass kozote
zajlik eldvérosi forgalom, mely hélézatun-
kon a legkisebb mértekdi, mivel a vonal
kevés, és nem nagy népességll telepiilést
érint. A teherforgalom az utdbbi évti-
zedben folyamatosan novekszik, kiilonds
tekintettel az ezredfordulén dtadott Buda-
pesti Intermodalis Logisztikai Kozpontra
(BILK).

A 1L vilighdbord el6tt megépiilt a
mésodik viginy Kunszentmiklés-Tassig,
melyet a hdbord utdni forgalomesokke-
nés és a felépitményi anyag felhaszndldsa
érdekében felbontottak. A vonal azéta is
egyvagany.

Az elsd jelentds rekonstrukciora a hdbo-
rias karok felszamoldsa utan, 1960 és 1962
kozott keriilt sor, ekkor 48 rendszert hé-
zagnélkiili végdny épiilt meg fabetétes,

15. dbra. Tapidgyorgye allomas &tépités utan

(Fotdé: Moroé Gyula Andras)

Geo leerdsitésti vasbeton aljakon. A vonal
Soroksér dllomdst kovetd részén napja-
inkban is ezen a pdlydn halad a forgalom.
Avonalszakaszt 1978-ban villamositottdk.

2000-2001-ben Ferencvdros és Sorok-
sar kozott — a BILK kiszolgdldsa érdeké-
ben — dtépiilt a palya a kapcsol6dd alépit-
ményi feladatok elvégzésével egytitt, itt
60 kg/fm rendszerti korszert felépitmény
létesiilt, valamint elkésziilt a leend6 mad-
sodik vigdny alépitménye is. A Soroksir
utdni szakaszon az 1960-as években vég-
zett dtépités Ota jelentdsebb feldjitds nem
tortént, az aljak 4llapota — keretmerevségi
problémdk — miatt meleg id6ben jelentds
hosszon kellett bevezetni 40-60 km/h-s
lassimenetet; a zavartatds olyan mérv,
hogy példdul 2017-ben a menetrendi
éven belil (1) 9 perccel novelni kellett a
menetidét.

A teljes Budapest—Kelebia vastitvonal
atfogd fejlesztése elkésziileti szakaszban
van, a tervezés a kozeljovoben megkez-

dédhet. A leend beruhdzds nyomén kor-
szert, 160 km/h sebességre alkalmas, nagy
kapacitdsa vastti osszekottetés valdsul
meg Szerbia és a balkdni térség felé.

Hidak, miitdrgyak, fontosabb
alépitményi munkdk igazgatosdagunk
teriiletén

Teriileti igazgatésdgunkon 3663 km hosz-
szl a vastthdlézat, centrikus elhelyezke-
dése okdn a legnagyobb a hiddllomdnya.
A teriilet mdtérgydllomdnya 3097 db,
ebbol 2542 db hid és dteresz, 14 600 fm
nyildssal (16-17. dbra).

A MAV teljes hiddllomanyanak szdmé-
hoz viszonyitva a vizsgdlandé mitdrgyak
szama 42%-ot tesz ki. A szerkezetek II.
foku vizsgdlatdt évente, a I11. foka hidvizs-
galatok a D 5. Utasitds elGirdsai szerint 5 és
10 éven beliil végezziik. A feladat nagysa-
géra jellemz6, hogy a feliigyeleti rendszer

16. dbra. M(targyak tipus szerinti eloszlasa

17. abra. M(targyak kor szerinti eloszlasa
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18. dbra. Az Ujpesti vasuti Duna-hid
(Foto: Sleiner Béla)

20. dbra. A Becskei alagut
(Fotd: Szantho Géza)

kiszolgdldsdt 16 {6 végzi, ez létszimban
annyi, mint egy 6ndll6 szakasz létszdma.

Legjelentésebb hidjaink: az orszdg leg-
hosszabb Duna-hidja az Ujpesti vasti
Duna-hid (644,2 m) (18. dbra), az orszag-
ban a legnagyobb forgalmat lebonyolitd
Duna-hid a Déli osszekotd vasiti Du-
na-hid (466,15 m) (19. dbra), a gubacsi
Duna-dg-hid (189,2 m), a szolnoki Tisza-
hid (392,6 m), a gy6ri Réba-hid (178,2
m), valamint a komdromi vasati Duna-
hid (494,3 m).

Gyalogos-aluljar6ink szdma 119, kozii-
liik a legkorosabb a budapesti Bajza utcai
gyalogos-aluljaré (épitési éve: 1845, az
elsd vasttvonalunk épitésének megkez-
désekor helyezték forgalomba). Teriile-
tiinkon négy alagit taldlhaté: Kis-Gel-
lérthegyi (Déli) vasti alagut, Piliscsaba
Kopar-hdgéi vasuti alagt [24], Gyermek-
vastt alagut, Becskei alagit (78. vonal)
(20. dbra) [25].

Teriiletiinkdn 1 db provizérium van be-

19. abra. A Déli 6sszekotd vasuti Duna-hid

(Fotd: Szantho Géza)

21. abra. Az atépitett szolnoki Tisza-hid Edilon felépitmény-
nyel (Foto: Toth Jozsef)

épitve, a Bp.—Kelebia wv. 174+28. szelvé-
nyében.

Jelentdsebb hiddsz munkdink

o A Bp.-Nyugati pu.—Zahony-oh. vonal
1073+13 hm. szelvényében taldlhato
szolnoki Tisza-hid deépitése 2015-ben a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium meg-
bizésa alapjin tortént [26], [27], [28].
Ennek keretében a meder feletti szege-
cselt, rdcsos, kétviginyu acélszerkezet
helyére az alitdmasztdsok  sziikséges
dtalakitdsa (megerdsitése) és Gj saru-
szerkezetek beépitése utdn hossz- és ke-
resztirdny( betoldssal keriilt beépitésre
a szereldtéren dsszedllitott és korrdzié-
védelemmel elldtott ricsos acélszerkezet.
A vastti pdlya elhelyezéséhez szitkséges
Edilon-elemeket részben a hosszirdnyt
betolds alatt, illetve a keresztirdnyd be-
tolds eldtt helyezték el (21. dbra).

o A Budapesti Miszaki és Gazdasdgtudo-

ményi Egyetem Hidak és Szerkezetek
Tanszék a Budapest—Hegyeshalom-oh.
vasttvonal 82+94 hm. szelvényében
levd Déli osszekotd vasiti Duna-hid
felszerkezeteinek teherbirds- és tartds-
sigi  vizsgdlatdrol 2013-ban  kiadott
szakértdi jelentés alapjin a MAV Zrt.
elvégeztette a Déli dsszekotd  vasiti
hid - monitoringrendszerének  kiépité-
sét. Ennek sordn folyamatosan, online
szolgdltatja a kovetkezd adatokat: vo-
natérzékelés, tengelyterhelés-mérés, ho-
mérsékletmérés, lehajldsmérés, hossztar-
to-megszakitdsok  hosszirdnyt  és
figg6leges mozgdsinak mérése, a hid
hosszirdnyt elmozduldsinak mérése, a
hossztartd szerkezeti integritdsanak vizs-
gilata, anyagfiradisra jellemzd fizikai
tulajdonsdgok mérése térgyaban.

o A Budapest-Hegyeshalom vv. Gydr—
Ottevény dllomdskoz 1426-29 szelvé-
nyében lévé Raba-hidon 2009-ben a bal
vganyban levd 3 szerkezet kol egyet,
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22. dbra. Kiegyenlitélemez beépitése a Rdba-hid hidféjénél

(Foté: Farkas Jozsef )

mig a jobb viginy mindhdrom szerke-
zetét lemazoltak. 2012-2013 kozott tel-
jes hidgerendacsere tortént, a hidfikat
kézpontositd lécre helyezték. Mindkét
hidféhoz bordis kiegyenlité lemezt épi-
tettek be a rugalmas dtmenet biztositdsa
érdekében (22. dbra).

o A komdromi vasati Duna-hid korrézié-
védelmi feltjitdsa 28 000 m? feliileten
2012-ben késziilt a Kozgép Zrt. kivite-
lezésében.

Jelentdsebb alépitményi munkdink

o A Déli palyaudvar és a Kelenfoldi pélya-
udvar kozott az alagut kijératdndl meg-
cstszott rézsti (2015, janudr 25.) ideig-
lenes helyredllitdsa (23-24. dbra) [29].

o Komdrom 6 drvédelmi oltés épitése
2014-2015 kozott (beruhdzd: Eszak-
dundntdli Viziigyi Igazgatésig), ennek
eredményeként a vasiti toleés kivaltdsa

24. abra. A Déli palyaudvar—Kelenfold kozotti alagutnal a
megcsuszott rézst helyreallitasa (Fotd: Szantho Géza)

23. dbra. A Déli palyaudvar-Kelenfold kozotti alagutnal

a megcsuszott rézsd helyredllitdsdnak megkezdése

(Foto: Szanthd Géza)

megtoreént az 4rvédelmi el6vonalbol,
fgy drvédelmi védekezésekkor teher-
mentesiilt a vasuti alépitmény, és zavar-
talan a forgalom [30].

o Vic-Verdce allomaskoz toltéstimasztd,
hdromszintes stlytimfal épitése [31],
melynek nyomdn 2010-ben a tavaszi
viharban eldzott, megcstszott, forga-
lomkizdrt bal vdgdnyt Gjra forgalomba
helyeztiik (25. dbra).

o Almésfiizit6-Neszmély - drvizkdrosodss,
toltéselmosddis helyredllitdsa 2013-ban.

o Bicske-Szdrliget és  Szdrliget-Tatabéd-
nya dllomdskoz sziklabevigds védelme
(50 000 m?) acél- és netlonhaldval.

o Rézstibiztosité és hé-, szélfogd fejes fa
iiltetvényezés 5 ha teriileten (Godolls,
Biatorbégy—Herceghalom kézétt).

o Mesterséges, 85-0s szogdllast rézsti biz-
tosftohdlézdssal kombindlt fejes fa iltet-
vény Somoskdujfalu dllomdson.

o Nagymaros—Szob 4llomdskézben a Szent

Mihaly-hegy hegyoldala mellett suly-
tdmfal épitése.

A kozeljovoben tervezett munkdink

o Déli dsszekotd vasuti hid tervezett kor-
szertsitése a 3. Uj szerkezet beépitése,
majd Ferencvros—Kelenfold kozott har-
madik vgdny épitése, melynek kapcsin
megujulnak, illetve dtépiilnek, wj szerke-
zetet kapnak nagyobb vrosi hidjaink is
(Budafoki tt, Fehérviri tt, Bartok Béla
{t).

o Gubacsi Duna-dg hid tervezett dtépité-
se, Uj szerkezet beépitése.

o Bp. Liszt Ferenc reptér felé vezetd létesi-
tendd Gj vonal mitdrgyai.

o Vonali rehabiliticiok mitdrgyainak fel-
Ujftdsa, dtépitése.

o Timogatjuk kisérleti anyagok teszte-
lését, bevezetését (kompozit/miianyag
lemezes  jaréburkolatok, hidkorldtok,

25. dbra. A Vac-Ver6ce allomaskozben megépitett toltés-
tamaszté sulytamfal (Foté: Pokorny Bence)
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26. abra.
Diakok

altal kifestett
gyalogos-alul-
jaré Monor
allomason
(Foté: Horvath-
Oravecz Néra)

kompozit vizsgdl6lépesok, antigrafhiti
oldészerek, bevonatok stb.).

+ Gyalogos-aluljiréink szépitése érdeké-
ben a MAV Zirt. pdlydzatokat hirdetett
meg didkok részére, ennek eredménye-
képpen teriiletiinkon 2017. IV. negyed-
évében hdrom aluljdré kifestése tortént

meg (26. dbra).

Tovdbbi feladataink
o A hidak és a hidkornyezetiik gondozd-

sa, mitdrgyak koriili gazosodds meg-
sziintetése, kaszdldsa, mederelfajulds
megel6zése, tobb mint negyedmillié m?
teriileten.

o Gyalogos-aluljdrink  festés-mazoldst
igényld felilletei dsszesen: 119 500 m?,
ezek folyamatos karbantartésa.

o A gyalogos-aluljdrékban, feliiljirokon
és a mitdrgyak szerkezetén 1év6 grafhiti
megsziintetésével és egyéb, vandalizmus
okozta kdrok helyredllitdsaval kapesola-
tos feladatok, beleértve a rendérséggel
valo kapcsolattartast is.

o Tervegyeztetéseink a vasiti vonali reha-
bilitdcié keretében évente 4tlagosan 50-
70 alkalommal.

o Az dtépitend§ pilyaszakaszokon tizemel-
tetdi szakfeliigyelet és a koordindcickon
valé aktiv részvétel.

o Provizériumaink folyamatos karbantar-
tésa, azok naprakész haszndlhatdsdgdnak
biztositdsa.

o Vasiit alatti dtvezetéseink engedélyezése
évente 4tlagosan 100-120 alkalommal.

o Az igazgatésdgi teriileten elvégzendd
vegyszeres gyomirtds koordindldsa és le-
bonyolitisa.

o Az arvizi védekezés elokészitése, tech-

noldgidjinak kidolgozdsa, annak betar-
tatdsa.

o Alépitményes  feladataink  keretében
végezzitk a mitdrgyak (alagutak, vizdt-
eresztdk, tim- és bélésfalak, gabionfalak,
partvédmiivek, gorgetegfogok, szivir-
gok, vasuti jarmdmérlegek, vizsgdloak-
ndk, toldpadok stb.) vizsgdlatdt és kar-
bantartdsat.

o Tevékenységiink kiterjed még a talaj-
mechanikai, geodéziai munkékra, az al-
épitményt stabilizald erdészeti tevékeny-
ségre, a korszer(i vizsgdlati médszerek
(hékamera, georadar) alkalmazdsdra is.

A pdlyafenntartds szervezete
igazgatasdgunkon

A MAV 1945, &i 6. szamt Hivatalos
Lapjdban kézoltek szerint az akkori Buda-
pesti Uzletvezetéséghez 14 oszedlymér-
nokség tartozott: Budapest-J6zsefviros,
Budapest-Ferencviros, Budapest-Kelen-
fold, Budapest-Terézviros, Budapest-
Magdolnaviros, Gy6r, Tata, Hatvan,
Székesfehérvar, Dunafoldvér, Esztergom,
Balassagyarmat, Szolnok, Vic [1].

Mir a kovetkezd években valtozdsok
torténtek az osztdlymérndkségek szdmd-
ban, vonalhosszaban.

1952-ben valtoztattdk meg az osztdly-
mérnokség elnevezést plyafenntartdsi f6-
nokségre.

1957-ben a Budapesti Igazgat6sig-
ndl 12 pélyafenntartisi f6nokség volt:
Budapest-Ferencviros, Budapest-Jézsef-
varos, Budapest-Krisztinaviros, Buda-
pest-Angyalfold,  Budapest-Terézvdros,
Esztergom, Gydr, Székesfehérvir, Szol-
nok, Vic, Budapest El6vdrosi Vasit,

Epiiletfenncarcdsi Fénokség. 1989-ben
teriiletiinkon mér csak hat fonokség litta
el a palyafenntartdsi feladatokat: Buda-
pest-Angyalfold, Budapest-Ferencviros,
Budapest-Terézviros, Gydr, Székesfehér-
var, Vic (ekkor a szolnoki pélyafenntar-
tési f6nokség a debreceni igazgatdsighoz
tartozott).

AMAV teriiletén kizérolag a Budapesti
Igazgatdsdg teriiletén létezett a kiemelke-
dé hiddllag miatt két id6szakban 6ndllé
,hidész” fonokség. 1975 és 1993 kozote
Hidfenntart6  Fénokség néven, majd
2005 és 2017 kozott Mérnok Létesitmé-
nyi/Hid és Alépitményi Alosztdly, majd
Hid és Alépitményi Fénokség néven.

Az utdbbi idGszakban a hid pilya-
feliigyeleti és fenntartdsi tevékenységet

Torok Gergely 2001-ben védte meg
diplomajat a BME Epitémérnoki
Karan. 2005-ben a BME Mérnokto-
vabbképzé Intézetben vasutépitési
mUszaki ellendri végzettséget szer-
zett. Munkajat 2001-ben kezdte
meg a Székesfehérvari Palyagazdal-
kodasi Fonokségen, 2002-t6l az érdi
és pusztaszabolcsi fépdalyamesteri
szakaszok szakaszmérnoke. 2005-
tél izemeltetési mérnoki, majd mi-
szaki szakértéi beosztasba keriilt,
feladata az 1. szdmu vasutvonal pa-
lyas munkdinak a koordindlasa és a
Budapesti lgazgatosag teriletén az
outsourcing tevékenység irdnyitasa
volt. 2013. januar 1-jétél a budapesti
Terileti Palyalétesitményi Osztaly
vezetdje, majd 2015. marcius 1-jétdl
a Terlleti Igazgatosag miszaki igaz-
gatohelyettese.
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3. tablazat. A palyafenntartasi és hidasz fonokségek f6 jellemzdi és vezetdi

A fonokség neve Fontosabb kezelt vonalak Szakaszok széama Fénokségvezetd/vezetomérnok
Gyér 1,10 5 Kiss Sandor/Boda Tamas
Székesfehérvar 304, 403, 42, 44 5 Sz6ke Ferenc/Zsigmond Péter
Budapest-Eszak 2,70,71,80a,75,78,81, 82, 100a, Nyugati pu 7 + 3 kir. Dévid Géza/Nagy Istvan
Ferencvaros 1,7,30a, 803, 1003, 142, 150, Korvasut, Keleti pu. 5+ 2 kir. Szebeni Attila/Lendvai Erné
Szolnok 100a, 120a, 145, Szolnok allomas 5 Kozma Katalin/Gulyas Katalin
Hidasz teljes budapesti vonalhalézat 5+ 1 kir. Bddisné Katus Andrea
4, tdblazat. A szakmai osztalyok vezetdi és az altaluk iranyitott Iétszdm

Osztaly . heosi ren

= — Vezet6 neve Létszam [f6]
Teljes neve Roviditve
Palyavasut Tertilet Igazgatésag TIG Nagy Krisztian .
M(szaki igazgatohelyettes Torok Gergely
Terleti Palyalétesitményi Osztély TPLO Gregovszki Agnes 955
Terlleti Forgalmi Osztaly TFO Demeter Jozsef 2957
Tertleti TAvkozlési, Er6saramu és Biztositdberendezési Osztély TEBO Filesi Janos 1214
Tertleti Ingatlantizemeltetési és Zoldterilet-karbantartasi Osztaly TIZO Horvéth Szabolcs 406
Osszesen 5549

27 pft. szakasz 7 kirendeltséggel, valamint
5 hiddsz szakasz 1 kirendeltséggel ldtja el
teriiletiinkén 5 palyafenntartdsi f6nokség
és — 2017. december 31-¢ig — egy 6ndlld
hidész f6nokség irdnyitdsa alatt. A Hid
és Alépitményi Fénokség a 2018. janudr
1-jétél életbe 1épd Mitkodési és Szervezeti
Szabélyzat (MSZSZ) médosuldsa nyomdn
megsziint, szakaszai a teriiletileg illetékes
pft. fonckségekbe, a kozponti torzs pedig
a Teriileti Palyalétesitményi Osztdlyba ol-
vadt be.

A pilyafenntartdsi és hiddsz fonokségek
£6 jellemz8it és vezetdit a 3. tdblizat fog-
lalja Gssze.

Gregovszki Agnes mérnski diplo-
mat 2002-ben, mindségligyi szak-
mérndki végzettséget 2007-ben,
vasuti pélya és jarmlrendszer szak-
mérnoki végzettséget 2013-ban, fe-
lel6s muiszaki vezetd és miszaki el-
lendri képesitést 2015-ben szerzett.
Munkdjat 2002-ben kezdte meg a
Zalaegerszegi  Palyagazdalkodasi
Fénokségen. 2004-t6l a Tapolcai Pft.
szakaszmérnoke, 2009-t6l a Pusz-
taszabolcsi, majd a Kapolnasnyéki
Pft. Szakaszmérnokségek vezetdje.
Részt vett a 30a vonal atépitésében.
2013-t6l a teriileti palyalétesitményi
osztély szakértSjeként feladata az 1.
szdmu vasutvonal palyas munkainak
a koordinalasa és a Budapesti Igaz-
gatosag terliletén az outsourcing
tevékenység osszefogasa volt. 2015-
tél a budapesti Terlleti Palyalétesit-
ményi Osztaly vezetdje.

Az igazgat6sigi szakmai osztdlyok jelen-
legi létszdmat és vezetdit a 4. tdbldzatban
ismertetjiik.

Igazgatésdgunkon a forgalmi csomé-
pontok szdma 13, a TEBO-hoz tartozé
fonokségek szdma 6 (2 bizt.ber, 2 felsé-
vezetékes, 1 tavkozlési, 1 energiaelldtdsi),
a TIZO-hoz pedig 2 f6nokség tartozik.

A pélyafenntartdsi f6nokségek vonal-

hélozatdt a 27-28. dbrdk mir az ]
MSZSZ szerint mutatjak.

Kaszdnetnyilvdnitds

Koszonjitk a Terilleti Pélyalétesitményi
Osztdly és a Pft. Fénokségek munkatdr-
sainak a sziikséges adatok Osszegytjtését,
a fényképeket és minden segitséget, amit

27.4&bra. A Budapesti igazgatdsag mikodési terlilete (Nyugat), a palyafenntartasi
fénokségek vonalhalézataval (Rajzolta: Kamondy Zsolt)
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cikkiink megirdsahoz nytjtottak. Koszon-
jik Almdsi Zoltdn, Hortobdgyi Frigyes és

Kummer Istvdn kutatémunkdjdt is. «
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Uj megoldasok

A vasuti kozlekedés
zajvédelme (1. rész)
Kutatds-fejlesztés

A MAV Zirt. é a BME Ut és Vastitépi-
tési Tanszék kozote 2015-ben hdroméves
kutatis-fejlesztési szerz8dés jott létre

LA vasuti kozlekedési zajvédelem palya-

vasuti vonatkozdsainak laboratériumi és Dl' PllgllSZtillOUiCZ Csortos Gabrlella Dr. “ﬂZiI!CZ!I Liszl6™
helyszini vizsgélatai” cimmel. A kutatis Flgp o, Ph D_ha”gato egyEt,e mi docens
eredményeit hdromrészes cikksorozatban EgyEte[n! tanar I?ME U,t o I?ME U,t o
tessziik kozzé. Célunk, hogy a vastiti BME Hélozati és Vasutépitési és Vasutépitési
szakemberek 4tfogé képet kapjanak Rendszerek és Szolgdl-  Tanszék Tanszék

a vasuti infrastrukeira zaj- és rezgéshaté- tatdsok Tanszék

sairdl, azok csokkentésének médjairél és > fulop@hit.bme.hu >4 csortos.gabriella@epito.bme.hu > kazinczy.aszlo@epito.bme.hu

a miiszaki megolddsok lehetdségeirdl.

@ (1)463-3246

& (30) 469-2111

& (30) 934-8565

Bevezetés

A vastiti kozlekedés dltal kibocsdtott zaj és
rezgés keletkezésének, terjedésének okai,
valamint a zajcsillapitds megolddsa igen
osszetett kérdéskor, jelenleg s szdmos
kutatds targydt képezd téma. Eppen ezért
hazdnkban még nincs a zaj- és rezgés-
csokkentésre vonatkozd tervezési segéd-
let, amely egy-egy palyaszakasz akusztikai
tervezéséhez nydjtana segitséget, egységes
elméleti szemlélet alapjan.

Nem dll rendelkezésre egységes modell
sem, amelyben vizsgdlni lehetne a kiilon-
b6z megolddsokat egyenként vagy akdr
egymissal kombindlva. Ilyen médon je-
lenleg nem tudunk vélaszt adni olyan kér-
désekre, hogy egyes beavatkozdsok (akdr a
felépitményi rendszerbe, akdr egyéb alkal-
mas médon) miként befolydsoljak a kelet-
kezett zaj és rezgés méreékét. A kiilonboz6
felépitményi rendszerek, az eltérd tipusu,
mindségd, korossdgu jarmiivek olyan szer-
tedgazé bemeneti paramétereket jelente-
nek a zajok és rezgések kialakuldsa sordn,
hogy egyeldre nem létezik egyetlen, uni-
verzdlis megoldds a palyaépitést illetden.

A téma kidolgozdsa sordn azokat a haté-
kony eljdrdsokat, intézkedéseket kerestitk
a palyaszerkezet oldaldrél, amelyek a vas-
ati kozlekedés zaj- és rezgéskibocsitdsinak
csokkentését szolgdljk. A kutatdsi munka
{6 célja a zaj- és rezgéscsokkenté megolda-
sok egységes szemléletti rendszerbe fogla-
ldsa volt. Szdmos beavatkozdsi lehetdséget
az dltalunk megépitett kisérleti szerkeze-

ten, laboratoriumi korilmények kozott
vizsgdltunk, és ezeket helyszini mérésekkel
is kiegészitettiik. A mérési eredményeket,
tapasztalatokat tovabbi két cikkben ismer-
tegjiik.

Avasiti infrastruktira zaj- és rezgés-
hatdsai

A zaj akaratunk ellenére a mindennapi
élet velejdréjaként keletkezd nemkivdna-
tos vagy tdl intenziv hangjelenség. Fizikai
értelemben az torténik, hogy a rugalmas
kozeg, szildrd testek, gdzok és folyadékok
mozgasa, rezgése sordn az azt kivaltd me-
chanikai energia egy része hullimok for-
méjiban tdvozik, hangenergidvi alakul.
A vastti zaj nagy amplitad6ji rezgés,
kiilonboz8  frekvencidjd, periodikus és
véletlen hangok keveréke. A hangnyo-
mds mérickegysége a decibel (dB). Az
emberi hallds frekvenciafiigg6ségének a
modellezésére az A silyozd szirdt hasz-
ndljak. Ennek segitségével mért zajszint az
A-hangnyomdsszint, a decibel A (dBA).
A kornyezet zajszintje a halldskiiszob
(0 dB) és a fdjdalomérzet (110-120 dB)
kozott mozog. A fill dltal érzékelt zajok
frekvencidja 20 és 20 000 Hz kozé esik.
Az emberi hallds (és az azt szimuldl4 szab-
vanyos A-sz{ir6) 1000-3000 Hz-es hang-
magassdgokra a legérzékenyebb, mélyebb
hangok tartomdnydban fiiliink egyre ér-
zéketlenebb. A hangnak az érzékelhetd,
emberre gyakorolt hatdsa egyszerre fiigg
objektiv és szubjektiv tényezdkedl: a rez-

gés fizikai tulajdonsdgaitdl, a zaj-, illetve
rezgésterhelésnek kitett személyek dllapo-
tétol és az éppen folytatott tevékenységtol.
A tényleges zaj ezek 6sszhatdsibol alakul
ki, de fligg az észlelés helyétdl, annak be-
épitettségéedl is [1].

A vastti forgalom 4ltal gerjesztett zaj
kétféleképpen jelentkezik: a vigdny kor-
nyezetében hallhatd léghang  (zajkibo-
csdtds), illetve a vigdny kozelében lévé
épiiletekben észlelhet§ testhang (rezgés-
gerjesztés) formdjaban. A vasiti pdlya-
jarmd rendszerben az elsédleges zajforrds
a jarm{i (meghajtds, sin-kerék kapcsolat),
azonban a pdlya elemeinek kialakitdsa,
mindsége és pillanatnyi 4llapota is befo-
lydsolja a zaj kialakuldsdt, a zajterhelés
nagységt. A rezgés szorosan kapcsolédik
a zajhoz, hiszen mindkett§ a kornyezo
kézeg hullimmozgdsa, mig a zaj csak a
leveg6ben, addig a rezgés dltaldban a talaj-
ban vagy épiiletekben, illetve egyéb szer-
kezetekben terjed. A vasiti eredetd rezgési
frekvencidk legfeljebb néhany 100 Hz-ig
jelennek meg, de ebbdl a 80 Hz feletti
komponenseket dltaldban mdr nem érzé-
keljiik.

A vastti zaj- és rezgésforrdsokat két
részre kell bontani: egyrészrdl a pélya (fel-
épitményi elemek tipusa), mésrészrél pe-
dig a jirmd (gordiiléallomdny jellemzdi)
dllapotdbdl szdrmazd okokra. Méds-mds
szerkezeti elemekbdl 4ll a plya és a jér-
mi, amelyeknek kiilonbozd, kozlekedésre
vonatkozd befolydsolé tényez6i vannak.
Fontos megemliteni ugyanakkor, hogy az

*A szerzd életrajza megtaldlhato a Sinek Vildga 2010/5. szaméban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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eredd zajt nemcsak a kétféle forrds egyiitt,
hanem ezek kolcsonhatdsa is befolydsolja.

A vastti kozlekedés sordn fellépd leg-
gyakoribb zajforrdsok: induldsi, fékezé-
si, elhaladdsi, gordillési, aerodinamikai,
tovabbd  gépészeti/jarmiiszerkezeti zajok
(1. dbra). 1de sorolhaté még a kis sugard
ivekben fellépé csikorgds és kitéron vagy
kitérécsoportokon torténd  dthaladdskor
a tobbletzajterhelés is.

A zajforrdsok a jarmiivek sebességének
fiiggvényében is osztilyozhaték: 60 km/
h-ig a motorok, hajtémiivek, szell6z8k
és a felépitmények zajai, 300 km/h-ig a
gordiilési zajok meghatdrozdak, mintegy
300 km/h sebességtdl pedig az aerodina-
mikai zajok jelentSsége novekszik.

A szerelvények meghajtdsdt biztosit
gépészet zajcsillapitdsa is szitkséges, ennek
megoldisa jirmd-, illetve gépészmérnoki
feladat. A nagysebességfi palydk és vona-
tok esetében szdmottevd aerodinamikai
zajforrdsok csokkentése pedig az dramlds-
technika témakérébe tartozik. Pdlyavasiti
szempontbdl viszont a kerék és a sin dina-
mikus kolcsonhatdsdbdl eredd gordiilési
zaj a meghatdroz6. A pdlya épitésével és
karbantartdsval csak ennek a rész-zajfor-
risnak a csokkentésére van lehetdség, igy
a kutatds-fejlesztési projeke keretében is
a jarmiivek gordiilésének hatdsaival fog-
lalkoztunk. Fontos, hogy ezdltal csak ki-
sebb méreékii csillapitds érhetd el, mivel
egy szerelvénynek szdmos mds zajforrdsa is
van, amelyek egyiittesen hatdrozzék meg a
vastti kozlekedés ered6 zajszintjét.

Vasiti jarmiivek gordiilése

A vasuti jirmvek gordillése kozben di-
namikus er6k keletkeznek. A palyn 4llé
vasuti jarmd a pdlydban és annak kor-
nyezetében mechanikai fesziiltséget hoz
létre. Amint a jérmd gordiilni kezd, ez
a feszilltségdllapot — a fesziiltséghulld-
mok véges terjedési sebessége dltal kissé
modositott formdban — egyiitt mozog a
jarmivel. Ez a mozgd fesziiltségdllapot
akkor is létrejon, ha a pilya és a rajta
gordil§ kerék futdfelilete idedlis, hiba-
mentes, és a futds tokéletesen egyenes vo-
nalt. A valdsdgban azonban a jérminek
szdmos olyan mozgdsformdja is kialakul,
amely az egyenes vonalt mozgdstdl eltér.
A gordiilés kozben kialakulé tdmolygd,
bolinté és oldalirdnyt kigydzd mozgds
ingadozo erdvel hat a sinekre. A kerekek
geometriai hib4i, mint az excentricitds, a
kiegyenstlyozatlansdg és a keréklaposodas

1. dbra. A vasuti kozlekedési zaj [2]

(a tuskofék laposit, hulldmosit és felhord)
tovabbi dinamikus er6ket keltenek csak-
ligy, mint a periodikusan viltozé merevsé-
gli sinaldtdmasztds, illetve annak esetleges
folytonossdgi hibdi. A kornyezeti zajkeltés
szempontjabol pedig kiilondsen fontosak
azok, a fentieknél sokkal gyorsabban vdl-
toz6 dinamikus er6k, amelyek a sinszdl és
a rajta gordiild kerekek egyenetlenségei-
bél, szablytalansigbol és igy a sin-kerék
kapcsolat erdingadozdsaibdl adédnak.

Mindezek a dinamikusan valtozd erdk
nagyon kiilénbozd rezgésformdkat hoz-
nak létre, amelyek egy része koveti a gor-
dilé jarmavet, mig masok lokdlis hatdsok
maradnak. A keletkez§ rezgések jellemz6-
it, azaz rezgésamplitadéit és frekvencia-
dsszetételér szdmos tovabbi paraméter is
befolydsolja: a jarmd teljes és rugézatlan
tomege, sebessége, a felfiiggesztés kiala-
kitdsa. A gerjesztési mechanizmusok egy
része periodikus ingadozdst, mig masok
véletlen lefolydst dinamikus er6ket hoz-
nak létre. Ennek megfeleléen kiilonbozé
rezgéskomponensek keletkeznek, amelye-
ket frekvenciaclemzéssel viszonylag jol el
lehet kiiloniteni.

A jirmd és a pilya egy olyan komplex
rendszer, amelynek nagyszdmu sajdt frek-
vencidja van. Ha egy gerjesztd frekvencia
megfelel egy sajt frekvencidnak, kiiléns-
sen erSs lengés gerjed. Minél nagyobb az
utaz6sebesség, anndl nagyobb lesz a dina-
mikus erd, és anndl magasabb frekvencid-
jiak lesznek annak Gsszetevéi.

A kornyezeti hatdsok tehdt mindenek-
elott a kerék-sin érintkezési ponton fel-
1ép6 jelentés erdk hatdsdra keletkeznek.

Ezek az er6k a kerék- és sinegyenetlensé-
geknek megfeleléen ingadoznak. Ezdltal
széles frekvenciatartomdnyt, dinamikus
erdspekerum keletkezik [3]. A sin és kerék
kapcsolatdt dontéen meghatdrozé ténye-
26k és az azokbol szdrmazo zajok és rezgé-
sek terjedésének mechanizmusdt a 2. dbra
mutatja.

Pdlyavasiiti zaj- és rezgéscskkentd
megolddsok

A felépitmény t5bb egymds feletti merev
elembdl 4ll, amelyek a dinamikus erdket
egymdsnak tovbbitjdk. A vasuti zaj és
rezgés csokkentésének elsddleges médja a
sin és a kerék kozotti érintkezés dinami-
kus er6inek csokkentése, amit egyrészt a
vastti felépitmény elemeinek helyes meg-
vilasztasival vagy utélagos szigetelésével
éthetiink el. Onmagdban a klasszikus zd-
zottkdves palydnak is jelentds a rezgéscsil-
lapitd hatdsa, de ez ma mdr nem elegendg.
A vasiti palydk okozta rezgések csillapitd-
sira a rezgésterjedési Gtban elhelyezett
rugalmas elemek — elsésorban a modern
miianyagipari technolégidknak kdszonhe-
t6en rendelkezésiinkre 4ll6 elasztomerek —
nytjtanak lehetGséget. Szinte valamennyi
pélyaszerkezeti elem kozvetlen kdrnyeze-
tébe beépithetdk rugalmas rezgéscsillapi-
t0 elemek (lemezek, tombok, kiontések
stb.). Ezek kiilon-kiilon, vagy valamilyen
kombindcidban helyezhetdk el a sinszdlak
hevederkamraiba, a sinleerdsitésekbe, a
keresztaljak vagy a zizottké dgyazat, illet-
ve specidlis palydkon, f6ként alagutakban,
a pilyalemez ald. Mindegyik esetre érvé-
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nyes az a megdllapitis, hogy csak akkor
varhatunk megfelelé rezgéscskkent§ ha-
tést, ha a rezgésterjedési ttban egymdst
kovetd elemek mechanikai impedancidja
(azaz ellendllésa vagy merevsége) jelentd-
sen eltér egymdstdl.

A tdblizatban felsoroljuk — a teljesség
igénye nélkill - a vasiti palya elemeit, az
azokhoz tartozd, iizemi koriilményekbél
vagy nem megfelelé karbantartdsokbdl fa-
kad6 zaj- és rezgésforrasokat. Osszefoglal-
juk a beavatkozisi lehet6ségeket, valamint
ismertetjik az intézkedések zaj- és/vagy
rezgéscsillapitd hatdsait. A megolddsok
koziil a projekt sordn tbbet helyszinen és
laborat6riumi kériilmények kozot is vizs-
gltunk, a tovdbbiakban ezek tulajdon-
sigait, mikodési mechanizmusait és al-
kalmazdsuk fontossdgt mutatjuk be. A
kovetkezd két részben ezeknek az elemek-
nek a mérési eredményeit is részletezziik.

A sinegyenetlenség szorosan Gsszefiigg
az eredd zajkeltéssel. A sinfeliileti hibak
— mint példdul a hullimos kopdsok - a
nem kivnt zajterhelés mellett a vastti pa-
lya nagyobb dinamikai igénybevételét is
okozzék. Ma mér a normdl pélyafenntar-
tési folyamat részévé kell vélnia a singon-
dozdsnak, a jo mindségli sinfeliilet bizto-
sitisinak. Ennek egyik elengedhetetlen
eszkoze a sinek folyamatos karbantartdsa
— a hibdk nagysdgdnak és a megmunkalds
pontossdgi igényének fiiggvényében — csi-
szoldssal, koszoriiléssel, gyaluldssal vagy
mardssal. Megjegyezziik ugyanakkor, hogy
a nagyon j6 dllapotban tartott sineken
tovbbra is kozleked§ hibds, egyenetlen
(pl.: lapos) kerekek alapvetden is jelentds
zajt okoznak, és ismételten feldurvitjdk a

Dr. Augusztinovicz Fiilop villamos-
mérnok (1972), PhD (1996), az
MTA doktora (2013). Palyafutasat a
GANZ-MAVAG Vasuti JarmUkutatasi
Osztélyan kezdte, 1976 és 1990 ko- |
zOtt a Kozuti Kozlekedési Tudoma-
nyos Kutatd Intézet Akusztikai Osz-
talyan, 1990-1996-ig Belgiumban,
a Leuveni Katolikus Egyetem Gépé-
szeti Intézetében dolgozott. 1996
6ta a BME docense, majd egyetemi
tandra. MUszaki akusztikai tantdr-
gyakat oktat, kutatdsi teriilete az
aktiv és passziv zaj- és rezgéscsok-
kentés, szamitogépes akusztikai
elemzési és tervezési médszerek, va-
lamint az akusztikai kommunikacio.
A Magyar Mérnoki Kamara Akuszti-
kai Tagozatanak elndkségi tagja, zaj-
és rezgéscsokkentési szakérto. (

2. abra. Sin és kerék kapcsolatabdl keletkezd zajok és rezgések mechanizmusa [4]

sinfeliiletet. Ha csak a sinszdlakkal - és
a kerekekkel nem - foglalkozunk, akkor
6nmagdban a sinmegmunkéldssal — ami
egyébként vitathatatlanul sziikséges kar-
bantartdsi munka — nem elég, illetve csak
dtmenetileg hatékony zajesokkentés érhe-
t6 el, elébb-utdbb a hibds kerekek ismé-
telten lerontjdk a sinek dllapotit.

Ma egyre gyakrabban alkalmazzdk
a sinszdlak kamrdiba helyezett, ragasztds-
sal vagy egyéb médon rogzitett, erbsen
viszkézus tulajdonsdgl csillapitd eleme-
ket, amelyek 0j pélyaszerkezeti elemként
jelennek meg a vasuti pdlya felépitmé-
nyében. A rezgéscsillapitd kamraelemeket
a singerinc — mint rezgésforrds — zajki-
bocsitdsinak csokkentésére haszndljdk.
Assingerinc csekély tomege miatt konnyen
rezgésbe jon, emiatt a rendszer akusztikai
megitélésekor gyenge pontnak tekinthe-
t6, és egyben a pdlyaszerkezet legnagyobb
zajkibocsdtdsdt is okozza. A kamraelemek,
nagy belsd surléddsuk révén, a singerinc
rezgési energidjit alakitjak dt hové.

A kerék-sin kapcsolatban rezgésbe ke-
riilt sinszdl csillapitdsdt kozvetleniil és ter-
mészetes modon a sinleerdsitések végzik.
Bir a sinleerdsitések elsddleges feladatks-
re mechanikai jellegi, azonban a sinszdlak
megfogdsinak, dgyazdsinak koriilményei-
t6l és mindségétdl fliggden az akusztikai
jellegli igénybevételek kezelésében is sze-
repet villalnak. Ebben leginkdbb a rugal-
mas kapcsolatot nydjtd (szoritékengyelek,

spirdlrugék), illetve a rugalmas megtd-
masztdst vagy dgyazést biztosité elemek
(kozbetétek, aldtétlemezek, kamraelemek
sth.) vesznek részt. Kutatdsunkban kiilon-
b6z8 tipust és rugalmassigt leerdsitések
vizsgdlatdt végeztiik el.

A keresztaljak alsé feliiletére kiilonbozo
eljdrdsi médokkal rogzitett rugalmas réte-
gek az aljpapucsok vagy keresztaljaldtétek.
Alkalmazdsukkal a viganyok egyenleteseb-
ben fekszenek, a keresztalj alatti hézagok
elkeriilhetdk, javitjdk a vagdny mindségét,

Csortos Gabriella a Budapesti M-
szaki és Gazdasagtudomanyi Egye-
temen 2015-ben  épitémérndki
(BSc), majd 2017-ben kitlintetéssel
infrastruktura-épitémérnoki  (MSc)
oklevelet szerzett. Egyetemi tanul-
manyai sordn két dijnyertes tudo-
manyos didkkori dolgozatot irt,
diplomamunkaival toébb diploma-
tervdijat is elnyert. 2015-ben a MAV-
Thermit Hegeszté Kft.-nél kezdte
meg munkdjat technoldégiai mér-
nokként, majd 2017-tdl jelenleg is a
BKV Zrt. Villamos Uzemigazgat6sag
Villamos Infrastruktira FOémérnok-
ségén infrastruktira-mérnok. 2017
februarjatol a Vasarhelyi Pal Epits-
mérnoki és Foldtudomanyi Doktori
Iskola allami 6sztondijasa. Kutatasi
terlilete a vasuti palyaszerkezeti
elemek kornyezetet terhel6 zaj- és
rezgéshatasai és azok csokkentése.
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Tablazat. Palyaszerkezeti elemek zaj- és rezgésforrasa, azok csillapitasi lehetdségei

Pélyaszerkezeti elem

Zaj- és rezgésforrasok

Beavatkozasi lehet6ségek

Pélya és vagany-

Kis sugaru ivek
Fekszinthibak (stippedések)
Nyomsziklet, -boéviilés

Sinkend berendezések alkalmazasa
Agyazat alaverése

Sinkenéssel a nyomkarima kiilsé
sinszalhoz torténd surlédasabol és
a két kerék eltéré szogsebességi
igénye miatti megcsuszasbol adodo

Negativ (kivolgyel6dott) hegesz-
tések

eometria Iranyhibdk
9 yhi , Vagényszabalyozas zajterhelés csokkenthetd. A vagany
Elmaradt karbantartasok okozta , . X
o szabalyozasaval egyenletesebb futas
hibak , P
érhetd el.
A sinkamraba szerelt vagy ragasztott
Sin/kerék kapcsolat , , gumielemekkel a sin mint acél tarté
. . e Sinkamraelemek alkalmazasa L, L, 3 L,
Barmely sinkopas (kiilondsen , ,, ) ) rezgésének (zaj- és rezgéshatasanak)
i Sinkend berendezések alkalmazasa . .. . e
Sin hullamos) Sinmegmunkalas (pl. készoriilés) csokkentése érhet6 el. Sinfelulet
Futofeliileti hibak , 9 pl: minGségi javitasaval, illetve a hibas
T Sincsere ] "
Vezetéfellleti hibak , i X sinek cseréjével az egyenletesebb
) ) ) Felrako, feltolté hegesztések .. . s
Singondozas elmaradésa futas miatt zaj- és rezgéscsillapitas
nyerheté.
Hegesztett, hézagnélkiili sinekkel a
Hevederes sinillesztések hevederes sinillesztések hibait lehet
L. ; Sinlehajlasok Hegesztett, hézagnélkli sinek kikliszobdlni, igy a lokalis tobblet
Sinillesztés

Hegesztések javitasa

zajterhelések csokkenthetdk. A hibas
hegesztések javitdsa is fontos kar-
bantartési munka.

Sinleerdsités

Kozvetett/kozvetlen rugalmatlan
sinleerésitések

Rugalmas leerésitések alkalmazasa
Rugalmas kozbetétek alkalmazasa

Rugalmas sinleerésitések alkalmaza-
saval a felépitmény rezgésterjedési
Utja gatolhato, valamint a dinamikus
terhelések csokkenthetdk.

Vasbeton aljak (faaljak [manapsag
muianyag aljak] nagyobb rugalmas-

Aljpapucsok a pélya élettartamat
hosszabbitjak, illetve a keresztaljrol

Rossz szemszerkezet
Elégtelen agyazatvastagsag

Keresztalj Aljpapucsok alkalmazasa az agyazat felé jutd rezgéseket
eresztalj saggal rendelkeznek, igy kisebb Jpap N Y . ) Y 9 ..
) csokkentik. A leveg6ben terjedd zaj
rezgéseket keltenek) . .
csokkentésére nem alkalmasak.
Szennyezett agyazat A zUzottké agyazat folyamatos
. ,y § 9 Alagyazati sz6nyeg alkalmazasa ) 9y X 4 i
Vizzsdkosodas . ., karbantartasaval a palya élettartama
. 4 ) S Agyazat alaverése N s R
Zuzottko agyazat Elégtelen minéségui agyazat novelhetd, aldgyazati szényeg be-

Agyazat rostalasa
Agyazatcsere

épitésével a talaj felé jutd rezgések
gatolhatok.

Alépitményi kiegé-
szit6 rétegek, foldmii

Vizzsékosodas
Kiegészit6 rétegek hidnya

Alagyazati sz6nyeg alkalmazasa
Alépitmény-javité nagygépes
technolégia

(Foldmunkas technolégia)
Kiegészit6 rétegek felépitése

Kiegészit6 rétegek felépitése, réteg-
rendje elsésorban a talaj rezgés-
elnyel6 képességére van hatéssal.

Mutargyak

Hid nyilasatol, tdmaszkozeinek
szamatol, a hid anyagatol (acél,
vasbeton stb.), valamint a rajta
atvezetett palya szerkezetétdl is
flugg (zUzottk6-agyazatu kereszt-
aljas, hidfas, betonaljas, kiontott
sincsatornas stb.)

Rugalmas elemek alkalmazasa (bar-
mely szinten)

Polimer kompozit termékek alkalma-
zasa (jaréelemek, lemezek stb.)

Palyavasuti szempontbdl rugalmas
elemek alkalmazasa javasolt a zaj-
és rezgésterhelések csokkentésére.
Az acélhidakon torténé athaladas
kulonosen nagy zajhatassal jar.

csokkentik az dgyazat romldsdt és kopa-
sit, valamint a fenntartdsi koltségeket is.
Elsddleges céljuk a pdlya élettartamdnak
hosszabbitdsa, ugyanakkor hatékony rez-
géscsokkentd elemként is funkciondlnak.
Rugalmas rétegként csokkentik az érint-
kezési/feliileti nyomdst, ezdltal a kereszt-
aljakat fiiggetlenitik az dgyazattdl, a rez-
gésterjedés utjdt gdroljak. Fontos azonban
kiemelniink, hogy — az 4ltaldnos véleke-
déssel szemben — a levegSben terjedd zaj
csokkentésére az aljpapucsok nem alkal-

masak. Aljpapucsok beépitésével inkdbb
novekszik az eredd hangnyomdsszint,
amit mérésekkel is bizonyitottunk.

Avastiti zaj értékelése az uij eurdpai
szabdlyozds alapjdn

A kornyezet védelmének dltaldnos szabd-
lyairdl - zaj és rezgés — az 1995. évi LIIL
torvény rendelkezik. A zajterhelési hatdr-

éreékeket a 27/2008. (XII. 3.) KvWM-
EiM kozos rendelet tartalmazza mind

az tizemi, mind az épitkezési-kivitelezési,
mind pedig a kozlekedési zajok tekinteté-
ben. A zajtdl védendd teriilet fiiggvényé-
ben nappal 55-65, éjszaka 45-55 dB
értékeket hatdroztak meg. A megenged-
hetd  zajszintelirdsok és  hatdréreckek
meglehetsen szigordak, betartatdsuk sok
problémdt vet fel. A zavar6 hatdsok foként
a stirti beépitettségl telepiilések és viros-
részek, illetve a nagy forgalmd (leginkdbb
tranzitforgalm) vastitvonalak kozelében
érvényesiilnek. 2016-ban kozel hetven
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zajpanasz érkezett a MAV Zrt.-hez [5].
A hazai vasutvonalakon alkalmazott meg-
olddsok egyeldre a zajvédd falak haszndla-
tiban meriilnek ki.

A vasutak dltal keltett zaj mérése Eu-
ropaban a tobbszor dtdolgozott, jelenleg
2013-as kiaddsa I1SO szabvny [6], [7]
alapjdn reénik. A kiilsd zajok mérési
metodikdja egyrészt a meglevd, illetve Gj
gydrtdst vastti jarmtvek mindsitését szol-
gdlja, mésik fontos alkalmazdsa pedig az
Uj eurdpai zajszdmitési eljdrdshoz tartozo
mérések egységes megalapozdsa.

Eurépaban a kornyezetvédelem egyik
meghatdrozé eleme volt a kornyezeti
zaj értékelésérol és kezelésérdl sz6l6, EU
2002/49/EK szdmt eurdpai parlamenti és
tandcsi irdnyelv. Ez a dokumentum tgy
rendelkezett, hogy a cselekvési terveknek
a stratégiai zajtérképeken kell alapulniuk.
A stratégiai zajtérképeket a kozos értéke-
lési médszerek felhasznlsval kell elké-
sziteni, amennyiben ezeket a modszereket
a tagillamok elfogadtdk. A tagdllamok
ugyanakkor mds mddszereket is alkal-
mazhattak a kornyezeti zaj megel6zésére
és csokkentésére irdnyuld egyéb nemzeti
intézkedések értékeléséhez.

2008-ban az Eurdpai Bizottsdg elindi-
totta a kozos zajértékelési modszertani ke-
ret kidolgozdsit a Kozos Kutat6kézpontja
(a tovabbiakban: JRC - Joint Research
Centre) dltal irdnyitott , Koz0s zajértckelé-
si médszerek az EU-ban” (a tovdbbiakban:
CNOSSOS-EU)  projekeen  keresztiil.
A projektet a kiiltéri haszndlatra tervezett
berendezések zajkibocsitdsira vonatkozo
tagdllami jogszabalyok kozelitésérdl sz6l6,
2000. mdjus 8-i 2000/14/EK eurdpai pat-
lamenti és tandcsi irdnyelv 18. cikke alap-
jan létrehozott bizottsdggal szoros egyiitt-
mitkodésben valésitottik meg. A projeke
eredményeit a JRC-nek a CNOSSOS-
EU-16l 52616 referenciajelentésében tették
kozzé [8]. Ennek a jelentésnek az alapjin
az Eurépai Bizottsag 2015. mdjus 19-
én kozzétette 996. sz. irdnyelvét [9]. Az
irdnyelv mellékletében rogzitett értékelési
modszereket az irdnyelv 2. cikkének (1)
bekezdése értelmében a tagdllamoknak
legkésdbb 2018. december 31-¢ig el kell
fogadniuk. Addig az id6pontig a tagdlla-
mok a 2002/49/EK irdnyelv 6. cikkének
(2) bekezdése értelmében tovabb haszndl-
hatjék a kordbban nemzeti szinten elfoga-
dott, fennalld értékelési modszereket.

A zajéreékelési médszerek egységesitése
érdekében az Eurdpai Bizottsdg XII. igaz-
gatosdga két K+F projektet finanszirozott

(Harmonoise: 2000-2004 és Imagine:
2005-2008). E projektek adatait és ered-
ményeit elssorban nem nyilvdnos, bels§
haszndlatra  szént  projekijelentésekben
foglaltdk dssze; a vizsgdlatok mddszerei
és eredményei kisebb részben a nyilvénos
szakirodalomban is elérhetdk.

Az 4j CNOSSOS-metodika jelen-
t0s eltéréseket tartalmaz a korabbi, a
tagillamokban jelenleg széles korben
alkalmazott, eltérd, de viszonylag egy-
szertien megvaldsithatd eljardsokhoz ké-
pest. A legfontosabb vltozds az, hogy
a zajforrdsok értékelését a jovben nem
egyszeri hangnyomdsmérések, hanem a
mért hangnyomdsokbdl szdrmaztathatd
mennyiség, a hangteljesitmény meghati-
rozdsdra alapozzdk. E vdltozds hatdsainak
feltdrdsa érdekében egy hazai szakértékbél
all6 munkakozosség tanulmdnyt készitett
[10]. A tanulmdny néhdny fontos megdl-
lapitdsa:

LA szdmitésok lényegi, meghatdrozd ré-
szét képezik a szdmitdshoz alkalmazandé
an. »bemend adatoke, amelyeket a jogsza-
balyban kozolt képletek és dsszefiiggések
konstansaiként kell alkalmazni a szdmitd-
sok sordn. A JRC referenciakiadvinydban
az szerepel, hogy a kutatds els6 részének
befejezése utdn késziil majd egy tovabbi,
2. kotet, amely a szdmitdsokba beépiten-
dé teljes adatbézist fogja tartalmazni. (Ez
lenne hivatott a tagdllamokban meglev
sajdtossdgokat, infrastrukturdlis adottsd-
gokat titkrozni — @ szerzd megjegyzése.) Ez
a 2. kétet azonban a mai napig nem jelent
meg, és nem s tervezik kiadni.” Tovabba:

oAz Irdnyelv an. »alapértelmezett ada-
tokat« tartalmaz, amelyek fejlett infra-
strukedrdji  kornyezetet tételeznek  fel.
(Ezt az azdta elvégzett vizsgilatok — a
tanulmdnyban részletesebben bemutatott
eurdpai és japan mintaprojektek — is aldtd-
masztjdk.) Erthet, hogy egy fejletlenebb
infrastrukedrdval mdkodd kozati va
vasuti forgalom — ilyennek tekinthetdk
eurépai viszonylatot alapul véve a ma-
gyar adottsdgok is — okozta zajkibocsdtds
szdmitdsakor az Irdnyelv »alapértelmezett
adataival« végzett szamitdsok eredményei
jelentdsen eltérnek (eltérhetnek) a valds,
tényleges helyzettdl. (Az Irdnyelv el§ is
irja, hogy »nem szabad az alapértelmezett
bemend adatokra, illetve feltételezésekre
hagyatkozni«!)

Az alapadatok méréssel torténé meg-
hatdrozdsa meglehetdsen Gsszetett, sok
munkat igényld, és ezért koltséges eljdrds.
Az Irényelv azonban .. biztosit egy »kis-

Summary

In2015 September the Hungarian State
Railways (MAV Zrt.) and the Department
of Highway and Railway Engineering of
the Budapest University of Technology
and Economics (BME) have entered a
research and development contract to
run the project “Investigations of noise
mitigation of railway track components
— Laboratory and field measurements”.
We are publishing the research activities
as a three-part series of articles, from
which this publication is the first

part. Our goal is to present railway
professionals a realistic picture of the
noise and vibration effects of railway
infrastructure, and the methods and
solutions for their reduction. In addition
to the introduction of the topic, we are
also focusing on the common noise
assessment methodology CNOSSOS-EU
launched by the European Commission.

kapus« megolddst. Ez a valos kibocsdtdst
titkroz0 szdmitdsok elvégzéséhez sziikséges
tényleges adatok Gsszegytijtése aldl »fel-
mentést ad«, amennyiben az »ardnytala-
nul« magas koltségekkel jar.

A tanulmdnyban ugyanakkor meg-
dllapitjdk, hogy ,Szakmailag nehezen
értelmezheté és nem fogadhat6 el ez a
»megoldds«, mert ezzel — amennyiben
a szamitdsok a tényleges kibocsitdstol/
terheléstdl jelentdsen eltér§ eredményt
adnak — megkérddjelezziik az eljrds szak-
maisdgdt, lejératjuk és eroddljuk a teljes
zajvédelmi politikdt, annak intézmény-
rendszerét.”

,Mindezek figyelembevételével = sziik-
séges, hogy dttekintsitk a CNOSSOS-
szamitdsi eljdrdst, és vdlaszt keresstink
azokra a kérdésekre, amelyek megvalaszo-
ldsa lehetévé teszi a szdmitdsi eljdrds ma-
gyarorszdgi implementaldsdt.”

Felismerve a tanulmdnyban megfo-
galmazott problémdk realitdsit — és a
Magyarorszdg ellen jelenleg folyé kote-
lezettségszegési eljérdsra is tekintettel —,
a magyar kormdny rendeletet alkotott a
kornyezeti zaj éreékelésérdl és kezelésérdl
[11], tovibba jelentds forrdsokat biztosi-
tott a CNOSSOS-metodika hazai beve-
zetésének és gyakorlati alkalmazdsdnak
céljdra [12].

A leirtakat szem el6tt tartva a kovetkezd
részben Osszefoglaljuk a CNOSSOS vas-
Gt zajokra vonatkozd f6bb mddszereit, és
az egyik elvégzett mérés adatait ujra fel-
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Uj megolddsok e Hirdetés

dolgozva javaslatokat adunk a probléma-
kor méréstechnikai vonatkozdst feladatai-
nak megolddsdra.

Az 1. rész osszefoglaldsa

Beldthat6, hogy a vastti kozlekedés dltal
okozott rezgés- és zajhatdsok keletkezé-
sének folyamata meglehetdsen osszetett
jelenség. Az eredd zajt jelentdsen befolyd-
soljak a kozlekedésben részt vevd jarmi-
vek tulajdonsdgai, valamint a gépészeti,
mechanikai és dramldstani zajforrdsok.
Pélyavastti szempontbdl a zajkeltési fo-
lyamat meghatdroz6 része a kerek és a sin
dinamikus kolcsonhatdsdbol eredé gordii-
lési zaj. A pdlyaépités rendelkezésére dllo
eszkozokkel csak ennek a részzaj forrdsnak
csokkentésére van lehetdség.

Altaldban  elmondhatjuk, hogy mind-
azon intézkedések hasznosak, amelyek a
zajcsillapitds mellett a rezgéseket is csok-
kentik. Kiilonbozd tipust, rugalmas anya-
gok beépitése a felépitmény egyes szintjein
megolddst nytjthatnak a zaj- és rezgésprob-
[émékra. Fontos felismerni azonban, hogy
ezekkel az intézkedésekkel csak kisebb mér-
tékben befolysolhaté az ered§ zajszint.

Tovdbbiakban az e cikkben ismerte-
tett intézkedések és palyaclemek zajra és
rezgésekre gyakorolt hatdsainak vizsgdla-
tival foglalkozunk. Részletezziik a palya-

mérések koriilményeit és eredményetit,
valamint bemutatjuk a laboratdriumban
osszedllitott  rezgésvizsgdld  berendezés
miikodését és az ott megvaldsitott méré-
sek tapasztalatait. A CNOSSOS-EU me-
todika gordiilési zajok meghatdrozdsira
vonatkozd szdmitdsi eljarasat is kifejtjiik,
az egyik elvégzett helyszini mérés adatait
ezzel a modszerrel is feldolgoztuk. «
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Napjaink munkai

A XXIII. Vasuti Epitészeti Napok

2017. szeptember 27. és 29. kozott Eszter-
gomban, a Bellevue Hotelben rendeztiik meg
a XXIII. Vasuti EpltCSZCtl Napokat. Az ere-
detileg két-hdrom évente, valtozd helyszi-
neken tartott konferenciasorozat — kordbbi
nevén Magasepltmeny1 Napok — 15 évi
sziinet utén tavaly indult el ismét a MAV

Zrt. és a Vasti Epitészeti Alapitviny kozos
szervezésében. A konferencidn kozel 100 £6
vett részt, 90%-ban a MAV Zrt. alkalmazot-
tai. A hdrom nap alatt 16 eléadds hangzott

el, és a résztvevék megtekintették Esztergom
vasttdllomdson az intermodilis csomépont

kivitelezési munkdit, tovabbd az ott folyd

régészeti feltdrdsokat.

Rummer Istvan*
okleveles épitdmérndk,
ny. féosztalyvezetd

D< kummer.istvan@chello.hu
2 (30) 336-7686

Uikdr Laszlo
osztalyvezets, MAV Zrt.
Ingatlaniizemeltetési
és magasépitményi
igazgatdsag

> vikarlaszlo@mav.hu
& (30) 497-6927

A konferencidt a MAV Zit. részérél Nagy
Krisztidn igazgaté (Pilyavastti Teriileti
Igazgat6sig Budapest) nyitotta meg, majd
Esztergom Viros Onkorményzata képvise-
letében Besey Ldszld tartoszerkezeti, geodé-
ziai, geotechnikai, épiiletfizikai szakértd,
az épitészeti tervzstini tagja kszontotte a
résztvevoket.

Az els6 napon két blokkban hat eladis
hangzott el.

Kormanyos Anna épitészmérnok,
rehabilitacids kornyezettervezé
szakmérnok

Vastiti épiiletek és kdrnyezetiik akadadly-
mentesitése

A nyit6 el6addsbdl dtfogé képet kaptunk
a téma sokrétliségérdl és kimerithetetlen-
ségérol. Az el6adds rdvildgitott arra, hogy
¢ téma érintettjei a mozgds-, litds-, hal-
lassériiltek korén tal az éreelmi sériileek,
a csokkent mozgdsképességtick, iddsek,
gyerekek és kiséréik, a nagy csomaggal
kozlekedSk vagy épp a helyismerettel nem
rendelkezok (pl. killfoldiek) is. Ezért az
akadilymentesség joval tagabb jelentésd,
mint ahogy az a kozgondolkoddsban él.
Akaddlymentességen nemritkdn csak az
érintettek egy bizonyos korére vonatkozd
részleges akadilymentességet értik. Az el-
hangzottak j6 alapul szolgdlhatnak a jov6
utasforgalmi tereinek alakitdsahoz [1].

Koppanyi Laszl6 kiemelt szakértd,
MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatdsag

Vagyonvédelmi rendszerek kialakitdsdnak
lehetdségei a MAV Zrt. épiileteinek
feldjitdsdval kapcsolatban

Az el6adds a vasuti létesitményfeldjitdsok
vagyonvédelemmel Gsszefliggé  kérdése-
it és megoldsi lehetGségeit jarta korbe,
hangstlyozva a tdrsszervezetek vastitiizemi
szakteriileti sajdtossdgait és vagyonvédelmi
szempontjait. Az el6add kitért a vagyon-
védelem és a védett eszkozok, értékek
gazdasagi, gazdasigossigi Osszefiiggéseire,
valamint dtfog6an ismertette a MAV biz-
tonsdgi szervezetének fobb feladatait te-
matikus csoportositdsban, tovdbbd a tevé-
kenység kereteit ad6 szabalyozdsi rendszert
és jogi hdtteret.

Braun Zoltan vezetd, MAV Zrt. Vagyon-
kezelési és gazdalkodasi Igazgatdsag

Az ingatlanok hasznositdsa

Az eldadé szines dbrékkal, diagramokkal
illusztralta a szervezet feladatait, eredmé-
nyeit és stratégiai célkitlizéseit, elsdsorban
az utasforgalmi teriiletekre fokuszdlva.
Ismertette az dllomdsok, megdll6helyek
kategéridba soroldsdt, valamint a létesit-
mények ezzel osszefligg$ hasznositdsi le-
hetdségeit. Az ingatlanhasznositds, ingat-

lanfejlesztés és ingatlantizemeltetés szoros
bsszeﬁiggeseir('il is sz6 esett az el6addsban
azzal, hogy a téma rovibbgondoldsra ér-
demes a MAV Zrt. ingatlandllomanydnak
egyéb teriileteit illetden is.

Loczi Attila osztalyvezetd,

MAV Zrt. Teriileti ingatlaniizemeltetési
és zoldteriilet karbantartasi osztaly
Szeged

Békéscsaba dllomds dj felvételi épiiletének
lizemeltetési kérdései

Az elbadds jovoltdbdl bepillanthattunk
az 1933-ra elkésziilt, majd 2016-ban meg-
Gjult felvételi épiilet tizemeltetdi 4tadds-
dtvételi folyamatainak kulisszatitkaiba, a
feljitds ota eltelt iddszak tapasztalataiba.

Kaplar Tiinde osztalyvezets, MAV Zrt.
Teriileti Ingatlaniizemeltetési és Zold-
teriilet-karbantartasi Osztaly Pécs

Afelujitdsok, dtépitések utdn megvdltozott
lizemeltetési feladatok és azok
kdltségvonzatai

Az tizemeltetéssel Osszefliggd kérdéskore
tovabb boncolgatva az el6ad6 az wjjaszii-
letd létesitmények aj kihivdsaira és anyagi
vonatkozdsaira vildgitott rd. A megtjulé
kornyezet, a korszerli épiiletszerkezetek,
gépészeti rendszerek 1j feladatok és kihi-

* A szerzd életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildga 2017/1. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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vasok elé dllitjdk az tizemeltetSket és fel-
haszndlékat egyardnt. Az j helyzet a fenn-
tartdshoz szitkséges forrasok el6teremtése
mellett az ismeretek folyamatos bévitését
és gyakorlati alkalmazdsit teszi sziikséges-
sé. Az el6add kitért a megtjulé dllomési
létesitmények és kornyezetitk gondozisi,
tizemeltetési, fenntartisi kérdéseire, vala-
mint ezek miszaki, technoldgiai, gazdasi-
gi és humdn osszefliggéseire is.

Vikar LaszI6 osztalyvezet,
MAV Zrt. Magasépitményi Osztaly

AMAV Zrt. épiiletfeliigyeleti rendszerének
mliltja, jelene, jovdje

A napzérd el6adds az ingatlanfenntartds és
tizemeltetés jogszabdlyi alapjaité] indulva
az épiiletfeliigyeleti tevékenység, épiilet-
vizsgilat-épiilerdiagnosztika dltaldnos és
MAV-specifikus ismertetésén  keresztiil
részletes drtekintést adott az ezt a tevé-
kenységet szabdlyozé MAV-utasitdsokrol
és azok vdltozdsairdl. Az el6ad6 kitért a
vasuti épiiletek, magasépitmények nyil-
véntartésit timogat6 kordbbi és jelenlegi
informatikai rendszerek ismertetésére, a
folyamatosan véltozd jogszabdlyi httérre
és belsé szervezeti strukedrara, valamint
a miiszaki, technoldgiai kornyezetre és
a felhaszndl6i igényekre. Végill az épii-
letfeliigyeleti tevékenység szabalyozdsival
kapcsolatban felvizolta a legfdbb célokat.

A konferencia mésodik napjin Veszp-
rémi Laszls, a MAV Zrt. iizemeltetési
vezérigazgatd-helyettese, a konferencia f6-
védnoke koszontotte a részevevéket, utina

két blokkban 6t el6adds hangzott el.

Falvai Balazs épitészmérnok,
DBM Miiterem

Hatvan — a felvételi épiilet tervezett
feltjitdsdnak bemutatdsa

A tervez6 eldszor roviden dttekintette a
szocialista realizmus — mint ideoldgiai
alapokon nyugvd, ,hivatalos” mivészeti
irdnyzat —, illetve részletesebben a szocre-
al épitészet hazai toreénetét, a kiilonbozd
tervezdi stratégidkat. Példdkat mutatott be
a skandindv klasszicizmus, a reformkori
magyar klasszicizmus és a historizdl6 orosz
minték alapjin megépiilt hazai épiiletek-
re. Ezutdn ismertette a Hatvan 4llomd-
son a II. vilighdboriban megsemmisiilt
felvételi épiilet helyére tervezett Gj épiilet

tervezésének torténetét, az 1948 és 1951
kozote készille kiilonboz$ tervvéltozato-
kat, valamint az 1955-ben megvalésult,
ma is m{tkodd épiilet tervét. A rekonst-
rukeid tervezésekor az épiilet tomegének,
homlokzatainak megdrzése mellett fontos
szempont volt a funkciondlis dtalakitdssal
a kihaszndlatlan terek 0j tartalommal valé
megtoltése. Az intermodalitdst illetden 1¢é-
nyeges kotottség, hogy a buszpdlyaudvar
— a vdros dontése szerint — kordbban nem
a vasttdllomds mellé épiilt, hanem attdl
mintegy 500 m-re északi irdnyban. A tetd-
vel fedett vastti peronok megkdzelitésére
fedett feliiljérot terveztek. A biztositdbe-
rendezés elhelyezésére a tervezd alternativ
megoldist javasolt a felvételi épiiletben,
amely eldte az dllomdsi el6téren parkot,
buszmegillét, taxidllomdst és K+R par-
kol6t alakitandnak ki. Kéroldalt P+R és
szolgdlati parkoldk épiilnének. A terv egy
pélyafenntartési telep kialakitdsdt is tartal-
mazza az dllomasépiilet déli oldaldn.

Hartmann Erik épitész,
MAV Zrt. Ingatlanfejlesztési Iroda

Vdc felvételi épiilet feldjitdsa

Az el6adds a vasttvonal és az dllomdsépiilet
torténeti elézményeinek rovid dsszefogla-
ldsa utdn a feldjitds el6tti dllapotot mutatta
be, majd az dllomésfejlesztési projeke £6
céljait, miszaki tartalmd ismertette. Az
ingatlanokkal kapcsolatos problémdk ha-
tiroztdk meg a fejlesztési célokat, melyek
megval6sitdsakor kiemelt figyelmet kapott
az dllomdsi funkcidk feliilvizsgdlata, azok
raciondlis 6sszevondsa és az alulhaszno-
sitott, rossz dllapott épiiletek bontdsa. A
miemlék felvételi épiiletet torténete sordn
tobbszor dtépiteteék, bovitették. A hom-
lokzatok feltjitdsakor az 1931. évi dllapot
visszadllitdsa volt a cél. Az épiilet szerke-
zeti, funkciondlis, bels6épitészeti korszerd-
sitése, akaddlymentesitése Gj  el6tet§
épitésével egésziilt ki. Az aluljaron megks-
zelithet§ peronokon peronteték épiiltek,
tovabbd egy 0] palyafenntartisi telephely is
megval6sult az llomds teriiletén [2].

Versits Tamas épiiletgépész-mérnok,
Weishaupt Hétechnikai Kft.

Hdszivattyu és/vagy gdz kondenzdcids
kazdnok éves iizemeltetési kiltségeinek
prognosztizdldsa

Ez a rendkiviil fontos kérdés minden eset-

ben felmerill, amikor a legkiilonbozébb
funkci6ji ingatlan tulajdonosa-tizemelte-
t6je miiszaki okokbdl vagy gazdasdgossigi
szempontok alapjdn fiit6késziiléke cseréjée
tervezi. Az energiahatékonysigot motival-
jik az Eurdpai Unié energiahatékonysdgi
rendeletei és ezek hazai megval6sitdsai.
A Magyarorszigon rendkivill széles kor-
ben alkalmazott foldgdzalap késziilékek
mellett az alternativ energidt haszndlé
berendezések részardnya egyre nd. Eldre-
jelzések szerint 2020 végére az értékesitett
hétermeld berendezések meghatdrozé ré-
sze mdr megjuld energidt is hasznositd
berendezés lesz. Emiatt — a beruhdzds és az
tizemeltetés koltségeit is figyelembe véve
— fontos alaposan megvizsgdlni a terve-
zett feldjitdsok gazdasdgossdgi eredményét
mind a géztiizelést, mind a hdszivattytzdst
illetéen. Az el6adé szemléletes 5sszehason-
lité elemzések ismertetésével mutatta be a
kiilonbozd megolddsok bekeriilési és tize-
meltetési koltségeit, ezekbél szdmitva ki a
beruhdzds virhat6 megtériilési idejét.

Versits Tamas épiiletgépész-mérnok,
Weishaupt Hétechnikai Kft.

Az utdlagos hdszigetelés hatdsa
a hagyomdnyos fiitdberendezések
gdzfogyasztdsdra

Gyakorlati példak is igazoljék azt az elmé-
leti és tudomdnyos értekezésekben t6bb-
szor is kozzétett megdllapitdst, mely sze-
rint az épiilet utdlagos hészigetelése esetén
a korszertitlen, hagyomdnyos hétermel§
berendezésekkel nemhogy megtakaritdst
nem lehet elérni, de tobblet-gazfogyasz-
tisra kell szdmitani. Tehdt az energiaha-
tékonysdg novelése csak komplex médon,
a hészigetelés mellett, a fitdberendezés
tipusdnak és teljesitményének helyes meg-
vilasztdsaval lehetséges.

Zagoracz Mark igazgatdi tanacsadod,
Lechner Tudaskozpont

BIM alapi Iétesitményiizemeltetés

A Pécsi Tudomdnyegyetem létesitmény-
lizemeltetése komoly szakmai kihivdst
jelent a nagyszdmd, kiilonféle funkciéj,
eltér8 kort, szerkezetli, foldrajzi elhe-
lyezkedésti épiiletek és épitmények miatt.
A nagy adatbdzis létrehozdsa, a felmérési
adatok tdroldsa, ezek eszkozigénye miatt
dont6teek a BIM (Building Information
Model/Management - Epiiletinformécids
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Napjaink munkai

1. kép. Az &llomas és kdrnyezetének latvanyterve (Forras: NIF Zrt.)

Modell/Menedzsment) bevezetése mellett.
Alapos el6készités elézte meg a projektet
(helyszini felmérés menete, adatok feldol-
gozdsinak modja), hogy minden sziikséges
informicié meglegyen a kialakulé rend-
szetben. A keretrendszert illetéen tobb le-
hetdséget is megvitattak, végil a vdlasztds
az ArchiFM-re esett, mivel igy a CAFM
funkcick mellett kézvetlen kapesolatot
lehetett létesiteni az ArchiCAD-del, ami
a felmérést végz8 épitészek korében a leg-
ismertebb CAD alkalmazis volt. A mun-
kafolyamatba egy viszonylag wj, felmérést
timogatd szoftver (OrthoGraph Survey) is
bekeriilt. Ennek segitségével a helyszinen
mért értékek automatikus dtvételét kove-
tden egy kézi szimitégépen folyamatosan
épiilt a 3D-s BIM modell, melyet minden
felmérési szakasz utdn 4t lehetett tolte-
ni ArchiCAD-be, tovabbi felhasznalasra,
pontositdsra. Az el6adds kitért arra is, hogy
a legnagyobb problémit az adatok folya-
matos aktualizdldsa jelenti.

A mdsodik nap délutinjdn a rendez-
vény résztvevSi Esztergom vastitdllomds
teriiletén az intermoddlis csomdpont fo-
lyamatban lévé épitésés, illetve az ott zajlé
régészet feltdrdsokat tekintették meg.

A NIF Zrt. a Budapest—Esztergom
vasttvonal korszer(isitésének, villamosi-
tésinak részeként Esztergom dllomdsdt és
kérnyezetét is jelentSsen deépiti (1. kép).
A jarulékos ttberuhdzds kozben a vasit-
dllomds nyugati oldaldn keriilt napvildgra
ismét az a régészeti lel6hely, amelyet a vas-
atvonal épitésekor, az 1890-es évek elején
mér részben feltdrtak. Az el6zményekrél
és a jelenleg folyd munkakrol dr Tari
Edit, a Balassa Balint Mtzeum régésze, az
dsatds vezetje és Koditek Pil helytorténész
téjékoztatta az érdekldddket. A vasuti vé-

ganyok mellett és alatt a kozépkori Kova-
csi falu Szent Janos templomanak XI. szé-
zadi maradvényai taldlhaték. A templom
melletti temet6 sirjaibol is értékes leletek
keriiltek el6. A teriileten kordbban mdr
tobbszor végeztek dsatsokat, s6t a II. vi-
ldghdbort utdn a templom romjait is el
akartdk bontani, de erre szerencsére nem
keriilt sor. A feltdrt sirokbél a csontokat,
sirmellékleteket  pontos  dokumentilds
utdn elszalligjdk, a teriiletet visszatoltik,
hiszen itt halad majd a buszpdlyaudvar és
a buszparkold kézott at. A templomot
teljes egészében nem lehet feltdrni, mert a
nagyobbik fele a vigdnyok alatt fekszik, de
az onkormdnyzat tervezi a vigdny melletti
romok bemutathatdvd tételét. A toltésbe
timfalat épitettek, ezzel novelték meg a
romkert teriiletét (2. kép). A régészeti fel-
térdsok megtekintése utdn az intermoddlis
csomépont kivitelezési munkdit Szazh-

mdry Béla, a Svibbau Kft. magasépitési
projektvezetdje ismertette. A vasttdllomds
északi végében 1j, 12 dlldsos buszpilya-
udvar épiil perontetSkkel. A feldjitott,
szimmetrikus, foldszintes épiiletszarnyak-
kal bévitett felvételi épiiletben (3. kép)
kapnak helyet a vasiti funkcick mellett
a Voldn-pénztdrak is. A vasatdllomds déli

x

végénél 4j vastitiizemi épiilet létesiil.

A konferencia utolsé napjdn két blokk-
ban 6t el6adds hangzott el.

Doményi Balint urbanista szakmérndk,
épitészeti fejlesztési szakértd,
MAV Zrt. Ingatlanfejlesztési Iroda

Mit jelent az intermoddlis csomdpont?

Az intermodalitds célja a kozlekedési mo-
dok kézotti viltds megkonnyitése, kényel-
mesebbé tétele, ezen keresztiil a kozossé-
gi kozlekedés vonzerejének novelése, az
egyes kozlekedési médok lehetdségeinek
optimdlis kihaszndldsa. Az intermoddlis
csomopont létrehozdsa azonban nem
lehet oncél, az dtszdllds ugyanis kény-
szer és idoveszteség az utas szdmdra. A
XX. szdzad utolsé negyedében létreho-
zott intermodalis csomépontok esetében
komplex vdrosfejlesztési beavatkozds tor-
ténik. Az intermodalis csomdpont hasznai
nemcsak a szitken vett kozlekedési funk-
ciébdl erednek, hanem a raépiilé szolgdl-
tatdsokbdl  (kereskedelem, ~vendéglatds,
hivatali tigyintézés, pihenés, virakozs,
talalkozds, irodak, hotel) is. Ezutin az el6-
ado néhdny kiilfsldon (Utrecht Centraal,

2. kép. Kovacsi falu Szent Janos templomanak XI. szézadi maradvanyai nagyobb
részben a vasuti vaganyok alatt (Foto: Vikar Laszl6)
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3. kép. A felujitas alatt allo felvételi épllet Esztergomban (Foto: Vikar Laszl6)

Poznari Gléwny) megvaldsult, majd hazai
(Pocsaj-Esztdr, Kelenfold) példit muta-
tott be. Az eldadds Osszegzéseként az
intermodalis csomépontokkal kapcsolatos
tanulsdgok és kérdések hangzottak el, me-
lyek koziil kettd kiemelendd: van-e felelds
gazddja egy ilyen komplex beruhdzdsnak,
és optimalis miszaki tartalom jon-e létre?

Alfoldi Gyorgy DLA egyetemi docens,
tanszékvezetd-helyettes,
BME Urbanisztika Tanszék

A jové Budapestje és a vastit

AXIX. szdzadi vasttfejlesztések alapvetd-
en meghatdroztdk a nagyvdrosok szerke-
zetét, a vastt a korabeli virosszerkezethez
alkalmazkodva foglalta el a mikddéséhez
szitkséges teriileteket, folyosokat, a palya-
udvarok helyét, amelyeket ma mdr szinte
kivétel nélkiil koriilolelt a vdros.

A XX. szdzadban jelentds véltozdsok
kovetkeztek be a kozlekedési modokban,
nagyobb szerepet kaptak a kétotepalyds
kozlekedési eszkozok mellett a gépkocsik,
a tévolsgi kozlekedésben pedig a repiils-
gépek. Az 0] infrastruktira dtformdlta a
vérosok szerkezetét, a vasutak jelentdsége
visszaszorult, a palyaudvarok és az tizemi
teriiletek  djrahasznositdsa zajlik.  Kér-
dés, hogy a XXI. szdzadban merre tart a
fejlédés. A technolégiai fejlodés ismét
versenyképessé tette a vasutat, még sok-
szor a repiilégépekkel szemben is, ha in-
tegrdlt varosfejlesztéssel tdrsul. Lényeges
szempont az energiahordozok szerepe,
a kornyezetszennyez6  gézkibocsdtds és
a fosszilis energiahordozok korldtozottsa-

ga. Ezek rdirdnyitjdk a figyelmet a vastt
jelentdségére.

Vagyis amikor Budapest j6vojérdl gon-
dolkozunk, figyelni kell ezekre a ,jelekre”,
a vastit szerepének virhaté novekedésére.
A foviros szerkezetét alapvetden hatd-
rozza meg a XIX. szdzadi ,vastti kozle-
kedési 6rokség”. A barnamezds teriiletek
Gjrahasznositdsakor érdemes tehdt a vdros
hosszti tévir jovdjére, a trendekre és az
orokségre is tekintettel lenni.

Kaldi Istvan fejlesztémérndk,
MAV Zrt. Dontés-elGkészitési Iroda

Vdros és vastitjai vasttfejlesztdi szemmel

Az eldadasbél konkrét magyarorszagi pél-
ddkon keresztiil ismerhettitk meg a vros
és vonzdskorzete kotottpdlyds kozlekedé-
si rendszereinek fejlédését, dralakuldsdt,
a vastit és tdrsadalom egymdsra hatdsit.
Szaboles varmegyében a vasttvonalak ki-
épitésekor példdul a hdlézat vonalvezeté-
se erGsen hatott arra a folyamatra, ahogy
Nagykall6 tdrsadalmi és gazdasdgi vezet§
szerepét a XIX. szdzad végére Nyiregyhdza
vette 4t. Egy ilyen kozlekedési rendszert
jol jellemez a kiilonbozd tipust és ren-
deltetésti viszonylatok interoperabilitdsa,
egytittmikodé képessége.

Az eldadd szines térképeken szemléltet-
te az elmdlt évtizedekben a Zalaegerszeg és
kornyéke kedvezdtlen vasiti kozlekedési
kapcsolatainak javitdsdra irdnyuld fejlesz-
tési torekvéseket, a pdneurdpai nemzet-
kozi korridorral is dsszefiiggésben. Gy6r
példdjan az intermodalitds lehetdségeirdl,
Debrecen vastti kapcsolatait vizsgdlva pe-

Vikar Laszlo munkajat a MAV Jobb-
parti Epiiletfenntarté Fénokségen
kezdte. Kézlekedésmérnoki okleve-
|ét a Gy6ri Féiskolan, 1996-ban sze-
rezte. A tevékenység kiszervezése
utan 2000-ig a MAV Ingatlankezel6
Kft.-nél éplletfelligyeleti mérnok,
ill. f6épitésvezetd, majd 2016-ig a
Palya, Hid és Magasépitményi Szak-
igazgatdsag, majd az Ingatlankeze-
lési Szolgaltaté Egység budapesti
terileti szervezeténél dolgozott. Je-
lenleg az Uzemeltetési Vezérigazga-
té-helyettesi szervezetben az Ingat-
lantizemeltetési és Magasépitményi
Féosztaly Magasépitményi Oszta-
lydt vezeti. A tdbb mint harminc-
éves vasuti szolgalata alatt mdszaki
tervek jévahagyasaval, ingatlantize-
meltetési feladatokkal, épuletdiag-
nosztikai vizsgalatokkal, épitésha-
tésagi gyekkel foglalkozott.

dig a virosbl kivezetd szakaszok dthelye-
zésének hatdsaird] beszélt.

Az eladist a Budapest—Cegléd vasit-
vonal f8vdrosi szakaszdnak XX. szdzadi
atépitése, a pdlya megemelése, valamint
a szegedi palyaudvar elhelyezkedésébél
és a vastt Maroson torténé dtvezetésének
igényébdl eredd vdrosrendezési lehetdsé-
gek, illetve kototeségek ismertetése zdrta.

Haraszti Laszl6 épitészmérnok, szak-
mérnok, miiszaki tanacsado, elméleti
oktatd, ICOPAL Kft.

Mi a hiba? Avagy az alépitményi

és lapostetd-szigetelések tervezési és
kivitelezési hibdi (Mottd: Okos ember
gondolkozik és mds kdrdn tanul. . .)

Az eldadd tervezdi hibakra hivta fel a
figyelmet, illetve tervezési ésivagy ki-
vitelez8i  hidnyossdgra  visszavezethet§
szigetelésmeghibdsoddsokat mutatott be.

A hibikat elsésorban az alabbi okokra ve-

zette vissza:

o szakmai felkész}iiltség, szakértelem hidnya;

o a vonatkozd EMSZ Tervezési és Kivi-
telezési Irdnyelvében és a vonatkozd al-
kalmazdstechnikdkban megfogalmazott
eldirdsok mell6zése vagy nem ismerete;

o a hibds anyagvélasztds (azaz nem meg-
feleld mindségt, alkalmatlan anyagok
alkalmazdsa az adott helyre);

o csomépontok, szegélyezések, csbattoré-
sek, lefolyok szakszerdtlen kialakitdsa,
akdr a tervek, miszaki megolddsok hi-
anyossaga miatt is;

o hidroldgiai ismeretek, informdcick fi-
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Summary

The XXIII. Conference on Railway
Architecture was organised at Hotel
Bellevue in Esztergom between the
27th and 29th of September in 2017.
The conference series — originally held
every second or third year at changing
premises — started two years ago
again aftera 15 year interruption.
Nearly 100 professionals, mostly from
MAV Zrt. attended the conference
organised by MAV Zrt and the Railway
Architectural Foundation. During the \
three days 16 presentations could be
heard and the participants couldalso
see the construction of the intermodal
junction at Esztergom railway station, |
and the archaeological excavation .
being in process on the spot. 4
3

gyelmen kiviil hagyisa a szigetelések
tervezésekor;

o épiiletfizikai ismeretek hidnya, a szik-
séges szamitdsok elmulasztdsa és ebbél
adodé fodémrétegrendi hibdk, sikerte-
len és szakszertitlen tetSszigetelések;

o a kivitelezés sordn a szakmai szabdlyok,
elirdsok és kovetelmények be nem tar-
tésa, szakszer(itlen munkavégzés.

Az emiatt kialakult hibdk nagyobb része
még teljeskortien javithatd visszabontd-
sokkal, kiegészitésekkel. Vannak azonban
olyan hibdk, amelyek nem, vagy csak je-
lentds szerkezeti dtalakitdsokkal, kiegészi-
tésekkel hozhatdk helyre, és ennek jelen-
t6s a pénziigyi vonzata.

Madacsi Gabor irodavezetd,
MAV Zrt. Ingatlanfejlesztési Iroda

Az ingatlanfejlesztés lehetséges irdnyai

BevezetGjében az eléadé bemutatta a
MAV Zrt. ingatlandllomdnydt, é el-
mondta, hogy a forréshidny miatt milyen
miiszakilag elfogadhatatlan feldjitdsi cik-
lusok adddnak az épiiletek, épitmények
esetében.

Az ingatlanstratégia ,részstratégia, ame-
lyet alapvetden a MAV-csoport hosszii
tévl, hdlézati szintd fejlesziési stratégis-
ja, a technoldgiai/tizemeltetési stratégia,
a személyszdllitdsi stratégia hatdroz meg,
és szorosan Osszefligg az ingatlanhaszno-
sitdsi, létesitménygazddlkodisi folyama-
tokkal.

A stratégiai iddtavokhoz (rdvid, kézép,
hosszu) kiilonféle prioritdsok, programok
rendelhet6k. A rovid tivi stratégidndl
Madicsi Gabor hét kategéridba sorolta a

tennivalkat, mig a kézéptavi stratégidndl

négy nagy tematikus programcsomagba

foglalta a feladatokat:

« ingatlanracionalizdldsi program,

o akaddlymentesitési program,

o dllomdsi és megdllohelyi szolgdltatdsok biz-
tositasdhoz szitkséges fejlesztési program,

o dllomdsfejleszeési (felvételi épiiletek és
kérnyezetiik) program.

A hosszi tivil stratégidt a tematikus
programok stilyozott Osszesitésébdl szdr-
mazé elemek adjik, illetve a komplex,
tovabbi szakdgakkal kozos, 4tfogd fejlesz-
tések titemezése hatdrozza meg,

A konferencia zdrdsaként a stafétabotot
jelképezd kdmiiveskanalat a kovetkezd
szervezd, a pécsi Palyavasiti Tertileti Igaz-
gatosdg képviseldje vette 4.

Az elbaddsok koziil néhdny, az el6z6
évhez hasonldan, a Sinek Vildga ez évi
szamaiban jelenik meg. «

Irodalomjegyzék

[1] Kormdnyos Anna: Vasuti épliletek és
kornyezetiik akaddlymentesitése.

Sinek Vildga, 2017/4.

[2] Hartmann Erik: Vdc dllomds korszerd-
sitése (3. rész) — A felvételi éplilet.

Sinek Vildga, 2016/4.

Jancs6 Arpad

Az Osztrak—Magyar Monarchia elsé vicinalisa
A Valkany—Perjamos—Varjas-vasutvonal torténete

Erdélyi Mizeum-Eqgyesiilet, 2017

Szerényen fut az Alfoldnek a Maros alsé szakaszahoz kozel hizddé részén egy vasitvo-

IR Ie

lunk rajta kiemelkedd miitargyakat: merész viaduktokat és a hegy gyomraba furakodé
alagutakat. Mégis sok érdekessége van ennek a vasttvonalnak. Az egész Osztrak—Ma-
gyar Monarchia els6 vicindlis vasdtvonala volt, az itt szerzett tapasztalatokat hasznosi-

kidolgozasanal.

Nem vildgraszold vasutvonal a Valkdny—Perjamos-vasutvonal, torténete mégis egy
egész konyv lapjait megtoltotte. 1888-ban a vonalat meghosszabbitottak Varjasig.
A konyv a Perjdmos—Varjas-vonalszakasz épitéstorténetét is magaban foglalja.

A kdnyv megvdsdrolhato:

Honterus Antikvarium: Budapest, Miizeum korit 39.

Kolozsvaron az Erdélyi Mizeum Eqgyesiilet Kiadéjaban (kiado@eme.ro)
Tintaké konyvesbolt (www. facebook.com/tintako)

Xantusz Konyvkereskedelmi Kft. (www.xantusz.hu)
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Emlékek a maltbal

Beszdamolo a Feketehdzy Janos-emleékiilésrol

A Hidaszokért Egyestilet, a Magyar Mér-
noki Kamara, Komarom Véros Onkor-
manyzata a Szlovakiai Epitémérnokok
Kamaraja kozremUkodésével 2017. oktod-
ber 25-én, Feketehdzy Janos (1842-1927)
MAV-f8mérndk, szamos nagy folyami hid
tervezoje sziiletésének 175. és halalanak
90. évforduldja alkalmabdl konferenciat
és megemlékezést szervezett.

A Komaromban megtartott konferen-
ciat Sitku Laszlé (1. kép), a Hidaszokért
Egyesilet elnke nyitotta meg. Roviden
megemlékezett Feketehazy Janos mun-
kassagarol, és elmondta, hogy az egyesiilet
célja a mult értékeinek megbecsiilése és a
fiatalok bevonasa a hidépit6 szakmaba.

A konferencia levezet6 elndke Pisch
Zsuzsanna (2. kép), a Hidaszokért Egyesii-
let fotitkara volt.

V6ros Jozsef, a Vasuti Hidak Alapitvany
kuratériumi elndke (3. kép) Feketehazy
sarl6 alakd hidszerkezetei cimi el6ada-
sat egy Széchenyi-idézettel kezdte: ,Tisz-
teld a multat, hogy érthesd a jelent, és
munkalkodhass a jovén.” Ezutan néhany,
Feketehazy életében fontos évszammal
folytatta az el6adast. 1867-ben belépett
a Magyar Mérndkok és Epitészek Egye-
stiletébe. 1873 és 1877 kozott az O tervei
alapjan késziilt el a Déli 6sszekotd vasuti
Duna-hid terve. Egységes vasuti elGirasok
hianyaban a hidat csak par honapos ké-
séssel helyezte forgalomba a kozlekedési
hatosag. Feketehazy 1877-ben a parizsi
vilagkiallitason az Gjszeri Duna-hidak ter-
veire oklevelet kapott. Az altala tervezett
sarl6 alaku hidak (abban az idében a ter-
veken nem mindig tiintették fel a tervezo
nevét, emiatt néhany hidnal csak valdszi-
nusithetd, hogy 6 tervezte) a kovetkezok:
— 1888 — szolnoki vasuti Tisza-hid (nyila-

sai 2 X 95,5m),

- 1891 — zakanyi vasuti Drava-hid (3 x
95,5m),
- 1892 — komaromi kozuti Duna-hid (4 x

102,0 m),

- 1894 — esztergomi Maria Valéria hid

(6 x 101,8 m),

- 1903 - csongradi kozuti-vasuti Tisza-

hid (64,75 + 118,69 + 64,75 m),

—-1908 - zentai kozuti-vasuti Tisza-hid

(3% 101,8 m),

1. kép. Sitku Laszlo

2. kép. Pisch Zsuzsanna

3. kép. Voros Jozsef

- 1909 - komaromi vasuti Duna-hid (4 x
101,8 + 81,6 m),

-1909 - bajai kozuti-vasuti Duna-hid
(4 x101,8 m),

- 1911 — gombosi vasuti Duna-hid (6 x
101,8 m),

-1913 - komaromi

(15 m).

Kilon érdekesség, hogy az esztergomi
Maria Valéria Duna-hidra az eredetileg
tervezett vasuti palyat nem helyezték el.

Feketehazy Janos 1866-ban a bécsi
Osztrak—Magyar Allamvasutak Igazgatd-
saganal lépett szolgalatba, majd a kiegye-
zés utan a MAV alkalmazottja lett, és a
kor szdmos kival6 mérnokével (Kossuth
Ferenccel, Szikszay Gerével, Zsigmondy
Bélaval) dolgozott egyiitt. 1892-ben, 50
éves koraban nyugdijba vonult, a tervezé-
si munkakat azonban folytatta. 1919-tdl
halalaig Vagsellyén élt.

Csikos Csaba (Magyar Kozt Zrt)
A komaromi és az esztergomi Duna-hi-
dak tizemeltetési tapasztalatai cimu el6-
adasaban bemutatta e két hid jelenlegi
allapotat, valamint a forgalmi adatokat.
A komaromi Erzsébet Duna-hid 4 x 102
m hosszsagl, amelyen 2006-ban teljes
feljitast végeztek, 2015-ben pedig a 3.
és 4. pilléreknél a dilatacios szerkezete-
ket javitottak. Jelenleg a hidon burkolati
hibak és korrézids karok tapasztalhatok,
az utobbiakat féleg a galambok okozzak.
A hid 4llapota alapvetéen jo. Atlagos for-
galmi adatai: naponta 8608 személygép-
kocsi, 263 tehergépkocsi, 166 kerékpar,
102 autdbusz. A jelenleg épiil6 Gj kozuti
Duna-hid atadasa utan a hidon teljes fel-
Ujitast terveznek.

Az esztergomi Maria Valéria hid ta-
maszkozei: 18,48 + 84,86 + 103,50 +
120,70 + 103,50 + 84,8 m. Az Ujjaépitett
hidat 2001-ben helyezték forgalomba.
2003-ban a hidon garancialis munka-
kat végeztek. Jelenleg kisebb korrdzios
karok észlelhetok a végkereszttartoknal.
A hid atlagos forgalmi adatai: naponta
4232 személygépkocsi, 14 tehergépko-
csi (sulykorlatozassal), 101 kerékpar, 139
autébusz. Osszességében mintegy fele a
komaromi Duna-hid forgalmanak. A ter-
vezett javitasok: 5 éven beliil a fétartok
lokalis védelme, 10 éven beliil pedig a ko-
poréteg cseréje és a dilatacios szerkezetek
gumibetéteinek cseréje sziikséges.

Varga Baldzs (Hidépit6 Zrt.) Az (j ko-
maromi kozuti Duna-hid épitése cimi
el6adasaban az Gj hid fébb jellemzo-

Vag—Duna-hid
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4. kép. Péter Paulik

5. kép. A varoshéazanal tartott koszo-
ruzas résztvevoi

it ismertette. Tervezé: Pont-Terv Zrt,
Dopravaprojekt. Mérnok: Komaromi
Mérndk Konzorcium; kivitelez6: H + M
Duna-Hid Konzorcium. A hid a jelenle-
gi vasuti hidtdl 170 m-re nyugatra éplil.
A ferde kabeles, feszitett aszimmetrikus
szerkezet nyilasai: 66 + 252 + 120 + 68 m.
A pilon 95 m magas, a nyomott oldalon
kibetonozva. A pilon alakvaltozasat fiig-
glleges feszitGkabelekkel szabalyozzak.
A hidon a bels6 terek jarhatok. A pillérek
alapozasai fart vasbeton colopok. A hid
palyaszerkezete ortotrop acéllemez, 2 x
1 forgalmi savval. Az athidalé szerkeze-
tet 18 m-es szekciokbol hatrafeszitéssel
allitjak 6ssze, amelyek segédjarmokra ta-
maszkodnak. Jelenleg az alapozasi mun-
kakat végzik.

Péter Paulik (Pozsonyi Muszaki Egye-
tem) Nyitra megye hidjai cimi el6ada-
sat torténelmi visszatekintéssel kezdte
(4. kép). Nyitra megye hatarait az utobbi
idében megvaltoztattak. (A cikk szer-
z0jének megjegyzése: A magyarok lakta
megyékben, a tobbi megye hatarainak
modositasai kovetkeztében a magyarok
mindeniitt kisebbségbe kertiltek.)

Bemutatta a Baton 1780-ban épiilt
25 m hosszi kéhidat, Nyitra varaban a
XVIII. szazadban épiilt 3,6 m nyilast bol-
tozatot, az Ipolysagon az 1769-1945 ko-
z6tt forgalomban lévé kéhidat. Kilonle-
gesség volt Garamkdvesden az 1908-ban
Kovdcs Sebestyén Aladar tervezte vasbe-
ton ivhid 42 m-es ivekkel, 182 m teljes
hosszusaggal. Gutan 1913-ban épiilt meg
a 123 m fesztavl acélhid, amelyet a Il. vi-

laghabor alatt felrobbantottak, a helyén
1968-ban feszitett vasbeton hid épiilt. Er-
dekesség a Gutan 1992-ben épiilt fedett
fahid, melynek teljes hossza 86 m, talan
ez ma Eurdpa leghosszabb fedett fahidja.
A Vag feletti, 1913-ban Feketehazy Janos
altal tervezett 122 m nyilasu kozuati hidat
felrobbantottak, a helyén, a régi alapok
felhasznalasaval, 1955-ben nagyon karcst
vasbeton ivhid épiilt meg, melynek nyi-
lasa 112,5 m. Az el6ad6 elmondta, hogy
az esztergomi Maria Valéria Duna-hidat
1919-ben, majd 1944-ben is felrobban-
tottak. A komaromi kikotében 1967-ben
nyithato hid épiilt, fesztavolsaga 50 m.

Jaksits llona (Szent Istvan Egyetem)
A Szabadsag hid orosz kistestvére cim(
el6adasaban bemutatta, hogy Oroszor-
szagban, Tver varosaban, a Volga felett
1895-ben egy 47 + 93 + 47 m fesztavol-
sagu Gerber-csuklos hidat épitettek,
melyet 1900. szeptember 8-an helyeztek
forgalomba. A hid tervezéje Stodolski
Rajmund lengyel szarmazasu mérndk
volt, a kiviteli terveket a szentpéterva-
ri Tocsiszkij (cseh?) mérnok készitette.
Heinrich Gottfried Gerber talalta fel a rola
elnevezett Gerber-csuklos hidszerkeze-
tet. Ezt a megoldast elGszor 1866-ban a
Majna-hidnal Hassfiirtnél alkalmaztak. A
II. vilaghabortiban a Szabadsag hidat és a
tveri Volga-hidat egyarant felrobbantot-
tak. Oroszorszagban ugy tudjak, hogy a
nagy testvérhid Pragaban van. Az el6ad6
a tveri hidra ennek a félreértésnek a meg-
sziintetésére informacios emléktabla el-
helyezését javasolta. A hid eredetileg 5,7
m széles volt, 1982-85-ben feljitottak, a
jelenlegi utpalya szélessége 9,0 m.

Dr. Hollo Csaba (Magyar Mérnoki Ka-
mara) Feketehdzy Janos kora és munkas-
saga cim(i el6adasaban elGszor Feketehazy
Janos csaladi hatterét ismertette. Cseh
szarmazasu apja eredeti neve Csernohaus
volt, de fiat mar Feketehazy vezetéknévvel
anyakonyvezték Feketehazy Janosra nagy
hatassal voltak az abban az id6ben meg-
indult vasutépitések. A gimnaziumot Nyit-
ran végezte, 1861-ben érettségizett, utana
két évig Bécsben, a Miiszaki Egyetem hall-
gatdja volt. Mérndki tanulmanyait Ziirich-
ben, a Politechnikumban folytatta, 1866-
ban szerzett mérnoki oklevelet. Szakmai
palyafutasat a bécsi Osztrak—-Magyar Al-
lamvasutak lgazgatdsaganal kezdte, majd
a kiegyezés utan a Magyar Allamvasutak
szolgalataba allt. A sarl6 alakd hidszerke-
zeteken kiviil a Budapest-Keleti palyaudvar,
valamint az Operahaz tetGszerkezetének
is 6 volt a tervezGje. Tovabba 6 tervezte a
szegedi kozuti Tisza-hidat, a budapesti Fe-
rencz Jozsef (mai nevén Szabadsag) hidat,
a gyori kozuti Duna-hidat, a fiumei forgo
hidat. Feketehazy Janos 1892-ben vonult

6. kép. A hidaskurti magyar didkla-
nyok el6adésa

7. kép. Koszortzas az emlékhaznal

nyugdijba. Vagsellyén, a Deak utca 337-es
szamu hazban lakott, amelyet az 1927-ben
bekovetkezett halala utan lebontottak.

Az elGadasok utan tajékoztattak a
résztvevOket a Feketehazy Janos-emlék-
kiallitasrol, amely Budapesten, a Ganz
Abraham Ontédei Gyljtemény helyisé-
gében 2018. marcius 31-éig lathato.

A Feketehazy Janos-emléknap a kiva-
16 mérnok szllévarosaban, Vagsellyén
folytatddott. A varoshazan elhelyezett
Feketehazy-emléktablanal Jozef Pelicky,
Vagsellye polgarmestere mondott be-
szédet, majd a Szlovékiai Epitémérnskok
Kamaraja, a Magyar Mérnoki Kamara és
Vagsellye Varos Onkormanyzata képvise-
16i helyeztek el koszorut (5. kép).

A Feketehazy Janos Magyar Haznal a
Himnusz eléneklése utan a Hidaskdirti
Magan Szakiskola diakjai Széchenyi Istvan
Hitel cim(i m(ivébol adtak el6 egy részle-
tet (6 kép). Feketehazy Janos emléktabla-
janal a Hidaszokért Egyesiilet, a Magyar
Mérnoki Kamara és a Vasuti Hidak Ala-
pitvany 7. képen lathatd képviselGi koszo-
ruztak.

Az Unnepség utan a résztvevok meg-
tekintették a Magyar Hazat, a Feketehazy
Janos-emlékszobat és sokaig beszélgettek
a helyi magyarokkal gondjaikrdl, sikereik-
r6l, az anyaorszagi partnerszervezetekkel
valo egylttm(ikodésiikrél. Nagy elisme-
réssel kell szolni a Vagsellyén és kornyé-
kén él6 magyarok lelkes munkajarol, akik
Feketehazy Janos emlékét nagy szeretet-
tel, szakmai hozzaértéssel apoljak.

Rege Béla
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BUDAPEST ES PEST MEGYEI
MERNOKI KAMARA

MAGYAR MERNOKI KAMARA
KOZLEKEDESI TAGOZAT

., Nemcsak azeért feleliink, amit tesziink,
hanem azért is, amit elmulasztunk.”
(Moliére)

Konferenciaelozetes

A Budapesti és Pest Megyei Mérnoki Kamara a Magyar Mérndki Kamara Kézlekedési Tagozatdnak szakmai témogatasaval
20. alkalommal,
KOZLEKEDESFEJLESZTES MAGYARORSZAGON
cimmel szakmai tovdbbképzést és konferencidt rendez, a kordbbi évek helyszinétél eltéréen Siéfokon, mdjus 15. és 17. kozott
A konferencia f6 témai:

A kozlekedésfejlesztés aktualis kérdései, feladatai

* A kozlekedés gazdasagi, szocioldgiai, tarsadalmi kornyezete

* A kozlekedés alakuldsa az elmult 20 évben

* A kdzlekedés napjainkban

* A kozlekedés fejlédése, a kozeljovo kérdései

» Atalakul a kdzlekedési rendszer? Szemléletvaltas, oktatasi, szabalyozasi kérdések

A konferencia és egyben kotelez6 szakmai éves tovabbképzés idei végleges programja és minden tovabbi tudnivalé megtaldlhato:
+a Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozatanak sajat honlapjan (www.fomterv.hu/mmk/),

+ a Budapesti és Pest Megyei Mérndki Kamara honlapjan (www.bpmk.hu),

- a Mérnoki Kamara Nonprofit Kft. weboldalan (www.mknonprofitkft.nhu/siofok),

- a CE Plaza Hotel honlapjan (www.ceplazahotel.hu/Ajanlatok-Arak).

Tovébbi felvildagositas kérheté Hamarné Szab6 Mariatol. Elérhetésége: +36 20/980 5554

KTE-kitiintetések 2018

A Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet 2018. janudr 30-i kibdvitett orszagos elndkségi iilésén kitiintetéseket adtak at az el6z6 évben
az egyesiiletben végzett kiemelkedd tudomanyos-tarsadalmi munka elismeréseként. A kitiintetettek kozott tobb jelenlegi vagy
volt kollégank is van, akikre biiszkék vagyunk.

Jaky Jozsef-dij Orokos tag Eziist jelvény

Gsilléry Béla Hortobdgyi Frigyes Kardcsony Tamds

Vas megyei Teriileti Szervezet Fejér megyei Teriileti Szervezet Borsod-Abadj-Zemplén megyei Teriileti
Tdke LdszIo Szervezet

Széchenyi Istvan-emlékplakett
Bird Sdndor

Fejér megyei Teriileti Szervezet

Kovdcsné Csapd Beatrix

Vas megyei Teriileti Szervezet

Kerkapoly Endre-dij
Sparing Ldszlo
Vas megyei Teriileti Szervezet

Czére Béla-dij (Kozlekedés-
torténeti palyazat)

Perger Imre ,A magyar vastt dllomdsnév-addsi
gyakorlata” cim(i palyamivéért

Vas megyei Teriileti Szervezet

Diplomaterv-palyazat

II. helyezettek

Benda Addm

(Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem)

Intermodalis csomdpontok optimalis helyének
meghatdrozasa a GYSEV teljes szolgaltatasi
teriiletén

Arany jelvény
Hadnagy Attila
Hajdu-Bihar megyei Teriileti Szervezet

Makay Dénes

Hajdu-Bihar megyei Teriileti Szervezet
Molndr Livia Teréz

Vas megyei Teriileti Szervezet

Nagy Gdbor

Hajdu-Bihar megyei Teriileti Szervezet
Skobrics Jozsef

Békés megyei Teriileti Szervezet
Tarjdnyiné Elter Tiinde

Baranya megyei Teriileti Szervezet
Vinek Péter

Bacs-Kiskun megyei Teriileti Szervezet
A dijazottaknak gratuldlunk, és tovdbbi jo
munkdt kivanunk!
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Uj helyszinen a Kozlekedési Miizeum

1. kép. A jelenleg Uresen allé csarnokok

Az egykori Eszaki Jarm(ijavité teriiletén
épulhet meg az Uj Kozlekedési Muze-
um.

A kormany dontése szerint Buda-
pesten, Kobanyan, az 1-es és 28-as
villamosvonalak talalkozasanal épiilhet
meg az Uj Kézlekedési Mizeum, a MAV
korabbi Eszaki Jarm{javitéjanak dizel-
mozdony-javitd csarnokat felhasznalva,
annak atépitésével és bovitésével.

Az elGzetes tervek szerint mintegy
30 ezer négyzetméteres muzeumi épi-
letkomplexummal a korabbi varosligeti
helyszinnél lényegesen nagyobb terii-
leten, a nagy jarmlvek kiallitasara is
alkalmas, tagas csarnokokban (7. kép)
valésulhat meg a Kozlekedési Mzeum.
Az Gsszesen 7 hektaros terlleten helyet
kaphat a mulzeum (j restauracios és
raktarozasi kdzpontja, dokumentumta-
ra. A teriileten szabadtéri kiallitast is ki
lehet alakitani.

A magyar vasutasok szamara min-

denképpen 6romteli hir, hogy a 2009-
ben bezért, azéta iiresen all6 Eszaki Jar-
mUjavitd értelmes célu felhasznalasara
sziiletett dontés.

Az 1962-ben atadott, részben mu-
emléki védettségl Dizelcsarnok a vilag-
habor( utani vasuti ipari épitészet egyik
kiemelt jelent6ségl éplilete, mely most
kozlekedési mlzeumkeént sziiletik ujja.
Ezzel a fejlesztéssel parhuzamosan az
1870-tdl itt m(ikodo vasuti jarmUjavitd
legrégebbi csarnokaban (az Ggyneve-
zett Fiffel-csarnokban) a Magyar Alla-
mi Operahaz fejlesztése valosul meg,
mellyel aktivan egytttm(ikodik majd a
Kozlekedési Muzeum, ezaltal Uj kultura-
lis negyeddé valhat az elhanyagolt ipari
zona.

Az Uj intézmény kialakitasanal alap-
vetd célkitlizésként kell kezelni a ma-
zeum és a Magyar Vasuttorténeti Park
tevékenységének osszehangolasat.

Ugyanilyen szempontokat kell figye-
lembe venni mas létesitményeknél is,
mint példaul Szolnokon, ahol a kozel-
multban egy kitliné repuldkiallitas
(RepTar) nyilt, amelyet a 170 évvel
ezel6tt épiilt vasati indohazban és az
allomas teriiletén alakitottak ki. Az Uj
Kozlekedési Muzeumban — ahol az ed-
digi varosligeti épiilethez képest Iénye-
gesen nagyobb kiallitasi teriilet all majd
rendelkezésre — a korabbinal joval tobb
jarmu kidllitasara lesz lehetdség.

Az (j muzeumban kidllitani terve-
zett jarmUvekrol a Magyar Vasuttor-

2. kép. A muzeumnak helyet adé
épuletegylittes az Uj helyszinen

téneti Park vezetdi és a MAV Histéria
Bizottsag munkatarsai mar 2017-ben
megkezdték az els6 egyeztetéseket, a
targyalasok miel6bbi folytatdsa a mu-
zeum helyszinére vonatkozd végleges
dontés ismeretében feltétlentl sziiksé-
ges. A Kozlekedési Mizeum tulajdonat
képezd, mliemléki védettséget élvezd
jarm(ivek egy része jelenleg a Magyar
Vasuttorténeti Parkban talalhato.

Reméljiik, hogy az j helyszinen
(2. kép) az intézmény nemzetkozileg is
figyelmet érdemld, a vilag vezetd koz-
lekedési mlzeumai kozott szamon tar-
tott kidllitohelyként, tudaskozpontként
és szabadidOs célpontként szilethet
Ujja, dsszehangoltan az orszagban mar
eddig is eredményesen miikodoé egyéb
kozlekedéstorténeti - gyljteményekkel,
az ezekre éplil6 csaladi, szakmai, tarsa-
dalmi kézpontokkal.

Vasutas munkatdrsaink kitiintetése a Magyar Tudomdny Unnepén

A Magyar Tudomanyos Akadémia, az
el6z6 évekhez hasonléan, 2017. novem-
ber 3. és 30. kozott rendezte meg a Ma-
gyar Tudomany Unnepét, amelynek ke-
retében orszagszerte és a hataron tul is
tudomanyos el6adasokat szerveztek. A
rendezvénysorozatot az alapitasanak 650.
évforduldjat tavaly innepld Pécsi Tudo-
manyegyetemen, szamos tudomanyos dij
és elismerés atadasaval egybekotve, un-
nepélyes keretek kozott nyitottak meg.
A megnyit6 rendezvényen két mun-
katarsunk is Mik6 Imre-dijban részesiilt.
Pdlfi Csaba, a MAV Kézponti Fel-
épitményvizsgalo (KFV) Kft. jarmuvizs-
galati csoportvezetéje az aktiv szak-
emberek kategdriaban a magyar vasuti

1. kép. Palfi Csaba, a Miké Imre-dij
atvételekor

technika fejlesztése terén végzett ki-
emelked6 munkassaga elismeréseként
(1. kép) kapta meg a dijat.

Déri Tamds nyugalmazott MAV-mér-
nok, fétanacsos az életm(i kategoriaban

2. kép. Déri Tamas, a Miké Imre-dij
atvételekor

vehette at a dijat aktiv és kiemelkedGen
eredményes szakmai-tudomanyos, pe-
dagbgusi, valamint mlszaki ismeretter-
jeszté munkajaért (2. kép).

Gratulalunk a kittintetetteknek!
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Hiddsz szakmai nap 2017

A Vasuti Hidak Alapitvany és a MAV
Zrt. 2017. november 14-én a Baross Ga-
bor Oktatasi Kézpontban Uzemeltetési
tapasztalatok és Uj miiszaki megolda-
sok cimmel hidasz szakmai napot szer-
vezett. A konferencianak 129 regisztralt
résztvevoje volt, akik a MAV és a vasuti
hidasz szakteriileten miikod6 mas szer-
vezetek tervezdi, kivitelez6i, miiszaki
ellendrei, egyetemi hallgatok, tovabba
hidasz nyugdijasok voltak. A szakmai
napon atadtak a Vasuti Hidak Alapit-
vany 2017. évi dijait.

A rendezvényt Voros Jozsef, a Vasuti Hidak
Alapitvany kuratériumi elnoke nyitotta
meg. A résztvevik tidvozlése utan atadta
a sz6t Virdg Istvdnnak, a MAV Zrt. Palya-
létesitményi F6osztilya vezetGjének, aki
egyuttal a konferencia elsé részének leve-
zet0 elnoke is volt.

Virdg Istvan (1. kép) Féluton a jové
palyavasttja felé cim( el6adasa beveze-
téjében udvozolte a megjelent szakem-
bereket. Kiilon kdszontotte az egyetemi
hallgatdkat, oktatokat és a szakma nagy
nyugdijasait. A vasut teriiletén a techno-
logiai fejlodés hazank 2004-es EU-s csatla-
kozésa utan felgyorsult. Az EU-s forrasok
2007 6ta fordithatdk vasti fejlesztésekre,
ezek hatékony felhasznalasara alakult meg
a NIF Zrt. 2020-ig a vasuti halozat 12%-a
Ujul meg. A 2011-2016 kozotti id6szakra
tervezett hidrekonstrukciok programja
csak részben valdsult meg. Mindezek el-
lenére jelentés eredmények sziilettek: 48
nagyobb vaslti hid felGjitasa, valamint 10
nagyobb nyilast hid tervdokumentacidja
késziilt el. Gondot jelent, hogy a vasuti
halézaton, az I. vilaghaborl el6tt épiilt,
65 nagyobb nyilast hid van forgalomban,
tovabba 60 hid csak 21 t tengelyterhelésre
felel meg. A MAV Zrt.-nél egyre nagyobb
nehézséget jelent a vasuti szakemberek
kioregedése. Példaul a fopalyamesterek
50%-a 50 évnél idésebb. A fiatal szakem-
berek szamara beindult a Talent program,
amelynek célja a szakmai tovabbkép-
zés és a masodik diploma megszerzése.
A vasuti szakemberek anyagi és erkolcsi
megbecsiilésére kidolgoztak az életpalya-
modellt.

Lakatos Istvan (MAV Zrt.) (2. kép) ,A
Harmas-Koros gyomai hidjainal a hattol-
tések foldnyomasanak csokkentése miatt
beépitett colopsorok” cimil eléadasat
elismert matematikusok bemutatasaval
kezdte. A téma vizsgalatanal matematikai
szemléletbdl, a fiiggvénytanbdl jol ismert
szakadasi helyek hasonlatabdl indult ki.

4 )
- J
1. kép. Virag Istvan
4 )
- J
2. kép. Lakatos Istvan
4 )
- J
3. kép. Balogh Péter
4 )
- J

4. kép. Erdei Janos

A vasuti folyopalyaban bekovetkezett
»szakadas” a hatarteriileten, a hid-palya
csatlakozasa kozelében kovetkezett be.
Emiatt a vasuti hid palyacsatlakozasa-
nak tervezésénél a késébbi alakvaltoza-
sok szamitasba vételével a hid és a palya
mozgasain kiviil a kdrnyezet sajatossagait
is mérlegelni kell. A bemutatott két meg-
lévé hid atépitésekor a hidhoz csatlakozd
alépitmények mar adottak voltak, hiszen

1893 ota szolgaljak a vasuti forgalmat.
A hidfék és a hattoltés a rendszeres arvi-
zek kovetkeztében nem voltak allékonyak.
Megerésitésére egyiitt dolgoztatott jet
grouting colopoket, valamint talajszilar-
dité eljarasokat alkalmaztak, georacsot
és kavicsréteget épitettek be. A hidféknél
bekovetkezett stippedéseket a palyacsat-
lakozasnal beépitett kiegyenlitélemezhez
csatlakozo foldmi nem megfelelé mUiko-
dése és a folyopalyaban az arvizvédelmi
toltéseken bellli masodlagos konszolida-
ci6 okoztak.

Balogh Péter (MAV Zrt.) (3. kép) ,80c
Mez6zombor-Satoraljatjhely vasttvonal
felGjitasanak bemutatasa” cimU el6adasa-
ban az 6t szakaszban elvégzett, 2012-ben
megkezdett és 2016-ban befejezett egy-
szerUsitett feldjitasrdl szamolt be. A 41
km hosszy, eredetileg kétvaganyu palyat
1980-ban egyvaganyuva alakitottak at.
Az egyszerlsitett felUjitas keretében a fel-
épitmény hasznalt 48-as sinekbdl valosult
meg. A munka eredményeként elkésziilt
a vonal villamositasa és a biztositoberen-
dezések korszerUsitése is. Elvégezték a
mutargyak feldjitasat (szigetelések, fala-
zatok). A Tolcsva-hid acélszerkezetének
erGsitését telephelyre szallitva készitet-
ték el. Elbontottak a vasttvonalat kiilon
szintben keresztez6 Sarospatak-Sator-
aljadjhely keskeny nyomtavd, felhagyott
vasutvonal vasbeton hidjat. Ezt a hidat
1927-ben Jemnicz E. Zsigmond tervezte,
tamaszkozei 10,00 + 12,00 + 10,00 m vol-
tak, amely 60°-os ferdeséggel keresztezte
a févonalat.

A vasutvonal egyszerUsitett feldjitasa-
nak eredményei a kovetkezok: kisebbek
lesznek a fenntartasi koltségek, csokken
az utazasi idé és a vasuti forgalom bizton-
saga novekszik.

Az el6adas utan Voros Jozsef kuratéri-
umi elnok - tekintettel az elbontott mu-
targy vasuttorténeti jelentoségére — fel-
hivast tett kozzé a hid helyén emléktabla
allitasara.

Erdei Jdnos (MAV Zrt.) (4. kép) ,Fel-
tgyeleti, izemeltetési rendszerek fejlodé-
se, a rendszer alkalmazasa és hatékonysa-
ga” cimU el6adasat azzal a megallapitassal
kezdte, hogy a felligyeleti tevékenység
koveti a szerkezetek fejlédését. A vasuti
hidak atépitése a terhelés novekedése
vagy emberi cselekmények miatt valik
sziikségessé. Az elsé Vasuti Hidszabalyza-
tot 1907-ben adta ki a kereskedelmi mi-
niszter. A masodik Vasuti Hidszabalyzat
kiadasara 1927-ben kertilt sor. A kovetke-
20, H1. Vasuti Hidszabalyzatot 1951-ben
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4 N\
. J
5. kép. Bozi Gyorgy
4 N\
. J
6. kép. Fortuna Ldszlé
4 N\
. J

7. kép. Toth Zoltan Szabolcs atveszi
az elismeré oklevelet

hagyta jova a kozlekedési és postaligyi
miniszter, és 1952-ben adtak ki. Ez a sza-
balyzat akkoriban Eurépaban az egyik
legkorszertibb volt, és hazankban tébb
évtizeden keresztiil volt hatalyban. A ké-
vetkezd Vasuti Hidszabalyzatot 1976-ban
fogadték el, de alkalmazéasa csak a MAV
hidjainal volt kotelezd. Hatalyban maradt
e szabalyzat IX. fejezete, amely a vasuti
hidak vizsgalatara és forgalomba helyezé-
sére vonatkozik, mivel ezt a Kozlekedési
Fofeliigyelet Vasuti Felligyelete 1976-ban
jovahagyta. A kovetkezd hidszabalyzatot
szabvanytervezetként 2001-ben fogad-
tak el, ennek véglegesitése napjainkban
is tart.

A MAV sajat feliigyeleti utasitasait a
korabbi években kiadta, és rendszeresen
korszer(isitette. Az utobbi évtizedekben
ez a munka megtorpant, mert a MAV
Szabvanyligyi Kozpont és a Vatuki meg-
szlintetésével ennek a kérdésnek nem
volt gazdija. Jelenleg folyamatban van
a vasUti utasitasok feliilvizsgalata és a
MAUT kézrem(ikddésével az (j utasita-
sok kidolgozasa.

A szakmai nap masodik részében -
melynek levezet6 elndke Rege Béla, a Vas-
uti Hidak Alapitvany kurator emeritusa
volt — az el6adodk az (j technoldgiakat
mutattak be.

Bozi Gydrgy (SoDeGo consulting Ltd.)
(5. kép) ,Betonpaplan alkalmazasa a vas-
Utépitésben” ciml el6adasaban egy tel-
jesen Uj, 2009-ben szabadalmaztatott
anyagot, a concrete canvast (magyarul
betonpaplan) mutatta be. A betonpaplan
flexibilis, specialis cementkeverékkel imp-
regnalt 3D-s szovet, mely hidratalasa utan
vékony, nagy terhelhetéségli, viz- és tliz-
alloé kéregbetonna szilardul. Ez az anyag
lényegében egy feltekercselt, nyers kom-
pozit beton. A betonpaplant 5, 8 és 13
mm vastagsaggal gyartjak. A betonpap-
lant EU-s szabvanyok szerint vizsgaltak, a
kovetelményeknek megfelelt, és hasznala-
tanal 50 év élettartammal lehet szamolni.
A hajlité-haz6 szilardsag 4,01-4,58 MPa.
Locsolds utan két oraval az anyag terhel-
het6. ErGs, tartds kompozit szerkezet.

Az el6ado tobb vasuti alkalmazasi pél-
dat is ismertetett. llyenek a rézs(i- és arok-
burkolasok, erdsitések. Szlik helyen kézi
ervel elhelyezhet6, az anyag toldhato,
10 cm-es atfedéssel illeszthetd, hegeszt-
het6 és a meglévd betonhoz csavarozha-
to. A betonpaplan vegyi hatasokkal és a
novények atlyukasztd hatasaval szemben
nagyon ellenallé. Az anyag nehezen hoz-
zaférhetd helyeken jol felhasznalhato, be-
épitése vaganyzarat nem tesz sziikségessé.
Osszkoltség szempontjabol alkalmazasa
a vasutépitésben versenyképes.

Fortuna Laszlo (Forkorr Kft.) (6. kép)
»A korroziovédelemnél alkalmazott felii-
lettisztito eljarasok” cimmel a MAV Zrt.
altal a témaban kiirt palyazat eredmé-
nyeit ismertette. A fellilet el6készitésénél
a festékréteg tapadasa szempontjabol
a legjobb eredmény a homokszorassal
érhetd el. Beszamolt a csongradi Tisza-
hidnal alkalmazott ultramagas nyomasu
vizsugarral kezelt felllet el6készité mun-
kainak eredményeirdl. Itt a szennyezett
mosovizet kezeléssel megtisztitjak, majd
Gjra felhasznaljak. A mederhidnal szem-
cseszorast alkalmaztak. A vizsgalatokat az
MSZ szerint 2017. juliusban végezték el.

A MAV Zrt. altal kiirt palyazatra 13 fes-
tékforgalmazo jelentkezett. A palyazatnal
20 éves vizsgalati programot vettek sza-
mitasba. A vadnai vasuti hidon jelolték ki
a referenciafeliileteket. A bevonatokat 16
fajta bevonatrendszerben, 2-5 rétegben
ecsettel, hengerrel és szérassal hordtak fel.
A palyazat szerint 15 éves tartossagot kell
elérni. A referenciafeliileteknél a palyazok
sorrendjét 12 vizsgalat eredménye alap-
jan allapitottak meg. A referenciafeliilete-
ket évenként vizsgaljak, erre legkdzelebb
2018-ban keriil sor. A tapadasvizsgalati
eredmények nagyban befolyasolhatjak a
végeredményt.

A szakmai napon elhangzott el6adaso-
kat Téth Axel Roland (MAV Zrt.) értékelte.
Véleménye szerint az el6adasok a vasuti
szakmai megujulas kezdetét jelentik. Az
(j technoldgias eléadasok értékelését
nem tartotta sziikségesnek, azok 6nma-
gukeért beszélnek.

A szakmai nap utolsé programja a
Vasuti Hidak Alapitvany dijainak atadasa

8. kép. Tarjan Ferenc dtveszi
a szakmai nivédijat

9. kép. A Koranyi-dij ataddsa
Legeza Istvannak

- J

10. kép. A hallgatosag

volt. Az alapitvany diplomaterv-palyaza-
tanak dijat Toth Zoltan Szabolcs szigor-
6 mérnok: Modularis rendszerl vasuti
hidprovizérium tervezése cimi munkaja-
val nyerte el. A dijazott a Széchenyi Istvan
Egyetemen végezte tanulmanyait. Az elis-
mer6 oklevelet Voros Jozsef kuratoriumi
elnokedl vette at (7. kép).

Az alapitvany szakmai nivadijat Tarjan
Ferenc, a MAV Zrt. Szombathelyi Teriileti
Igazgatosaganak munkatarsa érdemelte
ki. A dijat Téth Axel Roland, a MAV Zrt.
Hid- és Alépitményi Osztalyanak vezetdje
adta at (8. kép).

Az alapitvany legmagasabb dijat, a
Koranyi-dijat az alapitvany kuratoriuma
Legeza Istvan ny. mérnok-fétanacsosnak
itélte oda. A dijat Koranyi llona okl. épi-
témérnok, a professzor leanya adta at
(9. kép).

A levezet6 elndk gratulalt a dijazottak-
nak, megkoszonte az eléadok felkésziilé-
sét és a hallgatdsag figyelmét. Véleménye
szerint a szakmai nap j6 témavalasztasait
bizonyitja a nagyszamu érdeklé (10. kép).
Végezetill felhivta a résztvevék figyelmét
arra, hogy a X. Vasuti Hidasz Talalkozét
a Vasuti Hidak Alapitvany és a MAV Zrt.
2018. szeptember 26-28. kozott, Stiime-
gen rendezi meg.

Rege Béla
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Megemlékezés

Keresztfalvi Ldszlo 1943-2017

Keresztfalvi LdszI6 1943-ban Pécsett
sziletett. 1967-ben Budapesten dip-
lomazott épitész-statikusként. Elsd
munkahelye a Pécsi Tervezé Vallalat
volt. 1970-ben koltozott Budapestre,
ahol az INTERAG, Ybl Mikl6s Epitdipa-
ri Szovetkezetnél és a ,Fémmunkas”
Vallalatnal statikus tervez6, majd osz-
talyvezet6-helyettes volt.

1977-t6l, nyugdijba vonuldsdig, a
MAV Tervezd Intézetben dolgozott.

Eleinte tervezdként, csoportvezetd-

ként, majd létesitményi fémérnok-

ként. Szamos iroda és szocidlis éplilet, valamint
technoldgiai berendezés mitargyanak tervezdje
és szakértdje. 1989-t6l termelési irodavezetd, majd
1992-ben a cég ligyvezetéje.

Keresztfalvi Laszlé akkor lett igazgato, amikor
1992-ben a Magyar Allamvasutak Ggy dontétt,
hogy az addig sajat szervezeti egységeként mu-
kddé tervezdrészleget, a MAV Tervezd Intézetet
(MAVTI) a szabadpiacra kiildi. Az 1990-es évek ele-
jén volt ez, amikor a vasuti kozlekedés talan min-
den idék legmélyebb valsagat élte meg. Senki sem
tudta akkor, mit jelent pontosan piaci szerepl6ként
vasutat tervezni, annyit tudott csak az erre vallal-
kozo6 — vagy ebbe cséppend - alig kétszaz ember,
hogy ezutan a cég neve mogott ott all majd a , Kft"
Keresztfalvi Laszl6é sem tudta, mit hoz majd a ver-
seny, mégis vallalta az Ujdonsilt cég vezetését,
pedig kétséges volt, hogy életképes lesz-e ez a
vallalkozas, vagy gyorsan foléli indulétékéjét. Ke-
resztfalvi Laszl6 vezetésével a cég tulélte a kezdeti
nehézségeket, és rovidesen stabilan mukodott.
Hosszu lehet a sora, mi kell a hatékony cégveze-
téshez, de egyvalami biztosan nélkilozhetetlen,
amivel 6 rendelkezett, ami megnyilvanuldsaibdl
sugarzott, ami dontéseit mindig athatotta: felel6s-
ség a beosztottakért, a kollégakért, az emberért.
Mondjak, azembert nem annyira a tettei, sokkal in-
kabb a dontései minésitik. Mindig kideriilt, hogy az
ilyen valasztasok mérlegén kollégadi egzisztencialis
jovdje, sorsa, biztonsaga is komoly tét volt, Laszl6
mindig a ra bizott dolgozokat és csaladjaikat va-
lasztotta. Ezért lett mar az elején a MAVTI elismert
igazgatoja, és maradt mindvégig az.

Vezetésével a MAVTI nem csak itthon valt sikeres
céggé, munkaival Egyiptomban és Sziridban is jo
nevet szerzett. Tizenharom évnyi igazgatdsa alatt
jelentds vasuti beruhdzasok terveit készitette el a
MAVTI: Tata—-Hegyeshalom orszaghatar vasutvonal
korszerUsitése, Zalalov6-Bajansenye orszaghatar
Uj vasutvonal megvalésitasa, Zalalové-Zalaeger-

szeg vasutvonal korszerUsitése Uj
nyomvonalon, Boba-Zalaegerszeg
vasutvonal korszer(sitése, a Buda-
pesti Intermodas Logisztikai K6zpont
(BILK) megvalésitasa. Mindez az 6 ira-
nyitasaval késziilt el.

A kilfoldi tervezési munkakbdl is
kivette a részét. A masodik vagany
épitése a Kair6—Asszuan vasutvonal
Edfu és Asszuan kozotti szakaszan
Egyiptomban, a sziriai Kamishli-
Yaroubeyah és a Tartus—Akkari vasut-
vonal korszerUsitésének tanulmany-

terve, Uj vasutvonal létesitésének tanulmanyterve
a sziriai Hama és Jisr Ash-Shoghur varosok kozott
ezek is sikeres tervezési feladatok voltak.

Keresztfalvi Laszl6 a k6zosségi munkabdl is kivet-
te a részét a Budapesti Epitész Kamara, a Mérnok
Kamara és a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet tag-
JELC S

1987-t6l a Magyar Autoklub vezetdségi tagja volt.
1998 és 2013 kozott az MTA Miko Imre-dij kurato-
riumi titkdra. 1995-2004 koz6tt a Tanacsadd Mérno-
kok Szervezete (TMSZ) felligyelébizottsagi elnoke.

Az IRM magyar tagozatanak, a Keresztény Vasuta-
sok Egyestiletének tagja, a 2013. évi balatonszarszoi
nemzetkozi konferencia egyik fészervezéje.

Tanult szakmaja szerint épitészmérnok, de érdek-
|6dése és tapasztalatai révén a vasuttervezés emb-
lematikus személyiségévé valt. Mindig megtaldlta
azokat a munkatarsakat, akiknek odaadé segitsé-
gével a legkomplexebb feladatokat is meg tudtak
oldani.

Palyafutdsa sordn szdmos elismerésben és kitlin-
tetésben részesiilt. 2001-ben a MAV A Vasut Szol-
galatdért arany fokozata kitlintetést adomanyozta
neki.

Kiilonés gondot forditott az utanpétlas nevelésé-
re. Sok fiatal mérnok tanulta meg a vasuttervezést
a MAVTI-ban, kéziilik tébben a vasuttervezés él-
vonaldban dolgoznak mais.

Nyugdijba vonuldsa utan, 2008 majusaban meg-
alapitotta a Magyar Vasuttervezd Iroda Kft.-t, mely-
ben az akkor beindulé nagy vasuti beruhazasok
tervezési munkait segitette, koordinalta.

Szakmai érdemein kivil Keresztfalvi Laszlét oda-
ado, 6rokké aktiv, mindenkin segiteni tudé mun-
katarsként ismertiik meg, aki faradhatatlan volt a
baratsagok apolasaban, masok gondjainak a segi-
tésében

(Megemlékezésiink a Mérnokujsag 2017. dec-
emberi szamaban megjelent nekrolég alapjan
készlilt.)
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Megemlékezés

Dr. Vaszary Pal 1924-2017

Nagyon nehéz emlékezni akkor, amikor
valakitél 6rokre bucsut kell venni, és még
nehezebb, ha olyan valakirdl van sz, akit
nagyon tiszteltlink és szerettlink. Dr. Va-
szary Pdl ilyen ember volt.

El6szor hosszu életének legfontosabb
dllomésait szeretném felidézni. Pali bacsi
- engedtessék meg, hogy igy nevezzem,
mert mindenki igy ismerte, tisztelte és
szerette 6t — 1924. marcius 23-4n szilletett
Kolozsvarott. Elemi iskolait Budapesten
végezte, a gimnaziumot Nagyszebenben
kezdte, majd Budapesten a 12 osztélyos
Német Birodalmi Iskolaban fejezte be.

Erdémérnoki oklevelét 1948-ban a Soproni Erdészeti
Egyetemen kapta kézhez. Végzés utan a Magyar Allam-
vasutakndl helyezkedett el, dolgozott a tatai osztaly-
mérnokségen és a gyori pft. féndkségen.

1956-ban a Veszprémi Palyafenntartasi Fénokségre
helyezték. Egy siklasos baleset utdn kezdett el foglal-
kozni a palya-jarmd kélcsonhatds problémajaval, és
fordult figyelme a vdgany geometriai szabélyozasanak
feladata felé. Erzékelte, hogy korszer(ibb vasut csak a
mérési és szamitasi hattér, valamint a kivitelezés tech-
nolégiadjanak fejlesztésével lehetséges. Attol kezdve
szakmai munkassaga e két téma koré csoportosult.
Munkassagat 1970-ben Jaky-dijjal ismerték el.

1971-ben lett az akkori Kozlekedési és Tavkozlési
Muszaki Féiskola docense, késébb tandra Gydrben.
Kereken 30 évig oktatott és folytatta szakértéi, illetve
tudomanyos munkajat ebben az intézményben, mig
azutan 2001-ben nyugdijba vonult. 1975-ben doktoralt,
1986-ban kandidatusi fokozatot szerzett a Magyar Tu-
doményos Akadémian. 2008-ban Baross Gabor-dijban
részesult.

Nagyon halds vagyok a sorsnak, hogy Pali bacsival
egyutt dolgozhattam, és buszke vagyok ra, hogy atyai
baratsaggal volt irdntam. Az évek soran Pali bacsit sok
életszerepben ismertem meg.

Szakteriiletén 6 a vasuti palyafenntartas tudésa volt.
Meghatdrozé jelent6ségl elméleti munkat végzett a
gépléncos vaganyszabalyozasi munka hazai bevezeté-
sében, a vaganyok geometriai mérési és értékelési rend-
szerének kidolgozasaban, a vasuti pélya allapotromla-
sanak matematikai leirdsaban. Olyan eljarast dolgozott
ki a vasuti vdgany geometriai mérethatarainak meg-
dllapitasaval kapcsolatosan, amelyet tobb évtized el-
teltével ma is alkalmazunk. Eles szakmai szemmel latta
meg a folyamatokat, azokat tudomanyos alapossaggal
elemezte, majd meghatdrozta a teend6ket. Balesetvizs-
galati szakvéleményeiben - tdmadhatatlan érvelései-
vel - nemegyszer sikerilt bir6sag elétt megvédenie az
esetben érintett palyas kollégdkat. Mindehhez kivalo
mechanikai, matematikai és gépész ismeretei voltak.
Tokéletesen latta és értette azt a nagyon Gsszetett rend-
szert, amely a vasuti palyabdl és a rajta futo szerelvény-
bdl all. Alkoté ember volt, minden munkajaban preciz.

Kutatasi jelentései mindig eleget tettek
annak a kovetelménynek, hogy tudoma-
nyos alapon, Ujszerl eredményt érjen el.

Igen, tudds volt, s mégis meg kellett
kiizdenie a hivatalos elismerésért, a kan-
didatusi cimért.

Kiizdenie kellett, mert emberek ma-
roknyi csoportjdnak - akadémiai tiszt-
séglknél fogva — megvolt az a hatalma,
amellyel késleltetni tudtdk 6t a fokozat
megszerzésében, egészen 1986-ig. Fel-
haboritéan méltatlan eljaras volt, amely
végll elbukott. Pali bacsi megkapta a
megérdemelt cimet, de 6romét nagyon

megkeseritették. Szakcikkek, konyvek és tankonyvek
sora fiz6dik nevéhez. Munkassagat nemzetkozileg is
elismerik. A vasuti palya exponencialis romlasi elméle-
tét az osztrak szakirodalom is az 6 nevéhez koti, aho-
gyan azt OBB-konferencian hallhattam, kiadvanyokban
olvashattam. Nagyszer(ien beszélt németiil, publikaciéi
jelentek meg ezen a nyelven is.

Ismertem oktatoként, aki szeretettel tanitotta didkjait,
aki mindig nagyon jé hangulatu és szakmailag igényes
eléadasokat tartott. Tapasztalatbél mondom, mert a
szakmérnoki oktatasban én is hallgatdja voltam. Sze-
mélyét, el6adasait didkjai szerették. Szakmai férumok
résztvevojeként a mai napig igen sokfelé jarok az or-
szagban, s Pali bacsi egykori tanitvanyai mindig meleg
hangon emlitik 6t.

Ismertem kollégaként, akihez mindig batran lehetett
szakmai tanacsért fordulni. Csak szélni kellett, hogy
van itt valami, ami nem vilagos, van valami, amit meg
kell beszélniink, s az 6 tanacsai gyorsan tullenditették
az ligyet a holtponton. Mindig rendelkezésre allt, még
nyugdijba vonulasa utan is. Olyan j6 volt elmenni hozz3,
eltolteni nala tobb orat, mert akkor nemcsak a szakma-
rél volt sz8, hanem sok mindenrdl lehetett beszélgetni
egy kavé mellett.

Gyerekkorom 6ta ismertem mint — szileim révén - a
csaladunk j6 barétjat. Elmény volt mindig, amikor meg-
érkezett mosolygosan, jokedviien. Nagyszer humora
volt. Elvezetes stilusban nagyon érdekes torténeteket
mesélt, magardl is. Szeretnivalé Onirénidval adta el
szérakozottsagabol fakado eseteit.

Utoljara ot éve talalkoztunk, akkor mar tul volt a
sztrokon, ami sok mindent torolt emlékezetébdl. Fiaék
hoztak at Kaptalanfiiredre, kocsival. Orémmel siettem
6t tidvozolni, 6 rdm nézett és azt mondta: ,Tudom, hogy
régen ismertelek, de ne haragudj, nem tudom, ki vagy.”

Fajdalmas volt ezt hallani téle, aki pedig olyan fan-
tasztikus tudassal rendelkezett kordbban. De szeren-
csére hangulata derls volt, beszélgethettiink, és le-
anyunokdimnak elmenetelkor még viccesen, fél térdre
ereszkedve, kezet is csokolt. Az utolsé években egyre
rosszabb hireket hallottam egészségi allapotarél, majd
2017 novemberében utolért a szomoru hir is halalardl.

Dr. Horvdt Ferenc
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