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Tisztelt Munkatdrsaim,

Béres Barna — Koszontd 1 kedves Olvasik!
Nagy megtiszteltetés szamomra, hogy a Sinek
Duma Gyorgy, Gyurity Métyésl Hiros Kéro|y ) Vildga szakmai folydirat elsé oldalan készont-
R .y , o , , hetem a kedves olvasokat. Mindig 6szinte
A Déli 6sszekotd vasati Duna-hid (6. rész) csodélattal és  kivancsisaggal tekintettem
A hidfelszerkezet és az alépitmények kiviteli terveinek a mtiszaki szakmak, azon beliil a palyalétesit
L mény iranyaba, annak ellenére, hogy a szak-
készitése mai palyafutdsom jelentds részét a forgalmi

szakterUleten toltottem. A Sinek Vildga lelkes

P , v o olvasojaként és a kotottpalyas kozlekedés
Apro Marton — A 80a vastitvonal korszer(isitése 7 irant elkdtelezett munkavallaloként is biisz-

Rakos—Hatvan allomasok kézott keséggel tolt el mindaz, amit a technolégiai
fejlédések Utjan a vasut nydjtott a vildgnak.

A vasut fenntarthatosaga érdekében mindig

Fony(, Sandor — Megszﬁnt f(’inékségek (5 rész) 17 olyan infrastrukturat kellett épiteni, amely ki-
, o St el elégiti a tOmegdru-szallitas altal tdmasztott
Veszprem1 Palyafenntarta51 Fonokseg igénybevételeket, mégis versenyképes eljuta-
si idoket tud nydjtani a személyszéllitas terdi-

p . , , , letén. A szolgaltatasainkhoz nélkilézhetetlen

Dr. Horvath Att"a - Adalekok €S megvalaszolatlan 24 palyaelemek, az alépitmények, felépitmények,
kérdések a Szeretfalva-Déda-vasttvonal épitésének wltesek, bevagasok, hidak €s alagutak oriasi
., technikai evolicion mentek keresztil az el-
tor tenetehez mult kozel két évszazadban, ezért ezek alapos

ismerete igazi tudomanyagga nétte ki magat.

P , , , oo A kozlekedés soran a biztonsag minden korul-
Hortobégyi Frigyes — 160 éves a Székesfehérvar-Uj-Sz8ny 30 | ek komort o legfontosmbb, minden mést

(Komdrom)-vasttvonal megeléz6 mindségi kdvetelmény. A vasit eb-
bol a szempontbdl a kozlekedési dgak kozott

el6kelé helyen é&ll, és jelentésen megelézi a

kézuti dgazatot. Fontos szempont a sebes-
m ség, valamint a kényelem, az utazas kdzbeni
komfortérzetet is. Ezeket a célokat a vasut-
Barna Béres — Greeting 1 épités és a -karbantartas teriiletét is atszove

innovativ. gondolkodasmod és a jelen kor
sajatossagabdl adodoan a fejlédéssel egyditt

Gyorgy Duma, MétYéS Gyurity, Kéroly Hiros 2 jard digitalizacio segiti. A modern vasutat ma
R : . mar nem csupan a gépesftés, a mdszaki tech-

The Southern linking railway Danube bridge (Part 6) noldgia jellemzi, hanem &z iformacid meg-
Preparation of construction plan of bridge superstructure szerzése, birtoklasa, feldolgozésa kertil egyre
d sub jobban elétérbe. Lathatjuk ezt a folyamatot a
and substructures palyadiagnosztika térnyerésén, vagyis ma mar
nem elég csak,vasutban”gondolkodnunk, ha-

. . c o . . nem az Ugynevezett SMART Rail-technologidk
Marton Apro — Modernisation of 80a rallway line 7 lehetéségeit kihasznalva, az intelligens vasuti

between Rikos—Hatvan raﬂway stations halézatok kialakitésara kell torekedniink. Ezen
célok eléréséhez jol képzett szakemberekre

B i van szUkség, a szakmai tudast pedig mindig
Sandor FonyO—Terminated offices (Part 5) 17 meg kell osztani, kdzre kell adni, annak ér-
dekében, hogy az egyéni tudasbol hasznos
vallalati tudasbézis épuljon fel. A Sinek Vildga
olyan kitliné taptalajt nyujt mindehhez, ahol

Railway Division of Veszprém

Dr. Attila Horvath — Additives and unanswered 24 e siaslife Jo) MEgisiing & Kimelin e
' _ ) manyaink tiszteleteként bemutatandé vasut-
questions to the history of the construction of vonalakat, palyaelemeket és a legmodernebb

technoldgidkat megismertetd innovativ cikk-
sorozatok. A lap olvasdsahoz mindenkinek
kivanok jo egészséget és kellemes idétoltést!

Szeretfalva-Déda railway line

Frigyes Hortobagyi — Székesfehérvir-Uj-Szény 30 Béres Barna
(Komdrom) railway line is 160 years old pidlyavasiiti figazgatd
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Napjaink munkai

A Déli 0sszekoto vasdti
Duna-hid (6. rész)

A hidfelszerkezet és az alépitmények
kiviteli terveinek készitése

A Budapest Fejlesztési Kozpont (BFK)

és a NIF Nemzeti Infrastrukedrafejlesztd
Zrt. egytittmiikodésében megvaldsulé
Déli korvasit fejlesztésének célja, hogy a
vasut a varosi kozosségi kozlekedés szerves
részévé véljon és az agglomerdciobdl

tobb elévdrosi vonat tudjon Budapest-

re jér}ni. A slirtibb j:iratokrfak“és az 4j Duma Ggorgg Gyurity ma'tyals Hiros Hél'oly

varosi megdllohelycknelc koseonheroen « o eetd igazgatd miszaki igazgato irodavezetd

vastt versenyképesebbé vélhat a f6vdrosi b

kozlekedésben, ezdltal csokkenhetnek MScKft. MScKit. Spedidlterv Kft.
Budapesten a dugdk és az aut6zasbol DA< dgy@mschu.hu < gyurity@mschu.hu DA< hiros.karoly@specialterv.hu

addd¢ levegbszennyezettség is. Megfeleld

@ (20)951-22-63 & (20)955-37-18 & (30) 563-90-82

kapacitdst vasuti vonalszakasz kiépitésével

csokkentheték a menetid6k.

A beruhzds els6 titeme a Déli Gsszekotd
vastti Duna-hid épitése, amely a MAV 1.
szamt vasttvonal Ferencviros-Kelenfold
vonalszakaszdnak kulcsfontossdgl palya-
mtargya.

A Duna-hid a hazdnkat dtszeld nem-
zetkozi TEN-T mediterrdn folyosd”,
,Rajna-Duna-folyos6” és a keleti/ke-
let-mediterrdn folyosd” egyetlen lényegi
keresztezési pontja, jelentdségét a nagy-
folyami dtkelés tényébél fakad6 dsszekoed
szerepén tdl az adja, hogy tobb eur6pai
kozlekedési folyoso, a nemzetkozi és bel-
foldi személykozlekedés, valamint az eu-
ropai és tavolsigi teherforgalom metszés-
pontjdban taldlhatd. A hidon dtvezetett
vastti pdlya Magyarorszdg legnagyobb
forgalm( vasiti pélyaszakasza.

A NIF Zrt. (mint épittet6) dltal kifrt
JDéli osszekotd vasiti Duna-hid kor-
szerlsitése, kiviteli tervek készitése és
kivitelezési munkdk elvégzése” tdrgya
kozbeszerzési eljards nyertes ajénlattevije
a Duna Aszfalt Kft., amelynek megbizi-
sabdl a Fémterv—Kontar Csoport tervezéi

konzorcium végzi a projekt tervezési fel-
adatait. Ezen beliil a konzorciumvezetéi
feladatokat a Fémterv Zrt., a szakigi f6-
tervezdi feladatokat az MSc Kft. ldtja el.
Szerkezeti szakdgi tervezok: Fémterv Zit.,

MSc Kft., Specidlterv Kft.

A felszerkezet tervezése

Mivel a kiemelt forgalmi jelentSségfi hi-
dak dtépitése nem oldhaté meg forgalom
aloli kizdrdssal, az 0 szerkezetek megépi-
tése csak egy harmadik hid eldzetes meg-
épitését kovetden torténhet.

A hérom hidfelszerkezetes kialakitds il-
leszkedik a tavlati, a Nemzeti Kozlekedési
Stratégia (2014) dltal meghatdrozott Bu-
dapest-Ferencvros-Budapest-Kelenfold
kozotti hdromviganyusitas terveihez is.

A projekt keretében a meglévd pillé-
rek & teriiletbiztositds felhaszndldséval
elkésziil egy teljesen 0] felszerkezet (az I.
felszerkezet) a hid északi oldaldn, a Raké-
czi hid és a vastti hid kozott. A meglévé
két felszerkezet (a II. és III. felszerkezet)

dtépitése az j 1. szerkezet forgalomba adi-
sa utdn toreénik. A tervezett itemezés biz-
tositja — rovid egyvagany( id6szakok mel-
lett — a kétvdgdnyu kapacitds folyamatos
fenntartdsdt a vasiti forgalom szdmdra az
Gj épitésii szerkezeteken az eurdpai dtjdr-
hatdsdgi feltételek (TSI-AME) teljesiilése
mellett.

A tervezési feladat tehdt adott volt: fen-
ti korilmények figyelembevétele mellett
gazdasigosan megépithetd és Gizemeltet-
hetd, de ekozben magas {izembiztonsigi
szintet biztosits, a kornyezetébe harmo-
nikusan illeszkedd, zaj- és rezgésvédelmi
szempontbol is megfeleld vastti Duna-hi-
dat kellett tervezni.

A tervek az Eurocode szabvinysorozat
alapjdn, a VHSZ H.1.2-H.1.6. utasitds-
nak megfelelen késziiltek, LM 71, SWO0,
SW2 jeld hasznos teher és a=1,21 rendel-
tetési tényezd figyelembevételével.

A hid tervezési sebessége v=160
km/h, a vasuti palya tervezési sebessége
v=120 km/h.

A meglévd, megmaradé alépitmények

. BUDAPEST=KELETI PUL
FERENCVAROS

Felszerkezet teljes hosszo: 493,60 m
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1. dbra. Az Gj hid oldalnézete
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Hidfénél

Mezdben
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s‘{" - 2. 4bra.
| A tervezett hid
keresztmet-
szete

clhelyezkedése alapveten meghatérozta
a felszerkezet timaszkiosztasat, emellett
azonban kézenfekv volt a jelenlegi rak-
parti felszerkezetek kdzbensé tdmaszainak
felszdmoldsa és ezdltal tdgasabb parti nyi-
ldsok létrehozdsa a Rékéczi hid tdmaszki-
osztési adottségaival dsszhangban.

Ily médon korvonalazddote négy
meder és két parti nyildssal Gsszesen
hatnyildsi,  folytatdlagos  felszerkezet
képe. Az 0 hidszerkezetek tervezett td-
maszkiosztdsa  ennek  megfelelden
4926 m+4x98,52 m+49,26 m, ami
493,60 m-es teljes felszerkezethosszt ered-
ményezett (1. dbra).

A tervezési diszpozicié hdrom viginy
tvezetését irta el6 a Duna felett, a vas-
Gti forgalom legaldbb két vigdnyon val6
épitéskori fenntartdsval. Ebbdl adédéan

hdrom azonos kialakitést, de szerkezetileg
ondll6 iker felszerkezet tervezése a feladat.

A hdrom korszerd, ortotrop pélyaleme-
zes felszerkezet tehdt egyforma kialakitdsa
(2. dbra), hatnyildst, pérhuzamos ovi,
folytatdlagos tobbtdmaszii récsos fGtartds
acélszerkezet, szimmetrikus hdromszog
racsozdssal [1-3]. A fotartdk felsd oveit
a f6tartd hatdsnak kevésbé aldrendelt ,K”
alakd rcsozds tdmasztja ki egymdshoz.
A fSrarték tengelytivolsiga 5200 mm,
hélézati magassga 8000 mm.

A pélyaszerkezetet kereszt- és hossztar-
tokkal, valamint hosszbordikkal merevi-
tett, korszerti kialakitdsu ortotr6p palyale-
mez alkotja. A szerkezeti magassdg 1230
mm. A csapadékviz megfelel6 elvezetésére
a pilyalemez keresztirdnyban tet6szelvé-
nyd, 2%-os keresztezéssel. A medernyi-

3. 4bra. Vasuti felépitmény siklott kerékparral

ldsokban cserélhetd szlirdbetéteel elldtott
egyedi viznyeldk, a parti nyildsokban pedig
csapadékviz-csatorndra kotote, két oldalon
végigfutd gylijtdcsatorndk késziilnek.

A hegesztett felszerkezet acélanyag mi-
ndsége $355. Egy-egy felszerkezet teljes
acélsziikséglete mintegy 2800 tonna, eb-
bl a vasiti terhet visel§ {6 tartoszerkezet
tomege megkozelitden 2400 ¢ (4,85 t/m).

A teljes acélszerkezet az eldirdsoknak
megfeleld, korszer(i korréziovédé bevo-
natrendszert kap.

Mindhdrom felszerkezeten  egyolda-
li, 100 cm névleges szélességl, diszkrét
megvildgitdssal elldtott tizemi jérda épiil.
Az tizemi jérddk jdrofelilete kompozit
miianyag jardalapokbol késziil. Az L. és 1.
felszerkezet parti nyildsa és az ezt kovetd
medernyilés feletti Gizemi jdrda kiils6 ol-
daldn zajvédo falat alakitanak ki.

A hidfeliigyeleti munka eldsegitését és
kisebb karbantartdsi, javitdsi feladatok
elvégzését mindhdrom felszerkezet meder-
nyildsaiban, felszerkezetenként egymdstél
fiiggetlentil haszndlhaté  vizsgdlokocsik
szolgdljak.

A villamos fels6vezeték tartdszerkezetét
a hid teherhordd szerkezeti elemeibe in-
tegrélva tervezték meg. A MAV {izemi ve-
zetékei a jérda jardszintje alatt elhelyezett
kabelcsatorndban  futnak, kabeltilciba
helyezve. A déli oldali (II1.) felszerkezeten
hajézdsi jelzéseket szerelnek fel. A hidfel-
ligyelet korszerisitése, valamint a hidtart6
szerkezet viselkedésének dllandd  meg-
figyelésére a hidon monitoringrendszer
épiil ki.

Az épitéstechnoldgiai tervek szerint a
vizi Gton helyszinre érkezd nagy elemes
gydrtdsi hidegységeket vizrdl emelik a he-
lytikre, majd a teljes felszerkezet 6sszedl-
litdsa a helyszini illesztések elkészitésével
ér véget.

Vasiiti felépitmény

AMAV Zit. jévihagyasival az G hidszer-
kezetekre folyamatos, rugalmas dgyaz-
st, hosszvilyts vasiti felépitmény épiil,
UIC 60 E2 R400 HT rendszerti sinekkel
(3. dbra).

A hid alaprajzilag  egyenes, a
felszerkezetek egymdssal és a Rékéezi hid-
dal pérhuzamosak. A vasiti felépitmény
elméleti hossz-szelvénye a hidon vizszin-
tes. A hidnyildsokban a vasiti palya tdl-
emelése a méretezési teher 40%-a, igy a
vonatok a hidra lépve kozel vizszintes pd-

lydn haladnak majd.
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V. PILLER A-A NEZET (PEST FELOLI NEZET) (FELSZERKEZETTEL)

TERVEZETT ALLAPOT
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4. abra.
A Déli 6sszekotéd

¢ &

= vasuti Duna-hid

kdzbensd pillérei
kozil a VI. tdmasz
nyge a tervezett harom
felszerkezettel

Sarurendszer, hidf6-
és palyacsatlakozas

A hidsaruk elrendezése hagyomdnyos.
Korszerli gombsiiveg saruk keriilnek be-
épitésre. A hid fix sarui a budai oldali (X.)
hidfén helyezkednek el, a fékezs- és indi-
tderdk itt adddnak 4t az alépitményekre.
A két sz€ls6 nyilds adottsigként kialakult
ardnya miatt az esetlegesen fellépé hid-
vég-felemelkedés megakaddlyozdsira, a

Duma Gydrgy (1958) okleveles
épitdmérnok. 1982-ben szerezte
mérnoki diplomajat, ezt kovetden
1996-ig az UVATERV tervez6mérno-
ke. 1996-t6l 2012-ig az MSc Kft. mU-
szaki igazgatéhelyettese, 2012-t6l
az MSc Kft. ligyvezetd igazgatdja. A
MAGESZ elndkségi tagja. Szakmai te-
vékenysége elsésorban acél- és vas-
beton szerkezet(i kozuti hidak, vasuti
hidak, tamfalak és aluljarék tervezé-
sére, illetve tervezésének irdnyitasara
terjed ki. Jelentésebb tervezési mun-
kai: simontornyai vasuti Sié-hid, MO
Eszaki Nagy-Duna-ag-hid acélszer-
kezetének tenderterve, Budapest
Szabadsag hid acélszerkezetének
tenderterve.

hidvégeknél acél ellensilyok beépitését és
specidlis lekotdszerkezeteket is terveztiink.

A saruszerkezetek az alépitmények fels6
részén beépiilé acél sarugerendakra feksze-
nek fel.

A hidvégeknél a szakmai korokben mér
ismert bordds kiegyenlitélemezek épiil-
nek, korszerd szintetikus keresztaljakkal
felszerelve. Kiilonos figyelemmel tortént a
hid és a foly6 palyaszakasz kozotti rugal-
mas dtmenet megtervezése.

Assindilatdciés késziilékek mindkét hid-
végnél a hidhoz csatlakozd palyaszakaszon
épiilnek be. Mivel a hid hémérséklet-val-
tozasbél szirmazd dilatdcidos mozgdsa a
pesti oldali hidvégen (I. hidf¢) jatszodik
le, ezért itt nagy nyitésti dilatdcios készii-
lék beépitését tervezzitk (mozgdstarto-
many: +305 mm, -225 mm).

Az alépitmények tervezése

Meglévé tamaszok

A meglévé hid pillérjeinek alapozdsa pne-
umatikus Gton késziilt, acélszerkezeti ke-
szonjukat betonnal toltteék ki. A keszont
franciabetonnal tltoteék ki, nagyméretti
kovek és foldnedves beton felhasznaléséra.
A felmend fal egymdssal szervesen ossze-

épitett franciabeton belsé mag és faragott
terméskd burkolat.

A pillérek északi részének alapja a dé-
litdl kiilondlldan szintén acélszerkezetl
keszonnal késziilt és keszonjdt, francia-
(Gsztatott) betonnal toltotték ki. Csak a
két parti pillért és a két hidfot készitették
szddfalas alapozdssal.

Tervezett beavatkozasok

Az 1. hidf6nél a saru alatti térdfallal ki-
alakitott szerkezeti gerenda vasaldsit a
hidfé mogotti teherre méreteztiik. A fiig-
gleges terhekre a teljesen feltdmaszkodd
szetkezeti gerenda a beton nyomdséval
dll ellen. A nagy nyoméer6nek kitett acél
saruzsdmoly/sarugerenddk alatti részeken
erdsitett vasaldssal terveztitk. A szerkezeti
gerenda és az alépitmény kozote kelet-
kezd vizszintes (elsdsorban a fékezd- és
gyorsitder6bdl keletkezd) cstsztatéerdk
hatdsit a meglév$ alépitményen befirt,
beragasztott tiiskékkel ellenstlyoztuk.

o A szerkezeti gerenda alatti kiilpontos
nyomdsra a meglévd alépitményt (mint
falazatot) ellendriztiik, mészké falazat
feltételezésével. Hasonléan ellendriztitk
a beton alaptestet a kiilpontos nyomo-
erore.
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5. 4bra. A X. hidfé a vaganyokkal és a bordas kiegyenlitélemezekkel

A hidf6nél, megkozelitéleg 1,0 m-rel a
terepszint alatt, a maximalis igénybevé-
tel helyén ellendriztiik a szerkezetek sta-
bilitdsat (elcstszds-kiborulds).

Az alapozist az elkészitett VEM-modell
talajfesziiltség-szdmitdsa alapjén ellen-
driztitk és adtuk meg a talajfesziiltséget
az 4llando terhek hatdsdra is.
ATV-VIIL kozbensd tdmaszokra a II. és
II1. vigdny alatt, az I. vigdny alatt mdr
meglévé vasbeton szerkezeti gerenddval
megegyez$ magassigl gerenda épiil,
ezzel biztositva, hogy az alépitmény
magassiga megfeleld szintre keriiljon az
Uj felszerkezetek fogaddsihoz (4. dbra).
A sarukrél dtadddé terheket, a C35-6s
betonbdl késziilt, a meglév$ alépit-
ményre tdmaszkodd szerkezeti gerenda
timasztja ald.

A szerkezeti gerenda elestszdsdt be-

Gyurity Matyas (1967) okleveles |
épitémérndk. 1992-ben szerzett dip-
lomét a Zagrabi Tudomanyegyetem
Epitémémoki Karan. Tervezéi pa-
lyafutdsat az UVATERV Hid- és Szer-
kezettervezé Irodajan kezdte, ahol
kivalo tanitomestereitél sajatithatta
el a szakma alapjait. 1996-t6l az MSc
Kft. 6nall6 tervezémérndke, 2000-t6I
szakdagi fémérnoke, jelenleg miiszaki
igazgato. Szakmai tevékenysége el-
sésorban acél- és vasbeton szerkeze-
tii vasuti és kozuti hidak tervezésére, |
illetve ezek tervezésének iranyita-
sara terjed ki. 2016-ban Feketehazy
Janos-dijban részesiilt, 2019-ben a
vasuti hidak magas szinvonalu ter-
vezéséért a Vasuti Hidak Alapitvany
szakmai nivodijjal tintette ki.

furt, beragasztott tiiskékkel akaddlyoz-

tuk meg, hasonléan, mint az I. hidfonél.

o A szerkezeti gerenda alatti kiilpontos
nyomdsra a meglévé alépitményt fala-
zatként ellendriztitk. Hasonldan ellen-
driztitk a betonbdl épitett keszont kiil-
pontos nyomoerore.

o A kozbensd tdmaszokndl, vastagsdgval-
tasndl és az alépitmény als6 sikjdn, a ma-
ximdlis igénybevétel helyén ellendriztik
a szerkezetet stabilitdsra (elcstszas-kibo-
rulds).

o A tdmaszok alatti alapozdst az elkészitett
VEM-modell talajfesziiltség-szdmitdsa
alapjdn ellenériztik és adtuk meg az
egyes tamaszok alatt a talajfesziiltséget
az llando terhek hatdsdra is.
Eltekintettiink a  pillértest-hajo  iit-

kozés lokalis hatdsainak a vizsgdlatdedl,

mert kordbban egy esetleges komoly iit-
kozés esetére mdr beépitettek titkozoként
funkciondlé vasbeton elemeket. (Tervezo:

MSc Kft. Projektmegnevezés: DOVDH

Pillérerdsités és medervédelem, IL. iitem.

Tervszdm: MSc Kft. 8000/1. Tervkészités

idépontja: 2012. dprilis.) Ez a miiszaki

megoldds tokéletesen megfelel a rendki-

viili terhek okozta esetleges hatdsoknak, a

pillérek gazdasigos megovasdra. Meg kell

jegyezni, hogy azon hajéiitkdzések még a

rendkiviili terhek kozott is ritkdk, ame-

lyek komoly sériilésekhez, azaz a vasbeton
gallér cseréjéhez vezetnek.

AX.hidf§ I1. és I11. végany alatti tomb-
jének elbontdsit és 15,44 m-rel hétrébb a
hdrom felszerkezet fogaddsira megfeleld
szélességll, G colopfalas hidf6 épitését ter-
vezziik, amely bekdtdvasaldssal csatlakozik
az | vigdny alatt kordbban megépitett co-

[6pfalas vasbeton szerkezethez. A colopok
1,50 m dtméréjliek. A colopfal nyilds
feléli oldaldn, a terepszint al6l 50 cm-rel
inditva, teljes magassigban, minimum
10 cm vastag vasalt 16ttbeton feliiletki-
egyenlitést terveztiink, amelynek halova-
saldsdt a colopokbe befurt, beragasztott
tiiskék segitségével, a colopokkel egyiitt
dolgoztatdsaval végeztiik.

A hidf¢ épitését wbb fizisban, a
felszerkezetek épitésével dsszehangoltan kell
végrehajtani, mivel a vasuti forgalom min-
den esetben két vigdnyon fenntartandé.

A szimitdsban kiemelten ellendriztitk a
vasbeton szerkezeteket (8sszefogd geren-
dk, colopok) a hidfén és a hidfd mogore
4tadddé terhelésekre, kiilonos tekintettel
arra, hogy a hdrom Uj felszerkezet fix saru-
ja ezen a timaszon lesz, igy a vontatdsi és
fékezderdk ezen a tdmaszon adédnak dt.

Amennyiben a tervezés sordn egyes épi-

Hiros Karoly (1978) okleveles épité-
mérnok. 2004-ben végzett a Buda-
pesti Mlszaki Egyetemen és azbta a
Specialterv Kft.-nél dolgozik, jelen-
leg a Specialterv Kft. mélyépitési iro-
dajanak vezetdje. Részt vett a Gellért
téri metréallomas, a Topark autdpa-
lya-csomopont, a Zalalévéi volgyhid,
a szombathelyi Csaba utcai feltljard,
a bajai Turr Istvan-csatorna feletti
gyalogoshid, a hatvani Zagyva feletti
gyalogoshid tervezésében. Tervezett
mtargyakat az M3, M7, M31, Mé6-
MO, M6, M60, M35, M4 gyorsforgalmi
utakra és autopalyakra, valamint a
Dél-Balaton, a Kelenfdld-Pusztasza-
bolcs, Gyoma-Békéscsaba, Pilisvo-
rosvar-Esztergom vasutvonalakra.
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tési fazisokat vizsgdlva mértékadé helyzet-
be keriilt egy szerkezet, tigy az ellendrzést
ennck figyelembevételével a fizisokban
kialakuld terhelésekre is elvégeztiik.

A hidfénél a VEM-modell segitségével
a colopok mértekadd terheinek vizsgdlata-
val ellenGriztiik az alapozist.

Elvégzendd beavatkozasok
az alépitményeken

Az 1L jelti hidf6 szerkezeti gerenddja a hid-
fo felett lejdtszodd szerkezeti mozgdsok
miatt az 0 szerkezeteknek nem megfelel,
ezért a szerkezeti gerenda visszabontéséval
és a bordis kiegyenlitélemez fogaddsira
alkalmas 0 térdfal beépitésével terveztitk
annak jjdépitését.

A X. hidfének a végleges nyilés oldali
sik feliilete két szélén és a felszerkezetek
kozotti szakaszokon 10 cm-re kiugratott
2,00 m széles dloszlopokkal (lizéndval)
megszakitott. Az igy kapott homlokzat
olyan hatist kelt, mintha a szerkezeti ge-
rendit négy oszlop tdmasztand meg,

A csatlakozd colopfalas szakasz szerke-
zeti gerenddja ezért visszabontandd, és Uj
térdfallal Gjraépitendd. Az 0j colopfalas
hidf6 is ugyanolyan keresztmetszetd szer-
kezeti gerenddt kap. A szerkezeti gerenddk

térdfaldnak véllkialakitdsét itt is a bordds
kiegyenlitblemez figyelembevételével ter-
veztiik (5. dbra). A meglévé, csatlakozd
kiegyenlitdlemez elbontandé. A térdfal-
ban, az I. felszerkezet északi oldali jardd-
jiban elhelyezett kébelek és vezetékek szd-
mira lefedett dtvezet6 nyildst terveztiink.
A Rakoczi hid melletti, vastttal pdrhu-
zamos colopfal colopdsszefogd gerenddja
,L” alakt, a hidnyilds felé esd colopok
és a hdttoltésben 1évo colopok felss sikja
kozott a coloposszefogd gerenda 4,20 m
magassigot hidal 4t. A hosszirdnyt igény-
bevételek miatt itt hdromszog alakd vas-
beton kiékelés késziil a meglévé coloposz-
szefogd és a meglévé térdfal kozort.

AX. hidf6 mogstti rézst tltését hossz-
irdnyban a hidf¢ colopfala és a déli oldalon
késziild burkolt rézstikip timasztja meg,

Osszefoglalds

A kiviteli tervek elkésziiltek, a helyszini
munkdlatok zajlanak, az acélszerkezet
gyartdsa és az Usztatdsi egységek Osszesze-
relése gozerdvel folyik. Az 1. felszerkezet
litemterv szerinti helyszini szerelési mun-
kalatai hamarosan megkezdédnek. A Déli
Osszekotd vastti Duna-hid rekonstrukcio-
ja ldtvanyos fézisiba fordul. «

Summary

The winner tenderer of the public
procurement of ,Modernization of
the Southern linking railway Danube
bridge, preparation of construction
plans and execution of the works”
written out by NIF Zrt., (as the Pur-
chaser) is Duna Aszfalt Kft., on behalf
of which the Fémterv—Kontur Group
designing consortium executes the
planning tasks of the project. Inside
this the consortium leader tasks are
provided by Fémterv Zrt., and MSc
Kft. provides the professional chief-
designer tasks. Structural professional
designers are: Fémterv Zrt., MScKft.,
Specialterv Kft.

Irodalomjegyzék

[1] Solymossy Imre: Az Eszaki vasuti
Duna-hid tervezése. Sinek Vildga 2009;
kiilénszdm: 9-13. o.

[2] Gyurity Mdtyds: Gondolatok

a hidak esztétikdjarol.

Sinek Vildga 2016;5:19-23.

[3] Gyurity Mdtyds: Vasuti acélhidak ter-
vezésének elmult két évtizede. Magész-
Acélszerketetek 2016;2:36-41.

Visszatekintés régi irdsainkra

60 évvel ezelott irtuk

»Budapesten 1960. junius 15-21. kozott
konferenciat rendeztek a hézagnélkiili
felépitmény kérdéseinek megvitatasara.”
A konferencian elhangzott el6adasokrol
cikkeket olvashatunk a Sinek Vilaga 1960
juniusaban megjelent lIl. évfolyam 3. sza-
maban.

50 évvel ezelott irtuk

,Uj alagat épiil Godisa és Abaliget ko-
zott.” Az alagut épitési munkairol szo6lo
cikk a Sinek Vilaga 1970 juliusaban meg-
jelent XIII. évfolyam 3. szamaban olvas-
hato. Erdekességként megemlitjiik, hogy
az U] alagt megépitésével két volgyhi-
don és egy régi alaglitban megszlint a
vasuti forgalom.

40 évvel ezelott irtuk

»A KTE Vasutépitési és Palyafenntartasi
szakosztalya 1980. augusztus 29-én és
30-an rendezte meg az V. Palyafenntarta-
si Konferenciat. A konferencian el6adast
tartott Kummer Istvan, dr. Kerkapoly

Endre, dr. Horvath Ferenc, Pammer Lasz-
16, dr. Vaszary Pal, dr. Unyi Béla” - ol-
vashato a Sinek Vilaga 1980 juniusaban
megjelent Xlll. évfolyam 3. szamaban.
A kival6 szakemberekre és el6addkra,
akik mar sajnos nem lehetnek kozottink,
tisztelettel emlékeziink.

30 évvel ezelott irtuk

JA szeretfalva—dédai vasutépités gyor-
sasaga és kivitelezési modja mai isme-
reteink mellett is elgondolkodtato. Két
év alatt 48 km Uj vasutat épitettek,
rendkivil kedvezétlen terepviszonyok
mellett, kézi erGvel, talicskaval és kor-
déval” — olvashaté a Sinek Vilaga 1990
juniusaban megjelent XXXIII. évfolyam
3. szamaban.

20 évvel ezelott irtuk

»A millennium jubileumi évében — tobb
évtizedes erdfeszitések eredményekép-
pen — megsziletett a Magyar Nemzeti
Vasuti GyUljtemény (Vasuti Emlékpark).
A parkban vasuti jarmivek rendkivdl
értékes gylijteményén kivil a vasuti épi-

tészet és a vasUtépités, valamint a tav-
kozlési és biztositoberendezési technika
objektumai, tovabba vasuti ereklyék és
fényképek kiallitasa is megtekintheté” —
olvashaté a Sinek Vilaga 2000 juniusaban
megjelent XLIII. évfolyam 3. szamaban.

10 éve irtuk

,Grof Széchenyi Istvan, a legnagyobb
magyar életér6l és a kozéletre, az or-
szag fejlédésére gyakorolt hatasarol sok
adat, tény, ismeret all rendelkezéstinkre.
Lehetetlen vallalkozas lenne teljes élet-
utjanak, munkassaganak, eredménye-
inek ismertetése. Minden idegszalaval,
minden gondolataval kiizdott hazija fel-
emelkedéséért. Kivalé miiszaki érzékével,
technikat hozta Magyarorszagra. Tudta,
felismerte, hogy a fejlodés a jovo utja.
Széchenyi csendben, folyamatos tanulas-
sal és kemény munkaval épitkezett” - ol-
vashat6 Széchenyi Istvan halalanak 150.
évfordulojara irt cikkben, ami megjelent
a Sinek Vilaga 2010. juniusi, L. évfolyam
3. szamaban.
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Napjaink munkai

A 80a vasutvonal
korszer(sitése
Rakos—Hatvan allomasok
kozott

Apré Marton
szakaszmérnok

Mav Zrt.

Pélyafenntartési Fénokség
Ferencvdros

<] apro.marton@mav.hu
@ (1)511-6792

A 80-as szdmu vasutvonal Rédkos (kiz.)-Hatvan (kiz.) sza-
kaszdn, az évekig tart6 el6készitést kovetden, 2018 elején

kezdddtek meg a korszer(sitési munkdlatok. A pdlya teljes
dtépitése az érintett 53 kilométer hosszon jelenleg is zaj-
lik, befejezése 2020 végére varhatd. A beruhdzis kiterjed

a teljes dllomdsi és nyiltvonali részekre. Atépiil a vigény-
hilézat, a felsévezetéki haldzat, a biztositéberendezések, a
miitdrgyak nagy része, megujul a vizelvezetd rendszer, j,
korszer(, akaddlymentesen megkozelithetd peronok vdrjak
az utazokozonséget, egyes forgalmas ttdtjarokat kozati
feltiljarék valtanak ki, Gj megdllohely épiil Budapesten, 4

szolgdlati helyek létestilnek, valamint a tervek szerint

160 km/h sebességgel is kozlekedhetiink majd Aszdd és

Hatvan ,A” eldgazds kozott.

El6zmények

A 80-as szdm vasttvonal Budapest—Hat-
van kozotti szakasza (1. dbra) 1862-1867
kozott épiilt. A vastitvonal hazdnk észak-
keleti részét kapcsolja be az orszdg vasiti
vérkeringésébe. Budapestet szdmos nagy-
varossal koti kozvetleniil vagy kozvetett
modon dssze (példdul Miskolc, Eger,
Nyiregyhdza, Kassa), tovabb alternativat
jelent a teherfuvarozds terén Budapest és

f
f
Szentendre A

2

Pilisvbrtsvar "—-..___‘_

Budapest

Zihony kozott, szervesen kapcsolddva a
6-0s szdmul vasdti drufuvarozdsi folyosd-
hoz, a mediterran korridorhoz.

A vasttvonal fejlesztése a fentiek miatt
nemcsak nemzetgazdasigi szempontbél
kiemelt jelentdségti beruhdzds, hanem
nemzetkozi érdek is. Ezt mutatja, hogy
a Rikos-Hatvan-vasttvonal dtépitésének
finanszirozésa javarészt 4j EU-s koltségve-
tési forrds, az Eurdpai Hélozatfinansziro-
zdsi Eszkoz (Connecting Europe Facility

Galgamacsa

|
Aszéd i

1 : GodBlie 8 2
80a

Shlysap 1 2 D a

Wy HNagykita
A

1. 4bra. A 80a szamu vasutvonal

— CEF) és kis részben az Integralt Kozle-
kedésfejlesztési Operativ Program (IKOP)
finanszirozésabol valosul meg [1].

A Rakos-Hatvan-vonalrész a févdros
el6vérosi személyszallitdsiban kiemelt sze-
repet jatszik. A budapesti el6virosi koz-
lekedést vizsgdlva, a kétviginyu palydkat
figyelembe véve, a 80-as szdm vasttvonal
azon szakaszok egyike, amelyeken a legré-
gebben tortént dtépités, igy megvaldsitdsa
iddszerti volt.

Hosszi elékészitési procedirdt és a ter-
vek tbbszori médositdsat kovetden 2018
elején kezdGdhetett meg a tényleges mun-
ka. Az engedélyezési terveket a MAV Zit.
2012-ben hagyta j6v4, az épitési engedélyt
2015 végén adta ki a hatdsdg. A szdmitott
mérndkar a vonalkorszerGsitésre szant ke-
retet el6zetesen jelentdsen tallépte, ezért a
miszaki tartalom folyamatosan csokkent,
hogy a rendelkezésre dll6 keretdsszeget a
projekt ne [épje tul.

A Nemzeti Infrastrukdrafejleszté Zrt.
(NIF Zrt.) beruhdzdsiban torténd jelenle-
gi vonalkorszertisités hdrom parhuzamo-
san futd projeke keretében valosul meg.
A Rékos (kiz.)-Godolls (kiz.) kozti vo-
nalrészt (94+00-345+65 hektométer szel-
vények kozott) a Strabag Vasteépit§ Kit.
és Belfry PE Kft. egytittmiikodésében lét-
rehozott SB-RAKOS 2017 Konzorcium
épiti 4t 61 millidrd 999 milli6 Ft értékben
(,A” projekt), a Godallé (bez.)-Hatvan
(kiz.) kozti szakasz feldjitdsa (345+65-
618+32 hm sz.) a Swietelsky Vastttechni-
ka Kft. kivitelezésében késziil mintegy 65
millidrd 26 millié Fe-nyi dsszegért (,B”
projekt). Rakos (kiz.)-Hatvan (kiz.) vo-
natkozdsiban az 0 biztositoberendezést
a Thales két vallalata épiti ki 23 millidrd
559 millié forintért (,C” projekt). A mér-
noki és fliggetlen miiszaki ellendri tevé-
kenységet az ECO-TEC-VHU Konzorci-
um végzi 2].

A 80-as szdmul vasutvonal 4tépitésben
érintett szakasza Rikoscsaba megdllohely
végéig Budapest belteriiletén halad, majd

SINEK VILAGA « 2020/4




Napjaink munkai

Pdlyira engedélyezhets
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2. abra. A palydra engedélyezett sebességek alakulasa

Péceltél Domonyvolgyig a  Godollsi-
dombsagot szeli 4t, utdna Hatvanig java-
részt stkvidéki palydn halad. A dombvidé-
ki jelleg miatti geometriai kotottségek az
atépités eldtt nem teteék lehetévé tobb he-
lyen sem a 120 km/h palyasebesség alkal-
mazasit, Pécel-Godolld kozott 100 km/h,
Godollé-Aszéd kozote 90 km/h dllandd
lassimenet volt érvényben, helyenként
pedig ideiglenes lasstjelek nehezitettck a
vonatforgalmat. Az dtépités kezdetekor a
két viganyban 28 helyen mintegy 11 km-
nyi ideiglenes lassimenet novelte a me-
netidét.

A Rékos-Hatvan kozotti teljes vonal-
részen, szdmos helyen alépitményi hiba
miatt kellett a sebességet csokkenteni,
amelyek jellemzéen a megoldatlan vizel-
vezetés miatt alakultak ki. Egyes részeken
(példdul Budapest XVII. keriiletének
kornyékén, Pécel dllomdson vagy Godol-
16-Aszéd kozott) nagyobb esézések utdn
nemegyszer  kisebb-nagyobb hosszban
allt a viz vagy a sdr a vgdnyban, ami utdn
a helyredllitds szitkségessége tobbszor fel-
boritotta az adott évi karbantartdsi terve-
ket.

A mostani dtépitést megeldz6 25-30 év-
ben nagyobb volumend fejlesztés az adott
vonalon nem tortént. A legutolsd teljes
atépités 1990-ben Pécel-Isaszeg dllomds-
kozben tortént, ami akkor Magyarorszdg
elsd 60 kg/fm sinekkel rendelkez§ 4llo-
méskoze lett. A vonal tobbi része jellem-
z8en a 70-80-as években épiilt utoljdra dt.

Az eredeti vasiti pdlya jellemzden 54
kg/fm sinrendszerd felépitménnyel épiilt
(kivéve a Pécel-Isaszeg dllomdskdzt, ahol
60-as rendszer(i sinek voltak) hézagnélkiili

kivitelben, LM-LX aljakon 1:20 sind6lés-
sel. Az dllomdsokon jellemzéen — néhdny
kivételtél eltekintve — 54 rendszer( kité-
16k vartdk az dtépitést, t6bb Gjonnan be-
épitett betonaljas kitérot lehetett taldlni,
de nagyon sok talpfis is maradt a vigi-
nyokban. A vonalrészen a peronok sk+15
és sk+30 magassagtak voltak.

Miiszaki paraméterek

A jelenleg is zajlo beruhdzds az aldbbi mii-

szaki tartalommal valésul meg:

* Az engedélyezett tengelyterhelést 210
kN-rél 225 kN-ra emelik a teljes vonal-
szakaszon.

* A teljes vonalrészen mdr megtortént a

vagdnyok cseréje, Uj alépitménnyel, 0]
felépitmény épitésével. A nyiltvonali
és dtmené fovaginyok 60 kg/fm sin-
rendszer(i felépitménnyel Gjultak meg
Gj anyagbél, a vonatfogadd és egyéb
vaganyok jellemzden hasznlt anyagbdl
épiiltek 4t 54 és 60 kg/fm sinekkel. Je-
lentdsebb ivkorrekci6t ugyan tobb hely-
re is terveztek, de végiil csak Tura-Hat-
van kozott val6sult meg,

* Az dllomisi kitérok jellemzden 4j 60-as
rendszert(i betonaljas kitérk lettek (vo-
natfogadé viginyokba néhdny esetben
Uj 54-es rendszer(i betonaljas kitérok
kertiltek), amelyek véltofteéssel lesznek
ellétva.

* Az dllomdsok és megdllohelyek peronjai

3. abra. PM 1000 URM munkagép Pécel-Isaszeg kozott (Fotd: Jager David)
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1. tblazat. Az alkalmazott palyaépitési technoldgiak

Allomas, allomaskoz

Alépitmény

Felépitmény

Rakos—Pécel (94+00-192+63)

foldmunkagépes technolégia

foldmunkagépes technolégia

Pécel (192+63-213+28)

foldmunkagépes technolégia

foldmunkagépes technolégia

Pécel-Isaszeg (213+28-283+43)

213+28-239+60 foldmunkagépes technolégia
239+60-270+35 nagygépes atépités (PM 1000
URM)

270+35-283+43 foldmunkagépes technoldgia

213+28-239+60 foldmunkagépes technoldgia
239+60-270+35 nagygépes atépités (SMD-80)
270+35-283+43 foldmunkagépes technoldgia

Isaszeg (283+43-303+82)

foldmunkagépes technolégia

foldmunkagépes technolégia

Isaszeg—Go6dollé
(303+82-345+65)

nagygépes atépités (PM 1000 URM)

nagygépes atépités (SMD-80)

G6doll6 (345+65-382+75)

alépitmény bontasa, épitése foldmunkas techno-
|6giaval

atmend févaganyok elbontdsa nagygépes technolo-
giaval (SMD-80)

tobbi vagany bontasa kézi kisgépes technolégiaval
felépitmény épitése kézi kisgépes technoldgidval

GOdoll6-Aszéd
(382+75-488+75)

nagygépes alépitmény-javitas bal vdganyban a
389+60-479+00 szelvények kozott

nagygeépes alépitmény-javitas a jobb vaganyban a
382+75-479+00 és a 483+00-488+75 szelvények
kozott

t6bbi szakaszon foldmunkas technologia

nagygépes atépités (SMD-80)

Aszo6d (488+75-520+00)

foldmunkagépes technolégia

foldmunkagépes technoldgia (felépitmény bontasa
részben SMD-80 géppel)

Aszéd-Hatvan A" elagazas
(520+00-618+32)

Asz6d-Tura (520+00-575+76):
alépitmény-javitasos technoldgia mindkét vaga-
nyon (PM 1000 URM)

Tura mh. (kordbban allomas) (575+76-592+00):
foldmunkas alépitménybontas és -épités
Tura-Hatvan,A” elagazas (592+00-618+32):
foldmunkas alépitménybontas és -épités

Aszéd-Tura (520+00-575+76):

nagygépes egyutemd felépitménycsere SMD-80-nal
Tura mh. (korabban allomas) (575+76-592+00):

kézi kisgépes vaganybontas és -épités

Tura-Hatvan A" elagazas (592+00-618+32):
kétlitemU nagygépes vaganybontds, majd -épités
(SMD-80, SUZ-350)

akaddlymentesitettek és sk+55 magassé-
gtak.

* Rékosliget forgalmikitérd és Babatpuszta
forgalmi kitérék épiiltek Rakos-Pécel,
valamint  Godoll6-Aszéd  dlloméskoz-
ben, ami a forgalomlebonyolitds szdmé-
ra kulcsfontossagu konnyités lesz.

* Forgalmas kozuti dtjdrék sziinnek meg
(0t csoport), amelyeket feliiljarok valta-
nak ki.

* Akadémiadjtelep néven 1j megallohely
létesiil (eredeti tervekben Virosszélitelep
szerepelt).

* A vizelvezet§ rendszer dtépitése a teljes
vonalrészt érinti, tovibbd a mdtdrgyak
jelentds része is dtépiil.

* Zajérnyékol¢ falakat telepitenek (kordb-
ban nem volt a vonalrészen).

* Biztositoberendezés, a felsévezetéki és
tavkozlési hdlézat teljesen kicserélédik.

* A felvételi épiiletek deépiilnek, dj P+R és
B+R parkolok létesiilnek, és az dllomdsi
el6- és utasterek is megujulnak.

* Az deépités végeztével a palyasebességet
tobb helyen lehet majd emelni (példdul
Godolld-Aszéd dllomaskozben). Az ere-
deti engedélyezési terveken még Aszdd
dllomds dthelyezése szerepelt, ami lehe-
tové tette volna mdr Domonyvolgytdl
Hatvanig a 160 km/h bevezetését, azon-

ban az 4llomds @ helyen valé kialaki-
tisinak virhatd magas épitési koltségei
miatt (az Uj helyszinre keriilés koltséges
talajvizszint-siillyesztést igényelt vol-
na) az 4llomds végiil helyben épiilt dt.
Végeredményét tekintve csak Aszéd dl-
lomdstél Hatvan ,A” eldgazdsig varhato
emelt sebesség pélya, tobbek kozott a
Tura utdni ivkorrekcionak is kdszonhe-
tden (és természetesen az Uj biztositdbe-
rendezés kiépitését kovetden). A 2. dbra
mutatja az dtépités eldtti, az eredetileg
tervezett és az dtépités utdn virhat6
pilydra engedélyezett sebességeket dllo-
miskozokre és szelvényekre lebontva.

Alépitmény

A geotechnikai terveket a FUGRO
Consult Kft. készitette. Az alépitményt
illetden a varhatd kiépitési sebesség és eld-
zetes talajmintavétel eredményei (CPT-
szonddzds, vigatolds), valamint a virhat6
technoldgia hatdrozta meg a sziikséges
beavatkozds mértékét.

Az el6zetes feltirdsok a vizsgdlt szaka-
szon vdltozatos képet mutattak. Egyes
helyeken agyag, iszapos agyag (példdul
Pécel-Isaszeg, Tura—Hatvan), mig mdsutt
iszapos homok, kavicsos homok (példdul

Godoll6-Aszéd) fordult elé gyakrabban
az alépitmény alatti rétegekben.

A D.I1  Alépitményi Utasitdsban
foglaltak szerint v = 160 km/h tervezé-
si sebességnél a védoréteg fels§ sikjanl
E2 = 100 MPa, v = 100-120 km/h ter-
vezési sebességnél E2 = 80 MPa teherbi-
risi modulus értéknek kell megfelelni.
A foldmunkagépes technolégidval deépi-
tett vagdnyrészeken 40-50 cm vastagsigt
talajstabilizdcioval, valamint SZK1 réteg
beépitésével, a nagygépes technoldgival
épitett helyeken viltozd rétegvastagsigd
SZK1, SZK2 és geordcs, geotextilia réte-
gek beépitésével alakitottdk ki a megfeleld
tomorségi értékeket, a kivant teherbirast.

A nagygépes technoldgidval végzett
atépitést PM 1000 URM tipust alépit-
mény-javitd géplanceal végezek (3. dbra).
Tobb helyen a keresztezd miitdrgyak 4t-
épitésének  sziikségessége miate kellett
foldmunkagépes technoldgidt alkalmazni,
valamint jellemzéen az dllomdsok is igy
épiilek dt.

Felépitmény

A nagygépes technoldgidval épiilt szaka-
szokon SMD 80 (a Tura utdni fvkorrek-
ciondl SUZ 350) dtépité gépek végezték
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4. dbra. Pécel paratlan oldalon be-
épulé kitérdje (Foto: Aprd Marton)

a vagany feldjitdsdt, de tobb helyen fold-
munkagépes technolégidt alkalmaztak a
kivitelezok. Osszesen mintegy 115 km
vagdny épitését végezték el.

Az 1. tdblizar mutatja, hogy az egyes
helyszineken milyen technoldgidt haszndl-
tak az alépitmény és felépitmény esetében.

A teljes vonalszakasz dtépitésre ke-
rillt: a nyiltvonali és dtmend f6vigs-
nyok felépitménye j 60 rendszerti EN
13674-1:2011  szabvanyban  rogzitett
E2 (UIC 60) sinekbél L4 jeld vasbeton
aljon 1:40 sind6léssel, SKL14 sinleerd-
sitéssel, 60 cm aljtdvolsiggal, 35 cm ha-
tékony dgyazatvastagsdggal épiilt meg.
Az R <3000 m sugarti ivekben a kiilsé

2. tablazat. Beépitett kitérdk rendszere és mennyisége
Kitéro tipusa Kitéré mennyisége
B60 1800 3 csoport
B60 800 18 csoport (ebbdl 1 csoport ivesitett)
B60 XI f15 clsoport (ebbél 10 csoport egyedi vagy
ivesitett)
B60 XllI 3 csoport
B54 XI 5 csoport
B54 XillI 3 csoport

sinszélakba edzett feju sinek keriiltek,
R < 1000 m sugart: ivekben sinkend be-
rendezések épiilnek be.

A vonatfogadé végdnyok felépitménye
jellemzéen az eredeti plydbol kikerild
54-es vagy 60-as rendszer(i haszndlt anyag-
bl épiile 4t. 54-es rendszert felépitmény
haszndlt LM (néhdny helyen aljpapucs
szitkségessége miatt Gj LM-S tipust) aljak-
bol 60 cm aljtavolsdggal, 1:20 sindéléssel,
ges sinleerdsitéssel, a 60-as rendszert fel-
épitmény haszndle LW aljakbdl, 1:20 sin-
déléssel, 60 cm aljtavolsggal, SKLI sin-
leerdsitéssel lett kialakitva. Néhany helyen
aljpapucs sziikségessége miatt Gj L4 tipusa
aljak lettek beépitve, ezekre a helyekre az
eltéré sind6lés miatt dtmeneti L5 tipust
aljak teszik lehet6vé a sind6lés kifuttatdsdt.

A 60 kg/fm rendszeri minimum
880 N/mm?’ szakit6szilirdsigi sineket
6njaro hegeszt6géppel kellett dsszehegesz-
teni, a kitérk és a zdrohegesztések AT-
hegesztéssel késziiltek el. 2018 és 2019
végén, a hidegebb id6jrds miatt, tobb he-
lyen a semleges homérsékleti z6na als6 ha-

5. abra. A Galga patak felsépalyas acélhidja (Fot6: Apré Marton)

téra alatt lehetett csak a zdrohegesztéseket
végrehajtani, mivel sinfeszitést a 60-as
rendszerd sineknél az fvekben nem lehe-
tett végezni. Tavasszal, a melegebb id6
bekaszonte elétt a sinfesziiltség felolddsa-
val kellett biztositani a kivitelezdnek (az
tizemeltetd feliigyeletével) a semleges ho-
mérsékleti zéndba tartozd ériéket, amely
minden esetben sikeres volt.

Kitérék

A beruhdzds sordn, az dllomdsokon az (j

forgalmi kitéroknél, valamint Rékos-Pé-

cel kzote a részben megépiild harmadik

véganyban, Gsszesen 77 csoport 1] kitérd

épiile be (4. dbra). Kitéréépités hdromféle

technolégidval toreént:

o cl6szerelt kitérd szdllitdsa  VAMAV-
gyarbél és Kirow darus beépités;

o munkateriileti munkapadon lekétott,
majd Kirow daruval tortén6 beépités;

¢ helyben lekotdrt kitérd beépitése.

A kitérok tobbsége B60 rendszerti kité-
16 (B60 XI, B60 1800, B60 800), de épiilt
be 4j B54 XI és B54 XIII rendszert is.
Ezek a kitérSk spherolock zdrszerkezettiek,
a nagy sugart kitér6k hydrolink kézlémi-
vel vannak felszerelve. A kitérékhoz val-
toftitést is kiépitettek, valamint az (j biz-
tositGberendezésben a foglaltsagérzékelés
tengelyszamldlokkal fog torténni, ezért
szigetelt illesztések a kitér6k kornyékén
nem lesznek. A kitérok a Rakos—Pécel ko-
z6tti harmadik vaganyban fekv két cso-
port kivételével kozponti dllitdstak.

A beépitett kitérok rendszerét és meny-
nyiségét a 2. tdblizat mutatja.

Miitdrgyak

A vonalszakasz dtépitése a miitdrgyakat is

jelentdsen érintette. Az aldbbi miitdrgyak

épitési, tépitési vagy feldjitdsi munkdit

végezték (néhdny esetben még végzik) el

a kivitelezk:

» egy felsSpalyds, gerinclemezes, 15,55 m td-
maszkozd acélhid deépitése (Galga patak);
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6. abra. Rédkosliget megallohely a juniusi nagy es6zés utan (Fotd: Apré Marton)

7. abra. Godoll6i nagybevagas (Foté: Apré Marton)

* egy vasbeton tartébetétes 17,10 m nyi-
last hid épitése (Emse patak, ivkorrek-
ciénl);

* hat gyalogos-aluljdré épitése, egy feldji-
tdsa;

* egy gyalogos-felilljro épitése (Bag meg-
allohely);

o ot kézai feliiljar6 épitése (amely forgal-
mas kozati atdtdrot vl ki, kettd Bu-
dapest XVIL. keriiletében, egy Pécel, egy
Isaszeg és egy Godollo teriiletén), egy
felujitdsa;

¢ 22 1j kerethid épitése, négy dtépitése és
13 feljitdsa;

shat  tekndhid  dwépitése  (kozte
Mériabesny6 megdllohely gyalogos-alul-
jroja), két teknohid felujitdsa;

* egy lemezhid épitése;

¢ hdrom Con/Span technolégidval eldre-
gyartott betonelemekbdl 4ll6 ,dlivhid”

(Pécel-Isaszeg kozotr);

* egy Uj ateresz épitése, egy dtépitése, 18
felujitdsa;
* egy boltozat feldjitdsa.

A fenti felsoroldsbol kit(inik, hogy 6sz-
szesen 88 miitdrgy épitését, dtépitését,
felujitdsdt érinti a beruhdzds. A legtobb uj
mitdrgy Pécel-Isaszeg kozott épiil.

A miitirgyak koziil a 489+11 szelvény-
ben Aszdd dllomds eldte dépiild, Galga
patakot keresztezd felsopdlyds acélhid
tekinthetd érdekesebbnek, ugyanis a vas-
Gti pdlya dtmeneti ivben fekszik. (AIEj:
488+85, bal vagany: AIEb: 488+89). Az
dtmeneti fvben 1évd vizszintes eltoldddsok
és a tilemelés valtozdsit Pandrol VIPA SP

kozvetlen leerésitésdi rendszerrel lehetett
biztositani, dsszesen végainyonként 52-52
darabot kellett felhasznalni, a hidfékon a
csatlakozd hat-hat darab miianyag aljak-
ra Pandrol NARROW VIDA SP rend-
szerli sinszékek keriiltek (5. dbra). A bal
vagdnyban 2-11 mm, a jobb vigdnyban
4-14 mm kozotti talemelésvaltozdst kel-
lett kialakitani. A tdlemelés biztositdsa
kiilonbozd vastagsig (1-2-3-5-10 mm)
alitétlemez  megfelelé  kombindlisaval
(példdul 7 mm tdlemeléshez 1 darab
2 mm és 1 darab 5 mm vastagsigu altét-
lemez sziikséges).

Tura-Hatvan  kozott a  meglévd
hévédmivet elbontottdk, és helyette egy
magasabb, nagyobb szelvényd dlland6
hévédmivet alakitottak ki a hofivasveszé-
lyes szakaszon, a 602+05-616+04 szelvé-
nyek kézott.

Vizelvezetés

A vizelvezet§ rendszer a teljes vonalsza-
kaszon megujul. Az eredeti pdlydban 1évd
szivargok jelentds része feliszapolddott,
tobb helyen telitddtek az drkok, foldarkok
tlintek el a ndvényzet miatt. Néhdny meg-
1év8, jol funkciondld burkolt drok, vala-
mint szivrgd kivételével a teljes részen uj
arkok, szivargok épiiltek. Az ttdtjarok viz-
elvezetése jellemzden felépitményi szivdr-
gok beépitésével oldddik meg az 4llomdsi
vaganyok viztelenitéséhez hasonldan, az
oldalperonos megallohelyeken a nagy ten-
gelyben épiilt szivargd.

A vizelvezetés kiépitése folyamatosan
torténik, a 2020. jiniusi nagy esdzések
egyes helyeken a mdr dtépitett plydt sem
kiméleék (6. dbra). A 130-165-6s szelvé-
nyek kozott részen gyakorlatilag a vasat
kornyéke a vizgyljt§ teriilete Budapest
XVIL keriiletében a kornyezd utcdkrél
levonulé csapadékviznek, ami a vasit
alatt dtvezetve a Rékos patakba tart. A
megoldatlan vizelvezetés mar kordbban is
sok nehézséget okozott, és bar Gj drkok,
atereszek épiilnek, a nagy esézések utdni
dllapotot litva bebizonyosodott, hogy a
rendkiviili csapadékos iddjaras az tizemel-
tetés sordn tovabbra is nehézséget jelent.
A kiviteleznek és az onkormdnyzatnak is
Iépéseket kell tennie azért, hogy az idei év-
ben és a jovében se fordulhasson €l6, hogy
a csapadékviz az utcdkrdl kézvetlenil a
vasttra folyjon. Ez tigyben tobb kozos be-
jards tortént, az onkormdnyzatndl is folya-
matban van a vizrendezés, remélhetéleg
a vastt szdmdra megnyugtaté megoldds

SINEK VILAGA « 2020/4




Napjaink munkai

3. tablazat. A vaganyok atépitése okan sziikséges nagyobb forgalomkizarasok, ,A” projekt

Idészak

Helyszin

2018.03.01.-2018.04.15.

Isaszeg—-Godollé bal vagany alépitmény-atépitése

2018.04.16.-2018.05.31.

Isaszeg-G6dolld jobb vagany alépitmény-atépitése

2018.06.01.-2018.06.13.

Rékos—Pécel bal vagany atépitése 94+00-97+60 szelvények kozott,
Rékosliget forgalmi kitéro. 2, 1 szamu kitéré beépitése

2018.06.14.-2018.06.30.

Rékos-Pécel jobb vagany atépitése 94+00-97+60 szelvény kozott,
Rakosliget 4, 3 szamu forgalmi kitéré beépitése

2018.07.07-t6|

Rékosliget FK (forgalmi kitéré) minden irdnyban hasznalhatok

2018.07.07.-2018.09.15.

Rékosliget FK-Pécel bal vagany atépitése teljes allomaskozben, Pécel
2-es szamu kitér6 beépitése

2018.09.16-2018.11.30.

Rékosliget FK-Pécel jobb vagany atépitése teljes allomaskozben,
Pécel 4-es szamu kitér6 beépitése

2018.12.01.-2019.02.04.

Pécel alloméson 1., Il., VI. vdganyok bontasa, ideiglenes peron épitése

2019.02.04.-2019.12.07.

Pécel-Godoll6(-Aszdd) kozotti vagany atépitése teljes kizarasban
Pécel-Isaszeg, Isaszeg allomas, Currus iparvagany, valamint Isaszeg—
G6doll6 kozotti vagany atépitése

2019.03.11.-2019.05.26.

Rékos-Rakosliget FK bal vagany atépitése, ezzel Rdkos—-Pécel kozott a
vaganyzat két-két csoport Utdtjarot leszamitva teljesen atépult

2019.07.01.-2019.12.07.

ot alkalommal végzett a kivitelez6 hosszabb kizarast, peronteté-,
zajvédéfal-épités céljabol

sziiletik, és az tigy nyugvépontra keriilhet.
A tartds eredmény érdekében az drkok
karbantartdsdra ezen a teriileten a MAV
Zrt. és az dnkormdnyzat részérdl tovabb-
ra is folyamatosan fokozott figyelmet kell
forditani.

A ¢0doll6i nagy bevdgdsban, a felszi-
ni vizek elvezetésén kiviil, a nagybeva-
gasi rézsti felszin alatti viztelenitését is
meg kellett oldani (7. dbra). A talajviz-
szint csokkentését a MAV-ndl kordb-
ban még nem alkalmazott eljirdssal, az
lgynevezett csdpos ejtkutas gravitdcids
szivirgorendszer alkalmazdsdval lehetett
elérni. Az ejtdkutak 10-14 m mély fiig-
gleges kavicscolopok, amelyek feladata
a kiilonboz6 talajrétegekben 16v6 talajviz
Osszegylijtése és bevezetése a kavicsoszlo-
pokat alul sszekotd, 210 m hosszon ird-
nyftott furdssal beépitett mélyszivirg6ba.

Vastuit-koziit keresztezések

A beruhdzds a vonalszakaszon 1évé sszes
Grdtjdrot érintette. Ot csoport kozuti t-
atjdrot kozad feliljard vale ki, az aedtja-
rék zome deépiilt, tobb gyalogosatjdr6 is
létesiil, tobb helyen a peronok elején és
végén is lesz gyalogosdtjarasra lehetdség,
néhdny mezdgazdasdgi dtjéro pedig meg-
sziinik.

Osszesen 12 kozati 4tdrd és hdrom
gyalogosdtjdro dtépitése torténik meg, 13
gyalogos- és négy tizemi 4tjar6 keriil be a
rendszerbe, amelyek — az Gizemi 4tjardk
kivételével - biztositottak lesznek. A meg-
Gjult dérok gumielemes STRAIL vagy
PedeSTRAIL burkolattak T  szegélybor-

déval. Az dtjdrék akadilymentesitettek,
amelyeket rdmpdkkal, korldtokkal olda-

nak meg,

Zaj- és rezgésvédelem

A telepiilésck mentén, az érintett Snkor-
ményzatokkal  egyeztetve, zajdrnyékol6
falak épiiltek a vastt okozta zajértalmak
csokkentése érdekében. A falak jellemzéen
mindkét oldalon cementkétésti faapriték
boritési (,fabeton”) dtldtszatlan  zajér-
nyékold falelemekbél dllnak, de néhdny
dllomds és megdllohely kozelében ddlatsz6
zajérnyékold falak is épiiltek. A teljes dtépi-
tés alatt 1év8 szakaszon Gsszesen mintegy
28 km-nyi zajarnyékold fal épiil.
Rezgésvédelmet az aljakra rogzitett kii-
16nboz8 tipusi aljpapucsokkal kellett biz-
tositani, aszerint, hogy 5, 10 vagy 15 dB
rezgéscsokkenés volt eldirdnyozva. Az dt-
épitett vonalszakasz 10,5 km-es hosszdban
épiiltek be aljpapuccsal felszerelt aljak.

Epitési fazisok

A projekt optimalis esetben négy-ot évnyi
kivitelezési id6t igényelt volna, azonban
az elokészités elhizddasa miate kevesebb,
mint hdrom év alatt kell az 53 km-nyi
kétviganyu pélydt dllomdsokkal, 4j felso-
vezetékkel, j biztositoberendezéssel stb.
megépiteni (3. és 4. tdbldzat).

A teljes kizdrdsos viganyzdr utén 2020-
ban az ,A” projekt keretén beliil 10 alka-
lommal tervezett a kivitelezd hosszabb,
legaldbb 100 6rit meghaladd vdgdnyzdrat,
ezekben a szitkséges sinfesziiltség-feloldd-

sokat mdr elvégeztek, és tovibbi Grdtjd-
rékat sziintetnek meg, amelyeket kozdti
feliiljérok valtanak ki. A perontetck, zaj-
védo falak, valamint a végleges vizelvezetd
rendszer idén elkészill. Ez év végéig még
szinte folyamatosan lesznek éjszakai va-
ganyzdrak Rékos és Godollé kozott.

A vasit palya Rdkos és Hatvan ,A”
eligazds kozott gyakorlatilag elkésziilt,
kiegészitd munkak maradtak: peron-, pe-
rontet$-épités, vizelvezet§ rendszer épité-
sének befejezése, Babatpuszta FK kitéroi-
nek kitérd irdny( tizembe helyezése.

Allomdsok, dllomdskdzok felijitdsa,
lij szolgdlati helyek Iétesitése

Rékos-Pécel kozott Rékosliget forgalmi
kitér6 néven (Rakosliget megélldhely elé)
0j szolgdlati hely [étesiilt 2018 juniusdban.
A négy csoport B60 800 rendszerd kitérd
beépitésével 80 km/h sebességgel lehet ki-
tér irdnyban kozlekedni. Rékosliget FK
megléte lehetdvé tette a teljes dtépités alatt
a BudapesttS] Pécelig valé vonatkozleke-
dést, valamint a vonal is kevésbé lesz érzé-
keny egy esetleges zavareseményre.
Rékosliget FK-t eredetileg négy helyett
hat csoportkitérovel tervezték, ugyanis az
engedélyezési terveken eredetileg szerepelt
egy harmadik vagdny megépitése Rakosig.
Ez a harmadik vigdny javarészt a meglévd
Egyesiilt Vegyimivek vontatdviginyanak
nyomvonaldn haladt volna, haszndlt 54
rendszerti felépitménnyel kiépitve. Végil
a Rikos-Rékosliget kozotti harmadik va-
gny teljes kiépitése kikeriilt a tervekbdl,
csak egy része valdsult meg, azzal a szem-
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4.tablazat. A,B" projekt fobb mérfoldkovei, nagyobb forgalomkizarassal jaré munkai

Id6szak

Helyszin

2018.03.28.-2018.05.19.

peronjainak épitése

Aszbéd-Tura jobb vagany atépitése, Hévizgyork, Galgahéviz megallo

2018.05.19.-2018.07.21.

Asz6d-Tura adllomason a bal vagény atépitése, Hévizgyork, Galgahéviz
allomason peronok épitése

2018.06.01.-2018.07.08.

Godoll6 allomason ideiglenes étjarod épitése, meglévé utétjard bonta-
sa (07.07/07.08-an), kezd6pont feldl IV-XI. vaganyok bontasa

2018.07.08.-2018.09.03.

févagany helyreallitasa

kozuti feltljard pillérjének épitése, vaganyzar végén bal atmend

2018.07.21.-2018.08.15.

Tura-Hatvan allomdskdzben 605 szelvény és Hatvan A" eldgazés
kozotti szakasz atépitése, X/11. szamu kitéro beépitése

2018.08.16.-2018.08.21.

Hatvan,A” elagazasnal X/12. szamu kitéré beépitése

2018.08.16.-2018.09.09.

Tura-Hatvan allomdskdzben 606 szelvény és Hatvan A" eldgazés
kozotti szakasz atépitése

2018.09.03.-2019.02.04.

Godoll6 allomas XIII., XIV., XXI. és XXII. vaganyainak bontasa

2018.09.09.-2018.09.30.

Tura allomds vaganyainak bontasa (kivéve Il. vagény), ivkorrekciéban
foldmunka végzése, mitargyépités kezdete Emse pataknal

2018.10.01.-2018.12.08.

Aszdd 1. és I, vaganyok részleges bontdsa, ideiglenes peron épitése,
Tura dlloméson bal vagany épitése, peronépités, valamint régi Il.
vagany mellett ideiglenes peronépités

2018.12.08.-2019.02.04.

forgalomkorlatozassal jaré vaganyzar nem volt

2019.02.04.-2019.12.07.

nes forgalomba

Godoll6 (bez.)-Hatvan,A” elagazas (kiz.) kozott az ivkorrekcid melletti
vagany, valamint Tura &tmend févaganyokban fekvé négy csoport
kitéréjét kivéve a teljes vaganyzat atépult, Babatpuszta FK szolgalati
hely megéplil, a kitér6ket egyenes iranyban lezarva helyezik ideigle-

2020.04.14.-2020.05.12.

Tura 11-es és 1-es szamu kitérd bontasa, ivkorrekcié bekotése a bal
vagéanyba az 590-606-0s szelvények kozott

2020.05.13.-2020.06.19.

Tura 5-0s és 3-as szamu kitéré bontdsa, ivkorrekcié bekotése a jobb
vaganyba 590-606-os szelvények kozott

[élettel, hogy a jovoben lehetdség legyen a
megépitésére az eredeti elképzelés szerint.
Jelen projekt keretében a vontatéviginyt
a 120400 szelvényig visszabontottdk, a
102+80-117+52 szelvények kozote pe-
dig deépile haszndlt 54 rendszerd fel-
épitménnyel és  alépitmény-feljitdssal.

,a;f_.l

A HSI ipartelep kiszolgdldsira 4j B/1
szamu B54 XI rendszert kitérd épiilt be a
117+46 szelvényben. Az Gjonnan létesiild
Akadémiadjtelep megdlléhelynél ivkor-
rekciéval oldottdk meg, hogy a bal vigdny,
valamint a harmadik vgany kozott elfér-
jen a szigetperon. A NIF Zrt. a Kébnya

8. abra. Hidépités Pécel-Isaszeg kozott a 218+45 szelvényben (Fotd: Aprd Marton)

fels6 (bez.)-Rékos-Rakosliget FK' (bez.)
vastti vonalszakasz fejlesztésének vizsgd-
latdrél mar tanulminytervet készittetett,
ami mutatja, hogy a harmadik viginy
megépitésének lehetdségét nem veteek le
a napirendrol.

Pécel dllomdson az eredeti hat vigdny
helyett négy maradt, a két széls6, az L. és
IV. viganyok lettek az dtmend fovigd-
nyok, a II. és III. megel6z8 vigdny lett.
Hirom peront épitettek, amelyek alul-
jaron keresztiil kozelithetdk meg. Tobb
ivesitett kitérd is beépiilt, valamint a pd-
ratlan oldalon a 11-es szamu kitérd annak
ellenére lett B60 800 rendszert, hogy a
I1. vigany végig 40 km/h pélyasebességd.
A négyviginyu dllomdson 14 csoportkité-
16 épiilt be. Uzemeltetés sordn nehézség
lesz, hogy a specidlis kitérok alkatrészei
dltaldban szintén egyediek, igy egy-egy
alkatrész esetleges varatlan meghibdsodédsa
(példdul torés) okozhat meglepetést, fejts-
rést, ugyanis nem valdszind, hogy lesznek
ilyen alkatrészek UB  (iizembiztonsigi)
készleten vagy mds pdlyafenntartési szaka-
szok anyagtdrold helyein.

Pécel-Isaszeg dllomaskoz dtépitése sok
vitdt generdlt, ugyanis 1990-ben épiilt
at utoljdra, rdaddsul 60 kg/fm rendszerd
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9. abra. Godoll6 dllomas atépitése (Fotd: Torok Gergely)

felépitménnyel. Eleinte csak lokdlis be-
avatkozdsokat terveztek, azonban végil a
teljes dllomaskoz deépiilt. Az dtépités elét-
ti utolsd orvénydramos mérés alapjin a
7,7 km hosszti dllomaskézben minimum
100 darab 120 m hosszt sin cseréje vl
sziikségessé, amelyet az dtépités elmaradd-
sa esetén rovid idon beliil amugy is végre
kellett volna hajtani. Ezenfeliil tbb mu-
trgy is veszélyesen omladozott (példdul
a 218-as és 230-as szelvényben), ezt ald-
tdmasztja az is, hogy ebben az dllomds-
kozben kellett a legtobb (10) miitdrgyat
atépiteni (8. dbra). A 230+90 szelvényben
1év8 kerethid oldalfala teljesen szétrepedt,
gy a csapadékviz folyamatosan szivargott
az alépitménybe, amelynek kovetkeztében
idével wjra és Gjra elsirosodott a vdgdny,
hidba keriilt sor dgyazatcserére tobb alka-
lommal is. Alépitményhibdra visszavezet-
hetd fekszinthibt szinte a teljes dllomds-
kézben lehetett taldlni.

Az eredeti tervekben az dllomaskdzben
1év6 mindkét Grdtjarde kozadi feliljard
valtotta volna ki, végiil csak az Isaszeghez
kozeli 275-0s Gtdtjaré sziinik meg,

Isaszeg dllomdson 6t végdny helyett
mindossze harom maradt, a I1. és L. va-
ganyok dtmend fovagdnyok lettek, az I.
vagdny jobb megel6zévagdny lett. Oldal-
rakodo épiilt, amely a IV. csonkavdgdnyon
biztositia a HM Currus kiszolgildsihoz
szitkséges rakoddst. A HM Currus sajit
céld vagdnya az dtépitést megeldézden Isa-
szeg—Godoll jobb Vaganyaban 1év8 kité-
r6bél dgazott kl. Az dépitést kdvetden ]
helyzet 4llt el6, a sajdt céla végany kiszol-
gildsa kozvetlenil Isaszegr(ﬁl torténhet, a
11-es szdm kitérobdl torténd kidgazdssal.
Erdekesség, hogy a pélyafenntartisi sza-

kaszhatdr és egyben f6nokségi hatdr is Isa-
szeg dllomds végpontjénél taldlhatd, ezdl-
tal a HM Currus sajdt cél vdgdnyhdlzata
Budapest Eszak Palyafenntartdsi Fénok-
ségtdl dtkeriil Ferencvéros Pilyafenntartd-
si Fénokséghez (és egyben Aszddeol Rakos
Pélyafenntartisi Szakasz dllagdba).

Isaszeg-Godollé  llomdskozben - a
fentebb irtakat ismételve — kikerilt a
nyiltvonali kiégazés, a 100 km/h illan-
d6 lassimenet az dtépités végeztével 120
km/h lesz a pdlyasebesség. Godolls Al-
lami Telepek megalléhely deépiilt sk+55
magassdgl peronnal.

G6dolld dllomdson a viginyhdlozat je-
lentdsen redukalédott, a rakodévégényok
csonkavignyok megszuntek A 17 vi-
ganybol mindsssze hét viginy és a HEV-
osszekotd vagany maradt meg. A IL és V.
vagdnyok lettek az dtmené féviganyok,
az 1. és V1. viginybdl megel6zdviginyok
létesiiltek, a Godolloig kozlekedd in-
gavonatok a III. é IV. csonkavdgdnyra
érkezhetnek (9. dbra). A Pft. részére egy
rakoddvagany épiilt burkolt rakrerilettel.
A projeke részeként a HEV- vegallomas is
dtépiilt, a HEV peronjai a nagyvastti 4l-
lomashoz kozelebb keriiltek. A kordbbi
gyalogos -feliljard megsziint, a peronok
mir aluljdrén keresztul érhetdk el. Godol-
16 éllom;is pératlan végének dthelyezésével
megsziint a kordbban sok karbantartdsi
munkdt igényld kettds vdgdnykapcso-
lat, igy az dllomds pdratlan vége a 361-
es szelvény kornyékérdl kijjebb tolodott:
A 378-381-es szelvények kozé négy cso-
port B60 800 rendszerti kitérd beépitésé-
vel a teljes dllomds is hosszabb lett.

Godollé-Aszéd  kozotti,  eredetileg
13,8 km hossz dllomdskozben a két meg-

10. dbra. Hatvan A" eldgazas
(Foto: Apré Marton)

dllohely (Mdriabesnyd, Bag) és a geomet-
riai kototeségek miatt meglévé 90 km/h
dllando sebességkorldtozds miatt is égetd
sziikség volt az dllomdskoz fejlesztésére.
Az dllomdskozben bekovetkezett zavar-
esemény jelentds vonatkéséseket generdlt,
amely szélsdséges esetben egy egész or-
szagrész menetrendjét borithatta fel. Min-
ket, tizemeltetket érint6 tovabbi hdtrdny
szarmazott abbdl, hogy csak nagyon mi-
nimdlis vdgdnyzdri id6vel lehetett kiutalt
menetvonalak zavartatsa nélkil munkat
végezniink.

A Godollo-Aszod  kozti  nehézségek
enyhitésére 0 forgalmi kitéré beépitése,
Godollé paratlan végének dthelyezése, va-
lamint a pilyasebesség emelése megolddst
fog jelenteni. Babatpuszta forgalmi kitér§
a 426-428 szelvények kozé keriilt, négy
csoport B60 XI rendszer(i kitérd épiilt
be, amelyeket egyelére még csak egyenes
irdnyban helyeztek forgalomba.

A pilyasebesség novelése miatt a menet-
id6 jelentésen csokken, az dtépités eldte a
teljes dllomdskozre érvényes 90 km/h dl-
landé lassimenet lassitotta a forgalmat.
A sebességkorldtozds varhat6 felolddst
kovetden a 448-488-as szelvények kozott
120 km/h-val, a tobbi részen a geomet-
riai kototeségek miatt 100 km/h-val lehet
majd kozlekedni.

Aszdd dllomdson is jelentSsen csokkent
a viganyszam, a 18 vagdnybol 10 maradt
meg, ebbd] hat csonkavigany, amibél ha-
rom vdgdny rdaddsul nem épiilt 4t. A IIL.
és IV. dumend f6vdgdnyok mar 160 km/h
sebességre lesznek alkalmasak, a II. és V.
vaganyok épiiltek ki megelézovaganynak,
a IL. viginy egyben a 78-as szdmd vas-
Gtvonal dtmend févigdnya, az 1. viginy
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pedig vonatindité csonkavdgdnya. Az
dllomdson jelentGs talajvizszint-csokken-
tést igényld 0 gyalogos-aluljrd épiilt, és
a buszpélyaudvar is megtjult a beruhdzds
keretében.

Aszod-Hatvan ,A” eldgazds dllomds-
koz az dtépitést megelézden nem létezett
(10. dbra), Tura dllomds megéllhellyé
vald ,lefokozdsa” miatt johetett létre. A
teljes dllomdskoz 160 km/h sebességre
alkalmas lesz, ami miatt taldn nem lesz
akkora érvdgds, hogy Turdn nem marad
vaganykapcsolat, vagyis Aszéd és Hatvan
,A” eldgazds kozott mintegy 12 km-en
keresztiil nem lesz kitéré. Hirom megdl-
16hely lesz az dllomédskozben (Galgahéviz,
Hévizgyork és Tura), amelyeknél 4j Sk+55
magassigu peron ¢épiilt. Tura megdlldhe-
lyen buszfordul6 épitése is a projekt része
volt. Az egyetlen nagyobb ivkorrekci6
ebben az dllomdskozben tortént az egész
projekt sordn, Tura utdn 590-606-os szel-
vények kozott R=1750 m sugard iv épiilt
a kordbban meglévé R=900 m sugard iv
helyett (11. dbra).

A projekt hatdra a 618+32 szelvény
(régi szelvényezés szerint 619+81) lett
végiil, pedig a kordbbi tervek a Hatvan
LA” és B eligazds dtépitését is érinteteék
volna a koztes viganyokkal, igy az ottani
kitérok és a 620-as szelvényben 1évd at-
atjdr6 is megujult volna. Ezek elmaraddsa
miatt vdrhatéan egy ideig még biztosan
érvényben maradnak a kordbban beveze-
tett ideiglenes lassimenetek.

Tdvkozlési, erdsdramui
és biztositdberendezési létesitmények

A tavkozlési, erdsaramu és biztositéberen-
dezési (TEB) létesitmények a teljes vonal-
részen megtjulnak.

Uj biztositdberendezés kiépitése miatt
a pdlya vonatkozdsdban is viltozds tor-

11. abra.
Tura—Hatvan-
ivkorrekcio
(Fotoé: Apré
Marton)

ténik, ugyanis a foglaltsigérzékelést ten-
gelyszdmldlokkal biztositjdk. A tervezett
berendezésnek biztositani kell az EVM
120 mozdonyfedélzeti  berendezéshez
szitkséges 75 Hz-es jelfeladdst, emiatt a
jelzoknél tovabbra is maradnak szigetelt
illesztések. A vasttvonal dtépitésével a
vaganyok tolatovagdnyutas elektronikus
biztositoberendezést kapnak.

A biztositéberendezés telepitésével az
ETCS L2 rendszer is kiépiil, a viganyok-
ba emiatt balizokat kell telepiteni. Az uj
biztositoberendezés jelenleg Isaszeg dllo-
mis és Isaszeg-Godoll kozott tizemel
mdr, tbbi helyen folyamatban van a ki-
épitése.

A felsévezeték, térvildgitis és energia-
ellatési hélézat is teljesen dtépiilt, a régi
oszlopokat és objektumokat elbontottik
és jakat telepitettek a helytikre.

A tavkozlési rendszert figyelembe véve
az dllomdsokon és megéllhelyeken
* hangos utastdjékoztatds,

o vizudlis utastdjékoztatds,

o 4rahdlézat,

* informdcios oszlopok,

* videomegfigyel rendszer,

oa MAV-START Zrt. sajét biztonsigi
rendszere a pénztarban,

* az lizemi épiiletek vagyonvédelmi és biz-
tonsdgtechnikai rendszere épil ki kiilon
szerz6dés keretében.

Felvételi épiiletek

A beruhdzs sordn, a vonalrészen az alibbi
szolgdlati helyek dllomdsi és tizemi épiile-
tei Gjulnak meg, épiilnek 4t:

* Rékosliget megilléhely régi — haszni-
laton kiviili — felvételi épiiletét biztosi-
toberendezési tizemi épiiletté épitik dt.
(Rakosliget forgalmi kitérd biztositobe-
rendezés jelfogo helyisége lesz.)

o Rékoscsaba-Ujtelep megdllohelyen a

12. dbra. Pécel allomas felvételi
épuletének feltjitasa
(Foto: Torok Gergely)

régi, haszndlaton kiviili felvételi épiiletet
elbontjdk.

* Rékoscsaba megéllhelyen a régi felvéte-
li épiilet — amelyben lakdsok taldlhatok
- megmaradt, a régi rakodot elbontot-
tak.

o Pécel dllomds felvételi épiiletét feluji-
tottdk, az emeleten 1év8 lakdsok helyén
biztositoberendezés részére alakitanak
ki helyiségeket. A meglévd biztositd-
berendezés tizemi épiiletét elbontottdk
(12. dbra).

* Isaszeg dllomds felvételi épiiletét felujit-
jik, a régi rakoddépiileteket, valamint
néhdny lakéépiiletet elbontanak. A biz-
tosftoberendezés lizemi épiiletét az (j
berendezés igényeinek megfeleléen 4t-
alakitjk.

¢ Godollé dllomds régi felvételi épiiletét
elbontottdk, helyére 4j épiil, amely a jo-
v8ben csak az utasok kiszolgdldsét fogja
végezni. A forgalmi szolgdlat 4j - bizto-
sitoberendezéssel kozos — lizemi épiilet-
be koltozik 4t. Az dllomdson Ssszesen 20
épiiletet bontottak el a beruhdzds sordn.

* Mériabesnyd megdllohely méiemlék jel-
legti felvételi épilete feltjitdsra kertl.

* Bag dllomdson a korabbi felvételi épiilet
elbontdsa utdn, a bevdgdsi rézsi korona-

13. dbra. Aszdd Pft. és biztositébe-
rendezési szakasz éplilete
(Fotd: Bencsik Andras)
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szintjén, a peron elején j felvételi épi-
letet alakitanak ki.

o Asz0d dlloméson a felvételi épiiletet Gj-
jaépitik, a réginek csak a szerkezete ma-
rad meg. A biztositéberendezés szdmdra
is alakitanak ki helyiségeket. Aszodon a
Pft. és biztositGberendezési szakasz szd-
mira is 4 épiiletet épitenek (13. dbra).

o Hévizgyorkon a régi — hasznélaton kivii-
li - felvételi épiiletet elbontottdk, esdbe-
allo épiilt helyette.

o Tura egykori dllomds felvételi épiileté
elbontasra tervezték, azonban az on-
kormanyzat bejelentette igényét az Gj-
rahasznositésra, igy végiil megmaradt, a
feldjitdsra nem keriilt sor.

Megolddsra vdro és hdtralevé
feladatok

A cikk irdsakor a projekt még folyamatban
van, a vagdnyok ideiglenesen lettek for-
galomba helyezve, a tervezett beruhdzds
nagy része megvaldsult, azonban még sok
kisebb munka hdtravan, és néhdny helyen
javitdst kell a kivitelezoknek elvégezni.

A Pécel-Aszéd kozotd rész 2019. év
végi ideiglenes forgalomba helyezése 6t
alegtobb forgalmi zavart Isaszeg-Godoll
dllomdskozben 1év8 sorompék okoztdk,
ezen belil is a leginkibb problémds a
344+05 szelvényben 1évé gyalogos- és ke-
rékpdrdtjro (AS344) sorompéja. Hetente
tobb alkalommal keletkezik t6bb-keve-
sebb iddre zavar, ezzel jelentGs késéseket
okozva. A vonatforgalom zavarmentes
lebonyolitésa szempontjabdl mindenkép-
pen orvosolni kell ezt a problémdt. A tava-
lyi év végi ideiglenes forgalomba helyezése
6ta 2020. junius 30-ig 70 alkalommal sze-
repelt a diszpécseri rendszerben a sorom-

Apré Marton (1986, Miskolc) 2009- !
ben a Budapesti MUszaki és Gaz-
dasdgtudoményi Egyetem Epit6-
mérndki Kardn végzett kdzlekedési
|étesitmények szakiranyon. Ugyan-
abban az évben a MAV Budapest Ke- |
let Alosztalyon (jelenleg Ferencvéros
Palyafenntartasi Fonokség) helyez-
kedett el mérnokgyakornokként, |
elészor térinformatikai felmérésve-
zetd, majd a Rakos Palyafenntartasi
Szakasz szakaszmérnoke lett. 2015-
ben a Budapesti MUiszaki Egyetemen
kozlekedési gazdasagi szakmérnoki -
diplomat szerzett. 2015 6ta palyés
balesetvizsgaldi szakérté.

pé meghibdsoddsa. Hivatalosan elfoga-
dott magyardzat egyeldre nincs a sorozatos
problémékra. Ami biztosan dllithatd,
hogy a biztositdberendezés és a villamos
vontat6jarm kolesonhatdsinak elégtelen-
sége okozza a bajokat. A legut6bbi idészak
tapasztalatai alapjdn a meleg id6jards is
rontja a rendszer izembiztonsdgdt.
Babatpuszta forgalmi kitér6 kitéroit

2019. december 7-én, a teljes kizdrdsos

vagdnyzérat kovetGen csak egyenes irdny-

ban lehetett ideiglenesen  forgalomba
helyezni, ami azota is érvényes, ugyanis
az dramelldtdsuk nem épiile ki. A MAV

Zrt. az ELMU-vel kotort szerzédést ez

tigyben, azonban az ELMU a szerzddést

felbontotta, és nem épiti ki a kitérok

,megtaplalésit” biztositd rendszert. Meg-

olds lehet felsévezetéki oszloptranszfor-

mdtorbdl nyerni az dramot, azonban ezzel
kapcsolatban még nem sziiletett megilla-
podas. Mindenképpen fontos lenne gyors

dontést hozni, hogy a forgalmi kitérd a

funkcidjdt mihamarabb ellithassa.
Tovébbi megolddsra vird feladatok,

illetve a cikk irdsakor még befejezetlen
munkék:

o Vizelvezetd rendszer készitése folyamat-
ban van, sok helyen megépiiltek az dr-
kok, azonban a 2020. juniusi es6zéseck
— mint azt mdr kordbban irtam — tbb
helyen igazoltdk, hogy a vizelvezetd
rendszer épitésének befejezése az egyik
legsiirget6bb, mivel az addig jol elvég-
zett munkat teheti tonkre a viganyokra,
peronokra ziduld csapadékviz.

o Néhdny helyszinen peronburkolat javi-
tésa sziikséges.

o Rdkoscsaba, Pécel és Isaszeg kozelében
épiil6 kozai feliiljdrok még nem késziil-
tek el, mihelyst elkésziil, a koziti Gedtjd-
rok megsziintetése keriilnek.

* Gyalogostjirok és a hozzd vezetd jdr-
dak, korldtok megépitése.

o Akadémiatjtelep megdllohely befejezé-
se.

o Felvételi épiiletek, tizemi épiiletek befe-
jezése, Asz6d Pft. és biztositdberendezési
szakasz épiileteinek befejezése, dllomdsi
elterek dtépitése.

o P+R parkolok befejezése.

o Zajrnyékold falak épitésének befeje-
zése.

* Biztositoberendezés kiépitése a teljes
szakaszon folyamatban. Néhdny esetben
(példdul gyalogosatjardkndl, egyes P+R
parkolokndl, zajarnyékolé falakndl vagy
vizelvezet drkokndl) a végleges dllapo-
tot csak a biztositéberendezés épitési

munkadlatai befejezése utdn lehet kiala-

kitani.

o Végleges  pilyasebesség  bevezetése.
Az ideiglenes forgalomba helyezésck a
kordbban érvényben 1évé hatésgilag el-
rendelt 4llandé lassimenetekkel tortént
meg (példdul Isaszeg-Godolls kozote
100 km/h, Godollé-Aszéd kézste 90
km/h), miszaki dtadds utdn a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsdg ezeket a korldto-
zdsokat a haszndlatba vételi engedéllyel
fogja feloldani, amennyiben a mérési
eredmények, valamint a tandsitvnyok
igazoljak, hogy a pdlya alkalmas a kivnt
sebességre.

Sok még a teendd, és van j6 néhdny do-
log, ami javitdsra, pdtldsra, kiegészitésre
szorul. Ugy gondolom, hogy kiilondsen
az A" és B projektben részt vevok eddig
sikerrel vették a nehezitett koriilmények
okozta akaddlyokat. RemélhetSen tovabb-
ra is megolddsok sziiletnek az esetlegesen
felmeriild nehézségekre, és a munkdk be-
fejezése nemcsak hivatalosan, hanem gya-
korlatilag is sikeresen zdrul majd minden
dtépitésben érintett résztvev szdmdra. «

Irodalomjegyzék

[1] A Rdkos (kiz.)-Hatvan (kiz.) beruhdzds
engedélyezési, és kiviteli tervei,

[2] http://iho.hu/hir/kezdodik-a-80a-
felujitasa-180104

Summary

After the preparation woks, lasting for
several years on Rékos (excluded)—
Hatvan (excluded) section of railway
line No. 80 the modernization works
started in the beginning of 2018. The
whole reconstruction on the affected
53 km long section is running also at
present, its completion is expectable
by the end of 2020. The investment
extends for the whole parts of stations
and open lines. The track network,
overhead line network, signalling and
the main part of engineering struc-
tures are reconstructed, the drainage
system is renewed, new up-to-date
platforms, reachable unobstructedly,
are waiting for the passengers. Certain
busy level crossings are exchanged

for road overpasses. A new halt is
constructed in Budapest, new official
places are established, and according
to the plans, we will be able to travel
by the speed of 160 km/h between
Asz6d and Hatvan A" branching.
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Megsziint fonokségek
(5. rész)*
Veszprémi Pdlyafenntartdsi Fonokség

Fonyo Sandor

PL vezet6mérnok

MAV Zrt. Palyafenntartési
Fénokség, Szombathely
<1 fonyo.sandor@mav.hu
& (30) 203-6483

A Veszprémi Palyafenntartdsi Fénokség fenndlldsa alate
folyamatos véltozdsokon ment keresztiil. Neve az idék
folyaman t6bbszor is véltozott. Megalakuldsakor az
Osztdlymérnokség, késébb Palyafenntartdsi Fénokség,
Pilyagazdalkoddsi Fénokség, majd ismét az Osztdly-
mérndkség nevet kapta. A Szombathelyi Uzletvezets-

ség (késébb Igazgatdsig) teriiletén a Zalaegerszegi és a
Veszprémi Fénokség mikodote egy székhellyel, azzal,
hogy a veszprémi a megalakuldsakor ideiglenesen Enyin-
gen székelt. A veszprémi osztdlymérnokség megalakuldsa
1896. augusztus 11-én tortént, a GySr—Jutas (Veszprém)—
Ujdombévar HEV-vastitvonal-Gyérszabadhegy—Bakony-

szentldszlé-vonalszakasz megnyitdsakor.

A millenniumi iinnepségekhez kapcsold-
déan az orszégos épitkezések egyharmada
a Dundntdlon volt, ami tobb szdz km
vastitat jelentett. Ehhez kapcsolodott a
Gyor—]utas—UJdombovar HEV-vastitvo-

nal is, amelynek épitésekor a vastti pélya
mellett a Cuha patak hid kézelében épiilt,
millenniumi emlékmiivel emlékeztek meg
a jeles eseményrol.

A Gyorszabadhegy-Jutas- (Veszprém-

Veszprém.
Vasuti - Inddhéz.

1. &bra. Veszprém allomas felvételi épilet 1910 korl

killsé) vonal jelentdségét novelte, hogy
a Gy6r-Kis-Czelli- (Celldomolk) vasat-
vonal Gyérszabadhegy dllomésin dgazik
ki és a Székesfehérvar—Kis-Czelli- (Cell-
domolk) vasdtvonal Jutas dllomdsdban
csatlakozik. Ezzel a vonallal kototeék ossze
az egykori Magyar Nyugati Vasut két f6-
vonaldt.

Az osztdlymérnokség  kozpontjanak
Veszprémet jeloleék ki.

Veszprém dllomds a Magyar Nyuga-
ti Vasat dllomédsaként épiile 1872-ben, a
Gybr-Veszprém-Ujdombévar  HEV-vo-
nal csatlakozdsakor. 1895. junius 2-dn
Veszprémet Jutasra valtoztattak és a Jutas
dllomdsnév 1929. mircius 24-ig meg-
maradt. Ezt kovetden egy orszdggylilési
képviselé  kozbenjdrdsinak  kdszonhetd-
en — aki megigérte valasztéinak, hogy
lesz Veszprémnek févonali dllomdsa -
Veszprém-kiilsé  palyaudvarra véltozott.
A Veszprém-Alséors-vasitvonal meg-
sziintetése utdn, 1972. mdjus 28-t6l ismét
Veszprém dlloms.

A Gybt-Veszprém-Uj dombovar HEV-
vonal Jutas-,Veszprém vdros™ szdrnyvo-
nalat 1896-ban helyezt¢k tizembe. Innen
indult késdbb — 1909-t6] — az Alsdorsig
tartd, Veszprémet Balatonnal dsszeko-
t6 vastitvonal, amelynek megsziintetését
1968-ban rendeltek el. ,Veszprém véros™
vasutdllomds elnevezést 1898-ig haszndl-
tik, majd ez a vasatillomds a Veszprém
nevet kapta (1. dbra). 1972 utdn szerepe
megsziint, de az épiiletet nem bontottik
el. Ma a Balaton Plaza mellett talélhato.
A korabeli veszprémi térképeken Jutas
(késobb , Veszprém-kiilsé”) dllomds nem
is szerepel, annyira kiviil esett a vroson
(tobb kilométerre északra) (2. dbra).

Az osztdlymérndkség székhelye ideigle-
nesen 1896. augusztus 11-t6l december
16-ig Enyingen volt. Az osztdlymérnok-
ség épiiletét Jutas—Veszprém-szérnyvonal
veszprémi  (,Veszprém  viros”) felvételi

*A 2020/1. szamban Kiss Sandornak a Megsz(int fénokségek sorozat Zalaegerszegi Palyafenntartasi Fénokség cimti irdsa a sorozatnak nem a
3., hanem helyesen 4. része. A hibaért szives elnézésiiket kérjiik!
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épiiletétdl 200 m-re épitették a Rozsa
utcdban, ami kisebb-nagyobb dtalakita-
sokkal volt a f6nokség kozpontja (3. & 4.
dbra). Annak ellenére is itt maradhatott a
belviros kozelében a fénokség kozpont-
ja, hogy 1972 utdn mir csak a kordbbi
,Veszprém kiils6” elnevezést vasutallomds
tizemelt. Az épiiletrdl, sajnos, csak 1925-
ben késziilt tervek maradtak, azok is na-
gyon rossz mindségl fénymdsolatokban
(5. dbra).

Az osztdlymérnokség megalakuldsakor a
Gy(')'rszabadhegy Jutas-, Jutas—Veszprém
viros-, Hajmdskér-Lepsény-, Lepsény-
Tamisi-, Tama51—U dombévar-vonalak
tartoztak hozza, 186,74 km hosszban.

Az osztdlymérnokséget 1913, au-
gusztus 1-jén kettéoszrortdk, az egyik
felét az Gjonnan létesitett enyingi Osz-
tilymérnokséghez csatoltdk, a Hajmds-
kér-Lepsény- a Lepsény-Tamdsi- és Ta-
misi-Ujdombdovir-vonalszakaszokkal.
A Lepseny—Tama31- ¢ Tamdsi-

Ujdombévar-vonalszakasz  1920. 4prilis
1- Jetol a Pécsi Urletvezetdséghez keriilt.

A Veszprémi Osztdlymérndkség vonal-
hélézata ekkor: Gydrszabadhegy-Jutas,
Jutas—Veszprém, Veszprém-26. szamu 6r-
hézi eldgazds, Sindormajor kitérd: 92,564
km.

1939. janius 28-4tdl tjabb véltozds ko-
vetkezett, a Gy6rszabadhegy-Jutas-vonal-
bdl a Gybrszabadhegy-Veszprémvarsdny-
szakasz a Pdpai Osztdlymérnokséghez
kerilt.

lgy a Veszprémi Osztilymérnokség
vonalai ettél az idéponttél a Veszprém-
varsany-Jutas, Jutas—Veszprém, Veszp-
rém-26. szdm@ Orhdzi eldgazds, Székes-
fehérvar-Boba, osszesen 176,030 km

hosszban.
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3. 4bra.

Az Osztaly-
mérnokség-
PFT Fénokség
kdzponti
épulete napja-
inkban (Foto:
Huszar Anna)

Veszprém allomas

4. dbra. Veszprém allomas helyszinrajza 1941-ben az osztadlymérndkség épliletével
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Az osztélymérnokség vonalhdlézatiban
1945. jilius 7-én ismét valtoztatds volt.
Az j vonalhdlozat: Veszprémvarsny—
Veszprém, Veszprém-26. szdmu 6thdz el-
dgazds, Szabadbattydn—Als6ors, Székesfe-
hérvir-Szentgdl, 173,3 km hosszisiggal.

Az osztdlymérnokség hdlézata 1949-
ben a Mér—Pusztavim- (10,6 km) és a
Zirc-Dudarbdnya- (7,4 km) vonalak
lizembe helyezésével novekedett, és az
osztilymérnokséghez csatoltdk a Székes-
fehérvar—Kisbér-vonalszakaszt (46,6 km),
igy a vonalhdlézata 237,9 km lett.

1950. julius 1-jén a vonalhdlézatban
nagy valtozds tortén. Idecsatoltdk a Szent-
gal-Celldsmolk-vonalszakaszt, ugyanak-
kor a Székesfehérvari Osztdlyfénokségnek
dtadta a Székesfehérvar—Kisbér- és Mor—
Pusztavim-vonalakat. A vonalhossz igy
304,8 km-re médosult.

Vonalai ekkor: Székesfehérvar—Cellds-
molk, Veszprém—Veszprémvarsany, Veszp-
rém-Alsdors 26. szdmu 6rhdzi eldgazds,
Szabadbattyan-Tapolca, Tapolca-Zalaha-
ldp, Zire-Dudarbanya.

1950 decemberében a Dombévéri Osz-
tilymérnokségtd] devette a Hajmdskér—
Lepsény-vonalat, a vonal hossza ekkor
334,2 km-re valtozott.

1957-ben a vonalhdlézatban ismét val-
tozds tortént. Vonalai ekkor Székesfehér-
var-Celldomolk-, Hajmdskér—Lepsény-,
Szabadbattyan-Alsdors-, Veszprém-Kdp-
talanfired-, Veszprém-Eplény-, Ajka-
Felsdcsinger-, Ajka—Halimba-vasttvona-
lak voltak (6. 4bra).

1969-ben megsziint a  Veszprém—
Kiptalanfiired-vonal forgalma, és meg-
szint Veszprém mai dllomdsa (egykori
Jutas dllomds) és Képtalanfiired dlloma-
sok kozott vastitvonal. A képtalanfiiredi
vonal  Als6ors—-Meggyespuszta-szakaszdt
1969. december 31-én, Meggyespuszta—
Veszprém-kiils6-szakaszdt 1972. mdrcius
31-én bontottdk el. A vonalak megsziin-
tetése eldtt, 1969-ben a fndkség népes
csapata a 7. dbrin lithatd. A Szabadbaty-
tydn-Alséors-vonalszakasz a  Tapolcai
PFT fénckséghez keriilt.

1975-ben a Padragktt-Halimba- és az
Ajka—Kéleskepe-vonalszakaszokat elbon-
totedk.

1977. janudr 1-jén Szombathelyen
megalakult az Epiilet- és Hidfenntartdsi
Fénokség, ennek kovetkeztében a Szom-
bathelyi PFT f6nokség vonalhdlzatit fel-
osztottdk. A Veszprém PFT f6nokséghez
keriilt a Gydrszabadhegy—Veszprém-vo-

nalbél a Veszprémvarsiny—Veszprém-vo-

' 564

7. abra.

A fénokség
kozponti
dolgozoi

1969 6szén
(Foté: Horvath
Tiborné)

nalszakasz, valamint Zirc-Dudarbénya-
vonal.

1993-ban  megsziintették a Tapolcai
PFT f6nokséget, vonalhdlozatinak nagy
részéta Veszprémi PFT f6nokséghez csatol-
ték. A Pdpai PFT fonckséghez visszakeriilt
a Gy6rszabadhegy-Veszprém-vonalbdl a

Veszprémvarsdny-Veszprém-vonalszakasz
és a Zirc-Dudarbdnya-vonal (8. dbra).
A veszprémi f6ndkség vonalai ekkor:

Székestehérvir-Celldomolk, Hajméaskér—
Lepsény, Szabadbattyin-Tapolca, Tapol-

ca-Balatonszentgyorgy,  Boba-Tapolca,
Tapolca—Zalahaldp, Uzsa-Uzsabénya, Aj-
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ka-Felscsinger, Balatonszentgydrgy—Sr-
mellék, Ajka-Padrag-altdré, a vonalak
osszes hossza 353,0 km volt.

2004.01.01.-2004.12.31-ig a fénokség
neve tjra Osztdlymérnokség lett.

Vonalai: Gy6r-Celldomolk, Gyorsza-
badhegy-Veszprém,  Zirc-Dudarbénya,
Kisbér-Pdpa, Pipa—Csorna, Porpic—He-
gyeshalom,  Székesfehérvir-Celldomolk,
Hajmaskér—Lepsény, Szabadbattydn—Ta-
polca, Ajka—Felsécsinger, Ajka—Padrag-
altdré.

A f6nokség teriilete, nagysdga sokat val-
tozott ide-oda csatoldsokkal, de a gerincét
a Székesfehérvar—Celldomolk-vasitvonal
adta. A vonalon 1évd iparteriiletek adtdk
az igazgat6sig teriiletén az elszdllitand6
druk zomét.

A f6nokségiink az Gj technoldgidk,
berendezések alkalmazdsiban élen jdrt:
Ajka dllomdson szovjet tipusi biztosi-
toberendezést alkalmaztak 1968-ban, és
Veszprém 4llomdson alkalmaztak el6szor
Sentab csdvet szennyvizcsatorna védémi-
targyaként 1972-ben.

A MAV Hidépitési Fonokség kivitele-
zésében a vasbeton kerethid palya alatti
dtsajtoldsa tortén 1977-ben Pétfiirds-
Hajmiskér dllomdsok kozott a 327+10
szelvénybe dr. Nemeskéri Kiss Géza tervei
és irdnyitdsa alapjin. Errdl tobb szakfolyo-
iratban is cikkek jelentek meg,.

A Suékestehérvar—Celldsmolk-vonal
Sarréten  keresztill vezeté  vonalszaka-
sza a Székesfehérvir-Virpalota kozotti
szakasz. A viginy alatt rendkiviil rossz
teherbirdst tézeg és mésziszap taldlhatd
kiilonbozd vastagsigokban. A Sdrszent-
mihdly-Csér-Nédasdladdny ~ dllomdsok
kozote 1987-1989-ben szakaszokat jelol-
tek ki nagymodell-kisérletekhez, az akkori
nyomvonaltdl 80 m tdvolsdgra. A kisérlet-
ben hat vallalat vett részt, és kiilonbozo
miiszaki megolddsokkal, technoldgidkkal
vonultak fel. A cél a vastti alépitmény op-
timdlis alapozdsdnak megvizsgdldsa volt, a
tobbi kozott az erémii pernye vasttépitési
alkalmazdsdval. A vizsgdlatokat a MAVTI
¢s BME talajmechanikai tanszéke végezte.
A vizsgilatok eredményeként a franki co-
16pozés bizonyult a legjobb megolddsnak.
A toltésalapozds 1990-ben kezdddort, de
sajnos tbbszor is megtorpant pénziigyi
gondok miatt. A teljes toltés 1997-re ké-
sziilt el. Az dllomaskdzt 1999. jilius 20-dn
adtdk 4t a forgalom részére.

A Pétfirdo-Hajmaskér dllomdsok ko-
zott a 279+58 hm szelvényben 1év6 8. szd-
mu fokozlekedési Gt négynyomdsitisa

9. abra.
A 8.szamu
ut feltljaroja
a279+87
szelvényben
(Foto: Fonyo
Séndor)

10. abra.

A fénokség
koézponti
dolgozoi
1983-ban
Mikics Robert a0
bucsuztatéjan sz Sy

miatt sziikségessé vilt egy 0j kozuti feliil-
jro épitése. A hid terveit Reviczky Janos
készitette. Az elkésziilt mitdrgy és palya-
korrekci6 a 9. dbrin lithatd.

Igy keriilt sor a 270-301 hm szelvények
kozott Gj nyomvonalon a vasuti plya
megépitésére, 160 km/h sebességre alkal-
mas paraméterekkel. A kozel 3 km hossztt
szakasz, a 283-288 szelvények kozote a

foldmd mélyalapozdsa vibré-kavics colop
eljdrissal tortént (Sinek Vildga 2000/1.
szdm). A mélyalapozds folé kétrétegl
geordcs és hagyomdnyos falépitmény ké-
sziilt helyi murvabol.

Jomagam 1975. jdlius 14-én keriiltem
technikusként a fénokség ajkai palya-
mesteri szakaszdra. Akkor a pdlyamesteri
szakaszhoz az Ajka-Devecser kozotti ro-
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vid nyilt vonal, talpfis, 48-as rendszerd
hézagnélkiili viginy és Ajka dllomdshoz
kapcsolédé  Ajka—Felsdesinger-,  Ajka—
Padrag-Halimba-vonalak és Ajka erémd
iparvagany, Ajka szénosztdlyozs, Ajka
tiveggyar, Ajka timfoldgydr iparvigényok,
valamint a Felsocsmger—Urkut keskeny
nyomtévl gazdasdgi vastt tartozott, pi-
lyamester Hefler Jend, a szakasz vonalkeze-
16je Mikes Erné volt.

A f6nokség vezetSje Kovdcs Tihamér, ve-
zetdmérndk Karolyi Janos volt. A f6ndkség
igazgat6sdgi vonalbiztosa 27 éven keresz-
tiil, 1983. jalius 1-jéig Mikics Rébert volt
(10. dbra).

A fénokségen szakaszmérnok volt ekkor
Stubdn Dezsé, Forré Istvdn, vonalkezeldk:
Garai Zoltdn, Hernddi Gyula, Sikos Dezsd
és Mikes Ernd voltak. Anyagcsoportban:
Kovdcs Lisalo, Liptdk Mihdly, Abrahim
Emil, gépiigyes Kovdces Zoltdn, miszaki raj-
2016 Kremé Eva, iparviganyos Bérces [stwm,
oktatdtiszt Major Elemér dolgoztak, a sze-
mélyzeti csoportban: Viris Jézsef (személy-
zeti vezetd), Udvardi Liszliné, Kiss Judit
voltak. A bércsoportba akkor minden sza-
kasznak volt egy bérszdmfejtdje, név sze-
rint Vords Jdzsefné szamviteli vezetd, Berecki
Gyuldné, Kercsé Baldzsné, Horvdth Mdria.

A pélyamesteri szakaszok a Székesfe-
hérvar-Celldomélk-vonalon:  Virpalotdn
ketté (az egyik févonali, a mdsik ipar-
vigdnyos), Hajmdskéren, Veszprémben
magasépitményes és pélyds szakaszok,
Viroslod-Kislodon, Ajkin és Boban.
A Hajmiskér-Lepsény-vonalon, Berhi-
dén és Balatonfdkajdron volt palyamesteri
szakasz.

Veszprémben volt a székhelye a Gé-
pesitett Mozgd Pélyamesteri Szakasznak
(GMPSZ), Xp besoroldsi zold vasiti va-
gonokkal.

Meg kell emliteni a dolgozdk kézote
dr. Vaszary Pilt is, aki 1956 augusztusd-
t0l 1971. augusztus végéig volt a veszpré-
mi pélyafenntartisi fénokség dolgozdja.
A f6ndkségrél indult szakmai munkds-
siga, ami elsésorban a kisikldselmélettel,
jarmii és palya kolcsonhatdsdval, a vasiti
péalyaromldssal, a viganygeometridval fog-
lalkozott. 1960-ban a szakaszdn, Polgdrdi-
ndl egy személyvonat kocsija kisiklott, a
balesetet vizsgdld bizottsdg az 6 és a pd-
lyamestere feleldsségét dllapitotta meg, de
a vezérigazgatosigi targyalason sikeresen
bizonyitotta, hogy a vastti kocsi hibdja
volt a kisiklas oka. Ot és a palyamestert,
Csek Kdrolyr felmentették. Kidolgozta a

vagdnymérés, viganyszabélyozds egymadsra

11. 4bra.
A fénokség
kozponti
dolgozéi
1999 6szén

12. dbra.

A Veszprémi
Palyagazdal-
kodéasi F6nok-
ség bajnok
csapata (Foto:
Kérolyi Janos)

épiild relativ eljdrdsdt, rendszerét. Szakmai
munkdjit 1970-ben Jaky-dijjal ismerték
el. 1971-ben eredményesen pélydzott a
Budapesten indulé Kozlekedési és Tév-
kozlési Miszaki Féiskola vastitépitési tan-
székén meghirdetett adjunkeusi 4lldsra.

1977-ben a f8iskola Gydrbe koltszott.
1984-ben egyik kezdeményezdje volt,
hogy az akkori Kozlekedési és Tavkozlési
Miszaki Féiskoldt Széchenyi Istvdnrdl ne-
vezzék el, amely 2002-ben kapott egyete-
mi rangot.

2001-ig dolgozott a fdiskoldn adjunk-
tusként, majd docensként és tandrként.
Okrat6i munkdjat f6iskolai dijjal ismerték
el. Elinditotta a futdstechnikai konferen-
ciak sorozatat, foiskolai szintre emelte a
plyafenntartds okratdsdt, 1975-ben dok-
toralt, 1986-ban kandid4tusi tudomdnyos
fokozatot szerzett a Magyar Tudomdnyos
Akadémidn. 30 évig okratott és folytatta
szakértdi, illetve tudomdnyos munkdjde
a fGiskoldn. 2001-ben vonult nyugdij-
ba. Tudomdnyos munkdssiga keretében
mintegy hetven szakcikket, kdnyvet, jegy-
zetet {rt. 2008-ban munkdssigit Baross
Gébor-dijjal jutalmaztdk.

Kovdcs Tibamér pilyafenntartdsi f6nok
1988. december 31-én nyugdijba vonult,
utdna Kdrolyi Jdnos keriilt a f6nokség élé-
re, vezetémérnoki megbizdst a zirci fGpd-
lyamester, Horvdth Liszlé kapta. A f6nok-
ség dolgozoi a 1. dbrin ldthatsk, a kép
1999 szén készil.

Ugyanebben az id8szakban késziilt a
12. dbrin lithaté fényképfelvétel, amin
a pilyavastti labdarugé-bajnoksig gydz-
tes csapata lathat6. A MAV Re. Kispalyds
Labdartigé Kupdt a székesfehérviri don-
tén 1998-ban a Veszprém PGF csapata
nyerte.

A fonckségnek ekkor a t6zeges, mész-
iszapos  talajon 1évé  Sdrszentmihdly-
Csor-Nédasdladdny, Hajmadskér—Veszp-
rém  dllomdsok kozotti  vonalszakasz
okozta a legtobb gondot.

A Hajmasker—Lepseny vonal ,egy-
szerlisitert”  felépitménycserélését a 22.
Szémi Allaml EpitSipari Villalat (AEV)
végezte. A ¢ felépitmény cserélése tor-
tént meg ekkor haszndlt 48-as rendszerd
felépitményre, sajnos, ez a felépitmény
tizemel jelenleg is. Csajag-Lepsény llo-
misok kozott a GMPSZ végezte a felépit-
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Fonyo Sandor kozépiskolai tanul-
manyait Budapesten, az Ut- és Vas-
utépitési  Szakkozépiskoldban  (ké-
s6bb Kvassay Jené Szakkozépiskola)
1971-1975-ben végezte. 1975 6ta a
MAV palyafenntartasi szolgalatanal
dolgozik. A Veszprémi Pélyafenntar-
tasi Fénokségnél 1988 oktdberéig
technikus, hidasz vonalkezel, 1988-
ban a gyéri KTMF Kozlekedésépitési
Intézet kozlekedésépitési szakan
végzett. 1988 oktdberétdl szakasz-
mérndk, 2009. aprilis 1-jétél pedig
a Szombathelyi Terlleti Koézpont
Palyalétesitményi Osztdly, Pélya-
fenntartasi Alosztaly Sarvéri Hidasz
Szakaszmérnokség vezetbje. 2015.
januér 1-jétél a Pélyavasuti Terlleti
lgazgatésag Szombathely, Pélya-
fenntartasi Fénokség Szombathely
hidasz szakaszmérndke. 2020. méjus |
1-jétdl PL vezetémérnok. Vasuti hid-
szakérté mérnok, vasuti hidasz mu-
szaki ellendr, felelés miszaki vezetd,
a Magyar Mérnoki Kamara tagja, a
veszprémi szervezet kozlekedési ta-
gozatanak tagja.

ménycserét azzal a kiilonbséggel, hogy az
aljak 4j vasbeton aljak voltak.

A f6nokség teriiletén két térségben, Var-
palotdn és Ajkdn volt kiterjedt iparvdgdny-
hélézat: Virpalota dllomdshoz kapcsoldd-
va a péti nitrogénmivek j és régi gydra,
a virpalotai szénbdnydk S. 1. akna és cseri
rakodd, inotai hderémi, inotai timfold-
gydr. Az iparvigdnyok hossza elérte a 40
km-t. Ajka dllomdsbdl dgaztak ki az tgy-
nevezett banyavasutak, itt a felsGcsingeri
és alsocsingeri szénbdnydk a halimbai,
nyirddi bauxitbdnydk. A timfoldgyarbol
naponta két szerelvény timfoldet szillitot-
tak a Szovjetuniéba. A két dllomds nagy
teherforgalmat bonyolitott le.

Az osztdlymérnokok, PFT-fonokok, ve-
zetdmérnokok (a teljesség igénye nélkiil)
az 1-3. tabldzatban olvashatok.

A pélyagazddlkoddsi fonokség szakasz-
mérnokei az 1998. évi dllapotnak megfe-
leléen a 13. dbrin lithatok.

2003-ban két évre a plyagazddlkodasi
fonokségekbdl ismét  osztdlymérnoksé-
gek leteek. 2003 végén megsziint a Pdpai
Osztdlymérnokség, amely teriiletének egy
része a Veszprémi Osztdlymérnokséghez
keriilt.

Osztdlymérnokség vezetSje: Kirolyi Jd-
nos, vezetbmérnok: Zuggd Csaba.

A pélyamesteri szakaszok vonalai és
székhelyei tobb esetben véltoztak.

1. tablazat. Osztalymérnokok, PFT-fonokok, vezetémérnokok 1896-tol 1952-ig

Név

Id6szak

Mettelka Frigyes

1896.08.-1905.09.

Langfelder Bertalan mérnok

1905.09.-1911.01.

Skalka Janos fémérnok

1911.01.-1911.04.

Erd6s Béla mérnok

1911.06.-1915.04.

Roskovetz Jozsef

1921.09.-1934.07.

Csikvari (Roskovezt) Jozsef

1934.07.-1936.

Encsei Dorner Sandor

1936

Schonaigner Krieger Imre okleveles mérndk

1937.01.01.-1942.06. és 1944.09.09.—
1944.12.

Szorényi Vilmos fémérnok

1942.06.-1944.05.01. és 1944.12.-1946.04.

Hutas Janos tanacsos

1946.04.-1948.12.

Béazar Elemér muiszaki tanacsos; igazgatdhe-
lyettesnek nevezték ki Szombathelyen

1948.12.-1949.08.

Laborc Janos

1949.08.-1951.06.

Ronté Béla

1951.07.-1952.

2. tablazat. Palyafenntartési fonokségek PFT-fonokei, vezetdmérnokei 1952-tol

PFT-fénok Id6szak Vezetémérnok Id6szak
Ronté Béla 1952-1954.04. Hutas Janos 1952-1954
Kiss Jozsef 1954.05.-1971. Kovacs Lajos 1955-1963
Raganyi Jozsef 1971-1973.08.31. Raganyi Jozsef 1963-1971

P , 1973.09.03.- - a
Kovécs Tihamér 1088.12.31. Kovécs Tihamér 1971-1973

7 ana 1989.01.01.— . iz
Karolyi Janos 1993.05.01. Karolyi Janos 1973-1988
Horvéth Laszlé 1989-1993
3. tablazat. Palyagazdalkodasi fonokségek vezetdi 1993-tdl
PGF-vezet6 Idészak Vezetémérnokok Idészak
2 qna 1993.05.01.—- . (14
Karolyi Janos 2003.05.01. Horvéth Laszlé 1993-1996
Zuggd Csaba 1996-tdl

13. dbra.

A Veszprém
Palyagaz-
dalkodasi
Fénokség sza-
kaszmérnokei
1998-ban

Pilyamesteri szakaszok:

Sarszentmihdly (1960  mdrciusdban
megsz(int) palyamesterei voltak: Debre-
ceni Jozsef, Németh Sandor, Farkas Istvdn,
Liszlé Karoly, Gergely Jézsef, Budai Gyula.

Varpalota: Gdrdosi Gyula, Sziies Miklds,
Ekler Jozsef, Zsolnai Gyula, Horvdth Laszlo.

Pétfiirds, 1947-1960: Pintér Sindor,
Csuti Istvdn.

Hajmiskér, 1977.04.01-ig: Nagy Ele-
mér, Finta Béla, Hargitai Lstvdn, Firisz J6-
zsef, Sovdri Jdnos, Szeberényi Jinos.

Veszprém, 1972-ig: Somos Pdl, Kirdly
Sandor.
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Veszprém-kiilsé (Jutas): Virdg Jozsef;
Mészdros Dénes, Mai Ferenc, Borka Gyula,
Kocsis Jozsef, Fazekas Gyula.

Veszprém, 1972-t6l:  Kirdly ~ Sdndor,
Horvith Ldszld.

Virosléd-Kisléd, 1977.04.01-ig: Mikes
Erné, Zsolnai Gyula, Szabé Gyula, Szabé
Istvdn.

Ajka: Tdth Lajos, Kecskés Liszlo, Heffler
Jend, Lendvai Ferenc.

Boba, 1977.04.01-ig: Bdnkorsds Béla.

Balatonfékajar, 1977.04.01-ig: Bene-
decki Jozsef.

Berhida, 1977.04.01-ig: Balogh Ernd.

1977.04.01-én megalakultak a f6pélya-
mesteri szakaszok:

Virpalotai f6palyamester: Ekler Jozsef
1984.08.01.-ig, utina Cser Tibor. Di-
lyamesterek: Cser Tibor 1984.08.01-ig,
Szeberényi Jdnos, Balogh Ernd, Benedecki
Jozsef, Gergely Jozsef, Zsolnai Gyula.

Veszprémben 1977.04.01.-
1978.11.01-ig, utdna Zirc fopalyameste-
re: Horvdth Ldszld, palyamesterek: Kovdcs
Kilmdn, Titrai Jozsef, Hefler Jend.

Zircen 1978.11.01-t81 1988.12.31-ig
fopalyamester: Horvdth Ldszlé. Pélyames-
terek: Kovdcs Kdlman, Titrai Jozsef, Hefler
Jend.

1989.01.01-t6] fépalyamester: Hefler
Jend. Palyamesterek: Horvdth Liszlé, Far-
sang Rébert.

Ajka f6palyamestere Szabd Istvin, Rith
Jdnos, Kecskés Ldszld, Biricz Sandor.

Veszprém GMPSZ: Polgdr Jozsef, Sovdri
Janos.

1993-ban a plyagazdalkoddsi fonoksé-
gek megalakuldsa utdn:

Virpalota fépalyamestere: Cser Tibor.
Palyamesterek: Szeberényi Jdnos, Sevinger
Istvdn, Szabé Gyula, Riba Arpdd.

Ajka fépalyamestere: Biricz Sdndor.
Pélyamesterek: Tth Tamds, Buzds Gdbor,
Neémeth Sandor.

Balatonfiired f6palyamestere:  Polgdr
Jozsef. Pilyamesterek: Kuti Zoltdn, Toth
Imre, Nagy Lajos, Budai Zoltdn.

Tapolca fépalyamestere: Szabd Sdndor.
Pélyamesterek: Kanics Istvdn, Bartok Lisz-
16, Bujtor Ferenc, Simon Kdroly.

2000-ben  Virpalota f6pélyamestere:
Cser Tibor. Pilyamesterek: Szeberényi Ji-
nos, Sevinger Istvin, Verebélyi Antal,

Ajka fopalyamestere: Biricz Sdndor. Pi-
lyamesterek: Buzds Gidbor, Németh Sandor.

Balatonfiired fpdlyamestere 2001.12.
31.-ig: Polgdr Jozsef, utdna Budai Zoltdn.
Pélyamesterek: Kuti Zoltdn, Toth Imre,
Nagy Lajos.

14. dbra. A gépesitett mozgd
palyamesteri szakasz szerelvénye
Varpalota dllomdson az 1960-as évek
végén

Tapolca f6pdlyamestere: Szabd Sandor.
Pélyamesterek: Simon Kdroly. Antal Zol-
tdn, Bartok Ldszlo.

2004-ben az osztlymérnokség fGpalya-
mesteri szakaszai:

Virpalota fépalyamestere: Cser Tibor.
Pélyamesterek: Sevinger Istvdn, Verebélyi
Antal.

Ajka fopalyamestere: Birdcz Sdndor. Pi-
lyamesterek: Buzds Gibor, Németh Sandor.

Balatonfiired fépélyamestere:  Budai
Zoltdn. Pilyamesterek: Kuti Zoltin, Toth
Imre, Berta Attila.

Veszprémvarsiny fopalyamestere:
Raddnyi Kdroly. Pilyamesterek: Petricz
Sindor, Horvdth Liszlé, Farsang Rébert.

Pdpa fopalyamestere: Ldszld Istvdn. Pd-
lyamesterek: Jizsa Zoltin, Mésziros Géza,
Kilé Szildrd, Kdrolyi Jinos.

Csorna  f8pdlyamestere:  Hanczmann
Kiroly. Pilyamesterek: Tdth Péter. Bara-
nyai Péter.

Sarvir fopalyamestere: Németh Péter.
Pélyamester: Pintér Istvinné.

A pilyafenntartdsi f6nokségen az or-
szagban mdsodikként 1961-ben alakult
meg a gépesitett mozgd palyamesteri sza-
kasz (GMPSZ). A GMPSZ kézel 30 évig
,bocipullmanbél” dralakitott Ggynevezett
26ld kocsikkal jarta a fondkség vonalait
és végezte el a nagyobb karbantartdsi és
felujitdsi munkdkat. Az 1980-as évek ko-
zepétdl koltozote utolsé helyére, Veszprém
felvételi épiiletétdl a viroskozpont felé
mintegy 200 méterre, ahol 1993-ban fel-
szamoltdk. Ezt kovetben létszdmit szerve-
zetileg a virpalotai f6palyamesteri szakasz-
hoz helyezték dt. A GMPSZ vérpalotai
dlloméshelye a 14. dbrin lathato.

2005 tavaszdn, Kdrolyi Janos osztdly-
mérnokség-vezet6 nyugdijba vonuldsival
egy idében véglegesen megsziint Veszp-

rémben az osztdlymérnokség. Ezutdn a
szombathelyi teriileten mdr csak egy ,f6-
nokség” maradt Szombathelyen. 2005-t6]
kiilonboz8 elnevezést alosztdly elnevezés-
sel, mdra Gjra palyafenntartdsi f6nokség
elnevezéssel.

A Szombathelyi Pélyafenntartdsi Fo-
nokség munkatdrsai tiszeelettel emlékez-
nek az egykori Veszprémi PFT minden
dolgozdjira, vezetSire. Napi munkdnkat
az § tuddsukat is hasznositva igyeksziink
Ugy végezni, hogy méltok legyiink el6de-
ink 1896-2005 kozotti, 109 éves helytdl-

ldsdhoz. «
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Summary

In our series about terminated

offices now we present Veszprém
Track Maintenance Office which was
established on 11th August 1896 at
the opening of Gydr—Jutas (Veszprém)
— Ujdombévér suburban (HEV) railway
line — Gydrszabadhegy—Bakonyszent-
szl line section. The Office went
through continuous changes during
its existence. In the course of time its
name changed several times. At its
establishment, it received the name
of Engineering Division, later its name
was Track Maintenance Office, then
Track Management Office, then again
Engineering Division.

SINEK VILAGA « 2020/4



Emlékek a maltbol

kérdések a Szeretfalva—Déda-
vasutvonal épitésének
torténetéhez”

Adalékok és megvalaszolatlan

Dr. Horvidth Attila

tanszékvezeto
Nemzeti Kozszolgélati Egyetem

A politikai elit és a kozvélemény 6rome az 1940. augusz-
tus 30-4n aldirt masodik bécsi dontést kovetéen nem volt
teljes, mert a Budapest—Kolozsvar—Sepsiszentgyorgy-vas-
utvonal Apahida és Nydrddt6 kozotti szakasza Romdnia
teriiletén maradt. Ez volt az Ggynevezett Goring-has vagy
Goring-zsdk. Székelyfold vasiti osszekottetés nélkiil ma-
radt, ezért példdul elldtdsi és katonai szempontbdl veszé-
lyes helyzet alakult ki. Nem volt mds megoldds, mint 4
vasutvonalat épiteni. A szerzé tanulmanyédban sszefoglal-
ja a Szeretfalva—Déda-vasttvonal kijelolésének fontosabb,
politikai, katonai és miszaki vonatkozésait.

A mdsodik bécsi dontés hatdsa
az észak-erdélyi vastthdlozatra

nem 4llt helyre a kordbban egységes magyar
vastiti hdlézat. Allami beavatkozsra volt
sziikség a kordbban megszakitott vastitvona-
lakon a forgalom helyredllitisa érdekében,
illetve a MAV Szeretfalva és Déda kozore
egy Uj vastitvonal épitésére kényszeriilt. Erre
azért volt szikség, mert 80 éwvel ezelétt,
1940. augusztus 30-dn a bécsi Belvedere
palotdban kihirdetett msodik bécsi dontés
vastiti kozlekedési szempontok helyett a
német gazdasdgi érdekeket vette figyelembe

(1. dbma).

Az els6 vildghdbor kitoréséig a vasitépités
,hdskora” gyakorlatilag Magyarorszagon is
befejez6dott. A 100 éve aldirt trianoni béke-
szerz0dés a magyar vastti hdlézatot is stlyo-
san érintette, mert egy organikusan kiépitett
hdlézat szerkezetét mddositottdk mestersé-
gesen. Mivel teljes teriileti reviziordl nem
beszélhetiink, az elsé bécsi dontéssel 1938
6szén kezdddd teriilet-visszacsatoldsokkal

nuou‘. oy e
Cetemcor
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1. dbra. Magyarorszag térképe a bécsi dontések utan, 1941-ben

A fesziilt magyar-romdn viszony
megolddsa: a mdsodik bécsi dontés

A Magyar Kirdlyi Honvédség 1939 mir-
ciusdban, a kedvezd nemzetkozi helyzetet
kihaszndlva, megszdllta a trianoni béke-
szerzédéssel elcsatolt Karpdraljt. Ezt ko-
vetGen az amugy is fesziilt magyar-romdn
viszony tovabb romlott. 1940. mdjus vé-
gétl a hatdr mindkét oldaldn ismételten
szdmottevd  csapatmozgds  kezdddott.
A magyar kormdny 1940. jinius 27-én
olyan hatdrozatot hozott, hogy ameny-
nyiben Rominia teljesiti a Szovjetunié
ultimdtumdt, vagyis atada Besszardbidt
és Eszak-Bukovinat, akkor érvényt szerez
a magyar teriileti koveteléseknek. Augusz-
tus elejére a két orszdg kozotd politikai
fesziiltség szinte tapinthatdvd vilt, és a
katonai felvonulds mdr olyan méreteket
oltott, hogy a habord kitorésének veszélye
redlissd valt.

A vités kérdések rendezése érdekében
1940. augusztus 16-4n Turnu-Severinben
(Szorényvdrott) kezd6dd tdrgyaldsok au-
gusztus 24-én zdtonyra futottak és meg-
szakadtak.

Augusztus végére Magyarorszdg a ro-
mén-magyar hatdr kozelében sszevont
hérom hadsereget és kozvetlenil a f6ve-
zérség ald rendelt alakulatokat, t6bb mint
550 ezer katondt. Ezzel szemben a magyar
felderitési adatok szerint a romdn hadse-
reg Erdélyben 16 gyaloghadoszedlyt, 2,5
lovashadosztalyt, 3 hegyi, 1 gépkocsizé és
erdddanddrt vonultatott fel Erdélyben. A
kétoldalti tdrgyaldsok kudarca utdn a hi-
bord kitorése elkeriilhetetlennek ldtszott.
Ezt tdmasztja ald az is, hogy Werth Henrik
gyalogsdgi tibornok, a Honvéd Vezérkar
fonoke 1940. augusztus 23-dn délutin
kiadta az irdnyelveit a Romdnia elleni t4-
madé hadmiiveletek meginditdsdra. A ki-
adott parancsoknak megfelelden a magyar
csapatok augusztus 27-ére mdr elfoglaltdk
a kijelolt meginduldsi korleteiket, amikor

*A cikk a Hadmérnok V1. évfolyam 4. szdmaban azonos cimmel megjelent irds, képekkel, térképekkel kiegészitett, szerkesztett valtozata.
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2. 4bra.

A térség
orszaghataron
kival maradt
vasutvonal-
szakaszai

a német és az olasz diplomdcia vezetdi au-
gusztus 30-dra — valdszintileg romdn kérés-
re — Bécsbe rendelték a magyar és a romdn
kiiliigyminisztert és megfigyelcként grdf
Teleki P4l miniszterelnokot [1].

A diplomdciai lépés nem véletleniil tor-
tént, hiszen a nagyhatalmak koziil elsésor-
ban Németorszagnak, de Olaszorszdgnak
sem 4llt érdekében, hogy Magyarorszdg és
Romdnia kozote komoly fegyveres konf-
liktus torjon ki. Ezért a megoldds érdeké-
ben a politika és a diplomdcia torténeté-
ben jol ismert Divide et impera!, azaz az
Oszd meg és uralkodj! elvet alkalmaztdk.
Ugyanis a német birodalmi szempontok
nemcsak a hibord elkeriilését, hanem a
magyar-romén fesziiltség életben tartdsdt
is megkdveteltk. A mdsodik bécsi dontés
olyan szempontbdl is fontos, hogy mara-
dékralanul sikeriilt a német politikai érde-
keket érvényesiteni, vagyis a hatdrozatban
konzervéltdk a magyar-romdn ellentéte-
ket. Mindezt tgy sikeriilt elérni, hogy sem
a magyar, sem a romdn fél nem lehetett
maradékralanul elégedett a német és olasz
kozbelépés  eredményeivel, mikézben
mindkét orszdg kiilpolitikai mozgdstere
csokkent. A romdn diplomicia minden
lehetéséget kihaszndlt annak érdekében,
hogy a gazdasigi érdekeire hivatkozva Er-
délyben minél nagyobb teriiletet tartson
meg. llyen szempontbdl nem lehet vélet-
lennek tekinteni, hogy a MICA banyaval-
lalat aranybdnydinak 80%-a Rom4nidban
maradt, ugyanis a villalkozds részvényeit
még a bécsi tdrgyaldsok elott Hidler he-
lyettesének, Herman Giringnek a testvére
kapta meg [2].

A Torda kornyéki gézleld helyekkel
kapcsolatban is hasonlé szempontok érvé-
nyesiiltek. A dont6birdsdgi itélet megho-
zataldndl a ,d6nt6birdk” a német gazdasdgi

MAGYARORSZAG

J Temasvar

——

M Gyulafehérvar

orszaghatar

févonalak

3. dbra. Az orszéghataron kiviil maradt vasutvonalszakaszok attekinté térképe

érdekek miatt megnyugtatobbnak ldttdk,
ha a tordakissirmasi foldgdzmez6 tovdbbra
is romdn fennhatdsdg alatt marad. Kés6bb
ezt a teriiletet a magyar kozvélemény na-
gyon gyorsan ,Goring-6bolnek” vagy ,Go-
ring-hasnak” nevezte el. Egyértelmd, hogy
a német politikai és gazdasdgi megfontold-
sok sokkal inkdbb befoly4soltdk a donté-
birésigot, mint a kozlekedési szempontok.
A foldgdzleld helyekkel egyiitt ugyanis a
Budapest-Nagyvirad—Kolozsvar-Sepsi-
szentgyorgy-vasitvonal Apahidedl délre,
Tordakenderes-Székelykocsard-Maroslu-
das-Nydrddt6 kozotti vonalszakasza az or-
szaghatdron kiviil esett (2. és 3. dbra). Ezért
Székelyfoldnek az orszdg tobbi részével
nem volt kdzvetlen vasiti osszekdteetése.
A korabeli kzlekedési viszonyok kozott
kéziton nem lehetett megoldani teljesen

Székelyfold bekapesoldsdt az orszdg tdrsa-
dalmi és gazdasigi vérkeringésébe.

A misodik bécsi dontés értelmében a
Magyarorszdgnak itélt teriiletekrdl a ro-
mén hatdsdgokat és hadsereget 14 nap
alatt kellett kivonni. A hatdrozat 1. és 2.
§-a értelmében a hatdr helyszini kijelolé-
sével, illetve a romdn kiiirftéssel és a ma-
gyar bevonuldssal kapcsolatos kérdéseket
romédn-magyar vegyes bizottsdgoknak kel-
lett tdrgyalnia. A hatdrvonal szdmottevd
kiigazitdsdra és ezdltal a vasiti kozlekedés
feltételeinek javitdsdra ezeken a tdrgyald-
sokon még redlis lehetdség sem nyilt.

A megszakitott vonalszakaszon - a
nemzetkozi szerzédésen alapulé - az
lgynevezett rendes vasuti forgalom is
csak nehezen, kiilonleges rendszabalyok
hatdlybaléptetése mellett indult el [3].
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4. dbra. Valtozatok az Uj 6sszekotd vasuti nyomvonal vezetésére

A vasiti szdllitokapacitds korldtozott le-
hetdségei miatt 1940. november elejétdl,
vagyis a Magyarorszdgon 4t Romdnidba
irdnyuld német csapat- és anyagszllitds
negyedik hetében a megszakitott vonalat
is igénybe kellett venni az dtmend katonai
forgalom lebonyolitdsa érdekében. A né-
met hadvezetés ezt a vonalat haszndlhatta
is, az tgynevezett tancsapatok dtszdllitdsa
utdn a Gordgorszdg és a Szovjetunid elle-
ni felvonulds soran. A szallitdsok titemét,
a meglevd engedélyek és a jo szervezett-
ség ellenére, nyilvinvaldan csokkentette,
hogy a megszakitott vonalon a német
katonavonatok irdnyitést a magyar kato-
nai vasuti hatésdgoktdl az illetékes romdn
szervek vették 4t [4].

Dantés vastitvonal épitésérdl

A Magyar Kirdlyi Honvédség az 1940.
szeptember 2-ai romédn-magyar bizottsd-
gi targyaldsokon kotott megéllapodésnak
megfelelden szeptember 5-én kezdte meg
a bevonuldst Eszak-Erdély teriiletére. A
bevonuldsban a kordbban felvonultatott
magyar hader¢ kijelolt alakulatai vettek
részt. Az idokozben megkezdett leszerelé-
sek miatt a csokkentett létszdmd hadsereg
a bevonuldst Eszak-Erdélybe szeptember
13-dn fejezte be. A katonai bevonuldst
kévet(')'en a visszacsatolt észak-erdélyi te-
ritleteket be kellett kapcsolni az anyaor-
szdg politikai, kozigazgatdsi, gazdasigi,
kulturdlis életébe. Ez rendkiviil bonyolult
szervezési munkdt igényelt. A magyar kor-
ményzat a katonai megszalldst kdvetden
kiemelt feladatként kezelte a megfeleld

kozlekedési kapcsolat kialakitdsdt az anya-
orsziggal.

Mivel a romdn teriileten dtmend vasiti
forgalom nem jelenthetett megnyugtatd
megoldst, igy mds lehetGség nem marad,
mint egy 4j normédlnyomtdvolsigd vastt-
vonal épitése. A vasttépitést grif Teleki
Pil miniszterelnok sziviigyének tekintet-
te, és helyszini szemlés jelentések alapjdn
személyesen vett részt a nyomvonal kije-
[6lésében. A vonal kijelolése érdekében a
helyszml bejarast Hortby Miklés kormany-
76 fia, Hort/?y Istvin, a MAV elnoke mel-
lett Algyay-Hubert Pil, a Kereskedelem- és
Kozlekedésiigyi Minisztérium  dllamtit-
kdra vezették. Az 4j vonal nyomvonaldra
hérom véltozatot vettek szdmitésba. Az
elsd két véltozat alapjdt Sajénagymaros—
Marosludas-vastitvonal a mdsodik bécsi
dontés kovetkeztében zsdkvonalld alakult
Sajonagymaros-Mezdszentmihdly vonal-
szakasza képezte. Az elsd varidns szerint
Mezdszentmihdly dllomést kellett volna
osszekdtni Szészrégennel vagy Marosva-
sarhellyel. A mdsodik varidcié szerint a
meglévé keskeny nyomtdvi vonalak dt-
épitésével  Szdszkelence-Kolozsnagyida—
Szdszrégen kozott épiilt volna meg az j
vonal.

Epitési szempontbdl harmadik valtozat
volt a legnehezebb, vagyis a Kolozsvar—
Dés—Beszterce-mellékvonal osszekotése a
székely korvasittal. Ennek megvalsitisa
érdekében azonban Szeretfalva dllomdsrél
kiindulva 4j vonalat kellett épiteni 48 km
hosszban Déda felé, a székely korvasitig,
amit csak igen nehéz terepviszonyok
kozott volt lehetséges végrehajtani [5].

Annak ellenére, hogy az épitészeti szem-
pontok és gazdasdgossigi megfontoldsok
a harmadik viltozat ellen szoltak, mégis
a Szeretfalva dllomdsrdl kiindulé vonal
épitése mellett dontottek (4. dbra). Ezen
a vonalon ugyanis a szllitdsi tavolsg és
a menetid§ Sepsiszentgyorgy felé lerovi-
dil.

A katonai stratégiai szempontok is
emellett a vonal létesitése mellett szdltak,
ugyanis Magyarorszdg hatdra Romdnia
felé tdlsdgosan kozel esett az elsé két ja-
vaslat szerinti vonalhoz. Ez katonai, poli-
tikai és kozlekedési aspektusbol vizsgdlva
Gjabb veszélyeket hordozott magdban. Az
elsd vildghdbort tapasztalatai igazoltdk és
ezt aldtdmasztotdk a mdsodik vildghdbo-
rd addigi eseményei is, hogy a hatdrokkal
pérhuzamosan vagy azok kozelében ,fut6”
vasttvonalakat szinte lehetetlen védeni.

A magyar kormdny figyelemre mélt6
gyorsasdggal dontote a vastitvonal épitésé-
r6l. A vastépités torténetével foglalkozd
tanulmdnyok abban azonban tévednek,
hogy az j vonal létesitésérdl sz0l6 hatd-
rozatot a mdsodik bécsi dontést kvets-
en néhdny nap alatt, vagy mds forrdsok
szerint mdr szeptember 4-¢én meghoztdk.
Erre a magyar kormanyzati szerveknek és a
vastti hatdsigoknak egyszertien nem volt
modja, mert a katonai bevonulds is csak
szeptember 5-én kezdddott el. A romdn
csapatok és kozigazgatdsi szervek egy-egy
teriiletet a romdn-magyar vegyes bizott-
sagi térgyaldsokon jévéhagyott {itemtery
alapjdn tritették ki, és a magyar csapa-
tok ezt kovetden vonultak be. A romdn
kozigazgatdsi és katonai hatdsdgok dltal

ellendrzott teriileten, a tervezett vasitvo-
nal kérzetében egy magyar minisztériumi
Allamtitkarnak, illetve a MAV elnokének
— f6ként a kormdnyzo fidnak — szemlett-
ja a magyar csapatok érkezése eldtt okot
szolgaltathatott volna a két orszdg kozotti
hébordra. Ezt pedig egyik fél sem enged-
hette mdr meg magénak, mert az augusz-
tus végi bécsi négyoldald kiiliigyminiszteri
tirgyalsok sordn Ribbentrop német kiil-
ligyminiszter figyelmeztette a két orszdgot
arra, hogy a tengelyhatalmak a két orszig
kozotti esetleges fegyveres konfliktus ki-
szélesedését minden eszkozzel megakadd-
lyozzdk.

A Minisztertandcs a médsodik bécsi don-
tés utdn, a hatdrozattal Gsszefiiggésben, a
vasuti kozlekedéssel kapcsolatos kérdések-
kel el6szor 1940. szeptember 25-én fog-
lalkozott. Ezen a kormdnyiilésen sziiletett
dontés arrdl, hogy az dllam 1200 000 pen-
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gbvel timogatja a trianoni békeszerzdés
miatt kordbban megsziintetett zsikvonala-
kon a vasiti forgalom jrainditésit. A ma-
sodik bécsi dontés utdn a trianoni hatdr
mentén, 6t megszakitott vonalszakaszon
40 km hosszban kellett tjra megteremteni
a vasati kozlekedés feltételeit [6]. Tovab-
bi kutatdsoknak kell vilaszt adni arra a
kérdésre, hogy mikor és miért jeloleék ki
val6jdban a végleges nyomvonalat. A ne-
ves foldrajzeudds, Fodor Ferenc, grof Teleki
Pil kézvetlen munkatdrsa és elsé kiemel-
ked6 életrajzirdja szerint a miniszterelnok
a visszacsatolt Eszak-Erdélybe szeptember
7-én utazott eldszér [7]. Fodor Ferenc sze-
rint a miniszterelnok az G vonalépitéssel
és a vastitvonal nyomvonaldnak kijelolé-
sének kérdéseivel 1940. szeptember 20-dn
kezd6d8 szemlettjin foglalkozott [8]. A
Minisztertandcs 1940. szeptember 25-¢én
tartott {ilésén Székelyfold vastti ossze-
kottetésének kérdését csak érintdlegesen
térgyalta. Az tilésen Varga Jozsef, a Keres-
kedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztérium
vezetésével megbizott ipartigyi miniszter
arrdl tdjékoztatta a kormdnyt, hogy a meg-
épitendd vastitvonal koltségigényét csak a
helyszini viszonyok teljes ismeretében, az
dltaldnos tervek elkésziilte utdn lehetséges
kialakitani [9].

Az (j vonal létesitésérdl és a virhatd
koltségkeretrdl a Minisztertandcs csak
1940. oktdber 4-én hatdrozott. A kor-
mény az épitésre 28 millio, a Szeretfel-
va-Dés-vastitvonal els6ranglsitdsara”
5,5 millié pengét irdnyzott el [10]. Ezen
az iilésen a Kereskedelem- és Kozlekedés-
ligyi Minisztérium még mindig nem a
megvaldsult vasutépitésre kapott felhatal-
mazdst. Ugyanis a Minisztertandcs ekkor
egy 8 km-es vastitvonal épitését tdrgyalta
Szeretfalva és Magyard vasutillomdsok
kozote. Azt a kérdést, hogy miére dontde-
tek a vastti pélya 8-km-es meghosszabbi-

5. abra.
Mateosz-
tehergépkocsi

tasardl, csak tovabbi kutatdsok utdn lehet
megvalaszolni. Hamar kideriilt, hogy a
nehéz terepviszonyok miatt az els§ szdm-
vetések szerinti 28 millié pengd kevésnek
bizonyul, igy a beruhdzds koltségkeretét
tobbszor emelték. Az Gj vonal épitése vé-
giil is 72 millié pengd pénziigyi raforditdst
igényelt [11].

Avasiitépités és Székelyfold elldtdsa
érdekében folyo kdziiti szdllitdsok

A megfelel6 kozlekedési kapcsolat kiépi-
tését az anyaorszag és Eszak-Erdély kozore
megnehezitette az erdélyi uthdlézat elha-
nyagolt dllapota is. A kijelolt vasitvonal
épitésének elokészitésére, valamint a Szé-
kelyfold felé irdnyuld dru- és személyfor-
galom lebonyolitdsira rendelkezésre 4ll6
kozutak alkalmatlanok voltak. Ezért a
Bethlen—Szeretfalva—Teke-Szdszrégen ko-
zott, 78 km hosszisigi godorkavics-pa-
lyds Gtszakaszt alkalmassd kellett tenni az
orszag foutvonalainak napi dtlagdt messze
meghaladé  gépkocsiforgalomra. Az dt-
vételt kovetSen az ttépitési munkalatok
szinte azonnal megkezd6dtek, és hetek
alatt hengerelt makaddm utpdlydt épitet-
tek, ezzel is javitva a gépjarmiforgalom
biztonsdgdt [12].

A kozvetlen vasuti dsszekottetés hidnya
miatt veszélybe kertilt Székelyfold kozelld-
tésa is. A személy- és druforgalmat Besz-
terce és Szdszrégen vasttllomdsok kozott
kéziton lehetett megszervezni. A magyar
kormény gy itélte meg, hogy Székelyfold
téli elldtdsdt csak akkor lehet biztonsdgo-
san megoldani, ha a szdllitdsok irdnyftdsdt,
megszervezését a hadsereg katonai kozle-
kedési hatésdgai végzik [13].

A széllitandé anyagi készletek eldte-
remtésével és a raktdrozds megszervezé-
sével Osszefliggd feladatok elvégzését a
katonai kozigazgatdsi szervekre biztdk.

A szallitdsok lebonyolitdsinak irdnyitsdt
a Besztercére telepiilt 3. Szima Kozponti
Széllitdsvezetoségi Kirendeltség végezte.
A korabeli nyilvéntartsok szerint 1940.
november 15. és 1940. december 15.
kozote a személyek és a jelentSs meny-
nyiségl dru tovdbbitdsa 250 darab 3
tonnas katonai, 87 darab 2,5-3 tonnds
Mateosz- (Magyar Teherfuvarozok Orszd-
gos Szovetsége) tehergépkocsit (5. dbra),
valamint a Mavauttél 70-100 gépkocsit,
illetve autdbuszt igényelt [14]. A szllitds-
ban részt vevé Mateosz-gépkocsik fuvar-
dijat a MAV fizette ki. A szllitdst végzd
gépjarmivezetdk naponkénti foglalkozta-
tasban voltak érdekeltek, mert a gépkocsi
meghibdsoddsakor a javités idejére nem
fizettek dtaldnyt [15]. A honvédségi gép-
kocsioszlopok és a Mateosz-gépjdrmtivek
alapvetden 4rut, mig a Mavaut-gépkocsik
személyeket szdllitottak. A szdllitdsi hely-
zetet az is bonyolitotta, hogy a Mavaut
tehergépjarmiiveit alkalmassd kellett ten-
ni személyszllitdsra [15]. A szdllitdsokat
a kozlekedési feltételek javuldsaval 1941.
janudr 15-tel a Kereskedelem- és Kozleke-
déstigyi Minisztérium dltal kijelolt polgdri
bizottsdg vette 4t. Ez azt jelentette, hogy
1941. janudr masodik felében a 3. Szdma
Kozponti Szdllitdsvezetdségi Kirendeltsé-
get és a honvédségi gépkocsioszlopokat
fokozatosan kivontik [16]. Ezt kdvetéen
az elldedsi szdllitdsokat a polgdri hatsagok
vették 4.

A korabeli kozlekedési viszonyokat jol
szemlélteti az is, hogy a Szeretfalva-Déda-
vonal épitésének virhat6 id6szitkséglete
miatt, a szdllitdsi gondok enyhitése érde-
kében, a Marosvisirhely-Kolozsnagyida
keskeny nyomtdvolsigd vonal azonnali
meghosszabbitdst hatdroztdk el Szdsz-
lekencéig. A hadsereg kijelolt vasttépitd
alakulatainak munkdjinak készonhetéen
az 1940. okesber 1-jén elkezdett épitést
gyorsan befejezték és a keskeny nyom-
tévolsdgl vonalszakaszt 1940. december
15-én megnyitottdk a forgalomnak [17].

Epitési munkdlatok

A vasutépitési tapasztalatokat a Kereske-
delem- és Kozlekedésiigyi Minisztérium
jelentése, illetve a kivild vastttoreénész,
Horvidth Ferenc mr hivatkozott munkdja
részletesen ismerteti. Ezért csak az épitke-
zés néhdny jellemzdjére hivom fel a figyel-
met. A vasitépités tervezése és elokészité-
se mar 1940 6szén elkezdddote. Mivel a
kijelole térségrol megfeleld térképek nem
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Dr. Horvith Attila (1963). 1985-
ben a Zalka Maté Katonai Muiszaki
Féiskolan védte meg diplomajat és
hadtap tiszt, dltaldnos lizemgazdasz
képzettséget szerzett. 1993-ban a
Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egye-
tem elvégzése utan, hadmuveleti-
harcaszati képesitési anyagi-tech-
nikai (logisztika) tisztként a Magyar
Honvédség szazadparancsnoka.
1993-1996 kozott a Magyar Tudo-
manyos Akadémia tudomanyos to-
vabbképzésén vett részt. 1996-tdl a
Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi Egye-
tem Vezetés- és Szervezéstudomanyi
Kar, Logisztikai Tanszéken egyetemi
tandrsegéd, 1998-t6l docens. 2001-
ben az egyetem Bolyai Jdnos Kato-
nai MUszaki Féiskolai Kar, Kozleke-
désmérnoki Tanszék tanszékvezetd
egyetemi docense. Munkdja ezt ko-
vetéen az oktatashoz és a tudoma-
nyos kutatémunkéhoz kéthetd. F6
kutatasi témai: a honvédelmi érdek
érvényesitése a kozlekedéspolitika-
ban, a terrorizmus lehetséges cél-
pontjai, az ellatasi lanc biztonsaga.
Ezekben a témakban szémos cikke
és tanulmanya jelent meg kulon-
b6z6 szakfolydiratokban. 2019-ben
megkapta a Magyar Hadtudomanyi
Tarsasag Tanarky Sandor-Dijat.

alltak rendelkezésre, ezért a tervezéshez
Magyarorszdgon eldszor légi felvételeket
hasznaltak fel [18]. A nyomvonal kijelolé-
se is nagyon gyorsan tortént, a mérnokok
és a foldmérok 1941 janudrjiban kezdeek
hozzd az ezzel kapesolatos munkalatokhoz
[19]. A tervezémunka és épitkezés koz-
igazgatdsi engedélyezésének eljirdsa még

6. abra.
Vasuti toltés-
épités donto-
allvényokrol
Szeretfalva—
Déda kozott

7.abra.
Alagutbolto-
zat alafalazasa

be sem fejezddott, amikor az épitdanya-
gok felhalmozdsa, a terep- és egyéb mun-
kalatok elkezdddtek.

A munkalatokat az orszdg vezet6 mér-
nokei irdnyitottdk. Az épitkezésen ,cstcs-
iddszakban”  megkozelitéleg 30 ezer
munkds dolgozott, a teljes iddtartam alatt
dtlagosan naponta 16 ezer ember mun-
kdjara volt sziikség. Az épitkezés nagy-
sagrendje  vasttépitészeti - szempontbél

is jelentds. Az épitési anyagok hidnya és
a csliszés mez6ségi talaj megnehezitet-
te az épiték munkdjit. Az Gj vonalon
2 850 000 m’ foldet emeltek ki, négy 4l-
lomdst és hdrom megillohelyet épitettek
(6. dbra). A vasiti szempontbdl rendki-
vill nagynak szdmit6, 225 m szintkiilonb-
ség és a domborzati viszonyok miatt két
alagutat is kellett épiteni 496 m és 938 m
hosszban (7. dbra).
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Avizsgdlt id6szak kiemelkedd szerepl6i

Grof Teleki Pal (Budapest, 1879-Budapest, 1941)

Neves geografus, egyetemi tanar. A két vilaghaboru kozotti magyar politikai élet egyik meg-
hatdrozo alakja. A miniszterelnoki posztot kétszer toltotte be. EI6szor 1920. julius 19. és 1921.
aprilis 14. kozott vezette a kormanyt. Az elsé kirdlypuccs utén tdvozni kényszerilt a posztjardl.
1941. februdr 16-tél ismét miniszterelnok lett. 1941. prilis 3-an 6ngyilkossdgot kovetett el, mert
ellenezte Magyarorszag részvételét Jugoszlavia lerohanasaban.

Horthy Istvan (Pola, 1904-lllovszkoje, 1942)

Horthy Miklés korményzé fia. 1928-ban a Miiegyetemen gépészmérndoki diplomat szerzett.
1938-1940 kdzétt a MAVAG vezérigazgatoja. 1940. junius 1-jétél a MAV Igazgatdsag elnoki tisz-
tét toltotte be. 1942. februar 19-t6l kormanyzohelyettes. Nem tdmogatta Magyarorszag részvé-

> telét a németek oldalan a masodik vilaghaboruban. 1942. augusztus 20-an a 2. magyar hadsereg

hid) tervezése.

-

replil6 f6hadnagyaként haldlos balesetet szenvedett.

AIgyay-Hubert Pal (Szeged, 1894-Budapest, 1945)
1918-ban épitémérndki diplomat szerzett, 1924-ben mdszaki doktorrd avattak. 1927-tél a Ke-
reskedelemiigyi Minisztériumban dolgozott. 1937-1942-ben a Kereskedelemiigyi és Kozleke-
désuigyi Minisztérium éllamtitkdra. Szakmai tevékenysége elismeréseként a Magyar Mérnok- és
Epitési Egylet Hollan Erné-dijjal tiintette ki. Nevéhez fliz6dik a budapesti Boraros hid (ma Petéfi

/

Az 1j vonalon 1942. november elején
mir olyan tehervonatok is kozlekedtek,
amelyek Székelyfold elldtdsat szolgaltdk.
A Szeretfalva-Déda-vasttvonalat a koz-
forgalom szdmdra Horthy Miklés kor-
ményzé 1942. december 5-én nyitotta
meg (8. dbra). Beszédében eldrevetitette
Magyarorszdg mésodik vildghaboris tra-
gédidjde és megemlékezett arrdl, hogy az
tinnepélyes dtaddst az épitésrdl és a nyom-
palydrol dontd vezetdk koziil sem grdf Te-
leki Pdl miniszterelnok, sem Horthy Istvin
korményzéhelyettes nem érhette meg.
A Szeretfalva-Déda-vasitvonal épitése, a
miiszaki tanulsdgokon tdl, jo példat szol-
galtathat arra, hogy a politikai vezetésnek
milyen szempontokat kell érvényesiteni
egy varatlan kozlekedési zavar elhdritésa
érdekében, valamint arra nézve is, hogyan
kel biztositani egy nagy beruhdzs meg-
valésitasahoz szitkséges tarsadalmi tdmo-
gatast. «
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Summary

In 1940 aceording to Second Vienna
Award Hungary received back North
Transylvania. The political elite and
general public pleasure was not com-
plete because of Budapest-Nagyvarad-
Kolozsvar-Sepsziszentgydrgy section
of railway line between Apahida and
Nydradtd remained in Romania. This
was so-called Goring's abdomen or
Goring's sack. The Székely land left
railway connection, so military and
public point of view situation was

very dangerous. There was no other
solution that to build a new railway
line on Hungarian territory. The author
issues a brief study designation of
Szeretfalva-Déda railway line is more
important political, military and
technical aspects.
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Emlékek a maltbol

160 éves

a Székesfehérvar—Uj-
-Szony (Komdrom)-
-vasutvonal

Hortobagyi Frigyes*
nyugalmazott
mérnok-fétanacsos

& (70) 375-9780

A cikk egyik legrégebbi vasttvonalunk térténetét mu-

tatja be. A Fejér megyei f6ispin 1858. mdjus 21-én

ismertette Székesfehérvar vérosdval, hogy a , Keres-

kedelmi Ministérium” és a hadi f6kormdnyzé 4ltal

is jévdhagyott vasut vonalvezetése e varostdl Mohdn,

Csurgén, Bodajkon, Sarkdnyon, Kis-Béren, Aszdron,

Térkdnyon, Bibolndn, Nagy-Igmdndon 4t Sz4nyig fog

vezetni. Ezt kovetden az épitkezés megkezdddott.

Avasttvonal kialakuldsdnak
elozmeényei

Az 1836. XXV. torvénycikk alatt bejegy-
zett elsé magyar vasti torvény 13 vasut-
vonal épitését irdnyozta eld. Az 1839-ben
létrehozott, de csak az 1844-ben elfoga-
dott alapité okirattal torvényesitett Ma-
gyar Kozépponti Vastttdrsasig az 1-es
szamu vasttvonal épitésével kezdte tevé-
kenységét, amelyet az 1848/1849-¢s sza-
badségharc leverését kovetden az Osztrdk
Allamvastt Tarsasdg fejezett be. A vonal
épitési szakaszai és forgalomba helyezési
idépontjaik az aldbbiak voltak:

Bécs-Gensendorf*™: 1839.

Pest-Vic: 1846. 07. 15.

Gensendorf-Marchegg: 1847.

Pozsony-Marchegg oh.: 1848. 08. 20.

VicPirkdny: 1850. 12. 16.

Pérkdny-Pozsony: 1851. 04. 06.

Pest-Szolnok; 1847. 09. 01.

Az Osztrék Allamvastt Térsasig Ceg-
1édtdl Szegeden és Temesvéron dt a dél-er-
délyi banyak felé ,vették az irdnyt™:

Cegléd-Félegyhdza: 1853. 09. 03.
(DKAV)

Félegyhdza-Szeged: 1854, 03. 04.
(DKAV)

Szolnokedl a Tiszantdlon a Tisza Vidéki

Vastit (TVV) épitette vonalait 1856-t6l

Debrecen, Nyiregyhdza, Miskolc, Kassa,
illetve Arad és Nagyvirad irdnyiba.

Vasiit és erdditmény

Komdrom a Duna bal partjin fekvd ezer-
éves magyar varos. Tobbek kozt fdkai Mor
(1825-1904) neves {ronk sziilévirosa.
Vele dtellenben, a Duna jobb partjin
Sz6ny telepiilés fekiidt, egyike a legrégibb
Magyarorszdg teriiletén 1évé  telepiilé-
seknek. Mar a torténelem el6tti korban,
a ké- és bronzkorszakban is lakott hely
volt, fontos katonai szerepvallaldssal. Az
osztrak kormdny a szabadsdgharc leverését
kovetéen a Duna vizi forgalmdt ellendr-
20, Bécset véd6 katonai bdzist épitett ki
a mdr sok szdz éves erdditmény felujiti-
saval, bévitésével. A hajéhad a kedvez6bb
fekvésii Komdromban dllomdsozott, mig
a javit6bdzis a szonyi oldalon épiilt ki. A
két oldal kozotti forgalom Révvel tortént.
Az dtkelés eszkoze a Dundn és a Tiszan
még ma is hasznlatos vizi jarmd, a komp

volt. A kompitkelés £6 bazisa a komédromi
oldalon volt, innen ered a Rév-Komarom
megnevezes.

A mindkét oldalon kiépitett katonai
erédrendszer ezeréves szines multtal bir.
Meg kell emliteni, hogy az 1848/1849-¢s
szabadsdgharc sordn, csak az aradi vérta-
nik kivégzése utdn, volt kénytelen kapitu-
lélni Klapka Gyirgy virkapitany az osztrik
haderd el6tt.

A vir draddsa, majd megerdsitése utdn,
a vastit térhdditdsaval az osztrak kormdny
valoszindleg azért épitette vasttvonaldt
Bécs-Gyor (1855. 12. 14.), majd Gy6r-
Uj-Sz6ny kozote (1856. 08. 10), hogy az
erdd konnyebben, gyorsabban megkdze-
lithetd legyen.

Az 1848/1849-es szabadsigharc le-
verése utdn az osztrdk tdbornoki kar és
a nyugat-dundnedli tokével rendelkezd
nagybirtokosok vasttvonal-épitési terve-
ket ,szovogettek”.

A Pesti Naplo 1855. december 6-ai
szamdban a kovetkez$ olvashato: , Bérshil
vessziik a hirt, miként hazdnk fonemességé-
nek tobb tagja tdrsulatot alakitott, mely a
gyori vasiitnak a torok hatdrszélig vitelére
villalkozik. E nagyszerdi vllalat engedelyé-
nek megnyerésére a sziikséges lépések megté-
tettek. ...A munkdba veendd Nindorfehér-
vdr — stanbuli vasilt épitésével egy idiben
kezdhetnék meg a hosszil vonal két végén
az épitést, s hazink, s a birodalmi févdros
folytonos és kizvetlen dsszekittetéshe lépne a
kelet legfontosabb piaczdval.”

A Pesti Napl6 1855. december 13-ai szd-
méabol: , Nemrég azon tuddsitdst kiziltiik,
misgerint a leggazdagabb magyar magndsok-

£ & priv. Kaifer Frany Jofeph-Drientbalu,

1. &bra. A Csaszari-Kirdlyi Ferencz Jozsef Keleti Magan Vasuttarsasag terveinek

cimlapfelirata

*A szerz6 életrajza megtalalhato a Sinek Vilaga 2011/2-es szamaban, valamint a sinekvilaga.hu Mémdokportrék oldalon.
**Gensendorf a,Ferdindand csaszar Eszaki Vasutvonal” kozbensd allomasa a Bécs-Krakkd-vasutvonalon.
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Emlékek a maltbal

b6l bizottmdny alakult, hogy egy részvény-
tdrsulatot hozzon létre egy Gyirbol a tirik
hatdrszélre vezetd vaspdlya épitésére. Biztos
tuddsitds szerint ma ezen szerzidés az emli-
tett urak dltal aldiratott. ... Tegnap délben az
alapits bizottmdny kiildsttségének szerencséje
volt O csdszdri-kirdlyi Apostoli Folsége dltal
rendkivilli kegyességgel fogadtami, s miutdn
a résguénytdrsulat  tokéletesen megalakuls,
szabad leend talin a pdlydt »Ferencz Jozsef
Csdszdr Keleti Pilydnak« nevezni.”

Avasiitvonal épitése

Az események felgyorsultak, és grif Zichy
Edmundot vilasztottdk meg elnokil a tdr-
sasdg definitiv megalakuldsdig.

Bdrd Sina Simon (gorog szirmazdsa bé-
csi bankdr) kezdeményezése alapjin 1856.
mircius 5-¢n létrehoztdk a  Csdszdri-
Kirdlyi Ferencz Jézsef Keleti Magin
Vastittdrsasagot, németiil: ,Kaiserliche
und konigliche privilegierte kaiser Franz
Josepf Orientbn Gesellschaft”.

Epitési terveik cimlapjén az 1. dbra sze-
rint jelent meg,

Programjuk alapjan 18506. dprilis 12-én
sziiletett meg az elGzetes épitési engedély.
Az engedélyben szerepld vonalak épitését
kévetGen 1870-t61 99 évi tizemeltetési en-
gedélyt kapott a vastttdrsasig,

Az épitési engedélyt a ,bétsi csdszdri-
kirdlyi kereskedelmi ministérium” 1856.
augusztus 26-4n kelt, 3226. szdm rende-
letében adta ki, amelyet Gfelsége Ferencz
Jozsef csdszdr 1856. okeber 6-dn kelt ald-
irésaval ,szentesftett”.

Epitési terveik Osszefoglald térképe a
2. dbrdn lithatd.

A kiadott épitési engedély birtokdban
megkezdhették a  szitkséges anyagok,
eszkozok  versenytdrgyaldson vald  be-
szerzését, a munkalatok kivitelezését. Az
épitési tigyeket a német szdrmazdsia Karl
von Etzel hadmérnok vezette. A terveket,
alapité okiratokat tartalmazé onhengert a
Buda-Ofen pélyaudvar teriiletén helyez-
ték el, amelyet a Déli palyaudvar tépitése
sordn 1974. junius 27-¢n taldltak meg vé-
letleniil! Az6ta ismert e fenti térkép és az
6nhenger tartalma.

Vastitvonalaink torténetét illetGen ez az
egyetlen ismert alapitdlevél.

A vastttdrsasdg  eredményesen  tevé-
kenykedhetett, mivel az osztrdk teriileten
lev vasttvonalak épitésében érdekelt
bankdrok csoportja szemet vetett rdjuk
tarsasigukba valo beolvasztdsi célzattal.

1858 szeptemberében a bécsi tézsdén

A cs.k. szab. Ferencg Josef Fsészér keletr vasut
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2. dbra. A vasutvonal térképe

jelentds drfolyamesés volt, de érdekes-
ségként az ismertetett vasttvonal éreék-
papitjai ,,jé dron mozogtak”. A bankdrok
ligyeskedésén a vastttdrsasdg vezetdi dt-
ldttak és a bekebelezéstdl félvén, részvény-
papirjaikat eladtdk a rdjuk leselkeddknek.
Megnyilt az Gt Eur6pa akkori legnagyobb
villalkozdsahoz.

1858. november 10-¢én a bécsi Zene-
egylet nagytermében tartott rendkiviili
kozgytilésen a Keleti Vastitnak fuziondlni
kellett 6t osztrak, mar uniéban lev vas-
ﬁttérsaséggal 1858. december 11-étdl a
tarsasag 0j neve: Csdszdri és Kirdlyi Ma-
gan Déli -Allami, Lombard-Velenczei és
Kozépolaszorszdgi Vastttdrsasdg. Néme-
tiil: ,Kaiserliche und Kénigliche privi-
legiert  Stidliche Staats, Lombardisch-
Venetianische und ~ Centrlitalienische
Eisenbahn Gesselschaft”.

A 3. dbrin az épitési tervek cimlap-
jan megjelent szoveget, a 4. dbrin a vo-

nalhdldzat térképét ldthatjuk. A tdrsasig
vezetésének javdra frandd, hogy a volt
Keleti Vastt terveit és az addig végzett
munkalataikat elfogadték A stanbuli”
(isztambuli) irdny kiépitését elvetereék.
A munkik igy a Sopron (Odenburg)-
Szombathely  (Steinemanger)-Nagy-Ka-
nizsa é az  Uj-Szony-Székestehérvir
(Stuhlweisenburg), illetve a Pragerhof-
Buda (Ofen) -vonal megépitésére ssz-
pontosultak.

E rovid, de szitkséges bevezet§ utdn las-
suk, mi tortént tdrgyi vasitvonalunk épi-
tése tekintetében!

A Fejér megyei f6ispan 1858. mdjus 21-
én kozolte a vérossal, hogy a , Kereskedel-
mi Ministérium” és a hadi f8korményz6
dltal is jovahagyott vonalvezetés e virostél
Mohin, Csurgon, Bodajkon, Sirkinyon,
Kis-Béren, Asziron, Tarkanyon, Babol-
nén, Nagy-Igmédndon 4t Szényig fog ve-
zetni.
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&, & vrivilegirte

Sidl. Staats-, lomb. venet. u. central-italien.
Eifenbahn-Gefel idyaft.

3. dbra. A Déli-Allami Vasuttarsasag épitési terveinek cimlapfelirata

4. 4bra. A vonalhaldzat térképe

Az inddhdz tervrajzdt 1858. mijus 27-
én mutattdk be a székesfehérviri polgdr-
mesteri hivatalban.

A vastitépitéshez a vros is hozzdjérult a
maga erejéhez képest. Elhatdroztdk, hogy
abban az esetben, ha az indéhdz a varos
kebelében a sorompdkon beliil van (koz-
Gti vimsorompok), a vdrosi tulajdonbél
otven holdig terjed§ foldteriiletet ingyen
haszndlatra dtengednek. Amennyiben 50
holdndl nagyobb teriiletre volna szitksége
a tdrsulatnak, azt térités ellenében kaphat-
jik meg,

A viros hatdrdban t6rténd épitések
konnyebbitésére dtengedte a viros Kisfa-
lud hatdrdnl levd kébdnydjdt és az Ggyne-
vezett Vadmezdn nyitott fehérké-banydjit
is ingyen haszndlatra az épitkezések bevég-
zéséig,.

A viros felajénlott kedvezményes tégla-
és cserépvasarldsi lehetdséget is, 1000 da-
rab tégla vagy cserépzsindely utdn csak
45 krajcdrt kellett fizetni haszonbér cimén.

Ferenczy polgdrmester ismertette a
megyei foispan 1858. julius 28-ai 4585.
szam leiratdt, amelyben tudatja, hogy a

5. abra. A Hatvan nevli mozdony
képe

Ferencz Jozsef Keleti Vaspdlya részérél a
foldkisajdtitdsi megvaltds bardtsigos uton,
foly6 h6 29-én fog kezdddni. Az id§ siir-
getése miatt a vonali munkélatokat azon-
nal meg kellett kezdeni, errél a polgdrmes-
ternek kellett értesitenie a birtokosokat,
egyszersmind arrdl is, hogy bérmilyen ka-
ruk van, azt a foldmegtéritési bizottmany
meg fogja tériteni.

A vasiti térsulat bizottmdnya megjelent
avilasztmdnyi iilésen és kozolték: elfogad-
ték a viros feltételeit a kisajétitand6 fold
ardrél és a toltésfold hordasdra vonatko-

z0an. A vilasztmanyi iilésen bejelentették,
hogy a vastt részére csak a megengedett
helyrdl hordhatjik a homokort.

Idézet a Pesti Napl6 1859. jdlius 29-
el szamabol: , Uj-Szdny és Fehérvdr kizitt
szorgalmasan dolgoznak a vasiton. A fold-
munka nagyobbika be van végezve s tibb
helyen mdr a pdntokat (talpfikat) rak-
jdk. Reméljitk, hogy mdr ez év folyamdn
g0zkocsin utaghatunk Bécshe.”

1859 végére ldtvanyos eredményeket
mutattak a véros koril folyd munkdk.
Mar t6bb hid elkésziilt, elhordtik a Dom-
bos szigetet, feltoltoteck, kialakitottdk az
dllomds teriiletét, kiemelve azt a mélyeb-
ben fekvd kornyezetébdl. Az uj-sz6nyi vo-
nalon a foldmunkdk médr csaknem teljes
egészében elkésziiltek, a munkdscsapato-
kat mds munkahelyre irdnyitotedk.

A vastttdrsasdg fehérviri és csatlakozd
vonalainak épitései a viros iparosainak is
jo, biztos munkaalkalmat jelentett. A kér-
nyék épitkezéseire a tégldt a fehérvdri tég-
lagyir szdllitotta.

Karl Gyirgy a téglagydr akkori bérléje
150 fore gyarapitotta munkéslétszdmat.
Engedélyt kért a vérosi hatdségtol e tég-
lagyar teriiletén bormérg hely felallitdsa-
ra. Ma ez szokatlan, azonban akkor nem
volt mindeniitt egészséges ivovizkit, a bor
a nehéz fizikai munkdt végzSket felfrissi-
tetee.

Avasiitvonal megnyitdsa

1860 tavaszdn az Gjsigirdk dprilis elsejére
josoltak a vonal megnyitdsat: , Mdrczius
31.-én érkezett Fehérvirra a  Galgdcz
nevii, mozdonnyal vontatott vonat, hozva
kiilonbnél kilinb vendégeket, tibbnyire
vasitigazgatdkat 65 részvényeseket. Mind
mondjdk a teherszillitdsnak a ho kizepén,
személyszdllitdsnak pedig mdjus kizepén
fog dtadani.”

A Galgdcz egy négytagh mozdonycsa-
ldd tagja. Bemutatni nem tudjuk, mivel
nem maradt fenn kép réla. A Somorja,
Galgdcz, Hatvan, Cserhdt névre keresz-
telt gézmozdonyok a Csészdri és Kirdlyi
Szabadalmazott Osztrdk  Allamvaspélya
Térsulat 88, 89, 90, 91 pélyaszamd moz-
donyai voltak, igy helyette az 5. dbrin a
Hatvan nevii mozdonyt mutatjuk be.
Sajnos, a ldtvanyossigaik ellenére a kor
Ujsdgir6i a Déli Vastt vonalainak tizembe
helyezésekor egyetlen mozdonyrél sem
készitettek képet az utkor szamdra.

A sajté méjus végén kozolte a vonali 4l-
lomésok neveit és a menetrendet.
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6. abra. Hirdetmény az Uj-Sz6ny-
Székesfehérvér-vasutvonal megnyi-
tasarol

A vonal kézforgalma 1860. junius else-
jén indult meg (6. dbra).

Pesti Hirnokben 1860. junius 10-én
megjelent irds szerint: ,...megemlitém,
hogy jiinius 1.-én megnyilt a fehérvdr-szinyi
vonal. Nem volt semmi iinnepély, semmi
szokatlan. Csak elindult s megjott a vonat
s egeket az egybesereglett kevés ember nézte.
Azt mondjak, hogy iinnepély akkor leend,
ha megnyitjik a Buda-fehérvdri vonalat,
mit olyan vdrva vdrunk, mert ezen egész
vasiit fontossdga majd csak ezutdn tinik ki
igazdn. Eppen a vasiithoz vezetd egyik utcza
mar tettleg megnyerte a Széchenyi nevet. A
véletlen is ezt az utczdt neveste el igy, mert
ag utczdn végig menve s a vasiithoz érve
dnkényteleniil eszébe juthat mindenkinek a
»legnagyobb magyar« legnagyszeriibb mun-
kdssdgn hazdnk felvirdgoztatdsa s emelése
érdekében.”

Grdf Széchenyi Istvint kevesebb mint
két hénappal kordbban szdlitotta magd-
hoz teremtdje. Hazdnkban el6szor Szé-
kesfehérvar vérosa tisztelte meg 6t becses
nevének egy utcanév adomdnyozdsival,
elnevezésére.

Az akkori utdtjards Széchenyi utca
1930 6ta, a vasutallomds teriiletének 4c-
épitése soran aluljaroval keresztezi a vastit-
vonalat Szekszdrd felé tovibbhaladva.

A Gy6ri Kozlony 1860. november 8-4n
ezt irta: ,Székes-Fehérvdr. A vasiiti inddohdz
is nem keveset emel rajta gyonyiri épiiletei-
vel. Nem kell hozzd profétanak lenni, hogy

elmondhassuk, miszerint a vdros, mely a

Nagykanizsa

7. abra.

A székes-
fehérvarival
megegyezd
tervek alapjan
épult kanizsai
allomasépllet

8. abra.

A székesfehér-
vari facsarnok
és az dllomas-
épulet részlete
Buda feldl
nézve

Stekesfehiredr.  Vastidllomas:

bécsi, budai-kanizsai vasiitvonalak  dltal
szegetik, pdr évtized alatt magyar hazdnk
legszebb és legnagyobb vdrosai kizé fog szd-
mitani.”

Sajnos, a fehérvari akkori ,vasiti ind6-
hdzrdl” a viros feldli korabeli fot6t nem
leltem fel, de az dllomdskép ugyanolyan
volt, mint a késébb felépiilt Kanizsié
(7. dbra).

A vasit fel6li ldtviny — Buda fell -
8. dbrin lithato.

A Pesti Naploban 1861. dprilis 24-¢n
megjelentek szerint: , Most kivetkezvén be
azon iddszak, melyben minden beteg vagy
mulami kivind egyéniség nem kitlinben
azg orvosok is elhatdrozni szoktik, hova s
melyik fiirddbe kildjék betegeiket. Azért
czélszeriinek tartjuk felemliteni, hogy Szé-
kes Fehérvdr melletti Bodajki fiirdé a nagy
kizinség eldtt eddigelé nem lévén kellben is-
mertetve, annak jelenlegi bérldi vllalkozd-
sairdl orszdgszerte ismert Szekrényessy Jozsef
és Tiirsa, ezen fiirddre kitiind gondot fordita-
nak, hogy idével hires fiirdévé vdltoztassdk.
E fiirds dsvnyos vizét jelenleg a pesti orvosi
karndl analyzdljdk. Bodaik regényes és kies
fekvésér egyik leghiresebb honi tdjfestink
dltal kire metszetik. A fiirds helyiségeiben
a lombos sétatéren elegins és kényelmes ki-
oszk, fiiggd tancztermet és orchestumot csi-

Allomds kiilseje

ndltatnak. A vdros kizepén levé dsvdnyos t6
vizén — mely nagysigra a pesti Jozsef térrel
felér — az dbudai hajigydrban készitends
néhany angol ladikokon kiviil egy nagyobb
szert] uszoddt készitenek. A fiirds vendége-
inek kényelmére a kies hegyek és vilgyeken
fasorok iiltettenck. Egy nagyszerii és kényel-
mes tdrsalgdsi teremmel ellitott szdllodd-
nak az épitése még az idén megkezdetik.
A villalkozék e napokban szerzédiek 25
kamatnyi dijelengedéssel a vasiti tdrsulat
helybeli igazgatdja t.cz. Hollin Ernd iirral,
miszerint Bodaikra, mint f5 dllomdsi hely-
re minden dinnep és vasdrnap a budapesti
kizinség kényelmére kiilon vonatok és pedig
reggel 7 drakor oda, esti 8 drakor visszafelé
induljanak. A bodaiki wradalom részéril
pedig biré Miske Imre vir minden lehetdt,
mi fiirdévendégek kényelme s mulattatdsa
megkivdntatik megtétemni rendelt.”

A megval6suldsrél nem taldlni informa-
ciot, a firdd litképe 150 évvel késébb a
9. dbrin lithato.

A firddt 24 fok koriili karszevizforrds
tapldlja, frissit6 hatdsa biztos, gydgyhatd-
srél nincs informécid.

A vonal felépitményében a sinek gy a
dél-balatoni, mint e vonal felépitményé-
nek elsd sinpdrjai Etzel-gydrtmdnyként
Angliabol szdrmaztak. A Liverpoolbé] be-
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szerzett mintegy 35 kg/méter tmeg(i vas-
sinek néhdny év malva ,t6redezni” kezd-
tek. A ,sintorési hdnyad” magas szima
miatt hat-nyolc év mltdn a vastittdrsasig
grazi gydrdban hengerelt, és a tdrsasdg VII.
jeld sinjeivel keriilt dtgomboldsra. Az an-
gol eredetdi és a hazai sinekr6l nem maradt
semmi adat. A 6,64 méter hossza V1L jel(i
sinek 83-93 cm aljtdvval nyolc aljra vol-
tak sinszegelve (10. dbra).

A Habsburg Birodalom katondi ha-
tirvonali problémék miatt 1866-ban a
poroszoktol a koniggritzi csatdban silyos
vereséget szenvedtek. Az 1860-ban meg-
alakult olasz kirdlysig a lehetdséget ki-
haszndlva Velencében (Venézia-Venedig)
Lombardia hovatartozdsirdl népszavazdst
tartottak. Az oktdberi bécsi békében le
kellett mondaniuk porosz teriileteikrél,
majd 1867 dprilisiban egy djabb bécsi
békében észak-olasz teriileteikrdl. Ezeket
az eseményeket kovetden a meggyengiilt
Rothschild-birodalom j megnevezése:
,Kaiserliche und Kénigliche privilegiert
Stidloiche Eisenbahn gesselschaft”, azaz
Csdszdri és Kirdlyi Szabadalmazote Déli
Vaspdlya Tirsasig névre véltozott, ami-
nek vonalhdlézata a 11. dbrdn lithato. Ez
id6tdl datdlhat6 a koznyelvi Déli Vastt
megnevezes.

Az elsé évtizedek

A tdrsasig 1869-ben befejezettnek nyil-
vnitotta a vasttépitési torekvéseit. Ezt
kovetden az Osztrdk—Magyar Monarchia
kormdnya tizemeltetési szerzddést kotote a
térsasdggal 1870. janudr 1-jét6l. A szerzé-
dés tgymond utolsé pontja szerint 99 év
utdn teljes éreekd, forgalombiztos palydt
kell 4tadni az engedélyezd dllamnak (vagy
jogutédjinak). Ezen id6pont hatdrideje:
1968. december 30. volt.

A Székesfehérvdr ¢ Vidéke cimli jsig
1885. junius 12-i szdmabdl: , Viirosunkesl
alig féloranyira esé Moha kizsége ritka, fé-
nyes iinnepségnek volt folyé évi jiinius 10.-
én szinhelye. Osszegyiiltek megyénk és viro-
sunk polgdrai kozitl, sét még a févdrosbol is
tobben, hogy driiljenek ama nagyszerii ered-
mény folott, melyet a magyar dzsentri egyik
kivild tagia Kempelen Imre dir a mohai
Agnes forrds tulajdonosa kereskedelmi téren
elért. Alig ot éve annak, hogy a mohai Agnes
forrdsvize tulajdonosdnak rendkiviili szor-
galma kovetkeztében tijolag a kereskedelmi
piacra vitetett s mdris olyan hirnévre tett
szert, hogy nemesak vén Eurdpa lakossiga
ismeri é fogyasztia, de mds vildgrészek la-

9. 4bra.

A bodajki
furd6 napja-
inkban

10. dbra.
AVII. rend-
szer( sin- és
hevederes
illesztések ke-
resztmetszete

Lies
Kahenleutgeben
Hinterbrun @A Laxenburg

BUDAPEST.
()

11. dbra. A Csészari és Kiralyi Szabadalmazott Déli Vaspélya Tarsasag vonalhal6zata

kdi is. A nagyméruii fogyasstds é naponkint
tomegesen érkezd megrendelések a mohai in-
dohdztdl az Agnes forrdsig vezet 588 méter

hosszilsdgil. ssdrnyvasiit épitését tették sziik-
ségessé, mely tegnap nyittatort meg. A meg-
nyitdsi iinnepélyre kétszdzndl tibben voltak
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12. dbra.

A vasutvonal
menetrendje
1912-ben

13. 4bra.

A DV X rend-
szer( sin- és
hevederes
illesztések ke-
resztmetszete

meghiva, s kitlonvonat szdllitotta a vendeé-
geket Székesfehérvdrrl Mohdra. A kitlon-
vonat délelétt 10 drakor indult vdrosunkbil
és kariilbeliil 160 személyt vitt magdval. A
kiilonvonat fél 11-kor ért Mohdra, ahol a
karnyékbeli kizségek kiilddttei és Décsi Jan-
csi zenekara a Rakdczi induldval fogadtik
ag érkezdket. A megérkezés utdn a kormdny
megbizottja Storch Gyula féfeliigyeld, Weisz
Ddvid déli vasiti feliigyeld vezetése mellest
a szakértd kizegek az vj palyatest feliilvizs-
gilata végett tiigetesen bejdrtdk a szdrny-
vonalat, melynek behaté vizsgdlata utin a
mohai dllomds hivatalos helyiségébe vissza-
érve Storch Gyula konstatdlvin a pdlydnak
a technikai kovetelményének megfeleld hasz-
ndlbatésigit, a vallalatot iidvizl szavakat
intézett Kempelenhez. Kempelen ~ ekként
dtveszi a déli vasit iizletigazgatisiga dltal
épitett szdrnyvonalat, felkértre grof Czirdky
Béla foispant annak hivatalos leends meg-
nyitdsdra. Grof Czirdky Béla magvas beszé-
det intézvén eldzetesen Kempelennek, mél-

tatva szdmtalan érdemeit, a vasutat, mint a
megye finike megnyitottnak nyilvinitotta.

A megnyitds utdn a vendégek az Agnes
forrdshoz mentek, ahol a legelizékenyeblb
hdzigazddnak a cselédsége ugyancsak ki-
hordta az italokat s ennivalét. Bdrmerre
mentek a vendégek, mindeniitt a legszorgal-
masabb figyelem vette ket kiril. Ez nem
volt csoda, hisz egy pdratlan vendégszereteté-
161 hires magyar ember vendégei voltak.

A mulatsdg még javdban folys, mikor
megszdlalt a jelads kiirt az elutazdsra, s a
tdrsasdg nagy része biicsiit véve a rendkiviil
szivélyes hizigazditdl a Rikéczi induld-
val tért vissza a vasilti dllomdshoz. Mig a
vendégek elhelyezkedsek a vasiti kocsikban
azalatt elérukkoltak Barnaffy Baldzs és
Arakay Antal ménlovakon s egy jé darabig
versenyt futottak a vonattal.

Természetes, hogy a fogaddst megnyerték
s ag dsszeg a vdrosunkban vértaniinknak
emelendd szobrdra lesz forditva.”

A madsodik vildghabor utdn a telep for-

galmdt megsziintették, létesitményeit el-
bontottdk. A kozeli banydk biztonsiga
miatti karsztvizesokkentés utdn a forrds
elapadt. A régi nyomvonal ma is ldthat6
az akkor iiltetett fasornak kdszonhetden.

Uj-Szony térségének jelentds fejlédést
hozott a vasttvonal. A Duna két oldald-
nak telepiiléseit 1892. szeptember elsején
dtadott Erzsébet hiddal tették egy varossd,
foleg az utdn, hogy Uj-Szony 1894-t6l a
Komdrom nevet viselhette. Fejlodésitket
az 1910. mdjus 5-én dradote Komdrom-
Ersekujvar-vasttvonal tovibb segitette. A
vastti fuvarleveleken a biztos irdnymeg-
nevezés: Dél-Komdrom (Uj-Szény), mig
Eszak-Komdrom megnevezésnek kellett
szerepelni. )

Eszak-Komarom, O-Komdrom, Rév-
Komdrom ma Szlovakia vdrosa (Komar-
no). A két viros Komarno, Komdrom)
forgalmdt a meglévé vasiti és koziti hid
mellett egy @jabb, most épiilé kozati hid
fogja ,segiteni”.

1902-ben a 12. dbrin olvashaté menet-
rend szerint napi hdrom pdr vonat kozle-
kedett Székesfehérvir-Komdrom kézott.

50 év miltdn, még az elsd vilighabo-
rd kitorése eldtt, a vasttvonalat dtépitet-
tk DV X (tiz) 34,0 kg/méter tomegfi
sinrendszerre (13. dbra). Néhany hénap
mulva a Szerbia ellen hadba vonul6 oszt-
rak hadsereg katonavonatai tartottdk meg
a ,miiszaki dtvételét”.

Az . vildghdborti utdni idészak

Az els6 vilighdborut lezdrd Périzs koze-
li Versailles kirdlyi nyaralohely Trianon
nevii palotdjdban 1920. jinius 4-¢n, 100
éve aldirt békeszerzddés egyik kovetkez-
ménye, hogy a Déli Vastt vonalhdlézata
négy orszég teriiletére szakadt. Az Gsszesen
mintegy 600 km hosszd vasttvonal 1923.
mirciusdban egységesen a Duna-Szdva-
Adria Vastttrsasig (D.S.A.) megneve-
zést kapta az orszdgok megnevezésével:
Ausztria, Olasz Kirdlysdg, Szerb-Horvat-
Szlovén Kirdlysig és Magyar Kirdlysdg. A
vonalrészeket az olaszok azonnal dllamosi-
tottak, az osztrakok és szerbek bérbe vet-
ték, a magyar részen tovibbra is a D.S.A.
tirsasdg tizemeltette 560 kilométernyi
vonalhdlozatdt. A hibords veszteségeiket
hamar kiheverték, djra nyereségesekké
viltak. Dolgoz6ik 30-50 pengdnyi plusz-
jovedelmét a Magyar Kirdlyi Allamvas-
utak vezetdi nem nézték j6 szemmel, ezért
elérték a kormdnyndl, hogy a térsasdg vo-
nalhdlozatde 1932. julius 1-jével bérbe ve-
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gyék, mivel annyi pénzitk nem volt, hogy
dllamositsik, azaz megvegyék. A dolgozok
bérét természetesen ‘nem csokkentették,
megvartdk, mig a MAV-dolgozok utolérik
a magasabb bérszinvonalat.

A bérbevételt az 1923. marcius 29-én
Rémdban aldirt ,megegyezés”-ben rogzi-
tettek teteék lehetové.

A bérbevétel torlesztési tabldzatit a C
figgelék tartalmazta 1923-1968 kozotti
évekre lebontva. Ez az dllamok kozotd
szerzddés jogilag oly erds volt, hogy azt a
mésodik vildghdbor uténi 180 fokos po-
litikai fordulat sem tudta hatdlyon kiviil
helyezni. Tehdt a Rékosi- és Kdddr-kor-
mény is fizetett, mignem a volt Déli Vastt
vonalhalézata: Buda—Murakeresztir, Szé-
kesfehérvar-Komdrom,  Sopron-Szom-
bathely-Nagykanizsa, — Murakeresztdr-
Barcs vonalak 1968. december 30-dval
a Magyar Népkoztirsasig tulajdondba
keriiltek. Ekkor ért véget Magyarorszdg
legismertebb, legvltozatosabb ~ multd
vastttdrsasiginak a DV, D.S.A. vasitnak
eredményes tevékenysége, amelyre a Bp.
Déli, Sopron Déli dllomasnevek s nem
utolsdsorban az O-Szdny és Uj-Szény te-
lepiilések kozotti vasutvonal Szény-Déli
(a volt 48-as 6rhdz) tdblds megdllohelynek
neve emlékeztet. Vonalhdlozatuk tizemel-
tetését azota a Magyar Allamvasutak ir-
nyitja.

A vonal sinpdrjai természetesen nem
birtdk eddig. Az elsé vilighdbort hadi-
forgalma er6sen megviselte, id6 eldtti
elhaszndloddsdt okozta. Az 1930-as évek
elsd éveiben a Kelenfold-Komirom ko-
zotti vonal villamositdséval kapesolatban
jelentds korszerlsités tortént, az onnan
kikeriils koriilbeliil 30 éves Gélidt nevil,
42,8 kg/méter tomegli 12 méteres sinek
sinvégfelujitdsaval, fél-fél méter levagdsd-
val és hdromdarabonként dsszehegesztve
33 méter hosszti sinmezdk kialakitdséval
(14. dbra). Hogy a vasutvonal ,geopo-
litikailag” jo helyen fekszik-¢ vagy nem,
dontse el mindenki a maga ismerete sze-
rint. Az biztos, hogy 10 év mulva megint
katonavonatok zakatoltak az 50-60 éves
sinparokon.

A misodik vildghdbort kireseménye-
inek felszdmoldsa utdn az orszdg anyagi
helyzete lehetévé tette a nagyszdmi ,sin-
torési hnyaddal” Gizemeld vonal felépit-
ményének djjaépitését.

A Budapesti Epitési Fénokség dolgozoi
dllomaskozonként 1964 és 1972 kozote
épitették meg 48,3 és 48,5 rendszerd si-
nekkel, LT, LM jelti betonaljakkal HN-

14. abra.

A 42,8 rend-
szer( sin- és
hevederes
illesztések ke-
resztmetszete

kivitelben a negyedik tipusti vdgdnyhalo-
zatot.

Az dépitett vonal forgalombiztonsigd-
raa VIL, IX,, X, XL, XIL. szdmu palya-
mesteri szakaszok: Székesfehérvar, Mor,
Bakonysdrkdny, Kisbér és Nagyigmand
székhellyel tigyeltek a Székesfehérvar és
Kisbér székhely(i blokkmesteri szakaszok
dolgozdival kozdsen.

1976. dprilis 1-jétdl a fopalyamesteri
szakaszok kialakitdst kovetden mdr csak
Moron és Kisbéren volt szakaszszékhely.
A vonal forgalmanak jelentds csokkenését
kovetéen a pdlya feliigyeletét mdr csak a
kisbéri fopalyamesteri szakasz dolgozéi
laeeak el.

Avonal épiiletei

A Déli Vasie épiileteinek  szabvanyosi-
tasat Wilhelm von Flattich (1826-1907)
épitészmérnok vezette be, aki a Csdszdri
és Kirdlyi Magdn Ferencz J6zsef Csdszar
Keleti Vastit magasépitményi iroddjanak
volt vezetdje.

A kiemelt kategoridba (Buda, Székesfe-
hérvir, Nagykanizsa, Zagréb és Sziszek),
valamint a hdrom osztélyba sorolt ter-
vek helyszinre adaptéldsit Carl Schlimp
(1834-1901) épitész végezte.

Az ut6bbi csoportba sorolt épiiletek ki-
vétel nélkiil foldszintesek voltak, egyszerd
kivitelben. A vonal dllomdsépiiletei:

I11. osztily: Moha.

II. osztdly: Bodajk, Mor, Kisbér és
Nagyigmand.

A vonal forgalmdnak novekedése, a
biztositoberendezések  (sorompdk, tér-
kozérhelyek) az 6rhazak és megdllohelyek
szamdnak novelését igényelte. Igy épiilt
meg Fehérvircsurgd, Aszar megallohely,
Székestehérvir-Szdrazrét, Csokakd megl-
16hely, valamint Mér és Sdrkdny dllomé-
sok kozote Sovénykit megallohely is.

Székestehérvir dllomdsépiilete, a koz-

tudattal ellentétben, elébb volt a komaro-
mi vonal épiilete, mint a kanizsai vonalé.
A fehérvéri dllomdsi felvételi épiilet 1860
nyardn mdr {izemelt — mig a kanizsai vo-
nal kozforgalma csak 1861. 4prilis 1-jén
indult meg.

Avonal kozelmiiltja, jelene

Bodajk dllomds a bdnyiszatnak, Kisbér
dllomds a tatabdnyai vonal keresztezd
forgalmdnak és a vdros ipardnak (tégla-
gyar), Nagyigmand a Bdbolna kérnyéki
mezdgazdasdg  virdgzésinak koszonhet-
te fejlodését. Jelentdsen novelte a vonal
teherforgalmdt évtizedeken keresztiil a
pusztavami és a balinkai szénbdnydszat, a
kincsesbdnyai bauxitbdnydszat. Ma is mi-
kodik a kincsesbdnyai kvarchomokbdnya
(az tivegipar kiszolgal6ja).

Meg kell emliteni az Aszdri Keményi-
togyar multjdt: élelmiszer- és vegyészmér-
nokei Eurépa élmezdnyébe fejlesztették
élelmiszeripari termékeiket. Az 1980-as
években még jelentds volt a vonalon a
személyforgalom. A személyvonatokon

Summary

The article presents the history of
one of our oldest railway line. The
ealdorman of Fejér county exposed
to the city of Székesfehérvar on 215t
May 1858 that the alignment of the
railway approved by the ,Ministry

of trade” and also by the military
governor-general will lead from this
city to Szdny through Moha, Csurgé,
Bodajk, Sarkany, Kis-Bér, Aszar,
Tarkany, Babolna and Nagy-lgménd.
After this, the construction started and
by its accomplishment, the railway
line received the operational permis-
sion from 1862 for 99 years.
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kiviil naponta itt kozlekedett a Gyér—Pécs
kézott gyorsvonatpdr, nyari hénapokban
pedig Gy6rbél a Balatonra is ezen a vona-
lon lehetett leghamarabb eljutni. A nyari
héonapokban nemzetkozi vonatpdr is koz-
lekedett. Az NDK-bél erre jottek a Bala-
tonra tartd német expresszvonatok.

Az 1990-¢s években er6sen csokkent a
személy- és teherforgalom is Székesfehér-
var és Komdrom kozott. 2009-2010 ko-
z0tt a személyszallitds sziinetelt.

2010 nyardn, a vasttvonal megnyitdsé-
nak 150. évfordul6jdn, nosztalgiavonattal
(15. dbra) indult meg Gjra a menetrend
szerinti személyszdllitds a vonalon.

Tobbszor eléfordult, hogy a hegyeshal-
mi vonalon tortént baleset, rendkivili ese-
mény miatt még a nemzetkdzi vonatokat
is  Komdrom-Székesfehérvar—Budapest
Gtirdnyon kozlekedtették. A 16. dbrin
ilyen keriild ttirdnyon kozlekedd nemzet-
kozi vonatokat lathatunk Kisbér dlloma-
son. A felvétel 2007-ben késziilt.

A 40a vasttvonal feldjitdsa miatt az el-
mult években ismét erdteljesen megnéve-

15. dbra. Nosztalgiaszerelvény a
vonal 150. évforduléjan

kedett ezittal a teherforgalom a vonalon.
A Pusztaszabolcstdl délre esd teriiletekre

16. dbra. Keril6 utirdnyon kozlekedd
nemzetkozi vonatok

irdnyulé teherforgalom keriil utirdnyon
Komarom—Székesfehérvir—Pusztaszabol-
cson keresztiil kozlekedett.

A Komdirom-Székesfehérvar  kozotti
vasttvonal 160 éves torténete a végbeme-
né orténelmi, politikai és gazdasdgi val-
tozdsok miatt sok érdekességet, az utékor
szamdra elgondolkodtaté tanulsdgot foglal
magdban. Reméljitk, hogy a vonalépités
eredeti céljainak jelentds megvéltozdsaval
a ma is izemeld vonalszakasz hosszi ideig
még szerves része marad a magyar vasit
halézatinak. «

Sajtokozlemény a projekt zarasarol

A magyar vasiiti miiszaki és iizemi szabdlyok
korszeriisitésére az iij eloirdsok rendszerének

megalkotdsa — IKOP-2.1.0-15-2018-00047 — 2020/06/16

A 2018 aprilisaban megkezdodott
projekt érdemi feladatainak ellatasara
mintegy 19 hénap allt a MAUT, a Ma-
gyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag rendel-
kezésére. A munka alapvetd célja volt,
hogy a létrej6vo hazai vasuti szabalyo-
zasi rendszer megteremtse az Europai
Unié joganyagaival és a hazai jogi
szabalyozas kovetelményeivel az 6ssz-
hangot, fokozottan segitse a nemzeti
kozlekedési infrastruktira-fejlesztési
stratégiaban foglaltak megvalositasat.
Szintén cél volt a szabalyozasi elvek,
valasztovonalak olyan kialakitasa,
amely révén egy kétszintli modell al-
tal biztosithato, hogy az adott szak-
mai teriilet alapveté kovetelményei,
az altalanosan kotelez6 magatartasi
szabalyok kertiljenek jogszabalyi szin-
ten megfogalmazasra, mig a jogsza-
balyi szintli szabalyozast nem igényl6
kérdések meghatarozasara a ,legmeg-
felelobb gyakorlat” elve szerint érvé-
nyesilo szabalyozas és gyakorlati al-
kalmazas atjan kertiljon sor.

A projekt jellegzetessége, hogy a
szabalyozasi rendszer jogi és miisza-
ki elemeinek megujitasat azok Ossz-
hangjanak megteremtésével kellett
elvégezni. Tekintettel kellett lenni az
unios jogalkotas diktalta hataridok-
re és a hazai torvénykezési folyamat
ttemére, annak eredményeire (pél-
daul a 4. Vasuti Csomag muszaki pil-
lérének attiltetése).

A jogi szakmai alapoz6 anyagok
bemutattak és értékelték a jelenle-
gi nemzeti szabalyozasi hierarchiat,
illetve kimunkaltak és elemezték a
vasuti muszaki szabalyozas jovébeni
rendszerére vonatkozé szabalyozasi
modelleket, alternativakat.

A munka szamszaki és tartalmi
nagysagat illusztralja, hogy a mUsza-
ki terlleten az atvizsgalt dokumen-
tumok oldalszama tobb mint 30 ezer
volt. Korszerliség szempontjabdl a
dokumentumok 27%-a bizonyult
megfelelonek, 47%-a korszerUsités-
re szorulonak és 26%-a elavult mi-

Furépal Unls
Wohizios Asp

MAGYARORATAG
KORMANTA

BEFEWTETES A JOVOBE

SZECHENYI @

nositést kapott. Megsziilettek az
unios bejelentésre javasolt nemzeti
szabalyok indoklassal ellatott szove-
gei az infrastruktira, az energia, az
ellenérzo-iranyito és jelz6, a jarmu-
vek alrendszerekre, valamint a vas-
Utbiztonsag teriiletére. Elkésziiltek
azok a miniszterirendelet-tervezetek,
amelyek az OVSZ I. kotetének helyé-
be fognak Iépni. A jogszabalyi szint(i
szabalyozast nem igényl6 miszaki
szabalyok megalkotasa 11 vasuti
muszaki el6irasban fogalmazodott
meg. Végul elkésziilt az Orszagos
vasuti szabalyzat Il. kotetének kiada-
sarol sz616, 18/1998. (VII. 3.) KHVM-
rendelet mddositasanak tervezete,
amely az unids vasuti rendszer részét
nem képez6 vasuti rendszerekre vo-
natkozik.

A projekt 2020. janius 16-an, az
elkésziilt jogi és miszaki szabalyoza-
si dokumentumoknak az Innovacios
és Technoldgiai Minisztérium részére
torténd atadasaval, lezarult.
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Megemlékezés

Keller Pdl
(1926-2020)

Keller Pdl 1926. jalius 28-an sziiletett Buda-
pesten. 1944-ben jelesen érettségizett a Ke-
gyesrendi gimnaziumban, majd beiratkozott
a Magyar Kiralyi Jozsef Nador Muszaki és Gaz-
dasagtudomanyi Egyetemre. Tanulmanyait
nem végezhette zavartalanul, mert lakasukat
elpusztitotta egy légitdmadas, raadasul a mu-
egyetemet decemberben Németorszagba kol-
toztették. Tandraival és diaktarsaival csak 1945
végén, rendkivil nehéz korilmények kozott
térhettek vissza.

1950-ben szerzett mérnoki oklevelet, de
az egyetem atszervezése miatt mar a Buda-
pesti MUszaki Egyetem Mérnoki Kar Hidépitési
Tagozatan. A diploma megszerzése elétt, hall-
gatoként dolgozott a MAV palyafenntartasi
szervezeténél.

1949-t6l tobb helyen, mint épitésvezetd
(Budapest-Ferencvaros, Erd, Dunafdldvar, Diés-
gyér), majd a MAV Hidépitési Fénokség szolga-
latdban f6-épitésvezetdként irdnyitotta a hidak
habord utani Ujjaépitését. 1957-ben a MAV
Vezérigazgatosdg Hidosztalyanak munkatarsa

télyra helyezték.

1959-t6l a vasutépitési munkak gépesité-
sével és a kapcsolatos beruhazasokkal foglal-
kozott. 1968-ban tevékenyen részt vett a volt
jaszkiséri Mezégazdasagi Gépjavité Allomas
MAV részére torténé atvételében, majd ott a
féjavitasok rendszerbe éllitasaban, késébb a
gépgyartas meginditasaban. Kézremiikodott a
kulfoldi gyartasu gépek beszerzésében. Ez id6é

-fenntartasi munkak zémét, tzembe allitani az
Uj gépeket, megszervezni a hazai gépgyartast,
-javitast. Minderrél 6tven cikke jelent meg a
Sinek Vilagaban.

Nagy tudasu és kivalo szakember volt mun-
katdrsai csodaltak a vasutépités gépesitésében
szerzett tudasat, angol és német targyaldképes
nyelvismeretét. Hihetetlen biztonsaggal tar-
gyalt a vilagbanki vezet6kkel, és a vasutépités
és -karbantartés gépesitésével foglalkozo vilag-
cégek vezetdivel.

Késébb résztvevdje volt a mai VAMAV Kft. (a
MAV és a Voest Alpine AG vegyesvallalat), alapi-
tasi targyalasainak.

A Mszaki Egyetemen, a f6iskolan el6ada-
sokat tartott a vasutépitési munkdk gépesité-
sérél és a témarol tobb jegyzetet, szakkonyvet
irt.

Kivalé nyelvtudasa révén bekapcsolodott
a vasut nemzetkdzi szervezeteinek (UIC, ORE,
0SZZSD) munkéjaba is, ahol a MAV-ot képvi-
selte.

1992-ben ment nyugallomanyba mérnok
fétanacsos beosztasban. A vasuttal valé kap-
csolatat valtozatlanul fenntartotta. Szakértéi
munkat végzett, majd rendszeresen, magas
szinvonalu szakmai forditasokat készitett.

Széles latokord, de végtelenll szerény, koz-
vetlen, j6 kedélyl munkatars volt, aki minden-
kinek szivesen segitette a munkajat.

Kitlintetései: Magyar Munka Erdemrend
(1952), Erdemes Vasutas (1953), E6tvés Lorand-
dij (1983), Aranydiploma (2000).

Keller Pal személyében olyan munkatérsat
vesztettlink el, akire szivesen emlékeziink, és
példaképe lehet az 6t koveté nemzedékeknek.

Voros Jozsef

Motydssy Ldszloné
1949-2020

Eletének 71. évében, 2020. junius 8-an elhunyt
Madtydssy Ldszloné, sziiletett Chiovini Mdria, a
Nemzeti Kozlekedési Hatésag nyugalmazott ve-
zet6 fétanacsosa, okleveles épitémérnok.

Métyéssy Laszloné 1949. augusztus 25-én
Kaposvarott, tobbgyermekes vasutas csaladban
sziiletett. Edesapja Chiovini Robert - akinek fel-
mendi Olaszorszagbdl jottek Magyarorszagra —,
a MAV Kaposvari Osztalymérnokségének veze-
téje, illetve a MAV Kaposvari Pélyafenntartasi
Fénokségének vezeté mérndke volt. Lanya a
Budapesti Mszaki Egyetemen 1972-ben szer-
zett épitémérnoki diplomat. A csaladi vasuti
hagyomanyokat folytatta, és elsé munkahelye a
MAV Hidépitési F6nokség volt, ahol a tervezs-
csoportban provizérium- és épitéstechnoldgiai
terveket készitett. Az itt szerzett kivitelezési és
tervezési tapasztalatokat a kovetkezé munka-
helyén, a MAV Tervezé Intézetnél (MAVTI) jél
hasznositotta, ahol szamos, jelentds vasuti hid
tervezésében vett részt.

1993-ban, a MAVTI megsziintetése utan
hatésagi munkakorben, a Kozlekedési Féfel-
Ugyelet Vasuti Feltgyeletnél kezdett dolgozni.
Feladatat képezte a vasuti hidak létesitési, il-
letve hasznélatbavételi engedélyeinek kiadasa.
A hatésagi munkéban jél hasznositotta a hisz-
éves tervez6i tapasztalatait. Munkaja soran az
engedélyt kéré cégekkel, nagy tiirelemmel és
megértéssel jart el. A beinduld vasuti fejlesz-
tések a vasuti hatosagnak is sok munkat jelen-
tettek. A rengeteg feladat mellett az egyediili
teljes munkaidében dolgozé hidasz szakember
volt, ennek ellenére munkdjat magas szinten
végezte, egyetlen engedélyével szemben sem
nyujtottak be fellebbezést. A nagyszdmu en-
gedélyezett vasuti hidak kozil kiemelkedik az
Ujpesti vasuti Duna-hid &tépitésének doku-
mentécidja és a Déli 6sszekotd vasuti Duna-hid
harmadik szerkezetének 2002-ben kidolgozott
engedélyezési terve.

A szakmai konferencidknak rendszeres
résztvevéje volt. 2006-ban részt vett a H.1.2.
Vasuti hidak méretezésének altaldnos elGirasai”
vasuti hidszabdlyzat fejezetének kidolgozasa-
ban. 2007-2013 kozott tagja volt a Vasuti Hidak
Alapitvany Felligyel6bizottsaganak. Nyugdijba
vonuldsa utan elsésorban csaladjanak élt, négy
gyermeke nagyszdmu unokaval Orvendeztet-
te meg. Sulyos betegségével hosszu éveken
keresztiil kiizdétt. Hivé ember volt, az Istenbe
vetett hite adott neki erét a fajdalmas kezelések
elviselésére. E sorok irdja tartotta vele a kapcso-
latot, utoljara 2019 karacsonyan beszélgettiink.
Nagy 6rommel mondta el, hogy az tinnepeket
csaladja korében toltétte el. Ez év husvétja al-
kalmabdl mar nem tudott a telefonhoz jonni,
csak a férjével tudtam beszélni.

Métyassy Laszlonét mindenki szerette, ked-
ves, baratsagos természete, kivalo szakmai fel-
késziltsége miatt mindenditt elismerték. Emlé-
két nagy szeretettel 6rizziik meg, a jéisten adjon
neki 6rok nyugodalmat!

Rege Béla

Dr. Csdnyi Ldszlo Gyorgy
(1944-2020)

ey

Eletének 76. évében eltdvozott koziliink dr.
Csdnyi LdszI6 Gyérgy, aki a vasuti beruhazasok
nagymestere volt, szakmai életét a vasut tgyé-
nek szentelte.

1944. november 18-an sziiletett Hatvan-
ban. Edesapja hatvani gézmozdonyvezetéként
a vasutat mér gyermekkordban megszerettette
vele. Tanulményait Hatvanban, az I. Sz. Altalanos
Iskoldban kezdte, majd a Bajza Jozsef Gimna-
ziumban folytatta. 1963-ban, sikeres felvételi
utan, beiratkozott a BME Epitémérnoki Kar
kozlekedésépitémérnoki szakara, ahol 1968-
ban szerzett kozlekedésépité mérnoki diplomat.
A tudasszomj azonban nem apadt el, a BME
Gazdasagi Mérnoki Karon a kozlekedési szakon
folytatta egyetemi tanulmanyait, ahol 1972-ben
diplomat szerzett.

Vasutas-pélyafutasat 1968 juliusaban kezd-
te meg a MAV Budapesti Epitési Fénokség
bodajki épitésvezetéségén. Kitlizémérnokként
dolgozott a Székesfehérvar-Komarom-vasut-
vonal atépitésénél. 1969-t6l a Hatvan-Salgo-
tarjdn Palyafenntartasi Fénokségen dolgozott
tovabb szakaszmérnokként, majd felépitményi
vonalbiztos lett.

1970-ben megnésiilt, feleségll vette Csana-
di Klara tanarnét. 1973-ban megsziiletett kisla-
nya, Krisztina.

1976-ban Budapestre koltozott, és az An-
gyalfoldi Pft. Fénokségen felligyelte a Buda-
pest-Esztergom-Komarom-vasutvonalat.  Te-
hetségére, szorgalmara felettesei felfigyeltek,
és 1979-ben osztalyvezet6-helyettesi megbizast
kapott a Budapesti Vasutigazgatésagon, és fa-
radhatatlanul tovabbképezte magat. 1981-ben
a BME-n mszaki doktori cimet szerzett. 1984-t6l
igazsaguigyi mUszaki szakértéi tevékenységet is
ellatott.

Sikeres munkaja eredményeként 1983-tél
a ranglétra tobb lépcséjén is sikerrel telje-
sitett: a Budapesti Vasutigazgatdésag VBEO-
osztalyvezetd, majd 1987-t6l a Fejlesztési Osz-
taly vezet6jeként iranyitotta a beruhazasokat.

A MAV Vezérigazgatésagon 1994. januar
1-jétél a Péalyavasuti Beruhazasi Irodaban dol-
gozott irodavezetdként, emellett 1999-2001 ko-
z0tt a magyar-szlovén Uj vasutvonal épitésének
KHVM altal megbizott koordinatora volt.

1994-ben sikeresen részt vett az antwerpeni
szenior menedzserképzésen.

2001-2003 kdzétt ellatta a MAV Beruhazas-
lebonyolité lgazgatésag osztalyvezetdi, majd
miszakiigazgaté-helyettesi pozicigjat is.

2006-ban nyugdijba vonult, a nyugdijas
éveiben 6raadd tanarként tanitott a Budapesti
M(szaki Egyetemen.

Utolsé éveiben tobb betegségen is atesett,
amiket panasz nélkul, kitarté turelemmel viselt,
és mindig sikerlilt meggydgyulnia. Szervezete
az utols6 mitét utan azonban feladta a harcot:
2020. méjus 12-én elhunyt.

Haldlédval egy rendkiviil udvarias, nagy tu-
dasu embert veszitett el a vasutastarsadalom.
Mindenkor és minden helyzetben megdrizte
hidegvérét, és a konfliktusos tigyekben is mél-
tésaggal, emberi modon intézte azokat. Munka-
tarsai szerették, mert nyugalmat, kiegyensulyo-
zottsagot sugallt.

Dr. Zsdkai Tibor
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Ujjdsziiletik a magyar vasti jarmiigydrtds

A magyar vasuti jarmiigyartas tor-
ténetének eddigi legnagyobb vallal-
kozasa veszi kezdetét a Dunakeszi
Jarmdjavitoban (DJ)). A vallalat Gj
tulajdonosai, a TMH-csoporthoz
tartozo TMH International AG, va-
lamint a Magyar Vagon Zrt. (MA-
VAG), egy 1 milliard euré (350
milliard forint) értékii, 1300 vasuti
személykocsirol szol6 megrendelés
nagyobbik részét hozzak Dunake-
szire. 680 vasuti személykocsit gyar-
tanak majd Dunakeszin az Egyipto-
mi Nemzeti Vasuttarsasag részére.
Ez egyediilallo lehetéséget teremt
a nagy hagyomanyokkal rendel-
kez6 magyar vasiti jarmligyartas
felfuttatasara. A vasut gyorsab-
ban fejlodik a tobbi kozlekedési
modhoz képest, a vallalat ebben
a novekvo szegmensben kivan je-
lentés nemzetkozi versenyz6vé
valni. A magyar ipar torténetének
egyik legnagyobb exportprojekt-
je révén, amelyet a TMH Hungary
Kft, a TMH International AG és a
Magyar Vagon Zrt. (MA-VAG) ve-
gyesvallalata nyert meg, tobb szaz
0j, magas hozzaadott értéket el6-
allito munkahely jon létre. Magyar
beszallitok kapcsolodhatnak be a
globalis exportértéklancba, amely-
lyel tovabb baviil a hazai export és
a GDP is. Stratégiai cél, hogy a D))
Kozép-Europa egyik legnagyobb
vasutijarmu-gyarto és -karbantarto
kozpontjava valjon.

Ujraindul a magyar
vagongyadrtds a Dunakeszi
Jarmiijavito bdzisdn

A nemzetkozi vasutipar vérkeringé-
sébe kapcsolodik mostantdl a D)) is,
ugyanis a TMH Hungary Invest Zrt.
(amelynek tulajdonosai azonosak a
TMH Hungary Kft. tulajdonosaival)
egy most zarulo tranzakcié kereté-
ben megvasarolta a cég 90%-at a
magyar allamtél és a MAV Zrt.-tél. A
kilkereskedelem szempontjabol ki-
emelkedo jelent6ségli tranzakcionak
tekintett tigylet eredményeként, a D))
junius 9-t6l Uj vezetés iranyitasa alatt
és a TMH-csoport, a vilag negyedik
legnagyobb vasuti gordiil6allomany-

gyartojanak szakmai szervezetén
belul mikodik tovabb. Az orosz fél
kiemelt jelentGséglinek tartja az
egylttmukodést és nagy orommel
vesz részt a magyar nemzetgazdasag
szamara fontos projektben.

Avasiit dinamikus fejlodés
elott dll

A vasut szerepe folyamatosan né a
tobbi kozlekedési modhoz képest. A
kornyezetkiméld, gyors és kényelmes
tomegkozlekedés és aruszallitas iran-
ti igény novekedésével a légi és koz-
uti kozlekedésrol a vasuti kozlekedés
felé tolodik el a fejlédés iranya, ami
magaval hozza az infrastruktdra, a
vasuti jarmipark, ezzel a vasuti jar-
mugyartas folyamatos fejlodését vi-
lagszerte. A magas szaktudast igény-
16 vasuti termékek és szolgaltatasok
nemzetkozi piaca igy folyamatosan
béviil.

Uj, novekvé szami magyar
beszadllitora épiilé vasuti
okoszisztéma épiil

Az (j tulajdonosok altal tervezett be-
ruhazasok révén és a TMH-csoport
altal atadott licencek alapjan nagy-
szabasii technologiai transzfer va-
l6sul meg a DJJ-ben. Stratégiai cél,
hogy a projekt tovabb élénkitse a
magyar exportot, kiemelten figyelve
a beszallitoi potenciallal biré6 magyar
kis- és kozépvallalatok bevonasara. A
TMH Hungary Kft. mar megkezdte
a magyar beszallitok kivalasztasat,
emellett pedig olyan kiilfoldi cégeket
is integralni kivan a projektbe, ame-
lyek Magyarorszagra telepitik gyarto-
kapacitasukat és innen szallitanak a
projekthez részegységeket, berende-
zéseket, tovabbi hazai munkahelye-
ket teremtve ezzel.

Kozép-eurapai gydrto
és karbantarto kozpontta
vdlhat Dunakeszi

A tulajdonosvaltassal a D)) a TMH-
csoport, Oroszorszag és a FAK-régio

piacvezeto vasuti vallalata, a vilag
negyedik legnagyobb vasutijarmu-
gyarto vallalatanak szakmai tamo-
gatasat tudhatja maga mogott. Az
59 milliard eurd éves arbevétellel,
100 000 alkalmazottal és 25 gyar-
egységgel rendelkez6 TMH-csoport
vezetése kiemelkedd lehetGségnek
tartja a magyar vasutipar kozos fej-
lesztését, és ennek keretében tobbek
kozott az egyiptomi vasuti projekt
megvalositasat. Minderre épitve a
vallalat Dunakeszin kivanja létre-
hozni f6 kozép-eurdpai vasutijarmu-
gyarto és -karbantarté kézpontjat.

A hagyomdnyosan erés
magyar vasiitipar iijra
versenykepes lesz
nemzetkozi viszonylatban is

A magyar vasuti jarmugyartas korab-
ban nemzetkozi szinten is bizonyi-
tott, magyar szerelvények kozleked-
tek még Egyiptomban, Argentinaban
és Uj-Zélandon is. A TMH Hungary
Kft. a magyar vasuti jarmugyartas
torténetének eddigi legnagyobb
vasuti megrendelésére tamaszkod-
va kezdi meg a DJ) modernizaciojat
és a komplex vasuti jarmugyartas
Ujjaélesztését. A TMH Hungary Kft.
még 2018 szeptemberében nyerte
el az Egyiptomi Nemzeti Vasuttarsa-
sag nemzetkozi tenderét 1300 vasuti
személykocsi gyartasara. Ebbdl 680
kocsi Dunakeszin, a fennmarado
egységek pedig a TMH-csoport tveri
gyaraban késziilnek. A megrendelés
keretében osszesen 6t kiillonboz6 ti-
pusu vasuti kocsi készul, amelyek ko-
ziil két tipust gyartanak Dunakeszin.

Tovabbi informdcio:
Premier Hungary
Communications
TENGELITS Andras
tengelits@premiercom.hu
Tel.: +36 20 922 1405

TMH International
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Tel.: +4179 581 75 84
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100 éve épllt a Galambos-Bugac kdzotti kisvasut

Vasuttorténeti Alapitvany
Szeged, 2020

Selymesi Sdndor nyugdijas vasutas irdsat a Vasuttorténeti Alapit-
vany gondozésaban jelentetjiik meg mintegy 100 oldalas kdnyv
formdjaban. A hidnypétlé konyv elsé része a Galambos—Bugac
kozotti kisvasdtépités gazdasagi és tarsadalmi koriilményeinek
ismertetésével kezdddik.

1920. december 15. napjan volt a kozigazgatasi eljards, és rend-
hagyé médon mér mdsnap megtartottak a mitanrenddri bejarast,
mai széval mondva: a hatdsdgi vizsgat. Ennek a két napnak a do-
kumentdldsa levéltarban 6rzott eredeti jegyzékonyvek feldolgoza-
saval késziilt, ezért sikeriilt rekonstrudlni egy 1920. évi kisvasti
szolgalati utasitast is. A fotokkal, térképekkel, rajzokkal gazdagon
illusztralt konyv, a jegyz6konyv elGirdsait kovetve, korabeli vasut-
épitési alkatrészeket, jelzoket, jarmiiveket is dbrazol, majd ossze-
hasonlitasképpen bemutatja a mai hasonld kisvasutak fontosabb
eszkozeit.

Az akkori 15,1 kilométeres vasuti nyomvonal megallapitasa régi
katonai térképek és a mai erddtérképek felhasznalasaval tortént,
ezért sikeriilt eqy térképen feltiintetni az 1920-ban megépitett
600 mm-es kisvasit és az 1930-ig megépiilt 760 mm-es kisvastt
nyomvonalat.

A negyedik rész a Kecskeméti Gazdasdgi Vasut tizévnyi vasutépitési eseményeivel feltarja a,nyomvonalvéltas” id6szakét,

egészen a Galambos—Bugac kozotti kisvasut megsziintetéséig.

A konyv bemutatdsat 2020. augusztus 8-ara tervezziik Bugacon a konyvhoz kapcsolddd program keretében.

Kérjiik, megrendelését a www.sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el!

Kapcsolattartd: Gyalay Gyorgy
Telefon: (30) 479-7159 - gyalay.gyorgy@mav.hu

Cimlapkép: Az atépiilt godolldi vasutallomas a kiralyi varéval (Foto: Apré Marton)
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