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Tisztelt Munkatdrsaim!

Sajatsagos keretek kozott futd évink soran
megérkeztlink a varva vart 70. Vasutasnapunk-
hoz!
Kilonleges ez az év a pandémia miatt, amely
a mindennapi életlinket alaposan felforgat-
ta. Ezek a véltozasok tulsdgosan gyorsan és
hatdsaikban mélyen befolydsoltdk a Iétln-
ket. Természetesen ez az dsszetett folyamat a
vasutasmunkankra is hatast gyakorolt, komoly
probatétel elé allitva minket. Ugy gondolom,
az elsé kanyar vétele” soran bebizonyitottuk
— elsésorban 6Gnmagunknak -, hogy még ilyen
viszonyok és szabalyok szoritdsaban is képesek
vagyunk a helytalldsra, biztositva ezzel az or-
sz4g talpon maradasat, a gazdasag mikodését.
Ugyanakkor a szakmai munkank sordn mas jel-
leg kihivasok is tornyosulnak eléttiink. A MAV-
Start Zrt-vel karoltve, idékozben a Volanbusz
Zrt-vel kiegészilve, a személyszallitds meg-
reformaldsan, javitdsan munkalkodunk. A f6-
varos/elévéros viszonylataban, az elmult évek
soran elékészitett, de mondhatnam, megal-
modott terveink kezdenek testet Olteni: A jové
elkezdédott!
A 100a vonal atépitésével kezdtik, de ezzel
szinte egy idében a Nyugati palyaudvar teté-
feltjitasa is megindult, elkezd6dott az orszag
legforgalmasabb vasuti Duna-hidjanak atépi-
tése, jonnek az emeletes motorvonatok, indul
a versenyképességi program és végre valdsag-
ga valik a busz- és vonatmenetrendek, illetve
menetjegyek harmonizacidja, és még hosszan
lehetne sorolni a 2030-as stratégiankhoz illesz-
ked¢ feladatokat.
Egyvalami azonban mindennél fontosabb: az
ember, a vasutas vagy volanos, aki tartalommal
tolti meg a terveket, megvaldsitja és mikodteti
azokat. Szamos elképzeléstink és terviink van
a vasuti és kozuti széllftasban résztvevék mun-
kakortlményeinek minéségi atformaldsara, oly
maodon, hogy az érdekek és célok harmonizala-
sdval az egyén és a tarsasag kozosen a kijelolt
dton jarjon.
Ezaz évtehdt, taldn jelképesen is, nagy torténé-
sek sorozata, amelyekben, a mi olvasatunkban,
az ember van a kozéppontban, és ezek a kihi-
vasok pedig csak megerdsitenek benntinket.
Mindazok a vasutas munkatarsaink, akik e val-
toz6 vildagban most lesznek tisztek, kapjak meg
méltd elismerésiket, legyenek vele tisztaban,
hogy 6romteli és egyben embert prébdld he-
tekben tudtdk megmutatni az alkalmassagu-
kat a feladatra. Azt a tObbletet, amit tudasuk
gyarapitasaval tettek le kozos asztalunkra, nem
szabad végallomasnak tekinteni. Most jon a
helytallds, amelyhez minden munkatdrsam-
nak — kiemelve a kitlntetetteket — kivanok jo
egészséget, munkajukhoz erdét és kitartast!
Virag Istvin
palyamiikodretési
vezérigazgatd-helyettes
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A 100. szamu vasutvonal
atépitése a Plispokladany—
—Debrecen-szakaszon

Matéz Gyorgy

teriileti palyalétesitményi
szakértd

MAV Zrt., PTIGTPLO, Debrecen
><| matez.gyorgy2@mav.hu
& (30) 597-5932

A MAV Zrt. Pilyavastti Teriileti Igazgatésdg Debrecen
régidjdban zajlik az orszdg egyik legnagyobb vasttépitési
projektje, a 100. szim vasttvonal korszer(sitése Piispok-
laddny (kiz.)—Ebes (bez.) és Ebes (kiz.)-Debrecen (kiz.)
szakaszain. A cikk az tizemeltetd szemsz6gébdl mutatja be
a beruhdzds miszaki tartalmdt és remélt jelentdségét.

Az dtépités elézményei

2012. februdrban Karcag dllomédson
megindult és 2015/2016 forduldjira el-
késziilt beruhdzds két lépcsében valésult
meg: Szajol (kiz.)-Kistjszdllds (bez.)- és
Kistjszdllds  (kiz.)-Pispokladdny (bez.)-
szakaszokra bontva [1]. Az tinnepélyes
szalagelvagds az 1. dbrin lithat.

Az el6z8 vonalszakaszokon teljes dtépi-
tés volt, amely kiterjedt a nyiltvonalra, va-
lamennyi érintett dllomdsra, mtdrgyakra,
alépitményre és a teljes felsovezeték-rend-
szerre. A Nemzeti Infrastrukedra Fejleszt6
Zrt. két kivitelezési tender keretében irta
ki 2010-ben a 100-as vasttvonal Szajol-
Piispokladny-szakaszanak  korszerdsi-
tését. Az egyik tender a vasiti pélya és a

kapcsolddd létesitmények korszerdsitésére
vonatkozott, a masik az elektronikus biz-
tositoberendezési és tavkozlési munkdkra.

Kozel 70 km hosszd, kétviginyd
(140 km) nyltvonal, 6t teljes kbzépdllo-
mis (Torokszentmiklés, Fegyvernek-Or-
ményes, Kistjszdllds, Karcag, Piispokla-
ddny) és egy nyiltvonali kidgazds épiilt 4t.
A teriileten, a nyiltvonalakon alépitmény-
javit6 géplanc (PM-1000) dolgozott leg-
inkabb, kivéve azokat a rovid szakaszokat,
ahol foldmunkistechnoldgia-épitésre volt
szitkség a 160 km/h sebesség miatti mi-
nimdlis nyomvonal-korrekciok miatt. Az
alépitmény-javitdst a felépitménycsere
kovette a SUZ- (Schnell Umbau Zug)
technoldgia alkalmazéséval. Az dllomasok
dtépitésénél - a forgalom folyamatos fenn-

1. &bra. Szajol-Puspokladéany elkésziilt vonalszakasz linnepélyes dtadasa
(Fotd: Szabd Istvan)

tartdsa mellett — a vdgdnyzdrak optimdlis
tervezése volt a technoldgia meghatdrozd
szempontja. A t6bb mint négy évig tartd
munka sordn az iizemeltetd szervezésében
és vezetésével Gsszesen 46 ideiglenes forga-
lomba helyezési eljdrds volt. A 160 km/h
sebesség alkalmazdsira a mai napig egy
alkalommal, a 2015. novemberi {innepi
dtaddson keriilt sor, mivel az {izemszerd
haszndlatdhoz sziikséges ETCS-rendszer
kiépitése még folyamatban van [2].

Piispokladdny—Ebes- és Ebes—
—Debrecen-projektek bemutatdsa

El6készités és kozbeszerzési eljdrds utdn
2017-ben folytatddott a 100-as vonal
dtépitése. A mitdrgyak, a plya, a felss-
vezeték-rendszer dtépitésére megalakult a
mérndki szervezet és a kivitelezést végz6
konzorciumok. Févallalkozé a V-hid Epi-
t6 Zrt. és az R-Kord Kft. A Piispokladiny
(kiz.)-Ebes (bez.)-vonalszakasz dcépitését
az RV 2020 Konzorcium, mig az,Ebes
(kiz.)-Debrecen (kiz.) épitését az Agod-
Volgye Konzorcium végzi. Az alapkéle-
tételre 2017. augusztus 28-dn keriilt sor
(2. dbra) [3].

A beruhdzdsok célja Piispokladiny
(kiz.)-Debrecen (kiz.) vasiti vonalszakasz
engedélyezett sebességének 160 km/h-ra,
megengedett tengelyterhelésének 225 kN-
ra torténd novelése, valamint az ezzel
kapcsolatos feltételeket megteremtd infra-
strukeurdlis fejlesztés, ami a palya- és léte-
sitményeit (viganyhalézat, valtok, mérng-
ki létesitmények, felsovezeték), a tdvkozld
és biztositoberendezéseket foglalja magdba
— sziikséges kozmiikivaltdsokkal egyetem-
ben. F§ célkittzés a szolgdltatdsi szinvonal
novelése, az elérési idok csokkentése.

Az épitéssel érintett hét vonalszakasz a
vastti palya Gj szelvényszdmaival:

- Piispokladany dllomds (kiz.)-Kaba 4l-
lomds (kiz.) 1792+50-1874+00 hm szel-
vények kozott;

— Kaba dllomds 1874+00-1901+00 hm

szelvények kozort;
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- Kaba dllomds (kiz.)-Hajduszobosz-
16 4llomds (kiz.) 1901+00-2006+50 hm
szelvények kozoet;

— Hajduszoboszlé dllomds 2006+50-
2032+50 hm szelvények kdzots

- Hajduszoboszl6 dllomds (kiz.)-Ebes
allomds (kiz.) 2032+50-2075+00 hm
szelvények kozoet;

— Ebes dllomds 2075+00-2105+00 hm
szelvények kozoet;

—Ebes (kiz.)-Debrecen (kiz.) 2105+00—
2181+50 hm szelvények kozotr.

Piispokladany (kiz.)—Ebes (bez.)

A beruhdzis sordn 31,25 kilométer kétvi-
ganyu pdlya épiil 4t. Peronaluljarok, liftek,
peronteték épitésével, akaddlymentesités-
sel korszerisitik Kaba, Hajdtszoboszl6 és
Ebes vasttdllomasit. Ezeken tilmenden
zajvédd falak épitése, P+R rendszer kialaki-
tésa, buszfordulok, buszmegalldk létesitése
is része a projektnek. Zajvéds falak Ebes és
Hajduszoboszlé dllomdsokon létesiilnek,
Kabdn passziv zajvédelmet alkalmaznak.
Kabdn az dllomds kezd6pont feléli végén
killon szintli vasati-koziti keresztezést
létesitettek (3. dbra), amelyhez kozdti
csomépontot alakitottak ki a 4-es szdma
fouttal. A szintbeni keresztezés, ami a be-
mutatott dbrdn még léthat6, koziti forga-
lom szempontjabél kedvez6tlen vol.

Az dllomdsokon az dtmend féviginyok
a 160 km/h sebesség biztosithatésdga ér-
dekében, valamint azok megel6z6vdgdnyai
260 E2 (UIC60) profild sinekkel épiiltek
at LW jelti el6feszitett vasbeton aljakkal
és Skl-14 rendszerli kapcsoldszerekkel
(4. dbra).

A tovibbi vdgdnyok rendszerint min-
den dllomdson (tehervonati indit6-, fo-
gad6-, rakodd-, csonka-, vontat6- és ren-
dezévagdnyok) 54 E5 (UIC54) rendszer(i
sinekkel és LM jelt betonaljakkal, GEO
leerdsitéssel, Gjrahasznosithatd anyagok-
bol épiilnek. A sinddlés az dllomds dt-
mend- és megel6z8 vigdnyaindl 1:40, a
tobbi vigdnyndl 1:20. A beépitett dgyazat
32/50 mm frakci6jd, amelynek hatékony
dgyazatvastagsdga 35 cm.

Kaba 4llomdson az dllomdshoz tartozd
rendez palyaudvar tehervonati indit6-fo-
gadd viginycsoport felépitménye a meg-
1év§ dllapotokhoz képest nem Gjul meg.
Csupan néhdny csoport kitérd megerdsi-
tése és szabdlyozdsa torténik. A meglév§
ot viginy kozil a szelvényezés szerinti
két jobb oldali viginyt elbontjdk, ame-

lyek helyére 6 méter széles rakodéteriilet

3. dbra. Kaba péros végén épiilé
kozuti feltljaré
(Foté: Matéz Gyorgy)

4. abra. Ebes allomds uj atmend f6-
vaganyai a kezdépont feldl
(Foté: Matéz Gyorgy)

Nk,

5. abra. Az alépitmény teherbirdsénak ellenérzése (Foto: Szabd Istvan)

és 2x1 sdvos rakodout létesiil. Az alépit-
ménynek a kovetkezdk szerint kell megfe-
lelnie a vasuti palydnak:

A 160 km/h sebességhez tartoz6, tehdt
az dtmend fovaginyokndl, a kiegészit§
réteg felsd sikjin megkdvetelt minimdlis
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6. abra. Ebes dllomas,A” jell sk+55
peronja (Fot6: Matéz Gyorgy)

E2-ért¢k 100 MPa, vagy a dinamikus te-
herbirasi modulus értéke minimum Fvd =
45 MPa kell legyen, amit helyszini méré-
sekkel ellendriznek (5. dbra).

A'V = 40-80 km/h sebességgel jdrha-
t6 véginyokndl a véddréteg felsd sikjanak
60 MPa teherbirdstinak kell lennie, vagy
Evd = 35 Mpa dinamikus teherbirdsi mo-
dulust kell biztositani.

AV = 81-120 km/h sebességgel jirhato
vagdnyok (megel6zdviginyok) esetében a
védoréteg felsd sikjan 80 MPa teherbirdst
vagy Evd = 40 MPa dinamikus teherbirdsi
modulust sziikséges biztosftani.

Az dllomdsok kialakitdsa sordn figye-
lembe veendd szempont az akaddlymen-

f
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8. abra. A peronok rampai kozotti szintbeni atvezetés Ebes dllomason
(Foto: Matéz Gyorgy)

7. abra. A kabai Uj utasaluljaré
(Foté: Matéz Gyorgy)

tesités és az esélyegyenldség biztositdsa.
Ennek érdekében sk+55 magassdgi oldal-
peronok (6. dbra) és kézépperonok épiil-
nek, jellemzden 6,0-9,20 m szélességben
és 300-350 m hossziisigban — az adott
dllomds geometriai adottségaitdl fiiggden.

A személyszllitd vonatok fogaddsdra
és inditdsdra alkalmas vigdnyokhoz kiilon
szintli eljutdst biztositd peronaluljdrékndl
az akaddlymentesitést szolgdl liftek szere-
lése még folyamatban van (7. dbra).

Az dllomisokon mindkét peronra —
azok végein — 4-5%-os hosszeséssel felve-
zetd rimpa is épiil — Ebesen ez mdr kész
dllapotot mutat. A rémpék tizemi haszni-
latra vagy a lift tizemképtelensége esetére

.I' ‘-
{

| S——

késziilnek, ezért azokat zdrhato kapukkal
alakitjdk ki (8. dbra).

Kaba dllomds tovibbi érdekessége a
Nédudvarra vezet6 iparvigdny és a 4. szi-
mu f8ut szintbeni keresztezése (9. dbra).

Ennek nyomvonala az deépités kovet-
keztében sem vdltozott meg, azonban az
Gtdtjard szerkezete dtépiile Edilon valyds
szerkezettel: A szerkezet alapvetd eleme
az elére gydrtott és nagy teherbirdsti vas-
beton wtdtjdré lemezek. Ezek alapozdsa
sordn kiemelt figyelmet kellett forditani a
vasbeton lemez alsé sikjdn és a tervezett
vastagsdgl talajcsere also sikjan jelentkezd
mériékadd talajfesziiltségekre. A tervezett
lemezek azonos keresztmetszeti geometri-
dval késziiltek. A két szélsd lemez vasiti
pélydhoz csatlakozd végén 2-2 m hosz-
szd, trapéz keresztmetszetl magdnaljas
csatlakozdszakasz biztositja az dtmenetet.
A lemezek hossza az ivesség okdn véltozd.
Az elére gyértott vasbeton lemezekbe be-
épitett acélvdlytikban az UIC 54 rendsze-
rti sinpdrt Edilon Corkelast kitdltdanyag
rogziti. A sinszilak ald Edilon aldtétlapot
és rugalmas aldtétszalagot ragasztanak.
Tekintettel a lemezek nagy terhelésére, a
gordiilé kerekek élekre gyakorolt kedve-
z8tlen hatdsa elleni védelem érdekében a
valyd hosszanti éleire L-szelvényt szogacél
élvédelem épiilt be bekotdvasakkal rog-
zitve. Az altalajra jutd megfelel§ teherel-
oszlds céljabol a lemezeket jol moritett
talajcsere tdmasztja ald [4].

Az dllomésok teriiletén és az dllomds
csatlakoz6 vagdnykorrekciés szakaszain az
alépitmény f6ldmunkds-technoldgidval, a
felépitmény pedig kézi kisgépes technol6-

gidval késziilt, a kitérok eldszerelten érkez-

9. abra. Az Edilon szerkezet utatjard
épitése kdzben (Fotd: Szabo Istvan)
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tek a gyarbél és Kirow daruval épiiltek be  kozott viltozik. A védGrétegek alatti ti-  dékvizek a rézsitkdn kereszeiil a kétoldali
(10. dbra). kér 5%-os oldalirinyd lejést. A felépit-  talparkokban gytilnek 6ssze, és innen szik-

Az 4épités sordn a magasépitmények  ménybdl és véddrétegekbdl lefolyd csapa-  kadnak, parolognak el. A tervezett talpér-
nagy része (példiul a felvételi épiiletek)
is felujitsra keriiltek, azonban jelen ir-
sunkban a vastiti palydval és a kapcsolodd
létesitményeivel kapesolatos informécié-

kat adjuk kozre.

=

Ebes (kiz.)-Debrecen (kiz.)

Ez a szakasz minddsszesen egy dllomédskoz
felujitasat jelenti 7,65 kilométer vagdny-
épitéssel és a fels6vezeték-rendszer korsze-
risitésével egytitt.

A nyiltvonalak mdszaki tartalma az
albbi:

A vasuti palya 60E2 (UIC60) rendsze-
rti sinekkel hézagnélkiili kivitelben épiilt
1:40 sindéléssel. Az aljkiosztés: 60 cm, 10. dbra. Beépitett, Uj, nagy sugaru kitéré Ebes allomas végponti oldalan
az aljak tipusa LW jeld betonalj. A sinle- (Foté: Szabé Istvan)
erdsités alatétlemez nélkiili, szoritd hatd-
sti, rugalmas; Skl-14 tipust. Az 4gyazat:
32/50 mm frakcidji zdzott ké, amely-
nek hatékony 4gyazatvastagsiga 35 cm.
A padkaszélesség 1,10 m; az dgyazatvill
jellemzéen 40 cm széles az aljvégtdl szd-
mitva (11. dbra).

Az tj felépitményt (SZK1 és SZK2) vé-
d6-erdsitd réteg timasztja ald a talajviszo-
nyoktdl és teherbirdsi kovetelményektd!
figgben, ezek rétegvastagsiga 40-60 cm

Matéz Gyorgy fels6fokd tanulma-
nyait a Debreceni Egyetem M{szaki
Kardn végezte. 2015-ben szerezte
meg épitémérndki diploméjat alap-
képzés keretében. 2015. augusztus
3-tol a MAV Zrt. Terlleti Palyaléte- 11. dbra. Az 0] bal vagény Kaba-Piispdkladany kézétt (Foto: Szabo Istvan)
sitményi Osztaly Miskolc szervezeti
egységénél mérnokgyakornok.2016.
aprilis 15-t6l a Debreceni Palyafenn-

Elébb mérnokgyakornok, majd mu- Szakasz/fazis Vagany/oldal Idépont
szaki szakel6add, 2017 majusatdl a Piispokladany (kiz.)- ) .
Kistjszalldsi Palyafenntartasi Szakasz Kaba (kiz) Jobb 2017. oktober 22.
szak.aszmvlér.n(:jke. 201 8 marC|us 1-t6l Hajdtszoboszl6 (kiz.)-

a Fejlesztési és Beruhazasi Féigazga- Ebes (kiz) bal 2017. november 11.
to'iag I.)ontest-elf)ke:szneﬂ Irodana.\l Il bal atmend kp-i bal (U2,

muszaki szakértd. F6 feladata a fej- U10KIT)

lesztési hozzéjarulasok megadasa -

. L, IV. vagany

és a NIF Zrt. beruhdzésaban megva- Ebes 1+2. fazis vége V.vagan 2017 ber 11
16sulé egyes projektek 6sszefogdsa allomas kp-i bal U1'4 Ug:slle -hovember .
a MAV Zrt. részérél. 2018. november =

1-t6l a Terileti Palyalétesitményi A

Osztaly Debrecen palyalétesitményi — MO': —

szakértdje. 2019 februdrjaban okle- Ebes 3./A fazis vége Il jobb &tment kp-ijobb 2017. december 3.
veles infrastruktura-épitémérnoki (U4, U KIT)

végzettlse’get szerzetta gy6ri’ Szécfl\e- Ebes 3./8 P'Zber fazis allomas kp-i jobb 2017. december 8.
nyi Istvan Egyetem mesterképzésén. vege
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2. tablazat. Forgalomba helyezések 2018-ban

ponti jobb (U1K, U3K ki)

Szakasz/fazis Vagany/oldal Id6épont
Piispiikladany (kiz.)- -~
bal 2018. lis 28.
Kaba (kiz) ° apris
Hajduszoboszl6 (kiz.)- . ..
bb 2018. 6.
Ebes (kiz.) 0 e
Kaba (kiz.)- Hajduszo- .
bb 2018. tus 14.
boszl6 (kiz) 1 R
e (k|z.)—,Ha'Jduszo- bal 2018. november 22.
boszlé (kiz.)
B apis et jobb 2018. okt6ber 8.
(kiz.)
Ebes (k|z.)‘—Debrecen bal 2018. december 2.
(kiz.)
lIl. bal &tmené végponti bal
Ebes 4. fazis (U3K ei, USK ei, U9K) 2018. augusztus 14.
MOL vagéany
Ebes 5. fazis Il.jobb dtmend vagany vég- 2018. oktdber 8.

Ebes 6a fazis

II. jobb atmené (USK)

Ebes 6. fazis

I. (U12K ei, UTTK ki, U15K ei)

Il jobb &tmend vagany
allomasi jobb (U7K, U11K ei
és U3K ki, U5K ki)

VI. (U15K ki)

VVF. (U12K ki.)

2018. december 8.

3. tblazat. Forgalomba helyezések 2019-ben

Szakasz/fazis

Vagany/oldal

Id6pont

Kaba allomas

cukorgyari vaganyok

2019. marcius 28.

Kaba allomas

végponti jobb oldal

2019. médjus 21.

Kaba allomas

végponti bal oldal

2019. junius 7.

Kaba allomas jobb oldal 2019. augusztus 25.
Kaba allomas bal oldal 2019. december 12.
Hajduszoboszl6 allomas V.vagéany 2019. marcius.

Hajduszoboszl6 allomas

kezd6ponti bal oldal

2019. aprilis 10.

Hajduszoboszl6 allomas

kezd6ponti jobb oldal

2019. médjus 21.

Hajduszoboszl6 dllomas

IV--VII. és X. vaganyok

2019. janius 21.

Hajduszoboszl6 allomas

bal oldal

2019. julius 24.

Hajduszoboszl6 allomas

régi VIII. és IX. vaganyok

2019. szeptember 11.

Hajduszoboszl6 allomas

végponti jobb oldal

2019. szeptember 11.

Hajduszoboszl6 dllomas

bal oldal

2019. december 12.

kok fenékszintjét tgy hatdroztdk meg,
hogy a benniik tartdsan kialakult vizszint
az alépitményi korona szintjét 20 cm-nél
jobban nem kozelitheti meg.

A nyiltvonali munkdk vezérgépe — csak-
Ugy, mint Szajol-Piispokladiny esetében —
a PM 1000-¢s alépitmény-javitd géplanc
volt; kivétel ez alél Kaba-Hajdtiszobosz-
16-dllomaskoz, mivel itt a foldmunkds-
technoldgidt alkalmaztdk. Az alépitmény-
javitds (12. dbra) utdn a viginyfektetést
SUZ gyorstépitd vonattal végezték.

A legjelentdsebb ideiglenes forgalomba
helyezésekrdl — amelyek a komplett mun-
kak lezdrésit jelentették — érdemes néhdny
gondolatot megemliteni. Ahhoz mérten,
hogy az elsé ,kapavigdst” 2017 kozepén
¢jtették meg, mdr abban az évben tor-
téntek ideiglenes forgalomba helyezések.
Az eljrasok eddigi id6pontjait évenkénti
bontdsban az I-3. tdblizatok mutatjdk.
A 2018. esztendd végére minden dllomds-
koz jobb és bal vigdnya dt lett adva a for-
galom részére.

Az eljdrdsok alkalmaval a vasti pélydt, az
Uj felsvezetéket, a vonali biztositdberende-
zést, illetve dllomdsi ideiglenes/dtalakitott
biztositdberendezést egy idoben helyezték
forgalomba. Az eljdrdsok az tizemeltet6
képviseldjének vezetésével zajlottak, jellem-
z8en helyszini bejdrdsok és — nyiltvonalak
tekintetében — kémszemlemenetek (vo-
nalbeutazdsok) torténtek a vallalkozé 4ltal
biztositott vontatdjarmivel.

Kémszemlemenet esetén, az adott allo-
miéskoz vizsgdlt vigdnydn el6bb 40 km/h
(13. dbra), vissza irdnyban 120 km/h se-
besség alkalmazdsival torténtek beutazd-
sok — ekdzben figyelve a menetdinamikai
tapasztalatokat. Ezt kovetGen az dradott
mérési eredményeket és mindsitési do-
kumentdciokat figyelembe véve hatdroz-
ta meg a bizottsdg vezetdje a forgalomba
helyezést kovetSen alkalmazhatd sebesség
mértékét.

Az eljardsokon rendszerint a technolé-
gia alapjan indokolt 80 km/h sebességgel
helyezték forgalomba a nyiltvonalakon
Uj létesitményeket 48 6ra id6tartamra.
Ezt kovetden, az Gizemeltetd hozzdjiru-
ldsdval, a palydra eredetileg engedélyezett
120 km/h sebességgel folyt tovabb a vas-
Gtiizem.

Az dlloméskozoket illetéen nemesak a
vastti pdlya al- és felépitménye épiilt dt,
hanem az itt 1év6 10 csoport szintbeni
keresztezés és minden miitdrgy. A
szintbeni keresztezés mindegyike gumi-
elemes kialakitdst. A mitdrgyak tekinte-
tében a Keleti-f8csatorna-hid (14. dbra)
mindenképpen kiemelendd; mind volu-
menét, mind pedig szerkezeti kialakitd-
st illetden. Az ezzel kapcsolatos tovabbi
ismertetés és a létesitménnyel kapcsola-
tos tizemeltetési tapasztalatok — a t5bbi
miitirggyal egyetemben — kiilon cikket
érdemelnek.

Osszefoglalds
A cikk {risakor Ebes (kiz.)-Debrecen

(kiz.)-vonalszakaszrész mszaki dtad4s-at-
vételi eljdrdsa megtortént 2019. szeptem-
ber 29. ddtummal. Az eljdrdsba tartozott
a vasiti pilya al- és felépitménye, az 4llo-
miéskozben 1év6 egyetlen szintbeni keresz-
tezés és a felsdvezetéki halézat. A vasti
pélya vizelvezetését szolgdlé drkok dtaddsa
2020 augusztusdban megtortént, Debre-
cen 4llomds irdnydba kiegésziilt 394 méter
4j vasuti palyaval egyiitt.

A Dispokladdny (kiz.)-Kaba (kiz.),
Kaba (kiz.)-Hajduszoboszl6 (kiz.) és Haj-
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12. 4bra. Alépitmény-javitas georacs
beépitésével (Foto: Szabd Istvan)

13. dbra. Prébamenet Ebes allomasra
40 km/h-val 2018. december 6-an
(Foté: Matéz Gyorgy)

14. dbra. A Keleti-fécsatorna-hid
munkakozi dllapotban
(Foto: Erdei Janos)

dtszoboszlo  (kiz.)-Ebes (bez.) projeke-
rész miszaki dtadds-dtvételi eljardsinak
elokészitése is zajlik ekkor. Folyamatban
van a megvaldsuldsi tervek és mindsitési
dokumentdciok elkészitése, valamint a
helyszini kozos bejérdsok a véllalkozo és
mérnokszervezet képviselSivel.

Mind id6belisége, muszaki tartalma
és minden szakdgra kiterjed§ volumene
okdn meglehetésen nehéz — szinte lehe-
tetlen — teljes részletességgel bemutatni a
projektet (4. tdbldzaz). Kilon ki lehetett

volna térni az egyes épitési fazisok misza-

4. tablazat. A Piispokladany (kiz.)-Ebes (bez.) vonalszakasz fébb mennyiségei [5]

Hézagnélkuli vagany atépitése 60-as rendszert sinnel, el6feszitett vasbeton aljakon a nyilt-
vonali vagany és dllomasi atmend févaganyok atépitése keretében: 66 km.

A vaganyatépitésen belll 24 800 vaganyméter hosszban az al- és felépitmény atépitése
alépitmény-javité géplanccal, nagygépes technolégiaval.

Kaba allomas 4tépitése soran 6t csoport Uj, B60-XI rendszerd kitérd beépitése, 12 csoport Uj,
nagy sugaru kitéré beépitése, 1 csoport Uj, B60-XIV rendszer kitérd beépitése, 1 csoport uj,
B54-XIll rendszert kitér6 beépitése és 8 csoport hasznalt kitérd beépitése.

Hajduszoboszlé allomas atépitése soran 4 csoport Uj, B60-XI rendszerd kitér6 beépitése,
12 csoport Uj, nagy sugaru kitéré beépitése, 9 csoport Uj és 4 csoport kiilonbozé B54-es
rendszer( kitéré beépitése.

Ebes allomas atépitése soran 3 csoport Uj, B60-XI rendszerd kitérd beépitése, 12 csoport uj,
nagy sugaru kitér6 beépitése, valamint 2 csoport Uj, B60-XIIl rendszer(i kitér6 beépitése.

A kitérok cseréje vagy beépitése mindharom allomason Uj al- és felépitményépitéssel egyitt
valésul meg.

Szamitdgép-vezérlési villamos valtofiités kiépitése: 75 csoport kitérében.

33,75 km biztositoberendezési vonalkdbel és 33,25 km erésaramu kabel épitése és szerelése.

25 kV 50 Hz rendszerd, valtakozé aramu nyiltvonali és dllomasi felsévezeték-halézat kiépité-
se: 95,2 km.

Vasuti mutargyak: 14 db kerethid/ateresz, 2 db hidépités/felszerkezetcsere.

3 db peronaluljaré épitése.

Kozuti feluljard épitése Kaban.

A jelenlegi biztositoberendezés (75 Hz jelfeladas mellett) atalakitasa és izembe helyezése az
épitési fazisoknak megfeleléen torténik: Kaba allomason 32 csoport kitérét, HajdUszoboszlo
allomason 32 csoport kitérét: Ebes dllomason 17 csoport kitérét vezérl jelfogo fliggéses
biztositéberendezés.

Tavkozl6 rendszer dtalakitasa 3 allomason.

Elektronikus biztositoberendezés és tavkozlési haldzat kiépitése a teljes vonalszakaszon.

ki tartalmdra, az azokban meglévé forgal-
mi és kozlekedtetési viszonyokra, a pro-
jekt eddigi ,€lete” sordn felmeriil kisebb

1évé Edilon vb. lemezes utdtjdrd kiviteli
terve Generdltervezd: RING MérndGki
Iroda Kft., 2019. februdr. Tervszdm:
G-02-N1-20-01-01

és esetlegesen nagyobb vératlan nehézsé-
gekre, valamint a biztositoberendezési és
felsévezetéki haldzat ismertetésére. Ezek-
16l, remélhetéleg, még szilletnek irdsok
kiilonboz6 szakmai folydiratokban. «

[5] https://www.innoteka.hu/
cikk/a_puspokladany_kiz_ebes_bez_
vasutvonal_atepitesi_munkai.1775.html
internetes oldalrdl felhaszndlt tdbldzat.
Letéltés ideje: 2020.05.30

Irodalomjegyzék

[1] Szabd Istvdn nyugdijazott teriileti pdlya-
létesitményi szakért6 2017. december 18-i
el6addsdnak anyagdbdl felhaszndlt fotd.
[2] Szabé Istvdn és Flilép Zoltdn. A Sza-
jol-Ptisp6kladdny-vonalszakasz korsze-
rdsitése 2011 és 2015 k6zott, az lizemel-
tetd szemszogébdl. Sinek Vildga 2016/3.
szdm. Internetes forrdsa: http://www.
sinekvilaga.hu/a-szajol-puspokladany-
vonalszakasz-korszerusitese-2011-es-
2015-kozott-az-uzemelteto?index=4
Letéltés ideje: 2020.05.30

[3] http://iho.hu/hir/folytatodik-a-100-
as-felujitasa-170828 internetes oldalrél
felhaszndlt fénykép. Letoltés ideje:
2020.05.30

[4] Kiviteli terv: MAV 903. sz. Kaba-
Nddudvar vv. 2+69.15 hm szelvényben

Summary

In the region of MAV Co. Infrastruc-
ture Areal Directorate Debrecen the
biggest railway construction project
is in process which is the reconstruc-
tion the railway line No. 100 on the
sections of Piispokladany (excluded)
— Ebes (included) and Ebes (excluded)
— Debrecen (excluded). The project
structure consists of two main project
elements: Piispokladany — Ebes and
Ebes — Debrecen. The article presents
the technical content of the invest-
ment and its later expected relevance
from the operator’s point of view.
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Az algyoi vasuti
Tisza-hid probaterhelései
(2018/2019)

Legeza Istvdn
hidépité mémok

ny. mérnok fétanacsos
> legeza.i@t-online.hu
@ (30) 305-34-36

Az idei 3. sziamunkban bemutattuk az algydi vasiti
Tisza-hid 150 éves torténetét, ezen beliil a Szeged—Héd-
mez8vasarhely kozotti TramTrain rendszerd vasuti/villa-
mos kozlekedés kiépitésével osszefiiggd hidmegerdsitési
és -dtépitési munkdt. Cikkiink az dtépités sordn végre-
hajtott prébaterhelések el6késziileteit, azok végrehajtdsat
és eredményeit ismerteti. A prébaterhelés sordn sikertilt
elérni azt, hogy a prébaterhel§ jarmivek tipusa, azok
osszedllitdsa és a teherdlldsok megegyeztek az 1996-ban

alkalmazottal.

A hidakat haszndlatbavétel el6tt vagy id6-
szakos vizsgdlatuk sordn prébaterhelésnek
vetik ald, a hidat lehetdség szerint a raj-
ta kozlekedd jarmivekkel mértékad6an
leterhelik és megvizsgdljdk a szerkezet
terhelés alatti viselkedését [1]. A proba-
terhelés célja dltaldban meggy6zddni ar-
rdl, hogy a terhelés hatdsira keletkezett
eréjdrék megfelel-e a szdmitdsndl alkal-
mazottnak, illetve a hid haszndlatdnak
id6tartama alatt nem kévetkeztek-e be a
rendszerben olyan események, amelyek a
tervezés sordn feltételezett erdjitékokedl,
er8hatdsokedl eltérdk [2]. Ritkdn, de mdr
eléfordult, hogy egy haszndlaton kiviili
vasuti hidszerkezetet a tonkremenetelig
terheltek. Az ilyen teherpréba sordn nyert
tapasztalatok nagyban segithetik a terve-
zési, illetve a szdmitdsi eldirdsok megji-
tasat [3].

A vastti hidak probaterhelésére és ér-
tékelésére vonatkozd eldirdsok jelenleg
a D.5. Pilyafeliigyeleti utasitds és a H.1.
Hidszabdlyzat H.1.9 utasitdsban taldlha-
tok meg. A prébaterheléssel kapcsolatosan
az lizemeltet§ jovahagydsa mellett a fenti
utasitisokban foglalt eldirdsokat vettitk

figyelembe.

El6zmények

Korabbi szdmunkban részletesen ismer-
tettitk az algyi vastti Tisza-hid 150 éves
torténetét egészen napjainkig [4]. A jelen-
legi munkékat megeldzden hdrom jelen-
t0s beavatkozds tortént a hidszerkezeten:
¢ 1960. november 30-dn helyezték forga-
lomba a csonkaszegmens alakd, szim-
metrikus, mésodrend(;, oszlopos récso-
240, also palyés szegecselt mederhidat.

Hédmezovasarhely

Algyd

—
Tamasz (| ) D () ) () (v {0
pont £ 4 & g BTy 28 28 K ha Ty 2Ty Tg 2
Nyilas l. . Il V. V. vI. VIl VIIL.
5248 | 5248 | s248 | 5248 5248 | 5248 | 42,00
209,92 1,24 104,40 0,84 146,96
Néqynyildsh szerkezet Mederhid Haromnyilish szerkezet

1. 4bra. A hid altalanos elrendezése mérési helyek megadasaval

¢ 1976-ban épiiltek az 4j hullimtéri hid-
részek pdrhuzamos 6vi, oszlop nélkiili,
szimmetrikus rdcsozést, folytatlagos
fotartdju, annak alsd Gvével egyiitt dol-
gozd ortotrép palyalemezes, hegesztett,
nagy szildrdsigt feszitett csavaros hely-
szini kapcsolatt also palyds acélszerkeze-

tek [5, 6].
¢ 2011-ben a mederhidon a kordbbi koz-

vetlen leerSsitésti vastti felépitményt

misodlagos acél kereszttarték (HEB-
tarték) beépitésével, Gj 54. rendszerd

Edilon felépitményre cseréleék.

A TramTrain kiépitésével osszefiiggden
a mitdrgy kiviteli terveit a Swietelsky Vas-
tttechnika Kft. megrendelésére az Utiber
Koziti Beruhdzé Kft. altervezdjeként a
Jaczé Mémoki Kft. készitere 2018-ban
[7]. A MAV Zrt. Hid- és Alépitményi
Osztdly a tervjévihagydskor el6irta, hogy a
hidat a forgalomba helyezés el6tt az 1996-
ban tartott probaterhelés szerinti teherdl-
ldsoknak megfelel6en négy M62 sorozat
mozdonnyal kel teherpréba ald venni.

Az Algy6-Hédmezdvisirhely dllomds-
kozben 1évé Tisza-hid szerkezeti hosszai:
147,76 m+105,5 m+210,72 m. A beavat-
kozdsok sordn — a fékezder§ egyenletes
elosztdsa érdekében — az drtéri hidaknil
a kordbbi tdmaszviszonyok megvaltoztak:
a négynyildsu szerkezet és a mederhid fix
saruja maradt a [V-es, illetve a VI-os pil-
léren, azonban a hdromnyildst szerkezet
fix saruja a VI-os mederpillérrdl a VIII-
as drtéri pillérre kertilt. A fix sarus drtéri
pilléreket megerdsitették. A VI. pillért ter-
held (fékezési) hatdsszakasz 106 méterre
csokkent (1. dbra). A hidhoz csatlakozd
vastti palydban dtmeneti szakaszok, a hid-
foknél rugalmas dgyazdsu vasbeton leme-
zek épiiltek be a hidfikkal azonos mérettt
miianyag keresztaljakkal. A probaterhelési
tervet a Swietelsky Vastttechnika Kft. és
Pontifex Hungdria Kft. megbizsibdl ké-
szitettiik el, hajtottuk végre a probaterhe-
léseket, majd a kiéreékeléseket.

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga2019/2. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu Mérndkportrék oldalon.

SINEK VILAGA « 2020/5



Napjaink munkai

A MESCUBA._ - szEcED
szelvénpek kot fekvd ALGY S
megtartott __ PROBATERUELES :
Nylde: V= VL= W% 500450 O4E0 0 ur BUEVSIME K00 m
R Aterheld vonat b elhelyeatse:  M6L S0, noZbos
Zobugz :.l_ S S — e TP
?_a'wg;_@)‘— S— T TP PRI :
nnm_(q—.. - —_— I'.nr%dw_u.n
o e (O———— TS e .
i U X T T — R P
2. Wt B Tt wodd
g —— & _i»u. - ___'_,_.,é -
+ SRS K S e e ® '__,,+._
Lsalelt lehajlisok és oldalingd ok 8 mnl{:.::eu helyén:
2 Byupvd- | Lamaa mosge | G
2 e fethels alatt dgsich | Sstwion
] P el R S e Y B Y i B
ERFES Iehajlds g Ilh::!u-'(.. 3 -
i, 30 S & | - - — — — e
P _{a ev it I | & — |&s|er |3 | 225 .3 “'3
et |3 [3 ' %g By
oty @ [= | == —138
_V%)‘“" w i |2 |12 T2 F s [ ge §
. xB | -5 - - ]
ol % Ferii waL | -5 . g 23; o
. %)u'“ AR EHE g3
I I S S ) : 42
= W [ vy | -5 & gé’
e
o [ = — e 2. 4bra.
8 T ,
) e 33 g Részlet az
ol ~ BE e
2 | 1996. évi pro-
LY | r baterhelési
] ) . g = . P
A ROBATERMELES . alkalmival ésaielt emiiidsre méius b A eerasin etk Jegyzokonyv-
— . — bél
gt
Elmozdulas [mm] (+ lefelé)
ont:
_ P 4 12 19 K 4 12 20 28
teherallas:
2 -4.5 18,3 -3,5
5 20,6 7.6 14,5
Ta mederszerkezet 51,3
1 4,0 18,5 8,5 21,4
13 20,7 -8,2 19,0 43

3. dbra. Mértékado terhelési esetek

A probaterhelési terv

A tervezést a rendelkezésre 4llé dokumen-
tumok, a kordbbi prébaterhelések tanul-
ményozisival kezdtik el. A mederhid
1960-as, forgalomba helyezését megel6z6
probaterhelésérd] adatot nem taldltunk.
Az 1976-ban 4tadott vastti ricsos 4rtéri
hidakndl alkalmaztdk eldszor az ortotrop
plyalemezes megoldast. A tervezés, a ki-
vitelezés és az ellendrzés kiemelt feladatot
adott a munkdban résztvevbknek. A ter-
vezéshez az Uvaterv Hidosztdlya kiilon
tervezési eldirdsokat készitett, mivel az
1951. évi Vasiti hidszabalyzat hegesztett
szerkezetekre vonatkozé eldirdsai akkorra
mar elavultak [8]. A hidszerkezet statikus
és dinamikus probaterheléseit 1976. no-
vember 25.~december 1. kézott hajtottdk
végre két 424 sorozati mozdonnyal. Az
elmozduldsméréseken kivill az 1 szerke-

zeteknél sajét frekvencia meghatdrozdsa
és jellemzd pontokon fesziiltségmérés is
toreént [9].

1996-ban a III. fokd hidvizsgilathoz
kapcsoldddan M62 mozdonyokkal vé-
gezték el a hidszerkezet probaterhelését
(2. dbra). )

2006. november 27-28. kozott a MAV
Kozponti Felépitményvizsgdlé Kft. me-
netrend szerint kozlekedd vonatok hatdsa-
ra keletkezd mozgdsokat, alakvdltozdsokat
mért.

A probaterhelési tery készitésekor,
tobbszor egyeztetve a MAV Zrt. Hid- és
Alépitményi Osztdly teriileti f6mérno-
kével, a tervjévéhagydsban eldirtakat
tartottuk szem eldtt. A prébaterhelési
terv jovihagydsa el6irta a fékezésre vald
vizsgdlat feltételeit, a prébaterhelésnél
nem kellett fesziiltségméréseket végezni
a rdcsos tartorudakon, palyalemezen, és a

hid onrezgésszdmanak meghatdrozdsa sem
volt feladat.

A probaterhelési terv két - egy, a hid-
szerkezetet leird, a terhek elhelyezésének
menetét ismertetd altaldnos — részbol és a
terhek hatdsibél szarmazd elmozduldsok
szamitdsabol 4ll.

Ahid felszerkezetét két hullimeéri és egy
mederszerkezet alkotja. A mederhid egy-
nyildsd, csonka szegmens alakd, mdsod-
rend(i récsozdssal elldtott, rdcsos ftartoju
acélhid. A hullimeéri hidak, folytatdlago-
san tobbtamaszii, szimmetrikus ricsozdsd,
ortotr6p palyalemezzel merevitett rdcsos
fotartéji acélhidak. A felszerkezeten a
vastiti palya rugalmas dgyazdst kézvetlen
sinleerésitéssel van kialakitva. Az alakval-
tozds-szamitdsok célja a hid felszerkezetére
vonatkozdan, a kivdlasztott pontokban az
adott jarmdlldsokhoz tartoz6 elmozduldsi
értékek meghatdrozdsa volt. Rendelkezé-
siinkre dlltak a Jaczd Mérnoki Kft. dltal
készitett véges elemes ridmodellek mind-
hdrom hidszerkezet vonatkozisiban. Az
eredeti szdmitdssal valé osszehasonlitha-
tdsdg miatt a palyalemez egytittdolgozdsit
részlegesen vettiik figyelembe, a fotartéhoz
csak a sz¢ls 1,10 m széles részt szamoltuk
hozzd. A megadott tehercsoportositdssal
elkészitettitk a hidszerkezetek négy, illetve
két-két M62 sorozati mozdony hatdsira
keletkezd alakviltozdsok szdmitdsit. 15
teherallas felvételével, ezek koziil 6t mutat-
kozott mértékadonak (3. dbra). A felépi-
tett végeselem-modellen kapott lehajldsi
érékek az 1996-o0s kézi szdmitdsban 1évé
adatokkal 90%-os egyezést mutattak.

A 2018-2019. évi probaterhelések

A hidhoz csatlakozd palyamunkdk ké-
sziiltségi fokdnak megfelelen két ids-
szakban tortént a hidszerkezet statikus
és dinamikus probaterhelése. A proba-
terheléseket a prébaterhelési terv jéviha-
gydsdban eldirtak szerint hajtottuk végre.
A megrendelék képviseldin kiviil a LeGu
Bt. és FAEK Kft. szakemberei irdnyitottdk
a helyszini munkakat és végezték a mérést.
Az tizemeltetd részérél jelen volt: Szebényi
Gergd hiddsz teriileti fomérnok, Lakatos
Ltvan teriileti hidszakértd, valamint a he-
lyi hidvizsgdlok csapata.

Statikus probaterhelés
A prébaterhelést megel6z6 nap kitdztiik

a mérési helyeket és telepitettik a mé-
romiszereket. A teriileti hidszakértével
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kozos hidvizsgdlatot tartottunk, az épités
alatt 1évé vasuti pdlya maximum 20 km/h
dthaladdsi sebességre volt alkalmas. A sta-
tikus probaterhelésre 2018. oktdber 4-¢én
6:25-17:15 kozott keriilt sor.

A 4 darab M62 sorozati mozdony
tomege a szdmitdsban alkalmazottndl
4,29%-kal volt kevesebb — szdmitasi kor-
rekeiét nem alkalmaztunk. A mozdony-
szerelvény egyben és megosztva is feldllt a
kijelolt helyre, illetve végezte 5-20 km/h
sebeséggel a mozgist.

A mérés a kovetkezd sorrendben tor-
tént: mederszerkezet, négynyildst szerke-
zet és hdromnyilasu szerkezet. Elészor a
hidak alakméréseit végeztiik el szintezés-
sel, majd az alakvéltozdsok, elmozduldsok
mérésére keriilt sor. Az elmozduldsmérési
helyek a mederhidndl a kozéps6 rdcsoszlo-
pok mellett kijeldlt pontok voltak, a parti
nyildsokndl pedig a megadott szdmi ke-
reszttartd és hossztarté csomdpontja vol-
tak a mérési helyek (4, 12 és 19, valamint
4,12,20 és 28). A 4. dbra a mederszerke-
zet mértékadd terhelését mutatja, a mért
lehajlds a szdmitott érék ~80%-a vol.

A parti folytatdlagos tobbtimaszi
ricsos hidak nyildsainak, kozépsS ke-
resztmetszeteinek és a saruelmozduldsok
mérése UniTech elmozduldsmérd rend-
szerrel toreént. A szdmitott lehajldséreékek
~80%-dt mértitk, a felhajldsokndl ez az
ardny 50% koriil volt.

Ve

Az UniTech mérGrendszer rovid ismertetése

A mérések elvégzéséhez a mérési pont
varhaté elmozduldsinak tengelyében fix
bazispont kialakitdsa sziikséges. A méren-
dd pontra az érzékel6ket kozvetlen csatla-
kozdssal vagy finom drétkoeéllel és mdg-
nessel csatlakoztattdk. A mért éreékeket
radios adatétvitellel tovébbitottdk a szdmi-
togéphez. A szdmitégépes program kijelzi
és specidlis formdban rogziti az érzékelok
abszolit poziciojit, valamint a mérés so-
ran bekovetkezd elmozduldsok értékét.

A miszer alkalmas statikus és dinami-
kus mérés megvaldsitdsdra is. A statikus
mérés eredményei 10 Hz mintavétellel
valds idében jelenik meg a szdmitogép
képerny6jén. A statikus mérésnél lehets-
ség van a relativ elmozduldsok mérésére,
illetve a szdmitogép gombnyomdsra ti-
rolja az dsszes érzékel6 pillanatnyi elmoz-
duldsdnak értékét (példdul statikus teher-
dlldsok sordn lehajlismérés). A dinamikus
mérések sordn a mintavételi frekvencia
10-300 Hz kozoee dllithats. A mérési

4, abra. Mederszerkezet mértékado terhelése (Foto: Mészaros T. Laszlo)

eredményeket az érzékel6khoz rogzitett
radios jeladdkba épitett meméria térolja,
majd a dinamikus mérés ledllitdsa utdn
a mérési eredmények automatikusan
csatorndnként jutnak el a szdmit6gépre.
A rogzitett elmozduldsok minden mérési
csatorndn t-idd diagramban megjelenit-
het6k. A méréelektronika és a szdmito-
gép csatlakozdsa USB-porton torténik.
Egy szimitégéphez 16 darab érzékeldt
lehet csatlakoztatni. A csatlakoztatott
érzékelék  csatorndnként  kalibralhatok
(5. dbra).

A 6. dbrin tintettik fel a mdsodik te-
herdllds 2018-as és 1996-os szdmitott és
mért elmozduldsértekeit. A mdsodik te-
herdllds mérési diagramja pedig mutatja
a lehajlisok és felemelkedések értékeit
(7. dbra).

A sarukndl a jellemz§ Gsszenyomédds-
éreék 0,10-0,40 mm kozotti volt, ettdl a
VI. tdmasz jobb saru 0,56 mm-es értékkel
tért el. Saruemelkedés jellemzéen 0,02-
0,14 mm kozott jelentkezett. A 8. dbrdn
a hdromnyildst szerkezet jellemz6 sarube-
nyomdddsi értékei ldthatok 5 km/h sebes-
séggel VP-KP és KP-VP irdnyban mozg6
jarmiszerelvény esetén.

A hidszerkezet dilatéciés mozgdsainak
mérése a hidfd mozgd saruindl az acélszer-
kezet vége és a hidf¢/térdfal kozé eldze-
tesen (2018. szeptember 27.~oktdber 3.)
felszerelt dilatéciés adatgytijté rendszer-
rel tortént. A mederszerkezet dilatdcids
mozgdsdt az V. pilléren a két mozg6 saru
kozé elhelyezett, a pillérhez erdsitett kon-
zolhoz képest mértiik. A mederszerkezet
szamitott dilaticids mozgdsa ~20%-kal
nagyobb, mint a mért dilatdcids mozgds

(9. dbra).

5. abra. UniTech mérérendszer
(Foto: Ivancsics Laszl6)

Statikus probaterhelés értékelése

A probaterhelés sordn mért és rogzitett
adatokat a prébaterhelési tervben lévok-
kel hasonlitottuk ossze, valamint osz-
szevetettik az 1996. évi probaterhelés
eredményeivel is. A statikus és 5-20 km/h
sebességgel mozg6 terhelések hatdsdra az
acélfelszerkezetek  rugalmas  alakvalto-
zdst mutattak. A terheléseket kovetden
a felszerkezeteken maradé alakvaltozdst
nem mértiik ki. A rogzitett mérési ered-
mények alapjdn a hidszerkezetek az 1996-
os mérésekkel azonos képet mutattak.

Dinamikus teherproba

A probaterhelést megeldzd nap a teriileti
hidszakértével kozos hidvizsgdlatot tar-
tottunk. Kijeloltik a mérShelyeket, és
mindhdrom szerkezetné] a vizsgdlt (IV., V.
és VIIL) nyilds fix és mozgd saruindl telepi-
tettitk az elmozduldsmérd rendszer érzéke-
16it. A kivitelezés felel6s miiszaki vezetdje
nyilatkozott arrdl, hogy az épités alatt 1évé
vastiti palya maximum 80 km/h 4thaladdsi
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sebességre alkalmas, a csatlakoz szakaszon
1évé ttdtjarok fedezése biztositott.

A dinamikus prébaterhelés 2019. mé- ANAVAVAVA
jus 28-4n 7:15-17:15 kozott toreént. i

A felszerkezet fiiggdleges elmozduldsainak s = - ol = e
ellenérzd mérési helyei a mederhidnil 6. abra. Mérési pont 4 12 19
hidkozépen (K), a parti szerkezeteknél A mésodik | Szam. elmozduids 2018 45 183 35
pedig a (IV. és VIIL) nyildsok kozéps§ teheréllas sz4- | JMen eimozduiés 2018 22 143 20
(28. és 19.) keresztmetszetei voltak. mitott és mért | [szim. eimozdits 1996 49 719 20
A prébaterheld jirmszerelvény 2 da- elmozduldsai | fuer eimozauts 1906 - 155 .

elmozdulds mm-ben (+ lehajlds, - felemelkedés)

rab M62 sorozati mozdony kézé sorolt
(Faccpp) kavicsszallit6 kocsi volt 400 ton-
na Ossztomeggel, kozel 60 méteres hosszi-
saggal (10. dbra). #

Méréseket végeztiink a vasuti hid mind-
hdrom szerkezeténél és a csatlakozo palyd-
ban. A jarmiszerelvény egyben dllt rd a
kijelole ellendrzd mérési helyekre, illetve
végezte a  kezddpont—végponti  irdnyt
(KP-VP) és a végponti-kezdGponti (VP-
KP) irdnyt 40-80 km/h sebeséggel vald
mozgist, illetve fékezéseket. Ezt kovette a
csatlakozd pdlya mérése.

Az alakviltozdsokat, az elmozduldso-
kat szintez6vel, méréskala alkalmazasaval »
és UniTech elmozduldsméré rendszerrel
mértiik. A mérést a hidszerkezetek egy-
egy kijelolt pontjdnak leterhelésével, alak-
valtozds mérésével kezdtitk. A koribbi
(2018) méréseinkkel egybevigd lehajldsi
éreékeket — a szdmitott értékek ~70%-4t —
mértiik ki. A terheléseket kovetéen mara-
d6 alakvéltozds nem volt, az el6zmények-
bél és a teher nagysigibol kovetkezden ez
nem is volt virhatd.

Ezt kovetden a dinamikus terhelé- a1
sek okozta hatdsok mérése kovetkezett.
A lehajlisok kozelitették a statikus ter-
helés okozta elmozduldsi értékeket. A
40-80 km/h sebességgel dthaladd jdr-
miiszerelvény 4thaladdsakor a folytat6-
lagos, tobbtdmaszd hidszerkezeteknél az
oldalingds maximélis mértéke +2 mm, a
mederszerkezetnél +4 mm volt. Ezek az 05 ; .
értékek az 1996-0s mérési eredményekkel
megegyeznek.

A saruszerkezeteknél  dtlagosan 8 2 = i pe = v s = = o 2
0,20 mm benyomddis volt észlelhetd, Eteitids s]
felemelkedés nem mutatkozott. A gyors-
fékezés hatdsdra a saruk felsd ontvényei-
nél hidtengelyirinyd elmozduldsai 0,2-
0,4 mm éreéktick voltak. A fékezderd
megszlinését kovetden — a jirmdszerel-
vény megdlldsa utdn - a felsd onevények

4 db 628 sorozati mozdony § kmih sebességgel VP - KP és KP - VP irdnyban athaladva

0 il %0 80 ® 100 12 1% 180 180 20
Etelt ids {s]

§. myilas bal cldal 4. kereszitantd hossztantd csp 7. nyilés bal oldal 12, kereszitaris hossziartd csp
—— 8. nyflés bal cldal 19, kereszfiard hossziartd csp —— 8. nyflas jobb okdal 4. kereszitan hossziartd csp
7. nyilés job oldal 12 k 4 8

cidal 10, Possztans csp

7.abra. A masodik teherdllas mérési diagramja

4 db 628 sorozath mozdony 5 km/h sebességgel VP - KP és KP - VP irinyban athaladva

Jr—,

——W1. thmasz bal oldali sany  —— VIl tamasz bal oldali saru. ——V1Il. tAmasz bal oldali sary —— IX. thmasz bal oidali san
W, thmasz jobb cldali sany ——VI, tamasz jobb oldall sany ——VIII. témasz jobb cidali san IX. thmasz jobb cldali sanu

8. abra. Haromnyilasu szerkezet sarubenyomédasi értékei

eredeti helyzetbe valg visszadlldsa gyorsan
(-1 s alatt), 3-4 csillapodé amplicidéja
lengés alatt tortént meg.

Az els6 gyorsfékezésnél a V1. szdm pil-

léren (a saruk mellett és a felszerkezeten

tartézkodva) a fékezésnek megfeleld ir-
nyt erds 16kést lehetett érezni, amit egy
ellenirdnyd lokés érzete zdrt le. A rovid
egyeztetés utdn (11. dbra) a fékezések
megismétlése mellett dontottiink. Az ezt

kovetd gyorstékezéseknél a mérések min-
den esetben csak a felsé ontvény elmoz-
duldsdt jelezték, a fix saruknl elmozdulds
nem volt.

A fékezések hatdsara kialakulé elmoz-
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A mért hémérsékletvaltozds és dilaticiés mozgas az V. al - kezdSponti hidf&jén,
5 dilatilé hossz: 104.40m 1800
1600
14,00
1200 E
E 10,00
g H
E 800 §
2
E
= 600 g
=
40 S
200
000
-200
= B B -] =1 B -1
o L g o L o g
& & & & = o o
= o o =i = = =
= = g = = g o
8 & & 8 8 & &
——— Szerkeze! Ddmérsékiet Levegd hmérséklet [EMelt idé [év. hénap.nap dra:perc]
——— Bal saru dilatcids mozgésa ~—— Jobb saru dilaticids mozgasa
— — — Szamitolt dilaticids mozgas (0=1,15x10%5 1°C, L=104 40m)

9. dbra. Mederszerkezet dilataciés mozgésai

- 2
A

10. dbra. Probaterheld jarmUszerelvény (Foto: Legeza Istvan)

11. dbra. MUszaki tanacskozas a VI. sz. pillérnél (Foto: Legeza Istvan)

duldsok a 12. és 3. dbrdk diagramjain  sinak maximuma 0,2 mm. Mindkét di-
lathatsk. A VL. pilléren a fix saru fels§  agramon egyértelmtien meghatdrozhatd
ontvények hidtengely irdnyd elmozduld-  a jdrmiivek megdlldsinak iddpillanata,

Summary

The author presents the necessity of
test loading of bridges, dealing with
the concerning regulations, then pre-
sents the earlier test loadings of rail-
way Tisza bridge of Algyd. Thereafter
the author presents the procedure of
making the test loading plan of the
year 2018. Explaining some details of
dynamic test loadings the author lists
the evaluation aspects of the measur-
ing results comparing them with

the results of test loadings executed
earlier with equal conditions.

az els6 fékezés esetén koriilbeliil 29,5 s,
a misodik fékezés esetén pedig ~25 s. A
megdllds (blokkolds) pillanata utdn a fix
saru fels§ ontvénye csillapodd lengés nél-
kil visszadll az eredeti dllapotdba. Az V.
pilléren a sarubenyomddas-mérés (zold és
sdrga gorbe) viszont csillapodé lengéssel
all vissza. A kiinduldsi dllapotot nem éri
el a csillapoddskor, mivel a fékezd jirmd a
szerkezeten 4ll meg, viszont az alapéllapo-
tot terheletlen dllapotban vettiik fel.

A megismételt mérési eredményekbdl
arra kovetkeztettiink, hogy a vizszintes
erd hatdsdra a pillér a saruszinten elmoz-
dult, majd az erd megsziinését kovetden
visszadllt eredeti helyzetébe. A megismé-
telt fékezéseket kdvetden felmeriilt a pillér
fékez6erbre torténd elmozdulds vizsgdlati-
nak elvégzése, tekintettel arra, hogy ilyen
méreékd hatdst, kilengést a vizsgdlatban
résztvevok még nem tapasztaltak.

A dinamikus prébaterhelést kovetSen
az 4tépités kiviteli tervéhez készitett erd-
tani ellendrzéseket dsszevetettitk sajat szé-
mitdsainkkal, és az tizemeltetd képviseld-
jével kozosen megéllapitottuk, hogy a VI.
szdm pillér a fékezderd felvételére alkal-
mas, tovabbi vizsgdlatok, mérések elvégzé-
se nem sziikséges. (A befogott konzolként
mikodé pillér felsd része akdr 5 mm-es
elmozduldst is végezhet mindenféle kdro-
sodds nélkiil.) A IV. és VIIL. megerdsitett
pilléreknél ilyen észrevétel nem meriilt fel.
A fékezések hatdsdra a fix és mozg6 saruk-
ndl mért elmozduldsok és azok , leépiilése”
az acélszerkezetek és az aldtdmasztd saruk
tizemszer( viselkedését mutattdk.

Dinamikus probaterhelés értékelése
A statikus ellenérzd mérésekkel igazoltuk

a kordbban mért lehajldsi értékeket. Az
dthaladé jarmdszerelvény hatdsra kelet-
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kezd oldalingdsok mértcke elfogadhatd. A
400 tonnds jarmtszerelvény 80 km/h se-
bességrol torténé gyorsfékezések hatdsira
keletkezd sarumozgdsok a saruszerkezetek
tizemszerti miikodését mutatedk.

Az alépitmények fékezderdre valé meg-
feleldségét a gyorsfékezések sordn tapasz-
taltak és az erdtani szmitdsok is igazoltdk.

A csatlakozd pdlydban tortént mérési
eredmények a tovdbbi viginyszabalyoza-
sok sziikségességére hivedk fel a figyelmet.

Csatlakozd palya mérése

A hidon 1évé vasuti pélya és a folydpdlya
kozt eltéré vastagsigu és anyagt rétegek
beépitésével rugalmas dtmenetet alakitot-
tak ki.

Mindkét hidfénél a csatlakozd vasiti
pdlya fuggdleges elmozduldsainak mé-
rése — a sinszdlak mellé 6t-6t helyen be-
épitett érzékelok segitségével — UniTech
elmozduldsméré  rendszerrel  tortént
(14. dbra). Az elmozduldsok mérési ered-
ményei azt mutattdk, hogy felil kell vizs-
gilni a kiegyenlit6lemezeken 1évé els§
keresztaljak rogzitését, a vasiti palydban
pedig el kell végezni a szitkséges vagdny-
szabilyozdst.

Osszefoglalds

A megerdsitett algy6i vasuti Tisza-hid
statikus és dinamikus prébaterhelése két
iitemben tortént.

A cikkben a probaterhelés el8készitését,
végrehajtasit, a fontosabb eredményeit és
az azokbol leszilirhetd megdllapitdsokat is-
mertettitk. Az eredmények értékelésének
kiilon érdekessége, hogy lehetdség volt
dsszevetni — azonos jarmiivekkel és teher-
alldsok mellett végzett — kordbbi prébater-
helés mérési adatait a mostani étékekkel.

A mérések sordn a szerkezetek visel-
kedése, a mért és szdmitott eredmények
alapjan megillapitottuk, hogy a vizsgilt
als6 palyds rcsos hidszerkezetek megfelel-
tek a statikai szamitasban feltételezettnek.
A mérések sordn rogzitett elmozduldsok
és alakvaltozasok mértéke a vonatkozd
eldirdsoknak megfelelt. «
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[8] Dr. Darvas Endre. Az tj vasuti Tisza-
hid tervezése és az épités sordn szerzett
tapasztalok. Mélyépitéstudomdnyi
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A Nyugati palyaudvar—Varosliget-
elagazas vonalszakasz atépitése

A 100. szdmi, Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyh4-
za—Z&hony-vasttvonal magyar vastthdl6zat egyik legna-
gyobb terhelésti vonala. A személyforgalom két £ szeg-
mense a tévolsdgi, amely Budapest 6sszekottetését jelenti
a hdrom megyeszékhellyel, valamint az elvdrosi, amely

a Szolnok—Budapest kdzotti térségbdl a févarosba ingdzod
személyforgalmat jelenti. Tavolsdgi személyforgalomban
a vonal a keleti régié gylijtévonalaként miikodik, Szajol-
ndl a 120. szdma vonal csatlakozik Békéscsaba irdnydbol,
Puspokladdnyndl a 101. szdmu vonal Biharkeresztes fel6l,
Debrecennél a 110. szimt vonal Mdtészalka irdny4bél.

Dézsi Zoltan Csaba
teriileti palyalétesitményi
felligyeleti koordindtor

Tordk Gergely*
mszaki igazgatdhelyettes
MAV Zrt. Palyavastiti

Megemlitendd a 80. és a 100. vonal Nyiregyhdzdn 4t MAV Zrt. Teriileti Igazgat()ség
meglév kapcsolatdt (100c vonalrészt) kihasznalé ,kor IC” PTIGTPLO Budapest Budapest
kozlekedés Budapest Keleti palyaudvar—Miskolc—Nyiregy- _

haza—Debrecen—Szolnok—Budapest Nyugati palyaudvar D] dezsizoltan.csaba@mavhy < torok.gergely@mav.hu

kozott, és ezen viszonylaton az ellenkezd irdnyban is.

@ (30)736-9978

& (30)432-6670

Avonalszakasz ismertetése Albertirsa, Pilis, Ceglédbercel, Abony, va-

lamint Budapest X., XIV., XVIII. és XIX.

A vonalon nemzetkdzi jératok is kozle-
kednek, amelyekkel kozvetleniil elérhetd
Temesvir, Munkdcs, Bukarest és Brass. A
Szolnok és Budapest kézotti szakaszon (ez
az tgynevezett 100a vonalrész) ezeken tal
megjelenik a fovdrosi el6vdrosi személy-
vonati kozlekedés, amely volumenében
messze meghaladja a tévolsdgi forgalmat.
Olyan, nagy népességti telepiiléseket érint,
mint Szolnok, Cegléd, Monor, Vecsés,

keriilete, Gsszesen mintegy 250 000 f6
érintett lakossggal.

Cegléden mindehhez a 140. vonalon
Szeged, Kecskemét felél, mig Kébdnya-
Kispesten a 142. vonalon Lajosmizse
irdnydbél érkezd, Snmagdban is jelentds
személyforgalom szintén hozzdad6dik, igy
a 100. vonal févarosba bevezet6 szakaszan
mir e hdrom vasttvonal teljes személyfor-

galma dthalad.

B Macgivseiger

o

.......

£ J

Kervgest it

1. 4bra. 100. vonal budapesti bevezet6 szakasza

A személyszdllit vonatok szdma az
utébbi masfél-két évtizedben az eldva-
rosi zéna dinamikus lakossdgnovekedése
és az iitemes menetrend 2006/2007. évi
bevezetése miatt jelentdsen megnétt. Az
titemes menetrend eldtti id6szakban (pél-
ddul 2004-ben) a Nyugati pélyaudvarrél a
100., 140., 142. vonal felé munkanapo-
kon naponta 67 vonat indult, ugyanez az
adat az idei évben 127. A vonatforgalom
ilyen mérvii, kozel 100%-o0s novekedése
az infrastrukeira igénybevételének foko-
20dasit, dllapotdnak rohamos romlésé is
jelentette, a terhelés novekedésén til a vé-
ganyzdri lehetGségek csokkenésével.

Ugyanezen iddszakra jellemz6, az dl-
lapot tovdbbi leromldsahoz vezetd ko-
riilmény volt a fenntartisra fordithatd
forrasok szikossége, illetve a miiszaki
tizemeltetd szakteriiletek (pdlya, TEB)
kapacitdsdnak, létszdménak nagysdgrendi
csokkenése, ezt jol mutatja példdul a ter-
letileg illetékes rakosrendezi palyafenn-
tartdsi szakasz létszdma, amely 1987-ben
87 16, 2004-ben 42 8, mig 2020-ban
31 £6 volt.

A 100. vonalat érintd nagyberuhi-
zdsok, vonali rekonstrukciok, amelyek
jellemzden a 2000-es évek els§ felében-
kozepén zajlottak, a budapesti bevezet§
szakaszt nem érintették. Ott az utolsd
dtépités Stven évvel ezel6et, 1968-69-ben
tortént. (Amikor az egyik ,haldlsorompg”
felszdmoldsdra megépiilt a Hungdria kor-
ati feliiljdr6. — A szerkesztd megjegyzése.)

*A szerzé életrajza megtalalhato a Sinek Vildga 2018/1-es szamaban, valamint a sinekvilaga.hu Mérndkportrék oldalon.
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A vonal egészét tekintve a vonatforgalom
messze itt a legjelentdsebb.

A fenti tényezdk osszességének kovet-
kezményeként a 100. vonal budapesti
bevezetd szakasza a 2010-es évek végére
kritikus miszaki dllapotba keriilt, jelen-
tosen romlott a menetrendszerﬁség, ezt
a hatdst nagyban felerdsitette a nagy for-
galom miatti zavarérzékenység is. Ezek a
forgalmi zavartatdsok a 140. és 142. vona-
lakra is kihatottak, azokon az egy viginy
miatt tovibbi fennakadisokat okozva. Ezt
a kritikus dllapotd, nagy terhelést, a f6-
varosba bevezetd vonalszakaszt szemlélteti
az 1. dbra.

Ezen belil is ki kell emelni a Nyuga-
ti pdlyaudvar (bez.)-Virosliget-eligazds
(bez.) kézotti, mintegy 3,5 km hosszd
vonalrészt, amely részben a pélyaudvaron
beliili, még a nyiltvonalnl is korszerttle-
nebb, avultabb 4llapotd, nagyrészt 48 kg/
fm rendszerd, talpfas felépitménye, rész-
ben a 70. vonallal is kapesolédik. Igy
meghibdsodds esetén ott is zavart okozd
Virosliget-eldgazds miatt az egész 100. vo-
nal legsziikebb keresztmetszetévé vilt ez a
szakasz. Az dtépités eldtd jellemz8 pdlya-
dllapotokat a 2. és 3. dbrdk szemléltetik.

Ezt illusztrilandé az 1. tdbldzatban be-
mutatjuk az utolsd, a projekt megkezdését
megel6z8, 2020. dprilisi 4llapot szerinti
ideiglenes sebességkorldtozdsokat ezen a
szakaszon. Az adatokbdl lithatd, hogy —
figyelembe véve a gyorsitdsi, fékezési sza-
kaszokat és a vonatok hosszdt is — a 3,5
km vonalhosszon ténylegesen nem volt
lehetdség a pélyasebességgel val6 kozleke-
désre (80 km/h), amely tény 6nmagdban
mir koriilbeliil 2-2,5 perc menetidé-no-
vekedést jelentett a 100., 140. és 142.
vonalon kozleked6 osszes vonat szimara.

A 2020. évi rekonstrukcio
eldkészitése és végrehajtdsa

A vonal rossz menetrendszerlisége, ma-
gas zavarérzékenysége, az ezek miatt
rendszeresen jelentkezd, jogos kritikak,
utaspanaszok, negatlv - médiavisszhang
okdn mér hosszabb ideje napirenden volt
egy komolyabb beavatkozds szindéka a
helyzet rendezésére.

Az els6 véltozat szerint a teljes, a
2000-es évekbeli dtépitésekbdl kimaradt
Nyugati  pélyaudvar-Kébdnya-Kispest-
vonalszakasz megujitdsa valosult volna
meg 2020-ban. Tobb hénapos egyezteté-
sek nyomdn, részben az egyéb nagypro-
jektek forgalmi zavartatdsaval valo dtfedés,

2. 4bra.

A régi allapo-
tok Nyugati Il.
kitérékorzet-
ben

3. 4bra.

A régi allapo-
tok Varosliget-
elagazéasban

4. 4bra. A projekt altal munkéba vett vonalszakasz

1. tablazat. Ideiglenes lassimenetek az atépitést megeldzden
‘ Hossz Mértéke
Allomas-allomaskoz Vagan Szelvén
S v [m] [km/h]
Bp. Nyugati,ceglédi” jobb 7+00 19+00 1200 40
Bp. Nyugati,ceglédi” bal 7+00 18+00 1100 40
Varosliget-eldgazas bal 30+00 32+00 200 40

részben az M3 metr6 déli szakaszanak fel-
Ujitdsa miatt, ezt elvetették, és 2019 de-
cemberében sziiletett meg a felsd vezetdi
dontés a Nyugati palyaudvar—Virosliget-
eldgazds kozotti vonalszakasz rekonstruk-
6ol

A kitlzote cél egyrészt a 80 km/h pi-
lyasebesség hosszi tévil visszaillitdsa, mds-
részt a zavarérzékenység lehetd legkisebb
mértékire valo csokkentése volt. A mun-
kdba veendd pélyarészt vizlatosan a 4. db-
rdn szemléltetjiik.

SINEK VILAGA « 2020/5




Napjaink munkai

Az 4eépités kiemelt munkaként, a
2020. évi outsourcing felujitds keretében,
a MAV FKG Kft. szervezésében és foval-
lalkozdsiban valosult meg. A beruhdzds
osszege ~3,8 Mrd Ft.

A tényleges munkavégzést megel6z6-
en, az Ugynevezett ,nulladik ttemben”
keriilt sor a projekt teriiletén kiviili pa-
lyaszakaszok megerdsitésére a 100a és a
1202 vonalon, valamint a depdniaként
hasznalt Rékosrendezd dllomdson és Ra-
kos allomason. Ennek sordn sincseréket,
szigeteltsin-cseréket, aljcseréket, furatjavi-
tésokat végeztiink el. Ezek dltal csokkent
a tényleges dtépités ideje alatti hibdk eld-
forduldsinak kockdzata, a vasiti forgalom
zavarérzékenysége.

Az iitemezést alapvetden befolydsolta

5. abra.
Arégi, 48
rendszer(,
hevederes
véagany bon-
tasa a Nyugati
palyaudvar
~ceglédi bal”
vaganyaban

6. abra.

A régi vagany
elbontva az
alépitmény-
nyel egytt

a Nyugati
palyaudvar
Jceglédi bal”
vagéanyaban

i

e e

J}

7. 4bra.

A jellemzé uj
alépitményi
rétegrend

a szomszédos vdgdnyokon bonyolitott
vastti forgalom, a tényleges vonatmentes
iddszak, amikor a szomszédos vigdnyon
nem tortént kozlekedés, ez éjszakdnként
négy-hét 6ranyi volt.

Tovébbi nehézséget jelentett a bontott
vissznyereményi anyagok kiszdllitdsa és a
beépitendd anyagok beszdllitdsa, amelyet
— alkalmas téroléteriilet hijin — nagyobb
tavolsdgrol kellett megoldani, példaul a
bontott dgyazat depondldsit Rakos 4llo-
mas hasznalaton kiviili teriiletein lehetett
legkdzelebb kialakitani.

A munkateriileten jelent6s mennyiségli
kézmii taldlhat6, ami a munkakat megne-
hezitette. GSMR, erésaramu, tavkozlési
és biztositGberendezési vezetékek, hagyo-
ményos vondvezetéki rendszer, viz- és

szennyvizvezetékek, amelyekre az tizemel-

tetd szervezetek dltal szolgdltatott adatok,

helyszini kittizések alapjdn a munkavégzés
sordn fokozott figyelmet forditott a kivi-
telezd. E tevékenység alapossigdt mutatja,

hogy a teljes, 3,5 hénapos viginyzdri id§

alatt dsszesen két esetben tortént kabelvd-

gds, és ezek sem okoztak jelentds fennaka-
ddst az tizemvitelben.

A plyaépités litemei:
¢ Nyugati palyaudvar 9-2. kitéré kozote

vagdnydtépités (1180 vm) mdjus 11.

01:00-t6l janius 4:30 érdig;

¢ Nyugati palyaudvar 7-1. kitéré kozote
vagdnydtépités (1181 vm) junius 7.
21:30-t6l janius 20. 4:30 6rdig;

o Nyugati palyaudvar 1. kitéré-Virosli-
get-eligazds A/4. kitéré kozott vigdny-
atépités junius 19. 22:15-t6l julius 27.
4:00 6riig;

o A/1. é A/4. kitér§ és csatlakozdvagany-
csere (Varosliget-eligazas A/4. kitéré-
Kébénya-teher jobb vdgdny) jalius 10.
22:15-t6l julius 13. 4:00 oréig;

o A/11. kitérd és csatlakozévigdny-csere
(Vérosliget-eligazds A/4. kitér6-Kéba-
nya-teher jobb vdgdny) jdlius 17. 22:15-
t6l julius 20. 4:00 érdig;

o Nyugati 1. kitérdcsere julius 20. 4:00-
tol julius 27. 4:00 érdig;

o Nyugati 2. kitérdcsere jdlius 24. 22:15-
t6l julius 27. 4:00 érdig;

o Nyugati pélyaudvar 2. kitéré-Virosli-
get-eldgazds A/9. kitérd kozotd viginy-
atépités julius 24. 4:00-t6l auguszeus 31.
4:00 6riig;

o A/2. kitérd dgyazat- és csatlakozdvi-
gany-csere (Virosliget-eldgazds A/9. ki-
tér6-Kdbdnya-teher bal vigdny) jdlius
31. 22:00-t6] augusztus 3. 4:00 ordig;

o A/3. és Al7. kitérd- és csatlakozévagany-
csere (Varosliget-eligazas A/9. kitérs-
Kébénya-teher bal viginy) augusztus
14. 22:00-t6] augusztus 17. 4:00 ordig;

o A/8. és AJ9. kitérd- és csatlakozévagany-
csere (Varosliget-eligazas A/9. kitérs-
Kébénya-teher bal viginy) augusztus
21. 22:00-t6] augusztus 24. 4:00 ordig;

o forgalomba  helyezés augusztus  30.
10:00-t6l 80 km/h alkalmazhat6 sebes-
séggel, 210 kN engedélyezett tengelyter-
heléssel.

A kivitelezési technolégia meghatdro-
zdsdndl alapvetd szempont volt az utas-
forgalom akaddlyoztatésinak minimdlisra
csokkentése, az elvirt miszaki tartalom
megvaldsitisa a technoldgiailag lehetséges
legrovidebb id6n belil. Mindezek ered-
ményeként a foldmunkis technolégidval
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Dézsi Zoltan (saba az érettségi
utan, 1988-ban a MAV Rt. Debrece-
ni Epitési Fénokségen kezdte meg
munkaviszonyat. A MAV tisztképz6
felépitményi tanfolyamot 1991-ben
végezte el. 2003-ban oklevelet szer-
zett a Debreceni Egyetem Mdszaki
Féiskolai Kar épiletgépész sza-
kan, jelenleg a Debreceni M(iszaki
Egyetemen Lean szakmérndki dip-
loma megszerzésére készil. Palya-
ja sordn dolgozott pélya-, hid- és
magasépitményi  szakteriileteken,
ahol  kilonbdz6  munkakoroket
toltétt be. 2006-t6l a MAV FKG Kft.
fo-épitésvezetdje. 2019-t6l a Buda-
pesti PTIG Terlleti Palyalétesitményi
Osztély terlleti palyalétesitményi
koordinatora. A vasuti palydhoz kap-
csolodo feladatait negyedik genera-
cios vasutasként, apai nagyapja és
édesapja nyomdokan jarva igyekszik
legjobb tudésa szerint elvégezni.

torténG 4eépités és kitérocsere mellett
dontoteek.

Az egyszerlsitett korszer(sités kereté-
ben a régi, 48 rendszerd, hevederes, talp-
fés felépitmény 54 rendszert;, hézagnélkii-
li, betonaljasra épiilt dt, a teljes dgyazati
anyaggal egyiitt, foldmunkds technolégi-
dval. A vdginyok alépitményébe szemesés
anyagl véddréteg (szakaszonként valto-
z6an SZK1 vagy SZK2), és geotextilia,
geordcs keriilt beépitésre.

ANyugati pélyaudvar—Virosliget-eliga-
zds kozott fekvd, kis sugard (R=520 m),
Ugynevezett dllatkerti v’ geometridja
dltal okozott tobbletterhelés miate LI
betonaljakkal és az v kiilsd sinszdldban
edzett fejti sinekkel épiilt meg.

A vigdnyok 4tépitésének jellemz§ 1épé-
seit mutatjik be az 5-11. dbrik.

Az tj kitérk B54XI és B54XIV rend-
szertiek, a legkorszertibb alkatrészekkel,
Gj Spherolock NG zdrszerkezettel szerel-
ve épiiltek be (12. és 13. dbra). Virosli-
get-cldgazdsban D55 biztositoberendezés
tizemel, itt motoros valtddllitds van, mig
a Nyugati palyaudvar II. kitérékorzetében
fényjelz6s-mechanikus berendezés miké-
dik, itt a vondvezetékek korszerd vélytial-
jakban lettek elhelyezve (14. dbra), ezzel
a kitér6k karbantartdsa, szabdlyozdsa job-
ban megoldhaté. Ugyanezt a megolddst
alkalmaztdk a vondvezetékek vdgdnyokon
vald atvezetése soran is, a korabbi vonédve-
zeték-csatorndk kivaltdsdval.

Az deépités részét képezte a vastti pdlya
rekonstrukcidjan kivil a palyaépitéshez
technoldgiailag  kapcsolddd  biztosité-

8. abra. A mar atépllt jobb vagany, és a bal vagany alépitményének bontasa Nyuga-
ti-Vérosliget-eldgazas kozott

10. dbra. Nyugati-Varosliget-elagazas jobb vagany mar tizemben, a bal vagany
befejezés el6tt

berendezési karbantartdsok elvégzése a  szigeteldk és tartszerkezetek cseréje s
meglévd berendezéseken, valamint a két  (15. é 16. dbra). A Virosliget-eldgazds
vagany feletti felsévezetéki hosszlincok, — eldtt, az ugynevezett ,dllatkerti iv” mellett
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Tt A

13. dbra. Vérosliget-elagazas Uj kitérdi beépitve

pontszertien néhdny oszlop cseréjét is el-
végezték, de jellemz8en a régi tartdoszlo-
pok megmaradtak. A szintén a felséveze-
téki rendszer részét képezd keresztmezok

5
-

=

cseréjéhez teljes kizdrds és teljes fesziiltség-
mentesités sziikséges, igy ezeket a Nyugati
palyaudvar 2021. évre {itemezett teljes
kizdrdsiban végezzitk majd el.

12. dbra. A Vérosliget-eldgazasban uj
kitéré beépitése

Szintén a plyaépitési munkdk mellett,
még a foldmunkak megkezdése el6tt ké-
sziilt el a II. szdmu valtddllitd torony sta-
tikai megerdsitése, ez alapveté fontossigt
volt ahhoz, hogy az épiilet zavarmentesen
elviselje a tobb honapos viganyzdrral jéro
rezgést, vibrdciét (17. dbra). A munkdk
sordn a torony Uj ivoviz- és szennyviz-
alapvezetékeinek kiépitése is megtortént.

Az elvégzett munkak f6bb mennyiségei:
* vigdnybontds és -épités véddréteg-be-

épitéssel: 5487 vim;

o kitérdcsere: 8 csoport;
o hossztisin-csere: 28 db;
* porcelnszigetel6k cseréje kompozit szi-

getel6re: 900 db;

14. abra.

A beépités
elétt allé uj
tipusu valyualj
a vondvezeté-
kek elhelyezé-
sére Nyugati Il.
korzetben
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15. 4bra. Uj felsévezetéki oszlop, feszités, és tartdszerkezet

* csomoponti rogzitdelemek és feszitéhu-
zalok cseréje: 1000 db;

¢ irdnysodronytagok cseréje: 800 m;

o felsdvezetéki  hosszlincok  cseréje:
3,35 km;

o felsdvezeték szabdlyozdsa: 3,6 km;

¢ Dézsa Gybrgy ut hid vigdnyok alatti
teriiletének szigetelése: 160 m?

o Erzsébet kirlyné ati gyalogos-aluljaro-
ban a szegély és korldt feljitdsa.

Osszefoglalds

Az dépités sordn t6bb szakma munkavég-
zésének iddbeli szakaszoldsa és elhatdroldsa
a kivitelez6 j6l dsszehangolt munkdjanak,
a napi szintd egyeztetések és rendszeres
koordindcick eredményeként valdsulha-
tott meg. Az el6készités alapossigdt mu-
tatja, hogy az titemterv mindvégig tart-
haté volt, vgdnyzdrtallépés, az épitési
tazisok felborulisa, torldddsa nélkiil.

Cikkiink irdsakor, szeptember 4-én
12.00 6rakor a Nyugati palyaudvar-Vi-
rosliget-eldgazds bal viginyira a forga-
lomba helyezéskor bevezetett 40 km/h
technoldgiai lassimenetet feloldottdk. A
beruhdzds ezen a napon érte el a kitlizote
céljd, ettdl kezdve a megengedett sebesség
a Nyugati pdlyaudvar-Vérosliget-eligazds
kozote 80 km/h. Bizunk abban, hogy en-
nek hatdsa hamarosan érzékelhetd lesz a
vonal menetrendszeriségének javuldsaban
és a zavarérzékenység csokkenésében.

E cikkel a projekt bemutatisin il
célunk a koszonetnyilvanitds is, amely
egyardnt illeti a feltételeket ~biztosi-
t6 és az alapvetd dontéscket meghozé
felsovezetést, a generdlkivitelezd MAV
FKG Kft.-t, valamennyi alvillalkozdt, a
lebonyolitdst végzd BLI és budapesti MLI
kollégdit, valamint a Budapesti Teriile-
ti IgazgatGsig és az ald tartozd forgalmi,

TEB, ingatlan- és plyafenntartdsi f6nok-

17. abra. Nyugati palyaudvar lI. torony alapjanak injektalasa

16. abra. Uj tipusu felsévezetéki
feszitému

ségek, szakaszok valamennyi munkatdrsdt,
akik a beruhdzds tizemeltet6i oldalrél vald
kiszolgdldsdt mintaszertien ldttdk el. «

(Fotok, térképek: Torik Gergely)

Summary

The railway line of No. 100, Budapest
— Szolnok — Debrecen —Nyiregyhdza -
Z&hony is one of the most loaded line
of the Hungarian railway network. Two
main segments of the passenger traf-
fic are the long-distance traffic which
means the connection of Budapest
with the three shire-towns and the
suburban traffic which means the
commuter passenger transport from
the area between Szolnok — Budapest
into the capital.

The line operates in the long-distance
passenger traffic as a collector line of
the Eastern region, at Szajol the line
No. 120 is connecting from the direc-
tion of Békéscsaba, at Piispokladany
the line 101 is connecting from
Biharkeresztes, and at Debrecen the
line 110 from the direction of Maté-
szalka. We have to mention the ,Circle
IC"traffic along Bp-Keleti — Miskolc

— Nyiregyhdza — Debrecen — Szol-
nok — Bp Nyugati which utilizes very
well the existing connection through
Nyiregyhdza between lines of No. 80.
and No. 100. (100c line section), and
the service in the opposite direction
as well.
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A Déli 0sszekoto vasuti
Duna-hid (7. rész)

Technoldgiai tervezés

Allo Laszlo
tartoszerkezeti

és hidasz mérnok

Fémterv Zrt.

DA allo.laszlo@fomterv.hu
@ (1) 345-9568

A Déli 6sszekotd vastti Duna-hid hazdnk legfontosabb,
egyben legforgalmasabb vastti hidja, amelynek cseréjét
indokolja felszerkezeteinek kora, leromlott dllapota. A be-
ruhdzds célja emellett a kapacitdsbévités is, hiszen a meg-
1év6 két felszerkezet cseréje mellett egy harmadik is épiil,
amely egy nagyobb 1éptékii vasitfejlesztési projeke, a Déli
korvasut egyik elsé, {6 alkotéeleme is egyben. A beruhd-
z4s épittetSje a NIF Zrt., a kivitelez6 a Duna Aszfalt Kft.,
a tervezd pedig a Fémterv-Kontar Csoport Konzorcium.
Cikksorozatunk 7. része a hid technoldgiai és gyartmdny-
tervezésének koriilményeit és az dtépités tervezett menetét
mutatja be. Az 4tépités jelenleg is nagy erékkel zajlik: a
felszerkezeteket gyartjdk, el8szerelik, a helyszinen pedig
szdmos el6készitd munka folyik, amelyek a felszerkezetek
helyszini szerelését teszik majd lehet6vé.

Miitdrgytervezés menete sen (MSc Kft., Fémterv Zrt., Specidlterv
Kft.), amely tervek alapjin a Fémterv
Zrt. elkészitette — a mai kor elvdrdsai-

nak megfeleléen — a felszerkezet 3D-s

A nagy forgalmd hid (1. dbra) kiviteli

terveit hdrom tervezbcég késziti kozo-

1. dbra. A nagy forgalmu Déli 6sszek&té vasuti Duna-hid

BIM-modelljét, majd ebbdl a gydrtds-
hoz sziikséges részletterveket (2. dbra).
A gydrtmanytervezést megel6zGen tisztdz-
ni kellett a kiilonboz8 épitéstechnoldgiai
részleteket, mint példdul: az eldszerelés és
helyszini szerelés menetét, a felszerkezet
illesztési pozicidit, a kapcsolatok mddjit,
ideiglenes dllapotok igénybevételeit, meg-
tdmasztdsi  viszonyokat, er8bevezetések
modjit és poziciojat. Mindezek visszahat-
nak a tervezett felszerkezetre, ezért beldt-
hat6, hogy az épitéstechnolégia bizonyos
részleteinek ismerete nélkiil nem lehetett
volna a gydrtmdnytervezésnek nekildtni,
ezért ezeket még id6ben meghatdroztuk a
kivitelezdvel kozosen. A technolégiai ter-
vezésrl 2016 egyeztetések a projekt kez-
dete dta folyamatosan zajlanak, amelynek
meghatdrozo résztvevéi a tervezdk mellett
a fovillalkozd Duna Aszfalt Kft., a szakki-
vitelezdk részérdl pedig a Provix Hid Kft.
és a HSP Kft. képviseldi, igy az ismertetett
technoldgia a tervezdi-kivitelezdi kozos
munka eredménye.

Technoldgiai tervezés koriilményei,
kotattségek

A hidak deépitését az tizemeltetd, a MAV
Zrt. igényei szerint a lehet§ legkisebb for-
galmi zavardssal, folyamatos kétvigdnyos
forgalom fenntartdsa mellett terveztiik.
A meglévd felszerkezetek cseréje ezen fel-
tételek mellett csak egy provizériumként
haszndlt, de végleges haszndlatra kiala-
kitott és annak megfelel6, harmadik hid
elézetes megépitését kovetden lehetséges.
A kialakul6 vdrosi kornyezetbe lehetd-
leg esztétikus, azonban a koriilményekhez
igazodd és a vasuti terheknek megfeleld
szerkezetet kellett tervezni. A kivalasztott
szerkezet célszerden acélszerkezetd, szim-
metrikus racsos tartd lett. Tekintettel arra,
hogy a meglévd felszerkezet kiékelt tipust,
az 0 pedig parhuzamos 6vd, a pilléreket
a felszerkezetek szerelése el6tt meg kell
magasitani kozel 4,0 m-rel. Ez al6l kivé-
tel 2 hdrom 6j hid koziil a befoly4si oldali
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2. dbra. A hidszerkezet BIM-modellje

4. 4bra. Elészerelés Csepelen (Foté: Szikszay Agnes)

szerkezet, hiszen annak magasitdsét a Ré-
kéczi hid épitésekor mdr elkésziteteék. A
befolyési oldali hid helyén a II. vilighs-
bort elétt kétvagdny rdcsos ivszerkezet,

majd sziikséghid (K hid) tzemelt 1953-ig.

Megvizsgdlva a helyszini adottsdgokat,
ldtni lehetett, hogy a bal parton gyakor-
latilag nem lehet alkalmas el8szerel§ te-
ritletet kialakitani, a jobb parton erre a
célra kialakithat6 teriilet pedig nehezen

megkozelithetd és til sziik a szerkezet osz-
szeszereléséhez. A Rakdczi hid felhajtéja
felének elvételével biztosithatd lett volna
a munkateriilet szitkséges szélessége, ezt
a nyereséget azonban a kozuti forgalom
kétéves korlitozdsaval nem tartottuk ard-
nyosnak. Ezért a hid parton tértén6 osz-
szedllitdsdt, majd hosszirdny betoldsdt
elvetettiik, ehelyett a vizi kiszolgdlssal
torténd épitési médot vlaszrottuk.

Az els6 felszerkezetet a meglévd vasit
hidak és a Rakoczi hid kozotti szitk rés-
ben kell megépiteni (3. dbra), és a soron
kovetkezd hid bontdsdt, majd a kovetke-
28 hid épitését is hasonléan szitk koriil-
mények kozote kell elvégezni a vizrdl. A
rendelkezésre dllo folyami dszédarukkal
a hidelemeket nem lehetséges dtemelni
az fizemeld, szomszédos hidakon, ezért
ebbdl az kovetkezik, hogy csak a meglé-
v6 hidak alatt lehetséges betsztatni, majd
ezutan felemelni a szomszédos hidak kozti
szabad (tervezett) vigdnytengelybe, amely
tovabbi kétottségeket, magassdgi korldto-
kat és egyedi emeldberendezés tervezését
és gydrtdsdt is jelentette.

Ha a vasuti forgalom folyamatos fenn-
tartdsa, a szltk térben vald hidépités és
-bontis, a rovid kivitelezési id6 és a vizi
organizdci6 kototeségei nem hatdrolnd be
eléggé a lehetdségeket, kiilonleges adott-
sagként kell foglalkozni a hidat a II. vildg-
hdbortban ért légitimadasokkal. A szak-
ért6k szerint a légi bombak mintegy 6tode
nem robbanhatott fel, ezért barhol, bar-
milyen mélységben szdmitani kell fel nem
robbant, nagy erejd 18szerre. A kivitelezési
technoldgidkat és az épitési titemezést gy
kellett megtervezni, hogy a [6szermentesi-
tés — elére megjésolhatatlan — iddtartama
se veszélyeztesse a befejezési hatdriddt, és
a vastti forgalmat is a lehet6 legkevésbe
akadalyozza.

A felsorolt kériilmények kozotr el-
mondhat6, hogy nem annyira a szerkezet
tervezése jelenti a kihivdst, mint annak
megvaldsithatdsdga.

A hidszerkezet gydrtdsa, eldszerelése

A gyirban osszedllitott, maximum 20-
25 m hosszt acélszerkezetd gydrtményok
(palyaszerkezet, fels ov, rdcsrudak, tar-
tozékok stb.) kozdton érkeznek a szere-
16teriiletre, ahol kiilonbozé miiveleteket
kovetden dll Ossze Usztatdsi egységgé a
szerkezet, hasonlé médon, mint egy nagy
gydrtésoron (4. dbra).

A hid eldszerelésére a legkézenfekvobb
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teriilet a kivitelezd részére egy csepeli
szereldteriilet lett, ott zajlik jelenleg is a
felszerkezet elemeinek dsszeallitisa. On-
nan fogjik az elemeket felhajoztatni a
Dunin a beépités helyszinére.

A gyirbdl érkez$ elemeket trélerekrdl
bakdaruk veszik dt, majd vizszintes pozi-
cidban Gsszedllitjik az egyik f6tartésikot.
Ezutén egy nagy teherbirdst daruval feldl-
litjdk a fél szerkezeti egységet, majd hossz-
illesztést kovetden teljes keresztmetszetd,
20-25 m hosszd hidegységgé alakitjdk.
A végs§ bevonatrendszer felhorddsdt k-
vetben ezen egységbdl 4 db-ot helyeznek
barkdra, amelyek keresztillesztését kdvetd-
en a 80-90 m hosszd Usztatdsi egységeket
osszedllitjak (5. dbra).

Az tj, kézel 500 m hosszu felszerkezet
6 db Usztatdsi egységbdl 4ll. Ezek a lehet6
leghosszabb elemek, amelyekkel a pillérek
kozti szabad nyildsba be lehet hajozni. Az
Usztatdsi egységeket a TS80 jelzésti barks-
kon dllitjdk dssze, majd usztatjdk a felviz
irdnyiba.

A felsorolt miiveleteket részletesen ki
kellett dolgoznunk az egyes elemekre,
illetve az adott folyamathoz sziikséges se-
gédszerkezeteket is meg kellett tervezniink
(emelési modok, emelési segédszerkeze-
tek, kotélhosszak, forgatdsi és mozgatisi
berendezések, kiilonbozo alitdmasztisok

sth.).

Helyszini szerelés
és segédszerkezeteinek tervezése

A helyszinre szllitott tsztatdsi egységeket
ossze kell dllitani a meglévé hidak kozote
rendelkezésre dllo hézagban. A folyami
tszddaruk ezekre a miveletekre nem jo-
hetnek széba, hiszen a meglévd hidak
felett nem tudjék dtemelni az Gj szerkeze-
tet, ezért egy Uj, egyedi emeléberendezést
kellett tervezni az alulrdl torténd felemelés
céljra. Kordbban hazai hidépitések sordn
gyrtottak és haszndltak mér egy bizonyos
tisz6 emelém berendezést, de az — annak
miikodési elve és méretei miatt — jelen
koriilmények kézote nem johetett szdba,
ezért mds elvek mentén kellett djat ter-
vezni.

A tervezett Uisz6 emeléml berende-
2és két részbdl dll, egy vizen Gszd, egye-
dileg 4talakitott barkibol és magdbdl az
emeléberendezésbél.

Az emeldberendezésnek alkalmasnak
kellett lennie arra, hogy a meglévé hidak
alatt behajozzon (magassigi kototeség),
majd onnan felemelje a szomszédos hidak

5. abra.

Az Usztatasi
egység 0ssze-
allitasa (Foto:
Szikszay
Agnes)

HSP 1514

O T
o

6. abra.

Barkaata-
lakitas az
lizemben

kozti résbe az adott hidelemet (szélességi
kototeség).

Tekintettel arra, hogy egy egyvigdnyt
vasuti - hidszerkezet viszonylag keskeny
(52 m a fotartdk tdvolsiga), annak le-
timasztdsa egy — dltaldban a feliileten
egyenletesen megoszl6 teherre felkészitett
és méretezett — bdrkdra egy viszonylag
nagy ¢és koncentrdlt terhet jelent, ezért
a kivitelezd dltal haszndlni kivint 40 m
hossza, TS40-es barkar at kellett alakitani
annak érdekében, hogy a birka kézepére
haté koncentralt terhet el lehessen osztani
hosszirinyban. Adnd magdt a megoldas,
hogy a bdrka hossztengelyével pdrhuza-
mosan tehereloszté gerendékat tegyiink a
fedélzetre, de a hidak alatt rendelkezésre
all6 sztikds magassdg miatt a hosszirdnyt
teherelosztst be kellett vinni a fedélzet
ald, a barka sajét tart6szerkezeti rendsze-
réhez azt pedig hozzd kellett illeszteni.
Tovibbd a mértékadd terhelés hatisira
meriilési korldtokat is sarolt az eredeti
bdrka, amellyel a man6verezés nehézkes
lett volna, ezért az altalunk el6készitett
tobb véltozat mérlegelését kdvetden azt a
verziot valasztotta a kivitelezd, amiben két

TS40-es bérkdt hossztengelyére merdle-
gesen, kozépen kettévagunk és betoldunk
egy 12 m-es Gjonnan gyartott darabot. Az
igy kialakul6 52 m hosszti bérkatestet a vi-
szonylag nagy koncentralt teher viselésére
és a teher hosszirdnyu elosztdsdra alkal-
masta terveztiik, és a nagyobb felhajtoerd
miatt a meriilési korldtoknak is sikeriilt
megfelelni. Az 4j birka neve a TS40 he-
lyett — annak megnovelt hossza miatt —
TS52 lett. A felsoroltakon kiviil kisebb
lokalis erdsitések is szikségesek voltak a
meglévd brka fedélzetén és fenékszerke-
zetén, amellyel az dtmenetet biztositani
tudtuk az 4j és meglévd részek kozott. A
dontéssel jelentds id6t lehetett megtaka-
ritani, hiszen komolyabb teherviseld ele-
mek beépitése a meglévd barkdba egyrészt
aprolékosan, misrésze rendkivill nehéz
koriilmények kozott lett volna kivitelez-
hetd, ehelyett gydri kériilmények kozot,
elére legyirtott barkaszekcioval egésziilt ki
a meglévd birka (6. dbra).

A két TS52-es birka megerGsitett fe-
délzetén kap helyet az emelési miveletet
végz8 emel6m berendezés, amely kozvet-
lentl a fedélzetrd] emeli majd fel a 9 m
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Allé Laszlé a BME-n szerezte okle-
veles szerkezet-épitémérnok MSc
diplomajat. 2012 6ta a Fémterv Zrt.
hid- és szerkezettervezési irodajan
tervezémérnokként dolgozik. 2013-
ban Magész acélszerkezeti diplo-
madijat kapott. Vasuti és kdzati ma-
targyak szerkezeti és technolégiai
tervezésével foglalkozik szerkezet-
és generaltervezéként. Eddigi leg-
nagyobb munkdja a szolnoki vasuti
Tisza-hid technolégiai terveiben valé
kozrem(ikodés. Folydiratunkban a
tervezési munkairol tobb szinvona-
las cikkben szémolt be.

8. dbra. Az emelémiproba
(Foto: Szikszay Agnes)

magas felszerkezeti elemeket — vizdlldstol
figgéen — maximum 15 m magassdgba.
Az emeldmi négy, kozel 1 m x 1 m alap-
teriilet(i toronybdl 4ll, amelyeket bizonyos
magassdg elérését kovetden récsozdssal kell
elldtni. Egy torony 30 cm-es magassdgi
kazettdkbol épiil fel, amelyekbél egy elem
behelyezhetd vagy alulrdl kivehetd egy
egyedi inditdszerkezet segitségével (7. és
8. dbra).

Tekintettel arra, hogy a hidelemeket a
part felett is mozgatni kell, a Duna két
partélébe, valamint a hidfék kérnyezeté-
be segédjirmok épiilnek, amelyek fogadni
tudjak az Gsz6 emelémi dltal poziciGban
tartott hidszerkezetet, majd azt annak
hossztengelyével ~ parhuzamosan  pedig
mozgatni (9. dbra). Tobbszor eléfordul
majd, hogy a parti jirmokon 1évé moz-
gatd berendezéseknek és az Uszo emeld-
miiveknek szinkronban kell mozogniuk,

7. 4bra. Az atalakitott barka az emelémdivel

amely miveleteket kiemelt 6vatossiggal
kell végrehajtani.

Miutdn a felszerkezet elemeit felemelik
és helyére toljdk, azok illeszeését is el kell
késziteni. A helyszini kapcsolatokat rész-
ben hegesztett, részben feszitett csavaros
kapcsolattal terveztiik. A felszerkezet teljes
hosszdban torténd dsszedllitdsdt kovetden
kell a vastti pélydt és a hidtartozékokat
a kiviteleznek megépiteni és felszerelni.
A kész hidra ezutén réterelik a vastti for-
galmat, majd megkezdddhet a kovetkez$
hid cseréje.

A kozel 400 m hosszisigt meglévd
mederhid-felszerkezetek bontdsa hason-
16 technoldgidval tervezett, mint az djak
épitése. A mdr bemutatott tszd emelémi
segitségével a pillérek kozti szabad nyilds-
ban a lehet§ leghosszabb elemeket kell el-
vagni és leereszteni, majd kihajozni a hid
arnyékabol. Egy adott mederhid bontdsa
és a pillér magasitésit kovetden folytats-
dik a szerelés a kovetkez 0j felszerkezet
épitésével, egészen a hdrom 1j szerkezet
megépitéséig.

Osszefoglalds

Nagyon hasonld szerkezetek is épiilhetnek
teljesen mds mddon, a helyszini adottsi-
gok, a megrendeld elvardsai és a kivitelez$
gyakorlata fiiggvényében — példdul: északi

vastiti Duna-hid, szolnoki vasati Tisza-

hid és a Déli 6sszekotd vastiti Duna-hid.
A lehetséges, illetve célszerd épitéstech-
noldgia kivdlasztdsa dontd fontossdgl a
hidtervezésben.

Jelen dtépités nem mindennapi kériil-
mények kozott zajlik, de sikeriilt az épitte-
tével el6késziteni, majd a kivalasztote val-
lalkozoval kézosen részletesen kidolgozni
egy olyan épitéstechnolégidt, amellyel a
kétvdgdnyos forgalomfenntartds és a ha-
tirid6re torténé munkavégzés is redlisan
tarthatd. «

Summary

Bridge and structure designer office
of Fémterv Co. beside the designer
consortium leadership dealt with the
technological planning. At planning
of each bridge it is essential that

we should recognise the spot, the
demands to be met, environmental
abilities, fixities, and also the possibili-
ties and equipment of the contractor.
Already at the preliminary designing
all the details of execution must be
thought over. That's what we did also
at the technological planning of the
reconstruction of the railway Danube-
bridge.

9. 4bra.

Az Usztatasi
egységek
bejuttatasa
a beépités
helyére |

2157 kN
(2364 kN)
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Az Inka bevezetése és hatasa
a fejlesztési és lizemeltetési
feladatokra

Az informdcidtechnoldgia (IT) hihetetlen fejlédése nap-
jaink velejaréja. Alkalmazdsa olyan elényokhoz juttatja
a felhaszndlét, ami nélkiil nem lehet versenyképes és
sikeres. A rendszer megtervezése, felépitése és miikodte-
tése Oridsi feladat, aminek eredménye a gyors, naprakész

tdjékoztatds, a gazdasdgi, pénziigyi és szervezési folya- Pafféri Baldzs sztl'éllydg Ggﬂl’gy
matok osszekapcsolasa, a pap1ralapu dokumentumok : , Y
megsziintetése. A MAV 2017. janudr 1-jei éles induldssal Inka Emgram S osgtalyvezeto o,
hasznalatba vette az Inka (Infrastruktdra-KArbantartss) | VeZeto MAV Zrt. BLI Mémdki és
alapprojekt dltal megvalésitott informatikai megolddsc. | Telcotrend Consulting Kft. - Miszaki Ellendrzési

Az alapprojektben kidolgozott modellt kiterjesztették a Budapest Osztaly

teljes MAV-csoportra, késébb a MAV-HEV-re is. Jelen-
leg folyik a Voldnbusznak a modellhez torténd kapcsold-
désa.

>4 satranyay.gyorgy@mavhu
& (30)941-1484

< balazs.pafferi@telcotrend.hu
2@ (70)331-0300

Inka, a MAV csoportszintii programja

A kovetkez6 10 évben ,A versenyképes
vasuti infrastruktdra program”, a Bu-
dapest—Belgrad-vastitvonal és a févdrosi
agglomerdcié kiemelt projekejei fogjik
meghatdrozni a vasuti fejlesztéseket. A
programok  végrehajtdsdnak sikerességét
alapvetden meghatdrozza, hogy milyen
részletes és rendezett informacidink, ma-
szaki adataink dllnak rendelkezésre a vas-
Gti berendezéseinkrdl, azok dllapotdrdl.
Olyan informdciés rendszer sziikséges,
amely

— adatokat szolgdltat a konkrét fejlesz-
tési igények szitkségességének alitdmasz-
tdsara;

— biztositja a mszaki tartalom rend-
szerszintll tervezését;

- tdmogatja a fejlesztési programok
végrehajtdsdt;

— & amelyben a programok folyamato-
san nyomon kévethetdk miiszaki, gazda-
sigi-pénziigyi szempontbdl egyardnt.

16 hit, hogy a MAV-csoport informati-
kai szempontbdl felkésziilten vdrja a vas-
Gti fejlesztésekhez sziikséges beruhdzisi,
karbantartdsi munkék tervezését és végre-
hajtdst.

A projeke induldsérdl és a szillitandd
megoldis felépitésérél a Sinek Vildga mér
kordbban beszamolt (Scheffer Jinos Infra-
strukeira-karbantart6 rendszer bevezetése
a MAV-csoportban. Sinek Vildga 2015/4-
5. szam), a mostani cikk a bevezetés eddi-
gi, elssorban a palyavasiti teriileten elért

eredményeire, azok fejlesztési és tizemelte-
tési hatdsaira fokuszdl.

A projekteredmények dsszefoglal6janak
aktualitisihoz kapcsolédik, hogy a MAV-
csoport az Inka-2 projektjében djabb
fejlesztéseket vezetett be. Az Inka-2 pro-
jeke keretében az idén a cégesoportszintd
gordiil6allomany-gyartds és -karbantartds,
valamint a logisztikai folyamatok timo-
gatisinak  tovibbfejlesziése  fejezddott
be, valamint az adattdrhdz bevezetésével
megteremtddott a korszer(i izleti elemzé-
sek, vezetdi riportok gyors eléallitdsanak
lehetdsége is (1. dbra). (Az Inka-2 projekt
2021-ben a MAV-START sziméra kiala-

kitandg jarmii- és személyzeti erdforrds-

tervezés folyamatait timogatd integralt és
konszolidélt informatikai rendszer beveze-
tésével zdrul, amely szorosan kapcsolddik
a gordildallomdny miiszaki funkciéihoz,
és a vonatok kiszolgdldsdnak hatékonysi-
gat fogja novelni.)

A projeke koncepcidjinak megalkotd-
satdl annak megval6sitésdig, valamint a
konszoliddlt mitkodés kialakuldsdig hosz-
sz id6re és komoly munkdra volt és van
szitkség ma is. Az Inka alapprojektet to-
vabbi folyamatos informatikai fejlesztés és
[T-konszoliddci6 koveti, amelynek ered-
ményeként viltozdsra, megtjuldsra képes,
intelligens vallalated valik a MAV.

A folyamat végrehajtdsa sordn komoly

anhtlundsur-lnhthh SAPPM, SAP PP, SAPQM
Miszaki objek msallan‘

*  Miszaki f
kapacitasok elszamoldsa

* Gyartdstamogatds

+ Zavarés hibaelhiritis

. Mindu'a-udllnﬁmis

. -
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M, Wi, sm, NWEM, REFX)
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tdmogatéssal
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* Ingatlangazdilkodés
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ErSforrdstervezés— ETR
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Human-
erdforrds
gazdalkodas

Rendszer-
adminisztracié,
iremeltetés
tamogatds

1. abra. Az Inka program megvaldsitasaban érintett MAV-csoport architektdraelemei
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kihivdst jelentett a pandémia miatt sziik-
ségessé valt tivmunka. Tobb mint 5000
munkavillald szerver-kliens kapesolatdt
kelletct  VPM-alkalmazdssal egy id6ben
biztositani, ezek kozil 4000 ot meg-
haladd volt az Inka-felhaszndldk szdma.
Ebben a moduldris, transzparens és jo-
gosultsagokkal jol felépitett rendszerben
sikeriilt végrehajtani valamennyi tervezett
feladatot. S6t tovabbi eldrelépést jelentett,
a tobbi kozott, a digitdlis aldirds, a HR
onkiszolgdlé portdl, valamint a videokon-
ferencidk és az e-learning jelentds térnye-
rése. Tobb mint 3000 tj Inka-felhaszndlé
képzése is tdvoktatdsban valésult meg az
Inka-2 projektszakaszban.

A projeke alapcélkittizése az  Gsz-
szehangolt, menetrendszeri mdkodést
megalapozé  hdroméves  gordiilGterve-
zés IT-feltételeinek megteremtése volt.
A hélézati kapacitdsok magasabb szintd
biztositdsahoz sziikséges a miszaki (kar-
bantartds, feltjitds, beruhdzds) munkdk
tervezhetosegenek megteremtése, a sziik-
séges anyag-, szolgdltatds-, er6forrds- és
vaganyzdri tervezés optimalizdldsa, a mi-
szaki és gazdilkoddsi folyamatok timo-
gatésinak Osszekapcsoldsa is. A miiszaki
folyamatok IT-timogatsinak megval6-
sitdsa és a meglév$ gazddlkodsi és HR-
rendszer korszer(isitése pirhuzamosan egy
osszetett, kozos SAP-alapt rendszerben
val6sult meg.

A hatékony és korszerti kozosségi koz-
lekedési szolgaltatasokat a MAV-csoport
egésze biztositja, ezért a bevezetett rend-
szernek csoportszintre érvényes funkci-
6kat, folyamatokat kell biztositani, igy
mind az Inka-1, mind az Inka-2 projekt
kiegésziilt egy lUgynevezett lednyvallalati
projekttel is. Ennek keretében keriilt a
projekt fokuszaba — az eredetileg a MAV-
ra, valamint a MAV-START-ra tervezet-
teken il - 2 MAV FKG és a MAV-SZK
mtkodése, tovabba az id('ﬂ(ézbep a MAV-
csoporthoz csatlakozd MAV-HEV-¢ is. A
Voldnbusz 2020. jilius 15-t6l kezd6dé
integrildsa a jelen 4j, nagy kihivisa lesz
(2. dbra).

Az Inka alapprojeke jelentségét az
adja, hogy klterjed a teljes MAV-csoport
miikodésének tdmogatdsdra.

A folyamatok rendszeren belili ossze-
kapcsoldsval, az azonos funkciok hasznd-
latdval rendszer- és adatszinten is kialakult
a kozos nyelv és a mikodési kdrnyezet
a miszaki, logisztikai, kontrolling és a
humdn teriileten egyardnt. A lednyvdl-
lalatok igy egy rendszeren beliil a kézos
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2. &bra. Inka program kiterjesztése a MAV-csoport véllalataira

csoportszintl célok érdekében hatékony
egytittmikodésre képesek, csokkentve a
rendszeren kiviili dokumentumok, adat-
nyilvantartdsok szdmdt. Az Inka és a kap-
csol6dé IT-konszolidécié 6sszekapesolja
az egymdshoz tartoz6 folyamatokat tdrsa-
sgi szinten és szervezeti egységek szintjén
egyarant.

Nagyon sok papiralapti dokumentum
megsziintetését (kivezetését) teszi lehetdvé
a rendszer. Ha bérki ragaszkodik a hagyo-
ményos dokumentumok elkészitéséhez is,
addig szdmdra a digitdlis dtdllds djabb te-
hernek ttnik (munkalap, felmérési naplé,
eszkozkarton, szervizkdnyv stb.).

A rendszer éles inditdséval pérhuzamo—
san az {izemeltetés tdmogatdsa is elindult
a MAV SZK Zrt. vallalatirdnyftdsi rend-
szerek (VIR) szervezetében, a 2017-ben
a rendszer felhaszndléi haszndlatbavétele
mellett sikeresen megtortént az tizemel-
tetési feladatok dtvétele is a fejlesztkedl.
Az induldst kovetSen az év végére a rend-
szerhez kapcsolddé bejelentések tbbségét
mir a VIR szakértdi, modulgazddi kezel-
ték és zdrtdk le. Jelent6s a tuddsbdzis-no-
vekedés, mert a tapasztalt modulgazdik
mér rendszerfejlesztéseket is végrehajta-
nak. Az akeiv felhaszndldk és f6leg a kulcs-
felhaszndlok kozott is mélyil a rendszer-
ismeret, sziiletnek rendszerhatékonysdgot
javitd fejlesztési javaslatok.

Az Inka-2 projekt megvaldsitdsa sordn
pedig a mdr m(kod§ szervezet minden
fennakadds nélkiil folyamatdban vette 4t
az Uj modulokat, 0j funkciékat tgy, hogy
a felhaszndlok szinte észre sem vették, Ma
még lehet, hogy néha felhaszndloként
esetleg — taldn félelembdl, taldn informd-
cidhidny miatt — ragaszkodunk a hagyo-
ményos modszerekhez, eszkozokhoz, de
hossz tdvon a rendszer megismerésével

teljesen otthonosan mozgunk a digitalis
vildgban.

A rendszer hatdsa a pdlyavasit
fejlesztési és iizemeltetési teriileteire

A MAV nagysigrendileg tobb mint ezer-
millidrd forint értékd nemzeti vagyont
kezel, és ehhez kapcsoldddan végzi alap-
tevékenységét, biztositja szolgdltatisait.
Az eddigi fejlesztések a vagyonvesziés
megéllitisihoz, a problémdink konzervi-
ldsahoz volt elég. Jelentds forrdsbevondssal
nagy fejlesztések indulnak: a Budapest—
Belgrdd hazai szakasza kinai hitellel és
a versenyképességet javitd Gtéves prog-
rammal egyiittesen tovibbi ezermillidrd
forinttal emeli a kezelt vagyont. A Buda-
pesti Fejlesztési Kozpont tobb, a févdrosi
agglomerdci6 vastti kozlekedését javitd
programot kezdeményez: a Nyugatit és a
Délit osszektd vasuti alagit, 142-es vo-
nal villamositasa, 71-es vonal korszer(isi-
tése stb. Ez hatalmas munka, amely nem
tervezhet6 és hajthatd végre hagyomdnyos
mddszerekkel. Sziikséges a teljes folyamat
digitalizdldsa a tervezési adatszolgéltatdstol
amiszaki tervezésen, majd tervjovihagys-
son keresztiil egészen az 0 létesitmények
hasznlatba- és nyilvéntartdsbavételéig.

A folyamat itt nem zdrhato le, hiszen
nemcsak az értékesokkenés (ECS) elszd-
molisit kell ekkor elinditani, hanem az
elkésziilt és nyilvantartdsba vett Gj eszko-
28k tervezhetd megelézd karbantartdsit
(Inka TMK-stratégia és terv) is el kell vé-
gezni. Tervezni kell a ciklikusan jelentke-
20 feladatokat, a szinten tartd, preventiv
karbantartdst és az ehhez kapcsolddé kolt-
ségeket. Ez a hatalmas big data nem kezel-
hetd, ha nincs rendezett digitdlis nyilvén-
tartdsunk, tervjovahagydsunk, mdszaki és
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vagdnyzdri erbforrds-tervezésiink, logiszti-
kank és automatizdlt elszdmoldsi folyama-
tunk. )

Az Inka-célok megvaldsuldsival a MAV
a mikodéstdl pontos, egységes informa-
tikai rendszerbdl szarmazé adatokat tud
kimutatni  valamennyi berendezésére,
pélyaszakaszdra, szolgdlati helyére, igazga-
tsdgdra, vastitvonaldra vagy akdr a teljes
héldzatdra vonatkozdan. Igy lehet6vé vi-
lik a minél hatékonyabb mdkodés rovid,
kozép- és hosszd tivil tervezhetdsége is,
amely a tulajdonosi és az unids elvardsok-
kal dsszhangban van.

A kovetkez6kben dttekintjik a meg-
valosulé rendszer f6bb komponenseit,
kiemelve azokat a funkcidkat, amelyek-
kel a kitzotee tizleti célok elérhetdk, és
amelyek a felhaszndlok szdmdra is meg-
hatdrozék.

Er6forras-tervezés

Az infrastruktdra-elemekhez (berendezés,
miiszaki hely stb.) kapcsol6déan a miisza-
ki munkak tervezésének — a késébbickben
részletezettek szerint, a munkék végrehaj-
tésdnak, elszdmoldsinak és nyilvintartdsd-
nak is — a SAP véllalatirdnyitdsi rendszer
az alapja.

A PM- (karbantartdsi) modulban le-
hetéség van az egyes berendezésekhez,
miiszaki helyekhez kapcsolddéan dgyne-
vezett IP00 tervrendelések létrehozdsi-
ra — akdr tdbb évre elére — a berendezés
dllapotdbdl kiinduld miiszaki igényeknek
megfelelden. A tervrendelések tartalmaz-
zék a miszaki feladatok személyi, gépi
erbforrasigényeit, a szitkséges anyag- és
szolgdltatdskomponensekkel *egyiitt, igy
teljes kor koltségbecslés dllithatd el6 egy-
egy tervezett munkdra (3. és 4. dbra). Ez-
zel az eszkdzrendszerrel minden szakterii-
let teljes kori, ugynevezett alulrdl felfelé
(bottom-up) tervezést tud lebonyolitani,
és meg tudja jeleniteni a miszaki igényeit.
A miiszaki tervezést tobb ezer miveletterv
segiti, ami egy elére dsszedllitott normd-
zott munkaegység (példdul kitérdcsere),
amely a tervezéskor a rendelések sordn egy
mozdulattal felhaszndlhato.

A SAP projektrendszere biztositja a
miiszaki és egyéb munkak projektszemlé-
letd (top-down) tervezését is, figyelembe
véve a rendelkezésre dllo koltségvetési,
sajdt vagy unids forraskereteket (5. dbra).
A miiszaki munkdk (PM-rendelések) be-
kothet6k a projekek ald, igy a tervezett
miszaki igények és az elérhetd keretek
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osszevethetSk, a projektek véglegesitésérdl
sz6l6 dontések meghozatalakor ellendriz-
hetévé valnak.

A projektek jévéhagydsa sordn miiszaki-
lag megalapozott logisztikai (készlet és be-
szerzés) terv dllithatd el6, amely az izleti
tervekbe beilleszthetd.

A miszaki feladatokhoz mindig tervez-

hetdk a vdgdnyzdri tevékenységek, amely
alapjdn a SAP-rendszerben elddllithatok
a vagnyzdri tervek, amelyek jovahagydst
kovetéen elekeronikusan benyujthatdk a
VPE Kft.-hez, feltoltve dket a KAPELLA2
rendszerbe (6. dbra).

A rendszer induldsakor kialakitott
projekestrukedra dtvette a kordbbi Excel
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1. tablazat. A PM-berendezések szamanak valtozasa

2017. januar 1.
Inka-1 indulasa

2018. december 31.
Inka-1-konszolidacio

2020. augusztus 31.
Inka-2 indulasa

PM-berendezések

(db) 111752

369433 554921

7. abra.

A felmé-

rési naplo
adatai és azok
nyomtatésa a
rendszerbol

tervezési szisztémadt, megadva ezzel az In-
ka-rendszer haszndlatdnak bdzisit. A mar
konszolidalt rendszerben az éves bazis-
alapon, szervezeti egységekre kidolgozott
fenti projekstruktira akadilyozza a be-
rendezések dllapota alapjdn megvaldsitha-
t6 folyamatos gordiilétervezést.
Atervezési idhorizont igy szinte tetsz6-
leges tavra kitolhatd. A rendszer timogatja
és el6segiti azt a szemléletvdltozdst, hogy a
projektek a szervezetalapt nyilvintartds és
felépités helyett éveken dtnyuld program
alapjdn keriiljenek definidldsra. A fokusz
az {izleti feladatokon van, a leird adatok a
rendszerbdl kiilonbozd nézetek (szervezet,

koltséghely, eszkdz, év stb.) szerint tetszo-
legesen csoportositva kinyerhetd.

Erdforras-felhasznalas

A megtervezett munkdk végrehajtdsa so-
rdn a SAP-rendszerben torténik a mun-
katdrsak vezénylése, a munkalapok el6-
dllitdsa, majd munkdba addst kdvetden
automatikusan létrejonnek a foglaldsok a
raktdrakban, a szerzddéses lehivésok pedig
a beszerzési szervezetnél.

Az elvégzett munkékat kovetSen kulcs-
fontossigti a tényadatok visszajelentése
mind a felhaszndlt anyagok, mind pedig
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8. 4bra.
Egységes
lizemzavar- [
bejelenté lap a
rendszerben

a munkadrk, gépérk tekintetében. Ezt
egységes feliileten a munkdkhoz (PM-
rendeléseken) kell elvégezni, fiiggetlenil
a beavatkozds tipustdl. A visszajelentett
6rak automatikusan dtkeriilnek a humén-
er6forras-gazdilkoddsi IHIR rendszerébe.

A rendszer a rogzitett tényadatokat az
lizemeltetési, karbantartdsi tevékenysé-
gek esetén a megfeleld koltséggytjd ob-
jektumra, tevékenységre, pélyaszakaszra,
felujitds vagy beruhdzds esetén pedig a
kapcsolddo térgyi eszkézre szdmolja el a
megfelelé modon. )

Oridsi eredmény, hogy a MAV fize-
meltetési és fejlesziési szervezete, a MAV
FKG egy kozos rendszerben tervezi meg
az egyiittesen elvégzendd  pdlyavasiti
munkdkat, jelentésen névelve ezzel a
tervezés ¢és megvaldsitds hatékonysdgdt.
A MAV FKG az Inka-rendszerben kapja
a megrendeléseket, szakemberei itt igé-
nyelhetik a vdgdnyzdrakat, targjék nyil-
vin a koltségeiket, valamint a felmérési
naplé elkészitésétdl a szdmla kibocsdtdsd-
ig a munkdk teljesitésigazoldsdt és elszd-
moldsét is automatizmusok timogatjak
(7. dbra). A MAV dltal biztositott anyag
és szolgdltatdsok megrendelése, diszpond-
ldsa és elszdmoldsa is kozos folyamatban, a
villalatkozi szdmldzési funkciok segitségé-
vel torténik. Az Inka-rendszerben transz-
parensen rogzitett folyamat {izemeltet6i
igényfeladdssal (IP0O tervrendeléssel) in-
dul, amit a fejleszeési szervezet illeszt be
a gordiildtervbe és rendel meg az FKG-t6l
(CO-rendeléssel). Az FKG-nal felmerii-
16 koltségeket a rendszerben rogzitik és
az onkoltségek elszdmoldsindl 6sszegzik.
A folyamat stétuszai, terv- és ténykoltsé-
gei, viltozdsa, valamint az ezeket rogzit§
felhaszndld azonositdja a rendszerben
megjelenithetd, naplézott adat.

Diszpécserrendszer — egységesités

Egységesitették a diszpécseri funkcidkat,
folyamatokat. Mig kordbban a palyavastti
szakmdk kiilonboz8 rendszereket, nyil-
vantartasokat hasznaltak, most az Inka-1
alapprojekt egységes SAP-alapu feliiletet
biztosit a pélyds, erdsdram-, biztositdbe-
rendezés, tavkozlési és ingatlan-karban-
tartdsi teriileteknek egyardnt (8. dbra). A
diszpécserek dltal rogzitett jelentések alap-
jan indithaték a hiba- és zavarelhdritdsi
munkdk (PM-rendelések), igy egy rend-
szeren beliil a teljes folyamat nyomon ké-
vethetd a bejelentéstd] egészen az elvégzett
munkadk elszdmoldsdig.
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Pafféri Baldzs, mérnok-fizikus
végzettséggel, tobb mint husz éve
foglalkozik informatikai projektek
megvalositdsaval. Kilonbozé ipar-
dgakban szerzett rendszerterve-
zési, -fejlesztési tapasztalatokat a
nagyvallalati megoldasok, egyedi
fejlesztésli rendszerek bevezetése
soran. 2015 6ta dolgozik a MAV-
csoport Inka programjanak szallitd
oldali szakmai vezetéjeként. Felels
a teljes megoldas architekturajaért,
az Uzleti folyamatok tamogatdsa-
nak teljeskorliségéért a tervezés-
tél a megvaldsitasig egyarant. Az
Inka program megvalésitasa soran
a projektfeladatok mellett szamos
vasutszakmai férumon, vezet6i ta-
jékoztatokon segitette a program
hasznélatat az egyes szervezeti egy-
ségeknél, igazgatosagoknal.

Infrastruktdra-nyilvantartas

Az Inka kialakitott megolddsa az egységes
palyavastti berendezés- és infrastruktdra-
nyilvintartds megteremtése. Ezt a rend-
szereszkoz (gazdasdgi, AM-moduli nézet)
és miiszaki berendezés (PM-moduli nézet)
dsszekapesoldsa, valamint a vastti szakee-
rilletre  specializdlt, a SAP-rendszerhez
teljeskdrtien, online mddon integralt
Infralife rendszer biztositja. Az Inka-1-
konszolidacié utin 369 433 miiszaki ob-
jektum szerepel a PM-modulban, ebbél
105 453 tdrgyi eszkozhoz rendelt palya-
vastti eszkoz. Az Inka-2 induldsa Gjabb,
csaknem 200 000 — elssorban a gordiils-
dllomdnyt érintd — mdszaki berendezéssel
bévitette a digitdlis nyilvantartdst (1. #b-
liza).

Csaknem két év miikédésre volt sziik-
ség ahhoz, hogy valamennyi pdlyavastti
berendezést megfelelden rogzitsenck a
rendszerben. A rossz nyelvek ezt az idé-
szakot ,€les prébaiizemnek” emlitik. Az
feltétlenil igaz, hogy az elképzelt Inka-
modellben karbantartdsi munkdt csak be-
rendezésre, illetve ingatlan esetén miszaki
helyre lehet elszdmolni. Amig nem keriilt
a digitdlis nyilvintartdsba valamennyi be-
rendezés, addig néhdny szakma esetében
az tizemeltetéssel kapcsolatos rendeléseket
ettd] eltérden kezelték. A feldjitdsi és be-
ruhdzési rendeléseknél a hidnyzo beren-
dezéseket minden esetben felveteék, igy
ebben a folyamatban az éles indulds dta
a modellnek megfeleld a munkavégzés.
2019 eleje 6ta mondhatjuk el, hogy a pa-
lyavasiit maradékealanul megfelel az alap-
modellben megfogalmazott mikodésnek.
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9. abra. Hierarchikus ingatlan-nyilvantartas a rendszerben

10. dbra. Navigacio az Infralife térképes megjelenitd felliletén

Specidlis nyilvintartdst igényelnek az
ingatlanok is, amelyekre egy kifejezetten
erre a célra kialakitott modul, az RE-
FX szolgdl. Az ingatlanok nyilvéntartdsa
teljes részletezettségben — a foldteriileti
nyilvintartdstl a helyiségszintig — kiala-
kitott. Az ingatlanokhoz kapcsoldddan a
fentiek szerint egységesek a tervezett mi-
szaki munkdk, a diszpécseri bejelentések
is. A rendszer az ingatlanokra vonatkozd
egyedi elszdmoldsi szablyokat is kezeli,
kiszolgdlva a gazdasdgi, kontrolling terii-
letek igényeit (9. dbra).

Az Infralife rendszer egyfajta irdnyitd-
si kozpontként is mitkodhet. A rendszer
sokoldalt keresési és navigdciés lehets-
séget biztosit egy-egy miiszaki objektum
azonositdsdra. A rendszerben leképezték a
vastiti halézatot, amihez az adatokon tdl
2D-s térképes megjelenités is tdrsul vona-
lakkal és berendezésekkel (10. dbra).

A rendszerben a vastiti hélézati nyilvén-
tartdsra jellemzd dgynevezett vonali tér-
kép is elérhetd, ahol egy-egy vasttvonalat

lehet a szelvényezés mentén végigjarni és
az objektumokat (pdlyds, hiddsz, erds-
dramd, biztositoberendezési szerkezetek
egyarant), illetékességi teriileteket vagy
vagdnyzdri, lassimenetes adatokat egyben
latni (11. dbra).

Az Infralife-ban a villalatirdnyitdsi
funkcidkat szolgdltatd SAP rendszerin-
tegrdciénak koszonhetGen egy-egy be-
rendezéshez  kapcsoldddan nemcsak a
torzsadatok, diagnosztikai adatok ldtha-
tok, hanem a berendezések élettorténete
is (milyen munkdk toreéntek a maltban,
milyen munkdk tervezettek a j6voben),
amely kapcsol6dhat akdr karbantartdshoz,
felujitashoz/beruhdzdshoz vagy hiba-zavar
elharftishoz.

A berendezésekhez dokumenticidkat,
jegyzokonyveket lehet csatolni, igy az in-
formatikai rendszerben teljes kortivé vdl-
hat a miszaki nyilvdntartds.

Az Infralife alkalmazds integralt a Péter
diagnosztikai rendszerrel, ami lehet6vé te-
szi, hogy a diagnosztikai mérékocsik 4ltal
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2. tablazat. MAV Zrt. 2019. évi miiszaki munkai a rendszerben
Rendelésfajta Darabszam Ténykoltség (Ft)

IPO1 tervezett karbantartas 7239 13817 101 043
P03 hiba-, zavarelharitas 63476 1788350416
IP04 nem tervezett karbantartas vaganyzarral 3519 2917219758
IPO5 nem tervezett karbantartas 25057 5024 602 245
IP06 lizemeltetés 42 853 7330943 899
IP07 zoldterilet-karbantartds 11019 2 546 887 620
IP10 felujitas és beruhazas 1193 18582 475 706
IP21 ciklikus (TMK) karbantartés vaganyzarral 664 373950 932
1P22 ciklikus (TMK) karbantartas 20065 4581 620901
REO1 Gzemzavar, hibaelharitasi munkak 43 850 2542047 258
REO2 tervezett karbantartés 22 35234579
REO03 éven beliili ciklikus (TMK) karbantartas 3510 587 459 841
RNO1 NET hibaelharitasi munkak 6546 540 233 259
IRO1 tervezett karbantartas (FKG) 240 2172838074
Osszesen 229253 62 840 965 531

szolgdltatott és mindsitett mérési adatok
az infrastruktdra-nyilvintartdsban elér-
hetdvé vdljanak. Kozéptivon elkésziilhet
az a fejlesztés, amely az adatok megjele-
nitésén tdl biztosithatja a diagnosztikai
adatokon alapulé karbantartds és beavat-
kozds tervezését is. A rendszerben kidol-
gozhaté minta-mivelettervekkel ennek j6
része workflow-val is tdmogathatd lehet
(12. dbra).

Sajnos, még nem itt tartunk! Az infra-
struktdra dllapota miatt ma még a hélozat
felén van sebesség- vagy tengelyterhe-
lés-korldtozds. Hiba- és zavarelhdritdsra
2019-ben 63 476 alkalommal volt szitk-
ség a palyan és 43 850-sz0r az ingatlanon.
Ez napi dtlagban 294 rendkiviili beavat-
kozdst jelent (2. rdbldza).

Az osszesen 107 326 alkalommal t5r-
tént rendkiviili beavatkozdssal szemben
24 239 berendezéshez késziile TMK-terv
és -rendelés 2019-ben. Ennek ardnyit
meg kell forditani az elkovetkezd idé-

ben gy, hogy legaldbb az eszkozszinten
nyilvintartott pélyavasuti f6berendezés-
nek legyen TMK-stratégidja, -terve és
preventiv rendelése minden évben. Ezzel
nagyban csokkenthet6 lenne a hiba és za-
var mennyisége, egyben néne a tervezett
munkdk ardnya. Cél a hibdk és tizemza-
varok megeldzése prediktiv Inka-karban-
tartdssal.

Ezt persze igen konny leirni é kimon-
dani, hiszen ahogy lthatd, a nyilvintarté
és tervezGrendszer alkalmas a preventiv
vagy akdr a prediktiv karbantartdsi folya-
matokhoz adatot szolgdltatni, és annak
megval6sitésit végigkovetni a projektter-
vezést6l az elemi részletek kidolgozdsin dt
a megvaldsitds teljes folyamatdig.

Ehhez, a fent emlitett minimalis infor-
matikai fejlesztésen tdl, a vastitfejlesztések
és a karbantartdsi tevékenységek fokusza-
nak kialakul6 egységes koncepcidja és a
megval6sitéshoz szitkséges forrsok bizto-
sitdsa sziikséges.

Sztranyay Gyorgy az Ybl Miklos
EpitSipari Mdszaki Féiskola elvégzé-
se utan, 1978-ban el6készit6-mér-
nokként kezdett a MAV-nal, majd
vezetémérnok és fénokségvezetd
lett a Budapesti Epiiletfenntart6 Fé-
nokségen. 1993-ban a Pénziigyi és
Széamviteli Foiskola Uzemgazdasz
szakdn szerzett diplomat. Kozben
beruhazasiprojekt-vezeté, osztalyve-
zetd, féosztalyvezets, muszakiigaz-
gatd-helyettes beosztasban dolgo-
zik. F6bb munkai: Keleti-vagany- és
a Lotz-csarnok muemléki felujitasa,
BILK z6ldmez6s beruhazasa, Gyér al-
lomas palyarekonstrukcidja és elekt-
ronikus  biztositoberendezés épi-
tése, TRAXX mozdonybeszerzés. A
Beruhdzas Lebonyolité Igazgatésdg
féosztalyvezet6i munkakore mellett
hdrom éven keresztiil az Inka pro-
jektben a mUszaki folyamatok kidol-
gozasat és bevezetését irdnyitotta.

Adatok elemzése,
tjrahasznositasa — adattarhaz

A rendszerhasznilat sordn rendkiviil nagy
mennyiségli és sokféle adat keletkezik.
Ahogy a folyamatok egymdshoz kapcso-
16dnak — miiszaki, logisztikai, pénziigyi,
szdmviteli, kontrolling teriileteken ke-
resztiil —, tgy az adatok is szdmos kap-
csolatban taldlhatok meg az informatikai
rendszerben.

Az adatok kinyerése, informdciévd
alakitdsa kiilon specidlis funkcionalitdst
igényel. Ezt az adattdrhdz-komponens
biztositja, amely a kotelezd beszdmo-
ldsi igényeken til olyan Gsszefliggések
kimutatdsdra is képes, amelyek alapjdn
adatokkal alitdmasztott, megalapozott
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11. dbra.
Vonalas térkép

az Infralife-ban
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Merési  adatok
részletes

kiértékelése,
megjelenitése

Munkabejegy-
zés atadasa a
PATER-nek

| attekinté kép nyujtasa

PATER adatok fel-
dolgozasa, azok alapjan
jelzés inditasa (riasztas),

INFRALIFE

PM rendelés
alapjan munka-
bejegyzés

Adatok
hasznositasa,
munka-iranyitas

SAP (PM)

PM rendelés

12. dbra. Diagnosztikai adatok integraciés koncepcidja

vezetdi dontések sziilethetnek. A riportok,
komplex lekérdezések egy adatsorra tud-
jik aggregdlni a muszaki, gazdasdgi tranz-
akcidk elemi adatait.

Adatok azonnali elérése, mobilitas

Palyavasiti miszaki munkdk sordn egy-
re nagyobb igény van arra, hogy az ada-
tok a munkavégzés helyszinén azonnal
eléthetdk és rogzithetk legyenek. Ez
vonatkozik a berendezések adataira, a fel-
adatok kiosztdsdra, az azokhoz sziikséges
anyagokra, humdn vagy gépi eréforrdsok
esetén a munkadra-felhasznaldsok vissza-
jelentésére is.

Azzal, hogy a szitkséges informdciok
a minden nap haszndlt telefonon vagy
tableteken mindig elérhetdk a szakembe-
rek szdmdra, a papiralapti munkalapok,
dokumentumok ,megspéroldsa” mellett
a beavatkozasi id6k is csokkenthetk. En-
nek eléréséhez folyamatban van az Inka
programhoz kapcsolddé mobileszkdz-ala-
pu fejlesztés is, ami bevezeti a SAP Asset
Manager komponenst, ami szoros integ-

raciéval rendelkezik a SAP PM-modullal.

Jova, fejlodés, osszegzés

Az Inka program projekgei dltal kiala-
kitott mikodési és a hozzd kapcsolddd
informatikai rendszerkornyezet ~hosszi
tévon biztositja a MAV-csoport fejlodé-
sét. A rendszerben gytjtote adatvagyon
jelents értéket képvisel. A miikodés so-
ran keletkezett adatok elemzésével a ter-
vezhetdség, a dontések megalapozottsiga
és annak gyorsasdga egyardnt novelhetd.
Az informatikai fejlesztésen til maga a
projektszervezet mikddtetése, szervezése

is olyan tapasztalat volt a MAV életében,
amely kihatdssal van a jov6ben inditan-
d6 projekekre, hiszen megteremtette az
integrdlt, véllalatokon dtiveld projekt-
miikodés kultardjéc is. A tapasztalatok
felhasznalhatdk a jovobeni fejlesztési pro-
jektekben, legyen az informatikai vagy
egyéb témdju fejleszeés.

Osszefoglaldan megéllapithat6, hogy
bar egy ekkora méretti és komplexitdst
rendszernek a teljes kihaszndltsdgdhoz ter-
mészetesen idd kell (a tapasztalatok sze-
rint két-hdrom év), de mdr azzal, hogy a
rendszerben 2018-ban a 2021-es karban-
tartdsi tervezés is elindult, a projekt alap-
célkittzése — a hdroméves gordiiltervezés
lehetdségének megvaldsuldsa — sikeresen
teljesiilt. Ezzel évszdzador lépett elére a
MAV a pélyavasiti folyamatok IT timo-
gatésiban.

Az Inka-fejlesztések eszkozrendszert és
lehetdséget teremtenck a pélyavasit leg-
akutabb problémdinak kezelésére. Az inf-
rastruktira-nyilvintartds akeudlis szinten
tartdsa feleldsségteljes munka és feladat,
hogy a most megalkotott egységes rend-
szer hossztl ideig biztositson kell§ inputot
a jovében induld programokhoz, fejlesz-
tésekhez.

Fontos stratégiai cél, hogy a karbantar-
tisok tervszer(iségi ardnya tovdbb néjon,
igy a most futd és a kozeljovében megva-
16sul6 nagyivii beruhdzdsi programoknak
koszonhetSen létrejott, a kor kihivdsainak
magas szinten megfeleld 4j pdlyavasuti
berendezések, eszkozok tizemeltetési szin-
vonala (engedélyezett pélyasebesség, a biz-
tosithaté menetrendszertiség, kozlekedés-
biztonsdg) hosszu ideig fenn tud maradni.

Végiil ne feledkezziink el a rendszert
mikodtetd munkatdrsainkr6l sem! Az

8 felhaszndl6i ismeretik folyamatos fej-
lesztése, lelkiismeretes, pontos munkdjuk
clengedhetetlen az Inka program sikeres
folytatdsdhoz, a pdlyavasit eredményes
mikddetéséhez. Az Inka PM-modell
szerint elképzelt mikodésének eléréséig a
kulcsfelhaszndlok és a felhaszndlok alap-
okatdsa és a projekt konszoliddci¢ alatti
folyamatos képzése mellett hdrom évre
volt szitkségiink. A jol felkésziilt, a digitd-
lis viligban kénnyen tdjékozddé felhasz-
naldk mellett tobben vannak, akik felzar-
kéztatésra szorulnak a rendszer gyakorlati
ismereteibdl. A preventiv hibamegel6z6
mitkodéshez és a predikiv karbantartds
bevezetéséhez a leirt technikai feltételeken
til a felhaszndléi ismereteket bévitd kép-
zés kidolgozdsa és megvaldsitsa is sziik-
séges. «

Summary

Unbelievable development on
Information Technology (IT) is the
accompany of nowadays. Its applica-
tion allots the user to such advantages
without which it cannot be com-
petitive and successful economical,
financial and organizational processes
and elimination of the paper based
documents. MAV put in practice the
informatic solution realised by INKA
(Infrastructure Maintenance) base
project, by sharp starting on 1st
January 2017. The model worked out
in the base project was extended for
the whole MAV-group and later also
on MAV-HEV. At present linking of
Voldnbusz to the model is in process.
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Emlékek a maltbal

Nincs Uj a nap alatt,
Ujra kozos vezetéssel

(ikodik a MAV Zrt.
és aVolanbusz Zrt.

Gyiire Jozsef*
kommunikdcids vezeté
Nemzeti Utdijfizetési
Szolgdltato Zrt. Budapest

> gyure.jozsef@nemzetiutdij.hu
2 (20) 386-8398

2020. jalius 15-ét8l a MAV Zrt. gyakorolja a Voldn-

busz esetében a tulajdonosi jogokat. Hasonlé a helyzet,
mint 85 évvel ezel6tt, amikor a vasdttdrsasdg dltal alapi-
tott s addig 6nallé autébusz-kozlekedési vallalat kozati
gépkocsitizemként a MAV-ba olvadt, s kvizi féosztalyként
folytatta tovdbb a miikodését. Az autdbuszos személyszal-
litds azonban elég hamar és tobbszor is kinétte a MAV

kereteit.

A nydr kozepen robbant a hir, hogy jlius
15-t6l a nemrég kozpontositott Volanbusz
Zrt. tulajdonosi joggyakorlsja a MAV
Zrt. lesz. A nemzeti vagyon kezeléséért
felelds tirca nélkiili miniszter sajt6koz-
leményében a lépést az dllami tulajdont
kozlekedési - szolgdltat6tarsasigok  dssze-
hangolt, egységes kozlekedésszakmai mi-
kodtetésének és kozos stratégiai irdnyita-
sanak hosszd tdvi erdsitésével indokolta.
A korményzati szindék szerint az egységes
irdnyftds révén a jovében az orszdg vala-
mennyi telepiilésén javulhat a kozosségi
kozlekedési kbzszolgaltatds, a vidéki lako-
sok mobilitdsinak biztositdsa, a legfonto-
sabb célkittizés azonban az, hogy a vdrosi
és agglomericids forgalom a kornyezetki-
mél6 kozosségi kozlekedésre terelddjon 4.
A kozds stratégiai irdnyitds pedig elvezet-
het az egységes autdbuszos és vasiiti me-
netrend kialakitdsahoz, a vasati rdhordd
hdlézatok és a menetrendi csatlakozdsok
fejlesztésehez, valamint az egységes jegy-
és tarifarendszer, utastdjékoztatds és arcu-
lat kialakitdsdhoz. A kdzlemény kitért arra
is, hogy a trsasigok ondllésiga, szakmai
irdnyftdsa és a személyszdllitdsi feladatok
sem valtoznak.

Idéutazds autobusszal

A hazai tdvolsigi autdbuszos forgalom
elindulisit kovetden az 1910-es, 1920-as
években a teher- és személyszallitdsi pia-

con sorra megjelen6 magéntérsas:igok,
villalkozdsok egyre nagyobb konkurenci-
at jelentettek a vastti kozlekedést végz6
MAV nak. Ezért 1926-ban a Magyar Ki-
ralyi Allamvasutak sajt tehergepkoc51park
felalltdsarél dontott s a kereskedelmi
miniszterhez fordult (akkoriban a keres-
kedelmi tdrca ldtta el ugyanis a kozati
és a vasuti kozlekedés szakmai feliigye-
letét) a kézdti fuvarozisban megjelend
versenytdrsak  visszaszoritdsa érdekében.
1927. janudr 8-dn tobb magincég (Déli
Vasiit, Métra—Korosvidéki Helyiérdeki
Vasiitérsasg, BudapestTiszai Helyi Er-
deki Vastt, Deutsche Eisenbahnen A.G.,
Févarosi Autdtaxi Vallalat) bevondsival
kétmillio pengs alaptSkével megalapi-
totta a Magyar Vasutak Aut6kozlekedés
Villalat Re-t (Mavart). A jévihagyott
alapszabily szerint a Mavart célja a sze-
mélyek és druk szdllitdsdra szolgdld kozati
autoiizemek létesitése és fenntartdsa, aru-
kezelési helyek létrehozdsa, a hdztdl hdzig
val6 fuvarozds és az drugyljiési szolgdlat
megszervezése, tovabbd hasonlé profila
villalatok felvdsdrldsa, megszerzése volt.
oEzzel a célkitlzéssel a vasutak nem nye-
részkedésre alapitott, j6l jovedelmezd
vallalatot kivintak teremtem, hanem egy
olyan — dltaluk irdnyitott — szervet létre-
hozni”, amelynek feladatkérébe tartozott
példiul a kozlekedés megszervezése vidé-
ken, ahol nem volt vastit, vagy ahol a gyér
vonatkdzlekedés kiegészitésre szorult.

A vdllalat hatdrozatlan idére alakult,
székhelye Budapesten volt, a XIIL. kerii-
leti Léportdr u. 1. szam alact. Uzemelte-
tési tevékenységének ellétdsdra az Autdtaxi
Villalattal kotott szerzddést. Elsd 1épésben
huszonot 205 tipust tehergépkocsi-alva-
zat vdsdrolt, amelyekre a teherszekrénye-
ket és a vezetéfiilkéket, illetve 40 darab,
kétféle - ponyvés és konténeres — felépit-
ményli potkocsit Uhry Imre kocsikészit§
kisiparos készitett. A Mavart 1927 okd-
berében inditotta el elsd teherfuvarozd
jératait — jorészt olyan teriileteken, ahol
a vonatkozlekedés erdsitésre szorult. Mi-
vel mir az elsd évben bebizonyosodott,
hogy a fuvarozdsi tevékenység az Autdtaxi
Villalat szervezésében igencsak rafizetéses,
ezért a Mavart az Auttaxival koot szer-
z6dést rovid idon beliil felbontotta, és az
egész lizemeltetést 1928 szeptemberété]
sajat kézbe vette.

Az ondllosodds utdn a gazddlkodis
hatékonysdgdnak a névelése volt az elsd,
legfontosabb feladat. A teherfuvarozds
mellett ezért az autébuszos személyszalli-
tés megkezdése is iddszertivé vlt. Ennek
érdekében a teherautékbol 616t autdbusz-
szd alakitottak 4t. Bdr ezek a jérmvek
nem feleltek meg maradéktalanul a kor
kovetelményeinek, 1928 kozepén mégis
elindult a buszkézlekedés Baja és Janos-
halma kézott. (A két telepiilést katytkkal
és bukkandkkal teli makaddmurc kétorte
dssze, az autdbuszok rugézdsa viszont ko-
rdntsem volt megfeleld, igy az utazds nem
tartozott a legkellemesebb élmények kozé.
Egy korabeli mondas szerint a Mavart tu-
lajdonképpen a Magyar Agyveldt Agyon-
rdz6 Térsasdg névnek a roviditése.)

Az autébusz-dllomdny és a vonalhdlé-
zat fokozatos béviilésének koszonhetden
Gjabb és djabb soféroket kellett felvenni.
Olyan gépkocsivezetSkre volt ~ sziikség,
akikre rd lehetett bizni a nagy értéki au-
tobuszokat és nem mellékesen az utasokat.
A jelentkez6knek ezért igen szigor felté-

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2020/3. szdmdban, valamint a sinekvilaga.hu. Mérndkportrék oldalon.
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teleknek kellett megfelelnitik: legaldbb hi-
roméves jogositvannyal kellett rendelkez-
niiik, ebbél egy évig tehergépkocsit vagy
autébuszt kellett vezetniiik. Elengedhe-
tetlen kritérium volt valamilyen fémipari
szakmai képesités megléte is. lgy minden
mavartos gépkocsivezetd tbbnyire vala-
milyen fémipari szakmdbol felszabadult
szakmunkds vagy a legtobb esetben au-
toszereld is volt. Valamennyien komoly
vastitorvosi vizsgdlaton estek dt, s ha meg-
feleltek, akkor elméleti és gyakorlati vizsga
vart rdjuk. A gyakorlati vizsga nagy auté-
busszal sziik és forgalmas utcdkon zajlott.
Nézték a jelolt higgadtsdgdt is. A préba-
vezetés sordn példdul hirtelen jobbra vagy
balra kanyaroddsra kapott utasitést. Ha va-
laki ilyenkor zavardban felfutott a jérddra,
mér nem felelt meg. A szigord vizsgdzta-
tisnak koszonhetden a Mavart gépjarmd-
vezetSi nemcsak orszagos viszonylatban,
hanem kiilfoldon is megdlltdk a helyiiket.
Elismerés és tisztelet kisérte munkdjukat.
A Mavart 1931-ben elinditotta a Buda-
pest—Bécs-jdratot, az Oktogonrdl indulé
jérat népszerliségét megalapozta, hogy az
autdbusszal torténd utazds szorakoztatdbb,
valtozatosabb és olcsGbb volt.

A személyszdllitds mellett azonban a
teherszdllitds is veszteséges volt — ut6bbi
tulajdonképpen csak a MAV dltal adott
kedvezménynek készonhetSen volt ren-
tébilis. A Mavart a Nyugati pélyaudva-
ron bérelt rakearokat, ahovd beszallitotta
a kozlton Gsszegytjiott drukat, majd
azokat a rendeltetési helyiik szerint osz-
tilyozta és vasiton vagy gépkocsikon
tovabbitva gondoskodott a célba juttati-
sukrol. A vasiti druszdllitdsra a szallicdsi
dijkedvezményeken feliil a MAV 1929-t61
1931-ig specidlis, ugynevezett Mavart-
kedvezményt is nydjtott. A gazdasdgi vdl-
sdg okozta recesszid és a komoly versenyt

1. abra.

A Mavaut
lkarus 30
autébuszai a
sztalinvarosi
(dunaujvérosi)
palyaudvar
el6tt az 1950-
es évek elején

tdmaszté magdnfuvarozék miatt a Mavart
teherforgalma ennek ellenére mindinkabb
Gsszezsugorodott, a legtobb vonal eseté-
ben a rendszeres teherjdratok fenntartdsa
véltozatlanul veszteséges volt.

Részben emiatt szigoritottdk 1932-
ben a magdn-teherfuvarozisi villalkozési
engedélyek kiaddsdt. Ezt a tevékenységet
csak ott engedélyezték, ahol nem jelen-
tett versenyt a vasutaknak. Az adminiszt-
ratfv Gton torténd segitségnyujtds és az
atszervezések ellenére a Mavart azonban
tovabbra is vaskos minuszt termelt, ezért
1934-ben az illetékes minisztérium don-
tése nyoman a Mavart dtvette a Magyar
Kirdlyi Posta autébusziizemét (46 jarmi-
vet soférokkel, telephelyekkel, felszere-
lésekkel egyiitt). A Mavart igy az orszdg
legnagyobb kozuti kozlekedési vallalatdva
valt. A végdllomdsok a postaépiileteked] a
kocsmak kozelébe keriiltek, az autdbuszok
inditdsdt és érkeztetését a vonatok menet-
rendjéhez igazitottdk, igy a vonat érkezése
utdn nem kellett a postakezelést megvarni,
az autdbusz azonnal indulhatott, miutdn
az utasok beszalltak. )

1935. janudr elsejével a Mavart a MAV
szervezetébe épiilt be, kvdzi onallé féosz-
tilyként folytatta a mdkodését. A rész-
vénytirsasig megsziinésével az 1j egység
megnevezése Mavautra (Magyar Allam-
vasutak Kozati Gépkocsi Uzeme) vélto-
Zott.

Mavartbol Mdvaut

A harmincas évek masodik felében a
Mavaut sok 0 vonalat létesitett, erre a cél-
ra autébuszokat is visirolt f6leg azoktdl a
fuvarozokedl, akiknek az 0j rendelkezések
utdn lejdrt a személyszdllitdsi engedélyiik.
A folyamatosan névekvé jérmdpark mi-
att elengedhetetlenné vilt a kézponti te-

lephely folyamatos fejlesztése, bévitése (a
Loportdr és a Szabolcs utca dltal hatdrolt
teriileten irodahdz, mihelyek és gardzsok
épiileek).

Majd éppen nyolcvan évvel ezelétt, a
bécsi dontés nyomdn visszacsatolt orszdg-
hatdrok médositdsa birt jelentds hatdssal
mind a személy-, mind pedig a teherszdl-
litdsra. Mint ahogy a masodik vildghdbo-
ris események is egyre jobban érintették
Magyarorszagot:  1941-ben  példdul az
autdbuszok harmaddt gumihidny miatt le
kellett dllitani. Rdaddsul az orszdg ekkor
tért dt a bal oldali kozlekedésrdl a jobb ol-
dalira, ami miszaki problémdkat okozott.
A Mévaut jirmveinek legnagyobb része
ugyanis jobb oldali kormdnnyal volt elldt-
va. A mésodik vildghdbort szinte teljesen
megbénitotta a Mdvaut autébusziizemét:
a katonasdg egyre w0bb gépjarmiivet vont
be honvédségi szolgdlatra. A vildgégésben
a Mévaut gépkocsiparkjinak egy része el-
pusztult, tobbségét a németek hadmiivele-
ti kitirités céljaira haszndltdk és Nyugatra
viteék, csak néhdny roncs autébusz maradt.

A vilighdbord pusztitdsai utdn a hely-
redllitdst rendkiviil nehéz korilmények
kozott kezdték meg az Gjra munkéba 4ll6
dolgozdk. A roncsok javitdsihoz nem volt
sem elég alkatrész, sem elég szakember,
kezdetben még dramellitds sem volt a leg-
tobb helyen. Az elsd helyredllitott buszok-
kal a Mévaut 1945. jilius 15-én inditotta
el a buszkdzlekedést Budapest—Gyongyds
és Budapest-Kecskemét kozote. A jarmd-
dllomdnyt vidéken fellelt tizemképtelen,
de még javithatd autdbuszokkal, valamint
az autdjavitd kisiparosok dltal felajdnlott
jarmivekkel sikeriilt béviteni, de kiilfold-
16l is keriiltek vissza buszok. Ennek ko-
szonhetden a teherfuvarozo tevékenységet
is Gjrainditotta a Mdvaut — egészen 1948-
ig foglalkozott teherfuvarozdssal. Abban
az évben ugyanis megalakult — a Gy6-
ri Kozlekedési Kft., valamint a Mavaut
tehergépkocsijaibol — a Teherfuvarozdsi
Nemzeti Villalat. A Tefu pedig kizdréla-
gos jogot kapott az dllami fuvarok lebo-
nyolitdsdra.

Voldn a Mdvautbol

1949-ben teljesen dtszervezték a Mév-
autot, amely addigra mdr tbb, magdn-
kézben 1év8 autdbuszos személyszallitdst
végz8 céget is megszerzett. Majd két évre
rd a villalatot feldaraboltdk: a tdvolsigi
kozlekedésben részt vevd autébuszok javi-
tését a Mavaut Fémithely Véllalat végezte,
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A Mavart-t6l a Mavaut-on at a MAV-ig

Miskolcon elindulnak az els®, még helyi
wszonylatban kt:zlekedé bUSZJératok

1903

1910

A Magyar Kiralyi Posta az elsé vilaghaborut
kévetéen Ujra bekapcsolodik a személyszallitasba:
Veszprémbdl tobb telepilésre indit jaratokat a gyori
Maggongyar” altal készitett, 22 féréhelyes,

30-35 km/h menetsebességgel ktzlekedd

Réba autbbuszokkal

A korméany az dllamvasutakat bizza meg, hogy
Magyarorszag egész teriiletén helykézi
arufuvarozasi gépjarmivallalatot hozzon létre.

1933

Teljesen atszervezik a Mavaut-ot, amely
addigra tébb, magankézben lévé autdbuszos
személyszélhtast végzé véllalatot is megszerzett.

1949

P .

2020

“Sr

£ voLanBusz BI\Y

A hazai tavolsagi autébuszos forgalom elindulésa.
A Magyar Kirdlyi Posta Karolyvaros (Karlovac)
varosabdl Plitvicére elinditotta az elst tavolsagi
buszjaratot.

A Magyar Kiralyi Allamvasutak tsbb magéncég
bevonasaval megalapitja a Magyar Vasutak
Autokozlekedés Vallalat Rt.-t (Mavart).

A Mavart atveszi a Magyar Kiraly Posta
autobuszizemét.

A Mavart teliesen beolvad a MAV-ba, az uj
egység megnevezése Mavaut-ra (Magyar
Allamvasutak Kéziti Gépkocsi Uzeme) véltozik.

Két részre bontjak a Mavaut-ot: a tavolsagi
koézlekedésben részvevo autdbuszok javitasa a
Mavaut Fémiihely Vallalat feladata, az egész
orszagra kiterjedd autébuszforgalmat pedig
az Autébusz kt:zlekedém Nemzetl Véllalat |rény|tja

A Volanbusz Zrt tulajdonosi jogkotrgyakorltja a
Mszn202007154m
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az egész orszdgra kiterjed$ autébusz-for-
galmat pedig az Autébusz-kozlekedési
Nemzeti Véllalat irdnyitotta. Utdbbi or-
szagos kiterjedtsége és nagysiga miatt a
dontéshozdk a decentralizaldsa mellect
dontotiek — elsé 1épésként ezért igazga-
tosdgi rendszert hoztak létre. Mintaigaz-
gatosdgkeént 1952-ben alakitottik meg az
els§ igazgatésigot (Debreceni Autdbusz-
kozlekedési Igazgatdsdg), majd tovabbi
hatot hoztak létre. Ennek a korszaknak a
jellegzetes képei ldthaték az 1. és a 2. db-
ran. 1953-t6] kozel 80, teriiletileg szd-
mozott személy- és druszallitési feladatot
ellatd autdkozlekedési villalat (AKOV)
ldtta el orszdgos szinten az autGbuszos
személyszallitdst. Ezek szdma 1961-ben az
,egy megye-egy villalat” elv alapjin 18-ra
csokkent. Budapesten és Pest megyében
kiilonvalasztottdk a teher- és személyszdl-
licast, Tefu és Mavaut néven makodeek ite
tovabb a villalatok. A banydsz- és mun-
kdsjdratok jarmtvei (népiesen Fakaruszai)
a ponyvis fapados teherautékat véltottdk
fel (3. dbra). A tévolsdgi és vérosi kozleke-
désben 1966-ban jelentek meg a csuklés
autébuszok (4. dbra). A mindennapi élet-
ben az 50-es, 60-as években az autdbu-
szos kozlekedéssel kapcsolatban orszdgos
szinten is tovabb élt a M4vaut elnevezés.
1969-ben palydzatot irtak ki rovid, kifeje-
28 fantézianév és embléma megalkotdsdra.
Ekkor sziiletett meg a Voldn mirkanév,
és a jellegzetes, csigdt dbrdzold embléma.
1970. szeptember elsejétél 24 Volan-villa-
lat jote létre, innentd] kezdve hivatalosan
is kikeriilt az elnevezésbl a vastttal kozos
miltra utalé Mavaut név. « )

(Az Bsszefoglal6 irds Kameniczky Akos—
Vonndk Attila-Dr.  Zsigmon Gdbor: Az
Oktogontd! a Népligetig — képes idéutazds a
Voldnbusszal cimt kényv felhaszndldsaval
késziilt.)

Summary

From 15™ July 2020 MAV Co. practices
the proprietary rights in the case of
Volanbusz Co. The situation is similar
to that as it was 85 years ago, when
the autobus transport company es-
tablished by the railway company and
which was independent till that time
melted into MAV as an automobile
works, and quasi continued its opera-
tion as a department. Nevertheless,
the passenger transport by autobuses
grew out MAV Cos frames quite early
and also several times.

2. dbra. A budapesti Sztalin téren 1949-ben nyilt meg a Mavaut kdzponti autébusz-
allomasa. A tér nevei: Vasartér, 1858-t6l Erzsébet tér, 1946-t6l Sztélin tér, 1953-tdl
Engels tér, 1990-t6l Erzsébet tér

3. abra. Az 1950-es években megjelent ,Fakarusz”-ok

4. dbra. 1966-ban munkaba alltak vidéken is az elsé Mavaut csuklés autébuszok
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A PALYAFENNTARTAS

A ,,MAGYAR SZARNYASKEREK' MUSZAKI MELLEKLETE

Az el6z6 szamban a Sinek Vilaga szama-
ibol valogattunk szemelvényeket 60 év
tavlatabdél. Most messzebbre, 90 évre
nyulunk vissza. A Pdlyafenntartds cimii
kiadvanybol, A ,Magyar Szdarnyaskerék”
Miiszaki Mellékletébdl valogattunk érde-
kes irasokat, amiket kivonatosan kozrea-
dunk.

A Palyafenntartas cimii szakmai folyoirat,
a palyafenntartasi mérnokok és palyafel-
vigyazok kedvelt folyoirata, 1929-1944
kozott jelent meg. Foszerkesztoje Torok
Kalman volt, aki rendkivil jo érzékkel valo-
gatta Ossze a vasutépités valamennyi terii-
letének szakmai Ujdonsagait és tette kozzé
a lapban. Széles latokorére, megalapozott
szakmai tudasara jellemz6, hogy a vasut-
épités valamennyi tertletén (palyaépités,
hidépités, statika, alépitmény) jartas volt,
amit nagyszamu, szinvonalas cikke igazol.

1930/8. szam; Torok Kdlman: A keszthe-
lyi Zala-hid atépitése

A cikkbdl sok, ma mar feledésbe ment
érdekességet tudhatunk meg. llyen pél-
daul, hogy Balatonszentgyorgy allomasrol
két helyiérdekii vasut agazott ki a Zala
foly6 iranyaba. Az allomas északi oldala-
rél indult ki a Keszthely vidéki HEV (meg-
nyilt 1888. november 27.), a déli oldalrdl
a zalavolgyi vonal (megnyilt 1895. decem-
ber 15.). A két vonal kézel parhuzamosan
mintegy 80 m tavolsagban haladt at a fo-
lyé felett. Mindkét vasttnak kulon-kiilon
5x10=50 m Ossznyilasu fahidja volt. A két
vasuti hid kozott haladt a keszthely—somo-
gyi torvényhatdsagi kozut, amely részére
4x9=36 m fahid épilt a Zala folott, igy 80
méteren beliil harom épitmény hidalta ata
Zalat. A cikkbdl tudhatjuk meg azt is, hogy
a tonkrement fahidak cseréjéhez ma mar
elképzelhetetleniil nagyméretli (11 m hosz-
sz( és 32x32 cm keresztmetszet(i) fageren-
dakat kellett volna beszerezni. A két vonal
egyesitésének gondolata mar 1914-ben fel-
merllt, azonban évekig tart6 targyalasok
folytak arrdl, hogy melyik vonalat vezessék
at a masikba. Végl a szerz6 szavaival, Pato
Pal ar gondolatvilagat kovetve, az 1921.
szeptember 29-i kozigazgatosagi bejarason
a leggyengébb érvek melletti, de az Uj hid
megeépitését elhalasztdé megoldas mellett
dontottek. Az 1925-ben elkésziilt vashid
épitését az 1930/10. szamban ismerteti a
szerz0.

1931/9. szam Miiszaki hirek rovata

Az itt kozzétett rovid hirekbdl meg-
tudhatjuk, hogy 1931. novemberben a
palyafelvigyazok Pécsen vandorgyUlést
tartottak. A rendezvényen széba kertiltek a
palyafelvigyazok sérelmei (bérezés, szolga-

lati id6 felemelése). Itt keriilt megfogalma-
zasra, hogy a palyafelvigyazoi cim helyett a
Lpdlyamester” cim hasznalatat fogjak kérni.
Dontés sziletett arrél, hogy kérelmiiket
memorandumban nyujtjak be a MAV ve-
zetésének. A hirekben olvashaté kezdemé-
nyezés sikeres volt, mert a kovetkezé évté|
kezd6dGen ez a megnevezés valt hivata-
lossa. Ugyanakkor mas szolgalati agaknal
(mint példaul a vontatasnal) ma is haszna-
latos és hivatalos munkakdr-megnevezés a
mozdonyfelvigyazo.

1935/7. szam; Raab Lajos: A becskei
alagut viztelenitése és falazatanak hely-
reallitasa

A cikk Betonfavo eljarasok alcime alatt
érdekes torténet olvashato. Az alagut fa-
lazatanak helyreallitasanal betonflvassal
torténé szabadalmazott ,B. U. M.” (Beton
und Mortel szavak roviditése) eljarast al-
kalmaztak. Az eljaras és a hozza sziikséges
gép Vass Jozsef mérnok szabadalma. Ko-
riilbeltl Vass )Jozseffel egy idoben Karl E.
Ackeley Amerikaban jelentett be hasonlé
szerkezetl gépet szabadalmaztatas végett.
Nevezett kés6bb Eurdpaban is szabadal-
maztatni kivanta talalmanyat, azonban be-
jelentésének mar nem lehetett eredménye,
mivel ebben Vass mar megelézte. A két
feltalalo szabadalmat az amerikai Cement-
Gun-Comp. tarsasag megvette, és az altala
gyartott gépet Torkret néven hozta forga-
lomba, igy az eljarast a gép neve alapjan
torkretizalasnak is nevezziik. A cikkbél egy-
értelmten kideriil, hogy a Torkret gépbdl
1935-ben mar tébb mint 5000 volt forga-
lomban, voltaképpen egy magyar mérnok
zsenialis talalmanya alapjan. llyen géppel
tortént abban az id6ben a becskei alagut
falazatanak helyreallitasa. A betonfuvo el-
jaras kifogastalan minGségli betont adott
és konny kezelése folytan a munka is elég
gyorsan haladt.

1935/9. szam; Dr. Nemesdy Nemcsek
Jozsef: A harmadik nemzetkozi sinkong-
resszus

A beszamolé 6nmagaban is tanulsagos.
Ismertet valamennyi el6adast az el6ado
névjegyével (név, orszag, munkahely, be-
osztas) és el6adasanak rovid kivonataval.
Figyelemremélt, hogy a nagy nemzetkozi
szaktekintélyek mellett milyen sok magyar
ismert név is megjelenik. Beszamol a tobbi
kozott a kongresszus német nyelvi kiad-
manyarél, amely a MAV kisérletei a hosszu-
sinekkel cimen jelent meg. Ebb6l megtud-
hatjuk, hogy a MAV 1904 és 1907 kdzott, a
sintitkdzok szamanak csokkentése érdeké-
ben, tobb mint 110 éve mar épitett hosszu-
sines kisérleti szakaszokat. Elektrotermikus
hegesztéssel kialakitott 48, 72, 96 és 150 m

hosszu sineket fektettek le tobbnyire a nyilt
palyan, kozonséges alatétlemezekkel, szori-
tohatasu berendezések nélkiil. A hézagokat
gatolatlan hotagulas feltételezése mellett
szamoltak és Rehbein-féle dilatacios készii-
léket alkalmaztak. Ezek a hossztsinek kozel
husz évig, karos jelenségek nélkiil fekiidtek
a palyaban a nyilt vonalon és viselték a ra-
juk hato igénybevételeket.

1937/9-10. szam; Raab Lajos: Talajmoz-
gasok 1936-1937. évben a borgond-ta-
polcai vonal 426-30 szelvényei kozott

A cimben szereplé 1936-1937. évi talaj-
mozgdsok és az ezt kovet6 védelmi munkak
ismertetése elott a szerzé a régmult idokben,
a vasutépités folyaman és a forgalomba he-
lyezés ota el6fordult talajmozgasokat és pa-
lyacsuszamlasokat ismerteti. Roviden bemu-
tatja Lozy Lajosnak a Balaton északi partjan
végzett kutatasait, és az irasbol megtudjuk
azt is, hogy Beudant a francia mineralégiai
intézet igazgatoja XVIII. Lajos tamogatasa-
val, tobb mint 100 évvel ezel6tt, 1918-ban
Magyarorszagra utazott, mineraldgiai és
geoldgiai kutatasok céljabol. Az err6l irt ha-
romkotetes tanulmanyaban a balatoni part-
csuiszasokon kiviil az akkori magyarorszagi
tarsadalmi allapotokrol is hi leirast adott. A
cikk ezutan ismerteti az 1936-1937. évi ta-
lajmozgasok okait és a mozgasok megsziin-
tetésére tett intézkedéseket. A tanulmany
azért is tanulsagos, mert a balatonakarattyai
magas part ma is sok fejtorést és feladatot ad
a MAV szakembereinek (lasd: Sinek Vildga
2010/4. szam, 2013/6. szam).

1944/6. szam; ,A szovjet vasutak (ir-
szelvénye”

Erdekes hiradasra bukkantunk az 1944.
junius 1-jén megjelen6 szamban. A szovjet
vasutak Uj miszaki elGirasait dr. Saller is-
mertette a Zeitung 1943. évi 27. szamaban,
ami alapjan részletes cikk jelent meg A Pd-
lyafenntartds Muszaki hirek rovataban.
A cikkbdl megtudjuk, hogy a szovjet vas-
utak Uj miszaki el6irasait 1936. aprilis 23-
an Kaganovics népbiztos egy nagygytlésen
ismertette. A népbiztos ezeket junius 15-
én nyilvanossagra hozta, és oktober 1-jén
életbe léptették. Katonai és miszaki szem-
pontbdl a rendelkezés egyik legérdekesebb
része az lirszelvény megdllapitdsa volt. Az
irasbol megtudhatjuk azt is, hogy az els6
orosz (irszelvény-el6iras 1860-ban sziile-
tett, és 1932-ig volt érvényben. Az U] (r-
szelvény bevezetésével a kétvaganyu palya-
kon a vaganytengely-tavolsagot 4,10 m-re
emelték fel a kordbbi 3,658 méterrol. A
szigoru el6irasoknak a vasut nem tudott
eleget tenni, mert a villamos és tavirbve-
zetékek oszlopai, az allomasok épiiletei, a
palyamunkasok laktanyai, az alagutak és a
hidak a régi el6irasok szerint épliltek. 1937
aprilisaban Moszkva kozelében a vagany
tengelytavolsaganak az (j el6irashoz képest
51 centméterrel kisebb mérete miatt nagy
baleset tortént, mert a vonatok Iépcséjéré|
19 embert sodort le a szembejové vonat.
A balesetben hat ember halt meg.

Voros Jozsef
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A 70. Vasutasnap alkalmdbol kitiintetett munkatdrsaink

Idén a Covid-19-jarvany miatt
elmaradtak a kézponti vasutas-
napi linnepségek. Ez azonban
semmilyen médon nem kisebbi-
ti azok érdemét, akiket az elGirt
rend szerint a vasutasnapi ki-
tiintetés valamelyikére el6ter-
jesztettek, s azt jova is hagytak.
Az elmaradt linnepség helyett
dr. Homolya Rébert elnok-ve-
zérigazgaté  videolizenetben
koszontotte a 70. vasutasnap
alkalmabdl a vallalati, valamint
magasabb szintl elismerésben
részesiilt kollégainkat.

A MAV-dolgozok a kitiintetése-
ket jellemzden a teriileti igazga-
tésdgokon vehették at.

Baross Gabor-dij

Magyar Gdbor osztidlyvezet6, ITM
Kozlekedési Hatosagi Ugyekért
Felel6s Helyettes Allamtitkarsag,
Vasuti Hatésagi Féosztaly

Kozlekedésért érdemérem
Buské Andrds kornyezetvédelmi
szakérts, MAV Szolgaltatd Koz-
pont Zrt, Beszerzési, Kornye-
zetvédelmi és Szallitasi Uzletag,
Koérnyezetvédelem és Energia,
Akusztikai Laboratérium

Erdei Jdnos hid- és alépitményi
szakérté, MAV Zrt, Pélyavasuti
Terlleti lgazgatdsag, Terlleti Pa-
lyalétesitményi Osztaly, Debrecen

Miniszteri elismero oklevél
Kovdcs Istvdn divizibvezets, MAV
Felépitménykarbantartd és Gép-
javité Kft., Miskolci Divizié
Szildgyi Tibor projektiroda-vezet6,
NIF Zrt., Vasutfejlesztési lgazgato-
sag

Vasutért kitiintetés

Dr. Horvdt Ferenc nyugalmazott
féiskolai tanar, a kozlekedéstu-
domaény kandidatusa, Széchenyi
Istvan Egyetem, Gy6r

Téth Ldszl6 orszagos vasuti infra-
struktdra osztalyvezetd, ITM ha-
tosagi tgyekért felelds helyettes,
Allamtitkarsag, Vasuti Hatdsagi
Féosztaly

A Vasut Szolgalataért

arany fokozat

Dr. Somléi Jozsef beszerzési f6-
igazgatd, MAV Zrt., Beszerzési F6-
igazgatosag

Varga Ndndor f&épitésvezetd,
MAV Felépitménykarbantartd és
Gépjavitdo Kft, Szegedi Divizio,
Kiskunhalasi Féépitésvezetdség
Virdg Ldszlé fépalyamester, MAV
Zrt., Pélyafenntartasi Fénokség,
Ferencvaros; Palyafenntartasi Sza-
kasz, Kelenfold

A Vasut Szolgalataért

eziist fokozat

Balla Jdnos miiszaki szakel6ado,
Terlleti Ingatlankezelési és Zold-
terllet-karbantartasi  Fénokség,
Budapest Kelet

Bara Istvdn palyaépitési munka-
gépkezels, MAV Felépitmény-
karbantartdé és Gépjavitd Kft.,

Miskolci  Divizio, Mez8kdvesdi
Féépitésvezetdség
Daréczi  Imre  ingatlankezelési

mivezets, MAV Zrt., Terileti In-
gatlankezelési és Zoldterllet Kar-
bantartasi Osztaly, Debrecen, Pis-
pokladanyi Kirendeltség

Ferencz Roland vezet6mérnok,
MAV Zrt., Palyavasuti Teriileti lgaz-
gatdsdg, Szeged, Palyafenntartasi
Fénokség, Kecskemét

Nagy Attila palyalétesitményi fej-
lesztési osztalyvezets, MAV Zrt,,
Infrastrukturafejlesztési lgazgato-
sag, Palyalétesitményi Fejlesztési
Osztaly

Nagy Istvdn szakaszmérnok, MAV
Zrt,, Pélyafenntartdsi Fénokség,
Miskolc

Ruszkovics Zoltdn (posztumusz)
elémunkas, MAV Zrt., Palyafenn-
tartasi FOnokség, Nyiregyhaza,
Palyafenntartasi Szakasz, Nyiregy-
haza

A Vasut Szolgalataért

bronz fokozat

Kalmdr Jézsef vasutigépegység-
vezet6, MAV Felépitménykarban-
tarté és Gépjavito Kft., Gépészeti
Fémérnokség, Nagygépek
Keszmann Jdnos képzésfejlesztési

és szabalyozasvezets, MAV Szol-
galtatd Kozpont Zrt., BGOK Kép-
zésfejlesztés és -Szabalyozas
Konddsz Imre terlleti ingatlanke-
zelési szakérts, MAV Zrt,, Palyavas-
uti Terlileti lgazgatésag, Terdleti
Ingatlankezelési és Zoldterilet
Karbantartasi Osztaly, Szeged
Nagy Andrds tervez6 irodavezets,
MAV Zrt, Beruhazaslebonyolitd
lgazgatosag, Muszaki Tervezési
Osztaly

Téth Axel Roland hid osztalyveze-
t6, MAV Zrt, Palyalétesitményi
Igazgatdsag, Hidosztaly

EInok-vezérigazgatoi dicséret
Anyosi LdszI6  ingatlankezelési
mivezets, MAV Zrt., Teriileti és
Zoldterilet Karbantartasi Osztaly,
Budapest-Nyugat, Tertileti Ingat-
lankezelési Egység, Székesfehér-
var

Gulya Rudolf elémunkas, MAV Zrt.,
Palyafenntartdsi Fénokség, Deb-
recen, Palyafenntartdsi Szakasz,
Toécovolgy

Horvdth Gdbor felligyeleti palya-
mester, MAV Zrt., Palyafenntartasi
Fénokség, Dombdvar; Palyafenn-
tartasi Szakasz, Dombovar

Kuti Zoltdn feligyeleti palyames-
ter, MAV Zrt,, Palyafenntartasi F6-
nokség, Szombathely; Palyafenn-
tartasi Szakasz, Balatonfiired
Pintér Jdnos Miklés iparvagany-
szakel6add, MAV Zrt,, Palyavasuti
Terlleti lgazgatosag, Pécs
Rékdsiné Nagy Eva zoldteriilet-
karbantartasi mivezetd, MAV Zrt.,
Terlleti Ingatlankezelési és Zold-
teriilet-karbantartasi  Fénokség,
Miskolc, Teruleti Zoldterilet Kar-
bantartasi Osztaly Miskolc GGmM&-
ri palyaudvar

Szabdné Bujdosé Orsolya projekt-
menedzser, MAV Zrt., Stratégiai
és Projektfelligyeleti lgazgatosag,
Stratégiai Koordinacids Iroda
Varga Zsuzsanna kommunikaciés
szakérté, fészerkeszté, MAV Zrt,,
Kommunikacios Igazgatdsag,
Vasutas Magazin

Vikdr LdszI6 magasépitményi és
fenntartasi  osztalyvezets, MAV
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Zrt,, Ingatlanfenntartasi Igazgaté-
sag, Magasépitményi és Fenntar-
tasi Osztaly

Kutri Pdl vaganymeérési csoportve-
zetd, MAV Kdzponti Felépitmény-
vizsgald Kft., Vaganydiagnosztikai
Osztaly

Surman Péter Pdl divizibvezetd,
MAV Felépitménykarbantartd és
Gépjavito Kft., Budapesti Divizio

Elnoki dicséret

Juronics Tamds szakaszmérnok,
GYSEV Zrt., GYSEV Vasutépité Sza-
kasz, Csorna

Vezérigazgatoi dicséret

Molndr Vilmos LdszI6 palyamester,
GYSEV Zrt.,, GYSEV Vasutépit6 Sza-
kasz, Csorna

Beruhazasi vezérigazgato-
helyettesi dicséret

Horvdth Kitti vagyonkezelési és
-gazdélkodasi szakérté, MAV Zrt.,
Ingatlangazdélkodasi lgazgato-
sag, Ingatlanrendezés és Terllet-
szerzés

Jakab Tiborné
készitési szakérts, MAV Zrt,
Beruhazaslebonyolité Igazgato-
sag, Muszaki El6készitési Osztaly,
Kalkulacios és Eréforras Iroda
Németh Néra projektmenedzser,
MAV Zrt., Fejlesztési és Beruhazasi
Féigazgatdsag, FBF Projektiroda

muszaki el6-

Palyamiikodtetési vezérigazgato-
helyettesi dicséret

Argyeldn Jdnos karbantarté szak-
munkas, MAV Zrt. Teriileti Ingat-
lankezelési és Zoldterlilet Karban-
tartdsi Osztaly, Szeged; Terileti
Ingatlankezelési Egység, Békés-
csaba

Barta Gyérgy fépalyamester, MAV
Zrt,, Pélyafenntartasi Fénokség,
Szombathely; Hidasz Szakasz,
Szajol

Berta Erzsébet ingatlankezelé-
si mivezets, MAV Zrt, Terlileti
Ingatlankezelési és Zoldteriilet
Karbantartasi Osztaly, Budapest-
Kelet; Terlileti Ingatlankezelési
Egység, Szolnok

Czentndrné Maké Krisztina Emma
terileti ingatlankezelési szakérts,
MAV Zrt,, Teriileti Ingatlankezelési

és Zoldterulet Karbantartasi Osz-
taly, Budapest

Derddk LdszI6 kilonleges vasuti
jarmdvezet6, MAV Zrt., Palyafenn-
tartdsi Fénokség, Dombévar; Pa-
lyafenntartasi Szakasz, Siéfok
Dienes Andrds vonalkezels, MAV
Zrt, Palyafenntartasi Fénokség,
Székesfehérvar

Felfoldi Jozsef eqgyéb vasuti jarmu-
vezetd, MAV Zrt,, Pélyafenntartasi
Fénokség, Békéscsaba; Palyafenn-
tartasi Szakasz, Békéscsaba
Krizsdnné Téth Krisztina terlleti
ingatlankezelési és zoldtertlet-
karbantarasi osztalyvezets, MAV
Zrt, Terlleti Ingatlankezelési és
Zoldteriilet Karbantarasi Osztaly,
Budapest

Major Attila Ldszléné altalanos
palyavasuti eléadé, MAV Zrt., Te-
rileti Ingatlangazdélkodasi és
Zoldteriilet Karbantartasi Osztaly,
Terlileti Ingatlankezelési Egység,
Dombaovar

Muzsik Mdrta altalanos Ugyviteli
szakel6add, MAV Zrt,, Péalyavasuti
Terlleti lgazgatésag, Budapest
RadndétiJdnos egyéb vasuti jarmu-
vezetd, Pdlyafenntartdsi FONok-
ség, Miskolc; Palyafenntartasi Sza-
kasz, Miskolc-Tiszai palyaudavar
Radoch Gyula elémunkas, MAV
Zrt,, Pélyafenntartdsi Fénokség,

Szombathely; Hiddsz Szakasz,
Sarvar
Somogyi  Gyérgy karbantarté

szakmunkas, MAV Zrt, Terlileti
Ingatlankezelési és Zoldteriilet
Karbantartasi Osztaly, Teruleti In-
gatlankezelési Egység, Tapolca
Szabéné Csiszdr Andrea Kldra m(-
szaki szakérts, MAV Zrt., Palyaléte-
sitményi lgazgatdsag, Diagnoszti-
kai Elemzés és Tervezés Osztaly
Szokolai Csaba egyéb vasuti jar-
mivezeté, MAV Zrt, Pélyafenn-
tartdsi FOnokség, Nyiregyhaza;
Palyafenntartasi Szakasz, Zahony
Virdgh Tiinde terlleti irdnyitési
rendszerkoordinator, MAV Zrt,
Palyavasuti Terlleti Igazgatosag,
Budapest

Visnyei Tiborné iparvagany-szak-
el6add, MAV Zrt., Palyavasuti Te-
rUleti lgazgatdsag, Budapest
Zdtrok Gyula fépalyamester, MAV
Zrt, Palyafenntartdsi Fénokség

Budapest-Eszak, Palyafenntartasi
Szakasz, Rakosrendez6

Vezérigazgato-helyettesi dicséret
Gendur Mihdly Jozsef karbantartd
szakmunkas, MAV-HEV Zrt., Kar-
bantarté Csoport

Poté Tibor ut-, hid- és vasutépit6-
gép-kezels, MAV-HEV Zrt.,, Goddl-
|6 Palyafenntartasi Uzem

Takdcs Ddniel muszaki és diag-
nosztikai osztalyvezet6, MAV-HEV
Zrt, Mdszaki és Diagnosztikai
Osztély

Toéth Zsolt Ldszlo fépalyamester,
MAV-HEV Zrt, Palyafenntartasi
Uzem, Szentendre

Ugyvezetéi dicséret

Farkas Sdndor vasutimunkagép-
egység-vezet6, MAV Felpitmény-
karbantarté  és Gépjavitd Kft.,
Gépészeti FOmérndkség, Nagy-
gépek

Gyérgy Csaba épitésvezets, MAV
Felépitménykarbantarté és Gép-
javitd Kft, Pécsi Divizid, Gyéké-
nyes Féépitésvezetdség

Lakatos Jézsef palyamunkas, MAV
Felépitménykarbantarté és Gép-
javitd Kft.,, Miskolci Divizio, Mis-
kolc F6épitésvezetbség

Miklés Janos palyaépitési miveze-
t6, MAV Felépitménykarbantartd
és Gépjavitd Kft, Szombathelyi
Divizié, Székesfehérvar Hidasz
Féépitésvezetdség

Onddi Ldszl6 f6épitésvezets, MAV
Felépitménykarbantarté és Gép-
javitd Kft., Debreceni Divizio, Za-
hony F6épitésvezetéség
Szényi-Munkdcsi Zsuzsa el6készi-
t6-mérndk, MAV Felépitmény-
karbantartd és Gépjavitd Kft,,
Epitési FGmérnokség, Palyaépitési
Iroda

Szervezetvezetoi dicséret

Poér Attila mdszaki diszpécser,
GYSEV 7Zrt, Infra Koordinacio,
Sopron

Nagy Gdbor infrastruktura-szakér-
t6, GYSEV Zrt., Infra Koordinacio,
Sopron

Gratuldlunk a kitlintetetteknek, to-
vdbbi munkdjukhoz sok erét és j6
egészséget kivanunk!
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A Magyar Mérnoki Kamara
(MMK) Kozlekedési Tagozata-
nak éves kildottgyllését idén
nem lehetett majusban megtar-
tani, erre csak 2020. szeptember
18-an volt lehetoség a Makadam
Klubban. A jarvanyhelyzet miatt
ezuttal elmaradtak a megszo-
kott szakmai eloadasok. Lakits
Gyorgy, a tagozat elnokének
koszonto szavai utan elGoszor a
Csany Laszlo6-dijak atadasara ke-
riilt sor.

Az 1849. évi fliggetlen magyar
kormany kozlekedési minisztere
tiszteletére alapitott Csany Lasz-
l6-dijat a kuratérium 2019-ben
Kovdcs Evdnak és dr. Monigl Ja-
nosnak itélte oda. A két dijazott
életutjat Kiss Karoly, a kuratorium
elndke ismertette a dijak atadasa
elott.

Kovdcs Eva épitémérndk alapitd
tagja az MMK budapesti és Pest
megyei szervezetének, tovab-
ba tagja a KTE-nek és a MAUT-
nak is. Szakmaja gyakorlasat a
Fomterv-nél kezdte, s jelenleg is
ott dolgozik. Feladatait iranyi-
totervezOként, teamvezetoként,
irodavezetoként, majd kiemelt
projektvezetéként latta el. Els6-
sorban kozuti tervez, de szamos
vasuti projektben is dolgozott.

Dr. Monigl Jdnos kozlekedés-
mérnoki oklevelét a Drezdai
Kozlekedési Egyetemen szerezte
meg, de mar a Budapesti Mszaki
Egyetemen doktoralt. Az MMK-
és a KTE-tagsagan kiviil a Magyar
Tudomanyos Akadémianak is
tagja. Kiemelked6 szerepe van a
tudomanyos élet aktivva tételé-
ben, a fiatal szakemberek képzé-
sében és a magyar tudomanyos
élet nemzetkozi kapcsolatainak

kiszélesitésében. Munkassaganak
fo teriilete a forgalmi modelle-
zési modszerek kidolgozasa és a
koncepcionalis halozatfejlesztési
tervezés, amely természetesen
magaba foglalja a kozuti terlileten
kivil a vasuti kozlekedést is.

Lakits Gyérgy és Kiss Kdroly
személyesen adta at a dijat Ko-
vdcs Evdnak. Dr. Monigl Jdnos a
pandémia miatt, sajnos, nem le-
hetett jelen, dijat késébb vehette
at a kuratorium elnokétol.

A Csany Laszl6-dij atadasa utan
a kildottgytlés a napirendi pon-
tok szerint elvégezte munkajat,

Dr. Monigl Janos

Dr. Monigl Janos
kiielekedésmdrniik

CSANY LASZLO DIJAT

A Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési
Tagozatdanak 2020. évi kiildottgyiilése,
a Csdny Laszlo-dijak dtaddsa

beszamolokat, észrevételeket
hallgattak meg a kiildottek, sza-
vazassal fejezték be munkajukat.

A zérsz6 elétt a Magyar Ut- és
Vasutligyi Tarsasag elnoke, Nyiri
Szabolcs koszontotte a jelenlé-
voket, s hangsulyozta, elenged-
hetetlen a kozlekedésben dolgo-
26 szakemberek Osszefogasa. A
MAUT, a KTE és az MMK Kozle-
kedési Tagozata munkajanak szo-
rosabb egyiittmUikodése mindha-
rom szervezet tagjainak érdeke.

Gratulalunk a Csany Laszlo-dija-
soknak!

Szdke Ferenc

Kovacs Eva
epitomerniilk

CSANY LASZLO DIJAT
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Megemlékezés o Rivid hirek

Varadi Sdndor (1937-2020)

Vdradi Sdndor 1937-ben, Dubicsanyban szii-
letett. 1956-ban a Foldes Ferenc Gimnazium-
ban érettségizett Miskolcon, és még abban
az évben a MAV-hoz szerzédétt, az Ujmiskolci
Pft. Fénokséghez. Hamarosan munkavezetéi
(eldmunkas) tanfolyamot végzett, majd leve-
lezé Uton elvégezte a Vasutépitési és Pélya-
fenntartasi Technikumot. Ezt kdvetéen 1963-
ban az épitési és palyafenntartasi muszaki
tiszti tanfolyamon szerzett oklevelet.

Szolgélati ideje alatt, 36 éven keresztil
munkavezetdi, palyamesteri, vonalkezeli
és vonalbiztosi beosztasokban az emberi
kvalitdsdnak, szorgalmanak, a szakma irdn-
ti érdeklédésének és elkotelezettségének kdszonhetéen
mindenhol helytéllt és példat mutatott.

1980-tél 1992-ig - nyugdijba vonuldsaig — a Miskol-
ci Vasutigazgatésag Epitési és Palyafenntartasi Osztaly
vonalbiztosi beosztdsdban kamatoztathatta szakmai fel-
készultségét, tudasat.

Hosszu éveken keresztil aktivan részt vett a kiilonféle
szakmai utasitdsok kidolgozésédban, véleményezésében
és modositdsaban. Ennek sordn a tobb évtizedes szakmai
tapasztalatat, tudasat felhasznalva torekedett arra, hogy
az adott utasitds — az elméleti-kutatasi el6irdsokra épiilve
— a gyakorlatban is végrehajthato, a vasuti palya mdszaki
biztonsagat elsédlegesen szem el6tt tarté utasitas legyen.

Az 1970-es évek kdzepén ,hadrendbe” dllitott vagany-
szabalyozé nagygépekkel (FKG) szerzett kedvezé tapasz-
talatok megismerése utan, a végrehajté szolgalat részérél

stirget6 igény volt azok minél hatékonyabb
kihasznalasara. Az Epitési Palyafenntartasi
Féosztaly a Miskolci Igazgatésag Péalyafenn-
tartasi Osztélyat bizta meg az e célt szolgald
modszer kidolgozéasaval, igy sziletett meg
az FKG-k 8+6-os munkarendben torténd
foglalkoztatasanak technoldgiai utasitasa.
Az 1980-as évek elejétél nyugdijba vo-
nuldsdig allandé kiilsés tagja volt a palyas
szakma felligyeleti/vizsgalati tevékenysé-
get szabélyoz6 D5-0s bizottsagnak. Ebbdl a
feladatbdl is oroszlanrészt vallalt és végzett
Varadi Sandor, aki a kozel harom évtizedes
kilszolgalati végrehajté szintl gyakorlattal
a hata mogott, nagyon sok hasznos javaslattal jarult hoz-
za a rendelkezés kimunkalasahoz. Ezenkivil rendszeres,
naponkénti részvétellel, felligyelettel és ellenbrzéssel se-
gitette a kidolgozott rendszer minél zékkené6mentesebb
gyakorlati megvalésitasat.

Kiemelkedd szinvonall szakmai munkassagat és a ko-
z0sségért végzett tevékenységét szamos szakmai és tarsa-
dalmi kitlintetéssel ismerték el.

Sziléi hagyatékan, a sajokereszturi kis sz6l6skertjében
bardtaival szivesen elmélkedett olyan sorskérdésekrol,
amelyek a csalddok jelentéségét, az orszag és a magyar-
sag torténelmét érintették. Munkatérsai, baratai ilyenkor
ismerhették meg leginkabb humanus életszemléletét és
azt, hogy honnan ered megbizhatésaga, embersége, sze-
rethetdsége.

Zele Ferenc

Tiz éve tortént az iszapkatasztrofa Kolontar
és Devecser térségében

2010. oktéber 4-én, 12:20-
kor az ajkai Mal Zrt. zagyta-
rozéjanak gatja atszakadt, és
korilbeltl 700 000 kobméter
vOrosiszap ontotte el a tarozo
alatt hizodoé Tarna patak vol-
gyét. A tarolobol 6zonvizsze-
rlen kiz(dulé vizes zagy ele-
mi erével sodort el minden

Gtjaba kertl6é akadalyt, kozte
Kolontar telepiilés nagy ré-
szét és Devecser varos ala-
csonyan fekvé terlleteit, va-
lamint a Tarna patak mentén
fekv6é Somlévasarhely kozség
patak menti hazait. Az ara-
dat nem kimélte a Székesfe-
hérvar-Szombathely vasuti

1. abra. A megrongalédott vasuti palya

févonal Devecser és Kolon-
tar kozott fekvé szakaszat
sem (1. dbra). Az eseményré|
lapunk 2010/6. szamaban
részletesen  beszamoltunk.
A katasztrofa 10. évfordu-
l6jan  rendezett Emlékezés
napjan, 2020. oktober 4-én a
devecseri m(ivel6dési hazban

A

elevenitették fel a torténte-
ket, és mondtak koszonetet
mindazoknak, akik a mentés
és helyredllitas cselekvo ré-
szesei voltak. Ezt kovetoen
faklyas felvonulassal és ko-
szoruzassal emlékeztek az al-
dozatokra és a szomoru ese-
ményekre (2. dbra).

2. abra. Koszoruzas Kolontaron
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Hortobdgyi Frigyes

A Székesfehérvar kdrnyéki vasutak épitési

és palyafeltigyeleti krénikaja

Budapest: Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet; 2020

Az orszég egyik legnagyobb és legfontosabb vasiiti dllomdsanak és az innen ki-
dagazo f6- és mellékvonalak épitésének, az épitéstél napjainkig tarté sorsanak
torténetét leird mdvet ajanlom kedves olvaséink figyelmébe.

A szerz6t mdvének irdsakor az a nemes cél vezette, hogy dsszegydijtse és az utékor
széméra hozzdférhetdvé tegye e térség vasttvonalainak sziiletését, életét, fejld-
dését, jelenét és egy kicsit a jovéjét is.

A mdlt emlékeinek megdrzése szempontjabdl rendkiviil fontos minden ilyen
munka, de kiilondsen fontos napjainkban, amikor szemiink lattara pusztulnak el
pétolhatatlan vasittorténeti emlékek, régi tervek, irdsok, feljegyzések.

A szerz6 vdllalt feladatdnak eleget tett. Szakértelemmel, ligybuzgalommal és
szeretettel, de kritikus szemmel gy(jtotte dssze, irta le a torténeti eseményeket.
irdsat ajandéknak szénta a nyugdijba mend vasutas kollégéknak. Fz a szandéka
dicséretes, de ugyanakkor jo volna, ha nemcsak a vasutasmunkabél tavozék,
hanem a vasiti életbe belépdk is keziikbe kapndk ezt a kdnyvet. Helyes lenne,
ha minden fiatal megismerné, hogy milyen mdltat és milyen jovét vallal. Példat
merithetne a nagy magyar vasitépiték multjdbol, akik &ldozatos munkdjukkal
létrehoztak a magyar vasutat. ,A jelent a maltbdl lehet megismerni” — irta a 2200
évvel ezel6tt €It rémai kolt, Ennius Qvintus. Ehhez szerényen még csak annyit
lehet hozzétenni, hogy a malt nagy tetteinek megismerése adhat erét a jelen ne-
hézségeinek megoldaséra.

A jelenlegi gazdasagi és politikai helyzet alapjén bizakodhatunk abban, hogy a
vastit megujul és meg tudja oldani a jové nagy feladatait. Ehhez természetesen
nemcsak bizalomra, hanem a mai nemzedék munkajéra is sziikség van, amihez
hozzdsegithet ez az irds.
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