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/z ALIAMVASD mus'I'E o IH -

Az Allamvasutak épitési ilgényeinek ~ felszabadulés uténi ugrésszerii -
nodvekedése nziiksépessé tette a feladatok lizem alatt megvaldsitasat célzd hé-
zilagos magasépitési szervezet életre hivasat. A szervezet el8készitd, terve-
z8, kivitelezd és irényité munkajéban résztvevd szakemberek iddszakonként
konferenciéra gyiilnek 8ssze, hogy &ttekintsék eredményeiket, hidnyossidgaikat
65 meghatérozzadk a Jové munkédjénak irdnyelveit.

FEzzel a céllal Ult 8ssze folyd év szeptember hé 16-4n és 17-én az Allam—
vasutak Epitészeinek III.Talalkozéja is két napos konferenciéra a KPM I.Vasuti
Féosztaly kulturtermében,

A szakmal k8rokben nagy érdekl8déssel vart taldlkozot a KPM I/6. Epitési
és pélyafenntartisi Szakosztaly,

a Kozlekedéstudoményl Egyesiilet
Vasuti Magasépltési Szakosztalya
és & MAV Vasuttervez8 U.V.rendez-
te 300 meghivott szakenber rész-—
vételével. A konferencia program-
ja elbadissorozatot, miiszaki terv-
és dokumentécités kidllitést, film-
bemutatét és épliletlitogatist tar—
talmazott,

A konferenciat Harmati Sandor
vezérigazgatdhelyettes elvtars
nyitotta meg. Méltatta a vasuti
magasépités jelentdségét, majd va-
zolta a taldlkozd prbgramjét, El-
s6dleges célként jeldlte meg a ki-
vitelez8l kapacités bévitését és
az &tfutési 148 csdklkentését,

Az els6 két elbadds a miiszaki
gazdasagl fejlesztés kérdéseivel
foglalkozott. Az elbaddk a kibveb-
kez6 5, illetve 10 év feladatai-~
r6]l beszéltek. Berey Jénos elvtérs
a harmedik 5 éves terv épitési,
felujitasi és fenntartasi igényeit
ismertette, a fontosabb 1eteaitmények meghatérozésaval. Kérvonalazba a tervezég-
ben és kivitelezésben egyre fontosabba vald reglondlis szemlélet fébb irdnyel-
velt, Kiss Igivan elvtirs a hazilagos magagépitési szervezet 10 éves fejlesztési
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tervérdl sz6lt, a f6bb épitési mutaték alakuldsa feltételeinek és k8vetkezmé-
nyeinek egymésra haté elemzésével.

A konferencia kiévetkezd két eldaddsa tervezési kérdéseket érintett. Fe-
renczy Jend, a MAV Vasuttervezd U.V. ocsztdlyvezetlje az épiillettervezd iroda
fejl6d6 munkdjaroél beszélt. Krtékes gondolatokkal vilégitotta meg az épitész
miivészi munkdja és a vasut ismeretét kidveteld ﬁzemi'igények, illetve szempon-
tok kdzbtbtl sziikséges kapcsolatot. Megéllapitotta, hogy a II.Epitésztaldlkozd
ota eltelt id6szakban ezen a téren jelentds eredmények szlilettek. Juhdsz Joé-
zgef elvtars a tervbiridlatok segltd szerepének fontossagat hangsulyozta =a
komplex létesitmények tervezésében, Felhivta a figyelmet az épitésztervezd
feleldssépére és munkédjanak iramyitéd jellegére. '

A konferencia elsé napja szakmai filmek vetitésével zarult. A négy film-
b8l 4116 dokumentiacidés anyag a modern épitégépeket mutatta be hasznélat kiz-
ben, ismertette a legujabb alapozisi mddszereket, foglalkozott a betonkavi-
csot pétléd kohdhabsalak felhaszndlésaval és Attekintést adott az utébbi évek
- E.M. 4ltal kivitelezett — kiemelkedf uj épiileteirsl.

A talalkozd mésodik napjén Tajthy Jozsef elvtirs megnyitd eléadéséban a
vagut lzemgépészetének és épiiletgépészetének kapecsolatirdl beszélt, kihang-
sulyozva azok szoros Osszetartozfisat a fiités, a vilégitis és vizellatés vona-
1lén.

Viola Jénos elvtédrs a korszerii segédipari ilizemekrdl tartott elbadast. Azo-
kat az elveket ismertette, amelyek a vasut hazilagos magasépitési szervezeté-
ben a fa, fém- és betonipari termékek kbzpontos el8411itésat meghatdrozzik,
illetve amely mennyiségi hatiaron alul azok decentralizalt gydrtésa gazdaségos
és indokolt, Hangsulyozta egy technolégial szerelbrészleg felallitésénak sziik-
seégességot, amely a taviitési rendszerek kiépitését, valamint az 4llomasi viz-
és csatorndzasl munkak megvalésitisat végezné.
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Erdélyi Tibor elvtars, a KPM 1/6,C. Magasépitési Osztalyénak vezetdje a
vasuti magasépitészet sajétos feladatalrdl, a szervezel szertedgazd tevékeny-
8égérdl beszélt. A tennivaldkat két £O6 részre osztotta: az 4ltaldnos, tehdt
orszégos épitdipari tevékenységre &8 a sajatosan vasuti problémit jelentd mii-
szaki tevékenységre. Eldadésdban helyesen Allapitotta meg a kizérdlagosan va-
sutiizeml kérdések megoldésanak elsddlegességét, amelyet a vasut szervezéei
és miiszakl valtozésanak - az lzem korszerisitésének - figyelembe vétels mel-
lett kell megvaldésitanl tervezésben és kivitelezésben egyarant.
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Weichinger Karoly egyebemi tandr a korszeru vasuti felvételi épiiletekrdl
tartott szinvonalas elbadést. Okfejtését az ipari centrumok erételjes lakés-
ség koncentricidjara, az ujsierﬁ‘véros- és teleplilés-szervezési megoldasokra
és az ebb8l kdvetkezd ujabb kozlekedési feladatokra alapozta. Az ujonnan épi-
tendd felvételi épiiletek jellegét és hovatartozisat ebbél kiindulédan hatéroz-
ta meg. Beszélt az épililetek elhelyezésérdl, a funkcié és az alaprajz kapcsola-
tar6l, valamint az alkalmazandé épitSenyamokrédl., Eldadésat a felvételi épile-
Tek tervezésének épitémiivész szemszdgébdl valé megitélésével zarta be.

Gazdag tartalumu és érdekfeszitd vetitett-képes eléadadst tartott dr,Pogény
Frigyes egyeteml tandr "Ember és kdrnyezet" cimmel. El&éaddsédban az ember és a
korillotte 1évé vildg viszonyét fejtegette az eszbtétikus épitémivész szemszi-
gébbl. Atfogb képet adott az ember és kérnyezet egymésra hatasirdl, a kilén-
boz8 korok, tarsadalmi rendszerek, égtijak és gazdaségl viszonyok tiikrében.

Végig vezette a hallgatékat a formakialakitds, a stilustdrténet és a szinek
torvényszeri jelentkezésének indokolédséval az dkortdl napjainkig. Kiilém feje-
zetben foglalkozott a modern épitészet formekialakitési tdrekvéseivel.

Az eldadédssorozatot "Epitész szemmel Furépiban” cimmel 122 szines felvé—
telbdl 4116 vetitett-képes elbadas zArta le. A képeket vasutas kollégak készi-
tették. Azok a Szovjetunid, a Dalmat tengerpart, Ausztria, Németorszag, Ang-
lia, Franciaorszég és Olaszorszdg kiemelkedd épitészeti alkotédsait mutatték
be.

A taldlkozé Tusa Lajos, a KPM I/6.Epitési~ és palyafenntartési szakosztély
vezetbjének helyettese zérszavaval ért véget. A taldlkozdt sikeresnek értékel-
te, mert az Jj6 irénymubatésul szolgilt a harmadik 5 éves terv térben és iddben
meghatarozott miiszaki és szervezésl feladatainak megvalésitésahoz, egyben ki~
Jeldlte azt az irdnyvonalat is, amelynek alapjan a vasut épitészei még eredmé-
nyesebb munkassagot fejthetnek ki a vasutiizem fejlesztése érdekében.



- 117 -

Az épitésztalalkozd keretében rendezett "Ujabb vasuti épiiletek”" cimii’ do-
kumentécios kiallitést Rédoényl Karoly miniszterhelyettes elvtars, a MAV vezér-
igazgatdja, a Kozlekedéstudoményi Egyesiilet fétitkara nyitotta meg, Hangsulyoz-
ta annak a munkénak jelentdségét, amelyet magasépitészeti szervek a vasut ke-
retében megvalésitanak és elismeréssel sz6lt a szervezet mésodik 5 éves terv
folyamédn elért eredményeirdl. Megallapitotta, hogy az épiiletek formai megjele-
nése is orvendetesen megjavult az el8z8 idészakban 1étesiilt épiiletekhez képest.

A MAV Vasutbtervezd U.V. szervezésében megvalosult kidllitds anyagit a ma-
sodik 5 éves terv el6zd éveiben megvalésult, vagy tervezett épiletek dokumen—
tacioéibol vAlogatték Gssze. A kiAllitas két nagy témakort Slelt fel: az egyik
a vasutiizemi épiiletek, a mésik a Joléti-szocidlis épiiletek voltak, Ebben az
idészakban 500~ndl t6bb uj vasutiizemi épililet létesiilt, mintegy 300 millié fo-
rint értékben. A ki&llitott fényképek, tervek és modellek a legjelentdsebb
létesitményeket mutatték be. Igy példéul: a Déli paAlyaudvar uj varoécsarnckat,
a zahonyi felvételi épliletet, a ferencvirosi gbzmozdonyszint, a komaromi,
celldomolki, keszthelyi, tiszafiiredi, vamosgydrki, hédmezbvasarhelyi és szege-—
di felvételi épiileteket, az épiild székesfehérvari Diesel vontatasi telep egyes
létesitményelt és a befejezés eldtt 4116 Kbzlekedési Muzeumot. Kiilonds érdek-
lddést kéltettek a nyiregyhézi, pécsi, székesfehérvari, kaposvari és nagyke~
nizsai szocidlis épililetek, valamint a miskolci szakorvosi rendeld, tovabbé a
miskolci, a debreceni éa a kelenf5ldi munkasszidlldk.

A talélkozd résztvevdi végiil Gundel Istvén vezetésével megtekintették a
kdzeljévében megnyitandé Kozlekedési Muzeumot, ahol dr.Mészéros Vince muzeum—
igazgatd a Kozlekedési Muzeum multjat és fejlddését ismertette, valamint az
ujjaszervezett Muzeum jovendd feladatairél téajékoztatta a hallgatésigot. Gun-
del Istvan a MAV Vasuttervezd U.V. miiteremvezetdje a korszeriisités elveirdl, a
tervezés Altalénos elgondoldsardl és részleteirdl, az épitési technolégiarol,
a killonféle épitési és ipari problémék megoldésirdl beszélt., Az ismertetés u-
tén a résztvevdknek alkalmuk volt az éplilet minden részletét tanulményozni .

Az épitésztalalkozé dltaldban nagy érdeklédést keltett. Az elbadasockon Ab-
lagosan mintegy 250 vasutl épitész vett részt. Az el8adédsokat - a sziilkre sza-
bott idd miatt - vita nem kévette, azonban a felvetett érdekes problémakat a
résztivevik személyes eszmecseréken tovabb targyaltik., A vasutas épitésznapok
sikers - amellyel a napi sajté is foglalkozott - Joé irdnymutatédsul szolgalt
a vasuti épitészek szémira,

Kiss Istvan.
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Az utébbl években pért- és gazdasagil vonalon egyardnt tobb nagyjelentdségii
hatérozat latott napvilédgot annak érdekében, hogy a szocializmus épitése soram
végrehajtésra keriild nagyaranyu beruhdzisok, felujitasok hatéridére térténd el-
készitése mellett maradéktalanul érvényesiiljenek a gazdaségossagi, mindségi
kévetelmények is. Az érvényben 1évd Beruhazdsi Koédex, illetve annak Végrehaj-
tasi Utasitésa részletesen szabdlyozza az elkészililt létesitmények dtadas - at-
vétell, valamin®t lizembehelyezési eljérasat. B torvényerejii rendelkezések fenti
eljérasoknal az épittetd és kivitelezd kiil6ndllésabdél indulnak ki és lehetdvé
teszik, hogy az épittetd a kivitelezbvel szemben - mzikség esetén anyagi ter-
mészetil kényszerintézkedésekkel tudja biztositani Jjogos érdekeit és a munkék
megfeleld ninéségil milszaki, valamint gazdaségos végrehajtésat.

A MAV legtitbb esetben sajat vallalkozdsban végzi palyaépitési, bévitési,
dbalakitésl és felépitménycserélési munkait és igy eld4ll az a sajétos helyzet,
hogy az épittets és 'a kivitelezd egyarant a MAV, tehat nem érvényesithetdk
érdemlegesen azck a kényszerintézkedések, melyek a Beruhézasi Kédexben, illetve
annak Végrehajtési Utasitésdban rogzitve vannak., Ezért sziikségessé valt, hogy
az egyes vasuti létesitmények forgalombahelyezésével kapcsolatban érvényben
1évé elbirdsok kibbvitést nyerjenek és megszabjék azokat a kotelességeket, a-
melyeket a MAV szervezetéhez tartozd kivitelezdnek az elkészitett létesitmény-—
nyel kapcsolatban be kell tartania, nemcsak annak hatalmas értékére, hanem az
4let- &9 vagyonbiztonségra tekintettel is.

A vonatkozd rendelet /108.353/1963,1/6./ két évvel ezeldtt jelent meg és
az uj MAV fektetési védginyok és kitérdk forgalombahelyezésével, miiszaki atadas~
atvételével és 90 navos szavatossagaval kapcsolatos kérdéseket szabalyozza.

Egy par gondelatban e fontos rendelet azon részével kivéanok foglalkozmi,
mely a 90 napos szavatossig, vagy ahogy a kbztudatban elterjedt - a 90 napos
jotallés betartésavel, probléméival kapcsolatos,

E szigoru rendelkezés életbeléptetését az a korilmény tette rendkiviil i-
d6szerivé, hogy igen erdsen kezdett eluraellkodni az a szemlélet a létesitmé-
nyek kivitelezését végzd dolgozoknédl, hogy elsd és legfébb szempont a kiadott
feladatok mennyiségi teljesitése és egyes Geriiletekbdl eltekintve nem volt

tdr8dés azzal, hogy a mindségi kévetelmények is maradéktalanul kielégitést
nyerjenek. Az anyagi 06sztOnzés rendszere nem hatott ezirédnyban megfelelben.
Ebbél kovetkezebtt, hogy DAT éves viszonylatban millidrdos nagységrendil vasut-
épitési, illetve felujitési munkék késziiltek el, azok egy része kisebb-nagyobb
miiszaki hibékkal volt terhes, amelyek fenndllésa kérosan befolyédsolba a léte-
sitmény tervezett élettartamét, indokolatlan terheket rdétt a fenntartist vég-
z6 alakulatokra, zavarta & vasut biztonsagos iizemelbtetését és nbvelte a vasut
Bnkolteégét.,
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Az épitési és palyafenntartasi szakszolgdlat vezetése sziikségesnek tartot-
ta ennek a helytelen iranyzatnak a megvaltoztatisidt és szigoru eldirasokkal
kivanta rakényszeriteni a kivitelezést végzd szerveket arra, hogy munkajukért
azok mennyisége mellett minbségileg iz felelbsséget vAllaljanak azzal, hogy a
létesitmény elkésziilte, Uzembehelyezése utéAn -~ meghatarozott iddé alatt - a
hibdkat sajat maguk sziintessék meg a% eredeti hitel terhére, Targyilagosan
meg kell allapitani, hogy a rendelet megjelenése nem valtott ki osztatlan O1d-
met. A létesitmény ilizemeltelését, karbantartasat végzd fOnbkségek Oriiltek,
mert nem lehet Oket hidnyosan, vagy rosszul elvégzett munka atvételére kény-
szeriteni. Szivesen vették a rendeletet azok a kivitelezd szervek, amelyek
miiszaki johirik megbévasa érdekében addig is mindent megtettek annak érdekében,
hogy munkajukkal meg legyenek elégedve, de¢ tamadték és igyekeztek végre nem
hajtani a rendelet eldirésait azok, akik -« nem egyszer miiszaki hirneviiket is
kackara téve - alapos, miiszakilag helyes munka helyett a vasut és a népgaz-
daség érdekeit héttérbe szoritva addig is csak latszateredmények elérésére,
prémiumszerzésre torekedtek,

Az elkésziilt vonalfelujitasok utédn megtartott forgalombahelyezési eljara-
sok jegyzlkonyvei tucatjival tanuskodnak a jol végzett, de a hanyag, feliile-
tes munkarél is. Tobb teriileten egyszerien nem akarjdk tudomasul venni a ren-
deletnek azt az eldirésat, hogy "a 90 napos szavatossdgi iddétartam alatt a
pélya /végény, kitérd/ elbéiris szerinti fennbtartisi 4llapotaért és annak min-
den kovetkezményéért a kivitelezd tartozik feleldsséggel, tehdt a palyat neki
kell /a szavatossagl 1d6tartam alatt/ sajét kéltségén és létszaméval iizemblz-
tosan fenntartani."” Természetesen ezen idd alatt kell megsziintetni mindazon
hiadnyossagokat is, melyek a forgalombahelyezési eljaras soran a vizsgalatok,
mérések révén felszinre keriilnek,

Még jelenleg 1s sck olyan jelenséggel taldlkozunk, melyek nem azt mubtat-
jak, hogy minden torekvés arra iranyulna, hogy a mindségi el8irisokat maradék-
talanul betartsdk., Bar az érdekelt gazdaségl vezet8k szavakban egyetértenek s
part és a kormény idevonatkozd hatarozataival, de munkdjuk eredményel ezt nem
tiikkrézik., Nem szivesen végeztetnek olyan tervben eléirt munkét, amely nem
hoz magas termelési értéket, de elmulasztésa sulyos, sokszor helyrehozhatat-
lan kérokkal jar. Melyek ezek a leggyakoribb hidnyok?

Nem sziintetik meg a felépltmény Allékonysdgdt biztositd alépitményi hia-
nyosségokat, az alépitménykorona egyenetlenségeit zuzottkdvel toltik ki, an-
nak rendbehozatala helyett /lésd: helyenként 1,0 m-es vastag agyazat/.

Nem alakitjak ki megfelelben a fellileti vizek elvezetését szolgaléd szab-
vanyarkokat.,

Nem alakitjdk ki a tervszerinti eldirasoknak megfelelden a t&1tés— vagy
bevagis rézsiiket, nem végzlk el a rézsiik 4llékonysagat eldsegitd fiivesitést.

Nem tartjdk be a hézagnélkili felépitmény olyan fontos elbirasait, mint
példéul a lélegzb-szakaszok eldirt hosszban torténd oetl-kengyelzzése.

Nem a tervben eldirt ivsugérral alakitjdk ki az iveket, vagy ugyanazon
iven belill valtozd ivsugarak mérheték. Az ilyen ives vagdnybészt elézetes sza-
balyozas nélkiil osszehegesztik. Helyrehozataluk csak a sinek szétvagisa utjén
lehetséges. A tervezett sebesség nem egy helyen nem engedélyezhetd, mert az
ivsugdr kisebb a tervben eldirtnal,
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Az ivekben nincs megfelelfen kialakitva az el8irt tulemelés. Durva irény-,
fekszint- és nyombtév hianyok vannak, stb.

/E révid felsoroléds az elmult évben tartott forgalombahelyezési eljarasock
Jegyzbkinyveibdl wvan kivéve./

Igen vakmerd és sulyos hiba, hogy a 90 napos jétallds id8szaka alatt -
bar a vonal teljes ilizemme)l terhelve van - nem torténik meg a8 rendelet ellené-
re sem annak rendszeres karbantartésa. A kivitelezdk ujabb feladatok elvégzé-
sére elvonulnak és rendszerint csak a szavatossagi id6 lejarta eldtt pAr nap-
pal futdszabldlyozéssal hozzék rendbe a vonalat, bAr az lizem miatt mar olyan
hibak is jelentkeznek, smelyek azonnali helyrehozatalidnak elmulasztésa mar
maradandé kéarokat okozott. ‘

Nem kivénok most kitérni olyan hiényokra, melyek a beépitett szerkezetek
méreteltéréseibdl adddnak, s amelyen a beépitésnél segiteni mAr igen nehéz,
vagy lehetetlen. De nmem lehet eltiirni azokat a durva hibékat, amelyek gondat-
lan munka kdvetkezményel, vagy csak azért nem végezték el azokat, mert tul-
zottan bérigényesek, megfeleld nagységu termelési értéket nem hoznak.

A pédlya csak ugy képes hosszu iddn At betdlteni feladatat és megdrizni
megkivant miiszaki és forgalombiztos allapotét, ha az el&irisok betartasaval,
minden tartozékaval egylitt kifogastalan mindségben épiill meg és uténa gondo-
san és rendszeresen tartjdk fenn. Ha a létesitmény épitésekor a vezetdk ki-
vetelik a gondos munkat, nem valik sziikségessé a késbbbi ujbdli visszatérés
ugyanarra a helyre, tehdt nincs megzavarva a tovabbi program végrehajtasa,

A vezet8k szemléletén, gondossdgin igen sok mulik, de nem kidzémbds a helyl

mozgalmi szervek e kérdésekkel vald rendszeres neveld, ellendrzé foglalkoza-
sa sem. A MAV-nal épittetdnek, kivitelezdnek és lizemeltetdnek csak egy érde-
ke lehet, a kifogastalanul elkészitett és zavartalan iizemet biztosité munksa.

Karos és az egész vasubt érdekelt veszélyeztetd, szigoru megtorldst kove-
teld jelenség az, amit az egyik igazgatésadg teriiletérdl a kdzelmultban széd—
szerint igy jeleztek: " B-Z allomésock kozott végrehajtott vonalfelujitasi
munkék forgalombashelyezési eljarésa 1964 december lo-én lett megtartva. A 90
napos ézavatosségi felilvizsgalatot 1965. aprilis 9-én tartottuk meg., A for-
galombahelyezési eljérdsnil megallapltott hidnyok még teljes egészében fenn-
dllottak és fennéllnak ma is /1965,junius 8-an/, igy a fenntartasra vald bt
vétel nem volt végrehajthaté, sét az atvétel késébbi idépontjdvan sem lehe—
tett megdllapddni, mert a kivitelezd a hidnyok helyreallitasara hatéridét nem
vallalt. A vonalat a felépitményl mérdkocsi Aprilis hd 14-én bemérte és az
1 km-re esd sippedési hibapontok széma 25 volt, amikor fenntartésnil a nyole
pont/km~t koveteljik meg. A vonal egy része azonnali szabalyozdsra szorul,
mert ellenkezd esetben késbbb ki nem javithaté deformhlédasok lépnek fel és
ertsebb felmelegedés esetén fenndll a vagénykivetddés veszélye,"

Ehhez az idézett jelentés-részlethez nem kell kiildn kommentart fiizni. Ha
sziikséges, a legszigorubb feleldsségre vonassal kell érvényt szerezni annak,
hogy minden illetékes gazdasdgi vezetd tartsa kdtelességének annak a rendel-
kezésnek a betartasat és betarttatasat, mely azt célozza, hogy végérvényesen
felszamoljuk az ilyen jelenségeket és eleget tegylink a tervek teljesitése mel-
lett valamennyi miiszaki eldiras szigoru betartasanak is, A gazdasagi vezetdk
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a kezlikben 1lévb anyagi, Osztonzési, jutalmazdsi, premizalasi lehetéségeket ha-
tékonyabban hasznéljak fel e cél érdekében és ahol a kivant eredményt ez sem
hozza meg, ott a legszigorubb felelésségre vondst alkalmazzék. Az ilyen intéz-
kedésiik taldlkoznl fog a becsiiletes dolgozék elismerésével és e torekvésiikben
biztosan szamithatnak a helyi mozgalmi szervek vezetSinek tamogataséra is.

Feltétleniil szikséges ismételten tanulményozni, oktatni és minden szinten
megkdvetelni a 90 napos szavatossagi kotelezettséggel, a milszaki atadas-&tvé~
tellel és a forgalombahelyezéssel kapcsolatban érvényben 1év8 rendelkezéseket,
mert ezek betartasaval segitjiik a vasut forgalombiztos munkajat, a névekvd
szdllitasi feladatok zavartalan végrehajtisat, s nem dobjuk oda latszatersdmé-
nyekért szakszolgalatunk becslletét.

Kummer Istvan.

//'ﬂ 9y 1l
aiy 1mtlar

A balatoni VII.sz.autdépalya és a budapest-hegyeshalmi vasutvonal keresz-
tezésében Budadrs és Torbdgy &llomésok kdzdtt a torskbalinti megalldhelytdl
mintegy 200 méterre létesiil a VII.sz.autépldlya legnagyobb vasuti mlitéargya.

A keresztezés helyén a VII.sz.autépalya két agra szakad - a bevezetd ugy-
nevezett fehér és a kivezetd piros 4gra. A keresztezésnél a vasutvonal egye-
nes, lejtviszonydt tekintve 4,1 %o emelkedd8ben van Torbagy felé. Az autédpélya
két aga miatt sziikséges volt a VII.sz.milubtat két nyilasu vasuti hiddal Athi-
dalni. E célb6l az UVATERV 2 db kétnyiléasu, slillyesztett-palyss, kavicségyas,
gerinclemezes vashidat tervezett meg., A gerinclemezes vashid tamaszkdze
24,7 + 20,8 m. A fétarték teljes hossza 46 m, magassiga 1,92 m, a szerkezeti
magassaga 1,515 m. A fétarték egyméstél vald tavolséga 3,9 m, a két vasszer—
kezeti hid egyméstél valé tengelytavolsags 4,75 m.,

E miitargy megépltésével egyidejiileg kivitelezésre kerilt a volt t6rskbi-
linti BEV aluljéré és a Budakeszi Arokhid 4talakitésa is, E miitdrgy hdromszin-
ti vasbeton hid lesz, melynek felsé szintje a vasuti palyat, kozépsé szintje a
mezbgazdasigi utat és az alsé szintje a Budakeszi arok vizét vezetl At, /Az
l.sz.4bra a hegyeshalmi vonal és & VIil.sz.miiut, valamint a BEV aluljaré elren—
dezését szemlélteti./

A VII,sz.autopalya miitArgyénak megépitése elétt a hegyeshalmi févonalba
egy szokatlanul hosszu ideiglenes hidat kellett beépiteni, hogy a forgalom

s
®
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legz.dbra,

fenntartasa mellett, de annak legkisebb zavarisa nélkill végezhessék az épitési
munkat ®

A végleges hid épitését biztosité ideiglenmes hid Sssz~hossza a jobb vaginy-
ban 79,20 m, a bal véaganyban 82,70 m. /Lasd 2.8z.4bra/

2.8z.8bra.

Az eddigi ismertetésbdl kitiinik,hogy a budapest-hegyeshalmi vasutvonalon
2 db kétvégényu hid épul, ennek megfelelden meg kellett épiteni
- a budadrsi kdzds hidfé alapot,
~ & pillérek kozds alapjat,
- & Gorbagyi koézbds hidfé alapot.
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A felsorolt alapokat vasbetion slillyesztett szekrényes alapozissal, egyméssal
teljesen azonos mérettel készitették el /6,30 x 10,65 x 5,20 m/.

Az alapozési méd megvalasztisandl mind a gazdasdgossdg, mind a kénnyebb
kivitelezés tekintetében a vasbeton siillyesztett szekrényes alapozés bizonyult
megfeleldének, ezért a talajmechanikai szakvéleményben javasolt c&l8pds, vagy
kut alapozéds a nehézkes és hosszabdb kivitelezés miatt nem jthetett szimitésba,

‘A vasbeton szekrény siillyesaztésével a budadrsi hidfénédl a 135.45 A.f. pil-
léreknél 135.37 A.f. a torbagyi hidfénél 135.86 A.f.szinten 4lltak meg.

A vasbeton szekrény slillyesztése 4llandé szivattyuzis mellett tortént a
legnagyobb koriltekintéssel és a aziikséges biztonsigi és 6vdintézkedések szen
elbtt tartasaval.

A tervezett mélységre torténd lesiillyesztés utén a talajvizet nem szivaty-
tyuztdk, hanem a nyugalmi vizszint be4llédsa utén készitették el a viz alatti
zardébetont,

A vasbeton szekrények felett B.220 mindségli teherslosztd vasbeton lemezt
alakitottak ki, mely a vasbeton siillyesztdszekrény faldba lett bekdtve. A nid-
fé felmendfala B.100 miﬁéségﬁ csimdszdlt betonbdl késziilt,

A vasszerkezetii hidakat kozépen a k&zds alapon nyugvd, de 2 db killdnalld
betonpillér felmen8fallal témasztottdk ald. A két kiilondlléd, B.l40-es mind-
ségli vasalt betonfelmen8falak esztétikailag nagyon kedvez8 képet adnak a VII,
sz.autépdlya feldl és a hid alél nézve. Ez a megoldds gazdasagl szempontbdél
is kedvezd volt, mivel a ferde Athidalds mistt ennél lényegesen nagyobb, ha-
talmas méreteit semmivel sem indokolhatd pillér-épitményt kellett volna ki-
vitelezni,

A kbzbos alapon elhelyezett, de kiildn&lldé pillérek zsaluzédsa kiildnds gond-
dal keszlilt. Az volt a kivéansag, hogy a pillérek betonozdsa ubtién azok feliile-
te nyersen maradjon, ezért és esztétikal kévetelményekért a zsaluzatot S5~6.-
cm szélességii 1écekbdl készitették. A kedvezd feliilet kialakitasa érdekében
a zsaluzatot egymashoz Gsszegyalulték, hogy megfeleld egyenletes feliiletet
kapjanak., Az esztétikailaz kedvezs nyers feliilet biztositdsa érdekében s beto-
nozast fokozott gonddal végezték, hogy a feliileten a legkisebb kavicsfészak
8e keletkezzék. Hasonldképpen késziiltek a hidfék szerkezeti gerendadinak 14t-
hat6 részei is B.300-as mindségii betonbél. A hidfbk lathatéd feliiletei a sSzer-
kezeti gerenda kivételével elsd osztalyu faragott mészkével vannak burkolva.

A kivitelezés nehéz munkdjdt a mitargy végleges befejezési hataridejének
betartésa érdekében a vasutforgalom szempontjabél legnehezebb idbben, az 8szi
forgalom idején kezdték meg, A legutolséd provizériumot 1964 oktdéber 4-én he-
lyezték el a forgalmi vagényba.

E munkafazis uté4n kezdetét vette a tulajdonképpeni miitArgy épités. Mint
ismeretes, az MSZMP Kozponti Bizottséga 1964 februar havaban egyik legfonto-
sabb tennivaléként az épitéipar folyamatos épitésszervezését tiizte ki célul.
E cél érdekében a téli zord idéjarasban olyan munkafdzisokat kellett munkiba
venni, amelyek lényegesebb koltség nitvekedés nélkiil télen is elvégezhetdk vol-
tak.

A balatoni autépalya és a hegyeshalmi févonal keresztezésénél létesitendd
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miitdrgy munkélatal bilzbtositotték e kovetelményt. A viszonylag kedvezd tél le-
hetdvé tette, hogy & té1i id8szakban mintegy 1300 m3 féldmunkat - teljes gé-
pesitiéssel, foldbontd gépekkel és gépkocsikkal -~ el tudbtak végezni.

A gerinclemezes kavicsdgyas vashid silillyesztett pdlyés. A kavicsbgyat az
ugynevezett dongalemezek hordjék, amelyek 10 mm-es négyszigletii vaslemezbll
kagylészeriien vannak préselve. A dongalemezek - peremszerien & hossz- illetve
kereszttartéhoz szegecselve -~ kétoldala a kereszttartéra, a mésik két oldala
a hossztartéra témaszkodik /3.sz.ébra/.

A dongalemezeket wieni szigeteléssel éa védbébetonnal 1l4tjdk el. Az agya-
zatba s2ivérgd csapadékviz elvezetésére a dongalemezek kdzepén viznyellket a-
lakitanak ki. A dongaelemezek kdzepén elhelyezett viznyellk vizét as bsszegyilj--
t8 csatorndban, a pllya 4,1 %o esését kovetbden vezetlk el. A csapadékviz a '
szerkezetrdl a budadrsi hidf6 vizelvezetd rendszerdbe van bekdtve.

A szerkezet szerelésére létesitett szerelbéllvény egyubttal a vasszerkezeti
hid behuzé-4llvanyaként is felkasznédlhaté. A vasszerkezet behuzédsa oldalirdny-
ban tortént.

Annak ellenére, hogy a gyartas kezdetén komoly vasanysg-hiany mutatkozott,
a Hidépitési Fénokség mindkét vagany vasszerkezetének gyartédsdval és helyszini
szerelésével oly iddben késziilt el, hogy a bal vaganyu szerkezet 1965 augusz-
tus 31-én, mig a jobb viégényu szeptember hd 21-én a forgalomnak atadhatd voltb.
A forgalombahelyezés augusztus 30-4n és 31l-én 34 brds, szeptember 20 és 2l-én
27 6rés vaganyzir alatt 2 db 10-10 tonnas villanydaru segitségével tortént.

A villanydaruk az épitési provizériumok elbontéséat és a kikerild f£818s épitési
anyagok szallitasat végezték, A provizérium bontasdban ezenkivill egy 3 tonnés
kdzutl daru miikddott k&zre, mely a kereszttartdés kivdltasckat tavolitotta el
/4.5.8z.4bra/.

A 6.8z.8bran lathatd az uj siillyesztettpllyds kavicségyas hid az elbre
lekotott felépitménnyel és a vaghnyszabdlyozéshoz elbkészitett kevicséggysl.

«52Z.48bra,
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SeB%,.4bra,

Az &bréan lathaté 378 tonna Smezsulyu kavicségyas vashidat a pélya tengelyéhez
viszonyitva merdleges irdnyban elhelyezett csérlék segitségével helyezték el
végleges helyére. A végleges helyére tortént behuzdsa utén keriilt sor a sa-
rura helyezésre,

A vagényziri munka érdekessége, hogy bar teljesen azonos jellegii és fézi--
su technolégiaval dolgoztak mindkét esetben, mézis a szeptember hé 20 és 21-1i
véganyzar - annak ellenédre, hogy a legkedvezétlenebb idéjarasi viszonyok mel-
lett keriilt sor annak végrehajtésira - 7 oraval kevesebb idét igényelt az el-

6.8%z,.4bra,

i |
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s86nél. E kedvezd eredményt a daruszemélyzet és az épitésvezetdség 8sszdolgozéi-
nak j6 begyaskorlottséga tette lehetbvé.

A hidfék csaclakozd t5ltésének lezéraésa mindkét oldalon azonos. A lezarés
a hegyesebb szbgll lezaras oldslén uj témfallal, mig a tompaszigii lezdrds laba-
zati témfallal megtémasztott gyepesitett f8ldkuppal tdrtént. A budadrsi hidfs
északi rézsiije szintén kéburkolatu, ezen az oldalon azonban magasbitott padka
késziill. A torbégyi hidfd szegélyek csatlakozésa a padkihoz betonlépcabdvel tor-
ténik,

E cikk megjelenésekor a vasuti forgalom mindkét vagany vasszerkezeti hid-
JAn megindult, a miltdrgy épitése befejezéséhez kizeledik. Az Allvényzat elbon-
tésa utéan a miitargy alatt is megindul a VII.sz.autdédpdlya épitése, hogy a ma-
gyar tenger partjara utazé killfoldl és hazail ldiilni szandékozbk kizlekedése
korszeriibbé és gyorsabbi vAljék.

Aradi Jézsef.

Az eddigl gyakorlat szerint 4gyazatrostdlés alkalmaval a rostaalj a rosté-
légép hulladékszallité szalagjdrél a tdltésrézsiire, alacsony bevégéhsokban a
bevagads tetejére, legnagyobbrészt azonban a bevaghs rézsiijére kerilt. A bevagas
rézsiire helyezett rostaaljat azutén kézi erdvel kellett eltdvolitani. Egyes he-
lyeken egy, vagy tobb karoléssal a bevigds tetejére termelték, vagy a réssiirdl
lehuzva az arockba, a mir megtisztitott 4gyazat ujbéli beszennyezésével szdlli-
té jérmiire rakva sz&llitotték ki a bevagasbél. Mindez lassu, sok munkadrét fel-
emésztd munkafolyemat, melynek gépesitésével a termelékenység nagymértékben nd-
velhet8. Ezért egy olyan sz8l1lité szerelvény késziilt, mely sz4l1ité szalagsor-
ral van felszerelve. Ez a rostalégép hulladékszallitd szalagjardl atvett rosta-
aljat befogadva, megfeleld helyre szAllitva ilrithetd.,

A szerelvény kilalakitasénal figyelembe van véve, hogy
1l.- a berakids gépi erbvel torténjék és a berendezés teljesitménye a rostalégép

teljesitményével osszhangban legyen,

2.- a mekrakott kocsikat ket véganyzari idd kozott a kilirités helyére és visz-
sza lehessen szallitani, természetesen kidzben a kliirités is megtorténjék,

3.~ egy vaganyzérban keletkezett hullsdékot minimédlis szému kocsiban lehessen
elhelyezni,

4.~ az energia ellatés stabil energiatermelSktél és més munkagépektdl fiigget-
len legyen.
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A feltetelek vizsgalata sordn széllitékocsinak a Kii tipusu éniiritds ko-
csit valasztottuk, mivel nagy befogadd képességii, vontatisa nagyobb sebesség-
gel is megengedett, jellegénél fogva kirakdsa, iiritése gyorsan elvégezhetd.

A hulladék kbzvetlenil a rosta hulladékszallitd szalagjarol keriil a kocsikba,

A szerelvény 10 db Kii kocsibél van 8sszeallitva. A kocsik mindegyikére a
kocsiszekrényen tulnyuldé szallitészalag van e¢lhelyezve, amely a rédkerilt hul-
ladékot ~ a rédszerelt mozgathatd ledobd koésin keresztédl - barmelyik kocsiba
le tudja adni. A szalazok energiasziikségletét egy kiilon kocsin elhelyezett
agregét csoport szolgaltatja. E koecsin két agregdt van elhelyezve, s ezek
5-5 kocsi 5-5 szdllitészalagjat latjak el energiéval.

A szerelvényt kiildn mozdonnyal kell a rostalogép elétt mozgatni. A megra=
kott kocsikal anyagvonati géppel, vagy megfeleld tehervonatba sorolva lehet
az Urités helyére szdllitani. A kocsikon a szabvényos litkozé-, vondé-, stb,
szerelvények valtozatlanul megmaradtak,

A berendezés f8bb miiszaki adatai.

Szallitdokoesiks normdl 6,6 m tengelytévu Kii sorozatu kocsik, a kocsiszek-
tény felsd részén elhelyezett részben siillyesztett és
megfelelden rdgzitett sz411ité szalagokkal.

Széllitészalagok: hossza : 8830 m
heveder szélesség 500 mm
heveder sebesség ' 2,5 m/sec
teljesitmény 60 m3/6ra
hejtémotor tipus VZ 233/4
teljesitmény felv. 5,6 kW
fesziiltsége 380/220 Vv, 50 Hz.
fordulatszém 1440 n/min,

, Ledobd kocsik mozgatésa kézi erdvel.

Aramfejleszté: Aramfejlesztd szama 2 db
tipusa MAV 30 kW
hajtémotor tipus Csepel D 413
teljesitmény 45 LE/1500 n/min.
generator tipus SGH 78 J 4,
teljesitmény 45 kVA
fesziiltség 380/220 V, 50 Hz.

Az dramfejlesztbk szallitdkocsija Yp.sorozatu szabvényos szerkezetekbdl
felépitett pbrekocsi, : '

Teljes szerelvény-hossz koriilbeliil 100 m,

A legkisebb iv, amelynél a szalagoknak még elegendd Atfedésiik van, 250 m.

A kocslkra helyezett szallitészalam felsd pontja a sinkorona felett /tel-
jes magassag/ 4592 mm.

A kocsin atmend elektromos vezeték vonul végig egy ledgazassal, ahol a
szalag ki-be kapcsolhaté.

A kocsi és a szalag a szabvényos rakszelvényen beliil helyezkedik el.
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Munkavégzéshez a szalagsoros Kii szerelvény a rostalogép eldtt halad a ké-
vetkezd bGsszedllitasban:

1. Vontaté mozdony.

2. Esetleges egyéb koecsik.

3. Agregdtszallité kocsi.

4, Szallitészalaggal felszerelt Kii kocsik.

A szerelvényt a rostdlégép koveti, /ugy hogy a hulladékszallitod szalag
van el161/ védbkocsi nélkiil.

Kiilonds gondot kell forditani a szerelvény és rosta helyzetének megdllapi-
tasara az elsd Osszeallitas sordn. A kocsikon 1évd szalagok a magasabbaﬁ el
helyezkedd /hajtédeb feldli/ végiik feld szallitanak.,

A vontaté jarmiinek a szallités iridnydban eldl kell lennie, mig & rostdlo—
gépnek eldére 4116 hulladékszAdllité szalaggal hatul kell elhelyezkednie. Az
anyagaramlas tehdt a hatul 1évé rostalégéptdl az el8l 1évd mozdony felé tor-
ténik. Az iranyhatérozédsndl a rostdlés haladasi irédnya az "eldre".

Az igy oOsszeallitott egységet a tovéabbiaskban elvileg zart egységnek kell
tekinteni és megbontani nem szabad. Ha a rostalas iranyéban valtozds torténik,
az egész berendezést delta vagy hurokvdgényban meg kell forditani. Rostéléas
kozben a rostédlogépet a szerelvénnyel Osszekapcsolni nem szabad, Uzembehelys~
zés eldtt a villamosvezeték csatlakozéit a kocsik kozott dssze kell kapcsolnl
és kapcsolatot kell létesiteni az Aramfejlesztével is.

A rostidlas megkezdése eldtt minden szalag ledobd kocsijat a szalag héatsd
/feszitbdob feldli/ végéhez, a ledobd kocsi tereldlapjat pedig ledobd helyzet-
be kell allitani. Ezutén lizembe kell helyezni a rostdhoz kidzelebb All6 5 azdl-
litészalag aramfejles=t8jét és a legutolsd szallitészalagot.

A szerelvénnyel ugy kell a rostdlégép elé 4llni, hogy a rosta hulladékszAl-
1ité szalagja a 10.szému kocsi szallitészalagja £61é nyuljon. A hulladék igy
a rostalogép hulladékszalagjirol a ledobd kocsin keresztiil a kocsi hatséd részé—
be keriil. Ennek feltdltd8dése utian a ledobé kocsit a szalsgon megfeleld idékoz-
ben és mértékben a kézicsirld segitségével eldre vontatjak.

A kocsi teljes feltdltbdése eldtt az utolsd elétti /9.sz./ kocsi szalag-
Jjat meg kell inditani és kelld id8ben a 10. szalag ledobd kocsi garatjat &t
kell allitani, ugy a hulladék a 10.kocsi szalagjan keresztiil & 9.kocsi szalag-
Jara keriil. Hasonléan a 1O.kocsihoz & 9., 8., 7., 6. kocsikat is fel kell tol-
teni,

A 6.kocsi feltdltése 618tt meg kell inditani a mésodik aramfejlesztét is,
amely 8z 5.y 4oy 34y 2.4 1o kocsik szalagjait miikédteti. E kocsik megtdltése
hasonléan torténik a 10.-6. kocsikhoz,

A berendezés kezeléséhez 1 £6 agregatkezeld és 1 £8 sz8llitészalag kezeld
szilkséges, A szdllitdberendezés nem alkalmazhatd az 1. és 2.palyaszamu "Matisa"
rendszeri rostalégépekkel. Az dgyazatrostélégép és a sz411litd kocsisor lizem—
kdzbenl haladési sebességének azonosnek kell lenni. Ennek biztositasira a 10,
kocsi rostAlégép felbli végén 1évd zércsap kezelésével a jelzéast add slkalma-—
zott a szerelwényt mégéllithatja.

A rostalés befejezése, vagy a kocslk meghtdltése ubtén az agregitok le&lli-
taséval és a kocsik kozdttl clektromos kébelkapcsolat megsziintetésével a sze-
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relvény a kivant liritési helyre tovabbithaté.

Ezt a szerelvényt kivénjuk hasznidini olyan munkahelyeken is, ahol az al-
épitmény nagyobb emelése, vagy javitéréteg bebpitése miatt a meglévd zuzott-
kdvet rostalva el kell tavolitani. Ilyenkor az dgyazatrostdlégépen az anyag-
8z811itas irdny4t 4t kell &llitani /k&riilbeliil 3 éral munka/, hogy a tiszti-
tott zuzottkd keriljbn a rostaldgép hulladékszallité szalagjéra, mig a roste-
alj visszahullik a palyéba. Az igy felszedett zuzottksévet a pAlya més részén
kell agyazatkészités céljira leereszteni.

Papp Laszld
Szijarté Istvéan,

i azal aﬂdrﬁ*&gm

AL zma BRITOGLER
Ood'b hatelo fagomald

RADIOIZOTOIDOS vizhgddata =

Lapunk el8z6 széméban ismertettilk a hazai gyartésu razé-téméritégép misza-
ki adatalt ¢és azckat az eldnybket, amelyek a vibraciés témdritéssel egyiitt
Jérnak. Ismeretes, hogy az &gyazati anyagok, a kiillénbszd természetes talajne-
mekbdl és egyéb anyagokbél épitett toltések és alépitménykoronin elhelyezett
dgyazat bedolgozésdnak egyik legfontosabb mindségl Jellemzbje a tombrség, vagy
térfogatsuly. E jellemzd adatait az elmult id8kben talajok esetében kiildnbozd
mintavétell médszerekkel és laboratériumi vizsgélatokkel Allapitottak meg. Az
épités alatt 4116, vagy mir megépitett zuzottkd dgyazat tomdraégének meghati-
rozéaséra ilyen szabatos médszer nem Allott rendelkezésre.

A tomorség, vagy btérfogatsuly atomfizikai médszerekkel vald mérése a prob-
lémat megoldja és e mérési médszerrel gyorsan, helyszinen, az agyazat meghon-
tasa nélkiil meghatarozhatéd az dgyazat témérségs.

A Vasuti Tudoményos Kutatd Intézetben a koribbi években végzett kubtaté~
munka soran kidolgoztuk a vizsgalat médszerét, elkészitethilk azokat a célmii-
szereket, amelyekkel a vizsgalalok megbizhatéan elvégezhetdk., A hazai gyartéa-
su razé-témoritégép vizsmdlabdt is ezekkel a miiszerekkel végeztiik el.,

A kisérleti razé-tomdritégép vizsgdlatat Rakoskert-Ecser AllomAsok kozdtti
kisérleti szakaszon végeztiik, olyan dgyazatban, amelyet eldz8leg rostalégéppel
tiszbitottak meg a szennyezd anyagoktdl.

Az égyazat anyaga bazalt, szemszerkezete vegyesnek mondhat6, ami ugyan nem
fedte teljesen a vegyes szemszerkezet fogalmdt /20-65 mm/, mivel a szemszerke-
zet Osszetétele 15-100 mm kdzdtt valtozoth,

A vizsedlt szakaszok hossza 10-10 m és minden 2 méterben 4-4 mérést hajtot-

.
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tunk végre a kiilénbdzd sebességi fokozatokban. Valamennyi mérést az épitendd
palya tengelyében hajtottuk végre és a mérések sorén kapott eredmények atla-
gait az I.tablazatban foglaltuk Gssze. A tablazatban kézdlt témérségl értéke-
ket 20-20 mérés atlagibbdl képeztiik.

I.64blbzat.
Téomdrseség t/m3
Laze
A jaratasok
gebességl fokozat
BTAm agyazat-
ban. 1605 1L, ITT, Iv. V.
1 eldére 1,85 1,80 1,76 1,76 1,73
2 hatra 1,83 1,83 1,83 1,76 -
3 elbre 1,50 2,05 1,94 1,80 1,73 ==
4 hatra 1,71 1,63 1,80 1,77 =
5 eldre 1,75 1,75 - = P
6 hatra 1,89 1,87 - - -
7 elbre 1,92 1,66 - - -
Az I.sz.tablazalban Osszefoglalt adatok felhaszndldséval szerkesztebbiik
meg az l.s8z.abrét.

Az 4brabdél és tablézatbdl egyértelmiien meghllapithatd, hogy & razd-tomdrits
a vizsgdlt agyazatban az I.-es sebességi fokozatban a 3.jératdsndl érte el az
optimélis tomdrségl értéket, 2,05 t/m3. A vizsgalatok soran megallapitottuk,
hogy a magasabb sebességl fokozatokndl a rAzdlapok &ltal kifejtett tomsrits
erd nem képes az Agyazatot megfelelden tomdritenl, amit a mérések is egyértel-
miien bizonyitottak., Kiiléndsen vonatkozik ez arra az esetre, amikor a gép maga
utén huzza a rédzélapokat, ez a nagyobb IV.~V. sebességi fokozatnil sbban is meg-

omdrseg

iwﬁ
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—————— . sebessegi fokozat
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nyilvanul, hogy a témdritett feliilet nem sik, hanem a zuzottkd szemek borzolt
feliiletet mutatnak.

A réz6lapok t8mbritési hatékonysagénak novelése céljabdél a lapokra fel-
erésithetd nehezék sulyok is alkalmazhattk. Erre vonatkozdlag is végeztiink
méréseket a IIl.sebességl fokozal alkalmazédsa mellett egy-egy felhelyezett ne-
hezékkel. A kapott eredményeket a II.tablézatban foglalbtuk dssze és a kozdlt
ersdményeket 20-20 mérés Atlaghbdl képeztik,

I1.t4blAzat.
Témdrség t/md
Sebességi
laza Jératok széms
fokozat dayazat-
ban 1 elére 2 hatra 3 elbre 5 eldre
Tl 1,50 1,85 1,92 1,94 1,96

A mérésl eredményekbdl meghllapithatéd, hogy a kezdeti szakaszban az eled
Jératés utén a II,sebességl fokozatban elért eredmény magasabb, mint az I.
tablazatban ko6z8lt ugyanezen sebessédgnél kapott érték, de a harmadik jaratas
opbimumpontjat nem haladja meg.

Ebbbl az a végkivetkeztetés vonhatd le, hogy az agyazat tdmdritésére nem
feltétleniil szilkséges nehezék sulyok felszerelése.

A hazai gyartdsu razdi-tiémdritbgépre vonatkozdan megéllapithatéd, hogy a
vele szemben témasztott kdvetelményeket kielégiti. Célszeri a gépet ugy alkal-
mazni, hogy annak halsdési sebessége az optimélis tomdrséget biztositani tud-
ja, vagyis az I.sebességi fokozatban elére 3,04 m/p, hatramenetnél a 3,59 m/p
sebességet a gép ne haladja meg. A Jjaratok szamét eldére + hatra + eldre menet-
tel haromban kivénatos megdllapitani annak érdekében, hogy az optimélis 2,05
t/m3 tomdrséget biztositeni lehessen,

Séri Gy\llaa

o
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Felment ések:

Hébel GySrgy mérndk tandcsost a MAV Miskolci Igazgatésag IT.osztélyéban
az osztilyvezetlhelyettesl teend8k ellédtésa al6l a Miskol-
ci Igazgatosdg vezetdje,

Vésarhelyi Ern6 mérndk fétan&csost a MAV Budapest-Jézsefvarosi Palyafenn-
tartasi Fénokségnél - nyugalomba vonulésa miatt - a vezetd-—
mérndki teendSk ellédtésa aldl a Budapesti Igazgatédsag II.
osztaly vezetéje felmentette,

Megbizatdds ok:

e S

Varga Jézsef mérndk £6intézbt a MAV Miskolci Igazgatésadg IT.osztalydban
az osztdlyvezetfhelyettesl teenddk elléatésival a Miskolci
Igazgatbsig vezetdje,

Békési Matyas mérnék £8intéz8ét a MAV Budapest-Jézsefvarosi Pélyafenntarté—
si Fénodkaségnél a vezetdmérnikl teendbk ellétésival a Buda-
pestl Igazgatdsdg II,osztdly vezetdje,

Rontd Béla miiszakl tendcsost a MAV Gyéri Palyafenntartési Féndkséznél
-~ Kigs Kdroly tévolléte idejére - a pAlyafenntartési féndki
teenddk ideiglenes ellatésédval a Budapestl Igazgatésag veze-
t8je megbizta.

RKitiintetésgelk:

A NEPKOZTARSASAG EINOKI TANACSA

az Allamvasutak szolgélatéban eltdltétt tobb évbizedes példamutaté munkéssa-
gaért

Kiss Istvén felvigyazének /MAV Hatvan-Fiizesabonyl Pilysfenntartési Fénokség/a

MUNKA ERDEMREND “bronz" fokozabat

adomanyozta.



Az elmult iddében egyes esetekben ismét tdbb szabalytalansag, helytelen
szolgalatvégzés volt megdllapithaté. Dolgozbdinkndl szolgilatban még mindig
nem tapasztalhaté olyan foku figyelem és eléreldtas, mint amilyent az utasi-
tasok ismerete alapjan joggal el lehetne varni,

Tanuljunk és okuljunk a balesetekbdll!

Junius 15-én 15,02 érakor Nagytétény-Budafok és Albertfalva 4llomédsok ki-
z0tt az 1815 sz.vonat eliitdtte a vaganyon elétte haladd palyamesteri motoros
hajtokat, mert a kiskocsl szabdlytalanul kézlekedett.

A Budapesti Igazgatésag teriiletén junius hénapban hérom esetben, mig a
Miskolci Igazgatidsdg teriiletén ugyancsak hidrom esethben kovetkezett be sikto-
latas kézben palyahibabdl baleset,

Junius 3-an 22,59 o6rakor kizlekedd 2508 sz.vonat Nyiregyhdza-Soéstohegy
&dllomasok kozdtt a 34/5 szelvényben ismeretlen tettes 4ltal a vaganyra helye-
zett egy db dcska famaljat egyéb baleset nélkiil kidobta.

Junius 25-én 7,02 6rakor Balabonszabadl megéllbhelyen egy palyamesteri
motoros hajtéka motorkerékphrt iitétt el, mert sem a motorkerékpar vezetdje nem
tartotta be a EKRESZ elblrdsokat, sem a motoros hajtoka nem kdzlekedett szabaly-
szexriien.

Junius 6-4n Papkeszi-Balatonfékajar &4llomésok kdzdtt kdzlekedett 603l sz.
személyvonat két kocsija egy-egy tengelyével kisiklott. A kisiklés ideiglenes
épltési vonal teljesen Atazott és megsiippedt palyarészén kivetkezett be.

Junius 27-én Sarvar-Porpic &llomdsok kozdtt az 1808 sz.gyorsvonat az
1366/b.sz.tehervonattal keriilt egy térkdzbe, mert a vonatjelenté térkdzér
visszajelentés bevarasa nélkiill bocsatotta a térkdzbe a gyorsvonatot.,

Junius 13-4n Véarcsléd-Kisldéd-Ajka allomasok kozbtti sorompéval ellétott
utadtjarén a sorompd késdi kezelése kdvetkeztében a kdzlekedd vonat harom tehe-
net Utott el, kb. 10.000 Ft kar keletkezett,

Julius 21-én 9,37 érakor Miskolc rendezbpalysudvar és Diésgybr-Vasgyar al-
lomasok kdzott a tapolcei sorompéndl lovasfogabu kdzubti jarmii elakaddsa kbvet-
kezbében egy autdbusz az utdtjardban megdllt. Az idejében le nem zArt sorom-
poét a mar esedékes 9375.I1l.sz.vonat helyszinre érkezése elbtt a sorompdédr le-
zérni nem tudta és a vonat az autdébusz sarkit megnyomta. A veszélyes helyzet
lattan ugyanis a gépkocsivezetd az elétte elakadt lovasfogatot az autébusszal
megtolta és8 igy a gépkocsinak csak a vége maradt ilirszelvényben. Személysériilés
nem tortént, mert az autdébusz utasai és személyzete idejében elhagyték a Jar-
miiveb.

A baleset oka: a kdzuton keletkezett torlédas miatt a sorompd idejében
le nem zaraisa.
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Julius 24-én FAbidnsebestyén allomasrdl kihaladd 7442 sz.vonabot a motor-
vezetd az 5.5z.vAlt6 eldtt megdllitotta, mert észrevette, hogy Gadoros &llo-

mas feldl egy motoros pAlyamesteri hajtéka kézeledik, A baleset oka: a palya-
mester engedély nélkiil kizlekedett,.

Ferenczi Lajos.

A felépl"rméngi merokocsi 1965 | félévi

meresi eredmenyei .

I. Padlyafenntartdsi fdénokségek vaganyfenntartisi munkédinak mindsége.

A folyd évtdl kezdve a fenntartdsi mérdészémok és siippedési hibapontszamok
kiszamitasanak szabdlyait megvéltoztattuk, tehdt az 1965 évi I.félévi mérések
eredményei alapjdn megéllapitott mérészamok és hibapontsziamok kozvetleniil pem
viszonyithaték az 1964 éviekhez, melyek még a régi szabdlyok alapjén voltak
megallapitva.

Mégis, hogy a felépitmény-fenntartds miiszaki-gazdasigi eredményel egymés-—
hoz hasonlithatdék legyenek, az 1964 év I, és II. £élévi mérések adataival
mar az uj eljaras szerint is meghllapitottuk a mérészimokat. Ezek az 1965 év
I.félévi adatok alapjén kiszémitott mérészémokhoz viszonyithaték, tehat az
dtmenet biztositva van.

l.- Orszagos Osszesitd az 1964.I,1I. és az 1965,I1,félévi felépitmény~fenntar—
tasl mérdszamokrdl.

Igazgatosagok sor- | Vonalhdlézat Mért Felépitmény fenntartisi mérsé-
rendje mérandd vagany— szém

1965, I. félévi hossza hossaz 1964 1965

adatok alapjan vim vkm T T TT 2 £

: félévben

1. Debrecen 1329,587 1326.969 21.99 21.79 16.80
2. Miskole 926,249 908.149 26,87 27.66 18,98
3. Szeged 1506.677 1456, 359 22.10 24,53 20,32
4, Szombathely 1441 422 1423,057 23,91 18.63 24,99
5« Budapest 2111.705 2023.449 26.91 25.69 25,50
6. Pécs 1571.3538 1526,082 21.84 16.62 32.65
Orszigos adatok: 8896.978 8664 .065 23,88 22,35 23.79




- 136 -

2,= Palyafenntartasi fénckségek sorrendje az 1965.1.félévi felépitmény fenn-

tartasi mérOszamok szerint,

SOI"" 1964o '.‘[:Iof‘éld
= Palyafenntartidsi Fénokség Igazgatésag Mérdszam | évi helyezé
end 7
81 szam
1. Métészalka Debrecen 8,87 1
2. Kiskunhalas Szeged Q.24 8
B Székeafehérvar Budapest 9,92 26
4, Kecskemét Szeged 11.15 3
S Hatvan-Fiizesabonyi Miskolc 11.27 34
6. Hatvan-Salgétarjani Budapest 11.78 36
i Szolnok | Budavest 135,07 22
8. Debrecen-Eszaki Debrecen 13.38 5
9. Debrecen-Déli Debrecen 15.06 20
10, Bp.Ferencviros Budapest 15.80 10
11. Uj-Miskolc Miskolc 16.67 25
12: Tapolca Szombathely 17:11 4
13, Satoraljaujhely Miskole 17.22 15
14, Esztergom Budapest 17.79 27
155 Zalaegerszeg Szombathely 18.92 18
16, Szekszard Pécs 19.82 6
17. Bp.Angyalfsld Budapest 20.11 21
18, Kisujszallés Debrecen 21.27 30
19, Sopron Szombathely 22.19 9
20, Kaposvar Pécs 23.03 2
21. Szombathely Szombathely 2%.59 16
22, Nagykanizsa Pécs 24,34 12
23, Bp.Krisztinavaros Budapeat 24,72 24
24, Papa Szombathely 25.03% 14
25. Bp.Joézsefvaros Budavest 26,04 33
26, Hodmezdvasarhely Szeged 26,47 11
275 Szeged Szeged 27.92 13
28, Békéscasaba Szeged 28,99 32
29, Véc Budapest 29.59 17
30. Nyiregyhaza Debrecen 30.20 31
31. O-Miskolc Miskolc 31.70 37
32, Dombévar Pécs 21575 19
355 Pécs Pécs 37.21 7
34, Gy éx Budapest 37.71 25
35. Veszprém Szombathely 41.81 29
36, Dunaujvaros Pécs 58.55 28
A7 Bp.Terézvaros Budapest 60.60 35

%,~ Orszigos Osszesitd az 1965.1.félévi siippedési hibapontszamokrol.

Igazgatdsagok sor- | Vonalhdldézat mé- Mért vagAny- Slippedés 1 km-re

rendje az 1965.1. rendd hosaza hossz es6 hibapontszéama

félévi adatok sze- vkm vkm 1965.I.félév
rint

1. Budavest 2111.705 2023 .449 62,12

2. Debrecen 13%9,.587 1326,969 62,33

3. Miskolc 926,249 908,149 65.47

4, Szombathely 1441 422 1423, 057 84,91

5. Szeged 1506.677 1456.359 95.48

6., Pécs 1571.338 1526.082 136.74

Orszagos adatok: 8896.978 8664,065 84.99
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4.~ Orszagos Osszesitd az 1965,1,félévi siippedési hibapontszamokrél a hézag-
nélkuli palyakban,

Igazgatésagok sorrendje Slippedési hibapont-
az 1965.I.félévi adatok Mérgkgossz szém‘
szerint : 1965.I.félév
1. Szeged - 198.0357 10.00
2. Miskole 295,129 10,60
3. Debrecen 143,959 14,18
4. Budapest 422,491 15.76
5. Szombathely 269,882 21.82
6., Pécs 1+ 111.578 39,87
Orszagos adatok: 1441 ,076 16,76

5.~ Pélyafenntartasi fOnckségek sorrendje az 1965.I1.félévi siippedési hiba-~
pontszamok szerint hézagnélkull VAZANYOKDAL.

Sor- Palyafenntartasi , 1 km-re esd siip~ | Helyezési
rend yF&anség Tgazgatosdg pedési hibapont- | szém 1964,
szam I.félévben
13 Bp.Angyalfdld Budavpest 3.21 13
2. Esztergom Budapest 3.49 4
5 Bp.Ferencvaros Budanest 3.87 3
4, Székesfehérvar Budapest 4,31 22
b Nagykanizsa Pécs 4,62 2
6. Kiskunhalas Szeged 4,77 5
Fe Hatvan-Salgétarjén Budapest 5.05 20
8, Hatvan-Filizesabony Miskolc 6.12 18
9, Szolnok Budapest 6.92 10
10. Szombathely Szombathely 711 7
1l. Zalaegerszeg Szombathely 7+15 8
12, Tapolca Szombathely 7.17 1
145 Uj-Miskolc Miskolc 755 24
14, Bp.Jézsefvaros Budapest 7.92 31
15. Kecskemét Szeged 8.01 9
16. Bp.Krisztinavéros Budapest 9.09 21
17. Gybr Budapest 9,70 11
18, Matészalka Debrecen 9,80 17
19, Satoraljaujhely Miskolc 11.47 19
20, Békéscsaba Szeged 12.93 23
21, Sopron . Szombathely 13.60 6
22 Debrecen-Déli Debrecen 13.94 28
25, Kisujszallas Debrecen 14,36 26
24, O-Miskolc Miskole 14.91 27
25, Nyiregyhéza Debrecen 16.23 14
26, Domboévar Pécs 16.72 16
27, Papa Szombathely 127l 15
28, Pécs Pécs 22 o 44 12
29, Veszprém Szombathely 34.25 25
30, Bp.Terézvaros Budapest 52,71 30
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11, Epitési Fénokségek altal az 1965.1.félévben végzett vaganyfektetési
munkak minosége,

Foitani Bemért Nyomt 4dv Tulemelés
anﬁkaé hossz elteres | helye- eltérés helye~
& vim vim | % zés  [VIm | % 763

a,- Hn.,"L" jelii vb.geds, ul 48,3 kg.

1. Budapest 27786 3922 14,1 5 1917 6,9 3
2. Celldom6lk 1340 123 9,2 2 60 4,5 i
3. Szentes 2370 170 742 1l 230 9,8 i
4, Debrecen 13625 1390 10,2 3 1475 10,8 5
5, DombévAr 17160 2323 13,5 4 2115 12,3 6
6, Miskolc 6110 1160 19,0 6 385 6,3 2
Osszesen: 68391 a088 13,3 - 6182 9,0 =

Do~ Hn,"T" jelli vb.geds, uj 48,3 kg.

l. Szentes 3000 136 4.5 1 480 16,0 3
2. Budapest 6950 345 4,98 2 290 4,2 1
3, Cellddmolk 3550 375 10,5 3 270 7,6 2
Osszesen: 13500 856 6,3 < 1040 7,7 o
Co— 24 mh.vb.geds, uj 48,3 kg.
l. Miskole 5460 310 5,6 1 260 4,8 1
2. Debrecen 21800 2110 9,7 2 1780 8,2 . 2
%, Dombévar 1920 425 22,1 b 570 29,6 3
Osszesens 29180 2845 9,7 - 2610 8,9 -
d_;'ﬂ- Uj 15'8.3 k._g.II.O.hn.Vb.geés.
l:. Celldtmolk 1600 35 2,2 ik 90 5,6 1
2. Miskolc 4370 180 4,1 2 410 9,4 2
Osszesen: 5970 215 3,6 - 500 8,4 -
¢.- Hasznalt sinekbdl.
1. Debrecen 4630 180 5,9 2 320 6,9 1
2. Szentes 880 17 1,9 1 105 11.9 3
3, Celldomdlk 15350 80 5e2 3 120 7,8 2
Usszesen: 7040 277 3,9 - 545 Pe? -

f,~ Bpitési Foéndkségek a jé mindéségi munkars utald helyezések Osszegeinek
sorrendjeben.

1. Budapesti 12+ 9+ O+ O+ O= 21 helyezési szém
2. Szentesi 15+ 7+ 0+ 0+ 9= 31 " "
3. Debreceni 20 ¢+ 0+ 10+ 0+ 7 = 37 " "
4, Miskolcl 23+ 0+ 5+ 9% 0= 37 " "
5. Dombévari 22 + 0+15+ 0+ 0= 37 " "
6, Collddmdlki 13 + 14 + O+ 6 + 14 = 47 " "

Megjegyzéss

A Budapesti lLpitési Fénokségnél c. d. e., a Szentegi Epitési Féndkségnél c. d.,
a Debreceni fpitési Fénokségnél b. d = Miskolci Epitési Fondkségnél be e.,

a Dombovari Epitési Féncdkségnél b, d. e., a Celldémolki Epitési Fonokségnél c.
pont alatt felsorolt vaganyfektetések, illetve mérések nem torténtek.






08z4sD IX,Bizottsapga 1965 évi ii-
lése, A Vasutak Bgyiittmiikédési Szerve-
zetbének IX,Bizottsaga 1965 évi iilését
oktdber hé 4-t861 13-ig Budapesten tar-
totta meg. Az iilésen a IX.Blzottség
teljes létszdmmal, tovabba 9 vasut -
a bolgar, magyar, német-demokratikus,
kinal, koresi, lengyel, romén, sSzov-
jet, csehszlovadk - vett részt., Jelen
voltak ezenkiviil az iilésen a KGST-EKAB
és az ULC képviseldi ias.

Az illésszak megnyitésan Rodonyil
Karoly miniszterhelyettes elvtars id-
vozolte a megjelentieket. Az lilésszak
zarédiiléaén Harmati Séandor vezérigaz-—
gatéhelyettes elvtars mondott zardbe-
szédet,

A 28 napirendi pont az alabbi
kérdéscsoportokat 6lelte fel:

- sinek és sinleerdsitések,

- nagysebességre alkalmes kitérdk,

- vasuti hidak,

~ alépitmény,

- vegyl gyomirtas,

- pAlyamunkak gépesitése,

~ az 1965 évi munkaterv teljesitésé-
nek felillvizsgalasa,

- az 1966 és 1967 évli programok ki-
dolgozésa,

- a fokozott iizemi kbvetelményeknek
megfeleld sinekkel szemben tdmasztott
kovetelmények.

Az Ulés résztvevdi megtekintet-
ték a kaposmérdi gépesitett vagany-
fektetést, mely alkalommal a bemuta-
tén ROddnyl Karoly miniszterhelyettes
is résztvett. A gyongyssi MAV Kitérd-
gyarté U.V. megtekintésénél Harmabti

HINPER

Sandoxr vezérigazgatdhelyettes is meg-
Jjelent.
A MAV a IX.Bizottsag munkdjabol
erdteljesen kiveszi részét, az alébbi
szakértd munkabizottsagok tagja:
~ Sinek és8 sinleerdsitések szakértd
munkabizottsaga.

-~ Hézagnélkiili vaganyok szakértd munka-
bizottsaga.

- Nagysebességre alkalmas kitérdk szak-
6rtd munkabizottsébga.

- Betonaljak szakértd munkablzottsiga.

~ Palyaépités és palyamunkdk gépesité-
sének szakértd munkabizottsaga.

- A vegyl gyomlrtas szakértd munkabi-
zottsaga.

~ Vasuti alépitmények szakértd munka-
bizottsaga.

-~ Ho6fuvés elleni védelem szakértd mun-
kabizottsaga.

- PAlyaban lévd faanyagok élettartamai-
nak meghogszabbitisa szakértd munka-
bizottsaga.,

Kotélpalya konferencia Budapesten.
A Kbzlekedéstudominyi Egyesiilet az Or-

szagos Magyar Banyaszati és Kohaszati
Egyesiilettel kardltve folyd év szeptem—
ber 28-29-én kotélpalya konferenciét
rendezett. A szervezést a KTE keretében
t6bb mint 10 éve /1954 dta/ milksdd al-
landé kotélpdlya munkablzottsédg végez—
te.

A k6télpalyhk hazénkban évi cca
10 millié tonna anyagot szallitanak és
t6bb mint 20 millié tonmakilométer
teljesitményt nyujtanak. A bizottsag
ugy itélte, hogy a kotédlpalyds szédlli-
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is kockéztat, mert a vonat & vasutasok
sztrajkja miatt gyakran nem megy /ta-
valy 290 ilyen sztrajk volt/. Mivel a
menetjegy csak bizonyos vonatra érvé-
nyes, a pénztérnak tudja csak visszaad-
ni, ahol csak a rendes Arat kapja meg.
Pénzt adott ki és otthon maradt. /Zelez-
nicni doprava a technike 1965.6.8z./

A Német Szivetségl Vasutpadl /DB/
évente igen nagy bsszegeket kdltenek ar-
ra, hogy a szintbeni utkerssztezések
szémat csokkentsék, illetve az azokon
valé Athaladdst biztonségosabba tegyék.
1964 évben 65 millié DM-t forditottak
ilyen célokra. ebbdl 160 pélyaszinti
kereszlezést alul- illetve feliiljérés
megoldasura épitettek &t, 340 db-ot pe-
dig villogé fényjelzbvel é= egyéb kor-
szerii biztositéberendezéasel lattak el.
/Kbdzlekedégi Kozlony 1965.27.8z./

A Lengyel Vasutak /PKP/ 10 éven
beliil ujabb 4000 km vonalhosszat bter-
veznek villamositani 3000 voltos egyen-
aramu rendszerrel, Ezzel el fogjak ér-
ni, hogy 1975 évben a 23,100 km-t kite-
v8 halézatukbdél 5800 km mér villamos
Uzemelésil lesz és azon fog az dsszes
személyforgalom 37 %-a, valamint az 0sz-
szes beherforgalom 60 %-a lebonyolddni.
/Deutsche Eisenbahntechnik 1965.5.8z./

A Szuezi csatorndn keresztiil meg-
éplilt a vilag legnagyobb forgathatd
hidja, amely kombinAlt vasuti- és kiz-
uti hid. Az El-Ferdan hid, amelynek
teljes hossza 317 m, nagymértékben meg-
konnyiti a kbzlekedést az Bgyeslilt Arab
Kdoztarsasag és 8 hozzAtartozd Sinai te-~
riilet kozttt. A beépitett modern gépi
berendezések lehetdvé teszik, hogy a
hid 4 percen beliil elforduljon és a csa-
tornan a mindkét irdnyu hajéforgalom za-
vartalan legyen. /Deutsche Eisenbahn-
technik 1965.5.82./

A Német Szovetségi Vasutak a pe-
ronra vald kijardst kilfbldi mintara
szabadda tették, Egyidejlileg a vonato-
kon fokozott ellendrzést végeznek. A
"potyautas"” a kétszeres menstdij he-
lyett 20 mérka blintetést fizet., A vas-
utasok azonban attél tartanak, hogy a
rokkantak hétrényos helyzetbe keriilnek,
mert részikre nehéz foglalkozést ta-
14lni. /Zeleznicni doprava a technika
1965.6.82./

Ceehszlovdkidban a Brno-i épitési
fonikség alagutszerelvényt allitott
Ossze, amelynek a segltségével rivid
véganyzadr alatt az aldbbi munkék vé-
gezhetifk el:

- a villamos munkavezeték felfiiggesz—
tése,

- az alagut falazat mélyhézagolésa,

- malékony kdvek, vagy idomok kicseré-
lése,

- a falazat mégottl injektdlas,

- szigeteld fiilkék kialakitasa.

Az alagutszerelvény lakékocsik-
bdél és munkakocsikbél &4ll. A lakéko-
cslkhoz soroltak hérom lakékocsit, hi-
vatali és raktari kocsit, A lakékocsik
dllanddan a munkahelyhez legkdzelebbi
4lloméson vennak félredllitva. A mun-
kakocsikhoz az alédbbiakat sorolték:
~ alacsony oldalu kocsi, amelyen a dle-
sel agregétum, mint villemosenergia
forrads, tovabba a légkalapidcsok /fu-~
roék/, injektald készlet, hézagold
pisztolyok meghajtésdhoz kompresszor
van elhelyezve;

-~ mithelykocsi;

~ alacsony oldalu koesl cementkészlet-
tel, szabadon elhelyezett kavicsos
homokkal és homokkalg;

- alacsony oldalu kocsi, amelyen az
injektdlé berendezés, keverdgép, viz-
nyomé szivattyu, stb. van elhelyezve;
- két Allvanykocsi hidrsulikusan be-
4llithatd, £é- és oldalpadokkal. Az
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alagut belsajének barmely részén a
munkat lehetdvé teszi és az aldbbi ré-
szekbdl 4alls

a/ 7 és Pdk sorozatu vasuti kocsij

b/ fémunkapad hordszerkezet. A fémun-
kapad maximédlis magassédga a sinkorona
felett 5350 mm. A fémunkapad egyoldal-
rél, vagy mindkét oldalrél oldalmunka-
padokkal kiszélesithetd. Igy a munkdt
a vagénytengelytdl 2700 mm-re lehetidvé
teszl a 4,0 m-re 1lév8 vaginyon a for-
galom fenntartédsa mellett., A munkapad
leengedhetd és az 4llvanykocsi minden
kiildndsebb intézkedés nélkill kbzleked-—
tethetd. A fémunkepad hasznos terhelé-
se excsntrikus terhelésnél 1000 kgj

¢/ hidraulikus szerkezet a fémunkapad
kiemelésére és sillyesztésére:;

d/ oldalmunkapadok az oldalfalakon vég-
zendd munkékhoz, hasgnos terhelése

200 kg

e/ a kocsiszekrény tovabbi része a dol-
gozdk részére fedélill és aprd szersza-
mok elhelyezésére szolgél,

A dolgozdk a kocsik tetején a ko-
csik kozott ldeiglenes 4thidaldson kiz-
lekedhetnek. Az egész szerelvényt T 435
traktor vontatja, a helyi tolatast
T 211 traktor végzl. /Zeleznicni dopra-
va 8 technika 1965.6.5%./

Allomési t&jékoztaté szolgdlat
Svéjcban. Nagy dllomasokon a tadjékozta-
t6 szolgdlat nem kénnyii., A telefon Al-
landéen cseng. Nydri szezonban a killfol-
diek, télen a hazaiak érdeklédnek., Zii-
richben arrél panaszkodnak, hogy sok-
szor olyan kérdéseket tesznek fel, a-
melyeknek a vonathoz nincg kdzlik, Eads
vasarnapokon a keresztrejtvényfejtdk
azt érdezik, hogy mennyi a rendes nyom-
tav, milyen hosazu a gotthérdi alagut,
stb, MAsok azt kérdezik, hogy a mozik-
ben mit jatszanak. A katonai gyakorlat-
ra valé bevonulésoknil nem a férfiak,
hanem a feleségelk érdeklddnek a vonat

indulésa feldl. & tajékozbatéd szolgd-
lat-nem egyoldalu és ott sohasem unat-
koznak. /Zeleznicnl doprava a technika
1965.,6.8%2./

A Szovjet Vasutak korszeriisitése
soran ebben az évben is nagymértékben
bbviil a villany- és diesel mozdonyok-
kal kiszolgalt vasutvonalak hossza.
1965 év- végére mar 78.000 km lesz ez a
hossz, amibdl mintegy 25.000 km lessz
villamositva. A transzeurdpal vasut
villamositdsa most folyik és ubténa ke~
ril sor a Moszkva-Csendes Ocedn kdzdt-
ti févonalra.

A teherkocsipark fejlddése is je-~
lentds: az Aruszéllités 95 szazalékit
korszeri, nagyraksulyu, négytengelyes,
kozponti vondkésziilékkel felszereltb
teherkocsikkal bonyolitjak le., 1964
évben 250,000 db uj gorgdcsapigyas,
korszerii kocsival béviilt a vasuti ko-
csipark. Az idén eldszbr korszerii,
nyolcteﬁgelyea nyitott teherkocsikat
is beszereznek.

A Szovjet Vasutak mintegy 7000 km-
@3 vonalhosszan van ma mér a forgalom-
irdnyités legkorszeribb médja, a kdz~
pontli forgalom~vezérlés bevezetve,
/Kbzlekedési Kozlony 1965.31.82./

A Londoni Fdéldalatti Vasut Chis-
wick Park nevii 4llomésén ez év tavaszan
egy automatikus jegyellendrz8 késziilé-
ket és ezzel kapcsolatos peronzérat he-
lyeztek lizembe. Az egyszemélyes bejarat .
két 1 m magas fal kozdétt vezet, ahol a
megvaltott vasutl jegyet a kijelsit
nyilésba kell bedugni. A beszerslt
elektronikus késziilék "leolvassa" a je-
gyet es ha az érvényes, ugy visszaadja,
egyldejileg pedig az atjardben 1évd el-
zéré ajtéd kinyilik. Ha a jegy nem ér-
vényes, ugy az ajtd zérva marad és
az utas nem tud a pénztércsarnokbél
a peronra kijutmi. Amennyiben a készﬁ—
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1ék bevalik, ugy azt késdébb az érkezd
utasok ellendrzésére ig fel fogjdk
hasznédlni., Alkalmazésaval komoly meg-
takaritdst remélnek elérni. /Deutsche
Eisepbahntechnik 1965.5.8%./

Cgehszlovakidban Stara Smokovec—
Hrebienok kozdtti siklépdlya bdévitésés
tervezik a Mazas Tdtriban. A legegy-
szeriibb megolddsnak egy 50 személyes
potkocsi alkalmazdsa lédtszik. A pdt-
kocsl a jelenmlegi kocsi alatt lenne,
csak kézl fékkel léatnédk el, Ezzel a
megoldassal a teljesitményt csak 230
f6/6rdra névelhetik,mely még nem ele—
gendd. Ezért a siklépalysn kivill {116~
kés drébkotélpilyét terveznek./Zelez~
nicni doprava a technika 1965.6.82./

Ryugat-Németorszagban u vasutiizem
gazdasagossa Gételél tobbek kozbtt a
dolgozdk létszAménak csikkencésével

ig érvényesitik. Ez a megmaradé személy-

zetre fokozottabb teljesitményi igényt
ré és az igazgatésig megkivanjs ezen-
kiviil, hogy tuléraban dolgozzon, s e-
zért pénzjutalmat ajénl fel. A szak—
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SINEK VILAGA.,

szervezet ez ellen 6vAst emelt, mert
torvény szerint a sziikséges tuldrasdrt
szabadidé jér, nem pedig pénz. Itt
ugyanis az egészség megdvasiarsdl van
5z6l. A jelenlegl rendes munkaidd mel-
lett kildndsen a mozdonyvezetbk ég fii-
t8k annyira kimeriilnek, hogy 80 %-a
id6 elétt nyugalombe vonul. Inkédbb pi-
henfre, mint pénzre van saziikségiik,
Bzzel szemben az igazgatdsAg meg van
gybzbdve arrdl, hogy a szaksSzervezet
csak liriigylil hasznAlja fel tagjainak
egébszségvédelmét, hogy megakadalyozzék
a dolgozbk létszimanak csdkkentését

és ellenkezbleg kierdszakoljdk a 1ét-
spamnovelést. Senki sem kételes bérért
tulérdzni, a szabadidbdre valéd igény
fennall. Barki tehdt nagyobb keresetet,
vagy hosszabb pihendt vehet igénybe.

A szakszervezet Azonban meg akarja vé-
deni a vasutasok egészaségét, akaratuk
ellenére is. A pillanatnyi elény a
gyengébb jellemlieket a tuldra kifizeté-
sének igénylésére csabitja; ugyanakkor
nem gondolnak szervezetilknek jovébeni
kimeriilésére. /Zeleznicni deprava a
technika 1965,7.8z./

w

A KPM I.Vasuti Féosztédly épitési és palyafenntartasi miszaki lapja.
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Szerkesztl a szerkesztdblzottsag.
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