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BEVEZETO

Tisztelt Holgyek és Urak!
Kedves Kolléganok és Kollégak!

Udvézoljiik Ondket az 4jbél megjelend Sinek Vilaga szakmai folysirat oldalain keresztiil ab-
bél az alkalombol, hogy a XIII. Pdlyafenntartdsi Konferencia eseményeirdl adhatunk tdjékozta-
tast.

A 2002. évben megtartott XII. Vasuti Palyafenntartdsi, Epitési és Gépesitési Konferencidn az
eddigi hagyomdnyoknak megfelelGen bejelentésre keriilt, hogy a kivetkezé konferencia helyszi-
ne a fGvdrosi régidban lesz, és a budapesti Pft.-sek szervezik.

Ennek a megtisztel feladatnak eleget téve szerveztiik meg a XIII. Palyafenntartdsi Konferen-
ciat, amelynek helyszinéiil Dobogékst vilasztottuk. A szakmai programok osszedllitdsa mellett
a kulturélis események megszervezésében is nagy segitséget kaptunk nyugdijas és aktiv munka-
tarsainktol. A kozelmiltban és napjainkban is folyamatban 1évé szervezeti valtozasokrol, szak-
mai és nemzetkozi miszaki tapasztalatokrol és fejlesztésekrdl, tovdbbd a palyik, alépitmények,
hidak és egyéb miiszaki 1étesitmények allapotardl, szinvonaldrdl is kapott a hallgatésag tijékoz-
tatast az elGadasokon.

Az Esztergomban és Dobogokdn megtartott hangverseny, idegenvezetds miizeumlatogatdsok
€s a konnytizenei program remélhetSleg minden résztvevd szdmadra szinesebbé tette a szakmai
konferencidt.

Kivanjuk minden Kedves Olvasénknak, hogy e lapszdmon keresztiil elevenitse fel a
dobogokdi €lményeket. Azon Tisztelt Olvasé pedig, aki nem vett részt a rendezvényen, szdandé-
kunk szerint tdjékoztatast kap a torténtekrdl.

A XIV. Pilyafenntartdsi Konferencidt a miskolci régi6é Pft.-szakemberei fogjidk megrendezni
2008-ban.

Végiil tdjékoztatjuk Ondket arrél, hogy munkatarsainkkal egyiitt meg fogunk tenni mindent
annak érdekében, hogy a Sinek Vildga szakmai folyéirat Gjbdl negyedéves rendszerességgel és
megujult formdban jusson el a szakma legszélesebb rétegeihez, a pdlyamester, f6palyamester és
a szakaszmérnok kollégdkhoz is. Bizunk abban, hogy az eredeti elképzeléseknek megfelelén
2006. évidl kezdddGen biztositott a rendszeres megjelenés.

Kivanunk a lap olvasdsdhoz j6 id6toltést, szakmai okuldst!

Csek Kdroly és Szoke Ferenc
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'VASUTI STRATEGIA ES VASUTI TORVENY

NAGY BELA

ElGszor néhany alapkérdést kellett tisztazni, és ezek is-
meretében hozzdkezdhettiink a Vasttrdl sz6l6 torvényja-
vaslat (Vtv.) kidolgozdsdahoz — kezdte el6addsat Nagy Bé-
la, a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium Vastti Koz-
lekedési Fdosztilyanak f6osztalyvezetS-helyettese.

A vasliti stratégidban egyrészt azok a dolgok szerepel-
nek, amelyek a torvény megalkotdsdhoz sziikségesek vol-
tak. Masrészt a stratégia az alapvet vasttfejlesztési terve-
ket is megfogalmazza. Ennek legfontosabb elemei: a pan-
eurdpai kozlekedési folyosdk vonalai elsGbbséget élvez-
nek, az elGvirosi fejlesztések szintén prioritast kaptak. Uj
elem a stratégidban: a palyaépitéseknél nem szabad a se-
bességet hajszolni! Az elkovetkezd idGszakban maximum
160 kilométeres sebességgel szamolunk. E f6lott olyan
nagy koltségugras jelentkezik, amelyet mar nem éri meg
tartani. A hatdrdllomadsi tartézkodasi id6k csokkentésével
sokkal kevesebb pénzbldl meg lehet valdsitani ezt az
idomegtakaritast. Ilyen alapelvek mellett a stratégia tartal-
maz egy projektcsomagot, am ehhez pillanatnyilag nem le-
het id6pontokat rendelni. Minden reménytink megvan arra,
hogy 2013-ig valamennyi tranzitvonalunk megtjul. Az
Eurépai Unié Kohézids Alapjabdl jelentds pénzeket fog
kapni a vastt a halézat feldjitdsara. Ehhez a pénzhez csak
a negyedét kell hozzdadni a koltségvetési forrasbdl, de ez
is erGsen lekoti a koltségvetési keretet. Ez azt jelenti, hogy
a Kohézids Alap végrehajtasan tidl nem sok mozgdsteriink
marad. Ennek ellenére a stratégia megjelol néhdny jelentds
fejlesztést. Az egyik ilyen — éppen a prioritdsokbdl eredGen
— a f6véros vonzdskorzetének a fejlesztési koncepcidja.
Ebbe a palyafejlesztéstdl kezdve a P+R-parkolékon ke-
resztiil az es@bedllokig mindent bele lehet érteni. A
kovetkez6 nagy koltség a budapesti fejpalyaudvarok re-
konstrukciéja. A Déli palyaudvar rendezése tlinik a
legsiirgetébbnek. Ebbe maganpénzeket is szeretnénk be-
vonni, ezért hosszabb a tervezés idGszaka. A kovetkezd a
Nyugati palyaudvar korszertsitése. Akar a palydhoz, akar
a biztositéberendezéshez nyulunk hozzd, igen nagy mun-
kdknak néziink elébe. A harmadik a Keleti palyaudvar,
ahol elsGsorban a felvételi épiilet és a hozza kapcsolodo 1é-
tesitmények d4talakitdsa szerepel a tervben. Ebbe is
magantSkét szeretnénk bevonni, ami az el6készitést lassit-
ja.

A villamositast is folytatni kell. Még mindig ez a legha-
marabb megtériilé beruhdzds. Eppen a gyors megtériilés
miatt alkalmas a magantSke bevondsaba. A vontatéjarmd-
vek beszerzése természetesen helyet kapott a stratégidban.
Kozismert, hogy milyen dllapotban vannak a V-43-as soro-

Vastiti stratégia és vasiti torvény

Az ondllosulds utan novekszik a pdlyavasiit hatdskore

f6osztalyvezets-helyettes
GKM Vasiiti Kozlekedési FSosztaly

zatd villamos mozdonyok. Ez szoros dsszefiiggésben all a
motorvonatprojekttel. Az egészséges ardnyt meg kell tarta-
ni a motorvonatok és a mozdonyok kozott. Az utatjarok
korszer(sitése az emlékezetes sidfoki tragédia 6ta dllando
szerepet kapott az életiinkben. A stratégia tartalmazza még
a Ferihegyi gyorsvasut kiépitését is. Erre kordbban késziil-
tek mar tervek, de akkor még nem volt akkora utasmennyi-
ség, amely stirgette volna a megvaldsitasukat. Latva, hogy
milyen fellendiilése van a magan-légitarsasagoknak, a Fe-
rihegyi gyorsvastit is ,, kopogtat”. Végiil a stratégia nagyon
nagy eldrelatdssal tartalmazza a nagysebességli vasutak
el6készitését is. Ez egyel6re abban nyilvanul meg, hogy a
nyomvonaldt helyezziik el a hdlézaton, majd a teriiletren-
dezési tervekben probaljuk meg valamennyire levédeni.

A felvazolt stratégia eredményei atkeriiltek a vastti tor-
vénybe. A Vtv. a piaci verseny szabdlyozdsdval is részlete-
sen foglalkozik. A piacot feliigyel§ szervezetnek, a Ma-
gyar Vastti Hivatalnak (MVH) a 1étrehozésa elkeriilhetet-
len. Az MVH-nak 2006. janudr 1-jével fel kell allnia. Ez
azért annyira fontos, mert nagyon megkomolyodott a hely-
zet. Megjelentek a magéanvasutak, és a kapacitas elosztasa-
val bizony komoly problémdk tdmadtak. A maganvasutak
megjelenése érdek-0sszeiitkozéseket okozott. Komoly ag-
godalmunk lehet: ha nem rendezziik a versenynek az ab-
szolut tisztasdgat, akkor Briisszelben eljdrast indithatnak
elleniink, aminek nagyon stlyos pénzbiintetés lehet a ko-
vetkezménye. Tehat emiatt is siirgets a vastti torvény meg-
jelenése. Ami a pdlya tulajdonjogat illeti: a kincstari tulaj-
dont oldani kell. Ez a tdrvényben meg is fog jelenni.

A stratégia igent mond a MAV ZRt. szétvalasztdsara is.
A szétbontds az arufuvarozds levélasztasaval kezdddik.
ElGszor a tarsasdagba vitele, majd igazan jo piaci helyzet
esetén a teljes privatizacidja torténik meg. Viszont az, hogy
a személyszallitas és a palyavasut mikor valhat ki, mar nem
ilyen elvi dontéstdl fiigg, hanem stilyos pénzkérdés. A sze-
mélyszallitds tetemes vesztesége ugyanis megakaddlyozza
azt, hogy a cégbirdsag ondllo tarsasdgként bejegyezze.

Uj fogalom a térségi vastt. A térségi vasiit, ha forgalmi-
lag elkiiloniil, kizarhat6 a versenybdl, vagyis bizonyos felté-
telek megléte esetén oda nem kell idegen vasutakat been-
gedni. Ilyen térségi vasit lehetne példdul a Ferihegyi gyors-
vasut. Az elkiiloniilt térségi vasutak kérdésében nagyon
eldretekint a stratégia. Amikor az allamigazgatasban megje-
lennek a sajat koltségvetéssel rendelkezd régidk, akkor lesz-
nek meg a kedvezé feltételei a térségi vasutak alakitdsanak.
Erre nagyon szép példdkat lathatunk nalunk boldogabb or-
szagokban. Amig a régidk nem jonnek létre, addig onkéntes
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'VASUTI STRATEGIA ES VASUTI TORVENY

véllalas alapjan az onkormdnyzatokkal egytitt hozhatunk
létre térségi vasutakat. Végiil a stratégia kimondja: a
magantSkét szivesen latjuk a vastt minden teriiletén.

Vajon hogy épiil rd a torvény erre a stratégidra? Az Uj
torvény az orszag torténetében az els§ olyan jogszabdly,
amely mar nem MAV-térvény, hanem vasiti torvény. A
Vtv. csak egyetlen helyen emliti a MAV-ot, amikor ki-
mondja: a szerzett jogokat a MAV-munkavallalok maguk-
kal vihetik a tarsasdgokba. Ez nagyon fontos kitétel a pa-
lyavasutndl dolgozok szdmdra. A szabadjegy a jelenlegi
szabdlyozas szerint ugyanis csak a személyszallitasi szer-
vezetben dolgozodkat illeti meg.

A vastti torvényben tehat az Osszes vastttarsasag egyenld
jogokkal jelenik meg. A briisszeli fenyegetés miatt a Vtv.-nek
a versenyszabdlyozdssal kapcsolatos joghézagokat ugy kell
zarnia, hogy egyik vasuttarsasdg se tudja akaddlyozni a masi-
kat. Ezért kell feldllitani a Magyar Vasiti Hivatalt, amely 20
fovel kezd el dolgozni, és az alabbi feladatokat fogja ellatni.

A vitds tigyekben dont. Idetartoznak majd azok a pana-
szok is, amelyekkel nem szabadna Briisszelig eljutni. Mds-
részt az MVH kiadja a palydra 1épési engedélyeket, amit a
torvény mar mikodési engedélyként emlit. Ezt a tevékeny-
séget jelenleg a Kozlekedési Fofeliigyelet végzi. A Magyar
Vastiti Hivatal tovabbi feladata lesz, hogy feliigyelje a koz-
lekedési piacot, versenyszabalyozast gyakoroljon, de ugy,
hogy a Gazdasagi Versenyhivatal jogkorét ne sértse. Ezért
a két hivatalnak megallapodast kell kotnie. A vastttarsasa-
gok Személyszillitasi és Arufuvarozasi Uzletszabalyzata
jovahagydsa tovabbi fontos feladata lesz az MVH-nak. Ez
azért 4j dolog, mert a magdnvasutaknak eddig nem kellett
ilyen dokumentumot késziteniiik, erre az dj vasuti torvény
kotelezi majd Sket. Felmeriilhet a kérdés, hogy a Hilézati
Uzletszabdlyzatot miért nem az MVH hagyja jéva. Nos,
ezt a hataskor azért nem lehet a vasuati hivatalnal, mert a
szallitasi versenypiaccal kapcsolatos panaszok oda futnak
be, s ebben az esetben a Hilézati Uzletszabalyzat jovaha-
gyésa lehetetlen lenne A Halézati Uzletszabalyzatot to-
vabbra is a palyakapacitds-eloszt6 késziti.

Meg kellett hatdrozni azt is, hogy a Kozlekedési
Féfeliigyeletnek és a Magyar Vasuti Hivatalnak meddig ter-
jednek a jogositvanyai. A jov&ben alapelv lesz: a Magyar
Vasiti Hivatalhoz keriilnek a szallitdsi piaci versennyel kap-
csolatos dolgok, a Kozlekedési Féfeliigyeletnél pedig a md-
szaki természet( ligyek maradnak. Ilyen tevékenységek pél-
ddul a pélyaépitési és a haszndlatbavételi engedélyekkel
kapcsolatos eljardsok. A Vtv. a legmagasabb jogi forrds, de
mégsem elég arra, hogy mindent szabdlyozzon. Balesetvizs-
gél6 szervezetet kell feldllitani. A vasiti torvény ennek csak
a létrehozasét irja eld, am a tevékenységét kiilon jogszabaly
fogja majd ossze. Osszkozlekedési balesetvizsgdlé szerve-
zetet kell feldllitani, ami a 1égligynél mar megvan, de a koz-
utndl, a hajézasndl és a vasttnal is meg kell alakitani. A ha-
tarforgalmi szerz6dések nem tartozhatnak majd a vastiti
kozlekedésrol szolo torvény hatdlya ald. Az 6sszes hatarfor-
galmi szerzddést djra kell irni. A jelenlegi nemzetkdzi meg-
allapoddsok mindossze a MAV, illetve a szomszédos orszag
vastittarsasdga feladatait rogziti. A kontraktusok szovegét
valamennyi vasuttdrsasagra ki kell terjeszteni. Mindez azért
nehéz dolog, mert nemcsak rajtunk milik, hogy mennyi id§
alatt késziilnek el a szerz6dések. A jelenlegi gyakorlat sze-
rint, amikor két orszag készit egy megallapodast, az mindig
évekig tart.

Ami a megnyitand6 palyahaldzatot illeti: a kozforgalmu
vastti palya megnyitdsa természetes, az iparvaganyok kérdé-
se viszont eddig a fesziiltségek forrasa volt. A Vtv. mar nem
haszndlja az iparvagany kifejezést. Mas fogalmakkal operdl,
és kimondja: azokat a vaganyokat, amelyek olyan cégek tu-
lajdondban vannak, amelyek maguk is vasiti szolgaltatdssal
foglalkoznak, meg kell nyitni! Tehat a MAV ZRt. mai fogal-
mak szerint haszndlt iparvdginyait meg kell nyitni. De példa-
ul egy faluban 1év6 baromfinevel$ szovetkezet vaganyit, a
honvédségi vaganyokat, a keskeny nyomtdvolsdgi vonala-
kat, a kizardlag személyszallitasra hasznalt palyakat nem kell
megnyitni a fuvarozdpiac tobbi résztvevdje el6tt.

A torvény a mellékletében felsorolja azokat a szolgalta-
tasokat, amelyeket kotelez§ igénybe venni, s amelyeket
kotelezd nydjtani. Lesznek olyan szolgéltatdsok, amelye-
ket lehet nyujtani, de ha egyik fuvaroztaténak biztositjdk,
akkor a masik részére is rendelkezésre kell bocsatani.

A tulajdonviszonyokrol: a Vtv. kimondja, hogy a torzs-
halézati vonalak kizardlagos dllami tulajdonban maradnak.
Ebben nincs konnyités. A mellékvonalakat viszont ki lehet
vinni nem kizdr6lagosan dllami tulajdonban 1évé tarsasa-
gokba. Megjelenhetnek a maganvasutak is. Ugy is johetnek,
hogy palyat épitenek, s tgy is tevékenykedhetnek, hogy
csak egyszertien szallitasi feladatot végeznek a meglévd va-
ganyhalézaton. A torvényben teret kap az el&varosi, vala-
mint a térségi vasut fogalma is. Térségi vasutat lehet alaki-
tani olyan helyen, ahol csak egy adott térség kozlekedési
igényeit szolgdljak ki, és nincsenek atmend vonatok. Ennek
az az értelme, hogy ha nincs forgalmi kapcsolata az orsz4-
gos palyahalézattal, akkor azt nem kell megnyitni a verseny
el6tt. A térségi vastt mdsik elGnye: a kisebb sebességek ré-
vén egészen mdas forgalmi szabdlyokat lehet bevezetni, mint
a févonalakon. Mindez egyeldre inkabb csak lehet&ség.

Ami a monopolhelyzetek kizdrdsat illeti: igyeksziink
minden joghézagot kikiiszobdlni, nehogy Briisszelben el-
jarast tudjanak inditani Magyarorszag ellen. Példaul a
Hil6zati Uzletszabdlyzatot a kapacitdseloszté késziti
ugyan, de azért a Magyar Vasuti Hivatal is 4t fogja
el6zetesen nézni. Az MVH szigndval nem latja el a doku-
mentumot, viszont piacfeliigyeleti szempontok alapjan
megteszi a maga észrevételeit. Koncesszidénak a mai vi-
lagban mar nincs helye. Amennyiben jon egy cég, hogy
szeretne vasutat épiteni, akkor annak nem szabad
kiilonbozd koncesszids pdlydzattal, iratok beszerzésével
neheziteni a helyzetét.

A Vtv. integralt vasiti tarsasdgnak nevezi a jelenlegi
helyzetet. A torvény kivételként kezeli azokat az
el6irasokat, amelyek az integralt palyavasitra vonatkoz-
nak. F§ szabdlyként azt a veszi alapul a jogszabdlytervezet,
hogy 6nallé pélyavasiit lesz.

Mik lesznek a Vtv. kovetkezményei? A panaszok var-
hatéan jelentGsen csokkennek a versenyszabdlyzat zdrdsa
miatt. Az uniés pénzek felhaszndlasdval megvan az esély
arra, hogy a torzshdlézat minden egyes centimétere meg-
djuljon. Ugyanakkor azt 1atom: egy kicsit ketté fog szakad-
ni a pdlyahdl6zat, mert a mellékvonalakra egyeldre nem
latszanak forrasok. Oriiliink, ha a mellékvonalak szinvona-
14t valahogy tartani tudjuk. A pélyavasiit szerepe viszont
nagyon meg fog novekedni. A tervezett szétvalasztds utdn
a teljes kapacitdselosztds, a Halézati Uzletszabdlyzat ké-

Osszesllitotta: Kassai Janos
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egyetemi docens

A vasuti kozlekedés napjainkban szinte valamennyi te-
riileten (tdvolsagi, varosi, eldvarosi kozlekedés) forradalmi
valtozdsokon megy keresztiil. A nagysebességli vasutak
megjelenésével Uj vonalak €s halézatok (Shinkansen-,
TGV-, ICE-halézatok stb.) épiilnek ki. Az itt kozlekedd
szerelvények a szarazfoldi kozlekedés leggyorsabb eszko-
zei (4ltalanos menetrendi sebességek 270-300 km/h ko-
zott). A magneses lebegtetést nagysebességl vastt (a né-
met Transrapid, a japan Maglev) a meghajtasi méd tekin-
tetében nyitott Uj fejezetet a vastt torténetében. A varosi
kozlekedésben a hagyomdanyos eszk6zok (koziti vasutak,
foldalatti gyorsvasutak, elGvéarosi gyorsvasutak) moderni-
zécidja éltalanos. Ugyanakkor a varosi agglomerdciok és a
varoskozpontok kozott dtszdlldsmentes kozlekedést bizto-
sité vegyes energiaellatdsd jarmivek (egyen- és véltédram,
egyendram- és dizelmeghajtas, valtéaram- és dizelmeghaj-
tds) Uj utazdsi formdkat honositanak meg (Karlsruhe,
Zwickau, Kassel, Chemnitz, Nordhausen stb.). A varosok
beltertiletei és a repiilSterek kozott egyre szaporodd az
expresszvasutak (Heatrow-, Arlanda-expressz stb.) a leg-
gyorsabb eljutdsi id6t nydjtjdk ezeken a viszonylatokon.

A vastt tehat egyrészrdl a hagyomanyos, masrészrdl az
4j teriileteken egyardant a legszamottevébb dga napjaink
kozlekedésének. A 21. szdzad elején tapasztalhat6
elGretorésének a kornyezetvédelem, az energiafelhaszna-
14s, az eljutdsi idG, a balesetek stb. teriiletén mutatott
kedvezd jellemzSk adnak vitathatatlan alapot.

A vastiti lizem mindségi és mennyiségi jellegli valtoza-
sdhoz természetesen valamennyi alapelem (pdlya, jarmd,
energia) fejlgdésére sziikség van. Igy példaul a palya egyik
meghatdroz6 szerkezeti eleménél, a vasuti sinle-
erdsitéseknél szintén forradalmi 1éptéki valtozasok tortén-
tek. A vildg legjelentSsebb sinleerdsitéseket gyart6 cégei-
nél markdnsan megfigyelhet6k azok a fejlesztések, ame-
lyek a megviltozott koriilmények, kovetelmények kozott
lizemel$ vasutak szamdra nyujtanak kivalé miiszaki meg-
olddsokat.

A sinleerdésitések napjainkban tapasztalt legijabb fej-
lesztési irdanyai

A sinleerdésitések fejlesztésével kapcsolatos elméleti alapok
A vastti kozlekedés kiilonbozé teriiletein alkalmazott

s

legkorszertibb sinleerdsitéseket attekintve megallapithatd,

Sinleerdsitések legajabb fejlesztési iranyai

DRr. KaziNczy LASzLO PHD

Budapesti Mszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, Ut- és Vastitépitési Tanszék

hogy a lekotések rugalmassidga a kordbbi megolddsokhoz
képest fiiggdleges irdnyban jelent§s mértékben novekedett
a zaj- és rezgéshatdsok, valamint a pdlyaszerkezetben
felléps erk csokkentése céljabol. A fejlesztés elméleti
alapjai az I. dbrdn kovethet6k nyomon, ahol a felépit-
ményben ébred§ igénybevételek valtozasat vizsgaljuk a ru-
galmas dgyazas fliggvényében.

Agyazdd tinyeze C [Wimm?
Igh rybansibtal Egwaég 0,080 0075 0,900 0,126 0,150
Bligtelen | Eligeiges | Mézepes 3 Handils
Slilyedis [y) mm] 282 ZE 158 142 124
Hyamaték (M) [mkh] 3,25 2852 =5 2246 2148
Er [kH) [N B|ET 49 06 4226 4423

ALAFADATONK
Mtk tabatba: = 112 50kN; Sinendezes: UIC 54; ARSvelchy k=000 mm; ke esztal: LA

.

. ~
.

.

1. dbra — A felépitményben ébredd igénybevételek abszoliit és
relativ alakuldsa az dgyazasi tényezS [C(N/mm3)] fiiggvényében
(a relativ valtozds viszonyitdsi alapja a C = 0,10 N/mm3 értékd
agyazas melletti igénybevételek)

Megéllapithat6, hogy a rugalmassidg mértékének ndve-
kedésével (a C [N/mm?3] dgyazasi tényezd értékének csok-
kenésével) a sinszdlban ébred§ hajlitonyomaték, illetve
hajlitéfesziiltség novekszik (a sinszélak hajlité-igénybevé-
teleinek novekedése a mai nagyobb szilardsdgui sinszalak-
ndl kiilondsebb problémat nem okoz), a leerdsitésrdl at-
adodo er§ csokken, a palyaszerkezetben felléps kisebb
erShatdsok pedig tartésan jé pdlyadllapotokat, hosszabb
élettartamot eredményeznek.

A sinleerdsitések fejlesztésével kapcsolatos megdllapitdsok
A sinleerdsitések korében napjainkban végrehajtott fej-
lesztések — a részleteket illetGen — az aldbbiakban foglalha-

tok Ossze:

1. A sinszélak fiigg6leges irdnyu, terhelés alatti lehajla-
sanak 1,5-2,0 mm értékd elvi korldtja eltiint a
tervezésbol.
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zuzottk§ 4gyazati keresztaljas véaganyok

2.A
sinleerdsitéseinél helyenként megjelentek a

fliggSleges iranyu rugalmassdgot noveld megoldasok

2. dbra — VOSSLOH-gyartmanyu, "300"-jelzésd sinleerdsités,
Skl-15 tipust szoritérugdval
(2. dbra).
3. A kordbban mar bevezetett sinleerGsitések mellett tobb-
nyire megjelentek azok rugalmasabb valtozatai (3. dbra).

4. A rugalmas lekotSelemek (szoritérugdk) rugdutjai
jelentdsen megnovekedtek (hosszabb, laposabb erd-

3. dbra — VOSSLOH-gyartmanyt, "KS"-jelzést sinleerdsités,
Skl-24 tipusu szoritérugéval (a kordbbi Skl-12 tipusd szoritérugd
nagyobb rugalmassagu véltozata)

utgorbék).

5. A rugalmas kozbetéteknél a linedris tulajdonsdguak
mellett megjelentek a nem linedris viselkedésd valto-
zatok (Pandrol Vipa-kozbetét).

6. A sinleerdsitések rugalmas dgyazdsdnak mértéke —
kiilondsen a varosi vasutak betondgyazati vaganyai-

4. abra — ORTEC-gydrtmanyu, "Fliisterschiene” elnevezésd sin-

leerdsitések (a) valyu nélkiili megoldas, b) valytis megoldds) 8—10

mm nagysdgui rugalmas lehajldst biztositanak a sinszdlak szdmadra
a jarmdterhelés alatt

ndl — nagysagrendben novekedett (4. dbra).

7. A sinleerdsitések (palyaszerkezetek) egymastol eltérd
rugalmassagu véltozatokban is megjelentek, igazodva

. e
5. abra — EDILON-gyartmanyu, "Corkelast EBS" (Embedded Block
System = Bedgyazott Blokk Rendszer) névmegjel6lési sinleerdsités
(a Corkelast agyazéanyag keménysége a terhelés fiiggvényében
valaszthaté meg)

a terhelés és a kornyezet igényeihez (5. dbra).
8. Nagyfokad fiigg6leges és vizszintes szabdlyozast biz-

2 2

tosito sinleerdsitések jelentek meg (6. dbra).

s

9. A sinleerGsitéseket gyartd cégek valamennyi vasuti

e o N \ s

6. dbra — VOSSLOH-gyartmanyu, "W-14"-jelzésu sinleerdsités,
Skl-14 tipusu szoritérugéval (+3/~10 mm nagysdgu fligg6leges
irdnyu szabalyozasi lehetGség)

dgazat szamara megoldasokat kindlnak.
Az alatdmaszt6 €és vezet§ elemek anyagat helyenként
nagyszilardsagi mtanyagok valtjak fel.
A sinleerdsitések napjainkban zajlo fejlodésével kapcsolat-
ban 0sszegzésképpen a kovetkezdk dllapithatok meg:

1. A vasiiti kozlekedés teriiletén zajlé forradalmi jelle-
gl valtozdsok a pdlyaszerkezeti elemek valamennyi

terliletén, igy a sinleerdsitések korében is alapvetd
véltozdsokat hoznak.

2. A sinleerSsitések 1j generacidinak tervezésénél az
épités-, a fenntartas- és a kdrnyezetvédelem igényeit
messzemenden figyelembe veszik.

3. A sinszélak lefogdsa, megtdmasztdsa és dgyazdsa a
kordbbiakhoz képest jelentGsen nagyobb rugalmas-
saggal torténik.

4. A vasit valamennyi dgazata szdmadra ,,személyre sza-
bott” sinleerdsitések keriiltek kidolgozasra a legtobb

s

sinleerdsitéseket gyartd cégnél.

5. A sinleerGsitések szerkezeti felépitésiikben, rugal-
massdguk modjaban és mértékében, irdny- és
fekszint-szabdlyozasuk médjaban rendkiviili médon
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A PALYAVASUTI UZLETAG MUKODESFEJLESZTESENEK IRANYAI

féigazgato

2005. februdr 1-jétl 1épett életbe a Palyavasiiti Uzletag
Uj miikodési rendje azutdn, hogy jelentds dtalakitdsok tor-
téntek a teriileti szintd irdnyitds és az operativ végrehajtas
szintjén. Ebbdl kiindulva a XIII. Palyafenntartdsi Konfe-
rencidn elhangzott eladdsban a Pdlyavasiti Uzletag md-
kodésfejlesztésének tovabbi lehetséges irdnyai kertiltek
bemutatésra.

A tervezett valtozasok gyakorlatilag az irdnyitasi szint
valamennyi egységére kihatdssal vannak, valamint tovabbi
atalakitasok érinthetik a Teriileti K6zpontokat, a TEB és
PML Technoldgiai Kozpontokat és az Uzemiranyité Koz-
pontot.

A legfontosabb terveink az alabbiak
1. Zahony integraci6ja
2. Technolégiai Kézpontok dsszevondsa
3. Uzletagiranyitas 4talakitdsa
4. Végrehajtasi egységek szdmanak racionalizdldsa
5. Ondll6 Palyavasit megalakuldsara valé felkésziilés.

Ugyancsak vdltozdsok vdarhatoak az alabbi teriileteken
6. GépkocsivezetSk foglalkoztatdsa
7. Allomisi segéd- és betanitott munkasok foglalkoz-
tatdsa

8. Kozvetett menesztés bevezetése
9. Jézsefvérosi palyaudvar bezardsa

10. Mdszaki fejlesztéshez kotott akcidk

11. Tavkozlési tevékenység kihelyezése

12. Véltotisztitas racionalizaldsa

13. Vonat fel- és dtvevék AFU-hoz keriilése

14. Kisfesziiltségt hdl6zatfelmérdk kihelyezése.

Az el6adas 6ta meghozott iizletdg-vezetési dontés alap-
jan a Technolégiai Kozpontok Osszevondsit, illetve az
Uzletgirdnyitds atalakitasat 2005-ben nem tervezziik. Az
Uzletagiranyitds dtalakitasat varhatéan az 6nallé Palyavas-
Ut megalakuldsdnak keretében hajtjuk végre.

Az arufuvarozas onallé tarsasagga alakulasa
Az Arufuvarozasi Uzletdg 6ndll6 jogi és gazdasdgi

tarsasdgba szervezése az aldbbi fébb feladatokat je-
lenti:

A Palyavasiiti Uzletag
miikodésfejlesztésének iranyai

DR. Mosoczr LAszLO

MAV ZRt. PMLI Pélyavasiiti Uzletag

« Arufuvarozashoz sziikséges kocsivizsgdl6i létszamot
dtvesz az AFU a Gépészettdl

* Az iparvdganyok a Palyavasiithoz keriilnek

* Az oldal- és homlokrakoddk, hidmérlegek, emeld-
gépek stb. a Palyavastithoz keriilnek

 Zahony teljes infrastruktirdja a Palyavasithoz keriil

e A SZIR adatbevitele a Palyavasit hatdskorében ma-
rad.

A Pélyavasiit szempontjabdl a valtozasok egyik legf6bb
érintettje Zahony és térsége. A teriilet és a feladatok atvé-
tele 4j palyavasuti Teriileti Kozpont 1étrehozasan keresztiil
torténik meg, amely 2005. december 1-jén alakul meg.

Az Uzletagiranyitas atalakitisa

A 2005. februar elején teriileti szinten djjaalakult Pa-
lyavasiiti Uzletdg hatékony mikodésének biztositdsahoz
elengedhetetlen a szervezeti auditot kovetd atalakitds az
irdnyitasi szinten is. Nevezhetjiik ezt az integrélt teriileti
kozpontok létrehozasaval megkezdett atalakitasi folya-
mat masodik 1épcs@jének is. CéEl, hogy a teriileti atalaki-
tashoz hasonldan az iizletagi irdnyitdsban is funkcionalis
tagozodas jojjon 1étre az ondlld szakmai vertikumok he-
lyett.

Az Uzletigat tekintve az alibbi f& funkcidknak kell
hangsilyosan visszatiikroz8dniiik a szervezeti felépités-
ben:

» Ertékesités

 Hél6zatiranyités

e Infrastruktira-iranyitas

* Kontrolling

* Koordindci6

* Végrehajté kozpontok.

A kidolgozas alatt 1évS szervezeti atalakitds eredmé-
nyeképpen jelentSsen javul majd a Pélyavasiti Uzletdg
miikodésének hatékonysiga, egységes szempontrendszer
szerint torténhet a tobb szakmai teriiletet érint6 kérdésko-
rok kidolgozasa, és 1étrejohet az integralt, kifelé egységes
arculatot mutat6 Palyavastt. Az atalakitas végrehajtasa az
0ndll6 Palyavasit megalakuldsakor esedékes, a Technold-
giai Kozpontok 6sszevondsaval parhuzamosan.
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A Palya és Mérnoki Létesitmények Igazgatosag végre-
hajtasi egységeinek racionalizalasa

A Palyavastt feliigyeleti, karbantartdsi, hibaelharitasi
tevékenysége és szervezete az év sordn jelentdsen megval-
tozott.

Létrejottek az integrélt teriileti kdozpontok. A pdlya-
karbantartdsi tevékenység nagyobb része kihelyezésre ke-
riilt a tevékenységhez tartoz6 munkaerd egy részének at-
addsaval és a kapcsolddo eszkozok értékesitésével. A tar-
tésan nem hasznalt palyarészeknek a forgalombol valé ki-
zarasara intézkedések torténtek. A D.5-0s feliigyeleti uta-
sitast feliilvizsgéljuk, amelynek sordn a vizsgélati gyako-
risdgokat — a Kozlekedési Feliigyelettel egyeztetve — mo-
dositjuk.

A fentiek alapjan a hatékonysag novelése és a leterhelt-
ség kiegyenlitése érdekében a fépalyamesteri szakaszok,
feltigyeleti szakaszok hatdrait, szamat feliil kellett vizsgal-
ni. A feliilvizsgdlat eredményeként a kovetkezdkben felso-
rolt 14 — dontden mellékvonali — fopalyamesteri szakasz
megsziintetése €s teriiletének mdas fGpalyamesteri szaka-
szokhoz val6 csatoldsa torténik meg:

1. Budapesti Teriileti Kozpont teriiletén

a) Mor

b)  Orkény

c) Jaszboldoghdza

d)  Orbottyin

e) Nagyoroszi

2. Debreceni Teriileti Kozpont teriiletén
a)  Sarand

b)  Tiszalok

c)  Zahony

3. Miskolci Teriileti Kozpont teriiletén
a)  MezdSkovesd
b)  Olaszliszka-Tolcsva

4. Szegedi Teriileti Kozpont teriiletén
a) Kétegyhdza

b)  Bdacsalmas

¢)  Kecskemét Alsd

5. Szombathelyi Teriileti Kozpont teriiletén
a)  Veszprémvarsany.

2006-ban hasonl6 racionalizaldst kivanunk végrehajta-
ni a biztositéberendezési végrehajtd szolgdlat teriiletén is.

Allomasi segéd- és betanitott munkasok alkalmazasa

Dontés sziiletett, hogy 155 f§ dllomdsi segédmunkas
2005.  december 1-jét6l  hatdrozatlan  ideig
részmunkaidében (80% munkaidd, 90% bér) tevékenyke-
dik. Erre az intézkedésre a munkahelyek megérzése, azaz
a tervezett elbocsatdsok megel6zése érdekében keriil sor.
Az intézkedést az érdek-képviseleti szervek is elfogadtdk.

Jozsefvarosi palyaudvar bezarasa

A bezaras a 2005. évi menetrendvaltassal valik esedé-
kessé. A bezarassal egyidejileg a nagykatai vonatok

Budapest-Keleti palyaudvarra érkeznek, illetve onnan fog-
nak indulni, mig a kunszentmiklés—tassi vonatok induld-
és célallomdsa K&banya-Kispest dllomas lesz.

Miiszaki fejlesztéshez kotott akciok

Tobb éve folyo tevékenységeket jelentenek az dllomds-
visszamindsitések, valamint a mechanikus sorompdk auto-
matizdldsa. A két projekt lebonyolitdsa 2005-ben a forra-
sok korldtozott rendelkezésre dlldsa miatt akadozik, 4m Uj
finanszirozasi formak meghonositasaval djabb lehetGségei
tamadtak az Uzletagnak. Igy 2006-ban, az egyik legels
PPP- (Public Private Partnership) projektként megéptilhet

a szegedi KOFE-KOFI-berendezés. (1. dbra)

(}STECED KOFLFE Thipemt

08y j

@ - csBr, CSKT omis
© - BIE. Alillamis

1. dbra
Tavkozlési tevékenység kihelyezése

A 2005. év végén kozel 700 munkatarsat érintGen a tav-
kozlési tevékenységek egy részét a MAV Informatika Kft.-
be helyezziik ki. Mig az iizemeltetési 1étszim a MAV-on
beliil marad, addig a kihelyezett tevékenységek tekinteté-
ben SLA- (Service Level Agreement) elszdmoldst kiva-
nunk bevezetni.

Vonat fel- és atvevik

A vonat fel- és atvevOkkel kapcsolatos eredeti tervek
szerint 305 {6t érint6 munkaviszony-megsziintetés valosult
volna meg a kiilsé vonat fel-atvevék korében, mig 401 f6
teljes munkaidSben, tevékenységkihelyezés utdn folytat-
hatta volna munkaéjat.

Az alair6 reprezentativ szakszervezetekkel — a foglal-
koztataspolitikai intézkedések munkavadllalékra
kedvezétlen hatdsainak enyhitése céljabol — kotott megal-
lapodds értelmében a terv az aldbbiak szerint médosul:
575 6 80%-o0s részmunkaidSben (90%-os személyi alap-
bér megdllapitdsdval) a Palyavasut 1étszdmdban marad.
Tovabbi 25 {6 atképzés/dthelyezés tjan keriil ij munka-
korbe, tijabb 25 {6 kiilonféle nyugdijazas keretében hagy-
ja el a céget. Személypénztari és jegyvizsgaloi atképzés-
ben 30 6 vesz részt. A 90%-os alapbér meghatarozdsanal
alapkovetelmény, hogy nem lehet alacsonyabb a hatalyos
minimalbérnél.
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SINKENES, SINKENO BERENDEZESEK ALKALMAZASANAK LEHETOSEGEI

RICHARD GUNACKER

A kerék és a sin kozotti sirlédds csokkentéséhez a sin
vezetdfeliiletének kenése sziikséges, ehhez a pdlyéra tele-
pitett kendberendezés alkalmazdsa az idedlis megoldds. A
célzott kenéssel elérhetd, hogy a vasuti jarmd kisiklasve-
sz€lye, az anyagkopds és a zajszint csokken. A Hy-Power
GmbH kendberendezései megfelelnek az emlitett kovetel-
ményeknek. Az altalunk gyartott és forgalmazott berende-
zések rendelkeznek EN norma, TUV- (elektromagnetika
kompatibilitds) és CE-engedéllyel (1. kép).

Nemcsak a bizton-
sdg, hanem a gyors és
egyszerdid
felszerelhetGség  és
karbantarthat6sag jel-

lemzi a Hy-Power
kenSberendezéseit.

KenGanyagtartalyként
szabvanyos horddkat
alkalmazunk, amelyek
az utdnatoltést felesle-
gessé teszik. A hord6-
kat egyszertien kicse-
réljiik.

A berendezés vé-
d&szekrénye padkdra
vagy  felsGvezetéki
oszlopra szerelhetd. A
kenGanyaghorddk 25,
50 vagy 180 kilogrammos méretben allnak rendelkezésre.
A kenéberendezés (2. kép) és a kenési pont kozotti maxi-
malis tavolsdg 30 m.

1. kép — A sinkené berendezés

A berendezés dramelldtdsa kiilonbozé modokon torténhet
* napelemmel
* halézati kisfesziiltségrdl: valtéarammal (230 V)
e akkumulatorral (2x12 V).

A szivattyd Hy-Power-fejlesztés, amely segitségével a
kenSanyag 100 bar nyomdssal keriil tovdbbitdsra. A
kenGanyagot villamos motor hajtasi szivattyd tovabbitja.
A szabalyozhat6 vezérlés segitségével a kenési pont felett
elhaladé vonatok szdma mérhetd, és a szivattyuciklus be-
allitasaval (loketszam) a kenési pontokra juttatott kend-
anyag-mennyiség meghatdrozhatd, beallithat6. Az alkal-

Sinkenés, sinkend berendezések
alkalmazasanak lehetoségei

tigyvezetS-tulajdonos, Hy-Power — Flexomatic GmbH

Forditotta: Molndr Tibor
magyarorszdgi képviseld, TRIMAN Kft.

HY-POWER

mazott  kenBanyag
szintetikus vagy bio-
16giailag leboml6 kor-
nyezetbardt anyag le-
het, ezt a sinkend be-
rendezés tlizemeltetGje
hatdrozza meg.

A sinkend berendezés
miikodésének elve

A pélyasinre sze-
relt szenzor érzékeli a
kozeled6 vonatot, és

jelet kiild a
vezérlSegységbe. A
szenzor és a

2. kép — VezérlSegység

kenSanyagot a sin
vezetGfeliiletére juttaté kenGlécek a sinre szerkezeti valto-
z4s nélkil vannak szerelve, a rogzitGkonzolok csavarkoté-
sei oldhatok, a sinfej atfirasa, furatok készitése nem sziik-
séges (3. kép).

A felszerelt
kendlécek szama a ke-
rekek atmérgjétol
fiigg. A kerekek a
kendanyagot akdr

3000 méteres tdvolsd-
gig hordhatjak fel. A
kenési pontokban
keletkez§ szennyezés
elkertilése érdekében a
kenélécek szennyezd-
désfelfogd valyikkal
vannak ellatva (4.
kép). A kenGzsiradék a
sin vezetGélére keriil
felkenésre annak ér-
dekében, hogy a
nyomkarimas kerekek ezt a kenési hosszon felhordjak (a
sin jaréfeliiletére a kenGanyag pontos adagoldsa miatt nem
keriil kenGanyag). A kendlécek dltaldban az {v elejénél (ol-
dalkopas megjelenésénél) keriilnek egyoldali felszerelésre

3. kép — Szenzor
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SINKENES, SINKENO BERENDEZESEK ALKALMAZASANAK LEHETOSEGEI

annak érdekében,
hogy az iv(ek) végig-
kenéséhez sziikséges
érintkezés a nyomkari-
mdval a kenési pon-
tokban megtorténjen.
A kendgléc fel-, lesze-
relése egyszerlien és
gyorsan megtorténhet.
A berendezés alkoto-
elemeit ugy terveztiik
meg és gyartottuk le,
hogy a
ken6berendezést,
kendléceket télen nem
kell leszerelni. Ennek
koszonhetSen a karbantart6 és/vagy specidlis szerelvények
(ho6toré menetek) haszndlata mindig lehetséges (5. kép).

4. kép — Kendlécek

5. kép — Nem sziikséges a téliesités

Elészor a vilagon: a csucssin kenése

A HPF sinkend be-
rendezéssel kitérdk,
atszelési kitérdk, félat-
szelési  kitérék is
kenhetdk. Az alkalma-
zott kiilonleges szelep
lehet6vé teszi, hogy a
kenSanyag csak az
egyik csudcssinre ke-
riiljon (6. kép). A ki-
Ionleges kendléc pon-
tosan beilleszkedik a
csucssin ivébe, és a
véalt6 mozgd alkatré-
szére keriil felszerelésre. Az osztrak allami vasutnal (ROLA-
vonatok) végzett hosszu teszt eredménye kimutatta, hogy az
e tipusu kenés dltal a kisiklasveszély harmaddra, a sinkopds
jelentdsen csokkent.

6. kép — Csucssinek kenése

Sinfej-kondicionalas

A sinfej-kondicionalasra haszndlt kenGanyag nem befo-
lyasolja a szerelvények gyorsuldsi, illetve fékezési

SPL dB{A}

Roling angle [deg]

B T i e

Figure C.3 Sound pressuve level (A-weighted) as a function of third octave frequency

and rofling angle for clean wheels.

143 octave band centre frequency [Hz)

1. dbra — Hangnyomas kenetlen kerék-sin kapcsolatban

HyPower

SPL dBlA)

Rolling angle [deg|

Mk 47T My _nimm_yememm

Figure G.A A-weighted Sound Pressure level measured at 0.3 m in third octaves as a
function of rolling angle for applving the nominal dosage

30
1/3 octave band centre frequency [Hz]

2. dbra — Hangnyomads sinkenés alkalmazdsa esetén

életmindség javul, az utasok komfortérzete jobb lesz (1., 2.
dbra). A kenbanyag specialis kendlécek segitségével kertiil
felvitelre. A kenGanyag elosztdsa labirintmarasos lécen ke-
resztiil torténik, igy 8 kenési adagolohézagot egy tomld
szolgal ki .

A Hy-Power tapasztalt kivitelez-szerel§ egysége Eu-
répa szamos orszagdban szerel fel kenSberendezést. Szol-
gdltatdsunk tartalmazza a berendezések szillitasat, felsze-
relését, lizembe helyezését, a karbantartok betanitdsit, te-
hat minden sziikséges részletet a berendezések optimadlis

mikodtetéséhez.

Referenciak

OBB Osterr. Bundesbahn
Wiener Linien GmbH & Co
Wiener Lokalbahnen AG
Salzburger Stadtwerke
Grazer Stadtwerke

SBB Schweizer Bahn
STIB — MIVB

ZET Trgovina D.O.O.
Stadtwerke Miinchen
WSB Strassenbahn
ATAC

SVB Verkehrsbetriebe
Norrkoping Kommun
Trafik Kontoret

(Ausztria altalanos)
(Bécs/Ausztria )
(Bécs/Ausztria )

(Salzburg/Ausztria)
(Graz/Ausztria)

(Ziirich/Svijc)
(Briisszel/Belgium)
(Zagrab/Horvatorszag)
(Miinchen/Németorszag)
(Wiirzburg/Németorszag)
(Réma/Olaszorszag)
(Bern/Svijc)
(Norrkoping/Svédorszag)
(Goteborg/Svédorszag)

jellemzdit. A kenSanyag védSréteget képez a futdfeliilet és | | Railtrack (Glasgow/Skdcia, London/Anglia)

a sin kozott. Az anyagkopds, az energiafelhasznalds és a E/II?\\//é{LHEV . (B“dapesé’ ?Onogxagyamm‘j‘g)

zajképzbdés csokken, a szomszédos lakékornyezetben az t » Viramos (Budapest/Magyarorszdg)
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HEINCZINGER ISTVAN

A vasutastarsadalom é€s a vasutasok megbecsiilését visz-
sza kell allitani — mondta beszédében Heinczinger Istvdn,
a MAV ZRt. vezérigazgaté-helyettese. Ha az emberek
nem érzik j6l magukat a munkahelyen, ha allandé stressz-
ben élnek, az kihat a munka minGségére. Tehat az elsd és
legfontosabb feladat, hogy megsziintessiik a bizonytalan-
sagot, és felszamoljuk azt a dehonesztalé megfogalmazast,
hogy a MAV egy feneketlen zsdk. Erre a negativ attittidre
valaszt kell adni, &m nem az a valasz, hogy még tobb pénzt
kériink.

Hasonléan fontos feladat, amit kitliztem magam elé: az
egész vasutastarsadalom bizalmat meg kell nyerni! Enélkiil
nem lehet a vasttreformot végrehajtani. Nem lehet fejkvo-
tak szerinti 1étszamleépitésrdl beszélni. Mas orszagokban is
jelentGsen csokkentették a 1étszamot, de ezt megelSzte egy
infrastruktira-fejlesztési folyamat, ami Magyarorszagon
elmaradt. Emiatt a tovabbi létszamleépités mar — féleg kint
a ,,végeken” — komoly vasttbiztonsagi kérdéseket vetne fel.
FelelGs vezérigazgatd-helyettes nem kockdztathatja az uta-
sok biztonsagat fejkvotdk miatt. Arra kell koncentralnunk,
hogy nem létszamleépitésekkel, hanem racionalizaldssal,
1étszam-atcsoportositdsokkal a vasttbiztonsdgot fokozni
kell addig, amig az adott helyen a sziikséges technika nincs
ott. Ez az utas érdeke, s ez a MAYV érdeke. Az utazékdzon-
séggel el kell hitetni, hogy a vastt biztonsagos kozlekedési
eszkdz, a MAV ZRt. tudja azt a szolgéltatast nydjtani, amit
elvarnak t6le. Nekiink a legfontosabb partneriink az utas.
Amennyiben az utas nem jén a MAV-hoz, mert tgy érzi,

A magantoke bevonasa nem jelent
privatizaciot

Szerkezetdtalakitds, a dolgozok megbecsiilése és pénz
a vastitbiztonsdgra

vezérigazgat6-helyettes, MAV ZRt.

hogy nem biztonsagos a vastit, akkor nincs bevétel, és az to-
véibb noveli a MAV veszteségeit.

A masik fontos pillér a finanszirozds. Amikor vezér-
igazgatd-helyettesi kinevezésem elGtt a miniszter urral tar-
gyaltam, azt az igéretet kaptam, hogy a kormany a MAV
2006-0s foly6 kiadasait finanszirozni fogja. Ez nem feltét-
leniil koltségvetési tdimogatasok formdjaban valésul meg,
hanem olyan eszk6zok biztositdsdval, amelyek az infra-
struktdra mikodtetését lehetévé teszik. Ezzel parhuzamo-
san nagy hangsulyt szeretnék fektetni az eurdépai unios ta-
mogatdsokra. Ebbdl a szempontbdl a 2006-os év forduls-
pont lesz. Ekkor zdrjak le az Eurépai Uni6é 2007-2013-as
idgszakra vonatkoz6 koltségvetési targyaldsait. A jovE év
kozepén miniszteri szinten mintegy leiitik a kalapacsot,
hogy nincs tovabb, ennél tobbet nem lehet elosztani. Latni
kell, hogy az Eurépai Unidban a vastit fejlesztése kulcskér-
dés. Barki tapasztalhatja, hogy az tthalézat bGvitése az
autépalyakon és a varosi uthalézatokon beliil is elérte azt
a szintet, amit tovabb tdgitani mar nagyon nehéz, vagy
csak iszonyu koltségekkel lehet. A vasuti infrastruktira pe-
dig mar ki van épitve, csak sok helyen elhanyagolt. Ez kii-
Ionosen érvényes a most tarsult volt szocialista orszagok-
ra, igy Magyarorszdgra is. Ugyanakkor azt latom: a
lehetGségek nincsenek kihaszndlva. Nincsenek ezekre az
eszkozokre projektszinten lebontva a feladatok, amelyek-
kel pénzt lehet behozni az orszdgba. Példdul Gordgorszag-
ban jartam, még a kordbbi munkahelyemrdl egy konferen-
cidra utaztam oda. Az ottani vasut-infrastruktira vezér-
igazgaté-helyettese biiszkén mondta: 2004 és 2006 kozott
kétmillidrd eur6t kaptak az Athén és Thesszaloniki kozotti
vasiti palya rendbetételére. Tapasztalatbdl tudjuk, hogy
Gorogorszagban Osszesen harom vasttvonal van, mégis
kaptak 2 millidrd eurét, hogy ennek egy szakaszara koltsék
el. Magyarorszdgon erételjesebben kell lobbizni, hogy
tobb eurdpai unids pénz j6jjon be, nem lehet akadaly, hogy
a koltségvetésben nincsenek meg ennek a forrdsai. Az Eu-
ropai Unié ugyanis lehet6vé teszi, hogy nem feltétleniil
koltségvetési forrdsbol kell finanszirozni az onrészt. Ne-
kem most az a legfontosabb, hogy 100 szdzalékig be kell
hozni az eurdpai unids pénzeket a vasttba, elsGsorban az
infrastruktirdba. De nemcsak f&vonali palydkra és a bizto-
sitoberendezésekre kell nagy hangsulyt fektetni. A mellék-
vonali hdlézatokra is gondolok, mert a rdhordé forgalom
szdmdra is biztositani kell a megfeleld infrastruktirat.
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A harmadik legfontosabb dolog a szerkezetdtalakitas.
Ebben sok félreértés rejtdzik. ElGszor is hdrom alapelvet
le kell szogezni: a szerkezetdtalakitds nem jelent privati-
zéciot! Nem vagyok hive a maganositasnak a kozlekedési
infrastruktdra teriiletén. A nemzetkdzi tapasztalatok
ugyanis bebizonyitottdk: ez csak addig j6 eszkoz, amig
nagy Osszegeket vonnak be az infrastruktira fejlesztésébe.
Utdna a maganszféra kivonul az infrastruktira tizemelte-
tésébdl. Példaul magantSkét vontak be 1867-1905 kozott
az erdélyi vasutak megépitésébe. Miutan elkésziilt a pa-
lya, az dllam visszavasdrolta a megépiilt infrastrukturat, és
muikodtette azt. Ez a megallapitds nem ellentétes azzal,
hogy az infrastruktira fejlesztésébe magantSkét kell be-
vonni. A magdntSke bevondsa és a privatizacié nem azo-
nos fogalom.

A szerkezetatalakitds masik sarkalatos pontja: ha pén-
zeket hozunk be az Eurépai Uniébdl, akkor feleljiink meg
a jogi, pénziigyi és szervezeti elvardsoknak! Fiiggetlen
vasiti hivatalt kell felallitani. Az arufuvarozast — rossz sz6-
val élve — ki kell szervezni. Valdjaban nem kiszervezésrdl,
hanem mads, dllami formdban torténd elhelyezésrél van
sz6. Létre kell hozni egy 0ndll6, pénziigyileg teljesen
elkiiloniils, de allami tulajdonban 1év8 egységet. A
kovetkezd 1épés — kormany és MAV-igazgatésagi dontés
van rd — a személyszallitds 6ndllé vallalatba valé kihelye-
zése. Ezt azért kell megtenni, mert az dllam a személyszal-
litast csak egy kozszolgaltatasi szerz6dés keretében finan-
szirozhatja, akkor, ha pontosan ki lehet mutatni a kdzszol-
galati tevékenység elismert koltségei €s a kdzszolgélati te-
vékenység arbevétele kozotti kiilonbséget. Ehhez viszont
onallé vallalati formdban mikodd személyszallitasi tarsa-
sagra van sziikség. Pillanatnyilag fogalmi kérdéseket kell
tisztazni, hogy Magyarorszdgon mit nevezzenek kozszol-
gélati tevékenységnek. A pontos vélaszt meg kell fogal-
mazni, mert csak igy tudunk dllami pénzeket bevonni mint
kvazi allami tdmogatdsi format a kozszolgélati személy-
szallitas veszteségeinek finanszirozasaba.

A palyavastt 6ndll6 vallalati egységbe helyezését var-
hatéan 2008 kornyékén kell megtenni. Ez szintén eurdpai
unids elvéards. De ismét hangsilyozom, hogy ez nem priva-
tiz4cids folyamatokat takar!

A negyedik fontos kérdés: az 1j elvardsoknak
megfelelGen egyre tobb szakemberre van sziiksége a vasit-
nak. Tehat nem j6 taktika most elkiildeni mindenkit, s majd
egy év milva elkezdeni a piacon keresni szakembereket.
Tovabbképzési, atképzési programokat kell bevezetnie a
MAV-nak a leépitések helyett, hogy biztositsuk az

2z

elkovetkezendd tiz-tizenot év szakembergardajat. Az el6z6
munkahelyemrdl tudom, hogy ma egyetemet végzett kész
vasuti mérnokot taldlni, aki a MAV-ndl szeretne dolgozni,
nem lehet. A MAV-nak, a korménynak felelGssége van ab-
ban, hogy a szakemberképzés mellé odadlljon. Van egy 6t-
letem, amit a vasttnal most mondok el elGszor. A MAYV, a
GySEV, a BKYV, de akdr a beszdllitok, a Siemens, a
Bombardier vagy bdrki mds 1étrehozhatna egy kozoktatdsi
alapitvanyt. Az alapitvany tdmogatdsdval egyetemistdk elé
egy karrierpdlyat lehetne felvdzolni. Tarsadalmi 6sszefo-
gasrdl lenne sz6, s nem politikai akaratrél. Amennyiben
ezt nem tudja meglépni a szakma, akkor 15 év milva, ami-
kor a mostani szakemberek kioregszenek, komoly gondok
lesznek. Mindez azért is fontos, mert a tarsadalomnak is-
mét vissza kell hozni azt a k6zmegbecsiilést, amivel évti-
zedekkel ezelStt a vasutassdg rendelkezett. Kis faluban
néttem fel, és még jol emlékszem: ott a tanitd, az orvos, a
plébanos tr meg az dllomasfénok volt az, aki meghataroz-
ta a tdrsadalmi grémiumot, amire a falu népe folnézett.
Amennyiben a  tdrsadalom nem  becsiili a

vasutastarsadalmat, akkor nem lehet elvarni t6liik, hogy
mindséget szolgaltassanak. Ez koltségvetési forrasok nél-
kil is megvalésithaté. Nem arrél van szé ugyanis, hogy
meg kell triplazni a fizetéseket. Ennek megvannak a for-
mdi a belsé forrasok atcsoportositdsaval. Amig a MAV-nél
leszek, ezt a programot el fogom inditani.

A napjainkban oly sokat emlegetett outsourcingrol is
sz6lIni kell. A nemzetkozi tapasztalat azt bizonyitja, hogy
ez egy nagyon kényes folyamat. St napjainkban a nagy
outsourcinghulldm utidn egy insourcingfolyamat is elin-
dult az iizleti életben. A nyugat-eurdpai cégek egy része
mar kezdi visszavenni azokat az egységeket, amelyek fel-
tétlentil sziikségesek a f& tevékenység tdmogatdsdhoz.
Tehat azt kell outsourcingolni, ami nem a MAV ZRt. {6
tevékenységéhez tartozik. Ezt viszont nagyon gyorsan
meg kell tenni, mert forrdsallokacidkat lehet végezni, s
rovid tavy, latvanyos programokat lehet beinditani. A
kérdéskort nagyon 6vatosan kell megkozeliteni. Biztos,
hogy lesznek outsourcingok, de fontos, hogy alapos koz-
gazdasdagi hatékonysagi elemzések el6zzék meg ezeket az
elképzeléseket.

Osszedllitotta: Kassai Janos
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fejlesztései

HARASZTI GABOR

A MAV vasiiti felépitményének allapotit napjainkra
ugy jellemezhetjiik, hogy egyiitt megtaldlhatok a korszer(,
vildgszinvonald szerkezetek és alkatrészek a régi, elavult
felépitménnyel, amelyet azonban még hosszu ideig kény-
telenek lesziink elfogadhaté szinten fenntartani. A MAV a
felépitményi eszkozok fejlesztése és bevezetése terén min-
dig az élen jart. Gondoljunk csak arra, hogy a vastti aljak
betonaljakkal val6 helyettesitése terén a vildgon masodik-
ként haszndltunk (1905-ben) betonaljakat, vagy arra, hogy
a MAV szakemberei a hézag nélkiili felépitmény létreho-
zasa terén milyen eléviilhetetlen érdemeket szereztek. Sza-
mos taldlmanyt lehetne még felsorolni, amelyek a korsze-
rli vasuti felépitmény 1étrejottéhez hozzajarultak.

A MAV épitési és palyafenntartdsi szakszolgalata a ko-
vetelményekhez igazodd sinfelhaszndlasi koncepcié meg-
val6sitasan munkalkodik. Elhatarozott szandéka, hogy a
vonalhél6zaton csak harom sinrendszer haszndlata val6sul-
jon meg, a ma még mindig fellelhet§ avult (kis tomegd,
emiatt tengelyteher-korlatozast okozd) sinrendszereket a
lehetGségek fiiggvényében felszamolja. A jovSben a legna-
gyobb sebességi és terhelésti vonalakon az UIC60-as sin-
rendszert, a nagy sebességli egyéb vonalakon az 1969 6ta
haszndlt UIC54-es sinrendszert és az Osszes tobbi vagany-
ban pedig az 1927-ben rendszeresitett 48-as sinrendszert
haszndljuk. Ma ezek a sinrendszerek teszik ki a teljes vo-
nalhdlézat felépitményének 88%-at. Az avult felépitmény
ardnya, ha nem is latvdnyosan, de fokozatosan visszaszorul.

A felépitmény fejlesztése teriiletén munkankat a kozel-
multban a miszaki igények mind magasabb szinten vald ki-
elégitése mellett sajnalatos médon a hazai kohaszat helyze-
te miatt kialakult koriilmények befolydsoltdk. A
kitéréallagunk 72%-at kitévs 48 rendszerd kitérékhoz sziik-
séges un. 48 r. magas csucssinek nem szerezhetSk be, ezért
mds megoldast kellett mérlegelniink. A megoldési
lehetSségek kivélasztasdndl alapvetd szempontként kellett
kezelniink a csereszabatossdg biztositdsit, a koltségek
lehetd legalacsonyabb szintjének megval6sitdsat és emellett
a technikai szinvonal javitdsat. A szdmba vehet§ megold4-
sok a kovetkezdk:

* B48 VM-rendszer( valtok hasznélata

* kiilfoldi rendszerd S49-es valtok hasznalata

* B54 VM-rendszerd valtok haszndlata atmeneti sinek-

kel beépitve

e haszndlt, vissznyereményi alkatrészek minél nagyobb

A MAYV aktualis palyaszerkezeti

mérnok fétandcsos, fémunkatars
MAV ZRt. Palyavasuti Uzletag, Palya és Mérnoki Létesitmények Igazgatdsag

mennyiségben valé djrafelhasznélésa.

A kiilfoldi megolddsui S49-es rendszer haszndlata sza-

munkra teljesen j sinrendszert jelentene, ami csak azt a
problémat oldhatja meg, hogy a sziikséges alapanyagok
nagy biztonsdggal beszerezhetSk, ezért e megoldast elve-
tettiik. A B48 tipusbdl néhany csoportkitérs van a MAV
halézatdba beépitve, azokhoz a csticssineket kiilfoldrSl
szereztiik be, ez varhatéan tovabbra is megoldhaté lenne.
Haszndlata sordn azonban a fenntartdsi cseréknél minden-
képpen teljes valtocserét kellene megoldani, mert a régi,
magas cstcssini félvaltd mellé alacsony csticssin nem
épithetd be.
A gyartasi koltsé-
gek elemzése alapjin
azonban az volt meg-
B allapithat6, hogy az
5 alacsony csucssines
48 rendszerd valto és
a hasonlé 54 rend-
szerd valto kozotti
kiilonbség olyan csekély, hogy a nagyobb terhelhetSség ér-
dekében célszerli a magasabb sinrendszert valasztani az at-
meneti sinek kozbeiktatdsdval. Természetesen az aldren-
deltebb helyeken fekvd kitérdk valtéiban mind nagyobb
mértékben lesz sziikség a hasznalt félvaltok tjrafelhaszna-
laséra.

A kitérdk szerkezeti korszerisitése elsGsorban a kopds-
allébb anyagmindségd és nagyobb teherbirasu részegysé-
gek alkalmazasba vétele utjan valdsult meg. Az 54-es és
60-as kitérdink ma dontSen alacsony csicssines megolda-
sdiak, amelyeknek a végén djabban datkovacsolt
csucssinvégek taldlhatdk. A zarszerkezet fejlesztése sordn
a régi kampozarakat a legfejlettebb Integra-rendszerd zar-
nyelves csticssinrogzitékkel valtottuk fel. Ezek a téli-nyari
tizemmodbeli kiilonbségekre érzéketlenek, tizembiztonsa-
guk kivald, fenntartdsuk egyszerd. A keresztezésekben al-
taldnossa tettilk a szabdlyozhaté ,,U” alaki vezetGsinek
haszndlatat. A kozéprészek kopdsdllé mangén csicsbetétes
kialakitdstak, djabban a toldatsinekkel kiilonleges eljards-
sal 0szszehegesztve szallitjdk. A keresztezéseknél bevezet-
tik az un. Mangrain-eljarast, amely a manganacél ontvé-
nyek alapanyaganak szovetszerkezetét metallurgiai uton
finomitja, ezaltal a kopdsall6sagot fokozza. Emellett meg-
jelentek az in. kdzépblokkos keresztezések, amelyek nem

1. dbra — B 54 VM r. viltok
atmeneti sinnel
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szerelt kiviteldek, hanem teljesen ontvénybdl késziilnek,
az elejiikon és a végiikon sindarabokkal Gsszehegesztve.
Miutan nincsenek benniik szerelt, oldalkots, vizszintes
csavarok, ezdltal nincs lazuldsra, torésre hajlamos alkat-
rész, igy az lizembiztonsaguk kivdl6. EgyelSre a B60 XI és
a B XI r
kitér6inkben hasz-
néljuk.

A kitér6kben is
elterjedt a rugalmas
szoritékengyelek
hasznalata, ami
sziikségtelenné tet-
te, hogy a hézag
nélkiili vaganyok-
ban fekvd
kitérdkben
sinvandorldsgatlé szerkezeteket kelljen haszndlni.

A 48 rendszer( felépitményiink életben val6 tartdsa 1ét-

fontossdgu az dllagunkban elfoglalt magas részardnya mi-
att (52,1%). A folyopélyasineket Csehorszadgb6l be tudjuk
szerezni kivalé minGségben, de az alatét lemezt a hengerelt
alapanyag megsztinése miatt nem. Az ennek helyettesitésé-
re sziiletett megoldds szerint S49-rendszerd alatét lemeze-
ket szdllit a Vamav Kft., és a sziikséges talpkiegyenlitést
mtanyag kozbetétlemezzel oldjuk meg, amelyet vele
egylitt szallitanak. E szerkezeti megoldds méreteinek meg-
vélasztasandl a csereszabatossdg biztositdsa alapfeltétel
volt, a sinleerdsités a régi LX jeld betonaljakra gond nél-
kiil beépithets. A beépitéskor azonban iigyelni kell arra a
koriilményre, hogy a mifanyag kozbetét miatt magasabbra
keriil§ sintalpat csak az aldtét lemezzel egyiitt szallitott ro-
viditett belsG szaru szoritélemezzel szabad leerdsiteni, kii-
I6nben a csavarbiztosité gyilrd az aszimmetrikus terhelés
miatt tonkre fog
menni.
l Emellett a Pflei-
derer Vasbetonipari
Rt. elkészitette a 48
és 54 rendszerd fel-
épitményhez hasz-
ndlhat6 alatét lemez
nélkiili betonaljak
terveit (LM-S jeld),
amelyeken Skl 1-
rendszeri, kevés
alkatrészbdl all6 és emiatt olcsébb leerdsités hozhato 1étre.
Ilyen vagany mar 54 sinrendszerrel 1étesiilt (3. dbra).

A specidlis felépitménynél megjelent az Edilon-
rendszerd mtgyantdval korbeontott folyamatos aldtdmasz-
tasu felépitmény, amelyet hidakon, utatjar6kban és egyéb
betonlemezes felépitményeknél célszerd haszndlni. Hasz-
ndlata kisebb szerkezeti magassdgot eredményez, a hid-
szerkezetek egyenletesebb teherelosztdsdt teszi lehetdvé,
és a kornyezetvédelmet is szolgdlja, mivel csokken a zajki-
bocsatas (4. dbra).

A dilaticids szerkezetek terén is jelentek meg tjabb ter-
mékek, amelyekre egyrészt a nagyobb elmozdulds igénye,
masrészt a specidlis felépitményhez valé illeszthetGség mi-
att volt sziikség. A Vamav Kft. dltal kifejlesztett nagynyita-
si VM-rendszerd dilatacids késziilék +200 mm dilatacids
mozgés felvételét oldja meg. Ennek ikerkiviteld valtozata

Kozépblokkos keresztezés,
Mangrain-eljards

2. dbra — A MAV 48 . folyépilya
sinleer@sitésének fejlesztése

is elkésziilt, és
beépitési, lize-
meltetési  ta-
pasztalatai kiva-
16ak.

A kitérék
fejlesztése so-
rdn tobb kisebb
Iépést  sikertilt
megoldani,
melynek beve-
zetése sordn a
kordbban maér
beépitett és pa-

lydban  fekvd 3 dbra - MAV 48 1. és UIC 54 . alitét lemez
kitérékkel val6 nélkiili sinleerdsités LM-S jeld betonaljon
csereszabatos-

sdg biztositdsa volt a f6 célkitizés. A valtokban szinte 4l-
taldnossd valt a vdlydaljak haszndlata, amely minden
kitérStipushoz (kivéve az dtszelési kitérét) és a vondveze-
tékes kozponti allitdshoz is rendelkezésre all.

A felépitménnyel kapcsolatos fejlesztési terveink ko-
zott meg kell emliteni, hogy megoldandé az datszelési
kitér6kben hasznalhat6 vélydalj elkészitése és beépitése.
Ennek azonban néhany feltételét még biztositani sziiksé-
ges, amelyek ezt eddig is hatraltattak. Terveink kozott sze-
repel, hogy a jelenlegi valt6-valtéhajtéomd kapcsolatot a
nagyobb sebességli kozlekedéshez igazitva dtalakitjuk. Je-
lenleg folyik a Voest-Alpine cég altal kifejlesztett
Spherolock elnevezéstd hidraulikus elven mikodd
valtoallito-rogzits berendezés vizsgdlata, amely karbantar-
tdsmentesen és cstcssinrogzit§ szerkezet nélkiil képes a
valtok lizembiztos zarédasat biztositani. A hozzdilleszkedd
un. Hidrolink-rendszer megoldja a tobb allitdmdvel szerelt
valtok egyiittes mozgatdsat és rogzitését, természetesen
mindkett§ alkalmas a valyudaljakkal szerelt valtokhoz is.

Meg szeretném még emliteni a tervekkel Osszefiiggés-
ben, hogy az Edilon pélyaszerkezetd hidak felépitményé-
hez tervezziik felhaszndlni a nagynyildsi VM dilataciés
szerkezetet olyan médon, hogy a szerkezet a Csilléry-
késziilékhez hasonlé médon a hidon keriiljon beépitésre.
Ennek sziiksé-
gessége abbdl
szarmazik, hogy
varhatéan nem
tdl sokd korsze-
rdsitésre kertil-
nek olyan hid- |

szerkezetek,
ahol tobb, egy-
mast kovetd ’
Edilon -

R % =
felépitményd L > -
kiilon dilatalé f ) oy
hidszerkezet R T e
kapcsolddik e e i —

) ] Edilon e¥ee; &k irhnyszabalyosks (1,5
egymaShOZ, E i | Edilon eldeegyarion nejlon & | PVL csb rogazin

. 3 Edilon el ton alififap | fekszintszal
probléma meg- | b Eimen et ERER s
OldéSét a VM- Fiilon Contra eloregyhrio éh | mrauyszabilvoris (1.5 méterenkent|

rendszerd nagy-
nyitasu késziilék
jol szolgalhatna.

4. dbra —
Edilon-rendszer
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Csex KAROLY

fosztalyvezets

A MAV rendkiviil gyors és jelents mértéki valtozaso-
kat él meg napjainkban, a Palyavasiiti Uzletdg is nagy szer-
vezeti vdltozdson esett 4t 2005. februdr elsejétdl
kezd&dden. Szeretném felvazolni a valtozas koriilményeit,
jelent&ségét és az elbttiink all6 feladatokat.

Miért kellett a valtoztatas?

* Megviltozott a tarsadalmi kornyezet

* Megviltozott a gazdasagi kornyezet

* Korszerd vallatiranyitdsi rendszert siirget a kornyezet
és a vdllalat is

* Miikodési és szervezeti valtoztatdsok végrehajtisa az

iizletdgnal
e Hatékonyabb és olcsobb a mikodés feltételeinek
megteremtése

* A palyavastti szolgéltatds mingségének javitasa

* A ,,vev&” nem harom, hanem egy szolgaltatét akar

e A ,palyavasuti érdek” kialakuldsa a szakmai érdekek
hattérbe szoritdsaval

e Zavarok az iizletagi belsd egyiittmikodésben. Gyak-
ran az lizletdgon beliil sincs egység (pl. teriileti hata-

rok, szervezetek-feladatok elhatarolasa stb.).

A szervezeti felépités valtozasa

Az integralt palyavasat miikodési
tapasztalatai

titkdrsag —|

PMLI
kozpont

i || TEB

iai iizemiranyit6i palyavasuti teriileti
kozpont kizpont kozpontok
palyavasiti
hélézati kozpont

MAV ZRt. Palyavasiiti Uzletdg Koordinaciés FSosztaly

A teriileti kozpontok felépitése

Bp., Debr, Misk, Szeged, Pécs, Szhely) FOLYAMAT (tevékenység) ALAPU SZERVEZETEK

vezeté

biztosité berendezési
iizemetetési alosztaly

Operativ iranyitas

forgalmi csoportok =g végrehajtas

mérniki szakasz tavkozlési szakasz
al i szakasz i szakasz
hidssz szal ssrami szal
vizsgalé szakasz alosztilyi szakasz

Az ij miikodési modell lényege
e A szakmai elkiiloniiltség helyett integralt miikodés,
komplex szolgaltatas
» Szakmai Teriileti K6zpontok helyett Palyavasuiti Terii-
leti Kdzpontok
» Uzletag-iranyits, operativ iranyitds és végrehajtds el-
kiiloniilése
* Megviltoznak a szerepek
m a7 lizletdg-irdnyitds iizletirdnyitast végez a korabbi
teljes vertikum irdnyitdsa helyett
m az iizletigvezet§ kozvetleniil irdnyitja az operativ
irdnyitast végzd egységek, azaz a teriileti kozpontok
vezetdit
m a7 {izletdg-vezetSt és a teriileti kozpont vezetdjét a
koordindcidés egység vezetSje tdmogatja a vezetés-
ben és a szakmai egységek tevékenységének Ossze-
fogdsaban
* Megviltozik a munkamegosztds a teriileti kozpont-
ban, a szakmai munkamegosztds helyett folyamat (te-
vékenység) alapu szervezetek alakulnak
¢ A felelGsségek és hataskorok egyértelmiibbé valnak.
A dontési kompetencidk mas szintre kertilnek
* Er6sodik a gazdasagi tisztan 14tds, szakmai priorita-
sok helyett iizletagi prioritdsok kertilnek el6térbe
¢ Olcsdbba és hatékonyabba valik a mikodés.
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Régi mitkodés

Az lizletag-irdnyitds funkcioi

* Stratégiaalkotds és jovOkép-alakitas

* Szabdlyozas, szabdlyzatok készitése és karbantartdsa

» Uzletdgi szakmai normak kidolgozdsa és karbantartd-
sa

e Ellendrzés, az ellendrzés rendszerének kialakitasa

« Uzletagi szintii szakmai fejlesztési javaslatok kidolgo-
z4sa, elGterjesztése

* MAV ZRt. és féigazgatSi szintli dontés-elGkészitési
feladatok

» Hél6zati tigyek komplex kezelése

» Kozremikodés az iizletagi prioritasok kialakitdsaban

e Operativ, illetve ilyen jellegi feladatok nem tartoznak
a funkciéhoz!

A teriileti kozpont funkcioi

» Komplex teriileti palyatizemeltetés ellatdsa

* Integrélt palyainformdcio eldallitasa

* A teriiletre vonatkoz¢ fejlesztési igények megfogal-
mazasa

 Karbantartési és beruhdzasi feladatok, illetve igények
megfogalmazasa

e Karbantartasi feladatok koordindlt elvégzése, elvé-
geztetése

 Végrehajtdsi egységek irdnyitdsa.

A Koordindcios Féosztdly funkcioi

* Az lizletdg-vezetd irdnyitdsi tevékenységének tdmo-
gatdsa

* A stratégiaalkotds koordindldsa, irdnyitdsa és végzése

e Integrélt szabdlyozdsi rendszer kialakitdsdnak, m-
kodtetésének irdnyitdsa. Mikodési Kézikonyv készi-
tése, alkalmazasa

* Miikodési zavarok feltardsa, elharitdsanak irdnyitasa

» Uzletgi projektek irdnyitdsa, koordindldsa, projektek
inditdsa

» Uzletsgi informéciés és kommunikacids rendszer ki-
alakitdsa, mikodtetésének irdnyitdsa integralt palya-
informdcids rendszerként

* Fejlesztési, anyagbiztositasi, IT, eszkozgazdalkoddsi
tevékenység koordindldsa, irdnyitdsa

* Uzletagi mikodési és mikodésfejlesztési feladatok
végzése

* A 33/2004. (X. 1.) MAV Ert. 40. utasitds szerint a
megrendelSképesség biztositdsa, ingatlangazdilko-
dashoz, hasznositashoz kapcsolddé koordinacio.

Uj mitkidés

nyitjak, az osztalymér- ségeket a TK iré-

nokségeket a TK nyitja
* Minimdlis  tizletdgi * Maximalis  tizletdgi
rendszerszemlélet rendszerszemlélet.
 Technolégia és tech- * Redundénsok felszd-
nolégiai-létszdm par- molésa
huzamossagok * Azonos elvli mikodés
* Méas-mas mikodés szer- szervezeti  felépités
vezeti felépités szerint. szerint.
. . ¥ [y
Sk Korabbi saerverst ! gy 1 saervenet
Tirzazig
whayiths
et
frimypis
[
verets
Terden
wheis
Vigrehapis
shepith:
Végehagin

e Teljes vertikumra vonat-
koz6 szakmai elkiiloniilés
és irdnyitis a jellemzd

* A végrehajtési egysége-
ket — amelyek a feliigye-
leti, zavarelharitasi, gon-
dozasi és karbantartasi
feladatokat végzik — az
osztalymérnokségek ira-

* Uzletag-irdnyitiasban
szakmai és teriileti el-
ven, operativ irdnyi-
tdsban tevékenység
alapon  (forgalom,
iizemeltetés, karban-
tartas) elkiiloniild md-
kodés

* A végrehajtasi egy-

Valtozasok a szervezetben

Végrehajtdsi szint

* A végrehajtisi egységek mikodése jelentdsen nem
véltozott

. Uj szervezet a mérnoki szakasz, de nem felettese a
szakasznak

* A végrehajtasi egységek az ij miikodésben is a szaka-
szok, csomdpontok

* Az lizemeltetési mérnok operativ tevékenységet végez

* A végrehajtasi egységek irdnyitasat a TK végzi.

Visszajelzések, tapasztalatok

» Szakmai utasitdsok, szabdlyozasok feliilvizsgdlatanak
igénye

* Kevesebb adminisztricio, tobb és gyorsabb informa-
ci6 sziikséges

» Szakembergarda megbecsiilése, utdnpétlas-nevelés

* Fontos a szervezeti dtalakitdsok részleteinek ponto-
sabb levezénylése, a szakmai érdekek figyelembevéte-
le (pl. atsorolasok, Mikodési Kézikonyv)

e Feladatkorok egyértelmd kijelolése (pl. alosztdly
,,mérndki szakasz”)

* Nagyfokd bizonytalansdg megel6zhet§ tdjékozta-
tdssal

* Kdszonet az 4j szervezetért

* Koszonet az egyiittmikodésért, a bevondsért (TK-
szervezetek, tizletagak).

Eléttiink allo feladatok

* Integralt teriileti kozpontok feladatainak és 1étszdma-
nak monitoringja

e Teriileti kozpont tevékenységelemzés

» Uzletag-iranyitas tevékenységének feliilvizsgalata

* Pdlyavasiti technoldgiai kozpontok 6sszevondsa

» Uzemeltetés-karbantartds pontos szétvdlasztasa

» Uzletdgi adminisztriciés tevékenységek meghatdrozasa

» Uzletgi szabdlyozisok

* Munkakorok besoroldsi rendszere
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MANGEL JANOS

igazgat6

Az Eurépai Uni6 a 90-es évek végén fogalmazta meg
az eldcsatlakozds sordn nydjtandé kozlekedési infrastruk-
tdra-tdmogatds lehetdségeit. Az EU meghatdrozta a tdmo-
gatand6 kozlekedési folyosdk rendszerét (TINA-haldzat,
illetve ma TEN-T-halézat) és a timogatas feltételeit.

Cél a csatlakozé orszagok leromlott dllapoti folyoséi-
nak EU-norma szerinti rendbetétele, az interoperabilitds
biztositdsa. Az EU ennek érdekében jelentSs tdmogatast
biztositott. El&feltételként meghataroztdk a hazai és EIB
tarsfinanszirozast, a tdmogathat6 infrastruktira-elemeket
és a kovetendd versenyeztetési és megvaldsitasi eljarasren-
det. A végsd miszaki tartalmat, beruhazasi koltséget, tars-
finanszirozasi ardnyokat, feltételeket az EU az ISPA koor-
dindciéért felel6s Nemzeti Fejlesztési Hivatallal (NFH) és
a Gazdaségi és Kozlekedési Minisztériummal (GKM) rog-
zitette. Az EU altal megfogalmazott prioritasok részben
valtoztak, a vasiti folyosok fejlesztése mellett elStérbe ke-
riilt az el8vérosi kozlekedés és a jarmibeszerzés. Igy el-
mondhatjuk, hogy a IV. és V. vasiti kozlekedési folyosd
hatart6l hatarig torténd fejlesztése mellett a budapesti
el6varosi kozlekedés fejlesztése és ehhez motorvonat be-
szerzése valt elsddleges prioritassa.

A magyar vasit 2003-ig évente mintegy 60-80 millidrd
forint 6sszegl beruhazasi tervet valdsitott meg, kb. fele-fe-
le ardnyban a palyavasiitra €s az un. vallalkoz6i vasttra. Ez
az Osszeg elmaradt az infrastruktira és a jarmipark
megfeleld feldjitdsahoz és potldsdhoz sziikséges forrdstol,
és a lemaradds egyre novekedett. A helyzetet nem valtoz-
tatta meg gyokeresen az sem, hogy néhany projekt sikere-
sen megvalésult (Bp.—Hegyeshalom-projekt I. titem, ko-
csibeszerzések, PHARE-program stb.). A beruhazasi forra-
sokndl 2002-2007 kozott meghatirozé az un.
elGcesatlakozasi alap (ISPA, 2004. mdjus 1-jétdl kohézids
tdmogatds), ennek nagysdga a kb. 50%-os magyar hanyad-
dal egyiitt 150 millidrd forint (Bp.—Cegléd—Szolnok,
Bp.—Hegyeshalom, Zalalov6—Boba vonalak fejlesztése).

A folyamatban 1év§ EIB-hitellel megvalésul6 projektek
osszege kozel 100 millidrd forint (Bp.—Ujszdsz—Szolnok,
Cegléd-Szeged vonalak feldjitdsa, Bp.—Esztergom vonal
fejlesztése, beleértve az Eszaki hidat, Rakospalota—Ujpest,
Fehérvar, Erd dllomésok feldjitisa, Gydr—Celldsmalk vo-
nal villamositdsa). Az Eurépai Unié 2007-t61 Magyaror-
szagot évi tobb mint 3 millidrd euréval tdmogatja, a jelen-
legi tdmogatds tobbszorosével. A vastt elsGsorban a Kohé-

A magyar vasdat megujulasa
EU-tamogatassal

MAV ZRt., EU Program Igazgatésig

zi6s Alaptol szamit jelentSs fejlesztési forrdsokra. A vastiti
infrastruktdrara fordithaté 6sszeg szerény becslések kozott
is minimum évi 50-80 millidrd forintra becsiilhetS. Ebbdl
a tamogatasbol 2013-ig befejezddhet a IV. vasiiti kozleke-
dési folyosé és az V. vastiti folyosé alapaganak korszertsi-
tése, és megkezdSdhet az V. vasiiti folyosé tovabbi részei-
nek korszertGsitése.

Osszességében elmondhatjuk, hogy a 2007-2013-as
id&szakban tervezett kohézids projektek elSkészitése jo
titemben halad. A Budapest—Székesfehérvar, Székes-
fehérvar-Boba és Szajol-Nyiregyhdza—Zahony-
vonalszakaszok atépitésének tervezései megkezdddtek, és
2007-ig  remélhetSleg  befejez6dnek. Ugyancsak
megkezdGdott a budapesti eldvarosi projekt el6készitése.

Az EU-tamogatasok szerepe a vasiti projektek finan-
szirozasaban

Az ISPA-programok sordn a MAV Rt. 76%-os rész-
aranyt ért el a kozlekedésen beliil. Ez a részardny az els6
kohézids idGszakban, 2004-2006 kozott 25%-ra valtozott.
A KIOP-tdmogatasu vasuti projektek ardnya tovabb csok-
kent. A MAV reformja, a magyar vasit megijitisa szem-
pontjabdl alapvets célkitlizés ennek a részardnynak a javi-
tdsa a kozlekedésen beliil, hiszen 2007-t6] gyakorlatilag az
EU-tdmogatds lesz a vasit fejlesztésére fordithaté megha-
tarozo forras (1. dbra).

Mrd Ft
250

'| Az EU tdmogatasok alakuldsa

Magyarorszag
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]
N
2
2
o
>
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Kozlekedés

Kézlekedés

Kohézids Alap
(2004 - 2006)

1. dbra
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EU EU Beruhazasi
JévﬁEhua?::In é:‘;:f:fm Idészak | tAmogatas | tAmogatas terv
g MEUR | Mrd HUF |szazalékaban
EU-Phare Kb. 4
beruhazasok 1900:2001 . Mrd Fuév 5-10
ISPA Kb. 10-15
beruhazasok 2001-2007 245 Mrd Ft/év 10-20
Kb. 10-15
Kohéziés Alap 1. 2004-2007 | 108 it g 10-20
Kohéziés Alap Il 2007-2013 | 300/év HhL78 50-80
P8 2 Mrd Ft/év
Kb. 2
KIOP 2004-2006 16 e s 5
1.tablazat

A beruhézési terven beliil a MAV ZRt. EU-tdmogatdsai
szazalékosan és Osszegszerden

Kohézios Alap-projektek

A 2007-2013 kozotti Kohézids Alap beruhdzasi prog-
ramban a prioritds a kordbban elkezdett IV. és V. paneurd-
pai vasuti folyosék rehabilitici6janak befejezése
(Bp.—Fehérvar-Boba, illetve Szolnok—Debrecen—Zahony,
Bp.-Dombévar—-Gyékényes, Bp.—Hatvan—Miskolc-
vonalszakaszok fejlesztése, budapesti eldvarosi kozleke-
dés fejlesztése). A MAV Rt. esetében az elfogadott keret-
stratégia szerint a folyosok korszerdsitésénél cél ,,a
meglévé nyomvonalak rehabiliticiéja, az tizemi sebesség
fokozasa (lehetSleg 160 km/h), a biztositéberendezések ja-
vitdsa, kettGs vaganyvonalak kialakitdsa és a vastutvonalak
villamositdsa”, valamint az interoperabilitds biztositasa.
EgyelGre nincs briisszeli dontés a Kohézids Alap jarmd-fi-
nanszirozdsra vagy egyéb célra torténd felhaszndldsardl. A
CER (Eurépai Vastttarsasagok Kozossége) lobbizik a ta-
mogatds szélesebb kori felhaszndlhatésaga érdekében.

Strukturdlis Alapok (Kornyezetvédelem és Infrastruktiira
Operativ Program — KIOP)

A KIOP-program kidolgozasat a tarca a 2003. év végén
kezdte meg. A MAV Rt. javaslatai koziil eddig az ,.érdi
el6varosi projekt” javaslat megvaldsitasat fogadta el a
2004-2006 kozotti idoszakra. Ennek megfelelGen a terve-
zEst kovetden a tenderezés is megkezdddott.

EU-tdmogatdssal megvalosulo beruhdzdsi program 2004—
2013

A TEN-T-folyosék magyarorszdgi szakaszaibdl, az
alaphdl6zatnak tekinthetd koriilbeliil 2700 km-bdl ezzel a

A MAV Rt. EU t4 I, EIB hitellel
180 program javaslata

Vaciih L
180 'onal-K

éves tervezett volumene
140 - (vonal km)

T S )

sbbol sidwsrosi vonal 400 km

I Koraer(isiion voralhoss:
—8— hamazon asatok

w008 2009 2010 2011 w2 203

AMAV Rt. EU timogatéssal, EIB hitellel megvalésulé beruhazési program j
(2004 - 2013)
A OWARIA

2002 vigiig u::-uh- pilyarchabiliticis (10 k) e AM,

bk FO) - el

mm,!r!m';'_m;'-—.\ o\

=

3. dbra

beruhdzdsi programmal mintegy 1000-1500 km kor-
szerdsithet§ 2013-ig (2-3. dbra).

A Kkoriilbeliil 500 millidrd forintos tizéves program
megvalGsitasa a MAV Rt. részére 6ridsi kihivas. Az orszdg
részére azonban az egyetlen lehetdség a vasuti infrastruk-
tdra meghatdrozé részének rendbetételére és az EU-

tdmogatds hatékony felhaszndldsara.

Az EU-projektjavaslatok kidolgozdsdat meghatdrozo fobb
szempontok

A paneurépai korridorok magyarorszagi szakaszainak
fejlesztése az 1001/2004. (I. 8.) korm.-hatdrozatban ki-
emelt szerepet kap. A magyar vastt mai helyzetében a leg-
fontosabb feladat az EU-kompatibilis palyahdl6zat meg-
teremtése a nemzetkozi tranzithdlézaton, mely hazank
EU-csatlakozdsdaval egyben részét képezi az EU TEN-T-
halézatdnak.

Magyar kozlekedéspolitika, amely tobbek kozott ki-
mondja: ,,Az eurépai normaknak megfelel§ vasiiti torzsha-
16zat fejlesztése (hazai és nemzetkozi févonalak) az egysé-
ges eurdpai vastti hdlézat részeként, amely biztositja Ma-
gyarorszag tranzitszerepének visszaszerzését.”

MAV Rt. Atalakitdsi Programja: az EU a vasttpolitika-
val és a magyar kozlekedéspolitikdval 6sszhangban a haté-
kony és versenyképes pdlyavasit megteremtését tlizte ki
célul, és kimondja a pdlyavasuti fejlesztéseknek a sze-
mély- és aruszallitds gerincét adé nemzetkozi f6vonalakon
val6 koncentrildsat.

A hdlozat személyszdllitdsi és drufuvarozdsi forgalmi
terhelése: Magyarorszagot igen kedvez$ foldrajzi elhe-
lyezkedése folytan harom vasuti kozlekedési folyosé (IV.,
V., X.B.) keresztezi. A vastti forgalom meghatarozé része
is a paneurdpai vastti folyosékon bonyolddik. Briisszeli,
EU-s szempontbdl természetes volt ezen folyosok feldjita-
sdnak tdmogatdsa. A tdmogatds érdekében a pdlydzati
anyagokhoz részletes gazdasdgossagi vizsgdlat késziilt,
ami igazolta az elvdrdsokat.

ISPA- és Kohézios Alap-projektek

Budapest—Cegléd—Szolnok-rehabilitdcio

A paneurépai korridorok alternativ utirdnyat adé
TINA-vonal feldjitdsa tobb szakaszban emelt sebesség be-
vezetésével keriilt megtervezésre A kétvaganyu villamosi-
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tott palyan 100 km vagany, 120 csoport kitérd s a kapcso- - : : EETITITL  p—
214 14 . £ Loz sz 2 2 P . Falalévé - Zal: - Ba o
16d6 létesitmények atépitésével, 4 dllomdsi elektronikus | [212/0v3 - Zalaegerszeg: - S Z
biztositoberendezés 1étesitésével, 120-140 km/h sebessé- | [SPA ZWWW’W@% o et g e
AT < . 2 e 20052007 e s LMK 2
gl kozlekedés mellett (Albertirsa—Szolnok 120-r6l >140 i N
km/h) Bp.—Nyugati pu.—Szolnok kozott a menetid§ (IC- R =
vonat) varhat6éan 20 perccel csokken (78 perc > 58 perc) e
z CRUISA ST Jaishaity b0,
(4. dbra). =) oy i
o ) A RS G M i Sl
Budapest - Cegléd — Szolnok — Lékéshé al =k . 'mewl o) i o1
rehabilitidciés munkdi I. (item (Vecsés—Szolnok vonalszakasz) 1'% %, Sl 20052007 H024200: o Pl
A vastitvonal rehabiliticiés munkak ,  \s i# By
ISPA 2BOOJwaa£PfPTB ™ o tenfszen miiszaki paraméterei; e | fr— ........h — =
\ .. S e o 3 milie o ok byl ¥ U5 PE Y,
B eazrag 84 & ooy i b L 7 viinyboltie e N { sl k. o Tey—"—
b siszbertgy 13 m * 48 csoport kitérbépités; | S e — 1 TR Y
) .= 107 db miitd tés, foldjitds; Ty e |
a0 S it i Cainte - 101 kmr:;lav?n,:?élsﬁmngak épités; fid 7 e e o
Nongis7 b, o * 82km ETCS; x - =’|':"m“:"_ A Iorvazett dtbpih
My : oo | o : ] Rivitelesisl munkik
R N ST Y tissadion 36 .
oseeTs 2003 - 2008 & \ 6. dbra
. u‘rlﬁnmo
e i P ""\ ., . . PO s 4
W QU 2004-2005 . s 2007 N nyu rész), villamositott palydn 130 km vdgdny (20 km dj
et i g ey o masodik vagany), 200 csoport kitérS s a kapcsolddo Iéte-
I tervezett miiszaki paraméterei: 0 m’ﬁ 2008 ZIIN ik . 2 k Lot s s 2 1 1 k k ,11 S . b . ,b _
bt Do b e GUOST o, sitmények atépitésével, elektronikus dllomdsi biztositobe
e 312 - 20020 rendezések létesitésével 100-120-160 km/h sebességi
. m ? . . z .z . Loz ez 2
* 23 db mithrgyépites, fedjitks; kozlekedés alkalmazasara keriilhet sor. Az 4tépités 1. ré-
= 4 dllomisi elektronikus z z 2z z z Z Z_ 2z
bistositiherandezés. szét ISPA-tdmogatdssal, a 2. részét mar a Kohézidés Alap
4 dbra felhaszndlasaval valdsitjuk meg. Az atépitést kovetGen
Szolnok-L&koshaza kozott a menetid (IC-vonat) kozel
Budapest—Hegyeshalom-rehabilitdcio 1. iitem 20 perccel csokken (96 perc > 77 perc), s Bp. Ferenc-

z.2

A program 56 km vagany, 90 csoport kitérd s a kapcso- | vdros—Vecsés kozott is lizembiztos menetrendszert koz-
16d6 Iétesitmények atépitésével és a vonali (ETCS), vala- | lekedés lebonyolitdsara valik alkalmassa a vasuti palya.
mint a Komarom és Gy6r dllomdsi biztositoberendezési | A sebesség emelésének feltétele a II. litemként, 2007-
munkdk elvégzésével a jelenlegi 120-140-160 km/h se- | 2008-ban megvalésulé ETCS iizembe helyezése (7-8.
besség lizembiztos alkalmazasa vilik lehet6vé, megfelelve | dbra).
az interoperabilitds kovetelményeinek (5. dbra).

1 I8 pest— Qﬁy—fmmshalom vasttvonal
q \ s ‘\m{ " rehabilitéciés munkai
< IR kivitelozési munkik S
- befejozett kivitolozts q

J rehabilitéciés munkai /1.
. (Szajol-Mezotur, Béké b

“Budapest — Cegléd — Szolnﬁ Lékéshéza vasu

ISPA 2000/HU/16/P/PT/002

S R S el
W g e /‘Q,“—_\ Wfﬁ’ WWM
- Py I L.
A kivitelezési munkak
tervezett miszaki paraméterei:
* vonalszakaszok hossza - 61 km;
= B7 km vaganyépités;
= &1 csoport kitéréépités;
* 8000 m’ peronburkolat;
= 22 db mitérgyépités, feljitas;
= 2 dllomisi elekironikus
biztositéberendezés.

A kfvn‘mzési rrwnkék
rervweﬂ miszaki paraméterei;
vonalhossz = 180 km;
* 56 km vigdnyépités;
" = 90 csoport kitéroépités;
9 db mitérgyépités, felujitas;
62 km villamos-felsGvezeték korsz.;
» 155 km ETCS (Kimie-Bp Kelenfoid);
= 2 dlloméson elektronikus
birtositéberendezés.
T mupw e 2

5. dbra

Zalalovo—Zalaegerszeg—Boba-rehabilitdcio

A kozelmultban atadott 4j magyar—szlovén vastiti kap-
csolat folytatdsaként kertiil sor a vonalszakasz korszerdsité-
sére 80 km véagany, 55 csoport kitérd s a kapcsolddo 1éte-
sitmények atépitésével, a vonali (ETCS), valamint az éllo-
mdsi biztositéberendezési és tavkozl6 munkak elvégzésé-
vel, a teljes vonal villamositdsaval lehet6vé valik a 100, ill.
120 km/h sebesség bevezetésre. Az atépitést kovetSen
Boba és Bajansenye-Orszdghatar kozott a menetid§ (IC-
vonat) vdrhatéan 35 perccel csokken (107 perc > 72 perc)
(6. dbra).

Budapest—Cegléd—Szolnok-L6koshaza II. titem mun-
kainak keretében a Budapest Ferencvaros—Vecsés és a
Szajol-L6koshdza-Orszaghatar-vonalszakaszok rehabilita-

cidjara kertil sor. A nagyrészt kétvaganyu (50 km egyvaga- 8. dbra

3 """‘"‘~ turvazwt miiszaki paraméterei:

"'m&-m & vmmansm hossza - 70 km;
45 km vaganyépités;

= 130 csoport nmwmms

14 000 m® peronburkalat;

ts db marwnpms mnﬂm.-
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Cegléd-Kiskunfélegyhdza—Szeged—

100%: | renabititdcis
90% Az FEurépai Fejlesztési Bankkal
(EIB) kotott megdallapodds alapjan
% kezdtiik meg a munkat, mely sordn
70% - elsé titemben a Cegléd—Kiskunfélegy-
| hdza-vonalszakasz rehabilitdciéjara
60% keriil sor. Eddig 2003-ban elkésziilt a
i Cegléd—Kecskemét, majd 2004-ben a
Kecskemét—Varosfold kozotti szakasz
0% atépitése 120 km/h-ra torténd sebes-
! ségemeléssel. A projekt keretében ter-
e || vezziik az egyvagdnyd pdlya kapaci-
20% tasnovelését a vasutvonal legsziikebb
keresztmetszetében masodik vagany
10% : / | kiépitésével. Kiskunfélegyhdza—Sze-
. v i 7 % ged kozott csak megerdsitett karban-
2000/HUNGIP/ 2000/HUAMGIP! 2000/HU6/P/ 2001/HUH6/P/ 2004/HUNMGIC/ tartdsra, részleges feldjitdsra keriilhet
FrR0l Pz FYa F00F PN sor. A rendelkezésre all6 koltségveté-
0 i si forrdsok fliggvényében 2006-2007-

. aora

A 2002-ben megkezdett kivitelezési munkdk eredmé-

nyeként 200 km vdgany és 150 csoport kitérd atépitésével
a vallalkozék kozel 50 milliard forint értékd munkat vé-
geztek el. A 47 tervezett tenderbdl 30 értékelése
befejezddott, s a hét folyamatban 1év eljaras mellett még
10 felhivas megjelenését tervezziik 2006-ban. A Bp.—Ceg-
1éd-Szolnok és a Bp.-Hegyeshalom korszer@sitési mun-
kak 2007-ben, a tovabbi projektek kivitelezése 2008-ban

fejez6dik be (9. dbra).

EIB-projektek

ben fejez8dhet be a kivitelezés.

Rdkospalota-Ujpest dllomds komplex rekonstrukcidja
Rakospalota-Ujpesten az dllomdsi biztositéberendezés
teljesen elhasznalddott, a vaganyhalézat erSsen leromlott,
atépitése halaszthatatlan. A projekt keretében atépiil az al-
lomds vaganyhdlézata a sziikséges biztositoberendezési,
fels6vezetéki, tavkozlési és energiaelltasi 1étesitmények-
kel egyiitt. A megfelel§ szolgdltatdsi szinvonal, valamint
az utasforgalom biztonsdgos lebonyolithatdsdga érdekében
emelt, sk + 30 cm-es széles peronok keriilnek kiépitésre, a

T r Thatyan A
Budapest-Ujszdsz—Szolnok—rehabi- | = AV K - PRU : "76”1 s
litdcio befejezése - “Fil 76 2E \. Jistlényszaru 41 i

A vasttvonal feldjitdsa 1998-ban |w P LPTS prees X AN o L
kezd@dott el, az eredeti befejezési 3 > s st s |
hatdrid6 2001 vége volt. A feldjitdsi  *' Biod, . vz, 20032004 e
munkdk 50 millié euro EIB-hitelbl g s B8 T = s
és koltségvetési tdmogatdsbél ke- [ o R U LRI
riiltek finanszirozdsra. A beruhdzis A ﬂ;m:’“““ D 2005, B o, ), QR | L
miszaki tartalma az 1960-ban atépi- | “SiMa oo 290?___‘_____ i et
tett avult palya rehabiliticiéja és a | :’n‘;’:‘;“ &, “T"“f;.; o
tavkozl§, erGsdramu és biztositobe- [T ““j'“ T G ket s
rendezési infrastruktira korszertsi- — |p#=#§f \ e i o) W .
tése, tovabba utasforgalmi célud fej- i . 19992000 \\, 254 ¢ »
lesztése volt. A kivitelezési munkdk o Dabs 65 78 Caglédbercel-Cserd EBLEOSD oou  ppomyy | -
a koltségvetési forrasok szikossége ,maﬁw?én“ = m&‘ﬁb
miatt lényegesen késobb és lassabb | vonaiEaiass o il
iitemezéssel keriiltek elvégzésre. A 2‘";% be foly s aan 5 MERILEL e LT
projekt keretében elsSként az Uj- fﬂlﬁpﬂé‘ \ e e i
szdsz—Szolnok, majd a Rdékos—

10. dbra

Siilysdp-Tapiodszecs6—vonalszakaszok rehabilitacidja-
ra keriilt sor. A vonal rehabilitidciéjabol hatravan még a
Tapiészecs6—Ujszdsz-vonalszakasz felijitisa. Ezzel
érhetS el, hogy a ceglédi vonalon tervezett pdlyare-
konstrukciés munkdk vaganyzari iitemét ne zavarja az
elkeriil6 utirdnyt adé Gjszdszi vonalon ma meglévd 40-
60 km/6ras sebességkorlatozasok. A rehabiliticié be-
fejezése — a rendelkezésre all6 koltségvetési forrasok
fiiggvényében — 2008-ra varhat6 (10. dbra).

peronok megkozelitésére egy Uj 4 m nyilasd utasaluljard
1étesiil, amely gépészeti berendezéseivel biztositja a moz-
gaskorlatozottak kozlekedését is. A beruhdzas része az EIB
IV.-projektcsomagnak.

Székesfehérvdr dllomds komplex rekonstrukcioja
Székesfehérvar allomads az V. paneurdpai korridor, illet-

ve a Budapest Déli pu.—Murakereszttir vasitvonal legfon-

tosabb eldgaz6 édllomdsa, a Kozép-Dunantdl legnagyobb
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vasiti csomépontja, mely a palya és a biztositéberendezés
jelenlegi allapota miatt bevezetett korldtozasok okéan a vo-
nalak legsziikebb keresztmetszetét képezi. Jelenleg az en-
gedélyezési terv elkészitésénél tartunk. Ebben az évben az
épitési engedélyek beszerzése varhaté a jov6 évi munka-
kezdés érdekében az EIB IV.-projektek keretében.

Erd dllomds rekonstrukcidja

A projekt az dtvdginyos dllomds teljes 4tépitését, gya-
logos- és peronaluljaréval egybekotott szélesperonok 1éte-
sitését és az avult dllomdsi biztositberendezés cseréjét
tartalmazza. Ebben az évben a korabbi engedélyezési terv
korszertiségi feliilvizsgalata és az épitési engedély meg-
szerzése torténik az EIB IV.-projekt 2006. évi munkakez-
dése érdekében.

Esztergomi vasitvonal elévdrosi fejlesztése és az Eszaki
Osszekotd Vasiiti Duna-hid rekonstrukcioja

mositds utani €s a szlovén vastit elGkészités alatti villamo-
sitdsa helyezte el6térbe ennek a vonalnak a programba vé-
telét. A projekt tartalmazza a villamositas el6tti ivkorrek-
ciot Gyomore és Gecse-Gyarmat kozott. A villamositdsra
az épitési engedély rendelkezésre 4ll, az ivkorrekcid haté-
sagi engedélyezési eljardsat ebben az évben folytatjuk le.
A projekt megkezdését az EIB IV.-projektek részeként
2005-ben tervezzik.

Tervezett Kohéziés Alap-projektek

Budapest—Székesfehérvdr-rekonstrukcio

Az V. paneurdpai korridor részét képezd vasitvonal-fej-
lesztésnek prioritdsat a vonal jelentds eldvarosi forgalma is
indokolja. A projekt tartalmazza az elmaradt kozépéalloma-
si fejlesztéseket, Tarnok és Dinnyés kozott az emelt sebes-
ség bevezetését, Bp. Kelenfold—Tarnok mdsodik vdgany
megépitését.

PALYASEBESSEG-EMELESEK A TORZSHALOZATI VONALAKON
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Székesfehérvdr—Boba-rekonstrukcio

A Székesfehérvar—Boba-vonal rehabili-
tacidjanak eldkészitését is megkezdtik. A
vonalszakasz atépitésével valik teljessé az
V. paneurdpai korridor f6 4ga dundntili sza-
kaszanak rekonstrukcidja. Ez utébbi korri-
dorszakaszndl a domborzati-vonalvezetési
kotottségek figyelembevételével szakaszos
sebességemelésre van csak mod.

/ UHCRAJHA

Szolnok—Debrecen—Nyiregyhdza—Zdhony-
rekonstrukcio

A vasitvonal foldrajzi adottsdga, vonal-
vezetése az atépités 140, ill. 160 km/h-ra
emelt sebességl rekonstrukcidjat indokolja.
A sebességemelést biztosité palyavasuti
fejlesztésen kiviil a projekt tartalmazza az
allomasi szélesperonok kiépitését, az el-
avult allomdsi biztositoberendezések cseré-

11. dbra

Az egyvaganyu, dizeliizem( Budapest-Esztergom vas-
utvonal a budapesti agglomeracié elGvérosi vasiti kozle-
kedésében jatszik fontos szerepet. A projekt célja az el-
haszndlédott vasiti palya és a megéllohelyek, dllomdsok
részleges rehabiliticidja, a forgalom biztonsidgos lebonyo-
lit6jdhoz sziikséges biztositd- €s tadvkozlési berendezések
megujitasa és a Duna-hid atépitése. A Duna-hidat a habo-
i utdn 1953 és 1957 kozott épitették 1jja ideiglenes, sze-
gecsezett szerkezettel. Ma a mitargyon 10 km/6rds sebes-
ségkorlatozds van érvényben, csupdn a személyszallitast
biztosit6 konnyd motorvonatok kozlekedhetnek 20
km/6ras sebességgel. A hidrekonstrukciéra épitési enge-
déllyel rendelkeziink, a kivitelezést ebben az évben az EIB
IV.-projektcsomag keretében tervezziikk megkezdeni. Az
egyvaganyu pdlya kapacitdsanak novelése érdekében for-
galmi kitérdk kiépitését is tartalmazza a program.

Gyér—Pdpa—Celldomolk vasitvonal villamositdsa

A 72 km hosszt, egyviaganyi Gy6r—Papa—Celldomolk
vasitvonal a TINA-héal6zat része, fontos szerepet tolt be a
IV. és V. korridort 6sszekotd észak—dél irdanyu vastiti forga-
lomban. A Székesfehérvar—Szombathely vasttvonal villa-

P

jét, az interoperabilitast lehet6vé tevd ETCS
telepitését. A Nyiregyhdza—Zahony-vonal-
szakaszon csak palyarehabiliticidra keriil sor.

Budapest—Dombovdr—Gyékényes-rekonstrukcio

A vasutvonal az V.B. padneurdpai korridor része. Az ét-
épitést a legkritikusabb dllapotd Dombdvar—Kaposvar—
Gyékényes-vonalszakasszal kell megkezdeni. Ezt
kovetSen kertilhet sor a vonali dallapotat tekintve
kedvezének mondhat6, de forgalmilag legterheltebb
Budapest—Pusztaszabolcs-vonalszakaszra, ahol elsGsorban
az avult rendszerd dllomadsi biztositéberendezések cseréje
szilkséges. Harmadik iitemben végezhet§ el a
Pusztaszabolcs—Domboévar-szakasz atépitése.

Budapest—Miskolc—Nyiregyhdza-rehabilitdcio

Az V. korridor f6 4gat ad¢ ttirdny fejlesztése finanszi-
rozasi okbdl csak a 2010 utdni idGszakban kezdhet6 el.
Addig a ma viszonylag j6 dllapotban 1évd, 120 km/h-ra
engedélyezési sebességli pdlya leromldsat kell
megakadalyozni fokozott karbantartdssal. A Kohézids
Alap keretében tervezett projektvizsgalat szerint emelt
sebesség bevezetésére gazdasdgosan csak Hatvan allo-

mast kovetGen van méd (11. dbra).
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A palyafenntartas helyzete

SZAMOS ALFONZ

igazgatd
MAV ZRt. Pélyavasiti Uzletdg Pdlya és Mérnoki Létesitmények Igazgatsag

A paélyafenntartds helyzetét a 1. dbrdn szerepld f6 té- -
makorokkel lehet dtfogdan jellemezni, melyekhez szoro- | Miikodtet6 eszkozok értéke pp
. L N h 1z . azém Megnevezés ]
san tartoz'lk még a”fej,les.zte,s, azon kerdese}(et viszont a — Brue arh | Teviecs | Haimtcs | News | Tewe | suoras
konferencia mas elGaddsai részletesen elemzik. 2112 | utak, terek aoaon|  s430| vaees| oweis| 2eaz| ieew
21 av 2001 782 76 494 439 496 1562 286 1 850 3,82%
212221-28 | GV 330 201 12038 68 925 261275 . 3,65%
Pélyafenntartés helyzete 212227 | Rakodok 1325978 6725 262843 | 1043135 857 |  277T%
L. L . . . 212229 Utatjarsk 170 000 5152 3692 136 308 8 3,03%
e Vastiti palya és tartozékai Egyéb gépon
. L, L. L 4. berendezésok 3173739 | 245197 | 1878979 1294759| 21840 773%
¢ Finanszirozasi feltételek B411,12 | Vasdnl jarmavek 2611 348 77382| 651798| 2060150 a1 296%
° Huméner(’iforrés eszkozik Oaszesen 14 267 559 545418 | 3969728 | 10297829 | 2B295| 3.82%
Kincstiri 68 mikadtots eszhbzdk
° ESZkOZCI‘éTOl‘I‘éS Geszesen 0400078 | 11679446 | GIT53179 | 240646898 | 102618 383%
* F6bb miiszaki teljesitmények ;
* Szolgaltatdsi szinvonal 3. dbra
: };ig()%ilé)halozat allapotvaltozasa Pilya allagstatisztika
Allagadatok 2004. évi zard élion‘:ény
1. dbra T i 5
' Osszes vaganyhossz
A palyafenntartds daltal kezelt kincstari és normél nyomtay 122386 | 96,85%
miikodtetd vagyonkor bels§ struktirdja, rész- és teljes széles nyomtay 149.7 1,18%
bruttd, illetve netté értéke, figyelembe véve a leirasi 5 keskeny nyomtav ué;z,g m(l),gg:;ﬁ
kulcsokat, egészséges, j6 dallapotu eszkozcsoportra SOZESCL - ¢ —
. . , ot . Villamositott vonalak (normal)
utal. Ez sajnos nincs gy, az eszkozok dltalanos magas éphtési hossz 26377
kora, a 1étesitésiik 6ta lezajlott magas, halmozott inf- vonal végany hossz 3894.2
lacié €s az utébbi évekig alkalmazott rendkiviil ala- sszes vaganyhossz 5658,9
csony lefrdsi kulcsok miatt az eszkozértékeknek a va- Kitérék Csop. %
16sdghoz, a koltségként elszdamolt ECS-nek a egyszerll 13624 9326%
szintentartdshoz — ha forrasként kezeljiik — a mértéke éts:;‘z: 98; ggf ;j‘
. 2 . 2 i ~ . . 'y L]
toredéke a sziikségesnek. Igy mar a jelenlegi emelt le- Mindosszesen 13609 | 100.00%

irdsi kulcsokkal szdmolt 11,8 Mrd Ft éves ECS sem
lenne elégséges a szinten tartdst biztosité feldjitasi 4. dbra
munkak forrasaként (2-3. dbra).

. r_w . A TR, O KATEGORIA
Kincstari eszkozok értéke
Szhmjegyz.
Magnevazés

szim Brutté 6rték | Téviecs | Halm.écs Netts | TS| Atecs

Kincstrl eszkiztk
21211 | Felépitminyok 163730251 | 6241354 | 36834255 | 126805385 | 30605 | 381%

Aldpitmnyek, kieg.
21212 70705219 | 2817754 | 18588227 | 54116992 | 1ast0| 380%
212127 | Vasiti rakodok 212074 | 5280| 28062 1BA012| 41| 248%
212129 | Egyen kieg. 15140270 | 57534 | 2673697 12466574 | 11645 | 368
2122 | HM Ip. Vagany k- felép. 955485 | 26021 220084 75401 | 72| 270%
21412 | Hidak 36221388 | 1419433 7920781 | 28201607 | emes| 3sew
2 | A aluljgrgk, alaguiak | 9137832 | 266862 | 1489344 |  vedndss| sas4| 200%
Kincstirl eszkiiatk dsszesen 206112519 | 11334028 | 65763451| 230249088 | 74323 | 383%

2. dbra

A mitkodtetendS f6 eszkozcesoportok f6 kategoéridit,
mennyiségeit és jellemzdit a 4—12. dbrdk szemléltetik. 5. dbra
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KETVAGANYD PALYAK
VILLAMOSITOTT PALYAK

6. dbra

SZUNETELO FORGALOM
ARU, SZEMELY VAGY MINDKETTO

JELMAGTARAZAT:

ek smmlylergiiee szl gy siser

Kozut — vasiut keresztezodések burkolatai

Aszhalt ideiglenes burkolattal
STRAIL | BODAN | | 8 [~ T “fabodan, | Ossz
talpfa
"A" vonalak 507 517 452 13 9 1498
"B" vonalak 135 655 703 26 23 1542
"C" mellékv. | 23 338 1164 764 39 2328
Osszesen 665 1510 2319 803 7 5368
10. dbra
Hidak allagadatai
Atereszek 3207 db 37%
Tégla, kd, beton, vasbeton hid 4704 db 35%
Acélhidak 574 db 7%
Egyéb szerkezetii hidak 1db 0 %
Ideiglenes provizdrium 35 db 0%
Feliiljaré gyalogfeliiljard 81 db 1 %
Osszesen 8602 miitargy
11. dbra
Hidak kor szerinti megoszlisa
0-20 év 10 %
20-50 év 41 %
50-80 év 24 %
80 év felett 25 %

7. dbra

ALLOMASOK PERONMAGASSAGAL

12. dbra

A 13. dbrdn a palyafenntartds azon jellemzd koltségei
lathatéak, amelyek szerkezeti elemek cseréjét vagy olyan
fenntartdsi munka megvaldsitasat teszik lehetévé, amelyek
kozvetleniil szolgdljak a pélya- és hidallapot javitdsat,
szinten tartdsat.

A palyafenntartas jellemzo6 koltségei
(EU munkdk nélkiil)

¢ & 2005
Forras Koltség (mFt) | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 s

Karban st 563 489 292 115 53 340
Karban- | anyag
tartds ele:

Idcgcnlciu}s 3336 | 2627 | 2616 | 1784 | 2047 | 5073

karbantartas

Kiltségvetés 8773 | K001 | 12964 | 1030 956 900
Fela- Amortizicid 2370 | 4099 900 | 6578 | 3464 | 5325
Jitds- Vagyonhaszn. 752 | 1484 589 50
beru- Potlolagos 2100 | 3144 | 23| 2065 | 200 690
hazas Egvéb 62| 42| 33 7 225

Feltjitas dssz: 14366 [ 17170 | 19027 | 10630 | 6514 | 7140
Minddsszesen 18265 | 20286 | 21935 | 12529 | o9z | 123554

8. dbra

ALLOMASOK PERONMAGASSAGAT

9. dbra

13. dbra

Levonhato kovetkeztetések

* A 3. 4brén feltiintetett ECS forrdsként 40—75%-ban
keriilt 2000 6ta kifinanszirozdsra.

* 2003-t6l redlértéken a forrdsok 6sszege drasztikusan
csokkent.

* 2005. évi idegenfeles karbantartds tartalmazza a kihe-
lyezett 1étszam el6z6 években bérként szerepld koltsé-
gének jelentls szazalékat.

* 2003-t61 EU-finanszirozasti munkak kivételével (amely
eddig évi 42 km rekonstrukciét eredményezett) halo-
zatfejlesztés a halézat egyéb 7750 km-én gyakorlatilag
nincs a koltségvetési forrds hidnya miatt.

¢ 2005. évi terv dontGen finanszirozasi és egyéb problé-
madk miatt nem teljestil.

* 2000. évi redlértéken a 2005. évi koltségek finansziro-
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zésa ~50%-os.

A 14. dbrdn kivanatos koltségstruktiura melletti 1ép-
csbzetes anyaggazddlkodds megvaldsitasat abrazoljuk.
Koltségvetési forrds hidnyaban és részleges ECS-finanszi-
rozds esetén az EU-finanszirozdsi munkdk vissz-
nyereményének toredéke épithetd vissza.

14. dabr

Hasznalt anyag ciklusdiagramja
A 15. sz. dbrdn a humanerd6forrasok valtozasa kovet-
hetd nyomon. A valtozasok tartalmazzak a tarsasagalapita-
sokat, kihelyezéseket és a hatékonysagjavit6 intézkedése-
ket is.

15. dbra
Epitési és palyafenntartssi szakszolgalat 1étszama

A 16. dbrdn két eszkozerGforrds kihelyezés utani valtoza-

st mutatjuk be példaként. Gépkocsikndl teljes struktira-

valtast hajtottunk végre.
Kismunkagépek
PMLI

(db)
1655

Koziti jarmiivek (db)

mSzamély

mTeher

oAUldbusz
oVegyesh. Kis teher

16. dbra

Ertékesitve 426

Selejt 268

A 17-20. dbrdn a nemzetkozi finanszirozasu munkak

EU, EIB, PHARE finanszirozasu feltjitasok és
beruhizasok
Megn. Egys. | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | Osse | Atlag
felép.csere | vm | 20956 | 30642 | 40519 | 17981 | 39034 | 75178 | 67 866 | 292176 | 41 739
kit.csere csop i) 73 54 21 6 34 77 46
sincsere sm 12000 | 38034 | 5951 20796 | B3K71 | 21 468
aljesere db 480 | 3004 2633 13117 4372
aljavitis db 33600 | 23250 | 27 250 26017 | 110 117 | 27 529
miitirgy db 9 16 2 24 20 7 14
17. dbra

Fébb miiszaki teljesitmények

2005-Ig végaett Felitfitisi munkik

JELMAGYARAEAT:

18. dbra

2008-ig tervezett felajitisi munkik

19. dbra

2009-2013-1g tervezett Tebijitisi mumkak

20. dbra
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Terv szerinti megvalésulds esetén az EU 2007-2013
koltségvetési ciklusdban felgyorsulé iitemd és volumend
végrehajtdsa mellett a hdlézat ~75%-at nem érinti a re- _
konstrukcié. Ezért is alapkérdés ezen 75% fejlesztésének MEGENGEDETTLEGRAGYORB SERESSEG
lehetSsége (kincstari forrdsok alakuldsa) és a hdlézat egé-
sze szempontjabol a szinten tarté feldjitasi, valamint kar-
bantartdsi forrdsok biztosithatésagdnak szintje.

A bemutatott forrdsok a kivdnatos javitdsi ciklus-
id6knél 3-8-szor nagyobb ciklusidSk alkalmazdsat teszik
lehet6vé, amelyek dontSen befolydsoljak a biztosithatd
szolgdltatasi szinvonalat.

Szolgaltatasi szinvonal, palyaallapot valtozasa
és annak kovetkezményei

PELDA A MUSZAKI TELJESITMENYEKRE

Kitérgcsere

24. dbra
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21. dbra

Sincsere
25. dbra

Allandé sebességkorlatozasok okozta dtlagsebesség-
csokkenés (%)

22. dbra 26. dbra

Rostalas

MEGENGEDETT LEGNAGY OB TENGELYTERHELES

27. dbra

Balesetek karértékei

2002 2003 2004
PMLI 3312 10 031 57 081
MAYV Rt. 433 590 689 288 1 754 376
23. dbra 28. dbra
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Vaganyhalozat allapotvaltozasa -
ELJAINK
* Forgalombiztonsag szavatoldsa

I Viff:vi%ﬁ?ggﬁg%:{ f:-?fréi::”'fs + EU-harmonizéciéval kapcsolatos szakmai feladatok
100 ellatasa
= a e ey e * TeljesitSképesség, szolgdltatdsi szinvonal névelése
- - ! - e * Gazdasagossag, produktivitds novelése
o e Racionalizalds e Halézat
. * Eszkozallomany
a0 * Tevékenység
T:" I5a0= ((SAD 15" + (SADsow)?+ (SADasx))/1000 [— o sth.
o

o oz o oaz om caz a1 oz

Talév 32. dbra
20, gbra . Prqaktivités
* Fejlesztések * hilézat
* technoldgiai
Vagany geometrial kiértékelés e szerkezet

elokazam MAV HALGZAT HAGYOMANYOS VAGANY * anyag
as0 | e diagnosztika
. _ a—— e kornyezetvédelem
260 {2 = » Képzés
200 Célok csak a finanszirozas megoldasa esetén valo-
150 || Terdilet: eljes MAVhalGot . - - - - S sithatéak meg !
100 1—| Vaghnyr

w0 33. dbra
ol laan= ((SAD1w)* + (SADsox) + (SADgsw) H1000 [

e o i = = T ey Ebben az esetben a halézaton a szolgéltatasi szinvonal
stabilizdlhatd, lokdlisan javithatd, és a 34. dbrdn jellem-
30. dbra zett jovGkép megvaldsuldsa elkezdddhet, litemét a forra-
sok novekedése hatarozza meg.

UH: 1, 11, III. csoporti hibakkal jellemezve (db)
JOVOKEP
Finanszirozas megoldasa esetén
* Fejl6dd infrastruktira
« Elhetd kornyezet
* Teljes nyitottsag

10000

000

II

;\}\}\

i L T = B * Versenyképesség a szolgaltatdsban
Ny Nl m « hazai kozlekedési aldgazatok
2 = = = N o kornyez§ infrastruktirdk
5000 ’ ﬂ" = = .
4000 ’ g I | F-F’ 34. dbra
3000 ’ | —
2000 ’ ! I I II . :
1000 ’ B H=R=E-RR ocine Ellenkezd esetben az 35. dbrdn jellemzett jovSképpel

P = T ll,/esop sinhiba kell szembesiilniink

- | Il.csop.sinhiba

200 — l.eseop sinhiba
% JOVOKEP

Ha a finanszirozasban jelentds javulas nem érhetd el
* roml6 szolgaltatasi szinvonal

31. dbra e novekvq zavarok, balesetek
* novekvs forgalomsziinetelési hosszak
Céljainkat az 32—-34. dbrdn fogalmaztuk meg, ame- * 4tépitett teriiletek intenziv romldsa
lyek megval6sitdsdhoz minimdalisan sziikséges a )
forrdsok oly mértékd biztositisa, amely lehetGvé 33 dbra
teszi: * versenyképesség tovabbi romldsa
e Kincstdri  forrdsb6l: az EU-s munkdk vissz- A nemzetgazdasdg teherbir6képessége, a MAV ZRt.
nyereményének ujra beépitését, lokdlis fejlesztések | helyzete ismert. Ismertek a f6 prioritdsok is. Ezek mellett
megvalositdsit (5-8 Mrd Ft/ho) is remélem, lesz méd kis kiigazitasokra, prioritasok, kolt-
* Amortizaciés forrds: Legalabb koltségként elszamolt | ségvetés és a MAV ZRt. szintjén torténd kis mértékd mo-
ECS-forrasként torténd biztositasat dositasra ahhoz, hogy hatékony 1épések torténhessenek a
o Karbantartdsi forrdsok redlértéken torténd szinten- | MAV ZRt. dltal kezelt infrastruktira, ezen beliil a vasiti
tartasat. palya és tartozékai romlési folyamatanak megéllitdsdra és
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REGE BELA

vezetd fétanacsos

Hazank 2004. mdjus 1-jét6l az
Eurdpai Uni6 teljes jogud tagja lett. A
tagsdg elnyeréséhez a hazai jogszaba-
Iyokat a sziikséges médon harmonizal-
tuk. A kovetkezSkben jogszabdlyainkat
mar EU-s tagorszdgként kell igazita-
nunk a csatlakozds utan kiadott legfon-
tosabb vasuti EU-iranyelvekhez.

Ezek koziil a legfontosabbak

e Az EU Parlament és Tanacs 2004/51/EK-iranyelve a
kozosségi vasutak fejlesztésérdl

* 95/18/EK-irdnyelve a vastiti tarsasagok
engedélyezésérdl és az azt mddosité 2001/13/EK-
irdnyelv

*2001/14/EK a vasiti infrastruktira-kapacitds eloszta-
sardl

* 2004/49/EK-irdnyelv a k6zosségi vasutak biztonsagérdl

* 85/384/EGK iranyelve az épitészmérnoki oklevelek,
bizonyitvanyok kolcsonos elismerésérdl.

Uj és médositott jogszabdlyok

* 2004. évi CXL. torvény a kozigazgatasi hatdsagi elja-
rés és szolgaltatds dltalanos szabdlyairdl (Ket)

* A vasitrdl szol6 Uj torvény tervezete (az 1993. évi
XCV. helyett)

» A Kozlekedési Biztonsdgi Szervezetrdl szol6 torvény
(tervezet)

* Kormdnyrendelet az épitési tervezdi-szakértSi jogo-
sultsdgrol (tervezet)

* A vastti épitmények engedélyezésérdl €s lizemelteté-
siik ellen6rzésér6l szold 15/1987. (XII. 27.) KM-
EVM sz. egyiittes rendelet médositdsa

* A GKM vastti épitmények engedélyezésérdl és tize-
meltetésiik ellendrzésérdl szol6 1j jogszabdly tervezete

* A vasitrdl sz616 tj torvény elbirdsaibol szarmazé uj
jogszabdlyok.

Uj és médositott jogszabalyok részletes ismertetése

A 2004. évi CXL. torvény a kozigazgatdsi hatosdgi eljdards
és szolgdltatds dltaldnos szabdlyairol (Ket)

¢ 2005. november 1-jén 1ép hatdlyba

* Az 1957. évi IV. torvény (Ae) hatalyat veszti.

A Ket céljai
 Csokkenti az tigyfelek eljarasi terheit (elektronika, in-

Jogszabalyok valtozasai
az EU-jogharmonizacio keretében

Kozlekedési Fofeliigyelet

formatika ttjan)

* EU-tagdllamként elGsegiti a nemzetkozi egylittmi-
kodést

« Atlathaté szabalyozést alakit ki az iigyfelek és a hat6-
sag kozott

* Biztositja az tigyfelek jogait

 Szabalyozza a hat6séagi eljarasok kereteit.

A Ket vdltoztatdsai az Ae-hoz viszonyitva
* Eljarasi koltségek csokkentésére kotelezettség
* Nemzeti €s etnikai kisebbségek, tovabba kiilfoldi al-
lampolgar jogvédelme kivételével a tolmacsolasi kolt-
ségek az tigyfelet terhelik
* EU kotelezd jogszabdlyai vagy nemzetkozi szerz&dés

s

ligyeiben eltér§ elSirasok alkalmazhatok

e Adatvédelmi kérdések

¢ Eljards meginditasardl sz6l6 értesités hirdetmény ut-
jan (nagyszamu ligyfélnél) kozolhets

* Elektronikus tigyintézés alkalmazdsa

* Hatdsagi kozvetits igénybevétele

* A szakhatésdgi hozzdjaruldsokat az engedélyez$ ha-
tésdg szerzi be

* Ha a szakhat6sdg az el6irt hataridén beliil nem nyilat-
kozik, akkor a feliigyeleti szervéhez kell fordulni

* A hatésdg dontéseinek kozlési mddjai bdviiltek
(elektronikus formdban vagy tavkozlési tton, hirdet-
ményel, kézbesitéssel, meghatalmazott vagy iigy-
gondnok igénybevételével)

* Jogorvoslatok teriiletén: tdjrafelvételi eljards, mélta-
nyossagi eljaras, hatdrozat feliilvizsgalata az Alkot-
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manybirésag hatdrozata alapjan.
A vasiitrol szo6lo uj torvény tervezete (Vtv.-tervezet)

A Vtv.-tervezet a vasutrol sz616 1993. évi XCV. torvény
helyett a tervezet szerint 2006. janudr 1-jén 1ép hatdlyba
(kivéve a vasiti palydk hozzaférhetGségének teljes libera-
lizaciojat, amely 2007. janudr 1-jén lesz hatdlyos). A Vtv.
tervezetét a kormany az Orszdggy(ilésnek elfogaddsra be-
nyuyjtotta.

A Vtv.-tervezet vdltozdsai az 1993 évi XCV. torvényhez vi-
szonyitva

* A fogalmakat djonnan allapitja meg (pl. iparvagany
helyett sajat céld vasut)

* Meghatdrozza a vasuti biztonsdgi szabdlyozas alapel-
veit

* Integrdlt vasiti tarsasag feladatainak megallapitdsa

* Magyar Vastiti Hivatal (MVH) létrehozasa és felada-
tainak megéllapitdsa (vasutvdllalatok engedélye, Ha-
16zati Uzletszabélyzat feliilvizsgalata, vasiti palyaka-
pacitds elosztasaval kapcsolatos panaszok, fellebbezé-
sek kivizsgalasa, piacfeliigyelet, egyiittmikodés a
Gazdasdgi Versenyhivatallal)

» Ugyfél fogalmanak megallapitdsa

« Ujrafelvételi eljarast kozforgalmi vasutaknal kizarja

» Hat6sagi engedélyezésnél a kizarélag elektronikus
tigyintézést kizarja

* Az orszdgos torzshal6zati és mellékvonalakat a Vtv.
tervezetének mellékletei soroljak fel

* A birsdgok 0sszegét kormanyrendeletben kell szaba-
lyozni

* Adatvédelmi kérdések szabdlyozdsa

« Uzleti titok kérdésének szabalyozisa.

A Kozlekedés Biztonsagi Szervezetrdl szolé torvény
(tervezet)

2004/49/EK-iranyelv a kozosségi vasutak biztonsaga-
rél alapjan kertilt kidolgozdsra, az Orszaggytlésnek elfo-
gaddsra benyujtottak.

A torvény tervezetének legfontosabb elemei a kovetkezdk
* A Kozlekedés Biztonsdgi Szervezet (tovabbiakban:
Szervezet) a sulyos vasiti (2 milli6 euro feletti kdr),
kozuati, vizi kozlekedési és 1égi baleseteket vizsgélja
ki, tovdbba a balesetek megel6zési tevékenységét

végzi.

* A Szervezet 0ndll6 feladattal és hatdskorrel
rendelkezd orszagos hataskord kozponti koltségvetési
szerv, amely a balesetek megel6zése érdekében elvég-
zi a kozlekedési balesetek fiiggetlen szakmai vizsga-
latat, gydjti, elemzi a kozlekedési eseményekkel kap-
csolatos informdcidkat.

* A Szervezet éltal lefolytatott szakmai vizsgdlat nem
mindsiil kozigazgatdsi hatdsdgi eljardsnak, szabdly-
sértési vagy biintetdeljarasnak.

* A Szervezet és annak dolgozéi vizsgalati feladatko-

riikben nem utasithat6ak.
* A Szervezet a rogzitett adatokat adatbdzisdban tarolja,
és azokat személyazonositasra alkalmatlan médon az
Eurépai Bizottsdg és az Eurdpai Uni6 tagdllamai ren-
delkezésére bocsatja, illetve teljesiti az egyéb nemzet-
kozi adatszolgéltatasi kotelezettségeket. Ezen adatba-
zisban rogzitett adatok csak az e torvényben meghata-
rozott célokra hasznalhatdk fel.
Vasiiti baleset esetén a vizsgdlat meginditasar6l egy
héten beliil a Szervezet fGigazgatdja tajékoztatja az
Eurépai Vasiiti Ugynokséget. A tdjékoztatds tartal-
mazza a baleset ditumadt, idejét és helyét, valamint
annak jellegét és kovetkezményeit a haldlos dldoza-
tok, személyi sériilések és anyagi karok tekinteté-
ben.
A szakmai vizsgalat eredményérdl a Szervezet bal-
eseti jelentést (a tovdbbiakban: Jelentés) készit A
Jelentést a Szervezet koteles a honlapjan kozzéten-
ni, tovdbbd megkiildeni minden olyan szervezetnek,
amely abbdl biztonsagi szempontbdl hasznos kovet-
keztetéseket vonhat le. A jelentéseket meg kell kiil-
deni a kiilon jogszabdlyban meghatdrozott nemzet-
kozi szervezeteknek és eurdpai kozosségi intézmé-
nyeknek.
A biztonsdgi ajanldsok cimzettjei évente egyszer Je-
lentést nydjtanak be a Szervezet fGigazgatdjanak az
ajanldsok nyomdn megtett vagy tervezett intézkedé-
sekrdl.

Kormanyrendelet az épitészeti-miiszaki tervezési és az épi-
tésiigyi miiszaki szakért6i jogosultsag szabalyairol (tervezet)

Az 1j rendelet kiaddsaval egyidejtileg a fenti szakterii-
leten a tervezési jogosultsag szabdlyairdl szol6 157/1997.
(IX. 26.) korm.-rendelet, valamint a m{iszaki szakértsi te-
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vékenység szabdlyairdl sz6l6 159/1997. (IX. 26.) korm.-
rendelet (a 3/1998. (II. 11.) KHVM-rendelet, 33/1999.
(X.15.) KHVM stb.) hatélyat veszti.

A tervezdi, illetve szakértSi névjegyzékbe vételt a szak-
mai kamardk (Magyar Epftész Kamara, Magyar Mérnoki
Kamara) végzik.

A kordbbi rendeletekhez viszonyitva a vdltozdsok a
kovetkezok
¢ A vonatkoz6 kormany- és miniszteri rendeleteket egy
korményrendeletbe foglaltdk
¢ Jogosultsagi vizsga sziikséges az Uj névjegyzékbe vé-
telhez
¢ Jogi szervezetek névjegyzékbe vétele
e A szakteriileti jogosultsagok szdmanak jelentGs csok-
kentése
* A jogosultsigokhoz elfogadhat6 diplomdk szdma
nagy, ez az Uj bejegyzéseknél nehézségeket fog okoz-
ni (leckekonyv, kreditpontok vizsgdlata)
* EGK-dllampolgarok névjegyzékbe vételének szabi-
lyozasa.

Jelenleg a jogszabdly tervezetének kozigazgatdsi
egyeztetése folyik.

A vasiti épitmények engedélyezésérdl és lizemeltetésiik
ellenérzésérdl szolo 15/1987. (XII. 27.) KM-EVM sz.
egyiittes rendelet modositasa

Az 1j vasuttorvény 2006. januar 1-jei tervezett hatdly-
balépése miatt siirgdsen ki kellett dolgozni a fenti engedé-
lyezési rendelet legsziikségesebb mddositasait.

¢ Elvi 1étesitési engedély bevezetése

e Teriiletfelhasznaldsi engedély fogalmdnak megszi-
nése

* Foldalatti vasut 1étesitési joga

* Engedély atruhazasi feltételeinek pontosabb meghata-
rozasa

* Engedélyezési eljarasban kozrem(ikodd hatésagok és
szervezetek megnevezéseinek aktualizdldsa.

Jelenleg a modositdsok tervezetének kozigazgatdsi

egyeztetése folyik.

A GKM vastiti épitmények engedélyezésérdl és iizemel-
tetésiik ellendrzésérél szolo 1j jogszabaly tervezete

A jelenleg hatilyos 15/1987. (XIL. 27.) KM-EVM
egyiittes rendeletet az 1968. évi vasuttorvény alapjan adtak
ki. 1994. janudr 1-jén lépett hatdlyba a vastitrol sz616 1993.
évi XCV. torvény. Az elmult 10 év folyaman tobbszor kez-
deményeztiik ennek a rendeletnek a médositasat. Végiil a
2004. év elején e rendelet moédositasara vonatkozd, a KKF-
fel kozosen kidolgozott szakmai anyagunkat a jogalkotd
befogadta. A tervezet kozigazgatasi egyeztetése 2005. év
nyardn megtortént, elSterjesztését az Uj vasuttdrvény ki-
addsa miatt késébbre halasztottdk.

A tervezet sszedllitdsanak szakmai szempontjai
* Tulajdonviszonyok valtozasai
* Régi rendelet kozremikod§ hatésdgai megvaltoztak
« Ujengedélyesek (vasitvallatok, rt.-k, kft.-k) kozremd-

kodése

* Engedélykoteles 1étesitmények attekintése, djabbak
bevondsa (zajvédé falak, kozlekedési céli felvonok)

* Elvi 1étesitési engedély bevezetése

« Epitési jogosultsg igazoldsi kotelezettsége (az épité-
si torvény szerint): sajat és idegen tulajdonu teriileten

* EK-megfeleldségi tandsitvany és EK-hitelesitési nyi-
latkozat

* Engedélyezési eljards valtozdsai (hatésdgi kozvetitd,
iigyfelek értesitése) a Ket elGirdsainak figyelembevé-
telével

* Engedély atruhazasi feltételeinek pontosabb meghata-
rozasa.

Az Uj vasuttorvény hatdlyos szovege alapjan a fenti en-
gedélyezési rendeletet feliilvizsgaljuk, és a sziikséges,
alapvetSen jogi eljardsi moddositdsokra javaslatokat te-
sziink.

A vastitrol szolo Gj torvény el6irasaibol szarmazo j
jogszabalyok

Az 4j vastttorvény alapjdn a kovetkezd legfontosabb, iij
rendeletek kiaddsdra lesz sziikség

* Kormdnyrendelet a vasuti kozlekedés teriiletén a
kotelezd feleldsségbiztositds részletes szabdlyairdl
» Korményrendelet a vasuti piacfeliigyeleti birsdg, vala-
mint a vasuti kozlekedés hatdsdgi ellenrzése soran
kiszabhat6 igazgatasi birsdg mértékére, illetve annak
alkalmazdséara

e Miniszteri rendelet a vasuti jarmGvek javitdsat és
mindsitését végzs szervezetek mikodési feltételeirSl

* Miniszteri rendelet az orszdgos vastti palyahalézat-
hoz tartoz6 felszin alatti vastti palya nyomvonala al-
tal érintett ingatlanok jegyzékérdl.

Befejezés

A hatésdgok és az érdekeltek feladatai

Az elmondottakbdl megéllapithat6, hogy a kozel-
jovdben jelentSs jogszabalyvaltozasok lesznek. Az érin-
tettek feladata, hogy az uj elGirdsokat megismerjék, és
jogkovet§ magatartdst tanusitsanak. Természetesen a
hat6sdg az egyes tigyekben az esetleges, nem tudatos
jogsértésekkel szemben elvarhaté tiirelmet alkalmazni
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NEMETI ANDRAS

osztalyvezetd

Az Eurdpai Kozosség a kozosségi vasutak egységes piaci
kovetelményeikhez valé alkalmazkoddsdnak elGsegitése és
hatékonysaguk javitdsa érdekében a 90-es évek elejétdl torek-
szik a vasuti szallitasi piac liberaliz4cidjara, biztositva ezzel
minden — a feltételekkel rendelkezd — vasttvéllalat szamdra a
vastti infrastruktirahoz val6 atlathat6 és diszkriminaciémen-
tes hozzaférést.

Liberalizacié — interoperabilitas

A liberalizacié a pdlyahdlézatok vasutvallalatok 4l-
tali igénybevételének lehetdségét jelenti, amikor a ha-
gyomdanyos vastti rendszerben nemzetkozi forgalom-
ban a nemzeti vasutak eddig a hatdrokon megvaldsul6
egyiittmikodésének gyakorlatit az Gj tipusd vastti
sz4allitasi vdllalatok hatdrokon dtnyuld, tobb infrastruk-
tdra lizemeltet§ hdlézatdn megvaldsulé kozlekedése
valtja fel.

A vasuti tevékenység dj mikodési rendje, a nemzeti
vasithédlézatok 6sszekapcsoldddsdnak, azok kolcsonos at-
jarhatésaganak és az infrastruktirdhoz valé hozzaférés
biztositdsdnak kovetelménye indokoltta teszi a miszaki
szabvanyok és berendezések Osszehangoldsit, illetve az
azonos alapokon nyugvé szabdlyozasokat.

Interoperabilits: a transzeurdpai hdlézaton
* hatdrokon atnyul6

* biztonsagos és

« folyamatos vasiiti kozlekedési lehetdség
miiszaki és iizemeltetési feltételrendszere.

A szallitasi piac vasuti szegmense megnyitdsanak fel-
tételeit a 2001-ben kiadott irdnyelvekben szabdlyozta az
Eurépai Ko6zosség.

Magyarorszag az EU-csatlakozdsat megeldzden a vas-
uti tevékenységek elkiilonitésével, a vasttvallalatok enge-
délyezésével, a vasuti kapacitdsgazddlkoddssal kapcsola-
tos miniszteri rendeletekkel biztositotta az irdnyelvek meg-
valésuldsét a hazai jogrendben.

15/2002. K6ViM a vasutvdllalatok miikddésének en-
gedélyezésérdl

a vasiti tevékenységek vastti tarsa-
sagon beliili szadmviteli elkiilo-nité-
sérél

34/2003. GKM-PM

Az interoperabilitas biztositasanak
iizemviteli kovetelményei

MAV ZRt. Forgalmi Igazgatésig Technolégiai Osztaly

66/2003. GKM-PM a vastti pdlyahaszndlati dijrol és
képzésének elveirdl;

az orszdgos kozforgalmu vasuti pa-
lya kapacitdsdnak elosztasarol,

67/2003. GKM-PM

103/2003. GKM a hagyomanyos vastiti rendszerek kol-
csonos atjarhatésagarol;
51/2004. GKM a vasttbiztonsagi tandsitvanyrol.

A transzeur6pai halézat atjarhatésdgat nehezit techni-
kai akaddlyok megsziintetése, az interoperabilitds
megfelel§ biztonsagi szinten torténd megvaldsuldsa érde-
kében megkezdddott a miszaki specifikdciok kidolgozasa-
nak vélhet&en hosszabb ideig (5-7 évig) tarté folyamata.

Az tn. TSI (Technical Specification of Interoperability)
olyan mdszaki el6irdsok rendszere, amely minden vasiti al-
rendszerre és annak részelemeire, igy a vasutvallalatok esz-
kozeire, illetve a hdldzati elemekre €s azok lizemeltetésére is

kiterjed.

Kidolgozott, de még ki nem hirdetett TSI-k
TAFF - fuvarozési szolgéltatdsok telematikai alkalmaza-
sai

WAG - teherkocsik

NOI - zajartalom.

Kidolgozott, lektordldsra mdr kiadott, de még el nem foga-

dott TSI-k

CCS - ellendrz6-iranyité és jelzérendszer

OPE - forgalomiizemeltetés és -irdnyitds (ideértve a hata-
ron dtnyuld szolgéltatdsokra vonatkozé személyze-
ti képesitéseket).
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Az AEIF szervezet kiilonbozd munkacsoportjaiban kidol-
gozds eldtt vagy alatt levd TSI-k
e infrastruktira

» telematikai alkalmazdsok a személyszéllitasban

» karbantartds (kiilonos tekintettel a biztonsdgra)

* személykocsik, vontatéjarmivek és motorvonatok
* energia

* 1égszennyezés.

A miiszaki hattér f6bb jellemzgi

A vasiti hdlézat megnyitdsa, a vasuti piac liberalizaci-
6ja a MAV hél6zaténak igen kedveztlen miiszaki dllapo-
ta mellett valdsul meg, ami jelentSs piacvesztést jelenthet

e minimdlisra csokkentett karbantartdsi tevékenység

kovetkeztében mindennapossd valo zavartatdsok a
forgalomlebonyolitdsban

* sebességkorlatozdsok a 7800 kilométeres vonalhdlo-

zat tobb mint 60%-an

* a felsGvezetéki hal6zat 2/3-a feldjitasra var

* a meghatarozé vasuti csomoépontok, rendez§ palyaud-

varok kozel felén személyzetigényes, korszerdtlen
biztositéberendezés tizemel

* a 30 évnél dregebb jelfogds berendezések ardnya eléri

a 80%-ot, mig elektronikus biztositéberendezésbdl
csak 4 keriilt telepitésre

* vonatbefolydsolé berendezések kiépitettsége, vonali

radidrendszerek dllapota nem megfeleld.

A miiszaki allapot kovetkezményei

e Nehezen, illetve egyre gyakrabban be nem tarthat6
menetrendek és vasttiizemi technolégidk

» Nagyfoku operativitds az tizemi folyamatok irdnyita-
sdban és végrehajtasaban

* Rendkiviil magas 1étszamigény, igen alacsony haté-
konysag

* A biztonsdgi folyamatban a kivdnatosndl tobb sze-
mélyfiiggd elem van

Az interoperabilitds technikai feltételeinek kialakitdsa
rendkiviil elhiz6d6 folyamat.

Tapasztalatok

Az EU-csatlakozdssal megnyitott magyar vasuti ha-
l6zaton az elmult kozel masfél év alatt nyert tapaszta-

latok tUgy a szabdlyozdsi kornyezet, mint a piaci
szerepl6k magatartdsa tekintetében meglehetGsen el-
Ientmonddsosak.

Szabdlyozdsi kornyezet

* Az allami, hat6sdgi szabdlyozdsokban esetenként hia-
nyossag érzékelhetd

* A szabdlyozdszervezetek nincsenek felkésziilve az 4j
feladatokra

* A gyakorlati végrehajtds soran nem megfelel§ szaba-
lyozasra visszavezethet§ problémadk tapasztalhatok

* Nehézségeket jelent a vallalati szintd utasitasok rend-
szerének alkalmazasa a megvaltozott kdrnyezetben

* A vasutvallalati és pélyavasiti tevékenységek egy
szervezeten beliili hagyomanyos egymadsra épiilését
fel kell valtania az dj rendszernek

* A biztonsagi kovetelmények megtartdsa érdekében
rendezni sziikséges a szakmai ismeretek oktatdsdval,
vizsgaztatdsaval kapcsolatos kompetencidkat

« Uj alapokon nyugvé, szerzGdésben rogzitett viszonyt
kell kialakitani a vasiiti tevékenység szereplGi kozott

* A hatarforgalmat szabélyoz6 allamkozi egyezmények
halaszthatatlan korszerdsitését kovetSen a vasutak ko-
zotti megallapodasok rendszerét at kell alakitani.

Vasutvallalatokkal kapcsolatos iizemviteli problémak

A jelenleg a MAV szervezetén beliil miikodd drufuva-
rozasi és személyszdllitdsi tevékenységet végz§ lizlet-
ag/vasutvéllalaton feliil tovabbi négy vasutvdllalat tevé-
kenykedik a magyar vastti hdlézaton. Tevékenységiikkel
kapcsolatban a f6bb megallapitisok:

* kés6i, a Halozati Uzletszabalyzat elSirdsait figyelmen

kiviil hagyd, tartalmilag pontatlan menetvonaligények

* a menetvonaligényhez kapcsol6dé jarulékos szolgal-

tatdsok (tolatds, kiszolgalas, miiszaki kocsivizsgalat,
vonatvizsgalat, vonatfelvétel) igénylésének hidnyos-
sdga

* nem kozforgalmu létesitmények igénybevételével, ko-

csi-, mozdonytaroldssal kapcsolatos eldzetes egyezte-
tések elmaraddsa

* a vasutvallalat munkatarsai és a forgalomirdnyité sze-

mélyzet kozotti kapesolattartds problémai.

Feltételrendszer, tovdabblépés
A kolcsonos atjarhatosag feltételrendszerét egyrészt md-
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szaki feltételek, arra alkalmas eszkdzok (tobb aramnemi von-
tatéjarmd, vonatbefolydsol6 rendszerek, radidrendszerek)
megléte, masrészt a megfelel§ szabalyozasi hattér biztositja.

Interoperabilitas szabalyozasi hattérrel osszefiiggé vo-
natkozasai

Hatdrdllomdsi egyiittmiikodés

A hatdrdllomadsi egyiittmikddést haromszintd, egymas-
ra épiil6 rendszer szabdlyozza:

 kormanykozi egyezmény

* vasutak kozotti megallapodas

* végrehajtast szabalyoz6 kozos utasitdsok.

Orszag Kormanykoézi Vasutak kozotti
egyezmény megallapodas

Ausztria 1978/1980 1995
Szlovakia 1986 1989
Szerbia-Montenegrd 1972 1990
Horvatorszag 1994 1995
Romania 1997

Szlovénia 2000 2001
Ukrajna 1995 2004

Halaszthatatlannd valt az egyébként is elavult kor-
manykozi egyezmények megvdltozott helyzetnek
megfelel§ aktualizdldsa és annak alapjan a vasutak ko-
zotti megéllapodasok rendszerének 1j alapokon nyugvo,
az infrastruktira vasutak kozotti és a vasutvallatok ko-
zotti szerzddéseket elkiilonitetten kezel§ rendszerének
kialakitdsa.

,, Interoperabilis vonat”

Nemzeti vasutakndl az egymas kozotti forgalomban ha-
gyomanyosan kialakult szabdlyozasok a hatarallomasokon
torténd ,.lizemvaltast” vették alapul. A vasutak mikodésé-
nek 4j rendszerében a versenyképesség javitdsa, az eljuta-
si id6k csokkentése érdekében alapvet§ feladat a vonatok
fékezésével, Osszedllitasaval, a vonatok megjelolésével
Osszefliggd szabdlyozdsok egységesitése, annak megtor-
téntéig atmeneti szabdlyozdsok kidolgozdsa a kétoldald
kapcsolatokban, illetve a kocsik miszaki megfelelGségé-

s

nek bizalmi elv alapjan torténd kezelése.

Interoperabilitds irdnydba hato, forgalmi szempontbol
sziikséges fejlesztések

* GSM-R-halézat kiépitése a korridorvonalakra

* ETCS (1-2?) telepitése, dtmeneti id6szakban ETCS—
EVM120 egyiittm(ikodés biztositasa

* Palyakapacitds-korlatok felolddsa a csticsidében tul-
terhelt vonalszakaszokon (részleges kétvaganyusitds,
bizt. ber. korszerdsités stb.)

* kozponti forgalomirdnyitds fokozott titemd kiépitése a
torzshdlézaton, ezen beliil a meglévd rendszerek kor-
szer(sitése a foglalkoztatdsi hatékonysdg érdekében

» mellékvonali forgalomirdnyit6 rendszerek kiterjedt al-
kalmazésa.

Egyéb intézkedések a pdlyavasiit
mindségének javitdsa érdekében
* palyadllapot stabilizdldsa

szolgdltatdsok

e palyaallapot-valtozas tervezésénél a megfeleld szintd
eldrelatas

* a menetrend-szerkesztéskor kozolt palyaparaméterek
pontossaganak javitdsa

* viganyzar-tervezés és végrehajtas sordn tapasztalhat6
bizonytalansdgok és fegyelmezetlenségek megsziinte-
tése

/////

Szolgaltatasi mindség — piaci verseny

A vastti hdlézatokhoz valé hozzaférési jogok kiterjesz-
tése és az 1j vasttvallalatok megjelenése a verseny 6szton-
z€sét jelenti a piaci szereplSk szdmara, és versenyhelyzet-
be hozza a palyavasutat is. A versenyhelyzet az ar és szol-
gdltatds minGsége terén uj kihivast jelent az infrastruktiira-
mikodtetd szamara.

A szolgéltatasok mindségének kérdése az EU tn. 3 vas-
uti csomagjaban kdzponti szerepet kapott,

* a vasuti utasjogok és kotelezettségek, illetve

e a vasuti drufuvarozdsi szolgaltatdsokkal szemben t4-
masztott mindségi kdovetelményeknek valé nem meg-
felelés esetén jar6 kartéritésekrSl szold javaslatok
elre vetitik a palyavasut kartéritési felelGsségét.
Ebben a tekintetben a palyavasit a nem megfelel§
szintd belsd egyiittmiikodés, illetve a finanszirozasi
okok miatti dllapotromlas kovetkeztében kettSs szo-
ritéba keriil:

* a sokat emlegetett kedvez$ foldrajzi elhelyezkedé-
stink ellenére a vasutvallalatok az alacsonyabb hasz-
ndlati dijd és jobb miszaki 4llapoti szomszédos vas-
utakon at elkeriilik,

22

°ea romlé midszaki dllapot kovetkeztében el6alld
mindségi hidnyossagok miatt kartéritésre kényszeriil.

A magyar vasiti hdlézat igénybevételéhez sziiksé-
ges, a kolcsonos atjarhatésagot ma mar részben korlato-
z6  kozgazdasidgi, szabdlyozdsi kérdéseket a
kozeljovGben megalakulé szabdlyozé testiilet, a vastti
hivatal szerepét betolt§ szervezet varhatdéan rovid idén
beliil megoldja. A hazai vastiti hdlézat jovGje, verseny-
képessége érdekében a miszaki dllapotromlds megdlli-
tdsa azonnali beavatkozast igényel, mert a raforditdsok
folyamatos csokkentése, a fejlesztések halogatdsa visz-
szafordithatatlan térvesztést jelent a meguijuld, fejléds
eurdpai vastti piacon.

SINEK VILAGA 2005. EVI KULONSZAM 33



FEILESZTESEK A MAV-THERMIT KFT.-NEL

LOkOs LASzLO

ligyvezeto igazgatd
MAV-Thermit Kft.

A MAV-Thermit Kft. megalakuldsa 6ta timogatja a te-
vékenységi korébe tartozo dj technoldgidk, moédszerek fej-
lesztését, részt vesz a MAV és a Thermit-csoport kutatés-
fejlesztési tevékenységében. A cim ugyan fejlesztések a
MAV-Thermit Kft.-nél, de nem lenne teljes a kép, ha nem
ismertetném a cégcsoport egészEt érintd fejlesztéseket, hi-
szen ezek eredményei is megjelennek mindennapi tevé-
kenységiinkben, s a kutatdsi eredmények, know-how-k
elérhetdek a cégcsoport valamennyi vallalatanal.

A Thermit-csoportndl folyo fejlesztések az utobbi hd-
rom évben négy nagyobb csoportba foglalhatok az alabbi-
ak szerint

* A gyartasi folyamat korszerdsitése

* A technoldgidk fejlesztése

* A CEN hegesztési szabvany bevezetése miatti teendSk

« Uj cégstruktira kialakitdsa, dj cégek alapitdsa; tj te-

vékenységek bevezetése.

A gyartasi folyamat korszeriisitése

A termékek minGségét legnagyobb mértékben a gyar-
tasi koriilmények befolydsoljdk. A Thermit-csoportndl a
kordbbiakban tobb orszdgban késziiltek hegesztGadagok
és -formdk. A mindségi kovetelmények novekedése, a
vevdi igényekkel szembeni folyamatos megfelelés sziiksé-
gessé tette, hogy a cégcsoporton beliili termékfejlesztés
koncentréltan torténjen, mert ez tette lehetdvé a gazdasigos
termékmennyiség kialakitasat és a beruhdzasok minél haté-
konyabb megtériilését. Igy sziiletett dontés arra vonatkozo-
an, hogy uj gyartélizemet €pitiink Németorszagban és Bra-
zilidban. A beruhdzas nagyon gyors iitemben megvaldsult,
és ma mar mindkét helyen megindult a nagytizemi gyartas.
A német telephely kapacitdsa egész Eurdpa igényeit képes
kielégiteni, mig a braziliai elsGsorban az amerikai piacot
latja el. Az 1j iizemek beinduldsa utdn a helyi kis
termelSgységek tevékenységét besziintetjiik, igy keriilt sor
az érdi formagyart6 lizem tevékenységének besziintetésére
is. Az Uj gyartésor szinte teljesen automatikus gydrtasi fo-
lyamatot, a szdmit6gépes feliigyelet magas mindséget biz-
tosit.

A technolégiak fejlesztése

Az elmult harom évben a Thermit-csoport két teljesen uj

Fejlesztések a MA V-Thermit Kft.-nél

aluminotremikus hegesztési technoldgiat fejlesztett ki, az
ugynevezett SOW 5- és a HPW-hegesztéseket. A SoW 5-
eljaras a korabbi SoWoS (dudor nélkiili hegesztés) és SKV
(rovid elémelegitéses hegesztés) eldnyeinek otvozésével
alakult ki. A SoW 5-technoldgidt szinte minden sintipus €s
mindség esetén lehet alkalmazni. A hegesztési hézag 29
mm, nagyobb, mint a kordbbiakban. Az 4j eljarassal késziilt
hegesztések mindsége kivalo, melyet dgy a torésproba-
eredmények (torderd, lehajlas, keménység), mint a hegesz-

1. dbra — A SoW-5 eljaras magas mingségét bizonyitja
ez a dermedési dbra, mely az id§ és hely fiiggvényében mutatja
a lehtlési folyamatot

tésnél felvett dermedési folyamat bizonyit (1. dbra).
A SoW-5 THERMIT® hegesztési eljdrds kiilonleges
vevdorientdlt elonyei

¢ rovid elémelegités kb. 5 perc

* gyors kivitelezhetGség

* a kisebb adag miatt olcsébb, mint az SK'V-eljaras

* egységes formatart6 lemez minden profilhoz

¢ igény szerint homok- vagy pasztatomités

* sz€les hézaggal is alkalmazhat6 (50 vagy 75 mm).

A miésik Gj mddszert (HPW — High Performance
Welding) a nagy szilardsagi sinek hegesztéséhez fejlesz-
tették ki. A sinhegesztésnél a korabbiakban egy egységes
anyag-osszetételd omledék folyt be a sinvégek kozé, ami-
nek fizikai tulajdonsagai megegyeztek a sinalapanyag tu-
lajdonsagaival. A nagyszilardsagu sineknél a keresztmet-
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szetben a keménység véltozd, az eddig alkalmazott he-
gesztési eljardsok ezt nem tudtdk kovetni. A bedml§ anyag
vagy a sintalpnak megfelel§ puhdbb anyag volt, ami a fu-
tofeliileten a  keménységkiilonbségbdl  adéddan
kivolgyel6déshez vezetett, vagy a feliileti keménységnek
megfeleld kemény anyag, ami a talp rugalmassagat csok-
kentette, és alkalmanként ridegtorést okozott. A HPW-
eljaras sordn a zarédugéra nagyszilardsagu otvozetbdl ké-
sziilt betétet ragasztanak fel, mely beilleszkedik a hegesz-
tési hézagba. A bedmld forrd vasanyag a betétet felolvaszt-
ja, és a sinfejben, futéfeliileten nagy kopaséallosagi anyag
alakul ki, mig a sintalp megtartja eredeti rugalmas tulaj-

T l 340-360HB

. 30340 HB

mm . 280310 HB

260 - ZB0 HB

2. dbra — HPW-eljarassal késziilt hegesztés keménysége

donsagait (2. dbra).

A Thermit-csoportndl az elmult években 4j ontStégely-
rendszereket is kifejlesztettek, melyek az eddig alkalmazott
eljardsokhoz  alkalmazhatéak. = A hagyomadnyos
magnezittégely mellett megjelent az egyszer haszndlatos té-
gelycsalad, melynek elsé generacidja az Eurotégely 1. A té-
gely fém kiils§ és homokbdl késziilt belsd feliilettel lett ki-
alakitva. Az automatikus tégelydugé be van épitve a tégely
fenekébe. Széllithat6 hegesztGadaggal egyiitt vagy kiilon, a
tégelyfedSk kialakitdsa ebben az esetben eltérd. A tégelyek
leguijabb generdcidja Eurotégely II néven keriilt bevezetés-
re (1. kép). Kialakitdsanal figyelembe vették azt az igényt,
hogy a tégely minél kisebb tomegi legyen, és minél keve-
sebb hulladék keletkezzen, ezért a kiils§ boritds hullimpa-
pirbol késziilt, mely a hegesztési folyamat végén elég. Egy
tovdbbi praktikus
és munkavédelmi
szempontbdl fon-
tos 1j termék a té-
gelyekre szerelhet§
fiistszr§ berende-
z€s, mely lehetévé
teszi a szell6zés
nélkiili helyeken,
példaul alagutak-
ban is a biztonsa-
gos munkavégzést.

A CEN hegesztési
szabvany beveze-
tése miatti teen-
dék

Az Eurdpai Uni6 tagvasutjai évek ota készitik el az 1j he-
gesztési szabvany elGirdsait, melynek elénye a magasabb
mindség, egységes elvarasrendszer kialakitsa.

A szabvdny tartalma
1. fejezet: Aluminothermikus hegesztési eljardsok jo-
vahagydsa.
2.1. fejezet: Kovetelmények aluminothermikus hegesz-
tékkel,

2.2. fejezet: hegesztdvallalatokkal szemben.
2.3. fejezet: Aluminotermikus hegesztések atvétele.

Jelenlegi dllds

A szabvanytervezet elkésziilt, jovahagydsi fazisban
van, tervezett bevezetés 2006 kozepe/vége.

A MAV-Thermit Kft. szdméra elsGsorban a szabvany
mdsodik fejezetének rendelkezései érdekesek, melybdl az
aldbbiakban néhany fontos szempontot bemutatok.
Kovetelmények a hegesztévdllalatokkal szemben

* Az egyes vasutak dltal elfogadott min&ségbiztositdsi

rendszer

* Nemzetkozi referencidk

* A hegeszt&személyzet utéképzési rendszere

* Az alkalmazott hegesztési eljards gyart6ja altal meg-

adott felszerelések

* Az AT-hegeszt6k munkahelyi feliigyeleti rendszere

(kivitelez§ altal)

* A hegesztések ellen6rzésének rendszere

* A vasuti hatésag engedélye

e Statisztika az elvégzett, 4t nem vett és torott

hegesztésekrdl hegesztonként

* Vissza-ellendrizhet§ség.

Az el6z6ekben megadott szempontok alapjan minden
hegeszt&vallalat minGsitését el kell majd végezni. A kove-
telmények koziil a vissza-ellendrizhetGségnek kiilonos
szerepe van, mivel a kordbbiakban ez nem volt minden
vasuttarsasagndl elvards.

A szabvdny a vissza-ellendrizhetdségre az aldabbi kovetel-
ményeket irja eld

* A hegesztGk eurdpai azonositdsi szdmdt a hegesztés

mellett fel kell tiintetni

* A hegesztgszemélyzet dltal vezetendd feljegyzések

* A kivitelezés napja

* A hegesztSeég és a hegesztd azonositdsa

* Az adagcsoport szama és gyartasi ideje

* [dGjarasi kortilmények

e Sinprofil és sinmin&ség

* Helyszin-azonositds (vaganykilométer)

* Zaréhegesztés koriilményei

* Eltérések a hegesztési technoldgiatél vagy a vastit

el6irasaitol

* Pdlyadllapot (dgyazat, sinek stb.).

A MAV-Thermit Kft. folyamatosan megismerte a
tervezett szabvany elbirdsait, és munkdjat mar az eddi-
giekben is ugy szervezte, hogy a szabvadny bevezetése
minél kisebb gondot jelentsen. Elmondhatjuk, hogy cé-
glinknél a tervezett elGirdsokhoz képest gyakran szigo-
ribb belsé szabdlyzatokat alkalmazunk, a CEN-
normdra valé rdallas nem jelent teljesithetetlen kovetel-
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ményeket.
Uj cégek és tevékenységek a cégcsoporton beliil

A Thermit-csoport piaci pozicidit igyekszik erdsiteni,
ezért olyan orszdgokban is biztositja piaci jelenlétét, me-
lyekben eddig nem volt 6ndll6 képviselete. Igy keriilt sor
az elmult években Romaniaban a Ro-Thermit, Kindban a
Thermit China, Franciaorszdgban pedig a Thermit France
megalapitdsdra. A Thermit-csoport kordbbiakban
elsGsorban az aluminotermikus hegesztési piacra kon-
centralt, de az utébbi idGszakban igyekszik uj tevékeny-
ségekkel is segiteni vevSkore munkéjat. Az esseni szék-
helyd Elaugen cég megvasarlasaval, melynek fioktelepei
mikodnek Bécsben, Pragdban, Ziirichben, piacvezet§
szerephez jutottunk a kommunadlis vasutak sincsiszoldsi
tevékenységében. A Thormelen nevd vallalatban szerzett
részesedéssel kindlatunkban megjelent a mobil elektro-
mos tompahegesztés is. A cégcsoport tagjai koziil tobben
foglalkoznak még egyéb szolgdltatdsokkal, igy gorgds
valtoallitok szerelésével (Austroroll, MGV), sinkendKk te-
lepitésével és fenntartdsdval, dgyazatragasztissal, vasiti
mérésekkel.

A cégcsoport fejlesztésein tilmenden szeretnék foglal-
kozni a MAV-Thermitnél bevezetett iij technolégidkkal és
mobdszerekkel. Bar tarsasdgunk o6ndllé kutatds-fejlesztési
csoporttal nem rendelkezik, a cég dolgozéi széleskortien
részt vesznek ebben a tevékenységben. Ezt lehet6vé teszi,
hogy vezet§ munkatdrsaink tobb diplomdval, szakmérnoki
képesitéssel és a MAV-ndl eltoltott tobbéves szakmai gya-
korlattal rendelkezzenek, rendkiviil innovativak és nyitot-
tak az dj technoldgidk, médszerek megismerésére. Nagy
segitséget jelent emellett a MAV és a magyarorszagi
felsGoktatdsi intézményekben dolgozé szakemberekkel,
valamint a tobbségi tulajdonos kutatas-fejlesztési cégével
kialakult j6 kapcsolat.

Cégiink {6 tevékenységi kore a hegesztési szolgaltatas.
Ebben az iizletigban tobb mint 40 hegeszt6t foglalkozta-
tunk. Tarsasdgunk az elmilt években nagyon jé eredmé-
nyeket ért el a hegesztési technoldgidk megujitdsdban, ami
a MAV pilyahdlézatin a hegesztési hibdk szdmanak
drasztikus csokkenésével mérhets, amint azt Szamos ur
elGaddsa is bemutatta. Az elmdlt tiz évben, amiéta a MAV-
Thermit Kft. végzi a MAV karbantartdsi hegesztési tevé-
kenységét, a hegesztési hibdk szdma a felére csokkent.

Az elmilt idGszakban szakembereink kidolgoztdk a
palyaban torténd dtmeneti hegesztések technoldgidjat, igy
munkahelyi kortilmények kozott is j6 mindségben el tu-
dunk késziteni minden sintipus kozotti atmenetet. Tobbfé-
le specidlis hegesztési tevékenységet végziink
megrendelSink kérésére, tobbek kozott VKD (teljes fejtd
vélydus sin) sin Ri 59 sinhez torténd dtmeneti hegesztését,
ugyanilyen sinbdl késziilt keresztezések osszehegesztését,
kabelek aluminothermikus hegesztéssel késziilt kotShe-
gesztését, vagy éppen szélerémivek alkatrészeinek Ossze-
hegesztését.

Tarsasdgunkndl tobb mint 20 6 foglalkozik a feltoltd-
javité hegesztési eljardsokkal, melyeknek nagy szerepiik
van a palyak koltségkimél§ fenntartasaban. Ezen a teriile-
ten is nagy figyelmet forditunk a technolégidk fejlesztésé-
re, Uj eljarasok bevezetésére.

Az egyik legtijabb mddszert — a csicssinek javitasat
feltolt6 hegesztéssel — ondlléan két éve kezdtiik meg, és

eddig nagyon j6 eredményekrdl szdmolhatunk be. A téma
fontossagat tekintve a tapasztalatokat terveink szerint a
késdbbiekben 6nallé cikkben publikaljuk. A feltdlt6-javitd
hegesztési tevékenység teriiletén az elmdilt évben egy tj
munkafolyamatot vezettiink be, a folyopdlydban é&s
kitérékben fekvd hibds, kivolgyelddott hegesztések javita-
sat. Az eljards sordn a hibdkat hdarom kategéridba soroljuk,
és a hiba nagysagtol fiiggéen koszoriiléssel, feltoltéssel
vagy széles hegesztéssel javitjuk azokat. A Buda-
pest-Hegyeshalomvonalon végzett munkdk bizonyitottak
az eljaras hatékonysagat, az elvégzett javitisok lehet&vé
tették a sebességkorlatozasok bevezetésének elkeriilését.

Egy tovabbi, cégilink éltal alkalmazott eljards az un.
sontérzéketlenségi hegesztés, melynek folyaman a sin fu-
tofeliiletére rozsdamentes anyagbdl egy csikot hegesztiink
fel, mely meggétolja a feliilet rozsddsodasabdl fakadd
érintkezési hibdk kialakuldsat, ami zavarja a biztositobe-
rendezések lizembiztos mikodését. Az el6z6hoz hasonld
modszerrel a Millenneumi Foldalatti vastton zajcsokkentd
hegesztést végeztiink, melynek sordn a zajterhelést 4tlago-
san 6 dB-vel csokkentettiik. Az eljards nagyvasuti kornye-
zetben is alkalmazhato.

Tovabbi specidlis eljardsokat alkalmazva tarsasdgunk
munkagépek vagoéleinek, markolokanalak fogainak, kes-
keny nyomkozd vasutak és csillevaganyok felépitményi
elemeinek javitdsat is végzi.

Tovabbi fontos tevékenységi koriink a ragasztott szige-
telt sinek kialakitdsa és beépitése. Ezen a teriileten cégiink
szintén szamos Uj terméket vezetett be, igy elsGként alkal-
maztuk a PC Wagner-technoldgidval gyartott elGszigetelt
hevedereket, tovabbfejlesztettiik a Németorszdgban alkal-
mazott MT-kotést, és MTH-kotés néven szabadalmaztat-
tuk, illetve megszereztik a MAV alkalmazasi engedélyét.
Az altalunk forgalmazott szigetelt kotések miiszaki tulaj-
donsagait a Mtszaki Egyetemmel rendszeresen feliilvizs-
galtatjuk, és folyamatosan javitjuk a termékek mingségét.
Részt villaltunk az 4j tipusi mtanyag hevederek beveze-
tésében, és sikeres kisérleteket folytattunk ezek hézag nél-

~ e b:o“.ﬁﬂ u l, o Y
2. kép — Sinvégek hbkezelése ragasztott szigetelt kotésekben
kiili vaganyba torténd beragasztdsaval.

Az MTH-kotések legijabb fejlesztései soran megoldot-
tuk a sinvégek keményitését hSkezeléssel (2. kép), 4j tipu-
su szigetelt csavarokat és 4j ragasztéanyagot alkalmazunk,
az elGszigetelést pedig specidlis kétrétegi eljardssal végez-
zik.

A MAV-Thermit Kft. a kitérGszerkezetek fejlesztésén
tul behatdan foglalkozik a sinek élettartamanak novelésé-
vel is. Tarsasdgunk évek 6ta Magyarorszag vezet$ véllala-
ta a sinkend berendezések telepitésében és karbantartdsa-
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ban. 1995-ben fejlesztettiik ki az SVGB sinkendk elektro-
mos valtozatat, az ESK 95 sinkend berendezést a kopasok
csokkentésére, melyet azdta tovabb tokéletesitettiink. El-
készitettiik az 4tszelési kitérSkbe beépithetd szerkezetet is,
ami a kitér6k pdlydban maraddsdnak lehet&ségét
jelentdsen meghosszabbitja. Az 4j konstrukciok kornyezet-
baratok, bioldgiailag lebomlé anyagokat alkalmaznak, és
mikodésiik jol szabdlyozhat6. MegrendelSink kérésére
olyan specidlis kenési feladatokat is megoldottunk, mint a
zéhonyi atrakokorzetben mikods tengelydtszerelGben be-

3. kép — Sinkend berendezés a zdhonyi tengelyatszerelSben

épitett berendezés esetén (3. kép).

Céglink néhany éve kezdett el foglalkozni egy széles-
korden alkalmazhaté 4j technoldgidval, az dgyazatra-
gasztassal. Ez az 4j médszer alkalmas az eltérd rugal-
massigu agyazati rendszerek (hidak, dtatjardk stb.) at-
meneteinek kialakitdsara, nagy sebességl palydkon a vo-
natkozlekedés okozta orvény dltal az dgyazat felszivdsa
kovetkeztében bekovetkezett kdszorédds megelGzésére,
zlizottk6bdl késziilt tolatdsi padkdk biztonsdgos stabili-
zéldsdra, vagidnyzondk nagygépi takaritisdnak elvégzé-
sére és tovabbi szamos lehetdség eldnyeinek kihaszndla-
sdra.

Legtijabb magyarorszagi alkalmazasai koziil ki kell
emelni a hézag nélkiili vaganyok létesitése soran szerzett
tapasztalatokat. A kissugart {vek kiils6 oldaldnak folyama-
tos leragasztasa sziikségtelenné teszi a biztonsdgi sapkdk
alkalmazasat, mely jelentds él6munka- és koltségmegtaka-
ritassal jar (4. kép). A ragasztott szigetelt illesztések kor-
nyezetében elvégzett ragasztds megnoveli a kotések élet-
tartamdt és lizembiztonsdgat. Az eljards rendkiviil haté-
kony médon alkalmas olyan pédlyaszakaszok stabilizalasa-
ra is, amelyeknél folytonos szabdlyozdsi igények lépnek
fel a szerkezet kialakitdsi problémadi miatt, mint ahogy azt
a Kisfoldalatti- vagy a metrévonalakon végzett munkék bi-
zonyfitottdk.

A MAV-Thermit Kft. dj iizleti tevékenységként foglal-
kozik a sincsiszoldsi munkdk elSkészitésével, a palydban
kialakult hullimos kopashibdk felmérésével és a hibdk fel-
szamoldsdval. A gépi munkdkndl egyiittmikodiink az
Elaugen és a Schweerbau véllatokkal.

Cégiink nagy szerepet vallalt a gorgdscsicssin-
tovabbitd szerkezetek magyarorszagi elterjesztésében is. A
szerkezetek megjelenése Ota kitér§-karbantarté szakembe-
reink figyelemmel kisérik az ezzel kapcsolatos miszaki
megolddsokat, és nagy segitséget nydjtottak a magyar
gorgds csicssinrogzit§ kifejlesztésében, majd a PHARE-
projekt sikeres lebonyolitasaban, ahol 3000 kitérdre lettek
ilyen megoldasok felszerelve. A kitérSgyartd tizemmel
szerz&dést kotottiink, igy a gyarbdl kikeriils 4j kitér6k mar
MGV tipust gorgSkkel vannak felszerelve, melyek palya-

z. 2

ba torténd beszerelését szakembereink végzik.
A MAV-Thermit Kft. részt vdllal a MAV kutatds-fejlesztési
projektjeiben is. Jelenleg az aldbbi témdkban dolgozunk

* A csicsbetétek élettartam-novelése (felhegesztéssel,
illetve Mangrain-eljdrdssal)
A hdromféle tipust (ausztenites mangan, felrakohegesz-
téssel készitett kopdréteg, valamint Mangrain-tipusu)
csticsbetétek Osszehasonlitdsdra indult témdban az ultra-
hangos vizsgdlat, a keménységmérés és a szemrevételezé-
ses allapotfelmérés megtortént. A KFV Kft. altal végzen-
dé alakfelmérés folyamatban van. Ezutdn a mérési ered-
mények Osszehasonlitdsa, értékelése marad még hatra.

e Csiicssinek feltoltd hegesztéssel torténd javitdsa
A pélyaban 1év6 17 db cstcssinbdl a vidéki 13 db
szemrevételezéses dllapotfelmérése megtortént, a Bu-
dapest Ferencvaros Gubacsi Rendez§ pu.-n 1évé 4 db
még varat magdra. A KFV Kft. dltal végzendd alakfel-
mérés folyamatban van. Ezutdn szintén a mérési ered-
mények 0sszehasonlitdsa, értékelése kovetkezik.

» Geometriai vdltozdsok vizsgdlata, mérettiirésiik feliil-
vizsgdlata
Evente két sorozat egyenességmérést végziink a 20 db
mérési helyen. Ebbdl az elsd sorozatmérést elvégez-
tilk, a médsodik sorozatot oktéberben fogjuk. A mérési
helyeken a geodéziai méréseket is elvégeztiik. A maso-
dik egyenességmérés utdn kovetkezik majd az 6szsze-
hasonlitds a kordbbi eredményekkel és az értékelés.

e Sinek forgalom alatti felkeményedésének vizsgdlata
A 30 mérési helybdl 24-en elvégeztiik a keménység-
méréseket. A maradék keménységmérés utdn kovetke-

zik a korabbi mérésekkel torténd 6sszehasonlitds €s az
értékelés.

Valamennyi téma olyan jellegl, hogy sokéves mérések
alapjan lehet majd igazdn kovetkeztetéseket levonni, ami-
kor megjelennek az értékelhetd tendencidk. Ezért a méré-
seket lehetdség szerint érdemes a sinek, cstcsbetétek,
csucssinek élettartamara kiterjedSen végezni.

A MAV-Thermit Kft.-nél folytatott kutatési és fejlesz-
tési tevékenység eddig is a gyakorlati feladatok megolda-
sdra Osszpontositott, és mi tovdbbra is arra toreksziink,
hogy dolgozéink palyafenntartasi tapasztalatait kihaszndl-
va kozos megoldasokat keressiink legfontosabb feladata-
ink véghezvitelére, és valamennyi témaban varjuk azokat a
javaslatokat, amelyek ebben segitséget nyujtanak.

SR e vz v

P in
4. kép — Agyazatragasztds ivekben hézagnélkiili palyak
étesitése esetén
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TURK ISTVAN

Vasithdlézatunk foldmiivei tobbnyire tdlhaladtak a leg-
szebb felndttkoron. Nagy résziik a szdzadeldn vagy a két
vildghdbori kozotti idészakban épiilt. A nagyméretd fold-
munkdk készitésekor az épitSk nem rendelkeztek kell§ ta-
pasztalatokkal, és a talajmechanikai tudomanyteriilet sem
Iétezett, iletve csak gyerekcip&ben jarva egyiitt tanult az
épitkezésekkel. A tapasztalatok helyenként keserdek vol-
tak, vagy az épittetGk a hibdkat elkend6zték a megbizoik,
valamint az tizemeltetSk eldl. [1]

A palyarekonstrukcidk sordn elvégzett munkdk tobb-
nyire a régi szemcsés dgyazati anyag foldmdkoronin
torténd elteritését — ritkdn tomoritését — és 1j, rendszerint
megnovelt tomegld felépitmény beépitését jelentette
zuzottk§ dgyazattal. Az elvégzett munkdk nyomdn a palya-
sebesség és a tengelyterhelés novekedhetett. A tervek vagy
szakvélemények a foldmd allapotat kielégitnek itélték, és
a foldmivon beavatkozasként rendszerint csak néhany
centiméter vastag véddréteg beépitését hataroztdk meg.
Napjainkra a finanszirozasban €s a 1étszamban bekovetke-
zett kedvezdtlen valtozdsok a vastti palydk foldmiveinek
kéaros avuldsdhoz vezettek.

Bemutatdsra keriil eloljaréban harom, a kozelmiltban
bekovetkezett eset, amelyeket mintaként lehet tekinteni,
mivel a kivalté okok a hdlézat tobb pontjan is jelen vannak,
bekovetkezésiikre barmikor szdmitani lehet. A folyamat
kifejlédése szinte az utolsé pillanatig rejtve marad, igy azt

elGrevetiteni nagyon nehéz.

A vasiiti palya mellett végzett épitési tevékenység karos
hatasa

Egyik vasttvonalunkon a helyi 6nkormanyzat megbiza-
sabdl neves Utépits cég telepiilési 0sszekotd utat épitett a
vastt alatti koziti aluljarén at. A teriilet az év jelentds ré-
szében vizzel fedett, igy a kivitelezés megkezdése elbtt azt
el kellett vezetni. A kivitelez§ csak palyazati tervekkel ren-
delkezett, ennek birtokdban kezdte meg az elGkészitd mun-
kdkat. A MAV Rt. teriiletileg illetékes feliigyeleti osztilya
nem adott a vasiiti teriiletre munkakezdési engedélyt, mi-
vel a teriilet tulajdonjoga nem keriilt rendezésre, illetve az
engedélyezési tervben szerepld feltételek sem lettek telje-
sitve az Onkormdnyzat részér6l. A koziti aluljaré tervei
tartalmaztak a vastti toltés allapotdra vonatkozé informa-
ciokat, melyeket a kivitelezS rendelkezésére bocsatottak. A

A legalso tartoszerkezeti elem

nem a legutolso!
A vasuti foldmiivek vizsgdlati lehetoségei

fémérnok, alépitményi szakérté
MAV ZRt., PMLI PGO

kivitelezd a munkdlatok elsd 1épéseként foldarkot készitett
azokon a helyeken, amelyeket meg tudott kozeliteni, és
egy, a vastti toltéshez kozeli ponton nyiltviztartisra szol-
galé ,,zsompot” alakitott ki, majd megkezdte a vizkieme-
Iést. A teriiletrdl a viz eltavolitasa olyan intenzitasu volt,
hogy az a vasuti palya rézsdjének tonkremeneteléhez veze-
tett. A foldmd tonkremenetel utdni allapotat az 1. és 2 ké-
pek mutatjak. Az eset részletes szakmai elemzését a [6] tar-
talmazza.

2. kép
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Heves es6zés karos hatasa

Orszagunkat az utébbi idészakban, de kiilondsen ebben
az évben rendkiviili csapadék érte. A kordbbi idGszak asza-
lyos koriilményei ,elaltattdk™ a vizelvezetd rendszerek el-
avultsdga felSli figyelmet. Ehhez tarsult a vasit melletti te-
riiletek mivelési dgdban bekovetkezett valtozasok figyel-
men kiviil hagydsa is. A 2005 nyardn a teriiletre érkezd 100
éves gyakorisdgot meghalad6 csapadék az erddmiivelésbdl
kivont szant6f6ldon az aratast kovetGen igen rovid id6 alatt
Osszegyiilekezve jutott a vasit melletti elvezetd arokba. Az
évek soran feltolt6dott elvezet§ arok szelvénye (talan még
az eredeti szelvényd darok sem) nem volt képes ezt a viz-
mennyiséget befogadni és elvezetni. Valamennyi kereszt-
irdnyd mdtargy telt szelvénnyel dolgozott, és még igy is
visszaduzzasztotta a vizszintet. A vonalon mintegy 20 év-
vel ezel6tt volt atépités, melynek sordn a foldmdre 10-20
cm vastag dolomit murva véddréteg keriilt elteritésre, a
foldmd valtozatlanul hagydsdval. A toltéstest anyaga
g6zmozdony kazdnsalak. Kéztudomdsu, hogy ez az anyag
utélagos tomorddésre és belsd aprézddasra hajlamos. Az
arokban felgyiileml§ viz a salakanyagot aztatta, tartds je-
lenléte miatt abban keresztszivdrgds indult meg, amely
id&vel araml6 vizzé valtozva nemcsak a finom, hanem a
nagyobb szemcséket is magaval ragadva elmosta a vasuti
toltést. A tonkremenetel kozleked§ vonatot érintett, a ke-
letkezett anyagi kér igen jelentSs. Az esemény utdni palya-
allapotrol a 3. kép szamol be.

3. kép

Tartosan jelen 1évg viz karos hatasa

A bevezet6ben is emlitett, kezdeti épitési hibdkt6l sem
mentes foldmd az évek sordn ,eloregedett”. A toltéstest
anyaga sovany agyagos iszap, amely igen vizérzékeny. A ko-
rabbi 4tépités sordn készitett szakvélemény jonak itélte a tol-
téstest allapotat, igy a salakdgyazat szétteritésének kivételé-
vel mas beavatkozdsra joszerivel nem keriilt sor. A nagy to-
meg( dlland6 és hasznos teher a feliilrdl nyitott foldmiivet a
klasszikus deformdcids vonal mentén benyomta. (A kialakult
benyomddas mértékét az 4. képen lehet szemlélni.) A toltés-
test tomorsége lehetGvé tette — és sajnos még teszi is —, hogy
a benyomddasok a feliigyeletet ellaték szemei eldl szinte
mindvégig rejtve maradtak. A problémat fokozta a 2005 nya-
ran érkez6 (az el6z6ekben is emlitett) 100 éves gyakorisdgot
meghalad6 csapadék. A nyilt felszind vizelvezet§ arok az
évek sordn elfajult, helyenként elfolyastalanna valt. A fel-

tigyeletet itt is ,,elaltatta” a kordbbi idGszak csapadékmentes-
sége. A ,kubikban” megrekedt viz az iszaprétegen keresztiil
lassan atszivargott a vasuti toltés védett labahoz. A tartésan
jelen 1év6 viz lehet6vé tette, a leng6 vastiti jarmtteher pedig
kivéltotta, hogy az iszapban a viztartalom a folyasi hatdr ko-
zeli legyen. A feliilrdl is nedvesed§ és az alulrdl is
megfoly6sodd toltéstest a haladd vonat alatt egyensulyat
vesztve kitért a teherviselés elSl. A toltéstest tonkremenetel-
ét a 5. kép mutatja. Az egyensulyvesztés haladé vonat alatt
kovetkezett be, az anyagi kar itt is jelentds.

5. kép

A vasiti palyaallapot diagnosztikaja

Amint az esettanulmanyokbdl is kitdnik, a vasiti palyaal-
lapot megbizhat6 és gyors diagnosztikdja elengedhetetlen a
pélyafeliigyeletet, a karbantartdsi feladatot, illetve a beruhdzast
megvaldsité szakemberek szamdra. A palyadiagnosztika rend-
kiviil szertedgazé feladat. Egyik elemének, az alépitmény-di-
agnosztikanak lehetGsége keriil bemutatdsra a tovabbiakban.

A vasuti vaginy iizem kozben jelentkezd hibdinak
pontos megfigyelése, mérése és kiértékelése nagy fontos-
saggal bir. A vasttiizem biztonsidgos fenntartdsa érdeké-
ben megteendd felépitményi intézkedések tervezéséhez a
vastti pdlya tényleges allapotdnak megismerése sziiksé-
ges. A tényleges dllapot megismerése az anyagi
jellemzSk feltdrdsan tul a palya tehervisel§ elemeinek
szamszerdsithetd paramétereit is jelenti. Jelenleg a palya
teherviseld elemei koziil j6l diagnosztizalt a felépitmény
geometridja, valamint a sinanyag bizonyos bels§ tulaj-
donsigainak valtozdsa. Nem szdmszerisithetSen, de ren-
delkezésre dllnak a felépitmény tovdbbi elemeinek (ke-
resztalj, kapcsoldszer és dgyazat) dllapotjellemz4i is, mig
a legalsonak tekinthet§ tehervisel§ szerkezet (a miitar-
gyak kivételével) allapotardl igen kevés informacié kertil
be az értékelésbe. A palyadiagnosztikaval foglalkozé
szakemberek ennek jelentGségét a tervezésben nem isme-
rik el mindig fontosnak.
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A felépitményi intézkedések tervezésénél a kiilonbozd
munkalépéseket egy tevékenységi sorba (lancba) lehet il-
leszteni. E tevékenység minden 1épése tisztan lehatarolha-
to, igy azok értelme és célja megvizsgdlhat6. Ha a lancot
felbontjdk, a feladatban sok résztvevd taldlhaté tgy mint
épittetd, projektvezetl, tervezd, mérnoki szervezet,
kivitelezSk és szakértSk. A folyamatban a talajjal kapcso-
latban a szakért6t két id6pontban kotelezik nyilatkozatra: a
tervezési fazisban, amikor a talaj tényleges dllapotit bemu-
tatja, és abbodl az érvényes normdk alapjdn javaslatot tesz a
tervezésre és az épitésre. Az épitési fazisban az épités
ellendrzGjének specidlis, az alépitményre jellemz6 eszko-
zokkel nyujt segitséget az elvégzett munkdak mingségének
megitéléséhez.

PALYAALLAPOT DIAGNOSZTIZALASA

1 1
HELYSZINI VIZSGALAT MERESES VIZSGALAT
el riav wmiu vhsANY SINBARRETIA
e | o e B, e | e
] ¥ ] ] L] ] ]
] ) ] ¥ ¥ ]
PSION FEDELZETI 1BM/PC

L] ¥
| DONTESSEGITO SZAMITOGEPES RENDSZER |

1. dbra — A palyadllapot diagnosztikai rendszere [5]

Ahhoz, hogy egy talajrdl adott szakvélemény hatdrozott
legyen, informdciok sziikségesek a vonalrdl (dllagadatok,
kategoériak), a felépitményi vaganymérésekrdl, az tizem
kozbeni karbantartasi raforditasokr6l, valamint az egyéb,
vizualisan megallapithaté eseményekrdl. Mindezen adato-
kat az épittetdnek a palyaszakértSk rendelkezésére kell bo-
csatani. Az 1. dbra a palyadllapot diagnosztikai rendszerét
mutatja be. Kiemelve az alépitmény-vizsgalati blokkot, a
szamitdsba johetd vizsgdlati mdodszereket az aldbbiak sze-
rint kell értékelni:

* vizsgdlati koriilmények

* bonyolultsdg

e termelékenység

* megbizhatdsag,

e gyorsasag (kiértékelés idGsziikséglete)

* automatizaltsag

* objektivitas

* a vasttiizem akaddlyoztatdsa

* a vizsgdloeszkozok tobbeélu alkalmazhatdsaga.

A szamitdsba johet§ geofizikai és talajmechanikai vizsga-
lati médszerekbdl célirdanyosan — a vasiti lizem sajdtossagait
figyelembe véve — a meglévd vonalak esetében a 2. dbra,
mig dj nyomvonalon épiil§ palyak esetében a 3. dbra mutat-
ja a diagnosztikai modszereket és azok egymadsra épiilését.
Az abrdkbdl l4tszik, hogy a diagnosztikai elemek hasonléak,
igy biztositva az azonos modszerek széles kord alkalmazha-
tésagat, tovabbd azon modszerek keriiltek elStérbe, amelyek
a vasttiizemet kevésbé zavarjak, és az altaluk szolgéltatott
eredmények lehet6leg a vizsgélat helyszinén, mintegy azon-
nal (,,insitu”) rendelkezésre allnak.

v 3 palyabejaris, seemrevételezés - dltalinos képalkotas;
4 (I} Vonalbejdards .
1 M
P ] - kg ris mnérésére alkatmas feldpil &
Af mérdkocsi, mint probaterheld eszkiz a hibds szakaszok kijeldlésére;  |F
5 fim| i
4 (o Meérdkocsi vizsgdlat i
a
o] -mers szerelt georadarral kritikus szakaszok pontositisira és [1
1 egyéb informiciok mellew a fSldmi (+ védoréteg, dgyazat) belsd t
a szerkezeti hibdinak felderitésére; b
¢ Georadaros mérés o
P z
0 o hibas gocok és kiirmy ik talajfizikai inek felderitésére
k. Nyomdszonddzdssal (mémakgeofizikai ha lehet ) k
¢ ( CPTU + karottizs ) g |
5 &5 az egyénelmi bearonositishoz, t
z mérési alapériékek bedllitisihoz szitkséges h
e Szdraz rotary firdssal és 5
s Laboratériumi vizsgdlatokkal 5]
£ { folyamatos magmintavétel + talajmechanikai vizsgilatok )

2. dbra — Uzem alatti palya diagnosztikai modszerei [4]

a létesitendd pilynsenkasz bejirisa, szemrevételezds, dhalinos képalkotds;

Helyszini szemle

- a myomvonal kritikus altalaji szakaszainak itviligito felmérése;

Georadaros mérés

Poniszerd feltdris, mérés

- seabviiny srerinti rasster ésivagy seakasros feltinis és mérés, o
Kritikus helyek igényesebb felmérésével mind a ny 1 mentén
mind pedig o léesitendd anyagnyerihelyekkel kapesolatosan;

Kisdtmeérdji gépi fuirds,
Nyomdszonddzds, (geofizikai
Kaotris ki idrok nyitds

w S mE B —am |

Célszeriien
kombinalt

- B e B Y N e
- e e MW A B S e M

—SE "o -RE~0ThE

Pontszerd mérések
- spdropribaszerien végeen vagy kivitelesdi mérdesoportként elliton
meérési feladatok a Mi dreli € Mindsitési Terv-mck ficlelis
Alkalmassdgi ellendrzid vizsgdlatok ——=1
zotdpos tmdrségmérés,
Statikus és/vagy dinamikus telerbirds mérés
Ihﬂ)amn:m s vagy pontszerd Kontrollmérések l

-8 —NmECnR

wB-B®moE %~

— ==

f
i
z
i
s
0
k

- szinipriba

illetve elkészilt szakaszok vizsgilata

Georadaros mérés (folyamaos ) Célszerden
Ko
Nyomdszonddzds, (geofizikai) mego!

3. dbra — Uj nyomvonalon épiil8 palya diagnosztikai médszerei [4]

AT TR

(F=—-r==%=

A felvéazolt diagnosztikai médszerek 6ndllé rendszer-
ként is alkalmazhatéak, de helyesebb, ha az egységes
palyadllapot-értékeld rendszerbe szolgéltatnak adatokat.
Az {gy nyert informacidkat ki kell egésziteni a talaj kor-
nyezetvédelmi adataival is.

Osszegezve: a teljes kord geotechnikai felderités és az
abbol levont kovetkeztetések elengedhetetlenek a gazdasa-
gos projektekhez. Csak a tényleges dllapot ismeretében,
annak helyes megitélésével lehet az épitési teriileten varha-
t6 kockdzatokat mérlegelni, illetve megsziintetni.

Az épitési folyamat valamennyi résztvevGjének tisztdban
kell lennie azzal, hogy a vasiti palydkat két generacid
idStartamara kell méretezni €s miikodtetni. Ez nagy kihivast
jelen a szakemberek szdmadra az infrastruktira fejlesztése, az
utazasi sebességek és a tengelyterhelések szempontjabol.

Felhasznalt irodalom

1. Dr. Horvdt Ferenc: A hazai vasiitvonalak alépitményeinek épitési hibdi,
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2. MAV Rt.: D11 Miiszaki ttmutat6, Bp. 1988.

3. 8z. I. Fdiskola, Geotechnika Tansz.: A geotechnika legiijabb eredmé-
nyei (Vildgszinvonal-vizsgalat), Gy6r 1989.

4. MAV Rt.—Georam Kft.: Tanulmany a vasiiti palydk foldmiveinek vizs-
gdlati médszereirdl... Bp. 1997.

5. MAV Rt.: Dr. Horvit Ferenc: Kandidatusi értekezés palyadiagnosztikai ala-
pokon nyugvo vastiti karbantartdsi és ... Gy6r 1993.

6. Kondor Jdnos: Egy vasiti toltés kdrosoddsa és dllékonysdgi vizsgdlata
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A ZUZOTTKO AGYAZATOS,

KERESZTALJAS VASUTI FELEPITMENY FEJLESZTESENEK EGYES KERDESEI

DR. HORVAT FERENC

f6iskolai tanar

Azok a torekvések, amelyek a vastti pdlya szerkezeti
fejlesztésére irdnyulnak, elsGsorban a kovetkezs célok
megvalositdsat kivanjdk elérni

e a futdsdinamikai tulajdonsdgok javitdsa, az utazasi

komfort novelése

¢ a kerék- és a sinkopds mértékének csokkentése

* a vagany geometriai fekvésminGségének javitdsa

* a szerkezeti elemek igénybevételének kedvezSbbé té-

tele

* a kornyezet zaj- és rezgésterhelésének csokkentése

*a bekeriilési és a karbantartdsi koltségek kedvezd

alakuldsdnak biztositdsa a palya mikodése sordn.

Rugalmas
alatétlemez

Rugalmas kdzbetét

Betonalj

Betonalj
alatétlemezzel

alatétlemez nélkil
Rugalmas aljpapucs / aljtalp
Zizottkd agyazat

Rugalmas aldgyazati szényeg
,_J:.-- Alépitményi foldmi
1

1. dbra — Rugalmas elemek/rétegek zizottk§ dgyazatos,
vasbeton keresztaljas palydban

A torekvések eredményességéhez a viagany kozel
egyenletes dinamikus merevségének biztositasa sziikséges,
amely szerkezeti kialakitdssal, valamint statikus és dinami-
kus tulajdonsdgokra méretezett rugalmas elemek alkalma-

A zazottko
felépitmény fejlesztésének egyes kérdései

agyazatos, keresztaljas vasiiti

Széchenyi Istvan Egyetem

ran nagyon pontosan be lehet dllitani, széles hatarok kozott
valtozé termékpalettit eredményeznek. Kétféle alapanyag
alkalmazdsa a jellemzd

e nyitott vagy részben zart cellds polimerek, amelyek

rugalmassagi tulajdonsédgai a 1égporusok nagysagaval
és a term¢€k vastagsagdval allithatok be

* gumi, recycling gumi, amelyeknél a rugalmassagi tu-

lajdonsdgok az anyag Shore-keménysége, vastagsaga
és az elem alakja altal szabalyozhaték

A fizikai tulajdonsdgok széles korét az osztrak Getzner
Werkstoffe GmbH 4ltal gyartott Sylodyn polimeranyagra
az 1. tdbldzat, mig a belga CDM nv/sa cég 4ltal gyartott
CDM-43 gyantakotést, tjra feldolgozott gumira a 2. tdb-
ldzat mutatja be.

A termékek rugalmassigit a rugddllanddval, illetve az
agyazasi tényezGvel jellemezziik. Adott méretd probatestet
azonos 1épcsSkkel novekvd statikus terhelésnek tesziink ki,
és mérjiik az egyes teherértékekhez tartozé 6sszenyomaéda-
sokat. Az értékek a terhelés novekedésével felkeményedd
jellegli diagramvonalat rajzolnak ki, azaz minél nagyobb a
terhelés, annak azonos mértékd novekedése egyre kisebb
Osszenyomddast eredményez. A nem linedris diagramvona-
lat azon terhelési értékek kozott, amelyeket jellemzden el
kell majd szenvednie a rugalmas elemnek a palydban, hirral
helyettesitjiik. Ennek hajldsat (hirmodulusét) szamitjuk az
erdvaltozas-0sszenyomddads-kiilonbség hdnyadossal, s az
un. statikus rugédllandét (k) kapjuk kKN/mm dimenziéval.
Ha a rugéallandét elosztjuk az 6sszenyomodast elszenvedett
probatest feliiletével, akkor megkapjuk a statikus dgyazasi
tényezSt (Cg,), melynek mértékegysége N/mm’.

zasaval valdsithaté meg. A hagyomanyos zizottks dgyaza- 1. tabldzat
tos, vasbeton keresztaljas palya
esetében rugalmas elemek/rétegek A Sylodyn termékcsalad fizikai tulajdonsagai
beépitésére az [. dbrdn lathatd
szinteken van lehetdség. (A sinszdl Termékfajta
alatt a bal dbrarész altét lemezes, a Jellemzé Sylt')dyn NC 12 Sylt')dyn ND 12 Syl?dyn NE 12 Syl?dyn NF 12
jobb pedig aldtét lemez nélkiili ki- | — Sz L LA it
alakitdst mutat.) Szin _ sarga : Z6ld : Kék : |bo|yakek3
Az alkalmazott rugalmas ele- Anya)g’sur_u,seg : 450 kg/m2 600 kg/m2 760 kg/rr: 840 kg/m2
mek/ré tegek anyagainak tulaj- Szaklto§z-|lard’sz?g 1,5 N/mm 2,5 N/mm 5 N/mm 8,0 N/mm
L . Szakadasi nyulas 500% 500% 500% 500%

donsagai Statikus tartos terhelés | 0-0,12 /mm? | 0-030 /mnv | 0-060 N/mnv | 0-150 N/mnv

Az alkalmazott rugalmas ele- | Vg aqeitartomany | 0-020 Nmm? | 0-045 Nmn? | 0-100 Nimm? | 02,00 Nimn?
mek statikus €s dinamikus tulaj- | Gpesterhelés 2,0 Nimn? 3,0 N/mn? 50 N/mm? 10,0 N/m?
donsdgai, amelyeket a gyartas so-
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2. tablazat — A CDM-43 anyag fizikai tulajdonsagai

Jellemzo Ertek

Statikus terhelési tartomany 0,0-0,3 N/mm?
Maximadlis teljes terhelés 0,6 N/mm?
Maximalis eseti terhelés 3,0 N/mm?

Vastagsag 15/30/45/ 60 mm
Anyags(rliség 680-740 kg/m’
Hémérsékleti tartomany -10/ +100°C
Keménység 35-45 Shore A
Szakitoszilardsag > 04 N/mm?
Szakadasi nyulas > 40%
Maradd 6sszenyomddas (50% / 23 °C/ 70 6ra) < 10%
Villamos ellenallas > 1011 Wem

Vizfelvétel < 0,1g H,O/em?

2. tdbldzat

Az alkalmazott rugalmas anyagokra jellemzd, hogy ke-
véssé oregszenek, azaz fizikai tulajdonsdgaik csak kismér-
tékben véltoznak az idSben a kiils§ tényezSk hatdsdra. A
nagyobb vastagsdgi anyag azonos nagysdgu terhelésre
jobban 6sszenyomdédik, azaz lagyabb dgyazast képes adni.

Az anyagok rugalmassédga frekvenciafiiggé. Ez azt jelen-
ti, hogy a statikus 4gyazasi tényezénél a dinamikus akar
jelent&sen nagyobb lehet, és a frekvencia ndvekedésével az
elasztomer rugdallanddja novekszik, azaz dinamikusan fel-
keményedik. A Sylodyn DN 325 elasztomer statikus és dina-
mikus dgyazasi tényezdjének alakuldsat a frekvencia fiiggvé-
nyében a 2. db-
ra mutatja be.

Az elaszto-
merek forgalmi

oy . 7 z
Eo igénybevétel
= hatdsara
H torténd  felke-
% ményedésének
2 mértékére mu-
T tat példat a 3.

0 0,02 0.04 0,06 0,08 o1 0,12 0,14 .
Nyoméfesziitség (N/mm’) dbra. Ezen
— 160 Hr — B0 Hz 40 Hr —— 20 He —— 10 Hz = glabikus

Getzner-gyart-
manyd, Zw N
220/125/10-45
MBu  tipusu
elasztomer
fliggbleges sta-
tikus terhelési diagramjai lathatok laboratériumi farasztas
el6tt és utan. A farasztas sordn valtakozva 5 kN / 85 kN és
5 kN / 37 kN terhelési 1épcsket alkalmaztunk, Gsszesen
7,7x10° terhelésismétléssel.

2. dbra — Sylodyn DN 325 tipusu elasztomer
statikus és dinamikus dgyazasi tényez§jének
véltozdsa

Alkalmazasok

Az el6z8ekben targyalt rugalmas anyagok az 1. dbra
szerint négy sikban alkalmazhatdk. A kozvetleniil a sin tal-
pa alatt torténd beépités soran altaldban keményebb polie-
tilén lemezeket épitenek be. Ennek oka, hogy keményebb
dgyazds esetén kisebb a teher alatti rugalmas nyombdvii-
1és, s kedvezdbb a sintalpat lefogd elemek igénybevétele
is. Azonban emelt szint{ zaj- €s rezgésvédelmi kovetelmé-
nyek miatt a kordbbiakban bemutatott tulajdonsagi anya-
gok is széba johetnek. Ez tortént a Déli Osszekotd vastti
hid felépitménycseréje sordn is 2002-ben, ahol CDM-Iso-

Ferpont tipusd rugalmas dgyazast alkalmaztak. A sintalp és

az acél alatét lemez

kozé CDM nv/sa L

gyartmanyu DPHI S I L A S Y
CDM-81010 termé- [

szetes gumibetétek o I T O I I Y
épiiltek be | 2w LS
160x140x10 mm-es | = i
mérettel, amelyek ol 1 ;" '

tetején 1 mm vastag % i
CDM-71001 szén-

szdlas  erGsitésd 2

kloroprén  lemez 0

VOlt. SZiIltéIl CDM 00 02 ﬂ.doz.:z:;lsyn‘l:;d‘l.:‘ (:_:m;ls 1.8 20
nv/sa gydrtmanyd o Féraseibs oot —a— Faraszida tén

UBP-81020 tipusu,
természetes gumi
alapanyagt,
345x200x20 mm
méretd rugalmas le-
mezek keriiltek be az acél alatét lemezek ala.

A rugalmas aljpapucsok/aljtalpak és az aldgyazati
szényegek alkalmazdsanak teriiletén még nincsen hazai
nagyvasiti alkalmazasi példa, érdemes ezekkel tehat rész-
letesebben foglalkozni.

3. dbra — Zw N 220/125/10-45 MBu
tipusi elasztomer fiiggdleges statikus
terhelési diagramjai farasztds
eldtt és utdn

Rugalmas aljpapucsok/aljtalpak

Nagy sebességt, nagy tengelyterhelésd és feldjitott pa-
lydkon egyarant alkalmazhat6 megoldasok. Beépitésiikkel
kimélni lehet az dgyazatot, ugyanis a terhelésdatad6dds na-
gyobb feliileten jatszddik le, mivel az dgyazati szemcsék
bedgyazédnak a szdnyegbe, s igy kisebb mechanikai
igénybevételeket kapnak. A rugalmas réteg alkalmazasdval
jobb vaginyfekvés-stabilitds érhetd el, s a felépitmény-
karbantartdsi munka mennyisége csokken.

Rezgéscsillapitasi hatdsuk is jelentds, és j6 megoldast
jelentenek a masodlagos zajhatasok csokkentésére is pl. a
mitargyakon (acélhidon, vb. hidon) dtrobogd szerelvény
keltette rezgések miatti hanglesugarzas ellen. Az elsédleges
(direkt) zajhatds mérséklésére azonban nem alkalmasak.

Tobbéves kisérletsorozat igazolta, hogy a rugalmas alj-
papucsok/aljtalpak csokkentik a hullimos sinkopast is. Ru-
galmas tulajdonsagaik fiiggvényében a vagany oldaliranyud
eltolasi ellendllasdnak nagysagat is képesek befolydsolni.
A rugalmas aljpapucsokat és aljtalpakat még az aljat
el6allit6 tizemben rogzitik (4ltaldban ragasztissal) a vasbe-
ton keresztalj also sikjara, ahogyan azt az /. kép mutatja.

1. kép — Vasbeton aljakra felragasztott rugalmas aljtalpak
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Kovetelmények az aljpapuccsal/aljtalppal szemben
* az agyazati szemcsék élein, csicsain dtadédé kontakt-
nyomadssal szembeni ellendlléképesség
e tartésan megmaradé rugalmas tulajdonsagok
» megfelel§ viselkedés a dinamikus hatdsokra,
e a pélyaépités és karbantartds gépi technolégidihoz
megfeleldek legyenek.
3 A 2. képen a
CDM nv/sa cég
gydrtotta TS-
USM-HXX-
EN tipust alj-
talp  lathaté.
Két  rétegbdl
all: az alj alsé
sikjara keriil a

CDM 43

anyag, amelyre

NW 26 nem

2. kép — CDM TS-USM-HXX-EN s z & tt
tipusd aljtalp geotextilidt

dolgoznak ra.
Az aljtalp a 40-125 Hz tartomanyban képes hatékony rez-
géscsillapitasra.

Alagyazati szonyegek

Az aldgyazati sz6nyegek alkalmazasaval nagyfokud pa-
lyarugalmassdg érhet§ el. Tomoritett homokos kavics
anyagu alépitményre, betonlemezre, bitumenes tehervisel§
rétegre egyarant fektethetd, beépithetd palyafeldjitdsoknal
hasznalt dgyazatra is, ha mindkét oldaldn szemcsés réteg
védelmet kap. Alacsony tomege és az egyszer( technol6-
gia miatt utélagos beépités is végrehajthato.

Az 4gyazat
sdlya alatt de-
formdlédik a
Yoz« AL sl st I rugalmas réteg.
¥ o> YA MK kgmant g ¥ -g A zizottk§

szemcsék be-
dgyazddnak, és
a megnoveke-
dett felfekvési
feliileten hely-
zetiikben stabi-
lizdl6dnak. A
levezetett er6k nagy feliileten oszlanak meg, és dtadédnak
az alul fekvé rugalmas rétegre.

Az alagyazati sz8nyegekkel a masodla-
gos zajhatds és a rezgések jelentGsen

*h.lmaz + TAUAX 8 lippecstl e + Iy °
TIPPlax o] sadvet + 20 om sizotthd ]

wb. lemaz « TAU-NIX § sligyazati szémyeg +
TIPPiox mdseaki srbvet + 20 om pizotthd

S0

e

Rl
s
e emsieocns. [ §

Agyazdsi tényezs (Nimm’)

4. dbra — Rétegszerkezetek rugalmassdgi alapt
Osszehasonlitdsa

4. tabldazat

0,12 N/mm’, 200x200x30 mm-es prébatesten, a harmadik
terhelési gorbébdl meghatarozva. A 4. dbra agyazési érté-
keit a tarcsds terhelés mérési eredményeibdl szamitottuk,
igy a sz&nyeg sajat W N YV
dgyazasi tényezl- y
jével nem kozvet-
leniil Osszehason-
lithaté fizikai tar-

talmu adatokat
nyertiink.
A 3. kép CDM

nv/sa gyartmanyud
alagyazati szénye-
get mutat vasbeton
lemezre fektetve. A
zuzottkdvel
érintkezd oldalon NW 20/20 nem sz6tt geotextilia védelem
van. A rugalmas réteg CDM-01 vagy CDM-002
mikrocellds elasztomerbdl késziil. Az alkalmazhat6 tipu-

sok rugalmassagi jellemzdi a 3. tdbldzatban olvashatok.
3. tabldzat

3. kép — CDM-BAM-C tipusu aldgyazati
szOnyeg vasbeton lemezen

CDM nv/sa gyartmanyu
alagyazati szonyegek agyazasi tényezoi

Alagyazati szényeg Statikus agyazasi tényezo
(N/mm?°)

CDM-BAM-C-01045

CDM-BAM-C-02030

CDM-BAM-C-01025/10 0,015-0,025
CDM-BAM-C-02020 0,030-0,040
CDM-BAM-C-01025 0,040-0,060
CDM-BAM-C-01020 0,100-0,150

A Getzner cég az aldgyazati szOnyegek széles korét ki-
ndlja, pontosan megadva az alkalmazhat6sdg paramétereit
(4. tabldazat). A rezgéscsillapitas frekvenciafiiggGségét az

5. dbra mutatja be, eltér§ statikus dgyazasi tényezdvel ren-
delkez8 szényegekre.

0 S
4 i 0,02
—_ I — 0,04
g” /
) ) [ A 016
5. dbra — E 10 117 o;
A Getzner |5 i :
Werkstoffe GmbH- 2 N TR J
gyértményﬁ al- i \% Vi
agyazati szGnyegek
rezgéscsillapitasa 2 4 8 16 315 63 125 250 500
Frekvencia (Hz)

mérsékelhetSk. Az dgyazati anyag kimélése A Getzner Werkstoffe GmbH altal gyartott alagyazati szényeg tipusok
j6 eredménnyel megvalésithatd, elsGsorban Kovetelmények  Tipus FeIhannéIési Kerékteher(kN) Sebesség(km/h) Sta'tikus "e'xgyazési
akkor, ha az nem hagyomanyos f6ld anyagi | o Sl ez tuHn
Altaldnos  Sylomer B123 U-Bahn £130 £100 0,01
alépitményen, hanem merev feliileten (vas- Sylomer 225 U-Bahn £160 £10 002
beton vagy acél anyagi mitargyak) fekszik. Sylomer D327 nagyvasut >160 £120 003
A 4. dbra kiilonbozd rétegszerkezetek Sylomer D619 nagyvasit >160 £200 006
eltérd rugalmas viselkedését mutatja be. Sy:ome' O R 2y =60 =200 0
A végtelen merevnek feltételezhetS vas- | g z;gmz: :11%9 [fg:ﬁra]sm 2;8 :fgg 8:851
beton lemezre kiilonb6z§ vastagsagu zizott- Sylodyn CN225 _ S-Bahn £160 £120 002
k& agyazati réteg épiilt be terhelSladaban, Sylodyn DN325  nagyvastit >160 £120 003
aldgyazati szGnyeg nélkiil, illetve TAU-NIX | Legmagasabb Sylodyn BN140 _ U-Bahn £130 £100 001
6 tipusd, magyar gydrtméanyd szényeggel. A :y:ogyn 32233355 5-Bahn ut 51122 g;g g'gg
szényeg 30 mm vastag, dgyazasi tényezdje vioan rooves g '
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STRAIL VASUTI ATJARORENDSZEREK

A KRAIBURG Csoportot és annak egyik fontos ter-
mékét, a STRAIL vasuti atjarérendszereket szeretném
bemutatni. A céget a II. vilighdbord utdn 1947-ben Ba-
jororszdgban alapitottdk. A torzsgydr, a legnagyobb lizem
Waldkraiburgban taldlhat6. A vallalat tovdbbi nagy iize-
mei a tittmoningi, a salzwedeli, valamint a geretsbergi
gyarak. A cégnek tovabbi gydrai taldlhatok még Svajc-
ban, Spanyolorszagban, Bulgaridban, Malajzidban és az
USA-ban.

Jelenlegi f6 profilja az olyan recyclingen alapulé gumi-
és mianyag termékek gydrtdsa, mint a csomagoléeszko-
z0k, alkatrészek az autégyartashoz, hiradastechnikahoz,
sportszergyartdshoz stb. A tittmoningi gyar két f6 iizletdga
az AGRI és a Verkehrssysteme.

A Verkehrssysteme teriiletei

* STRAIL vastti atjarérendszerek

e rugalmas sindgyazas

e fiivesitett vdganyok

* kamrakito6ltd profilok.

A STRAIL-rendszer eldnyei

* gyors, egyszerd be- és kiszerelés

* minden felszerkezeti formdhoz gyarthat6

* specidlis megolddsok

¢ j6 villamos szigetelés

* keskeny, integralt nyomcsatorna

e kevés, uniformizalt alkatrészfajta

e zajtalan 4thaladés, kornyezetbarat

e Gjrahasznosithatd, kornyezetbarat

» kis fenntartasi igény

¢ j6 fekvés, nem billeg

* 30 éves tapasztalat

¢ j6 referencidk.

A rendszer elemeinek bemutatdsa

e premiumSTRAIL: minden terhelésre alkalmas, 60

cm-es elemek, aljtavfiiged

e pedeSTRAIL: gyalogos- és kerékparos-forgalomra,

90 cm-es elemek, aljtavfiiggetlen

* innoSTRAIL: kozepes terhelésre alkalmas, 90 cm-es

elemek, aljtavfiiggetlen

* STRAILprofil (2005 végéig): alacsony terhelésre, 60

cm-es elemek, aljtavfiiggd

* VeloSTRAIL: nyomcsatorna nélkiili, iparteriileteken.

A STRAIL vasuti atjarérendszer altalanos elrendezése
az 1. dbrdn lathat6. Az elemek beépitését kozépen az
elmozdulasgatl6 lemezek elhelyezésével kezdjiik, majd in-
nen a szélek felé folytatjuk. Termékeinket 1997-t61 feszi-
térendszerrel gyartjuk a 2. dbra szerint.

STRAIL vasiti atjarérendszerek

EUR. ING. FELFOLDI KAROLY

Gummiwerk KRAIBURG Elastik GmbH
(Reprisentant Ungarn)

1. dbra — A STRAIL vasiiti atjaré altalanos elrendezése

Ezzel az 4tjar6 egysé-
ges szerkezetet képez. A
feszitérendszer beépité-
sét mindig kozépen a pi-
ros szind inditéelemekkel
kezdjiik. A rudazat bal-
menetes. A megfeszités
mindig 100 Nm legyen.
65° keresztezési szognél
és alatta sintalpkengyele-
ket kell beépiteni a 3. db-
ra szerint. Az aszfaltcsat-
lakozdst mindig 4 réteg-
ben, kellGen tomoritve kell elkésziteni a 4. dbra szerint.

Szegélyborddndl Tokband beépitése sziikséges. Ter-
mékeinket sajat tesztjeink és az tligyfelektdl kapott észre-
vételek, visszajelzések alapjan folyamatosan fejlesztjiik.
Igy jelenhetett meg a 2005-6s STRAIL-generéci6 is,
amelyet a 2004-es INNOTRANS kidllitdson Berlinben
mutattunk be.

Az ehhez kapcsolodo lényegi viltozdsok a kovetkezdk

1. Uj 1 csap-hornyos kapcsolat: kisérletek bizonyitjak,
hogy a régi 2 csap-hornyos kapcsolat (5. dbra) helyett az 1
csap-hornyos kapcsolat (6. dbra) teherbir6bb, valamint a
csap-horony a feszitérendszer vonaldban is kialakithat6.
2005. janudrtdl az 1 csap-hornyos elemeket gyartjuk, de a
meglévé 2 csap-hornyos elemek kiegészitéséhez, részleges
cseréjéhez a régi elemeket kiilon megrendelésre tovabbra
is széllitjuk.

2. Médositott, lekerekitett élvédelem: féként kanyarodé
jarmiforgalomnadl jelent hosszabb élettartamot.

2. dbra — FeszitGrendszer
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4. dbra — 4 réteg(i aszfaltcsatlakozas

3. Piramis jaréfeliilet: nagyobb csiszasellendllds > SRT
60 felett, jobb vizelvezetés a 7. dbra szerint.

4. PontiSTRAIL: szintén a berlini INNOTRANS-on
2004-ben mutattuk be, gyartdsa 2006-ban indul. Extrém-
fekvésd és terhelést Aatjarékba javasoljuk beépiteni.
Lehetdvé teszi a tilemelésben 1év§ atjard hosszszelvényé-
nek korrigaldsat is. Aluminiumtartébdl és gumi
jaréfeliiletbdl allnak a kiils§ elemek, megtartva a j6 csu-

szas-ellenallasi értékeket a 8. dbra szerint.

6. dbra

T T —

ETRALLE oo

7. dbra

STRAIL = 30 év tapasztalat, a sikertorténet években
—1976: elsé STRAIL-4tjaré Recklinghausenben,
—1990: korund jardfeliilet,

—1996: pedeSRAIL,

—1997: feszitGrendszer,
—1998: T-szegélyborda,
—1999: elasztikus sinprofilok,
—2000: STRAIL-vizsgélopad,
—2001: innoSTRAIL,

—2005: 4j STRAIL-generéacid,
—2006: pontiSTRAIL,
—2006: veloSTRAIL.

8. dbra — PontiSTRAIL

A STRAIL-termékekkel minden kontinensen jelen va-
gyunk. Legujabb piacunk a Kozel-Kelet.

Termékeink forgalma a 1998. évi forgalomhoz képest
2003-ra megkétszerez&dott. Minden altalunk szallitott at-
jaré hamarosan szerepel GPS-es adatbankunkban, melyb6l
tovabbi kovetkeztetéseket levonva termékeinket tokéletesi-
teni tudjuk, és fontos adatokat tartalmazé statisztikai bazist
képezhetiink.

STRAIL vasiiti 4tjar6

Vildgszerte tobb mint 20 000 STRAIL-4tjar6 taldlhatd,
ebbdl Magyarorszdgon mintegy 900.

Remélem, hogy a STRAIL-termékekrdl dj, hasznosit-
haté ismereteket szereztek, és a beépitési technoldgia be-
tartdsaval, az 6nok kozremtkodésével j6 mindségt, biz-
tonsagos, nagy csuszdsellendlldsi, kevés karbantartast
igényl§ utatjardk létesiilnek!
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GAAL JOZSEF

tigyvezetd igazgatd

Villalkozdsunk 1982-ben alakult novényvédelmi szol-
géltatdsokra, elsSként Magyarorszagon. 1992-ben a MAV
Rt.-vel kotott keretszerz6dés értelmében munkdnkat kiter-
jesztettiik a vastiti palyatestekre is. A vastton végzett gyom-
irtasi tevékenységiinket mind a nyilt vonalon — gyomirt6
szerelvénnyel —, mind az allomdsi vaganyzaton — Mercedes
Unimog , kétéltd” jarmtivekkel —, szamit6gép altal vezérelt
permetezSberendezésekkel végezziik. Ezen berendezéseket
makodi telephelyiinkon fejlesztettiik és telepitettiik.

A kémiai védekezés mellett jelentSs szerep jut a mecha-
nikai gyom- és cserjeirtdsnak, amelyet Unimogra szerelt
Hidrot-adapterekkel, Rasant-munkagépekkel és kézi gé-
pekkel végziink. Ez a tevékenység kiegészithet§ — egy
munkafolyamatban végezhet§ — a kémiai kezeléssel, amely
a novényzet Ujrasarjaddsat hivatott meggatolni. Szdmottevd
ezeken feliil az amerikai fehér szovélepke (Hyphcu), az
arankafélék (Cuscuta SPP), a fenyércirok (Sorgha) és az
egyéb veszélyes karositok, valamint pollentermel§ allergén
gyomnovények, pl. parlagfd ellen irdnyulé komplex véde-
kezési eljards, melyet megrendelSink szamdra végziink.

Tevékenységiink sordn elengedhetetlen kdvetelmény a
kornyezetterhelés csokkentése, valamint a munkavégzést
megkonnyitd technikai és technoldgiai tjdonsagok alkal-
mazdsa. E célok megvalositdsdra végziink fejlesztéseket
magas szintd személyi és szakmai hattérrel, egyuttal meg-
felelve a novényvédelmi szolgdltatdsban sziikséges torvé-
nyi el6irdsoknak is. Cégiink a mindségbiztositasi rendszer
kiépitését és bevezetését kovetGen 2002-ben ISO

9001:2000 auditalt tarsasag lett.

1. kép — A gyomirt6 szerelvény

Uton a kornyezetkimél§ vasiti gyomirtasi
technologiak felé

G&G Novényvédelmi és Kereskedelmi Kft.

| NOVENYVEDELMI ES KERESKEDELMI KFT. |

6726 SZEGED, TOROCKOI U. 3/B.
TEL.: 62/ 405-215 TEL/FAX: 62/ 405-327

2. kép — Mercedes Unimog

Munkdink sordn nagy hangsulyt fektetiink a kornyezet
védelmére, a kornyezetterhelés csokkentésére. Fejlesztése-
ink ezen irdnyelveket kovetik, igy az elmilt évek sordn
tobb kisérletet végeztiink, melyek eredményeként évrdl
évre csokkent az egységnyi teriiletre kijuttatott vegyszer-
mennyiség és ezdltal a talaj herbiciddel torténd szennye-
zettsége. A vasiti gyomirtdsban ismertetett berendezések
alkalmazdsdnak koszonhetSen a kornyezetterhel§
preemergens szerek felhaszndldsdnak ardnyéat a kezelések
sordn folyamatosan csokkenteni tudtuk, mig a
posztemergens szerek felhaszndldsa forditott ardnyban no-
vekedett az évek sordn. A technikai és technoldgiai fejlesz-
téseket a makoi vasutallomdson 1évS telephelyiinkon vé-
gezziik, ahol programfejleszt§ labor, hidraulikus labor,
kiilonb6z8 mihelyek és eszkoztarolok allnak rendelkezé-
siinkre. A hidraulikus laborban iizemi koriilményeket tu-
dunk biztositani a beszabdlyozandd és a fejlesztés alatt al-
16  berendezések  szamdra. Szoérasképvizsgald,
nyomdsmérd, cseppméretvizsgdld és dtfolydsmérd eszko-
zokkel tudjuk ellendrizni az adott berendezések mikodé-
sét. Az eszkozoket a megfeleld beallitast kovetSen épitjiik
be a permetez&berendezésekbe.

Céglinknél tobbfGs dlland6 szoftverfejlesztd csapat dol-
gozik. Villalatirdnyitdsi rendszeriink és a
méréberendezéseink kiértékelS szoftverei is sajat fejleszté-
stiek, igy a lehetd legjobban igazodnak az altalunk végzett
tevékenységekhez. A permetezSrendszer és a
mérdeszkozeink vezérlési feladatait komoly felkésziiltségli
mérnoki csapat altal készitett berendezésekkel valdsitjuk
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meg. Ezek aramkori tervezésétdl a programozdson at a
kulcsrakész kivitelezésig sajat fejlesztéstiek, igy biztositva
az elérhet6 legmagasabb mindségi szinvonalat. Komoly be-
szallit6éi haldzatra tettiink szert, ezéltal a legmodernebb ipa-
ri technolégidk haszndlatdra nyilik lehetSségiink. Berende-
z€seink az ipari elektronikdban ismert legnevesebb gyartok
8-32 bites mikrokontrollereibdl és kiegészitd dramkoreibdl
épiilnek fel, grafikus érintGképernyds kijelzdvel, az iparban

3. kép — A cég telephelye

5. kép — A labor

és a civil életben is elterjedt USB, TCP/IP és CAN kommu-
nikdci6 tdmogatasaval.

A gyomirté szerelvény 2 db tartdlykocsibdl, 1 db
vezérlGkocsibol, 1 db szocialis kocsibol és 1 db raktarko-
csibdl 4ll. A tartdlykocsik szallitjdk a permetezéshez sziik-
séges vizet. A vezérl6kocsiban keriiltek elhelyezésre a
vezérl§, a novényvéddszer-tarold, az injektdld és a genera-
tor helyiségek. A kocsi aljara van felszerelve a PM-01-es
permetezG-szord keret, amelyet el6z6leg a hidraulikus la-
borban beszabdlyoztunk. Az injektoros helyiségben kap-
nak helyet a PM-01-es permetez6modulok, amelyek bizto-
sitjdk a pontos viz- és novényvédGszer-adagoldst. A
novényvéddszer-taroldé  és  -felhaszndlé  helyiség
vegyszermentesitd berendezéssel van felszerelve, mely

kozponti tartdlyba gydjti az elfolyt, valamint a
szlromosaskor keletkez§ folyadékokat egy automata
atfejt6 rendszerrel.

A szocidlis kocsi biztositja a személyzet kényelmes el-
helyezését. Konyha, étkezd, hdlészobdk és fiirdGszoba te-
szi komfortosabbd a kezelGk pihendGidejét.

A mozdony elejére szerelt kamera — amely egy specia-
lis tartészerkezeten van elhelyezve — a Weed Recognition-
rendszer segitségével on-line veszi a vonalak képét, ame-
lyet egy bonyolult program dolgoz fel, és olyan informéacio-
va alakit, amit a szabdlyzo- €s az adagoléegységek felé
kiild végrehajtas céljabol. Ez a berendezés mobil kivitel-
ben is elkésziilt, ami biztositja mas eszkozokhoz torténd
csatlakoztathatésdgat. Az éjszakai munkavégzést nagy tel-
jesitménytd palyavilagito reflektorok segitik.

A legtjabb fejlesztés eredményeként a modulrendszerd
ipari vezérlSegységek a herbicidek és segédanyagok kozvet-
len fuvokdkba juttatasat végzik. LehetGség van arra, hogy a
szabdlyzd- és adagoldegységek dltal a vizdramba injektalt
négy kiilonboz§ hatdanyagu herbicidet szakaszonként egy-
méstdl fiiggetleniil mds-mds doézisban juttassuk ki. Két
kiilonboz8 segédanyag (elsodrédasgatlé és hatasfokozo
adjuvansok) mechanikus adagol6 segitségével jut a vizkor-
be. A szerelvény 40-60 km/h sebességtartomanyig 6-7-8 m
szélességben tud dolgozni. A kamera 4ltal latott kép 9 sza-
kaszra van osztva, egy-egy szakaszt egy-egy modul lat el, és
a permetezSkereten 9 fivokaegységet szolgal ki automati-
kusan. A rendszernek koszonhetGen csak arra a szakaszra jut
ki permetlé, amelyben gyomosod4st észlelt a kamera, és ak-
kor, amikor az adott fivokaegység elhalad a gyomfolt felett.
A két sz€1s6 palyaszakaszt ellaté fivdkasor, kovetve a palya
domborzati valtozasat, billenthets. A domborzatkovetést 1é-
zerberendezés végzi. A PM-01-es modulegységek konnyen
illeszthetSk mas permetezdvonat hidraulikus rendszerébe.

A szerelvényen rendkiviil fontos a gyomtérkép elkészi-
tése, amely tartalmazza a GPS-adatokat, a datumot, a ke-
zelés kezdetét és végét, a megtett utat méterben, valamint
a teljes szakasz gyomosodésat %-ban és m’-ben kifejezve.

A madsik Osszesitd dokumentum tovédbbi informdacidkat
tartalmaz, a permetezett feliiletet hektdrban, a felhasznalt
novényvédd szereket szakaszos bontdsban, valamint a fel-
haszndlt adjuvansokat és az induldsi-érkezési meteorold-
giai adatokat. A protokoll kinyomtatdsa biztositja a munka
ellendrizhetGségét a szakhatésagok és a kornyezetvédelem
részérdl. A permetezéssel kapcsolatos 0sszes adatot tarolja
a vez€rld és adatgydjtd szoftver. Az érint6képernyds moni-
toron manudlis beavatkozasi lehet8ség is van a

6. kép — Kamera tartoval
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permetezendd feliilet kivalasztasara. A kezel§ szakaszon-
ként médosithatja a dozisértékeket, illetve figyelemmel ki-
sérheti a meteoroldgiai adatokat.

7. kép — Modulok a helyiséghez

A Weed Recontion-rendszer mobil véltozata — a
permetezGberendezéstdl fliggetleniil — a vizsgalt palyasza-
kasz gyomfedettségét meg tudja hatdrozni, és azt rogziti is.

Az édllomasi vaganyok kezelésére Mercedes Unimog-
tehergépkocsikra szerelt permetezSadaptert alkalmazunk,
amely 40 km/h sebességig 5—7 m szélességben, elsodro-
dasmentesen képes permetezni elGre- és hatramenetben is.
Ezek az egységek is szamitogép-vezérlésiek, és gydjtik a
permetezési adatokat: datum, kezelt vasutallomds, munkat
végz§ személyzet, felhaszndlt novényvédd szerek és mete-
oroldgiai adatok. Ezen adatok a munka végeztével ki-
nyomtatdsra keriilnek, és a permetezési dokumenticiéhoz
csatolhatok. Az adaptereken elhelyezett oldalfivoka-rend-
szerek poziciéjat a kezelést végzd személy menet kozben
valtoztatni tudja. A fivokdk pozicidjat vizualis megfigye-
1és alapjan a vastti palya valtozdsaihoz lehet igazitani.

Az el6zGekben ismertetett permetezdeszkozok segitsé-
gével j6 mindségli szolgaltatdst tudunk biztositani az élta-
lunk kezelt vastiti teriileteken. A kezelést kovetd egy-két hé-
ten beliil vizualisan is, €s a kezelési dokumentacid adatbazi-
saval Osszehasonlitva is jol lathatd a tevékenység eredmé-
nyessége. A gyomtérképez$ rendszer alkalmas — GPS-
adatok alapjan — a permetezés el6tti és utdni dllapotok tar-
gyilagos 6sszehasonlitdsdra, valamint az el6z8 évi gyomtér-
kép alapjén a kdvetkezS évben, amennyiben az adott vasut-
tarsasdgnal ez engedélyezett preemergens kezelés kivitele-
zésére.

A vastiti és egyéb nehezen megkozelithet§ teriiletek me-
chanikus gyom- és cserjeirtdsit Unimog és Rasant tipusu
munkagépekkel végezziik. Sokoldald felhaszndlasukat gaz-
dag adaptervalasztékuk teszi lehet6vé. Az Unimogra szerelt
Hidrot-berendezésen cserélhetSk az adapterfejek a felhasz-
ndldsi igények szerint: firészkorongos, cserjezizo, fikasza,
Kemper-kasza, iszapol6kandl stb. A jarm{ orr-részére
felszerelhet§ adapterek: cserjezizd, fikasza, mulcsézo,
amely a levdgott 4dgakbol komposztot dallit els. A
frészel6berendezés 4 db flirészkoronggal van felszerelve,
amely nagy fordulatszimon képes akar 15 cm atmérdjd
dgakat is levagni. A cserjeziz6 berendezés tengelyre szerelt
acélkésekkel, nagy fordulatszdmon képes a cserjéket és a
vékonyabb fakat kivdgni és Osszezizni. E két mdvelet

kiegészithet§ egy munkamenetben kémiai védekezéssel is.
Ekkor a vagasi feliiletekre azonnal novekedést és tjrasarja-
dast gatl6 anyagot juttatunk ki, meggatolva ezzel 2-3 évig a
novényzet novekedését. A flirészfej és a cserjeziizé adapter
egyardnt 7 m mélységig képes dolgozni. Az orrkasza a gép
elejére szerelhets, amely az egység eldtt 1évé gyomokat,
cserjéket Osszezizza. Az orrkasza egy menetben 2 m szé-
lességben tud dolgozni. A filkaszalé egység rézstk, toltés
és drokpartok nyirdsdra alkalmas, oldalra ugyancsak 7 m
mélységig képes dolgozni. A fiirészeld munkdlatok sordn
keletkez$ dgakat, gallyakat a mulcs6zoberendezéssel lehet
Osszedardlni, és a zuzalékot visszajuttatni a kornyezetbe.
Meredek, rézsds teriileteken Rasant tipusi munkagépekkel
tudunk gyom- €s cserjementesiteni a fGi- és cserjezizo, al-
terndlé és Kemper-kasza adapterek megfelelS alkalmazasa-
val. A munkagépekkel gazdasdgosan nem kezelhet§ és kor-
latozottan hozzéaférhetS helyeken Stihl kézi gépekkel torté-
nik a gyom- és cserjementesités.

Az elmult évek rendkiviili id§jardsa nyoman kialakult
rendkiviili gyomosodds az orszdg teriiletén, kiilondsen a
rudedlidkon igazolja, hogy komolyan kell gondoskodni a
kornyezet rendben tartdsdr6l. Ha figyelembe vessziik a
kornyezetvédelem fokozott igényét a pollentermel$ gyo-

8.kép — Unimogra szerelt Hidrot-adapter

] T

. kép — Razant
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GYORFFY ATTILA

fémunkatars

Az Eurdpai Uniéhoz val6 csatlakozds tj kihivasok elé 4l-
litja a Magyar Allamvasutak ZRt.-t, ezen beliil a tavkozI6-,
ersdramu- és biztositoberendezési szakszolgdlatot is. A
vasttvonalak megnyitdsa elStérbe helyezi az interoperabili-
tas (atjarhatésag) kérdéskorét is. A TEB szakmai teriiletén is
a fejlesztések tekintetében prioritast élveznek azok a rend-
szerek, amelyek segitségével az interoperabilitdsi kérdések
kezelhetdk, illetve alkalmazasukkal rendszertechnikailag,
technoldgiailag egy magasabb, fejlettebb, gazdasagosabb
szintre helyezhetdk a jelenlegi berendezéseink.

Ebben a tekintetben mérfoldkének szamit a GSM-R
(Global System for Mobile Communications-Railway) né-
ven ismertté valt rendszer, amely a GSM-technika
vasttspecifikus alkalmazdsat jelenti, és mint jeldtviteli
rendszer sok més berendezés komplexitdsit képes ndvelni.
A masik mérfoldks az ETCS (Egységes Eurdpai Vonatbe-
folyasolé Rendszer), amely forradalmasitja a vonatbefo-
lyasol6 berendezések alkalmazdsat — magasabb szintjén
egylittmikodve a GSM-R-rel —, és megnyitja az utat az
interoperabilitds biztositdsa felé.

A GSM-R

A halézaton iizemel$ radids rendszerek értékelésekor
az elavultsdg mellett felmeriil a rendszerek inhomogenita-
sa is. Tovabblépni csak a fejlesztési alternativak és a Nem-
zetkozi Vasiti Szovetség (tovdbbiakban UIC) fejlesztési
alapelveivel lehet. A jelenlegi radids rendszerek fejlesztési

Fejlesztések az interoperabilitas biztositasa
érdekében a TEB szakmai teriiletén

— 00 Mz

— 450 M
— |60 MHz-es mellékvon; al
450 Miz-es mellékvonali ridid haldcat

1. dbra — A MAV ZRt. radi6s hél6zata

MAV ZRt. Tavkozl6-, ErGsaramii- és Biztositoberendezési Igazgatésag
Biztositéberendezési Osztaly

alternativai a kdvetkezdk: tovabbi lizemeltetése és bdvitése
a 160 MHz-es és a 450 MHz-es rendszereknek; a 160
MHz-es rendszer 450 MHz-es rendszerre torténd cseréje;
korszerd és gazdasagos digitalis rendszerre torténd cseréje
az analég rendszereknek.

E fejlesztési lehetSségeket az UIC alapelveihez kell
igazitani.

* egységes rendszer legyen Eurépaban

* az interoperabilitds valésuljon meg

* nyilt szabvanyon alapuljon

* az alaprendszer legyen elterjedt

* frekvenciatakarékossag

* korszer( digitdlis rendszer legyen.

Az 0sszehasonlitdsbol megdllapithat6, hogy az anal6g
rendszerek kivéltdsa valik sziikségessé egy Eurdpaban
egységes, gazdasagos, korszerd digitélis rendszerrel. Ezt a
rendszert nevezik GSM-R-nek, amely a GSM-
szolgaltatasok vastti alkalmazasokra torténd specifikacio-
jat jelenti.

A GSM-R kialakulasa

Az eurdpai dllamok Albdnia, Maceddnia, Gorogorszag,
frorszdg, valamint a volt Szovjetuni6 tagallamai kivételé-
vel csatlakoztak a Memorandum of Understandinghoz,
amelyben egy korszerd, egységes digitalis vastiti radids ha-
16zat alapjait raktdk le. A rendszer irdnt szdmos Eurépan
kiviili orszag is érdeklddik.

A GSM-R-rendszer legfontosabb alapszolgaltatasai

A GSM-technika Osszes szolgaltatdsa elérhetd specidli-
san, vasuti felhaszndldsra optimalizalva

e vészhivasok vastt specifikus megolddsa

* tobbszintd prioritds

* hivasfenntartds az el6fizet6 500 km/h-ds sebességéig.

A GSM-R alkalmazdsdval szdmos egyfunkcids tavkoz-
1ési rendszer kivaltasra keriil, azaz beintegrdlédik a multi-
funkciondlis GSM-R-rendszerbe:

e pélyatelefon

* tolaté radidkorzet

* dllomaskozi telefon

e lizemiranyité rendszerek

e vonali radié

* munkairanyité radié

e iizemi telefon
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¢ intra/internet-csatlakozas. )
A GSM-R-rendszer szolgaltatasi portféliogja a MAV
ZRt. iizletagak és mas vasutvallalatok részére

Személyszdllitds

A Személyszillitasi Uzletag alapvetd feladata az utasok
igényeinek kielégitése. Ehhez szdmos segitséget nyujt a
GSM-R-rendszer. Ki kell emelniink — mint az egyik leg-
fontosabb szempontot — a rddidés rendszer segitségével
megvaldsithaté vezeték nélkiili kommunikaciés kapcsolat
jelent&ségét. Kialakitdsaval lehetGséget lehet teremteni a
vonatszemélyzettel, a rendvédelmi és vastitbiztonsagi szer-
vekkel torténd kapcsolat felvételére, illetve tartdsira. Az
allomasi utastermindlok (pl. menetjegykiad6 automata) ve-
zeték nélkiili kapcsolata, tovdbbd az édllomdsi és mobil
utastdjékoztatd rendszerek (vizudlis és akusztikus) tdvve-
zérlése, tavfeliigyelete, valamint a vonat fedélzeti utas-ter-
mindlja (pl. mobil helyfoglalé rendszerek, menetrendi in-
formadcio) is kialakithaté a GSM-R-rendszer segitségével.

Arufuvarozds

Az arufuvarozas teriiletén a veszélyes és/vagy nagy ér-
tékd szallitmanyok esetén lehetGség van az 4aru, a kocsi
vagy a konténer folyamatos kovetésére. Ebben az esetben
egy helymeghatdrozé rendszerrdl beszélhetiink, amely
real-time iizemmaddban dolgozik.

Gépészet

A Gépészeti Uzletdg felé torténd legfontosabb szolgal-
tatds az uj, korszerd mozdonyrddidk alkalmazdsa. Egy-
ardnt alkalmas hang- és lizenetdtvitel megvaldsitdsara. A
GSM-R-rendszert European Train Controll System
(ETCS)-rendszerrel kombindlva megvaldsul az interopera-
bilitds, vagyis az atjarhatésdg, amelynek alapjin egy vas-
uttarsasag vontatéjarmiivei mas vastttarsasdgok vonalain
kozlekedhetnek, a vonatbefolydsold rendszer ugyanis ho-
mogén. Az ETCS magasabb szintjén a vonali kapacitas no-
vekszik a lattavolsagra torténd kozlekedés kialakuldsaval
(,,mozgd térkozok™). Meg kell emlitentink a GSM-R-
szolgaltatasok koziil a jarmidvek tdvdiagnosztikdjat is.

Ingatlangazddlkodds, vagyonvédelem

A vagyonvédelmi, valamint a tlizvédelmi rendszerek
vezeték nélkiili kapcsolatdra, tovdbbd az ingatlan-adatba-
zisok mobil elérésére, karbantartdsdra nyujt lehetGséget.

Forgalom

A forgalmi szakszolgélat teriiletén a GSM-R-rendsze-
rekkel a forgalomirdnyit6 berendezések hatékonysdgdnak
novelése, valamint a szdmtalan egyfunkciés tavkozl§ be-
rendezés egyetlen multifunkciés rendszerrel torténd kival-
tasa a cél. Tobbek kozott

* az lizemirdnyité rendszerek

* a kdzponti forgalomirdnyitds

¢ az engedélykérd telefon

* a vonali rddi6

¢ a tolat6radio

e a pélyatelefon

 a mellékvonali radiés forgalomiranyitas.

Erdsdaram
Kabel-osszekottetés nélkiili biztonsagi tavvezérlés és

tavfeliigyelet valosithaté meg
e a vontatasi transzformatorallomasok
e a fazishatarok
* az allomadsi szakaszolok (kapcsoldkertek)
e a valtofiitd berendezések
e az aramellaté berendezések
* &s a térvilagitas tekintetében.

Pdlya- és mérnoki létesitmények

A pélya- és mérnoki 1étesitmények teriiletén a hatékony
munkairdnyitdsi rendszer valdsithaté meg a GSM-R-
rendszer segitségével. Beszéd- és adatkapcsolatot biztosit
a palyafenntarté csoportok részére. Csoporthivast tesz
lehet6vé a dolgozdk kozott, kozvetlen a palya mentén, va-
lamint ettSl tdgabb teriileten is (forgalmi szolgélattevok,
menetirdnyitok, nem kozvetlen munkairanyitdk).

Az ETCS magasabb rendszerszintjének megvaldsitasa-
val (amelyhez a GSM-R-technika is sziikséges) a szigetelt
sinkotések feleslegessé valnak. Ezzel a technoldgidval a
szigetelt sinkotések meghibdsoddsa, tovabba az alkalmaza-
sukbol eredd palyahibdk kizardsra keriilnek.

A palya mentén telepitett mérSberendezések tdvfel-
tigyelete, valamint a riasztas (hénfutésjelzd, sériiltkerék-
vizsgdlo) vezeték nélkiili 6sszekottetéssel valdsithaté meg.

Biztositoberendezések

A biztositéberendezések tekintetében a vonatbefolya-
solé rendszerek ,korszakvéltisa” valdsithaté meg, az
ETCS-rendszerrel kiegészitve megjelennek az interopera-
bilitdst biztositd vonatbefolydsolé berendezések. Az
ETCS-rendszer egy magasabb szintjén a jelenlegi ellenme-
net- és utolérést kizdro biztositoberendezések helyett rend-
szertechnikdjdban dj vonali biztositoberendezések keriil-
nek kialakitdsra.

A vonali és dllomasi berendezések tavfeliigyelete, tav-
vezérlése is Uj alapokra helyezddik.

A GSM-R célteriilete Magyarorszdgon

A GSM-R-rendszer kiépitési iitemezése a MAV ZRt.
halézatan a vonalak prioritdsdnak megfelelen alakul ki.
Az els6 fazisban a paneurdpai kozlekedési folyosdk és
fontos vonalak (ez kb. 1900 km), a budapesti palyaudvarok
(15 db) és a vasuti csombpontok (12 db) keriilnek kiépités-
re. A kovetkez§ fazis tartalmazza az egyéb fGvonalak tel-
jes hosszat (3121 km).

A GSM-R-terminalok legfontosabb jellemz6i

1. General Purpose
Radio Handheld (GPH),
MR 940 terminal

* Az MR 940 egy 900

MHz-en miikodd
mobiltelefon

* Segitségével a sze-

mélyzet az utastd-
jékoztaté rendsze-
reken keresztiil az
allomasokon vara-
koz6 és a vonaton
iil6 utasokkal te-
remthet kapcso-

2. dbra — GPH-termindl
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latot

2. Operational Purpose
Radio Handheld (OPH)-
terminal

* A karbantartdsi és a

vasttvonalakon sziiksé-

ges javitdsi munkdlato-

kat ellité személyzet

haszndlatira fejlesztet-

ték ki.

3. Operational Purpose
Radio Handheld for Shoun-
ting (OPS)-terminal

* Kifejlesztésénél az ot-

letadok az OPH- és
GSM-termindlok vol-
tak

* Ez a termindl specidli-
san a vastti kozlekedésira-
nyitasban felmeriil§ felada-
tok ellatdsdra késziilt, a forgalomirdnyitok és a
mozdonyvezetSk kozotti kommunikéacidt, a rendezd pa-
lyaudvarokon torténd irdnyitast timogatja.

4. dbra — OPS-terminal

4. Cab-radi6 (mozdony-
radio)
* A GSM vasiiti termindl
a mozdonyban taldlhat6
* A szerelvény belsG és
kiils6 kommunikécidjat
(pl. a mozdonyvezets és
a jegyvizsgdld kozott)
és adatforgalmat lehet lebonyolitani a segitségével.

5. dbra — Cab-radio
(mozdonyradio)

European Train Control System (ETCS)

A European Train Control System (ETCS) magyarra
forditva az egységes Eurépai Vonatbefolyasolé Rendszert
jelenti. Olyan vonatbefolydsol6 berendezést kell kialakita-
ni, amely egységes rendszerként funkciondl, ezaltal bizto-
sitja az egyes vasuttarsasdgok kozotti atjarhatésagot, azaz
az interoperabilitdst. Az ETCS kiépitése szempontjabdl
kiilonboz§ szintekkel rendelkezik. A moduldris felépités-
nek koszonhetSen a magasabb szolgdltatdsi szint elérésé-
hez nem sziikséges a rendszer ujraépitése, hanem a
meglévé rendszert kibdvitve egy magasabb szolgaltatasi
szinvonal, egy fejlettebb rendszertechnika érhet§ el. A
rendszerstruktdrat tekintve két alrendszerre oszthaté

* a palya menti alrendszerre

* és a fedélzeti alrendszerre.

6. dbra — ETCS
Fedélzeti és palya men-
ti alrendszer kapcsolata

7. dbra — ETCS
Mozdonyfedélzeti egység
(V63-sorozat)

A két alrendszer kapcsolata a 6. dbrdn lathat6.
Az ETCS mozdonyfedélzeti egysége a 7. dbrdn lathatd.

Az ETCS szintjei

ETCS I-es szint jellemzdi

* AlapvetSen pontszer, specidlis esetekben szakaszo-

san folyamatos jelfeladas

* Csak egyirdnyud informdcidatvitel

¢, KiegészitG” rendszer

* Fix térkozok.

Ezen a rendszerszinten vonali biztositéberendezések
kiilonbozd kiegészitésekkel alkalmassd vannak téve arra, hogy
a ETCS vonatbefolyasol6 rendszerrel mikodjenek egyiitt.
ETCS 2-es szint jellemzdi

* Folyamatos jelfeladas

 Kétiranyd informdcidétvitel

«,,Ondll6” rendszer

* Fix térkozok.

Az ETCS 2-es szintje mir a GSM-R-rendszerrel kozosen
tizemel. A GSM-R biztositja a folyamatos jeldtvitelt, ezéltal
val6sithaté meg a folyamatos jelfeladds. A térkozbiztositd
berendezések tovabbra is fix helyre vannak telepitve, azon-
ban a vonatérzékelés nem feltétleniil 75 Hz-es sindramko-
rokkel torténik, hanem megval6sithaté tengelyszamlalokkal
is. A 75 Hz-es sindramkorok megsziintetésével sziikségte-
lenné vélnak a szigetelt sinkotések, amely mind a PML,
mind a TEB szakszolgalat szempontjabol a zavartatdsok te-
rén egy sziik keresztmetszetet jelentenek. Igy a hézag nélkii-
li felépitmény valéban ,,hézagnélkiilivé” valik.

ETCS 3-as szint jellemzdi

* Mozg6 blokk

* Vonatintegritds a fedélzeten.

Az ETCS 3-as szintjén megsziinnek a hagyomanyos ér-
telemben vett fix térkozok. A vonatok egy 6ndlld ,,mozgd
blokként” lattavolsdgra kozlekednek. A vonatok integrita-
sat az ETCS-rendszer biztositja.

ETCS-alternativak
A 8. dbrdn lathat6 tdblazat az egyes szintek Osszeha-
sonlito értékelését mutatja be.

| Elfiny / Lehetfség | | Hatrany | Kockazat |
SR v - Caibkkend kapacitis
e bty | s
+ Kbltséges (kdzbs dlateiklkig.)
2-g5 szint “L * Bonyolultabb tervezést
3-as szinl . kiitség oLt |_:-| i

8. dbra — Az ETCS szintjeinek 6sszehasonlitasa

Osszefoglalas

A GSM-R- és az ETCS-rendszer az egyes vasutak ko-
7ot atjarhatésagot (interoperabilitdst) biztositja. Mindkét
rendszer részét képezi a European Rail Traffic Management
System (ERMTS)-nek, azaz az Eurdpai Vastiti Forgalom-
irdnyitdsi Menedzsment Rendszernek. A végsé cél az
ERMTS megval6sitdsa lenne, amely a GSM-R- és az
ETCS-rendszer mellett pl. a kozponti forgalomiranyité és
tizemirdnyitdi, a FelsGvezetéki Energia Tavvezérl§ (FET)
és az utastdjékoztatd rendszereket is magédba foglalja.
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HORVATH GYULA

fidktelep-vezets

A Kutzendorfer u Dworak GmbH Magyarorszagi Fiok-
telepe a vastti valtok tisztitdsdra és kezelésére szolgdld
Bechem Berulub Ecorail 2001 Plus tip. kenGanyag ma-
gyarorszagi forgalmazdja. Tobb mint kétéves tartés teszte-
1és utan 2003 éprilisatél a termék a MAV ZRt. halézatin
bevezetésére keriilt, melyet megfelelen az idevonatkozé
igazgatGi rendelkezés — az 1/2003. (MAV Ert. 11. sz.) sz.
alatt (1149 old.) — hatdlyba is helyezett.

Ezt kovetben a MAV ZRt. egy évre sz616 beszallitoi
szerzGdést kotott céglinkkel, melyet lejarata utan — 2004.
augusztusitol kozbeszerzési palydzat ttjan — djabb kétéves
szerzddést kotottiink.

Magyarorszagon a Berulub Ecorail 2001 Plus tipusi
kenGanyagot a MAV ZRt. mellett a GySEV Rt., a BKV
Rt., a Dunaferr Rt., a BorsodChem Rt., a MOL Rt., vala-
mint a Matrai Er6md és még szdmos kozlekedési vallalat
megelégedéssel hasznalja. Ez a kenGanyag nemcsak vasuti
valtok kezelésére alkalmas, hanem nyomkarimakenésre,
valamint gépészeti teriileten is szdmtalan helyen, pl. csa-
varkapocs kenésre is.

Az iparvagdnyok teriiletén példdul a Dunaferr Rt. mar
2001 ota valtoi kezelésére csak a Berulub Ecorail 2001
Plus tipusd kenSanyagot haszndlja, mig a BorsodChem
2002 eleje 6ta haszndlja kitérSik kezelésére.

Hatérainkon tdl a Berulub kenSanyagot Franciaorszag-
ban, Belgiumban, Svéjcban, Németorszdgban, Ausztria-
ban, Csehorszdgban valamint Horvatorszagban haszndljdk
megelégedéssel. Az eddigi felhasznaldi tapasztalatok ked-
vezGek.

A Bechem cég nagy energiat fektetett e kiilonleges be-
rendezések kenésére. Eurépédban a francia vasittal kzosen
probaltak ki a kenGanyagot, amely pozitiv eredményt ho-
zott, és 1997-t6] a francia vasut a teljes halézatan, a mai
napig, a Berulub kenGanyagot hasznélja. Oket kovette a
belga, a német, a svdjci, az osztrdk és a magyar vasit. A
MAV ZRt. kivételével az el6z8 orszagok még nyomkari-
ma és csavarkapocs kenésére is haszndljadk a Berulub
ken&anyagot. Eurépaban tovabbi orszagokban tesztelik.

A nagy siker oka, hogy a kenSanyag a kornyezetvédel-
mi elSirdsoknak megfelel, biol6giailag gyorsan lebomld,
kornyezetbarat anyag, tovabba hogy magas és alacsony
hémérsékleti tartomanyban is jé hatdsfokkal alkalmazhatd.

A Berulub kenGanyagnak intenziv kend, tisztitd,
rozsdagatl6 hatdsa van. Tekintettel arra, hogy a Berulub bio-

Kornyezetbarat (j vasuti valto
kend- és kezeloanyag

Kutzendorfer u Dworak GmbH Magyarorszdgi Fidktelepe

16giailag gyorsan leboml6 kenSanyag, a vele val6 érintkezés
nem veszélyes sem az emberre, sem pedig kornyezetére.
Egészségkarositd hatdsa nincs, ennek megfelelen hasznala-
ta semmilyen véd&felszerelést nem igényel. A valtok kezelé-
sekor hasznlatos MAV dltal elSirt munkagltozet teljesen
megfelel.

Amennyiben mégis valamilyen okbdl keziinkre vagy
arcunkra, esetleg szemiinkbe keriil az anyag, akkor azt egy
tiszta ruhdval vagy a kereskedelmi forgalomban besze-
rezhetd papir zsebkendGvel egyszertien toroljiik le, vagy a
szemiinkbdl toroljiik ki. Vizet sohase haszndljunk, a
kenSanyag vizzel nem elegyedik!

Ha a terméket — véletleniil — jarofeliiletre Ontottiik,
vagy az kiborult, csuszdsveszély all fenn! A csiszdsve-
szélyt meg kell sziintetni, az anyagot itassuk fel homokkal.

A Bechem Berulub Ecorail 2001 Plus kenSanyagra vo-
natkozo egyéb elGirasok az EU iranyelvei szerint sincsenek.

A kenGanyag sinszékre torténd takarékos és gyors kijut-
tatdsara egy széréberendezést javasolunk hasznélni, amely
egyszerden kezelhetd. A kitérSk kezelésének megkezdése
el6tt azokat a kordbbi kenSanyagtol, illetve a szennyezd-
déstdl meg lehet, de nem sziikséges megtisztitani, igy a to-
vébbiakban a Berulub Ecorail 2001 Plus alkalmazédsakor
semmilyen mértéki el6kezelésre, tisztitdsra, zsirtalanitdsra
stb. nincs sziikség!

A kendanyag csak 10 literes kiszerelésben szerezhetd
be. A kenGanyag taroldsdra az dltaldnos szabalyok a mérv-
adok. Felhaszndldsa —30 °C-t6l +80 °C-ig lehetséges, igy
minden évszakban egyarant alkalmazhaté. Tarolds ebben a
hémérséklet-tartomanyban torténjék, de a MAV ZRt.
T.L.K. teriiletén mikods raktarozasi adottsag teljes mér-
tékben megfelel.

A kanna tartalmat minden betoltés eldtt jol fel kell raz-
ni, majd a széréberendezésbe tolteni. A kanndban maradt
kenSanyag a korabbiaknak megfelelGen tovabb tarolhato.
A szoréberendezés kiilon kezelést nem igényel. A benne
maradt kenGanyagot kitolteni nem kell, az a kdvetkezd ke-
nési ciklusig a kanndban gondmentesen tdrolhats. A
kendSanyag kijuttatdsa el6tt helyezziik a rézcsd (szdr) végén
elhelyezett hatlapti fuvokahazat a sinszékre, és kezdjiik
meg egy sdvban a kenSanyag kijuttatasat a sinszékre annak
Va részét6l a %4 részéig. Sohase kenjiik az anyagot a sinszék
teljes csuszoéfeliiletére!

A sinszéket a sin mindkét oldalén le kell kezelni. Ehhez
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a valtét — kozponti allitasd valt6 esetén — at kell allittatni,

//////

sin a sinszékre kijuttatott kenGanyagot elteriti, és {gy az an-
nak teljes feliiletén egyenletesen helyezkedik el.

A kisérletek tapasztalatai alapjan atlagban egy sin-
székre kb. 2 gramm kendanyag felhaszndldsa sziiksé-
ges. Lényeges a kijuttatott mennyiség. Ha a sinszék tel-
jes feliiletére kenjiik, a kitér§ atallitdsakor a sin a feles-
leges kenGanyagot letolja az 4gyazatba. Ott ugyan sem-
milyen szennyezddést, kdrosoddst nem idéziink el§ ve-
le, de a felhaszndldsi mennyiség indokolatlanul nagy
lesz.

A kisérleti tapasztalatok alapjan az aldbbiakat sziiksé-
ges még megemliteni

Azoknal a valtoknal, ahol a csucssin nem érintkezik a
sinszékkel, a sinszékeket vékonyan a teljes feliileten le kell
kenni a korréziovédelem miatt, mivel a csticssin nem keni
el az anyagot a sinszéken. Ujrakenés csak az anyag lebom-
lasa utdn sziikséges. A gorgds valtok kezelésénél is a fen-
tiek szerint kell eljdrni.

Javasolt kezelési, kenési gyakorisag 2-3 hét. Kezdetben
a kezelést hetente meg kell ismételni (kb. 2-3 héten keresz-
tiil), de ez fiigg a helyi adottsagtdl is.

A kenGanyag szemmel lathatéan enyhén csillog, ujjunkat a
sinszéken végightizva bdrsonyos tapintdst érziink,
kenGanyagunk filmrétegként a sinszéken elhelyezkedett. Amig
ez a jelenség észlelhetd, a sinszék ismételt kezelése indokolat-
lan.

Es6zés esetén az esGviz miatt Gjrakezelés nem sziikséges.
A viz cseppek formdjdban a kenGanyag feliiletén helyezke-
dik el, majd elparolog. Télen ezek a vizcseppek megfagynak,
de alatta a kenGanyag —30 °C-ig hatékonyan ken. A sinszék
tetejérdl a jég letolhatd, a kenSanyag a kent feliileten marad,
ebbdl eredGen djrakenés nem sziikséges. A Berulub Ecorail
fitott valtok kezelésére is kivaléan alkalmas.

A Berulub Ecorail kenSanyag a kamp6zérak vagy zér-
nyelves csicssinrogzitSk és azok rudazatainak, csuszéfelii-
leteinek, fémes érintkezéseinek kezelésére, kenésére is al-
kalmas. Ennek megfelelGen tehdt konkrétan nemcsak a
sinszék kezelhet$ ezzel a kenSanyaggal, hanem annak tel-

Berulub Ecorail 2001 Plus kornyezetkimélé, biologiailag
gyorsan lebomlo vasiti valtéo kenéanyag

Felhasznalasi teriilet

A Berulub Ecorail
2001 Plus egy specia-
lis kenSanyag, mely
kornyezetkimélS, bio-
l6giailag gyorsan le-
bomld, vasuti valtok
kezelésére, kenésére
és tisztitdsara alkal-
mas. Ez a kenSanyag
még a nyomkarima,
valamint a csavarka-
pocs kenésére kertilt
kifejlesztésre.  Fel-
haszndldsa, illetve alkalmazdsa egy nagynyomdsu
szoréberendezés segitségével torténik.

Hémérsékleti tartomany: —30 °C — +80 °C.

Konzisztencidlis viselkedés a DIN 51 818 szerint
nem mérheté NLGI-osztdly.

Alkalmazasi teriilet

A Berulub Ecorail 2001 Plus oxid4cioénak, oregedés-
nek és UV-hatdsnak jol ellendll, de jol ellendll az esének,
meleg viznek, ligos savas kdrnyezetben is. Kivalo az el-
lenélldsa a poros, homokos, sulyosan szennyezett (kvarc-
homok, szénpor stb.) kornyezettel szemben is. Mivel
fémfeliileteken j6 a tapaddsa — még vizes, nedves feliile-
ten is —, a kiilonleges bestrisodése és kotddése miatt a
mads hasonlé termékekhez képest hosszabb kenési ciklust
biztosit. Homérséklet-tartomanyon beliili viselkedésébdl
eredden a fitott valtok kezelésére is alkalmas.

A Berulub Ecorail 2001 Plus a hagyoményos, illetve
a szokdsos vastti valtok kezelésére hasznalt kenGanya-
gok helyett a kitérdk fajtajatol és tipusatol fiiggetleniil j61
alkalmazhat6. Természetesen a kampdzar, valamint an-

nak rudazatai, csapszegeinek kezelésére

is kivald, csavarkapocs kenésére is jol ~ [BECHEM
alkalmazhat6. Szordberendezés hianya-

ban a kenSanyag ecsettel is felhordhatd,

de ebben az esetben egy megnovekedett felhaszndldsi
mennyiséggel kell szdmolni.

A Berulub Ecorail 2001 Plus a nyomkarima mindkét
kenési eljardsara alkalmas kenSanyag. Németorszdgban
(DB) és Ausztridban (OBB) a Baier und Koppel GmbH
berendezéseinek a segitségével juttatjak a kenGanyagot a
vasiti szerelvényrdl a jarmtikerékre.

A Berulub Ecorail 2001 Plus kendanyagot az
osszetételébdl és viselkedésébdl eredden kornyezetkimé-
16 termékké nyilvdnitottdk.

Adatai

StritGanyaggél

Cseppenéspont: nem mérhetd
Korr6zio-ellendrzés: (EMCOR szerint) 0 és 0
SRV-tesztelés (60 °C-os kornyezetben):
surlédasi tényezd < 0,2

Olaj

Fajtaja: szintetikus olaj

Kin. viszkozitasa (40 °C esetén):

mm?/s 17,0 DIN 51 562

(100 °C esetén): mm*/s 4,0 DIN 51 562
Lobbanaspont: °C > 170 DIN ISO 2592
Purpont: °C—45 DIN ISO 3016

Kiszerelés
10 literes mianyag kanndban.

Az itt megadott adatok iranyértékek. Eltérések a meg-
adott tréshataron beliil a kenGanyag minGségét nem be-
folyasoljak.
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VOROS JOZSEF

osztalyvezetd

A tudomadny és a gyakorlati élet barmely teriiletén ki-
emelt gondossdggal kell kezelni a hatdrteriileteket, gondol-
junk az orvostudomdnyra, a fizika és kémia vagy a mi
szakteriiletiinkon a pélya és hid kapcsolatdra. Ha ezeken a
tertileteken nincs meg az 6sszekapcsolodas (atfedés), ak-
kor téves kovetkeztetések, a gyakorlat szdmara kevésbé
hasznalhat6 eredmények sziiletnek. Eddigi palydm sordn
mindig arra torekedtem, hogy a feladat megoldasat a kap-
csolédo szakteriiletek szempontjabdl is megvizsgaljam, és
a kérdéskoroket jol ismerS szakemberekkel k6zos munka-
val, minden szakma szempontjabdl a legjobb megoldas
sziilessen. A lefrtak szellemében olyan témdk ismertetését
védlasztottam el6addsomban, amelyek irdnt a hiddsz és pa-
lyds mérnokok részérdl egyarant érdeklddés véarhato.

A nagyrakKosi volgyhid mozgasvizsgalata
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1. dbra — A nagyrakosi volgyhid statikai vdza

A 2000-ben forgalomba helyezett, 1400 m hosszu, sza-
kaszosan betolt feszitett vasbeton hid hazank leghosszabb
mtargya. A hid egyedi kialakitasat jellemzi, hogy sok vo-

I'Jj hidszerkezetekkel kapcsolatos
tapasztalatok

MAV ZRt. PVU PMLI Mérnoki Létesitmények Osztaly

natkozdsban eltér a hagyomdanyos hidszerkezetektdl. A hid
felszerkezete harom dilatacids szakaszbdl all.

Az ,,A” jeld szakasz 704 m hosszd, 16 nyilasi egyenes
hidszerkezet, és egyenletes emelkedSben fekszik. A 8. és
9. tamasz fix aldtamasztas, és mint keretszerkezet stabili-
zalja a hidat a normal erékkel szemben. A tobbi aldtdmasz-
tas lehet&vé teszi a hid hosszirdnyt elmozdulasat.

A ,B” jeld hidszerkezet kétnyildsd, 4tmeneti {ives,
hossz-szelvénytorés lekerekitéssel kialakitott palyaval.
Fontos szerepet jdtszik a dilatidciés mozgasok szétosztasa-
ban. K6zéps6 tdmasza, a 18. tdmasz fix kialakitasd. Ez a
77,0 m hosszu hidszerkezet monolit épitési technoldgidval
épiilt.

A ,,C” jeld szerkezet 614 m hosszd, 2300 m sugard viz-
szintes ivben és egyenletes emelkeddben fekvd vasiiti pa-
lydval. E szerkezeten beliil a 25. és a 26. tdmasz a fix ki-
alakitdsu. A hid statikai vazlatat az /. dbra mutatja.

Valamennyi szerkezet zart szekrénytartoval késziilt
zuzottkG 4gyazatos pélyadtvezetéssel. A vasuti palya 60
kg/m silyud felépitménnyel, SKL rugalmas lekotéssel ké-
sziilt, terelGsin beépitése nélkiil. A kisiklott jarmdvek veze-
tésére a hidszerkezettel egybeépitett vasbeton szegély szol-
gdl. E rovid ismertetésbdl is latszik, hogy mennyi az tj
megoldas a hidon. A f§ problémét azonban a vasuti palya
szempontjabol a hidszerkezet hosszirdnyd mozgdsa jelen-
ti, ami kiilonb6z6 hatasokbdl keletkezik. Ezek a hatasok a
kovetkezok.

Zsugorodds

A betonszerkezetek a kezdeti dllapothoz képest zsugo-
rodnak. Ennek hatdsara a tarté a betonozast kovetd id6szak-
ban nagyobb intenzitdssal, majd egyre csokkend mértékben
rovidiil. Pontos meghatdrozdsandl figyelembe kell venni,
hogy esetiinkben a felszerkezet koriilbeliil nyolc hénapig
épiilt, és mire az utolsé betonzom elkésziilt, addigra az els6
bebetonozott elemnél mér jelentSs mértékl zsugorodds tor-
tént. A rovidiilés mértéke a tartbhossz fliggvényében valto-
zik, legnagyobb értéket az ,,A” jeld szerkezet 17. tdmasza-
nal mutatott ki a tervezd, aminek értéke 86 mm.

Lassu alakvdltozds

A lassu alakvaltozas a feszitGerd betonra torténd atada-
sa kovetkeztében jon 1étre. A folyamat pontos nyomon ko-
vetésénél nemcsak a betonozdsi és feszitési idGpontokat
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kell szamitasba venni valamennyi elemnél, hanem a tart6
megterhelésének folyamatat is, mint példaul a zizottké
dgyazat beépitését, a hasznos teher megjelenését. Ennek
azért van jelentdsége, mert a teherrdadds kovetkeztében a
feszitSerd hatdsa csokken, vagyis a lassu alakvéltozast
el6idézs feltételek csokkennek. A mértékadé elmozdulds
lassu alakvaltozasbdl itt is az ,,A” hidszerkezet 17. tama-
szan jon létre, értéke 265 mm. A zsugorodds és a lassu
alakvdltozds is csak rovidiilést okoz az eredeti dllapothoz
képest.

Dilatdcios mozgds

A hémérséklet-valtozas hatdsdra 1étrejové megnyulas
vagy rovidiilés értéke a kritikus keresztmetszetben (,,A”
hidszerkezet 17. timasz) £109 mm.

A leirtak alapjan lathaté tehdt, hogy a
véglapelmozdulds szé€ls§ esetben 569 mm is lehet, de ha
ehhez hozzavessziik a 17. tamaszon a ,,B” hidszerkezet
mozgdsdt, akkor a hidszerkezet szempontjab6l 642 mm
mértékadé elmozduldssal szimolhatunk.

Ilyen mérvii mértékadé elmozdulds mellett a kordbbi
gyakorlattol eltéréen a kovetkezd szempontokat kellett fi-
gyelembe venni.

* A hidsarukat a zsugorodds és lassu alakvaltozas érté-
kével kiilpontosan kellett bedllitani, hogy lejatszoda-
suk utdn is biztonsdggal alatdmasszak a hidszerkeze-
tet (2. dbra).

* A hiddilatacids
tdmaszokndl
(1., 17., 19,
33.) éllithat6
dgyazatmegta-
masztot kellett
megtervezni és
beépiteni (2.
dbra).

* Ugyanezeknél

a tamaszoknal, mi-
vel az aljtdvolsig
akdr 1,00 m-re is megndhet, a ,,sinprovizériumhoz” hason-
16 palyadthidal6 szerkezetet kellett megtervezni és beépite-
ni.

1. kép — Kiilpontosan elhelyezett
hidsaru

a dilaticits hézag a viginyzéniban
utdnillithats

2. dbra — Allithaté dgyazatmegtimaszté

* Ki kellett fejleszteni és be kellett épiteni a +200 mm
nyitdsud sindilataciés késziiléket (2. kép).

e Adatmér§ és -rogzitG berendezést kellett telepiteni,
ami egyrészt a hidszerkezet hémérsékletét méri és
rogziti (ennek telepitési vazlata az 3. dbrdn lathatd),
masrészt méri és rogziti a sinhdmérsékletet, valamint
a hidszerkezet és a sinszdlak mozgasat.

A hidhémérséklet
mozgdasat a 4. dbrdn
mutatjuk be. Lathatd,
hogy a szerkezet
hémérséklete a sza-
béalyzatban megadott
értéken beliil maradt,
a tartészerkezet
kiilonbozd pontjan
elhelyezett
mérShelyek mérési
adatai kozott nincs
nagy eltérés, a szekrénytart6 belsejében mért értékek
jelentdsen elmaradnak a kiils6 hémérséklettdl. Ez indokol-
hatja a tart6szerkezet hdmérsékletének kisebb mérvd elma-
raddsat is.

A hid dilataciés mozgdsainak négy év alatt mért adata-
it mutatja a 5. dbra. A gorbe lefutdsa négyéves tdvlatban
nagyon jol szemlélteti a zsugorodds és a lassu alakvéltozds
lejatszodasanak folyamatat, az ebbdl szarmazd tartovég-

2. kép — Palyaathidalas és sindilatacios
késziilék

furatba helyezen
hémérd

Hamérbk telepitési vaziata

3. dbra — A beépitett h6mérdk telepitési vazlata

rovidiilés megkozeliti a 100 mm-t.

A hémérséklet-valtozasok és az elmozduldsok Gsszeha-
sonlitdsat latjuk a 6. dbrdn. A sinszal és a tartdszerkezet el-
mozduldsa értékeiben tapasztalhaté6 novekmény arra enged
kovetkeztetni, hogy a zsugorodas és lasst alakvéltozds ko-
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4. dbra — A hid hémérséklet-valtozasa az id§ fiiggvényében

vetkeztében a tartdszerkezet rovidiil, de a sinszalak elmoz-

dulasat ez nem befolyasolja. Végiil a 7. dbrdn a szamitott és

mért adatok valtozasat mutatjuk be kéthetes intervallumban.
A tapasztalatok osszefoglaldsa

* A hid mozgésa az elGzetes szamitdsoknak megfelel, a

dilataciés mozgasban a zart szekrény ,,termosz” hata-
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sa miatt kismértékd elmaradds tapasztalhato.

* A saruk és dgyazattdmasztok a szamitott elmozdulds-
nak megfelelnek.

* A pdlya és a hid dilatidciés mozgdsa szinkronban van.
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5. dbra — A hid dilataciés mozgdsa az id§ fiiggvényében
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6. dbra — Hémérséklet-véltozasok és elmozduldsok 6sszehasonlitisa

7. dbra — Szamitott és mért adatok 6sszehasonlitasa

* A hid rovidiilése a palydban nem okoz valtozast.
Atmeneti Kiegyenlit6 szerkezet mozgasvizsgalata

A vasuti palya kényes pontja a hid és palya csatlakoza-
sa. Szamtalan cikk és tanulmany foglalkozott e kérdéskor
elemzésével. A pdlyahibdt, ami az utazaskényelem és a
biztonsdg szempontjabol egyarant hatrdnyos, kiillonbozs
okok idézhetik elg.

Hdttoltéssiillyedés

Az Gjonnan épiil§ toltéseknél mindig jelentkezik alta-
laj-6sszenyomédas. Ez az altalaj jellemzGit6l és a toltés-
magassagtol fiiggden tobb decimétert is elérhet. Az altalaj-
0sszenyomoddas id6ben hosszan lejatszodé folyamat, mivel
az altalaj konszolidacidja hosszi id6t vesz igénybe. Kiilo-

nosen hosszd id6re adédhat a hattoltés 6sszenyomddasa
agyagtalajok esetében €és drteriileten épiilt toltéseknél. A
relativ mozgaskiilonbséget a hidf§ és a hattoltés kozott a
hidf§ alapozdsi mddja (példaul colopalapozds) noveli,
mert egy rugalmas dgyazasu toltéstest csatlakozik egy me-
rev alapozdsu hidf6hoz. Az elzdekben leirt jelenség hata-
sa csOkkenthetd toltésalapozassal, elGfeltoltéssel, taltoltés-
sel és a hidf§ alapozdsdnak helyes megvélasztasaval vagy
kiegyenlitSlemez  beépitésével. Ez  utdbbiaknak
koszonhetSen az egy keresztmetszetben 1étrejove siillye-
déskiilonbség a kiegyenlitSlemez hosszdban megoszlik.

Agyazdsi egyiitthaté viltozdsa

A hattoltésen fekvé folydpalyaban a vasuti vagany mint
rugalmasan agyazott tarté midkodik. A hidszerkezeten,
féleg a nyilt pdlyds palyadtvezetés esetén a palya megta-
masztasanak rugdallandéja nagysdgrenddel eltér a folyod-
palyaétdl, igy az dgyazasi egyiitthatd, ami a rugdallandé
inverze, jelentls eltérést mutat. A rugdallandé (egységnyi
teher hatdsara l1étrejovo 6sszenyomddas) valtozdsa a vastiti
palya terhelés alatti lehajlaskiilonbséget eredményez a fo-
lyépélya és a hidszerkezet feletti vagany tekintetében. En-
nek kikiiszobolése torténhet a hidon egy rugalmasabb pa-
lya-alatdimasztds beépitésével vagy egy datmeneti
kiegyenlitdszerkezet alkalmazéasaval.

A hidszerkezet tamaszponti szogelforduldsdbol szarmazo
padlyamozgds

Valamennyi hidszerkezet a terhelés hatdsara lehajlik. En-
nek értéke szabdlyzati elSirds szerint 160 km/h sebességig
max. L/800, ami egy 30,0 m tdmaszkozd hidszerkezet esetén
megkozelitéen 40 mm-t jelent. A véglapelfordulds (tdmasz-
ponti szogelfordulds) a hattoltésen fekvd vasiti palydban is
érezteti hatdsit. Ha e hatds kiterjedését 3,0 m hosszon felté-
telezziik, akkor a vastiti palya felemelkedése ebbdl a hatasbol
megkozelitden 4 mm. Ennek a mozgasnak az irdnya viszont
éppen ellentétes az el6z6 két pontban ismertetett
elmozduldsirdnyokt6l. Hatdsa egy olyan szerkezettel
csokkenthetd, ami a palya folemelkedését és benyomddasat
elére meghatarozott hatarértékek kozott tartja. A timaszpon-
ti szogelforduldsokbol keletkez6 palyamozgis eseteit a 8. db-
ra mutatja. A hivatkozott dbra két alapesetet mutat be. Az
egyik, amikor az 4thidal6 szerkezet a tdimaszvonalhoz képest
jelentGsen tilnyulik, példdul acél felszerkezetnél alkalmazott
végkereszttartd konzol esetén. Ilyenkor a tart6 lehajlasa ko-
vetkeztében a  tartovég felemelkedik, ami a
palyafelemelkedés mértékét és hosszat noveli. Mds a helyzet,
amikor az aldtdmasztds a véglaphoz viszonylag kozel van,
ilyenkor a pdlya fiigg6leges elmozduldsa kisebb, mivel a ta-

felszarkezel

£
H
g
g
i
&

1. Sindeformacib maimiilis
viglopellordulds eastén
pliyckonzel nélkil

8. dbra — Tamaszponti szogelforduldsbél keletkezd
palyamozgds esetei
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9. dbra — Atmeneti kiegyenlitd szerkezet hatédsa

maszvonaldtdl a hatds a hidtdl tdvolodva folyamatosan le-
épiil.

A 9. dbrdn harom esetet hasonlitunk Ossze: egyrészt a
mar ismertetett konzolosan tilnyuld felszerkezet lehajlasa-
bdl szarmazé hatast kiegyenlit§ tarté nélkiil, masrészt
ugyanennek a tartészerkezetnek a hatasat kiegyenlit§ tar-
toval. Végiil egy tavlati tovabbfejlesztési lehetGséget muta-
tunk be, amikor a kiegyenlitd tarté hid feldli felfekvése ru-
galmasan aldtdmasztott, ezzel a megolddssal az dtmenet
fokozatossdga még inkdbb biztositott.

A kiegyenlit§ tartét els6 alkalommal a Budapest—He-
gyeshalom vasitvonal 76+17 km-szelvényében 1évé Gu-
bacsi uti hid (3. kép) bal vaganydba épitettiik be az MSc
Kft. és a MAV HidépitS Kft. kozos szabadalma alapjan. A
szerkezetet a hid mindkét végén 2001-ben helyeztiik forga-
lomba. A jobb vdgdnyban megmaradt a hagyoményos pé-
lya- és hidcsatlakozds, ami j6 lehetGséget teremtett a két
kiilonbozd kialakitds mikodésének dsszehasonlitasara.

A vasbeton kiegyenlit§ tarté a hidf6tsl tdvolodo irdny-
ban eséssel kialakitott fenéklemezb6l és az erre a sinten-
gelybe beépitett 2 db bordabdl 4ll (10. dbra), aminek fels
sikja a palyaszinttel parhuzamos. A borddk kozotti és mel-
letti rész zuzottkd dgyazattal kitoltott, ami az 6nsuly nove-
1ését, igy a kiegyenlitd tart6 stabilitdsat segiti elS. A bordak
felsd sikjan 6 par hidfasaru taldlhatd. A saruk alsé lemezé-
re Neoprén miigumi betét kertil, a hidfakat a miigumi betét-
tel egyiitt dolgozd, de ellentétes hatdst kifejt6 rugdk szorit-
jék le szogvas kaloda segitségével (11. dbra). A kiegyenlit§
tarté hidtol tavolabb esd végénél vizelvezetés céljabol ke-
resztszivargé épiilt. A
kiegyenlit tarté hidfa
és zuzottk§ feltoltés
nélkiili képe a 4. képen
lathaté. A végleges
palyaleerdsitést a
terelGsin beépitése elbtt
az 5. kép mutatja.

— A beépités ota eltelt

3. kép — A Gubacsi ti hi id6szak kedvezd tapasz-
tavlati képe talata alapjdn tobb md-

targyhoz épiilt kiegyenlit tart6, és a 103/203. (XIL. 27.)
GKM-rendelet 4. sz. melléklet 1.2.2.1. pontja el6irja, hogy ,,A
nyiltpalyds kozvetlen sinleerdsitéses és rugalmas agyazasu

z

sinrendszerrel kialakitott dj épitésti vagy feldjitasra keriilS hi-

10. dbra — Kiegyenlit§ tarté hossz- és keresztmetszete

Hidfak leerésitése a feliilbordas vb. tartén
Y-Y

"X" RESZLET METSZET

migumi soru
.

11. dbra — A vasiti pélya lekotésének részletei

dak csatlakoz6 részeibe
a rugalmas 4tmenet biz-
tositdsa céljabol dtmene-
ti (kiegyenlit6) szerkeze-
tet kell beépiteni”.
Az dtmeneti
kiegyenlité6' tartoval
kapcsolatos tapaszta-
latok osszefoglaldsa
*ErzékelhetSen
csokken a pdlya
kedvez&tlen moz-
gdsa a hattoltésen.
* Csokken a fenn-
tartasi munka- €s
koltségigény.
e Javul az utazaské-
nyelem.

N e
5. kép — A vasiiti palya rugalmas
lekotése

Remélem, hogy az
ismertetett két példa
érzékelhetGen mutatta
be a pdlya és hid szakteriiletek mint hatarteriiletek egyiitt-
dolgozdsanak fontossagat.

Felhasznalt irodalom

Wellner Péter—Mihalek Tamds: A magyar—szlovén vasttvonal volgyhid-
jai 2. rész: A hid ismertetése, Vasbetonépités 2000/1.

Voros Jozsef: A magyar—szlovén vasutvonal volgyhidjai 6. rész: A hid-
szerkezet probaterhelése, Vasbetonépités 2001/1.

Vasiti hidak tartozékai és kapcsolodd szerkezetei (irdnyelvek a vastti
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BELI JANOS

igazgato

A vilag kozforgalmu vasttjainak mdr csaknem két év-
szdzados multja igazolta, hogy a vasutak feladataikat csak
akkor tudjak biztonsdggal és megfelel§ szinvonalon ellat-
ni, ha a vastiti tizem alapvetd elemei, a palya és a jarmd stb.
mindenkor megfelel§ allapotban vannak. Az elemek alla-
potanak dlland6 figyelemmel kiséréséhez — ezek korszerd-
sodésével egyiitt — fejlddtek fel mindenkor a vizsgalati
rendszerek és az ezekhez sziikséges miszerek is.

A technikai fejlédés magaval hozta a palyadiagnosztika
fejlédését, igy nagyon sok uj eljards és vizsgdlati mddszer
honosodott meg a vasutak teriiletén, koziiliik szdmos ter-
mészetesen a Magyar Allamvasutaknal is alkalmazésra ke-
rilt. Az utébbi id&szakban nagy hangsulyt helyezett a
MAV ZRt. a K+F-tevékenységre.

A kovetkezGkben a megvaldsult és megvaldsitds alatt
levé fejlesztések K+F-tevékenységét kivanom osszefoglalni.

Kutatas és fejlesztés az elmilt iddszakban
Meérethatdr-eléirdst érintd témdk
A MAV szdmdra nagyon fontos, hogy a palyéin alkal-
mazott mérethatdrrendszerek betartdsdval a forgalombiz-
tonsdg szem el6tt tartdsa mellett minél gazdasdgosabb
fenntartdsi rendszert tizemeltessen. A méretelSirds-rendszer
alapvetden befolydsolja a kozlekedés biztonsdgét.
A méreteldirdshoz tartozo kutatdsi témdk
* Mérethatarrendszer kidolgozadsa
* FMK-007 felépitményi mérékocsi geometriai mérd-
rendszeréhez tartoz6 mérethatarok kidolgozasa
* Az FMK-007 és az FMK-004 vaginygeometriai
mérdrendszerekhez tartoz6 mérethatdrok harmoniza-
cidja
* A siktorzulds vaganygeometriai jellemz8 mérethata-
ranak feliilvizsgédlata, kiilonbozd bazisu siktorzulds-
adatok elemzése.

Kitérok vizsgdlata, mérésiik, mérettiirésiik, mindsitésiik
korszeriisitése

A MAV pilyafeliigyeleti fejlesztési tervének egyik fon-
tos eleme a kitérék vizsgalati médszerének korszerdsitése.
A megval6sitas érdekében a KFV Kft. javaslatokat dolgo-
zott ki azok vizsgélatanak és mérésének korszerdsitésére, a
mérettiirések feliilvizsgdlatara, a valtok és keresztezések

MAYV Kézponti Felépitményvizsgalé Kift.

Palya- és hiddiagnosztikai fejlesztések

Az uj felépitményi mérokocsi rendszerbe dllitasanak

—

és iizemeltetésének tapasztalatai

kopdsmérésére, a kitér6k mindsitésére. Javaslat késziilt a
XI., XIII., XIV. és 800 tipusu kitér6k mérethataraira, valtd
és keresztezés kapcsolatok mérésére, mérethatdraira. Ki-
dolgozasra keriiltek a kitér6k dj geometriai mérethatar-
el6irasai is. A f6 szempont az volt, hogy a kitérSkre és a fo-
lyévaganyokra vonatkozé jelenlegi, egymadstol teljesen
eltérd alapu méret-elGirasok kozos alapokra keriiljenek. A
kitér6kre vonatkozé mérethatir-elGirdsba beépitették az
Orszdgos Vasuti Szabdlyzat dltal megadott mérethatar-ka-
tegoéridkat, igy a mérethatarértékek pdlyasebességtsl
fliggdvé valtak.

A kitér&szerkezetek egységes mindsitési rendszerének
részét képezi a vasanyagok kopdsvizsgalata. A kutatési fel-
adat végrehajtasa kozben meghatarozott keresztmetszetek-
ben kiilonb6z6 rendszerd €s tipusi valté- és keresztezési
profilt vett fel a PXY-w tipusu profilfelvevs késziilék. A
kutatdsi munka eredménye a kitérék valtéjara és kereszte-
z€ésére vonatkozd kopasi mérethatdrokra vonatkozo javas-
lat.

Az aldbbi konkrét kutatdsi témdk keriiltek kidolgozdsra
¢ Kitér6mérés korszer(sitése
* Kitérdk keresztezésének kopasmérése, mérettlirések
* A véltok kopdsanak mérése, mérettiirése.

Kis bazistavolsdgi geometriai méréeszkozok

A TrackScan ME 4.0 viganygeometria- és kitérémérd
késziilék egy konnyen kezelhet§ pélyadiagnosztikai mi-
szer, amely alkalmas a vagidnyok nyomtavolsaganak, tul-
emelésének, siktorzuldsanak, ivsugardnak, stippedésének,
valamint a kitér8k vezetési tdvolsaganak, nyomcsatornd;ja-
nak mérésére. A Metalelektro Kft.-vel kozosen kifejlesz-
tésre keriilt egy olyan kisbazisi mérdkésziilék, amely
lehet6vé teszi, hogy a mérés folyamatosan, ne csak elkiilo-
niilt pontokban torténjék, és igy a kitérd teljes hosszaban
tényleges mérési adatok dlljanak rendelkezésre. A mérési
eredmények mdagneses adathordozon torténd gytjtésével
és tarolasdval lehetdvé vilt az adatok szdmitogépes feldol-
gozdsa, kiértékelése és elemzése, egyszerlibb mérési
jegyz6konyvek és egyéb dokumentaciok elkészitése.

A méréberendezés rovid bazisa miatt sziikséges volt el-
végezni a korreldciés vizsgalatot a ,,nagy” mér&vonatok
eredményeihez, illetve a kézi mérési eredményekhez,
amely a megbizhatdsagi vizsgalatok elvégzése utan beve-
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zetésre keriilt a MAV ZRt. feliigyeleti rendszerébe. Az el-
végzett K+F-vizsgdlat cime: Kis bazistavolsagu geometri-
ai mérdeszkozok megbizhatdsdgi vizsgalata.

Az FMK-007 felépitményi mérékocsi

A hazai tervezésti FMK-007 szdamd mérékocsi a MAV
legijabb és legkorszertibb vaganydiagnosztikai eszkoze,
amelynek mérési rendszere lényegesen kiilonbozik a MAV
ZRt. minden eddigi vidganymérS berendezésétSl. A
mérGkocsi a vasuti viganyok geometriai jellemz&inek mé-
rését érintkezés- és torzitdsmentes moddszerrel végzi. A
mérérendszerhez tartozé irodai program lehetéséget nyujt
a mérési adatok elemzésére. A mérékocsin a geometriai
mérérendszer mellett jarmd-dinamikai mérérendszer is
iizemel, amely tovédbbi informacidt nyujt a palya biztonsa-
gi dllapotardl.

A mérési rendszer megvalositasahoz az aldbbi témdk ke-
riiltek kidolgozdsra

« Uj rendszerd  palyafeliigyeleti mérdkocsi
méréberendezéseinek kifejlesztése, rendszerbe allita-
sa

s

* Kiértékelési €s mindsitési rendszer kifejlesztése

* FMK-007 felépitményi mérSkocsi mérdrendszereihez
felhaszndl6i dtmutatd kidolgozasa

* Az FMK-007 felépitményi mérSkocsi geometriai
mérérendszeréhez tartozé terepi €s irodai programok
moédositasdnak specifikécidja.

A mérdvonat mérési eredményeinek felhaszndldsaval
az elkovetkezendd idGszakban nagyon sok elemzést cél-
szerd elvégezni.

Vdagdny megbontdsa nélkiili sinfesziiltség-mérés megva-
lositdasa

A hézag nélkiili vasuti vaganyok elterjedése tj mérési
feladatként vetette fel a vdgdnyok semleges
hdmérsékletének és a sinekben keletkez§ fesziiltségnek a
meghatdrozasat. Ez a hézag nélkiili vdganyrendszer egyik
legnagyobb problémdja mar épitésének kezdete 6ta, mert
ezek értékétdl fiigg a vagany biztonsdga. A kordbbi évek-
ben sok ilyen irdnyu kisérlet és javaslat volt, amelyek nem
nyujtottak megbizhaté eredményeket. Sikert az 1980-as
években elkezdddott magnetoelasztikus eljarason alapuld
kisérletek hoztak, amelyek a Barkhausen-elmélet alapjan
mikodnek.

z 2z

A hézag nélkiili vaganyokban torténd eljaras alkalma-
zasdhoz a kovetkez§ gyakorlati elemzéseket és vizsgalato-
kat végeztiik el

* Railtest késziilékek tovdbbfejlesztése

* Hegesztések felismerésére szolgdld eljdrds kifejlesz-

tése
* Semleges hdmérséklet vizsgdlata hegesztések kornye-
zetében

» Hézag nélkiili vaganyok technoldgidjanak vizsgalata

* Hosszirdnyu sinvdndorlds, semleges hdmérséklet-val-
tozas (ERRI)

* Sinfesziiltségtdl fiiggd munkak technolégiai folyama-
tainak korszerdsitése, hosszirdanyd sinvandorlds méré-
se és sinhdmérséklet valtozasa forgalom alatt

* Sinfesziiltségtdl fiiggd munkdk technoldgiai folyama-
tainak korszerisitése

* Sinhmérdk vizsgdlata

* A RAILSCAN miiszer h6mérdjének vizsgalata

» Zsugorfesziiltségek eloszldsdnak vizsgdlata.

Hulldmos sinkopds gépi mérésének tovdbbfejlesztése

A hézag nélkiili vdginyok hulldmos kopds mérését
minden nagy vasutndl mérékocsik végzik, igy folyamato-
san tudjak mérni az adott palyaszakaszon a viaganyok ro-
vid-, k6zép- és hosszi hullimu kopasdnak mértékét. Erre
alkalmas hulldmos kopasméré rendszer keriilt kifejlesztés-
re, amellyel 50 km/h-s folyamatos haladds mellett lehet
hulldmos kopdsmérést elvégezni mindkét sinszdlon. A tel-
jes rendszer lehetdvé teszi a periodikus sinkopds mértéké-
nek meghatdarozdsat, illetve az egyedi sinhibdk diagnoszti-
z4lasét és ebbdl egy pdlyaszakasz dllapotdnak minGsitését.
Sajnos az elmilt idGszakban a MAV ZRt. teriiletén ilyen

vizsgélatra nem keriilt sor.

A hozzd kapcsolodo kutatdsi témdk
* Gépi mérés tovabbfejlesztése
* Egybeépitett egyenességmérd kifejlesztése.

Alépitmény-diagnosztikdahoz kapcsolodo témdk

A kutatdsok kiterjedtek a vasuti alépitmény-vizsgalat
helyzetének feltdrdsdra, javaslat késziilt a korszerd alépit-
mény-diagnosztikai rendszer kidolgozdsara, alépitmény-
diagnosztikai mérékocsi és mozgd laboratérium kialakita-
sdra, georadar eljards alkalmazdsara az alépitmény-diag-
nosztikdban, ezenkiviil a teherbirdsmérések végrehajtasara
(konnyd ejtéstilyos dinamikus tarcsds teherbirdsmérés).
Javaslat késziilt az alépitményi rendelet mddositasara.

Alépitményhez kapcsolodo vizsgdlatok és elemzések

* Alépitmény dinamikus teherbirds-vizsgalat kifejlesztése

e A konnytejtdsulyos dinamikus tdrcsds prébaterheld
és a kordbbi berendezések kozotti korreldcios kapcso-
lat vizsgalata

* Alépitmény-diagnosztikai mérékocsi kifejlesztése

e Georadar kisérleti alkalmazdsa az alépitmény-diag-
nosztikdban.

Az tirszelvénymérés korszeriisitése
* Digitalis tirszelvénymérd rendszer kifejlesztése
e Urszelvénymérés korszerdsitése.
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A PATER szakért6i rendszer fejlesztése

A palyagazdalkodas legfontosabb feladata a biztonsagos
és nemzetkozi szinvonald vasuti kozlekedés alapfeltétel-
ének, a megfeleld minGségl vastiti palydnak a biztositsa.
Ehhez olyan pélyafeliigyeleti informdacids rendszert kell ki-
dolgozni, amely a karbantartdsi dontésekhez a sziikséges
palyadiagnosztikai adatokat dtfogdan és naprakészen tarol-
ja, s képes azokat megfelel6en megjeleniteni, feldolgozni
és a dontésekhez elGkésziteni. A WINPATER egy teljesen
Gj, az eddigi MAV-tapasztalatokat figyelembe vevé szak-
értdi program. Az orszagos vastthalézat allapotat diagnosz-
tizdlé6 méréeszkozok adatait fogadja, megjeleniti, és ezek
alapjan javaslatot tesz a sziikséges beavatkozasokra, illetve
az engedhetd palyasebességekre. A rendszer tobbszintld
elemzést tesz lehet§vé. A felsdszintd vezetés szdmara az or-
szagos halézat, egyes vonalak, illetve régidk éllapotdval
Osszefliggé anyagi forrasok elosztdsdban ad tdmpontot.
Operativ szinten, a mindenkori dllapot nyomon kovetése
mellett a lokalis és dltalanos mindsitési szdmok alapjan az
elvégzendd munkdk gazdasidgos megvaldsitasahoz, terve-
zéséhez nyujt segitséget.

A rendszer szdmos eldnyds tulajdonsdggal fog rendelkezni,
amely a kordbbi PATER 3. vdltozatban nem szerepel

* A nyilvantartott adatok grafikus megjelenitése

* Munkaltatdsi adatokkal (és egyéb torzsadatokkal)
adatbazis mtiveletek végrehajtasa (keresés, listakészi-
tés, rendezés...)

* Sebességmodul: a sebességek fajtdja, azok id&beni
véltozdsa megkoveteli egy olyan adatbazis 1étrehoza-
sat, amely a véltozdsokkal nem firja feliil a meglévd
adatbdzist, hanem a rendszer dj adatként nyilvantartja,
vagyis a meglév6 adatokhoz hozziirja. A sebesség-
modul a WINPATER-rendszer alprogramjaként fog
mikodni

» Gazdasagossagi vizsgélatok végzése, kiilonbozd tech-
nolégidk elemzése a munkavégzésre vonatkozdan

e A nyilvantartott mérési, vizsgdlati rendszerekhez uj
rendszerek hozzdaddsa

» Munkaltatdsi adatok 0sszevondsa térben és id6ben

e Palyafenntartdsi és feldjitdsi munkak tervezését és
ellendrzését segit6 szamitégépes rendszer elméleti to-
vibbfejlesztése (PATER 3.)

* Pdlyafenntartdsi tervezd rendszer (PATER 3.) elkészitése

« IdGszakos pft. hidvizsgélatok integraldsa a PATER 3.-
ba

» Szamitégépes palyafeliigyeleti nyilvantartds kialaki-
tasa

* Egységes erdforrds tervezs és szervezd rendszer

e Kézi mérési eredmények szamitdgépes rogzitése

e Sinprofil és hullimos kopdsmérési eredmények

* Szelvényezésazonosit6 rendszer bevezetése.

Eszkozfejlesztések az elmilt idgszakban

Sinekben, illetve kitér6kben el6fordulé gyartasi és fara-
ddsos anyaghibdk kimutatdsira tobb moddszert dolgoztak
ki, de a gyakorlatban az ultrahangos vizsgélati eljards bi-

zonyult a legalkalmasabbnak.

Ultrahangos sinvizsgdlo késziilék

A vaganyok, illetve
kitér6k specidlis vizs-
galatara keriilt kifej-
lesztésre a MAV ZRt.-
nél az ultrahangos sin-
vizsgdlo késziilék.

A merdleges sugdr-
z6 vizsgaldfejjel a viz-
szintes és kozel vizszin-
tes sinhibdk a fejben és
a singerincen (vizszin-
tes fejrepedések, lunke-

Bemand slapsdsiok | [ Filystaltigysiati sdatok
e ’ e [ Hepied vengatoan [rer———— 1
arnd | [ e | e |
=
A
| Adatok nylivantariésa és feldolgozésa  1BM FC |

I 1

= | [ ==

i

1. dbra — A WINPATER rendszerdbrija

e Vonali mdtargyak képeinek, miszaki rajzainak nyil-
véantartdsa, megjelenitése
* MéretelGiras-valtozasok felhasznalé altali médositha-
tosaga.
A PATER-rendszer megalapozdsdhoz és fejlesztéséhez
kapcsolodo modulok

rek) mutathatdk ki.

A ferdén sugarzo6 45°-os és a 70°-os sugarzo fejekkel a
ferdén elhelyezkedd sinhibékat, illetve a hegesztési hiba-
kat (vese alaku hibdkat, hegesztési zarvanyokat, 6sszeolva-
dasi hibdkat) ismerhetjiik fel.

Gépi sinkopdsmérd berendezés

2004-2005. évben a sindiagnosztika szerelvényre fel-
szerelésre keriilt egy korszerd, I1ézerrel mikods
sinprofilmér6  berendezés. Hasonléan a  tobbi
mérérendszerhez a sinprofilmérés is rendelkezik irodai
rendszerrel, amellyel a mérési adatok elemezhetdk. A
rendszer bevezetését a 2006. évben tervezziik.
Meérdrendszer f6bb miiszaki paraméterei

A profilmérés pontossiga +0,2 mm
A fiigg6leges kopasmérés pontossaga +0,2 mm
Az oldalirdnyd kopds pontossiga +0,2 mm
A mérési sebesség 80 km/h
A min. mérési 1épés

maximadlis sebesség mellett 0,37 m

E

2. dbra —
Forgatott ivsinek
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PALYA- ES HIDDIAGNOSZTIKAI FEJLESZTESEK

3. dbra —
Kopott ivsin

Az ultrahangos sinvizsgdlat sebessége 50 km/h, igy a
mérérendszer 250 mm-es mintavételre is alkalmas.
Szolgdltatott kopdsi jellemzdk

Belsd oldalkopds (jobb, bal sinszal)

Kiils§ oldalkopds (jobb, bal sinszal)

45°-0s belsé oldalkopds (jobb, bal sinszal)

Magasségi oldalkopas (jobb, bal sinszal)

Kiegyenlitett magassagi oldalkopds (jobb, bal sinszil).

Szolgdltatdsok
Irodai rendszer a mért sinprofilok megjelenitésére
Grafikus megjelenitése a mérési jellemzSknek (jobb,
bal sinszal)

She e
o S s o et o e s v

4. dbra —
Sinkopdsi
adatok
grafikus
abrazolasa

GRT MM o-o (R -AE B@Ee -9,
. P T

tolrooaEE w0 W e R @mm.

£EEESINEETSEITITEaTE

5. dbra —
Hibalista
Excel
formatumban

SEIESEE

14 ) il

Kopdsi adatok (X, Y) exportaldsa szoveg formatumba
Lokalis hibak generdldsa MAV-el&iras alapjan.

Gépi ultrahangos vizsgalorendszer fejlesztése (elkovet-
kezendo idoszak feladata)

Magyarorszagon az 1997. évben rendszerbe éllitott gé-
pi ultrahangos vizsgdlati rendszer feldjitdsat hataroztuk el
a vizsgdlati pontossag novelése érdekében.

Az Uj rendszerrel szemben tdmasztott kovetelmények az
aldbbiak

* A technikai szinvonal emelése

¢ 1500 impulzus/fordulat dtadé alkalmazasa

* 138-188 mm tartomanyban mérhet§ sinmagassag

¢ 32 id6szeletben torténd mintavétel a sin magassaga-
ban

* 2 mm és 4 mm mintavételi gyakorisag a sin hosszaban

* A visszhang jelek 4 szintd kvantdldsa és taroldsa

« Uj adatrogzité modul alkalmazdsa

* Kiértékeld szoftver médositasa, tovabbfejlesztése.

Az uj felépitményi mérdkocsi rendszerbe allitasianak és
iizemeltetésének tapasztalatai

Az FMK-007 tipusjeld felépitményvizsgdlé mérdkocsi
alapelvét — a MAV ZRt. Palya, Hid és Magasépitményi
Szakigazgatdsdganak megbizasa €s timogatdsa alapjan —
a MAV ZRt. Fejlesztési és Kisérleti Intézete (FKI) hosz-
szu fejlesztési munka révén dolgozta ki.

A mér6kocsi a vasiti vdganyok geometriai jel-
lemz&inek mérését érintkezés- és torzitdsmentes maod-
szerrel végzi. A mérdrendszerhez tartozé vaganygeo-
metriai irodai program lehetdséget nyujt a mérési ada-
tok elemzésére. A mérékocsin a geometriai mérdrend-
szer mellett jdrm{i-dinamikai mérGrendszer is iizemel,
amely tovabbi informdciét nyijt a palya biztonsdgi al-
lapotéardl. A kordbbi mérdkocsiktol valé eltérés abbol
ered, hogy a vaginy geometriai jellemzGin kiviil
egyidejlileg megadja a palya-jirmd (kerék-sin) kol-
csonhatés jellemzdit is, azaz a dinamikus mozgéasokat
eldidézd okot, a gerjesztést és az okozatot, a jarm{ va-
laszat is.

A vdgdnygeometriai rendszer f6bb tulajdonsdgai

e Torzitasmentes mérés (30, 40, 55, 70 m valaszthat6
kiértékelési hullamhossz)

e [rdny és hosszfekszint (siippedés) mérése a 40 méte-
res bazistavolsdgna:l V>22 km/h sebesség felett tud
csak mérési adatot szolgéltatni

* Méréseket adatbazisbdl is el lehet végezni

e Az irodai rendszerrel a mérési eredmények
elemezhetSek

* Az elemzés eredményei Excel formatumban elment-
hetdk.

Dinamikai rendszer f6bb tulajdonsdgai
e Pdlyasebesség: —10%-ig értékelhetd a mérési ered-
mény, ez alatt csak tdjékoztatd jellegliek a mérési
eredmények, mert a fizikai jellemzGk mérésére épiil a
rendszer
« A MAV ZRt. a mérdrendszer-bevezetd rendeletében
csak a ,,Bs” futdsbiztonsagi jellemzd értékelést vezet-
te be, a tobbi jellemzé csak tajékoztato jellegd
* Nincs hozza irodai rendszer, igy csak a mérGvonaton
lehet visszajatszani az eredményeket.
Tapasztalatok és megoldandé kérdések
A mérdvonat kozlekedtetése €s tizemeltetése nagy kihi-
vés elé dllitja a megrendeldt, az lizemeltetSt és a kozleked-

2 22z

tetéséért felelGs forgalmi szakszolgélatot.

Az aldbbi kérdésekre kell megtaldlni a vdlaszt a 2006. évi
mérések eldtt
* Mi torténik akkor, ha a mérGvonat sebessége nem éri
el a 22 km/h sebességet?
* Az igy nem mért szakaszok mikor és mivel keriiljenek
bemérésre?
* Palyasebességli kozlekedés biztositasa!
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A SZLOVAK VASUTAK ATALAKULASA 2002-2005 KOZOTT

2002-2005 kozott

MILAN SOLARIK

infrastruktira vezérigazgaté-helyettes
Szlovak Vasutak

A Szlovdk Vasutak (2SR) mint jogi személy 1993. 11.
10-én a Szlovdk Koztarsasag Nemzeti Tandcsa 258/1993.
sz. vasutakrdl sz6l6 torvénye alapjan alakult. A Szlovak
Koztarsasag (SK) EU-csatlakozdsi szandékéra vald tekin-
tettel feltétlen sziikség volt arra, hogy a Szlovak Koztarsa-
sdg kormanya foglalkozzon tobbek kozott az EU vasiti
kozlekedésre vonatkozé feltételeivel és javaslataival, me-
lyeket az EU-irdnyelvek hatdroznak meg.

A ZSR italakulési és Atszervezési projektje

Az SK korménya 830/2000. sz. 2000. 10. 18-i hatdroza-
tdban elfogadta ,,A ZSR atalakuldsi és atszervezési pro-
jektjét” (a tovabbiakban csak projekt): a vasuti pélya ird-
nyitdsa és lizemeltetésének fizikai és szamviteli szétvalasz-
tdsat a fuvarozdsi és kereskedelmi tevékenységektsl, a
ZSR-adésség projektben meghatdrozott mennyiségi és
id6beni rendezését.

A projekt biztositani hivatott, hogy a vasit teljesitse
belsSleg az allam felé, és kiilsSleg az EU felé irdnyul6 kiil-
detését. A projekt tovabbi feladata volt, hogy meghatdrozza
az allam és az atalakult vasutak kozti viszonyt, azaz az al-
lam kotelezettségét és kotelességét a kozszolgaltatési telje-
sitmények téritését illetGen, hogy teljesitse kotelességét a
vasuti kozlekedési infrastruktira mint leginkabb kornyezet-
bardt és legbiztonsdgosabb kozlekedéssel szemben, vala-
mint hogy végrehajtsa palyat mikodtets szervezeti egység
és a vasutvdllalatok miikodési feltételeinek liberalizédciojat.

A projekt elékészitése
A projekt el6készitése az EU-alapelvek figyelembevé-
telével tortént, és a kovetkezd tényekbdl indult ki
e piaci kornyezetben nyereségorientdlt vastti pdlyat
tizemeltetd kereskedelmi vallalkozé szervezeti egysé-
gek és vasttvillalatok létrehozdsa
* az 4llami kompetencia, valamint a vastti forgalomba
valé dllami beavatkozds mértékének meghatirozasa,
melynek célja a fliggetlen vasttirdnyitds terjedelmé-
nek meghatdrozdsa, dsszhangban az dllam kozleke-
déspolitikdjaval
e a vastti piac feltételeinek harmonizaciéja, mely vala-
mennyi kozlekedési formanak esélyegyenlséget biz-
tosit
e az adopolitika kozvetett eszkdzei a kornyezetbarat

A Szlovak Vasutak atalakulasa

A 7SR itszervezése a 2002-2005 kozotti
szervezeti valtozasok szemszogébol

PAVOL PAZITNAJ

igazgatd
Szervezési és Iranyitasi FSosztily, Szlovak Vasutak

kozlekedési formdk helyzetének megszilarditasara
irdnyulnak.

A projekt el6készitésénél sziikséges volt meghatdrozni:
a) az atalakitas f6bb céljait,
b) az atalakitas alapelveit.

a) Az dtalakitds alapvetd célja

* a vasut gazdasagi hatékonysaganak elérése

e a vasut allami koltségvetéssel szembeni pénziigyi igé-
nyeinek objektiv meghatdrozasa

* a piacorientdltsdg és a vevGigény feltételeinek kialaki-
tasa

* a tdvlati kiilfoldi t6kebefektetések szempontjabol von-
70 kornyezet kialakitdsa (2005), a teherforgalom teljes
mértékd privatizacidéjanak elSkészitése.

b) Az dtalakitds alapelvei
Arra val6 tekintettel, hogy a Szlovak Koztarsasag torvény-
hozésa nem ismeri a holding tipusu kereskedelmi tarsasagok-
16l sz0l6 torvénymodositdst, az érvényben l€vS torvények
nem tették lehetévé a ZSR holding tipust hatékony atalakita-
sat, ezért az 4talakitdsndl a kovetkezd elvek keriiltek elStérbe
* ZSR mint palyat mikodtets palyavasut (vasiti palya),
melynek tulajdonosa az allam
* vasuttarsasdg tevékenységének az akkori egységes
ZSR-t8l val6 kiilonvélasztasa (személy- és teherforga-
lom), 6ndll6 dllami tulajdond részvénytarsasdg forma-
jaban.

A ZSR-transzformacié

A ZSR-transzforméci6 gyakorlati megvaldsitdsanak
id6pontja 2002. 01. 01. Az egységes 7SR szétvélasztasaval
megalakult a 100%-ban dllami tulajdond vasutvéllalat, a
Zelezni¢n4 spolocnost' Rt. A Szlovak Koztdrsaség teriile-
tén ezt kovetden két vasuttarsasag kezdte meg mikodését

* ZSR — mint palyat mikodtetd palyavasut (vastti palya
— infrastruktira-kezelés és forgalomirdnyitds)

e ZelezniCna spolocnost' Rt. — szallitdsi tevékenység
végzése (személy- és teherforgalmat, valamint gordii-
16allomany kezelését biztositd vasutvallalat).

Mindkét vasuti tarsasdg a Szlovak Kozlekedési, Posta
és Tavkozlési Minisztérium irdnyitdsa ald tartozik.
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Koézlekedési-, Posta és Tavkozlési

1. dbra

Az dtalakulds céljainak egyike a jovét illetSen a kiilfol-
di tGkebefektetések szempontjabol vonzé kornyezet kiala-
kitasa (2005), valamint a teherforgalom teljes mértékd pri-
vatizdcidjanak eldkészitése volt. A vasutvallalat
Zeleznitnd spolocnost' Rt. 2002-2004 kozotti tevékenysé-
gét e cél elérése hatdrozta meg.

A Szlovdk Koztdrsasdg teriiletén 2005. 01. 01-t61 hdrom
vasiiti tdrsasdg alakult
* ZSR — pélyat mtikodtetd palyavasit
* Zeleznicn4 spolocnost' Slovensko Rt. — sz4llitdsi tevé-
kenységet lebonyolitd vasutvallalat — személyforga-
lom
* Zelezni¢na spolo¢nost' Cargo Rt. — széllitdsi tevé-
kenységet lebonyolité vasitvallalat — teherforgalom.

Egyidejtileg 2005. év folyamdn tenderkiirdsra keriilt
sor, melynek tirgya a Zelezni¢nd spolo¢nost' Cargo Rt. el-
addsa 100% értékben, amely legkésdbb 2006. évben ese-
dékes.

ZIBBK CARGD

Zelezniéna spoloénost Slovensko, o.s.

2. dbra

A ZSR mint palyat miikodteté palyavasut

A ZSR 8 tevékenysége 2002. 01. 01-t6] kezdve egye-
bek mellett a vasuti palya iizemeltetésére, karbantartasara
és a forgalom irdnyitdsara 0sszpontosult. A Szlovak Koz-
tarsasdg EU-csatlakozdsa kapcsdn sziikségszerd volt a
ZSR tovibbi atalakitdsa és dtszervezésének folytatdsa az-
zal a céllal, hogy a 7SR mint infrastruktira-kezel§ mako-
dését meghatarozé feltételeket alakitsanak ki, melyek
egyenértékiiek az EU-tagallamok infrastruktiira-kezelGivel.
Az EU-tagéllamok vezet$ képviselGinek koppenhdgai ér-
tekezletén, melyen sor keriilt az SK csatlakozasi szerz&dés

alirasdra, a célallapot elérésével kapcsolatos feltételeket
oly médon hatdroztdk meg, hogy a ZSR kozlekedési pia-
con kifejtett tevékenysége az EP altal elfogadott irdnyel-
vekkel dsszhangban torténjen.

E cél elérése érdekében sziikséges, hogy a ZSRa meghatdro-
20 évben (cca 2007) a kovetkezd feladatokat ldssa el:
* a ZSR f6 tevékenysége (core business) — vastti pdlya
kezelése és lizemeltetése
* a ZSR munkaszervezetét és tevékenységének terjedel-
mét oly mddon illeszti az EP és ET 2001/14/EK-
irdnyelvéhez, hogy szolgaltatasait mint infrastruktdra-
kezel6 végezhesse az emlitett irdnyelv II. mellékleté-
ben foglaltak szerint
*a 7SR feladatait flexibilis, folyamatorientdlt munka-
szervezeten beliil végezze, mely rugalmasan alkal-
mazkodik a kdrnyezet véltozasaihoz
«a ZSR gazdalkoddsdra minimdlisan a kiegyensilyo-
zottsdg legyen jellemzd, azaz a kiaddsokat a pdlya-
haszndlat dijabol, egyéb gazdasigi tevékenységeknél
elért nyereségbdl €s allami tdmogatasbol fedezik.
A fentiekben vazoltak alapjan a ZSR a célallapot eléré-
se érdekében a 2002. évt6l kezdddben folytatélagosan vég-
71 irdnyitasi és szervezési rendszerének maodositasat.

A 7SR atszervezése a 2002-2005
kozotti szervezeti valtozasok
szemszogébol

A célallapot elérésének egyik feltétele, hogvy a ZSR
infrastruktira-kezelSként a feladatait flexibilis, folyamatori-
entdlt munkaszervezeten beliil végezze, mely képes rugalma-
san alkalmazkodni a kornyezet véltozdsaihoz. A ZSR mint
infrastruktira-kezel§ sajat kapacitdsaval csak olyan szolgél-
tatétevékenységeket végez (az EP és ET 2001/14/EK-
irdnyelv II. mellékletében foglaltak szerint), melyek esetében
nincs a ZSR-en kiviil egyéb vilasztési lehetdség, illetve a
szolgaltatasok kiils6 kornyezetbdl vald megvasarlasa a ZSR
szamdara el6nytelen lenne, vagy sajat kapacitds kialakitdsa

)

(tevékenységbdvités) nem lenne gazdasigos.
A célallapot elérésének folyamata

A célallapot tervezett elérése harom szakaszra oszlik.
Azl szakasz a 2003. évben valosult meg (2003. 12. 31-ig),
7SR Teriileti Igazgatosagok alakultak, valamint megvalo-
sult a ZSR Vezérigazgatésdg munkaszervezetének optima-
lizaldsa.

2003. 12. 31-ig érvényes munkaszervezet (a valtozdsok
el6tt) ldasd 3. dbra.

A fent emlitett munkaszervezet funkciondlis, dgazatilag
kozpontositott volt, melynek legnagyobb hétrdnya a belsd
dgazati érdek elStérbe helyezése a vevGigénnyel szemben.

Az 1. szakasz kitlizott célja az dgazati munkaszervezet
negativumainak kikiiszobolése, valamint a legfelsd és ko-
z€épszintd adminisztrativ apparatus racionalizacidja.

A Pélyavasiiti K6zpontokbdl (25) négy Teriileti Igaz-

gat6sdg alakult (OR): a trnavai, Zilinai, koSicei és
zvoleni székhellyel.
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.=

3. dbra

‘ 7SR Vezérigazgatésag

]

Terlleti

Terileti
Zvolen

Terileti
Kodice

Terileti
Trnava

I | [ |

Végrehajté Végrehaito Végrehaits ‘ ‘ Végrehajto

Zilina

munkahelyek munkahelyek

4. dbra

Az 1. szakaszban elért eredmény tobbféle mutatoval
Jjellemezhetd
e adminisztraciés munkaer§-megtakaritds (—403 mun-
kakor)
e ,,agazati érdek” kikiiszobolése
e adminisztracidigény csokkenése.

Egyidejtileg le kell szogezni, hogy az 1. szakaszban
nem sikeriilt megoldani a karbantartdsi tevékenység
kettdsségének fennalldsat (kiils§ és bels§) haszndlati sza-
balyok meghatdrozdsa nélkiil, valamint a karbantartasi
koltségek magasabbak anndl, mint amit a rendszer
elGallitani képes.

Gyakorlati megvalésitasra 2004. 01. 01-jét61 2005. 06.
15-ig a II. szakasz keretén beliil sor keriilt a miszaki
szolgaltatds (karbantartds) kiilonvaldsara a Teriileti Igaz-
gatdsdgoktol, és ondllo belsS szervezeti egység alakult:
Vastti Infrastruktira-Karbantartds Bratislava (UZI). Ez-
zel a 1épéssel meghatdrozdsra keriilt a vasiti
infrastruktdra-kezel§ tevékenység és vasuti infrastruktu-
ra-karbantartasi tevékenység. A végrehajtott szervezeti
valtozdsokat kovetGen a ZSR-en beliil  vasiti
infrastruktdra-kezeld tevékenységet a vastiti forgalomira-
nyitdssal egyiitt két Teriileti Igazgatésdg végez Trhavan
és KoSicén. A zilinai és Zvoleni Ter. Igazgatésdgokbol
Regionadlis Iranyité6 Munkahelyek alakultak: ZA, ZV, me-
lyek szervezetileg a Vastiti Infrastruktira-Karbantartas
Bratislava irdnyitdsa ald tartoznak.

Teriileti Igazgatosdg mint infrastruktiira-kezeld munka-
szervezete

A TI eredeti Végrehajté Munkahelyeibdl (Vas. Pily. és
Ep.-en kiviil) a palyakezeldnél mikodési korzetek alakul-
tak (szam szerint 10).

Az UZIV Bratislava munkaszervezete

« UZI Igazgatésig az egyes részlegekkel egyiitt (Vas.
Pilyak és Ep., Tavk. és Bizt., Energ és Elektr., Hu-
manpolitika, Gazdasagi R.)

* Az eredeti zilinai és zvoleni TI-bSl Regiondlis Iranyité
Munkahelyek alakultak (Vas. Palydk és Ep., Tavk. és
Bizt., Energ és Elektr. Termelési részlegekkel),

* Humadnpolitikai Szekcid

* Gazdasagi Szekcio

« az UZI Igazgatésaghoz csatoltak a kordbbi Hid4szati
Kozpontokat: Mostné obvody Bratislava, KoSice
(munkaszervezetiik és szervezeti hovatartozasuk
szempontjab6l a Regiondlis Irdnyité Munkahelyek
szintjén talalhatok).

A TI eredeti Végrehajté Munkahelyeib6l az UZI kere-
tén beliil Helyi Karbantartdsi Kdzpontok alakultak (szdm
szerint 107).

A 1. szakasz tervezése és megvalositasa négy fdzisban tortént
1. fazis-el6készités (2004. 01. 21.-02. 19.)

2. fazistervezés (2004. 02. 20.—szeptember)

3. fazismegvaldsitas (2004. szeptember—2004. 12. 31.)

4. fazisstabilizacid (2005. januar-2005. juin).

A 1I. szakasz célja volt egy belsd szervezeti €s irdnyita-
si rendszer létrehozdsa gy, hogy a jovGben lehetSség le-
gyen hatékonysdgdnak novelésére. Egyidejlileg leszogez-
hetd, hogy a II. szakasz kiilonosen ambicidzus és igényes
projekt volt f6leg az dtszervezés dinamikdjdnak és mélysé-
gének szempontjdbol olyan nagy €s jelentGs villalat eseté-
ben, mint kétségkiviil a ZSR. A II. szakasz gyakorlati meg-
valésitdsaval ,,belsd vallalkozdsi viszony” alakult ki a szol-
galtatds megrendelGi és atvevdi kozotti (infrastruktiira-
kezelG), akik a karbantartasi tevékenységet végzik.

A Il szakasz vdarhato eredményei

* a karbantartds rendezetlen kettGsségének kikiiszobo-
Iése (A Vasuti Infrastruktira Karbantartas termékki-
ndlata altal egyértelmd szabdlyok alalkulnak ki arra
vonatkozdan, mikor belsd és mikor kiils§ szallitd)

e a karbantartasi koltségek nem haladjdk meg azt a
mennyiséget, melyet a ZSR rendszere eldallitani képes

*a lehetd legnagyobb mértékben Osszpontositani és
kozpontositani a vasuti palya karbantartdsdhoz és ja-
vitdsdhoz sziikséges sajdt kapacitdst ugy, hogy ideig-
lenesen kikiiszobolhetS legyen a ZSR kiils§ szallitdi-
nak befolyasa.

A 1Il. szakasz tervezett iddtartama: 2005. 07.-2006.
06., gyakorlati megvaldsitdsa folyamatban van. Ennek ke-
retein beliil a kovetkez§ feladatok keriilnek megolddsra

* munkaszervezet folyamatirdnyitdst tiikkrozg

aktualizécidja

* vastiti infrastruktira-kezelés és karbantartds informa-

tikai rendszerének projektje

* folyamatok teljesit6képességének mérése

* redesign SAP mint a teljesitSképesség mérési eszkoze

¢ 1j jovedelmi rendszer.

Forditotta: Nagyova Maria
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SANDOR FERENC

igazgatd
VAMAV Kft.

2oz

A gyongyosi kitérdgyarat 1952-ben alapitottak és épi-
tették meg olyan infrastruktdrdval, amely lehet6vé tette
1200 £8s 1étszammal 1000-1200 kitér$ gyartasat évente. A
privatizacié soran 1991-ben az osztrdk VAE GmbH, vala-
mint a Magyar Allamvasutak 50-50 szdzalékos részesedé-
sével megalakult a VAMAV Vasuti Berendezések Kft. A
kiilfoldi tulajdonosok megjelenésével lehetGség nyilt a leg-
Ujabb technolégidk alkalmazasara. A kft. a nyeresége visz-
szaforgatdsdval és tSkeemeléssel jelentSs fejlesztéseket

1. kép — A leolvaszto tompahegeszt§ gép és
a varratlehizé berendezés

2. kép — A Titan mar6gép megmunkalas kozben

Fejlesztések a VAMAV-nal

AR

VAMAV

Vas(ti Berendezések Kit

3. kép — A B60-1800 kitérd

hajtott végre az elmilt években, a legnagyobbak a
kovetkezdk: 1996 leolvaszté tompahegesztS gép a csucssi-
nek és az Mn keresztezések hegesztésére (1. kép).

2003: a Titdn CNC-mar6gép beszerzésével a gyalulasi
technoldgia helyett bevezetettiik a mardsi technoldgiit,
amely jelentds termelékenységjavulast eredményezett az
Osszes hengerelt alapanyag megmunkalasaban (2. kép).

A kiemelt beruhazasok mellett természetesen a gyarta-
si folyamatok tobb pontjan tortént korszerdsités. A gyart-
manytervezési teriileten el§szor az auto CAD, majd a Pro-
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5. kép — Az RL1-49 vezetGsin

Engineering rendszer lehetvé tette a korszerd, gyors ter-
vezést €s a technologizalast.

Gydrtmdnyaink a kovetkezdk
< Kitérék
< Vaganyaitszelések
< Viaganykapcsolatok
< Dilatacids késziilékek
% Utkozdbakok
< Szigetelt sinkotések (GTI-ragasztdsok)
% Atmeneti sinek
% Hoénfutds- és szorul6fékjelzs berendezés.

A kitérdk a kovetkezok
— 48 rendszerd kitérok: XI, XII, XIII, XIV, XVI, XVII,
XVIII, 800, 2200.
— 54 rendszerd kitérék: X1, XII, XIII, XIV, XVI, XVII,
500, 800, 1800, 2200.
— 60 rendszerd kitérék: XI, 800, 1800.

A kitér6kbdl a legutolsé fejlesztés az B60-1800 kitérd
(3. kép).

A 48-as rendszerd faaljas kitérék 48,5 kg/m rendszerd
sinb6l késziilnek (MSZ 2575). Magyarorszdgon a singyar-
tds teljesen megszlnt, kis mennyiség miatt a magas
csucssinszelvény (MSZ 7261) gyartdsa kiilfoldon nem
gazdasdgos. A magas cstcssin az R65 csucssinszelvénnyel
helyettesithetS. A vezetGsin-szerkezettel is hasonlé gondok
tapasztalhatok. Az MSZ 2524 ,I” vezetGsin az RL1-49
vezetGsinszelvénnyel helyettesithetS. Eltérések az MSZ és
az RL1-49 szelvények kozott: a hevederkamra dblése az
MSZ szelvényen 1:3.5, az RL1-49 szelvényen pedig 1:3.
Emiatt azonos nyomcsatornaméretnél a talpszél 3 mm-rel
beljebb keriil. Az eltérések miatt az alkatrész-vezet&sinhez

1. dbra — Az S49 alitét lemez a manyag kozbetéttel

betéttuskok, hézagoldlemezek sziikségesek a beépitéshez
(4-5 kép).

Az 48-402 és 48-403 (MSZ 5783) alatét lemezekhez a
hengerelt alapanyag nem beszerezhetd, ezért S49 szelvé-
nyd hengerelt alapanyagbdl lehetséges az aldtétlemez-
gyartas (1. dbra).

A keresztezési kozéprész szerelt mangan vagy karbon
csucsbetéttel, valamint hegesztett mangéan cstcsbetéttel és
csatlakozésinnel késziil. Uj fejlesztés a CENTRO1400 ke-
resztezési kozéprész, amelynek anyagmingsége 51 CRV4
(6. kép).

6. kép — A Centro 1400 keresztezési kozéprész

A 48 rendszerd kitérdk jovdje: a gydrtashoz sziikséges
optimdlis alapanyag hidnya miatt a gyértasi koltségek maga-
sabbak. Tartalékalkatrész-gydrtds jelenleg biztosithato, 48
rendszer( 1j kitér8k beépitése csak indokolt esetben javasolt.

Az 54 rendszerd kitérék UIC 54 (UIC860) alapanyag-
boél késziilnek. Az alapanyag jelenleg beszerezhetd, de nem
terjedt el széles korben kiilfoldon. A magas cstcssines val-
tok csak alkatrésznek rendelhet8k. A csicssin R65 csucs-
sinszelvénnyel helyettesithetS. Az alacsony cstcssin (MSZ
7261) magassdga 132 mm. Alkatrészcsicssin Zul-60 pro-
filbol késziil 132 mm-re lemunkélva.

A keresztezési kozéprészek fajtdi

e szerelt sincsicsos vagy mangin fGcstics-mellékesu-
csos kivitel,

e részben hegesztett mangancsticsos keresztezési ko-
z€prész, ahol a csucsbetét és a két csatlakozésin van
Osszehegesztve, itt a konyoksinek szereltek,

* kozépblokkos kivitel: a manganblokkhoz 4 db csatla-
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7. kép — Az Mn kozépblokkos keresztezés hegesztett csatlakozoésinekkel

koz6sin van hozzdhegesztve, nincsenek konyoksinek,
valamint vizszintesen elhelyezett kotGelemek.
Vezetdsin-szerkezetek fajtdi
* Hagyomanyos ,,I”” alaku vezetSsines kivitel. Jelenleg a
vezetdsin RL1-49 szelvénybdl gyarthato.
e U alaku (UIC33) vezetGsinnel szerelt szerkezetek.

60 rendszerii betonaljas kitérdk

A valt6 alacsony csucssines kivitelben (MSZ 7261) ké-
sziil. Magassdga 132 mm. Az alkatrészcsticssin Zul-60
profilbdl késziil 132 mm-re lemunkélva. A Zul-60 csics-
sinszelvény magassdga ugyanis eredetileg 134 milliméter.

A keresztezési kozéprészek fajtdi

* Szerelt mangén f&csics-mellékesicsos kivitel.

* Részben hegesztett mangédncstcsos keresztezési ko-
z€prész, ahol a csucsbetét és a két csatlakozdsin van
Osszehegesztve, a konyoksinek pedig szereltek.

» Kozépblokkos kivitel: a manganblokkhoz 4 db csatla-
koz6sin van hozzahegesztve, nincsenek konyoksinek,
valamint vizszintesen elhelyezett kbtGelemek (7. kép).

Valamennyi rendszernél ltalanos megoldas: a csicssin
lekerekitett profillal késziil. Ez a gyaluldsos gyartést fel-
valté CNC-technoldgia miatt sziikséges. A betonaljas 54
és 60 rendszer( kitérSk esetében célszerd a vélydalj alkal-
mazdsa. A vélydalj villamos, vondvezetékes és kézi allitds-
hoz egyarant alkalmazhat6. A VAMAV kitér&inél WSSB,
Alcatel, HVH, valamint a VAE éltal a kozelmultban kifej-
lesztett SPH allitdmiivek alkalmazdsdra van lehetdség. Az
MGV tipusi gorgds valtéallits, amelyet a MAV-Thermit
Kft. szallit, az j betonaljas kitérdk tartozéka.

A VAMAV Kft. folyamatosan torekszik az 4j szerkeze-
ti megoldasok alkalmazasara. Az egyik ilyen termék a ko-
zépblokkos keresztezési kozéprész. A B54 XI VM és a
B60 XI VM keresztezésekhez mdr rendelkezésre 4ll ez a
megoldas, a B54 XIII VM kozépblokkos kitérd kifejleszté-
se folyamatban van.

A SPHEROLOCK® zérszerkezet a hazai alkalmazdsi
engedély beszerzésénél tart. Jelentds eldny a jelenlegi zér-
szerkezetekkel szemben, hogy teljesen zart kiviteld, és a
karbantartési ciklusa 6 hénap (8. kép).

A VAMAV kiildetésének tekinti egyéb felépitmény-
szerkezetek gyartasat és tovabbfejlesztését is, az egyik ilyen
termék a B60 rendszerd nagynyitasu dilatacios késziilék. En-
nek nyitdsa £200 mm, 160 km/6ra sebességig alkalmazhatd.
A Zalalsvé—Oriszentpéter-vonal vasbeton szerkezetli volgy-
hidjain ilyen késziilékek lettek beépitve. Masik hasonld ter-

8. kép — Spherolock-zdrszerkezet

mék a B60 rendszerd nagynyildsu iker dilataciés késziilék.
Ennek nyitdsa 2x+200 mm. Amennyiben a zalaegerszegi del-
tavagany helyszinrajzi kotottségei nem akadalyozndk meg,
akkor 160 km/h sebességgel lehetne kozlekedni rajta.

A VAMAV hénfutis- és fékellen6rzd berendezést is ki-
fejlesztett a kozelmdltban, amely a folotte dthaladé csap-
agyak és fékberendezés hdmérsékletét ellendrzi. Egytittal
kisz{ri a szorul6 fékeket, amivel érzékeli a jarmtiszerkezet
mas, karos felmelegedését is. A berendezés a hozza kap-
csol6dé szamitogépes egység jovoltabdl a jarmiveket azo-
nositja, és sebességét is méri (9. kép).

w M AT -
9. kép — A hénfutasjelzd mérdegység
A jovébeni fejlesztésiink a betonaljra el8szerelt valtd,

késSbbiekben kitérd kiszallitdsa a beépitési helyre (10., 11.
kép).

10. és 11. kép — A betonaljra szerelt kitérd és valto kiszallitdsa
a beépitési helyre
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XIII. Palyafenntartasi Konferencia
Dobogoko, 2005. oktober 5-7.
Kulturalis programok

A XIII. Palyafenntartdsi Konferencian résztveviket ter-
mészetesen nem csak szakmai programok, el6addsok vér-
tdk a haromnapos dobogdkdi rendezvényen. A szervezik
feladata volt, hogy a szakemberek szdmara minden nap
tartogasson egy-egy kulturdlis attrakciot is, mely kész fel-
idiilést jelentett az egész napos szakmai el6addsok utdn a
déluténi, esti 6rdkban. A programok dsszedllitdsanal ligyel-
tek arra, hogy a résztvevdk szdmara — minden bizonnyal na-
gyon kiilonboz8 érdeklddési koriik miatt — valtozatos, a
kultdra tobb teriiletét felolelé programokat biztositsanak.
Az orgonakoncert, a varosnézés, a torténelmi emlékhelyek
megtekintése mellett tancegyiittesek, szinészek és zeneis-
kolas novendékek gondoskodtak a kikapcsolddasrol.

A kulturdlis programok sora oktéber 5-én Baréti Istvan
orgonamiivész koncertjével kezdddott az Esztergomi Ba-
zilikdban. Volt, aki a komolyzene mellett vagy helyett egy
kora esti sétat valasztott a Var-hegyen, ahol megtekinthet-
te a Millenniumi emlékmiivet és a nemzeti-egyhdzi emlék-
helyet.

A 2005. oktéber 6-i elfaddsok utdn a résztvevik
Koditek Pal (Cathedralis Tours) idegenvezet§ tarlatvezeté-
sével megtekinthették Esztergomban a Bazilika, az Al-
templom, a Kincstér és az Arpad-hézi kirlyi palota torté-
nelmi emlékeit.
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A rendezvény mdsodik napjanak estéjén a Konferencia-
kozpontban rendezett Szakmai taldlkozon Sajgd Szabolcs
a Konferenciakdzpont igazgatéja koszontotte a részt-
vevOket. Kulturalis, szdérakoztatd misort adott a Pilis-
szentkereszti Tancegyiittes, majd fellépett Détar Enikd
szinmivésznd a Vasutas Zeneiskola novendékeivel (Bara-
nyai Annamadria, Beke Eva, Danké Zsolt, Kuszenda Esz-
ter, Mizsei Viktor, Pirgel David).

Osszedllitotta: Csonka Eva, Biré Sdndor
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GONDOLATOK A KONFERENCIAROL

A HARO
-
!

Dr. Kazinczy LASZLO Dr. HorvAT FERENC BoTH TAMAS

Orémomre szolgdl, hogy a sok évtizedes hagyomanyokat folytatva immdr 13. alkalommal nagy szdmban
jottek ssze a vasuti palya al- és felépitményével, annak épitésével-fenntartdsval, tovibba a kapcsolédo te-
riiletekkel foglalkozd szakemberek.

A Palyafenntartdsi Konferencidt, mely mindenkor a szakma tinnepe, idén kiilénos varakozés elzte meg.
Az elmilt id6szak — a szakma korében eléggé vitatott — szervezeti véltozdsait kovetSen ugyanis éppen
vezet§valtds zajlott a MAV élén a konferenciat kozvetleniil megelGzden. Bzért megkiilonboztetett érdeklGdés
kisérte Heinczinger Istvdn vezérigazgaté-helyettes tr elSaddsit. Orommel hallottuk, hogy tobbek kozott
olyan kérdésekre helyezte a hangsilyt, olyan célokat fogalmazott meg (bizonytalansig megsziintetése, meg-
becsiilés javitasa, tij szakemberek megnyerése stb.), melyek az elmult néhdny évet egyiltalan nem jellemez-
tek. Reméljiik, hogy az itt elhangzott szép szavak a kozeli jovSben tettekben is megnyilvanulnak.

A minisztérium, a hatosagok, az egyetemek, a hatdron kiviili és beliili tarsvasutak, a MA V-on beliili és at-
t6l fiiggetlen véllalkozéi szféra szakemberei, képviselGi, a MAV és szakszolgalatunk vezeldi, a tarsszakszol-
gélatok képvisel6i €s pdlyds szakembereink jelenléte, tartalmas, szinvonalas elGaddsai, eszmecseréje nagyban
segitette a konferencia sikeres megvaldsitdsat.

A konferencia végeztével gy érzem, hogy a magunk szdmara kit{izott harmas célt elértiik.

Sikertilt jol és széleskdrlien bemutatni az elmilt harom évben bekovetkezett vdltozdsokat, a palydk épité-
se ¢s fenntartasa teriiletén elért eredményeket, sikereket, kudarcokat, az al- és felépitménnyel kapcsolatos fej-
lesztéseket, tovdbba szdmba vettiik jovébeni terveinket, bemutattunk olyan részteriileteket, melyekre szakem-
bereink jo részének nincs teljes kord rdldtdsa.

Lehetdséget biztositott a konferencia arra, hogy a kiilonbdzd teriileteken, kiilonbdzé munkakorokben dol-
gozo szakemberek megismerjék egymadst, beszélgessenek, véleményt cseréljenek, vitatkozzanak, a szakmai
¢s kollegidlis kapesolatok erdsodjenek, melyek a mindennapi munkat is pozitivan befolyasolhatjdk.

Az elmalt iddszak tapasztalatai, valamint a jelenbdl levonhaté kévetkeztetések, tanulsagok alapjan konfe-
rencidnknak fentieken til sikeriilt olyan jovSképet is megfogalmaznia, mely eligazitdst adhat az
elkovetkezendS mindennapokra. Ennek érdekében a hagyomdanyoknak megfelelGen ezittal is ajanldsok meg-
fogalmazasaval probaltunk ,,utat mutatni”.

A MAV palyafenntartdsi szakdga a vasit meghatéiroz6 része. Az itt dolgozé kollégdk szellemi t6kéje min-
den idében biztositék feladataink sikeres megoldasira. Remélem, hogy a konferencidn elhangzottakbdl erdt
meritve, a tartalmas és eredményes mult, a tanulsdgos jelen folytatdsaként megalapozzuk azt a jovét, melyre
mi is, és a kovetkez6 vasutasnemzedék is biiszke Iehet.

A budapesti régi6 altal megrendezett XIII. Palyafenntartdsi Konferencia mélt6 volt a pdlyafenntartdsi szak-
ma sz€p hagyomdnyaihoz. A lebonyolitds, a szakma sokszintiségét bemutaté tartalmas eldaddsok, a rendkiviil
Jjol megvilasztott és a helyszint is méltoképpen bemutatd kulturilis programok mind-mind a szervezdk kivi-
16 munkdjdt dicsérik. Koszonet érte. Taldlkozzunk hdrom év milva a miskolci teriileten!

A levezetd elnokik nevében: Both Tamds
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XIII. Palyafenntartasi Konferencia ajanlasai

Dobogoka, 2005. oktober 5-7.

1. Magyarorszagnak mint az Unio tagorszdginak az EU kozlekedéspolitikdjat kell érvényesiteni. Jelenleg legfontosabb célki-
tlizés az autopdlydk épitése. Tény az, hogy az uthdlézatunk korszeritlen €s jelent(s kapacitdsgondokkal kiizd, de ez nem
jelentheti a vasut fejlesztésének elhalasztdsat.

A fejlesztések elmaradédsdval késén kapcsolédhatunk be az Unid vasiti vérkeringésébe, és ezdltal végleges pozicidveszté-
seink lehetnek.

2. Az EU-tdmogatidsokbdl kiépitett vonalakon 6t évre garantdlni kell a miszaki paraméterek biztositdsdt, ellenkezd esetben a
tamogatasok Osszegét vissza kell fizetni.
Mir most el kell kezdeni egy olyan karbantartdsi technolégia kidolgozdsat, amellyel ezek a feltételek miiszaki és gazdasa-
gi szempontbol egyardnt teljesithetdk.
A pilyaallapot rogzitésén tilmenden meg kell oldani az dllapot eldrebecslését is a megalapozottabb menetrendkészitéshez.

3. A korridorokon tdl a tobbi vonalon is biztositani kell a fejlesztési lehetdségeket, elsGsorban a szik keresztmetszetekben az
altaldnos szolgaltatdsi szinvonal és a pdlyabiztonsdg novelése érdekében. Ezt indokolhatja az iitemes menetrend bevezeté-
se, és mivel ez politikai kérdés is, ehhez kiilon allami timogatdst kell adni.

4. A nemzetkozi, a hazai f6vonalakon és a mellékvonalakon folyamatos a pélyadllapot-romlds, és ennek kovetkezményeként
folyamatos a szolgdltatdsi szinvonal cstkkenése is. A pdlyafenntartdsi koltségkeretek nem teszik lehetdvé a miszaki szin-
vonal megdrzését. Sok esetben az Gjonnan €piilt vonalakon sem biztositott a szinten tartds.

Meg kell teremteni a szinten tartds pénziigyi feltételeit. Biztositani kell, hogy az amortizicios hdanyad minél nagyobb része
visszaforgatdsra ker(iljén a szinten tartdsra.

5. A konferencia résztvevdi hangsilyt adtak azon véleményiiknek, hogy a sorozatos létszdmestkkentések kritikus helyzetet
teremtettek az lizembiztonsdg €s a szolgdltatdsi szinvonal garantdldsa terén.
Tovibbi létszamesdkkentés csak akkor indokolt, ha a technikai fejlesztések megteremtik ennek lehetdségét.

6. Az elmilt iddszak vastiti témdji KTE-konferencidin sorra megdllapitasra keriilt, hogy nem biztositott a vasut szakmai utdn-

potlasa. A miiszaki értelmiség erkdlesi és anyagi megbecsiilését meg kell teremteni a szakember-utinpdtlds biztosithatosdga
érdekében.
A konferencia javasolja a kutatds és fejlesztés teriiletén, tovabba a szakemberképzésben a fels6foki oktatdsi intézmények
és a pdlyavasit kapesolatdnak elmélyitését, A MAV ZRt.-nek fel kell vallalnia egy Oktatdsi Alapitvany 1&trehozdsat, amely
a fiatal szakemberek oktatdsdval, tovdbbképzésével, szakmai karrierjével foglalkozik, ezen tilmenden meg kell oldani,
hogy a fiatalok a palyan maradjanak, és legyen joviképiik.

7. 2007-t6l varhatoan a palyavasit ondllé formaban mikodik tovdbb. Erre az iddpontra ki kell alakitani az 6ndlld palyavasiit
szervezetét, mikodését, hogy minden munkatdrs feladatdt és hatdskorét ismerve végezze munkdjat.

8. A pdlyafenntartdsndl jelentkezd unids kivetelmények teljesitéséhez ki kell szélesiteni a szakmai teriilet kutatds-fejlesztési
tevékenységét, Gsszhangban a pdlyavasit egyéb szakmai teriileteivel.

9. A miszaki 1étesitmények feliigyeletét tovabbra is kuleskérdésként kell kezelni. A pdlyadiagnosztika, méréstechnika terén
nemzetkozileg is elismert eredményeink mellett a fejlesztéseket tovabb kell folytatni.

10. Létre kell hozni az egységes pdlyavasiti informécios rendszert.

11. A jelenlegi ingatlan-nyilvantartdsi rendszert tovibb kell fejleszteni gy, hogy a pdlyavasit dndllosuldsdnak idején a rend-
szer naprakész milkddése biztositott legyen.

Az ajanlasok megkiildésre keriiltek:

% Gazdasigi és kizlekedési miniszter

% Pénziigyminiszter

s GKM vasuti [Gosztilyvezetd

# MAV ZRt. clnok-vezérigazgatd

4 MAV ZRt. dltaldnos vezérigazgat6-helyeties 4 : i
& MAV ZRt. pénziigyi vezérigazgald-helyetles Csilléry Béla, az Ajanléasi Bizottsdg vezetdje
+ GKM Kohéziés Alap, TEN és Intézményfejlesztési EU Forrdsok Fosztily felolvassa az ajanlasokat
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