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Vords Jozsef — Egyéves az (j arculattal megjelend Sinek Vildga 1 | Egyeves az uj arcu lattal
Dr. Horvath Ferenc — A vasutépitési és palyafenntartdsi szolgdlat a magyar vasit 2 meg;’elené Sinek Vildg&l
szervezetében 2005-6s pélyagazdalkodasi konferencian
— ; merUlt fel, hogy a Csipkerdzsika-amat alvo
Dr. Nemeskéri-Kiss Géza — Dr. Koranyi Imre vasuti hidakkal kapcsolatos 6 | Sinek Vilaga c. szakmai folydiratot Gjrainditsuk.

Régi vagya volt ez a palyavasit dolgozoinak,

munkassaga amit a szamtalan megkeresés igazolt.

< . PP R RN P P P Az elhatarozas el6tti utolsd lapszam megjele-
Toth Attila —Bels6 mindséguigyi feliilvizsgalat a Palyavasiti Uzletagnal VI i lovsinen [eleniteen fel bd & i
Helmut Misar — Az agyazatalaverd gép fejlesztése 16 | lechnikaés afotozas, A szamitogeppel segitett

szerkeszt6i programok jobban térdelhetd, hely-
20 takarékos megjelenést tettek lehetéve, a digita-

Szab6 Jozsef-Szab6 Jozsef — Az dgyazatragasztisi technoldgia i fényképezes foradaimastotta a nyomtatast,

alkalmazasanak lehet()’ségei Oridsi elérelépés a miiszaki rajzok ilyetén mo-
; . don val6 eléalltasa, ami nagymértékben segiti a
Hatvani Jen6 — Uj el6re gyartott vasbeton elemek a MAV-nal 30 jo minéség, olvashatd abrék megjelenését.
Az U arculat kialakitasanal mindent figyelembe
Bénkuti Gyula — Monitoringfeladatok a fGpalyamesteri szakaszokon 35 | véve dolgoztuk ki azt a format, ami végiil sikert
aratott,
Vords Jozsef — Az Gjpesti vasiti hid torténete 38 Ebben nagy segitséglinkre volt Balla Agnes
Ugyvezet igazgatd asszony, a Mélyépitd Tukor-
Karécsony Tamds — Hidépitések a miskolci térségben 42 kép Magazin kiaddja és lelkes csapata, Garam-
szegi Krisztina és Kertes Balazs, de nem feled-
Farkas Tibor — Palyavasiti beruhdzasok 2006-ban 45 kezhettink meg Mozga Istvan kollégank onzet-

o ; . L o L L . L len munk&jardl sem.
Sujté Géza — A Raba-volgy vasuti hidjai Piispokmolndri és Vasvar dllomasok kozott 50 | A folyoirat boritolapjan igyekeztiink megtartani a
hagyomanyokat (felirat, cim, a cikkek cimei), de

Szab0 Istvan — Kor-IC”-k a Debreceni Tertileti Kézpont vonalain 58 a belsé megjelenést jelentésen modosttottuk.
. A tartalomjegyzéknél és a révid cikkismerteték-
Simon llona — A Rétszilasi Sarviz-hid javitdsa 02 | nélanémet nyelvidl a miiszaki tertleten ma mér

. B i , o o . jobban elfogadott angol nyelvre tértlink &t.
Kiss Jozsefné — A TermékmegfelelGség Eurdpai Unids eldirdsai 68 | Az olvasokkal valé jobb kapcsolattartas érdeké-
B L o ben valamennyi szerzének megadjuk az elérhe-
és a kapcsolodd hazai el6irdsok t6ségét, és a fényképen kil rovid életrajzi is-
Lo o mertetét tesziink kézzé. Ezt elsésorban a MAV-
Dr. Horvath Ferenc — A vasutiigy jeles hazai képvisel6i 76 szervezeten KivUi olvasok miatt tartuk fontos-
- < PP nak. A haromhasabos szedés a gazdasagos ol-
az 1848/49-es szabadsdgharc idején dalkinasznalast és az &brék jobb beillesziését
eredményezi.

| n d ex A folydirat elsédleges célia, hogy a vasUti palya-
val, azok tartozékaival, valamint a hidakkal kap-
Jozsef VOrgs — The first anniversary of the renewed Sinek Vilaga 1 | osolatos cikkek megjelenjenek, forumot biztosit-
va azon kollégaknak, akik a témaban érdekes,
Dr. Ferenc Horvath — The railway construction and track maintenance service 2 | tartamas informaciot nyljthatnak tervezGi, beru-
. . hazdi, Uzemeltetdi vagy olvaséi szemszoghol.
at Hungarian rallWﬁYS Kozkincosé szeretnénk tenni az U miiszaki és
; P . P . kutatési eredményeket, és folyamatosan téjé-
Dr. Géza Nemeskéri-Kiss — Life-work of Dr. Imre Koranyi concerning 6 koztatjuk olvaséinkat a mszaki szabélyozasi

railway bridges kérdésekrdl. Toreksziink & hazal és kulfoid! fej-
lesztési iranyzatok és a mihelyekben folyd

Attila T6th — Internal quality management revision at Infrastructure Business Unit 12 | szakmal munkak bemutataséra. Tovabbi cél a
szerkesztésnél, hogy az utdkornak naploszerd-

Helmut Misar — Development of track-tamper 16 en rogzitstik az éppen folyamatban levé munka-
L . inkat, eredmenyeinket, nehézségeinket sem fe-
Jozsef Szabd—J6zsef Szab6 — Application of ballast gluing technology 20 | ledve ki
Y , . . . A folydirat hagyomanyainak megfeleléen nem
Jend Hatvani — New, prefabricated reinforced concrete elements at MAV 30 | feledkezhetiink meg a technikal és vastittérté-
. . L . neti cikkek megjelenésérdl, elédeink életdtjanak
Gyula Bankuti — Monitoring tasks at the track master sections 35 bemutatéséré\g :

A - . . . . . Rovatcimeinket is ehhez igazitva hatéroztuk
Jozsef Vords — The railway bridge of Ujpest I. History of the bridge 38 | ety e e
Tamds Kardcsony — Bridge-building in the area of Miskolc POl e s LI IO e

technika, minéseguigy, fejlesztés, korszerlsites.
Tibor Farkas — Infrastructure investments in 2006 (Ol -y genes o, el DYSIEnElodile) € ZEe-
hetd a lap minél szinesebbé tételére iranyuld to-
Géza Sujtoé — Railway bridges of Riba-valley between Piispokmolnari 50 | rekvestnk. -
. , Természetesen akadnak nehézségeink is a lap
and Vasvér stations megjelenése soran, példaul a minéségi tartalmi
P P, " . . . és formai kévetelményeket nem kielégité cikkek
Istvén Szabd — “Circle-IC” connections on the lines of the Regional 58 | vagy a szerkesztGbizotisag Kis létszama.
Centre of Debrecen Lemaradasunkat azonban igyekszink potolni.
A kéziratok lektordlasat Varga Zoltan nyugdijas
llona Simon — Repairing of Sdrviz-bridge at Rétszilas 02 | kolléganknak készénjtk, aki megfelel6 gyakor-

i o lattal és segitbkészseéggel végzi e feladatot.

Jozsefné Kiss — Product-congruity in the European Union 68 | A szerkeszt6séglnknoz érkezett levelek és

megkeresések azt igazoligk, hogy érdemes volt
Ujrainditani a lapot, az arculatvaltés elényére valt
Dr. Ferenc Horvéth — Outstanding national representatives 76 ?J:\iggxes i igSZESi S el elliolE-

of railways at the time of the war of independence in 1848/49 Vords Jozsef felelos szerkesz16

and the related national regulation
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A vasutépitési

es palyafenntartasi
szolgalat a magyar
vasut szervezetében

Dr. Horvath Ferenc
ny. mérnok-fétanicsos
= (1) 332-7027

A hazai kozlekedés kiilonb6z6 szinteken mikodo
valamennyi szervezetében, az illetékes minisztériumokban,
a kozlekedési hatosagoknal, a Magyar Allamvasutaknal

(az Igazgatosagban, a Vezérigazgatdosagon,

az uzletvezetOségeknél, a tertileti vasutigazgatosigoknal

és a kilszolgalatnal) a vasutépitési és palyafenntartasi
szolgalat mindig megfelel6 képviseletet kapott.

A reformkorban, 1848 aprilisaig, az elsd fe-
lel6s magyar kormény megalakuldsiig a
vastépitési tigyek legfelsobb szinti irdnyi-
t0 szervezete a Magyar Kirdlyi Helytartota-
nacs Kozlekedési Osztlya volt. 1848—49-
ben, a kozel masfél évig miikodd elsd ma-
gyar korményban a Kézmunka és Kozleke-
désiigyi Minisztérium Kozlekedési Osztalya-
hoz, majd ennek két részre valo osztisa
utdn a minisztérium Vasuti Osztalydhoz tar-
toztak a vasutépitési iigyek.

A szabadsagharc bukdsa utdn, az abszolat
kormanyzds idején, 1850-tol 1867-ig az
Osztrak Kereskedelmi Minisztérium irdnyi-
totta a magyarorszagi vasutépitéseket.

1867 és 2005 kozott tobbszor valtozott a
minisztérium neve, amelyhez a vasuti
tigyek irdnyitdsa tartozott.

Az illetékes minisztérium nevének
valtozasai

Kozmunka és Kozlekedéstigyi (1868—1889)
Kereskedelemiigyi (1889-1935) (1. dbra)
Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi (1935—
1945)

Kozlekedéstigyi (1945-1949 és 1952—
1953)

Kozlekedési és Postatigyi (1949-1952 és
1953-1983) (2. dibra)

Kozlekedési (1983—1988)

Kozlekedési, Hirkozlési és Epitésiigyi
(1988-1990)

Kozlekedési és Hirkozlési (1990)
Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi (1990—
2000)

Kozlekedési és Viziigyi (2000—2002)
Gazdasigi és Kozlekedési Minisztérium
(2002-t61 napjainkban is) (3. dbra)

A felsorolt minisztériumokban a minden-
kor érvényes szervezeti rend szerint Vasuti,
Vasttépitészeti, Vasttengedélyezési, Miisza-
ki, Vasutmiszaki Fgosztaly, Szakosztaly,
Ugyosztly vagy Osztily néven miikodd egy-
ségekhez tartoztak a vasatépitési tigyek. A
minisztériumok azonban tobbnyire csak el-
vi sikon irdnyitottak, a tényleges tigyintézést
az dltaluk létrehozott hatosigokra, dllami
szervezetekre ruhaztak at: példaul Vasuti és
Hajozasi Fofeliigyeloség, Vasutépitészeti

1. dbra
Kereskedelemmiigyi
Minisztérium
épilete

a Lanchid mellett
(1935)

2. dbra — Kozlekedés és Postaiigyi
Minisztérium (Dob u.) (1983)
(A felvétel 2006-ban késziilt)

3. dbra — Gazdasdgi és Kozlekedési
Minisztérium (Margit krt.) (2005)

4. abra — MAV Vezérigazgat6ség
Andrdssy uti épiilete

Igazgatosag. A vasuttarsasagok kozpontjd-
ban Epitési és Pilyafenntartdsi Osztdlyok
makodtek.

A Magyar Allamvasutakndl a legfelsdbb ir4-
nyito szervezet az elsd idGszakban az Uzlet-
igazgatosdg, 1872-t6] az Igazgatsdg, 1949-
t61 a Vezérigazgatosig (4. dbra). Az Uzlet-
igazgatdsigban az 1. Szakosztilyhoz tarto-
A csaknem 80 évig miikods MAV Igazgato-
sdg nagyon sok dtszervezést élt meg.
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5. dbra — 6. Szakosztély szervezeti
rendje
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6. dbra — 10. Szakosztaly szervezeti
rendje

Dr. Ferenc Horvdth

The railway
construction and track
maintenance service
at Hungarian railways

The railway construction and track
maintenance service always has been
got an adequate representation in
every organization of national
transport operating at different level,
like ministries, transport authorities,
Hungarian State Railways. The details
are shown in the article.

Az épitési és palyafenntartdsi tigyekért fele-
16s részlegek névviltozasai és betii-, illetve
szdmjelei:

1872-t61 B. Pilyafenntartdsi és F. Epitési
Szakosztily. 1874-ben egyesitették a két
szakosztalyt F. megjeloléssel. 1881-t6l az
ben a III. Palyafenntartdsi Szakosztaly volt,
1884-ben szétvalasztottdk az ligyintézését
a II1. Pilyafenntartdsi és a IV. Epitési Szak-
osztaly kozott. 1886-tdl a palyafenntartdsi
iigyeket az A. Altaldnos Féosztilyon beliil a
I1. Pélyafenntartdsi Szakosztaly, az épitési
ligyeket a D. Epitési és Gépészeti FGosz-
tilyban a D. 1. Epitési Szakosztdly vitte.
1899-ben ismét egyesitették a két szerve-
zetet D. Epitési és Palyafenntartdsi FGosz-
tily néven. A fGosztilynak ekkor harom
szakosztilya és 10 iigyosztilya volt. A D.
FGosztily megjelolés megmaradt 1949-ig,
csak a bels szervezet valtozott. 1923-ban
megsziintek a szakosztlyok, és D. I. — D.
VI. megjeloléssel hat iigyosztaly, majd
1925-t6l harom iigyosztily maradt: D. I.

Szeged

Tervezés és épités, D. II. Palyafeltigyelet és
palyafenntartds, D. III. Hidiigyek. 1943-
ban a D. IV. Magasépitési Osztallyal boviilt
a szervezet. 1945-ben a hidiigyeket kivet-
ték a D. FGosztily hatdskorébdl, és H. Hid-
épitési és Hidfenntartdsi FGosztily néven
onalld szervezet lett.

1949-ben a MAV Igazgatésig KPM Vasiiti
Féosztily MAV Vezérigazgatosdggd tortént
atszervezésekor a D. és H. betlikkel jelzett
foosztalyokat szamokkal jelzett szakosz-
talyokkd alakitottak at. Az illetékes két
szervezet: 6. Pdlyafenntartdsi és Epitési
Szakosztaly, illetve 10. Vasati Hidépitési
Szakosztaly (5., 6. dbra). 1954-ben a 10.
Szakosztalyt Osztdllyd mindsitették, majd
1959-ben a 6. Szakosztlyba olvasztottik
be 6. E. Osztily néven. Az 1985-0s dtszer-
vezéskor megsziint a KM Vastti FGosztly —
MAV Vezérigazgatosigi szervezet. A MAV Ve-
zérigazgatosagon fGosztilyok alakultak.
1985 és 1993 kozott Epitési és Palyafenn-
tartisi Foosztaly, majd Palya-, Hid- és

7. &bra — Miskolci Uzletvezetéség
székhdza

8. bra — Aradi Uzletvezetdség
székhdza

MAV. dzletvezetfség

9. dbra

székhaza

Magasépitményi FGosztaly, 1994-t6l Palya-,
Hid- és Magasépitési Szakigazgatosig, majd
Pdlya és Mérnoki Létesitmények Igazgato-
siga, Palyavasiti Uzletdg lett a legfelsGbb
irdnyit6 szervezet neve.

Kozépszinten a MAV megalakuldsa utdn ro-
vid ideig tevékenykedd két kozlekedési f6-
nokségen (Hatvanban és Losoncon) Pélya-
fenntartdsi Hivatal, majd 1870-t6l az iizlet-
vezetoségek létrehozdsa utin a II. Pdlya-

10. abra — Pécsi Uzletvezet6ség
székhdza
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11. dbra — A Budapesti, Pécsi és Szombathelyi Uzletvezet6ség vonalai 1945-ben

fenntartdsi és Epitési Osztilyok irdnyitottdk
és feliigyelték a kiilszolgdlat munkajit. (A
régi orszagteriileten 17 iizletvezetOség ala-
kult a MAV szervezetében: Zagrab (1870),
Kolozsvar (1876), Miskolc (1879) (7. db-
ra), Budapest (1880), Szolnok (1880),
Szabadka (1882, masodizben 1912), Arad

(1884) (8. dbra), Losonc (1884), Szeged

m§ . T
. i Szerence O -

. - f,Mm,ﬂ Gordgazaliis
N A O D_:hk;;_.-)‘\ﬂ\ y q‘,
at f {Tiszabic ytpait R

(1888) (9. dbra), Debrecen (1890), Buda-
pest-Duna bal parti (1891), Budapest-Du-
na jobb parti (1892), Budapest Déli
(1892), Szombathely (1895), Temesvir
(1911), Budapest-Kézponti (1912) és Pécs
(1913) (10. dbra). Koziiliik id6kozben tob-
bet megsziintettek. 1914-ben 13 miiko-
dott, a hdbortd utdn, 1920-ban hat maradt
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12. dbra — A Debreceni, Miskolci és Szegedi Uzletvezetdség vonalai 1945-ben

Dr. Horvéth Ferenc (1948) okl. mémdok
és okl. gazdasagi mérnok (1968) az
egyetem elvégzése 6ta a MAV alkalma-
zasaban dlit. A ranglétra valamennyi
fokat végigjarva a MAV Vezérigazgato-
ség 6. B. Osztaly vezetdjeként 1985-ben
ment nyugdijba.

Tudasat oktatdsi tevékenységében is
eredményesen kamatoztatta, a Baross
Gdbor Tisztképz6n, a Széchenyi Istvan
Miszaki Féiskolan és a Budapesti M-
szaki Egyetemen. Tobb vasti, miiszaki
és vasuttorténeti konyv szerzéje. Szam-
talan altala irt cikk és tanulméany alapjan
mértékado vélemeények szerint a legter-
mékenyebb szakird. A megalapozott el-
méleti ismeretekre és a csaknem hat-
vanéves gyakorlatra tdmaszkodo tuda-
sat a szakmaban mindenki elismeri.

meg (Budapest, Debrecen, Miskolc, Pécs,
Szeged és Szombathely). A teriilet-vissza-
csatoldsok utin szamuk nyolc volt (a bu-
dapesti kettévalt Déli és Eszaki néven, Er-
délyben megalakult a kolozsvari), 1945
utan ismét hatra csokkent (71., 12. dbra).
Viltozast jelentett, hogy neviiket 1949-ben
Vasutigazgatosagra modositottak, és hétre
szaporodtak, a valamivel kisebb hatdskor-
rel Zahonyban alakitott Uzemigazgatdsag-
gal (13., 14., 15. dbra).

Az Uizletvezet§ségeken, illetve a teriileti
igazgatosagokon megalakitott II. osztdlyok
a MAV szervezetében leghosszabb ideig
miikodd egységek voltak. Hatdskoriik
1993-t6l, a Szakigazgatdsag létrehozdsakor
médosult. Elgszor Regiondlis és Feliigyele-
ti Iroda, majd Teriileti Feltigyeleti Osztdly
lett a neviik, a Teriileti Kozpontok szerve-
zése utdn pedig Pilyafeligyeleti és Miisza-
ki Osztalyként végzik munkdjukat.

A hdromszintli MAV-szervezet munkdjit
ellendrizte vagy segitette tobb, hosszabb-
rovidebb ideig m{ikodd mds intézmény is.
Ilyen volt az 1868-ban megalakitott Vasiti
és Hajozasi FofeluigyelGség, amelyet 1931-
ben megsziintettek, majd 1983-ban ismét
létrehoztak. A masodik vildghdborit kove-
t0 idoszakban a tervezési munkak szak-
szerii végzéséhez megalakitottik a MAV
Tervezd Intézetet, a kutatdsi, fejlesztési te-
vékenység ellitdsdra a Vasuti Tudomanyos
Kutaté Intézetet. A gazdasagi rendszerval-
tas utdn az el6bbi kft.-ként, az utébbi Fej-
lesztési és Kisérleti Intézetként folytatta
munkajat. A palyafeltigyeleti és viginymé-
rési feladatok szakszer( végzéséhez 1959-
ben megalakult a Kozponti Felépitmény-
vizsgdlo Fonokség, amely 1996 Gta szintén
kft.-ként latja el feladatat.
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2007-ben jubilalo
vasutak

150 éves vasiitvonalaink
(1857-ben nyitottak meg)
Mijus 2.

Mohics—Uszog 56 km
Mohdcs-Pécsi Vasuttarsasig
November 15.
Szeged—Temesvir 112 km
Osztrak Allamvasittarsasag
November 25.
Szolnok—Debrecen 121 km
Tiszavidéki Vasuttarsasag
Osszesen 289 km

125 éves vasiitvonalaink
(1882-ben nyitottik meg)
Marcius 12.

13. abra — A Budapesti és Szombathelyi Vastigazgatdsag palyafenntartasi Rikos—Ujszdsz 74 km — MAV

fénokségeinek vonalhaldzata 1989-ben Aprilis 13. 5
Sziszek—Doberlin 48 km — MAV

November 5.
Szoreg—Kiszombor19 km — ACSEV
November 16.

Bp. Kelenfold—Bazanyaszentlrinc

14. dbra
A Debreceni

és Miskolci o
Vast’ltigazgatéség 205 km — Bp.—PeCSl Vt.
pélyafenntartasi November 16.
fénokseégeinek Uj- és 0-Dombdvar 1 km
vonalhdlozata Bp.—Pécsi Vt.
1989-ben November 25.
Arad—Mezhegyes 50 km — ACSEV
Hatesn Salgdtaran Pidyalennlarissl Findhaig December 5.
T e SRS T v Bp.—Szabadka 167 km — MAV
ok i December 5.
o Kiskéros—Kalocsa 30 km — MAV
it e December 5.
ST Lot Ui Bp. Kitér6—Duna-part 1 km — MAV
S S December 5.
Soroksar—Kavicsbanya 10 km — MAV
Osszesen 605 km
Az 1 szervezetként 1993-ban megala- Az dsszefoglalé nem terjed ki a MAV Epi- , p .
kult Palyagazdilkoddsi Kozpont dtszer-  tési és Pdlyafenntartdsi Szolgdlat kiilszol- 100 éves vasu_tvon/alamk
. o . L e . (1907-ben nyitottak meg)
vezése utin jelenleg Pdlyatechnologiai  galati fonokségére, mert azokat a Sinek Januir 2
Kozpoptkent lit el fontos szakmai  Vildga 2006. évi 1. és 2. szdma mdr is- Vérosmajor—Vocin 47 km — HEV
munkait. mertette. 44 Janudr 5.
Bethlen—Kisilava 43 km — HEV
Janius 6.
Eszék 4ll.—Drava-part 2 km — HEV
Junius 17. )
Erzsébetfalvi szarnyvonal 4 km — B. HEV
Junius 26. ’
Saal-Muraszombat 26 km — HEV
Julius 9.
Turja—Obecse 19 km — HEV
Augusztus 28.

Vrginmost—Karolyvaros 41 km

Els6 Délnyugati Hatdr6rvidéki HEV
Szeptember10.
Kézdivasarhely—Bereck 22 km — HEV
November 15.
Madéfalva—Gyergydszentmiklos

) TP 47 km — MAV

15. abra — A Pécsi és Szegedi Vasutigazgatosag palyafenntartasi fonokségeinek Osszesen 251 km

vonalhdlézata 1989-ben . ,
(Osszedllitotta dr. Horvdth Ferenc)
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Dr. Koranyi Imre
vasuti hidakkal
kapcsolatos
munkassaga

Dr. Nemeskéri-Kiss Géza
ny. mérnok-fétanicsos
= (1) 466-5617

Mint el6z6 cikkiinkben olvashato, ez évben kezd6dik
az yjpesti Duna-hid atépitése. A hid torténetéhez
szorosan kapcsolodik dr. Koranyi Imre munkassaga,
ez alkalombol adjuk kozre dr. Nemeskéri-Kiss Géza
nyugalmazott mérnok-fétanacsos el6z6 évben tartott
eldadasat a professzor arrol.

Kordnyi Imre professzor trral utoljira
1980. aprilis 21-én azon a Vasiti Hidosz-
taly altal szervezett hiddsz-osszejovetelen

/////

Duna-hid forgalomba helyezésének 25.
évfordul6jarol emlékeztiink meg. Ennek a
26 évvel ezeldtti ankétnak forgatokonyvét
az 1. dbra szemlélteti.

A Vasuti Hidoseztdly 1980. mérciue 21 -i klubnapjénak

forgatdkinyve

16 6rdtél 16 ére 10 -ig
16 déra 10 -kor

a vendegek Togaddsa

Gyenge Kéroly a Hidosztdly nevében dvszli
a megﬂeienfeﬁet, megemlékezik a 25. évfor-
duldyél, majd dtedje a szét a szocislista
brigdd helyettes vezetdjének.

16 éra 15 -kor Dr. Koise Ivén a szocislists brigdd nevében
szontl & megjelenteket, majd gzéval
lidvbzli azokat, skiknek néwnapjdt is linne-
pel jilk. Emeli poherdt a jelenlevdk egéazsé-
gére. Felkéri Dr, Nemeskéri-Kise Gézdt hogy
iemerteese 22 ujpesti Duna-hid térténetét.
16 éra 20 -kor Dr, Nemeskéri-Kiss Géze roviden ismerteti a
il -evi forgalombahelyezését és épi-

tését. Felkéri Dr. Kordnyi Imrét, hogy a
hid 1932-35 -évi erSeitésérdl sziveskedjék
a jelenleviket tdjékoztatni.

16 éra 25 -kor Dr. Kordnyi Imre iemerteti s Dunz-hid 1932-
35 -6vi erpeitési munkdit,

16 éra 30 -kor Székely Gézos iemerteti sz ujpesti hid 1944-
€vl bombazdsdnsk kdriilményeit.

Thurdnszky Miklde iemerteti tevékenységét a
hid Ierom%oiasanak skaddlyozdsdval kspceo-
latban,

15 perc sziinet ( virsli, frieeitd )

Dr., Nemeskéri-Kiss Géza disképek vetitésével

EMETTELL a 2= ujjaépitéedt, 2 jelen-
leg ilizemeld hidat és jevesletot tesz a hid-
ndl levé emléktdbla mdjus végén vald meg-
koszoruzdsedra.

Forgé Sdndor megktiszini az ujpesti hid tor-
' Ténefét Iemertetoknek a beszdmoléikest és
dtadjs Thurdnszky Miklésnsk a szocialista
brigdd sjdndékdt.

16 éra 35 -kor

16 éra 55 =kor
17 éra 10 =kor

17 éra 25 -kor

17 éra 30 -t61 - berdti beszélgetés,
- a kidllitott régi dokumentumok megtekintéee,

- lidvdeld levelek aldirdsa stb,

Awkde

( Dr. Nemeskéri-Kiss Géza )

Budepest, 1980, mércius 17 =én

1. dbra — Az 1980. marcius 21-i hiddsz-0sszejovetel forgatokényve

Osszejoveteliinkon a professzor Gr ismer-
tette a Duna-hid 1930-as évek elején vég-
zett erdsitési munkdit, melyeknek annak
idején tervezdje és miiszaki ellendre volt.
Eladdsit megel6zden megjegyezte, hogy
szdmdra az Gjpesti hid mér csak azért is
kedves, mert egyiddsek, ugyanis a profesz-
szor Gr 1896-ban sziiletett, és a hidat
ugyanebben az évben helyezték forgalomba
(2. dbra).

A kovetkezdkben Koranyi professzor ar vas-
uti hidakkal kapcsolatos tevékenységét ha-
rom hid kapcsan ismertetem.

1. Az djpesti Duna-hid
palyaszerkezetének megerdsitése

Az 1896-ban forgalomba helyezett 7x90 m
nyildst hid 4thidalé szerkezeteit mar egy
évvel késobb megerdsitették. Megdllapitot-
tdk ugyanis, hogy a 10-15 m-es, rendkiviil
hosszl racsrudak az dthaladé vonatok
okozta dinamikus hatdsra nagymértékii
lengéseket szenvedtek. E rendellenes jelen-
ség megsziintetésére a fGtartok also és felsd
ove kozé egy harmadik ovet épitettek be,
mely felezte a racsrudak hosszét (3. dbra).
A tengelyterhek novekedése az 1930-as
évek elején a hidszerkezetek tovabbi meg-
erdsitését tette sziikségessé. A hidat erede-
tileg 4x14, 4 t tengelyteherre és 3, 3 m/t
megoszlo teherre méretezték. Az erGsitést
mir 5x22 t tengelyteher és 8 t/m megoszlo
teherre kellett elvégezni.

Dr. Géza Nemeskéri-Kiss
Life-work of Dr. Imre
Koranyi concerning
railway bridges

As we mentioned in our previous
article, the reconstruction of the
Danube bridge of Ujpest will start this
year. The life-work of dr. Imre Koranyi
is connected closely to the history of
this bridge, therefore we publish the
concerning presentation of dr. Géza
Nemeskéri-Kiss, retired engineer
counsellor.
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Kikatoagi hid

.psz':éel

Mederhid

2. abra — Az 1986-ban forgalomba helyezett djpesti Duna-hid oldalnézetének vézlata

O0ldelnézet

E - ——— 10x 3200~ 32000

3. dbra — Az athidaldsok fdtartdinak racsozata az erdsités elGtt

P

Az ellendrz§ statikai szdmitdsok alapjin
megdllapitdst nyert, hogy az dthidaldsoknak
csak a palyaszerkezetét kell a megnoveke-

dett terhelések miatt megerGsiteni, a fGtar-
tok megerdsitésére nem volt sziikség.

Kordnyi Imre MAV-fémérnok a palya-
szerkezet megerdsitésére nem a ha-
gyomdnyos mddot valasztotta: a hossz-
tartok és a kereszttartok ovlemezekkel

val6 ellatdsat, mely munkalatok csak a

MSZ 26/2§

vasuti forgalom igen nagy mértékd
zavardsaval lettek volna végezhetdk
(4. dbra).

Professzor Ur a palyaszerkezet megerdsi-
tésére masodrend(i kereszttartok beépi-
tésével az erdsitésnek egy olyan, kordb-
ban nem alkalmazott médja mellett tette
le a voksot, mely a vastti forgalom mini-
malis mértéki zavardsa mellett volt vég-
rehajthato, ezenfeliil gazdasdgosabb is
volt a hagyomdnyos erdsitési eljarasnal.
A masodrend kereszttartokat a meglevd
kereszttartok tivolsiginak a felezdjében
épitették be, igy azok a hossztartok 9,20
m-es timaszkozét megfelezték. Az Gj ke-
reszttartok racsos szerkezetek voltak,
also oviiket a hossztartok gerincén kiala-
kitott nyilason at lehetett beépiteni, felsd
ovilk pedig a hossztartd felsd ove folé
kertilt (5. dbra).

4. abra — Az erdsitéshez
felhasznalt dj kereszttarto
nézete és metszete
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5. dbra — Az athidalasok fotartdinak racsozata az erdsités utan

\

-

- v, 1 5B ER

6. dbra — Egy 0] kereszttarto beépitése

Dr. Nemeskéri-Kiss Géza (1922) okl. hi-
daszmérnok munkajat 1950-ben a MAV
Vezérigazgatosdg Hidosztalyan vasuti
hidak tervezésével kezdte. 1953-55 ko-
Z0tt az ujpesti vasuti hid vjjaépitésének
helyszini munkait iranyitotta. Részt vett
a vasuti hidak mintaterveinek kidolgoza-
sdban, valamint a hidakra vonatkozd
MAV-el6irasok és utasitdsok kiaddsa-
ban. A MAV képviseletében hossz(i éve-
ken keresztiil dolgozott a nemzetkozi
vasuti szervezetek (UIC, 0SZZSD) hidal-
bizottsdgdban. 1968-ban a Budapesti
Miszaki Egyetemen doktori cimet szer-
zett. A kiilfoldi és magyar szakfolydira-
tokban mintegy 140 publikacioja jelent
meg. 1984-ben a Vasuti Hidosztély osz-
talyvezet6-helyetteseként ment nyugdij-
ba. Tevékenységét Jaky Jozsef- és Ko-
ranyi Imre-dijjal ismerte el a szakma.

- VAR SR, -

Al

i to—

7. dbra — Egy Uj kereszttartd
felfiiggesztd radja

Az erGsitési munkik megkezdése el6tt a
meglevd hid hegeszvas anyagaval laborato-
riumi vizsgdlatokat végeztek: hizo-, hajli-
t6- és metallografiai vizsgalatokat. A vizsga-
lati eredmények az anyag faradasara nem
utaltak.

1932-ben az els6ként megerdsitett athi-
dal6 szerkezetet probaterhelték, lehajlds-
és fesziiltségmérések keretében. A kapott
mérési eredmények a vonatkozd statikai
szamitds helyességét igazoltdk. A tovabbi
athidalé szerkezetek er@sitési munkait az
1934-es és 1935-0s években kivitelezték
(6-7. dbra).

A megerGsitett Duna-hid sajnos csak 9 évig
tudta a vasiti forgalmat biztositani, mert
1944 Gszén légitimadasok kovetkeztében
egyik dthidalo szerkezetét taldlat érte. Egy
kalandos tton birtokomba keriilt korabeli
amerikai 1égi felvétel a hidnak az 1944.
szeptember 21-i bombdzdsit mutatja, né-
hany, a hid felé zuhano szarnyas légibom-
baval egyiitt (8. dbra).

1950-ben Koranyi professzor Gr még egy-
szer foglalkozott az Gjpesti Duna-hiddal,
amikor is 2 MAV Vezérigazgat6sagtol meg-
bizast kapott egy tanulmdny kidolgozdsara
az 1944 végén felrobbantott hid végleges
jellegti wjjaépitésére vonatkozoan. Profesz-
szor Ur tanulmanyaban két valtozatot is-
mertetett, melyek koziil akkori vezérigaz-
gatonk, Bebrics Lajos a masodikat fogadta
el a Hidosztdly javaslata alapjan megvaldsi-
tasra (9. dbray).

Most, 56 évvel e javaslat elfogadisa utin a
Duna-hid végleges jellegli atépitése még
mindig virat magdra. IdSnként a napisajto
is foglalkozik a témdval (10-11. dbra).

2. A budapesti Bartok Béla uti
vasuti felliljaro

Az eredeti, mindossze 15,0 m nyildsa hidat
Budapest ostroma alatt, 1945. janudr 5-én
éjjel robbantottak fel. Az aluljar6tél 200 m-re
levg tarsashazunk 6vohelyének szorongd
lakéi a detondcio fiiltanti voltak. Késobb a
lerombolt hid pétlasara egy sziikséghidat
épitettek (12. dbra).

Az 0j, végleges hid terveit a Tanto-féle terve-
zdiroda készitette, Koranyi Imre professzor
Ur kozremiikodésével. A tervezésnél az esz-
tétikai szempontokat igyekeztek messze-
menden figyelembe venni. Ezért egy Lan-
ger-rendszerd, merevittartos ivhid megva-
l6sitisa mellett dontottek. Ez a hid a MAV
vonalhdldzatdn az elsd ilyen rendszer{i m{-
targy (13. dbra).

Az dthidalds 67,0 m tdmaszkozd, kétvaga-
nyd, agyazatatvezetéses szerkezet. A hidf6-
ket Ggy épitették, hogy azok egy esetleges
késobbi nyildsbovités esetén pillérekké le-
gyenek majd 4talakithatok. Ugyanis az ak-
kori elképzelések szerint innen indult vol-
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na ki a fovarosbol a jovibeni balatoni aut-
palya (14. dbra).

A hidat 1949. szeptember 16-dn helyezték
forgalomba. Az azt megel6zG probaterhelés-
nek harmadéves mérnokhallgatoként szem-
tandja voltam. Visszaemlékezve az 57 évvel
ezeldtti idore, elovettem a miiegyetemi inde-
xemet, és megdllapitottam, hogy néhdny
nappal kordbban, 1949. szeptember 13-n a
vas- és hidszerkezetek tantirgybdl Koranyi
Imre professzor Girnal vizsgaztam. E tantdrgy
eldaddsai alkalmdval annak idején gyakran
hallottuk a professzor Grtol, hogy nem elég
az, ha valamely hid csak a miiszaki kovetel-
ményeknek felel meg, annak mindenkor
esztétikusnak is kell lennie (75. dbra).

3. A biatorbagyi vélgyhidak
megerdsitése

E hidak dthidaldsai eredetileg 42,0 m ta-
maszkozd, parhuzamos ovd, oszlopos ra-
csozasu, siillyesztett palyds, kéttamaszi
szerkezetek voltak. Az 1940-es évek elején a
jelentGsen megnovekedett terhelések miatt
azokat meg kellett erdsiteni. Az erdsités ter-
veit, melyek szerint az erdsitést az dthidala-
sok als6 ovére szerelendd, ives kialakitdsa
harmadik 6v biztositotta, Koranyi Imre, ak-
kori MAV-fémérnok készitette. Ezzel a szel-
lemes megoldassal az ergsités a vasuti for-

galom korltozdsa nélkiil volt végrehajtha-
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10. abra — A jelenlegi, félallando jellegi djpest! Duna-hid
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10. dbra — A jelenlegi, féldlland¢ jellegli ujpesti Duna-hid

BUDApEgy

> Bllkk

FUGGETLEN SZINES NAPILAP

1999, APRILS &,
VI. EVFOLYAM 93,

TR R R O R G YIRS

Orankeént legfeljebb ot kilométeres sebességgel jarhatnak a vonatok

A szultant szolgaltak
a szKipetar torzsek

Sorozatot indit a Blikk: a Balkin népeit, hdboriit ismentetjiik. A mai, els rész-
bél kideriil, hogy az albdnok a midra rﬁrna:ak el a Balkinon élt |Il|rcl: utidai.
Muzulmin vallisuk és nem szliv k miatt bt probéluik eliin-
tetni Gket a szerbek a fold szinérl is, de olyan is volt mdr, amikor a szerbek
voltak az albdnok jobbdgyai. A Milosevics-féle népirtds elGi

Koszoviéban csaknem 2 millio albdn élt m

Buoapgst -~ I
szélyesse vi
rovid idén belal
le kell zarni az

a vonatok

dapest-Eszter-

pom vonalon. A
it epit-

szantak, de azota
sem nyult hozza
senki

3. oldal

11. dbra
A Blikk cimii ujsdg
cimlapja
1999. aprilis 6-an
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13. abra — A Bartok Béla dti aluljaro latképe

t6, a szerelési munkahoz csak fliggallvany-
zatot kellett alkalmazni (76. dbra).

A biatorbagyi volgyhid a MAV-nak azon leg-
nagyobb hidja, amit a hédbort folyamén
nem robbantottak fol. Ugyanis a mar gon-
dosan elokészitett hidat 1944. december
24-én, szenteste nem a mennybdl az an-
gyal, hanem egy szovjet pancélosegység lep-
te meg varatlanul gyorsan, és ezért a via-
dukt felrobbantdsara nem kertilt sor.

1931. szeptember 12-én éjjel a jobb vagany hid-
jarol zuhant 2 mélybe a bécsi gyorsvonat moz-

14. ébra — A Bartok Béla ati aluljard
a kézmiivezetékekkel

donya és tobb vastti kocsija az ismert merény-
let kovetkeztében, melynek 22 haldlos dldozata
és nagyon sok sebesiiltje volt. Az elkovetd,
Matuska Szilveszter — az dltalanos hiedelem-
mel ellentétben — nem a hidat, hanem a hidra
vezetd vagany egyik sinszaldt robbantotta egy, a
hétizsakjaban odavitt, kis robbandtoltettel.

Nemeskani-Kiss Gezo. 4 1048 (49 anio

Av wovan esgalans assila

16. dbra — A biatorbdgyi volgyhidak
latképe

Ajelenleg mar kozel 30 éve forgalmon kiviil
levg impozans volgyhidak ipari mtiemlékké
valo nyilvanittatdsit minden igyekezetiink
ellenére sem sikeriilt sajnos elérniink. Et-
t6l fiiggetleniil azonban azok a jovdben is
megdrzik és dokumentdljdk Kordnyi pro-
fesszor Ur egyik jeles alkotdsat.

Végiil meg kell emlékeznem azokrol a legje-
lentdsebb hidakrol, melyek tervezési munka-
it a professzor Ur vezette és irdnyitotta. Ezek
voltak: 1941-ben a szolnoki Tisza-hid, 1947-
ben a budapesti déli Duna-hid és 1948-ban a
bajai kézos vasuti-kozati Duna-hid.
Szamomra nagy megtiszteltetés, hogy Kora-
nyi Imre professzor Ur értékes munkassa-
gardl a vasuti hidakkal kapcsolatban meg-
emlékezhettem. <4

Felhasznilt irodalom

Dr. Kordnyi Imre: Die Verstirkung der
Fabrbabntriger der Eisenbabnbriicke iiber
die Donau bei Ujpest

(Ungarrn) Die Bautechnik, 1934. 18,

és 19. szam.

Nemeskéri-Kiss Géza: Az iijpesti vastiti
Duna-hid torténete és jovije.
Meélyépitéstudomanyi Szemle, 1987.

Kiss Rudolf: Tartdszerkezet megerdsitése.
Diplomamunka. 1996. Budapesti Miiszaki
Egyetem.
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Mindségbiztositds

Belsé mindségiigyi
fellilvizsgalat

a Palyavasuti Uzletagnal
2005-2006

Toth Attila
minGségligyi szakérto
MAV Zrt. PU Koordindciés Fdosztly

=1 toth2at@mav.hu
& (1) 511-3318 * 01/33-18

Az ISO 9000-es szabvanysorozat a hid szerepét tolti be

az uzleti kivalosag fel€, ami napjaink egyik legelterjedtebb
és legismertebb szabvanya. Harom eleme

az MSZ EN ISO 9000:2006, az MSZ EN ISO 9001:2001

és az MSZ EN ISO 9004:2001.

Egyre tobb szervezet ismerte, ismeri fel,
hogy piaci versenyképességének megérzé-
séhez sziikséges a mindségiranyitasi rend-
szer bevezetése. A MAV Zrt. Palyavasiti Uz-
letg féigazgatoja 2005. julius 1-jei datum-
mal rendelte el a szervezet egészére kiterje-
dd MSZ EN IS0 9001:2001 szabvany szerin-
A rendszer bevezetése jo alkalmat teremtett
tizletagunk miikodési folyamatainak dtgon-

Attila Toth
Internal quality
management revision
at Infrastructure
Business Unit

One of the most popular and
well-known standard in our days is
the MSZ EN IS0 9000 standard
series, and its three part: MSZ EN 1SO
9000:2006; MSZ EN 1SO 9001:2001
and MSZ EN IS0 9004:2001.

The implementing of a quality
management system is an important
element to keep the competitiveness.
The director of MAV Zrt. Infrastructure
Business Unit order the implementing
based on MSZ EN ISO 9001:2001
standard by 1st of July, 2005. The
first step was the establishing of the
auditor system. The most and
returning problems are in connection
with document management, handling
of measuring tools, resource
management and work-environment.
Moreover positive changes can be
noticed in many area. Our main goal
is to utilize the results of the internal
audits, and to reach progress on
critical area by the revision of the
regulation of processes.

dolasdra, egyben azt is jelentette, hogy a fo-
lyamatok feliilvizsgalatanak és aktualizald-
sanak sziikségessége fennall.

1. Bevezetés

Dr. Bezegh Andris (2006) véleménye is azt
titkrozi, hogy fiiggetleniil attol, melyek a
vevdi elvarasok vagy a piaci trendek, ahhoz,
hogy egy villalat az élvonalban marad-
hasson, alapvetd célja sziikségszertien
amely timogatja a folyamatos fejlesztést, és
ezzel egyiitt integrélt részévé vilik a tobbi
vallalati folyamatnak.

A kordbban alkalmazott szabvany elsGsor-
ban a gydrtdszektorra vonatkozott, a 2000
ota érvényes szabvanysorozat mdr iparagtol
fiiggetleniil, akar a gyartdsi, akar a szolgalta-
tési teriiletre alkalmazhatd. FG célja a haté-
szolglo irinyvonalak megfogalmazisa a fo-
lyamatos javulds kereteinek biztositasval.
rendszeren beliil a belsd auditok sordn
vizsgaltuk.

1.1. Az audittal kapcsolatos
szakkifejezések

Folyamat (MSZ EN ISO 9000:2006 alap-
jan): ,Egymdssal kapcsolatban vagy kol-
csonhatdsban allo tevékenységek olyan so-
rozata, amely a bemeneteket kimenetekké
alakitja at.”

Auditor (MSZ EN ISO 9000:2006 szerint):
»Személy, akinek megvannak a bizonyitott
személyi tulajdonsagai és felkésziiltsége
audit végzésére.”

MEGJEGYZES: ,Az auditorra vonatkozo
személyi tulajdonsagokat az IS0 19011 tar-
talmazza.”

Audit (MSZ EN IS0 9000:2006 definici6ja):
»Auditbizonyitékok nyerésére és ezek ob-

jektiv kiértékelésére irdnyulé mddszeres
fiiggetlen és dokumentlt folyamat annak
meghatdrozdsira, hogy az auditkritériu-
mok milyen mértékben teljesiilnek.”

MEGJEGYZES: ,A bels§ auditot, amelyet
néha elsd fél altal végzett auditnak is nevez-
nek, maga a szervezet végzi, vagy az 6 meg-
és mas belsd célokra; ez lehet az alap a
szervezet szaimara ahhoz, hogy megfeleld-
ségi nyilatkozatot tegyen. Sok esetben, kii-
lonosen kisebb szervezetekben, a fligget-
lenség bizonyithaté az auditilandé tevé-
kenységekkel kapcsolatos feleldsségi ko-
roktdl valo fiiggetlenséggel.”
Auditbizonyiték (MSZ EN ISO 9000:2006
alapjan): ,Az auditkritériumokra vonatko-
70 ellendrizhetd feljegyzések, ténymegalla-
pitdsok vagy egyéb informaciok.”

MEGJEGYZES: ,Az auditbizonyiték lehet
mindségi vagy mennyiségi.”
Auditkritérium (MSZ EN ISO 9000:2006
szerint): ,ElGirdnyzatok, eljardsok vagy ko-
vetelmények Gsszessége.”

MEGJEGYZES: , Az auditkritériumokat hi-
vatkozdsi alapként haszndljak, hogy ezekkel
hasonlitsdk dssze az audit bizonyitékait.”

2. A belsé auditalas folyamata

2.1. A belsd auditori szervezet kialakitdsa

A 3/2005. (I.14. MAV Ert. 2) VIG sz. vezér-
igazgatdi utasitds a MAV Rt. munkaszerveze-
tének Miikodési és Szervezeti Szabdlyzata a
Koordinacids Féosztaly Miikodésfejlesztési
Osztdly feladat-, felelgsség-, hataskorébe
utalta a mindségirdnyitdsi rendszerrel kap-
csolatos teenddket. Ezt is alkalmazva elsd 1¢é-

Téth Attila — a MAV Rt. Ferencvérosi
Palyagazdélkodasi Fénokségén (késdbb
Osztdlymérnokségén) kezdett dolgozni
2001. szeptember 3-t6l miiszaki szak-
eléaddi munkakdrben. 2005. februdr
1-jétél a Palyavasuti Uzletdg Budapesti
Terilleti Kozpont Uzemeltetési Osztaly
Mérnoki Létesitményi Alosztdly miiszaki
szakel6addja. Jelenleg a Palyavastiti
Uzletdg Koordinaciés Féosztaly min6-
ségiigyi szakértdje.
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Szervezet
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1. dbra

A nem-
megfelel§ségek
szamanak
alakuldsa

a Palyavasuti

PU KOZPONT

| 2005 NMJ végrehajtis
8 2006 NM.J végrehajtis

a 2005 NMJ operativ irdanyitis, kbzponti irdnyitis
& 2006 NM.J operativ iranyitas, kizponti iranyitis

Uzletagnal (NMJ)
2005-2006

pésként az auditori szervezet kiépitését kel-
lett megvaldsitani, amely az alabbiakbdl allt:
e dllapotfelmérés

* képzési igények felmérése

¢ oktatdsok szervezése, lebonyolitdsa.

Napjaink egyik legelterjedtebb és legismer-
tebb szabvanya az MSZ EN ISO 9000-es
szabvanysorozat, amelynek harom eleme
az MSZ EN IS0 9000:2006, az MSZ EN ISO
9001:2001 és az MSZ EN 1SO 9004:2001.
A piaci versenyképesség megdrzésének
egyik fontos feltétele a mindségiranyitasi
rendszer bevezetése. A MAV Zt. Palyavastit
Uzletég f6igazgatoja 2005. jilius 1-jei détum-
mal rendelte el a szervezet egészére kiterjedd
MSZ EN 1SO 9001:2001 szabvany szerinti
minGségirdnyftasi rendszer bevezetését.

Elsé lépés az auditori szervezet kiépitése
volt, majd azt kvette a bels6 auditok audit-
program szerinti lefolytatasa.

A legtobb és visszatérd probléma a doku-
mentéciokezelésben, a megfigyel6 és mé-
réeszkozok kezelésében, az er6forrds-gaz-
dalkoddsban, a munkakornyezetet érintden
adodott.

Szémos tertileten el6relépés figyelheté meg
példaul: a szombathelyi és pécsi kozpon-
tokban alkalmazott és a t6bbi teriileten kiter-
jesztett mindségcélok figyeléséhez, méré-
sehez alkalmazott program, illetve a Kont-
rolling Féosztalyon hasznalt, az iizletdg egé-
szére vonatkoz6 szerzddés-nyilvantartasi
rendszer.

Célkittizéstink, hogy a folyamatos fejlesztés
érdekében figyelembe vegyiik a belsd audi-
tokat, illetve a gyengébb szegmenseket a
folyamatok szabdlyozasanak feliilvizsgéla-
taval, szilkségszer(i mddositasaval tervez-
zlik jobbitani.

2.1.1. Allapotfelmérés

Az iizletag teriiletén a mindségiigyi rend-
szer gyokerei 1999-re nydlnak vissza, s ez
jelentGsen megkonnyitette az auditori szer-
vezet kialakitdsat. A mar kordbban auditori
képesitést szerzett auditorokat az iizletdg
tasi rendszerre nézve figyelembe vettiik.
Mindezeket, illetve a szabvany kovetelmé-
nyeit betartva keriilt sor az auditori szerve-
zet kialakitdsdra.

2.1.2. Képzési igények felmérése

A képzési igények Osszegyijtése az tizletdg
teljes vertikumdra vonatkozott. A felmérés
kiterjedt az {izletdg-irdnyitds szervezeti
egységeire, az operativ irinyitds szervezeti
egységeire, illetve a végrehajté szolgdlat
egységeire.

2.1.3. Oktatasok lebonyolitasa

Az igények felmérését kovetden 2005 Gszén
szerveztiik meg a belsd auditori oktatdso-
kat. A képzendd nagy 1étszim miatt kiilsd
tandcsadd szervezetet is igénybe vettiink. A
2006-0s évben mdr sajat hatdskorben foly-
tattuk le az oktatdsokat.

Az oktatdsok hatékonysiga érdekében ki-
sebb csoportokat képeztiink, és az oktati-
sokat tobb lépcsdben tartottuk meg.

2.2. Az auditprogram végrehajtdsa

Az auditprogram része a bels6 audittery,
amely magdba foglalta az auditcsoportok
osszedllitisa mellett az auditok helyét, idejét,
valamint a feliilvizsgalando folyamatokat. Az
iranyitds egységeire és a teriileti kozpontok-
ra érvényes audittervet a Koordindcids Fo-
osztaly mindségligyi szakértdi készitették el,
koordindtorai dllitottdk 0ssze a sajit végre-
hajtasi egységeikre vonatkozokat.

A tervek jovdhagyisa utdn keriilt sor az
auditértesitok megkiildésére, az auditorok
megbizéleveleinek dtaddsdra. A felkésziilést
kovetden végeztiik el az auditokat és az utd-
gondozast.

Az auditok auditjelentéseinek feldolgozdsa
utdn forumokat szerveztiink a belsd audi-
torok részvételével, ahol elsddleges célunk
az auditeredmények ismertetése, tapaszta-
latok dtaddsa volt a jovébeni auditok jobbi-
tdsa érdekében.

3. A 2005-2006-ban lefolytatott
belsé auditok altalanos tapasztalatai

,,,,,,

2005. jalius 1-jei bevezetését kovetden tel-

jes kor(i belsd auditokra keriilt sor 2005

Gszén. A TOV Ausztria Magyarorszdg Kft.

2006. februdri kiterjesztd auditjt kovetGen

szeptember-oktober honapban tartottuk

meg a belsd auditokat.

A nemmegfeleldségek szima: a 2005 Gszén

kidllitott 471 db nemmegfeleldsségi jelen-

téssel szemben 2006-ban 178 db nem-

megfelelGsségi jelentést dllitottak ki a belsd

auditorok.

Az integralt rendszer ,gyermekbetegségei”

zomében megsziintek, ezt reprezentdljak a

fenti szamok is.

A nemmegfelelGségek szimanak alakuli-

sit az 1. dbra mutatja. A teljesség igényé-

hez hozzatartozik, hogy az eltérések mel-

lett észrevételek megallapitdsdra is sor ke-

rillt, melyeket az auditjelentések taglalnak.

Az aldbbi teriileteket helyeztiik az audit

fokusziba

* Dokumentalds, dokumenticiokezelés,
feljegyzéskezelés

* VezetOség feleldssége (minGségpolitika,
mingségeélok)

* Ertforras-gazdalkodas

* Oktatds
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Mindségbiztositds

1,29%

0,21%

0,86% 6,01%

12,66%

7.94%

10,73%

25,75%

30,26%

2. dbra
A nemmegfeleldségek

B DOKUMENTUM, FELJEGY. KEZELES
8 MUNKAKORNYEZE'

B ESZKOZOK KEZELESE

B INFRASTRUKTURA

B UGYFELPANASZ-KEZELES

MEGFIGYELO- ES MEROESZKOZ
NYOMONKOVETES AZONOSITAS
OKTATAS

MR-CELOK NEM ISMERTEK
FELELOSSEG. HATASKOR

B EMBERI EROFORRAS

8 TERMEK, FOLYAMATELOALLITAS
B ELLENORZES, VIZSGALAT

8 VEZETOI ELKOTELEZETTSEG

témakoronkeénti
megoszldsa

a Palyavasuti
Uzletagnal (2005)

* Munkakornyezet, infrastruktira

* Ugyfélpanasz-kezelés

* Beszerzés

* Elgallitas és szolgaltatasnyuijtas (szakmai
folyamatok vizsgdlata)

* Megfigyel6 és mérdeszkozok kezelése

* Nyomon kovetés, azonositds

* NemmegfelelGsségek kezelése

A nemmegfeleldségek témakoronkénti

megoszldsit a 2. és a 3. dbra mutatja.

Az abrakbdl megillapithatd, hogy a legtobb

és visszatérd probléma: a dokumenticic-,

feljegyzéskezelés, a megfigyeld és mérGesz-

kozok kezelése, az erdforras-gazdilkodas, a

munkakornyezet teriiletén jelentkezett.

Ezek koziil kiemelend a megfigyel6 és mé-

réeszkozok esetében a kalibrlds idobeni

csuszdsa, a dokumenticié hidnya, illetve a

nyilvantartdsi pontatlansigok, ezek miatt ke-

rilltek kidllitasra eltérések (nemmegfeleld-

ségek).

12,36%

14,61%

A misik nagy gond a dokumentum-, feljegy-
zéskezelés, ahol hidnyossagok adddtak (pl.
bizonylatok adattartalmi hiinyossaga, do-
kumentum azonositasa, jelolése, irott sza-
bélyozas elérése terén fenndlld hidnyossig).
Szamos teriilet nagyon pozitiv értékelést
kapott, és mindenképpen kiemelendd, igy
példaul a szombathelyi és pécsi kozpontok-
ban alkalmazott és a mashova kiterjesztett
mindségeélok figyeléséhez, méréséhez al-
kalmazott szoftver, a Kontrolling FGoszta-
lyon hasznalt, az tizletag egészére vonatko-
70 szerzodés-nyilvantartdsi rendszer.

4. Célkitlizésiink

//////

lesztése érdekében messzemendkig figye-
lembe vessziik a belsd auditok eredményeit.
A fenti adatok tiikrében ismertek a gyengébb
teriiletek, melyeket a jovében a folyamatok

30,90%

szabilyozasanak feliilvizsgalataval, sziikség-
szerli modositasaval tervezziik jobbitani. Cél-
oktatasok keretein beliil is fokozott figyelmet
kell forditani munkatarsaink képzésére. <4

Felhasznalt irodalom

MSZ EN IS0 9000:2006 szabvdny
Mindségirdnyitdsi rendszerek.

Alapok és szotdr

MSZ EN IS0 19011:2003 szabvdny
Utmutatd mindségirdnyitdsi és/vagy
kornyezetkozpontii iranyitdsi rendszerek
auditjahoz

Dr. Bezegh Andrds: Villalati
menedzsmentrendszerek integraldsa —
Mindség és Meghizhatdsdg 2006/1, 15p

Helyesbités — Az el6z6 szamban hivatkozott
Luzletdg vevoi elégedettség mérés” egy ké-
s@bbi szdmban keriil sorra.

21,91%

3. dbra
A nemmegfelel6ségek

B DOKUMENTUM, FELJEGY. KEZELES
8 MUNKAKORNYEZET

B ESZKOZOK KI
8 NEM MEGFELE
B (IGYFELPANASZ-KEZELES

) TERMEK

0 MEGFIGYELO- ES MEROESZKOZ
B NYOMONKOVETES AZONOSITAS

B MR-CELOK NEM ISMERTEK

| |
-]

0 BESZERZES B ELLENORZES, VIZSGALAT
a

EMBERI EROFORRAS
TERMEK, FOLYAMATELOALLITAS

VEZETOI ELKOTELEZETTSEG

témakdronkénti
megoszldsa

a Pélyavasuti
Uzletagnal (2006)
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Koézlekedéstudomanyi Egyesiilet, Kdzlekedésépitési Tagozat,

Mérndki Szerkezetek Szakosztaly hirei

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya és a
BME Epitémérnoki Kara 2007. jinius
12-én a BME Hidak és Szerkezetek
Tanszékén eloadéds-sorozatot tartott
Fiatal Mérnokok Ankétja cimmel.

Aszervezdk célja az volt, hogy a 30 évnél nem
iddsebb kollégiknak lehetséget biztositsa-
nak szakmai tevékenységiik bemutatisira,
egymas munkdjinak megismerésére, illetve
a szakma képviseldi eldtti bemutatkozasra.
Az ankét levezetd elnoke Foldi Andrds, a KTE
megnevezett szakosztalyanak elnoke volt.
Els6 el6adoként a BME Epitéanyagok és Mér-
nokgeologia Tanszék részérdl dr. Nemes Rita
a ,konnytibetonok tulajdonsdgairol és ter-
vezési kérdéseirdl”beszélt. Részletesen is-
mertette 2 konnylibetonok fajtdit, majd ki-
tért a szerkezeti szempontbol legfontosabb
adalékanyagbol késziilt konnytibetonokra.
Egy torténeti ttekintést kovetden bemutatta
a konnyii adalékanyag-fajtakat és lehetséges
alkalmazdsi teriileteiket. Osszefoglalta a
konnytibetonok jelolésrendszerét, mechani-
kai tulajdonsagait és a tervezés legfontosabb
szempontjait, igymint az adalékanyag szi-
lardsaganak és mennyiségének, illetve a ha-
barcsvaz szilirdsaginak hatdsat. Kiilon ki-
emelte a konnylibetonok el6nyds tulajdon-
sdgait és kivitelezési nehézségeit. Végiil né-
hany mintapéldaval indokolta az alkalmaza-
si lehetdségek gazdasagi elonyeit.

Skultéty Addm a Céh Zrt. fiatal mérndke-
ként az Eszaki Duna-hid Nagy-Duna-dg-
hidjanak épitési segédszerkezetei cimmel
tartott elgaddst. Ennek keretében bemutat-
ta a ferdekabeles M0-4s hid 100 m magas
vasbeton pilonjainak kialakitasat, valamint
az épitésiikhoz sziikséges azon két acél se-
gédszerkezetet, amelyekkel az A betit for-
maz6 pilon egymds felé d6l15, kuszozsaluval
épitett szdrait egymdshoz kitimasztjdk. A
szerkezetek alkalmazdsaval jelentGsen
csokken a pilonszdrak épités kozbeni
igénybevétele, megoldhato a koztiik 1évo ta-
volsag pontos bedllitdsa és tartdsa.

A harmadik el6ado Jakab Gdbor volt a BUE
Hidak és Szerkezetek Tanszékérdl. ElGadasi-
nak témaja egy hidegen hajlitott C-szelvé-
nyekbdl készitett racsostarto rendszer fej-
lesztése volt. Eldaddsiban bemutatta a
rendszer szerkezeti kialakitdsat, és ismer-
tette a méretezési eljards fontosabb tulaj-
donsagait, bepillantast nyuijtott a kifejlesz-
tett végeselemes modellekbe, végiil részlete-
sen bemutatta a fejlesztés utolso fazisiban
elvégzett laboratoriumi kisérleteket, ame-
lyeket a modellek és a méretezési eljards ve-
rifikdldsdhoz hasznaltak fel.

Az Uvaterv Zrt. képviseletében Lodri Csaba

//////

tartott ismertetdt. A befejezés alatt allo beru-
hazas keretében az eddigi szintbeli kereszte-
zések helyett Erd felsd allomasnal vasiiti fe-
liljdro, Erd als6 dllomasnal pedig egy vastti
feliiljard és egy ondllé gyalogos-aluljard
épiilt. A hidak el6tt és kozott a Diosdi 1t egy
siillyesztett kozuti aluljaroban halad, mely
egy jelentds szakaszon fedett. Itt kozosségi
osszejovetelekre is alkalmas park és sétalo-
utca lesz kialakitva. A vasuti hidak sikalap-
pal, tomor vasbeton hidfokkel épiiltek 2x2
db 30 m-es (eddig zrolt anyag felszabadita-
sabol szarmazo) provizérium védelme mel-
lett. A felszerkezetek merev acélbetétes vas-
beton lemezek, melyek Erd felsnél helyszi-
ni eloregyartassal késziltek, és oldalirinya
betoldssal keriiltek végleges helyiikre. Erd
alsondl a felszerkezetek a vasiti forgalom
rovid iddre torténd ideiglenes viganyra he-
lyezésével mar a végleges helyiikon épiiltek.
A gyalogos-aluljaré vaganyok alatti szakasza
zdrt vasbeton keretszerkezet{i. Mind a terve-
zésnél, mind a kivitelezésnél kiilonos nehéz-
séget jelentett a keresztezések rendkiviili fer-
desége és a vasiiti forgalom folyamatos fenn-
tartisanak sziikségessége.
T6th Axel Roland a MAV Zrt. Mérniki-
Létesitményi Alosztdlya részérdl a Nagyfo-
lyami vasuti hidak és pilléreik cimd pre-
dltaldnos torténeti és szerkezeti bemutatdsa
utdn a 100-150 éves pilléreiknél tapasztal-
haté hidnyossagokrdl beszélt. Ennek kere-
tében bemutatta a Déli Osszekots vasiti
hid V. szdmG mederpillérénél tapasztalt
liregesedést, az Algy6i Tisza-hid fix sarus
pilléreinek a fékezderdkre kimutatott te-
herbirdsi hidnyossdgait, valamint az osztrdk
Kremsi Duna-hid kozépsé mederpillérének
rendkiviili haj6iitkiizésre bekovetkezett
nyirdsi tonkremenetelét.
Végezetiil Kikina Artiir (MSC Kft.) a Piispok-
laddny—Debrecen—Zahony vasttvonal fel-
Ujitdsa cimmel a vonalon elvégzett hidvizs-
galatok mikéntjérdl, tapasztalatair6l beszélt,
majd a feltjitisra keriil§ miitargyak koziil
kiemelve a kemecsei miitdrgyat, annak ter-
vezési folyamatit mutatta be. Az atépitésre
keriilg vasuti hid folott 4j kozati feltiljaro ki-
alakitdsa valt sziikségessé, és megismerhet-
tik a mitargyak tervezésével kapcsolatos
elképzeléseket, valamint a ,hid a hid folott”
végleges viltozatdnak kialakuldsat.
Voros Jozsef zaroszavaban sikeresnek érté-
kelte az eseményt mind az elGadasok szin-
vonala, mind a hallgatdsig nagy szama te-
kintetében, tovibbd azon reményének
adott hangot, hogy a most elsd izben meg-
rendezett ankét hagyomanyteremtd lesz.
T6th Axel Roland

Elindult a 4-es metro
alagutépitése

Aprilis 3-4n elindult az els§
alagltépitd pajzs mintegy 106 hetes
utjdra. A tervek szerint ennyi idd alatt
fog megépiilni a 4-es metro
Kelenfoldi palyaudvar és Keleti
pélyaudvar kozotti 7,5 kilométer
hosszt vonala.

A pajzs tulajdonsagai

Teljesitmény: 2700 l6erd, 2000 kW
Motorok szdma: 8

Motorok tipusa: hidraulikus

Osszes forgatonyomaték: 4182 kNm
Pajzs hossza: 116 méter

Marotédrcsa fordulatszama: 0-2,7/perc
Legnehezebb alkatrész stlya: 90 tonna
Sebesség: 15-20 méter/nap

Pajzzsal fart alagat hossza: 5,46 km
Pajzsos alagutépités tervezett ideje:
108 hét

Megddéntittéek
a sebességi vilagrekordot

A francia vasuttarsasag (SNCF)
tulajdondban 1évg és az Alstom cég
altal gyartott vasuti szerelvény
megdontotte a ,hagyomanyos”
vonatok sebességi rekordjat.

Az el6z0, orankénti 515,3 kilométeres
vilagrekordot szintén Franciaorszagban,
1990-ben érték el egy modositott TGV
Atlantique-szerelvénnyel.

A 2007. dprilis 3-dn 13 6ra 13 perckor
elért Uj sebességi cstcs 574,8 km/ora.
A V150 tipusjeldi szerelvény az Gj East
European TGV nagy sebességti
vasttvonalon 59,5 km/h-val lépte til
az 1990-es csucsot. A sebességrekord
megdontése osszesen 30 millio
euroba keriilt, az Alstom, az RFF és
az SNCF tobb mint 14 honapon
keresztiil késziilt rd.

A rekordkisérlet praktikus célja,

hogy tanulmanyozzak a jévbeni nagy
sebességli vasutvonalak kialakitasanak
lehetségét. Ennek érdekében

a vonaton egy komplett laboratriumot
szereltek fel, hogy elemezni tudjik

a tesztfutds adatait, melyet 600
kiilonbozo szenzortol kaptak:
vizsgaltak a palya és a felsGvezeték
viselkedését, a vonat aerodinamikdjat,
a hanghatdsokat és a vibrécios
jellemzdket.
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Az alaverd gép
fejlesztése a vagany
teljes kord karbantartasa
erdekében

Ing. Helmut Misar
Reklam és Miiszaki Informacios Osztaly
Plasser & Theurer: Bécs

= export@plassertheurer.co.at
T +43(0)151572-0

Ha visszatekintiink a vaganykarbantartas gépesitésének
fejlodésére, teljesen nyilvanvalo, hogy a vezetd vasutépitd
gépeket gyarté cégeknek a gyakorlati igényekhez kellett
igazodniuk, hogy sikeresen megmaradhassanak a piacon.

A gépesités kezdetén az 1950-es években az alaverd gép
akkor még igen csekély: 120-t6l 130 m/h munkateljesitmény(i
volt. Az elsé gépek kompaktkivitelben késziiltek, és csak
egy alaverd szerkezeti egység volt a tengelyek kozott.

A konzolos kiviteli modnal jelentkeztek az
elsd teljesitményeldnyok. Megndtt a mun-
kateljesitmény 300-r6l 350 m/h-ra. A
konzolos kiviteli mod illett az akkori eme-
1ési technoldgidhoz (1. dbra). Kozvetleniil
az aldverd gép eldtt lehetett kivenni a ka-
ros vaganyemeldket vagy a semleges pro-
fila viaganyemeldket, hogy az alaverd szer-
szaimok behatoldsakor ne legyen semmi
akaddly a viginyban. Nagyobb teljesit-
ményre azonban nem volt lehetGség az
aldverd gép eldtti emelési és szintezési
munkdk miatt. Erthetd, hogy ebben az
esetben jelentds éldmunka-raforditisra
volt sziikség, és az emeldk a gép eldtti és
mogotti kezelése hatranyosan befolyasolta
a munka menetét.

Az alaver gépek kezdetben az alaverd szer-
szamokat elektromechanikusan, csavaror-
s6 segitségével ,dolgoztattak”, a Plasser &
Theurer 1953-ban bevezette az alaverd szer-
szamok hidraulikus miikodtetését. Ennek
kovetkeztében kialakult egy vita az aliverd
szerszamok szinkron (elektromechaniku-

san) vagy aszinkron modon (hidrauliku-
san) torténd miikodtetése koriil. A szaba-
dalmak lejarta utdn dltalanossagban a hid-
raulikus verzio valt be, aminek koszonheto-
en ez a konstrukcids elv terjedt el. Az dssze-
hasonlito alaverések ezt az elsd években iga-
zoltak.

Mir a fejlesztés kezdetén felismerték, hogy
sziikség van a zdzottk§ dgyazat teljes korii
megmunkaldsara. A Plasser & Theurer a le-
gendds VKR 01 aldverd gépet kovetden a
mdsodik épitési sorozatli gépeit mdr
aljkoztomoritével szerelte fel. Ezzel koriil-
beliil 1958-t6! lehet6vé vélt az aljak alatti
teljes dgyazat és az aljkozok megmunkala-
sa. A mésodik sorozat gépek sinfogdval is
rendelkeztek, amelyekkel meg lehetett tar-
tani a felemelt viganyt a viginyemeldk el-
tavolitisa utan, egészen az alaverés befeje-
76séig.

Kovetkez 1épésként kifejlesztettek egy szin-
tezGberendezést egy emelGberendezéssel
egyiitt. 1960-t6l munkdba llt a (VKR 04 —
Plasser & Theurer) szintez§ alaverd gép.

1. dbra
Konzolos
aldverd gép

Ezzel ki lehetett viltani a teljes emeld- és
szintezGcsapatot.

Ezutdn az irdnyitdsi munkdra dsszpontosi-
tottak. A durva kézi és kerettel végzett ira-
nyitast kivdltotta az automatikus és iités
nélkiil miikodd iranyitogép. Az elsd gépek
csak pontrol pontra tudtak irdnyitani. Ezt
kovetden az irdnyitogép egy folyamatos mii-
kodésd irdnyitoval — gordild irdnyitoval —
lett felszerelve. Igy sikeriilt gépesiteni a leg-
fontosabb vagany-karbantartdsi munkakat.
A gépek mérési modszere akkor még mesz-
szemenden elektromechanikus, vagyis
analog volt. A szdmitdstechnika és az elekt-
rotechnika fejlddésével a 70-es évektdl kez-
dddden ez folyamatosan lecserélddott mo-
dern digitalis mérés- és vezérléstechnikara.
Hogyan lehetett tovibb novelni az aldverd
gép teljesitOképességét? 1965-ben 1ttord
1épést tett a Plasser & Theurer: megjelent a
két aljat aldverd gép. Bevezették a Plasser
Duomatic dupla alaverd fejes gépet. Ezzel
koriilbeliil kétszeresére novekedett a mun-
ka sebessége.

Egészen 1970-ig konzolos kiviteldi aldverd
gépeket gyartottak. Annak érdekében, hogy
be lehessen sorolni az aldverd gépeket a vo-
natba, bevezették a kompakt, nagy tengely-
tavolsagi gépet. A munkavégzs egységek
mér nem konzolon voltak, hanem a gép
tengelyei vagy forgovazai kozott helyezked-
tek el.

Ez a kiviteli mod volt az elSfeltétele a kovet-
kez§ nagy fejlesztésnek, ugyanis 13 évvel
késobb megjelent a folyamatos mikodési
aldverd gép. Az aldverd egységeket, az eme-

Helmut Missar
Development
of track-tamper

Looking back to the mechanization of
track maintenance, we can see that
manufacturer has had to conform to
practical demands to be successful
on the market. In the early fifteens,

at the beginning of the mechanization
track-tamper machines had

a performance of 120-130 m/h.

The article shows the evolve of the
track-tampers until nowadays.
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16-irdnyitd és a mérdberendezéseket egy
hosszanti irinyban eltolhat6 keretre he-
lyezték fel, amelyik ciklikusan a munka
titemének megfelelden mozgott, mialatt a
f6 gép a munka iitemében folyamatosan
haladt. Ezzel is teljesitménynivekedést le-
hetett elérni, mivel az elérehaladaskor mar
nem kellett aldverési ponttdl aldverési pon-
tig az egész gépet felgyorsitani és lefékezni,
hanem csak azt a részt, ahol a munkavégz
egységek vannak. A folyamatosan aliverd
gép teljesitménynovekedése akdr 50% is le-
het a ciklikusan alaverd gép teljesitményé-
hez képest.

Eddig az egyszerre hdrom alj aldverésére
alkalmas miszaki megoldds hozta meg
az optimalis munkasebesség-novekedést,
amelyet 1996-t6l kezdve alkalmaznak. Ma
mér minden tovabbi nélkil el lehet érni
2200 m/h munkasebességet az aliverd gé-
peken. Ez dsszehasonlitva 10-szerese an-
nak az értéknek ami az alaverd gépek fej-
lesztésének kezdetén az 50-es években volt.

1. Jobb min6ségdi vdgany harom alj
egyideji megmunkalasaval

A hédrom alj egyidejii megmunkaldsa nem-
csak novelte a teljesitményt, hanem javitot-
ta a megmunkalds mindségét is: a vagany
mint lemez keriil megmunkéldsra. Ezzel
egységes mindséget lehet elérni. Ezt a felis-
merést megerdsiti az Osztrdk Szovetségi
Vasutak (OBB) tapasztalata is.

Az OBB mir 1996-t6] hasznilja a
Stopfexpress 09-3X tipust, hdrom aljat egy-
szerre aldverd gépet. Az OBB  plyatechni-
kai osztdlya megallapitotta, hogy , kival6 vi-
ginymindséget lehet elérni hirom alj egy-
szerre torténd megmunkdlasaval”. Kiilono-
sen érdekes az OBB kovetkezd megallapita-
sa: Az alkalmazdsa 6ta (09-3X) 4ltaldnos-
sagban megallapithato a vagany geometria-
janak javuldsa, ami nemcsak az utazis kel-
lemes érzésében jelentkezik, hanem meg-
jelenik az MDZ-ADA értékelési paraméter
alacsony voltdban (22-r6l 18-ra) is.”

2. Tovabbi fejlesztések a zizottkd
dgyazat stabilizalasanak érdekében

A nagy sebességti palyak épitése viligszerte
novelte a vagany karbantartasaval szemben
tamasztott igényeket. Szdmos vasattirsa-
sdgnal felvetddott a kérdés, hogy hol van-
nak a zzottkd dgyazat alkalmazdsandl a se-
bességtartomanyok hatirértékei. A mingsé-
gi elvarisok megtartasa mellett a biztonsag
novelése érdekében a Plasser & Theurer
1975-ben bevezette a dinamikus vigany-
stabilizaldsi modszert.

Az ezt kovet§ években szimos nagy kiterje-

désti kisérletet hajtottak végre a dinamikus
vaganystabilizatorral. Kiilonosen a francia

vasutak, az SNCF tesztelte behatdan
a stabilizatort a nagy sebességti palyak iize-
meltetése szempontjabol. A dinamikus vé-
ganystabilizatort el6szor a Parizs—Lion-sza-
kasz épitése soran hasznaltik rendszere-
sen, ahol a palyin 260 km/h tizemi sebes-
séggel kellett kozlekedni. Paul Avenas, a pa-
rizsi délkeleti szakasz igazgatéja mér 1979-
ben azt nyilatkozta, hogy: ,,A menetstabili-
tas-biztositds optimdlis tényezginek isme-
retében arra a kovetkeztetésre lehet jutni,
hogy a klasszikus vagany nagy sebességnél
nagy tengelyterheléseket tud felvenni. .. Azt
az anyagot pedig, amelyik ugyanolyan ru-
galmas és csillapité hatdsd, mint a zizott-
kd, eldszor még fel kell taldlni...”

Ez a megillapitds 1981. februar 26-dn iga-
zolodott be: a TGV Nr. 16 az j szakaszon
feldllitotta a 380 km/h-ds sebességrekor-
dot, és ezutdn a viginyon tovdbb lehetett
kozlekedni a tervezett palyasebességgel.
Azéta tovabbfejlesztették a dinamikus stabi-
lizatort, és ma mdr a vasutak tobbsége elis-
meri és szorgalmazza ezt a vigany-karban-
tartdsi modszert.

3. A ma lehetséges teljes kbrii
vdgany-karbantartas

A vaganykarbantartds legfejlettebb Gtja ma
az, amikor egy gépben taldlhat6 az alaverés
és a stabilizdlds. A Plasser & Theurer dltal
kifejlesztett Stopfexpress 09-3X egyesiti ma-
giban a szintezd, irdnyit6 és aldverd gépet
egy dinamikus stabilizatorral. Ugyanakkor
a 3 aljat alaverd gép elrehaladdsi munka-
titemét optimdlisan hozzd lehet igazitani a
dinamikus stabilizator idealis sebességéhez
(2. dbra).

Igy megvalésithaté a ziizottkd dgyazat tel-
jes kori megmunkaldsa. Az alaverd gép-
egységgel idedlis helyzetbe lehet hozni a
vagany fekszintjét, és azt rogziteni lehet. A
dinamikus stabilizitor megnéveli a teljes
70zottkG agyazat fekvésének stabilitdsat,
amit ugy ér el, hogy a keresztiriny( rezgés
és a bevitt terhelés egymassal kolcsonha-
tdsban a teljes dgyazati anyagot homogeni-

zdlja, és az egymdson levd szemcsék be-
ékelddését eldsegiti.

E megmunkdldsi mdd eredménye, hogy
megnd a viginy keresztirinyl eltoldsi el-
lendlldsa és a vagany fekszintjének tartossa-
ga. A j6 vaganyminGség hosszabb ideig ma-
rad meg.

A stabilizitorral dokumentdlhatok a mun-
ka jellegzetes eredményei is. A vigdnyon
végrehajtott utolsé stabilizldsi miivelet al-
kalmdval a dinamikus stabilizator ltal koz-
vetleniil mért és rogzitett keresztirinyua el-
lendllasi értékek lehetdséget kinalnak arra,
hogy meghatdrozzak az iizemeltetés szima-
ra az optimdlis biztonsdgot, és objektiven
meghatdrozzak a viginy kivetGdésbizton-
sdganak legfontosabb paraméterét.

4. Az aldverG gépek jellemzGi

Az 50-es évek aldverd gépének teljes to-
mege 15 tonna volt, tengelytdvolsiga pe-
dig 2,5 m.

A Dynamic-Stopfexpress teljes tomege 123
tonna, ebbdl maga az aldverd gép egyediil
83 tonna sulyd. Az alaverGgép-rész forgo-
csapszegeinek tdvolsdga helyenként eléri a
15 700 mm-t.

Miért is volt sziikség a gép méreteinek és
tomegének novelésére? Az elsd generdcios
alaverd gépek kizardlag vazszerkezetként
szolgaltak az aldverd szerkezeti egységek
szdmdra. Az emelési munkit akkor még a
géptol fuggetleniil végezték el.

Az 50-es évek vaganyszerkezete egy konnyt
konstrukcié a maival dsszehasonlitva. A si-
nek folydmétersilya 50 kg koriil vagy az
alatt volt (S49), az akkoriban foleg alkalma-
zott talpfak sdlya pedig 80 és 90 kg kozott .
Ma mdr tobbnyire UIC-60-as tipusi sineket
hasznilnak, amelyek folyémétersilya
60,34 kg, az USA-ban 67,56 kg/m (ASCE
136), az aljak sulya a betonaljaknadl akdr
560 kg is lehet .

Egy 10 m hossz(i viginymezd az 50-es
években 2,2 tonna volt, ugyanez ma 11 ton-
na koriil van. Ha meggondoljuk, hogy egy
ilyen vaganydarabot ki kell emelni a helyé-

2. dbra
Dynamic
Stopfexpress
09-3X —
folyamatosan
lizemeld,
harom aljat
egyszerre
aldverd gép,
dinamikus
vagany-
stabilizatorral
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A fliggbleges keretlehajlas
dsszehasonlitasa sinemelés alatt
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3. dbra — Aldverd gép keretének lengé mozgésa és lehajlasa erés és gyenge keret

esetén

r6l, és hogy a betonaljak trapéz alakdak, az
emelés megkezdésekor pedig még az alja-
kon levd zizottkd tomeget is fel kell emel-
ni, akkor ezekbdl a tényezokbdl tovabbi kb.
5 tonndnyi tomegndvekedés adddik egy 10
m hossza vaganyszakaszon, tehat a teljes
tomeg 15 tonna kortl lesz.

5. A vazszerkezet szilardsaga —
optimalizalt lengési viselkedés

Hogyan viselkedik az aldverd gép vizszerke-
zete abban a pillanatban, amikor megkezdd-
dik az emelési miivelet, és kozvetleniil ezt
kovetden, amikor az alaverd szerszamok be-
hatolnak a zizottké dgyazatba? Minden vaz-
szerkezet meghajlik, ha olyan nagysagrendd,
hogy a szerkezet konstrukcidja fiigg az eme-
lendd tomeg okozta terheléstol mint f6 té-
nyezotol és a vazszerkezet merevségétdl.
A 3. dbra mutatja egy forgdvazas és erds
vazszerkezettel rendelkezd alaverd gép
(Plasser & Theurer 08-as sorozat) kereté-
nek a lehajlasat és az egyidejileg fellépd
leng6 mozgdsokat, valamint egy olyan gép
adatait is, amelyik gyengébb vizszerkezet-
tel késziilt . A két gorbe dsszehasonlitdsa-
bol a kovetkez§ kovetkeztetéseket lehet
levonni:
* A keret lehajldsa nagyon véltozo lehet. Az
altalunk rendelkezésre bocsitott gép

20z

v

as sorozatndl 150 kN emelGerdnél 5 és 6
mm kozott valtozik, egy masik gyengébb
konstrukeional pedig 11 mm.

* A hirtelen fellépd emelGerd a keretet len-
gésbe hozza. Az erds keretnél a lengés
sziik tartomdnyon beliil mozog, a puha
keretnél az amplitido dupla akkora.

* Mivel az emelés megkezdése utan koz-

vetleniil alaverés is torténik, ezért az ala-
verés mindsége egy erds keret esetén tor-
vényszerien jobb, mint egy gyengébbre
méretezett keretnél, ahol az aldverés a
nagy keretlengések alatt is folyik.

* A merev keret minden lengdmozgaskor
gyorsabban csillapitja az amplitdd6 nagy-
sdgat, és valamivel magasabb frekvenci-
an leng. Hamarabb éri el a nyugalmi 4l-
lapotot.

A kompakt kiviteli mddot a Plasser &

Theurer 1970-ben vezette be. Erre az alap-

koncepcidra azért volt sziikség, mert egyre

gyakrabban meriilt fel az igény az aldverd
gépek szabvanyos jarmiikivitele irdnt, hogy
ezeket igy vonatba lehessen sorolni. Ennek
megfelelden Ugy kellett kialakitani a vaz-
szerkezetet, hogy az futastechnikai el6ir-
sok mellett optimdlisan igazodjon az aldve-
rési technika kovetelményeihez is. Az aldve-
rés eredménye és a viginy fekszintjének
pontossdga tobbek kozott attdl is 1ényege-
sen fiigg, milyen szilardsagira méretezték
a vazszerkezetet.

6. EmelGer6k, hajlitéfesziiltség
és tengelytavolsag

A kompaktkiviteli gépeknél a keretszerke-
zet alatdimasztasi pontja kéttengelyl gépek
esetén megfelel a tengelytavolsignak, for-
govazas gépeknél pedig a forgocsapok tavol-
sdganak, levonva beldle egyszer a forgovaz
tengelyei kozotti tavolsagot, folyamatos mii-
kodésti gépek esetén pedig a munkavégzo
egységgel ellatott szatelit forgocsapjitol a f&
gép forgdesapjdig mért tavolsag (elol levd
forgdviz), levonva beldle egyszer a forgova-
zak tengelytavolsagait.

A tengelytivolsdg lényeges befolydsolo té-
nyezd az emeléshez sziikséges emelGerdk,
a lehetd legnagyobb emelési erd, valamint a
fellépd sinfesziiltségek szempontjabol.

Ez az alapvetd Osszefiiggés a 4. dbrdn latha-
t6. Az eurdpai norma (EN) vagy az UIC éltal
meghatdrozott paraméterek betartdsa mel-
lett gyorsan felismerhetd elvi osszefiiggés
all fenn: ha novekszik a tengelytavolsag
(géphossz), akkor nagyobb emelési értékek
is lehetségesek.

Megengedett maximalis emelés a géphosszusag fliggvényében
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4. dbra — Megengedett maximalis emelési értékek (UIC és EN) a gép hosszanak

(ill. tengelytavolsaganak) fiiggvényében
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5. dbra — Novekvé géphossz

(ill. ndvekvé tengelytavolsag)
fliggvényében csokken a sziikséges
emelési erd

Példdul ha megn§ a tengelytavolsig 6-rol
12 m-re, a megengedett emelési érték 300
szazalékkal lehet tobb, és mégis csokken-
nek az emelési er6k kb. 40 szdzalékkal (os-
szehasonlitds az 5. dbrdn).

Ezek utdn a viginy kezelése anndl kiméle-
tesebb, minél nagyobb a tengelytivolsig,
nagyobb tengelytivolsigoknal finomabb
hajlési gorbék lehetségesek. Meghatarozott
mértékli emeléshez anndl kisebbek az
emelési erdk, minél nagyobb a gép tengely-
tavolsaga. A 6. dbrabol lithatd, hogy egy 6 m
tengelytavi gépnek egy meghatirozott eme-
1ési értékhez (nagysdgrend 6 cm) 200 kN
emelési erdt kell kifejtenie, a 8 m tengelyta-
va gépnek azonos érték eléréséhez 100 kN-t
és egy 09-3X-nek egy atlagos 12 m-es ten-
gelytavolsagnal pedig 50 kN-t. Ebbdl le lehet
vezetni az dltaldnos alapelvet, hogy a viginy
annal kiméletesebben emelhetd, minél na-
gyobb a szintezg-alaverd gép, illetve a gép
tengelytavolsiga.

A gépekkel elérhetd lehetséges emelése-
ket azonban korlatozzdk az UIC vagy az
eurdpai norma dltal el6irt hatirértékek,
jollehet az EN-hatarértékek lényegesen
magasabbak az UIC hatdrértékeinél (Iasd
7. dbra).

Ha a diagram ordinitdjan az emelési erd
helyett a sinfesziiltséget tiintetjiik fol, akkor
a killonbozd tengelytavolsdgokra vonatko-
z6lag hasonld lefutisi gorbéket kapunk,
mint az emelési erdkre. A nagy tengelytivi
gépek az emelési munka soran kisebb sin-
fesziiltséget okoznak. Minél kisebb a ten-
gelytdvolsdg, anndl nagyobbak lesznek a
sinfesziiltségek. A diagramon feltiintettiik
azokat a hatarértékeket, ameddig az eme-
1és végrehajthatd. A rovid tengelytava alave-
16 gépek mdr kis emelési értéknél is elérik
a kritikus tartomanyt, és atlépik a megen-
gedett sinfesziiltségi értékeket. A 09-3X ese-
tén az EN-hatdrértékek szempontjabol nem
jelent gondot a 10 cm-es emelés sem a sin-
fesziiltségre nézve.

A 10 cm meglehetGsen nagy érték a rend-
szeres megmunkalasi feltételek mellett. Az
emeléskor keletkezd sinfesziiltségekre vo-
natkozoan is latszik, hogy a nagy tengelyta-
volsdgu gépek sokkal inkibb alkalmasak a

vagany megmunkdldsdra, mint a rovid ten-
gelytavolsaga gépek.

7. Osszefoglalds

Ez a szemléletmdd ravildgit arra, hogy a
nagy és erds alaver§ gépek kiméletesebben
bannak a viginnyal, mint a rovid tengelyta-
volsdgu gépek. Ezenfeliil a nagy gépek nem
jutnak olyan konnyen a kritikus erd és fe-
sziiltség tartomanyaba.

A 3 aljat egyszerre aldverd gép nagy munka-
végzd sebessége ellenére eldnyt jelent a
munka mindsége szempontjabdl, hiszen a
vaganyt mint lemezt munkalja meg. Ezt a

trendet igazolja a felépitményi mérdkocsi
altal a vaganyrol rogzitett vizsgdlati adatok
statisztikai kiértékelése is Ausztridban.
Egyel6re a mai munkavégzési sebesség az
optimdlis, ami a 20-szorosa a fejlesztés ele-
jén mért gépi teljesitménynek.

Lényegesen noveli a gazdasigossigot és a
mindségi szintet az, hogy a mai gépek tobb
gép funkcidjit egyesitik magukban, és a
megmunkdlds utdn olyan vaginyt hagynak
maguk utdn, ami rogton a megengedett leg-
nagyobb palyasebességgel vehetd igénybe.
Emellett még kevesebb személyzetre is van
sziikség, mint az azonos értékd egyedi gé-
pek alkalmazdsa esetén. <4

Emelési erd a kllonb6zé géphosszak esetén az emelés fuggvényében
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6. dbra — Emelési eré és emelési értékek a kiilonboz6 géphosszak

(ill. tengelytavolsagok) esetén

Maximalis sinfeszlltség kilonbézo
géphosszusagok esetén az emelési érték fliggvéenyében
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7. dbra — Sinfesziiltség és emelési értékek kiilonboz6 géphosszak esetén,

az EN- és UIC-hatarértékekkel
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Az agyazatragasztasi
technologia alkalmazasanak
lehetOségei — |. rész

Jelen publikacié egy harom tagbol allo cikksorozat
elsG része. A sorozat célja az agyazatragasztasi
technologia vasuti szakemberekkel torténd

részletes és informaciokban gazdag megismertetése,

az olvasok, mérnokok, szakemberek figyelmének
és érdeklodésének felkeltése. Az els6 rész az
agyazatragasztasi technologia altalanos bemutatasan
tal foglalkozik a kiillonb6z6 ragasztasi modokkal

és felhasznalasi teriiletekkel, kiilonos figyelmet
forditva az ugynevezett atmeneti szakaszokra,
valamint egy specialis szerkezeti ragasztasra.

1. Az agyazatragaszias megjelenése
Magyarorszagon, és annak
el6zményei

Avasuti kozlekedés dridsi fejlddésen és val-
tozason ment keresztiil az elmilt masfél
évszazad soran. Latvinyosan megnoveked-
tek az igények elsdsorban a nagyobb utaza-
si sebesség, a tobb elszdllithat6 utas és a
nagyobb drutomeg, valamint a jobb utazisi
komfort irint. Természetesen az az alapfel-
tétel, hogy mindezek a lehetd legnagyobb
biztonsag mellett torténjenek, megkovetelte
ama fejlodést is, amit a vasit biztonsigara
kellett forditani. A sebesség emelésével az
igénybevételek megnovekedtek, és a meg-
szokott technikai, technoldgiai megolddsok
sok esetben mar nem elégitették ki az elva-
rasokat.

Az els§ nagy sebességli vonatok kozlekedé-
sekor szembesiilni kellett azzal a probléma-
val, hogy az orvényerd felkapja a kisebb zd-
zottkoveket, és ezzel baleseti veszélyhelyze-
tet idéz el6 a szembdl kozlekedd vonatokra
nézvést. Ennek megakadilyozdsa érdeké-
ben jott 1étre az agyazatragasztds, amely egy
Uj lehetség a miiszaki megoldasok terén.
Amikor a jarmivek futdsjosagat, futdsbiz-
tonsdgdt és ezaltal az utazdsi komfortot ja-
vitani lehetett a miitirgyak eldtti palyaré-
szek siillyedéseinek megakadalyozdsaval,
nyilvanvalova valt, hogy az dgyazatragaszta-
si technoldgia tobb probléma megoldasira
is alkalmas, és a szélesebb korben torténd
felhaszndlds lehetdségével mindenképpen
élni kell.

Az dgyazatragasztasi technologidval kapcso-
latos hazai kisérleteket a 2001. évben kezd-
tiik el, és a megfeleld tapasztalatok meg-
szerzése utin a technoldgia alkalmazdsat a
MAV Zrt. a P-4065/2004 PMLI szimii ren-
deletével vezette be.

Szab6 Jozsef

MAV-Thermit Kft.

T (23) 521-461
(20) 921-1099

miszaki igazgatohelyettes

5= jozsef.szabo@mav-thermit.hu

Szab¢ Jozsef

doktorandusz

Pri G

BME Ut- és Vastitépitési Tanszék
= szabojozsef(@uvt.bmei.hu
T (1) 463-3880

(20) 562-5544

2. Az 4gyazatragasztas
altalanos bemutatasa

2.1. Az é4gyazatragasztés fizikai hattere

Az dgyazatragasztds egy olyan stabilizdcios
eljaras, amellyel a zazottkoveket éliiknél és
kapcsoloddsi pontjaikndl ragasztjuk ossze
(1. dbra, 1. kép). A ragasztoanyag kétkom-
ponensti, nagy torderdvel rendelkezd mi-
gyanta, igy jellemzden azt a térbeli testet
tudja rogziteni, melyet a ztzottkovek a ra-

gasztas eldtt alkottak (2. kép).
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1. abra — A ragasztéanyag
és a zlzottkd fizikai kapcsolata

i ..f't_.! AT e gl

2. kép — A zuzottkdvek 6ssze-
ragasztasaval el6dllitott térbeli test

A ragasztds nem tévesztendd ossze az injek-
talassal, mert amig az injektalds jellemzden
a kovek kozotti tiregeket teljesen kitolti, ad-
dig az dgyazatragasztas egyik alapvetd tulaj-
donsaga, hogy a ragasztoanyag a zizottko-
veket csak az érintkezési pontjaikndl ra-
gasztja 0ssze, igy biztositva az lireges és at-
jarhatd teret a csapadékvizek elvezetésére.

1. kép — Eliiknél és kapcsolddési pontjaiknal 6sszeragasztott zizottkovek
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2.2. A minGségi ragasztas feltételei

Ahhoz, hogy az 4gyazatragasztasi technol6gid-
val a kivant eredményeket és mingséget el-
érjiik, mindenképpen sziikséges a kiilonbo-
70 feltételek szigort betartdsa, mégpedig a:
* konszolidlt alépitmény

e tiszta, jOl tomoritett zGzottkd dgyazat

* tokéletes viginygeometria

* a ragasztisi munkak fegyelmezett végre-

hajtasa.
2.3. Az dgyazatragasztas elonyei

Az agyazatragasztasi technologia alkalmaza-

sdnak szamos el6nye van, melyek koziil a

legfontosabbak:

* biztositja a z(zottkd agyazat stabilitasat

* biztositja a zizottks agyazat fellazulas el-
leni védelmét

e fokozza a 70zottkd agyazat ellendllasat

° megtartja a zGzottkd dgyazat ricsos szer-
kezetét

* noveli a fiiggbleges és vizszintes irdnyd
teherelosztdst

* nem csokkenti a zazottkG dgyazat vizat-
eresztd képességét

¢ szabdlyozhatova tehetd a zizottkd agya-
zat rugalmassaga, merevsége.

2.4. A ragaszt6anyag feliiletre torténd

kijuttatdsanak lehetségei

A ragasztoanyag feliiletre torténd felhorda-

sdra tobb alternativa is van, melyek koziil

az aktudlis kortilményekhez leginkibb

megfelel6t kell kivalasztani:

e a ragasztoanyag felhorddsa TVG-re telepi-
tett nagygéppel (3. kép)

* a ragasztoanyag felhorddsa sajit darus
kozati tehergépjarmiivel (4. kép)

* aragasztéanyag felhordasa kisgéppel (5. kép)

* a ragasztoanyag felhorddsa kézi mdd-
szerrel (6. kép).

3. kép — A ragasztoanyag
felhorddsa TVG-re telepitett

— %
nagygéppel 6. kép — A ragasztoanyag felhordasa kézi modszerrel
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3. Az 4gyazatragasztasi modok,
az agyazatragasztas felhasznalasi
teriiletei

Az dgyazatragaszts felhasznaldsi teriiletei
alapvetSen két csoportba sorolhatdak, és ez
a csoportositds megfelel a két, egymastol jol
elkiilonithetd ragasztasi mod szerinti fel-
osztisnak:

* kéregragasztis

e szerkezeti ragasztas.

3.1. A kéregragasztas

A kéregragasztas sordn cél a zGzottkd dgya-
zat feliiletén a kovek elmozduldsanak meg-
akadalyozdsa, nem cél viszont az agyazat
mechanikai igénybevételeinek javitdsa, az-
az a ragasztas erdjatékokba torténd bevond-
sa. A kéregragasztds sordn a ragasztasi vas-
tagsag 4-7 cm. A kéregragasztasnak tobb
felhaszndldsi teriilete 1étezik:
* dgyazatragasztas kofelverddés megakada-
lyozasa érdekében (7. kép)
* dgyazatragasztds a zazottkd dgyazat tisz-
titdisdnak konnyitése érdekében, ipari

porszivo alkalmazdsanak lehetdvé tétele
(8, 9. kép)

2 oz

* dgyazatragasztas a z0zottkG dgyazat leta-
posis elleni védelme érdekében (70. kép)

7. kép — Kéfelver6dés megakadalyozasa
érdekében ragasztott dgyazatu
vaslti palya

8. kép — A tisztitds konnyitése
érdekében ragasztott agyazatu
megallohely

10. kép — Letaposds elleni védelem
érdekében ragasztott agyazatu
megallohely

11. kép — Vallrészének megerdsité-
se érdekében ragasztott agyazatu
vaslti pdlya

* dgyazatragasztds a zazottk$ dgyazat vall-
részének megerdsitése érdekében, foleg
épitési palyarészeken, mdsodik viginy

épitése alkalmaval (71. kép).
3.2. A szerkezeti ragasztis
A szerkezeti ragasztds sordn a zizottkovek

elmozduldsinak megakadilyozdsn tdl na-
gyon fontos cél a zizottkd dgyazat mechani-

9. kép

A tisztitds
konnyitése
érdekében
ragasztott
agyazatu
vagany

kai igénybevételeinek javitdsa, azaz a ragasz-

tas erdjatékokba torténd bevondsa. A szer-

kezeti ragaszts sordn a ragasztasi vastagsig

10-25 cm rétegenként. A szerkezeti ragasz-

tasnak tobb felhasznaldsi teriilete 1étezik:

e dtmeneti szakasz kialakitdsa ztzottkd
agyazata és szilard palyarészek talalkoza-
sdndl — hidak, alagutak, Gttjarok csatla-
koz6 részeinél tigynevezett dtmeneti sza-
kaszok kialakitasa (12. kép)

12. kép — Atmeneti szakasz
zlizottk§ agyazati és szilard
palyarészek taldlkozasandl

Jozsef Szabo—Jozsef Szabo
Application of ballast
gluing technology...
Part 1.

This publication is now the first part
of an article in three series. Present
part gives a general introduction of
ballast gluing technology, then
discusses several methods of ballast
gluing as well as their application,
with special attention to level
crossings and a very special gluing of
the ballast construction.
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13. kép — A kissugaru iv oldaliranyu ellenalldsanak ndvelése érdekében ragasztott

agyazatu vasuti palya

e dgyazatragasztds a kissugart ivek oldal-
irdnya ellendlldsinak novelése érdeké-
ben (13. kép)

e dgyazatragasztds a szigetelt sinillesztések
allékonysdganak és élettartamdnak nove-
lése érdekében (74. kép)

e dgyazatragasztds a teherbirds novelése
érdekében (75. kép).

4, Atmeneti szakaszok

Az dgyazatragasztisi technoldgia felhaszna-
lasi teriiletei koziill miszaki szempontbol
Magyarorszagon az egyik legfontosabb az
atmeneti szakasz kialakitdsa zGzottkd agya-
zatu és szilard palyarészek taldlkozasanal.

A viszonylag egyenletes rugalmassigu zu-

14. kép — A szigetelt sinillesztés élettartamanak névelése érdekében ragasztott
agyazatu vasuti palya

15. kép — A teherbirds novelése
érdekében ragasztott agyazatu
vaslti palya

Szab6 Jozsef — vasutas-pélyafutasat a
Palyafenntartasi Technikum elvégzése
utan 1969-ben a tapolcai Palyafenntar-
tasi Fénokségnél mint technikus kezdte.
A f6iskolai tanulmdnyok és a szakasz-
mérnoki szakvizsga megszerzése utan
az Epitési Szolgalatndl volt miivezet6 és
kit(iz6 mérnok.

1979-t6l a Pft.-nél szakaszmémoki, vezeto-
mérnoki, majd Pft. fénoki munkakoroket
toltott be, egészen 1995. marcius 1-jéig.
A MAV-Thermit Kft. alapitasétol kezdve
a mai napig a cég miszaki igazgatéhe-
lyettese.

Tevékenysége soran szakmai ismerete-
it a kitérék, a hézag nélkiili vaganyok
stabilitasi kérdései, a kiilonbdz6 palya-
szerkezeti elemek fejlesztései felé fordi-
totta. Az ivesitett kitérk specialistdja,
emellett a valtéallitdsi problémak kezelé-
sének is szakért6je.

Tobb szakmai cikke jelent meg a Sinek
Vildga cimii folyoiratban, és rendszeres
eléaddja a futastechnikai, a pft.-s és a
véltéhajtom(i konferenciaknak, rendez-
vényeknek.

Szamos szabadalom résztulajdonosa,
melyeknél a fejlesztécsapatot irdnyitotta
és vezette. Koztiik az SVGB sinkendé is,
amelyért 1989-ben BNV Nagydijat ka-
pott a MAV, mig az ezzel kapcsolatos
tudoményos munkajukért Alkotoi Dijban
részesilltek a fejlesztok.

2000-ben a gorgds valtddllito PHARE-
projekt miiszaki vezet6je, ahol a nevével
fémjelzett MGV csticssingorgdkkel ko-
moly miiszaki sikereket konyvelhetett el
a MAV.

Ezenkiviil olyan miiszaki eljarasok ko-
tédnek még személyéhez, amelyek fon-
tos szerepet toltenek be a hazai pélya-
fenntartasi technoldgidkban, mint példa-
ul a vortok spiralos aljavitasa, a gyors-
szigetelt kotés bevezetése, a csucssin-
feltoltési munkdk beinditasa és az agya-
zatragasztési technoldgia alkalmazésa.
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2. dbra — A palya merevségének
(rugalmassagénak) ugrasszeri
megvaltozdsa atmeneti szakasz
épitése nélkil

zottkd dgyazatrol a joval kisebb rugalmassa-
gli, merev aldtimasztist palyaszakaszra ér-
ve a haladd jarmivek futomiivei hirtelen
nagy gerjesztést kapnak a palya rugalmassa-
ganak — és egyben merevségének — ugris-
szer(i megvaltozdsa miatt (2. dbra). Ez a je-
lenség a fiiggGleges tobbletterhelések miatt
mind a jarm{iben, mind pedig a palyaban
karos tobblet-igénybevételeket idéz eld, me-
Iyek hatisdra a vasiti palyaban nem meg-
engedett siillyedések keletkeznek. Ezek a
silllyedések kozvetlentil kihatnak a jarm-
vek futdsjosagira, az utazdsi komfortra, st
— a beavatkozds elmulasztdsa esetén — a jar-
miivek futdsbiztonsagat is veszélyeztethetik,
hiszen rovid tthosszon nagyobb siillyedés-
kiilonbségek jonnek létre (3. dbra).

3. dbra — A siillyedéskilonbségek
alakuldsa atmeneti szakasz épitése
nélkil

4. dbra: A palya merevségének
(rugalmassaganak) fokozatos
vdltozésa tobblépcsds dtmeneti
szakasz épitésével

5. dbra — A siillyedéskilonbségek
alakuldsa tobblépcsds atmeneti
szakasz épitésével
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7. dbra — A nyomatéki hatasabrabol
kovetkezGen az atmeneti szakasz
elméleti hossza

E kdros hatds kikiiszobolése érdekében
mindenképpen sziikséges egy dtmeneti
szakasz kialakitdsa, ahol a vigdny merevsé-
ge (rugalmassaga) a z0zottkd agyazatu, ru-
galmas alatimasztasa palyarész merevségi
(rugalmassagi) értékérdl fokozatosan, 1ép-
csozetesen nd (csokken) a szilard, merev
alatdmasztasu palyarész merevségi (rugal-
massagi) értékére (4. dbra). Ennek kovet-
keztében az ugrdsszerli merevség-, illetve
rugalmassagviltozasok lényegesen lecsok-
kennek, mérséklgdnek a jarmiiben és a pa-
lydban keletkezd tobblet-igénybevételek, és
igy a megndvelt Gthosszon jelentdsen ki-
sebbek lesznek a kdros siillyedéskiilonbsé-
gek (5. dbra).

Az dtmeneti szakasz hosszat a — felépit-
mény méretezésébdl jol ismert — folytono-
san és rugalmasan 4gyazott hosszgerenda
nyomatéki hatdsabrajabol szimoljuk ki (6.,
7. dbra). Az elméleti értékeket megszoroz-
va a hazai viszonyokat figyelembe vevg biz-
tonsagi tényezdvel azt kapjuk, hogy az ét-
meneti szakasz hossza 9-12 m.

Hogy megértsiik az dtmeneti szakasz ra-
gasztassal torténd kialakitdsanak elveit, egy
nagyon fontos kitérdt kell tenniink: meg
kell ismerniink a Budapesti Miszaki és
Gazdasigtudomdnyi Egyetem Ut- és Vasiit-
épitési Tanszékének laboratériumdban vég-
zett vizsgalatokat és szamitdsokat, hogy 6sz-
szefiiggéseiben lassuk a ragasztdssal torté-
nd 4atmeneti szakasz kialakitisdnak elvi
hatterét.

Az egyetemi évek alatt szoros kapcsola-
tot alakitott ki a BME Ut- és Vasutépitési
Tanszékével, és az egyetemi tananyagot
meghaladd, vasuti témaju tudomanyos
tevékenységet folytatott.

A vastti felépitménnyel foglalkozo dol-
gozataival hdrom egymadst kovetd évben
is szerepelt a BME Epitémémoki Kara-
nak Tudomanyos Diakkori Konferencid-
jan, ahol kétszer elsd, egyszer pedig
masodik helyezést ért el. Ezenkiviil részt
vett a 2005. évi Orszagos Tudomdnyos
Didkkori Konferencidn is.

Tanulmanyi eredményeiért és tudoma-
nyos tevékenységéért az Oktatasi Mi-
nisztérium haromszor is Koztarsasagi
Osztondijjal jutalmazta.

Az elméleti tudas gyakorlati tapasztala-
tokkal torténd kiegészitése érdekében
2004 és 2005 nyaran is a MAV-Thermit
Kft.-nél volt szakmai gyakorlaton, ahol
megismerte az dgyazatragasztéast.

Az 4gyazatragasztasi technoldgia elmé-
leti és gyakorlati vizsgalataval foglalkozo
diplomamunkajaval elnyerte a Pro
Progressio Alapitvany Diplomaterv Dijat,
a Budapesti és Pest Megyei Mérnoki Ka-
mara Diploma Dijat, valamint a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiilet Diplomaterv
Palyézat II. Dijat.

Tobb szakmai cikke jelent mar meg Kii-
|6nbdz6 folydiratokban (Miszaki Szem-
le, Mélyépit6 Tiikbrkép Magazin), vala-
mint konferencidkon el6adoként szere-
pelt (EPKO 2006, VI. Vastiti Hiddsz Ta-
ldlkozd 2006).

Jelenleg okleveles  epitdmeérndkkent
doktorandusz a BME Ut- és Vasutépité-
si Tanszékén, valamint tagja a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiiletnek.
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4.1. BME-vizsgdlatok

Az dtmeneti szakasz ragasztdssal torténd
gyakorlati kialakitisinak elgondoldsakor
felmeriilt a kérdés, hogy vajon a felsg ra-
gasztas, az also ragasztds, illetve a teljes ra-
gasztds milyen mértékben noveli az agyazat
merevségét, kialakithaté-e az dtmeneti sza-
kaszndl megkivint 1épcsdzetes merevség-
novekedés. E kérdés megvalaszoldsa érde-
kében keriilt sor egy vizsgalatra az agyazat-
ragasztisnak a zazottkd dgyazat rugalmas-
sagira (merevségére) gyakorolt hatdsa
szempontjabol a BME Ut- és Vasttépitési
Tanszékének Vasuti Felépitményszerkezeti
Laborat6riumaban.

A vizsgalat 1ényege az volt, hogy egy zart ol-
dalfali kaloddba zazottkdvet helyeztiink,
majd egy terhel§ berendezés segitségével
statikus nyomdvizsgdlatot hajtottunk végre,
melynek sordn mértiik az erdértékeket, va-
lamint a hozzdjuk tartozo fiiggtleges elmoz-

i . , i dulds értékeit. Ezt a folyamatot elvégeztiik
16. kép — A statikus nyomovizsgalat végrehajtasa ragasztas nélkili allapotban elészor ragasztds nélkili llapotban (76.

kép), majd megismételtiik felsd ragasztds
utdni (8. dbra, 17. kép), alsd ragaszts utd-
ni (9. dbra, 18. kép) és teljes ragasztas uti-

e . B-B metszet | 5 ni (10. dbra, 19. kép) dllapotokban is.

.................... = o e e B e e o e
................... o R T T

70 60 70 fem] 50 30 50

8. dbra — A fels6 ragasztas utani dllapot

17. kép — A statikus nyomovizsgalat
végrehajtdsa felsé ragasztds utani
allapotban

A-A metszet l B-B metszet lp

70 60 70 [em) 50 30 50 e
9. dbra — Az als6 ragasztas utani dllapot : 18. kép — A statikusnyomvizsgalat
végrehajtasa also ragasztas utani
allapotban
A-A metszet lF B-B metszet lp
"IM" j. alj % ﬁl cl N\ " § (?I] c]
70 60 70 fom] 50 30 50 feat]

19. kép — A statikus nyomovizsgalat
végrehajtésa teljes ragasztas utani

10. dbra — A teljes ragasztas utéani dllapot ;
allapotban
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A vizsgalat 1ényegeként a ragasztds nélkiili
allapotot tekintettiik alapallapotnak, és az
abban 1év6 merevségi és igénybevételi érté-
kekhez hasonlitottuk hozzd a felsd ragasz-
tds utdni, az alsé ragasztds utdni és a teljes
ragasztds utdni dllapotokban 1év6 merev-
ségi és igénybevételi értékeket. Meghataroz-
tuk tehdt az dgyazat kiilonbozd dllapotok-
ban 1évG merevségeit, az alapallapot merev-
ségével osszehasonlito D,/D, viszonyszamo-
kat, valamint a z0zottkG dgyazatd felépit-
mény kiilonbozd allapotokban 1évd igény-
bevételeit az alapallapot igénybevételeivel
osszehasonlito y,/y,, MyM, és F/F, viszony-
szamokat.

Az elméleti szamitasok eredményeibdl (72.
dbra) lathato, hogy az agyazatragasztas al-
kalmazésa sordn a felhaszndlt anyagmeny-
nyiség novelésével tobbszorosére nd az
agyazat merevsége, felére csokken a teher
hatdsdra 1étrejovd besiillyedés, szintén je-
lentdsen csokken a sinszilban ébredd nyo-
maték, és minimalisan novekszik csak a

sin talpdrdl az aljra dtad6do erd.

— Bagumispdlod = Felid ragumisitls = Al ragustis g —— Teles ngarmisain |

——
gt B B
e i e e
' A

Eré [kN]

11. dbra

A vizsgalat
végeredmeényeként
kapott grafikon

Lo L5 200 50 500 550 4,00 450

Elmozbulis [iam]

Ragasztas Felso Alsé

neélkiil

Teljes
A keresett viszonyszam

ragasztis | ragasztis | ragasztis

utin
i=3

utian
i=2

utian
i=0 i=1

megnevezése | jele | m. egysége

Merevség D,/ Dy [-] 1,000 1,613 1,680 2,680

Besiillyedés | v; /v [-] 1,000 0,699 0,678 0,477

Nyomaték | M;/ M, [-] 1,000 0.887 | 0.878 0,782 4.2. Az dtmeneti szakasz

gyakorlati kialakitasa

Erd Fi/F, [-] 1,000 1,127 1,139 1,280

12. abra — Az elméleti szamitasok végeredménye

felepitmeény

ATMENET] SZAKASZ (Zizottkd agyazati felépitmény)

Zizottkd dg
felépitmény

fem]

40

4 aljkoz

4 aljkoz

4 aljkoz 4 aljkoz

Kozepes also mgasztis

13. dbra — Az atmeneti szakasz kialakitasanak feliilnézete (also agyazat)

A vizsgilat végeredményeként kapott grafi-
konon (71. dbra) jol lathato, hogy a ragasz-
tds nélkiili merevségnél nagyobb a felsg ra-
gasztds utani merevség, annal is nagyobb az
alsé ragasztds utdni merevség, és a legna-
gyobb a teljes ragasztis utini merevség.
Mindezek alapjan kijelenthetd volt, hogy az
agyazatragasztds valoban stabilizalja az
agyazatot, hiszen azonos terhek mellett na-
gyobb 4gyazati merevségek keletkeztek.
Megillapithaté tovibb4, hogy a ragasztdsok
sordn felhaszndlt anyagmennyiség egyenes

arinyban van az agyazat kialakult merevsé-
gével, gy a kiilonboz6 rugalmassagt palya-
szakaszok csatlakozdsaindl megfeleld anyag-
mennyiség alkalmazdsdval kialakithato a
kivant lépcsdzetes merevségnivekedés.

A laboratériumi mérések utdn elméleti
igénybevételi vizsgalatot is végeztiink annak
akérdésnek a megvalaszoldsira, hogy az el-
érhetd rugalmassag, illetve merevségvalto-
zas milyen hatdssal van a pilyaszerkezeti
elemekben keletkezd igénybevételek nagy-
sdgira.

A BME-vizsgilatok és -szamitisok megis-
merése, valamint az elvi hattér osszefiiggé-
seiben torténd atlitdsa utdn az dtmeneti
szakasz ragasztdssal torténd gyakorlati ki-
alakitasat a 73—15. dbrdk szemléltetik. Az
abrakon nyomon kovethetd, hogy az egyes
szakaszrészek relativ merevségi értéke
megfelel§ anyagmennyiséggel jol beszabd-
Iyozhatd. Eppen ezért a ragasztdanyag egy-
mdshoz viszonyitott mennyiségi aranyait
szigordan be kell tartani!

5, Az dgyazatragasztas zuzottkd
dgyazat vizateresztd képességére
gyakorolt hatasa

Sokakban az dgyazatragaszts sz6 hallatan
az a tévhit képzddik, hogy a ragasztoanyag
teljesen kitolti a zGzottkovek kozotti tirege-
ket, igy megakadalyozza a csapadékvizek el-
vezetésének lehetdségét. E tévhit jelenlétét
mutatja az is, hogy mdr az elsé hazai ra-
gasztasi kisérletek, valamint a tovabbi ra-
gasztasi munkak alkalmaval is tobben ag-
galyukat fejezték ki az dgyazat racsos szer-
kezetének megmaraddsaval kapcsolatban,
mert veszélyeztetve érezték a vizdteresztd
képesség megtartdsit. Aggodalmuk termé-
szetesen nem volt megalapozott, hiszen a
technoldgia kifejlesztésénél az egyik alapve-
t6 szempont, hogy a ragasztoanyag a zizott-
koveket csak az érintkezési pontjaiknal ra-
gassza 0ssze, mert igy biztosithatd az ire-
ges és dtjarhato tér a csapadékvizek elveze-
tésére.
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Betonl ATMENET] SZAKASZ (Zizoltkd agyazati felépitmény)

felepitmeny
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14. ébra — Az dtmeneti szakasz kialakitdsanak feliilnézete (fels6 dgyazat)

Betonl ATMENETI SZAKASZ (Zizottkd dgyazati felépitmény)

felépitmeny

Zuzottko dg
felépitmeény
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4 aljkdz 4 aljkoz “aljkoz 4 aljkoz
= Erdsitett felsd mgasztis i Erdsitett felsd maasztis Kozepes felsd mgasztis  Gyengitett felst mgnsstas
Kdzepes aled ragasztas
Merevség=35 Merevség=18 Merevsig=12 Merevsig =17 Merevség =13 Merevség = 1,0
15. dbra — Az atmeneti szakasz kialakitasanak hosszmetszete
[— Ragmmidis  — Ragwmiwn |
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a // A vizsgélat
végeredményeként
o kapott grafikon
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Ilyen el6zmények utdn mind a kételkedd,
mind pedig a technoldgidban biz6 szakem-
berek egyarint torténd megnyugtatisa ér-
dekében laboratériumi vizsgalat elvégzésé-
re keriilt sor. A cél annak meghatirozisa
volt, hogy befolydsolja-e az dgyazatragasztis
a z0zottk§ dgyazat vizateresztd képességét.
E vizsgdlat végrehajtdsdra is a BME Ut- és
Vasutépitési Tanszékének Vasuti Felépit-
ményszerkezeti Laboratoriumaban keriilt
sor.

A vizsgdlat 1ényege az volt, hogy egy zdrt ol-

dalfalu, nyitott tetejli és racsos fenek kalo-
ddba tiszta, szdraz zazottkovet pakoltunk,

mely ald egy talcét helyeztiink (20. kép). Ezt
kovetSen bizonyos mennyiségii vizet adott
idg alatt kiontottiink a zizottkd feliiletére
ragasztds nélkili allapotban (21. kép), és
mértiik a kiontés kezdetétdl eltelt idGt, va-
lamint az 4tjutott viz mennyiségét (22.
kép). Ezt a folyamatot megismételtiik a zu-
zottkd teljes mélységig torténd ragasztisa
(23. kép) utani dllapotban is.

A vizsgilat végeredményeként kapott grafi-
konon (76. dbra) jol lathato, hogy a ragasz-
tds eldtti és a ragasztds utdni dllapotok ko-
z0tt kicsi az eltérés. Az is megfigyelhetd to-
vabba, hogy a ragasztds utin minimalis ér-

20. kép — A kaloda és a talca
elrendezése

.I_.(:' : w0
21. kép — A viz kibntése a zlizottkd
feliletére

22. kép — Az atjutott viz
mélységének mérése

23. kép — A zuzottkd teljes
mélységig torténd ragasztasa
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17. abra — A pélya keresztszelvénye az érintett ivekben

al §1 Tl
2] )
s Rl s
SE

24. kép — A ragasztdanyag feliiletre térténd felhorddsa

tékkel ugyan, de nétt a vizatvezetés sebessé-
ge. Ez a koveken 16v6 vékony ragasztoréteg-
gel magyardzhato, melynek érdessége joval
kisebb a zizottkGénél, igy az atiramlo viz-
zel szembeni ellendllds is kisebb. Ennek
alapjan kijelenthetd, hogy az dgyazatragasz-
tas a zGzottkd agyazat vizatereszto képessé-
gére nincsen kdros befolyassal, kioszonhe-
toen a pontszerl ragasztisnak, mely még
nagy es6zések esetén is megtartja a viginy
szivargoképességét. Természetesen ennek
azért mindenképpen feltétele, hogy az dgya-
zat megfelelGen karban legyen tartva.

6. Egy kis érdekesség:
egy specialis szerkezeti ragasztas

A szerkezeti ragasztasnak tobb felhasznala-
si teriilete létezik, és mar szimos esetben
kertilt sor hazai alkalmazdsara. Ezen mun-
kak koziil talan a legérdekesebb és legspe-
cidlisabb a budapesti Millenniumi (M1)
Foldalatti vonaldn, a HGsok tere és a Mexi-
koi uti allomasok kozott végzett ragasztas.
Az elézmények a vonal 1973. évi bovitésé-
hez és feltjitisahoz nytlnak vissza, amikor
is a HGsok tere és a Varosliget kozotti 0,4
km hosszisagu részt elbontottdk, és meg-
épitették a Hosok tere és a Mexikdi at ko-
zotti 1,2 km hosszisdgh szakaszt. A vonal
itt is kéregalagttban halad, vizszintes vo-
nalvezetése szamos ivet tartalmaz, felépit-
ménye mind a mai napig elég hosszi sza-
kaszon z0zottkd dgyazatd. A sztik alagut-
szelvény és az ivekben sziikséges tdlemelé-
sek (17. dbra) miatt az ivek belsd sinszalai
alatt mdr olyan vékony a z(zottkd dgyazat
(5-8 cm), hogy a forgalom hatdsara rezgés-
be jott zizottkovek a vasbeton aljak alol ki-
razkodtak, kimozdultak. Ennek kovetkezté-
ben nem volt megfelelGen tarthato sem a
fekszint, sem az irany dllapota, a palyiban
megndtt a kiros geometriai torzuldsok ki-
alakuldsdnak esélye, ami veszélyeket rejt
magdban: a geometriai torzuldsok miatt az
adott sebességgel halad6 jarmtivek mozga-
sdban karos lengések alakulhatnak ki, me-
lyek széls6séges esetben a jarmiivek kocsi-
szekrényeinek az alagat falazatdhoz torténd
hozzaérését eredményezhetik.

Ezt a problémat az dgyazatragasztissal
megfeleld modon lehetett kezelni, hisz a
technoldgia alkalmazdsa folytin a belsd
sinszalak alatt [évd vékonyabb zzottkd ré-
teg nem tud elmozdulni, igy rogzitett a fek-
szint dllapota, valamint a kiils§ sinszdlak-
ndl 1évy ragasztas noveli az oldalirdnyq el-
lenallast, ezaltal jol tarthatd az iv irdnyalla-
pota. Ennek koszonhetGen a pilya sikere-
sen és megnyugtatd modon rogzitve lett,
amelyen a kozlekedés folyamatosan és kel-
16 biztonsaggal fenntarthato.

A munkavégzés részletes ismertetését jelen
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26. kép — Az dgyazatragasztott palyaszakasz egy részlete (2)

cikkben nem tartjuk indokoltnak (az ér-
dekl§ddk bovebben olvashatnak réla a Sza-
bo J. (2007), ,Zizottké dgyazatii felépit-
mény megerositése, dgyazatragaszids az
M1 és M2 fold alatti vasitvonalakon”,
Mélyépitd Tiikorkép Magazin, VI. évfolyam
1. szdm, 2007. februdr, pp. 24-27. cikkben),
hanem csak néhany dbrit és képet muta-
tunk be, szemléltetés céljabol. A ragaszto-

s

anyag feliileten torténd szétosztasinak ter-
vezési rajzdt a 18. dbra, a ragasztoanyag fe-
lilletre torténd felhordasit a 24. kép, az
agyazatragasztott palyaszakasz egy-egy rész-
letét a 25. és 26. kép mutatja. A munkavég-
zést kovetd helyszini ellendrzés sordn ké-
szitett vagat rétegrendjét a 19. dbra szem-
1élteti, ahol a kiilonboz6 rétegek jellemzdi
az alabbiak:

oy
Por

10-12 ¢m I réteg

5-7em 1L réteg

> D 3-5cm I réteg
S ™ 35cm IV réteg

A cikksorozat ezen els@ része az olvasé
elé tarja az agyazatragasztas Magyaror-
szagon torténé megjelenésének elézmé-
nyeit, majd dltalanos bemutatét tart a
technoldgidrol. Ezt kvetGen ismerteti az
agyazatragasztasi modokat és a kilon-
boz6 felhasznaldsi teriileteket, majd be-
lekezd egy felhaszndlasi lehetdség, az
atmeneti szakaszok részletes elemzésé-
be. Mindekozben kitérd dgon bepillan-
tast enged a kiildnb6z6 laboratoriumi
vizsgalatokba és szamitasokba, végiil
egy érdekes szerkezeti ragasztas koriil-
ményeinek leirasaval zarul.

Ezen adatok és informdciok birtokaban a
cikksorozat kovetkez6 része egy masik,
miiszaki szempontbol szintén nagyon
fontos felhasznélasi teriilet egyes kér-
déskoreit jarja végig. Ez pedig nem mas,
mint a kissugaru ivek oldaliranyu ellenal-
lasanak novelése érdekében végzett
agyazatragasztds. Sz0 lesz a kdrivben
fekvé hézag nélkili palyak erdjatékanak
elméleti hatterérdl, az dgyazat oldalira-
nyd ellendllasanak ragasztassal torténd
novelésérdl, az elvégzett vizsgdlatokrol
6s azok eredményeirdl, valamint a levont
kovetkeztetésekrdl és tett javaslatokrol.

* L. réteg: Nagyon erds ragasztis, csakdny-
nyal nehezen bonthato.

e II. réteg: Erds ragasztds, csikdnnyal ko-
zepesen bonthato.

e III. réteg: Kozepes ragasztds, csdkinnyal
konnyebben bonthat.

* IV, réteg: Gyenge ragasztas, kézzel nehe-
zen bonthatd. <4

Felhasznalt irodalom

Budapesti Kozlekedési Részvénylirsasag:
MILLFAV P1. Pdlyaépitési és fenntartdsi
miiszaki adatok, eloirdsok

Liegner Néndor: A vasiiti felépitmény
kialakitdsanak vizsgdlata kiilonbozd
merevségii szakaszok kozotti dtmenetekben
Schiittgut Stabilisierungs Technik:
Schotterverklebung fiir Gleisanlagen
Technologiai utasitas zizottkd' dgyazat
ragasztdasi munkdkhoz

21-29 cm
Atragasztott
réteg

19. dbra
A vdgat rétegrendje
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Uj el6re gyartott
vasbeton elemek
a MAV-nal

Hatvani Jend

/////

i

Csomiép Kft., Hodmezdvasarhely

=1 jeno.hatvani@csomiep.hu
T (62) 24-6699 * (30) 978-7848

www.csomiep.hu

Tarsasagunk, a Csomiép Kft. 2006 tavaszan kezdte meg

a korabban a MAV-nal alkalmazott vasbeton elemcsaladok
korszerusitését. Az europai szabvanyoknak megfelel6
termékek tervezése, probagyartasa €s anyagvizsgalata
megtortént. A kész elemek bemutatasa szamot tarthat

a szakma érdekl6désére egy olyan id6szak elején, amikor
a vasutépités ismét fontossaganak megfelel6 szerepet

kaphat hazankban.

A korszertsités lépései

1. A MAV 2006-ban rendszerben 1év6 vas-
beton termékeinek vizsgalata
2. A Csomiép Kft. vasatépitési termékei-
nek rendszerezése, feliilvizsglata
3. Kiilfoldi, az EU dltal mar elfogadott és
bevalt termékek és gyartok megismerése
4. A termékkel szemben timasztott kove-
telmények meghatdrozdsa a MAV szak-
embereivel és tervezokkel
5.A termékcsoportok meghatdrozdsa a
MAV igényeinek figyelembevételével
6. A termékek statikai terveztetése
7.Uj tipusi betonkeverékek betontech-
nologiai tervezése (kisérlet, vizsgilat,
mindsités)
8. A tervek jovahagyasa
9. Uj tipusi elére gyarté sablonok tervezé-
se, gydrtdsa
10. Prébagyartas
11. Mindsités
12. MAV-j6vahagyis
13. Piaci bevezetés Magyarorszigon és a
kornyezd orszdgokban

A korszer(isitést az aldbbi koriilmények in-

dokoltak:

* Az eurdpai unids szabvinyok atvétele
utdn a Magyarorszagon hasznalt, tipus-
tervként elfogadott termékek anyagai,
paraméterei elavultta valtak, unids palya-
zatokon hdtrannyal vagy egydltalin nem
felelnének meg. (A 3/2003. (1. 25.)
BM-GKM—KvVM egyiittes rendelete értel-
mében az alkalmazasi hozzdjirulasok
hatdlyukat vesztik az Eurépai Unidhoz
torténd csatlakozdsrol sz6l6 nemzetkozi
szerzdést kihirdetd torvény hatdlybalé-
pésének napjin).

* Elsok kozott megfogalmazott cél a kor-
nyezetterhelés csokkentése az eloregyar-
tds és az épités folyamataiban energiata-
karékos, gyors gyartdsi és beépitési tech-
nikdk alkalmazésdval.

* A MAV-ndl tobb 20-30 éves termékterv
volt rendszerben, aminek alapjin ma
mdr termékek nem gyarthatok.

* A 2002-ben bevezetett Gij eurdpai beton-
szabvany, az MSZ EN 206-1 0j tartossagi
kovetelményeket vezetett be, emiatt a be-
ton mindségi eldirasai szigorodtak.

* Az iddkozben bevezetett munkavédelmi
szabdlyok a kordbbinal jobban behatarol-
jak egyes alkalmazhatd elemek sulyat (pl.
legnagyobb kézierdvel emelhetd suly).

* A gazdasagossagra valo torekvés sziiksé-
gessé teszi a nagy élomunkaigénydi ter-
mékek kivaltisat gyorsan épithetd ele-
mekkel.

* A miitargyak, épitmények épitéséhez,
fenntartasahoz sziikséges idG csokkenté-
se technoldgiai sziinetek, 4llasidok redu-
kalasaval vagy elhagyasaval.

A vasutépités altal igényelt, rendszerint
behatérolt (viganyzar) épitési vagy feldji-
tasi id6 csokkentésével jelentds koltség
takarithaté meg (pl. vonatp6tlé jarmivek
kisebb igénybevétele).

A kornyezetvédelmi és természetvédelmi
szabdlyok szigoroddsaval az Gt- és vasit
toltéseibe egyre tobb miitargyat kell beépi-
teni (pl. okologiai atjaro, védomditargy).
2007-t61 az EU és a MAV nagymértékii
vasutfejlesztési projekteket indit, 2 meg-
novekvG mindségi és mennyiségi igé-
nyekre a vasbeton elemek elGregyartasa-
ndl is fel kell késziilni.

1. El6re gyartott dj tipusu
kerethid-elemcsalad

1.1. Megléve kerethidak épitésének és
fenntartdsdnak tapasztalatai

Megkeresésiinkre a MAV hiddszszakembe-

rei tobbek kozott a kovetkezd tipikus, javi-

tand6 kerethidhibakat jelezték:

e eldregyartdsi hibak, méretpontossag és
betontakards hibdi

¢ ut6lag injektiland6 emeldlyukak 7. kép,

1. kép
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. I I. I{ M
3. kép — Csap kialakitdsa
a gumigydrd nélkiil

* iddszakos vagy €10 vizfolyds a keret mel-
letti visszatoltést dztatja

* a miitirgy tervezett geometridjinak bar-
milyen véltozasa a draga szigetelést tonk-
reteszi, a korr6zi6 az elemek minden ré-
szén jelentkezhet

* nem elégséges betonmingség miatt be-
tonkorrozid 1ép fel.

1.2. Az (j elemcsaléad altal nydjtott
elényok

Az el6z6 pontban felsorolt hibdk kikiiszobo-

1ését az 0j elemcsalddndl az alabbi mddosi-

tdsok garantaljak:

* a kornyezeti hatdsoknak ellenallo ming-
ségli vizzaro és fagyallo beton

* méretpontos gyarts

* dttervezett vasszerelés

* rugalmas tomitést csapos-tokos csatla-
kozds

¢ emeldlyukak elhagyisa, emeléshez cél-
szerszam alkalmazdsa.

1.3. Az (j kerethid-elemcsalad

A tervek fobb sajitossdgai (tervezési irdny-

elvek szerint):

* A keretelemek tervei kifejezetten {izemi
elGregyartds céljaira késziiltek

* A kerethidelemek betonja a szabvanyban
rogzitett osztalyoknak megfeleld ming-
ségben késziil

* A keretelemeken a beépitést kovetGen
szigetelést késziteni nem kell, mivel az
elemek eldregydrtasakor vizzdrd betont
alkalmaznak, a keretelemek kielégitik a
0,1 mm-es repedéstigassigi kovetel-
ményt, és csapos-tokos, vizzard gumi-

Kerethidelemek Gsszefoglalo tabldzata

gyliris kotéssel kapcsolodnak egymas-
hoz (3., 4. kép)

* A kerethidelemek tipusterve az MSZ-07-
2306 90-T eldirdsai alapjin készilt, to-
vabba figyelembe veszi a tervkészités
iddszakiban (2006. év) érvényes vala-
menynyi szabvanyt és szabdlyzati el6-
irést.

A keretelemek beépitése torténhet:

* Nyilt munkagodorben daruzésos techno-
l6giaval

* Miitargy bélelése vagy provizorium ald
torténd beépités esetén betoldssal

* Sajtoldssal.
A kerethidelemekbdl barmilyen hosszisa-
gl dteresz €pithetd. A vasiti vigany tengelye
ald 3 méteres elem beépitését javasoljuk.
Az dteresz a toltésrézsli mentén ferdén le-
vagott fejelemben végzidik.
Az alkalmazandd keretek méreteit, a mii-
targy hosszat a viziigyi, fenntartdsi, tizemi
és fejlesztési igények hatdrozzak meg.
Teherbirasuk megfelel az MSZ-07-2306 90-T
szerinti ,U” jelii vasuti jarmiiteherre, ha
min. 0,55 m vastagsaga zazottk dgyazat, il-
letve max. 6,00 m (0,55 m 4gyazat + 5,45
m vasiti toltés) magas toltés keriil dtveze-
tésre a miitargy felett, és épitéskor a mii-
targy két oldalan a foldvisszatéltést szim-
metrikusan készitik el. A leirtaktol eltérd
terhelési kovetelmények esetén a tervezo-
vel és a gyartoval egyeztetve a kerethidele-
mek modositott vasaldssal késziilhetnek.
Tarsasigunk a 3 m hossztsagot és 18 t-t is
elérd keretek gyartoeszkozét egy nyugat-
eurépai, jo referencidkkal rendelkez
tizemt6l rendelte meg. A gyartoval kozosen
mm-es nagysagrendi méretpontossigot
hatdroztunk meg.

Sz.| Elem jele Belméret (m) Fa- Epiési Emelendd | Megnevezés
szélessége |[magassdga vazt:g}s)ag h?;sz tor(?)eg
1| 1,00/1,50-2,00 | 1,00 1,50 250 2,000 7,7 normal elem
2| 1,00/1,50-3,00 | 1,00 1,50 250 3,000 | 11,6 | normdl elem
3| 1,00/1,50-V 1,00 1,50 250 1,840 7,7 valtdelem
5. kép — Osszeszerelt 1,5x1,5x2 m-es 4| 1,00/1,50-F 1,00 | 1,50 | 250 | 3,155 | 91 fejelem
SEe s e SHEIE A 68 EEliE 5 1,50/1,50-2,00 | 150 | 150 | 250 | 2,000 | 90 | normdl elem
szolgdld kapcsoloelemekkel,
viztartasi proba el6tt 6| 1,50/1,50-3,00 | 1,50 1,50 250 3,000 | 13,5 normal elem
7| 1,50/1,50-V 1,50 1,50 250 1,840 9,0 valtoelem
* drdga és idGigényes szigetelés, ami a visz- 8| 1,50/1,50-F 150 | 1,50 | 250 | 3,155 | 105 fejelem
szatoltés omoritésénél serilekeny 9| 2,00/2,00-2,00 | 200 | 200 | 250 | 2,000 | 11,5 | normdl elem
* keretelemek egyenldtlen siillyedése, el- )
mozduldsa, szétcstszdsa, elforduldsa 10 | 2,00/2,00-3,00 | 2,00 2,00 250 3,000 | 17,3 normal elem
miatt a miitargy alkalmatlannd vilik 11 | 2,00/2,00-V 200 | 2,00 | 250 | 1,840 | 11,6 | viltéelem
e az el6z6ek miatt viz és toltésanyag jut a ke- :
retbe (iiregelddés a keret mogott) 2. kép 12| 2,00/2,00-F 2,00 | 2,00 | 250 | 3,155 | 113 fejelem
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A terveket az MSc Mérnoki Tervezd és Ta-
ndcsado Kfi. készitette, és a termék haszna-
lati mintaoltalommal rendelkezik.

2. El6re gyartott

uj Csomiép— Mdcsan
rézsiimegtamaszto és arokburkolo
béléselem

2.1. Meglévé Mécsan- tipusu elemek
épitésének és fenntartdsanak tapasztalatai

Megkeresésiinkre a MAV és a vasttépits cé-
gek szakemberei tobbek kozott a kovetkezd
tipikus, javitandd elemhibikat jelezték:

e eldregyartdsi hibak, méretpontossag és
betontakaras hibai

e épitéskor a trapéz alaku részek feltoltése
és tomoritése gondossigot és sok él5-
munkait igényel (az elemek egymastol el-
fordulhatnak)

* a7 elemek elmozduldsa, egyenlGtlen
siillyedése miatt a burkolds lépcsdssé
valhat

* nem elégséges betonmindség miatt be-
tonkorr6zio 1éphet fel.

2.2. A korszeriisités lépései

* A Csomiép Kft. dltal gyartott Mdcsan-
elem feliilvizsgalata.

* Atermékkel szemben tdmasztott 0j kove-
telmények meghatdrozdsa a tervezd se-
gitségével.

* A termék statikai tervezése, kiborulassal
és elcstiszassal szembeni biztonsdg sza-
mitdsa.

* Betonkeverék tervezése, vizsgdlata, mi-
ndsitése.

* A tervek jovahagyasa.

* Uj tipust el6regyirtd sablonok tervezése,
gyartasa.

4,05

1,70 L
A

1,06

, 089
‘] 1

SK szint

| |
A%

&{(—0,91 $

—— T
| Uzoftkd dgazat

vizzarb véddréteg

-1,30

1. ébra — Fedlapos Gsomiép—Macséan-elem elhelyezése vizzaré védoréteg esetén

* Probagyartas.

* Mindsités.

* MAV-jovihagyds.

* Piaci bevezetés Magyarorszagon és a kor-
nyezd orszdgokban.

Az drokburkolo és rézstimegtimaszto ele-
mek tervét Mdcsdin Jozsef, Boldvai Ernd,
Nagy Csaba, a Geovasiit Kft. szakemberei
készitették, a termék hasznalati mintaolta-
lommal rendelkezik.

Az el6re gyartott vasbeton Csomiép—Mdcsdn
tipusd burkold és rézstimegtdmaszt6 bélés-
elem csapadékviz elvezetésére szolgdlo
arokrészbdl és egyik oldaldn magasitott ol-
dalfalbol all (6. kép).

Az 1,0 m magas béléselemet statikailag
allékony bevagdsi rézsti also részébe tér-
nyerés céljabol épitjiik be (1. dbra). Az ives
folyoka hidraulikailag kedvezd szelvényd,
atfolyasi keresztmetszete 760 cm’. Az elem
sulya 497 kg. BetonminGség a XC4, XF1,
XAl osztalyoknak felel meg. Sajit egyszer(
emeldjével beépitési helyzetben emelhetd
és helyezhetd el. Az elem kozel fiiggdleges
szarai mellett gépi foldmunka végezhets (7.
kép). Ek alaki csapos-hornyos csatlakoza-
sU. 1, 2 és 3 m-es hosszban késziil (8. kép).

6. kép
Fedlapozhato
1 m magas elem

7. kép — Gydngyds—Lajoshaza
kisvasut-felajitas, Jasz-Vasut Kft.

Fedlapja 50x50x6 cm-es, kialakitdsa a bal-
esetmentes kézielhelyezést és a gyors vizbe
jutdst is lehetvé teszi. A talpszélesség 65
cm, a palya fel6li szarmagassag 38 cm. A ré-
zst feldli szarmagassag max. 100 cm, ki-
vansdgra csokkenthetd. A palya feldli olda-
lon vizbevezetd nyilisokkal is rendelhetd.

A Csomiép—Mdcsan-elem kiilonosen alkal-
mas korszerisitéseknél a bevigisban elhe-
lyezett t-, illetve vasuti palyak szélesitésére
anélkiil, hogy a teljes bevigasi szelvényt
meg kellene szélesiteni.

A Csomiép—Mocsin-elem elsd beépitésére
a kozatnal keriilt sor. A beépités helyén a
rendkivill kis tavolsdg a vizelvezetd drok és
az Gtburkolat kozott 160 cm szintkiilonb-
séggel parosult, a meredek rézsii rendsze-

resen beomlott, elzarva a vizfolyds Gtjat is.

8. kép — 3 m hosszd,
1 m magas elem
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9. kép — Hevesvezekény, kissugart
iv meredek toltésének
megtamasztasa és vizelvezetés
megoldasa Csomiép—Mocsan-elemmel

A tamfalas elemet a kozit felé forditva he-
lyezték el, ezzel a vizelvezetd arok két olda-
lanak eltérd magassagahoz és rézstihajlisa-

hoz is tudtak alkalmazkodni (9. kép).

3. Elére gyartott peronelemcsalad

3.1. Meglévd peronelemek épitésének
és fenntartdsanak tapasztalatai

Megkeresésiinkre a MAV és vasitépitd cé-
gek szakemberei tobbek kozott a kovetkezd
tipikus, javitandé elemhibdkat jelezték:

e elregyartasi hibdk, méretpontossag €s
betontakaras hibai,

* beépitésnél az elemet billenteni és kézzel
igazitani kell,

* beépitésnél az utdlagos hézagkiontés sok
élomunkat igényel, a habarcsdugo a fel-
s0 harmadban marad,

* a peron korszer(sitése csak teljes elbon-
tdssal, 0j épitésével valdsithatd meg,

* 27 elemek egyenldtlen siillyedése lehetséges,

* nem elégséges betonmingség miatt be-
tonkorrozi6 1ép fel.

3.2. Korszeriisités lépései

* A Csomiép Kft. dltal gyartott peronelem
feliilvizsgalata.

* A termékekkel szemben timasztott 0j
kovetelmények meghatdrozasa.

* Termék statikai tervezése.

* Betonkeverék tervezése, vizsglata, mi-
nositése.

L-30elem
M= 1:10
Eliiinézet
HLg
b= |
5:5
Ak
Feliiinézet
A
e
g

P

* A tervek mindsitése, jovahagydsa.

* Uj tipusti elére gyarto sablon tervezése,
gydrtdsa L 55 és L30/55 tipushoz.

* Prébagyartas.

* Mindsités.

* MAV-jévahagyds.

* Piaci bevezetés Magyarorszagon és a kor-
nyez orszagokban.

A terveket dr. Hajté Odon készitette, és a
termékek hasznalati mintaoltalommal ren-
delkeznek.

Az L-30-M jelii elemek a MAV/2578-68
MAV-szabvinyban tirgyalt L-30 jelii elemek

QOldalnézet

k-

£3

-

2. dbra — L-30 M peronelem korvonalrajza

az6ta megvaltozott szabvinyok és eldirisok
szerint korszerdsitett valtozatai (2. dbra).
A magas peron kialakitisahoz kétféle ele-
met alakitottunk ki.

Az L-55 peronelem alkalmazdsdval agy
épithetd at az L-30-as peron, hogy a régi,
konszolidalt alapsikot nem kell megvaltoz-
tatni, az atépités nem jar a palya zavardsa-
val, a forgalom korlatozdsaval (3. dbra).

Az 1-30/55 peronelem megfelelg dllapoti
L-30-as peronokndl hasznilhaté. Ennek az
atmeneti elemnek alkalmazdsaval gy épit-

het6 4t a régi L-30-as peron, hogy a meglé-
vo elemet fedjiik be vele. Az atépitéshez

Eléinézet Oldainézet
*—l‘h % 4
o i
€
— ﬁ% g
£
+ ELH + 100
Feloinézet
ok
SK+30 cm magas peron Atépitése SK-55 cm magas
EE 0 peronra a meglévh L-30-as peronszegély
meghagyasaval és kiegészild betonelem beépiléséve,
“""’;i — 3. dbra — L-55 peronelem kérvonalrajza
—
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EléInézet
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4. dbra — L-30/55 atmeneti
peronelem korvonalrajza

nem kell a forgalmat korlatozni, minimalis
bontdssal és visszaépitéssel elkészithetd
(4. dbra).

A peronszegélyelemek betonmindsége az
XC4, XF1, XAl osztilyoknak felel meg. Sajit
egyszerli emeldjiikkel beépitési helyzetben
emelhetdk és helyezhetok el. Ek alaki csa-
pos-hornyos csatlakozdsi, 1 m-es hossz-
ban gyartjuk. Teherbirds szempontjabol a
visszatoltott fold és a burkolat stlyan feliil
az MSZ-07-2306/2:1990 T szabvany 2.2.2.1.
pontjdban meghatdrozott 5 kN/m* hasznos
felszini terheléstiek.

4. El6re gyértott dj tipusu
kabelcsatorna-elemcsalad

4.1. Meglévd kabelcsatorna-elemek épité-
sének és fenntartdsanak hianyossdagai
a felhasznélok tapasztalatai szerint

e El6re gyartdsi hibdk, méretpontossig és
betontakaras hibi.

* Rongdldsok és eltulajdonitasok (kénnyen
emelhetd és elvihetd kisméretli fed-
lapok).

* A mostani elemcsatlakozdsok nem min-
dig gatoljak meg az egymastol valo el-
mozduldst.

* Az als6 lemezben kialakitott, konnyités
miatti kizdras novények és ragesalok be-
jutdsat teszi lehetdvé.

* Tobb vélaszfal sziikséges a nagyobb ke-
resztmetszetekben.

* A kabelcsatlakozdsokat a csatornaelem

fardsaval vagy vésésével lehet a helyszi-
nen elkésziteni.

* A fedlapozott kibelcsatorndk az dlloma-
sok teriiletén gyakran gyalogjaroként is
hasznalatban vannak, de botlasveszélye-
sek (pl. lehajtott emeldfiilek).

* Nincs megoldva az esetleges nagyobb terhe-
1és elviselése egyes csatornaszakaszokon.

* Nem elégséges betonmindség miatt be-
tonkorrozi6 1ép fel.

4.2. A korszer(isités Iépései

* A Csomiép Kft. dltal gyartott kibelcsator-
na-elemek feliilvizsgalata.

* Atermékkel szemben tdmasztott 0j kove-
telmények meghatdrozdsa a kivitelezok
és a tervezd segitségével.

* Termék tervezése.

* Betonkeverék tervezése, vizsgilata, mi-
ndsitése.

e Tervek mindsitése, jovihagyasa.

* Uj tipusi elére gyrtd sablonok tervezé-
se, gydrtdsa.

* Prébagyartas.

* Mindsités.

* MAV-jévihagyds.

* Piaci bevezetés Magyarorszagon és a kor-
nyezd orszagokban.

4.3. Tervez6: dr. Hajt6 Odon, a termék
haszndlati mintaoltalommal rendelkezik

A vasbeton Csomiép-tipusd vasiti kozmd-
vagy kdbelcsatornat 6 alapméretben gyartjuk.
Belméretiik:

K 20 (200x200), K 30 (300x200)

K 40 (400x200), K 65 (650x300)

K 85 (850x300), K 100 (1000x300) mm.
Elemcsatlakozdsuk €k vagy trapéz alaki
csapos-hornyos.

Elhelyezhet? vilaszfalak:

K 40-es mérettdl 1 db, K 85-6s mérettdl

2 vagy 3 db valaszfal.

Fedlapozds: 30 cm, 50 cm, 1 m, 1,5 m
hosszban.

Teherbirdsuk szerint gyalogos tizemi forga-
lomra, 5 t tengelyterhelésre (erdsitett elem
és fedlap) (70. kép) és kozti A terhelésre
(erdsitett elem és fedlap) alkalmasak. Az Gj
terhelési osztdlyok szerint A 15, ill. B 125

10. kép — K 85-06s
fedlapozott
kdbelcsatorna

Hatvani Jend

New, prefabricated
reinforced concrete
elements at MAV

Our company, CSOMIEP Ltd. has
started the modernization of the
family of reinforced concrete
elements used at MAV in summer of
2006. The designing, the trial
production and the material tests of
these up-to-date product accordant
with European standards has done.
The presentation of the elements
commands the interest of the
profession in these times, when
railway constructions would gain the
adequate role in our country.

terhelésnek is megfeleld. Az elemek oldalfa-
laba oldalanként 1 vagy 2 db & 60 mm vagy
@ 100 mm részleges kizdrds kérhet6 az utd-
lagos kédbelcsatlakozas-kitoréshez.

Az elemek fiiggbleges szdrai mellett gépi
foldmunka végezhetd.

Felhasznalt irodalom

MAV Zrt. PVU. PMLI: TechnolGgiai utasitds
munkdihoz, P-11852/2004. AMF-131-1;
132-1; 133-1; 134-1

Dr.ing. Karsten Korkemeyer—

Klaus WefSing: Fogyiijtd csatorna épitése
nagyméretil, négyszog keresztmeltszeti,
elbre gydrtott vasbeton elemekkel,
Bundsverband Deutsche Beton- und
Fertigteilindustrie e.V,, 2006

Iranyelvek eldre gydrtott elemekbol épiile
1,0; 1,5;2,0 m nyildsi vasbeton kerethidak
tervezéséhez. MSC Kft, 2006

3/2003. (I. 25.) BM-GKM-KvVM egyiittes
rendelete az épitési termékek miiszaki
kdvetelményeinek, megfeleldség
igazoldsanak, valamint forgalomba
hozataldnak és felhaszndldsdnak részletes
szabadlyairol.

Fotok: Szakdcs Istvan hidaszmémdk Pécs és Hatvani Jend
Abrék: a tervezok és Davidhazi Emo

Hatvani Jen6 — okleveles épitémémok.
A BME Epitémérnoki Kar elvégzése utan
az épitdipar kiilonbozo teriletein dolgo-
zott. 1997-t61 2005-ig a MAV Szegedi
Teriileti Igazgatdsagon épiiletdiagnoszti-
kai feladatokat végzett. 2006- tol a
Csomiép Kft.-nél elsésorban a vastt
igényeinek megfeleld korszer(i vasbheton
elemcsalddok fejlesztése és az Uij termé-
kek piaci bevezetése a feladata.
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Monitoringfeladatok
a fopalyamesteri
szakaszokon

Bankuti Gyula
alosztalyvezetd

MAV Zrt. Miskolci TK PML Osztaly
& (06-1) 514-1602 * 04/16-02

Az utobbi idoszak szervezeti valtozasainak tapasztalatai, a
vasutvonalaink jelenlegi miszaki allapota, az egyre novekvo
igénybevétel (pl. titemes menetrend) mind-mind sziikségessé
teszik a fOpalyamesteri szakaszok munkajara torténd
folyamatos odafigyelést, kiilonosen a palyafeltigyelet tertiletén.
Ennek érdekében egységes rendszert dolgoztunk ki az
elmult év elején, melynek lényegét és a bevezetése ota eltelt
idOszak tapasztalatait az alabbiakban mutatom be.

MSZSZ a mérnoki szakaszok egyik 6 fel-

* Mivel alaptevékenységeink mérésére, ér-
tékelésére eddig nem volt egységes mod-
szeriink, ezért alakitottuk ki a monitor-
ingrendszert a folyamatos javitds eszko-
zeként.

A vizsgélt teriiletek

Egyeldre harom teriiletet vizsgalunk
folyamatosan, ezek a kovetkezok:

* Palyafeliigyelet

A monitoringtevékenység
végrehajtas

A Mérnoki Szakaszok szakaszmérnokei
(vonalkezel6i) az altaluk kezelt fopdlya-
mesteri szakaszon havonta — egységes
szempontok alapjan — folyamatos ellendr-
zést és vizsgalatot végeznek, melyet rogzite-
nek és értékelnek.

Ezzel a folyamattal legfontosabb szindé-

kunk a szakaszok munkéjinak javitisa és L >
helyes irnyba terelése. vezetese
2. Grafikonok kiértékelése eldirds szerint
A tevékenység célja 3. El,Véngett, mun,kz’}k el()’jegyfé/sie a grafikonon
4. Kézi viginymérések mindsitése
¢ a szakaszok teljesitményének mérése és 5. Ivmagassdgmérések mingsitése
értékelése szamokkal 6. A mérési eredmények alapjan sziikséges intézkedések végrehajtisa
* egységes kovetelményrendszer feldllitisa (pl. seb.-korl.)
* a szakaszok munkaja oszszehasonlithaté 7

legyen egymassal

* a szakaszok szembesiiljenek teljesitmé-
nyeikkel

* a kiilonbozd adottsigi szakaszok egy
szintre hozésa, nivellalisa megvaldsuljon

8. ElGirt vizsgdlatok idGbeni végrehajtisa (formai kovetelmények)
A monitoringrendszer 9.  Kiértékelések, hibafeltirasok mindsitése, helyredllitisok elGjegyzése
bevezetésének indokai 10.  Intézkedések a feltart hidnyossagok alapjin
11.  Helyredllitdsi munkdk iiteme, eljegyzése

* Az integralt teriileti kozpontok Iétrejottével 12.  Kozponti 4llitisd kitérok erdmérése (tavasszal és Gsszel)

a a.l_osztélyve,zetf)k lettek a m/unkﬁlt.at()? Zirnyelves szerkezetek vizsgilata

jogkorgyakorlok valamennyi végrehajtdsi — dllitétengely > szétszerelés félévente

ok segvonatkozzfsa/ban,,a@ fagyon Imeg- B _ Thermocup-kezelés > szétszerelés kétévente

nehezitette az atlathatosagot (korabban L P P

fonokségekre volt megosztva ez a feladat). —”ek?]egy z/es a ,,hlanyossagf)lf ,rovatba,n , —
« A tiznél is tobb fopalyamesteri szakasz T6- és csicssinek elhaszndlodds- (futdsbiztonsagi) vizsglata

adottsdga, szinvonala, teljesitménye na- 14.  — A csop. IIL, VIL, XI. héban, a kitérémérést végzonek

gyon eltérd volt, ezért sziikségesnek érez- —,B”, ,C” IV hoban

tiik olyan rendszer miikodtetését, amely- 15. A, ,B” csop. kitérdk kopasvizsgdlata II-VI. hoban (adatlapok)

ben csak egyféle mérce érvényesiil, és a 16.  Kitérovizsgdlattal kapcsolatos feladatok ellendrzése

szakaszok nivelldldsa is megval6sithatd. 17.  Sarukidobé szerkezet vizsgilata

* A bevezetést az is indokolta még, hogy az

adataként hatdrozta meg a monitor-
ingtevékenység ellatasat.

* Hiba- és zavarelharitas
* Szakaszok rendtartisa.

1-2 tablazat — Vizsgalat megnevezése, mindsitési szempontok

I. VAGANYMERESEK

Mérések el6irt idoben torténd végrehajtasa, vg. mérési kiskonyv (kimutatds)

Il. KITEROVIZSGALATOK

A megtett intézkedések utani helyredllitisok (a lehetGségekhez képest milyen
itemben torténik)
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3-7 tablazat — Vizsgalat megnevezése, mindsitési szempontok

Ill. VONALBEUTAZASOK

18.

Rendszeresség, megdllapitdsok szakszer(isége, helyredllitds és elGjegyzés

IV. GYALOGBEJARAS

19. Vonalgondozdk bejdrdsinak ellendrzése
20. Ervényes bejardsi rend

21. Részletes alj- és kapcsoldszer-vizsgdlat
22. Palyamesteri bejdrds

23. Sinkend berendezések vizsgdlata

24. Hidvizsgalatok

25. Alagtitvizsgdlat

V. TOVABBI VIZSGALATOK

26. Sinkopdsmérések, vizsglatok eldjegyzése egyenesben és R>300 m sugari ivekben
27. Sinkopasmérések, vizsglatok eldjegyzése R< =300 m sugari ivekben
28. UHS-s mérések dokumentdldsa, helyredllitisok
29. Gépészeti tevékenység ellendrzése (D.3.)
30. Epités, feljitds, karbantartds alatt [év6 palyarészek ellendrzése, feliigyelete
31 I. csoport vasuti dtjarok forgalombiztonsagi vizsgalata
' 1. csoporti vasiti atjardk forgalombiztonsagi vizsgilata
32. Sajdt célu vaginyok vizsglata
33. Hézagnélkiili vginyok nyilvintartdsa, sintorések helyredllitdsa
34. Guritddomb-szintezés
35. Szabad (rszelvénymérés, {irszelvény-vizsgdlat
30. Sindilatacids késziilékek vizsgalata
37. Forditokorong, toldpad vizsgdlata
38. Vasuti jarmiimérleg vizsgalata
39. Hiba- és zavarelhdritdsi tevékenység dokumentdldsa

VI. FOPALYAMESTERI SZAKASZOK RENDTARTASA

40. Szekrények, iroddk rendje, tisztasiga

41. Oltozdk, mosdok, mellékhelyiségek, miihelyek rendje

4. Epiilet és udvar kiilsé megjelenése, rendezettsége

43. Raktarak, rakteriiletek rendje

44. KIf. anyagok téroldsi rendje, megjelolése, elkiilonitése

45. Aktudlis munkateriiletek dllapota, beépitendd anyagok elhelyezése, vissznyereményi
anyagok beszdllitdsa

46. A Fpmsz. dllagiban 1évG vasiti és kozati jarmivek, kisgépek kiils-belsd rendje,

tisztasdga

VII. HIDASZTEVEKENYSEGEK

1. Hidvizsgdlati program teljesitése
2. Hidvizsgalati jelentések
3. Mérnoki létesitmények ellendrzése — hidvizsgdlok tevékenysége
4. I1. foku hidvizsgdlat ny<=2,0 m esetén hiddsz-palyamester
5. 11. foku alagitvizsgdlat
6. 1. foki tdim- és bélésfalvizsgdlat
7. Tervezett hidmunkdk nyilvintartdsa
8. Epités, feljitds, karbantartds alatt [év5 palyarészek ellenérzése, feliigyelete
9, Allandé rendeletek
10. Utasitdsok
11. Vasiti jarmitimérlegek tigyei (nyilvantartdsok, karbantartdsok vezetése)
12. Kornyezetvédelem iigyei
13. Fokozott feliigyelet alatt [éve miitargyak
14. Havi munkatervek
15. Naturdlidk — teljesitményjelentések
16. Munkanormak
17. Méréeszkozok nyilvintartdsa
18. Oktatdsi iigyek
19. Téli forgalmi tigyek

Gyula Bankuti
Monitoring tasks at the
track master sections

The experiences of changes of the
latter period, the actual technical
condition of our railway lines and the
continually increasing requisition (e.qg.
rhytmed timetable) necessitate the
progressive supervising of the work
of track master sections, especially at
the area of track supervision. In
favour of this, we worked out

a uniform system at the beginning of
last year, which is presented in the
article with its experiences.The
experiences of changes of the latter
period, the actual technical condition
of our railway lines and the continually
increasing requisition (e.g. rhytmed
timetable) necessitate the progressive
supervising of the work of track
master sections, especially at the
area of track supervision. In favour of
this, we worked out a uniform system
at the beginning of last year, which is
presented in the article with its
experiences.

A gyakorlati végrehajtas

A szakaszmérnokok (vonalkezel6k) min-
den honap elején értékelik a szakaszok
el6z6 havi munkdjat. Az értékelés 1-t6l 5-ig
terjedd pontozdssal torténik.

Az adatokat az alosztaly feldolgozza, és diag-
ramon szemléltetve dtadja a vezetd mérnok
részére, aki sziikség esetén intézkedik (Zisd
1,2,3, 4,5, 0,7 libldzat).

Bénkuti Gyula — okleveles épitémérnok.
1975 6ta dolgozik a MAV-n4l.

Elsé munkahelye a Sétoraljadjhelyi Pa-
lyafenntartési Fénokség volt, ahol palya-
mesteri, szakaszmérnoki és vezet mér-
noki feladatokat latott el. 1995-2003
kozott fémémok a Miskolci Palyagazdal-
kodasi Fénokségen, majd ugyanitt 0sz-
talymérnok.

Jelenleg a Miskolci Tertileti Kozpont
PML Alosztaly vezetdje.
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A szakaszonkénti értékelés 1-t61 5-ig terjedd pontozassal tGrténik,
melynek havonkénti régzitésére szolgal az alabbi ellenbrzési adatlap

PR %

2007.év

Vizsgalat meg P i

[N

WL V.| VL VL T VI VL] G | X, | XL XL

[VAGANYMERESEK

Mérések elfirt iddben torténd végrehajiasa, vg. mérési
kiskonyv (kimutatis) vezetése

Grafikonok kiértékelése eldirds szennt

Ehvégzett munkak elbjeqyzése a grafikonon

Kézi vaganymérések mindsitése

hmagassagmérések mindsitése

Eldint wzsgalatok iddbeni végrehapiasa (formai
kovetelmények

2
',-"a
J@O

A hiba- és zavarelharitds teriiletén csak a
hiba- és zavarszamok éves Gsszehasonlita-
sdra terjed ki a vizsgdlat.

1. Palyafeligyelet

Kozponti allitasd kitérdk erdmérése (tavasszal és Gsszel)

=
ntézkedések a feltdnt hidnyossdgok alapjin das
Helyrealitasi munkak teme, elbjeqyzése. g\g?‘

Zamyelves szerkezetek vizsgélata.

- allitdtengely —> szélszerelés félévente

- Thermocup kezelés —> szétszerelés kétévente

_5{7
€

- eljegyzés a “hibnyossagok” rovalban:
[T6- &5 cicssinek elhasznalodas (tasbizionsag)

vizsgalata:

- A% csop: I, VIL, XL héban, a kitérdménést végzdnek

- "B, "C™ V. héban

“A-, "B csop. KNGrok kopasmzsgalala WV hoban
(adatlapak).

Kitérdvizsgalattal kapcsolatos feladatok ellendrzése
Erultldobo szerkezet nzsiélma

A havonkénti értékelést diagramon is bemutatjuk az alabbiak szerint:

Palyafelugyelet ertekelese

= Avizsgalat a D.5.Ut.
alapjan torténik

= Az értékelés nem
csak a vizsgalatok
megtartasara és
dokumentalasara terjed
ki, hanem mindsiti az
intézkedések és
helyreallitasok
szinvonalat is

Szakaszok rendtartasa

+ Alaptevékenységiink
szinvonalat jelentésen
meghatarozza a
rendtartas

« Véleményiink az, hogy
ahol a rendet
megkdvetelik, ott
altalaban kevesebb hiba
fordul el6 és alaposabb a
palyafeligyelet ellatasa is

Hiba- és zavarszamok
el6fordulasa [db.]

40

a0

25

20 + 13

| [ n [

+ A havonta eléfordult hiba-és
zavarszamot rogzitjuk
szakaszonként

+ A szamok egyértelmien
megmutatjak azt, hogy melyik
szakaszon sziukseges
beavatkozni

+ Rendszeresen (negyedévente)
adatelemzést is végziunk a
PARETO-modszer
segitsegével

Vezetd mérndki kontroll
Az év végén a vezetd mérnok valamennyi
szakaszon — a szakaszmérnokokhoz ha-

sonloan — elvégzi a vizsgdlatot és ellendrzést,
majd diagramon , és dsszehasonlitd elem-
zést készit az alosztilyvezetés részére.

2005
Um'

30
wszm. |
(-1, 3

Bevezetett monitoringrendszer
tapasztalatai, dsszefoglal értékelése

* A vezetd mérnoki feliilvizsgilat egyik leg-
fontosabb tapasztalata az volt, hogy az egyes
szempontokat objektiv vizsgalati kritériu-
mok kidolgozasaval tegyiik egyértelm{ibbé.

e Javult a palyafeliigyeleti tevékenység elld-
tasanak szinvonala, a belsG ellendrzési
jelentés szerint is.

* A nagyobb rendtartds 4tlathatobba teszi a
folyamatokat, és javitja a szakaszok kiilsg
megitélését.

* Javul a hiba- és zavarelharitas szinvonala,
ezdltal mérséklddik a talorak szdma is.

* Csokkent a — pdlyahibabol bekovetkezett
— balesetek szdma.

* Rendszeres informaciot kapunk a szaka-
szok tevékenységérdl és a palyadllapotrdl,
ami a tervezés soran segiti a forrasok ha-
tékony elosztasit.

* NG a mérnoki szakaszok sulya és szerepe.

* A kiértékelt adatok 0sztonzési rendszerbe
is illeszthetdk (pl. anyagi elismerés).

* A monitoringrendszer fejleszthetd és
kiterjeszthetd mds teriiletekre (pl. zavar-
elhdritasi idd, izemanyag-felhasznalds
vizsgilata stb.).

* A rendszer alapot ad tovdbbi elemzések
készitésére. <4
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Fejlesztés — Korszeriisités

Az jpesti vasuti hid
torténete

Voros Jozsef

osztalyvezets

MAV Zrt. PV( PMLF

= (06-1) 511-3070 * 01/30-70

Az 1954-ben ideiglenes jelleggel forgalomba helyezett hid
atépitését még 2007-ben megkezdik. Az idei feladatok
kozott szerepel a részletes kiviteli tervek elkészitése, ezzel
parhuzamosan a kozmiivek kivaltasa, felvonulasi tertiletek
kialakitasa és a megmaradoé hidpillérek megerdsitése.

Az ez évi munkak a vasuti forgalmat nem
befolyasoljak, de a régi hid miszaki llapo-
ta miatt sebességkorlatozds bevezetése valt
sziikségessé. Ennek alapjan a hidon a mo-
torvonatok csak 30 km/h sebességgel ha-
ladhatnak.

Az 0j hidszerkezet gyirtdsa még az idén
megkezdddik, hogy jovo nyarra készen all-
jon a régi szerkezet lecserélésére. A munka
legérdekesebb, egyben leglatvinyosabb ré-
szét akkor végzik a hidépitdk, amikor mint-
egy harom hénapos forgalomkizards mel-
lett a régi szerkezetet elbontjak, és az (j
szerkezetet beépitik.

Az Gj hidnak fontos szerepe lesz az
elovarosi kozlekedés javitisaban, és remél-
jiik, hogy hosszu ideig szolgdlja az utazoko-
zonséget.

A hid 4tépitése alkalmabdl tobbrészes cikk-
sorozat megjelentetését tervezziik szakfo-
lyéiratunkban. Ennek elsd részét adjuk
kozre jelen cikk formajaban.

A fovarost Esztergommal 0sszekotd vasit-
vonal tervezése sordn, 1892-ben meriilt fel,
hogy a vonalat ne csak a fovaros jobb parti
részével, hanem a bal parttal is 6sszekos-
sék, miutdn a vasdtvonal ipari szallitma-
nyai elsdsorban a bal partra irdnyultak. A
vasttvonal tulajdonosa, az olasz Fratelli
Marsiglia et Co. vallalat ennek érdekében
hatdrozta el a Dundn Obuda és Ujpest ko-
70tt egy egyvagnyd Duna-hid épitését. A
vonalvezetésre tobb véltozatot dolgoztak ki
(1. dbra). A magyar dllami szervek hozzdja-
ruldsinak megszerzése utin (2. dbra) a
vallalat megbizta az ugyancsak olasz Societa
Nazionale delle Ufficine di Savigliane céget
a hid tervezésével és kivitelezésével.

A villalkozo a hid terveit 1894-ben elkészi-
tette, és az év tavaszan nekifogott a hid
megépitésének.

A tervek szerint épiild hid hét egyforma nyi-
last tartalmazott, amelyeket egyszerd, o0sz-
lopos racsozdst, kéttdmasza szegmenstar-

1. dbra — Vonalvdltozatok a hid helyének meghatdrozasdhoz

tok hidaltak 4t. A fomeder hidjahoz az obu-
dai oldalon még egy kisebb parti nyilds
csatlakozott.

A kivitelez§ vallalat 2 munkat a parti alap-
godrok kiemelésével inditotta, s a munka-
val oly mértékben eldrehaladt, hogy ugyan-
annak az évnek augusztusaban mar a me-
derpillérek siillyesztoszekrényeinek készi-
tését is elkezdte. A légnyomdsos keszonok-
ban 1894 oktoberében vette kezdetét a
munka. Egy-egy mederpillért mind az 6bu-
dai, mind az Gjpesti oldalon sikeriilt még a
jégzajlas elott fel is falazni. A tobbi meder-
pillér keszonfalazdsi munkdja az 1895. év-
re maradt. A teherbird agyagréteg a hid he-
lyén, kiilonosen az 6budai oldalon mélyeb-
ben fekszik, mint a tobbi Duna-hid vonal-
ban, ezért az itteni alapozasi szintet, ame-
lyet a keszonokkal el kellett érni, maxima-
lisan 18 m mélyen kellett megvilasztani a
Duna nulla vizszintje alatt.

A vasszerkezet gyartasat az olasz villalkozo
a Magyar Allamvasutak Gépgy4rdban ren-
delte meg, amely az ehhez sziikséges vas-
anyagot részben a Schlick és Nickolson pes-
ti, részben az Osztrak—Magyar Allamvasiit
resicai hengermiiveitdl szerezte be. A szere-
1ést az egyes nyildsok teljes bedllvinyozdsa-
val végezték. A Gépgyar a szereléssel 1896
nyardra késziilt el agy, hogy a palyaépités,
valamint a hid déli oldalan a jardakonzolok
kialakitdsa és a mazolds kovetkezhetett. A
hidat 1896. november 3-dn adtdk it a for-
galomnak (3. dbra).

A hid jelentdsége hamarosan meg-
novekedett, forgalma emelkedett, és ez
mind nagyobb terheléssel jart. Bar a vasut-
vonal nem szamitott az elsérendd fovon-
alak kozé, mégis felmeriilt a hid
megerdsitésének sziikségessége, ezért fe-
lilvizsgaltak a hidszerkezet erdtani szami-
tasait, és elsGsorban a racsoszlopok meg-
erdsitését tartottdk lényegesnek. Ezek a ta-
maszok kozelében nyomdsra igénybe vett
elemek kihajldsra veszélyessé kezdtek val-
ni, a tartok also és felsd ovei kozé beépitet-
tek hat egy harmadik ovet, amely igy az osz-
lopok kihajldsi hosszait felezte, és ezdltal a
hidnak nagyobb biztonsagot nydjtott. Ezt a
munkat nem sokkal az épitkezés befejezé-
se utdn végezték el.

P

Tovabbi erdsités volt sziikséges az allami
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Fejlesztés — Korszer(isités

,A Kereskedelemiigyi m. kir. Minister tir

O nagy méltésdagdanak 1894. évi jiinius 16-dn kelt 37956 szdmii
magas rendeletével az épitési engedély a Budapest—esztergomi
helyi érdekii vasiit 0-26 szelvényei kizt esé részére is
megadatvdn az tijpesti kikotd hidjanak épitése
1984 jiinius 27-én
a Duna o dga hidjanak épitése pedig
1894 augusztus 11-én
megkezdetett.”

2. abra — Részletek korabeli dokumentumbol

b-.:’l.

e

-
RS 7

3. abra — Az eredeti hid képe

kezelésbe vételt kovetGen 1911-ben, ami-
kor is a nyildsokat 4thidalé kéttdmasza
szerkezetek kozépsd mezdibe mindentitt
még egy-egy racsrudat épitettek. Ezzel a hid
teherbird képessége még tovibbi hiisz évre
megfeleld volt.

A tengelyterhek emelkedése azonban folya-
matosan tartott, és 1932-re mdr olyan hely-
zetet teremtett, hogy a hid tovdbbi
megerdsitését nem lehetett halasztani. A
leggyengébb elemeknek ezittal a hossztar-
tok bizonyultak, amelyeknek kicserélése a
hidnak hosszabb iddre val6 elzdrasat kivan-
ta volna meg. Hosszuk 9,20 m volt,
erGsitésiik csak az ovek keresztmetszeté-
nek ratét lemezekkel valo novelése révén
lett volna lehetséges. Ehelyett az dllamvasit
dr. Koranyi Imre javaslatira a fotartok ra-
csozdsat erdsitette meg masodrendd racso-
zds beiktatasdval, amelynek oszlopai kozé
helyezett kereszttartok kozépen alitimasz-
tottdk a hossztartokat, s igy megfelezték ta-
maszkozeiket. Ezzel voltaképpen a hidszer-

kezetnek minden kifogdsolhatd eleme kellg
ersitést kapott.

A munkdt 1932 nyardn kezdték el, és még
ugyanabban az évben hdrom, a kovetkezd
évben négy nyilasban, a forgalom zavarasa
nélkiil elvégezték. Az erdsitéssel a hid egé-
szen 1944 augusztusdig teljesitette hivatd-
sdt.

A hidat a mdsodik vilighdbort sordn tdbb
stlyos légitimadds érte. EIbb az 6budai
els medernyilds ronglédott meg olyany-
nyira, hogy megroppant. Helyredllitisira
utdszok vonultak fel, dereglyével aldfogtik a
szerkezetet, és megkezdték a helyredllitast.
Ebben az allapotban érte a hidat az augusz-
tusi 1égitimadds, amely ezt a hidnyildst de-
reglyéstiil, emelGstiil, mindenestiil a Dun-
ba taszitotta. A megmaradt hat szegmens-
tartd koziil 6tot a visszavonuld német csa-
patok 1944. december 24—29-ig tobb rész-
letben felrobbantottak, tgyhogy csupin
egyetlen nyilisban — az Obuda feldl szimi-
tott masodik medernyilisban — maradt 4ll-

va a szerkezet (4. dbra). Az alépitménybdl
az Ujpest feldli hidfét és az els6 mederpil-
1ért ropitették az égbe, a tobbi pilléren csu-
pan kisebb sériilések voltak, amelyek a vas-
szerkezetek robbantdsa alkalmaval kelet-
keztek. 1945-ben a szovjet hadsereg ideig-
lenes pontonhidat épitett (5. dbra).

A hid tjjaépitését sok mds budapesti Duna-
hid jjaépitése eldzte meg, forgalomba he-
lyezése a kevésbé siirgss feladatok kozé so-
rolodott, de azért nem keriilt le a napirend-
r6l.

A hidroncsok kiemelését még 1945 telén a
szovjet hadsereg kezdte meg. Munkdjuk a
vizbdl kidllo roncsok eltdvolitisara korlato-
z6dott, hogy ezzel elmuljék a jég fennaka-
ddsinak és arviz keletkezésének a veszélye.
A viz alatti roncsokat az 1946—48. években
emelték ki. A munka folyaman a mederben
taldlt, fel nem robbant 500 kg-os bombaik
hatdstalanitisdra 13 esetben kellett kihivni
a honvédség tiizszerészeit (6. dbra). Mind-
annyiszor megdllapitottak, hogy a robbané-
fejek épek voltak, a vizben ennyi év alatt
sem mentek tonkre. Az 6budai masodik
hidnyilds 4llva maradt vasszerkezetét is le-
bontottak, Si6-hid lett beldle Simon-
tornyan.

Sok nehézséggel jart a lerobbantott meder-
pillér és a hidf¢ helyredllitisa, amit
Larssen-szddpallos koriilzarassal 1953
0szén kezdtek el. A felfalazdsokat az drviz
magassagdig granittal, feljebb mészkdvel
burkoltdk, az épen maradt pillérek kikép-
zéséhez hasonloan.

A vasati hid Gjjaépitése akkor valt ido-
szer{ivé, amikor a Déli Osszekotd vasuti hid
végleges szerkezete elkésziilt, és az Uj két-
vaganyu ikerhid feleslegessé tette az ottani,
félallandd jellegli ,K”-hidat. A megoldis
onként adddott: a lebontanddé ,K”-hid
anyagit kell kiegésziteni, és az Gjpesti hidat
arégi pillérein , K”-hidként felépiteni. A Dé-
li Osszekotd vasati hid elkésziiltének
idopontja — 1953. jlinius vége — utdn
nyomban megkezdddott a ,,K”-hid bontdsa.
Az Gjpesti mederhid szereléséhez a MAVAG
1954 kora tavaszan fogott hozzd. ElGtte va-
lamennyi pilléren el kellett tivolitani a
szerkezeti koveket, és helyiikbe — vasbeton
teherelosztd rétegen — az épitendd szerke-
zethez megkivant szerkezeti gerenddt kel-
lett helyezni. A pillérek északi oldalin kon-
zolosan kinyald vasszerkezetre fabakok
épiiltek, ezek tartottdk azt a kabelhidat,
amelyre az Obudai Gazgydrat a Duna bal
parti cs6halozataval 6sszekotd gazfoesd ke-
riilt (7. dbra). Ezt a f6csovet a Margit hid
Ujjaépitésekor kellett az onnan elbontott
kabelhid potlasdra az Gjpesti hid pilléreire
athelyezni.

A K’-hid vasszerkezetének szerelése a
kozépsd hidnyilds teljes bedllvanyozdsaval
kezdddott (8. dbra), s innen kezdve a
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Budguesti vasulf északi (Ujpest) Dunalvd
Ferotbaniod hig' aliahdzetien
L o bl Y B e
4. gbra - _
A lerom- o T=
bolt hid

6. abra — 500 kg-os bomba kiemelése

szomszédos hidnyildsokban folytatodott. A
kozépsot kivéve a tobbi hidnyildsban mar
nem volt sziikség allvinyra, csupdn egyet-
len segédjaromra a hidnyilis kozepén. A
szerelést szabadon, konzolszertien, a mar
megépiilt szerkezettel mint ellensullyal a
Déli Osszekotd vasti hid esetében alkal-
mazott modszerrel végezték, ,K’-hidsze-
reld darukkal. Szerelés kozben érte a

késziil6 hidat a Duna 1954. évi nagy drada-
sa, amelynek sordn a hidszereld telepet el-
ontotte a viz, és a szereléssel foglalatoskodd
embereket az arvédelemhez vezényelték.
Emiatt 2 munkédban késedelem és anyagi
kér is keletkezett, mert a telepen el6készi-
tés alatt all6 hidanyagon rozsda- és iszapré-
teg jelent meg, és a segédjarmokra timasz-
kodd szerkezet is tobb centiméterrel el-

Jozsef Voros

The railway bridge of
Ujpest I. History of the
bridge

The reconstruction of the Danube
bridge of Ujpest, which was put in
operation temporarily in 1954, will
started this year. This year’s tasks are
the completing of the detailed working
drawing, in parallel with this the
treatment of public utilities, the
elaboration of base of operations and
the strengthening of the remaining
bridge-piers. These works don’t
disturb the railway traffic, but speed
restrictions was launched earlier
because of the technical condition of
the bridge. Multiple units can pass
only with maximum 30 km/h, while
freight trains has a limit of 10 km/h
on the bridge.

The manufacturing of the new bridge
structure is going to start in this year
in order to be ready to the next year
when the old structure has to be
changed. This very interesting and
spectacular work of the next summer
require a traffic break for three
months. The new bridge will have a
very important role in the commuter
traffic, and we hope that it will serve
the travelling public for a long time.
On the occasion of the reconstruction
we plan a series of articles in our
technical journals. We presents the
first part of this series, now.

mozdult. Végezetiil azonban sikeriilt a ne-
hézségeket lekiizdeni, és a munkit az
1955. épitési idény elejére befejezni. Az
épitkezést a MAV részérdl Nemeskéri-Kiss
Géza mérndk iranyitotta, az acélszerkezet
szerelését a Ganz-MAVAG részérdl Perényi
Miklos f6-épitésvezets vezényelte.

A hidszerkezetek probdjan 1955. méjus 4-
én és 5-én 4 db 424. sorozatd mozdonnyal
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7. dbra — Fiiggdhid a gazcsod dtvezetésére

JFJI/I/J b’l»b 4

8. dbra — A bedllvanyozott kozépso nyilds

9. dbra — A jelenleg is tizemeld félallandd hid

terhelték meg az egyes hidnyildsokat. Az
elsd személyvonat — tobb mint tizéves szii-
net utdn — 1955. mdjus 21-én haladt 4t a
hidon. A hid tetejére konzoltartokat szerel-
tek fel, melyeken elektromos nagyfesziiltsé-
gli tavvezeték nyugszik.

Az ideiglenesnek szant szerkezet idén —
2007-ben — dtvenharmadik éve szolgdlja a
forgalmat, csavarozott volta miatt maxi-
mum 40 km/h sebességgel haladhatnak
rajta a vonatok, feldjitasa vagy megerdsi-
tése nem gazdasagos, ezért a mederhidon
Uj felszerkezet épiil a pillérek megerdsité-
sével.

Irodalom

Voros Jozsef: Ujpesti vasiiti hid.
Vasiiti hidak a Budapest Igazgatosdg
teriiletén 2006

Nemeskéri-Kiss Géza: Az iijpesti Duna-hid
trténete és jovije.
Mélyépitéstudomdanyi Szemle 1987

A fényképfelvételeket dr. Nemeskéri-Kiss
Géza készitette

Voros Jozsef — okl. épitémérnok a MAV
Pélyavastti Uzletdg Mémaoki Létesitmé-
nyek osztalyvezet6je. Eredményes szak-
mai munkajét elsésorban a nagynyildsu
feszitett vasheton hidak hazai bevezeté-
se jellemzi. Az elsé szabadon szerelt fe-
szitett hidakkal kapcsolatos tevékenyseé-
gét Allami Dijjal ismerték el. Tobb évtize-
de a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtu-
doményi Egyetemen oktat. Szakmai
folyoiratokban tébb irasa megjelent.
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Hidépitések
a miskolci térsegben

Kardcsony Tamas
teriileti mérnok
MAV Zrt. Miskolci TK PML Osztly

5 karacsonyt(@mav.hu
B (06-1) 514-140 * 04/12-40

A miskolci tertileten a 2006. évben nem vasuti érdekbdl és
beruhazasbol megvalosult vasuti és kozuti mitargyak épitési
tapasztalatait mutatjuk be, az el0készitéstol a megvalosulasig.
Ezek Osszefoglalasaval kivinunk segitséget nyudjtani hasonlo

feladatok végrehajtasahoz.

1. Tervezési, kivitelezési feladatok

A) Tervezési, engedélyezési folyamatok
B) Kivitelezési folyamatok
C) Aktivalasi folyamatok

A) Tervezési, engedélyezési folyamatok

* Tervezdi adatszolgaltatas, egyeztetések

* Tanulmanytervi, engedélyezési és kiviteli
tervjovihagyasok

* Epitési engedélyek rendelkezéseinek fi-
gyelése

A folyamat sordn elsodleges szempont

* a mutirgytervezés vasuti szemponta ér-
tékelése

* vasti fejlesztési szempontok

* vasuti teriilet-igénybevételi szempontok

Tovabbi szempontok

e szakszolgalati tervek megléte, ill. megfe-
lelgsége

e palyafenntartdsi szempontok érvényesi-
tése

* biztositoberendezési és tavkozlési szem-
pontok

* erGsdramu és felsovezetékes szempon-
tok

B) Kivitelezési folyamatok

* Kivitelez6i egyeztetés

* Technoldgiai tervek, technoldgiai utasita-
sok készitésének megkovetelése, joviha-
gydsa

* Kordbban el nem készitett tervek megko-
vetelése, jovahagydsa

* A kivitelezés sordn az épitési koriillmé-
nyek miatti (terv) modositasok kezelése

* A kivitelezés sordn sziikséges vasiti el-
lendrzések

* Forgalomba helyezés el6tti hidvizsgalat
elkészitése és kiértékelése

* Forgalomba helyezési, m{iszaki dtadds-
atvételi, haszndlatbavételi eljarason valo
részvétel

A kivitelezés sordn a kordbban felsorolt

szempontokat kell érvényre juttatni, kiegé-

szitve a:

* vasuti teriilet-igénybevételi szempontok-
kal

e forgalmi és forgalomszervezési szem-
pontokkal

e személyszallitdsi szempontokkal

e druszéllitasi szempontokkal.

C) A folyamatok zarasaként az aktivalas
soran pedig allagunkba kertil az elkésziilt
miitargy

Il. Nehézségek, megoldandé
feladatok

Alapvetd nehézséget jelent, hogy a jelenlegi
szervezeti felépités szerint a teriileti koz-
pontokban nincs elég kapacitds, és nem
biztositott a személyi feltétel a hasonlé mii-
targyépitések szakszerd, koriiltekintd nyo-
mon kovetésére.

A jelentkezd feladatokat az alaptevékenysé-
gen feliil, annak terhére kell megoldani,
egy-egy teriileten kampanyszer{ien, és nem
egyenletesen.

A) Tervezési, engedélyezési folyamatok
nehézségei

* Atervekben tobb minden nincs megoldva

* A tervezok irdasztal mellett dolgoznak,
nincs kell§ helyismeretiik

* Atervek egy része a kivitelezési szempon-
tokat nem veszi figyelembe

* A tervezés soran nincs vagy kevés, illetve
sablonos az iizemeltetével valo kapcso-
lat, sok esetben elmarad a tervezdi egyez-
tetés

* Miitargyterveknél gyakran hidnyzik a
palyds, biztositoberendezési, tavkozlé-
si, felsovezetékes kivaltasi, atalakitdsi
terv

Nem késziil idGben forgalmi technoldgiai
terv

A tervjovihagyasok sorin nem minden
esetben térnek ki a vastti szempontbol
sziikséges biztonsagi intézkedések sziik-
ségszerliségére (szakfeligyelet, vagany-
7dri lehetGségek)

A szakszolgdlatok tervjovahagydsa sok-
szor sablonos, nem elég alapos és kortil-
tekintd

B) A kivitelezési folyamatok soran
meglévé hianyossagok

* A kivitelezok tobbsége nem rendelkezik
vasuti ismeretekkel, szakvizsgikkal

* A kivitelezok nem tartjdk fontos szem-
pontnak a vasti kozlekedés elsGbbségét

* A tervezGi mivezetés a gyakorlatban nem
elégséges

* A vaginyzéri idok betartisira nem he-
lyeznek a kivitelezok elég hangsulyt

* Az eldre elfogadott organizacios tervben
szerepld szakfeliigyeleti kérelmek elna-
gyoldsa

* A vasiti érdekeket (pl. figgetlen épités
kézbeni minGség-ellendrzés) a kivitelezés
sordn csak tudatos, kitart, ,er0szakos”
mddszerekkel lehet érvényre juttatni

C) Aktivélasi folyamatok sordn felmerdild
nehézségek

Mint azt a bevezetGben irtuk, a vasati hid-
beruhdzsok nagy része MAV-forrdsbol va-
16sul meg.

A téritésmentes dtadds a gyakorlatban ke-
vés szimban fordul eld, nincs kitaposott
ut.

A torvények kozforgalmi vasitra vonatko-
z6n eldirjak, hogy a vasiti pélya és tartozé-
kainak (jelen esetben a hid) kincstari tulaj-
donban és MAV-kezelésben kell lenni (ifa,
amortizacio).

Tovabb neheziti a helyzetet, ha a mi-
targy EU-forrdsbdl valosul meg, mivel az
EU ilyen esetben elidegenitési tilalmat ir
eld.
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lll. Esettanulményok, tapasztalatok

1. Budapest-Szerencs vonal 715+73
szelvényben, Hatvan térségében épiilt
kézuti feldiljaré

1. kép

* A tervezés zokkendmentesen zajlott

* A kivitelezést proficsapat végezte (Hidépi-
t6 Zrt.)

* A munka id6ben, 6sszehangoltan, ered-
ményesen végzadott

2. Eger allomas kdrnyezetében éplilt
vasuti vb. kerethidak
(2-3-4-5. kép)

3. kép

* A tervezés zokkendmentesen zajlott

* A kivitelezést hosszi elokészités elozte
meg

* A kivitelezg-valasztas nehézkes volt

4. kép

5. kép

* A kivitelezés sordn sok egyeztetésre volt
sziikség
* Eredményes munka

3. Miskolc repiilctéren épdilt un.
Bosch-hidak
(6-7-8. kép)

6. kép

* A tervezés tobb részletben, iitemben zaj-
lott

* Profi, dsszehangolt kivitelezés (Adeptus
Zrt.)

8. kép

* A kell6en nem alapos Gtépitési tervezés-
bl adodo, jelenleg is fenndllé hidnyossa-
gok (talajvizbetorés)

* Eredményes hiddszmunka

4. Felsézsolca—Hidasnémeti vonal 42/43
szelvényében éplilt kozati feliiljaro
bontas-épitése

(9-10. kép)

o Ertékelhetetlen bontdsi terv a tervezés-
hez sziikséges adatok hidnyos beszerzése
miatt

Kardcsony Tamas — okl. épitémeérndk.
1990 ota dolgozik a MAV-nal. Els
munkahelyén, a Miskolci Palyafenntar-
tasi Fénokségen, majd a Hatvani Pélya-
fenntartasi Fénokségen szakaszmérnoki
feladatokat ldtott el. 1997-t6l a Vasut-
igazgatosagon hidasz vonalbiztos. Je-
lenleg a Miskolci Tertileti Kdzpont PML
Alosztalyon tertileti mérnok.
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9. kép

10. kép

* A bontast proficsapat végezte, tobb ne-
hézséggel

* Epités: proficsapat, osszehangolt mun-
kavégzés

* Tervezés elGtt nem volt feltards, a terv
mds volt, mint a valosig

* A terv nem vette figyelembe a kivitelezési
szempontokat, ezért modositani kellett

5. Szerencs—Satoraljaujhely vonal,
Satoraljadjhely allomds 457 +73
szelvényében éplilt kézati aluljaro
(11-12-13-14-15-16. kép)

12. kép

14. kép

A munka jellemzése

* Nehézkes, tobb éven dt tartd tervezés

* Az ttterv igen elnagyolt volt, a kivitelezés
utdn is szimos hidnyossag meriilt fel a
szakszerfitlen tervezés miatt

* A kivitelez6k munkdja nem volt Gssze-
hangolva

e Vastti kozmiivezetékek elhelyezését nem
tervezték meg

16. kép

* Az organizaci6 sordn nem dolgoztak ki a
meglévd kozuti, gyalogosforgalom mun-
kateriileten torténd dtvezetését

* Avasuti teriilet-igénybevételek a mai na-
pig nem tisztazottak

* A terveken helytelenl feltiintetett koz-
miivezetékek dthelyezésének nehézségei

* Profi hidépitd csapat javithato hibakkal,
szép miitargy

* Megfelels feliigyelet

V. Javaslatok, a jév6ben kGvetend6

eljarasok

* Alaposabb eldkészités sziikséges

* Mi is kezdeményezziink, a késdbbi bo-
nyodalmak elkeriilése érdekében

* Minden egyeztetésrdl késziiljon jegyzo-
konyv, mert a vélemény nem egyenls a
felelds nyilatkozattal

* Az egyeztetésekbe valamennyi érintett
szakszolgdlatot vonjuk be (pdlya, bizt.
ber., tavkozlés, ingatlan, forgalom)

* A tervjovihagyds vagy kordbbi egyezteté-
sek alkalmaval elkovetett hidnyossagokat
a késdbbiek soran prébaljuk kikiiszobol-
ni (pl. Satoraljatjhely bontott felép.
anyag helyett 0j)

* Ha lehetséges, a helyszinen tartsuk az
egyeztetéseket

* A kivitelez6knél jo lenne elérni a m-
szaki szakvizsgdk meglétét (DS, D54,
forgalmi) <«

Tamds Kardcsony
Bridge-building in the
area of Miskolc

The article shows the building
experiences of rail and road structure
built in 2006 by not rail interest and
investment. A lot of experiences
accumulated from the preparation
until the realization. By summarizing
of these experiences, we try to help
the execution of similar works.
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Palyavasuti
beruhazasok 2006-ban

Farkas Tibor
PMLF-forrasgazda, muszaki szakérts
MAV Zrt. PV PMLF

Technologiai Osztaly

=1 farkas3t@mav.hu
T 511-48-79

A Palyavasuti Uzletag, ezen belil a Palya- és Mérnoki Létesitmények Féosztaly (korabban
Igazgatosag) éves beruhazasi feladatai és azok nagysagrendje jellemzden tiikrozik az egész
MAV Zrt. anyagi lehetSségeit. A palyahalozat szinten tartasara, feldjitasara fordithato
csokkentett O6sszeg miatt a megsziintetendd problémainkat jelentésen sulyozni kellett.

Az elmult évtizedben a kisebb korlatozasok felszamolasaval, az eredeti paraméterek kevés
helyen torténd visszaallitasaval tudtuk csak biztositani a vasuti forgalom viszonylagos
zokkenomentességét. Az idei évben ennél tobbre nyilik esély, miutan anyagi lehetségeink
novekedésével a nagyobb 1éptéki feladatok teljesitése is megoldhatova valik.

Az elmult esztendGt atmeneti évnek tekint-
jik — a rendelkezésre bocsatott forrasok
volumenét nézve — a 2005. év korlatozott
lehetdségeihez, illetve az idei év tervszd-
maihoz viszonyitva.

Mivel tavalyeldtt — a hitelfelvétel elhizoda-
sai miatt — csak szeptember végén indul-
hattak el a feldjitisi munkdk (a biztos fi-
nanszirozottsdg tudatiban), a teljesitési
mutatéink alacsony szintet értek el.

(A tervezett 6,8 Mrd Ft-b6l minddssze 3,7
Mrd Ft-ot haszniltunk fel.)

A 2006-0s évet a 3,1 Mrd Ft osszegii athu-
70d6 munkak elvégzésével inditottuk. Ezt
kovetden kezdtiink hozza a trgyévre iite-
mezett feladatok kivitelezéséhez, amelyek
ennek kovetkeztében — és egyéb kiilsg té-
nyez0k hatdsira — nem késziiltek mara-
déktalanul el.

(A 2006. évi tervszamunk 8,2 Mrd Ft volt,
aminek csak 62%-at — 5,1 Mrd Ft-ot — tel-
jesitettiik.)

Az idei esztend6ben is gorditiink magunk
elott 4thuzodé munkakat, azonban ezek
osszege mdr kisebb. Jo hir viszont az, hogy
a 2007. évi beruhdzasi programunk ,az
utébbi 10 év legjobb kondicidju terve” —
ahogy azt Szamos Alfonz palyavasuti fGigaz-
gatonk mondta.

(Az 4thuzodo 1,9 Mrd Ft kereten felul 12,6
Mrd Ft, 6sszesen 14,5 Mrd Ft a felhasznal-
hatd Gsszeg!)

(Ldsd az 1. sz. tabldzatot)

Visszatérve a 2006. évre, a PMLI beruhdza-
si tervének tobb mint fele Osszegét (4,4

szamolhattunk, mert a létszimkiszervezés
(outsourcing) kovetkeztében ezen feladato-
kat végz& dolgozdink MAV-tulajdonii kivite-
lez6 kft.-kbe keriiltek. A tervezett feldjitasi
(és karbantartdsi) munkdkra viszont 3 éves
szerzodést kotottiink veliik, miutdn ez a ki-
szervezés végrehajtdsdnak eldirt feltétele
volt.)

A feltjitisi munkak mult évi inditdsat aka-
ddlyozta az dprilis-mdjus havi 4rviz, mert
minden ,hadrafoghat6” embert — sajit és
kiszervezett 1étszimot — a gatként miikodd
vastti toltésekre kellett iranyitanunk, a vé-
dekezési munkalatok elvégzésére, ennek
sikeres befejezése utdn lehetett csak a ter-
vezett feltjitisokat megkezdeni. Ezzel ma-
gyarazhatd, hogy 1,2 Mrd Ft 6sszegli — ezen
a soron tervezett — munka 2007-re hizé-
dik 4t.

Az elovarosi kozlekedés fejlesztésére
tobb mint 800 M Ft-ot terveztiink, amibdl
Budapest és vonzaskorzetén kiviil a debre-
ceni régiéban jelentds forgalmat lebonyoli-

t6 110. sz. Apafa—Matészalka vonalra is iite-
meztiink 100 M Ft felhasznalsat.

Ez utobbi munkit maradéktalanul végre-
hajtottdk, azonban a budapesti régioba
programozott feladatok elvégzését az elokeé-
szités, kivitelezés és anyagbeszerzés tende-
rezésének elhizodasa késleltette. Ennek
kovetkeztében ~400 M Ft csak idén lesz
felhasznlva.

Ilyen 4thtiz6dé6 munka volt a Bp.—Puszta-
szabolcs vonalban — Erd dllomds bejdrata
el6tt elhelyezkedd, mar a vasuti forgalom-
bél kivett — keresztezési miitargy elbontdsa.
Az els§ vasati harom csuklds beton ivhid
(szakmai korokben ,miiemlék hidnak”
neveztiik) allapota annyira leromlott, hogy
a rajta atvezetett forgalom elterelése utén is
betondarabok hullottak az alatta 4thaladé
Bp.—Székesfehérvir vonal viginydra,
veszélyeztetve a vonatkozlekedés biztonsi-
git. Miutdin még az ,ipari emlék” cimet
sem tudtuk megszerezni e vasattorténeti
mérnoki szerkezetre, az elbontdsat kellett

2005-2007. évek

15

10 B

12.5

6.8

mdFt

0

' @ Terv (mdFt)
5.1 mTény (mdFt)

[mTerv (mdFt) | 6.8 8.2 125
\mTény (mdFt) | 37 5.1
évek

Mrd Ft-ot) a kihelyezett feltjitasi tevé-
kenység keretében iitemezett munkik
alkottak.

(Errdl a feladatrdl azt sziikséges tudni,
hogy az eddig sajat kapacitdssal végrehajtott
feltjitdsi munkdkkal 2005-t6] mdr nem

1. tablazat
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1. kép

2. kép

megszervezni. Tobbszori nekifutds — tob-
bek kozott birdsdgi hatdrozati kotelezettsé-
gek és bontdsi engedélymodositisok — utdn
a keresztezési miitargyat idén februdr ho-
nap végén elbontottak.

(Lasd az 1. sz. képet a régi hidrol és 2. sz.
képet a hid ,biilt helyérdl”.)

AMérnoki Létesitmények Osztaly dltal szor-
galmazott egyéb hiddszmunkik elvégzése
viszont a 2000. év sikertorténetét alkotjak.

A vasvari Raba-artéri hid atépitése ha-
taridore elkésziilt. A pillérstlyedés miatt
bevezetett 20 km/ora sebességkorlatozds
nagymértékben lecsokkentette a 17. sz. Ag-
falva—Szombathely—Nagykanizsa vasutvo-
nal atbocsatd képességét.

Az alitdmasztdsok tovdbbi elmozduldsa az
E-D-i irdnyii — jelentds teherforgalmat le-
bonyolité — vasitvonal kizdrdsit vonta vol-
na maga utin. Ez a tény siirgdssé tette a ré-
gi, megbillent dthidalé szerkezetii, hatnyila-
sa vasbeton tekndhid eltavolitisat és he-
lyette egynyildst acélanyagu, ricsos szerke-
zet( hid elhelyezését. A munka kozbeni al-
lapot I4that6 a 3. sz. képen, amikor az (j
hidfdk épitése miatt beépitett provizoriu-
mon és a régi kozbensd szerkezeteken ha-
lad at a vonat (lisd a 3. sz. képet).

A hidmunka leglatvinyosabb része a régi
szerkezet robbantdssal torténd elbontisa,
illetve az 0j acélszerkezet kozati darukkal
torténd beemelése volt.

A hid atépitésére tokerendezés cimen
kincstdri eredet( forrast adtak. Az 535 M Ft
oOsszegli beruhazas kival6 mindségben ké-
sziilt el. A vonatok az Gj hidon a vonalsza-
kaszra engedélyezett sebességgel — 100
km/6 — kozlekednek a malt év végétol.

(Az okményon még maradt 7 M Ft, amib6l
Balatonarics mh-en esztétikus peronbur-
kolat kiépitését végeztettiik el — ldsd a 4. sz.
képet — a Balatonfiiredi Onkormanyzattal
kotott kordbbi vallalasunknak megfeleld-
en.)

Misik sikeres ,,hiddszmunka” a Siéfok al-
lomas vaganyai felett dtvezetd Gn. Sziget ut-
cai gyalogos-feliiljaro felajitasa volt.

A miitargy dthidalo szerkezetének acél f6-
és kereszttartdi kozé betonozott jardaele-
mek 0sszetoredeztek a vizelvezetés megol-
datlansaga és a burkolat s6zdsa kovetkezté-
ben. Tégla nagysiga darabok estek le beld-
le, és hullottak a vaganyokra, veszélyeztetve
a vonatforgalom és az utasok biztonsagat.
Az dthidald szerkezet leemelését, a tartoele-
mek kijavitdsat és a betonburkolat helyett
acél jarolemezek beépitését még 2005-ben
elvégezték. A 1épcsdkarok oszlopainak fel-
Ujitdsa és a betonlépcsok helyett korszerd,
acélanyagu, cstszasmentesitett 1épcsdk el-
helyezése a mult év Gszén tortént meg,.

A gyalogos-feliiljaro teljes feltjitasinak fi-
nanszirozdsara a MAV keretébdl 37 M Ft-ot
forditottunk, amelyhez Siéfok Viros Onkor-
manyzata tovibbi 8 M Ft-tal jarult hozza.
(Lasd az 5. sz. képet a gyalogos-feliiljarorol
és a 6. sz. képet az 1l lépcsokrol.)

Az Utitjarok feldjitisa a halézaton
megnevezésii beruhdzas még 2005-ben in-
dult, azonban a bekezdésben ismertetett
okok miatt — forrashidny — a munka csak a
mult évben valosulhatott meg. A hélézati
szintli beruhdzds keretében négy régio te-
rilletén 15 csoportutatjaréndl végeztiink
kiilonbozg jellegl feljitasi, korszer(sitési
munkdkat 100 M Ft értékben.

A pécsi teriileten Kurd dllomds paratlan vé-
gén és Virda megdllohelyen dtépitették a
szintbeni keresztezodéseket.

A szombathelyi régioban az Asz6f6 allomas
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el6tti Utatjaro burkolatt cserélték ki kor-
szer( Strail-elemekre.
(Lasd a 7. és 8. sz. képeken a tdvlati nézetet,
ill. a végelemek kitdmasztdsat.)
Ugyancsak atépiilt a Csajag—Lepsény kozotti
ut-kozat keresztezddés (ldsd 9. sz. képen).
A dél-alfoldi részen a Hodmezdvasarhely dl-
lomés hirom vaganyat is keresztezd — Fol-
r6 burkolatinak feldjitisa tortént meg, a
kerékpdrosuttal egyiitt.
A 130. szdma Tiszatenyd—Kunszentmar-
ton—Hodmez6vasarhely-Mako vonal 217/8
szelvényében, Tiszafoldvir—Kunszentmar-
ton allomdskozben (az atvezetett 451. sz. Gt
korszertsitésével osszhangban) az Gtatjaro
teljes atépitését is elvégeztiik. A munka ki-
valé mindségl, amint azt a helyszinrdl ké-
sziilt felvételek is tantsitjak (Ldsd a 10. és
11. sz. képeket).
A miskolci régio teriiletén a 80. sz. vonalon
a Nyékladhaza—Miskolc allomaskoz 1722/3
szelvényében két viganyt keresztezd Ut, mig
a 87. sz. vonal Eger—Eger-Felnémet kozott
egyvagdnyu Gtatjaré burkolatat cseréltiik ki.
A Mitramindszent-Matranovdk szdrnyvo-
nalon mar évek 6ta megsziint a vasti for-
galom, azonban a keresztezd utak mellett
még mindig villogtak a fényjelzok, az Gtat-
jarok burkolata pedig Osszetoredezett. Ha-
rom csoport szintbeni vasat-kozit keresz-
tez0dés megsziintetését is ebben az ok-
ményban finansziroztuk.

Az alabbiakban felsoroljuk azon feldjitasi

munkdkat, amelyek elmaradtak vagy a ter-

vezethez képest csak kisebb volumenben
realizdlodtak:

* A 10. sz. Gyor—Celldomolk vasitvonal
palyafeltjitasi munkai, amitsl a 650
M Ft tokerendezési forrdst visszavontdk.

* A Ferihegy vasiti kapcsolat kiépitése
megnevezési projekt a 350 M Ft — ide-
gen feles forrds hidnyiban — meg sem
indult a2 malt évben.
Céltartalék terhére kincstdri eszkozok
bontasat terveztiik 225 M Ft 6sszegben,
még 2005-re. Az akkori forrdshidny és a
tobbszori tenderezés utdn a feladat vég-
rehajtasa 2007-ben fog megtorténni. (Ez
amunka a 20006. évi beruhazasi terviink-
ben nem szerepelt, miutin miikodtetési
forras a fedezete.)

* Az iparvaganyok és vasati jarmii-
mérlegek felujitasara 190 M Ft-ot iite-
meztiink, azonban a kivitelezével kap-
csolatos jogi problémak miatt a viginy-
feltjitisok el sem kezdddtek. A hidmér-
legek koziil csak a kisebb osszegli mun-
kak késziiltek el, a Miskolc rpu-i mérleg-
korszerfisités 2007-re cstiszott 4t. Igy
oOsszesen 170 M Ft a lemaradas.

* A palyavasiti miiszerek beszerzésére
mintegy 62 M Ft értékben az idén keriil

.,

5. kép

7. kép

s s

sor, mert a digitalis kitérdmérd berende-
zések gyartasit csak erre az évre vallal-
tak. A tobbi tavalyrél elmaradt geodéziai
mérdeszkoz (automata szintez§ és va-
ganyszintezd), tovibbd hidvizsgalati md-
szer (festékvastagsdg-, illetve -tapadas-

2 e

mérd, betonrepedéstigassag-mérd stb.)

leszéllitasa az idei év elején megtortént.
A 2006. évi ténykedésiink zdrémomentu-
maként kozlom, hogy a sajit kivitelezésben
végzett, vissznyereményi anyagok felhasz-
ndldsaval végrehajtott, illetve azok masok
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9. kép

10. kép

altal (MAV-kft.-k, MAV-EUPI) t6rténd beépi-
tését elszamolo wn. potlolagos feldjitasi
munkik 800 M Ft-ra tervezett 2006. évi
tervszamat 801 M Ft-ra teljesitettiik.

A mult év tervteljesitési adataibol lathato,
hogy gondosabb szervezmunkdval a beru-
hazasi feladatok végrehajtasa eredménye-
sebb lehetett volna.

A PMLF 2007. évi beruhazasi terve

Amint a bevezetGben ismertetésre Kkeriilt,
az idei esztendGben — az utobbi tiz év lehe-
toségeit alapul véve — a legmagasabb ossze-
gli beruhdzasi terv teljesithetd. A legjellem-
z6bb munkikon végighaladva vizolom fel
az eldttiink allo feladatokat:

A kihelyezett feldjitasi tevékenység hi-
rom évre szerzodott munkdinak utolsé évi
feladatait hajtjak végre a MAV-kft.-k. A malt
évi csokkentett tervszamhoz képest idén az
eredetileg tervezett — nagyobb volumenti —
munkamennyiséget kell teljesiteni, ami a
tavalyi évrdl athtizodo feladatokkal is nove-
kedik. A munka nagysigrendjét mutatja be
az éves teljesitési 0sszegek megoszldsa
(ldsd a 2. sz. tablazatot).

A fentiekbdl is kitlinik, hogy az outsour-
cingot végzo kft.-inkre feszitett munka var
az idén, mert szerzodott feladataik teljesi-
tése a 2007. évi beruhdzdsi terviink
47,2%-4t alkotjak, amihez még a kozel 1
Mrd Ft Gsszegli, mult évrdl athtizodo fel-
Ujitasi  kotelezettségiik is hozzdjarul.
A munkavégzés tovibb nem gordithetd,
a hdroméves szerzodésiik év végén lejar,
hatdridg-modositdsra nincs lehetdség.
A kapacitdsuk ennek eredményeként ma-
ximdlisan lekotott.

A tobbi munka tenderezés utin indithato,
amelyek az alabbi fg feladatokat tartalmaz-
zak:

Az elévarosi kozlekedés fejlesztésére
tobb mint 700 M Ft-ot {itemeztiink, amibdl
Budapest és Debrecen mellett Szeged is ki-
emelked? osszeget kapott, de a masik ha-
rom régiokozpont is részesedik.

Nagyobb alépitmény-helyreallitasokra a
szombathelyi és debreceni régiokban keriil
sor, mig koncentralt utatjaro-felujitasokat
a debreceni és budapesti régiok teriiletén
végziink. A fenti munkak osszege ~650 M Ft.
Ezen beruhizasok keretében szindéko-
zunk megoldani a 17. sz. vonalon Bucsu-
szentlaszlo—Zalaszentmihaly—Pacsa dllo-
méskozben az akuttd vélt alépitményi hiba
helyredllitisat, illetve foldmiicsere végre-
hajtasat tervezziik a Zahony és Debrecen
régiokban.

Az tdtjarocserék koziil kiemelkedik a Bp.
Angyalfold dllomds pdros végén atvezetett
Berlini Uti Gtdtjird 4tépitése, amely munka
mir évek ota hizddik forrashiany miatt
(ldsd 12. szdamii képet a jelenlegi helyzet-
161).

Arvizkirok helyreallitdsira a 2007. évi
beruhdzsi terviink 914 M Ft-ot tartalmaz.
Ennek keretében oldjuk meg azon toltés-
megszilarditasi, dgyazatrostalasi és vigany-
megerdsitési problémdinkat, amelyek — a
kirmegsziintetés, ideiglenes helyredllitds
befejeztével — feltjitds-beruhazas jellegli
tevékenységet foglalnak magukban.

B 2006-ra 2007-re 2007

Ev 2005- athiiz 20(16 athiiz (terv) 2005-2007
Tény 0sszeg (mdFt) 1.806 1.074 1.986 0.965 6.194 12.025
Terv 6sszeg (mdFt) 2.88 2.951 6.194 12.025

2. tablazat
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Akorébbi évek sziikos forrdsai utdn idén le-
hetdség nyilik az Gn. ,,outsourcingon kivii-
li” felgjitasi munkak elvégzésére is, még-
hozza 2,1 Mrd Ft dsszegben. A PMLI szin-
ten tarté munkak keretében régionként
180-730 M Ft felhasznaldsit titemeztiik al-
és felépitményi, illetve hidfeldjitisi mun-
kak végrehajtisira. Ezek harom kiemelt,
fontosnak tartott munkat is magukban fog-
lalnak — Debrecen, Zahony és Szeged térsé-
gében — osszesen ~580 M Ft értékben,
amelyeket egyenként tendereziink meg,

Uj — kiilon megnevesitett — feladatokként
keriiltek be a terviinkbe az energiamegta-
karitas lassjelek felszamoldsaval tar-

Farkas Tibor — (1950) épitémérnok,
mérnok-lizemgazdasz. A KTMF legelsé
évfolyaman vasutépitési és palyafenn-
tartdsi szakon szerezte (izemmérnoki
diplomajat. A MAV-ndl 1971 éta dolgo-
zott el6szor gyakorld, majd szakaszmér-
noki beosztasban a Bp. Jozsefvarosi Pft.
Fénokségen 6 évig. A Bp. lgazgatdsag
Il. Osztélyara 1977-ben helyezik, ahol
hid-vonalbiztos 10 éven &t, az osztaly-
vezet6-helyettesi munkakért pedig 6
esztendeig tolti be. A Vezérigazgatdsag
volt 6. Szakosztdlydban (és mindenkori
jogutodjaban) 1993 ota beruhdzasi tigy-
intézd, amit jelenleg forrasgazdanak ne-
veznek.

Feladata a szakteriilet feldjitasi-beruhd-
zési tervének dsszeallitdsa, lebonyolita-
sanak elinditésa, figyelemmel kisérése,
eltérések-modositasok jelzése és keze-
|ése, a munkak befejezésének, lezarasa-
nak és uto-feliilvizsgdlatanak elvégzése,
az egész eldkészitési és megvaldsitasi
folyamat beruhdzasi okmanyonkénti ad-
minisztracioja.

gyl beruhdzasok. Az ebben szerepld palya-
hidnyossagok megoldasaval vallaltuk, hogy
a vasuti forgalmat jelenleg zavaro ideiglenes
sebességkorlatozasokat megsziintetjilk. A
munkdk végrehajtdsira hdlozati szinten
660 M Ft-ot hatdroltunk el. Ezek elvégzését
maradéktalanul megkovetelik toliink, mert
a lassujelek kikiiszobolésével lehet csak a
menetrendet dtdolgozni, és az eljutasi idot
csokkenteni. Ilyen hely Balatonszéplak al-
son a peron melletti vizzsdk eltavolitisa az
dgyazat rostdlasaval (lisd a 13. sz. képen).

Iparvaganyok és vasiti jarmiimérlegek

Tibor Farkas
Infrastructure
investments in 2006

The investment works and those size
describe well the means of the
Infrastructure Business Unit, and the
Track and Engineering Structures
department. Because of the reduced
amount devoted to track maintenance
and development, we have to weight
our problems. In the last decade, we
was able to assure the undisturbed
traffic by the elimination of minor
restrictions, and restoring of original
parameters in some places. In this
year, by the increasing of our means,
we have the possibility of performing
bigger works.

felujitasa révén a teherszallitds mingségi
elGrelépését segitjiik eld. Halozati szinten
530 M Ft felhaszndldsdval biztositjuk, hogy
44 ipartelepen és az azokat kiszolgald 11
vontatovaganyon javuljon a palya allapota,
tovabba 11 db vaginyhidmérleg felujitasra,
illetve 2 db atépitésre keriiljon.

El6relépés a feliigyeleti tevékenységiink
szinvonaldban, hogy idén megkezdjik a
felépitményi mérdkocsik korszeriisitését.
Tobbéves okmanyt kell 6sszedllitani a fel-
adatok komplex megolddsa érdekében. Az
atfogd jarmi-feldjitasi munkalatok és mé-
résirendszer-korszer(sitések 120 M Ft-os
idei titemmel kezdddnek.

A PMLI vasuti jarmiivek felwjitasa kere-
tében a feltigyeleti és az alaptevékenység el-
latisdhoz sziikséges vasuti jarmiivek javita-
sdt és beszerzését terveztiik. Az ilyen jellegii
feladatok megolddsdra 2007-ben 280 M Ft-ot
iitemeztiink pdlyavasiti vontaté jarmiivek
(tvg, UDJ) és pétkocsik feltjitisara és rugo-
zott potkocsik gydrtdsara.

A PMLI kisgépek, illetve miikodtetoesz-
kozok beszerzése cimen kozel 130 M Ft
osszeggel segitjiik eld a hibaelharitashoz,
izemzavar-megsziintetéshez, palyafeliigye-
lethez sziikséges kisgépek és miiszerek
megvasarlasat a fizikai munka megkonnyi-
tése érdekében. A dolgozok munkafeltéte-
leinek javitasaval, szocidlis ellatdsuk maga-
sabb szinten torténd biztositisaval szandé-
kozunk jobbitani a munkakoriilményeket.
Befejezésiil elmondhatd, hogy az évek ota
forrashiannyal kiiszkodd MAV idén eljutott
abba a helyzetbe, hogy tbb évtizedes lema-
raddsbol adodo hatranyainak felszamoldsat
megkezdhesse.

A 2007. évi beruhdzsi tervben foglaltak tel-
jesitése nem vagyilom. Remélem, jovire az
idei évben elvégzett feladatok maradéktalan
és magas szint{i végrehajtasarol tudok be-
szdmolni. 44
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A Raba-volgy vasduti
hidjai Piispokmolnari
es Vasvar allomasok
KOzOtt

Sujto Géza

hidasztertileti fomérnok

MAV Zrt. PMLF Mérnoki Létesitmények
Osztily

5 sujtog@mav.hu
@ (06-1) 511-3070 © 06-70-540-2975

Az elmult évben Piispokmolnari €s Vasvar allomasok kozott
két jelentosebb hidmunkat végeztek el. Az 1159+48
szelvényben 1évé Raba-hidon a MAV Hidépits Kft. feldjitotta
a korroziovédelmet, mig a sarvari hidasz-fépalyamesteri
szakasz hidfacserét végzett ugyanitt. Az 1172470 szelvényben
1év6 5x12,00 m nyilasu artéri hid atépiilt, ezzel megsziint

az évek ota tartd sebességkorlatozas az allomaskozben.

E hidfeldjitas, illetve -atépités rairanyitotta
a figyelmet a hiddszmunka egyetlen mis
szakmdval sem Osszevethetd sokrétiiségé-
re, szépségére és nehézségére, mely méltin
kapott megfeleld elismerést és megbecsii-
Ez alkalombdl tekintettem at a vasvari
Raba-volgy vasati hidjainak torténetét,
épitésiik koriilményeit, kicsit részleteseb-
ben foglalkozva a mult évben felgjitott hi-
dakkal.

Az Agfalva—Nagykanizsa vastitvonalon Piis-
pokmolnari—Vasvar allomasok kozott a Ra-
ba-volgyben a mésodik vildghdbori végéig
az alabbi hidak biztositottik a Raba folyo
vizelvezetését:

* 1159+48 szelvényben: 25,29+ 3x30,34
+25,29 = 141,60 m Gssznyildsa Riba-
hid

* 1172470 szelvényben: 2x25,29 = 50,58 m
Ossznyildst Raba-artéri hid

* 1181+82 szelvényben 25,29 m nyildst
Csornocz-patakhid.

Avilighdbort harci cselekményei sordn va-
lamennyi hidat felrobbantottak.

Az 1181+82 szelvényben 1évG Csorndcz-
patakhid 1865-ben épilt, 25,29 m nyilasa,
tobbszoros racsozast alsopalyas vashid volt
(1. dbra). Alépitményei fa colopracsokon
nyugvo terméskd alapok és falazatok voltak.
Az acélszerkezet felsG oveit és racsrudait
1894-ben megerdsitették.

A haborts cselekmények soran a falazato-
kat felrobbantottak, a vasszerkezet is meg-
sériilt.

Az ideiglenes helyredllitas sordn a sérilt fa-
lazati részeket kidacoltdk, a vasszerkezet
sériilt részeit faval (1) potoltak. Az igy kiala-
kitott szerkezeten — mint provizériumon —
bonyolddott le a forgalom 1946-t61 1952-ig.
A hid atépitése 1952-ben, a falazatok atépi-
tésével kezdodott meg. Az atépités sordn a
régi alapok és kofalazatok 1,52 m magassa-
gig megmaradtak, erre épiiltek az j, par-
huzamos szarnyfald, vasalatlan beton el-
lenfalak. A falazatokon 80 cm magas vasbe-
ton szerkezeti gerenddkat alakitottak ki.
Hossza-hid egyik, 26,00 m tdmaszkozd,
siillyesztett palyas szerkezetét épitették be
(2. dbra). Ez az eredetileg 5x17 tonna te-
herbirasu szerkezet 1899-ben keriilt beépi-
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2. dbra — A Csornocz-hid ma
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3. abra — Az atépitett hid kereszt-
metszete

tésre Tokajban. Elhelyezés el6tt az 1938. évi
Hidszabalyrendelet-tervezet szerinti ,,B”-je-
1t, 5x22 tonna terhelésre megerdsitették
(3. dbra). A megerdsités sordn a vasszerke-
zet fotartoit megforditottak, és a szélsd 3-3
mezdben pétlo rudakat helyeztek el.

Akivitelezés a forgalom fenntartisa mellett,
provizériumok védelme alatt tortént.

Vasvar dllomds atépitése miatt a vashidon
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Sinlelo

1. dbra — A Csorndcz-patakhid térzskonyvi vazlata 1894-bdl
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4-5. dbra — A Raba-hid 1894. évi erdsitésének terve

1975-ben a kezddpont feldl 52 cm, a vég-
pont feldl 57 cm nagysigi palyaszinteme-
1ést kellett végrehajtani. Emiatt a saruge-
renddkat és a hidszegélyeket a falazatokon
megmagasitottak, valamint acél agyazatta-
masztok épiiltek be. A vasuti alépitményt
lezaré terméskd burkolatokat a falazatok
mellett betongerenddval megmagasitottak.
A meglévi vizsgilolépesokre Gj 1épesdk
épiiltek.

Az 1159+48 szelvényben 1évg Raba-hid el-
sG szerkezete 1865-ben épiilt, 25,29+
3x30,34+25,29 m nyilasu, folytatolagos,
tobbszords racsozast hegeszvas hid volt. A
szabadnyildsok azért nem kerek értékiiek,
mert a tervezés sordn a nyilisok meghata-
rozasa bécsi labban tortént: 80,00+
3x96,00480,00.

Az 1892. dprilis 19-én tartott probaterhelés
alkalmaval ,az ovek legkedvezdtlenebb
igénybevételét okozo, s az egész nyilasra ki-
terjedd terhelésen kiviil, a nyomdsnak ki-
tett racsrudak kihajlasanak észlelése célja-
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6. dbra — A sindilatacids késziilék terve 1906-bol

bél... megejtett fovizsgilat alkalmaval, a
terheld vonatokkal csomépontonként eld-
halad6 részleges terhelések is eszkozoltet-
tek. Miutan ez alkalommal a nyomott racs-
rudak merevsége elégtelennek taldltatott,
ezen rudak ersbitése hatroztatott el.”

Az acélszerkezetet 1894-ben megerGsitet-

ték, ,a hidnyilas kozepe felé emelkedd
ricsrudakra szogvasak szegecseltettek, a
pillérek felett a racsrudak kozotti tiregek le-
mezekkel toltettek ki, hogy most tomor tar-
tokat képeznek e helyeken. A fotartd felsd

és alsd ovén fejlemezek erdsitettek, azonki-
viil a pillérek feletti részeken még az ov-

7. dbra felso része — A Raba-hid ideiglenes helyredllitasa
7. dbra kozépso része — Uj racsos hid tanulmanyterve
7. ébra also része — Gerinclemezes hid tanulmanyterve
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szogvasakra két oldalt lemez is szegecselte-
tett. A kozéppilléreken fiiggGleges oszlop-
szogvasak szegecseltettek fel. A régi gomb-
vasakbol készitett szélricsrudak szogvasak-
bol alkotott, csomolemezekre erdsitett
racsrudakkal cseréltetett ki. A fa hossztar-
tok kozé keményfiba helyezett, gombvas-
bol készitett vaganytivbiztosito csavarok
helyeztettek”. (4—5. dbra).

1906-ban wjabb dtalakitist végeztek az
acélszerkezeten: ,a sineket kozvetleniil
hordo s a kereszttartok tetején felfektetett
hossztalpfik helyett, a meglévg kereszttar-
tokba bekapcsolandd vashossztartok fog-
nak kereszttalpfa felépitménnyel alkalmaz-
tatni”. Az erGsités soran felhaszndlt vas-
szerkezetek a ,Budapest—Csdktornya—Or-
szdghatdr vonal 94.194 km-ében fekvd s a
folyamatban 1évi atépités folytan visszanye-
rendd nagy Mura-hid vasszerkezetébdl fog-
nak vétetni s szoban 1évg dtalakitandé hid-
ra jbol felszereltetni. Terhelésiil az 1887.
évi osztrak hidszabalyrendeletben meg-
adott 4 csatlos, 14 t tengelynyomasa Arl-
berg-lokomotiv vétetett. Az dtalakitds sordn
Uj parapetfalak keriiltek kialakitasra, vala-
mint a hidf6ék mogott ,terjeszkedési készii-
1€k’ keriilt beépitésre”. (6. dbra).

A hidat 1945-ben haboris cselekmények

Lot Seadadogelds 1Eile

soran felrobbantottak, a vasszerkezet, és a
falazatok tobb helyen sériiléseket szenved-
tek. A helyredllitis még 1945 tavaszin meg-
tortént, ennek sordn ideiglenes aldtimasz-
tasokat épitettek be. Az igy helyreallitott
szerkezeten 25 km/h sebességkorlitozas
mellett 1964-ig bonyolddott le a forgalom
(7. dbra felsd része).

A helyredllitasra vonatkozéan 1956-ban hat
valtozatban késziilt tanulmanyterv. Két val-
tozatban acélhid — egy ricsos és egy gerinc-
lemezes szerkezet — keriilt megtervezésre a
korabbi helyredllitott alépitményeken (7.
dbra kozépsd része), \Gj ricsos hid tanul-
ményterve (7. dbra also része). Tovabbi ha-
rom véltozat vasbeton 4rtéri nyildsokkal
kombinalt ricsos mederszerkezeti hidakat
tartalmazott. Ezen valtozatokon beliil tobb
alvaltozat is készilt, 105,30-144,70 m ko-
zotti ossznyildssal (8., 9., 10. dbra).

1958 novemberében kozigazgatdsi bejarast
potld helyszini szemlét hivott dssze a KPM
Vasuti Foosztdly a Réaba-hidak épitésével
kapcsolatban.

A szemle sordn a bizottsdg megdllapitotta,
hogy a Raba-volgyben 1évG vasuti hidak
oOssznyildsa elegendd nagysagu, de a nyild-
sok eloszlisa nem megfeleld. A Raba-hid
141,50 m nyildsa tdlzott, mig a Riba-artéri

W pprenst.  Sradomepdyy 40 Me

a i R S e
. -y
G pirest, Jeedetapidy .00
Nor 2
ot Srobacnpidy 1L AEw 1
i = o T %
w—-..-..,, p—
- SR i n * — = =
o e
e 1y i
e == ot > et it
: w — e g - = =
Srelesters 41, -
bl e i =
= = oo K8

8., 9. és 10. dbra — Vb. tekn6hidakkal kombinalt acélszerkezetes valtozatok

hid 50,60 m nyildsa nem elégséges. Emiatt
az 4tépitendd Raba-hid ossznyildsa 50 m-es
szlikitésérdl és a kordbbindl 50 m-rel na-
gyobb nyildsd drtéri hid épitésérdl dontot-
tek. Az egyik artéri hid helyét az 1172/3
szelvényben hatdroztak meg, a kordbbi
2x25,30 m nyildsa vashid helyett 5x12,70
m nyildsa szegélybordds vasbeton hid épi-
tésével (11. dbra).

1961 augusztusiban — mdasfél évvel az
1172/3 szelvényben épitett hid forgalomba
helyezése utan — Gjabb helyszini szemlén
hid nyilasbeosztasat 20,00+ 50,00+20,00
m-ben hatdroztak meg, oly mddon, hogy a
régi hid két sz€ls6 25,30 m-es nyildsa elma-
rad, és kozépen két j pillér létesiiljon, a
hidfék pedig az eredeti hid szélsd pillérei
megmaradt alépitményein keriiljenek ki-
alakitisra (12. dbra). Ugyanakkor ezen a
bejardson sziiletett dontés arrdl, hogy az
1174+10 szelvényben tervezett artéri hid
épitésének meg kell el6znie a Riba-hid for-
galomba helyezését.

A hid elégtelen teherbirdsa és a Szombat-
hely—Nagykanizsa vonalszakasz felépit-
ménycseréje miatt 1964-ben megkezdddott
az Gj, 20,00+50,00+20,00 m nyildsq,
meder felett ricsos, sz€ls6 nyildsokban ge-
rinclemezes vashid épitése.

A Rdba 1940. mdrcius 15-i jeges arvizszint-
je miatt az 0j pdlyaszintet a kordbbi pdlya-
szint felett 107 cm-rel magasabban hata-
roztdk meg.

Emiatt a folytatolagos hidszerkezet és a két-
oldali csatlakozdpdlya megemelése vilt
szitkségessé, melynek munkdit 1962 de-
cemberéig elvégezték.

Az 1ij Raba-hid alépitményei koziil a hidfdk
a régi alépitmények felhasznaldsaval épiil-
tek 4t. A kordbbi I. és IV. colopracsra alapo-
zott terméskd pilléreit cca. terepszintig
visszabontottdk, és a megmaradt terméskd
falazatokon 1j beton ellenfalak létesiiltek.
Az Gj mederpillérek a siillyesztdszekrények
védelme alatt levert vasbeton colopracsra,
illetve az azokat Gsszefogd vasbeton geren-
dara épiiltek.

A kivitelezés az alapozdssal 1962. jalius 2-
an kezdddott, és a falazati munkikkal
egyitt 1963 juliusdban fejezddott be. Az
acélszerkezet gyartisa 1963. augusztustol
1964. mdrciusig tartott. A helyszini szere-
1ést 1963. novembertdl 1964. dprilisig vé-
gezték.

A régi hidszerkezet ki- és az Uj hidszerkezet
behtizdsit 1964. mdjus 7-én 6.00-t6l 22.00
Ordig tart6 vaganyzarban végezték el. A ko-
rabbi folytatdlagos hidszerkezetet az 1ij hid-
fok parapetfala mogott el6zoleg alatdmasz-
tottdk, majd a vaganyzar kezdete el6tt mar
levagtak. Ett6] az idGponttdl a viganyzar kez-
detéig minden vonat csak a hid eldtti megdl-
las és kézi jelzéssel valo engedélyadds utdn
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A

11. édbra — A Raba-volgy
helyszinrajza

haladhatott at a hidszerkezeten (13. dbra). A
vaganyzér soran a megmaradt kozépsd hid-
szerkezet kihtizdsa utdn tortént az Gj hid-
szerkezetek behdzdsa és sarura engedése,
majd a régi hidszerkezet levagott két végének
kihazasa. A viganyzari idGben épiilt meg a
két hidf6 mogotti vasuti alépitmény is.

A hid kivitelez6je a MAV Hidépitési Fonok-
ség volt, alvillalkozoként a Ganz-MAVAG és
a MAV Szombathelyi PFT Fénoksége miiko-
dott kozre.

A hidon a forgalomba helyezés 6ta atalaki-
tast a felépitménycserén és mazoldson ki-

vill nem végeztek. Az utolsé hidfacsere és
korréziovédelem-feltjitis az 1172/3 szel-
id6ben tortént (14. dbra).

Az 1174+10 szelvényben épitett 3x12,70
m nyildsa vasbeton hid kéttimasza szerke-
zetekbdl allo szegélybordds tekndhid (75.
dbra). Alapozdsa sikalapozds, a kivitelezés
a szelvényezés szerinti jobb oldalon kialaki-
tott eltereld vagany és az abba beépitett pro-
vizoriumok védelme alatt zajlott le. A hidat
1963 végén helyezték forgalomba. Azéta je-
lentGsebb feldjitast, atalakitist a hidon
nem végeztek (16. dbra).

Az 1172470 szelvényben 1évG Riba-drtéri
hid els6 szerkezete 1865-ben épiilt — ha-
sonl6an a Raba-hidhoz —, 2x25,35 m nyila-
su, folytatolagos, tobbszoros ricsozdst he-
geszvas hidként. Alépitményei fa colopracs-
ra épitett terméskd falazatok. A hidf6k mo-
gott végpont fel6l az alépitmény rézstije és
mindkét nyilds alatt az artér terméskdvel
volt leburkolva. A hid torténetérdl, atalaki-
tasokrdl adat nem lelhetd fel. FeltehetGen
ugyanazon atalakitisokon, er@sitéseken
esett 4t, mint a Rdba-hid.

A vastti alépitmény mellett és a nyildsok
alatt atvezetett arok eredményezhette a bal
oldalon létrejott ,feneketlen t6” kialakula-
sat (17., 18. dbra).

Géza Sujto

Railway bridges of
Raba-valley between
Plisp6kmolnari and
Vasvar stations

In last year, two major works was
finished on bridges between
Plispokmolnari and Vasvar stations.
The executed works called attention
to the incomparable diversity,
fineness and difficulty of pontonier
profession, which worthily gotade-
quate appreciation in the heroic age
of bridge-building. On the occasion
of this, the author summed up the
history and the circumstances of
building of the railway bridges of
Réba-valley at Vasvar, dealing more
with the two bridges renewed in last
year.

A masodik vilaghdborud sordn a hidféket és
az acélszerkezetet felrobbantottak, de a
kozbensd pillér épen maradt. Ideiglenes
jelleggel a falazatokat talpfamaglyaval ki-
egészitették, a nyiliskozepeken az acélszer-
kezetet pedig a terméskd burkolatra alapo-
zott fajirommal aldtimasztottak (19. dbra
Jelsd része). Az igy kialakitott provizdriu-
mon bonyolddott le a forgalom az tépités
megkezdéséig.

Az atépitésre vonatkozoan 1956-ban két
acélszerkezetli vdltozat tanulmdnyterve
késziilt el. Az els§ valtozat az épen ma-
radt pilléren 0j szerkezeti gerenda és a
kordbbi hidfék terméskd falazatainak
felhasznalasaval, beton ellenfalak épité-
sével emelt pdlyaszinten a kordbbival
megegyez§ nyilasu, folytatlagos gerinc-
lemezes acélszerkezet épitését tartal-
mazta (19. dbra kozépsd része). A miso-
dik valtozat az els§ viltozat meghosszab-
bitdsa volt tovdbbi két vasbeton felszer-
kezetli nyilds és Gj sik alapozdsa hidf6
létesitésével (19. dbra also része). Mind-
két esetben elkeriil§ vagany nélkiil, tobb
rovidebb vdginyzdr mellett épiilt volna
meg az Uj acélszerkezet.

A Raba-volgy vizfolyasaihoz sziikséges atfo-
lyasi szelvény biztositdsa targyaban Gsszehi-
vott helyszini tdrgyalds 1958 novemberé-
ben 5x12,70 m nyildsa vasbeton hid épité-
se mellett dontott, cca 13 m-rel megndvel-
ve a kordbbi nyilisméretet.

Az igy kialakitott hid 6tnyilasu szegélybor-
dds vasbeton hid volt. A kezdGpont fel6li
hidf6 a korabbi colopricsra alapozott, te-
repszint ald visszabontott terméskd falazat-
ra épiilt. A végpont fel6l 1j, sik alapozasi
beton ellenfal, a korabbi hidfd helyén an-
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nak colopracsra alapozott, visszabontott
terméskd falazatdra betonpillér épiilt. A ko-
rdbbi nyilaskozépeken sik alapozdst pillé-
rek létesiiltek, mig a korabbi kozbensd ter-
méskd pillért beton szerkezeti gerenddval
megmagasitottak (20. dbra).

A teriiletileg illetékes Palyafenntartdsi Fo-
nokség 2001 nyardn a sik alapozdsa alépit-
mények erdteljes, egyenltlen siillyedését
allapitotta meg, ami miatt 20 km/h sebes-
ségkorlatozast és rendszeres hidfeliigyeletet
vezetett be.

A helyredllitisra — tekintettel a feladat
oOsszetettségére és a helyredllitds varhatd
nagy koltségére — kétvltozati tanulmany-
tervet készittettiink (feldjitds, ill. 4j hid épi-
tése). A tanulménytervek alapjan az Gj hid
épitése mellett dontottiink.

A tervezést a Kbt. alapjin megpalyaztattuk,
és a gyOztes MSc Mérnoki Tervezd és Tana-
csado Kft.-vel kotottiink szerzodést az 0
hid engedélyezési tervének elkészitésére.

A tervezett Gj hid a 2003. évben a Kozponti
Kozlekedési Feliigyelet Vasuti Feliigyeletétol
Létesitési Engedélyt kapott. Forrdshidny
miatt azonban csak 2005 mdsodik félévé-
ben lehetett a kivitelezési tendereljarast le-
bonyolitani és a kivitelezot kivalasztani. Az
0 hid épitésére az Agfalva Konzorcium —
melynek tagjai az MCE Nyiregyhaza Kft. és a
Strabag Epitd Kft. — kapott megbizdst.

Az Uj szerkezet egynyildsu, alsopalyas, felso
szélrics nélkiili, ortotrop pdlyalemezes he-
gesztett ricsos acélhid. A hid nyildsa 50,00
m. A f6tartok timaszkoze 52,00 m, az acél-
szerkezet teljes hossza 53,00 m. A fétartok
tengelytivolsdga 5000 mm, a kereszttartok
tavolsdga 5200 mm. A szerkezeti magassig
— a sinkoronaszint és a kereszttartd also
ove also sikja kozotti tavolsag — 796 mm. A
felszerkezet teljes tomege tartozékokkal
egyiitt ~180 t.

A hid alapozésa fart colopalapozds. A c616-

16. dbra — Az artéri hid ma

poket vasbeton gerenda fogja Ossze, erre
épiiltek az Gj vasbeton hidfdk. A hidsaruk a
szerkezeti gerenddkra épitett saruzsdmo-
Iyokon elhelyezett 2750 kN névleges teher-
birdst korongsaruk.

A szerkezet megvilasztisat — egynyildsia
acélhid — meghatdrozta, hogy kdltségkimé-
1ési okokbdl nem szandékoztunk az épités
idejére megkeriild vagnyt és/vagy tobbnyi-
last provizoriumot épiteni, vagy a hidat j
nyomvonalban megépiteni. Egy nyilds ki-
alakitasival — mellyel a vizigyi hatosag
egyetértett — lehetdség nyilt a hid hossza-
nak csokkentésére.

Igy a sz€1s6 nyilisokban a pillérek és az el-
lenfalak kozott elhelyezhet6vé valtak az 1j
hidfdk, melyek alapozasa és vasbeton fala-
zatai a felszerkezetek helyén beépitett pro-
vizoriumok alatt (kisebb szerkezeti magas-

o i
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{ bigfd homiplnézete )

15. dbra — A haromnyilasu értéri hid
keresztmetszete

sdg és szélességi méret) megépithetdk let-
tek (21. dbray).

Az acélszerkezet a helyszini munkik csok-
kentése érdekében 6 db gyartdsi-szerelési
egységben keriilt megtervezésre, helyszini
hegesztett, illetve NF-csavaros kapcsolatok-
kal.

A kivitelezg részére a munkateriiletet 2006.
februdr 9-én adta 4t a beruhdzés lebonyoli-
t6ja, a BSZE TPK. Ezutdin megkezdddott a
helyszinen a munkateriilet, a hozzd jard tt,
a szerelGtér kialakitdsa. Ezzel parhuzamo-
san elindult az MCE Nyiregyhdza Kft. tele-
pén az acélszerkezet gyartasa is.

A 576156 nyildsok felszerkezetének robban-
tasos technoldgidval valé elbontdsa és a
provizériumok beépitése a 2006. 04.
24-27. kozotti vaganyzdarban tortént (22.
dbra). Ebben a vaganyzarban kezdddott
meg a colopozés is, az {irszelvénybe érd co-
16pok fardsaval.

A végpont feldli falazat colopalapozasa so-
rin akadilyozo tényezd, koriilmény nem
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r meriilt fel, de a kezdGpont feldli alapozas-
ndl nem virt nehézségekkel kellett meg-
W kiizdenie a Kivitelezonek.
A korédbbi széls6 nyilasban, az alépitmény
helyén a terepszint alatt 4-5 m mélységig
0,5-1 m’ nagysdgl granitkovekbsl késziilt
feltoltés miatt a fart colopok és a colop-
osszefogo vasbeton gerenda a terv szerint
nem volt kivitelezhetd. A pillér kozelsége
miatt 2 k6tombok viz alatti kotrdssal valo
eltivolitisa nem lett volna biztonsigos,
ezért a kivitelez6 a pillér alaptestjének jet-
groutingos technoldgidval valo megerdsité-
sét javasolta. Az erdsités azonban az alap-
test rendkivill rossz szemszerkezetd, ce-
menthidnyos betonmindsége miatt nem
volt sikeres, a tervezett 900 mm atmérdiji
colopok szamadra az alaptesten keresztiil a
150 mm atmérdjii furatokat nem sikeriilt
elkésziteni (23. dbra).
18. abra — A kialakult to a palya bal oldalan Végs6 megolddsként a kezddpont feldli ala-
pozas colopkiosztasit a pillér feldli els co-
lopsor elhagydsaval meg kellett valtoztatni,
helyettiik a széls6 colopsorok kozott tovab-
bi colopok késziiltek. Ehhez azonban éjsza-
kai vigdnyzdrban ki kellett emelni a kezdd-

Iy Wit oamly ieeecthoniypllit ety biztss ssiserbvonf sepalsls cenbactipil 1R | gt dewphitay (17 et

Rt 250 s > Sujté Géza - teriileti fomeérnok

Palya és Mérnoki Létesitmények F6osz-
taly Mémoki Letesitmenyek Osztaly
1973-1985 MAV Hidépitési Fonokség

i i épitésvezetd
: o 58t . 19861988 MAV Szombathelyi Igazga-
tosag Miszaki Osztdly beruhdzé, mi-

i Baibocat Seinolyr dinabonsipalisd soveivhonts aved pabacnplei| P8 7] szaki ellen6r

rarketormsl Foedent sepabier

1988-t6l Epitési és Pélyafenntartasi F6-
osztaly, Palya, Hid és Magasépitményi
Féosztaly, Palya Hid és Magasépitményi
Szakigazgatdsag, Pélya és Mérnoki Lé-

S S R e | e —

vickid tesitmények Igazgatosdg, Palya és Mér-
19. fels6 &bra — Az ideiglenesen helyredllitott hid noki Létesitmények Féosztaly vonalbiz-
19. kozéps6 dbra — Gerinclemezes hid tanulmanyterve tos, teriileti f6mémok

19. alsd dbra — Vb. tekndhiddal kombinalt gerinclemezes acélhid tanulméanyterve
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Az S

20. dbra — Az 6tnyilasa artéri hid terve

23. dbra — A jet-grouting

21. dbra — Az értéri hid az atépités el6tt alkalmazasa a pillérnél

22. dbra — A kezddpont feldli nyilas robbantdsa 24. 4bra — Ejszakai colopkészités
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pont feldli provizériumot a colopkészités
idejére (24. dbra).

A falazatok épitésével egyidejiileg (25. dbra)
megkezdddott az acélszerkezet helyszini
szerelése a szelvényezés szerinti jobb olda-
lon kialakitott szerelGtéren (26. dbra). A
hat szerkezeti egységben legyartott acélszer-
kezet kiszdllitdsa a helyszinre kozaton tor-
tént (27. dbra).

A 2006. augusztus 22-29. kozotti vigany-
zarban a provizériumok kiemelése utin a
megmaradt kozépsd harom felszerkezet a
pillérekkel egyiitt robbantdsos technol6gia-
val elbontdsra keriilt, majd a falazatokra két
kozuti daruval — 1 db 500 t, és 1 db 400 t te-
herbirast) beemelték a felszerkezetet (28.
dbra).

A sarura helyezés és vaganyépités utin
megtortént a hid probaterhelése és ideigle-
nes forgalomba helyezése (29. dbra).

A hid haszndlatbavételi eljardsat 2007. 02.
14-én tartotta a Kozponti Kozlekedési Fel-
tigyelet jogutddja, a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag (30. dbra). 44

25. dbra — A végpont feldli ellenfal
zsaluzata

26. abra — Az acélszerkezet
szerelése a szerelGtéren

27. abra — A kiszallitott szerkezet
leemelése a trélerrdl

28. dbra — Az acélszerkezet beemelése

30. dbra — Az elkésziilt artéri hid
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_Kor-1IC”-k a Debreceni
Tertleti KGzpont
vonalain

A (Szerencs)-Mezézombor—Nyiregyhaza
vonalon végzett ITF elokészitd
palyafenntartasi munkak 2006-ban

Szabo Istvan
miszaki szakértd

MAV Zrt. PVU PMLF
Debreceni Teriileti Kozpont

=0 szabo3(@mavrt.hu
= (06) 52-428-886 * 30-9-534-046

Sok éve dédelgetett vaigyam, hogy végre Magyarorszagon is
kozlekedni €s ne csak utazni lehessen vasuton. Debreceni
lévén valamennyi menetrendvaltas utan szomoruan
nyugtaztam, hogy a Debrecennel szinte azonos vasuti
adottsagu (kétvaganyu févonal, 6t egyéb, illetve mellékvonal-
elagazassal) Wiener-Neustadt vasuti csomopontban remekiil
miikodo rendszernek nalunk nyoma sincs.

Debrecenben ltalinos, hogy a Budapest-
16l érkezd IC-rdl latni lehetett a mellékvo-
nalra kih(z6 vonatokat. Mindossze, vélet-
lenszertien, néha csatlakozasok is voltak.
Ott minden 6ra 22 perckor elkezd megtel-
ni az allomds vonatokkal, és 38-ra ki is
tiriil a személypalyaudvar. Mindez Ggy zaj-
lik le, hogy minden vonalrél minden vo-
nalra dtszallast biztosit a rendszer. Ezért
ezt a megolddst hidnyolva, valamennyi
menetrendvaltds utdn elkiildtem észrevé-
teleimet a magyar illetékeseknek. Altal-
ban vilaszt sem kaptam, 4m ha véletleniil
mégis reagdlt valaki, ennek lényege az
volt, hogy ,azok” jobban allnak anyagi-
lag...

Eljutva Svijcba szintén a fent leirtakat ta-
pasztaltam a teljes hdlézaton. (Osszhang-
ban a szamtalan magin-vasittarsasig, az
SBB és még a hajozdsi tirsasigok is. Na
persze, azok gazdagok. . .)

A val6sdg azonban nem a gazdagsigon mu-
lik. Nem csoda, amit 0k kitalaltak. A rovidi-
tése ennyi: ITF.

Mi is ez az ITF? integralt kozosségi kozle-
kedési rendszer — ITF — ,,tobb, mint vas-
ut”. ITF Integraler Taktfahrplan — A
kozosségi kozlekedés alagazatkozi
osszehangolasaval megvalosulé iite-
mes menetrend.

Az ITF el6készitése és kidolgozdsa mintegy
tiz éven 4t zajlott Svajcban. Végil 1982.
mdjus 23-dn ,Ordnként egy vonat” motto-
val vezette be az SBB[1]. Az ITF egyszerre
21%-o0s kindlatngvelést jelentett, mind-
ossze 4% koltségnovekedéssel. Az 1980-as
évek alatt a Svdjcban miikodd szamos ma-
gan-vasutvallalat, valamint a virosi kozle-
kedési és autobusz-villalatok szintén csat-

lakoztak a rendszerhez, amelyet azéta is

folyamatosan mddositanak, fejlesztenek,

hogy minél jobban kielégitse az utazdko-

z0nség igényeit. Ezt a munkdt ldtszik iga-

zolni a tény, hogy ma 40%-kal toébben ve-

szik igénybe a vasutat, mint az ITF beveze-

tése elott.

Nem sokkal ezutdn Ausztridban is bevezet-

ték a rendszert. Ott szintén hasonl6 tapasz-

talatokkal, a 90-es évek eleje 6ta miikodik.

Az osztrik jelszo ekkor ez volt: ,Man fahrt

wieder Bahn”[2].

Az ITF iitemes menetrendre épiilo, a kozos-

ségi kozlekedeés aldgazatkozi dsszehangold-

saval megvalosulo komplex kizlekedési

rendszer, amely a kovetkezd jellemzikkel

rendelkezik:

* {itemes menetrend

e szimmetrikus menetrendi struktira

e csatlakozasra optimalizalt kozlekedési
rend (intermodalitds)

e gyorsitott alapjarattipusok kozlekedtetése
— ,Niemand will ein Bummelzug”[3].

Miért végcél az ITF kialakitdsa? Mert Nyu-

gat-Eurdpdaban sikeresen miikodik:

* mert az Osszes nyereségesen miikodd
vasati személyszallitd véllalat szigordan
az ITF szerint szervezi a menetrend;jét

* mert az egyéni kozlekedéssel csak a ko-
70sségi kozlekedés egésze egyiittesen és
nem egymdssal versenyezve veheti fel a
versenyt

* mert a kozlekedési szovetségek hatékony
miikddésének ez az alapja.

A problémadra sziiletett megolddsok ko-

ztl nekiink csak a legmegfelelGbbet kell

kivalasztanunk, nincs sziikség kisérlete-
zésre.

'SBB/CFF/FFS/VFF — Svéjci Szovetségi Vasutak
’Az OBB szlogenje: ,lsmét vonattal utazunk’.

°A DB (Német VasUt) szlogenje: ,Senki sem akar bumlizva vonatozni”.

Svajci modell

° 1982 6ta kindlati menetrend (a menet-
rend ,,porog” egész nap, és egész héten)

* Eurdpa legdregebb jarm{iparkja — a kez-
detekben

* jellemzd fovonali palyasebesség 80—140
km/h

* elsd jelentds infrastruktira-beruhdzas
1992-ben

* {itemes vastti menetrendre épul§ orsza-
gos kozlekedési szovetség (széles kori
intermodalis dsszefogds — minimilis, in-
formatikai inveszticioval)

Eredmény

* a vast részesedése a modal splithdl az
eurdpai dtlag négyszerese

e tartdsan és dinamikusan novekvd utas-
szdm a teljes aldgazatban

* Eurdpdban egyediildlloé modon nyeresé-
ges vasuti személyszallitas

A gazdasdgos teljesitményszint definidlasa
Gtemes (ITF) menetrend esetén

* Az eszkozparknak és az infrastruktira-
nak — barmilyen menetrend esetén — a
csucsforgalmi igényekhez kell igazodnia.

* Az elhanyagolhaté mértéki valtozo kolt-
ségtartalom miatt a csticsiddszakival (ko-
zel) megegyezd jaratslir(iség nem igényel
szamottevd tobbletraforditast.

* A cstcsidon kiviil is — legaldbb — 6rdnként
kozlekedd vonatok a csicsiddszakok szét-
hizédasahoz, ezdltal (jarmibeszerzés nél-
kiil) zsufoltsagesokkenéshez vezethetnek.

* Az egyéni kozlekedési igények kozosségi
kiszolgalasaval — a tapasztalatok alapjan
— 8-13% tobbletutas nyerhetd.

4tC-

minimalis
Lasztnsé

novekvd
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A menetrendi szerkezet sajatossagai

Periodicitas

A periodicitds biztositja:

* a palya és a jarmtivek egyarant optimalis
felhasznaldsat

e az oranként pontosan megismétlgdd for-
galmi szitudciot

e az attekinthetdség miatt menetrend nél-
kiil is attraktiv kozlekedési alternativit az
egyéni kozlekedéssel szemben

* a menetrendnek pontosan 60 percenként
zavartalanul meg kell ismétlddnie, leg-
alabb a nap (egymast kovetd) 12 ordjan at

e a sziikséges betétjaratok csak az alapiitem
megzavardsa nélkiil kozlekedhetnek.

Szimmetria

* A szimmetria biztositja, hogy a halozat

csomopontjaiban optimdlis 4atszalldsi

kapcsolatrendszer dlljon az utasok ren-
delkezésére.

A szimmetria kovetkeztében az érkezési

idd alapjan — menetrend nélkil is — ki-

szamithatdva valik a visszadt pontos in-

dulsi ideje.

Atszlldsos utazds esetén a visszait is

ugyanannyi atszéllassal — ugyanannyi va-

rakozasi id6vel, ugyanazokon az atszalla-
si pontokon — valésul meg.

* Ha ,A” allomasrol ,B” allomasra a szim-
metria-idGpont (minden egész ora) utin
,t” perccel indul egy vonat, akkor ,B” 4l-
lomasrol ,A” dllomdsra a szimmetria-
idGpont eldtt pontosan ,t” perccel érke-
zik is vonat.

A ,termék” alapkdvetelményei

Vonatsiiriiség

* a kiemelt forgalmu vonalakon 60 perc

* tovabbi IC-vonalakon 120 perc

* 120 percnél ritkdbb kozlekedés esetén
meggondolandd az IC-vonat sziikséges-
sége, ebben az esetben rendszerrdl mar
nem beszélhetiink.

Kozlekedési rend

* minden IC naponta kézlekedjen

e dlland6 legyen az IC-k megdlldsi rendje

* minden IC megbontds nélkil kozlekedjen

* a csucsiddszakokat a szerelvény kapaci-
tasanak novelésével kezeljiik le

* az IC-vonatok ,reggeltdl estig” kozleked-
jenek

Nemzetkozi IC-k és EC-k

e a hatdrt 4tlépd 1C-vonatok EC-ként kozle-
kedjenek

e az IC-rendszerbe integralt EC-vonatok
megalldsi rendje egyezzen meg az IC-ével

* IC/EC egyiitt ne kozlekedjen

* egységes IC- és egységes EC-tarifa

Monitoring: az 1C-vonatok kihaszndltsagat

3 éves idotavon vizsgaljak.

1. dbra — A kor-IC menetvonala

A

c

bfahrt
s 4 A

Ankunft

2. abra — A pok elvi felépitése

2006-ban mintha Magyarorszagon
is megmozault volna valami

Uj szemléletii menetrendszerkesztés kez-
dddott az év elején. Igaz, csak a keleti or-
szagrészre kiterjedGen, de mar ez is nagy
elérelépésnek szamit.

Tobbletként megfogalmazodott az az igény,
hogy a jobb eszkozkihasznilds és forduld
tervezés miatt an. ,kor-IC”-k kozlekedje-
nek a teriileten. Ennek alapja, hogy Buda-
pest-Nyugatibol Debrecen irdnyiba a 100-
as vonalon 6ranként induld, minden maso-
dik IC a Keleti palyaudvarig kozlekedik. Ha-
sonl6 a helyzet a Budapest-Keletibdl Mis-
kolc felé a 80-as vonali IC-Kkel is. igy min-

den masodik IC ,kor-IC”-ként kozlekedik,
megteremtve végre a Miskolc—Nyiregyhd-
za—Debrecen minGségi kapcsolatot is. A ko-
zel 550 km befutandé Gt menettartamtar-
tasa a legkisebb palyds, gépészeti kocsi-mii-
szaki, esetleges baleseti zavarra is igen ér-
zékeny.

A Budapest-Keleti—Nyugati-kor sajitossiga,
hogy az IC-k kb. féloranként dllnak meg a
vonal egy jelentds szakaszan. ,,Pokallomas-
nak” igy Fiizesabony, Szerencs, Nyiregyha-
za, Debrecen, Piispokladiny tokéletesen
megfelel. A ,korvonal” adottsdgaibol kovet-
kezGen az ,oratiikros”, illetve a ,féloratiik-
ros” pokok megteremtése kézenfekvinek
latszott (1-2. dbra).
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A bevezetés lehetGségének vizsgilata azon-
nal megkezdddott. Csonka Zsolt, a PMLI f6-
munkatirsa a t6le megszokott alapossig-
gal, tobbszori beutazéssal, idGelemzést vég-
zett. Kiderilt, hogy a vonal legkritikusabb
szakaszdn nagy a baj: 7 perc menetiddhi-
any van! Ez a szakasz pedig a (Sze-
rencs)—MezozomborNyiregyhdza hajdan
szebb napokat megélt, egyvaganyu fvonal,
a MAV els§ KOFI-vonala.

A vonalszakaszrdl par érdekesség: A (Sze-
rencs)—Mez6zombor—Nyiregyhdza-vonal-
szakasz az 1960-as évek elején tortént at-
épitése soran lett KOFI-irdnyitdsba vonva
(Kozponti Forgalomiranyit, Debrecenbdl
egy kozpontbol vezérlik az egész vonal for-
galmat). Egyetlen a hazai gyakorlatban:
48.3 rendszerli hézag nélkiili vonalként
120 km/h sebességre engedélyezve! A Za-
hony hatdritmenetbe és az itrakd palya-
udvarok felé (illetve fel6l) kozlekedd te-
hervonatok 50%-a ezen az egyviginyl
szakaszon kozlekedett. Az egyvaganyu vo-
nal kapacitdsa megegyezett a kétvaganya
Szolnok—Nyiregyhdza-szakaszéval,  ko-
szonhetGen a KOFI-nek. Az éves 4thaladt
elegytonna a 80-as évek végéig 40-50 mil-
lio tonna/év volt. Ennek a kiilonleges hely-
zetnek mai szoval élve a pdlyas menedzse-
re a legendds hiri ErdShegyi Gyorgy, a
debreceni I1. Osztaly foncke volt (7. kép).
A rendszerviltozast megel6zden a figyelem
kozpontjaban volt ez a vonal, igy 1979-82
kozott teljes hosszban atépiilt 54 rendsze-
riire. Tébb helyen nyomvonal-korrekcidt is
végrehajtottak.

Istvdn Szabo

“Circle-IC” connections
on the lines of the
Regional Centre of
Debrecen

A new approach started at the area of
timetable construing at the beginning
of this year. Although it has effect
only to the eastern part of the coun-
try, but this step is also a great
advance. A new demand was the traf-
fic of so-called “circle-IC” for better
using of resources and for optimal
turnaround planning. The base of this
new idea is that every second IC
departing from Budapest-Nyugati to
the direction of Debrecen on the line
N?100 go to Budapest-Keleti on the
N? 80 line. Likewise every second
train from Budapest-Keleti go back to
Budapest-Nyugati. These circle-ICs
called into existence the awaited
Miskolc-Nyiregyhdza-Debrecen high
quality connection, too.

1. kép — Erd6hegyi Gyorgy,
a legendas hir(i II. Osztaly fénoke

Napjainkban a romlasi folyamatok oly mér-
tékben felgyorsultak, hogy a vonal jelentds
részén sebességkorlatozast kellett bevezet-
ni. Nem segitett a helyzeten a 2006-0s arviz
sem: Tokaj térségében is megjelentek a las-
stjelek.

Azonnal cselekedni kellett! Nem akartunk
akadalyozdi lenni a hazai ITF beinditdsa-
nak. A Nyiregyhdzi Mérnoki Szakasz mun-
ka- és koltségtervet készitett. A megvalosu-
l4s utdni Gj sebességkorldtozdsi helyzetet
atvizsgilva és elemezve megallapitottuk,
hogy a 7 perc menetidShidnybdl 2-3 perc
tartalék iddt lehet Iétrehozni.

Azonnal elkezdddott a munka. A mérnok,
Pintér Imre osztdlyvezetd gyorsitott titem
elokészitést és pdlydzati birdlatot mene-
dzselt.

Hamarosan megsziiletett a dontés a p6tlo-
lagos forrdsok felhaszndldsdra és bizonyos
2006. évi tervsorok modositdsara.

A Nyiregyhdzi Mérnoki Szakasz mellett az
FKG Kft. és a MAV Thermit Kft. nyerte el a
munkdkat.

A

e R X ..
2. kép — ,0K” kotr6 munka kdzben

Jelentdsebb munkdk

* nagy hosszban nagygépi dgyazatrostilds
(Rakamaz dllomds atmend fovagany)

* lokalis 4gyazatcserék tobb szelvényben
10—100 méter hosszakban GO-4-es tech-
noldgidval

e szorvanyos aljcserék

* két csoport utdtjarocsere

* 4rviz utdni toltés-helyredllitisok

* szorvanyos sincserék

* kapcsoloszerpotlds és nagymérvi kar-
bantartds

* FKG-szabilyozds
A Kivitelezés szervezése, alkalmazott tech-
nologidk
A munkikat megel6zden valamennyi eset-
ben minden érintett szakszolgalattal k6z6-
sen organizaciot végeztiink. A vaganyzarban
végzett feladatok el6tt még koriiltekintob-
ben jartunk el, igy az igen jelentds munka-
mennyiség ellenére mindossze hirom késg
esti, illetve hajnali személyszallit vonat
utasait kellett atszallitani 8 éjszakai FVFG-s
vaganyzarban, amelyekbe a palyds szak-
szolgdlat is belépett.

A rakamazi dgyazatrostaldst a Vasatvill Kft.-

vel kozos FVFG-s vaganyzdrban kezdtik el,

majd az dllomas két végén fekvd ttatjarok
cserélését is a rostdlds és FVFG vaganyzara-
ban végezte a Mérnoki Szakasz.

A munkak sorin komoly technikit vonul-

tattunk fel: PLASSER rostagép, FKG, dina-

mikus stabiliztor, GO-4-es dgyazateltavoli-
t6 gép és az egykori Debreceni Pdlyagazdal-
koddsi Fonokségen tjitisként bevezetett

,OK” kotrdra szerelt singombol6 késziilék

— ezzel 6ranként akdr 1000 sfm gombolds

végezhetd, bakok és jelentds fizikai erd be-

vondsa nélkill (2-3. kép).

Eredmény

Valamennyi tervezett munkit el tudtunk
végezni a vonatforgalom jelentSs zavardsa
nélkiil. A sebességkorldtozasokat az elkép-
zelések szerint tudtuk csokkenteni. A 7 perc
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Szab6 Istvan — 1954-ben sziiletett Deb-
recenben. A gy6ri Kozlekedési Tavkozlé-
si Miiszaki Féiskolat 1979-ben végezte
el vasutépitési és fenntartasi szakon.
1979-ben 4llt munkéba a MAV-ndl,
1979-t6l a debreceni PFT/PGF-en gya-
korl6 mérndk; a vasuti szakvizsgak leté-
tele utdn 1980-t6l szakaszmérnok.
1989-1990 kozott megbizott vezetd
mérnok a Debreceni Palyagazdalkodasi
Fénokségen, majd 1990-t6l vezetd mér-
nok (fémémok). 2004-t6l (vonalbiztos)
miiszaki szakértd. Orosz €és német
nyelvtudassal rendelkezik, alapito tagja
a Mérnok Egyletnek, majd a Mérnok Ka-
maranak. ,A” kategdrids kozlekedési
épitménytervezd és palyatervezési fel-
épitményszerkezeti, palyaépités és -fenn-
tartasi kozlekedési szakértd. Mindemel-
et vastti palyaépitési és fenntartasi mii-
szaki ellendri szakvizsgaval rendelkezik.

3. kép — A singombolo fej
LKigombolést” végez

4. kép — Mériink

menetid6hidny helyett a stabil 3 perces tar-
talék idd biztositotta valt a vonalszakaszon.
fay a kelet-magyarorszigi ITF bevezetésé-
nek és a ,kor-IC”-k beinditasinak palyas
akaddlya nem maradt. A menetrendvaltds-
t6l beindult rendszer stabilan, megbizhatd-
an mikodik.

Paly b ég és alk zott seb ég alakuldsa
Szerencs-Nyiregyhdza (100 c)
Sebessig 2006 allapot
L i i i i i i il i i
i H H H 1 ot it i
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Diagram — a sebességkorlatozasok alakuldsa a vonalszakaszon

Természetesen a kozel 550 km befutandd
Ut menettartam szempontjabol a legkisebb
zavarra is igen érzékeny. A menetrendi
szerkezet tovabbi finomitdsa a kovetkezd
évek feladata. Csak remélni tudjuk, hogy az
ITF-rendszer a kelet-magyarorszagi tapasz-
talatok alapjan orszagossa boviil.

Végezetiil sajnos meg kell azért emlitenem
a mindenhol jelen [év§ ,magyar narancs
effektust”.

A palydsok minden igyekezete ellenére nem
sikeriilt igazi pokot létrehozni sem Nyiregy-
hazéan, sem Debrecenben. A Nyiregyhazarol
kiindul6 mellékvonalak bezart allomdsai
miatt lehetetlen volt a vonatkeresztek terve-
zése, ezért a nyiregyhdzi pok bizony kicsit
sdntdra sikertilt. A debreceni is hagy még
bdven kivannivalot maga utin. A forgalmi
szakag nem tudta ,,benépesiteni” a 108-as
vonalon a mar kordbban ,szolgdlattalani-
tott” (racionalizalt) Macs dllomdst, igy a fii-
zesabonyi pok is széthizottabb a tervezet-
nél, de legaldbb igazi pdk lett. 2007-ben
igyeksziink ezen a vonalon is mintegy 7 km
hosszban lassijelet megsziintetni, talin a
forgalmi nehézség ellenére a palya biztosit-
ja a menetrend optimalizaldsat. A nagyke-
reki vonalon is minddssze Konyar dllomas
~benépesitése” hidnyzott, hogy a Debre-
cen—Nagykereki—Létavértes viszonylaton
mintaértékli mellékvonali iitemes menet-
rend jojjon létre.

Az igazi magyar virtushoz hozzétartozik,
hogy az ITF bevezetésével egy id6ben jelen-
tGs tarifaemelést hajtottak végre. Kisérletet
sem tettiink a par napja bezart mellékvo-
nalakon az ITF alkalmazasara. A napi két par
vonat pedig valoban nem sok utast vonzott.
A szlogeniink tovdbbra is: Mérlink, azutin
dolgozunk. .. ha van rd pénz. Ha nincs, ad-
dig talpalunk, amig nem lesz!

(Diagram, 4-5. kép)

6. kép — Tdvlatban irany a
Repil6tér! (ez nem Combino,
az utols6 11 Ganz villamos egyike

Zarszo

Nem akarom az ITF-fel kapcsolatos gondo-
latokat negativ észrevétellel befejezni, ezért
egy jo hirrel zirom gondolataim: Debre-
cenben 4ll legkdzelebb a megvaldsuldshoz
a kozosségi kozlekedési szovetség létreho-
zdsa. Nagy tervek, komoly elképzelések
vannak a rendszerrdl. Az ITF teljes értékd
kialakitasaban a szovetség megalakuldsa je-
lentds el6relépést jelent (6. kép). 44

Felhasznalt irodalom

Borza Viktor: A korszerii hazai vasiiti
személyszdllitdas menetrend-szerkezetét
leképz0 tavolsagi iitemtérkép 2004
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~ A Rétszilasi Sarviz-hid
javitasa

Simon llona
hiddsz-szakaszmérnok

Pécsi Teriileti Kozpont
Dombovari Mérnoki Szakasz
T 006-74/465-636 * 05/64-38

2006 novemberében a Pusztaszabolcs-Dombovar vasutvonal 891+35 hm-szelvényében 1évo
acélhidon III. foku kiegészité hidvizsgalatot végeztek a KFV Kft. kozremikodésével.

A vizsgalat soran megallapitottak a bal oldali hossztarté gerincének megrepedését, €s
jelentds mértékil sebességkorlatozast vezettek be. Mivel a mitargy a pécsi régio frekventalt
vonalaban fekszik, ezért a javitasrol rovid idon beliil gondoskodni kellett. A munkavégzéshez
egyhetes teljes kizarasos, atszallasos vaganyzarra volt sziikség december 1-8. kozott.

Az iras a sériilt tartoszakasz javitasi munkainak mozzanatait eleveniti fel naprol napra.

El6zmények

A Dombdvari Mérnoki Szakasz frekventlt
vonaldban fekszik a rétszilasi Sarviz-hid, a
miésodik legnagyobb nyildst miitargyunk a
simontornyai Si6-hid utdn. Ezen a csator-
nan az els6 hid a vonal kiépitésekor 1882-
ben épiilt. A jelenlegi hid a II. vildghdboris
cselekmények sordn megsemmisiilt m-
targy helyén épiilt az 50-es évek elején.

1. kép — A hid bal oldali nézete

A bid adatai

* Hidtipus: als6palyas, zart, ricsos acélhid
* Nyildsa: 50 méter

* Acélszerkezet gydrtdsa: 1952—1953

* Szerelése: 1953—1954

Pdlyadtvezetés

* 1 viginyd, normdl nyomtdvolsagl, hé-
zagnélkiili, R = oo , e = 0%o

* 120 km/h pélyasebesség

¢ villamos vontatds

Az utobbi 20 évben a kovetkezd jelentGsebb

karbantartdsi munkdkat kellett elvégezni:

1986-ban tortént a legutolsé hidgerenda-

csere, és 1993-94-ben mézoltdk utoljira a

vasszerkezetet. Komolyabb beavatkozds a

szerkezeten a hossztarto-megszakitds javi-

tdsa, a hossztarto konzolokban 1évG kotGe-
lemek cseréje és néhany laza fiiggdleges
fiizoszegecs cseréje céljabol 2002 Gszén
tortént. A kapcsolatok szegecselés helyett
NF-csavarral késziiltek. 2005-ben a hattol-
tés fekszint hibai miatt 80 km/h sebesség-
korlatozast vezettiink be.

2006 novemberében a I11. fokd hidvizsgilat
kiegészitéseként a palyaszerkezet vizsgalatat
is elvégezték a KFV Kft. kozremiikodésével.
A vizsgdlat alkalmaval kideriilt: a bal oldali
pélyatart6 gerince megrepedt.

2. kép — Repedés képe
a felfedezésekor

Azonnali intézkedésként a sebességet 20
km/h-ra korlatoztuk, és intézkedtiink a re-
pedés megfirasara a tovibbterjedés meg-
akadilyozdsa céljabol.

A vizsgdlat megerGsitette tovdbba a konzo-
lokon 1év fiiggdleges NF-csavarok lelazula-
sanak tényét, a csatlakoz6 pélydban a hid-
fok mogotti stippedést, valamint a hidge-
renddk erds repedezettségét.

A teriileti hiddsz-fomérnok r kozremiko-
désével igen rovid idon beliil engedélyt kap-
tunk a rendkiviili hidjavitasi munkak elvég-

3. kép — Tisztitds utan jol lathato
a repedés konttrja

zésére, mely 2006. december 1-8. kozott
atszallasos vaganyzarban tortént.

Fobb tételek

* Hossztartocsere a 0—1 kereszttartok ko-
zott (5150 mm)

* 85 db hidgerendacsere

* El6re gyartott Gszolemez beépitése a hid-
fék mogé 4-4 m hosszon.

Az 0j acél és vasbetonszerkezet tervezésé-

nek (1-2. dbra), gyartisanak és az j hid-

gerenddk beszerzésének, megmunkdldsi-

nak a viganyzar kezdetére meg kellett tor-

ténni.

A munkdlatokban kozremitkodtek

* Tervez§: MSC Kft.

* Generdlkivitelezd: MAV Hidépits Kft.
e Alvallalkozok:

- felsgvezeték: MAV Vasttvill Kft. fova-
gany bontds-€épités: Orient Kft. és alval-
lalkoz6i

m hidgerendacsere: V. Hiddsz Fopdlya-
mesteri Szakasz Dombdovar
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1. abra — Az (j hossztarto terve

m yonatpotlds: Gemenc Voldn, Kapos
Voldn
A vaganyzar folyamatt tekintve a munkate-
rilleten egyszerre tobb kivitelezd is dolgo-
zott a rendelkezésre 4ll6 vaganyzar minél
hatékonyabb kihasznaldsa céljabol.

(rugoimas Gtmenet kigkokfsa)

yozUezON0 |

T8
.

742 bgyoratlezré
(150508 ‘

A vaganyzarban végzett
tevékenység bemutatédsa

2006. december 1. oz

A vaganyzarat megelzden végezték el a hé-
zagnélkili vaginy oetli kengyelezését,
majd a kapcsoldszerek ritkitdsat. Az utolsd
vonat elhaladdsa utdn, a vaginyzar elején
lehetett behordani tvg-vel az Gij — eldzete-
sen mar megmunkalt — hidgerendakat,
majd ezt kovetden vagtik el a sineket, és
gorgdk, bakok segitségével huztik ki a vég-
pont felé.

Rugalmas atmenet o hidfaknal

C hidfa:

A hidfo: B hidfa:

20 mm vig. mbgumi oltét
@'Iﬁmvlg.hm

@mmmwm

30 mm vig. migumi olitét

®1Smmvlg.lemez
@15mﬂq.dﬂiﬁbne: 10mwg,ulﬂlwum

4. kép — A vastti felépitmény 6s
a palyaburkolat bontasa

Mar az alatét lemezek elbontdsa utin latha-
tova valt a tényleges hidfaallapot: széles re-
pedések, erdteljes korhadasok (5. kép).

A hidfak elbontasat kovetden a vasszerkeze-
ten is felszinre keriiltek a 86-os beépités
sordn nem kell§ gondossaggal végzett meg-
munkilds ,eredményei”: kifényesedett
szegecsfejek szinte minden kereszttartd

Gllond6 vostogsbg: 56 mm

2. dbra — Tervrészlet a bordds kiegyenlit6 lemezrél

5. kép — Az elbontott repedt,
korhadt hidgerenddk

kozben akadtak. A hidgerendék elbontdsa a
kezdSpont feldli hidf6ts! indult azért, hogy

6. kép — A hidfak alatti
vasszerkezet éllapota

az acélszerkezet bontdsi munkdit is mi-
elébb megkezdhessék (6. kép). A sériilt ke-
reszttartd kozben a szegecsfejeket langgal
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levagtik, majd pneumatikus célszerszam-
mal kiiitotték a helyérdl.

7. kép — A hossztartd szélracs
levdgésa

2006. december 2.

Megkezdddott a hattoltés bontdsa, majd a
hidfg térdfalinak vésése az uszolemez il-
leszkedésének biztositasara.

8. kép — A térdfal bontdsa

A cserélendd 5150 mm-es hossztartopart
két-két-két darabban emelték ki vasiti da-
ruval.

9. kép — A kibontott hossztartd
eltavolitasa

Az 13j, hegesztett hossztartok, hossztart6 ke-
resztkotések és szélrdcsok mazolt kivitel-
ben, koztton érkeztek a helyszinre, és vas-
uti daruval emelték be Gket a helyiikre. A
helyszini kapcsolatok kialakitdsa szegecse-
1éssel tortént.

— Yy

13. kép — A végkereszttartd konzol
rogzitése szegecselés eldtt

2006. december 4.

Ezen a napon kezdddott meg az Gszéleme-
zek fogadoszintjének kialakitisa. Dongolo-
békaval ,tomoritették” a fellazult hattoltés
anyagat, majd ezutan homokos-kavics réte-
get épitettek be kb. 10-15 cm vastagsagban,
s erre késziilt egy sovinybeton alap mintegy
10-12 cm vastagsagban.

10. kép — Az uj jobb oldali hossztar-
t6 beemelése

Kozben folyamatosan épiiltek be az j,
24x24x250 cm-es hidgerendak is.

14. kép — A hattoltés tomoritése
11. kép — Csomdlemezek

szegecsfejének jel6lése a hidfan

Az uszolemez finombedllitisit kiilonféle
méretii acéllapocskdkkal végezték el.

2006. december 3.

Az 1j tartorészek és a konzolok ideiglenes

rogzitését alakitottdk ki: a régi atkots le-

meznél helyszini furatok késziiltek (72-13.

kép).

S SR T

T

12. kép — Atkotés rogzitése
tiiskékkel, csavarokkal

15. kép — A kiegyenlitd lemez
finombedllitdsa két ponton
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Ekozben az acélszerkezeten folyamatosan
végezték a szegecselést.

B Q

16. kép — Az ij palyatartok
beépitése

2006. december 5.

A bordas uszolemezek elhelyezésének nap-
ja. Mivel a bordak tengelytavolsagat a hossz-
tartd tengelytavolsiga hatdrozza meg, igy a
borddkat 1800 mm tdvolsigra kellett elhe-

[Fs

17. kép — Bordas uszdlemez
a felhelyezett acélpapucsokkal

lyezni. Ezért az Gszolemezeken kizardlag
hidfas felépitménykialakitast lehetett alkal-
mazni. A hidfik leerGsitésére kiilonbozo
vastagsdga gumiparnakkal bélelt acélpapu-
csot erdsitettek rd a bordakra.

Az tszolemez alatti hézag kitoltését Pagel-
habarccsal végezték, furatokon keresztiil.
Sajnos az Gszélemezek borddjin repedések
keletkeztek tobb furat mellett, mikozben a
hidfapapucsok leerGsitése folyt. A végponti
jobb bordén szinte az 6sszes furatnal repe-
dés keletkezett. A tovabbi repedések elkerti-
1ése érdekében — a tervtdl eltérden — a KL-
csavarok ald 2-2 db Grower-gyir(it kértiink
beépiteni, valamint a repedéseket bonobit-
tal kenettiik be a beszivargd csapadék fa-

gyasatol tartva. A konzolok feldli elsd fura-
tokndl a repedések mért tagassiga 0,6-1,0
mm volt.

18. kép — A bordas kiegyenlitd
lemez repedése

~g

19. kép — Felépitmény lekotése
a hidon

20. kép — A keresztkotés homlokbe-
kotése szegecsekkel, a szélracsok
helyszini varratokkal késziiltek

llona Simon
Repairing of
Sarviz-bridge
at Rétszilas

In November of 2006, a complementary
bridge-examination of the third degree
was made on the steel bridge of the
Pusztaszabolcs-Dombavar railway
line at the segment of 891435 hm.
The examination has shown that the
crest of the left-side main girder had
cracked, and significant speed
restriction was introduced. As the
structure is situated on a frequent line
of the region of Pécs, the reconstruction
couldn’t be postponed. The work
required a full traffic break of one
week, between 1 and 8 of December.
The article shows the moments of the
reconstruction work.

A miianyag tiplik a terv szerinti helyen let-
tek elhelyezve. A kivitelezd helyszini vizsga-
lata alapjan a beton aznapi szilirdsaga C20-
nak felelt meg (Schmidt-kalapdcs), a labor-
vizsgalat miibizonylatai alapjan is megfele-
16 a betonmindség. A repedés bekovetkezé-
sének oka tehat nem ismert.

2006. december 6.

A végpont fel6l megkezdddott a vasati palya
lekotése vendégsinekkel, valamint az Gsz6-
lemezeken és a sériilt tartorészen a hidfak
elhelyezése (19. kép).

2006. december 7.
Elkésziiltek a helyszini illesztések, varratok
és azok mdzoldsa is (20. kép).

2006. december 8.

E napon végezték el az iszolemez melletti
tér zzottkd dgyazattal valo feltoltését, a va-
gany visszaépitését, hegesztését, gépi szaba-
lyozasat KIAG-gal, valamint a felsdvezeték
helyredllitasat, potlsit, ugyanis reggelre a
fesziiltségmentesitett alloméskozben eltu-
lajdonitottik a felsovezetéket. Ezért némi
késéssel, de 15 6ra 28 perckor 20 km/h se-
bességgel athaladhatott a hidon az elsg vo-
nat.

Az acélszerkezet javitdsa megfeleld ming-
ségben készilt el, koszonhetGen a rendki-
vill j6 id6jarasi viszonyoknak is. Simontor-
nya—Rétszilas dllomdskozben a viginyzdr
yarnyékiban” egyéb munkdkat is végeztek:
10 m sincsere a 925/6 hm-szelvényben,
6+6 m ragasztott, szigetelt, ill. csere a
950/1 szelvényben, 85 db oh. hidgerenda
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beszéllitisa, felsdvezeték-tartd oszlopok
festése.

A sebesség fokozatos emelése az utobbi
honapokban megtortént. Az Uszolemez
melletti agyazati anyag a forgalom hatésa-
ra lassan tomorodik, bar a csatlakozd 5-6
LT-aljndl pétlolagos fekszintszabdlyozdsra
még sziikség lesz. A borddk repedésének
tagassdga a februdri ellendrzéskor 1,2-1,6
mm volt.

Az Uszélemez és a hossztartd gerinclemez
megrepedéséhez vezetd okokat szeretnénk
feltarni.

A sériilt acéldarab laboratériumi vizsgila-
ta reményeink szerint vélaszt ad arra,
hogy milyen okbdl keletkezhetett repedés
a tartogerincen.

Az Gszélemezt illetGen pedig a tervezd és ki-
vitelez§ egyiittes allasfoglalasira varunk,
miel6tt a sebességet 120 km/h-ra emeljiik.

21. kép — A repedés (fehér vonal)
70°-0s szogben 50 mm, 40°-0s
szogben 140 mm hosszon haladt

Elgttiink 4ll6 feladat még a hidszerkezet
mazolasanak feltjitasa, melyet a kozeljovo-
ben szeretnénk elvégeztetni. Megvalosuldsa
esetén legkordbban 13-15 év milva vdlna
sziikségessé Gjabb — tervezett — munkavég-
7€s a szerkezeten. 44

Simon llona — 1990 - oklevelet szerzett
a gyori Széchenyi Istvan Kozlekedési és
Tavkozlési Miiszaki Féiskola KEI Utépi-
tési és Fenntartasi Agazatan.

2001 — BME Mérnoktovabbképz6 Inté-
zet hidasz miiszaki ellendri képesités
1990 szeptemberétél MAV-alkalmazott.
A dombdvari Palyafenntartasi Fénoksé-
gen mérnokgyakornok, miiszaki iigyin-
t6z6 (alépitményi, Utligyek, vasut alatti-
feletti atvezetések), majd 1995-t6l hi-
dasz-szakaszmérnok.

Kornyezetbarat
keresztaljak Indiaban

P

Az indiai vasutak helyi fejlesztést kompozit
keresztaljak telepitését tervezi. Foként

a gerendahidaknal varhat elterjedése,
am fejleszt6i jelentds exportpotencidlt
remélnek, foként Europa vonatkozasaban.
Szamos vasithoz hasonléan Indidban is
fa keresztaljak sorakoznak

az acélszerkezetli gerendahidakon.
Ugyanakkor kornyezetvédelmi megfon-
tolasbol egyre komolyabb szigoritasok
jelentkeznek a fakivagds teriiletén. A he-
Iyettesit acél keresztaljak azonban szd-
mos hatrannyal jarnak (merey, szigete-
1ési problémak, zajosak, nehezebb keze-
1és, korroziovédelem), amelyek a koltsé-
gekre is negativ hatdssal vannak.
1997-ben a kormany timogatdsaval
indult kutatds alternativ keresztaljak
kifejlesztésére. 2001-ben a tesztek utan
megtortént az elso éles telepités két
forgalmas vasttvonal egy-egy hidjan.

A tapasztalatok nagyon jok, példaként
megemlithetd, hogy a hagyomanyos faalj
110 kg-os, és az acélalj 171 kg-os stlya
mellett az \j fejlesztést FRP (Fibre Rein-
forced Plastic)-alj minddossze 54 kg
salyd, ami jelentGsen megkonnyiti az
egyébként altalaban nehezen megkozelit-
het6 hidak felszerelését. Az élettartam
tekintetében is jelentds eredmények van-
nak, hiszen az 1j alj kornyezeti hatasok-
ra nem érzékeny, igy varhatoan 50 éven
keresztiil szolgalhatja a vasuti palyat.
European Railway Outlook

2005. szeptember

POSS - ij alapok
a monitoringrendszerben

A Poss hollandiai fejlesztésti monito-
ringrendszer. Célja, hogy a kiilonbozd
infrastruktira-elemek allapotat figye-
lemmel kisérve segitse a fenntartasi,
konysdganak novelését. A monitoringa-
datokat felhaszndlva csokkenthetd

a meghibasoddsok szama, és javul

a megel6zési ardny.

A Poss fejlesztoi nagy hangslyt fektettek
a széles kord alkalmazhatosagra, ennél-
fogva — gyakorlatilag a feliigyelni kivant
komponensek szallitojatol fiiggetleniil —
a Poss bonyolult megolddsok és magas
koltségek nélkiil illeszthetd.
Rugalmassaganak magjat az internetalapt
hozzéférés és a széles kori elemzési
lehetdségek (toolok) adjak.

A Poss-monitoringrendszer fejlesztése
1998-ban kezdddott el, egy év mulva
mdr az elsd kisérletek folytak. Legeld-
szor a valtok feliigyeletét vontik a rend-

szer hataskorébe. A pilot kisérlet
nyomdn a valtomeghibdsoddsok szima
30%-kal csokkent. A vizsgdlatok idokoz-
ben beigazoltak, hogy a legtobb vonatkeé-
sés a valtok, a vonatérzékeld berendezé-
sek és a sorompdk meghibdsoddsarave-
zethetd vissza. Ezeket szintén bevontik
a Poss funkcionalitdsinak ernydje ald.

A Poss lehetové teszi, hogy az eddig iddala-
pu karbantartasokat kondiciéalaptra vdl-
toztassak (pl. valtokenés), ezdltal koltség-
megtakaritds mellett sokkal hatékonyabba
valnak a kapcsolodo tevékenységek is.
International Railway Journal

2005. szeptember

Eletcikluskdltség
a fenntartashan

Az idézett cikk alapjit a kiilonbozo
palyafenntartasi stratégiak koltséghaté-
konysdg szerinti 6sszehasonlitasa nyujtja.
Ennek eszkoze az n. életcikluskoltség-
osszehasonlitds. A bdzist természetesen
a stratégidknak a palyageometria dllan-
dosdgdra, a palyaanyagok tartossagara,
a fenntartasi tevékenység gyakorisigara
és tipusdra valo hatasa jelenti.

Konkrét vizsgdlatokat az OBB osztrik
vasutndl végeztek. Kozismert, hogy

a palya kezelése kilométerenként igen
jelentds osszeget emészt fel, nem mindegy
tehat, hogy az milyen hatékonysaggal
parosul. Az életcikluskoltség szamitasanal
figyelembe kell venni a palya feltjitasat,
a karbantartast (anyagszallitassal és
gépkozlekedéssel egyiitt), a tovabbi
tizemeltetési koltségeket, amelyeket az
egyedi karbantartdsi mveletek okoz-
nak, valamint a jarulékos koltségeket,
amit az elégtelen mingségi felépitmény
jelent (dllando sebességkorlatozasok).

E koltségekbdl kell levezetni az id6- és
0sszegfiiggd pénzaramgorbét.

A cikk bemutatja az éves koltség me-
goszlasat, ahol domindns 47%-ot tesz ki
az értékesokkenés, 33%-ot az lizemelte-
tési koltség, és 20%-ot a fenntartdsi
koltség. Ennek tiikrében mindazon
fenntartdsi stratégiak gazdasagtalannak
tekinthet6k, amelyek barminem
negativ hatast gyakorolnak

a palyaelemek iizemi életciklusara.

A cikk bemutatja tovabba az AHM 800-R
palyagépet, amely a régi dgyazatot ki-
emelve annak felhasznalhato részét
0sszezuizva Gjrahasznosithatd anyagot
nyujt a felépitményi védoréteghez.
Ezéltal alacsonyabb koltséggel tartosabb
felépitmény keletkezik, kisebb az anyag-
szallitasi igény, és kevesebb a selejt.
International Railway Journal,

2005. szeptember
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Magyar Mérndki Kamara Kozlekedési Tagozat Vasiiti Szakosztaly hirei

Mdjus 23-dn a Magyar Mérnoki Kamara
Kozlekedési Tagozat Vasuti Szakosztalya az
éves el6adds-sorozat keretében Budapest
kotott palyas kozlekedésének fejlesztése
témdban el6addst szervezett.

Az el6adds a Fomterv eladotermében
volt, ami a nagy érdeklddésre vald tekin-
tettel zsufolasig megtelt.

A két el6adasbol allo programot dr. Pari-
di Ferenc szakosztalyi elndk nyitotta meg
(1. kép), felhiva a figyelmet a téma aktua-
litdsdra és a programsorozatba torténd
beillesztésének indokaira.

Az els6 el6ado Molnar LaszIo, a Fomterv
Zrt. elnok-igazgatoja volt (2. kép). Részle-
tesen ismertette a témakorben végzett ed-
digi tanulmanyokat és azok f6bb megalla-
pitdsait, a budapesti kotott palyds kozleke-
dés eldvarosi, tavolsdgi és nemzetkozi, va-
lamint mds kozlekedési alrendszerek (vi-
7i, 1égi, gépkocsi, busz) kapcsolatait.
El6addsa végén latvinyos képeket muta-
tott be a mar megvalosult kiilfoldi példak
alapjan.

A misodik eldadé Szamos Alfonz, a MAV
Zrt. foigazgatoja volt, aki Budapest vasti,
el6varosi és varosi kozlekedésének ossze-
hangolt fejlesztése cimmel tartotta meg
el6adasat (3. kép).

Ennek kapcsdn vdzlatosan ismertette a
mdra kialakult helyzet torténelmi hatterét
és annak kritikus elemzését. Elmondta
azokat az alapelveket, amiknek kovetkeze-
tes végigvitele eredményezheti a foviros
kozlekedésének gyokeres javuldsat. Ennek
lényegesebb elemei a vastt nagyobb sze-
repvillaldsa a vdrosi kozlekedésben, a
kozlekedési agak jobb Gsszehangolasa, at-
16s és gylirtis vasutvonalak létesitésével a
fejplyaudvari funkciok nagymértékd
csokkentése.

Ezt kovetden részletesen ismertette a java-
solt varidciokat, és Kitért a két vasiti Du-
na-hid tavlati szerepére és fejlesztésére.
Szolt a bemutatott valtozatok pénziigyi és
miiszaki megolddsdnak lehetGségeirdl. Az
eloz6 eldadohoz hasonléan tobb kiilfoldi
példat ismertetett, amelynek kapcsin a
mdszaki és pénziigyi feltételek hasonldsa-
gara hivta fel a hallgatosag figyelmét.

A két el6adast vita kovette. Tobb mint tiz
hozzaszolo fejtette ki a véleményét, nagy-
részt timogatva, kisebbrészt kérdéseket,
tovabbi megfontolandd javaslatokat fel-
vetve.

Dr. Paradi Ferenc elnoki osszefoglaléjaban
hasznosnak és el6remutatonak értékelte a
forumon elhangzottakat. Megkoszonte az
eloadok felkésziilését és a hallgatdsig ak-
tiv kozremiikodését. A nagy érdeklodésre

1. kép —

Dr. Paradi
Ferenc
szakosztalyi
elndk

2. kép -
Molnér
Laszlo,

a Fémterv
Zrt. elndk-
igazgatodja

3. kép — Szamos Alfonz,
a MAV Zrt. féigazgatdja

valo tekintettel igéretet tett arra, hogy a
megyitatott témakorben a jelenleg is folyo

tervezési munkak befejezését kovetden a
Vasuti Szakosztaly tovabbi lehetdséget biz-
tosit az elképzelések megismerésére és a
vita folytatdsdra.

Voros Jozsef
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A termékmegfelel6ség
europai unios eloirasai
es a kapcsolodo hazai
el6irasok

Kiss Jozsefné

hidasz teriileti fomérnok

MAV Zrt. PMLF

Mérnoki Létesitmények Osztaly

= kissjnee(@mav.hu
= (06-1) 511-30-91 * 01/30-91

1. Bevezetés - A cikkben az Europai K6zosség vasutépitési
infrastruktura-termékeivel kapcsolatos eldirasai és azok ha-
zai jogrendszeri hattere keriil bemutatasra.

2. TermékfelelGség eurdpai unids
alapjai

A termékek szabad dramldsa az Eurdpai
Uni6 tagorszagai kozott egységes jogszaba-
lyi hatteret igényel, ezzel elkeriilhetSk a
tagdllamok egymastol eltérd miiszaki eld-
irasai és szabvinyai miatti kereskedelmi
akadilyok. A tagorszdgok kormdnyai szd-
mdra direktivikban keriilnek megfogalma-
zasra az elvarisok, majd minden orszag-
nak a sajt jogrendszerén beliil kell lesza-
balyozni azokat. Egyuttal az ezzel ellentétes
eldirasaikat hatdlytalanitani kell. A torvé-
nyek, rendeletek, kozigazgatdsi rendelke-
zések elfogaddsira az irdnyely, illetve mé-
dositasa megjelenése utdn 24-30 honap
all rendelkezésére az egyes tagorszagok
jogalkotdinak. Az Eurépa Tandcs 1985-
ben hozott dontésével Gn. ,0j megkozeli-
tést” (New Approach) alkalmazott a jog-
harmonizdlds és szabvanyositds teriiletén.
Ez az el6iras kimondja, hogy mik az alap-
jai a termékek europai piacon val6 szabad
aramldsanak, tovabbd hogy a megfeleld
termék az, amely eleget tesz a biztonsdg, az
egészség-, a fogyaszto- és a kornyezetvéde-
lem elGirdsainak. Azon termékek, amelyek
miszaki jellemzdi kielégitik a direktiva ko-
vetelményeit, harmonizalt szabvanyokban
vannak rogzitve. A harmonizdlt és egyéb
szabvanyok haszndlata onkéntes, és a gyar-
t6 mds el6frdsokat is alkalmazhat annak
érdekében, hogy terméke megfelelien a
kovetelményeknek. Az ,0j megkozelités”
elve a megfeleldségértékelés végrehajtisa-
nak elemeit is meghatdrozta. Az ,4j meg-
kozelités elve” sziikségesnek itéli, hogy a
nyitési infrastrukturdlis kiilonbségek (akk-
reditdlo szervek, vizsgilolaboratorium) a
tagillamok és a termékeiket eldallito ipar
kozott. Ezenkiviil a jogszabdlyok harmoni-
zalasat, a megfeleldségértékelés feltételei-
nek megteremtését, akkreditdlt szerveze-
tek kijelolését hatdrozza meg.

Az 0j megkozelités elvét azoknal a termé-

keknél kell haszndlni, melyek a Kozosség
piacdn eldszor keriilnek

e forgalomba vagy

* iizembe helyezésre.

A tagillamoknak megfelel intézkedéseket
kell hozniuk, hogy csak olyan termék ke-
riiljon forgalomba, illetve legyen {izembe
helyezve, mely kifogastalan szerelés, kar-
bantartds, rendeltetésszerti hasznalat ese-
tén a személyek biztonsdgat, egészségét
nem veszélyezteti, és az irdnyelv szerinti
kozérdeket nem sérti.

Az Eurdpai Parlament és Tandcs 2004. évi
50/EK-irdnyelve, amely mddositotta az els§
vasiti csomagban megjelent 2001. évi
16/EK-irdnyelvet, a bels§ hatdrok nélkiili
térség hagyomdnyos vasiti rendszereinek
kolesonds atjarhatosagat irta eld a nemzeti
vasttvallatok szamdra, és az ehhez sziiksé-
ges intézkedések megtételét a miiszaki jog-
harmonizdlds és a szabvanyositds teriile-
tén. Az eurdpai megfeleldségértékelésrol
52010 jegyzokonyvekben (PECA Protocol on
European Conformity Assesment) a 2004.
mdjus 1. utdn csatlakoz6 kozép- és kelet-
eurdpai dllamok (Magyarorszag, Lengyelor-
szdg, Cseh Koztarsasig, Szlovénia, Esztor-
szdg, Lettorszdg, Litvinia, Romdnia, Bulgd-
ria) szimara az Europai Kozosség kotelezo-
vé tette a kozosségi vivmanyokhoz valo csat-
lakozést is, igy a kereskedelmi és piaci hoz-
zaférés megteremtését.

Irdnyelv koveteli meg a termék CE-jelolésé-
nek alkalmazasat, és akdr tobb irdnyelv is vo-
natkozhat egy termékre (pl. gizkésziilékek,
kisfesziiltségli berendezések irdnyelvei), akdr

P

tobb is el6irhatja a CE-jelolés hasznalatat.
CE-jeldlés

A CE-jelolés egy szimbolum, amely arra
utal, hogy a gyarto a részére kotelezd kozos-
ségi kovetelményeket kielégiti. A termékért
felelds nyilatkozatat tiikrzi, hogy egyrészt a
termék megfelel a kozosség ra vonatkozo
irdnyelvé (i) nek, masrészt azon a sziikséges
értékelési eljarast elvégezték.

3. Hazai jogkdvetés a vasuti
infrastruktdra termékeinél

Termékmegfeleldség a magyar
vaslithdlozat egészén

Az 1997. évi LXXVIIL On. épitési tv. és az
1997. évi CLV. Gn. fogyasztovédelmi torvény
felhatalmazdsa és a 83/189/EEC és az azt
mddositd 98/34 EC direktiva hazai jogkove-
tése alapjan adtdk ki a 3/2003. (XIL 27.)
BM—GKM—KWM sz., a miiszaki termék-
megfelelGségre vonatkozo egylittes rendele-
tet, az Eurdpai Uniba Iépésiinket eloké-
szitve, valamennyi épitési (altalanos, vasti,
kozati, viziigyi) termékre kiterjeden. At-
meneti iddszakra az Europai Uni6ba 1épé-
siinket kovetd torvény kihirdetésének nap-
jaig még lehetdvé tette alkalmazdsi enge-
délyek, alkalmassagi bizonyitvanyok szerin-
ti termékek haszndlatat. A direktiva(kk)val
ellentétes elGirdsok torlésére vonatkozo
el6irds miatt az alkalmazdsi engedélyeket
deklardlo 39/97. (XII. 19.) KTM—IKIM sz.
egylittes rendelet hatalyat vesztette. Ezért a
miszaki termékmegfeleldségre vonatkozd
rendelet értelmében az EU-ba Iépésiink
utdn az alkalmazési engedélyek, még ha
érvényességiik idgtartama hosszabb is,
nem hasznalhatdk fel tovabb.

A miiszaki termékmegfeleloségre vonatkozo

rendelet értelmében

e épitési terméket épitménybe betervezni
csak a jovahagyott miiszaki specifikacio-
ja alapjan szabad

e forgalomba hozni, beépiteni csak megfe-
lel6ségigazolassal rendelkezd, épitési cél-
ra alkalmas épitési terméket szabad

e épitési termék minden olyan anyag, szer-
kezet, berendezés vagy tobb kiilonbozd
részbdl osszedllitott elem, amelyet épit-
ményekbe val6 dllandé beépitéssel alli-
tottak eld.

Nem tekinthetd épitési terméknek a létesit-

mény, az épitmény, azaz azok a szerkezetek,

amelyek épitési tevékenység eredménye-

ként valosulnak meg (kitérd, hid, alagut,

mederpillér koriili védelem, épiilet, fodém

sth.), ezek megfelelségének igazoldsa nem

targya az irinyelvnek.

Azok a tobb elembdl dsszedllitott szerkeze-
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tek, amelyek az épités-szerelés soran, az
épités helyszinén késziilnek el, nem épitési
terméknek, hanem a Kivitelezési munka
részének tekinthetdk.

Ezért Ggy 0sszegezhetd, hogy épitési termék
az az €épités helyszinére érkezd alapanyag,
kész-, félkész termék, elem, abban a for-
miban, ahogy forgalomba keriil.

A miiszaki specifikicio alatt magyar nemze-
ti szabvanyt, ezen beliil honositott harmoni-
zdlt szabvanyt, ETA-t, EME-t kell érteni. Az
ETA (angol rovidités: European Technical
Approval = Eurdpai Miszaki Engedély), egy
adott gyarto adott termékére vonatkozd
szabvanypotlo  dokumentum, amelyet az
EOTA (European Organisation for Technical
Approval = Jovahagyo Szervezetek Eurdpai
Szervezete) egyik tagja készit el, egyiittmii-
kodve az EOTA-tagszervezetekkel (Magyar-
orszagon ez az EMI Rt.), valamennyi tagl-
lamban felhasznalhato lesz. A termékre vo-
natkozo ETA-t a gyarto a termékével egyiitt
kételes adni. A jovahagyott ETA-lista a Jova-
hagy6 Szervezetek Eurdpai Szervezetének
honlapjin (www.eota.be) megtalalhato.

A termékekre vonatkozoan, csak az erre
akkreditdlt szervezetek dltal végezhetd,
négy kapcsolddd tevékenység hatirozhatd
meg;

* jovahagyas

* vizsgilat

* ellendrzés

* tandsitds.

A vasutépitéssel kapcsolatos épitési termé-
kek hazai akkreditalt szervezeteinek kijelo-
lését a Gazdasagi Kozlekedési Minisztéri-
umnak kell végeznie. A minisztérium a ma-
gyar vasuthdlozat egészére vonatkozdan
épitési terméket jovihagyo szervezetként
kijelolte az AKMI Miiszaki és Informdcids
Kht.-t, melynek 2005. szeptember 30. utin,
szervezeti atalakitds miatt, jogutodja az MK
Kht. (Magyar Kozitkezeld Fejlesztd Miiszaki

ve a csak kozuton felhaszndlhaté termékek
esetében a kozuti kizardlagossag legyen fel-
tiintetve. Természetesen a mindkét dgazat-
ndl felhasznalhat6 termékek (pl. korrozio-
védG anyagok) esetében a kozlekedésépité-
si céla felhaszndlds megjelolést jonak itél-
juk (1. kép, 2-3. dbra).

Az EME alapjin kell a terméktantsitast el-
végezni.

Megfeleldségigazolds: olyan, vizsgilatokon
alapulé dokumentum, amely igazolja, hogy
a termék vagy miiszaki megoldds megfelel
a rd vonatkoz6 miiszaki specifikicionak.

A megfeleloségigazolds modozatai:
* MegfelelGségtantsitvany:

a GYARTO dltal adhato
e Szillitoi megfeleldségi nyilatkozat:

a SZALLITO 4ltal adhato
* Megfelelgségtantsitvany:
(1) jeld, a gyarto gyartasellendrzése, minta-
vétele, vizsgalata és egy fiiggetlen tanusito-
szervezet elsd tipusvizsgalata, ill. gyartasel-
lendrzés feltigyelete
(1+) jeld, a fentieken til még a tandsito-
szervezet altal az iizemben, az épitkezés

helyszinén mintavétel sziroprobaszer(ien.
W

ami K

BN N
BN KM

1. kép — Hidmdzolds az algyGi
Tisza-hidon (EME-koteles)

* Szallitoi megfelelGségi nyilatkozat:

(2) jeld, gyartd elss tipusvizsgalata és gyr-
tasellendrzése, kijelolt tanusitoszervezet
gyartasellendrzés-tanisitasa,

(2+) jeld, a fentieken tul, a gyarto dltal az
tizemben mintavétel, fiiggetlen tantsito-

EPITOIPARI MUSZAKI ENGEDELY

4512005
HEMPEL
festékrendszerek
KOZLEKEDESEPITES] CELU FELHASZNALASARA

melyet az AKMI Khi. az

Hempel Magyarorszigi Fioktelepe
1038 Budapest, Rakoczi it 1-3.

és Informaciés Kht.) lett. A minisztérium
8004/2005. (IX. 22.) GKM sz.-on hivatalos
lapjdban, a Kozlekedési Ertesits 2005. évi
18., majd a modosito 19. sz.-ban tette meg
kijelolését. Az MK Kht. in. EME-ben (Epit6-
ipari Miszaki Engedély) fogalmazza meg —
a termékmegfeleldségi rendelet szerint — a
felhasznalas feltételeit. Az EME a ,Miiszaki
szallitasi feltételek”-kel egyiitt a miszaki
specifikdciot képezd okirat.

Az AKMI Kht., majd az MK Kht. 4ltal kiadott

keérclmere, a 32003, (1. 25.) BM-GKM-KyVM egyiittes rendelete, & gaz
dasig és kizlekedés: miniszier kijellése alupjin, az azonos jeld és kelte-
2ésh Miszaki Szillivksi Feltérelek, EMI A-1982004-1 s2. EME, az 1096

sz, SVUOM Vizsgaldintézet 161/2004/1 sz vizsgilati jegyzdkiinyve, va-

lamint a hétoldalon‘pitlapon rbgzitett adatok, feltételek és szabdlyozisok
mellett ad ki

A termék azonositd jeldlése (tipusa):
korrozidgatlo festék

Az EME 2010, mércius 31-ig érvényes.

Budapest, 2005, mircius ,, 0%

Epit6ipari Miiszaki Engedélyek (EME) vas- Selude

titon is felhaszndlhato épitési termékei koz- W ool
lekedésépitési célt felhasznalds cimszoval TN
vannak megjelolve, ellentétben a csak ko- ES %
zati céli felhaszndlastol. Csak vasuti céla s

AKMI
felhasznalast még nem tapasztaltunk kia- IN_L
dott engedélyen. Az egyértelmiiség érdeké-
vihagy6 szervezett6l a kizarolag vasuti céld

felhaszndldst jelolni az engedélyeiken, illet- 2. abra — Egy hidakkal kapcsolatban kiadott EpitGipari Mdszaki Engedély (EME)
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szervezet dltal, gyartasellendrzés folyama-
tos feliigyelete, értékelése, jovihagyisa,
(3) jeld, termék elsd tanusitisa egy kijelolt
laboratérium dltal, gyirtasellendrzés a
gyartd altal,
(4) jelt, a termék els6 tipusvizsgilata a
gyarto altal, gyartasellendrzés a gyarto altal.
A megfelelGségigazolds modozatit a misza-
ki specifikicio tartalmazza, igy talilkozha-
tunk a Magyar Kozut Kht. dltal kiadott, koz-
lekedésépitési céli felhaszndldsi EME-n
(3) jel szerinti igazols el6irdsaval vasttépi-
tési termékeknél (4., 5. dbra). Ennek a
meghatdrozasnak a modositdsara is kértiik
vezetet, mivel a vasuti pdlya és mérnoki 1é-
tesitményei tekintetében a helyszini labora-
toriumi ellendrzést is fontosnak itéljiik —
ahogy a gyakorlatban sem tekintettiink el
ettdl —, igy a jovoben az (1+) jelolés alkal-
mazdsa szerinti megfelelGségtandsitast kér-
tiik el6irni.
Az EU-hoz torténd csatlakozdst kovetd tor-
vény kihirdetésének napjatol a vasuti épit-
ményekbe beépitésre keriil§ termékekre
vonatkozé MAV-termékszabvanyokat nem
lehetne hasznalni, mivel a termékmegfe-
lelGségi rendelet csak olyan termék beépi-
tését engedi meg, amely rendelkezik a ha-
rom miiszaki specifikicié (magyar nem-
zeti szabvany, ezen beliil honositott har-
monizdlt szabviny, ETA, EME) koziil vala-
melyikkel.
A kozbeszerzésrdl sz0l6, ugyancsak 2003.
évi CXXIX. tv. 190. §-a értelmében egyéb
eldirdsokat is felhaszndlhatunk a kozbe-
szerzési eljarasokndl, amennyiben nincs
* honositott nemzetkozi szabviny vagy
* eurdpai miiszaki tandsitvany,
alkalmazni lebet
* nemzeti szabvanyt
* nemzeti miszaki tanGsitvanyt
* nemzeti miszaki lefrast
* barmely egyéb szabvanyt.
A Magyar Szabvanyligyi Testiilettol kértiink
és kaptunk pozitiv allasfoglalast, hogy az
eurdpai miszaki tandsitvany alatt érthetjilk
az ETA-t, a nemzeti miiszaki tantsitviny
alatt az EME-t, a barmely egyéb szabviny
alatt 2 MAV-szabvnyt, a nemzeti miiszaki
leirds alatt a miszaki szdllitasi feltételeket.
A CE megfelelGségi jeloléssel jogszertien el-
latott termékek korlatozds nélkiil forgalom-
ba hozhaték az Eurdpai Unié teriiletén.
Ezeket a termékeket tovabbi engedélyezési
eljirasnak nem kell alavetni. A beruhdzok,
tervezok és kivitelezok konnyebb eligazoda-
st segitendd a Magyar Kozut Kht. ezeket a
termékeket a gyarto vagy forgalmazo kéré-
sére regisztrilja, de az adott termékhez tar-
toz6 miszaki tartalmat nem ellendrzi. A
mindenkori felhasznalok (tervezok, kivite-
lezdk stb.) feladata megbizonyosodni arrdl,

P

hogy egy adott CE-jelolésti termék miiszaki

62/2005

AMERON-3 acelszerkezet

festékbevonati rendszere

KOZLEKEDESEPITESI CELU FEL HASZNALASARA

mecivet az ARMI Kbt a

KORALPIN Kfi.

1064 Budapest, Tzabella v, 81.

kérelmeére, a 372003, (1 25.) BM-GKM-KyVM egyiitics rendeleie, o gie-

dasizi ds kozlekedési miniszer kijeltlése alapjan, az azonos jelli és }

e

zésn Miszaki Szallinisi Feluélelek, a 329272003 sz, Alkalmazasi Hozeaj-

rulas, az EM] A-T81/1990 sz, Epitdipuri Alkalmassigi Bizonyitvanya és

A-LITX1997 sz. EME-je. és kulonféle vizsgdlati jegyzokinyvek alapjan.

valamint a hitoldalon/podlapon ogzen adaok, feltéelek és szabilyozi-

sok mellett ad ki

Budapest, 2005, mdjus ,,

3. dbra — Masik, korrozio elleni véddbevonatra vonatkozd EME

specifikiciéja minden tekintetben megfe-
lel-e a tervezett felhasznalds céljainak.

A termékmegfelelGségi jogszabily nem-
csak a forgalomba hozatalt, hanem a be-
épités feltételeit is szabalyozza, ezért nem
ad felmentést, illetve nem ad engedményt
a bontott vagy masodlagosan felhasznalt
anyagokra és termékekre vonatkozdan.
Tehdt a rendelet értelmében a hasznlt
anyagok ujrafelhasznaldsa akkor lehetsé-
ges, ha megfelelnek az Gj épitési termé-
kekkel szemben timasztott kovetelmé-
nyeknek.

Termékmegfeleldségi elvardsok a magyar
vaslithél6zat eurdpai szakaszan

Az eurdpai kozlekedési politikrol sz6l6 Gn.
Jfehérkonyv” kozzétette azt az irdnyelvet,
amely a vasuti kozlekedés wjraélesztésérol
sz0l, mint a kozlekedési modok kozotti
egyensuly elmozditdsira vonatkozo straté-
gia része, végsd célként az eurdpai utak
zsufoltsiganak csokkentését jelolve meg.

Az EU a hagyomanyos eurdpai vastthalozat
atjarhatdsagarol szolo Eurdpai Parlament
és Tandcs 2004. évi 50/EK jelti, 2004. apri-

A termék azonoditd jeldlése (Hpusa):

festékbevonat-rendszerek

Az EME 2010, mijus 31-lg frvényes.

lis 29-én kelt irdnyelvével mddositotta a
2001. évi 16/EK-irdnyelvet, amiben a bels§
hatdrok nélkiili térség hagyomanyos vasuti
rendszereinek kolcsonos atjarhatosagat irta
elG a nemzeti vasttvallatok szamara, és az
ehhez sziikséges intézkedések megtételét a
miiszaki jogharmonizalds és a szabvinyosi-
tds teriiletén. A modositds cimében a ko-
rabbi ,transzeuropai” jelz6t nem haszndlja
a vasuti rendszer el6tt, a szovegen belil vi-
szont megmaradt tovabbra is a haszndlata.
A hagyomdnyos transzeurdpai vasuti szol-
galtatds minGsége az infrastruktira (0sszes
érintett helyhez kotott alrendszere) és a jar-
mivek jellemzdinek OsszeegyeztethetGsé-
gétdl fiigg.

Alrendszerek tobbek kozott a vasuti palya, a
miitargyak és a jirmd is. A rendelet szerin-
ti strukturalis, (6., 7., 8, 9. kép), ill. iize-
meltetési teriilet alrendszerébe beszerelt,
vagy beszerelni tervezett szerkezeti részegy-
séget, vagy egészét rendszerelemnek nevezi
a rendelet. A rendszerelem fogalma mate-
ridlis és nem materidlis javakat (pl. a szoft-
vert) is takar. A rendelet hatdlya ald az atjar-
hatosagot lehetové tevd rendszerelemek
tartoznak.
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4. abra - Vastti palyds EME (Spherolock)
EME: 3172006

A ormds gyanoss

VAE GmbH Alpincastrasse | A-8740 Zeltweg, Osterresch

A termiék [orgalmazéia:

VAMAV Vasétl Berendezéschk KN 3200 Gydngyils, Gyar u, 1.

A termik felhasenalasi tenilote
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5. abra — Spherolockra vonatkozé EME hatoldala, a megfeleldségigazolas
mddozatanak jel6lésével

Rendszerelemtipusok
* Altaldnos, vasiton kiviil is felhaszndlhaté
rendszerelemek
¢ Altalinos rendszerelemek, amelyeknek a
vasuti felhaszndlds sordn kiilonleges jel-
lemzdkkel is kell rendelkezniiik
e Kizarolag vasuti célra felhasznalhato
rendszerelemek
A rendszerelem megfelelGségének, alkal-
mazhatésaginak igazoldsit a gyartonak
vagy az EU valamely tagillamaban honos
képviselgjének, ennek hiinydban a forgal-
mazénak a megfeleld bejelentett szervezet-
t61 kell kérnie.
Az alrendszerek tizembe helyezési és iize-
meltetésiik ellendrzésének hatdsagi felada-
tait kiilon jogszabdlyban meghatdrozott
modon a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
(NKH) ldtja el. Fejlesztés és feltjitas esetén
az NKH az alkalmazandé AME-ben megha-
tirozottak figyelembevételével dont. Uj
tizembe helyezési engedély sziikséges min-
den olyan esetben, amikor a tervezett mun-
kalatok hatdssal lehetnek az érintett al-
rendszer dltaldnos biztonsagi szintjére.
Az irdnyelv alkalmazasdban a hagyoményos
transzeurdpai vasati halézat (70. dbra) a
kovetkezd kategdridkba sorolhato:
e személyszallitasi céla vonalak
* vegyes szillitisra szant vonalak (sze-
mélyszallitas, arufuvarozds)
* kimondottan drufuvarozds céljara terve-
zett vagy korszer(sitett vonalak
* Sszemélyszallitasi csomopontok
e drufuvarozdsi csomépontok (beleértve a
kombindlt fuvarozasi termindlokat)
* afent emlitett elemeket 6sszekotd vonalak.
A nagy sebességli vasuti rendszerek a
96/48/EK- és az azt mddositd 2004/50/EK-
direktiva ald tartoznak. Miiszaki okok miatt
elvaras, hogy az infrastruktira és a telepi-
tett berendezések legyenek Osszeegyeztet-
hetdk egymdssal, valamint a nagy sebessé-
gli eurdpai hdlozaton forgalomban allo vo-
natok jellemzdivel.
A nagy sebességli rendszer egyeldre nem
része a magyar vastthalozatnak, igy az ez-
zel kapcsolatos kovetelményrendszer sem
képezi részét jelen cikknek. A direktiva ha-
zai leszabdlyozasira a jelenleg érvényben
1évG rendelet a 37/2006. (VI. 21.) GKM sz.
Az EU Bizottsiga mind a nagy sebességli,
mind a hagyomanyos vasiti rendszerek
kolcsonds atjarhatosagat eldiré direktiva-
ban kozosségi eljarasokat vezet be az atjar-
hatosdg elkészitésére és elfogadasira, ko-
z0s szabdlyokat dllapit meg, amelyeket az
{in. AME-kban (Atjdrhatdsdgi Miiszaki EIG-
irdsok) rogzit. Véleményét a létrehozott
munkabizottsigokban alakitja ki, amelye-
ket modosito irdnyelvekben fektet le.
AME (Atjarhatosigi Miiszaki El6irds, ango-
lul Technical Specification of Interoperabi-
lity, roviditése TSI).
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A hagyomdnyos vasiiti rendszerre vonatko-

26 AME-tervezet tartalma:

* Vonalkategoridk

* Teljesitményszintek (nyomtav, tengely-
terhelés, vonali sebesség, megengedhetd
vonathossz)

e Alrendszert jellemzd elemek:

— Urszelvény

— Névleges nyomtav

— Viganytengely-tavolsig

— Maximilis emelkedési és esésviszonyok

— Vizszintes iv minimalis sugara

— Tidlemelés (tobblet, hidny)

— Egyenértékii kipossig

— Véganygeometria-mindség és hatdrérté-
kek a lokilis hibdkra

— Sinddlés

— Viltok és keresztezések

— Vaganyellendllds

— Forgalmi terhelések miitdrgyakon

— Véiginymerevség

— Maximdlis nyomasvltozds alagutakban

— Keresztszél hatdsa

— Elektromos jellemzdk

— Zaj és vibracio

— Peronok

— Biztonség a vasuti alagutakban

— Karbantartasi szabalyok

— Stb.

A direktiva értelmében az AME alkalmazd-

sa alol kivétel:

e Olyan vonal épitése, feldjitasa v. korsze-
risitése, amely el6rehaladott dllapot-
ban van

* A szerzddést mar megkototték

* Olyan vonalfeldjitds vagy -korszer(sités,
ahol nem osszeegyeztethetdk a megléve
vonaléval bizonyos alrendszerelemek, pl.

— nyomtav,
— vaganytengely-tavolsag,
— villamos fesziiltség értéke stb.

Vannak olyan esetek, amikor egy harmadik

fél bevondsa sziikséges a vonatkozo, ,0j

megkozelitésti direktivak” megfelelGségér-
tékelési eljardsaihoz. Ezt, a Briisszeli Bi-
zottsagnal nyilvantartott, fiiggetlen harma-
dik felet nevezziik bejelentett szervezetnek.

A tagdllamok kotelesek a kérdéses megfele-

IGségértékelést elvégzo fiiggetlen, nemzeti

szinten kijellt szervezetet bejelenteni az

EU Bizottsagnak és a tobbi tagillamnak.

Az Eurdpai Uniéban 23 magyar cég van be-

jegyezve bejelentett szervezetként (notified

body), pl. ltalanos épitési termékekre az

EMI Innovicids Kht. és a Cemkut (Cement-

ipari Kutatds Fejlesztd Kft.). A 23 bejelentett

szervezet tobbek kozott méromiiszerekkel,
nyomdstarto edényekkel, liftekkel, orvosi
miszerekkel foglalkozik.

Az Eurépai Uni6ban jelenleg 19 szervezet

miikodik a hagyomanyos és nagy sebességti

vastti rendszerek bejelentett szervezete-

ként, 10 kiilonbozd tagdllamban. Az 1.

tdablazatban lithatd, hogy a hazankkal egy

6. kép — Spherolock-zarszerkezet
EME-koteles)

7. kép — Strukturdlis teriilet
alrendszere (pélya)

korben az Uniohoz csatlakozd 10 tagallam
koziil mar a Cseh Koztarsasigban (72.
dbra) és Lengyelorszigban is kijelolésre,
majd bejelentésre keriilt kettd, illetve egy
szervezet. Ezek feladata a direktiva szerinti
un. EK-hitelesitési eljaras lefolytatdsa a léte-
sités kiilonboz6 szakaszaiban. Hazai EK-hi-
telesitési eljaras lefolytatisara kijelolt, beje-
lentett szervezet még nincs.
Az eurdpai vasutakhoz valé csatlakozéaskor
a vasuti pdlya és tartozékai tervezésének,
létesitésének, iizemeltetésének, fenntarta-
sanak, tizembe helyezésének harom felté-
tele lett, hogy
* a rendelet dltal megfogalmazott rend-
szerkovetelményeket kielégitsék,
* 2 kolcsonds atjarhatosagot lehetdvé tevd,
Gin. AME-nek és az OVSZ I-nek megfelel-
jenek,

Kiss Jozsefné — (1956) épitémémok a
vasuti hidfenntartasban dolgozik t6bb
tartasi szakeértd. EU-jogharmonizacios
témdban kiegészitd tanulmanyokat vég-
zett. A Vasuti Lexikon egyik szerzdje.
Szakmai életitja a pdlyamesteri beosz-
tastél PFT-fonokségi hiddsz-szakasz-
mérnoki és igazgatosdgi hidbiztosi mun-
kan dt vezetett a Palyavastit Mérnoki Lé-
tesitmények Osztdlyara. Jelenleg az or-
szag 6 vasuti régicja felett hidaszvona-
lon feliigyeletet gyakorld teriileti fémér-
nokok kozil az egyik, akinek feladata a
délkelet-magyarorszdgi vasuti hidak
fenntartasanak, feltjitdsanak, beruhaza-
sanak iranyitasa.

* EK-hitelesitési eljards eredményeként
EK-hitelesitési nyilatkozattal rendelkez-
zenek.

Az EX-hitelesitési eljards alapja az AME. A
strukturdlis alrendszer (vasti palya és mii-
targyak, energiaelldtds, biztositoberende-
zés, Uzemirdnyitds, jarm{) megfelelGségé-
nek EK-hitelesitési eljarassal torténd tand-
sitdsat a beszerzést végzdnek az EK-hitelesi-
tésre kijelolt, bejelentett szervezettol kell
kérnie. A hitelesitdszervezet feladata a ter-
vezési szakaszndl kezdddik, lefedi a teljes
gyartasi, kivitelezési idGszakot, és az tizem-
be helyezési folyamatban az atvételig tart.
Egy EK-hitelesitd szervezetnél az alrendszer
tervezdjének, gyartjanak, kivitelezGjének,
valamint beszerzdjének sajit koltségére
meg kell rendelnie a létesités rd vonatkozo
szakaszdra (tervezés, jovihagyds, gyartds,
szerelés, kivitelezés) az ellendrzést. Az EK-
megfeleldségi tanusitvanybol tudhaté meg,
hogy a rendszerelem megfelel. Az enged-
élyezésnél a miiszaki terv, illetve a hasznd-
latbavételi kérelem része is az EK-tandsit-
vany, amelyet 2 Nemzeti Kozlekedési Hato-
sdgnak be kell nydjtani.

A rendszerelem (alkatrész, alkatrészcsoport,

[fodarab, alkotoelem) megfeleldségi és alkal-

mazhatosdgi vizsgdlati eljdrdsa kiterjed:

* a rendszerelemre vonatkozo miiszaki
el6irashoz viszonyitott megfeleldség érté-
kelésére

e vastti kornyezetben valé alkalmazhato-
sagukra.

A bejelentett szervezet osszedllitast készit a

bozzd kitelezoen beérkezd

* EK-hitelesitési eljards lefolytatisara ira-
nyul6 kérelmekrdl

* kiadott EK-megfelelGségi tandsitvanyok-
16l

e elutasitott EK-megfelelGségi tanusitva-
nyokra iranyulé kérelmekrdl.
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Jozsefné Kiss
Product-congruity in
the European Union
and the related
national regulation

This article is about the national
legislation of the technical regulations
relating to products of EU. It is
appropriate, in the interests of legal
certainty, that Member States publicly
announce that the national technical
regulations have been adopted in
accordance with the formalities laid
down in Directives of EU.

It is mentioned the circumstances and
difficulties of the coming into force of
the directive concerning the
interoperability of the trans-European
high-speed rail system and the
conventional rail system of the
European Parliament and of the
Council.

A transzeurdpai vonalhdlozat magyarorsza-
gi szakaszat a 2005. évi CLXXXIIL sz. vasuti
kozlekedésrdl sz6l6 torvény nevezte meg.
A direktiva dltal elGirt megfelelGségértékelé-
si alapmodul alkalmazésaval a lengyel beje-
lentett szervezet, a CNTK (Centrum Nauko-
wo-Techniczne Kolejnictwa) az idén kiadta
az elsd EK-tipusvizsgalatrol sz6l6 vasuti al-
kalmazdsi megfeleldségi tandsitvanyt ma-
gyar termékre. Ez a B70 tipusu feszitett vb.
alj (13. dbra).

Mind a hagyomdnyos, mind a nagy sebessé-
gli vasuti rendszer atjarhatosagat eldiré di-
rektiva az Gj megkozelités elvén alapul, de
nem irja eld a CE megfeleldségi jelolés
hasznalatit.

4. Kiévetkeztetések

A termékmegfelelGségre vonatkozo rende-
let az épitési termékek miiszaki kovetelmé-
nyeinek, megfelelségigazolasanak, forga-
lomba hozataldnak és felhaszndldsinak
részletes szabdlyaira vonatkozik, harmoni-
zédlja az eurdpai szabalyozdst, és azok eld-
irdsainak megfelel. Azon épitési termékek-
re, amelyekr6l nincs szabvany, és nincs ETA
(Europai Miiszaki Engedély), EME-t (Epité’-
ipari Mdszaki Engedélyt) kell kérni. Az
Eurdpai Miszaki Engedélyek Utmutatéi
(ETAG) angol nyelven letolthetdk a Hazai
Jogkovetés pontban hivatkozott weboldal-
rol. A termékmegfeleldségi rendelet a ma-
gyar vasut egészére vonatkozik, amennyi-
ben egy termék ennek az eldirisnak megfe-
lel (3/2003. (I. 25.) BM—GKM—KvWM sz.), a
transzeuropai vasathalézat magyarorszagi

8. kép — Strukturdlis tertilet
alrendszere (mitéargy)

szakaszan beépitésre keriild rendszerelem-
ként is meg kell felelnie, amelyre mar a
36/2006. (VI. 21.) GKM sz. rendelet vonat-
kozik. Amennyiben a transzeurdpai vasit-
halézat magyarorszagi nagysebességlinek
tervezett szakaszan kivinnank a rendsze-
relemet beépiteni, a 37/2006. (VI. 21.)
GKM sz. rendeleten kiviil a termékmegfele-
16ségi rendelet is vonatkozna rd. Mindegyik
jogszabaly EU-direktiva alapjan kerlt ki-
dolgozdsra a magyar jogrendszerben. Mind-
egyik jogszabdly szabvdny hidnydban akkre-
ditélt szervezetek altal kiadott engedélyeket
ir el6 a termék-, illetve rendszerelem-beter-
vezéseknél és beépitéseknél. A termékmeg-
felelGségi rendeletet minden épitdipari ter-
mékre vonatkozéan haszndlni kell az EU-
ba lépésiink ota.

A hagyomanyos vastti rendszerre vonatko-
70 rendelet akkor lesz betarthato, ha a har-
mas elvirasi szintb6l az infrastruktdraval
kapcsolatos Atjarhatésdgi Miiszaki El6irds
(AME) kiaddsra keriil 2 hagyomanyos vas-
uti rendszerek kolesonos dtjrhatosdgira
vonatkozdan. Akkor lehet megtudni, hogy a
hagyomdnyos vasiiti palyarél sz6l6 AME
(CR INS TSI = Technical Specification of
Infrastructure of Conventional Railway)
mit tekint rendszerelemnek. Ennek varha-
t6 megjelenése 2009-ben lesz. A 36/2006.
(VI. 21.) GKM sz., a hagyomanyos vasuti
rendszerek kolcsonos atjarhatosagarol szo-
16 rendelet értelmében a hagyomdnyos vas-
uti rendszer részét képezg palyahalozatra
vonatkoz AME-ket hatalybalépésiiktd] kell
alkalmazni.

Jelenleg nincs kijelolt és bejelentett szerve-
zet Magyarorszagon vasuti szakteriletre. Ad-
dig, ha épitési engedély-eldirdsra a vasuti
rendszerek kolcsonds atjarhatosagarol szol6
rendeletben megjelent EK-tandsitvanyt igé-
nyel, azt csak a jelenleg 10 orszagban mi-
kodd, 19 eurdpai bejelentett szervezetnél
tudja a létesités folyamatdban részt vevy
(tervezd, gyarto, kivitelezd stb.) beszerezni.
Ez jelentds tobbletkoltséggel jarhat, termé-

9. kép — Strukturalis teriilet
alrendszere (jarmi)

Hagyomanyos vasti rendszerek
kolcsonos atjarhatosaga

362006, (VI.21.) GKM s2. rendelet

Nagysebess ég_ vasin
rendszerek 3772008, (V1.21.) GKM =z rendelet

10. abra — Transzeuropai
vasuthdlozat

szetesen az épittetonek, azaz nekiink, mivel
a létesitéshen kozremiikoddk ezt be fogjik
épiteni az draikba. Az illetékes minisztéri-
um altal kijelolt és az EU-ban, illetve vala-
mennyi tagallamaban (vasti szakteriiletre)
bejelentett szervezetnek létjogosultsiga a
vonatkoz6 AME megjelenése nélkiil is indo-
kolt lehet a piaci viszonyok erGsitése, a maj-
dani hazai m{ikodés egyszerlisodése miatt.
Az emlitett direktivaik a vonatkozd hazai
el6irdsok alapjdn modositdsa vdrhaté a
tobb vasuti torvényt és OVSZ-modositast is
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Szabdlyzatok — ElGirasok

¥YZKUMNY USTAY ZELEZNICNI, A.S. (RAILWAY RESEARCH INSTITUTE)

MNovodvorska 1698
14201 PRAHA 4 - Branik
Country : Czech Republic

Phone : +420::241492652
Fax : +420::24149418¢6

Email 1 -
website ; -

Motified Bodv nurnber @ 1714

Directives

v 96/48/EC Interoperability of the Trans-European high-speed rail system

» 2001/16/EC Interoperability of the trans-European conventional rail system

12. dbra — Hagyomadnyos €és nagy sebességli vasutak bejelentett szervezetei a Cseh Koztdrsasdgban

NB 0038 LLOYD'S REGISTER VERIFICATION LIMITED United Kingdom
NB 0474 RINA S.PA. Italy
NB 0676 LLOYD'S REGISTER NEDERLAND B.V. Nedherlands
NB 0893 BENANNTE STELLE INTEROPERABILITAT - beim Eisenbahn-Bundesamt Germany
NB 0930 KEMA RAIL TRANSPORT CERTIFICATION KEMA RTC Nedherlands
NB 0941 RAILCERT B.V. Nedherlands
NB 0942 AGENCE DE CERTIFICATION FERROVIAIRE (CERTIFER) France
NB 0986 ASOCIACION DE ACCION FERROVIARIA (ADAF) Spain
NB 1010 LUXCONTROL NEDERLAND BV Nedherlands
NB 1020 TECHNICKY A ZKUSEBNI USTAV STAVEBNI PRAHA s.p. Czech Republic
NB 1124 MOTT MACDONALD RAILWAY APPROVALS United Kingdom
NB 1127 AEA TECHNOLOGY RAIL UK NOTIFIED BODY United Kingdom
NB 1133 INTERFLEET CERTIFICATION LIMITED United Kingdom
NB 1287 CONSORZIO SCIROTUV Italy
NB 1347 DET NORSKE VERITAS, DANMARK A/S Denmark
NB 1467 CENTRUM NAUKOWO-TECHNICZNE KOLEJNICTWA (CNTK) Poland
NB 1615 BELGORAIL S.A. Belgium
NB 1638 TOV INTERTRAFFIC, FILIAL AF TOV INTERTRAFFIC GMBH, TYSKLAND Denmark
NB 1714 VYZKUMNY USTAV ZELEZNICNI, A.S. (RAILWAY RESEARCH INSTITUTE) Czech Republic
NB 1782 SCIRO S.PA. Italy

1. tdblazat — A hagyomdnyos és nagy sebességli vasuti rendszerek bejelentett szervezetei az EU-ban
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Szabalyzatok — ElGirasok — Hirek

CENTRUM NAUKOWO-TECHNICZNE KOLEJNICTWA
Jednostka Badawczo-Rozwojowa
OSRODEK JAKOSCI | CERTYFIKACJI
04-275 Warszawa ul. J.Chlopickiego 50
tel.: (+48 22) 473-13-02, tel./fax.: (+48 22) 612-31-32

Meghivo

2007. oktober 16-an a Vasuti Hi-
dak Alapitvany és a MAV Zrt. kozos
szervezésében 2007-ben jubilalo
vasuti hidak cimmel szakmai napot
tartunk. A rendezvény 10.30 érakor
kezddik a MAV Zrt. Vezérigazgatdsg
fsz. 42. sz. Konferenciatermében
(Bp. VI, Andrassy Gt 73-75.).
A szakmai napon tobb ismert
szakember tart el6addst a szolnoki,
algyGi és a kiskorei vastti hidakrol.
Reméljiik, hogy a korabban nagy

RAIL.ONE GmbH sikert aratott ,,100 éves a vasuti

™ vasbeton hidépités” szakmai
stadeer Str. 51

D-92318 Neumarkt napunkhoz hasonl6an minél

Libatlani Vasbetonipari Zrt. tobben részt vesznek

Rékdezi v. | a rendezvényiinkon.
H-2541 Lébatlan,

EC Certificate of Type Examination

Certificate number: 1467/1/BA0T/INS/ENPLD]]

In accordance with the Council Directive 96/48/EC of 23" July 1996 on the interoperability of the
Irans-European  high-speed rail system inroduced in Poland by the Ministry of Infrastructure
Regulation of 29™ June 2004 on the basic requirements for the interoperability of railways and the
conformity assessment procedures for the trans-European high speed railway system, it is hereby
confirmed that:
the following Interoperability Constituent (as detailed in the attached schedule):
B70 Type Prestressed Concrete Sleeper

of Applicant:

Name and address of the manufacturer;

Manufactured in;

has been assessed by the Notified Body:

Voros Jozsef, Rege Béla

Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa
ul. J. Chlopickiego 50, 04-275 Warszawa

in respect of compliance with the applicable requirements of the 96/48/EC Directive and the TSI for
the Infrastructure Subsystem

The Interoperability Constituent B70 Prestressed Concrete Sleeper was shown to comply with the
Technical Specifications of Interoperability for the Infrastructure Subsystem and standards listed on
the attached schedule, which forms part of this centificate

The attached schedule details the content of the Technical Documentation and Specified Standards

Megdontatték a sebességi
vilagrekordot

The EC Type Examination has been performed by application of Module B according to the Technical
Specifications of Interoperability for the Infrastructure Subsystem.

This Certificate is valid until 5 March 2010 for the B70 Prestressed Concrete Sleepers,
the design, ratings and operational parameters of which are described in the schedule

Date of Issue: 2* March 2007.
A francia vasuttarsasag (SNCF) tulaj-
dondban [évG és az Alstom cég altal
gydrtott vasuti szerelvény megdontotte
a ,.hagyomanyos” vonatok sebességi
rekordjat. Az el6z6, orankénti 515,3
kilométeres vilagrekordot szintén
Franciaorszagban, 1990-ben érték

el egy médositott TGV Atlantique
szerelvénnyel. A 2007. dprilis 3-4n

13 6ra 13 perckor elért 1j sebességi
csucs 574,8 km/Gra. A V150 tipusjeldi
szerelvény az 0ij East European TGV

Identification Number of the Notified Body: 1467
Dittetor

Centrum Naukowg-Techniczne Kolejnictwa

A

L

Andrzej Zurkowski

13. dbra — Lengyel bejelentett szervezet (CNTK) dltal kiadott elsd vasuti
rendszerelem EK-tanusitvéanya

megélt 15/87. (XII. 27.) KM—EVM sz. vasii-
ti épitmények engedélyezésére és iizemel-
tetésiik ellendrzésére vonatkozo jogszabaly-
nak és az Orszdgos Kozforgalmd Vasutak
Pélyatervezési Szabalyzatinak (OKVPSZ).

Fontosnak itélem, hogy a létesitmény meg-
valositdsiban kozremiikoddk (tervezd, jo-
vihagyo, épittetd, valamint a nevében elji-
16, a kivitelezG, iizembe helyez§ stb.) tiszta-

P

ban legyenek a rendeletek elGirdsaival.

5. Hivatkozasok

83/189/EEC- és az azt modositd 98/34 EC-
direktiva

2001/16/EK és 96/48/EK és az azokat mo-
dositd 2004/50/EK-direktiva

3/2003. (1. 25.) BU—-GKM—-KvVM sz. €épitési

termékek miiszaki kovetelményeinek,
megfelelgségigazoldsanak, valamint forga-
lomba hozatalinak és felhasznaldsinak
részletes szabdlyai

103/2003. (XII. 27.) sz. GKM Orszdgos Vas-
Gti Szabdlyzat

2005. évi CLXXXIIL sz. tv. a vasiti kozleke-
désrdl

36/2006. (VI. 21.) GKM sz. hagyomanyos
vastti rendszerek kolcsonds atjarhatosiga

37/2006. (VI. 21.) GKM sz. nagy sebességli
transzeurdpai vasiti rendszer kolcsonos at-
jarhatdsaga

Eurdpai Unié miszaki szemmel

253/1997. (XII. 20.) korm. sz. rendelet
(OTEK) az orszdgos telepiilésrendezési és
épitési kovetelményekrdl. 44

nagysebességli vasttvonalon 59,5
kmy/h-val lépte tal az 1990-es
csucsot. A sebességrekord megdon-
tése Osszesen 30 millio eurdba
keriilt, az Alstom, az RFF és az SNCF
tobb mint 14 honapon keresztiil
késziilt ra. A rekordkisérlet praktikus
célja az volt, hogy tanulmanyozzak

a jovobeni nagysebességt vastitvonalak
kialakitdsanak lehetdségét. Ennek
érdekében a vonaton egy komplett
laboratériumot szereltek fel, hogy
elemezni tudjak a tesztfutds adatait,
melyet 600 kiilonbozd szenzortol
kaptak. Igy vizsgdltik a palya és

a fels6vezeték viselkedését, a vonat
aerodinamikdjat, a hanghatdsokat és
a vibracios jellemzdket.
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Arcok — Események

A vasutligy jeles hazai
képviseloi az 1848/49-es
szabadsagharc idejen

Dr. Horvath Ferenc
ny. mérnok-fétanicsos
= (36-1) 332-7027

Az 1848/49-es szabadsagharc id6szakaban a magyar vasuttal
kapcsolatos fontosabb eseményekhez olyan személyek neve

7.7

flzodik, akiknek életérdl sziikséges megemlékezni, koziiliik
is kiemelve a legnevesebbeket: Csany Laszlot, Lazar Vilmost

€s Kovats Lajost.

Csdny Liszlo (nem Csanyi, ahogy sok magyar
vasuttorténeti cikkben nevét emlitik) (7. kép),
a magyar szabadsdgharc alatti kormany maso-
dik kozmunka- és kozlekedéstigyi minisztere
1790-ben sziiletett a Zala megyei Csinyon,
ahol csaladjanak foldbirtoka volt.

1. kép — Csany Lészl6 miniszter

A napoleoni hdbortikban mint huszartiszt
harcolt és megsebesiilt, majd visszavonult
csaladi birtokara, és a gazdasagaval foglalko-
zott. Ekozben mint Dedk Ferenc legbensbb
baratja szervezte Zala megyében a szabadel-
vii ellenzéket. Az 1848-as mdrciusi mozgal-
mak egyik kezdeményezdje volt, & alakitotta
meg az elsd polgardrséget. A Honvédelmi Bi-
zottmany fel-dunai hadseregének vezetdje,
késdbb Erdélyben a Bem tabornokot timoga-
t6 polgari korménynak feje, aki végsokig ki-
tartott Fogarasban az osztrdk hadsereg ellen.
Csany Ldszlo menekitette az dllami javakat
1849 janudrjaban Debrecenbe, majd 1849
juliusaban Aradra.

Hosszas unszoldsra — nagyon valsagos idd-
ben — 1849. dprilis 14-én vallalta el a lemon-
dott Széchenyi Istvén tisztét, a Kozmunka- és
Kozlekedéstigyi Minisztérium vezetését. Mi-
nisztersége idején a hadsereg tobb izben

igénybe vette katonai szdllitdsokra az akkor
még rovid, mindossze 176 km hosszi hazai
vasuthalézatot (a Pest-Vic, Pozsony—Mar-
chegg, Pest—Cegléd—Szolnok, Sopron—Katzels-
dorf vonalak miikodtek). Ezenkiviil vasiton
Buda ujjaépitéséhez a tégla, valamint a la-
kossdg és a hadsereg élelmezéséhez sziiksé-
ges szallitmanyok voltak a jelentGsebb meny-
nyiségben feladott druk.

Csany egyik legfontosabb torekvése volt a Kos-
suth és Gorgey kozotti teljes dsszhang létreho-
zdsa. Tovabbi fontos intézkedései: Csany ren-
delte el 1849. jinius 16-dn, hogy a Magyar Ko-
zépponti Vasttarsasag hivatalnokai csak a
magyar minisztériumtol fogadhatnak el utasi-
tasokat. A szabadsdgharc bukdsakor Pesten
maradt, Kossuth és Gorgey nem birtak raven-
ni a menekiilésre, vallalta a vértanisagot Kos-
suthnak azt mondta: ,A hazimért éltem, a ha-
zamért akarok meghalni. Itthon édesebb a ha-
lal, mint kiinn az €élet.” 1849. oktdber 10-én
végezték ki Pesten. Utolso szavai voltak, ami-
kor a hohér nyakédba akasztotta a kotelet: ,A
hazdmért ezt is szivesen.”

Kowdts Lajos (2. kép) Homokon sziiletett 1812.
februar 25-én, elhunyt Szatmdrnémetiben
1890. december 19-én. Kozépiskoldinak elvég-
zése utdn eldszor Pozsonyban jogot tanult,

s

T
T
1 2 "

A

2. kép — Kovats Lajos allamtitkar

majd a Selmeczbanyai Banyaszati Akadémidn
folytatott tanulményokat. Kolozsvarra koltoz-
vén Wesselényi Miklos koréhez tartozott,
ugyanitt Kemény Zsigmonddal egyiitt szer-
kesztette az ellenzéki Erdélyi Hiradot. Szatmar
varmegye orszaggylilési koveteként kertilt kap-
csolatba Széchenyi Istvannal, akinek hivisira
véllalt munkit a Széchenyi 4ltal alapitott Koz-
lekedési Bizottsagban. Itt mint Széchenyi elsd
szami munkatdrsa és bizalmasa néhany tar-
saval egyiitt készitette el az 1848 janudrjaban
megjelent nagyszer(i emlékiratot.

Az 1848-ban megalakult els¢ felels magyar
kormdnyban, Széchenyi minisztériumaban 4l-
lamtitkdr, majd a miniszter lemonddsa utin
hosszii honapokig a minisztérium ideiglenes
vezetdje. Beosztasarol tobb izben lemondott,
de végiil mindig maradt, és az Gjonnan meg-
bizott Csany LaszI6 miniszter segitOtarsaként
vitte a minisztérium szakmai Gigyeit.
1849-ben a kormany Debrecenbe valé me-
nekiilésekor Kossuthtal egyiitt & is Debre-
cenbe koltozott. A szabadsigharc bukisa
utdn visszavonult a kozéleti tevékenységtdl,
és Szatmdrnémeti melletti birtokin élte le
hatralévg életét. A Szatmarnémeti temetdben
helyezték 6rok nyugalomra, ott 4ll siremléke
is (3. kép).

Lazdr Vilmos (4. kép) 1815-ben Torontal me-
gyében, Nagybecskereken sziiletett, 6rmény
nemesi csalddba. Iskoldztatdsira sziilei nagy
gondot forditottak, tanulményai befejezte utin
katonai pdlydra lépett, és Egerben hadnagyi
rangban szolgalt. Késobb a Magyar Kozépponti
Vasutnal fépénztirnok beosztashan dolgozott.
A szabadsdgharc kitorésekor onként bevonult,

A

3. kép — Kovats Lajos siremléke
a Szatmarnémeti temetdben
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4. kép — Lazar Vilmos, az UKV
fépénztarnoka, 1848-as honvéd
ezredes

5. kép — Gregeron Guildebald
norvég acsmester, mérnok

Erdélyben a hitszegi 9. hadtest parancsnoka-
nak nevezték ki ezredesi rangban. A vildgosi
fegyverletétel utdn amnesztiaigéretet kapva G is
letette a fegyvert Liechtenstein herceg eldtt, de
csaldrdul elfogtak, Aradra szallitottdk, kotél al-
tali halalra itélték, és kivégezték.

A hazai vasut iigyében tevékenykeddk koziil
a magyar szabadsagharcban val6 részvételii-
kért illendd megemliteni még sok mds haza-
fi nevét, akik sokan nem is voltak magyarok,
hanem mis nemzetek fiai: osztrakok, né-
metek, lengyelek, csehek, szlovikok, ruszi-
nok, horvitok, szerbek, olaszok és zsidok.
Néhany koziilik:

Bobich Jdanos szerb nemzetiségli, a csdszari
seregbdl elbocsdtott szdzados, Vecsésen volt
vastti pénztarnok, a szabadsagharcban hon-
véd ezredes.

Hiegronymi OO Ferenc, a pozsony—nagy-
szombati [6vasit épitdje, 1848-ban az dlla-
mi vasttépitési terv kidolgozoja, a szabad-
sdgharc alatt erdditési mérnok, tobb hona-
pos fogsdg utin, ott szerzett betegségében
1850 tavaszan hunyt el.

Jedlik Anyos gépészmérnok, egyetemi tandr,
az elsd hazai vastti mozdonyok iizembe he-
lyezdje, a szabadsagharc honvédtisztje.
Gregeron Guildebald (5. kép), norvég szirma-
740 acsmester, majd mérnok, tobb magyar
vastitvonal és vasuti hid épitdje, a magyar sza-
badsdgharcban mint honvéd vett részt. (Az &
gazdag életérdl egy késdbbi szimunkban rész-
letes ismertetGt adunk.)

Ganz Abrahdm svijci szirmazst budai gyd-
ros a szabadsagharc alatt vasuti alkatrészeket,
agyakat gyartott a honvédség részére, emiatt
varfogsagra itélték.

Kolgey-Kolgen Ferenc német szarmazasi mér-
nok, a Linchid egyik épitdje, a szabadsgharc
alatt honvéd alezredes, utdna 16 év varfogsdg-
ra itélték, amelynek egy részét letoltotte.
Maderschpach Kdroly honvéd alezredes a fe-
hértemplomi csata utdn hunyt el a szolgilat-
ban szerzett tiidogyulladds kovetkeztében.
Holldn Ernd (6. kép) a késobbi dllamtitkdr, a
szabadsdgharcban honvéd alezredes, a péter-
varadi erdd igazgatoja. (Az G €letrajzat is rész-
letesen ismertetjiik késdbb.)

Az eloz6kon kivill részt vettek a szabadsag-
harcban: fvdnka Ferenc honvéd ezredes, a Ma-
gyar Eszakkeleti Vastit késobbi igazgatja. Mi-
halik Janos honvéd alezredes, erdditési mér-
nok, késdbb miniszteri tandcsos, Kiss Ferenc

6. kép — Hollan Erné mérnok,
honvéd ezredes

honvéd alezredes, zdszloaljparancsnok (16 évi
virfogsdg, minisztériumi vimtiszt), T6th Agos-
ton honvéd ezredes (18 évi varfogsdg, minisz-
tériumi fomérnck), Boros Igndc honvéd alez-
redes, az aradi vir erGditési igazgatoja (7 év
varfogsdg, minisztériumi hivatalnok), baro
Meszéna Ferenc honvéd alezredes, vezérkari
fonok, 7 év virfogsig, miniszteri mérnok),
Péch Jozsef 17 évesen onkéntes honvéd (a Ti-
szavidéki Vasat tervezomérnoke).

A szabadsdgharc utdn vasati hivatalnokként
dolgozott Psotta Mor honvéd ezredes (kilenc év
virfogsdg Olmiitzben), Ayer Mibdly honvéd
alezredes, Wannar Janos német szirmazasa
honvéd alezredes (nyolc év virfogsag Theresi-

en Stadtban), Scholcz Karoly Matyds német
szdrmazdst honvéd ornagy, Krivachich Kdroly
horvat szarmazast honvéd Grnagy (két eszten-
d6 varfogsag), Krivacsy Jozsef honvéd alezredes
(1851-ben fiiggetlenségi szervezkedés miatt
kapott 10 év sancfogsdgot, amelybdl hat évet le-
toltott, majd Olaszorszagba emigralt, ahol tii-
zérezredesként szolgdlt, 1867-ben tért haza),
Kuppis Gusztdv honvéd ezredes, hadosztalypa-
rancsnok, akit hét év varfogsag letoltése utin
szabadulva a fiiggetlenségi mozgalomban valg
részvétel miatt ismét bortonbe zdrtak. Szaba-
dulsa utin 1867-ben a budai lovasitndl ka-
pott pénztarnoki allast. Vasatépitési vallalkozo
lett 1862-ben, az emigraciobdl valo hazatérte
utdn. Szontdgh Samuel honvéd Grnagy, szintén
az emigraciobol valo hazatérte utan fogott vas-
utépitésbe, majd az Arad—Temesvari Vasuttar-
sasdg elnoke lett, Klapka Gyargy honvéd tabor-
nok, a koméromi var hds véddje.

Perczel Mor tabornok, a szabadsdgharc egyik
vezetdjének fia, ifiabb Perczel Mor vasutépitd
mérnok, a brassé—tomasi vasitvonal épitésé-
nek vezetdje, késobb szabadkai, kolozsvari,
majd budapesti iizletigazgato.

Nem a vasutndl, de a vasut részére dolgozé
tizemben, a Ganz-gyarban kapott dllist Jandk
Jozsef mérnok-ezredes, a délvidéki hadsereg
tiizérparancsnoka. Ugyanitt helyezkedett el
Bayer Jozsef Agost honvéd ezredes, hadmér-
nok, a fel-dunai hadsereg vezérkari fonoke,
akit 18 év varfogsdgra itéltek, melybdl két év
utin amnesztidval szabadult. (Bayer Jozsef
Agost a hires magyar szinmiivésznG, Bajor Gi-
zi nagyapja volt.)

Brezndbanyan a sineket hengerld vasgyar
mérnoke, majd pénztirnoka volt Mezei Roz-
musz Mibdly honvéd 6rnagy.

1llik megemliteni Czecz Jdnos honvéd tabornok
nevét, aki 1848-ig a Bécsi Katonai Térképészeti
Intézetben dolgozott, a szabadsigharcban az
erdélyi hadsereg parancsnoka volt, majd 1849-
ben Argentindba emigralt, ahol Buenos Aires-
ben megalapitotta az argentin katonai akadé-
mia térképészeti intézetét. Haldla utdn szobrot
allitottak emlékére az argentin fovaros egyik fo-
terén, amely ma is eredeti helyén ll.

Fornet Kdroly honvéd alezredes 1848 elditt
mérnokként dolgozott Temesvérott, a szabad-
sdgharc bukdsa utdn Amerikdba emigrélt, ahol
ezredesként harcolt az amerikai fiiggetlenségi
harcokban az északiak oldalan.

Petzelt Jozsefnek, a szabadsigharc német szdr-
mazdst honvéd alezredesének annyi koze volt
a vaslthoz, hogy 1841-t61 a pesti egyetem
mérndkkardn oktatott, és 1848-ban polgardr-
csapatot szervezett a mérndkhallgatokbol,
majd részt vett a Jellasich serege elleni harcok-
ban. Aradon varfogsdgra itélték, ahonnan bete-
gen, kegyelemmel szabadult, de rovid idd
milva, 45 éves kordban meghalt.

A felsoroltak neveit a szabadsagharcban bet6l-
tott szerepiik miatt biiszkén emlitheti meg a
mai magyar vasit és vasutassag is.
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