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Az abszolutizmus
koranak neves
vasutépitoi
(1850-1867)

Dr. Horvdth Ferenc

ny. mérnok-fétandcsos

= (00-1) 332-7027

A szabadsagharc bukasa utani idészakban Magyarorszagon
nem szakadt meg a néhany évvel korabban megindult
vasutépitési munka, sét évrdl évre novekedett az tizembe
helyezett vasutvonalak hossza. Oka pedig az volt, hogy

az elnyomo bécsi kormanyzat a politikai diktatarat

éppen az orszag gazdasagi fejlesztésével igyekezett leplezni,
ennek megfelel6en az dsszbirodalom szamara is fontos
gazdasagi tevékenységet tamogatta.

Ezek kozé tartozott a magyar vasut is,
amely lehet6vé tette az osztrak ipar termé-
keinek olcso szallitdsat Magyarorszagra,
ugyanakkor az alacsony dron megvasarolt
magyar mezogazdasagi termékek Nyugatra
valo kiszallitdsat. Ennek tulajdonithato,
hogy 1850-ben eldszor maga a bécsi kor-
mény allt e vasatépitési mozgalom élére.
Allami pénzen épitett 1854-ig kozel 300
km vasttvonalat Magyarorszigon, majd a
kormdnyzat anyagi csddje utin 1855-t6l
tamogatta azokat a tarsasigokat, amelyek
folytattik a magyarorszagi vasuthalézat ki-
épitését: az 1850-es és 1867-es évek kozott
2000 km épiilt, 297 km az osztrak kor-
mény pénzébdl, 1680 km pedig négy ma-
gan-vastittirsasag (Osztrak Allamvastit Tr-
sasdg, Mohacs-Pécsi, Tiszavidéki és Déli
Vasit) terhére.

A tervek elkészitésében, az épitkezések ira-
nyitasdban sok hazai és néhany kiilfoldi
szakember is részt vett, akik irdnt nagy tisz-
telettel adoznak a jelenkor vasutasai. A leg-
nevesebbek koziiliik Tolnay Lajos, Fekete-
bazy Janos, Hieronymi Kdroly, Zichy Ferenc
grof, Zichy Jozsef grof, Kherndl Antal,
Ludvigh Gyula és Miké Imre, valamint az
Orszagos Magyar Gazdasagi Egyletbe tomo-
riilt tovabbi szakemberek.

A MAGYAR VASUTHALOZAT FEJLESZTESENEK
AZ ABSZOLUTIZMUS EVEIBEN és az azt kove-
tokben egyik legnagyobb egyénisége Tolnay
Lajos (1. kép) volt. 1837. mdjus 31-én szii-
letett Pesten, tanulmanyait is 2 magyar f6-
varosban végezte, a pesti Redlgimndzium-
ban jart kozépiskolaba, és a budai Polytech-
nikumban szerzett 1862-ben mérnoki ok-
levelet. Mint didkot soroztik be 1857-ben
katonanak, az olasz harctérre keriilt, ahol
ormesterként hidépitési munkdkban vett

részt, itteni tapasztalatait kés6bbi palyafuta-
sa alatt hasznositotta.

Oklevelének megszerzése utin 1862-t6l a
Magyar Eszaki Vasit Pest—Hatvan vastitvo-
nala terveit készitette el, majd épitésénél
dolgozott, 1865 és 1870 kozott a Kassa—
Oderbergi Vasat fomérnokeként a Kassa-
Abos-vonal épitését, 1870—1871-ben a Du-
na—-Dravai Vasut igazgatéjaként a Bataszék—

Dombévar—Zdkany-vonal épitését irdnyi-
totta.

1871-ben orszagos hatdskord szervezet, a
Vasttépitési Igazgatosdg vezetdje lett, majd
1872-ben a MAV igazgatdja, kés6bb elnoke,
ezt a tisztét 1885-ig toltotte be. Egyes vasuti
kérdésekben Baross Gabor miniszterrel el-
lentétes dllaspontot képviselt, emiatt le-
mondott tisztér6l. Miikodésének ideje a
MAV vastitépitésének egyik legeredménye-
sebb korszaka: 1700 km vasutat helyeztek
tizembe, tobbek kozott a karolyvaros—fiu-
mei, a zolyom—ruttkai, a pest—zimoni, a
hatvan—szolnoki, a rdkos—jszdszi, a kelen-
fold—ajszonyi vonalakat, a Keleti palyaud-
vart és a Déli Osszekotd hidat. Nagy érde-
me, hogy korszerisitette a MAV szervezetét,
létrehozta a MAV Eszaki Fomiihelyt, 4tszer-
vezte 2 Magyar Allami Vasiti Gépgyérat, és
ezzel megteremtette a hazai mozdonygyar-

1. kép.
Tolnay
Lajos
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tas alapjait. Nevéhez fliz6dik Szerbiaval és
Romanidval a vasati kapcsolat megterem-
tése.

Korai nyugdijazdsa utdn tovdbbra is a ma-
gyar kozlekedés érdekében tevékenykedett.
1885-t61 a Magyar Mérnok és Epitész Egy-
let, 1913-t6l a F6varosi Kozmunkak Tana-
csa, a Német Vasttegylet Technikai Bizott-
sdginak elnoke volt. 1918. dprilis 21-én
hunyt el Budapesten.

Az ABSZOLUTIZMUS KORANAK LEGNEVESEBB
HIDASZ-MERNOKE Feketehdzy Janos (2. kép)
volt, akinek nevéhez fiizodik a hazai vas- és
vasbeton szerkezetli hidak tervezésének
megalapozdsa és sok vasut vashid létrehoza-
sa. 1842. méjus 16-an sziiletett Vagsellyén.
Kozépiskoldit Nagyszombatban és Nyitran,
felsdfokt tanulmanyait Bécsben, majd Zii-
richben a miiegyetemen végezte, ahol mér-
noki oklevelet szerzett. El6szor Bécsben az
Osztrak Allamvasutakndl villalt munkat,
ahol a bécs—stadlaui Duna-hid és a Boszpo-
rusz-hid terveinek elkészitésében vett részt.
Magyarorszdgra valé hazatérte utin elGszor
a Vasutépitészeti Igazgatosagnal helyezke-
dett e, elsésorban k- és fahidakat, a MAV
Igazgatosighoz valé dthelyezése utin csak-
nem 20 évig szimos vasszerkezetl hidat
tervezett. A Magyar Allamvasutaktdl 1892-
ben fomérndki rangban vonult nyugdijba,
de hidtervezésekkel tovabbra is foglalkozott:
§ készitette az osszes nagy MAV-hid tervét.
A MAV-munkik koziil kiemelkedik a buda-
pesti Osszekotd, a szolnoki vasiti, a fiumei
forgohid és tobb katonai ideiglenes hid.
Emellett koziti hidakat is tervezett, ezek ko-
ziil a legnevezetesebbek: a fovarosban a volt
Ferenc Jozsef (jelenleg Szabadsag), a koma-
romi Duna-, a gydri Riba-, a nagyvaradi Se-
bes Koros-hid. Széles kord mérnoki tevé-
kenysége kiterjedt nagyépiiletek acél tetd-
szerkezetének tervezésére (Keleti palyaud-
var, Operahaz, Fovimhaz), valamint fordi-
tokorongok szerkesztésére is.

Tobb mint hirom évtizedes vasszerkezet-
tervezési munka utan felfedezte a 19. sza-
zad végén jelentkezd Uj anyag, a vasbeton
lehetdségeit, és mar 1897-ben ,vasbeton
mennyezet” néven taldlmanyt jelentett be,
amelyet 1898-ban szabadalmaztatott.
Elénk kapcsolatot tartott fenn Kiilfoldi cé-
gekkel, elsdsorban a francia Eiffellel,
amelynek megbizasabdl tobb tervet készi-
tett, de dolgozott az orosz cdri hadiigymi-
nisztérium részére is.

Eme széles korli tevékenység ismerete
kapcsdn nehéz elhinni, hogy egész életé-
ben egyetlen Kitiintetést sem kapott,
mindossze egy dicsérd levelet Baross Ga-
bor minisztertdl.

1827. oktober 27-én hunyt el sziilfaluja-
ban, Végsellyén, ahova élete utolso éveiben
visszavonult.

2. kép. Feketehazy Janos

HieroNYMI KAROLY (3. kép) Budan sziile-
tett, 1836. oktdber 1-jén, Hieronymi Otto
Ferenc fiaként, aki az elsd magyar vasatépi-
t6 mérnokok egyik legkivlobbja volt. Gim-
naziumi tanulmdnyait Pozsonyban, Nagy-
szombatban végezte, és Budin fejezte be
1856-ban. Elgszor Budan a varosnal dolgo-
zott, majd a Kozmunka és Kozlekedéstigyi
Minisztériumba keriilt, ahol vasitfejleszté-
si tigyekkel foglalkozott. Itt osztalytanicsos-
s4, majd miniszteri tandcsossd, késdbb al-
lamtitkar-helyettessé nevezték ki.

1872-ben az Osztrak Allamvasiit Tarsasdg
magyarorszigi vonalainak igazgat6-elnoke
lett, egészen a tirsasig dllamositasaig,
1891. junius 30-ig. Ezt kovetden volt bel-
gyminiszter, két izben kereskedelemiigyi
miniszter (ekkor a kozlekedés is ehhez a
minisztériumhoz tartozott). Minisztersége
alatt leginkdbb az ipar és a kozlekedés fej-

3. kép. Hieronymi Kéroly

lesztésével foglalkozott, kiilondsen szorgal-
mazta a vasutak épitését és a Duna-Tisza-
csatorna megvalositisat. Hivataldn talme-
nden részt vett a politikai életben, tobb
éven at a zsombolyai, majd a kolozsviri ke-
rillet, késobb Arad viros képviseldje volt az
Orszdghdzban.

A Magyar Mérnok és Epitész Egyletnek
hosszt ideig titkira, majd alelnoke volt.
Széles korll szakirodalmi tevékenységet
folytatott, tobb tanulmanya, szakcikke je-
lent meg az Egylet Kozlonyében és mds fo-
lyiratokban.

1911. majus 4-én hunyt el Budapesten.

A HAZAI KOZLEKEDESTORTENET KET ARISZ-
TOKRATAT, A ZICHY CSALAD KET TAGJAT
TARTJA NYILVAN mint olyan kozéleti férfia-
kat, akik sokat tettek a hazai vasit elterje-
déséért. Zichy Ferenc grof (1811-1900) jo-
gi tanulményainak befejezte utin szimta-
lan kozéleti tisztséget viselt. Kezdetben Pest
varmegyénél dolgozott, innen az udvari
kancellaridhoz kerilt titkirnak, 1839-t61
Fiume alkormanyzéja, 1841-t6l a Pozsonyi
Valt6torvényszék elnoke, 1847-ben a Hely-
tarttanacs ideiglenes elnoke, 1848-ban
Széchenyi Istvan minisztériumaban allam-
titkdr, udvarmester, fGispin, konstantina-
polyi nagykdvet, majd tirnokmester.

A hazai vasutépitkezésekbe mindjart a kez-
deti években bekapcsolodott, § kezdemé-
nyezte a Pest—Cegléd—Szolnok vastt meg-
épitését; az épittetd Magyar Kozépponti Vas-
uttdrsasag elnokévé is valasztotta.

A ZICHY CSALAD MASIK TAGJA, aki tevéke-
nyen részt vett a magyar vasuthalozat kiépi-
tésében, Zichy Jozsef grof (4. kép) (1841—
1924) kozépiskolai tanulmanyait Pozsony-
ban végezte, jogi diplomit Bécsben szer-
zett. Egy ideig a kirdlyi karidnal dolgozott,
majd kereskedelmi tanacsosként a minisz-
tériumba kerdilt, volt Fiume kormanyzoja,

Summary

Our readers may find an article about
the very important representants of
the hungarian railway development
during the Revolution and the War of
Freedom in 1848-49 in our previous
edition. The present article shows
details about the railway construction
activities after the end of the
revolution what was strated some
years before. In addition to this,

the length of the railway lines grew
year by year. The article shows the
significant persons dealing with
railway construction between the
revolution and the comprimise.
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4. kép. Zichy Jozsef

késobb foldmiivelési, ipari és kereskedel-
mi, illetve kozmunka- és kozlekedésiigyi
miniszter lett. Miniszteri miikddése alatt az
1874. évi XXVIL. tc-vel a brassé—predeali, a
XXVIIL. tc-vel a temesvar—orsovai vonal épi-
tését engedélyezte az Orszaggyilés. Tiszté-
16l lemondva a forendi hdz kozlekedési bi-
zottsdgdban tevékenykedett.

A 19. SzAZAD VASUTI SZAKEMBEREI KO-
ZOTT KIEMELKEDO HELYET FOGLAL el
Kherndl Antal (5. kép) (1842—1919), aki
nemcsak vasttvonalak és hidak tervezésé-
ben és épitésében jeleskedett, hanem
ezen a szakteriileten oktatdsi tevékenysé-
gével is kiemelkedd helyet foglalt el.
Kherndl Antal a kizépiskola also négy osz-
talyit maganaton, felsd négy osztlyit a
budai Férealiskoldban végezte. Miiegyete-
mi tanulmdnyait Buddn, késobb Karls-
ruhéban folytatta, végiil Ziirichben szer-
zett mérnoki diplomdt 1864-ben. Egy ide-
ig még Ziirichben maradt az egyetemen,
ahol Cullmann professzor mellett az ak-
kor ondlléva valo tudomdnydg, a grafosz-
tatika kutatdsival foglalkozott, ezutin
tobb mint két évig kilfoldon, elszor
Badenban mint dllamvasati mérnok a
heidelberg—heilbronni vasitvonal vashid-
jainak tervezésében vett részt, majd Zi-
richben a vdros vizelvezetési és csatorna-
zasi tervein dolgozott.

1867 oktoberében tért haza Magyarorszag-
ra: a Jozsef Nador Miegyetemen segédta-
narként, majd a ,viz-, Gt- és vasatépité-
szet”, illetve kés6bb a ,hidépités” tanszék
kinevezett nyilvinos rendes tandraként ad-
ta eld a hidépités, az Gt- és vasatépités és a
vizépités cim{ tantdrgyakat.

Oktatdsi munkdja mellett szimos mas
tisztséget is betoltott. Tébb évig volt a Ma-
gyar Mérnok és Epitész Egylet titkdra, dé-
kdn a M{iegyetemen, a Magyar Tudomanyos
Akadémia levelez tagja, a Kereskedelem-
tigyi, illetve a Foldmivelésiigyi Minisztéri-
um Viziigyi Tanicsdnak tagja, végiil alelno-
ke az Orszagos Kozépitési Tanacsnak.
Tudomanyos munkéssaga a grafosztatika, a
deformdcidelmélet, a statikailag hatdrozat-
lan tartok elmélete, az ivtartok és fligg6hi-
dak merevit§ gerendamegolddsa témakra
terjedt ki.

Részt vett a Ferenc Jozsef és az Erzsébet hid
épitési munkdjdban és a Lanchid Gjjaépité-
si terveinek kidolgozdsaban.
Munkissaganak elismeréséiil udvari tana-
csos cimmel tiintették ki, a budapesti Paz-
many Péter Tudomany Egyetem és a Jozsef
Nddor Miiegyetem diszdoktordva vilasztot-
ta. Az Akadémia 1911-ben Nagydijjal ismer-
te el tevékenységét.

A HAZAI VASUTI TORTENETIRAS A 19. SZAZAD
LEGNAGYOBB KOZLEKEDEST FEJLESZTO ALAK-
JAI KOZE SOROLJA Ludvigh Gyuldt (6. kép)
(1841-1919). Gyerekkora kalandosan telt el.
Atyja a magyar szabadsdgharc alatt Kossuth
Lajos oldaldn kifejtett tevékenysége miatt
1849-ben fidval egyiitt emigraciéba kénysze-
riilve Belgiumban, Briisszelben telepedett le.
Az ifji Ludvigh Gyula itt végezte iskolit, és

5. kép. Kherndl Antal

Kherndl Antal ifjukori arcképe.

szerezte meg mérnoki oklevelét is 1863-ban.
Belgium abban az id6ben az els6k kozott volt
Eurdpdban a vasttépitészet terén, igy termé-
szetes, hogy érdeklGdése a vasut felé fordult.
Oklevelének megszerzése utin eldszor Spa-

6. kép. Ludvigh Gyula

LUDVIGH GYULA

nyolorszdgban, majd Belgiumban dolgozott
vastttervezési és -épitési munkakndl. Csak
a kiegyezés utin, 1867-ben, grof Miko Imre
miniszter hivasara tért haza, és vallalt osz-
talymérnoki beosztast a Magyar Allamvas-
utakndl Budapesten. Késobb a kiroly-
varos—fiumei, a nagyvarad—kolozsviri és a
hatvan—szolnoki vonal terveit készitette el,
illetve a kit(izési munkait végezte. Ezt kove-
tden a Magyarorszagot Torokorszaggal 6sz-
szekotd balkdni vasatvonalak tanulmany-
terveit készitette el.

1881-ben a Kozmunka és Kozlekedésiigyi
Minisztériumba helyezték mszaki tani-
csosi beosztdsha, eldszor az Ut- és Kozépité-
szeti Osztaly, majd a Vasuti és Hidosztaly ve-
zetbje lett, 1887-ben kinevezték a MAV elno-
kévé. Ezt a tisztséget 22 esztendeig, 1909-ig
toltotte be. Ez idd alatt a MAV vastthalozata
mintegy 1000 km sajat épitésti és 2800 km
allamositasaval novekedett, az 1909. év vé-
gén a MAV dltal kezelt vonalak hossza kozel
17 ezer km volt. Ekkor épiiltek nehéz hegyi
terepen a kdrpataljai, a déli hatarvidéki és a
székely vasutak. Ludvigh Gyula nemcsak
vasutépitéssel foglalkozott, széles korti m-
szaki ismeretei alapjan szamtalan mds épit-
kezésnél is a miniszter szaktanicsaddja
volt, valamint a Vaskapu-szabalyozds szak-
értdje, a Duna-hidak tervpdlyzati bizottsa-
gainak elnoke, az 1896-os millenniumi vi-
lagkiallitas 6 szervezdje. Nyugdijazdsa utin
tobb évig a Kassa—Oderbergi Vasit vezér-
igazgatdjaként miikodott.

Tobb hazai és kiilfoldi kitiintetést kapott,
tobbek kozott a Lipotrend Lovagkeresztje és
a Francia Becsiiletrend tulajdonosa volt.
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MEG AZ ABSZOLUTIZMUS IDOSZAKABAN
KEZDTE EL KOZELETI PALYAJAT Miké Imre
grof (7. kép) (1805-1876), de a hazai
kozlekedésben vezetd szerepet csak a ki-
egyezés utin vallalt. Az erdélyi fonemesi
csaladbol szarmazd ifja gyermekkora na-
gyon hdnyatott volt. Sziiletésekor édes-
anyja elhunyt, az arvat nagysziilei nevel-
ték Szamosujvarott. A nagyenyedi Bethlen
Kollégiumban fejezte be kozépiskolai ta-
nulmdanyait, kitiintetéssel. 1826-ban le-
tette a jogi szigorlatot Marosvasarhelyen,
és kozpalyara Iépett. Sokféle hivatalt tol-
tott be, volt az erdélyi Fokormanyszéknél
tiszteletbeli jegyzd, fogalmazd, titkdr,
majd tandcsos. 1840-ben az erdélyi refor-
matus egyhaz vilagi elnokévé valasztottak,
1841 és 1843 kozott a Kolozsvari Nemze-
ti Szinhdz igazgatoja, 1847-ben erdélyi
kincstirnok. 1848-ban részt vett az
agyagfalvi székelygy(ilésen, és egyik szer-
kesztje volt a csdszarhoz intézett folya-
modvanynak, amelyben kérték az erdélyi
jogsérelmek orvoslasat, emiatt 10 hona-

7. kép. Miko Imre

Aty Borne
——— \

pig Olmiitzben fogva tartottak. A vilagosi
fegyverletétel utin visszavonult a nyilva-
nos politikitdl, de koziigyekkel azért fog-
lalkozott. Ujra megalakitotta az Erdélyi
Magyar Gazdasagi Egyletet, az Erdélyi Mu-
zeumot, hathatésan timogatta a Kolozs-
vari Egyetem létrehozasit. 1861-ben az
erdélyi Fokormanyszék elnokévé nevez-
ték ki, amely tisztségérdl azonban az oszt-
rak kormannyal valé vitdja miatt lemon-
dott. Tobb esztend6t ismét visszavonult-
sagban toltott, dm ezalatt is timogatta Er-

dély és Magyarorszag Unibjanak iigyét,
Erdély fejlodését, vasutak épitését.
1867-ben Andrassy Gyula grof felkérésére
elvillalta a kézmunka és a kozlekedési tér-
ca vezetését. Még ugyanebben az évben el-
készitette ,,Emlékirat a magyarorszagi vas-
utakrol” c. tanulmdnyét. Beterjesztette az
Orszaggytilésnek a XIII. torvénycikket,
amelyben vasutak és csatorndk épitésére
60 milli6 forint dllamkolcson felvételére
kapott engedélyt. Ebbdl az 1868. XII. tc.
alapjan megépitette a Hatvan—Miskolc, a
Zikany—Zagrab vasttvonalakat, megvisd-
rolta a Pest—Salgotarjan-vonalat és az 1868.
XLIX. tc.-ben felhatalmazdst kapott a Ka-
rolyviros—Fiume, Hatvan—Szolnok, Mis-
kolc— Putnok-vonalak épitésére. Miniszter-
sége idején, 1868. junius 30-in alakult
meg az Allamvasiit els§ szervezete.

1870. dprilis 21-ig tarté minisztersége ideje
alatt izembe helyeztek tobb mint 700 km
és engedélyezték tobb mint 2300 km vasit-
vonal épitését.

Nagyon fontosnak tartotta az erdélyi sajt6 és
irodalom timogatdsat, szerkesztette az , Er-
délyi Torténeti Adatok” koteteit, . Irinyesz-
mék” cimen konyvet adott ki, dlland6 cikk-
iréja volt a , Kolozsvari Kozlonynek” és mel-
1ékletének, az ,Erdélyi Mizeumnak”.

Az ABSZOLUTIZMUS IDOSZAKABAN A VASUT
UGYET ELOREVIVO SZAKEMBEREK NEVEIT
EMLITVE nem mehetiink el sz6 nélkiil az
Orszagos Magyar Gazdaségi Egyesiilet mun-
kdja és a benne tevékenykedd mérnokok
méltatisa mellett.

Az egyesiiletet Széchenyi alapitotta még a
reformkorban, 1830-ban. Igazdn hatdsos
feladatot azonban éppen az elnyomatis
éveiben latott el, amikor alkotmanyos f6-
rum hidnydban nem volt mis lehetGség a
hazai vasutpolitikai kérdések megtargyala-
sdra. Az OMGE Vasiti Bizottsdga 1862-ben
~Emlékirat”-ban dsszegezte véleményét az
orszdg vastthdlozatinak kiépitésérol,
1865-ben pedig az ,,0lcsé vasutakrdl” ci-
mi tanulmdnyban fektették le allispontju-
kat a masod- és harmadrendi vasutak lé-
tesitésének sziikségességérdl. Tanulma-
nyaikat német, angol és francia nyelven is
megjelentették, igy a kulfoldi toke eldtt is
ismertették a hazai sziikségleteket és lehe-
toségeket.

A bizottsag munkdjaban olyan nagy tekinté-
lyti emberek vettek részt, mint Lonyai
Menybért, aki a bizottsig elnoke volt, majd
az Andrdssy-kormdny pénziigyminisztere,
Hollan Ernd hadmérnok-altdrbornagy, ké-
sObb kozlekedési dllamtitkar, valamint
Szathmdry Kdroly, Csenferi Antal, Hunfalyy
Jdnos, Keleti Kdroly, Trefosz Akos, Zichy Fe-
renc, Waldstein Jdnos, Polldk Gyula kozgaz-
dasigi és hirlapirok, statisztikusok, fold-
rajztuddsok, mérnokok. <«

Erdekességek
a vasttepites
torténetébal

A VASUTI PALYA VONALVEZETESE

A vasuti palya nyomvonala egy térbeli
gorbe, amely az egyenes és ives, valamint
a vizszintes és az emelkeddben vagy
lejtoben 1évG szakaszok sorozatabol all.
A vonalra engedélyezett sebesség és
a tengelyterhelés miatt legfontosabbak
az ives és az emelkedGben levy
szakaszok. Ezek paraméterei — sugdr
(m), illetve az emelkedd hajlasa — (0/00)
a meghatdrozo.
A hazai vasutak vonalvezetésénél
sok érdekes adattal taldlkozunk.
Az engedélyokmanyok minden esetben
megszabtak az engedélyezett legkisebb
sugdr és a legnagyobb emelked? értékeét.
Ezen adatokndl azonban sokkal
érdekesebbek voltak a vonalkifejtések
megolddsai, a hosszi egyenesek
alkalmazdsa.
A legkisebb sugdrérték a normil
nyomtavi fovonalakon 250-300 m,
a keskeny nyomtdvolsdgti vonalakon
50 m volt. Ahol azonban lehetséges volt,
az elreldto vasuttervezok eleve nagyobb
sugarakat terveztek.
A legnagyobb emelkeddt ltalaban
25 0/00-ben hatdroztik meg, néhany
esetben viszont el6fordult, hogy ennél
valamivel nagyobb emelked6t hagytak
jova, st akadt olyan vonalszakasz, ahol
az engedélyokmdnyban megjelolt és
a palyan tabldval is feltiintetett 25 0/00-es
emelkeddnél a valdsdgban a tényleges
emelkedd nagyobb volt.
A hazai plydk néhdny jellegzetes adata:
A Soroksdr—Szabadka—Zimony,
a Szolnok—Arad és a Szajol-Debrecen
vasttvonalakon vannak a leghosszabb
egyenes szakaszok, ahol 10 km-nél
hosszabbakat, 20, 30 km-nél
hosszabbakat is talilunk nagy szimban.
A hegyi vonalainkon viszont el6fordul,
hogy egyenes szakasz alig van.
A legnagyobb 25 0/00 emelkedd
a Kérolyviros—Fiume és a Brasso—
Prededl-vonalon van.
De nézziink korbe a nagyvildgban is.
Néhany érdekes adat a fold leghosszabb
egyenes szakaszair6l: Oroszorszagban
a Moszkva—Szentpétervar-vonalon
644 km, Anglidban Barbly—Brough kozott
29 km, az USA-ban: Texasban a Guylmon—
Oklahoma—Delhart-vonalon 114 km,
Argentindban a Buenos Aires—Menddza-
vonalon 330 km, és Zimbababwe (Afrika)
Sawmills—Dete kozott 113 km.
A vasut hatdsdra e vonalak mentén
megsziiletett Gj vrosok miatt ma mar
valoszintileg nem egyenesre terveznék
a vasuti palyat.
Dr. Horvdth Ferenc
A sorozat folytatodik (A Szerkeszt6)
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A 2007-ben jubilalo
algyoi vasuti Tisza-hid

Evers Antal
ny. mérnok-fétandcsos

54 eversantal@t-online.hu
= (1) 240-3328

Hatvan évvel ezel6tt helyezték forgalomba a II. vilaghaboru
soran a visszavonulo német csapatok altal felrobbantott
és 1947 végére helyreallitott, eredetileg vasuti hidként

P4

épitett, de késébb kozuti hidpalyaval is kiegészitett vegyes
forgalmuva tett algyoi Tisza-hidat. E jubileum alkalmaval

a Vasuti Hidak Alapitvany 2007. oktober 16-an tartott
rendezvényén az alapitvany elnoke felkérésére a cikk
szerzoOje ismertette a hid rovid torténetét.

Az elsG algydi vasuti Tisza-hidat a 19. sza-
zadban, az 1867. évi kiegyezés utin épitet-
ték. A hatvanas évek kozepén alakult Alfold—
Fiumei Vasuttdrsasig olyan vasutat terve-
zett, mely dsszekottetést hoz létre az Alfold
és a magyar tengeri kikoto kozott. Ezzel le-
het6vé vilna a hazai mezdgazdasagi termé-

nyek kiilfoldi piacra juttatdsa. A vasttvona-
lat Nagyvdrad és Fiume kozott akartdk meg-
valositani. Az elsd szakaszra (Nagyvarad—
Békéscsaba—Hodmezdvasarhely—Szeged—
Szabadka—Zombor—Gombos—Ddlja—Eszék
—Villany) 1868-ban kaptik meg az épitési
engedélyt. A vasttvonal Algyd kozségtdl
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1. abra. A hid kortorténeti vézlata

északra keresztezte a Tiszat. A kozel 300 m
hosszi hidon 1870. nov. 16-dn nyitottdk
meg a forgalmat. A folyomeder dthidaldsira
az eredeti tervektdl eltérGen fahid helyett
vasszerkezetet alkalmaztak, amely 104 mé-
teres timaszkozével a hazai vasuti hidak te-
kintetében rekordnak szdmitott, addig az
1858-ban forgalomba helyezett szegedi vas-
uti hid volt a rekorder 78 m-rel. A parhuza-
mos ovii, hatszoros ricsozdsu, alsopdlyas,
ugynevezett Etzel-féle szerkezetet kavart
vasbol (mai elnevezés szerint: hegeszvas-
bél) az ausztriai Grazban gyartottak. A hid
hullimtéri szakaszait colopjarmokra ta-
maszkodo faszerkezetekkel hidaltk it
(1/a. dbra).

Az Alfold—Fiumei Vasuttarsasagot, mielGtt a
teljes vonalat megépithette volna, 1884-ben
allamositottak. Ett6l kezdve a hid a Magyar
Allamvasutak kezelésébe keriilt.
Hulldmtéri faszerkezetli szakaszait a folyo
araddsai, jégzajldsai és a tolgyfa colopok
korhaddsa a szazadfordulora, a fa hidré-
szek egyszeri teljes cserélése ellenére, any-
nyira megviselték, hogy a MAV j hid épité-
se mellett dontott. Indokolta ezt még az is,
hogy a 300 m dssznyildst hid jelentds szi-
kiiletet jelentett az arvizek levonuldsinal.
Ezt tapasztaltdk a viziigyi szervek ugyanis az
1879. évi nagy szegedi arviz levonuldsa so-
ran. Az Gj hid helyét a hid armentes olda-
lan, annak tengelyétdl 25 méterre jelolték
ki. Az els6nél 150 méterrel hosszabb 6j hi-
dat 1902. okt. 14-én helyezték forgalomba.

Summary

During the II. World War the
countermarched German Army
exploded the bridge over Tisza river
at Algyd. It was rebuilt by the end of
1947. Originally, there were only
railway traffic on the bridge. But
within some years, it was completed
to be convenient for road traffic. The
Railway Bridge foundation celebrate
a program on occassion of this
60-year anniversary on 16th Okt
2007., where the writer of the article
showed the short history of the
bridge.
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Az 0j nyomvonalon keszonalapozdsti —
napjainkban is meglévd — kGanyagi hidfa-
lazatokat épitettek. Az Gj hidhoz csak a régi
hid mederszerkezetét hasznaltak fel viltoz-
tatds nélkiil, melyet colopozott dllvinyon
huztak it az Gj helyére. A folyo hullimtere-
it folytvas anyagt, parhuzamos 6vii, oszlo-
pos racsozdst, kéttdmasza alsopdlyds szer-
kezetekkel hidaltak 4t. A vasuti pdlyaszintet
nem valtoztattdk meg: a mederszerkezet al-
s6 éle igy az Uj helyen is 3,34 méterre az r-
vizszint felett helyezkedett el. Annak érde-
kében, hogy magas vizlldsnal is hajozhato
legyen az algyGi folyoszakasz, a bal parti
hullimtéri hidszakasz harmadik nyilasiba
20 m hosszi emelhetd szerkezetet épitet-
tek be. E szerkezetet kézi csorlékkel 3,50
méterrel lehetett megemelni. A legmaga-
sabb drvizszint felett igy 20 m széles és 6,84
m magas hajozasi szelvényt lehetett eseten-
ként biztositani (1/b. dbra).

A szazadfordulot kovets gazdasagi fejlodés a
vasiti teherszallitassal szembeni igények
novelését is kovetelte, ezért az alacsony te-
herbirdsi mederszerkezetet az Gj helyén
mdr tiz év utdn erdsiteni kellett. Az akkor
42 éves szerkezet fo- és palyatartoit, vala-
mint merevitéseit a sziikséges mértékben,
1912-ben megerdsitették, kiegészitették.

Itt emlitjiik meg, hogy az I. vilighabora so-
rdn a hid nem sériilt meg. A habortt kovetd
gazdasagi fejlodés a kozati forgalom nove-
kedését is eredményezte. A Tisza algydi sza-
kaszan a kozuti folyodtkelést még a har-
mincas évek elején is komppal végezték.
Mivel a magas vizalldsos és a téli idGszak-
ban a komp nem kozlekedhetett, ezért egy-
re siirgetdbben jelentkezett az dlland6 és
biztonsdgos, valamint a nagyobb forgalmi
atbocsdtdst biztositd koziti dtkelés meg-
valositisa. Kozati hid épitésére azonban a
harmincas évek elején sem a kozponti, sem
a helyi szervek nem vallalkoztak. A megléve
algydi vasuti hid viszont csdbitoan ivelte dt a
folyot. Megvaldsithato Gtletként vetodott fel,
hogy a kozuti forgalomra is alkalmassa te-
gyék. Ez 1935-ben meg is tortént. A hidra a
hosszitott vasuti fa keresztaljakra konny(
kozuati faburkolatot helyeztek el. A kozuti
forgalom el6tt a hidat 1935. nov. 21-én nyi-
tottdk meg, Erdekességként kell megemli-
teni, hogy a kozuti forgalomban részt ve-
voknek hidvamot (vimdijat) kellett fizetni,
melyet egyéb feladataik mellett a vasuti hid-
orok szedtek be.

A 1. vildghdbora sordn a visszavonuld né-
met csapatok 1944. okt. 8-dn a hid 4thida-
16 szerkezeteit egy-egy keresztmetszetben
felrobbantottdk, a roncsolt szerkezetek a fo-
lyomederbe, illetve a hullimtérre zuhantak
(1/c. dbra). A hid helyredllitasat (az akkori
elnevezés szerint wjjaépitését) 1946-ban
kezdték meg. A vasszerkezetek hasznalhatd
részeit hidraulikus emeldk (sajtok) segitsé-

2. dbra. Az emel6tornyok épitése

3. ébra. A mederszerkezet
beusztatasa

gével terv szerinti magassagra emelték, és Gj
acélanyag felhasznalasaval kiegészitették.
A kozel 20 m mély vizben fekvs hullamtéri
szerkezetek kiemeléséhez colopozott jar-
mokat és/vagy talpfamdglyikat, mederbe
zuhant végénél, a fotartok kiillsG oldalin
egy-egy emelGtornyot épitettek (2. dbra).
A tornyokat megfeleld merevitéssel, 3-3 db
2,0 m 4atmérdjl colopbetétes vasbeton osz-
lopbdl alakitottdk ki. A tornyok tetején he-
lyezték el a visszazuhands-gatlokkal ellatott
emel6berendezéseket. A mederszerkezet a
robbantds kovetkeztében kettévilt. A kiseb-
bik részt a vizaramlas a hidtengelytdl kozel
15 méterre elsodorta, igy az a helyreallitds
sordn felhasznalhatatlan volt. A mederszer-
kezet hidnyz6 szakaszat hengerelt tartokbol
kialakitott ideiglenes hidszerkezettel egészi-
tették ki, és 1946. nov. 10-én dtadtak (7/d.
dbra), rekonstrukciojit a forgalom fenntar-
tasa mellett folytattak. Az eredeti terv sze-
rint helyredllitott hidat 1947. nov. 19-én,
eredményes prébaterhelés utin helyezték
ismét forgalomba (1/b. dbra). A kivetkezd
évben a mdr 78 éves, hegeszvas anyagli me-
derszerkezetet részletes vizsgilatnak vetet-
ték ald, aminek sordn a szerkezet legjobban
igénybe vett részeibdl laboratdriumi vizsga-
latra probatesteket vettek ki. Tekintettel arra,
hogy a szakit6szilirdsagra vonatkoz6 vizsga-
lati eredmények a sziikségesnél 9%-kal ala-

csonyabbra adédtak, a hidon terhelés- és
sebességkorlatozast vezettek be. Tovabba
mivel a szerkezet erdsitése mér nem johe-
tett szoba, igy annak miel6bbi kicserélése
mellett dontottek.

A kicserélt mederszerkezetli hidat végiil
1960. nov. 30-dn helyezték forgalomba. Az
0j mederszerkezet, melyet a hid déli olda-
lan, a jobb parti hullimtéren, a hid tenge-
lyével parhuzamosan épitett, az Gj szerke-
zetnél rovidebb colopozott allvanyon szerel-
tek Gssze agy, hogy félig 6sszeszerelve a sze-
relés folytatdsa érdekében a foly6 folé foko-
zatosan konzolosan kitoltak, csonkaszeg-
mens alaki, szimmetrikus, masodrendi
oszlopos racsozdst, alsopdlyds kialakitast
(1/e. dbra). A szerelés befejeztével a konzo-
los végét, uszalyra helyezett szabdlyozhatd
magassagl allvany alkalmazdsaval, a folyd
bal partjan létesitett fogado-behiizé allvany-
ra Gsztattdk at (3. dbra). A régi és az 0
szerkezet oldalirdnyl ki-betoldsos cserélé-
sekor az északi irdnyban allvinyra kihtzott
régi szerkezetet szintén Gsztatssal juttattik
ki a jobb parti hullimtéren létesitett bontd-
allvanyra. Itt kell megemliteni, hogy a fel-
robbantott mederszerkezet kiemeléséhez
épitett emelGtornyokat az Gj mederszerke-
zet dtGsztatdsa el6tt tavolitottdk csak el.
A hat vasbeton oszlop koziil ténylegesen
csupdn egyet bontottak el, a tobbit a viziigyi
szervek hozzdjaruldsaval az idokozben to-
vibb mélyiilt mederbe dontotték.

Az elkésziilt mederszerkezeten a kozuti for-
galom részére mar nem fapalyit, hanem
vasbeton hidpalyat alakitottak ki. A hullam-
téri szerkezeteken a kozati konnyd fapalyat
1964-ben cserélték ki. A cserét a vasuti for-
galom fenntarthatosiga érdekében eldre
gydrtott palyaelemekkel végezték. A kereszt-
tartd tavolsigoknak megfeleld hosszisagi
palyaelemeket vasiti daruval szllitottdk a
bal parti el6re gyarto teleprdl a beépités he-
lyére. A vasbeton kozati hidpalya beépitése
alatt a kozuti forgalom részére pontonhidat
tizemeltettek a régi kompitkeld helyén.

A hatvanas évek végére mind a vasuti, mind
a kozati forgalom oly mértékben noveke-
dett meg, hogy a vegyes forgalmu hid a koz-
uti forgalomban jelentds akadalyt jelentett.
A mindkét kozlekedési dgban jelentkezd
forgalomnovekedés 0j kozati hid 1étesité-
sét, valamint a meglévd hid gyenge teherbi-
rast hullimtéri szerkezeteinek cserélését
tette sziikségessé.

A meglévo hidtol délre, a régi kompatkeld
kozelében épitett 0j kozati hidat 1974. aug.
19-én helyezték forgalomba (7/f dbra). Et-
t61 kezdve a régi vegyes forgalmu hid ismét
vasuti izemd lett.

A koziti hid épitése alatt a MAV mdr eldke-
szitette a hullimtéri szerkezetek cserélését.
A kicserélt hullimtéri szerkezetli hidon
1976. dec. 9-én indult meg a forgalom. Az Gj
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hullimtéri hidrészek parhuzamos ovd, osz-
lop nélkiili, szimmetrikus racsozdsq, folyta-
tolagos fotartoji, annak also ovével egyiitt-
dolgozo ortotrop pdlyalemezli, hegesztett,
nagyszilardsagu feszitett (NF)-csavaros hely-
szini kapcsolatd alsopalyds acélszerkezetek
(1/f dbra). Pilyaszerkezetiik hossztartds-
kereszttartds rendszerdi. A szerkezeteken a
vasuti pdlya dgyazat nélkil kozvetleniil, ru-
galmas betétek kozbeiktatdsival fekszik fel
az acél palyalemezre (4. dbra).

—

B

4. abra. A hullamtéri szerkezetek
keresztmetszeti vazlata

5. dbra. Az egyik régi szerkezet
leboritdsa bontdshoz

A szerkezetek gydrtdsindl, a kordbbi ltala-
nos gyakorlattol eltérden, teljes eldszerelést
nem tudtak végezni. A rendelkezésre dllo
daruzott szereldtéren a villamos (rszelvény-
nek megfeleld magassigu szerkezetek a fix
magassgu szerelddaruk alatt nem fértek el.
Ezért a gyartasndl a fGtartokat és a palyaszer-
kezetet csak kifektetve szerelték ossze. A tel-
jes Osszeszerelést a helyszinen végezték.

A helyszini NF-csavaros kapcsolatok sirlo-
dasos feliileteit szort aluminium bevonattal
tervezték kivitelezni. A gydrtds sordn szer-
zett negativ tapasztalatok miatt ezeket a fe-
liileteket, egyes irodalmi leirdstol eltérden,
a végleges szerelés alkalmaval, hagyoma-
nyos modon, gazlingos égetéssel érdesitet-
ték, és drotkefézéssel tisztitottdk meg. A
csavaros kapcsolatok esetleges belsd korro-
zidjanak elkeriilése végett a kapcsoldele-
mek széleit vizzard tomitéssel lattak el.

Fentebb mar emlitettiik, hogy a legnagyobb
arvizszinthez kozeli hajozashoz sziikséges
hajézési szelvényt csak a méasodik hid har-
madik nyildsdban biztositottdk. A viziigyi
szervek természetesen mar a mederszerke-
zet cserélésekor felvetették az eldirt hajoza-
si szelvény betartasinak sziikségességét. Az
akkori megdllapodds szerint azonban arra
csak a hulldmtéri szerkezetek cserélésekor
keriilhetett sor. Mivel idokozben a hajozasi
szelvénnyel kapcsolatban bevezetésre ke-
riilt a legnagyobb hajézési vizszint, ami je-
lentSsen alacsonyabb a legnagyobb drviz-
szintnél, igy a hullimtéri szerkezetek cseré-
lésekor a hidfalazatokat mindossze 0,82
méterrel kellett kiegésziteni. A falazatok
magasitisat még a régi hidszerkezetek tize-
meltetése soran hajtottak végre. A hidszer-
kezetek hidraulikus sajtokkal torténd meg-
emelése soran a saruk ald hengerelt I tarto-
kat helyeztek el, melyek kozét betonnal t6l-
totték ki, és a falazat méretéhez igazodo
vasbeton kopennyel vettek koriil.
A cserélendd régi szerkezeteket oldalirany-
ban allvanyra kihaztak, és helyiikre oldal-
rél betoltik az Gj szerkezeteket. Erdekes-
ségként emlitjiik meg, hogy a régi szerkeze-
teket a darabokra bontdshoz a hullimtérre
boritottak (5. dbra).
A hid torténetéhez tartozik, hogy a legutobbi
fovizsgalat soran a f6tartok also zart szelvényti
ovén a legalso zardlemezének f6tartd irdnya
varratain repedéseket és magin a lemezen
alakviltozast — dudorodast — észleltek. Ezek
részletes vizsgdlata napjainkban is tart.
Befejezésként a 6. dbrdn bemutatjuk a leg-
utobbi probaterheléses vizsgalat sordn a
hidrol készitett képet, és megemlitjiik, hogy
e az elsd hid helyett 32 év utdn G hidat
kellett épitenti,
* az elsd hegeszvas anyagi mederszerke-
zetet 90 éves kordban cserélték le,
* az elsd folytvas anyagi hullimtéri hidszer-
kezeteket 74 éves korukban cserélték le,
* a hid 39 évig volt vegyes forgalmi (1935—
1974),
* a jelenlegi mederszerkezetet 47 éve he-
lyezték forgalomba,
* ajelenlegi hullimtéri szerkezetek 31 éve
iizemelnek,
* Algyonél 137 évvel ezeldtt helyezték for-
galomba az els¢ vasuti hidat. 44

6. dbra. A hid legutobbi
probaterhelése

Helyreigazitas

Folydiratunk 2007/1-2. szimdban
Szabd Istvan , Kor IC”-k a Debreceni
Teriileti Kozpont vonalain cim
cikkben tobb minden hibasan jelent
meg, ezeket szeretnénk korrigdlni.

A szerzg Szabo Istvan e-mail cime
helyesen: szaboi3@mavrt.hu.
Iskolai végzettségénél kimaradt, hogy
Szabo Istvin a Budapesti Miiszaki
Egyetem Gazdasagmérnoki Szakan
oklevelet szerzett. A cikkben szerepld
2. dbra tévedésbdl 90 fokkal
elforditva kertilt kinyomtatasra.

A tévedésekért szives elnézésiiket
kérjiik.

Azok a franya
romai szamok...

20 o

Aki figyelmesen megnézte az el6z6 —
2007. 1-2. szamunk cimlapjat,
meglepve olvasta a kovetkezot: XLX.
évfolyam — 1-2. szam.

A romai szimoknal a nagyobb el6tt
all6 kisebb szamot ki kell vonni

a nagyobbdl:

L —X = negyven, az utdna 1évot
hozza kell adni: negyven + tiz =
otven. Természetesen ezt egyszertien,
szabdlyosan tgy kell leirni: L.
évfolyam (Gtvenedik évfolyam),

a kozolt forma nem létezik a romai
szamokndl. A Szerkeszt0ség elnézést
kér a hibaért.

Olvasaoi levél

Voros Jozsef
A Sinek Vildga felels szerkesztdje
részére

Kedves Voros iir!

Koszonettel megkaptam

a Sinek Vilaga 2007/1-2. szamt.
Oromomre szolgl, hogy a lap

egyre szinvonalasabb mind
megjelenésében, mind tartalmaban.

Udvozlettel

Grdtzer Akos
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A kiskorei Tisza-hid
torténete
El6adas a ,,Jubilalo vasuti hidak

2007-ben” c. rendezvényen

Rege Béla
ny. mérnok-fotanacsos

= rege-bela@freemail.hu
= (70) 280-9115

A 19. szazad vége felé megindult ipari fejlédés igényelte

a Salgotarjan térségében jelentés mennyiségben
rendelkezésre allo szén, fa, ko és ipari termékek szallitasat
Kisujszallasra €s annak kornyékére. Ellenkezd iranyban
élelmiszer-szallitasokra volt sziikség. A szallitasi tavolsagok
csokkentése a Hatvan-Miskolc, valamint a Szajol-Debrecen
vasutvonalak 6sszekotésével volt elérhet6. Ennek
megvalositasara 1888-1890 kozott a Matrai Helyiérdeka
Vasut épitette meg a Kisterenye és Kisujszallas kozotti
vasutvonalat. Ez a vasutvonal Kiskore és Pusztataksony
kozott keresztezi az igen nagy arteriilet( Tisza folyot.

Az 1889-ben épdilt elsé hid

Az els§ hid csak vasti forgalomra épiilt, és
valamennyi aldtimaszto és athidalé szerke-
zete fabol késziilt. A Tisza medrének 4thida-
lasdra 3x48 m nyilasu, folytatélagos, alsopa-
lyds faszerkezet szolgalt (7. dbra). A 6,50 m
magas, Howe-rendszerli, négyszeres racso-
zdsu fotartokat 12,00 m hosszii, négyszogle-
tes fenydgerendabol alakitottik ki, csak az
oszlopok késziiltek kor keresztmetszet( vas-
bol. A mederszerkezethez a Kiskore feldli ar-
téren 37 db, a Pusztataksony feldli drtéren
28 db hidnyilis csatlakozott 9,40—10,00 m ta-
maszkozokkel. A hid teljes hossza 780 m volt.

1. dbra. A kiskorei Tisza-hid (1889)
altalanos terve (részlet)

A teherbirast a mederszerkezet Howe-rend-
szer(l fGtartéja hatdrozta meg, amely 10
tonna tengelysilyd mozdonyterhelésnek
felelt meg. Az drtéri nyildsok 30 évig voltak
tizemben (a hid 1919-ben tortént felrob-
bantdsdig). A viz feletti erds paraképzodés
miatt 10 év utin korhadds kovetkeztében
egyes ovgerendik elszakadtak. Az elszakadt
gerenddk cseréjéhez a hidat a folytatdlagos
szerkezet miatt minden esetben be kellett
allvanyozni. Ez a nagy koltségigény(, dllan-

do jellegl fenntartds a korszer(sitést csak
eloddzta. Gondoskodni kellett a forgalom-
biztonsagi és gazdasagossagi igényeket ki-
elégitd megolddsrol. Siirgette az dtépitést,
hogy a sz€ls6 mederszerkezet part melletti
colopjarmai jégzajlds hatdsara kismérték-
ben megddltek. A sok hidnyossdg megsziin-
tetése érdekében a mederszerkezeteket
1906-ban atépitették.

Az 1907-ben forgalomba helyezett
masodik hid

Az j szerkezet haromnyildsu, ricsos, also-
palyas, kéttimaszi, parabolikus fels§ ov,
folytvasbdl késziilt. A nyildsbeosztds 45,4
m+ 64,4 m + 45,4 m volt. Az acélszerke-
zeteket 2 MAVAG gyirtotta és szerelte.

A szerkezeteket 4x14 tonna idedlis moz-
donyterhelésre méretezték. A mederpillé-
rek keszonalapozassal késziiltek. Az ala-
pozds sikja a kisviz alatt, a palyaszint alatt

Rege Béla 1937-ben sziiletett Pardu-
bicén, Csehorszdgbhan. A Budapesti
Miiszaki Egyetem Epitémémoki Kardn
1961-ben szerezte meg a diplomajat.
1961-1984 kozott a MAV Hidszolgalata-
ndl kivitelezoként, majd a Vezérigazgato-
sdgon dolgozott. Az 1978-1983, majd
az 1989-1993-as években a Vasutak
Nemzetkozi Egyiittmiikodési Szervezeté-
ben (0SZZSD), Varsoban képviselte a
MAV-ot. A Kozlekedési Fofeliigyeletnél
1984-t6] hat6séagi engedélyezési ligyek-
kel foglalkozott féeldadoi, osztélyvezetdi,
majd fémérnoki beosztasban. Jelenleg
nyugdijas, a Vasuti Hidak Alapitvany Ku-
ratoriumanak elnoke.

34 m-re van. A parti pilléreket colopalapo-
zassal vitelezték ki. Az alépitményi mun-
kikat 1906 februdrjiban, a vasszerkezeti
munkakat 1906 dprilisaban kezdték meg.
Cstcsidoben 220 fg dolgozott a munkahe-
lyen. Az épitést a forgalom fenntartisa
mellett végezték, a pilléreket a régi fahid
védelme alatt épitették meg. A vasszerke-
zetek szerelése a hidtengelyen kiviil tor-
tént, és viganyzarban oldalirinybol be-
haztak (2. dbra). Az artéri faszerkezetek
viltoztatds nélkiil maradtak forgalomban.
A hid probaterhelését 1906. november
13-4n tartottdk meg, amelyen jelen volt dr.
Kossalka Jdnos, a BME Acélszerkezeti Tan-
székének késobbi professzora. A végleges
forgalomba helyezés 1907. december 19-
én tortént meg.

2. dbra.
Howe-féle
faszerkezet
részlete
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Az 1923-ban helyreallitott
harmadik hid

A meder feletti 46,804 66,00+46,80 fesz-
tavolsaga dthidalé szerkezeteket 1919-ben
a visszavonulé roman hadsereg felrobban-
totta, az drtéri szerkezetek tobbségét fel-
égette (3. dbra). Sajnos nemcsak ezt a
hidat, ebben az id6ben a romdn hadsereg
mind az 6t Tisza-hidat, tovabbd 18 egyéb
kisebb vasuti hidat is felrobbantott. A le-
rombolt hidat csak négy évvel késdbb,
1923-ban Allitottak helyre, a helyreallitas
befejezéséig a forgalom sziinetelt.

/////

A Kiskore fel6li drtéren 16, a Pusztatak-
sony fel6li drtéren 20 db, egyenként
11,85 m tdmaszkozl vasszerkezet épiilt
meg. A hid teljes hossza a kordbbi 780 m-
16l 589 m-re csokkent. Az drtéri athidala-
sok vasszerkezetéhez a Déli Osszekotd
Vasati hidnal elbontott régi, hegeszvas
anyagu hidszerkezet hossztartéit hasznal-
tak fel. A helyreallitds utan a hid 1944-ig
volt forgalomban.

A hid prébaterhelését rendszeresen meg-
tartottdk. Torténeti szempontbol érdekes
egy 1939-ben megtartott probaterhelés
jegyz6konyvének bemutatisa (5. dbra),
melyet Cholnoky Tibor mérndk, a BME Me-
chanika Tanszékének késdbbi professzora.

Az 1958-ban helyreéllitott
negyedik hid

A hid 1944 szeptemberében bombatdma-
das kovetkeztében sériilt meg. A meder fe-
letti egyik athidal6 szerkezetének csak az
als6 ove sériilt meg, igy a szerkezet azonnal

3. dbra. Az athidald
szerkezetek behuzasa
1906-ban

megrogyott. A mintegy 1 m-rel megsiillyedt
athidaldst maglyarakdssal emelték ki, a sé-
riilt részeket kivagtak, és azokat csavarozott
kapcsolatt, 0j részekkel potoltak. A bom-
batimadasok kovetkeztében az artéren 1éve
egyik pillér is megddlt, amelyet sajtokkal
eredeti helyére sikeriilt visszatolni. 1944-
ben a hidat ismét felrobbantottak, minek
folytin elpusztult a hdrom medernyilds
vasszerkezete, a mederpillérek, azonkiviil 8
db drtéri pillér. A habort befejezése utin
csupdn a roncsok kiemelésére és elbonti-

4. dbra.

A hid
probaterhelése
1906.
november
13-4n

sara keriilhetett sor, mivel a rendelkezésre
tast a nagyobb fontossigii Duna- és Tisza-
hidak helyredllitasa kototte le. A mederathi-
dalasok harom vasszerkezete a vizbe esett,
amely akadilyozta a vizi kozlekedést, és a
roncsok drvizveszélyt jelentettek. A kozép-
s0 nyilds vasszerkezete a leesés kizben ol-
dalra fordult. A vasszerkezetek roncsainak
eltavolitdsa 1946-ban tortént meg. A kieme-
1és utan megallapitottak, hogy a széls6 me-
dernyilasok anyaga lényeges mennyiségli
potlassal felhasznalhato. Az artéri nyilasok
vasszerkezetei koziil csak néhdny sériilt
meg, igy azok helyredllitasa kisebb munkat
igényelt. Lényeges kirt szenvedett a meder-
ben 1évG 2 pillér, azok helyén csak torme-
lékhalmaz maradt. Az Abddszalok feldli pil-
1ér pontos helyének megallapitasat és a tor-
melék eltavolitisat egy 3x4 m méret{i bu-
varharang védelme alatt végezték el. A pillé-
rek falazatainak helyredllitasira, illetve tj-
jaépitésére 14,25x10 m alapteriiletli vasbe-
ton keszont alkalmaztak.

Avasszerkezet helyredllitisa és az Gj kozép-
sG szerkezet épitése 1956-ban kezdGdott
meg. 1944-ig a hid csak a vasuti forgalom
céljaira szolgdlt, a kozati forgalmat kom-
pon bonyolitottdk le, amely akkor mar nem
volt kielégitd, foleg a jégzajlis miatt. A kii-
16n kozuti hid épitésére a beruhazasi kere-
tek szlikdssége miatt nem keriilhetett sor,
maradt a vegyes forgalmt hidként valo
helyredllitas.

A terveket az UVATERV készitette a KPM I.
Vasuti Foosztdly altal megadott iranyelvek
és adatok alapjan. A helyredllitandé me-
derszerkezetek statikai szimitasaban meg-
allapitottak, hogy a hossz- és kereszttarto-
kat 0j 6vlemezzel kell erdsiteni, mivel azok
az 1951. évi Vasuti Hidszabalyzatnak mar
nem feleltek meg. Ugyanakkor a fGtarto
felsd ove talméretezett volt, mivel a régi
Vasiti Hidszabdlyzat 1400 kg/cm’ fesziilt-
séget engedett meg, az 1951. évi Vasuti
Hidszabdlyzat a biztonsagi tényezdk alap-
jan all (6nsulyra 1,0, hasznos teherre 1,4
értéket allapit meg). A 66,00 m fesztivol-
sdgl mederszerkezet ,A” teherre, a két
46,80 m fesztavolsagu szerkezetek ,C” te-
herre felelnek meg.

Az artéri szerkezetek teherbirdsa a hosz-
szabb tavi vasuti igényeket mar nem elé-
gitették ki, jelentds mértékii erdsitésiik
nem volt gazdasigos, és azok teljes atépité-
sére nem volt anyagi fedezet. A vasiti fel-
épitmény 48,3 kg/fm tipusu sinekkel épilt
meg, és U, illetve szogvasbol késziilt ke-
resztaljakra fekszik fel. A kozati palya
B300 mindségli vasbeton lemezbdl késziilt
és valtakozva biztositotta az egyirdny( for-
galmat. A helyrellitott hid forgalomba he-
lyezése 1958. december 1-10. kozott tor-
tént meg (6. dbra).

SINEK VILAGA e 2007/3-4



A A rif!r:n,e- #7s gf‘.‘ e
Kozt fekoi Aishéres
/-0:’/'1{937&'{

meglartoll

454t 63 P54 T

Belsa nyileis

Hishore 1

7 sz. melléklet.
;;':rza—ﬁl'u'nn
Tamaszlé kdz:

2 ohb. 376 son WA & VEBY ké;‘oé:ué‘(}ﬁ j i'z{e'f;f/yymra&r Zoherkocsik.

ponalon. @ W5/23
7934, sz¢pl.

feqyzdkamyéhes.,

szt szelvenyek

ha fé&’

Y58 + 560 6L

17é5 49, myilis
o/ | | Taskeny |

Mishire. —m‘;W\

6107

Eszlelt behajlasok és oldalingasok a legnagyobb nyomaték helyén:

A AT 4.1yl

esak oldalimgasofat rpért.

E; Nyugvi- l Lassanmaozg’- l Givors-
;-? A fGtarto terhelés alatl észlelt ST
£ ) il - ——|megengeibens | Jeqgyzet
FE| megjeldlése | a0, ||a:|‘|\lt'u| mils |maratd) F | mits marads) F | penajiis v '
& bebaflis = i'_' behajlis == I;' Lo 250 %
o |JOBE
Trils | ig0rtd| 430 *' - 0g| = — 4o|]
¥as- Bl + fg.{)t‘
szevkeelt gy, i | Ho — | — 8| = | = .28 J + 4 %
A ] s | Sobe
A o PO el 09| = = #)) 2404
N~ B bal
N §| serkeaets {&iw; o - | = 09| - | =|2¢ ]fa{f%
N Ay
g ﬂr’:i:’_“"‘ Tantd | 120 — | ~ 09| =| - |- } 6+ i
g b2/
3 stevkeretel V5 Nty - | - 06| — — 47 IH@% i
( athatmdt-kevetkesi-erdsremillo konilaéngel

Tttitttiai—) A2 ?;g@"fymzég‘ hoiségeire vald tekintettel @ bizoltsiy & mrozgd probaf alott

Hiz aclalok hiteledl: Cholino Ky Fibors .

22EPIEE.

5. dbra. A prdbaterhelés jegyz6konyve

Az 1975-ben étalakitott 6tddik hid
1972-ben megkezdddott és 1974-ben befe-

jezddott a vasttvonal egyszertsitett feldjita-
sa. Az dtépités miatt lehetdvé valt a tengely-
teher emelése. Ez a koriilmény siirgette a
vasttvonal kozepén 1évG artéri szerkezetek
atépitését, amely 1958 6ta idGszerti volt.

1975-ben 36 db drtéri athidalo szerkezetet
oszvértartos szerkezetre cseréltek ki. A nyi-
lasok szdma nem viltozott, a Kiskore feldli

oldalon 16 db, az Abddszaldk fel6li oldalon

20 db felsopalyds, gerinclemezes, a hegesz-
tett acéltartokkal egytittdolgozo vasbeton pi-
lyalemezes szerkezetet épitettek be. Ez ma
is az egyetlen dszvér szerkezet(i vasuti hid a
MAV vonalain (7. dbra), mivel az utébbi évek-
ben ilyen fesztivolsagok esetén fdleg tart6-
betétes hidak épiilnek.

Az artéri szerkezeteken a tervezési illetve az
tizemeltetési fesziiltségek ellendrzésére a
8. dbrdn feltiintetett mérési helyeken 1975-
ben a MAV Kozponti Felépitményvizsgdlo
Fénokség (MAV KFF) méréseket végzett. A

1
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Visszatekintés

6. dbra

7. ébra. A végleges forgalomba he-
lyezés 1907. december 19-én

kapott fesziiltségmérési eredmények a ter-
vezési adatoknal alacsonyabbak voltak.

A medernyilds szerkezeteinek végleges for-
galomba helyezési engedélyét éppen 100
éve, 1907-ben adtik meg. A mederszerke-
zet sz€ls6 nyilasaiban 1év6 anyagok egy ré-
sze 1906-bol szdrmazik, anyagmindsége
hegeszvas. Ez onmagiban is indokolja a
hid atépitését. A hid allapotanak vizsgalatat
1997-ben az MSC Kft. készitette el.

A kozos forgalom kivaltisanak lehetdsége
tobb évtizede napirenden van. A viszonylag
gyenge forgalom miatt ezt a kérdést folya-
matosan eloddzzak. A hid hosszit tekintve a
harmadik leghosszabb vasuti hid hazank-
ban a 2001. évben megépitett Nagyrdkosi
volgyhid és az Ujpesti vasiti utdn. <«

Felhasznalt irodalom

Kdddr Imre: Kiskorei vastiti-koziiti Tisza-hid.
Mélyépitéstudomdnyi Szemle 1958. 3. sz.

Az év végére elkésziil az iij kiskorei vasiiti hid. —
1958 — Vasutas Ujsdg

Rege Béla: Szemelvények a vasiiti hidak
torténetébol 1945-ig. Sinek Vildga 1996. 2. sz.
Dr: Nemeskéri-Kiss Géza: A vasiiti hidépités
torténete, Magyar Vasiittorténet 1846-2000
Fejezetek a 150 éves Ganz-gydr torténelébol
1844-1994. Budapest 1994.

Vasiti Hidak Alapitvany fotopdlydzata 1998.
Vasiiti hidak a Debreceni Igazgatosdg teriiletén.
Vasiiti Hidak Alapitviny 2003.

MAV Vezérigazgatisig Hidosztdly tervtdrdnak
dokumentumai ( forgalomba helyezési
Jegyzokinyvek, probaterhelési jegyzokonyvek,
dltaldnos terv, fesziiltségmérési dokumentumok,
keresztmelszetek)
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A szolnoki Tisza-hid

Vorgs Jozsef
ny. osztalyvezetd

=3 voros.jozsef56(@freemail.hu
= (30) 921-1796

Az els6 hidszerkezet

A Pest—Szolnok vasitvonalat 1847. szep-
tember elsején helyezték forgalomba.
A vonal Debrecen irdnydba torténd to-
vabbépitését a Tiszan létesitendd hid kés-
leltette. Amikor 1849 janudrjiban a kor-
mdny a szabadsigharc eseményei kovet-
keztében Debrecenbe kénytelen dthelyezni
székhelyét, minddssze Szolnokig tudtik a
koltoztetést megoldani. A hid csak 1857-
ben épiilt meg, a kor leghosszabb vasti
hidjaként (1. dbra).

A hidat teljes egészében fibol a jelenlegi vas-
Gti hid tengelyétl 16 m-re délre épitették
meg. A fa colopjirmokon nyugvd, 512 m
hosszi feszitdmives hidnak 10 mederfelet-
ti és 28 drtéri szerkezete volt. A meder felet-
ti legnagyobb nyilds 22,78 m (72 bécsi lab),
a tovabbi 9 nyilds 18,96 m (60 bécsi lab)
volt. Az egyvagdnyd fahid 31 évig, 1888-ig

1. abra. A szolnoki Tisza-hid
els6 faszerkezete

Az elsd szolnoki Tisza-hid adatai

* A hid colopalapozassal épiilt

* Helye a jelenlegi hid tengelyétdl
16 m D-re

* A hid hossza 512 m

* Anyaga teljes egészében fa

* Nyilasok szama: 28 artéri, 10 meder

« Legnagyobb nyilas: 72 bécsi lab
(22,78 m)

« Atvezetett védganyok szama 1

* Forgalomba helyezés 1857. nov. 23.

* A hidon atvezetett forgalom: Tiszavideki
Vaslt, Els6 Erdélyi Vasut, tovabba HEV-
vasutvonalak

« A hidat tervezte és épitette
Gregersen Guilbrandt

volt forgalomban. Epitési munkiit a norvég
szarmazasu véllalkozo: Gregersen Guilbrandt
(arcképe megtaldlhat6 a Sinek Vildga 2007.
1-2. szimdnak 77. oldaldn, dr. Horvéth
Ferenc cikkében) pesti véllalkoz végezte.
A hid forgalomba helyezése 1857. novem-
ber 23-dn tortént.

Ezen az egyvaganyu fahidon 1888-ig bonyo-
16dott a keleti—északkeleti vasutak egy ré-
sze, a Tiszavidéki Vasut, az Els6 Erdélyi Vas-
ut, valamint a hozzajuk csatlakozd helyi ér-
deki vonalak forgalma.

A masodik hidszerkezet

1888. oktober 31-én Baross Gdbor koz-
munka- és kozlekedésiigyi miniszter enge-
délyt adott az Gj hid tizembe helyezésére.
A Tisza folyo elsG vasszerkezetti (kétvaga-
ny) hidjat a medernyilasok felett fél-
parabola alaki, ives als6 ovekkel, fiiggtle-
ges és egyszeres ferde racsozdsa fotartok-
kal, az artér felett parhuzamos ovd, kétsze-
res ferde racsozdsu fotartokkal alakitottik
ki. A hid nyilaskiosztdsa az drtéren a jelen-
leginek megfelelen 5x38,90 m, illetve a
meder felett 2x95,50 m.

A hid tervezdje, Feketehdzy Janos (arcképe
megtallhato a Sinek Vilaga jelen szimaban,
dr. Horvith Ferenc cikkében) a kivitelezés ird-
nyitdsban is személyesen részt vett. Az épit-
kezés érdekessége, hogy a hid alapozdsi és fa-
lazatépitési munkdit az id6kozben épitészegy-
leti tagsdgot elnyert és magyar nemesi cimet
szerzett Gregersen Guilbrandt irdnyitotta.

Az alapozasi munkdk sordn pneumatikus
moédszerrel épitették a mederkozépen 16ve
és a Szajol feldli parti pilléreket. A Szolnok
feldli mederpillért colopfalak kozott vert,
atlagosan 20 m hosszt colopokkel alapoz-
tak. Az 4rtéri pillérek alapjait kitalapozis-
sal készitették. A nullpont ald kb. 9 méter-
nyire siillyesztett 4,5 m atmérdjli kutakat
boltozatokkal kototték ossze (2. dbra).

A rendkiviil hideg id6jards miatt, amely ra-
adasul a vartnal kordbban koszontott be, az
alapozdsi munkikat félbe kellett szakitani
1887-ben. Az 1888. év végére tervezett befe-
jezés hataridejének tarthatosaga érdekében a
pillérek falazisat — fiithetd bodék védelmé-
ben — télen is folytatni probaltak, egészen az
1888. év tavaszi arvizének megérkeztéig.

T
S AN

2. abra. A mésodik hid
Feketehazy tervei alapjan

A masodik szolnoki Tisza-hid adatai

* A hid colopalapozassal, a meder
és Szajol feldli parti pillér pneumatikus
alapozassal épiilt

* Helye és nyilasheosztasa a jelenlegi
hiddal megegyez6

* A hid hossza 388 m

* Anyaga teljes egészében acel,
a vasszerkezet tomege 1810 t

* Nyilasok szama: 4+1 artéri, 4 meder

* Legnagyobb nyilds 96,85 m

« Atvezetett vaganyok szama 2

« Forgalomba helyezés 1888. okt. 31.

« A hidat Feketehazy Janos tervezte

* Az alapozasi és falazatépitési munkakat az
id6kozben magyar nemesi cimet szerzett
Guilbrandt iranyitotta

* Az acélszerkezetet a Magyar Allamvasutak
Gépgydra gyartotta és szerelte

* 1919: a Szolnok feldli mederszerkezet
felrobbantasa

» 1921: a mederszerkezet helyreallitisa

* 1936: févizsgdlat alapjan forgalmi
korldtozasok

A hid pillérjei és felmendfalazatai végiil

1888. junius 26-ra késziiltek el.

A vasszerkezet szerelését 1888. februdr 21-

én kezdte el a Magyar Allamvasutak Gép-

gydra. Az darvizek okozta ledlldsok ellenére

si munkak kivételével az épitkezés befeje-

zést nyert:

e az elkésziilt vasszerkezetek dsszes tome-
ge: 1810 tonna,

* az osszes pillér és felmendfalazat alapja:
6400 m’,

e az osszes pillér és felmendfalazat
mennyisége: 2800 m’ lett.

Az elsd vilaghdbort ugyan megkimélte a hi-

dat, de az 1919-es roman bevonulas elott a
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~magyar voros hadsereg” felrobbantotta a

Szolnok feldli mederszerkezetet. A harcok

befejezddése utin a beépitett provizoriu-

mot a MAV lecserélte egy alloképesebb szer-

kezetre.

Avégleges helyredllitds 1921. november 15-én

fejezodott be.

Az 1936-o0s fovizsgdlat nyomdn jelentds

mértékben megndtt forgalom okozta kiros

elvdltozdsokat észleltek a hid vasszerkeze-

tén, ezért forgalmi korlatozasok bevezetése

valt sziikségessé:

* a hidon egyszerre csak egy irdnyban le-
hetett kozlekedni,

* a hidra el6fogatos vonat nem mehetett,

* a nehezebb mozdonyokra nagyobb se-
bességkorlatozas vonatkozott.

A harmadik hidszerkezet

PPN’

Az 1939-ben kezdett atépités sordn eldszor a
meder feletti szerkezeteket cserélték ki: a
2 db 95,50+95,50 m timaszkozii vasszer-
kezet helyére — a falazatok viltozatlanul ha-
gyasa mellett — egy haromtimasz(, folytato-
lagos, szimmetrikus rdcsozasa gerendatartd
kertilt (6sszes hossza: 193,70 m). A szerke-
zet kozépen gdmbcesuklés dllésarun nyugo-
dott, két végén mereven dsszerdcsozott inga-
oszlopok timasztottak ald.

A méretezési teher 2 db, egyenként 7x25
tonna tengelyterhelésti mozdony és eldl-
hétul hozzdkapcsolt 8 tonna/fm terhelést
(20 tonna tengelyterhelésti) vasiti kocsi
volt. Az artéri nyilasok szerkezeteit 4x20 ton-
na idedlis terhelésre erdsitették meg. A hi-
don a vaginyok tengelytavolsiga (3,60 m)
nem viltozott (3. dbra).

1944 oktberében a visszavonulé német
hadsereg a mederhidat felrobbantotta, ala-
pos munkat végezve a hid valamennyi ali-
tamasztasat elpusztitottik. A rombolds
eredménye: a kozépsd mederpillér szétra-
zodott, és oldalra ddlt, a széls6 mederpillé-
rek szinte az alapig haszndlhatatlannd val-

A harmadik szolnoki Tisza-hid adatai

« Az alapozas és a falazatok vdltoztatdsa
nélkil a meder feletti szerkezet
folytatolagos, tobbtdmaszu szerkezet
7-25t4+8 t/m

* Az artéri szerkezeteket 4- 20 t teherre
erdsitették meg

« A hid hossza és nyildskiosztasa
az el6zdekhez képest nem valtozott

= Anyaga teljes egészében acél

« Atvezetett vagdnyok szama 2

* Az &tépités 1932-ben kezdddott,
forgalomba helyezés 1942. okt. 31.

« Helye a jelenlegi hid tengelyétdl
16 m D-re

« A hidat Koranyi Imre és Dénes Emil
tervezte

tak, a hdrom drtéri pillér a terepszintig
megsemmisilt. A meder feletti vasszerke-
zetet tobb keresztmetszetben felrobbantot-
tak, az artéri szerkezetek a megsemmisiilt
pillérekre estek (4. dbra).

A felrobbantott hidtol északra a szovjet had-
sereg ideiglenes hidat létesitett. A provizori-
um colopozott jarmokon keriilt kialakitdsra
ugy, hogy az épen maradt artéri szerkezetek
a medernyildsokban kertiltek beépitésre.

A negyedik hidszerkezet

1945 telén az acélszerkezetek roncsainak
kiemelésével és a falazatok romjainak el-
bontdsival megkezdddott a hid wjjaépitése.
A mederhid kozépsd pillérjét — az épen
megmaradt rész felhasznaldsaval — a fala-
zat kiszélesed? alapjara timaszkodd, 70 cm
vastagsaga vasbeton kiopennyel vették ko-
rill. A Széchy Endre dltal tervezett kialaki-
tassal abroncsként fogtdk ossze a vagdalt és
faragott ko burkoldsu pillért. A falazat és a
kéregbeton egyiittdolgozdsa érdekében a
régi pillértestet 4,0 m mélységig visszabon-
tottak, és két merevitGbordat betonoztak a
pillér hossztengelyébe épitett vasbeton
szerkezeti kovek ald.

Az artéri nyilisok felmend falazatat maga-

s

sabbra kellett épiteni a kordbbitdl eltérd

3. dbra. A harmadik hid (1942)
tervezdje dr. Koranyi Imre, a részlet-
tervek készitdje Dénes Emil volt

szerkezetl (a timaszok kozelében csokke-
nd gerincmagassagi) fotartok miatt.

Az Gj hid acélszerkezetét a Magyar Kirdlyi
Allami Vas-, Acél- és Gépgydrak az 1941. év
végére a helyszinre szallitotta, és a kovetke-
76 évben a helyszini szerelést 6 honap alatt
elvégezte.

Az j mederhid szerelGdllvinya és a régi
szerkezet kihtizds utani elhelyezésére szol-
gdlo alitimasztdsok a vasuti pdlya tengelyé-
t6l 15,0-15,0 m tavolsagban keriiltek kiala-
kitsra.

Summary

The auther shows the building and the
rebuilding history of the Tisza bridge in
Szolnok on the occassion of his lecture on
the conference of the 'Railway bridges and
their jubilees'. The article familiarize us
with the constructors of the bridges from
the very beginning wood-bridge over the
crescent iron-bridge to the current existing
bridge. The reader will have some
information about the main curiosities of
the construction works.

A kétnapos viganyzdrban a szerkezetek ki- és
behtizdsan tal a probaterhelés elvégzésére is
lehetdség adddott, ennek sordn mindkét va-
ganyt egy id6ben, 2-2 darab, 424 sorozati
mozdonybol és 4-4 darab rakott teherkocsi-
bél dsszedllitott probavonatokkal terhelték.
Az Gjjaépitett hidat 1947. oktober 10-én ad-
tak 4t a forgalomnak.

Az els6 idGszakos hidvizsgdlat (Ratkai Fe-
renc — 1956/57) a hid llapotét jonak itélte.
Az acélszerkezetek 10 éves mazolasi ciklusa-
ban mara jelentds lemaradas adodott, a me-
derszerkezet utolso mazolasa 1978-ban volt,
ekkor a szerkezeten a kordbbi kozvetlen hid-
fa-leerGsitéseket kozpontosito bordas aldti-
masztasava épitették at (Adamko Ferenc ter-
vei alapjan). Az els¢ hidfacsere 1961-1965
kozott tortént a teljes hidon.

Az 1987-ben végzett III. foka hidvizsgdlat
sordn a mederszerkezet hossztarto-meg-
szakitdsaindl a szegecseléssel a kereszttar-
tokba bekotott hossztartovégeken a felsd
szegecslyukbdl kiindul6 (anyagfaradasi) re-
pedéseket taldltunk. A javitisi munka sordn
a kétoldali hevederezések mellett a szabad
hossztartovégek lekotdlemezei és a szél-
ricsbekotések szegecselését NF-csavaros
kapcsolatokra alakitottuk at.

A hidon 1992-ben a bal, 1995-ben a jobb
vaganyba esd szerkezeteken végeztiik el az
osszes hidfa, Csilléry-féle dilaticids készii-
lékek és az 54. r. felépitmény cseréjét.

Osszefoglalés

A szolnoki Tisza-hid tobbszori atépitésének
torténetét mutatta be a szerzd a ,,Jubilalo
vasuti hidak 2007-ben” c. szakmai konfe-
rencidn. A cikkbdl megismerhetjiik az els6
fahidtol a sarlé alaku vashidon keresztiil a
ma is forgalomban levd hidig a hidak épitd-
it és a fobb munkalatok érdekességeit. 44

Szolnok (wsiti Tseatid)
~ e

KB.400m (60+2x 100 6 x 0m.45)

4. abra. Habords pusztités: 1944. oktober
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A STRAIL

7

utatjaro rendszer Kéroly Felfoldi

uj elemei

a STRAIL magyarorszagi képviseldje

= karolyfelfoldi@strail.hu
T (76) 507-514
= (30) 627-6256

A Gummiwerk Kraiburg Elastik GmbH Tittmoning/
Németorszag gyaranak 2 f6 tlizletaga az Agri

és a Verkehrssysteme. Mindkét tizletag (a tobbi Kraiburg-
gyarhoz hasonloan) kb. 90-95%-ban tjrahasznositott
gumidrleménybdl allitja eld késztermékeit, a termék
késdbb is ujrahasznosithato, és ez a technologia

a kornyezetvédelem tekintetében nagyon elonyos.

Az Agri izletdg a mezdgazdasag részére
gyart kiilonboz6 gumiszdnyegeket, -pap-
lanokat.

A Verkehrssysteme f§ teriiletei a STRAIL tt-
atjar6 rendszerek és a STRAILastic.

A STRAILastic 11 éves tapasztalattal rendel-
kezik, a rugalmas sindgyazas, fiivesitett és
burkolt vaginyok, zajcsokkentés, vibracio
és szortaram okozta kirosodds megeldzése
jellemzik termékeit.

A Strail vasati Gtdtjard rendszerek 31 éves,
folyamatosan fejlodd termékesaladot jelen-
tenek.

Az innovacid, a folyamatos fejlesztés cé-
glink elemi érdeke és célkitiizése is.

A fejlesztések részben a felhasznaloktol ka-
pott visszajelzések és fejlesztdgardank ki-
sérletei alapjan valosulnak meg. A fejlesz-
tett termékeket nyizoprobanak vetjiik ald,
vizsgalopadon hosszu ideig teszteljiik, szi-
muldlva a terheléseket. A vizsgalopadon és
a kisérleti beépitéseknél szerzett tapasztala-
tok alapjdn sziikség esetén mddositva hoz-
zuk forgalomba gyirtmanyainkat.

A STRAIL-rendszer sok elonye koziil legfon-
tosabb a gyors be- és kiszerelhetdség, a jo

villamos szigetelés, a zajtalan tizemelés, a
kornyezetbarat kialakitas.

A STRAIL vasuiti &tjar6 rendszer tipusai:
° premiumSTRAIL

* pedeSTRAIL

* innoSTRAIL

* pontiSTRAIL

* veloSTRAIL.

A premiumSTRAIL a ,régi” hagyoményos
tipus, alkalmazédsakor sem kozuti, sem vas-
uti tengelyterhelést vagy sebességkorlito-
zast nem kell bevezetni. Az elemek 60 cm
aljosztdssal, 60 cm-es belsd, 120 cm kiilsg
lapokkal késziilnek.

A pedeSTRAIL-rendszer gyalogos és ke-
rékpdros forgalomra méretezett 90 cm-es
belsd, ugyancsak 90 cm-es kiilsg lapokkal
késziil. Aljosztastol fiiggetlen termék, nin-
csenek sinalakbetétek.

Az innoSTRAIL kozepes és alacsonyabb
kozuti terhelésre alkalmas, 90 cm-es belsd,
ugyancsak 90 cm-es kiilsd elemekkel gyart-
juk. Aljosztastol filggetlen termék, itt sem
alkalmazunk sinalakbetéteket.

51

00

T

Asphaldeckschicht |Gullasphalt]
Asphaltbinderschicht
1 Asphal tragschicht &

Planum

1. dbra

‘.:_,‘._‘,“__r_ T ALY R
i

\ pontiSTRAIL Aurtenplatie
pontiSTRAIL - Standardtrager m

erstellked in Mit belposifion

Srhwelle

Felféldi Karoly — Epitémérnokkent kii-
[6nb6z6 beosztasokban tevékenykedett
a Magyar Allamvasutak Palyafenntartdsi
Szakszolgdlatanal.

Késdbb Németorszagban dolgozott a
Gummiwerk Kraiburg Elastik GmbH-nal.
A Kraiburg cég magyarorszagi reprezen-
tansa.

Tudomanyos és nemzetkozi tevékeny-
ségéért a briisszeli székhelyl Feanitol
euromérnoki diplomat kapott.

A pontiSTRAIL nagy terhelésnél és kedve-
z6tlen kozati hossz-szelvénynél javasolt,
60 cm-es aljosztassal és a premiumSTRAIL-
hoz hasonlo elemméretekkel gyartjuk.

A veloSTRAIL nyomcsatorna nélkiili rend-
szer, terhelésbeni Korldtozds nincs, 60 cm-es
aljosztds, elemméretek a premiumSTRAIL-
lal egyezdek.

Uj termékeink kozill elsésorban
a kovetkezoket ismertetjik:

A 2005-0s STRAIL-genericié jellemz6i:
* 1 csaphornyos kapcsolat >> a feszito-
rdd dtmérdje 100 mm helyett 80 mm.

A jovoben potlisra nem mindig tudunk 100
mm-es rudakat széllitani, az Gj rudazat
kompatibilis a régivel. Régi 2 csaphornyos
kapcsolat egyes elemeinek cseréjéhez, illet-
ve szélesitéséhez gydrtunk még elemeket,

de azt kiilon jelolni kell.
* Mddositott élvédelem.
* Piramis jarofeliilet > > jobb SRT-érték,
nagyobb biztonsdg,.
InnoSTRAIL: A terhelés szempontjabél
elényos az alacsony sinleerdsités (mint
minden STRAIL-rendszernél). A csap-ho-
rony kapcsolat kordbetéttel erdsitett, jard-
feliilete a korszer(i piramisstruktira.
PontiSTRAIL: A kiils6 elemek a szegélyge-
rendds 713 mm névleges méret helyett a
pontiSTRAIL-ndl 900 mm méretiiek. A sze-
gélygerenda nagyobb tdvolsdga révén a ked-
vez6tlen hossz-szelvény jobban korrigalha-
t6, hiszen az iv belsd oldaldn a pontiSTRAIL
kiilsd elemei tetszdlegesen emelhetdek, az
iv kiils6 oldaldn a pontiSTRAIL kiils6 elemei
alj- és sinrendszertdl fiiggSen mintegy 60
mm-t siillyeszthetdek (1. dbra ).
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2.abra

Ezt a nagyszilardsagi aluminium tart6le-
mez teszi lehetové. A jarolap ennél a rend-
szernél is gumi, a premiumSTRAIL-hez
hasonlo feliileti kiképzéssel. A belsd ele-
mek a Premium-rendszerrel egyezdek.
Szerintiink az Gtatjaro fix pont, viganysza-
bélyozaskor nem mozgathatd, ennek elle-
nére az aluminium tartdszerkezetben van
kb. 6-6 mm vizszintes allitdsi lehetGség.
Az elmozdulasgatlo elem és a feszitGrudak
inditdsa specidlis megolddsi a 2. dbra
szerint. A szegélygerenda eltérd kialaki-

I

3. ébra

tasu a ,hagyomanyos” szegélygerendahoz
képest.

VeloSTRAIL: Alacsony hajldsszogli atjarok-
ndl, lakott teriileten beliil ajinljuk, ahol ke-
rékpiros, kerekes székes forgalom van. Eb-
ben az esetben a nyitott nyomcsatorna bal-
esetet okozhat. A premiumSTRAIL-lal azo-
nos kiils6 elemekkel rendelkezik, a belsd
elemek szélessége 60 cm, egy cserélhetd
koporésszel gyartjuk, 1asd 3. dbra.

A kozlekedd jarm{ nyomkarimdja a nyom-
csatornat kitoltd gumielemeket ossze-
nyomja, majd a kerék elhaladdsa utin ru-
galmassdga révén ismét zdrja a nyomcsa-
tornat (4. dbra).

A haszndlat sordn cserélhetd 6sszenyomha-
t6 elem a sejtszerkezet révén biztositja azt,
hogy télen sem jegesedik el. Minden vasit-
tarsasagnal eldirds a minimdlis kerék/ten-
gely terhelés. A gumi osszetétele garantdlja,
hogy a minimdlis kerékteher alatt az elem
osszenyomddik, biztositva ezzel a ,,szabad”

KN -

Summary

The two main company of the
Gummiwerk KRAIBURG Elastik GmbH
/Tittmoning/Germany are AGRI and
Verkehrssysteme.

Both company (similarly to the other
companies of KRAIBURG group) use
recycled rubber (90-95%) for their
products. The product itself also recy-
clable. This technology is advanta-
geous considering the environmental
care.

AGRI produces flooring for diary.
STRAIL level crossings and
STRAILastic is the main products of
Verkehrssysteme. STRAILastic has
got 11-year-old experience in elastic
rail laying, green tracks, covered
tracks, noise, vibration and electric
insulation.

The present article is a withdrawal of
the lecturer’s presentation at the IIl.
Level crossings conference in
Székesfehérvar 2007.

nyomcsatorndt. A nyomcsatorna szabadon
tartott volta minden vasuttarsasagnal szigo-
ra el6irds. A termék az esélyegyenlGség
megteremtésének fontos eleme a kozleke-
désben. Beépitésére jelenleg Németorszdg,
Ausztria, Finnorszdg, Szlovénia vasttvona-
lain a vonalvezetés fliggvényében egyedi be-
épitési engedélyeket kapunk. Ez év végére
varhatd, hogy Németorszagban és Ausztria-
ban végleges engedéllyel rendelkeziink,
mely engedélyek természetesen eldirjak a
minimdlis vsugdr, maximdlis tGlemelés és
sebesség értékeit. A pontiSTRAIL és velo-
STRAIL kombindlhato.

A MAV Rt. PMLI P-440/2006 rendeletével
szabadlyozta a STRAIL-elemek szegélygeren-
daval torténd beépitését. Ez gyakorlatilag
azt jelenti, hogy kozepes és annal nagyobb
forgalom esetén a szegélygerenda beépitése
kotelez6. A rendelet megengedi alacso-
nyabb terhelés esetén is a beépitést. A nem
szegélygerenddhoz gydrtott kiilsg elemek
méretiik miatt nem épithetdk be szegélyge-
rendaval. Rendkiviil fontos a beépitési tech-
nologia betartdsa, miszerint a csatlakozd
aszfaltréteget 4 rétegben, kellGen tomoritve
kell beépiteni. A Tokband a betongerenda
és az aszfalt kozé épitendd be.

065° és alacsonyabb bajldsszig esetén az ele-
mek szétcslszdsit az elmozduldsgitlon
kiviil az Gn. sintalpkengyelekkel is gatoljuk.
A sintalpkengyelek elektromosan szigetelt
kivitelezéstiek, kiilon szigetelésre nincs
sziikség. Fenti hajlasszogeknél a hajldsszog
megaddsa mindig fontos!
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Kozlekedésbiztonsag

Kompenzicios elemek: tal széles atjaronal
az aljosztas nem exakt volta, valamint a gu-
mielemek mérettlirésének kedvezdtlen
halmozodasa esetén elGfordulhat, hogy a
gumilapok az aljon nem tokéletesen fek-
szenek fel, arrol lecsisznak. Ilyen esetek-
ben tugynevezett kompenzicids elemeket
szallitunk. Ezek 25 mm-rel rovidebbek, il-
letve 25 mm-rel hosszabbak a normal ele-
meknél. Amennyiben a kozéprdl indul6 be-
épitésnél a lap nem fekszik fel legaldbb 50
mm-re, a kivint kompenziciés elemet
tessziik be, igy az eltolodds az 5. dbra sze-
rint kikiiszobolhetd.

A kompenzicids elemek kdnnyen felismer-
hetdk a kozépen lathato ragasztasrol.
Vdgott elemek: Kis ivsugdr és hossza atjard
esetén Gn. vigott elemeket szdllitunk. A
fektetési tervet mindig mellékeljiik, ezek
hova keriilnek. A megrendelésnél a hossz
mellett mindig fontos az ivsugdr megadasa
is. A vagott elemek szintén konnyen felis-
merhetdk a kozépen ldthato ragasztasrol.
Interviaelemek: A szogben 1év6 viginyok
burkolata egyedi megoldast kovetel, ami azt

8. dbra

jelenti, hogy az elemek mérete minden alj-
kozben valtozik (6. dbra).

Kiilongsen tigyelni kell az aljosztdsra, kii-
lonben minden elem tolddik, felfekvésiik
kétséges. A tervezésnél meghatdrozott elsg
alj helyzete nem valtozhat a kivitelezés so-
ran. Nagyon fontos, hogy a méretre gyartott
és utdna a gydrban Osszeragasztott elemek
tokéletes alatimasztast igényelnek. A jo fel-
fekvéshez ajanljuk a 7. dbra
szerinti fektetGgerenddnkat.
Alatimasztas hidnya esetén a
ragasztds tonkremegy, az ele-
mek gyakorlatilag szétszakad-
nak, a feszitorudak hajlitasra
vannak igénybe véve, a menet
szétszakad.

Feszitorid biztositasa lazu-
lds ellen: Ezek a kis kiegészi-
t0 alkatrészek egyel6re ki-
sérletek, melyek a lazuldst a
végsd feszitorudak belsd me-
netébe csavarozva megaka-
dalyozzak.

Jardfeliilet szinezése: Egyre
tobb orszdgban vetddik fel

s

igényként a gyalogosdtjardk eltérd szinezé-
se, sot Anglidban a kozuti atjarét mint ve-
szélyes zOnat sirga sivokkal kell szinezni. A
pedeSTRAIL-lapokat sziirke és téglavoros
szinben gyartjuk agy, hogy a jardfeliilet fel-
s0 3 cm-ét utdlag ragasztjuk a kész lapokra,
a gumikeveréket szinezziik (8. dbra).
Az angol igényeknek ez nem felel meg, mi-
vel nem az egész jarofeliiletet kell szinezni
sdrga szinire, hanem csak az adott hely-
szinnek megfelelGen (9. dbra). Ezt a hely-
szinen killonleges festékkel oldjuk meg,
amivel szemben elvris a tartdssag.
Peronszegély: Nem kifejezetten Gtdtjaro, de
alépitményi kategoria ez a termék is. Els6-
sorban Franciaorszdgba szallitunk nagy
mennyiségben gumibol késziilt peronele-
meket, melyet mar tobb vastttarsasag be-
vezetett. A gumiszegély 27 cm-es kiugrast
biztosit a peronon, ami lehet6vé teszi a gépi
munkdltatdst a peron bontdsa, illetve a vi-
gany eltoldsa nélkiil. A jarofeliilet érdessége,
csuszasmentessége a STRAIL-rendszer pira-
misstruktirdjanak koszonhetSen kivalo.
A gumielem nem okoz kiilondsebb sériilést
az esetleg kidllo jarm{ialkatrészekben és for-
ditva. A 80 cm hosszi gumielemeket a be-
tonhoz csavarozzdk, sériilés esetén egyes
elemek cseréje egyszerti mddon lehetséges.
A végso elemek lekerekitett kialakitdsaak.
Mindségi adatbank: Céglink folyamatosan
minden atjir6t GPS-es koordinatakkal fel-
vesz, azokrol belsd hasznalatra egy adatla-
pot tolt ki. Kidolgozott modszer alapjin a
termék dllapotira vonatkozd kovetkezteté-
seket vonhatunk le, melyeket fejlesztése-
inknél az tizemeltetSktdl kapott informaci-
okkal egyitt figyelembe vesziink.
A beépitési technologia az el6z6 években
nem viltozott, Gjat nem tartalmaz, mégis
szeretném figyelmiiket bizonyos fontos fa-
zisokra felhivni:
e aljosztas exakt volta, kiilonds tekintettel a
méretlancra,
* GEO-szdrat a csavaranya magassdgdban
le kell vagni,
* beépitést mindig kozépen kell kezdeni a
piros szind indito feszitorudakkal,
* elmozduldsgatlok behelyezése,
e feszitorudakat 100 Nm nyomatékkal kell
meghizni,
e dgyazat feltoltése az alj felss sikjaig, kel-
IGen tomoritve,
e aszfaltesatlakozast 4 rétegben beépiteni,
kellGen tomoritve.
Remélem, rovid osszefoglalommal sikeriilt
az Gjdonsdgainkat megismertetni és termé-
keinkrdl dttekintést adni. Uj termékeink
fejlesztéseinél az Onok véleményeit is figye-
lembe vettiik, és a jovoben is varjuk észre-
vételeiket, jobbitd javaslataikat. Kérdéseik-
kel keressenek fel, internetes honlapunkon
(bttp://www.strail.de) sok referencidt, rész-
letrajzot taldlnak. <4
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Kozlekedésbiztonsag

A vasuti atjarok
biztonsaganak novelése
kOzuti forgalomtechnikai
modszerekkel

Polanyi Péter
tigyvezeto
Kozlekedésfejlesztés Kft.

//////

igéretek, dokumentumok sziiletnek, de latvanyos javulasrol
nem lehet beszamolni, pedig a vasuti atjarok biztonsaga
sokkal tobb odafigyelést és raforditast kivan.

A kovetkezokben néhdny szembetling el-
lentmondésra hivom fel a figyelmet, jelle-
mezve egy kiragadott probalkozést, majd be-
mutatok egy otletet, mely hatdsosabb lenne
a kozuti-vasuti iitkozések csokkentésében.

Ellentmondédsok

Jelents eltéréseket, ardnytalansdgokat ta-
pasztalhatunk a munkavédelmi és a kozle-
kedésbiztonsagi szabalyok kozott. Egy nyom-
dai papirvago gép késének miikodtetéséhez
pl. egyszerre két, egymdstol tavol 1évG gomb
egyidejli megnyomdsa és nyomva tartdsa
sziikséges, ezenkozben mindkét kéz foglalt,
kovetkezésképp elérhetd, hogy a gépkezeld
még szandékosan se nytlhasson a kés ald.

mint egy nyomda, sokkal nagyobb tragédia
kovetkezik be és kar keletkezik egy baleset

kovetkeztében, mint a kéz ujjainak elvesz-
tése, mégsem 4ll evvel ardnyban a hatélyos
szabdlyozas: 30, illetve 40 km/ords sebes-
ségkorltozds. A jelzoldmpdval valé biztosi-
tas sem hasonlithato a munkavédelmi pél-
dankban kiragadott vigogép fizikai védel-
méhez.

Bitran, de szomortan kimondhatjuk, hogy
mig a munkavédelem — sok esetben — a
szigorisagaval védi az embert, addig a koz-
lekedésbiztonsig — sok esetben — csak ad-
minisztrativ megolddsokat kindl (7. dbra).

Prébalkozasok

Mar négy-ot éve kitalaltdk, hogy a vasuti 4t-
jarok biztonsagat jelentdsen lehet novelni
egy bizonyos magneses jeladdval, mely az
utburkolatba beépitve indukcids hatdst
kelt a folotte elhaladd jarmii érzékelGjé-

ee—

kézlekedésbiztonsag

adminisztrativ

pl. sebességkorlatozéas

1. dbra. A munkavédelem és a kozlekedésbiztonsdg aranytalansdga

Summary

The author publishes some philosophical
ideas with the readers. He thinks that the
phisical connection between the elements
of level crossings would be very
important. The next contemplation of
him is the digital technics that spoils

our wakefulness. At the end of the article
the author give suggestion for the
development of the level crossing safety.

ben, s ez villogo piros fényjelzést eredmé-
nyez a miiszerfalon. Nagyszerl Gtlet, de
hossza tavon leszoktatja a jarmiivezet6t az
odafigyelésrdl. Ha egyre tobb gép figyel he-
Iyettiink, akkor egy idd utdn elfelejtiink fi-
gyelni. Jo példa erre a mobiltelefon telefon-
szam-memoridja. Amiéta a telefon tudja a
partner szimat, azéta nem tudjuk megje-
gyezni a szdmokat. Mivel ez csak ritkin
okoz bajt, ezért nem is rossz. Arra viszont
jo példa, hogy minél jobban kiszolgdlnak
minket a gépek, annal kevésbé lesziink al-
kalmasak az adott feladatra.

Otletek

Kiilfoldon mar régebben, de itthon is tobb
éve épiilnek forgalomesillapito kozépszige-
tek. Természetesen itt nem azokra gondo-
lok, amelyek mellett szinte ugyanolyan se-
bességgel lehet elhajtani, mint a nyilt vona-
lon, hanem azokra, amelyek kikényszeritik
a lassitast a telepiilés hataranal.

Erdemes lenne megfontolni ilyen szigetek
telepitését a vasati dtjdrok elé. A sziget az
atjaré felé tartd forgalmi savon haladdkra
kényszeritene erds lassitist és ellenives
kormdnymozdulatot, amivel lehetetlenné
tennénk az oda nem figyelést, Gvatossigra
kényszeritenénk a jarmiivezetdt. Ha pedig
valaki alvas kozben érne ide, akkor is csak
a szigetben okozna kart, de a vasuti beren-
dezésekben és a vonatban nem. Ez Oridsi
kiilonbség!

Javaslom tehat a figyelemfelkeltd kozépszi-
két iranybdl. A fizikai védelem tovibb foko-
zdsa érdekében pedig természetesen a fél-
soromp0ds biztositdsra is nagy sziikség len-
ne (2. dbra). «

2. ébra.
Figyelem-
felkeltd
kozépsziget
a vasliti
atjaro el6tt
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Kozlekedésbiztonsag

A kildn szintl kdzuti-
vasuti keresztezések
mint a vasutfejlesztési
beruhazasok részei

Korosi Gabor

irodaigazgato

Unitef '83 Zrt.

= (1) 205-6330 * (30) 977-1830

Az elmult 1-2 évtized vasutvonalakat érint6 tervezési

és épitési munkai dontd tobbségiikben a meglévo vonalak
jelenlegi nyomvonalon torténd korszerUsitéséhez
kapcsolodtak (természetesen épiiltek Gj szakaszok is -
legjelentdsebb a Zalalovo-Bajansenye kozotti -, de nem

ez volt a jellemzs).

Az Eurdpai Unié timogatdsval néhany éve
megkezdodott és reményeink szerint to-
vabb folytatodo folyamat mar szinte egész
vonalak teljes korszeriisitését célozza,
melynek keretében hosszabb-rovidebb sza-
kaszokon 0j nyomvonalon kell vasuti palyat
tervezni és épiteni. Masik velejarojuk e fej-
lesztéseknek — elsGsorban a kiépitési se-
besség emelése miatt (jellemzGen 160
km/h a cél) —, hogy az eddigi szintbeni vas-
uti-kozati keresztezéseket jelentds szam-
ban kell 4tépiteni kiilon szint{ivé. Ebben
pedig nem elsdsorban a létesitmény az ;-
donsdg, hanem az, hogy most a vasut jele-
nik meg beruhazoként, azaz a palya oldald-
rél kell azokkal a feladatokkal megbirkoz-
ni, amelyeket eddig dltaldban a kozutasok
végeztek el épittetdként.

Az elmlt idGszakban elsGsorban mint auto-
pélya- és kozuti terveket készitG szervezet
ezen a ponton kapcsolddtunk a vasutterve-
zéshez: a MAV Tervezd Intézet Kft. alterve-
z0jeként tobb vasttvonal-korszer(sitési
munkaban az Unitef 83 Miiszaki Tervezd és
Fejlesztd Zrt. készitette el a kiilon szintli
vasuti-kozati keresztezések engedélyezési
terveit. Az altalunk tervezett Gj létesitmé-
nyek szima megkozeliti a hdszat, és ezek
koziil egy mar jogerds épitési engedéllyel is
rendelkezik. A mai engedélyezési eljardsok
Utvesztdiben tdjékozott olvasok szimara ta-
lin nem tlinik tres dicsekvésnek az el6z6
mondat, hiszen egy terv megfeleld mingsé-
gli elkészitése a megvaldsitas elokészitésé-
nek manapsig nem feltétlenil a leghosz-
szabb ideig tarté és legbonyolultabb része;
egyre nagyobb szakértelmet és specidlis ta-
jékozottsagot igényel az engedélyeztetés is.

A konferencidn elhangzott eldadasomban a
fent emlitett tervezési munka sordn szer-
zett tapasztalatainkat kivintam bemutatni,
hogy ezzel is felhivjam a — jovGben remél-

22 oz

hetéleg egyre stiribben eldfordulé — ha-

sonld feladatok el6készitésében érintett
vastti szakemberek figyelmét a megfeleld
idoben elvégzendd és kelld mélységii eld-
készités fontossagara. Hiszen — bar a kon-
ferencia a szintbeni dtjarok kérdéseirdl
sz0l — talin nem érdektelen a kitekintés
arra a fejlesztési esetre, amikor egy meglé-
v0 szintbeni keresztezést killon szint(ivé
kell atépiteni.

A szintben elvalasztott keresztezés elhe-
lyezésénél és kialakitisinak megtervezé-
sénél a vasittervezési szempontok csak
egy kotottséget jelentenek a sok koziil. Fi-
gyelembe kell venni a telepiilés-, a kozut-
halézat-fejlesztés, a kornyezetvédelem
szempontjait, gondolni kell a teriilet-
igénybevétellel és a teriilet-elokészitéssel
(kozmiikivaltasok stb.) kapcsolatos fel-
adatokra is. Nyomvonal jelleg(i vasuti 1é-
tesitmények megvalositisinak elGkészité-
se sordn a dontést megalapozd tervfazi-
sok (diszpozicios terv, megvalosithatosagi
tanulmdny, tanulmanyterv) elsdsorban a
fejlesztést befolydsold vasuti szempontok
szerint vizsgaljak a kiillonboz6 lehetdsége-
ket, feltételeket. Meglév szintbeni atjard
esetleges atépitésére vonatkoztatva ez el-
ssorban az n. ,atjard forgalom” (a koz-
Uti és a vasuti forgalom nagysigdnak
szorzata) mértékének, illetve az atjard
megfeleld biztosithatosiginak vizsgalatat
jelenti (utdbbi elsdsorban az dllomasfe-
jek kornyezetében érdekes). Ilyen szem-
pontok alapjan meghozott dontést kove-
toen a kovetkezd — engedélyezési — terv-
fazisban mdr elkeriilhetetlen onkor-
manyzati és kozitkezeldi egyeztetések so-
rin azutdn kideriilhet, hogy a vasutfej-
lesztés programjiba illesztett Gj kiilon
szintli vasuti-koziti keresztezések helye,
szdma vagy kialakitasa nem teljesen felel
meg a tobbi érintett igényeinek, azaz a
tervkészitéshez kiadott megrendeldi disz-

pozicié alapjan készilg tervekre nem
szerezhetd meg az épitési engedély. Ekkor
a beruhdzo és a tervezd arra kényszeriil,
hogy bar mir engedélyezési tervet kellene
készitenie, tanulmanyokat egyeztessen a
telepiilésekkel, kozutkezelokkel, bonyo-
lultabb esetekben mds érintettekkel ar-
rol, hogy hol és milyen kialakitassal sziik-
séges esetleges Ujabb kiilon szint{i dtjaro-
kat létesiteni az elhatdrozott vasutfejlesz-
tés részeként.

Ezért az j killon szintii keresztezések 1éte-
sitésére vonatkozé dontés meghozatala
el6tt (tehat még a tanulmanytervezés fazi-
saban) elsGsorban a beruhdzo szamara
lenne fontos megismerni az érintett telepii-
lések, illetve a kozathalozat fejlesztési ter-
veit. A telepiilésszerkezeti és szabilyozasi
tervekben megfogalmazott elképzelések a
vasdt (mint beruhdzo) szimara egyes ese-
tekben lehetnek tilzottak, de ismeretiik hid-
nydban nem lehet megalapozott érveléssel
egyeztetni a késobbiek sordn a megvaldsitas
feltételeirdl.

A telepiilésfejlesztési tervek ismerete nem-
csak amiatt fontos, hogy mely helyeken sze-
repel benniik kiilon szinti 4tjaré, hanem
amiatt is, hogy megvaldsitisuk sok esetben
bonyolult miiszaki megolddsokat igényel.

Summary

When modernisation of the
railway lines, the best solution
would be the different level
crossings. But this is available
for the prospective railway
companies only above a specific
line-speed. The proper choice
could be given only in accordance
with the the road-, railway-, and
urban development plans. These
point of view must be taken into
consideration in the feasibility
study. The auther shows an
example for the consequences
of missing this.
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Kozlekedésbiztonsag

Az érintett dtjaroknak ma mdr csak kisebb
résziik van olyan kiilteriileten, ahol egy egy-
szerli kozuti feliiljaro épitése megoldja a
problémakat. A nagy forgalmt fouthalozat
elemeinek korszer(isitése sordn mdr ko-
rabban, a kozati beruhazds részeként valo-
sult meg a legtobb ilyen 1étesitmény. A vas-
utvonal-korszertisitéssel érintett kozati at-
jarok tobbsége dllomasok kozelében, lakott
teriileteken belill helyezkedik el, igy dtépi-
tésiik sordn a belsd Gthdlozati kapcsolato-
kat is biztositani kell, meg kell oldani a tér-
ség vizelvezetését (esetenként tobb kozmii-
vet kivaltani), és egyaltalin nem utolsosor-
ban figyelemmel kell lenni a kornyezetvé-
delem szempontjaira is. Hidba lenne ol-
csobb egy feliiljaro épitése, ha a kétoldali
beépités miatt csak kozati aluljard létesité-
se johet szoba...

Ha a tanulmdnyi fazisban elmarad ezeknek
az egyéb (telepiilés- és kozuthalozat-fejlesz-
tési) elozményeknek a feltirdsa, akkor az
engedélyezési terv készitése sordn a kovet-
kez§ esetekkel taldlkozhat a tervezd, szem-
besiilhet a beruhazo:

1. A tervezési programban szerepld kiilon
szintll atjard nem szerepel a telepiilésfejlesz-
tési tervekben. Ekkor az énkormanyzat, j6
esetben, egyetért a més beruhdzis keretében
megvalosuld — tehdt neki tobbletkoltséget
nem jelentd — fejlesztéssel, viszont eldz-
ményterv nem lévén esetlegesen tanulmény-

tervi véltozatok alapjan kell kivalasztani a
mindenki szimdra elfogadhatd megoldast,
csak a dontést kovetden lehet folytatni az en-
gedélyezési terv készitését. Nagyon fontos ko-
vetkezmény tovabbd, hogy sziikséges a tele-
piilésszerkezeti (illetve szabalyozdsi) terv
médositisa, melyet szintén a beruhazo szer-
vezetnek kell finansziroznia. E modositas hia-
nydban épitési engedély nem adhatd ki, hi-
szen az eredeti telepiilésfejlesztési terv nincs
osszhangban a tervezett létesitménnyel.

2. Az el676 eset masik valtozata, hogy a
vasut dltal elhatdrozott fejlesztés nemcsak
hogy nem szerepel a telepiilésszerkezeti
tervben, de a helyiek nem is timogatjdk az
atjard atépitését (ennek dltaldban forgal-
mi, kornyezetvédelmi okai lehetnek).
Ugyanakkor a vasttvonal sebességemelésé-
nek feltétele a kiilon szint( atjard 1étesité-
se. llyenkor a legnehezebb a tovibblépés,
valosziniileg csak egy mindkét féltdl fugget-
len szervezet hozhatna a prioritdsokat fi-
gyelembe vevd, megalapozott dontést,
melynek azutdn — az Gjabb vitdk elkeriilé-
se érdekében — a végrehajtasit is ennek a
szervezetnek kell — rossz esetben — figye-
lemmel kisérnie.

3. A telepiilésfejlesztési terv ott is tartalmaz
kiilon szintl atjardt, ahol a vasutfejlesztési
programban ez nem szerepelt. A beruhdzo-

nak ezt az igényt dltalaban tudomasul kell
vennie — még akkor is, ha forgalmi indok
nem tdmasztja ald a létesitést —, mert vita
esetén a telepiilés hozzdjarulisa nélkiil
nem kaphat épitési engedélyt az érintett vo-
nalszakaszra.

4. A killon szintli atjaré 1étesitése szerepel
az engedé€lyezési tervi feladat kifrasaban, vi-
szont az adatgy(jtés sordn kideriil, hogy an-
nak terveit mar vagy a telepiilés, vagy a koz-
utkezel§ elkészittette, csak — éppen anyagi-
ak hidnyaban — nem volt lehetdség a meg-
valositasra. Ilyenkor egy tervfeliilvizsgalat
elegendd lehet a tovabblépéshez.
Mindezek az esetek — amennyiben csak az
engedélyezési terv készitése sordn keriilnek
napvilagra — a tervezési folyamat elhtizoda-
sdt, a dontés-elokészités alapjan prognosz-
tizlt koltségek jelentds valtozasat eredmé-
nyezik, rogtonzést, kényszeri dontések
meghozataldt igénylik. Ezek elkeriilésére,
az idoben, megfeleld informaciok birtoka-
ban meghozandé dontések alatimasztisa-
ra tartjuk sziikségesnek a fentebb kiemelt
szempontok vizsgalatat, a megfeleld eldz-
mények megismerését mar a dontés-eloké-
szitd folyamat idején. Reményeink szerint
ezzel is hatékonyabba tehetd a varhato fej-
lesztések elokészitése, igy adva lehetdséget
a megfeleld koltségelGiranyzatot tartalmazd
programok megbizhatobb Gsszedllitasira
és megvalositdsira. 44

. A kozuti-vasuti atjarok tervezese, épitése, iizemeltetése,
fenntartasa cimii konferencia ajanlasai

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, a KTE Fejér Megyei

Teriileti Szervezete altal Székesfehérvarott 2007. junius 13—15-én
iizemeltetése, fenntartisa cimii konferencia résztvevoi

a biztonsag és a gazdasagi hatékonysag novelése érdekében

ezen ajanlasokat teszik.

1. A vasuti atatjarok szabalyozasat illetden az alabbi feladatokat tartja sziik-
ségesnek:

a) A kozuti-vasuti szintbeni keresztezések legalabb 5 évenkénti forgalombiz-
tonsagi és forgalomtechnikai feliilvizsgélata.

b) A kozuitkezeld és a vasttkezeld feladat elhatdroldsanak ujraszabalyozasa,
kiilonds figyelemmel az EU-normakra valé megfelelésre.

2. Sziikségesnek tartja tovabbd a jarmlivezetok viselkedési kulttrdjanak ku-
tatds keretében torténd felmérését, tovabbd a kozlekedési kulttra javitasa
érdekében az iskolai oktatds, nevelés rendszeressé tételét és a tarsadal-
mi felvilagosito tevékenység szélesitését.

3. A vaslti-kozuti szintbeni keresztezések miiszaki allapotanak érzékelhetd
javitasa érdekében javasolja azokon a teriileteken, ahol kozti, vasuti re-
konstrukciéra a kozeljovében nem keriil sor, pélyazati alap létrehozasat.
A pélyazati alap az Utpénztdr koltségvetési forrasaibol és a MAV Zrt. szin-
ten tart6 beruhazasaibdl elkiilonitett forrasalap (50-50%), amelyb6l a vas-
(ti &tjarok korszer(isitését palyazati ton el6 lehet segiteni.

4. Szorgalmazza a siéfoki baleset utan elinditott program folytatasat és bo-
vitéseét:

« forgalmas fénysorompéval biztositott tatjarok felszerelése félsorompoval,

« fa beruhazasokon keresztiil a biztositott dtatjarok szamanak novelése,

« fa nagy forgalmu és nagy kockdzatl Gtatjdrokban Uj tipust megfigyel6

rendszer telepitését (pl. video stb.).
A finanszirozasba javasolja bevonni a magantokét és a széllitéi finanszirozast.

5. A szintbeni vasuti-kozuti keresztezések tervezési, palyaszerkezeti kovetel-
ményeit sziikségesnek tartja 6sszehangolni, egységesiteni és a kozdti,
illetve vasiti miszaki szabdlyozasba beépiteni.

6. Javasolja tovabba, hogy a vaslitkezelok az Uj, korszer(i mliszaki megol-
ddsokat technikailag és miiszakilag is figyelemmel kisérjék, és kiemelten
tdmogassak a miszaki szinvonal fejlesztését és az egészséges gazdasa-
gi verseny fenntartdsat.

7. Hangsllyozza a kiilon szint(i atjarok kialakitasanak elényben részesitését,
els@sorban az eurdpai kdzlekedési folyose vasttrehabilitdcios munkai so-
ran, valamint az el6vérosi vasiti kozlekedési fejlesztésekre tekintettel.
A beruhazasok el6készitd tanulmanytervi szakaszaban az érintett térség
fejlesztési szempontjainak fokozott figyelembevétele sziikséges.

8. Az el6varosi vastti kozlekedés fejlesztése, tervezett kiépitése jelentds
mértékben névelni fogja az érintett térség vasuti atjaroiban a zarvatartési
id6ket és a baleseti kockazatot. Ezért fontosnak tartja ezekben a térségek-
ben a kozdti-vasti atjarok miiszaki szinvonalanak, kiépitési koriilménye-
inek és a hozzajuk vezetd kozutak forgalomtechnikai koriilményeinek
vizsgalatat.

Ajanlattevd Bizottsdg
Székesfehérvar, 2007. junius 15.
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Kozlekedésbiztonsag

A kdzuti-vasuti atjarok
helyzete a MAV Zrt.-nél

Szamos Alfonz

iizletagi 4ltalanos vezérigazgato-helyettes
Pilyavasiiti Uzletdg vezetd-foigazgato
MAV Zrt.

= Szamosa(@mav.hu

= (1) 342-8332 * 01/34-69

Az elmult id6szak hazai vasutfejlesztési projektjei
elétérbe helyezték a korszer(i miszaki megoldasok
alkalmazasat, a kozuti-vasuti atjarok muszaki szinvonalanak
fejlesztését, a kozlekedésbiztonsag fokozasat. A korabbi
évek meglehetdsen korlatozott finanszirozasi feltételei
megnovelték a felujitasi ciklusidot, jelentds feladatok elé
allitottak a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletagat. A cikk
bemutatja az atjarok biztositasanak és burkolatanak
helyzetét, a mszaki kialakitas prioritast élvez6 elemeit,
a kozlekedésbiztonsag legfontosabb kérdéseit,

az eldttiink allo feladatokat és az aktualis valtozasokat.

Szabélyozasi kbrnyezet
sajatossagai

A vasuti atjarok kialakitdsara, iizemelteté-
sére és a feladatok elhatdroldsdra vonatko-
70 jogszabdlyok, miiszaki el6irdsok.

° 20/1984. (XII. 21.) KM-rendelet az utak
forgalomszabalyozasarol és a koziti jel-
zések elhelyezésérdl.

* 1988. évi I. torvény a kozuti kozlekedés-
16l és annak végrehajtasarol szolo 30/
1988. (IV. 21.) MT-rendelet.

* (T2-1.225:2005. Utiigyi Miiszaki El6irds
a szintbeni kozuti-vasti atjarok kialaki-
tasarol.

o U12-1.201:2004. Utiigyi Miiszaki Elirds
a kozutak tervezésérol.

* Orszdgos Vasuti Szabalyzat I. kotet.

A jogszabalyok egyes eldirdsai jelentds fel-

adatokat jelentenek a vasut-iizemeltetok

szamdra. A 30/1988. (IV. 21.) MT-rendelet-
ben rogzitettek — mely szerint a vasuti tja-

16 burkolatdnak fenntartdsa a kiilsg vasuti

vagany tengelyétdl 8-8 m, kerékparitnal 4-

4 m, jardanal a terelGkorlatig a vasit iize-

meltetGjének a feladata — kb. 140 km koz-

it fenntartdsdt jelenti a MAV Zrt. szimdra.

Szintén ezen rendelet irja eld, hogy a vasiti

atjar6 mellett a raldtdsi haromszog teriile-

tén az Gt és a vasit szintjétdl szamitott 50

centiméternél magasabb épitményt, egyéb

létesitményt elhelyezni, 50 centiméternél
magasabb fat, novényzetet iiltetni, termesz-
teni nem szabad. Ezen el6irds megkozelitd-

leg 700 km” teriilet tisztdn tartdsat jelenti a

kozati-vasati atjardk vonatkozdsiban a

MAV Zrt. iizemeltetést végz§ szervezeti egy-
ségei feladatkorében.

A kozuti és a vasuti agazat igényeinek meg-
feleld miiszaki szinvonal, a biztonsagos
kozlekedés biztositisa érdekében az it-
jarokban az adott terhelésnek megfeleld
burkolattipust kell alkalmazni, mert a
20/1984. (XII. 21.) KM-rendelet el6irja, hogy
kenyebb, és annak burkolata nem lehet
rosszabb mindségii és allapotd, mint az at-
jard eldtti és utdni Gtszakaszokon.

Vannak azonban olyan esetek is, amikor a
leg kerékparut-atjarok kialakitisiban nem
az lizemeltetd vasuttirsasignak kell szere-
pet villalnia. Ezek a 20/1984. (XII. 21.)
KM-rendelet szerint az aldbbiak:

//////

zetében 30 m-en belill utkeresztezddés
van, a menekitdsdv kiépitése, illetoleg
fénysorompoval fliggésben 1évG forga-
lomiranyit6 fényjelzd készillék létesitése
a keresztezd Ut kezelGjének feladata.

* Uj vasiti gyalogos-dtkelShely Iétesitésérdl
a telepiilés onkormanyzatinak képvise-
16-testiilete gondoskodik.

* Ha 1j autobuszjarat miatt az atjarot biz-
tositani kell, a kdltségek a jarat tizem-
ben tartdjat terhelik.

o (t-, vasit-korszerdisités, teriiletfejlesztés
esetén az épittetdt terhelik a koltségek.
Napjainkban a korszertsitések sordn még
kellden koriiltekintd elokészités esetén is
gondot okozhat a két kozlekedési dgazat
csatlakozdpontjinak minden tekintetben

kielégitd miiszaki paraméterekkel torténd

kiépitése. Az Ut magassigi vonalvezetésé-
ben ugyanazon helyre mis fiigg6leges le-
kerekitd sugdr alkalmazasit irja eld, illetve
teszi lehet6vé az UT. 2-1.201.2004. Utiigyi
Miiszaki El6irds és az UT2-1.225.2005. Ut-
tigyi Miiszaki El6irds, valamint az Orszagos
Vasuti Szabalyzat. EIGbbi szerint a leke-
rekitdsugarat a megallasi lat6tavolsag alap-
jan kell megvélasztani, mig utbbi kettd
minden esetben megengedi az 50 m sugdr
alkalmazasat. Az ellentmondas feloldasaig
a kozuti-vasati atjarok korszertsitésénél
minden esetben alapos elemzés utin kell
megvalasztani az alkalmazando fiiggdleges

P

lekerekit6iv sugarit.

biztositasi médjanak megoszlasa
és burkolattipusai

////// s

A kozuti-vasuti dtjarokban torténd kozleke-
dés egyik legfontosabb feltétele a megfeleld
biztositasi mod kiépitése. Az dtjarokat az
alabbi esetekben kell biztositani:

e Szilard burkolatd utat két- vagy tobbvaga-
nya vasut keresztez.

e Szildrd burkolati utat 80 km/h-ndl na-
gyobb sebességli vasut keresztez.

* Avasuti palya féttvonalat keresztez.

* Az dtjaroban menetrendszerli kozforgal-
mu autobusz-kozlekedés van.

* A mértékado jarmiforgalom 150-nél na-
gyobb (dimenzio nélkiili szam).

* Egy ora alatt a kozuti forgalom szgk. egy-
sége évente 50-szer eléri a 100-at.

* A rlatas a ralatasi hiromszogben nem
szabad (kivéve foldut).

* Emelt sebességli vasiti palyan (120
km/h vasiti palyasebesség folott fiigget-
leniil az Gt kategoriajatol).

A biztositdsi méd meghatirozasa hatosagi

jogkor. A Nemzeti Kozlekedési Hatosag dltal

kiadott hatdrozatok alapjin a MAV Zrt. P4-
lyavasiti Uzletdga az éves beruhdzdsi mun-
kik keretében folyamatosan végzi az atja-
rokban az eldirt biztositdsi mod kiépitését.
A MAV Zrt. hilézatin az dtjarok tobb mint
fele nem biztositott, a biztositdsi modok ko-
ziil a leggyakoribb a fénysorompé (tobb
mint 2/3 rész). A fény- + félsorompds biz-
tositdsi mdd tobb mint 800 tjiro esetében
miikddik, mig a csapérudas sorompok szé-
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Kiziti-vasati
ditjirak sedma
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1. dbra. Kozati-vasuti atjarok
biztositasi modjanak megoszldsa
a MAV Zrt. hélézatén

s

ma a folyamatos korszersitések kovetkez-
tében napjainkra 300 ald csokkent (7. dbra).
Nemzetkozi 6sszehasonlitisban megallapit-
hato, hogy a biztositds nélkiili atjarok sza-
ma a MAV Zrt. hdlézatin kozel megegyezik
az eurdpai atlaggal, mig a kiegészitd félcsa-
porudak tekintetében kissé elmaradunk
attol. A biztositds kiépitésében a holland
vasutak az élenjarok, ahol a nem biztositott
atjarok szdma csupan 5% koriili. Ebben
azonban a pdlyahal6zat nagysdga, valamint
az infrastruktira fejlettsége is dontd szere-
pet jatszik (2. dbra).

A biztonsagos kozlekedés fenntartisanak
misik fontos feltétele az adott kozut forgal-
mi terhelésének megfelelGen kiépitett atja-
réburkolat. A MAV Zrt. hdlézatan alkalma-
zott burkolattipusok megoszlasit a 3. dbra
szemlélteti.

Tobb mint két évtizede alkalmazzik az ele-
mes burkolatokat, melyek lehetdvé teszik a
vasuti viganyok gyors és szakszer(i karban-
tartasit. Jelenleg a kozuati-vasiti atjarok
burkolatanak kozel fele van igy kialakitva,
melybdl kb. 12% a STRAIL-rendszerti gumi-
elemes és kb. 31% a BODAN-elemes dtjdro.
Az utdbbi években megnovekedett feldjitasi
ciklusidonek koszonhetden atjardink tobb
mint felénél még a kovezetelhatdrol6 sines
aszfalt vagy egyéb burkolatt kialakitds taldl-
hat6 meg (7-3. kép).

Az elmult évek tapasztalatai azt mutatjak,
hogy a novekv kozuti terhelések esetén a

3. ébra. Kozuti-vasati dtjarok
burkolattipusainak megoszlasa
a MAV Zrt. hélézatén

1. kép. STRAIL-rendszer(i gumi-
elemes kozuti-vasati atjaréburkolat

2. kép. BODAN-rendszer(i elemes
kozati-vasuti atjaroburkolat

palyaszerkezetek csatlakozdsinal csak az
egzakt elhatdrolds nyujt hosszabb tavon ki-
elégitd miiszaki megolddst. Ezért a MAV Zrt.
hélézatan 2006. januartol a rendszerbe al-
litott korszer(i gumielemes burkolatok ese-
tén mar kozepes kozuti forgalmi terhelési
osztalytol kotelezd a vasbeton szegélyborda
alkalmazdsa a P-440/2006.PMLI-utasitds

alapjan, amennyiben a koz-

B Bixtosiths nélkili
O Fénysorompd
B Fény+iélsorompi

uti forgalom meghaladja a
7000 egységjarmii/nap vagy
a nehézgépjarmi-forgalom
700 egységjarmii/nap meny-
nyiséget. A tervezésnél egy
éven beliili kozati forgalmi
adatokat kell figyelembe
venni (4-5. kép)!

A vasiti fejlesztések ered-
ményeként kiépitettink a

2. ébra. A biztositasi mdd megoszldsanak
6sszehasonlitdsa eurdpai orszagok vasutjaival

hdlézatunkon néhdny j ti-
pust nagy- és kiselemes at-
jaréburkolatot. A nagyele-
mes burkolatot azokban az

3. kép. Aszfaltburkolatu kozuti-
vasuti dtjaro

esetekben célszerti alkalmazni, amikor az
atjaroban a kozuti forgalom dominl. Az 0
tipusd kiselemes burkolatok megjelenésé-
vel (Brens, polimerBODAN és TEKNICROSS-
rendszer) a gyartok kozott kialakult verseny
mellett lehetdség van arra, hogy adott hely-
szinen a kozuti forgalmi terhelésnek opti-
malisan megfeleld burkolattipus a legked-
vezGbb bekeriilési koltséggel legyen alkal-
mazhat6 (6-8. kép).

Baleseti statisztika, nemzetkézi
kitekintés

A MAV Zrt. halézatin a kozati-vastti 4tjd-
rokban évente tobb mint szdz baleset kovet-
kezik be. Ezeknek kb. a harmadrésze hald-
los kimenetel(, mig kb. a fele sdlyos anya-
gi kirral jar. Az elmdlt hirom év baleseti
statisztikai adatai a 4. dbrdn lathatok.
Erdekes nemzetkozi osszehasonlitist lehet
végezni az 5. dbrdn lathato tablazat alapjan,
tekintve, hogy koztudottan Magyarorszigon
a kozati-vasati dtjarokban bekovetkezett
balesetek 97 szdzaléka a koziton kozleke-
dok figyelmetlenségébdl, a KRESZ elGirasai-
nak be nem tartisa miatt kovetkezik be.
Ugyanakkor az eurépai unids elvirasoknak
megfelelGen a balesetek szimit a kovetke-
20 években jelentdsen csokkenteni kell.

A tablazatbol jol lesziirhetd a jelenlegi ma-
gyarorszagi kozuti kozlekedési mordl. A ve-

4. kép.
Gumielemes
kozuti-vasuti
atjaréburkolat
& szegélyborda
nélkiil

5. kép.
Gumielemes
kozuti-vasti
. datjaroburkolat
Szegeély-
bordaval
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6. kép. Brens-rendszert,
nagy teherbirdsu kozuti-vasati
atjaroburkolat

7. kép. Polimer BODAN-rendszerti
nagy teherbirdsa kozuti-vasdti
atjaroburkolat

8. kép. TEKNICROSS-rendszerti
gumielemes kozuti-vasuti atjaro-
burkolat

liink azonos lakossdgt Csehorszagban egy-
millioval tobb gépkocsi mellett kevesebb a
balesettel érintett atjarok szdma, az atjaro6-
ban bekovetkezett balesetek szima keve-

n PKP 28R MAV

Lakossig szam milliohan 10,2 382 54 10

Giépkocsik szima milliohan 4.3 148 14 3.3

— 5 .

Utinjirdk szima czer db 8.3 16,5 2.5 59 5 abra'

Utijarékban bekivelkezelt balesetek szama 64 pat 75 64 NemZGtkOZI

Balesetben érntett seemélyek szamu 80 157 7 58 balesetl

Halotlak seima 52 41 T 23 . .

Sériiliek seimu 28 115 20 35 StatISZtlka

Balesetek szima ezer Gtitjarra vetitve 75 156 30,0 10,8 kozati-vasuti

Balesetekbe érintetiek szima ezer 04 95 10 03 atjarokban

uritjardra vetitve a 2005 é ben

Ezer itatarora vetitetl hulottak seama 6.1 13 3 3.9 L v

Fzer Gratjirdra vetiten sériilick szima 33 7.0 R0 59 (forraz Dane

Fgy halesetre vetitett sériiltek szama 13 0.6 04 ng na po StaWIe
Eurpean

Forris: Danc na podsiawic Eurpean Stistic StatIS[IC)

sebb mint haromnegyede a hélézatunkon
bekovetkezettekének. A lengyelek pedig
majdnem négyszeres lakossiggal, tobb
mint négyszeres gépkocsidllomannyal csak
misfélszer tobb balesetet okoznak kozuti-
A forgalomsziineleltetelt vonalak és a meg-
sziint sajdt célii vaganyok (iparvdgdanyok)
vasiiti dtjaréinak szabalyozdsi és iizemelte-
tési kérdései

A kozelmaltban elkezdddott vasati mellék-
vonali forgalomsziineteltetések sziikséges-
sé tették az ezeken a vonalakon iizemeld
kozati-vasati atjarok fenntartasi kérdései-
nek attekintését. Ezeken jelentds mennyi-
ségl infrastruktira tizemel, és az ,elnépte-
lenedett” vonalakon fokozottan fenndll a
veszélye a rongdlasi, eltulajdonitasi cselek-
ményeknek. A mellékvonalakon a jelenleg
miikodd sorompoberendezések nem kor-
szeriiek, folyamatos iizemeltetésiiknek ma-
gas a koltségigénye. A MAV Zrt. kezdemé-
nyezte az érintett vasitvonalak visszaming-
sitését, illetve a sajat céld vaganyok esetén
hasznalatos biztositasi modok — helybdl ke-
zelt fénysorompd vagy jelzo6ros fedezés —
alkalmazasdnak engedélyezését. A jelenlegi
biztositdsi méd megvaltoztatisdra azonban
a vonatkozd 20/1984. (XII. 21.) KM-ren-
delet mddositasdig nincs lehetdség. A koz-
uti burkolat fenntartisa a széls6 vagany
tengelyétdl szamitott 8-8 m tavolsdgig, a ra-
latasi haromszog tisztdn tartsa,

valamint az sszefiiggd vizelveze-
t6 létesitmények karbantartdsa
tovabbra is a vasat-iizemeltetd
feladatkorében marad.

B Caak anyagi kir
0 Személd sénilés
B Halélos ki

A tartésan nem hasznalt sajat cé-
14 vasuti infrastruktira-haloza-

2008

ton ma is lizemeld kozati-vasuti
atjarok felszamolasa gyakran az
ismeretlen hasznalo miatt titko-
zik nehézségekbe (9—10.kép).

4. abra. Az elmult harom év baleseti

statisztikdja a MAV Zrt. kozuti-vastti atjdriban
(forras: MAV Zrt. Biztonséagi lgazgatdosag)

A Gazdasagi és Kozlekedési Mi-
nisztérium kezdeményezésére
munkabizottsdgot hoztak létre a
GKM, a Nemzeti Kozlekedési Ha-

9. kép. Leszerelésre varo
fénysorompo

10. kép.
Megsziinte-
~ tésre varo
kozuti-
vasliti
atjaroe

tosag, a Kozlekedési Koordinacids Kozpont,
a Magyar Kozt Kht., valamint a MAV Zrt.
részvételével. Felmérés késziilt a forgalom-
sziineteltetéssel, illetve a szolgdltatdsi szint-
csokkentéssel érintett kozforgalmu vasit-
vonalak kozati-vasiti dtjar6irol, valamint a
tartosan nem haszndlt sajat céli viganyo-
kon tzemeltetett atjarokrol. A felmérés
alapjdn a MAV Zrt. javaslatokat tesz az ezen
atjarokkal kapcsolatban sziikségesnek vélt
intézkedésekrdl.

Az érintett dtjarokat annak megfelelgen
csoportositjdk, hogy milyen intézkedés al-
kalmazasa javasolt. Az egyik csoportba azok
az atjarok tartoznak, ahol a kozdti-vasuti
szintbeni keresztezést meg kell tartani, de a
biztositdsi modot célszerli megvaltoztatni.
A midsik csoportot azok az dtjarok képezik,
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melyeknél a vasuti kozlekedés ideiglenesen
vagy véglegesen megsziintethetd, ezért a
vasuti vaganyt ki kell iktatni, helyette folyo
ttpélyaburkolatot kialakitani, és a vasuti
kozlekedést fizikai eszkozokkel megaka-
dalyozni.

A javasolt intézkedések végrehajtisinak
jogszabalyi akaddlyai is vannak. A biztositd-
si mod ideiglenes megvaltoztathatosaga ér-
dekében a Gazdasigi és Kozlekedési Mi-
nisztérium sziikségesnek tartja a 20/1984.
(XII. 21.) KM-rendelet modositasat, mely
jelenleg egyeztetések targya. A GKM tovabba
keresi a jogszabaly-mddositdsi lehetGséget
a tartésan nem haszndlt sajit céld vagany
atjaroi esetében a gyakran ismeretlen vagy
nem elérhetd hasznéldja megsziintetéshez
sziikséges hozzajarulasinak potlasara.

Kézlekedésbiztonsdg nbvelésének
lehetdsége

//////

zdsara, a kozlekedési dgazatok forgalmi igé-

nyének megfeleld miszaki megolddsok

megvaldsitisira az alabbi eszkozok allnak
rendelkezésre:

* A kozuti és vasiti beruhdzasi, feldjitasi
munkak és fejlesztési koncepcidk ossze-
hangoldsa.

* A kedvezétlen geometriai adottsagok fo-

lyamatos felszamoldsa a koziti és a vas-

uti dgazatok egyiittm{ikodésében.

A nagy forgalma szintbeni keresztezések

killon szint(ivé alakitdsa. ElsGsorban az

eurdpai kozlekedési folyosok vasit-reha-
bilitacios munkai sordn, valamint az el6-
varosi kozlekedés fejlesztésében.

* A kozuti-vasuti atjdrok szimdnak csok-
kentése. A nem hasznalt vagy a forgalmi
rend miatt egyébként is csak korlatozot-
tan igénybe vehet szintbeni keresztezé-
sek megsziintetése.

* A 2003. évi siofoki baleset utin elinditott
sorompdprogram folytatdsa.

* A kozuti és vasuti palyaszerkezetek fej-
lesztése, élettartamuk és teherbirdsuk
novelése.

* A ralatasi viszonyok javitisa az atjarokban.

* A forgalmasabb dtjarokban térfigyeld
rendszer kiépitése.

* A rendszeres hatdsagi vizsgdlatok a rend-
Orség és az tizemeltetdk bevondsaval.

* A biztonsagot noveld jogszabalyok, elira-
sok frissitése. A kozuati geometriai és jar-
miiszerkesztési elGirisok harmonizaci6ja.

* Radios és televizios tdjékoztatok megje-
lentetése, figyelemfelkeltd beszélgetések.

* Az eredményesnek bizonyult renddrségi
és a MAV Zrt. dltal megtartott kozos bal-
eset-megeldz6 akcio folytatasa.

* Az iskolai oktatdsok.

* Az internetes honlapon megjelend tdjé-
koztatok. 44

Felhasznalt irodalom

* 20/1984. (XIL. 21.) KM-rendelet az utak
Jorgalomszabdlyozdsdrol és a koziti
Jelzések elhelyezésérdl

* 1988. évi . torvény a kiziiti kozlekedésrol
és annak végrehajtdsdrol sz0l6 30/1988.
(IV. 21.) MT-rendelet

* UI2-1.225:2005. Utiigyi Miiszaki El6irds

kitdsdrol

o UI2-1.201:2004. Utiigyi Milszaki El6irds
a kozutak tervezésérol

® Orszdgos Vasiiti Szabdlyzat I. kotet

 MAV Zrt. Bizlonsdgi Igazgatdsdg baleseti
statisztikai adatai

* Dane na podstawie Eurpean Statistic
adatai

Szamos Alfonz 1971-ben kezdte palya-
futdsét a MAV Székesfehérvéri Palya-
fenntartdsi Fonokségén. Végigjarva a
ranglétrat el6szor gyakorlémérnok,
szakaszmérnok, majd vezetémeérnok,
1982-t6l a Palyafenntartasi Fénokség
vezetdije volt.

A MAV Vezérigazgatésagan 1986 Gta
dolgozik, 1995-t6l tolt be felsGvezetdi
munkakort. 2003-t6l a Palya és Mérno-
ki Létesitmények Igazgatosdganak feje,
2006 decemberétdl a Pélyavastiti Uzlet-
ag elsé embere, 2007 juliusatol izletagi
altalanos vezérigazgato-helyettes.

A MAV Zrt. &talakitésat, hatékonysdgja-
vitasdt szolgdlé valamennyi jelentds
projektben tevékenykedett szponzor-
ként, projektvezetoként vagy tagként.
Szakmai életitja soran szamos épitési
és fenntartdsi eldirds, eljdrds, technolo-
gia kidolgozdsaban vett részt. Kiilfoldi
vasutakkal folytatott szakmai egyezteté-
sek, illetve szakmai feladatok kidolgo-
zésa soran szintén sok esetben képvi-
selte a MAV Zrt.-t, valamint iranyitotta a
MAV Zrt. szakért6i teamiét.

Summary

The near past railway developing
projects put the modern technology
forward, the quality developing of the
level crossings’ technology and the
increase of the traffic safety. The
extremely limited budget in the former
years increased the renewal cycle
that means extraordinary much and
difficult tasks for the Infrastructure
Business Unit of MAV Zrt. The article
shows the safety installation and the
cover of the level crossings, the main
elements of the building technology,
the main questions of the traffic
safety, our tasks and the actual
changes.

VASUTASOK

ES KOZLEKEDESI
DOLGOZOK
JOTEKONYSAGI
EGYESULETE

(1076 Budapest, Thokoly it 18.)

Az egyesiilet tagsagaval valo
kapcsolattartds erdsitése céljabol
sziikségesnek tartjuk, hogy a két
kozgytilés kozotti Gtéves cikluson
beliil is tdjékoztassuk tagjainkat

az egyesillet mitkodésével kapcsolatos
legfontosabb fejleményekrdl,
kiilondsen alapvetd feladatunk,

a segélyezés alakuldsarol. Jelen
osszefoglalo jellegi tdjékoztatasunk
e célokat szolgdlja.

Az egyesiilet taglétszam-alakulasa

2005 2006  2007. KX.
laglétszam 44992 41245 38594
tagsag 96792 88704 82 951
Z0ld Fény 4887 4643 4411

Az egyesiilet gazdilkoddsa

Bevételek alakuldsa (E Ft)
2005 2006  2007. IX.
dsszesen 463340 528 992 405 721

(tagdijbevételek, ingatlan bérbeaddsa,
lidiilék bevétele, bankkamat, egyéb)

Kiadédsok alakulasa: (E Ft)
2005 2006  2007. IX.
dsszesen 461510 510003 370 820

(kifizetett segélyek, idiiltetés, ingatlan-
bérbeadasi, mikodési és egyéb koltségek)

Egy f6re juté segélyek alakuldsa (E Ft)
2005 2006  2007. IX.
5925 6978 8418

Kedvezményes iidiiltetés (f5)
2005 2006  2007. IX.

Balatonfiired

létszdam 3094 2 969 2 826
dilési nap 13 923 14 055 12 347
Zsory

létszam 506 485 382

ldilési nap 2 881 2875 2181

Tisztelt Tagtarsunk!

Reméljiik, hogy a fébb adatokat,
tendencidkat tartalmazo
tajékoztatasunkbol atfogo, redlis képet
kapott egyesiiletiink m{ikodésérdl,
tevékenységérol.
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A kozuti-vasuti
szintbeni keresztezések
geometriai sajatossagai

Sandor Istvan

fomérnok

MAV Zrt. Plyavasiti Uzletdg

Pilya- és Mérnoki Létesitmények FGosztaly
Pilyalétesitményi Osztaly

=2 sandori@mav.hu

= (1) 511-3525 * 1/35-25

A kozuati-vasuti szintbeni keresztezések a kozuti és a vasuti
palyanak is frekventalt pontjai. Az egyre dinamikusabban
novekvo kozati kozlekedés igényei és a korszerd palyavasuti
szolgaltatasok kialakitasa kozben napvilagra kertiltek

a néhany évtizede még elfogadott, napjainkra azonban
korszerttlenné valt miszaki megoldasok sarkalatos pontjai.
Jelen publikacio célja, hogy bemutassa a szintbeni
keresztezések muszaki szabalyozasanak elemeit, azokat

a muszaki jellemzoket, amelyek ma mar a kozlekedés
igényeit nem elégitik ki, valamint az infrastruktara-kezel6k

el6tt allo aktualis feladatokat.

A szabalyozas fontosabb
kapcsolodo elemei

A kozuti-vasuti szintbeni keresztezések
miiszaki szabalyozasi kérdéseinek kiemel-
kedd jelentGségére az elmilt néhany évben
figyeltek fel a kozuti és vasuti kozlekedési
agazat képvisel6i. A vasuti szakteriilet ré-
szére az Orszagos Vasuti Szabalyzat 1. kote-
te, a kozati dgazat részére néhany utiigyi
miiszaki el6irds egyes pontjai tartalmaztak
a vonatkoz6 miiszaki eldirdsokat. Torvény-
ként a kozati kozlekedésrdl szolo 1988. évi
I. torvény, jogszabalyként az annak végre-
hajtasardl szolo 30/1988. (IV. 21.) MT-ren-
delet, valamint az utak forgalomszabilyo-
zasarél és a kozuti jelzések elhelyezésérdl

1. kép. Optimélis kozuti vonalvezetés

sz016 20/1984. (XII. 21.) KM-rendelet az
irdnyado.

Mindkét kozlekedési agazat sziikségesnek
tartotta olyan kiadmany megszerkeszté-
sét, melyben egy helyen fellelhetd a koz-
uti-vasuti szintbeni keresztezésekkel kap-
csolatos valamennyi miiszaki irdnyelv és
paraméter. Szakemberek kozremiikodé-
sével osszedllitasra keriilt és 2005. majus
1-jét6l érvényben van az UT.2-1.225:
2005. sz. Utiigyi Miszaki Eirds, melynek
témdja a szintbeni kozti-vasati dtjarok
kialakitdsa. Az 1j el6irds magaban foglalja
a geometriai és palyaszerkezeti kialakitas
miiszaki irinyelveit és paramétereit, vala-
mint a forgalomszabalyozds és az iizemel-
tetés elemeit.

Fentiek alapjdn az infrastruktra-kezeld-
nek, illetéleg az engedélyes épittetdnek a
kovetkezd szempontok szerint kell a beru-
hazasi, feltjitasi munkékat el6késziteni és
végrehajtani, valamint az tizemeltetést vé-
gezni:

* A vasiti atjard burkolatinak fenntartdsa
a kiilsg vasuti vagany tengelyét6l 8-8 m,
kerékparatndl 4-4 m, jardindl a tereld-
korlatig a vasit iizemeltetGjének a fel-
adata.
tertiletén az Gt és a vasat palyaszintjétdl
szamitott 50 centiméternél magasabb
épitményt, egyéb létesitményt elhelyezni,
50 centiméternél magasabb fit, novény-
zetet uiltetni, termeszteni nem szabad.

* A vasiti atjaroban az uttest nem lehet
keskenyebb, és annak burkolata nem le-
het rosszabb mindségti és dllapott, mint
az atjaro eldtti és utdni Gtszakaszokon.

* Az dtvezetett kozat szélessége feleljen
meg a kozut kategoridjanak, de minima-
lisan 6,0 m legyen a széls6 vagany tenge-
lyétdl szamitott 30-30 m hosszban.

* A Vasuti atjar kezdete” jelzdeszkozok
kozotti teriileten (viganytengelytdl 3 m
feleld szélességli padkat burkoltan kell
atvezetni.

,,,,,,

ének kialakitasa soran torekedni kell ar-

Séndor Istvan 1986 szeptembere Gta
MAV-alkalmazott: a MAV Miskolci Epité-
si Fénokségen kezdte kitliz6ként. A gyo-
ri Széchenyi Istvdn Miszaki Fdiskola
Vaslitépitési és Fenntartési Agazatan
1991-ben szerzett oklevelet. Az épitési
szaktertileten ezt kovetden milivezetd-
ként dolgozott. Pélyafenntartasi tapasz-
talatait a Bp. Keleti és a Gydri Palyafenn-
tartdsi Fénokségek dolgozéjaként palya-
mesteri munkakorben kamatoztatta. Ez-
utdn a MAV Palyagazdalkodési Kézpont-
ban miiszaki szakel6adoként vasliti pa-
lyatervek és koltségvetések készitésével
foglalkozott. Jelenlegi fomémaki beosz-
taséat a MAV Zrt. Pélyavasuti Uzletag P4-
lya- és Mérnoki Létesitmények Féoszta-
lyan 2003 dprilisa 6ta tolti be.
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2. kép. Kissugart dombort magassagi lekerekités

e e

4. kép. Kedvez6tlen kozlti csatlakozas a vizszintes és a magassdgi vonalvezetés
szempontjabol

ra, hogy az Ut a sz€IsG vasuti vagany ten-
gelyétdl legalibb 30-30 méterre egyenes
vonalvezetési legyen.

A szintbeni keresztezések jellemzé
kézati geometriai

Meglévd vasttvonalaink esetében a kozuti-
vasati szintbeni keresztezéshez csatlakozo
vizszintes és magassdgi vonalvezetés el6irds
szerinti kialakitdsa gyakran nehézségekbe
uitkozik. A régi épitésti szintbeni keresztezé-
seknél a helyi kotottségek erdsen dominl-
tak a geometriai kialakitds megvalasztasanal.
Sik vidéken, elsGsorban a terep vonalat kove-
t6 alsébbrendi utaknal jellemzden kialakul-
tak az in. ,bogarhatd” tjarok, melyeknél az
Ut a vasuti palya toltéséhez kissugart fiiggo-
leges lekerekitdivekkel csatlakozik. Parhuza-
mosan egymds mellett hizodd kozuti és vas-
uti palydk esetében, ahol sziikségessé valt a
két pdlya keresztezése, dltaldban kissugard
ivekkel csatlakoztattak az utat a vasuti palya-
hoz. Amennyiben az ttpdlyaban a kis sugdr
miatt tdlemelést kellett alkalmazni, az az Gt
magassagi vonalvezetését is kedvezotleniil
befolyasolta (7—4. kép).

A MAV Zrt. Pélyavasuti Uzletdg
geometriai felmérése, annak
aktualitisa

A kedvezétlen geometriai kialakitdsa koz-
Uti-vasati szintbeni keresztezésekre a
2002. december 19-én Isaszegen tortént
baleset iranyitotta ra a figyelmet. A Buda-
pest—Hatvan vasitvonalat a 275+ 50 hm-
szelvényben keresztezi a 3103. sz. Gt. Az
tjdroban az Ut a vasuti palyihoz kissuga-
ru ellenkez§ gorbiilet( ivekkel és jelentds
talemeléssel csatlakozik. A koziton egy
kiilonleges alacsony alvizmagassaga szal-
litéjarmi kozlekedett. A jirm{ nagy hosz-
sza miatt nem kovette az Gt vonalvezeté-
sét, az atjard mindkét oldaldn az Gt tal-
emelés nélkili részét vette igénybe, és a
vasuti vaganyokon elakadt. A menetrend
szerint kozlekedd IC 500 szdmu vonat
személyzetét mar nem sikeriilt id6ben ér-
tesiteni, megtortént az titkozés, melynek
stllyos anyagi kr lett a kovetkezménye.

A balesetet kovetSen a MAV Zrt. Pdlyavas-
ati Uzletdga mind az 5838 db szintbeni
keresztezés geometriajat feliilvizsgalta:
osszesen 1633 db atjaronal vélt sziiksé-
gessé a kozuti geometria pontos felméré-
se. A geodéziai méréseket teljes egészé-
ben a Pdlyavasati Teriileti Kozpontok
palydsszakemberei végezték el (1. dbra).

A vizsgalatba bevont szintbeni keresztezé-
sek 17%-a érintett nemzetkozi torzshaloza-
ti vasttvonalat, 29%-a belfoldi torzshaloza-
ti vonalat és 54%-a mellékvonalat (2. dbra).
Foldutak esetében tovabbi vizsglatra érte-
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MAYV ZRt. kezelésében lév szintbeni keresztezések
5838 db

megfeleldnek mindsitett
keresztezések:
4205 db; 72%

aggalyosnak mindsitett
kereszterések:
1633 db; 28%

1. &bra. Vizsgalt kozuti-vasuti szintbeni keresztezések megoszlasa a MAV-hél6zaton

Aggilyosnak mindsitett keresztezések

vonalkategoérianként

mellékvonal
belfsldi 885db: 54%

1000 ) torzshalozati

nemzetkézi s nal
800- torzshalozati e
' ‘ 478db: 29%
vonal 270db;

17%

200

2. dbra. Kedvezdtlen geometriai kialakitdsu szintbeni keresztezések
vaslitvonal-kategorianként

Aggalyos szilard burkolatu keresztezések
megfelel o+
foldutak;
5356, 92%

60004 aggalyos
szilard
4000 burkolatu:
482: 8%
2000
0-

3. dbra. Kedvez6tlen geometriai kialakitdsu vasliti atjarok megoszlasa
szilard burkolatd utak esetében

lemszertien nem volt sziikség. A szilard bur-
kolatii utaknil 2 MAV-h4lézat szintbeni ke-
resztezéseinek 8%-dt teszik ki a kedvezot-
len geometridval rendelkezdk. Elsdrendi
foutakon nincs ilyen atjard, mig masodren-
dii foutakon 13 db szintbeni keresztezés
kozuti hossz-szelvénye, illetdleg vonalveze-
tése mindsiilt aggilyosnak a kozati mély-
agyas — nyerges — vontatok kozlekedése
esetében (3. dbra).

A kiilénleges kézuti jarmivek
kézlekedésének feltételei

Az elmult években a kdzutakon a specidlis
szallitasi igények kielégitése érdekében egy-
re nagyobb szimban jelentek meg a kiilon-
b6z Gj fejlesztésti kozuti szallitéjarmivek
(5-7. kép).

A specidlis kozati jarmiivek kozlekedését,
amennyiben azok a megengedett 0sszto-
meget, tengelyterhelést és méretet megha-
ladjak, a 4/1999. (II. 12.) KHVM-rendelet
szabdlyozza. Az ilyen jarmiivek csak kozut-
kezel6i hozzajarulassal (Gtvonalengedély)

5. kép. Kiilonleges kozuti mélydgyas
- nyerges — szdllitéjarmiivek

Summary

Level crossings are highlighted points
of the roads and railway, too. The
demands of the dynamically develop-
ing road traffic and during the realisa-
tion of the modern infrastructure busi-
ness unit of railway showed the dis-
advantages of the technology what
was convenient some decades ago.
The aim of the present article is to
show the rules of the technology,
those technical data what is incon-
venient for the traffic, furthermore the
actual tasks of the infrastructure busi-
ness unit.
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7. kép

kozlekedhetnek. Az Gitvonalengedély a vasut

kezelGjének egyetértésével vagy feltételek-
kel adhatd meg.

A miiszaki el6irasok és a kozuti
jarmiiszerkesztés ellentmondésai,
azok kezelése

A kozuti-vasuti szintbeni keresztezésekben
az akadalymentes kozuti kozlekedés elsd-
sorban a megfeleld koziti hossz-szelvény
kialakitdsat koveteli meg. A jelenleg érvé-

......

P

az ut fiiggdleges lekerekitdivének sugarit
50 m-ben minimalizaljdk. Ugyanakkor a
kozit minden szakaszdn a minimdlis dom-
bord lekerekitsiv sugarit az UT2-1.201:
2004. kozutak tervezése miszaki eldirds
szerint 2 megdlldsi l4totavolsdg alapjan kell
megdllapitani (4. dbra).

Az Ut hossz-szelvényét minden esetben gy
kedd barmely kozuti jarmd, amely korlato-
zds, illetve Gtvonalengedély nélkiil kozle-
akadds nélkil 4t tudjon haladni. A feltétel
akkor teljesiilhet, ha a kozati-vasiti szint-
beni keresztezésben a megallasi lat6tavol-

V [km/h] \

30

Gl

5. dbra. Egyéb veszélyt jelz6 tabla
elakaddsveszélyre utal¢ kiegészitd
tablaval

sdg alapjan megvalasztott fiiggtleges leke-
rekitd ivsugdr keriil kialakitdsra.

A MAV Zrt. tobbszor egyeztetett a koziiti
kozlekedési dgazat képviselGivel az elaka-
désveszélyhez kapcsolodoan a kozuti jar-
miszerkesztési miiszaki paraméterek tar-
gydban. Az egyeztetések soran megdllapitot-
tak, hogy a koziti jarmiivek alvizmagassa-
gara nincs miiszaki szabdlyozas.

‘_ — ‘

Tehdt van egy miiszaki szabdlyozasoknak
megfelelden kialakitott mérnoki létesit-
mény, és egy korldtozds nélkiili kozati jar-
mfiszerkesztés. Az ellentmonddsok kezelé-
sére a kozuti és a vasuti kozlekedési dgazat-
nak egyarant meg kell tennie a sziikséges
1épéseket annak érdekében, hogy meghata-
rozhatok legyenek azok a miiszaki paramé-
terek, esetleges korldtozdsok, amelyekkel a
kozati-vasati szintbeni keresztezésekben a
biztonsagos kozlekedés hosszi tavon fenn-
tarthatd.

Az aktudlis feladatok a vasut-
lizemeltet6 szemszGgébol

Az ttvonal-engedélyezéseknél a vasitkeze-
16i hozzajarulas kiadasa sordn kezelhetdk,
tisztdzhatok az alacsony alvaza specidlis
kozati jarmiivek kozlekedésének feltételei.
Ez azonban csak abban az esetben érvénye-
siil, ha a kozati jarm{ kozlekedtetése
egyébként a 4/1999. (II. 12.) KHVM-rende-
let alapjan a megengedett dssztomeg, ten-
gelyterhelés vagy méret meghaladdsa miatt
utvonalengedélyhez kotott.

A jovoben szdmolnunk kell azzal, hogy a
kozati jarmiifejlesztések eljutnak arra a
szintre, hogy a kozutakon megjelennek
olyan specidlis jarmtivek, amelyek kozleke-
dése a fenti paraméterek miatt nem Kkoto-
dik dtvonalengedélyhez, de alacsony alva-
haladdsuk gondot okozhat. A nem ttvonal-
engedélyhez kotott specidlis kozati jarmi-
vek biztonsagos kozlekedése érdekében — a
Pilyavasti Uzletag részletes geometriai fel-
mérésének kiértékelése utin — a MAV Zrt.
és a Vasuti Balesetmegel6z Bizottsag javas-
latokat tett a GKM-nek a szabdlyozds j ele-
meinek bevezetésére. Az elGterjesztés tar-
talmazta az Gtvonalengedély-koteles kor ki-
bovitését alvizmagassag, illetdleg tengelyta-
volsdg alapjan, tovibbd a kedvezdtlen geo-
metriai kialakitdsa szintbeni keresztezések
el6tt a kozaton egyéb veszélyt jelzd és mély-
agyas — nyerges — vontatt abrdzold kiegé-
szitd tabla elhelyezését. Meg kell azonban
jegyezni, hogy jelen cikk irdsdig a MAV Zrt.
mddositd, kozlekedésbiztonsagot fokozo
el6terjesztéseibdl semmi sem realizalodott,
ezért ebben az irdnyban az egyeztetéseket
tovabb kell folytatni (5. dbra).

50 90

R [m] |

160 \

350 \

4. abra. Minimdlis fiiggdleges lekerekitd ivsugdr a megallasi latotavolsdg alapjan

700 3500
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9. kép. Kozuti-vasuti szintbeni
keresztezés hossz-szelvény-
korrekcio el6tt

Az elmult években a magas forrdsigény mi-
att csak néhany szintbeni keresztezés ese-
tében sikertilt a kedvezdtlen kozuati geomet-
ridt megsziintetni. A korrekciokat kiilon
szintli keresztezéssé alakitassal, illetve a
kozut- és vasutkezeldk egyiittmiikodésében
az Ut hossz-szelvényének modositasaval
hajtottak végre (8-10. kép).

Az egytttm{ikodés az infrastruktira-ke-
zelok kozott tovabbfejleszthetd, a kozati-
vasuti szintbeni keresztezések kedvezot-
len geometriai kialakitdsa csak a korsze-
rlsitések, beruhdzasok Gsszehangoldsa-
val, a kozlekedési agazatok egylittes erd-

10. kép. Kozuti-vasuti szintbeni keresztezés hossz-szelvény-korrekcid utén

feszitésével korrigdlhato. A vasutkezel6k-
nek mar a beruhdzok el6készitésénél fel
kell hivni az épittetd figyelmét a kedve-
z6tlen geometriai kialakitdsa szintbeni
keresztezésekre, és javaslatot tenni a
megsziintetés lehetséges modjara. A kor-
szerli miszaki megolddsokat technikai-
lag és miiszakilag is figyelemmel kell ki-
sérni, és kiemelten tdmogatni a m{szaki
szinvonal fejlesztését. A fejlesztési irdny-
elvek kovetkezetes betartdsaval és a ,nél-
kiilozhet6” funkciojat csak részben be-
toltd szintbeni keresztezések megsziinte-
tésével a kovetkezd években a szintbeni
keresztezések miszaki szinvonala tovibb
novelhetd. <4

Felhasznalt irodalom

® 20/1984. (XII. 21.) KM-rendelet az utak
Jforgalomszabalyozdsdrol és a koziiti
Jelzések elbelyezésérol

* 1988. évi L. torvény a koziiti kozlekedésrol
és annak végrehajtasdrol sz6l6 30/1988.
(IV. 21.) MT-rendelet

o U12-1.225:2005. Utiigyi Miiszaki ElGirds

......

kialakitasdrol

o U12-1.201:2004. Utiigyi Miiszaki ElGirds
a kozutak tervezésérol

® Orszdgos Vasiti Szabdlyzat 1. kolet

* 4/1999. (I. 12.) KHVM-rendelet a meg-
hatdrozott dssztomeget, tengelyterbelést és
méretet meghalado jarmiivek koziti
kozlekedésérdl, a koziitkezeldi és batosdgi
eljdaras, valamint a dijfizetés feltételeirol
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Felépitményszerkezeti
karosodasok vizsgalata
utatjaroban

Kiselemes, gumianyagu atjarok kialakitasanak
és viselkedésének egyes kérdései

Dr. Horvat Ferenc
féiskolai tandr
Széchenyi Istvin Egyetem

50 horvat@sze.hu
= (96) 613-544

//////

A német STRAIL-elemcsalad a maga tobbféle valtozataval
az elsd, 1994. évi beépités ota mar tObb szaz utatjaroban
fekszik, mig a finn TEKNICROSS-rendszer els6 beépitése

a 2006. évben tortént meg.

1. Bevezetés

A kiselemes atjarok jellegzetessége, hogy a
sinszdlak kozotti burkoloelemek (belsd ele-
mek) az aljkiosztds 60 cm-es méretéhez
igazodnak, mig a kiilsé elemek viginyten-
gellyel parhuzamos mérete 2x60=120 cm.
A kiillonbozd sinrendszerekhez eltérd ma-
gassdgl elemek késziilnek. A gumianyag
rugalmas tulajdonsaganal fogva nem képes
alatdmasztas nélkil terhet felvenni és koz-
vetiteni, igy ezen elemek esetében a meg-
bizhato felfekvés kialakithatosaga fontos
kritérium. A belsd elemek rovidebb szélei a
sintalpakon tdmaszkodnak fel kozvetleniil
vagy kozvetit betételem (pl. sinkamraelem)
segitségével. A sinek kozotti hosszabb élek
az aljakra fekszenek fel kozvetleniil (annak
alakjat kovetve a STRAIL-rendszernél), vagy
betét biztositja az dllandé méretii elem als6
sikjanak keresztaljhoz idomulé felfekvését
(pl. a TEKNICROSS tipusnal). Ezek a kozel
¢l menti felfekvések azonban nem elégsé-
gesek, sziikséges a lemezkozép pontos fel-
timaszkoddsa is az aljkozokben 1évG, meg-
feleld magassagig érd agyazatra.

Ay

T

paratlan oldali utatjarojabol

Az 4tjar6 stabilitdsdt a STRAIL-rendszer ese-
tében csaphornyos elemkapcsolat, elmoz-
dulasgatlok, osszefeszité rudazat, sintalp-
kengyel szolgdlja, mig a TEKNICROSS-tjd-
rékban az elemek egymashoz nitos kap-
csolattal illeszkednek, fiiggleges tengely(i
csavarokkal rogzithetdk, és itt is sziikséges
elmozduldsgatld alkalmazdsa.

2. Szerkezeti ténkremenetel

Kiselemes, gumiburkolatd uttjarékban
gyakran eldforduld szerkezeti tonkremene-
tel a leerGsitések acélelemeinek erdteljes
korrozidja, a leszoritokengyelek torése (7.
és 2. kép). A keresztaljak sériilésére nagyon
durva példa az, ami Komdrom allomds pa-
volt tapasztalhatd, s amelyet a 2005. évi
karbantartdsi munkak sorin fedeztek fel.
Az atjaro kialakitdsa tobb beépitési hibaval
volt terhelt: a széls§ vaganyhoz nyomvalyds
burkolat csatlakozott, a kiils§ elemsor fel-
fekvése nagyon rossz volt, csakigy, mint a
kiilsG elem és az aszfaltburkolat csatlakoz-
tatdsa. Ennyi hiba ellenére nem az atjar6

1. kép. Nagyon erdsen korrodalt Skl 14 tipust leszoritékengyel Komarom dllomds

2. kép. Torott leszoritokengyel
a Budapest-Hegyeshalom-vonal
1498+65 szelvényében Iéve
utatjaroban

3. kép. A Komérom dllomds
paratlan oldali utatjarojabol kivett
LW-aljak sin alatti részeinek
sériilései

gumielemei sériiltek, hanem egészen erd-
teljes modon a keresztaljak és a leer@sité-
sek. A kétviganyu fovonal bal vaganyiban
tortént a tonkremenetel, s annak is a jobb
sinszdla alatt. A sinrendszer az dtjaroban 60
E1, LW aljakon Skl 14 rugalmas szoritdken-
gyelt alkalmaztak KL jelti sincsavarokkal.
A komdromi pft. telepre bevitt sériilt ke-
resztaljak dllapota lathatd a 3. képen.
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Ezek a hibik indokoljik, hogy alaposabb
terhelési és korrozios vizsgalat targyava te-

gyiik a keresztaljakat és a leerdsitd kengye-
leket.

3. Keresztaljak erétani vizsgalata

A vasuti keresztaljak viselkedése az atjaré-
szerkezet kialakitdsi jellemz6i miatt a koz-
Ut és vasati terhekre erdsen kiilonbozo.
A vastti terhelésbdl olyan igénybevételek
érik az aljakat a sin és a leerdsitések kozve-
titésével, valamint az alitimaszté agyazat
segitségével, mint amelyre méretezésiik
megtortént. A kozati jarmiiteher esetében a
belsd elemekrdl érkezd terhek felvételében
a sintalpak is szerepet jitszanak, de az ele-
mek vaganytengely menti szélei a keresztal-
jakon iilnek fel, igy a keresztaljaknak mas
igénybevételeket kell elszenvedniiik atgor-
diilg kozati jarm{ alatt. Az igénybevételek
nagysagat szamos tényezd befolydsolja,
ezek koziil a legjelentdsebbek:

¢ a kozuti jarmi kerékterhének nagysiga

¢ a dinamikus tobblet nagysiga

e a kozati jarmi kerekeinek felfekvési fe-
lillete

e az atjaro ferdeszogliségének mértéke

* a vaganykialakitds fajtdja és allapota

* a 7070ttkd agyazat llapota

¢ az aljak alatimasztottsiginak mértéke.

A fenti tényezdk szimos kombindcidja hoz-

hat6 1étre, s készithetd el egy viginymezd

modellezése Gtjan a keresztaljakra jutd re-
akciderdk, a rajuk hato fiiggdleges sika
nyomatékok és a fiiggdleges elmozdulasok

abrdja. Az erGtani vizsgdlatok nemcsak a

szabdlyosan kivitelezett szerkezet erdjatékat

szemléltetik, a modellen végrehajtott val-
toztatdsokkal — a timaszok gyengitésével
vagy elhagyasaval — az esetleges épité-
si/ffenntartsi hibak €és hidnyossagok (pl.
vaksiippedés) erGtani hatdsa is vizsgalhato.

A végeselem-szamitdsok szerint az 50 kN-

0s, 25x30 cm-es teriileten megoszlo kerék-

teher a keresztalj kozépsd és a sin alatti ke-
resztmetszete szempontjabdl is kedvezdtle-

nebb igénybevételeket eredményez, mint a

30x60 cm-es feliileten megoszlé 65 kN-os

kerékteher. Példaként hirom jellegzetes
eset nyomatéki dbrdjat mutatom be, ame-
lyek a rossz aljalitimasztds nagyon kedve-
zotlen hatdsat bizonyitjdk, mutatva, hogy
jelentésen megnovekedhet a sinszalban és

a keresztaljban a fiigg6leges siki nyomaték

értéke.

A szdamitdsi eredmények alapjan a kovet-

kezd dsszefoglalo megdallapitisok tehetdk.

* Jo allapota dtjaroszerkezet esetén a koz-
uti forgalom hatdsara a vasuti felépit-
mény elemeiben semmiféle kirosodis
nem torténik. A vasbeton keresztaljak
minden lehetséges terhelés esetén repe-
désmentes dllapotban maradnak. A ke-

1. abra.

50 kN kerékteher
a keresztalj végén,
o = 90°, fiigg6le-
ges siki nyomaté-
kok (kNm)

2. ébra.

50 kN kerékteher

a keresztalj végén,
o = 90°, fiigg6le-
ges siki nyomaté-
kok (kNm) leromlott
agyazat esetén

3. abra.

50 kN kerékteher
a keresztalj végén,
o = 90°, fiigg6le-
ges siki nyomaté-
kok (kNm) vaksiip-
pedésnél

resztaljak fiiggSleges elmozduldsai kozati
terhek esetén 1ényegesen kisebbek, mint
vasiti teher esetén. Az atjaron athalado
kozati jarmi fékezése sem jelent sem-
milyen veszélyt a vastti felépitmény szer-
kezeti elemei szempontjabol.

* A gyenge altalaj, rossz dllapotd aljalata-
masztas esetére végrehajtott szamitdsok-
ndl a keresztalj igénybevételeinek 15-
20%-0s novekedése mutathatd ki. A mér-
tékadd nyomatékok kismértékben tullé-
pik a repesztonyomatékok hatdrértékeit,
azaz gyenge aldtimasztds esetén a hazai
gydrtdsi keresztaljak repedésmentesség-
re nem felelnek meg.

* Az alitimasztds nélkiili keresztalj esetén
(vaksiippedés), amely elhanyagoltsag ko-
vetkeztében fordulhat csak el6, a kereszt-
alj fiiggoleges elmozduldsai litvinyosan
megndnek, a 3-4 mm-t is elérhetik a ke-
resztaljak végein. A keresztalj igénybevé-
telei 50-60%-kal meghaladjik a j6 alla-
potd alitimasztds esetén szamitott érté-
keket, ez a tobblet a keresztaljak kiroso-
ddsihoz vezethet. A vaksiippedéses ke-
resztaljak a kozti terhelés hatdsdra biz-
tosan berepednek, de torésiikre nem kell
szdmitani.

* Vaksiippedés esetén a kozati jarmi ke-
rékterhe kovetkeztében a sinlekotések-
ben jelentds hazoerd keletkezik, mely-
nek mértékado értéke 69 kN is lehet. Ez

az eré azonban még jelentdsen kisebb,
mint két sincsavar osszeadodd kihizasi
hatdrereje.

4. Keresztaljak
laboratdriumi vizsgélata

Anyagvizsgdlati célbol a komdromi pft. te-
leprdl harom, erGsen tonkrement, de még
emelhetd és szallithaté allapotban 1évG ke-
resztaljat, valamint az osszes fellelhetd sin-
csavart, leszoritokengyelt, szogvezetd ele-
met behozattuk laboratériumunkba. Mind-
harom aljbol, azok kozepébdl furdssal
anyagmintdkat vettiink, s ezek segitségével
rétegvizsgalatokat végeztiink. A vizsgalat azt
mutatta, hogy a Cl- (klorid) értékek ahhoz
alacsonyak voltak, hogy 6nmagukban a be-
ton ilyen tonkrement dllapotdt okozhattik
volna. Az azonban kijelenthetd, hogy a koz-
ut téli — informacioink szerint ehhez az tt-
atjarohoz csatlakozo szakaszain igen inten-
ziv — s6zasa segiti a betonkorroziot. Az atja-
16 kedvezdtlen hossz-szelvényi kialakitasa,
a s7€1s6 STRAIL-elem és az aszfaltburkolat
rossz csatlakoztatdsa miatt nagy mennyisé-
gli sos 1€ jutott be a burkoloelemek ald,
amely aztan a hosszt évek alatt roncsold
hatast fejtett ki.

Mivel az utdtjar6bol kivett keresztaljak
tonkremenetele jellegzetesen az egyik olda-

o s

lon stlyos, valészinGsithetd, hogy valami-
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lyen vegyszer kifolydsa tehette ilyen mér-
tékiivé a tonkremenetelt. Valamikor olyan
vegyi anyag keriilt az Gtra (vagy a vasitra),
ami erdsen mard hatdsd, de a gumiban
nem tesz Kkart, és vizben oldodik. Ez az
anyag befolyt a sincsatorndba, onnan leszi-
vargott a lekotésekhez és a keresztaljakra.
Mashol azért nem tett kart, mert még idejé-
ben lemosta az esd.

A betonaljak hosszanti repedéseinek ki-
alakuldsa a beton leromldsinak kovetkez-
ménye. (A vasbeton aljak esetlegesen rossz
gyartdsi mindségének gyanujit el kellett

vetni, hiszen a két oldalrdl csatlakozo va-
ganyszakaszokban azonos tételben gyartott
ép IW-aljak fekszenek.) Mivel feszitett ele-
mekrdl van sz0, a tartovégeken hasitoerd is
fellép a feszitShuzalok ledugdzasa kovet-
keztében. Amig a beton jo mindségd, addig
ennek a hasitéerdnek a beton htzészilard-
saga ellenall. A beton romldsakor azonban
a szildrdsdg csokken, és a beton bereped.
Megfigyelhetd, hogy a repedések mindig az
elemek végeirdl, egy-egy huzalsor vagy osz-
lop mentén indulnak. A hasadas kovetkez-
tében a feszitéhuzalok lehorgonyzdsa és ez-

dltal 2 benniik 1évG feszitGerd is megsz(i-
nik. A feszitGerd csokkenése egyben a te-
herbirds csokkenését is jelenti. A csokkent
teherbirast elemek a terheléstdl tovabb re-
pedeznek, és teljes tonkremenetel a folya-

mat vége.

5. Rugalmas szoritékengyelek
laborat6riumi vizsgélata

A meghibasodott leszoritokengyelek olyan
utatjarobol szirmaznak, amelyben az Gttest
nagyobb feliiletérdl a viz a sinekre folyik, és

4. kép.
Korrodélt sincsavar
és kengyel

I alapfém

korr6ziés termék
+ agyagos homok

5. kép. Mikroszkopi
csiszolat a rugd
keresztmetszetéhdl

a folyamatos forgalom miatt jelentds az at-
jaro porterhelése is. A csavarok és a leszo-
ritokengyelek annyira karosodtak, hogy a
rugok el is tortek. A feliileteket homokos-
agyagos korrozios termék fedi, amely a fe-
litletrdl levalik, s jelzi, hogy a folyamat mar
jelentds mértékii (4. kép).

A levalaszthat6 korrozids termék a fémbdl
keletkezett oxid és homok keveréke. Ha-
rom-hdrom sincsavar és leszoritorugé ener-
giadiszperziv mikroszonda-vizsgdlata azt
mutatta, hogy a feliiletet korrozids termék
(Fe) és fold alkotta elemek (Na, Mg, Si, Al
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Dr:. Ferenc Horvdt

Some questions of the
development and behavior
of the level crossing
systems made out of
lightweight rubber panels

Investigation of the demages of the
superstructure elements

The article introduces some
characteristic damages of the
superstructure elements (fastening
clips, concrete sleeper) were detected
during maintenance works at level
crossings. It is calculated how are
influenced the sleepers’ stresses by
the position of the road vehicle and
the supporting situation of the track.
It is shown by laboratory investigation
how harmful is the rocksalt using as
the anti-icer in the track zone, causing
strong rail clip corrosion. At last
some technical suggestions are
drawn.

Ca) oxidjai boritjak. Két esetben jelentGsebb
mértékben Klorid is azonosithato volt, ami
fokozott korrozios folyamat elinditoja. Meg-
allapithato, hogy a tonkremenetelt a leszori-
tasokra keriilt kloridtartalmd anyag (NaCl)
okozta. FeltehetGen a kozit sikossigmen-
tesitéséhez hasznalt sozott homok az, ami
az atjaroba kertilve ott hosszabb ideig (a ki-
bontasig) fejtette ki korrdzids hatdsat.

A korrozios folyamat bemutatdsara a rugd
keresztmetszetébdl mikroszkdpi csiszolat is
késziilt, a metszetben az alapfém és a rajta
levd korrozios termék jol latszik (5. kép).
A meghibdsodas az dltaldnos korrdzio kate-

i ziz

6. Komaromi (tatjaro
villamos szempontu vizsgélata

A sinleerdsitéseknél és a vasbeton aljaknal
észlelt meghibdsodasok okainak, folyama-
tainak feltarisa érdekében — a folyamat
komplex jellege miatt — villamos vizsgalatok
elvégzésére is sor keriilt. Ennek célja volt
megtudni, hogy milyen villamos jelenségek
jatszodnak le a palyaszerkezetben, illetve
kiilonosen a sinleerdsitésekben és azok
kornyékén, s ezeknek milyen hatdsuk van
az egyes szerkezeti elemekre. A vizsgilatok a
helyszinen, kozvetleniil az atjiréndl, vala-
mint az atjard el6tti és utdni szakaszokon, a
szigetelt sinszakasz elGtt és utan torténtek.

A mérési adatokbol az a kovetkeztetés von-
hato le, hogy sem egyendramu, sem valta-
kozé dramu szempontbdl nincs lényeges
potencidlkiilonbség a sinszdlak és a talaj
kozott, azaz a sinszalak lényegében foldpo-

tencidlon vannak (iizemi szempontbdl ez
természetes is). Ebbdl pedig arra lehet ko-
vetkeztetni, hogy a vizsgalt palyaszakaszon
a sinleerdsitd szerelvények szigetelési dlla-
pota jo, és nincs jelentds kdbordram sem
az atjarot érintd szigetelt sinszakaszon, sem
a szomszédos szakaszokon. JelentGsebb ér-
tékti kobordram csak a vonatok gyorsitdsi
id0szakaban feltételezhets. (Megjegyzendd,
hogy a mérés idején szdraz idd volt, és eldt-
te sem volt tobb napon it csapadék, ami a
mérést befolydsolta volna.) Az elvégzett vil-
lamos vizsglatok elhanyagolhato mértéki
kéboraram jelenlétét mutattk ki, igy azok
rombold hatdsa a leerdsitd szerelvényeknél
és a vasbeton aljakban jelentéktelen.

7. Javaslatok

A kiselemes, gumianyagt Gtdtjarokban a fel-
épitményszerkezeti tonkremenetelek meg-
akadilyozdsa céljabol néhdny altaldnosan
érvényes javaslat fogalmazhaté meg.

1. Az épitési/palyafeldjitdsi munkdk sordn
az atjarok egyedi viztelenitését (pl. felépit-
ményi szivargoval) meg kell oldani. El kell
kertilni, illetve meg kell sziintetni az olyan
allapotot, amikor a keresztezd kozit mély-
pontja az atjarora esik, s a vizek az dtbur-
kolatrol az dtjarora folynak.

2. Tobbvaganyu atjarokban a vaganyok ko-
zott kiilonos gonddal kell a szélsd elemek

és a helyi készitésti burkolat csatlakozasat
megépiteni.

3. Az atjarokban a szegélyelemes megoldast
kell elényben részesiteni. Ezzel a kiilsg ele-
mek feltimaszkoddsi problémai és az asz-
faltcsatlakoztatdsi gondok is elmaradnak.
(Az eltérd méretek miatt a régi kiils ele-
mek nem alkalmazhatok szegélygerendis

kialakitisnal STRAIL-szerkezet esetén.)

4. Vaganyszabilyozaskor az utdtjaroban a
vagany oldalirinyd mozgatdsit nem szabad
megengedni, csak akkor, ha egyben az ut-
burkolati csatlakozdst is Gjonnan elkészitik.

5. A kiselemes, gumianyagt atjar6kban 0t-
atjaro burkolat felbontdsaval jard, rendsze-
res vizsgilatot kell elvégezni minden tavasz-
szal (akkor is, ha az Gtlezaras kozuti forgal-
mi nehézségeket okozhat). Ennek sordn el-
lendrizni kell:

* a keresztaljak, a leszoritokengyelek, a
sincsavarok és az egyéb acél alkatrészek
allapotat (amennyiben sziikséges, a sé-
rillt leszoritokengyelek cseréje ez alka-
lommal elvégezhetd)

a keresztaljak aldtimasztottsaginak
megfelelGségét

a z0zottkd dgyazat tisztasdgt és szdraz
allapotat

Dr. Horvét Ferenc fdiskolai tandr a gyGri
Széchenyi Istvan Egyetem (és jogeldd-
jei) oktatéja 1975 G6ta. Fébb szakmai
teriiletei: vasuti palya- és dllomasterve-
zés, felépitményi szerkezetek, vagany-
diagnosztika.

* a gumi burkolati elemek dgyazattal valo
alitimasztasinak megfelelGségét
* a kabelkotéseket, kiillonosen a sinre valo
csatlakozasoknal, illetve a sinatkotéseket
* a leszoritokengyelek és a sincsavarok
meghiizottsagat a sinfej oldalirinyd erdk-
re billenésének minimalizdldsa céljabol.
Az tjaré bontdsa a bezdrt pira, nedvesség
kiszaradasat, az agyazat atszell6zését is le-
hetvé teszi. Javasolt ilyenkor a télen felgyii-
lemlett szennyezddéseknek az aljakrol és a
leerdsitések alkatrészeirdl torténd eltavoli-
tdsa. A tisztitds fontos a leerdsitd szerelvé-
nyek szigeteloképességének fenntartisa ér-
dekében is.

6. Meggondolando korrézi6allo feliileti be-
vonattal (pl. bitumenes mdz) ellatott leszo-
ritokengyelek alkalmazdsa a kiselemes, gu-
mianyagQ burkolattal elldtott Gttjdrokban.
(A kengyelek leszorito hatdsa, a sin hosszira-
nyu eltolasi ellendllasa nem csokkenhet.)

7. A kozutat — az Gtatjarot megel6z6 és ko-
vetd szakaszokon 20-20 méter tivolsdgig —
nem szabad télen sézni. Természetesen a
vaganyhoz kozeli feliiletek jégmentesitését
meg kell oldani, erre létezik megfeleld
anyag, példaul az angol gyartmanyi Magic
Ice jégolvaszto és jegesedésgatlo termék-
csaldd. A karbamid alapanyagti szer akér
—30 °C-ig is sikerrel hasznalhatd, gyorsan
és tartosan hat, kornyezetkiméld, nem toxi-
kus hatdsd, nem korroziv. <4

KOSZONETNYILVANITAS

A cikk alapjaul szolgdlo K+ F-jelentés

a MAV Zit. Pilyavasiiti Uzletdg Pilya

és Mérnoki Létesitmények Igazgatosag
megbizdsa alapjan jott létre. A megbizdsért
eziiton is kifejezem — intézményem

és a kozremiikodd kollégak nevében is —
koszonetemet!

Felhasznalt irodalom

Dr: Hodossy—Dr. Horvdt—Dr. Németh (2006):
A hagyomdnyos vasiiti vagdanyban dinamikus
Jdrmiiteber hatdsdra keletkezd
Jesziiltségviszonyok, valamint az acélanyagok
korrozids tonkremenetelének elemzése
kiselemes, gumianyagii dtjdarokban
Innovdcios jarulék terhére finanszirozott
kutatds-fejlesztési (K+F) munka.
Munkaszdm: 91-3106-74. Készitette:
Széchenyi Istvin Egyetem, Gyor, 2006
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A szintbeni kozuti-vasuti
keresztezések
szerkezeti kerdései

Turk Istvan
fémérnok, alépitményi szakértd
MAV Zrt. PU PGO

&= turki@mav.hu
o (1) 511-3601 * 01/36-01

Az iras rovid Osszefoglalja a KTE Fejér Megyei
Szervezete altal 2007. junius 14-én, Székesfehérvarott
megrendezett konferencian megtartott eléadasnak.
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1. dbra. A pélya-jdrmd rendszer dinamikai modellje [Modern Railway Track]

Megoszlo Tengely- Megoszlo ‘
teher, p terhelés, P teher, p
250kN 250 kN Az UIC T
80 kN/m | 250 kN 250 kN 80 kN/m szernt
_ _ méretezési
statikus
1,60 | 1,60 | 1,60 és a helyettesitd
0,80 0,80 teher
Tetszdleges 6,40 m Tetszoleges
hossz hossz
80 kN/m _1 o6 kIN/m 80 kN/m
" Tetszdleges 6,40 m " Tetszéleges
hossz hossz
1
| Az alépitmény
: 1 196 KN/M (0156 sikjara juto
: teher
[ . \ (keresztiranyu
0,5m }’ l ‘\ elrendezés)
U LN \

T
. \p=1%=52ka’m2

|__ 30m

2. abra. A vasuti terhelés statikai modellje [Dr. Horvat Ferenc]

Summary

When developing the traffic
infrastructure network some level
crossings are cancelled, some
new ones were born, but the
existing ones need continuous
renewal according to the demands.
The periodical railway timetable
needs such kind of level crossing
systems what could be easily
disassembled and the maintanence
costs are low. The growth of the
road traffic needs to apply
heavy-duty, stabile and safe level
crossing elements. The living
environment desire noise protection
around the crossing.

A kozlekedési infrastruktira-halozat fejlesz-
tésével egyidejiileg szintbeni kozuti-vasuti
keresztezddések sztinnek meg, és tjak kelet-
keznek, de a megléviket is folyamatosan
modernizdlni kell a jelentkezd igénybevéte-
lek figyelembevételével. Az litemes vasuti me-
netrend megkoveteli, hogy épitésében/bonti-
saban jol gépesithetd, alacsony karbantartasi
igényll atjaroszerkezetek épiiljenek. A kozuti
jarmiiforgalom novekedése sziikségessé te-
szi, hogy nagy teherbirasu, kellGen stabil fek-
vésti, kozlekedési szempontbdl biztonsdgos
burkolatelemek keriiljenek alkalmazasra. Az
€6 kornyezet védelme megkoveteli, hogy az
atjarot hasznalo kozlekedési eszkozok zajki-
bocsatasa ne legyen artalmas az ott élok sza-
mdra. A szerkezeti elemek tirgyaldsa nem
vélaszthatd el a kozlekedés-biztonsdgi, a kor-
nyezetvédelmi és a gazdasigossagi kérdések
komplex vizsgalatatdl. Meghatdroz szerepe
a funkcionak van.

Szintbeni kbzuti-vasuti keresztezések
szerkezete €s Kialakitasa

tegye lehetdvé:

* a vasiti jarmiivek engedélyezett sebes-
séggel torténd biztonsagos athaladasat;

* 2 megfeleld hossz- és keresztirinyu el-
lendlldst a viginymozgdsokkal szemben;
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4. dbra. Nyomofesziiltségek a rétegszerkezetben a szomszédos keresztaljak
hatasanak figyelembevételével [Dr. Horvét Ferenc]

Axle: P=200kN
Wheel: Q=100 kN

Mean stress
area level (under rail 50 %)

Au=1M" \heelrail  Ow = 100000 Niom?

A, =200 ¢m* Railirail pad _= 250 N/em?
/baseplate

A, =750 cm* Baseplate 5 - 70 N/om?
[sleeper ot

Ay = 1500 6m* gjeqper
/ballastbed

\ 10000 cm* Ballastbed ¢ = 5 nfom?
{substructure

oy, = 30 Nlem?

5. dbra. A vagany elemei és az dgyazat tehereloszto szerepe [Modern Railway Track]

* a megfelel§ elektromos ellenallast vastt-
tizemi szempontbdl;

* a kozathaszndlok szdmdra a kozattal
azonos szolgdltatasi szinvonalat;

* a csapadékviz jo elvezetését;

* a jarmtimozgas kornyezeti zajterhelése a
megengedett hatirértéket ne Iépje tul;

* ajarmiivek védelmét az egymassal szem-
beni iitkozéstol.

A szerkezeti kialakitdshoz tisztdzni kell a

haté terheket, meg kell hatirozni az

igénybevételeket, és szimba kell venni a

hatdsokat.

Tartészerkezet méretezésének
altalanos menete

* Szerkezet statikai modellje

* TerhelGer6k megallapitasa

e Szerkezet leterhelése a maximalis ter-
hekkel, a legkedvez6tlenebb teherelren-
dezés mellett

* Szerkezet maximalis igénybevételeinek
meghatdrozasa (Yma)

* Tart6szerkezet anyagszerkezeti jellemzoi,
keresztmetszeti méretei

e Tartoszerkezet hatdr-igénybevételének
szamitdsa (Yhatdr)

* Az alabbi feltétel teljesiilésének ellendr-
zése, ahol ,n” a biztonsagi tényezd

nx Ymax = Yhatér

Pélya-jarmi rendszer
dinamikai modellje

Az osszetett modell (7. dbra) nagy szabad-
sagfoku, tobbszords rugdrendszerrel vizs-
galhato. Neheziti a feladatot, hogy az egyes
rugdelemek onallo gerjesztési pontok le-
hetnek, s igy a kiilsg és belsd gerjesztd fiigg-
vények ismerete is sziikséges. A felirhat6
differencidlegyenletek megolddsai diszkrét
eseményeknél hatdrozhatok meg, mig az
altalinos megoldast a fiiggvények pontos is-
merete, az Gn. spektrdlanalizis adhatja.

Statikus terhelés

A gyakorlatban alkalmazott terhelési mo-
dell a 2. dbra szerinti.

A dinamikus hatdsok szdmbavételéhez al-
kalmazni kell bizonyos tébbletterheket,
amelyeket az alapteher szorzétényezdjével
szokds figyelembe venni. E tobblettényezo-
ben keriil megjelenitésre a palya llapota, a
kozlekedd jarm{i sebessége is.

A terhek ismeretében helyezziik el azt a
palyaelemen — 3. dbra —, és hatirozzuk
meg az igénybevételeket. Ismeretes, hogy
mértékadd terhelés tobb szomszédos alj
egyiittes figyelembevételével érhets el (4.
dbra).
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Planum Féldplanum ") FSS/PSS
teljes vastagsaga
Vonalkalegbria Ev? D& En D |fagyhalasnak kitett helyek ?)
(MN/m_) (MN/m ) | I 1
(m) (m) (m)
fovonali &lmend vaganyok
P 120 1,03 80 1,00 0,50 0,60 0,70
8 (S-Bahn nélkiil)
8| melickvonali es S-Baha |50 | 400 | 60 | 097 | 040 | 050 | 060
5 Almend vaganyok
egyéb vaganyok 80 0,97 45 0,95 0,30 0,40 0,50
w - V>
g meglévd 160km/Mm 80 0,97 45 0,95 0,30 0,40 0,50
= vs
{ 50 0,85 20 0,93 0,20 0,25 0,30
jéﬂ vasdlvonalak 160km/M A '
2
1. tdblazat. DB RIL 836 foldmiivekre vonatkozo eldirdsa
formation protective layer earth
[MM/mE] formation
[MN/m?]
l\:n[i:ayf‘;; standard thickness
E. Eg | Da [em] E. =
frost area
| 1] ]
HGV (300) Ballast | 120 | 50 1,0 | 70 70 70 | 80 40
Slab | 120 | 50 1,0 | 40 40 40 | 60 35
passenger traffic,
upgraded lines Ballast | 120 | 50 10 | 80 B0 70 | 60 40
mixed traffic, =
:‘-’j upgraded ines Slab | 120 | 50 1,0 | 40 | 40 40 | 60 35
% (230)
© | passenger traffic(160)
mixed traffic (160)
goods traffic (120) Ballast | 100 | 45 1,0 | 40 50 60 | 45 35
commuter traffic (120)
commuter traffic (80) | Ballast | 80 40 1.0 30 40 50 | 45 30
goods traffic (50)
HGV (300) Ballast | 120 | 50 1,0 | 70 70 70 | 80 40
Slab | 120 | 50 1,0 | 40 40 40 | 60 35
passenger traffic,
% upgraded lines Ballast | 80 40 1,0 30 40 50 45 30
g mixed traffic
.= ! | 1
pas upgraded lines (230) Slab Qo _.45 1,0 40 40 40 45 30
é passenger traffic (160)
E mixed traffic (160)
goods traffic (120) Ballast | 50 35 1,0 | 20 25 30 | 30 25
commuter traffic (120)
commuter traffic (80)
goods traffic (50) Ballast | 40 30 |087 | 20 20 20 | 20 25
Ballast ... ballast track
Slab ... slab track
E, ... modulus of static deformation
= ... modulus of dynamic deformation
De, ... Proctor density

2. tdblazat. FSS/PSS a felépitmény része

A maximdlis igénybevételek meghatdrozdsa
utdn vizsgdlni kell az anyagszerkezeti jel-
lemzdket és a keresztmetszeti elrendezést.
Az 5. dbra a hagyomanyos vastti palya ele-
meit mutatja az érintkezések elméleti felii-
leteivel és — jobb oldalon feltiintetve — a
szamitdsha vehetd hatdrfesziiltségekkel.

Amint az dbran szerepld fesziiltségi hatar-

értékekbol megallapithatd, a sin, a kereszt-
alj és az 4gyazat hazai anyagszerkezeti jel-
lemz6i kielégitik a kovetelményeket, mig a
foldmd felsG rétegében megengedhetd
érték a hazai el6irdsok szerint a nemzetko-
zi gyakorlatot 100%-kal haladja meg (0,5
kPa helyett 1,0 kPa). Ez az igénybevételek

szempontjdbdl kedvezgtlen. Ezzel magya-

razhat6 tobb palyahibds szakasz probléma-
ja is. Megjegyzendd, hogy e tekintetben a
nemzetkozi szakirodalom latszélag nem
egységes. Fontos a fogalmak helyes alkal-
mazdsa. A vezetd vasuttirsasigok esetében
a rétegrendben alkalmazott védoréteg

vz z

annak tehereloszto hatdsa ott keriil figye-
lembevételre. Ezdltal a foldmdi felsG rétegé-
re (erGsitoréteg) dtadott terhelés cseké-
lyebb értéki lehet. Az 1., 2., tdbldzat (a 30.
oldalon) a DB alépitményekre vonatkozo
el6irasibol mutat részletet. Az értékeket
oOsszevetve a magyar el6irdsokkal, itt is tet-
ten érhetd szabdlyozdsunk hidnyossiga.
(Megjegyzendd, hogy a tomérségi fok tekin-
tetében egyezd az eldiras, mert a hazai sza-
balyozds az eredeti tomorithetdségi vizsga-
lat helyett a modositott Proctor-vizsgalat al-
kalmazasit irja eld.)

Kiilon kiemelendd a véddréteg vastagsi-
ganak értéke fagyhatdsnak kitett koriilmé-
nyek kozott. Karbantartdsi munkdndl,
V<160 km/h esetében a legkisebb érték —
fagybehatolassal nem kell szdmolni — 20 cm.
Osszevetve a hazai gyakorlattal, amely a 15
cm vastagsagot mdr elegendonek tartja.
Ugyancsak felting az eltérés, ha ezt a fel-
épitményhez szamitjuk, és figyelembe vesz-
sziik, hogy az ,,ss” jelz0 tortszemcséjti, nagy
belsd stabilitast anyagot jeldl. Ellentétben a
gyakorlattal, amely tokéletesen legombdo-
lyodott, magas agyag-iszap tartalmi anya-
gokat alkalmaz, amelyek koztudomdstian
fagyérzékenynek minGsiilnek. A 6. dbrdabol
— Coenraad Esweld munkdja alapjan —
megdllapithatd, hogy a legaldbb 15 cm vas-
tag védoréteg alatt keletkezd fesziiltség 70
MPa. A magyar el6irds szerint a foldmi
felsd 50 cm vastag rétegében ez az érték
ugyanennyi. Az eltérés a réteg helyzetében
és az anyagszerkezeti kiilonboz&ségben ke-
resendd.

A szintbeni kozuti-vasuti keresztezések
szerkezeti kérdéseinek tisztdzdsandl nem
lehet eltekinteni a vasiti jairmiikozleke-
désbdl szarmazd hatdsok szimbavételé-
t6l. A folytatélagosan, rugalmasan alata-
masztott tartérendszeren kozlekedd vo-
nat a merevebb aldtimasztdsa szakasz-
hoz kozelitve Gn. dtmeneti zéndban ha-
lad. Az 4tmenet hossza a jarmii sebessé-
gétol és az aldtimasztisok merevségkii-
l6nbségi (rugalmassageltérési) értékeitdl
fiigg. Az dtjdréban kozlekedd vonatra hat
tovibbd a gdzok elsd torvénye is
(Boyle—Mariotte 1.), hiszen ott a nyilt pa-
lyahoz képest a térfogatviszonyok és ezzel
egyiitt a nyomdsértékek is jelentGsen
megvaltoznak (7. dbra).

A burkolt zonat elhagyva — ismét a nyilt pa-
lya — Gjra megvaltozik a térfogat/nyomds
ardny, kialakitva egy dtmeneti z6nat, amely
a miitdrgyak esetében bevezetett hattoltés
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7. dbra. A kozlekedd jarmi hatésa [Modern Railway Track]

jelleggel azonos. A hossza a kozlekedd vas-
uti jarmii sebességének fiiggvénye.

Kézuati palyaszerkezet méretezése

A kozati palyaszerkezet méretezése az dga-

zati eldirdsok szerint a kozat kategdridja-
nak megfelelGen torténik. A két kozlekedé-

s 1Y ' nal 2 |

8. dbra. Korszer(i, nagy

teherbirdsu atjaro kialakitasa vasbeton talpgerendaval

si dgazat dltal kozosen haszndlt felilleten a
teherbirdsi, a tervezési élettartam és a for-
galom kovetelményeinek osszehangoldsira
a MAV Zrt. Vezérigazgatdsaga két rendeletet
adott ki. A P-440/2006. (mdrc.) sz. utasitds
szabdlyozza a nagy terhelésii dtjarok eseté-
ben alkalmazdsra keriild, kiselemes gumi-
anyagl burkolatok esetében a vasbeton

talpgerenddkat. A P-1535/2006. (dpr.) sz.
utasitdsban keriilt szabalyozdsra a kozuti
forgalom nagysiginak és terhelésének
fiiggvényében egyenértékiinek tekinthetd
atjaroburkolatok kore (8. dbra).

Teherbirasi kdvetelmények
a kézati féldmii felszinén

A szintbeni keresztezések viganyzona kor-
nyéki teriiletére mindkét agazati elgiras al-
tal megfogalmazott kovetelményeket ki kell
elégiteni. Ez a foldmiivek (Gtalap és vastti
alépitmény szerkezet) esetében nehezen
kitelezhetd, mivel az érintkezd feliiletekre
jelentdsen eltérd szabdlyozds van érvény-
ben a szerkezetileg meghatdrozott azonos

sikokon (9. dbra).

Vizelvezetés

Fontos szerkezeti kérdés a szintbeni keresz-
tezések kornyezetének megfeleld vizteleni-
tése. Mind kozuati (70. dbra), mind vasiti
terhelés elosztasa szempontjabol sziikséges
a viztelenitésrdl gondoskodni a tervezés és

az €lettartam soran is.

Burkolaton mért sidrlédas

Szerkezeti, de egyben kozlekedésbiztonsagi
kérdés is az atjarok vasuti zondjaban alkal-
mazott burkolati elemek cstiszésarloddsi
(hossz- és keresztirinyban) értéke. A kove-
telmények jelenleg a gyartmany mingségi
tantsitisanal eldirtak, mig az élettartamon
beliili valtozdsokat az tizemeltetk nem ko-
vetik figyelemmel. Vannak kedvezdtlen ta-
pasztalatok — foként betonanyagu szerkeze-
tek esetében —, amelyek rairdnyitjak a fi-
gyelmet erre a kérdésre.

Kerékparos-atvezetések

Ugyancsak fontos kovetelmény a haszndlok
szempontjdbol a keresztezések hajldsszoge,
amelynek a kozlekedésbiztonsagra van
meghatdrozd szerepe. Ismerve a vasiti jar-
mikerék nyomkarimdja szdmdra biztosi-
tand6 méretet, konnyen beldthato, hogy
alacsony (mdr 60° alatti) hajlasszognél is
jelentGs veszély keletkezik a kerékparosok
és a fogyatékkal él0k kozlekedési eszkozei
szamara (11. dbra).

Nyomcsatorna szélessége

70 mm + nyombdvités
Keréktomld-szélesség: 25-40 mm
atmérd: 40-90 cm
Kerekesszék-szélesség: 15-20 mm
atmérd: 20-50 cm

11. dbra. Néhany jellemz6é méret
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Aw, %

2

-

4 5 6

Jel

Jellemzés
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Dmax = 60 mm
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35-70%
15-30%
7-15%

65 70%

Homokos kavics
Dinax = 80 mm

2 mm alatt

0,1 mm alatt 7-20%
0,02 mm alatt <7%

20-55%

50

55 s0®

I, Il. és V. csoportba nem tartozd
kavics- és homoktalajok

35

40

Homokliszt
lp<5%%
0,02 mm alatt legfeljebb 10%

30

35

Gyengén kotatt talaj,
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Ip=5-10%

20

VI

Kozepesen katott talaj, iszap
Iy =10-15%

25

50

ViL

Kozepesen kotott talaj,
sovany agyag
1, = 15-20%

25

30 5 4

VIIL.

Erdsen kétott talaj,
kézepes agyag
Iy = 20-30%

20

Nagyon erésen kotott talaj,
kovér agyag
I, = 30—40% *

25

. dbra. Kozuti foldmii teherbirési kovetelményei [UT.2-1.202:2005.]
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10. abra. Nedvesség hatésa a terheléselosztasra [Dr. Kézdy: Talajmechanika II.]

Zajhatas

Jelenleg a tervezéseknél nem kell vizsgdlni
az atjarokon kozlekeddk dltal okozott zaj-
hatasokat. A szintbeni keresztezések jelen-
tds része (tilnyomo tobbsége) taldlhato la-
kékornyezetben. Ezért fontos ismerni az t-
jaro kornyezetének alapterhelését a zajki-
bocsitds szempontjabol. (A 12. dbra a zaj-
szintek megengedett hatirértékeit mutatja
néhdny esetben.) A vasiti zajtérkép készité-
se a nagyobb csomdpontokra jelenleg folya-
matban van, az atjarokon keletkezd zajha-
tdsok ondlloan azonban még nem keriiltek
mérésre.

Néhany zajszint hatarértéke
(nappal/éjjel)

egeszségligyi

és kozintézmények  57/47 dB (A)
kiemelt lakdovezetek 59/49 dB (A)
kertes beépités 64/54 dB (A)

ipari 6vezetek 69/59 dB (A)

12. dbra

Az utatjaro-
konferenciak
[Orténele

1993-ban a KTE Bacs-Kiskun Megyei
Teriileti Szervezete — az Gtatjarokban
sorozatosan tortént, kozfelttinést
keltd balesetek sokkold hatasira —
megszervezte az elso Kozuti és vasuti
atjarok forgalombiztonsagi kérdései
cim{ konferencidt. Célja a figyelem
felkeltése a forgalom biztonsaganak
novelése érdekében, e szandékot

a konferencia cime is jol kifejezte.
Az elsg rendezvényen elsdsorban

a kozlekedésbiztonsagi szakteriiletek
képviseldi: az tigyészség, rendorség,
aut6busz-kozlekedéssel foglalkozo
vallalatok, biztositotarsasagok,
vasttbiztonsagi szervezetek
szakértoi tartottak elGadasokat.

Az 1993-as szimpdziumot azonos
cimmel még harom kovette.

A negyediket 2006. marcius
30-31-én tartottdk meg, a helyszin
minden esetben Kecskemét volt.

Az elst kecskeméti konferencidk utin
fogalmazodott meg az igény, hogy
sziikség lenne elmélyedni a kozuti-
kivitelezésének, tizemeltetésének
kérdéseiben is.

A Bacs-Kiskun Megyei Teriileti
Szervezet vezet6i (elsGsorban Felfoldi
Karoly, aki a kecskeméti titdtjdrds
konferencidk dlland6 szervezdje)

és a KTE Fejér Megyei Tertileti
Szervezete megdllapodtak egy Gj
konferenciasorozat létrehozasaban,
az elozdekben leirt témat érintden.
Ennek eredményeként 1999. dprilis
27-29-én tartottuk meg Székes-
fehérvarott A kozati-vastti dtjarok
tervezése, épitése, lizemeltetése,
fenntartasa cimi konferenciat.

Az érdeklodés, a kedvezd visszhang
alapjan mar 1999-ben elhatiroztuk,
hogy ennek is lesz folytatasa,
hasonl6 tartalommal és céllal.

A folytatdshoz mindossze hirom
évre volt sziikség, igy 2002. dprilis
24-25-én rendeztiik meg

a masodik konferenciat e cimmel.

A Sinek Vilaga jelen szama

a legutolso, 2007. junius 13—15-én
megtartott harmadik, azonos cim{i
szimpozium legjobb eladasaibol
valogatott, és képet ad annak
eseményeirdl, tovabbi eldadokrdl is.
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(@ A Magyar Mérnoki Kamara hirei

Beszamold a Vasuti Szakosztaly szakmai rendezvényérol

A Kozlekedési Tagozat Vasuti Szakosztaly szervezésében
a Fomterv Tanacstermében 2007. november 21-én

Béli Janos igazgaté, MAV KFV Kft. A palya diagnosztikaja,
illetve allapotanak meghatarozasa cimmel tartott elGadast.

A rendezvényt dr. Parddi Ferenc, a Vasuti
Szakosztaly elndke nyitotta meg. A kordbbi
eloadasokban az iizemben 1évG vasuti pa-
lydk vizsgdlati modszereivel, problémdival
ritkdn és csak érintélegesen foglalkoztak.
Béli Janos el6addsiaban kiemelte, hogy a
vastti palya diagnosztikdja 50 éves multra
tekinthet vissza. Az utdbbi 5 évben ezen a
teriileten jelentds fejlesztések torténtek.
Kezdetben csak a MAV plydit vizsgiltdk.
A diagnosztika eredményei két irinyban
hasznosithatok, amelyek a kovetkezok:

* nagygépi palyafenntartas

e szakvélemények osszedllitisa.

Az eldadas f0bb fejezetei
1. Vastiti felépitmények mérése

1. A vaganymérd kocsik fejlesztései az 50-
es évek végétdl kezdve oridsi fejlddésen
mentek keresztiil. A jelenlegi FM 007 vi-
ginymérd kocsit a 2000. évben helyezték
tizembe, maximalis sebessége 200 km/h, a
mérési képet 0,25 m-enként képes felven-
ni. A mért adatokat grafikusan képes ki-
nyomtatni, de azokat numerikusan is fel-
dolgozza. Az Gj vagdnymérd kocsit 2009-
ben tervezik rendszerbe llitani.

2. Az FMK 04 mérdkocsi mechanikus érint-
kezéssel mér, amelyet 2001-ben ujitottak
fel 2 MAV eléirdsrendszerének figyelembe-
vételével. Ezzel a mérdkocsival a MAV KFV
Kft. jelentds mértékben végzett méréseket a
szlovén, gorog és bosnyak, valamint a szlo-
vak vasutakon.

3. A kézi mérdeszkozok, elsGsorban Kkité-
r6knél ma is hasznalatban vannak,
azonban a mért adatokat szamitogépen
rogzitik.

A MAV mérettiirési rendszere az
1960—70-es évekbdl szarmazik, ideje vol-
na azt korszerdsiteni.

Il. Sindiagnosztika

1. A MAV vonalain az 1960—70-es években
bekovetkezett jelentds szamu sintorés mi-
att fejlesztették ki az ultrahangos sinvizsga-
16 kocsit. A kocsi jelenleg 50 km/h sebesség
mellett képes mérni. A nagyobb mérési se-
besség akadilya az 50 éves mozdony mi-
szaki dllapota.

2. A sinprofilmérést 0,25 m-enként végzik.
A sinprofil dllapota a forgalom biztonsiga
miatt igen fontos. Az egyes vasutakndl a
mért adatok értékelése kiilonbz6 modon
torténik. A MAV az. tin. kiegyenlitett sinko-
pés szerint értékel.

Ill. Mérési eredmények értékelése

Az ultrahangos méréssel megllapitott sin-
hibdkat A-D csoportba soroljak. Az , A" cso-
portban a forgalom korlatozsara csak egyes
esetekben keriil sor, a ,D” csoportban azon-
nali beavatkozdsra van sziikség. A %-0s érté-
kelés mellett haszndlatos a pdlya dllapotat
jellemzd Gn. SAD-szdm, amely levezetett ér-
ték, minél nagyobb, annal rosszabb allapoti
a palya. A Vaszary-féle alakszamot a SAD-
szambol képzik, amely szemléletesebb.

A sinhegesztéseknél vizsgaljak az egyenes-
séget, itt 2 0,3 mm-es eltérés mar nem en-
gedélyezett. A hegesztések dtvételi szabaly-
zatit 2 MAV a kozelmultban dtdolgozta.

IV. Semleges hémérséklet
mérése

Ezen a mérési teriileten a MAV nemzetkozi
viszonylatban is jelentds eredményeket ért
el. A semleges homérséklet a vasiti palya
iizemeltetése soran valtozik, ezért a mérése
nagyon fontos. Bizonyos esetekben a forga-
lom biztonsdga miatt a semleges homér-
sékletet be kell szabalyozni.

V. Hiddiagnosztika

A hidak probaterhelésénél vagy vizsgalata-
ndl lehetséges a dinamikus terhelés méré-
se. Az egyes mérShelyeken mérik a tengely-
terheket, azok adatait rogzitik, és a szami-
togépes adatfeldolgozas sorin a szakvéle-
mények osszedllitisanal hasznaljak fel.

VI. Alépitmény vizsgalata

Az alépitmény vizsgdlatit georadar segitsé-
gével végzik. A mérési sebesség célszerd ér-
téke 50—-160 km/h kozotti, a felvételeket
40-80 m-enként készitik el. A cseh vasutak-
ndl max. 160 km/h mérési sebesség mellett
megbizhat6 adatokat kapnak.

Béli Janos, a rendezvény eldadoja

VIl. Pélyaéllapot mért adatainak
feldolgozasa

Az adatok feldolgozdsa a Piter-program se-
gitségével torténik. A részletes adatokat kézi
szamitogép (PSION) Utjan rogziti a palya-
mester és a szakaszmérnok, és viszik be a
az IBM szamitogépbe. Az eredményeket
elemzik, az elvégzendé munkdkat mérle-
gelik. P1. 120 km/h sebesség helyett v = 80
km/h mellett mennyi lesz a lokdlis hiba.

A sin hulldmos kopdsi adatait az osztrdk
vasutak kérik, a MAV nem. A hulldmos ko-
pasi adatok alapjan végzik el a sincsiszolast,
amely a sinek élettartamdt hosszabbitja
meg,

VIll. Fejlesztések

A fejlesztések fobb elemei a kovetkezdk:
* Gépi ultrahangos rendszer fejlesztései.
* WINPATER pilyadllapot értékelésének tj
rendszere.
* Hidgazdalkodasi rendszer (HGR) kidol-
gozdsa.
e Urszelvény mérése gépi Gton.
Az el6adas utin elhangzott felszolalasokban
a jelenlévok hangsilyoztik, hogy a magyar
mérnokok értékes szellemi termékeinek
bemutatdsit tapasztalhattk. A MAV KFV Kft.
tulajdonosa a MAY, ezzel a kft. jelentds be-
vételt termeld vizsgilatokban (pl. termékek
EU-s minGsitése) mint nem fiiggetlen szer-
vezet nem vehet részt. Ugyanakkor a kft.
mérndkeinek szaktuddsit bizonyitjdk a
kiilfoldi vasutakndl (osztrak, gorog, szlo-
vak, bosnydk) végzett mérések.
Zarszavaban dr. Paradi Ferenc, a Vasuti Szak-
osztaly elndke a fenti helyzetrdl osszefoglalo
elkészitését javasolta a MAV-management
részére.

Osszeallitotta: Rege Béla
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Fejlesztés-korszerisités

A budapesti Eszaki Vastti
Duna-hid ujjasziiletése

A kivitelezési munka elbkészitése
és beinditasa

Takacs Laszlo
létesitményvezetd

Hidépit Zrt.

Eszaki Hid 2005 Konzorcium

=1 vtakacs.hid@mail.dataneti.hu
T (20) 937-4775

2007 aprilisaban a kiviilallok szamara szinte észrevétlentil,
szakmai berkeken beliil is kevésbé publikaltan

Duna-hid jelent6s rekonstrukcios munkai kezdédtek meg.
Az Eszaki Vastti Duna-hid atépitésével gyakorlatilag j
Duna-hid sziiletik, hiszen a megerdsitett €s atalakitott
alépitményekre a régi felszerkezet lebontasa utan
korszer(, hegesztett acélszerkezet hid kertil. Ezzel
egyidejlileg korszertisodik a ,hidegytittes” tobbi tagja is,
az 6bolagi haromnyilasu racsos acélhid, a Vaci ut feletti
acélhid, a mellette 1évG vasbeton tekndhid és a népszigeti

kozuti aluljaro is.

A projekt elGkészitésének
és inditasanak révid térténete

A MAV Zrt. EU Program Igazgatdsag 2004.
december 14-ével ajanlati felhivast jelente-
tett meg a budapesti Eszaki Vastiti Duna-
hid korszer(sitési munkdinak el6mindsité-
si eljardsara. A felhivas a hid atépitésén ki-
viil magaban foglalta a népszigeti aluljaro,
az 0bolagi acélhid, a Vaci ut feletti acélszer-

kezetli hid, valamint a vasbeton tekndhid
feltjitisinak munkait, a kapcsol6dd vasit-
épitést és kozmiikivaltasokat.

A feladatok megismerésével, azok sokrét(i-
sége miatt, a Hidépitd Zrt. és a Kozgép Zrt.
megallapodott, hogy konzorciumot hoz
1étre a kiirt feladatok megvaldsitdsara, s ez
lehet6vé tette, hogy kozosen megfelelhes-
sink az eldmindsitésben kiirt kritériu-
moknak.

Az Eszaki Vastti Duna-hid, madartdvlatbol

Summary

New reconstruction work started on
Apr. 2007 on one of the Danube
bridges. There were not enough
publication for the citizens and the
experts also doesn’t know much
about it.

This is the Northern railway Danube
bridge. The reconstruction practically
means a new-born bridge because
substructure will be reinforced and
restructured, the old upper structure
will be completely disassembled.
Finally a brand-new, modern, melded
steel-structure bridge will be born.
We published a new article series to
show the reconstruction work. The
first article was about the history of
the bridge. Our plan is to show all of
the steps of the reconstruction in the
next edition of our newspaper.
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Az Eszaki Vasuti Duna-hid régi szerkezete

P

Beadott eléminGsitésiinkre 2005. marcius 31-
én érkezett az elfogadolevél, amely lehetGvé
tette, hogy indulhassunk a masodik forduldn.
A masodik fordulora a meghivélevelet
2005. dprilis 22-én kaptuk kézhez, a ten-
derdokumentaciot is, és kezdtiink el részle-
tesebben megismerkedni az elvégzendd fel-
adattal. Az ismerkedés kezdeti idGszaka-
ban, 2005. mdjus 12-én helyszini bejarast
és konzultaciot tartott a Kifrd, ahol a Kiiron
kiviil a tervezdk, a hatdsagok és természe-

N

Az Eszaki Vasuti Duna-hid obolagi hidja

tesen a versenytdrsak is szép szimmal kép-
viseltették magukat, mindenki talalgatta és
méregette a masikat, hogy vajon melyik pa-
lyazatnak a résztvevdje.

sz

manyoztuk, és a kivitelezés megvalositdsa-
nak lehetdségeit probaltuk taglalni, mivel
akkor ugy tiint, hogy a rendelkezésre ll6
id6 kevés — mint altaliban mindig —, de

azon beliil is a gyartast megeldz tervezés
atfutdsa és a vaganyzar ideje a 2006. jani-

us 17. és augusztus 31. kozotti iddszakra
esett, a befejezési hataridd pedig 2007. de-
cember 31. volt.

A pilydzatban részletes Koordinacios In-
tézkedési Tervet kellett benydjtanunk, va-
lamint az ezzel 6sszhangban 1év6 Techno-
l6giai Utasitdst és részletes, napra lebon-
tott Kivitelezési Utemtervet. A szerelés me-
netét a Kozgép Zrt.-vel és a Hidépitd
Specidl Kft.-vel kozosen probaltuk megol-
dani, olykor egy-egy napos roviditésen is
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Az Eszaki Vasti Duna-hid Vaci (ti feliiljaréja

vitdzva, mivel akdr az az egyetlen nap is vé-
szesen fenyegette a viganyzdr betarthato-
sagat. Az elképzelés az volt, hogy az acél-
szerkezet gydrtdsa Csepelen torténik, és a
hidnyildsok osszeszerelését a munkaterii-
lethez kozel, a parton felépitett ideiglenes
szereldtelepen végezziik, amely alkalmas a
kitisztatott és bontdsra itélt régi szerkezet
fogadasara, s ahonnan az j hidszerkezet
is bedsztathat lesz. Taldltunk is erre al-
kalmas helyet az FCSM tulajdondban, és
megallapodtunk, hogy a kért iddszakra
rendelkezésiinkre bocsatja azt.

A kozmikivaltasok helyzete sem éppen egy-
szerli, mivel itt a végleges megolddsokon
kiviil az ideiglenes tizemelést is meg kell ol-
dani, és ez esetben a kivaltando két veze-
tékvég kozott éppenséggel a Duna folyik.
No és persze mindent gy kell kitallni, el-
rendezni, megszervezni és nem utolsdsor-
ban kikalkuldlni, hogy az értékelési szem-
pontok tilnyomé része legyen (85%) az
ajanlati 4r.

2005. janius 27-én adtuk be az ajinlatunkat.
2005. augusztus 4-én kaptuk meg a MAV

Takécs Ldszl6

Iskolai végzettség: Kozlekedési

és Tavkozlési Mliszaki Féiskola
Kozlekedésépitési Kar Hidépitési Szak
1978

Jelentdsebb munkak

1978-1980 Gydr, Kis-Duna-hid
1980-1986 M1-autopalyahidak, koztik
a szakaszosan eldretolt Rdba-hid
1986-1996 Dunakiliti, duzzasztémdi
segédhajézsilip, MAV Zrt., vastti
aluljarok Budapest-Hegyeshalom
vonalon

1998-2000 Nagyrakos, szlovén vastiti
volgyhid — épitésvezetd

2004-2007 Kéroshegyi volgyhid —
fémeérnok

2007- Budapest, Eszaki Vasti hid -
|6tesitményvezetd

Zrt. elfogadélevelét, amelyben egyuttal
meghivtak minket egy megbeszélésre.
Gyakorlatilag ezzel le is zdrult az ajanlat-
adds idoszaka. Vagy mégsem? A szerzodés
forrashiiny miatt nem lett aldirva. A Gazda-
sdgi Minisztérium felhatalmazta immar a
MAV Zrt.-t, hogy kezdjen targyaldsokat a
Hidépit Zrt.-vel az 4r és a hatériddk ponto-
sitdsardl. A miszaki tartalom és a hatdr-
iddk valtozdsa miatt t6bbszor is mddositot-
tuk és aktualizaltuk ajanlatunkat, kiilonbo-
70 felbontasban néztiik meg az éppen ak-
kor szamba johet§ arat. Pontositottuk és
hosszabbitgattuk a garancidkat. ..

A pillérek injektalasa

Eltelt egy év. 2006 szeptemberében ismét
targyaldsra kerilt sor, ahol dsszegeztiik az
elmilt iddszakot, és megdllapodtunk a vi-
ganyzarban (2008. 05. 17.—08. 31.), a be-
fejezési hataridben (2008. 12. 15.), a pénz-
tigyi feltételekben és a szerzodés aldirdsa-
nak datumdban.

2006. december 13-ra meghivast kaptunk
a MAV Zrt.-hez, ahol hivatalosan is kozolték
veliink, hogy a GKM bedllitotta a 2007. évi
koltségvetésbe a hid atépitésére szant osz-
szeget.

Végiil 2007. februdr 12-vel lett érvényes ala-
irt szerzodésiink a munkdra. (A szerzodés
osszege 14 millidrd Ft + dfa. Az elszimolds
részben fix prognosztizalt dtalanyaron, rész-
ben tételesen torténik.)

A projekt f6bb détumai

Ajanlatadas ideje alatt

2004. 12. 14. MAV Zrt. EU Program Igazga-
tsdg ajanlati felhivisa az eldmindsitési el-
jardsra.

2005. 03. 31. Elomindsités elfogadasa
2005. 04. 22. Meghivds a tenderben valo
részvételre

2005. 05. 12. Helyszini bejards

2005. 06. 27. Meghirdetett tenderbeadis
2005. 08. 30. Tervezett eredményhirdetés
2005. 09. 01. A munka tervezett kezdési
ideje

2006. 06. 17.-08. 31. A teljes vaganyzar ideje
2007. 12. 31. Befejezési hatdrido
Szerzédés

2007. 02. 12. Szerzodéskotés

2008. 05. 17.—08. 31. A teljes vaganyzar ideje
2008. 12. 15. Befejezési hatiridd

Jelenleg

2008. 06. 17.-09. 31. A teljes vaganyzar ideje

A kivitelezés alldsa

A kivitelezési munkak gyakorlatilag 2007
mdrciusdban a tervezéssel megkezdddtek,
mivel a tendernek része volt a kiviteli tervek
készitése is.

Generdltervezonek az MSC Kft.-t biztuk
meg, aki a specidlis teriiletekre altervezdket
vont maga koré.

A rovid vaganyzdri id6 miatt a technoldgia
némi modositisa mellett dontottiink.

A helyszinen torténd szerelés helyett a hid-
szerkezetet a csepeli szerelGiizem teriiletén
allitjuk ossze, és teljes hidnyilasnyi egysége-
ket tsztatunk fel barkaban. igy a gydrtdsi és
el0szerelési munka a tervezés eldrehalad-
taval megindulhatott 2007 augusztusdban a
Kozgép Zrt. mint konzorciumi tag kivitele-
zésében.

A vaganyzari munkéktol fiiggetleniil ugyan-
csak meginditottuk a mederpillérek meg-
ersitésének (belsd mag injektaldsa), vala-
mint a pillérvédelem munkdit is. <<
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Epitési és bontdsi
hulladékgazdalkodas
a MAV Zrt.-nél

Tothné Kobra Méria
mérnok-tanacsos
MAV Zrt. EBK Féosztly

=1 tothnekm@mavhu
= (1) 322-0660 © 01/86-70

A MAV Zrt. altal miikodtetetett technologiak -

kevés kivételtdl eltekintve - hulladékot termelnek.

A hulladékokkal valo eljarast és feladatokat

a 42/2004. (VII. 02. MAV Ert. 27.) VIG sz. vezérigazgatoi
utasitis a MAV Zrt. hulladékgazdalkodasi tervérdl,

a 43/2004. (VII. 02. MAV Ert. 27.) VIG sz. vezérigazgatoi
utasitas a MAV Zrt. hulladékgazdalkodasi
folyamatszabalyozasarol ismerteti.

Elé6zmények

//////

latai sordn el6térbe keriiltek a bontasi tevé-
kenységbol kikertil§ agyazati anyagok hul-
ladékgazdalkodasi kérdései.

Az egyéb tevékenységhdl szarmazd épitési
és bontasi hulladékok nyilvantartasi és
adatszolgaltatdsi feladatai sem egységesen
teljesiilnek a MAV Zrt. kiilonboz§ szerveze-
teinél és teriletein.

A munkak sorin végzett nem megfeleld
hulladékkezelés a kornyezetvédelmi birsa-
gon tul kérdésessé teheti a késdbbi haszna-
latbavételi engedélyek kiaddsit.

Az épitési és bontdsi hulladék megnevezés
az épiiletek, épitmények épitése, felijitisa,
illetve bontdsa sordn keletkezd hulladékok
atfogd megjelolésére szolgdl. A nemzetkozi
gyakorlat, kifejezetten a miiszaki prakti-

kum szempontjai alapjin, az épitési és
bontasi hulladék kovetkezd csoportositasat
alkalmazza:

1. kitermelt fold (a foldkitermeléssel jiro,
fold- és mélyépitési munkaknal keletkezd,
hidraulikusan vagy bitumennel kotott 6sz-
szetevoket nem tartalmazo, természetes
eredet(i dsvanyi anyagokbol: homok, agyag,
kavics, k§ vagy kdzetek allo maradék);

2. tithontdsi bulladék (az utak, kozterile-
tek épitése, bontdsa, karbantartdsa sordn
keletkezd, az 1t illetve kozteriilet kop6/za-
16, kotd és teherviseld rétegeibdl szarmazo,
szildrd dsvanyi anyagokbol dllo hulladék);
épitmények épitésekor, részleges vagy teljes
bontésakor, feltjitasakor keletkezd, asvanyi
anyagokat tartalmazd szilard hulladék: ko,
tégla, beton, cserép, gipsz, csempe, homok
stb., melynek Osszetételét jelentdsen meg-

Kibontott
vasbeton
aljak taroldsa
és valogatasa

hatdrozza az alkalmazott épitési mod, az
épitmény kora, funkcioja);

4. kevert épitési bulladék (az épiletek, épit-
mények épitésekor, részleges vagy teljes
bontésakor, feldjitisakor keletkezd szilard
hulladék, amelynek osszetételére jellemzd
az dsvanyi és nem 4asvanyi eredetl osszete-
vok kevert megjelenése, de dontden nem
asvanyi eredetli osszetevokbol: fa, papir,
miianyagok, fémek stb. all, hasonléan az
iparbol és kereskedelembdl szirmazo szi-
lard telepiilési hulladékhoz).

A hulladékgazdilkodds témakorén beliil
onallo szakteriiletet jelentenek az épitési és
bontési hulladékok. Ez tiikr6z6dik az Euré-
pai Hulladék Katalogus (European Waste
Catalogue — EWC) osztélyozasaban is, ahol
az épitési és bontdsi hulladékok f& anyag-
komponens szerinti felsoroldsa a 17-es
kodszam alatt taldlhato. Az Orszaggylilés
110/2002. (XII. 12.) OGY-hatarozatival ha-
talyba 1ép6 Orszdgos Hulladékgazdalkoddsi
Terv meghatdrozza a hulladékgazdilkodas
legfontosabb feladatait a 2003—2008 kozot-
ti idGszakra, valamint az ennek alapjin el-
készitendd teriileti hulladékgazdalkodasi
tervek kiilon fejezetben is foglalkoznak az
épitési és bontdsi hulladékokkal.

Nemzetkézi tapasztalatok
és hazai helyzet

A fejlett orszagokban a tervszer hulladék-
gazdalkoddsra valo dttéréssel 0j szemlélet
és gyakorlat alakult ki, melynek alapgondo-
lata: a hulladék nem feltétlentil szemét, an-
nak tobbsége jrahasznosithatd. A kommu-
nalis hulladék utan legnagyobb mennyiség-
ben keletkez§ épitési és bontdsi hulladék
kiilonosen a haszndlhatéva tehetd anyagok
kincsesbanyija.

Az épitési és bontasi hulladékok hasznosi-
tdsa az épitGiparban vilagszerte terjed, és

Summary

The technologies of MAV Zrt.,
-except few of them- means waste.
The article describes the waste
management processes and tasks.
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létrehozta a maga sajitos hulladékhaszno-
sit6 iparagat, valamint az ezt kiszolgal be-
rendezéseket és technoldgidkat. Miszaki-
technoldgiai akaddlyai alapvetden nincse-
nek e széles korti hasznositasnak, melynek
eredményeként masodlagos nyersanyagok

Valogatdsra
varo
vasbeton
aljak

jelennek meg, csokkennek a hulladékelhe-
lyezési gondok, és a természetes kornyezet
megorzését is elGsegiti ez a folyamat.

A kiilfoldi tapasztalatok szerint az épitési és
bontasi hulladékok hasznositasaval példaul
az €pitési célra felhasznalt dsvanyi anyagok

Rendezetleniil
tarolt bontott
anyagok

Szennyezett
zlizottkd
tarolasa

mintegy 5-10%-4dt meg lehet takaritani. Az
épitési és bontasi hulladékok hasznositisa
a nyersanyagkimélésen tal hulladékleraké-
hely-megtakaritdssal is jdr, és jelentds oko-
l6giai elonyei vannak.

Az épitési-bontasi hulladékok keletkezésé-
nek novekvd tendenciajat, a hulladéklerako
helyek telitddését, valamint az elsddleges
épitdipari nyersanyagforrisok egyre korld-
tozottabb hozzaférhetGségét és novekvd ar-
szintjét tekintve ezen hulladékok kornye-
zetkimél§ és gazdasigos hasznositdsa ak-
tudlis feladatta valt nalunk is.

Magyarorszagon jellemzden az épitési és
bontdsi hulladékok hasznositisa esetleges
volt, foként a hasznositas feltételéiil szolga-
16 kezelésiik szabilyozatlansiga miatt. E
gondok megolddsa érdekében a hulladék-
gazdalkodasrdl sz6lo torvény felhatalma-
zést adott az épitésiigyi feladatok elldatasaért
felelds beliigyminiszternek, hogy a kornye-
zetvédelmi feladatok elldtdsaért felelds mi-
niszterrel egyiittes rendeletben allapitsa
meg az épitési és bontdsi hulladékok keze-
1ésének részletes szablyait. Az 0j rendelet
ennek a szabdlyozasi feladatnak kivin ele-
get tenni.

Jogi szabalyozas lényege
és fd tertiletei

A szabdlyozds lényege, hogy az épitési és
bontdsi hulladékok mennyiségének meg-
hatdrozasit és szabdlyozott kezelésének
igazoldsat a hatosagi engedélyezési eljaras
sordn kell elvégezni. A munkdk elokészité-
sekor meg kell tervezni a keletkezd hulla-
dék mennyiségét, befejezésiik utin pedig el
kell szimolni a hulladékkal.

Fontos, kiemelt szempontja a rendeletnek
a kornyezetszennyezés mérséklését célzd
azon szabaly érvényre juttatasa, hogy tilos a
hulladékot elhagyni, felhalmozni, ellendri-
zetlen koriilmények kozott elhelyezni, ke-
zelni.

Az épitési tevékenység tervezésének részét
kell képeznie a virhatdan keletkezd hulla-
dékok mennyisége meghatdrozdsinak, mig
a bontast megel6zden sziikséges a bontan-
do épitmény elGzetes miszaki felmérése.
A bontdst megel6zd felmérés kiterjed a
bontdsra keriil§ anyagok wjrahasznositha-
tosaganak megallapitasara, a szelektiv bon-
tds szempontjabol torténd osztalyozdsdra,
az anyagok és a kornyezd talaj esetleges
szennyezettségének megallapitdsdra, vala-
mint a bontdsi technoldgia meghatirozdsa-
ra. A szelektiv bontds miiszaki kovetelmé-
nyeit a hulladékok bontdst kovetd Gjrafel-
dolgozdsinak kell meghatdroznia. Ennek
megfelelden keriilendok a teljes épitmé-
nyen alkalmazandé gyors, rombolds jellegii
bontdsi eljardsok.
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A bontast ugy kell végezni, hogy a kiilon-
boz6 hulladékfajtik jol elkiilonitve a megfe-
lelo gytjtékonténerekbe keriiljenek, majd
elszallitasuk biztosithato legyen a megfeleld
feldolgozo (tarol6)-helyekre.

Ennek érdekében a lépcsdzetes bontési
mddszer a kivdnatos.

* Az Ujrafelhaszndlhato, értékesithets al-
kotorészek leszerelése (pl. nyilaszarok,
épiiletgépészeti elemek).

* Azon Ujrahasznosithaté anyagok vagy ve-
szélyes hulladékok eltavolitisa, melyek
nem kapcsolodnak szervesen az épit-
ményhez (pl. azbeszt tartalmu tet6hé-
jalat, csdvezetékek).

* Az épitményhez szervesen kapcsolodo
Ujrahasznosithato anyagok vagy veszélyes
hulladékok eltavolitasa (pl. ajtotokok,
hdszigetel anyagok).

* Az épitmény teherhordé szerkezetének
lebontdsa.

* A teherhordd szerkezet részét képezd, de
a szerkezet meghatdrozo anyagatol eltérg
kezelést igényl6 hulladékok kinyerése.

* A talajszint alatti épitményrészek elbonta-
sa, a sziikséges foldmennyiség kiemelése.

A szelektiv gyijtés, illetve bontds, szallitds

és tarolds sordn a késobbi kezelés és hasz-

nositas elokészitése szempontjabol célsze-

r az alabbi hulladékfajtik elkiilonitése:

e kitermelt talaj és khulladék * biohul-

ladék (az épitési helyen kiirtott novényzet)

betontormelék © aszfalttormelék © fahul-
ladék ° miianyaghulladék ° fémhulladék

e asvanyi eredetii épitGanyag-hulladék (be-

/////

hulladék) © csomagolasi hulladék (csoma-
goloanyagok) © veszélyes hulladék.

A jogszabaly osszességében az épitési és
bontasi hulladékok elkiilonitett gyGjtésének,
kezelésének szabdlyozdsaval, az épités és
bontis sordn keletkezd hulladékokkal torté-
nd ,elszamoltatissal”, valamint az épités-
tigyi hatosagi engedélyezési eljards keretei
kozé illesztésével megteremti a hasznositds
feltételeit. Mindezzel az illeglis lerakds gya-
korlatanak felszamolasat is elGsegiti.

MAV-szabélyozés

A szabdlyozastervezetben a 45/2004. (VIL
26.) BM—KwWM egyiittes rendelet alapjin
kertilt osszedllitdsra az érintett szervezetek
épitési és bontasi hulladékokkal kapcsola-

Kibontott
telitett
faaljak
téroldsa

tos feladatainak és felelgsségének meghata-
rozdsa.

Az el6készités soran megvizsgaltuk azokat a
vasutndl végzett technologidkat, és megha-
taroztuk az érintett szervezeteket, amelyek
miikodtetése sordn a kovetkezd tiblazatban
foglalt minGségli és mennyiségl hulladé-
kok keletkeznek.

A szabalyozas leirdsa a hulladékokkal
kapcsolatos feladatokat hatdrozza meg a
kovetkezd bontdsban:

e dltalanos feladatok

* épitési, bontasi engedélyhez kotott tevé-
kenységhez tartoz6 feladatok

* nem épitési, bontasi engedélyhez kotott
tevékenységhez tartozo feladatok.

Az utasitas a MAV Ertesit6ben 2007. december

hénapban jelent meg. A leginkibb érintett

MAV-szervezetek szdmdra oktatds keretében

varhat6 az utasitas részletes ismertetése. 44

Sorszém A hulladék anyagi min6sége szerinti csoportok Hulladék EWC-kédja Mennyiségi kiiszob (tonna)
1. Kitermelt talaj, k6 17 05 04

Kotrdsi meddd 17 05 06 20,0

Veszélyes anyagot nem tartalmazo

vasuti palya kavicsagya 17 05 08
2. Betontormelék 17 01 01 20,0
3. Aszfalttormelék 17 03 02 5,0
4. Fahulladék 17 02 01 5,0
5. Réz 17 04 01

Aluminium 17 04 02

Olom 17 04 03

Cink 17 04 04 2,0

Vas és acél 17 04 05

On 17 04 06

Fémkeverékek 17 04 07

Veszélyes anyagot nem tartalmazo kibelek 17 04 11
6. Mianyaghulladék 17 02 03 2,0
7. Vegyes épitési és bontasi hulladék 17 09 04 10,0
8. Asvényi eredetii épitoanyag-hulladék 17 01 02

Cserép és keramia 17 01 03

Beton-cserép-kerdmia keverék 1701 07 40,0

Uveg 17 02 02

SzigetelGanyag 17 06 04

Gipsz alapt épitGanyag 17 08 02
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Technologia

Az agyazatragasztasi
technologia alkalmazasanak
lehetdségei. .. Il. rész

Jelen publikacié a harom tagbol allo

cikksorozat masodik része. A sorozat célja

az agyazatragasztasi technologia vasuti

szakemberekkel tOrténd részletes és

Szabo Jozsef

MAV-Thermit Kft.

informaciokban gazdag megismertetése,

az olvasok, mérnokok, szakemberek

figyelmének és érdeklodésének felkeltése.

Az els§ rész (Sinek Vildga, L. évfolyam 1-2.
szdm, 2007, pp. 20-29.) az dgyazatragaszta-
si technoldgia 4ltalinos bemutatdsin tal
foglalkozik a kiilonbozd ragasztasi modok-
kal és felhasznalasi teriiletekkel, kiilonos
figyelmet forditva az Ggynevezett dtmeneti
szakaszokra, valamint egy specidlis szerke-
zeti ragasztasra. Ez a masodik rész a kissu-
gart ivek oldalirdnyt ellendllisdnak nove-
lése érdekében végzett agyazatragasztist
targyalja. Sz6 lesz a korivben fekvg hézag
nélkiili palydk erdjatékinak elméleti hétte-
rérdl, az agyazat oldaliranyu ellendllasinak
ragasztassal torténd novelésérdl, az elvég-
zett vizsgdlatokrol és azok eredményeirdl,
valamint az ezek alapjan levont kovetkezte-
tésekrdl és tett javaslatokrol.

1. Bevezetés — visszatekintés

Ahhoz, hogy a jelen cikk tartalmat — dgya-
zatragasztds a kissugara ivek oldaliranyt
ellendllisdnak novelése érdekében — jol el
tudjuk helyezni az dgyazatragasztds téma-
korének rendszerében, sziikséges az el6z0
rész par fontos gondolatinak felelevenitése.
Az elsG rész harmadik pontja az dgyazatra-
gasztasi modokkal és az dgyazatragasztds
felhaszndldsi teriileteivel foglalkozik. Az
agyazatragasztas felhasznaldsi teriiletei alap-
vetden két csoportba sorolhatd, és ez a cso-
portositds megfelel a két, egymastol jol elkii-
lonithetd ragasztdsi méd szerinti felosztds-
nak. Az egyik a kéregragasztds, a masik a
szerkezeti ragasztds. Mig a kéregragaszts
sordn a cél csak a zizottkd agyazat felilletén
a kovek elmozduldsinak megakadailyozasa,
addig a szerkezeti ragasztasnal a zazottko-
vek elmozduldsdnak megakadalyozdsin til
nagyon fontos cél a ziizottkd dgyazat mecha-
nikai igénybevételeinek javitdsa, azaz a ra-
gasztds erdjatékokba torténd bevondsa.

5 jozsef.szabo@mav-thermit.hu

T (23) 521-461
(20) 921-1099

mszaki igazgat6helyettes

Szabhd Jozsef

doktorandusz
BME Ut- és Vastitépitési Tanszék
=1 szabojozsef(@uvt.bme.hu
o (1) 463-4170

(20) 562-5544

Az agyazatragasztas felhasznalasi teriiletei
koziil kiemelendd a két, mérnoki szempont-
bdl Magyarorszagon legfontosabb teriilet,
mindkettd a szerkezeti ragasztisok csoport-
jaba tartozik. Ez azzal magyardzhato, hogy a
szerkezeti ragasztdsoknak komoly mechani-
kai hatteriik van. Az egyik ilyen teriilet az at-
meneti szakasz kialakitdsa zazottkd agyaza-
td és szilard palyarészek talilkozasanal — ezt
targyalja az el6z6 rész negyedik pontja —, a
misik pedig az oldalirdnyd ellendllds nove-
1ése dgyazatragasztissal — ez a jelen cikk té-
mija. Mig az dtmeneti szakaszoknal a fiiggd-
leges erdk kezelésére kell koncentralni, ad-
dig az oldaliranyu ellendllds novelésénél a
vizszintes erdkre.

CélszerGi mdr itt felhivni a figyelmet arra,
hogy milyen kiilonbség van a vasbeton aljas
és a faaljas vaginyok szerkezeti ragasztisai
kozott. A vasbeton aljas viganyok esetében a
ragasztéanyag a zazottkoveket hozzakoti a
vasbeton aljhoz, igy ott erds fizikai kapcsolat
jon létre, tehdt adott esetben az alj is jobban
részt tud venni az erdjitékokban. Ezzel el-
lentétben a faaljas vaganyokndl a ragaszt6-
anyag nem tudja a ztzottkoveket hozzakotni
a faaljhoz, igy ott ez a fizikai kapcsolat mini-
milis, vagy teljesen hidnyzik, tehat az alj jo-
val kisebb mértékben tud csak részt venni az
erdjatékokban. Ezt még fokozza az a tény is,
hogy egy faalj tomege joval kisebb, mint egy
vasbeton alj tomege. Ennek tudatiban a
mérnoknek teljesen masképp kell a sziiksé-
ges szamitdsokat és tervezéseket — a ragasz-
tasi alakzat geometriai méretei, a ragaszts
mélysége — elvégeznie vasbeton aljas, illetve
faaljas vagdnyok esetén. Ezért, valamint az
agyazatragasztas felhasznaldsi teriileteinek
sokfélesége miatt minden munkéndl a fel-
adat megolddsira kell figyelni, minden
munka egyedi tervezést és pontos elokészi-
tést igényel.

Arra is fontos felhivni a figyelmet, hogy min-
den, mechanikai igénybevételre torténd ter-
vezés tiszta zazottkd dllapotot feltételez.
Azért szerepel a minGségi ragasztas feltételei
kozott a tiszta, jol tomaritett zGzottké dgya-
zat kitétel, mert a ragasztoanyag csak a tisz-
ta zizottkoveket tudja ersen egymashoz
kotni, csak a tiszta zazottkd esetében alakul
ki a fizikai kapcsolat teljes biztonsggal. Ha
az agyazat szennyezett, siros, olajos, akkor
a ragasztéanyag nem tudja a zizottkoveket
jol egymashoz kotni, tehat a fizikai kapcso-
lathan nagyfokd bizonytalansdg alakul ki,
melynek hatdsara a viganyban a belsd er6k
viszonya teljesen megvaltozik.

2. Az oldaliranyd agyazati
ellenallas fontossaga, kiilénésen
a hézag nélkiili vaganyokban

2.1. A hézag nélkili vagany fontossdga

A vasit megjelenése ota folyamatosan no-
vekednek az igények a nagyobb utazési se-
besség és a jobb utazasi komfort irdnt. Az
egyre nagyobb igények kielégitése érdeké-

Jozsef Szabo—Jozsef Szabo
Application of ballast
gluing technology...
Part 2.

This publication is now the second
part of an article in three series.
Present part gives a general
introduction about one of the two
main ranges of application of ballast
gluing technology. It is the
enhancement of torsional rigidity

and torsional resistance of the ballast
by ballast gluing technology.
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Sinrendszer MAV 48 UiC 54 UiC 60
AT =1 °C esetén 14,920 16,746 18,562
Sinben ébredé
erd [kN]
AT = 45 °C esetén 671,394 753,552 835,276
AT =1 °C esetén 29,840 33,491 37,123
Vaganyban ébredd
erd [kN]
AT = 45 °C esetén 1342,788 1507,105 1670,552

1. tablazat. A sinszalban, illetve a vaganyban ébredd belsd dilataciés er6k nagysaga

1. dbra. A korivben fekvé hézag nélkiili vagany eréjatéka

Sinrendszer MAV 48 uIC 54 uIC 60
AT=+30°C,R=400m 2,238 2,512 2,784
A geometria
miatt elveszé | AT =+30°C,R=300m 2,984 3,349 3,712
agyazati
ellenallas
nagysaga AT = +45°C, R=400m 3,357 3,768 4,716
[Nfmm]
AT=+45°C,R=300m 4,476 5,024 5,569

2. tablazat. Az ives geometria miatt elveszd g’ dgyazati ellendllds nagységa

ben a vasitnak folyamatosan fejlddnie kell,
mely fejlédésben fontos 1épés a hézag nél-
kiili vagany megjelenése volt.

A hézag nélkiili vagany nagy elonye abban
van, hogy eltlinnek a hevederes sinilleszté-
sek, azok hatranyaival egyiitt. Ennek ko-
szonhetden elmarad a hevederes sinillesz-
tések fenntartasa, csokken a magassagi és
iranyhibdk szima, megsziinnek a sinvégle-
hajldsok és elverddések, mind a felépit-
mény, mind pedig a jarm{ivek élettartama
novekszik. Ezek egytittesen a palyafenntar-
tasi koltségek csokkenését, valamint az uta-
zasi kényelem novekedését eredményezik.
A felsorolt elonyok miatt mindenképpen to-
rekedni kell a hézag nélkiili palydk szamd-
nak és hosszdnak novelésére, mely tortén-
het Gj hézag nélkiili palyak létesitésével
vagy meglévs palyak hézag nélkiilivé torté-
nd atépitésével. Természetesen ezekben az
esetekben mindenképpen figyelembe kell
venni a hézag nélkiili vagany specidlis me-
chanikai tulajdonsdgait, valamint biztosita-

ni a j0 mindségli és teherbirasa felépit-
mény meglétét.

2.2. A hézag nélkiili vagény er6jatéka

A szabadon elmozdulni képes sinszdl a ho-
mérséklet-vltozds hatdsira korabbi hosz-
szat megvaltoztatja, novekv homérséklet
esetén hossziranyban tagul, csokkend ho-
mérséklet esetén dsszehtzddik.

A hézag nélkiili vaganyban, ahol a sinszdlak
akdr tobb kilométer hosszan is dssze van-
nak hegesztve, ez a hosszviltozas gitolva
van, ezért a sinszalakban nagy belsd dilata-
cios er6k — hderdk — ébrednek. A hézag
nélkiili vigany elején és végén talalhatd egy-
egy lélegzd szakasz, ahol a sinszdlakban a
belsd dilaticiés erdk mellett még van
hosszviltozas, gitolt dilatacio. A két lélegzd
szakasz kozotti mozdulatlan szakaszon a
sinszdlakban mdr nincs hosszvaltozas, csak
belsd dilaticids erd. Ez a belsd dilatacios
erd nyomoerd akkor, ha a hdmérséklet
emelkedik, illetve huzoerd akkor, ha a ho-

mérséklet csokken. Egy sinszalban a belsd

dilatacios erd nagysaga a kovetkezo:

F=A"E-A AT,

ahol:

* F [N] a mozdulatlan sinszalban a hGmér-
séklet-valtozds hatisdra kialakulo belsd
dilatacios erd;

* A [1/°C] a sinacél vonalas hdtaguldsi
egyiitthatoja;

* E [N/mm’] a sin rugalmassagi modulusa;
* A [mm’] a sin keresztmetszeti teriilete;
* AT [°C] a homérséklet-valtozas.
Az 0sszefiiggésbdl lathatd, hogy a mozdulat-
lan sinszdlban a bels¢ dilaticios erd nagy-
sdga teljesen fiiggetlen a sin hosszatol, fiigg
viszont a sinrendszertdl — sin keresztmet-
szeti teriilete —, valamint az aktualis sinhd-
mérséklet és a semleges homérséklet kii-
lonbségétdl. Magyarorszagon a semleges
homérsékleti zona +15 °C és +23 °C ko-
zott van, ebbdl kovetkezden a hézag nélkii-
li vdginyokat nagy melegben nagy belsd
nyomderdk, nagy hidegben pedig nagy bel-
s0 huzoerdk terhelik. Nydron a nagy belsd
nyomoerdk miatt a vaganykivetddés, télen a
nagy belsd huzéerdk miatt a sintorés veszé-
Iye 4ll fenn. A belsd dilatdcios erdk nagysa-
git AT = 1 °C hémérséklet-valtozassal, va-
lamint a kivetddés szempontjabol mérték-
ado AT = 45 °C homérséklet-valtozassal
szamolva, a Kiilonbozd sinrendszerek ese-
tében az /. tdbldzat tartalmazza.

2.3. A vagénykivetddéssel szembeni
biztonsag egyenesben

Az 1. tablazat szamértékeibdl lathato, hogy
nagy meleg esetén a vaganyban milyen nagy
nyomoerdk keletkeznek. Ezek a nagy nyo-
méerdk abban az esetben, ha a vigany stabi-
litisa nem megfeleld, a viginynak mint
karcst nyomott szerkezetnek a kihajlasit,
kivetodését okozhatjak. Ez a kivetodés —
mely elsGsorban vizszintes sikban virhato
— rendkiviil balesetveszélyes, ezért kialaku-
lasdt mindenképpen meg kell akadalyozni.
A vaginykivetddéssel kapcsolatos pontos
szdmitdsokat dr. Nemesdy Ervin végezte ha-
zankban. Alapgondolata az volt, hogy a hé-
zag nélkiili vagany egyensulyban van akkor,
ha a legnagyobb hdmérsékleti erd Ft [N] ki-
sebb vagy egyenld, mint a kivetddést éppen
el6idézd kritikus erd Fkr [N], illetve a hézag
nélkiili vigany egyenstlya megbomlik, ha a
legnagyobb homeérsékleti erd Ft [N] na-
gyobb, mint a kivetddést éppen el6idézd
kritikus erd Fkr [N]. Figyelembe vette azt is,
hogy a vigdny sohasem lehet matematikai
egyenes, hanem mindig vannak benne
irdny- és fekszinthibdk. Ezek a hibak a ki-
hajlds, kivetodés szempontjabol f [mm]
hiirmagassagi és | [mm] harhosszisaga
excentricitdsok.

Szamitdsai sordn arra a kovetkeztetésre ju-
tott, hogy a vagdny kivetddésbiztonsagat be-
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1. kép. Az oldalirdanyu agyazati
ellendllas novelése tomoritéssel

5.

2. kép. Az oldaliranyd dgyazati ellen-
allds novelése dgyazatragasztassal

:g: e -a T "" s
3. kép. Az agyazatragasztassal létre-
hozott folyamatos dgyazati gerenda

folydsold gyakorlati tényezdkkel szemben a

kovetelmények az aldbbiak:

* A sinszalak fiiggSleges tengely koriili te-
hetetlenségi nyomatéka: 1 [mm‘] nagy
legyen.

* Az oldalirdnyG 4gyazati ellendllds:
[N/mm] nagy legyen.

* A viginy keretmerevsége nagy legyen,
ezért elonyos a szoros sinleerdsités, a nagy
elforgas-ellendlldsi tényez: r [Nmmy], va-
lamint a kis aljtavolsag: k [mm].

* Az irdny- és fekszinthibdk mértéke minél
kisebb legyen, de ha mar vannak, akkor
alakjuk olyan legyen, hogy minél kisebb
legyen a hirmagassag: f [mm], és minél
nagyobb a hurhosszisag: | [mm].

A szamitasokbol kideriilt, és a felsoroldsbol

is lathato, hogy a hézag nélkiili vagany stabi-

litisa szempontjabdl oridsi — mondhatni
legfontosabb — szerepe van az oldalirinyd
dgyazati ellendlldsnak: q [N/mm], mely-

nek értéke mérések és gyakorlati tapaszta-
latok alapjan akkor megfeleld, ha g  =8,00
N/mm.

Egyenes pilya esetén — a viganyt terheld ki-
sebb erdk miatt — a kovetelmények viszony-
lag egyszer(ibb kielégitésével fenntarthat6 a
kivetddéssel szembeni biztonsdg. Dontden
mds a helyzet ivekben.

2.4. A vagéanykivet6déssel szembeni
biztonsag ivben

Ivben — ahogy az 1. dbrdn is latszik — a két,
egymdssal szogben hajlo F belsd dilatdcios
nyomderdnek, pusztdn az ives geometrid-
bol adédéan van egy Q ereddje. Ez a Q ere-
dd erd az | hossz(sagl ives vaganyrészt ki-
felé akarja nyomni. Ezzel a nyomdssal
szemben kell ellen tartania a megoszl6 ol-
dalirdnyt dgyazati ellendlldsok g’ - | eredd-
jének. Ez azt jelenti, hogy a g oldalirdnyG
dgyazati ellendllds egy része — ami q —
csak azért emésztddik fel, hogy az ives geo-
metria miatt kialakul6 erdrendszer statikai
egyenstilyban maradjon. Igy, a viganykive-
todés magakaddlyozdsira ténylegesen
fennmaradd dgyazati ellendllds a qg-nek
qy-vel csokkentett értéke, azaz qq — q
[N/mm]. Mivel g’ = F /R, igy minél kisebb
a koriv sugara, annal nagyobb rész vész el a
vaganykivetddés megakadalyozasara hiva-
tott oldalirinyd 4dgyazati ellendllasbol. Az,
hogy ez az elvesz§ rész mekkora, a kiilon-
boz8 korivsugarak és homérséklet-emelke-
dések esetén a 2. tabldzat mutatja.

A 2. tdblazat értékeibdl lithatd, hogy a mé-
rések és gyakorlati tapasztalatok alapjin
minimdlisan megfelelonek itélt ¢ min =
8,00 N/mm d4gyazati ellendllisnak akar
tobb mint a fele is felemésztddhet a kissu-
gar( fvekben, nagy homérséklet-emelkedés
esetén. A problémat tovabb fokozza, hogy a
vastti jarmiivek ivben ki nem egyenlitett
oldalerdkkel terheltek, mely oldalerdket a
kerekek nyomkarimdin keresztiil 4tadjik
a sinekre, novelve ezzel a vaganykivetddés
veszélyét.

Ezek a gondolatok a q; [N/mm)] oldalirdnyd
agyazati ellendllds egyértelmi novelésének
sziikségességére hivjak fel a figyelmet, vala-
mint arra, hogy az R korivsugar értékének
megvalasztisa milyen fontos a hézag nélkii-
li vagany fekvésbiztonsiga szempontjabol.
A q¢ [N/mm] oldalirdnyt 4gyazati ellendllds
novelése tehat két lehetGséget rejt maga-
ban. Az egyik az, hogy a hézag nélkiili vi-
giny adott sugarti ivében novelhetd a va-
gany fekvésbiztonsdga, a masik pedig, hogy
ugyanakkora biztonsdg mellett csokkenthe-
t6 a hézag nélkili viginy korivsugara. Ez
leginkabb a kissugart iveket tartalmazo hé-
zag nélkiili vigdny épitése, valamint a kis-
sugart iveket tartalmazo illesztéses vagany
hézag nélkilivé torténd alakitisa szem-
pontjabol fontos.

3. Az oldalirdnyu 4gyazati ellenallas
névelése agyazatragasztassal

3.1. Az oldalirdnyd dgyazati ellenallast

alkoto elemek

Az oldaliranyu agyazati ellendllast alapvetd-

en harom elem alkotja:

e az aljak oldalso feliileteinél fellépd sarlo-
dasi ellenallis;

* az aljak also feliileteinél fellépd surloda-
si ellenallds;

¢ az aljak homlokfeliileteinél fellépd pasz-
sziv foldnyomashoz hasonlé nyirasi el-
lendllds.

3.2. A témaorités fontossdga az oldalirdnyd
agyazati ellenéllds szempontjabal

Az 4gyazat oldalirinyu ellendlldsa a valosag-
ban nem teljesen egyenletes. Ertékét mind
az agyazat tomorsége, mind pedig az agya-
zat minGsége és szennyezettsége befolyasol-
ja. Fontos tehat, hogy az dgyazat j6 mindsé-
gli és tiszta legyen, valamint éles éli és jo
szemszerkezetl zazottkovekbdl alljon. Ha
ez adott, akkor az dgyazat aljfiokokban és
agyazatszélen torténd vibrolapos feliileti to-
moritésével (1. kép) tovabb novelhetd az ol-
dalirdny( dgyazati ellendllds.
Osszességében ez azt jelenti, hogy tiszta, jol
tomoritett dgyazat oldalirinyd ellenallisa
akdr a dupldja is lehet, mint egy szennye-
zett, tomoritetlen dgyazaté.

3.3. Az oldalirdnyd agyazati

ellendllds dgyazatragasztassal torténd

névelésének elve

A globalis felmelegedési tendencia, az egyre

sz€lsGségesebb iddjards és az egyre forrdbb

nyarak miatt évrgl évre nagyobb figyelmet
kell forditani a hézag nélkiili vigany iveiben
avaganykivetodéssel szembeni stabilitds biz-
tonsdgdra. Ha ezt a biztonsagot az oldalira-
nyd 4gyazati ellendllds novelésével fokozni
akarjuk, a tomorités 6nmagdban mdr nem
elegendd. Segitséget az 4dgyazatragasztasi
technoldgia nydjt, amellyel jol novelhetd az
agyazat oldaliranyu ellendlldsa (2. kép). Ter-

mészetesen az agyazatragasztas is akkor a

leghatdsosabb, ha azt tomorités eldzi meg.

Az 4gyazatragasztasi technoldgia oldalira-

nya 4dgyazati ellendllds novelése érdekében

torténd felhasznaldsinak lényege a kovet-
kez§. Zuzottkovekbdl és ragasztéanyagbol

allo folyamatos gerendat hozunk létre (3.

kép), mely a kifelé hato erdkkel szemben

ellendll, és biztositja a vagany stabilitasat.

El6nyei a kovetkezdk:

* Folyamatos, egyenletesen megoszIlo ge-
rendaként miikodik, igy homogén, foly-
tonosan, egyenletesen megoszIl6 ellendl-
last biztosit. Ellentétben a biztonsagi sap-
kéaval, amely csak pontszeri megtimasz-
tast jelent, és a megtamasztasi feliilete is
joval kisebb.
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4. kép. Az dgyazatragasztasi
munkavégzés helyszine

5. kép. Az 4gyazatszél vibrolappal
torténd tomoritése

6. kép. Az 4gyazatragasztas végre-
hajtasa nagygépes technoldgiaval

7. kép. Az agyazatragasztas
szélességének ellendrzése

8. kép. Az dgyazatragasztas végered-
ménye, folyamatos agyazati gerenda

e
L

mélységének ellendrzése

* Feliilrdl vizudlisan ellendrizhetd az dlla-
pota. Ellentétben a biztonsagi sapkaval,
melynek dllapota nem ellendrizhetd a va-
giny megbontdsa nélkiil.

* Aviganytol fiiggetlenitett szerkezeti egység.

3.4. Az oldalirdnyd ellenallas
dgyazatragasztassal tortén6 novelése

a gyakorlathan

Az oldalirdnyd ellendllds novelése céljdbol
torténd agyazatragasztis gyakorlati folya-
matat konkrét munkan keresztiil mutatjuk
be. Ez a munka Gydrszentivan és Gydrsza-
badhegy allomasok kozott tortént, a delta-
vagany 4tépitése utdn, hézag nélkili va-
ganyban, R = 293-316 m sugari ivekben,
osszesen 510 vfm hosszon (4. kép). A hézag
nélkiili vagany ragasztds eldtti stabilitasat
ezekben a kissugart fvekben az biztositotta,
hogy a munka rogton a hézagnélkilisitést
kovetden, kozel semleges homérsékleten
tortént.

A ragasztés el6tt tobb el6készitd munkat vé-
geztek, melyek a mindség szempontjdabol
legalabb olyan fontosak, mint maga a ra-
gasztds. ElGszor a vagdnyt irdnyra és fek-
szintre kiszabalyoztdk. Ez egyrészt azért fon-
tos, mert az irany- és fekszinthibak a késob-
bi esetleges vaganykivetddés kiindulGpontjai
lehetnek, masrészt pedig azért, mert ha a
ragasztassal stabilizaljak az dllapotot, akkor
mdr a legjobb dllapot keriiljon rogzitésre.
Ezutdn a z0zottkd dgyazat sz€l€ét a ragasztasi
sdvban vibrolappal megtomaritették, az erd-
sebb kapcsolat érdekében (5. kép).

A tiszta, jo mindségl és megfeleld profild
agyazat az atépités kovetkeztében rendelke-
zésre allt, kiilon el6készit6 munkat nem

igényelt. Megléte azonban alapfeltétel,

10. kép. A végat helyreallitasa
kézi modszerrel

Szab6 Jozsef

Vasutas-pdlyafutasat a Palyafenntartasi
Technikum elvégzése utan 1969-ben a
Tapolcai Pélyafenntartasi Fénokségnél
mint technikus kezdte. A féiskolai tanul-
manyok és a szakaszmérnoki szakvizs-
ga megszerzése utdn az Epitési Szolga-
latnal mivezet6 és kitliz6-mérmnok.
1979-t6l a Pft.-nél szakaszmérnoki, ve-
zetémérnoki, majd Pft. fénoki munkako-
roket toltott be, egészen 1995. marcius
1-jéig.

A MAV-Thermit Kft. alapitasétdl kezdve
a mai napig a cég miiszaki igazgatohe-
lyettese.

Szakmai ismereteit a kitér6k, hézag nél-
kiili vaganyok stabilitasi kérdései, a Kii-
[6nboz6 palyaszerkezeti elemek fejlesz-
téseiben kamatoztatta. Az ivesitett kité-
rék specialistaja, emellett a valtéallitasi
problémak kezelésének szakértdje.
Tobb szakmai cikke jelent meg a Sinek
Vilaga cimii folydiratban, és rendszeres
eléadoja a Futastechnika, a Pft. és a Vl-
tohajtém(i konferenciaknak, rendezvé-
nyeknek.

Tobb szabadalom résztulajdonosa, me-
lyeknél a fejlesztécsapatot iranyitotta-
vezette. Koztiik van az SVGB sinkend is,
amelyért 1989-ben BNV-nagydijat ka-
pott a MAV, mig az ezzel kapcsolatos
tudomdnyos munkajukért Alkot6i Dijban
részesiiltek a fejlesztok.

2000-ben a gorgds valtéallitd PHARE-
projekt miszaki vezetéje, ahol a nevével
fémijelzett MGV csticssingorgdkkel ko-
moly sikereket konyvelhetett el a MAV.
Tobb miiszaki eljaras kotddik még sze-
mélyéhez, amelyek fontos szerepet tél-
tenek be a hazai palyafenntartasi tech-
noldgidkban, mint példaul a vortok spi-
rdlos aljavitas, a gyors szigetelt kotés
bevezetése, a csucssinfeltoltési munkak
beinditdsa és az dgyazatragasztasi tech-
noldgia alkalmazasa.

Py

ugyanis a jo mindségl zazottkovek a nyira-
si ellendllds miatt, az dgyazat tisztasaga a
ragasztas mindsége miatt, a megfeleld pro-
fil pedig azért fontos, hogy az aljak oldalfe-
lilletei el6tt ne legyen ztzottkShiany.

Az elokészitd munkdk utdn kovetkezett a
ragasztds, nagygépes technologiival (6.
kép), ezt kovette a ragasztds szélességének
ellendrzése (7. kép). A végeredmény folya-
matos dgyazati gerenda lett, mely noveli az
oldaliranyu ellendllast (8. kép). A ragasztast
kovetd napon egy véletlenszertien kijelolt
helyen vagatot készitettek, hogy ellendriz-
7€k a ragasztis mélységét is (9. kép). Mi-
utdn azt megfelelonek taldltak, kézi mod-
szerrel helyredllitottdk a vdgatot (70. kép).
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11. kép. Az dgyazatragasztas
végrehajtasa

12. kép. Az dgyazatragasztas
végeredménye

13. kép. A folyamatos dgyazati
gerenda

15. kép. Az 4gyazatszél vibrolapos
tomaritése

16. kép. Az dgyazatragasztas
végrehajtasa kézi modszerrel

e iy,

17. kép. A vizsgalando két szakasz

Mind a tomoritést, mind pedig az dgyazat
ragasztisit a MAV-Thermit Kft. — mint az
dgyazatragasztasi technologia kizdrélagos
magyarorszagi alkalmazdja — végezte.

A részletesen bemutatott munkahoz telje-
sen hasonlo ragasztas tortént Kecskemét és
Lajosmizse dllomasok kozott is, a vonal fel-
Ujitdsa és hézagnélkilisitése utdn, R =
250-350 m sugaru ivekben, dsszesen 2480
vfm hosszon. Az el6készitd munkak utan
a ragasztast itt is nagygépes technoldgia-
val végezték (71. kép), a végeredmény itt
is folyamatos agyazati gerenda lett, mely
noveli az oldaliriny ellendlldst (72. és
13. kép). A ragasztast itt is a MAV-Thermit
Kft. végezte.

4. Az oldalirdnyt erdék vizsgalatai
valds vasuti palyaban

4.1. Az oldalirdnyu er6k palyaban tortén6
vizsgélata

Az dgyazatragasztas fizikai — mechanikai —
tulajdonsagaira és értékeire a legkorrekteb-
ben a pélydban torténd mérések adnak va-
laszt. Hogy megtudjuk, milyen ellendlldst
jelent a ragasztott dgyazati gerenda, vizsga-
latokat végeztiink. A vizsgalatok valds vasuti
palyaban, két helyszinen torténtek. Mind-
két helyszinen a ragasztds nélkiili és a ra-
gasztott dllapotot hasonlitottuk dssze.

Az elsd helyszin Vonyarcvashegy dllomds
volt, az alabbi miszaki paraméterekkel:

* UIC 54 rendszert sinek;

* GEO tipusu sinleerdsitések;

* LX jelti vasbeton aljak;

* 50 cm vastag zUzottk§ dgyazat;

* R = 600 m sugarg iv;

* k = 60 cm aljtavolsag.

Technologia

Szah6 Jozsef

Egyetemi tanulmdnyait 2001-ben a Bu-
dapesti M(iszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Epitmérncki Karan kezdte.
Az egyetemi évek alatt szoros kapcsola-
tot alakitott ki a BMIE Ut- és Vastitépitési
Tanszékével, és az egyetemi tananyagot
meghaladd, vasuti témaju tudomanyos
tevékenységet folytatott.

A vasuti felépitménnyel foglalkozo dol-
gozataival harom egymdst kévetd évben
is szerepelt a BME Epitémémoki Kard-
nak Tudomanyos Diakkori Konferencia-
jan, ahol kétszer elsd, egyszer pedig
masodik helyezést ért el. Ezenkiviil
résztvevdje volt a 2005. és a 2007. évi
Orszdgos Tudomadnyos Diakkdri Konfe-
rencidknak.

Tanulmanyi eredményeiért és tudoma-
nyos tevékenységéért az Oktatasi Mi-
nisztérium haromszor is Koztarsasagi
Osztondijjal jutalmazta.

Az elméleti tudas gyakorlati tapasztala-
tokkal torténd kiegészitése érdekében
2004 és 2005 nyardn a MAV-Thermit
Kft.-nél volt szakmai gyakorlaton, ahol
megismerte az dgyazatragasztast.

A technoldgia elméleti és gyakorlati
vizsgalataval foglalkozd diplomamunka-
javal elnyerte a Pro Progressio Alapit-
vany Diplomaterv Dijat, a Budapesti és
Pest Megyei Mérnoki Kamara Diploma
Dijat, valamint a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet Diplomaterv Palyazat Il. Dijat.
Szamos szakmai cikke jelent meg Kii-
|6nb6z06 folydiratokban (Miszaki Szem-
le, Mélyépitd Tiikorkép Magazin, Sinek
Vilaga), valamint tGbb konferencian is
eléadoként szerepelt (EPKO 2006, VI.
Vasuti Hiddsz Taldlkozo 2006, XI. Futds-
technikai Konferencia 2007).

Jelenleg okleveles épitémérnokként
doktorandusz a BME Ut- és Vastépité-
si Tanszékén, valamint tagja a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiiletnek.

A mérés eldtt tobb eldkészitd munkat is el
kellett végezni. Megigazitottuk az dgyazatot
(14. kép), majd elvégeztiik az dgyazatszél to-
moritését (15. kép). Ezutdn kovetkezett a ra-
gasztds (16. kép). Kialakitottunk egy sza-
kaszt, ahol tomdérités és ragasztds volt, vala-
mint kialakitottunk egy mdsik, ugyanolyan
hosszi szakaszt, ahol csak tomorités volt
(17. kép). E két szakasz viselkedését vizsgal-
tuk és hasonlitottuk dssze. A vizsgdlat lénye-
ge az volt, hogy mindkét szakaszt kozépen,
oldalirinyban kifelé megnyomtuk. Folyama-
tosan mértiik az erd- és az elmozduldsérté-
keket. Azért, hogy a sinben 1évd bels6 hd-
erdk ne torzitsik a mérési eredményeket,
elvagtuk és fesziiltségmentesitettiik a sine-
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18. kép. A sinek elvagdsa
és fesziiltségmentesitése

20. kép. Az értékek folyamatos
regisztralasa

21. kép. A ragasztasi méretek
ellendrzése

22. kép. Az dgyazatszél vibrolapos
tomoritése

ket (18. kép), igy a mérés csak az dgyazat el-
lendllasdt mutatta. A mérés végrehajtasat a
19. kép, mig az értékek folyamatos regisztra-
lasdt a 20. kép szemlélteti. A mérés utdn el-
lendriztiik a ragasztdsi méreteket (21. kép),
majd a mérés eldtt telepitett fiiggetlen pont-
rendszer segitségével helyredllitottuk a pa-
lyat, Gjbol megtomoritettiik az dgyazatot, és
az elvagott sineket is dsszehegesztettiik. Az
elokészitd és utdomunkak végrehajtisiban a
MAV-Thermit Kft., mig a mérés végrehajtasa-
ban a Metalelektro Kft. miikodott kozre.
Ahhoz, hogy az elsd helyszinen, vasbeton
aljas felépitményen mért eredményeket
megfeleld modon tudjuk kezelni és értékel-
ni, sziikségesnek lattuk egy 6sszehasonlita-
si — viszonyitdsi — alapot ado vizsgilat el-
végzését is. Ehhez azt az Y acélaljas felépit-
ményt vettiik igénybe, amely Magyarorsza-
gon egyediildlléan csak Badacsony térségé-
ben taldlhat6. A masodik helyszin tehdt Ba-
dacsony megdllohely utdn volt, az aldbbi
miszaki paraméterekkel:

* MAV 48 rendszerd sinek;

* Skl tipusu sinleerdsitések;

* Y acélaljak;

* 50 cm vastag zGzottk$ dgyazat;

* R = 300 m sugard iv;

* k = 83 cm aljtivolsag.

A mérés eldtt itt is elvégeztiik az elokészitd
munkdkat. Megigazitottuk az dgyazatot,
majd elvégeztiik az dgyazatszél tomoritését
is (22. kép). Ezutan kovetkezett a ragasztds
(23. kép). 1tt is kialakitottunk egy szakaszt,
ahol tomorités és ragasztas volt, valamint ki-
alakitottunk egy masik, ugyanolyan hosszi
szakaszt, ahol csak tomorités volt (24. kép).
E két szakasz viselkedését hasonlitottuk osz-
sze. Elvagtuk és fesziiltségmentesitettiik a si-
neket (25. kép). A mérés végrehajtasit a 26.
kép, mig az értékek folyamatos regisztralasat
a 27. kép szemlélteti. A mérés utan ellen-
Oriztiik a ragasztdsi méreteket, majd a mé-
rés eldtt kialakitott fiiggetlen pontrendszer
segitségével helyredllitottuk a pdlydt, Gjbol
megtomoritettiik az dgyazatot, és az elvigott
sineket Osszehegesztettiik. Az el6készits és
utémunkik végrehajtdsaban szintén a MAV-
Thermit Kft., mig a mérés végrehajtisdban a
Metalelektro Kft. miikodott kozre.

4.2. Az oldaliranyu erdk palyaban torténd
vizsgélatainak végeredményei

Az elsd helyszinen, vasbeton aljas felépitmé-
nyen végzett mérések eredményeit a 2. dbra
szemlélteti. Az abran lathato, hogy a ragasztas
nélkiili 4gyazathoz képest a ragasztott dgyazat-
nak sokkal nagyobb az oldalirinyd ellendlla-
sa, hiszen ugyanakkora elmozdulisértékek-
hez sokkal nagyobb er6értékek tartoznak.

A masodik helyszinen, az Y acélaljas fel-
épitményen végzett mérések eredményeit a
3. dbra mutatja. Az 4brdn lithatd, hogy a ra-
gasztds nélkiili dgyazathoz képest a ragasztott

1 » Z

23. kép. Az dgyazatragasztas
végrehajtasa kézi modszerrel

25. kép. A sinek elvagasa
és fesziiltségmentesitése

27. kép. Az értékek folyamatos
regisztralasa
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agyazatnak joval nagyobb az oldalirinyu el-
lendlldsa.

Ha a vasbeton aljas és az Y acélaljas felépit-
ményen végzett mérések eredményeit Gsz-
szerakjuk, akkor a 4. dbrdn lithato grafiko-
nokat kapjuk. Az most is megfigyelhets,

hogy a ragasztas nélkiili agyazathoz képest a
ragasztott dgyazatnak mindkét esetben na-
gyobb az oldalirdnyt ellendlldsa. Szembetd-
nd azonban, hogy az Y acélaljas viginy ese-

tében nagyobb erdértékeket kaptunk, ami
nagyobb oldalirdnyt ellendlldst jelent. En-

nek az oka az, hogy az Y acélaljakat ponto-
san arra fejlesztették ki, hogy a vagany oldal-
irdnyu ellendlldsat nagymértékben noveljék.
Ezek mellett az eredmények mellett rendel-
kezésre dllnak a Miincheni Miszaki Egye-
tem 4dgyazatragasztd anyag vizsgilatakor ka-
pott mérési eredményei is (5. dbra). A mé-
rések alkalmaval kiilon-kiilon vizsgaltik a
faaljas és a vasbeton aljas felépitményt to-
morités nélkiili, kézi tomorités utani, vala-
mint ragasztds utani allapotokban is.

Ha az oldalirinyd erdk vizsgalatainak dsszes
mérési eredményét osszerakjuk, a 6. dbrdn
lathato grafikonokat kapjuk. Megfigyelhetd,
hogy a tomorités nélkili dllapothoz képest
mdr egy j0 tomorités is akdr a dupldjira no-
velheti az oldalirinyd 4gyazati ellendllast.
Ehhez a tomoritett allapothoz képest az
agyazatragasztds Gjabb 2,5-szoros noveke-
dést jelent. Az Y acélaljas vaganynak ragasz-
tds nélkil is nagy az oldalirdnyl dgyazati el-
lendlldsa, 4gyazatragasztds utdn pedig Oridsi-
ra ng. Osszességében tehdt elmondhato,
hogy az agyazatragasztas, mely tomoritéssel
egylitt értendd, atlagos palya esetén 5-sz0ro-
sére is novelheti az dgyazat oldalirinyd el-
lendlldsat. Ez a biztonsdg nagyon fontos a
hézag nélkiili palydk esetében.

5. Az oldaliranyu er6k vizsgélata
laboratériumban

A vasuti palydban végzett vizsgdlatok utdn
sziitkségesnek tartottuk laboratériumi el-
lendrzd vizsgalat végrehajtdsat is, melyre a
MAV Kozponti Felépitményvizsgdlo Kft. la-
boratoriumdban keriilt sor. Itt 60x40x15
cm mérettel — egy aljra esd dgyazatszél mé-
rete — kialakitott ragasztott dgyazati proba-
testeket vetettiink ald nyirasi toréses vizsga-
latnak (28. kép). A vizsgilat soran kozépen
terheltiik a probatesteket, ezzel szimuldlva
az alj dgyazatban t6rténd kifelé nyomoddsat
(29. kép). A probatesteket két kiilonbozo
ragasztoanyaggal alakitottuk ki, ugyanis a
vizsgilat sordn a kiilonbozg ragasztoanya-
gok fizikai tulajdonsagaira és viselkedéseire
is kivincsiak voltunk. Mindkét probatest
esetében a tonkremenetel 10 kN erd érték-
nél kovetkezett be (30. kép). Ez az érték
mutatja a ragasztds ersségét, mert 8-10-
szerese a ragasztds nélkiili zGzottkd dgyazat
nyirdsi értékének. Emellett megnyugtato,
hogy mindkét ragasztoanyag ugyanolyan fi-
zikai paramétereket mutatott.

6. Az elvégzett vizsgalatok
eredményei alapjan levont
kdvetkeztetések és javaslatok

Az elvégzett agyazatragasztasi munkak, va-
lamint a végrehajtott vizsgalatok és kisérle-
tek sordn szerzett tapasztalatok, informaci-
o0k és mérési eredmények alapjan az alabbi
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28. kép. A 60x40x15 cm méretii
ragasztott agyazati probatest

kovetkeztetéseket vontuk le. Az dgyazatra-
gasztasi technoldgia alkalmazasaval j6 alla-
potd hézag nélkili palyinal 3-szorosira,
kozepes dllapotd hézag nélkiili plyinal 5-
szOrosére, mig rosszul karbantartott hézag
nélkiili palyinal 8-szorosara is novelhet az
agyazat oldaliranyd ellendllasa.

Ezek alapjdn kidolgoztuk és meghatdroztuk
a hézag nélkiili vagany oldalirinya dgyazati
ellenallisit noveld dgyazatragasztis mére-
teit — szélesség és mélység — a kiilonbozd
aljak és ivsugarak esetében. Ezeket a ra-
gasztasi méreteket a vasbeton aljas felépit-
mény esetében a 3. tdbldzat, mig faaljas fel-
épitmény esetében a 4. tdblizat foglalja

29. kép. A probatest kozépen
torténd terhelése

oOssze. A tablazatokbol lathato, hogy faaljas
felépitmény esetében — a faalj lényegesen
kisebb tomege miatt — mar nagyobb ivsu-
garnal be kell avatkozni, és a ragasztds szé-
lességének is nagyobbnak kell lennie.
Ezeket a ragasztisi méreteket a MAV PMLI
Szakszolgdlat vezetésének ajanlds, javaslat
formdjaban megfogalmaztuk, az alabbi ki-
egészitésekkel:

* Az oldalirinyd agyazati ellendllds novelé-
sére az agyazatragasztis megfeleld mod-
szer, mert a hézag nélkiili viganyban éb-
redd oldalirinyd erdket a ragasztoanyag
megszilirduldsa utdn kialakult folyama-
tos dgyazati gerenda felveszi, és egyenlete-
sen elosztja. Ennek koszonhetGen az ol-
daliranyG 4gyazati ellendllds mértéke és
megbizhatosaga jelentds mértékben javul.
Azokban a kissugara ivekben, ahol az ol-
dalirany( 4gyazati ellendllis novelése
agyazatragasztds alkalmazasaval torté-
nik, az dgyazat felpipozasit el kell hagy-
ni. Ennek egyik oka az, hogy az dgyazat-
felpapozasnak a ragasztashoz képest mi-
nimalis az ellendllds-noveld képessége. A
misik, ennél sokkal fontosabb ok, hogy
az dgyazatfelpipozds — a hatékony ra-
gasztasi keresztmetszet megvaltoztatdsa
miatt — csokkenti a ragasztas hatasfokat.
Azokban a kissugart ivekben, ahol az ol-
dalirdnyG 4gyazati ellendllis novelése
dgyazatragasztds alkalmazdsdval torté-
nik, a biztonsagi sapkdk elhagyhatok az
okbdl, hogy az dgyazatragasztis mar on-
magdban nagyobb biztonsigot nyujt,
mint a biztonsagi sapkak.

L

30. kép. A probatest a tonkre-
menetel bekdvetkezése utén

ivsugar Ragasztas mérete

R szélesség mélység
[m] [em] [em]
600 =R > 450 40 15,0
4502 R > 300 40 17,5
300z2R 40 200

3. tablazat. Vasbeton aljas
hézag nélkili felépitmény
ragasztasi méretei

ivsugar Ragasztas mérete

R szélesség mélység
[m] [cm] [cm]
800z R > 600 50 15,0
600z R >450 50 17,5
450 =R 50 20,0

4. tdblazat. Faaljas hézag nélkiili
felépitmény ragasztdsi méretei

* A hézag nélkiili palyak forgalombiztonsa-
ganak novelése érdekében a kivetddésre
hajlamos szakaszokon — példaul ahol
fodrozddas jelentkezik — célszerd meg-
eloz6 jellegli 4gyazatragasztast végezni.
A ragasztassal kialakitott dgyazati geren-
da megakadalyozza a vagany tovabbi oldal-
irdnyd elmozduldsat, igy nem lesz sziik-
ség a nyari nagy melegben az ideiglenes
sebességkorlatozas bevezetésére.

* Az dgyazatragasztds, tekintve, hogy nagy-
mértékben noveli az oldalirinyd dgyazati
ellenallst, annak a lehetGségét is maga-
ban rejti, hogy olyan kissugard iveket tar-
talmazo illesztéses vagany alakithato hé-
zagnélkiilivé, amely eddig — az alacsony
korivsugdr miatt — nem volt megengedve.

7. Egy kis érdekesség:
dgyazatragasztas tekn6hid
utészigetelési munkai el6tt

Avasit részérdl felmeriilt az igény két- vagy
tobbvaganyd teknShidak utdszigetelési
munkdira. A forgalom lebonyolitasanak fo-
lyamatos fenntartisa érdekében a megol-
das a kovetkezd. Amig az egyik vaganyt el-
bontjak, és szigetelik a hidnak azt a felét,
addig a masik viganyon halad a forgalom.
Ezutin visszaépitik a viganyt, és azon halad
a forgalom, és a masik vaganyt bontjak el,
hogy leszigeteljék a hidnak a masik felét is.
Ahhoz, hogy a szigetelési munkak alatt a se-
bességkorlatozds mértéke minél kisebb le-
gyen, valamint a szigetelés dtfedése minél
nagyobb méretli, er6s megtdmasztist és
biztositast kell az dgyazat szélén kialakitani.
Ez az agyazatragasztasi technoldgia alkal-
mazésaval megoldhato.

A tervezésben a mechanikabol ismert suly-
tamfal-méretezési eljards képezi az alapot,
parosulva természetesen a ragasztoanyag
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e ,
s u 7. abra.
r;‘ Agyazat-
£557 ragasztas
: ; teknéhid
nnes vedoréteg : van veédoréteg e Ut(’lSZigBtBlé-
[em] | m | h k | sz : m' | b | K | sz | [em] sénél
kozepes ragasztas | 30 | 50 [ 30 [ 30 : 50 | 70 | 30 | 40 | kozepes ragasztis ﬁlge};\?g' ensebnin b
! G0 | 80 | 40 | 50 | kozepes ragasztas N ,
: 70 | 90 | 50 | 50 | erlsitett ragasztas !(lSSUgaI'IJ
: 80 |100 | 50 | 60 | erSsitett ragasztas ivben
1
h'
8. dbra.
Agyazat-
ragasztas
van védéréteg tekn@hid
utdészigetelé-
m | I k sz | [em] sén 8|,
60 | 80 | 50 | 60 | erGsitett ragasztas kissu g ard
70 | 90 | 50 | 60 | nagyon erds ragasztas ivben
80 [100 | 60 | 70 | nagyon erds ragasztas

szildrdsdgi és rugalmassagi tulajdonsdgai-
nak ismeretével. A tervezés szempontjabol
nagyon fontos, hogy a ragasztds egyenesben
vagy ivben, kiilsg vagy belsd vaganyban, va-
lamint mekkora tilemelés mellett torténik.
Egyenesben, illetve nem kissugart ivben a
7. dbra szerinti ragasztds alkalmazando.
Kissugaru iv esetén még nagyobb ragasztasi
méretekre van sziikség (8. dbra), ugyanis a
tamfal felsd részén jelentkez& nagyobb ol-
dalirdnyd erdk a timfalban nagyobb nyira-
si igénybevételt, valamint nagyobb kiboru-
last eldsegitd nyomatékot hoznak létre, me-
lyekkel szemben nagyobb ellenallds kell. A ter-
vezés alkalmaval ezeket vizsgalni muszdj, és
sziikség esetén 5-10 aljanként a sinek felé
bekotd ragasztast — mintegy kihorgonyzdst —
kell késziteni (9. dbra). Ezek a kihorgonyza-
sok a statikai stabilitdst tovabb novelik.

Magyarorszdgon ilyen jellegli munka Szir
megallohelynél volt, ahol a kétvaganyu tek-
ndhid utdszigetelése az emlitett modszer
segitségével tortént. A munka részletes is-
mertetését jelen cikkben nem tartjuk indo-
koltnak — mivel a cikksorozat harmadik ré-
szében foglalkozunk vele —, ezért csupin

egy képet (31. kép) mutatunk be szemlélte-
tés céljabol.

8. Befejez6 gondolatok

Az dgyazatragasztisi technoldgia felhaszna-
lasi teriileteinek 4ltaldnos, valamint a két
legfontosabb teriiletnek részletes megisme-
rése utin mar lathato, hogy ezek mennyire
kiilonboznek egymastol. Minden felhaszna-
1asi teriilet mogott nagyon komoly miszaki
tartalom 4ll. Ezért minden felhasznalasi te-
riilet, s6t azon beliil minden munka is
egyedi tervezést és nagyon pontos eldkészi-
tést igényel.

A MAV-Thermit Kft. mint az dgyazatragaszti-
si technoldgia kizardlagos magyarorszagi al-
kalmazéja nagy tapasztalattal rendelkezik.
A cég az elmult években tobb mint 30 dgya-
zatragasztast végzett, mely minden esetben a
munka megtervezését, elokészitését és a ra-
gasztis elvégzését is jelentette. Eppen ezért a
MAV-Thermit Kft. felkésziilten, szakmai ta-
pasztalattal, kivalo ragasztoanyagokkal, vala-
mint megbizhatd technoldgidval készségesen
all Tisztelt Megrendeldi rendelkezésére.

nines véddréteg

[em] [ m h k 57

kézepes ragasztas | 30 [ 50 | 70 | 30

SR
‘.5_4:‘}% )
9. dbra.
”’" Agyazat-
van véddreteg e rag a§2tas
) teknohid
m | I K | sz | [em] utész|gete|e.
50 | 70 | 70 | 40 | kozepes ragasztas Se’ne’|’
60 | 80 | 80 | 50 | kozepes ragasztas bekoto-
70 ] 90 | 90 | 50 | erdsitett ragasztas ragasztéssal
80 | 100 | 90 | 60 | erdsitett ragasztas

';c-"

31. kép. Agyazatragasztds teknghid
utdszigetelésénél

Mi, akik ebben a technoldgidban hisziink,
hatdrozottan gy gondoljuk — és a tapaszta-
latok is ezt mutatjdk —, hogy az dgyazatra-
gasztas Ujabb 1épés a korszer(i vasiit felé.

9. Osszefoglalas

A cikksorozat ezen mésodik része a kissu-
gard ivek oldalirinyd ellendlldsinak nove-
lése érdekében végzett dgyazatragasztdst
targyalja. A bevezetést kovetGen az olvasd
elé tarja az oldalirinyt 4gyazati ellenallas
fontossdgat, kiilonosen a hézag nélkiili vi-
giny esetében, majd bemutatja annak
agyazatragasztassal torténd novelését. Ezt
kovetden ismerteti az oldalirdnyd erdk va-
16s vasiti palyiban és laboratoriumban tor-
tént vizsgalatait, azok kortilményeivel és
eredményeivel egyiitt. Ezutin az elvégzett
vizsgalatok eredményei alapjin levont ko-
vetkeztetéseket és tett javaslatokat tirgyalja,
végiil egy érdekes szerkezeti ragasztds hat-
terének leirisaval és befejezd gondolatok-
kal zarja tartalmat.

Az agyazatragasztas eddigi részletes bemu-
tatasa sordn kapott adatok és informaciok
birtokiaban a cikksorozat kovetkezd, har-
madik része az egyes dgyazatragasztisi
munkdkat fogja végigjarni. Részletesen sz6
lesz a legfontosabb, vagy éppen a legérdeke-
sebb, Magyarorszigon tortént dgyazatra-
gasztasi munkavégzésekrdl. <«

Felhasznalt irodalom

Dr. Nemesdy Ervin: Vasiiti felépitmény —
Vasttépitéstan II. kotet

(Tankinyvkiado, Budapest, 1966)

Dr. Nagy Jozsef: A vasiiti pdlya épitési
és fenntartdsi modszerei

(Miiszaki Konyvkiado, Budapest, 1982)
Magyar Allamvasutak: D.12/H. Miiszaki
Utmutato: Hézag nélkiili felépitmény épitése,
Senntartdsa és feliigyelete

(Kizlekedési Dokumentdcios Villalat,
Budapest, 1988)

Technologiai utasitds ziizottkd dgyazat
ragaszidsi munkdkhoz

(Erd, 2001)

Schiittgut Stabilisierungs Technik (Inb.
Hermann Rupp): Schotterverklebung fiir
Gleisanlagen
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95. sziiletesnapja alkalmabol
kdszontjlik Doskar Ferac
ny. mernok-fotandcsost

2007. augusztus 26-an
iinnepelte 95. sziiletésnapjat
Doskar Ferenc. Kicsit
megkésve, de annal nagyobb
szeretettel koszontjik

most mi, volt munkatarsai,
tisztelGi Feri bacsit!

Gazdag életatjat a Sinek Vildga szakmai fo-
Iyiratunk 2006. 1. szimdban mutattuk be
abbdl az alkalombol, hogy 2005 szeptem-
berében rubindiplomit és ezzel egyidejlileg
Koranyi Imre-dijat kapott.
A rikovetkezd évben, 2006-ban a Kordnyi
Imre szilletésének 110 éves jubileumdra
megrendezett tudomdnyos emlékiilésen
Doskar Ferenc bensdségesen, meghatan
emlékezett meg a professzor Ur életérdl,
munkassagrol.
Irodalmi tevékenysége folydiratunkhoz is
szorosan kapcsolddik. A Sinek Vildga felelds
szerkesztGi tisztségét az 1968. 4. szamtol
latta el, munkdjat a maximalis szakmai igé-
nyesség, az j ismeretek tovibbaddsa és a
kovetkezetesség jellemezte. Errdl a folyo-
iratban megjelent cikkei tantiskodnak:
* A csehszlovdkiai hidasztanulmdnyit ta-
pasztalatai — 1960. 1. szdim
* Hidszerkezetek hegesztésének tanulma-
nyozdsa Jugoszlavidban — 1961. 3. szim
* Régi beton- és vasbeton hidjaink — 1968.
3. szdm
e Peronaluljarok épitése Nyiregyhdza és
Zahony kozott — 1969. 1. szim
Bir 1976-ban nyugdijba vonult, munkdssa-
ga mai napig ranyomja bélyegét a vasuti
hidszolgdlat tevékenységére. Annak ellené-
re, hogy tobb mint harminc éve nem aktiv
dolgozéja osztilyunknak, és személyesen
csak kevesen ismerik, a mai hid4szok koziil
sokan tisztelik, €s hivatkoznak rd. Szellemi
frissességét jellemzi, hogy tudomanyos {ilé-
seken kivalo elgaddsokat tart, jelenleg is
szivesen 4ll az aktiv kollégdk rendelkezésé-
re, tandcsaival és visszaemlékezésével szi-
vesen segiti munkajukat.

A sziiletésnap alkalmabol két olyan kolléga
koszonti a 95. évét betoltd mérnok-fotand-
csos urat, akik valamikor egyiitt dolgoztak
vele a Hidosztélyon.

oskar Ferencet 1950 szeptemberé-
ben ismertem meg, akkor, amikor a
Miiszaki Egyetemen abban az idd-
ben végz§ és onnan a MAV-hoz vezé-
nyelt 12 mérnokhallgaté egyike voltam, aki-
nek a MAV Vezérigazgatosag Hidosztilyan je-
lentkeznie kellett. Ezen az Gsszejovetelen
dontettek az illetékesek afeldl, hogy diplo-
mink megszerzése utdn ki hol kezdheti
majd meg mérnoki munkdjit. Még ma is jol
emlékszem arra, hogy milyen szorongdssal,
megilletddéssel éptiink be a Hidosztly ve-
zetOjének, Kovits Alajos foigazgaté Grnak a
szobdjaba, ahol tobb munkatarsaval egyiitt
fogadott benniinket. Az egyik Gr a minket
baritsagos érdeklddéssel szemléld Doskar
Ferenc volt, akivel az elkovetkezd években,
az 1976. évi nyugdijba vonulasdig dllandéan
munkatdrsi, beosztotti és késobb, ugy ér-
zem, hogy bariti kapcsolatban voltam. E
hosszi iddszak sok kozos emléke koziil csak
néhany, szimomra kiilonosképpen emléke-
zeteset idézek fel a kovetkezokben.
Doskar Ferenc nevét elsd alkalommal
1943-ban Szentendrén, az ottani Vasttépitd
Ezred egy miszaki konferencidjan hallot-
tam, ahol a parancsnok, Kohler Rezs§ a
szerbek dltal 1941-ben felrobbantott

Feri bacsi csaladja korében
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Els6 évfolyam, elsé szam

gyékényesi vasiti Drava-hid ideiglenes jel-
legli wjjaépitését ismertette. Ekkor tudtam
meg, hogy az ezred I. zdszl6alja a rendkiviil
nehéz hid-helyredllitasi munkat a MAV-val
igen jo egyiittmiikodésben kivitelezte, mely
sikeres kozos tevékenység Doskar Ferenc
MAV-fsmérnok érdeme volt. Zakarids Zol-
tan alezredes a ,Honvéd vasttépitok” cimi
konyvében szintén elismeréssel emlékezik
meg Doskar Ferencrdl, aki a gyékényesi fel-
robbantott vasati hid helyredllitisindl a
MAV részérdl az épitési munkik vezetdje
volt, és aki a Magyar Mérnok és Epitészegy-
let Kozleményének 1942. decemberi szi-
miban errdl részletesen be is szimolt.

Az 1940-es évek végén kezdddott meg,
majd 1951-ben fejezddott be a H. 1. szama
Vasati Hidszabdlyzat kidolgozdsa, mely
munkédban annak idején a hiddszszakma
legkivilobb egyéniségei, egyetemi tanirok
és miiszaki szaktekintélyek vettek részt. E
szabalyzatszerkesztési munka egyik jeles
részvevdje Doskar Ferenc volt, kinek az ak-
kori aldirdsdt a szerkeszt6bizottsig tobbi
tagjdnak kézjegyével egyiitt gondosan or-
Z0m.

Doskar Ferenc a vasuti hiddszszakma okta-
tdsa terén is kimagaslo tevékenységet fejtett
ki. Sok éven 4t oktatta a MAV Tisztképzd In-

A szovjet
parancsnoksdag
altal kiallitott
igazolvany
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hallgatéit a hidismeretekre. Nagy érdeme
volt azon torekvése, hogy hallgat6i ne csak
elsajatitsak a sziikséges ismereteket, ha-
nem meg is szerettesse veliik a hidaszszak-
mat. A ,Vasiti hidak” cimii kétkotetes, érté-
kes szakkonyvének elGszaviban is ezen
szandékat fejezi ki.

A Vasuti Hidosztdlyon Doskar Ferenc volt az
a kolléga és munkatdrs, akihez barki bar-
mikor tandcsért vagy szakmai véleményért
bizalommal fordulhatott. Ez azonban nem-
csak mirdnk vonatkozott, hanem egykori
fonokeire is. Kovats Alajos, Papp Tibor és
Gyenge Karoly hidosztalyvezetdk esetenként
minden fontos kérdésben kikérték a véle-
ményét, mieldtt dontésiiket meghoztak.
emlékezett és emlékszik még ma is az évti-
zedekkel ezeldtti torténésekre, s6t bizonyos
parbeszédekre is. Errél nagyon sok esetben
volt alkalmam meggy6zddni, ugyanis a Ve-
zérigazgatosig lizemi konyhdjanak étter-
mében éveken 4t mindig egyiitt ebédel-
tiink, s ezen félorak alatt a hivatalos iigye-
ken és teend6kon kiviil minden egyébrdl is
beszélgethettiink egymdssal.

Meg kell emlékeznem Doskar Ferenc kiva-
16 humorérzékérdl is. Nagyon sok anekdo-
tat és vicces torténetet hallottam tdle. Meg-
taldlta a humort gyakran olyan események-
ben és dolgokban is, amit mdsok nem vet-
tek észre. Egyetlen példat emlitek meg ez-
zel kapcsolatban: 1953-ban lehetett, ami-
kor egy alkalommal akkori parttitkirunk,
Baldzs Dénes, a mindnyajunk dltal tisztelt
Dini bdcsi ropgyilésre hivta dssze a Hidosz-
taly dolgozdit, melyen egy vezérigazgatoi
korlevelet kellett ismertetnie. A korlevél ar-
16l szolt, hogy a vezérigazgaté elvtirsnak tu-
domisira jutott, hogy egyesek még mindig
hasznaljak a kartdrs, s6t még az Gr megszo-
litast is a kotelezGen eldirt elvtars megszoli-
tas helyett, ami megengedhetetlen. A vezér-
igazgatoi figyelmeztetés felolvasdsa utin
Baldzs Dénes koriilbeliil a kovetkezd meg-
jegyzést tette: Kedves elvtarsak, a vezérigaz-
gaté elvtars korlevelében foglaltak sza-
munkra azt jelentik, hogy a jovében még a
Kovats Alajos Ur is elvtars lesz.

Felidézek végiil egy eseményt, ami Doskar
Ferenc MAV-f6mérnokkel még 1945 februar-
jiban tortént. Akkoriban a MAV Igazgatésig
Hidosztalyan, kozvetleniil Budapest ostroma
utdn a munka lassan beindult. Ekkor érke-
zett a MAV-ot feliigyeld szovjet katonai pa-
rancsnoksdgtol a megkeresés, melyben azt
kérték, hogy egy hidszszakértd jelentkezzen
a déli Duna-hidnal a felrobbantott hid ideig-
lenes jellegli helyredllitisaval megbizott ka-
tonai, miiszaki egység parancsnokdndl. A
helyszinen az épitendd hidprovizoriumnak a
tervét kellett véleményeznie, amit az orosz
szakemberek készitettek. A MAV Hidosztdlya

ezzel 2 nem mindennapi és kényes feladattal
Doskar Ferencet bizta meg. Azokban az id6k-
ben ugyanis senki sem lehetett biztos afeldl,
hogy egy kozvetlen taldlkozds az orosz kato-
nakkal nem jelenti-e esetleg egy par évig tar-
t6 ,malenkij robot” kezdetét. Doskar Ferenc
a meghatdrozott idépontban a déli Duna-
hidnal egy barakkban jelentkezett az orosz
parancsnoknal, aki felkérte 6t az dltaluk ké-
szitett provizériumterv dtvizsgaldsira és véle-
ményezésére. Doskar Ferenc a terv attanul-
manyozdsa utin gy nyilatkozott, hogy an-
nak alapjin a Dundt dthidalé hidprovizori-
um megvalosithato. A talilkozas korrekt ko-
riilmények kozt zajlott, a MAV-fémérnok bé-
kében és megkonnyebbiilten hagyhatta el a
helyszint. Késobb a szoban levd terv alapjan
a provizoriumot a szovjet miszaki alakulat
éjjel és nappal folytatott munkaval rendkiviil
rovid idd alatt felépitette, és azt 1945. aprilis
26-4n dtadtdk a forgalomnak.

A néhdny multbeli esemény kapcsin felidé-
zett visszaemlékezésemet azzal zdrom,
hogy a magam részérdl mindig tisztelettel
gondolok Doskar Ferencre, szeretett Feri

batyimra! L
Nemeskéri-Kiss Géza

A Koranyi Imre-dij dtadasan

oskar Ferencnek, a mi Feri bacsink-

nak is kdszonhetem, hogy vasuti hi-

daszmérnok lettem. A Budapesti M-

szaki Egyetemen 1956 dprilisdban
kaptam meg a szerkezetépitoi mérnoki okle-
velet. Akkor az egyetemmel szembeni kove-
telmény volt, hogy a végz6s mérnokok részé-
re 2 munkahelyi elhelyezkedésiiket is bizto-
sitsdk. Ennek érdekében az egyetem begylij-
totte azon véllalatok, intézmények cimét,
amelyek végzos mérnokot alkalmazninak.
Az Gjdonsiilt diplomasok a tudomasukra ho-
zott cimek ismeretében hdrom céget nevez-
hettek meg az egyetemnek leadott jelentke-
zési lapon. Az egyetem ezt kovetden taldlko-
z6t hirdetett meg a cégek és a jelentkezdk
szdmdra egymds megismerése és a sziiksé-
ges dontések meghozatala céljabdl. Az ismer-
kedd taldlkozon lehetett végeredményben el-
donteni, hogy a hdrom megnevezett cég ko-
ziil melyikkel akar szerzdodni a jelentkezd, a
cég részérdl pedig, hogy kivel kivinnak szer-
z6dést kotni. A taldlkozon a cégek képviseldi

ismertették cégiik szervezeti felépitését, tevé-
kenységi korét és hogy ezen beliil milyen fel-
adatok elvégzésére keresnek diplomds mér-
nokot és esetleg még, hogy milyen beosztds
mellett. Azt is megemlitették, hogy hol kell
leendé munkajukat végezni — a fovarosban
vagy vidéken —, mik az elvirdsaik a jelentke-
z6vel szemben, tovibba, hogy milyen juttata-
sokra szdmithatnak.

A hivatalos taldlkozon mindhdrom cég kép-
viselGjét meghallgatva Ggy dontottem, hogy
a MAV Hidszolgdlattal veszem fel a kapcso-
latot, amelyet az akkor még altalam nem
ismert Feri batydim, mérnok-fotandcsos
képviselt, az § tajékoztatisa messze feliil-
multa a tobbi cég képviseldjének teljesit-
ményét. Ismertetését a legredlisabbnak te-
kintettem, értékelve azt is, hogy nemcsak a
varhaté munkahelyek és munkik el6nyeit,
de azok hatranyait, nehézségeit, esetleges
viszontagsagait is kenddzetleniil elém térta.
Ez mindenképpen impondld volt.

A tdjékoztatds alapjan hozott dontésem
eredményeképpen a budapesti székhelyii
MAV Hidépitési Fénokség allomanydba ke-
rilltem, azzal a kikotéssel, hogy a minden-
kori munkahelyem az orszdg birmely ré-
szén lehet. A Fonokségnél deriilt ki, hogy Fe-
ri batyamnak nemcsak engem, hanem to-
vabbi tizenkét kollégat is sikeriilt a Hidszol-
gilatra beszervezni, kozremiikodése ezzel
azonban nem zdrult le: § vezette be a MAV
szervezetébe az Gjdonsiilt mérnokesapatot,
intézte a Vasati Hidosztdly vezetdjének vald
személyes bemutatkozasokat, a taldlkozo-
kat. Sokat jelentett a csapat szdmara, hogy a
vasiti szervezetbe torténd beilleszkedésrdl,
a Fonokségen végzett mérnoki munkdrol a
csapattagok részletesen beszdmoljanak a
Hidosztdly vezetdjének. Ez mindenképpen
az iranyitoval torténd nélkiilozhetetlen bizal-
mi kapcsolatot biztositotta. Ezt a csapat
minden tagja nagyra értékelte, és Feri bi-
tyam eredményének tekintette.

Azt is meg kell emliteni, hogy a mérnoki
munkakor elnyeréséhez a MAV-n4l tigyneve-
zett szakaszmérnoki vizsgat kellett tenni a
Vasuti Hidszabalyzatbol és a kiilonféle, mint
példaul a forgalmi, a feltigyeleti stb. utasita-
sokbol. Feri bityam ezzel kapcsolatban is so-
kat és onzetlenil segitett, ndla az értelme-
zendonek tartott el6irdsok vonatkozdsiban
barmikor jelentkezni lehetett, ajtaja mindig
nyitva allt az érdekldddk eldtt. Tobben éltiink
is — eredményesen — ezzel a lehetGséggel.
Osszességében, otven év tavlatdbol értékel-
ve a fentieket, Feri batyimnak sokat ko-
szonhetek, azt, hogy vasati hiddszmérnok
lettem, és a vasati hidszakma teriletén
eredményesen végezhettem a rim bizott
feladatokat. Eziton is koszonetemet feje-
zem ki ezért sziiletésnapja alkalmaval!
Isten éltesse Feri batyamat sokdig!

Udvozlettel és tisztelettel: Fvers Antal
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Viszontagsagos
hazatérés

A kozelmiiltban elbunyt kollégdank,
Schmalcz Jozsef rendkiviil valtozatos
életiitjanak egyik epizodjat mutatja be

a cikk. Haldla elott par honappal vetette
papirra ezt a megemlékezést, a szerzdi
Jfényképet Orbdn Zoltan mérnokkollégank
készitelte. Sajnos azonban a szerzd

a cikkét kinyomtatva mdr nem

ldthatta, mert 2007. jiinius 23-dn

végleg ,bazatért”.

kalvaridjarol tobben részletesen besza-

moltak mér. En a magam részérdl a
habora befejezése utani, a hazatérést meg-
el6z6 napok eseményeit az aldbbiakban
foglalom Gssze.
A Kaadenben felosztott egységhdl alakult egy
kis csapat (Barna Lasz10, Ulbrich, Kincses,
Herédy és magam). Kényelmes menetben
Nyugat felé bandukoltunk, hogy az amerika-
iak elé keriljiink. Konstans Bad varoska ko-
zelében egy amerikai el66rs igazoltatott ben-
niinket (az angolul beszélg Ulbrich volt a
szOvivonk). A parancsnoksdgra utasitott,
ahol lakhatdsi engedélyt kellett kérni. A ko-
zeli Neudorf faluban munkat talltunk egy
paraszthazndl (a nydrikonyhdt odaadtik,
ahol fozicskélhettiink). Hetente kellett az
orsnél jelentkezni, ezt Ulbrich bonyolitotta
le, aki mindig csokolddéval megrakva tért
vissza. Itt éldegéltiink kozel két honapig.
Jalius hénapra a honvagyunk fokozddott,
ezért Ulbrich tobbszor kérte az amerikaia-
kat, hogy adjanak a hazamenetelre papirt, a
nagyobb nyomatékért valamennyien vele
mentiink. A vilasz elutasito volt, mivel alli-
tolag az ENSZ a SZU-nak megengedte, hogy
augusztus 15-ig jovatételi munkavégzésre a
fiatalokat 6sszeszedheti, és kar lenne a fiatal
mérnokoket ilyen munkdra elvinni. Ezt a
tarsasdg megértette, és tiirelmesen vart, de
par nap mulva Herédy Sanyi fellizadt,
ugyanis julius végén magyar menekiiltektcl
hallotta, hogy otthon az oroszok miként
bannak a ndkkel, és 6 félti ozvegy édesanyjit
és 2 menyasszonyt, ezért miel6bb haza kell
érnie ezek védelmére. Ugy hatdrozott, hogy a
20 km-re a Pilsen felé vezetd Gton, a demar-
kacids vonalon atmegy, és az oroszoktol ki-
koveteli a hazatérési engedélyt. Ehhez t6lem
kért segitséget, ki a szldv nyelvet megértem
(délvidéki lévén szerbiil beszélek). Eleinte

Amﬁegyetemi hallgatok 1944/1945-6s

Schmalcz Jozsef

gyémantdiplomas mérnok

Pécsi Palyafenntartdsi Fonokség
volt vezetd mérnoke

P

tiltakoztam ez ellen, mivel el6z6ekben a ki-
varasban dllapodtunk meg, késobb Herédy
unszoldsdra mégis vllaltam a kiséretet.
Reggel indexeinkkel elindultunk, és dél felé
elértiik a demarkacios vonalat. Ott az Grség
éppen baseballozott, az egyiknek elmond-
tam a betanult szoveget: ,Hungarian
Student, we go home Hungary” Oké —
mondta, és tovabb jatszott.

Atmentiink hat a vonalon, és az elsG orosz
jarornél jelentkeztiink oroszul, kik va-
gyunk, és hazamenetelre kériink papirt. Er-
re az Or puskdjaval egy fara l6tt, amire rovi-
desen megjelent egy szakasz, ugyanis a pa-
rancsnokhoz csak kisérettel juthattunk el.
Miir kés@ este volt, mire odaértiink, ott har-
monikasz6 és éneklés mellett az udvaron a
parancsnok vacsordzott beosztottjaival,
minket is megkindlt (gondoltuk, milyen
baratsigosak az oroszok). Kozben kideriilt,
hogy a kért papirt 6 nem adhatja, ezért a 35
km-re levd GPU-parancsnoksdgra elvisznek
holnap, de addig is, hogy meg ne szokjiink,
bezart benniinket egy raktarhelyiségbe.
Reggel katonai kisérettel valoban elvezettek
a GPU-parancsnoksdgra, este volt, mire oda-
értiink (egy iskolaépiilet), ahol a magyar tol-
mdcs kozolte, hogy csak részletes kihallgatds
utdn tudnak igazolast adni. Ez majd holnap
kezdddik el, ezért Herédyt egy pincébe, en-
gem egy I emeleti terembe zdrtak. Mdsnap
reggel kiilon-kiilon elvezetve kezdddott a ki-
hallgatas, tolmdcs jelenlétében, indexiinket
forgattak. Elmondtam, hogy mi bizunk az
oroszokban, mi nem harcoltunk a habora-
ban, tanultunk, és civilként kezelve kérjiik
hazatérésiinkhoz az Gti okmdnyt magunk-
nak és a Neudorfban maradt 4 tirsunknak
is. Ha a tolmécs rosszul forditott, azt kijavi-
tottam. A parancsnok érdeklddott, honnan
tudok oroszul. — Jugdban voltam kozépisko-
las, ahol oroszul is tanultunk — mondtam.
Killon-kiilon hallgattak ki benniinket, de
megdllapoddsunk szerint mindketten a valo-
di okot mondtuk el: az amerikaiak még
nem engedtek haza, ezért probalkoztunk

naluk. Amikor a katona intett, mindjart je-
lentkeztiink. Részletesen elmondtuk a ha-
taratlépés modjit.

A kihallgatds mdr éjjel elkezdddott, megfé-
lemlitéssel. Kémnek tekintettek benniinket,
és azt mondtdk, hogy csak azért akarunk
visszamenni, hogy a szovjet hadsereg tartdz-
koddsdrdl és felszerelésérdl beszamoljunk.
Vilaszoltam, hogy ez abszurdum, hisz a két
hatalom fegyvertirs volt, egyiitt gydztek.
Meglepetésemre a parancsnok azt mondta,
ez csak volt, a politika megvaltozott. Az inde-
xtinket hamisitvanynak tekinti, kémek va-
gyunk, punktum, t6liik visszatt nincs. Ha
feltevésiik bebizonyosodik, ki fognak végez-
ni. Még megkérdezte sziileink, hozzétartoz6-
ink cimét, kiket a kivégzésrdl majd értesite-
nek. Ezek utin nem csoda, hogy nem tud-
tam éjjel aludni. Mint kidertilt, Herédy sem.
A kovetkezd éjjel Gjbol kihallgatds. A GPU-s
tiszt motorbiciklivel bejirta az utat, ahogy
mi elmondtuk, és az egyezik a valosdggal. Je-
lezte, hogy a kovetkezd nap egy mérnokot
killd, ki levizsgdztat minket, meggydzddve
végzettségiinkrol. Ha hazudtunk, és mégis
katondk voltunk, tgy kivégeztet.

Misnap egy németiil tudé mérnok megje-
lent, ki mechanikdbol, statikabol (nyomatéki
dbra), geodéziabdl (mszerek, kit(izés) ki-
kérdezett, ebbdl kideriilt, hogy valoban mér-
nokok vagyunk, ezt el is ismerte. A tiltott ha-
taratlépésért azonban atadnak a csehszlovik
hat6sdgnak, ahol bortonbiintetés var rank.
Reggel jott is egy oreg bortondr, ki az 1. vi-
lighdboraban egy magyar seregnél szolgalt,
tudott magyarul. Akkor biidos tétnak csu-
foltdk, ezt megjegyezte, most a magyarok
ciganyzene nélkiil fognak a bortonben csar-
dast tancolni, szerinte.

Bezdrtak benniinket, elvéve az indexet,
kést, derékszijat, cipdfiizdt. Cellatirsunk
egy cseh szudéta német pilota, akit mar ha-
lalra itéltek, mivel cseh teriileten bombazta
az oroszokat.

A celldban egy vashordd képezte a WC-t, na-
ponta kis [otty volt az étkezés, idonként kis
udvari sétat is engedélyeztek. Egyediil csak
a rabruha hidnyzott. Itt 3 napot toltottiink
kihallgatds nélkil, ezért Herédyvel egyitt

Summary

The article shows the varied life our
college, Josef Schmalz who has died
in the near past.

He recognised this memory some
monthes before his death. The
auther’s photo was made by our
engineer college, Zoltan Orban some
days before his death. Unfortunately,
the auther hasn’ got chance to read
the published article because he
"went home” on 23th June 2007.
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fellazadtunk, a cella vasajtajat vertiik, ami-
re a bortondrok osszeszaladtak, azt hitték,
hogy megbolondultunk, orditottak veliink.
Koveteltiik, hogy vigyenek a bortonparancs-
nokhoz, mert a tiltott hataratlépésti biinte-
tésiink mar lejart, és vissza kell menni a
GPU-hoz. Ez hatdsos volt, és az Grrel vissza-
vitetett benniinket a GPU-hoz (a kétség-
beesés és probdlkozds bevilt). A bortonpa-
rancsnoknak elmondtam az elbocsatiskor,
hogy a GPU-nal milyen jol bantak veliink,
mikor meggy6zodtek rola, hogy mérnokok
vagyunk, mig itt mint rablogyilkosokat ke-
zeltek, ki sem hallgattak. Pedig lithattdk,
hogy a hdbort alatt végig tanultunk, békés
emberek vagyunk, akik csak kis hibat ko-
vettlink el a hataratlépéssel. Kért a borton-
parancsnok, hogy ne beszéljiink a rossz ba-
nasmodrél, menjiink békésen haza.

A GPU-parancsnoknak mégis elmondtam,
és letoltve bortonbiintetésiinket most visz-
szajottiink szivesen, mert itt jol bantak ve-
liink (mar amikor kideriilt, hogy nem kato-
ndk, hanem mérnokok vagyunk). A prakti-
ka bevilt, a parancsnok szive meglagyult,
és bizalommal beszélt. Csodalkozott azon,
hogy tanult emberek hogy lehettek olyan fe-
lel6tlenek, hogy papir nélkiil — még ha ha-
zamenés céljabol is — atlépték a hatart.
Azon nem csodilkozott, hogy tegnap 3
orosz hadifogoly, kik német paraszthdzak-
ndl dolgoztak, szintén. Az igy osszegyiiltek-
t6l Ggy szabadul meg, hogy 6t orosz hadi-
foglyot papirral elkiild Prigiba a SZU kato-
nai parancsnoksagihoz, ott majd intézked-
nek a hazautazasukrol.

Engem még az iroddjdban tartott — a tobbie-
ket az udvarra kiildte —, és elmondta, hogy
kettonknek szerencsénk volt, hogy hozza
keriiltink kihallgatdsra és kivizsgdldsra,
mivel § is tanult ember, gépészmérnok, ki
megértést tanusit irinyunkban. A csoport
vezetGjének kijelolt, és dtadta a cirill betds
irdst: 5 orosz hadifogoly utazik Prigiba a
szovjet katonai parancsnoksighoz (nevek
nélkill, de 6tagu csillagos GPU-pecséttel).
A 15 km-re levd vasttdllomdsra irdnyitott
gyalog. A vonaton a kalauznak atadtam a
papirt, ez, latva a GPU-pecsétet, szalutalt,
»dobre” megjegyzéssel.

Pragdban 3 orosz mindjart a parancsnok-
sdgra akart menni, de lebeszéltiik Gket,
nézziikk meg elébb a szép vérost. Gyalog
mentiink a F§ utin, mikor egy kirakat el6tt
két fiatalembert lttunk, kik oroszul beszél-
tek. Megkérdezésemre vdlaszoljik, hogy
Németorszagban orosz hadifogolyként dol-
goztak, egy faval rakott tehergépkocsiban
elbtjva érkeztek ide. Adodott a megoldas,
hogy ez a két fogoly a veliink jott 3 fogollyal
egyiitt 5 fot képez, ami megfelel a papirnak,
miszerint a parancsnoksdgra mennek.
A most taldlt 2 f§ ennek megoriilt, mert igy
legalizaltak magukat, a papirt dtadtam ne-

kik, mi pedig t6lik elvilva mehettiink a
magyar konzuldtusra. Itt indexiinket be-
mutatva kértiik hazautazdsunkat. A konzu-
latus szerint mar masok is jartak ott tarsa-
ink kozul hasonl6 kéréssel, akiknek utaza-
st elintézték. Ha a Miegyetem hungarista
listdjan nem szerepeliink (ezt 2 nap alatt
megtudjak), Ggy egy magyar zsidokat szalli-
to szerelvénnyel hazautazhatunk. A listdn
nem szerepeltiink, 2 nap mdlva vonatra
szalltunk, de ez az Ot is tartogatott még sza-
munkra kisebb kellemetlenségeket.

A prigai konzuldtuson egy kisebb élelmiszer-
taskit kaptunk, benne kenyér, konzerv,
marmeldd és miméz. A tdskdt egy vastag bor-
szijjal kellett a derekunkra kapcsolni, hogy az
esetleges gyalogmenetnél konnyebben tud-
junk mozogni. Mivel csak kénnyd civil ru-
hénk volt, egy téli katonai kopenyt is adtak.
A szerelvényre a ligerekbdl hazatérék nagy
borondokkel szalltak fel. Briinn-nél kelle-
mes meglepetés ért, mert a szerelvény vala-
mennyi utasa a palyaudvari hotelben meleg
ételt kapott. Komaromhoz érve az orosz ka-
tondk elkezdték az ellendrzést (,davaj
csaszi”), a csomagok atvizsgalasat. Ha valaki-
nek tobb borondje volt, azt elvették, ez min-
ket nem érintett. A mellettiink utazo két nd,
akik par csomaggal rendelkeztek, megkért,
hogy villaljuk egy-egy borond tulajdonat. Ezt
mi szivességbdl megtettiik, amit a katonik
elmenetele utin megkoszontek.

A Nyugati palyaudvarra éjfélre futottunk be,
ott teherautok vartdk az érkezdket, hogy a
Dohdny utcaban széllashelyre vigyék dket.
Gondoltuk, hogy a borondjiik atvallalasaért
mi is ott aludhatunk, kosztot nem kértiink.
Megdobbenésiinkre azonban a két ng ezt
nem tudta, vagy nem akarta (?!) elintézni,
mi oda nem mehettiink. Igy az utolsé villa-
mossal a Keleti palyaudvarhoz mentiink,
hogy HEV-vel Sanyi rokondhoz Rikospalo-
tara utazunk. De erre mar nem volt mdd,
és a HEV inditéperonjin kopenyiinkre lepi-
hentiink. A palyaudvar fobejdrata eldtt 1ép-
cson siirli sorban orosz katondk fekiidtek.
Mi meggy6torve hamar elaludtunk. Megle-
petésiinkre reggel észrevessziik, hogy a de-
rekunkon levd szijat elvagtak, és az élelmi-
szertaskdinkat elvitték.

A bossziisig és a megdobbenés (a mély
dlomban még le is szirhattak volna) utin
Herédy Sanyi elment az egyetemre tdjéko-
z6dni, én pedig a jugo kovetségre érdekldd-
ni a hazamenet fel6l (a baranyai hirom-
sz0g ismét ovéké lett). Lagerbe kellett volna
mennem. Kozben az egyetem dékdni hiva-
taliban megkaptam Apdm értesitését, hogy
0k Pécsre koltoztek. Masnap Sanyi rokona-
nal — ki hentes volt — kondicionkat feljavi-
tottuk, és 1945. augusztus 15-én felszall-
tam a Pécsre indul6 vonat paklikocsibodé-
jaba (a nagy zsufoltsag miatt).

Igy ért véget szimomra a habord. <

Koranyi Imre-dij 2007

A Jubildlo vasiti bidak
2007 rendezvényen
keriilt sor a 2007. évi
Kafhyi-dfj
dtaddsdra, amelyet

a kuratorium Hlskai
e Endr] okl
épitomeérnok, szakeértd tervezonek itélt oda.
A dijazott mérnoki oklevelét 1958-ban
szerezte meg az Epitdipari és Kozlekedési
Miiszaki Egyetem Mérnok Kardn.
Palyafutdsat az Uvaterv Hidiroddjdan
kezdte, ahovd Kordnyi professzor
ajanldsdval keriilt. E munkabelyén
1958-1991 kizitt aktivan, majd 1997-ig
mint nyugdijas dolgozott.

1973-ban hegesztd szakmérnoki diplomat
szerzett. 1997 ota az MSc Kft. munkatdrsa.
Mar pdlyafutdsa kezdetén kitiint rend-
kiviili szakmaszerelete, tuddsvagya, tenmni-
akardsa. Palydjanak két f6 vonulata van,
az egyik az 1ij hidak, elsosorban vasiiti
hidak tervezése, a mdsik a bidak karban-
tartdsa, felujitdsa. A szdzndl joval 16bb
miitdrgy kozott, amelyeket tervezett,

a legjelentdsebbek a vasiiti Sajo-hidak
Kazincbarcikdndl, illetve Banrévénél.
Ezek mindegyikénél sikeriilt valami ij
megolddst kiprobalnia, melyek késobb
beépiiltek a mindennapi gyakorlatba.
Munkdssdgdnak csticsa a nagy hidak
Jeliilvizsgdlata és feliijitasuk tervezése,
elsdsorban a budapesti Duna-hidakeé:
eloszor a Szabadsag hid, majd jottek
sorban a tobbiek, Petdfi, Erzsébet, Lanc-,
Margit és Arpdd hid. A kozelmiilthan

az § tervei alapjan 1igy késziilt el

a Varosligeti-10 feletti Millenniumi hid
[feliyjitdsa, hogy talan az eddigieknél is
Jjobban érvényesiil a Zielinski Szildrd dltal
tervezett miitdrgy szépsége és harmonidja
kornyezetével. Kiemelkedd feladatnak
tartotta mindig a fiatalok tanitdsdt,

a szakmdba valo bevezetésél. Mérnokok
tucatjait oktatta, nevelte a szakma
szereletére, adta dat onzetleniil tuddsdt.
Folyamatosan vallalt diplomatervezési
konzultdciot, birdalatot. Eloaddsokat tartott,
és tart ma is tudomdnyos forumokon.
Szdmos publikdcidja jelent meg kiilonféle
szakmai folyciratokban, konyvekben,

hogy megossza tapasztalatait a szakma
képuiseldivel. A Kordnyi Imre-dijat

az alapitvdny kuratoriuma életmiive
alapjdn itélte oda.

Bcskai Endréné okl. épitomérnok,
szakeértd tervezd az elsd holgy, aki

a Kordnyi-dijat elnyerte, amit dr. Kordnyi
Laszlo orvosprofesszor, dr. Kordnyi Imre fia
adott dt.

Kbdhtik a 2007. [Ji Kafhyi Imre-
dhjal jutalmezott Hfskai Endrf}!
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RAILTEC 2007 killitas

A Palyavasuti K6zpont
IS bemutatkozott Dortmundban

Kassai Janos
szakaszmérnok

Budapesti Pélyavastti K6zpont
Pilyaiizemeltetési Alosztly
Mérnoki Szakasz Bp. Ferencviros

5 Kassaife(@freemail.hu
T (20) 333-19 58

Dortmundban 2007.november 12. és 14. kozott rendezték
a RAILTEC vasutszakmai kiallitast. A kétévente tartott
bemutaton Magyarorszagot az a megtiszteltetés érte,

hogy idén a rendezvény partnerorszaga lehetett,

s a MAV Zrt. képviselte. A Railtec 2007-en kdzel 300 cég
mutatkozott be, koziiliikk 22 Magyarorszagrol érkezett.

A Palyavasut is részt vett a haromnapos eseményen.

A Dortmundba érkez§ litogato szimara
rogton feltlint: nemcsak a kidllitas 3 napja
sordn forditanak nagy figyelmet a kotott
pélyas kozlekedésre. A belvarosban fiivesi-
tett villamospdlydn jdrnak a szerelvények.
A gondosan nyesett gyep a mellette levd bo-
korsivokkal egyrészt esztétikus latvanyt
nydjt, masrészt jelentdsen csokkenti a sin-
kerék-érintkezésbdl eredd zajokat. Az ttke-
resztezddéseken pedig gyorsan athaladnak
a jarmiivek a kovezett vigdnyokban ritka-
sdgszimba mend nagy sugary, ellenkezd
gorbiilett kitérokon. A mélyben sem kii-
l6nb a helyzet. A vdros 5 metrévonalinak
taldlkozasi pontjaindl gondosan tigyelnek a

Villamosvdaganyba épitett
nagy sugart, ivesitett kitéré

csatlakozasokra. A kidllitasi kozponthoz pe-
dig metroszarnyvonalat épitettek, valahogy
tgy, mint ahogy régen Budapesten a Pong-
rdc Oti vasuti hid és a BNV fobejarata kozott
a 37-es villamos betétjarata kozlekedett.

A RAILTEC kidllitds nem az egész vildgot be-
halézo oriasvallalatok seregszemléje. Itt a
viszonylag kisebb ,,szakipari” cégek mutat-
koznak be, amelyek a szakszolgdlatok jol
koriilhatarolhato igényeit igyekeznek figye-
lembe venni. A legnagyobb kindlat az elekt-
ronikus forgalomirdnyit rendszerek, a vi-
zudlis és audio utastdjékoztato berendezé-
sek, a peronokon, virétermekben alkalma-
zott utaskényelmi berendezési targyak terii-
letén mutatkozott, szimos cég rivalizalt
egymassal. Szép szimmal akadtak a pdlya-
fenntartas és a vasatépités egy-egy sziikebb
szakteriiletével foglalkozd vallalatok is. A
MAV Zrt. standjn mutatkozott be a Pilya-
vasiit. A MAV-cégcsoporton beliil tobbek ko-
7ot 2 MAV Tervezs Intézetnek, a Kozponti
Felépitményvizsgalo Kft.-nek és a Thermit
Kft.-nek volt 6ndllo kidllitasi teriilete.

A dortmundi rendezvényen nem akadt mas
cég, amely a hid- és palyadiagnosztikai szol-
galtatdsok, valamint a palyaminGség-érté-
kelG szoftverek oly széles valasztékat kindl-
ta volna, mint a KFV Kft. Ujdonsdga is lit-
hato volt: a Windows alapd Pater palyaalla-
pot-nyilvintarto szoftver.

A MAV-Thermit Kft. egyik résztevékenységé-
nek konkurense is bemutatkozott. A Schwi-
hag cég szemléletes, életnagysagi modelle-
ken mutatta be a gorgls csicssinemeld
szerkezetét. Ott, ahol nem gazdasagos gorgot
alkalmazni, 4j megoldast dolgoztak ki. A val-
tok sinszékébe nitot marnak, amibe egy
bronzkazettdt rogzitenek. A bronzkazettdban
grafitkorongokat helyeznek el, ezeken csu-
szik a cstcssin dllitds kozben. A grafit kedve-
70 triboldgiai tulajdonsdga miatt a valté nem

Fiivesitett villamosvagany
Dortmundban

igényel kenést. A svijci cég ezenkiviil zdr-
nyelves csdcssinrogzitd szerkezetét, valyds
aljit és az ezek alkalmazdsdhoz sziikséges
célszerszamait is elhozta a kidllitdsra.
A villalat a keresztezéseknél alkalmazott ve-
zetovas elhelyezésére sajit megolddst dolgo-
zott ki. Az U-keresztmetszetli vezetGvasat
sinszékekhez rogzitik egy vizszintes helyzet(i
csavarral, betétlemez kozbeiktatdsaval.
A garnitirdhoz kiilonboz§ vastagsigu tarta-
1ék betétlemezeket is szdllitanak. Az izem
kozben eldfordulo vezetéstivolsag-csokke-
nés esetén vastagabb betétlemezt helyeznek
be, vagyis béleléssel sziintetik meg a hibat.
A betétlemez vastagsaginak megvalasztisa-
kor nagy gondot forditanak a nyomcsatorna
szélességének biztositdsira.

Railway companies meta
Railtec 2007 Exhibition

Railtec Exhibition was held in
Dortmund on 12th-14th of Nov. 2007
for railway experts. Hungary got the
honour to be the partner country of
the exhibition what is hels every
second year. MAV Zrt. -Hungarian
State Railways Private Company by
Shares- represented our country.
Almost 300 companies exhibited, 22
of them was from Hungary.The
Infrastructure Business Unit of MAV
took part, too.
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Események

Avasalj a reneszanszat éli, kialakitdsa azon-
ban jelentGsen megvaltozott. A FEW cég ter-
méke gyakorlatilag egy 2600 milliméter
hosszi, 250x150x10 mm-es zdrtszelvény,
amelyre acél, illetve mianyag (elektromos
szigetelés, zajcsokkentés) lekotd és kapeso-
loszerekkel torténik a sinek rogzitése. Az alj
funkcioja azonban wGjabb dologgal baviilt.
A munka sordn csak kevés embernek nem
okoztak bosszisdgot a két sinszdl kozott ki-
gy6z6 vékonyabb-vastagabb valtofiitési, jel-
feladasi, szigeteltsin-érzékel vagy éppen
telefonos elektromos vezetékek. Nos, az 0
vasalj ezek kelloképpen védett elhelyezésé-
re is megolddssal szolgdl. A zdrtszelvény
belsejében ugyanis igény szerint 1 vagy 2
darab 77 milliméter atmérdjii csovet is rog-
zitenek. Ezekbe befiizhettk az elektromos
vezetékek, nem akadalyozva a vaganyszaba-
lyozast. A vasaljat csovezés nélkiil is gyart-
jak, ennek stlya 63 kilogrammal kevesebb
(155 kg). A vasalj a DIN EN ISO 1461 kor-
roziovédelmi kovetelményeinek felel meg.

Napjainkra kiilon iparag lett a biztonsag-
technikai eszkozok gydrtdsa. A tobbviginyd
pélyan dolgozok figyelmének ébren tartdsa-
ra mind tobb helyen alkalmaznak kiilonfé-
le sargan villogo limpakat, fényfiizéreket.
Ezek elhelyezése, a fényforrasok siirtisége
orszagonként még igen eltérd képet mutat.
A hazai gyakorlatban a gyorsfektet6 szerel-
vényeknél taldlkoztunk hasonld lampasor-
ral: széles skaldjat kindljdk a kiilonbozo

Tisinek metszete, illetve azok

elhelyezkedése a sinszékekbe épitett
csucssinemeld gorgék mellett

P

fényvisszaverd jelz6tablaknak. Ez nem is
meglepd, mert még az eurdpai unids vas-
utak jelzési rendszereiben is sok fajtdja 16-
tezik a lassan bejarandé pélyarészek jelolé-
sének, elGjelzésének, a forgalmat szabalyo-
76 szdmos mads tablanak. Viszont mind egy-
ségesebb képet mutat a véddkorlatrendsze-
rek palettdja. Idehaza sok helyen taldlkoz-
hatunk olyan megolddssal, hogy az dgyazat-
ba sziirt betonvasakra miianyag szalagot,
netdn halot feszitenek ki a munkateriilet
szomszédos, forgalmi vaganytol torténd le-
hatdrolasara. A esseni EEP Vertrieb rend-
szerében a forgalom alatt 4ll6 vigany sinje
talpahoz fémkonzolt rogzitenek. A konzol
kinyildsa az elsodrési hatar fiiggvényében
valtoztathat. A konzolra a vaganytengellyel
parhuzamosan rudakat helyeznek el, ami
a munkateriilet fel6l korldtként szolgl.
A korlat radjai szénszdlas erdsitésti mi-
anyagbol késziilnek, ezdltal a munkateriilet
feldl odatévedd kisebb gép titkozésének is
ellendllnak.

Hovatovabb mar azon sem lepddiink meg,

hogy 6nall6 ,,iparagként” a mingségtandsit-
vanyozd cégek is egymdssal versengve ki-
ndljak szolgdltatdsaikat.
A széles korben ismert palyakarbantartd, il-
letve vasutépitd villalatok nem voltak jelen
a kidllitason, csupan a lengyel vasut kindlta
szabad vagany- és kitérGszabalyozd gépka-
pacitasat.

A Német Kozlekedési Vallalatok Szovetsége
nevében Oliver Wittke tartomdnyi kozleke-
dési miniszter, valamint Berényi Janos, a
Magyar Vasuti Egyesiilés elnok-vezérigazga-
toja latta el kézjegyével a két testiilet egylitt-
miikodésérdl szolo megdllapodast. A Német
Kozlekedési Szovetség egy-egy tartomany
villalkozoi rétegével Osszefogva szamos
szarnyvonalat megmentett a bezarastol tgy,
hogy a vasttvonalakat dtvették iizemeltetés-
re. Az egylittmiikodési megdllapodds szerint
a német partnerszervezet dtadja tapasztala-
tait, kiilonos tekintettel a finanszirozasi mo-
dellre. A hazai szakemberek a kisebb for-
galmi vonalak el6nyeinek megideologizala-
sdban is szdmitanak a segitségre. Az exter-
nalis koltségek tekintetében, a globilis fel-
melegedés megeldzésében, a kornyezetvé-

A FEW cég
normal
nyomtav
vasalja,
amelyben

az elektromos
vezetékek is
atvezethetok

Specidlis sinszék bedllitasa
a szakmai bemutaton

delemben, a baleseti statisztikakban a vas-
ut sokkal jobb poziciokkal rendelkezik a
kozutnal.

A kidllitds magyar standjat Jiirgen Riitigers,
a hdzigazda Eszak-Rajna-Wesztfilia minisz-
terelnoke is felkereste. Szimos mads szak-
ember tirsasigiban Garambegyi Abel, a
Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium 4l-
lamtitkdra, Felsmann Baldzs szakallamtit-
kir és Heinczinger Istvdn vezérigazgato is
vendége volt a RAILTEC-nek. A magyar tir-
sasdgoknak kiilonosen megérte részt venni,
a kidllitasi teriilet dijabol 600 ezer forint
onrészesedést kellett vallalni, a fennmara-
do osszeget a minisztérium allta. A szakem-
berek éltek is a lehetdséggel, szimos tir-
gyaldst folytattak kilfoldi partnereikkel.
A vasuti szakmai beszallitok, elsGsorban a
német cégek jelentds érdeklGdést mutattak
a MAV Zrt. és a MAV-csoport tagjai irdnt. 44

Kassai Janos mérnok-fétandcsos

A MAV Kozponti Felépitményvizsgalo
Fonokségen kezdte palyafutdsat, majd
Gydrben a Kozlekedési és Tavkozlési
Miszaki Féiskola nappali tagozatan vas-
Utépitési és palyafenntartasi lizemmér-
noki diplomat szerzett. A Budapest-Fe-
rencvaros Palyafenntartasi Fonokségen
dolgozott palyamesterként, késébb sza-
kaszmérnokként. Az iranyitasa ald tarto-
20 teriileteken részt vett a Bp. Ferencva-
ros—Soroksar-vonalszakasz rekonstruk-
cidjaban, a BILK megalkotasaban, illetve
kozremiikddik a Budapest-Ferencvaros—
Vecsés-vonalszakasz dtépitésében. Je-
lenleg a Budapesti Pélyavasdti Teriileti
Kozpont Ferencvérosi Mérnoki Szakaszan
tevékenykedik szakaszmérnoki munka-
korben.
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Emlékeziink

Biicstizunk Priskin Pdl, Schmalcz Jozsef és Zombori Ferenc volt munkatdrsainktol. Ismét gydszol a magyar vasiit
Palyafenntartdsi Szolgdlat kozdssége. Harom kedves kollégdank, bardatunk: Priskin Pdl, Schmalcz Jozsef
és Zombori Ferenc hunytak el a kozelmiiltban. Eletiikrdl, munkdssdgukrol emlékeziink meg a kivetkezdkben.

Priskin Pal 1949-2007

Vasutascsaladbol szarmazik, 1949. december
28-4n Csorvason sziiletett.

A Pft. Technikum elvégzése utin 1968. jinius
27-én keriilt a kistjszdllasi Palyafenntartdsi F6-
nokségre technikusgyakornok munkakorbe.
A miiszaki tisztképzohoz sziikséges vizsgdk meg-
szerzése utdn az 1972/1973-as tanévben ered-
ményesen fejezte be tanulmanyait a MAV Tiszt-
képz6 felépitményi hid tagozatdn. Beosztott pd-
lyamesterként, majd 1974. janudr 1-jét6l sza-
kaszkezel§ palyamesterként dolgozott a plispok-
laddnyi palyamesteri szakaszon. Szakmai fel-
késziiltségét vezetdi értékelték, és 1977. méjus
1-jét61 a Debreceni Igazgatdsdg Epitési és Pilya-
fenntartasi Osztdlyara helyezték. Kezdetben épi-
tési biztosként feliigyelte az Epitési Fénokségek
altal végzett munkakat. 1979. janudr 1-jétdl a

Mitészalkai,
majd 1981-t6] a
Kistjszallasi Pft.
Fénokség vonal-
biztosi munkdit
végezte. 1982—
1986 kozott a
Gyori Kozlekedé-
si és Tavkozlési
Miiszaki Fdiskola

tzemmérnoki végzettséget szerzett. 1986.
febudr 1-jétol kinevezték a Kisajszallasi Pélya-
fenntartdsi Fonokségen szolgilati fonoknek,
majd a Pgf., kés6bb az Osztalymérnokség veze-
t6jének. A szervezeti dtalakulds beinduldsakor
(2005. februdr 1-jétol) a Teriileti Kozpont Debre-
cen Uzemeltetési Osztily PML Alosztaly vezetdi
feladatainak ellatdsara kérték fel. Nagy lendiilet-
tel kezdett bele tevékenységébe, azonban beteg-

sége meggdtolta munkdja folytatdsiban. Elete a
munka, a vasit volt, utolsé gondolata is rélunk,
nekiink szol.

Utold| gondolataim — Mumnkat] Irsaim!
57 évet megéltem, iszonyi erdmnek bazisa
segitett vibaraim lekiizdésében.
Tudom, bogy ki gyonge, és harcolni nem tanul,
azt eltiporjak irgalmatlanul.
Ezért probaltam KOZOTTETEK gy élni,
vezelni, dolgozni, hogy szebbnek
Ldssdatok a sorsot, az élelel.
Koszonom az egyiitt toliott éveket, a segitd
kezeket, a kozosen elért eredményeket!
Csak testet, arcot, alakot vdllok, biicsiizok
TOLETEK a Mindenél6k iitjdra tavozva:
Priskin Pdal
Pft. mérnok, munkatdrs, jo bardt
2007. februdr 27.
(A gondolatot lejegyezte hii felesége és fia)

Schmalcz Jozsef 1920-2007

1920. november 2-n sziiletett, a kordbban a tor-
ténelmi Magyarorszaghoz tartozd Baranya-ha-
romszog, Laskafalu nevii kozségben. 20 éves ko-
rdig, a Délvidék visszatértéig Jugoszlavidban élt.
Elemi iskoldit sziilofaluja német nyelvi iskoldja-
ban, kozépiskolait Eszéken horvat nyelvi gimna-
ziumban végezte. Miegyetemi tanulmdnyait a
Zagrdbi Miiszaki Egyetem Epit6mérnoki Kardn
kezdte el, de a hdborus viszonyok miatt 1941-ben
sziileivel egyiitt attelepiilt Magyarorszagra, Pécs-
re. Tanulmdnyait a Budapesti Jozsef Nador
Miiszaki és Kozgazdasagi Egyetemen folytatta. Itt
szerzett mérnoki diplomat 1947-ben. Kozben a
Miiegyetem kitelepitése miatt csaknem egy évet

Németorszagban,
Boroszloban  és
Halléban toltott.

Oklevelének
megszerzése
utdn vasiti szol-
gilatba lépett.
1948-49-ben a
Pécsi  Osztdly-
mérnokségnél,
1949-1950-ben a Pécs-Bitaszéki Osztalymér-
nokségnél, 1950-1955 kozott a Dombovari Pé-
lyafenntartdsi Fonokségnél mint szakaszmérnok
dolgozott. 1951-52-ben 3 és fél honapig a MAV
szakaszmérnoki tanfolyamdn vett részt. 1952-
ben rovid idore ideiglenesen a pécsi II. Osztlyra
rendelték be. 1955 és 1957 kozott a Dombovari

Epitési Fonokség tervezdcsoportjdt vezette. 1957-
ben visszahelyezték a Dombovari Palyafenntarta-
si Fonokségre, ahol vezetd mérndki beosztdst ka-
pott. 1961-ben a Pécsi Palyafenntartdsi Fonok-
ségre keriilt, ahol szintén vezetd mérnoki beosz-
tdst toltott be, innen ment nyugdijba 1981. mar-
cius 31-én. Ezt kovetden egészen 1990-ig kiilon-
féle szakmai munkdkban vett részt, amig egész-
ségi dllapota ezt megengedte. Elete mindvégig
megprobaltatasokkal teli, viszontagsigos volt,
mint arrdl jelen szimunkban kozzétett utolso
irdsa is tandskodik. Haldla el6tt par nappal hunyt
el szeretett ldnya. Az idGs szervezet ezt a tragédi-
at mar nem tudta feldolgozni, és 2007. junius
23-dn, 87 éves kordban § is kovette. Példaképe
volt a munkdjat hiven teljesitd, feladatait ponto-
san elldt6 vastti mérnokoknek.

Zombori Ferenc 1927-2007

1927. marcius 20-dn sziiletett Tapiogyorgyén,
vasutascsaladba: édesapja mint palyadr szolgalt
a Budapest—Ujszdsz vonal egyik 6rhdzdban. Ele-
mi iskolait is a vonal mentén 1év4, ma mar nem
1étez6 Pokoltanya kozpontjdban végezte. Polgiri
iskolai tanulmanyait bejaroként az Grhdzukbol
husz kilométerre 1év6 Nagykdtin kezdte, de a ha-
borti miatt egyre romld kozlekedési viszonyok
miatt kénytelen volt Ujvidéken folytatni. Mint
vasutasgyerek az ottani MAV Fitineveld Intézet-
ben nyert elhelyezést. Polgdri iskolai tanulma-
nyait Ujvidéken sikeriilt befejeznie, és a tanu-
last Szolnokon a Kereskedelmi Kozépiskoliban
folytatta. A hdborG azonban félbeszakitotta az is-
kolai éveket. A front dtvonuldsit még otthon, a
sziiloi hdzndl érte meg, de 1945 marciusaban
Szolnokra, az iskoldba utazva Ujszdsz 4llomason
az orosz katonak a vonatrol leszallitottak, és erd-

szakkal beraktik
egy Szovjetunioba
indulo  hadifo-
goly-szllito sze-
relvénybe. A 18.
sziiletésnapjat e
vagonban érte
meg. A csalddja
1946-ig nem tu-
dott réla semmit.
Hadifogsdga alatt a Szovjetunioban egy vasgyar-
ban dolgozott, nagyon nehéz koriilmények ko-
zott. Kozben egészségi dllapota annyira meg-
romlott, hogy mint munkdra alkalmatlant 1947
nyardn hazaengedték. Elsd dolga tanulményai-
nak befejezése volt, ezt azonban anyagi koriil-
ményei miatt mar csak munkavallalas mellett
tehette meg.

1947-ben elhelyezkedett Budapesten a MAV Vas-
anyagjavitoban, az akkori ,Kapagydrban”, majd
1954-ben elvégezte a Miiszaki Tiszti Tanfolya-

mot, késébb a MAV Palyafenntartdsi és Vastitépi-
tési Technikumot.

1955-ben keriilt a MAV Terézvirosi Pft. Fénok-
séghez, ahol 6ndll6 beosztdst kapott, a Bp—Ceg-
1éd vonal vonal-tisztvisel6i teenddinek elldtdsa-
val biztdk meg. Lelkiismeretes munkdjanak
eredményeként 1964-ben a MAV Vezérigazgato-
sdg 6. B. Pilyafenntartisi és Palyafeliigyeleti
Osztalyara helyezték. Itt elobb a Szegedi Vasut-
igazgatosag, majd a Miskolci Vasutigazgatosig
vonalbiztosa lett, de emellett elldtta a MAV Jasz-
kiséri Epitési Géptelep feliigyeletét is.
Vezérigazgatosagi szolgdlatdban értékes munkat
végzett, részt vett a nagygépes fenntartds orsza-
gos megszervezésében, a technoldgiai utasitisok
kidolgozdsdban.

Eveken 4t tanitott a MAV Tisztképzd Intézetben.
Munkatdrsai szerették, tisztelték nyugodt, be-
csiiletes magatartdsa miatt. 1987. mdjus 1-jével
vonult nyugdijba, 40 éves szolgilat utdn.

2007. jGnius 6-an hunyt el, 80 éves kordban.
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Konyvajanlo

Balazs Gyorgy
Borosnyoi Adorjan
Toth Erné

MUegyetemen
vegzett
epitdmernokok
s munkassaguk
1943-1951

»Az épitomérnokok felelossége talin a legnagyobb

a mérnoki tevékenységek koziil, kisebb mérnoki hibak is
emberéleteket kovetelhetnek, leginkabb

befolyasolja a természetet, és gyakorlatilag

minden mérnoki alkotds egyedi.”

Olvashatjuk dr: Lovas Antal dékan a konyvhoz irt elGszavaban.
A szerzk arra véllalkoztak, hogy e felelGsségteljes munkat
életrajzokon keresztiil mutassak be. A sorozat elsd kotete oridsi
munka volt, az egyéni sorsokon tul

emléket dllit mérndk kollégdinknak, elddeinknek.

Kivanjuk, hogy a szerzdk jo egészségben hasonl6 szorgalommal

sz 2

folytathassak a tovabbi kitetek megirasat!

Woemmrer et
i épitémeérnokok

------ és munkassaguk

by Hldak mentén
a Tiszan
Gyukics Péter

) Hajos Bence
dr.Toth Erno .

Gyukics Péter
Hajos Bence
Toth Emno

Hidak mentén
a lTiszan

A 2006. évi 3—4. szamunkban adtunk mar tdjékoztatast

a mi varhat6 megjelenésérdl. Azota kiadtak,

és nagy sikernek orvend. A kotet fotoriportere,

Gyukics Péter most nagy vallalkozdsba kezdett. Elhatdrozta,
hogy a Hidak mentén a Tiszdn cim{ konyvhoz hasonléan
a Duna volgyét jirja végig kamerdjaval. Reméljiik,

hogy Gjabb munkajaval az el6z6ekhez hasonloan

fogja elkdpraztatni az olvasokat a Hidak mentén a Tiszan.
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SINEK VILAGA

A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT. PALYA ES HID SZAKMAI FOLYOIRATA

MEGRENDELOLAP

Megrendelem a negyedévente megjelend Sinek Vilaga szakmai folytiratot

A folydirat eldfizetési dija 2007. december 31-ig: 2000 Ft + &fa

példanyban

Fizetési mad: az éves eldfizetési dijat a mellékelt csekken befizettem
(az igazoldszelvény masolata a Megrendel6laphoz mellékelve).

Jelen megrendelésem visszavonasig érvényes. A szamldt kérem eljuttatni a fenti cimemre.

A Megrendel6lapot kit6ltés utan kérjiik visszakiildeni szerkesztdségiink cimére:

Sinek Vilaga folyéirat szerkeszt6sége, MAV Zrt. PVU Technol6giai Kézpont

1011 Budapest, Hunyadi Janos u. 12-14. « Telefon: 201-0252, iizemi: 01/57-94 « Fax: 201-0252
E-mail: magyarz@mav.hu « Ugyintéz6: Magyar Zoltan (4 Megrendeldlap tetsz6legesen mdsolbatd)

Sinek Vilaga

A Magyar Allamvasutak Zrt.
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