Bevezetd

Csek Karoly — Koszonté 1 Koszonto

Tisztelt Palyas és Hidasz Munkatarsaim!
Csek Karoly A Vastti p alyamk allap 0t 2 Bszontom Ondket a Sinek Vildga 2009. évi elsé
zamanak hasabjain. Ez az alkalom maodot és
lehet6séget ad az elmdlt év értékelésére és az idei
Dr. Horvat Ferenc - A vasttépités és fenntartds j szabvinyai 11 | feladatok fohzoléséra.
Miaz, amire biiszkék lehettink az elmult év kapcsdn?
A felligyeleti, a zavar- és hibaelharitasi feladatain-
kat jol oldottuk meg annak ellenére, hogy a mé-
réeszkozeink, a jarmdveink és kisgépeink mako-
désében adddtak zavarok.
. Az elmult év komoly eredményének tartom,
Dr. Agoston Seidl — Antigraffiti bevonatok 22 | hogy egyre tébb munkatarsunk élt a tovabbkép-
z6s lehetéségével. Gratuldlok minden Munka-
vallalénknak, akik a nehéz és faradsagos munka
mellett tanulnak a Budapesti M(szaki- és Gazda-
sagtudomanyi, valamint a Széchenyi Istvan Egye-
temen.
Jelentés eredményeket értiink el az elézd évben
Koller Laszlé — Alagut-épitési igények a magyar vastthalézaton 32 | azutasitasok korszertsitésében, az EU-jogszaba-
lyokkal torténd harmonizalasaban.
A kutatds-fejlesztés terileten is egyre tobb olyan
témat vezettlnk be és hasznositottunk, amiket a
K+F keretén bellil kezdtiik modellezni.
Amikor e lapszam megjelenik, mar befejezésé-
hez kdzeledik a palyalétesitményi szakmai terdile-
Megemlékezés — Dr. Horvith Ferenc, Bétyi Ferenc, Pammer Ldszl6 40 | ten a szervezetkorszerlsités elokészitése, és
elkezdédik a palyafenntartési szakaszmérnoksé-
gek és pélyafenntartasi alosztalyok mukodése. A
szervezeti egységeinkben munkdt végzéknek
biztositani kell a feltételeket, hogy minél jobb
mindségu és hatékony munkat tudjanak végez-
ni. A telephelyeink, éptleteink felmérése utan
tudjuk megallapitani halézati szinten azt a sor-

| n d ex rendet, ami alapjan elkezdjik a mai kornak meg-
felel6 korszerUsitéseket.

A tevékenységkihelyezés miatt csekély mértékd
Kéroly Csek — Greeting 1 karbantartasi munkat végzink. A szakmai és a

nem szakmai kdrokben is sokszor felmer(il az a kér-
dés, hogy ezt a tevékenységet nem lenne-e érde-
; . . . mes visszahozni a vasuthoz, a szakaszainkhoz? A
Karoly Csek — The condition of the rallway lines 2 kérdésre természetesen nem e koszontd keretei
kozott kell vélaszolni, de rovidesen tdjékoztatast
fogunk adni lapunkban a munkatérsakkal végzett
szamitasokrol, kdvetkeztetésekrdl. A potfelyjitasi
tevékenységet szinte mar erén felul végezték el
kollégdink. Ki kell emelni e téren a szombathelyi és
11 a budapesti tertlet vaganyfelUjitasait.

Nagyon sok feladatot kell k6z6s erével megolda-
nunk ebben az évben is. A palyafenntartasi sza-
kaszmérnokségeink hataskorét novelni kell, fel-
Rezso Babos — Impregnation of sleepers 18 adatait és felelésségi korét pontostani, technikai

felszereltségét béviteni, hogy a vezetdi informa-
ciés rendszerbe mielébb be tudjuk kapcsolni.

Tt . . Elkezd6dik a térinformatikai fejlesztések gyakor-
Dr. Seidl Agoston - Antl-gfafﬁtl covers 22 lati megvaldsitasa, kezdetét veszi a felmérések
sorozata. Megkezdédik a beszallitdi (véllalkozdk,
alvéllalkozok) mindsités.

Istvan Kaldi — Suggestion on restoring the Debrecen-Nagyvarad line 26 | A miskolci konferencian emlitést tettem a Kurd
kozeleben bekovetkezett balesetrdl. A baleset
lezérasa kapcsan olvashattunk néhdny sort a lap
kordbbi szaméaban szokatlan megkozelitésben,
Laszlé Koller — Tunnel construction demands of the Hungarian railway lines 32 | de ennek elemzesével foglalkozni gza’ndékozunk
a késobbiekben.
A 2009-es év sem lesz kdnnyebb, mint az el6z6.
Oszkar Szengofszky — New features in railway substructure LR e noy opelilnegymesie, entese
munkatarsakkal valé emberséges térédés, hogy
minél nyugodtabbak és kiszamithatobbak legye-
nek mindannyiunk munkanapjai. Minden fiatal
Memorial — Dr. Ferenc HOIVéth, Ferenc Bétyl, Lésll(’) Pammer 40 és tapasztalt pélya’snak,hidészr?gk kivanom, hogy
legyen sok-sok munkasikertik, szakmai sikerél-
ménylk, egészséguk és erejik az idei feladatok
teljesitéséhez. Elméleti tuddsukat bovitsék, és
érezzeék magukat jol a PFT-sek és a vasutasok

nagy csaladjaban.
Csek Kiroly

Babos Rezsé — Talpfatelités 18

Kaldi Istvan — A Debrecen-Nagyvarad vasttvonal 26

Szengofszky Oszkar — Ujdonsagok a vasiiti alépitmény kialakitdsaban 38

Dr. Ferenc Horvat — New standards on field of railway track construction

and maintenance
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A pélyafenntartds sordn kezelt kincstdri és miikodtet§ vagyon bruttd, illetve netté
éreékei a leirdsi kulcsok figyelembevételével j6 dllapotti eszkézallomanyra utalnak.

A valbésig azonban nem ez. Az eszk6z6k magas kora, az tizembe helyezésiik 6ta fenndllé
infldcié és az utdbbi évekig alkalmazott rendkiviil alacsony leirdsi kulcsok miatt

az eszkozéreékek a valdsigos értékiikedl eltdvolodtak. A koleségként elszdimolhaté
értékesokkenés nem biztositja a szinten tartdshoz sziikséges forrdsokat, vagyis

a megemelt leirdsi kulcsokkal szimolt értékesokkenés sem lenne elégséges a szinten
tartdst biztosité feltjitdsi munkdhoz.

A {6 eszkozcsoportok  kategéridit,

Kincstari eszk6zok értéke

mennyiségeit és jellemz6it az 1-11. dbrik

szemléltetik. ) Kincstari eszkszok Halmozott
Akincstari eszkozok ériékéra MAV Rt o e = MEr | | oskues
1993. évi megalakuldsakor hatdroztdk meg,. szim misition:
Az azéta eltelt évek mintegy 400 szdzalékos 21211 Felépitmények 107751534| ec0474811| 137278722 26323 4%
halmozott inflicidja miatt az eszkozok
21212 Alépitmeények 85 300 318 26 894 552 58 414 766 14 504 4%

visszapdtldsi értéke lényegesen megndveke-

dett. Az egyes felép{tményi szakanyagok 212127 | Vasiti rakodék 246 464 53517 192 947 53 2,5%

kiilonosen nagymértékben drégultak.

e o . , 212129 | Egyéb kiegészitd épitmények | 1873323 821268| 13911963 8560  35%
A miikddreté eszkozok — relativan ala- ] et Alioh o | PR | PR S
csony értékitk ellenére — kiemelt szerepet 2122 HM sajét céld vagany 266 567 104 135 162 432 131 3%
jétszanak a kincstdri eszkozok iizemelteté-
'b 21412 Hidak 39 522 604 13116 012 26 406 592 5282 4%
sepen.
2142 Atereszek, aluljarok, alagutak 10613 133 243929 10 369 204 3857 4%

A pdlyalétesitmények és tartozékai

Kincstari eszkdzok tsszesen

333463 156| 100833439) 232620717 50 097
(palya)

A MAV 6sszes viganyhossza 7596 km

épitési hosszat és 12 697 km végényhosszat Miikodtetd eszkdzok értéke

jelent. Kétvagdnyt palya csak a normdl

o , Miikddtetd eszkozok Halmozott
nyomtvii vonalak kozott taldlhatd, ennek Bruth) ek || rcs | HetiSoddi | Tzl | gcg e
, ssszehasonlicd . Szamjegyzeki . . (EFt)
aranya EU-s 6sszehasonlitésban is alacsony, szam e
NI 7 7 ’ 7
cepltest hossza 1173 km. A kevés ketvaga- 2112 Utak, terek 5066133] 1118119] 3948014 2578 2%
/ ’ 7
nyu palyaszak/aSZOk ,eIOSZlasa Se.nl’felel meg 21221 GV felépitmény 8 578 057 3 209 387 5 368 670 8 401 3%
a forgalom dltal tdmasztott igényeknek.
212221-25 GV alépitmeny 1514 669 628 511 886 158 691 3%

Tobb, eredetileg kétvigdnyt plyaszakaszt

a mai napig nem tudtunk a hébord utdn  [212207 Rakodok 2608679  Tr2025| 192575 1061 3%

visszaépiteni. Ugyancsak alacsony a villa-

) 212229 Utétjarék 435974 123435 312538 619 3%
mositott vonalak hossza (2627 km), mely =

1z EU—étlaghoz képest mintegy 40 szdza- fros: Egyéb gépek, berendezések 3377393|  2121953| 1255440 7074  7.66%

’ . 77 ; . 12
lekkal klsebb a klvanatosnal' A VlllamOSHaS 641112 Vasdti jarmivek 3 582 208 1152 261 2430 047 634 3%

elmaraddsa a jelenlegi energiadrak mellett T e

tobbletkoltséget, gazdasdgtalan iizemelteté- (palya) S22 | NIz [Isaze 62 21058
S feltetele/ket JelF%t. , Kincstari és miikdtets eszkdzok 358716359 109960020| 248756339 71155
A vasdi kitérk szdma (12 321 db) az bsszesen (palya)

altalinosan alkalmazott mindenhonnan-

- , ) ) h 1. &bra. Kincstari és mikodtetd eszkozok
mindenhovi elv miatt az indokoltndl ma-
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2. abra. Az drvaltozasok mértéke szazalékban

gasabb. Ennek csokkentése a rehabilitaci-
6k, korszertsitések egyik kiemelt feladata,
mivel igen koltséges szerkezeti elemnek
szamitanak. A t5bbletkitérék mind a pdlya,
mind a biztositdberendezési szempontbdl
pluszfeladatot jelentenek.

A miitdrgyak legnagyobb csoportjit a
hidak jelentik. A pélydinkon talilhat6
mintegy 8600 hid és dteresz tipus/anyag
szerinti megoszldsdt az 3. dbra szemlélteti.
A hidak hossza 53 km. Ebb6l 17 km a
617 db acélhid hossza.

A hidak, dtereszek anyaga szerint ugyan
kis szdmban, de eléfordul még ma is fa
4thidalg szerkezet(i ,fatartds hid” (15 db),
kolap dthidal6 szerkezetti ,kéfedlapos hid”
(81 db). Ezért j6 néhanyuk feltjitdsa, kor-
szerlisitése, dtépitése az elvirt tengelyterhe-
lés hordozisira torténd alkalmassd tétele
stirgetd feladat lenne.

A vastti mitdrgyak legtobbje a vonalak
kiépitési idejébdl szarmazik, vagy a hbo-
ras pusztitdsok utdn épilt. Elettartamuk-
bol adédoan (4. dbra) karbantartdsuk, fel-
Ujitdsuk kiemelt feladat. Allagmegdvasuk
elssorban az acélszerkezetek esetében gon-
dot okoz. Egy-egy sériilt vagy elégtelen
miiszaki dllapotd mitdrgy az adott vonal
leggyengébb lincszemeként teljes korzetek
kiszolgdlasat teszi nehézkessé vagy lehetet-
lenné.

A hidak dtlagos életkora 57 év. A hidak
jelentds része (51%) az 1950-es évekig
épiilt. Legkorosabb hidunk 150 éves.

A hosszd élettartambél addddan a hi-
dak, mérncki léresitmények z6me koros-
nak mondhaté. Uj létesitmények szinte
kizdrélag Gj vonal épitése vagy vonalreha-
bilitdci6, miitirgy-rehabilitdci6 esetében
késziilnek. A hdlézaton taldlhat6 oreg, élet-
tartamukat tdléle mitdrgyak cseréje siirge-
t6 feladat.

Kiilon nehézséget jelentenck a nagy
folyami hidak, magas rehabilitdcids kolt-
ségigényik miatt. A Duna- és Tisza-hidak

felujitasi, karbantartdsi feladatai millidrdos
nagysigrendiek. Az dlland6 forrashidny a
munkdk elaprozodasdt, a keletkezd problé-
mék hatvinyozottabb megjelenését, a fel-
tigyeleti tevékenység még szigoribb végzé-
sét igényli.

beton, vasbeton falazatd alagiit, valamint a
kiilonbozé anyag tim- és bélésfalak sem
kaptdk meg az elmult id6szakban a sziiksé-
ges karbantartdsi, felujitdsi lehetdséget,
tehdt a gondok hatvinyozottan kezdenek
jelentkezni. Ezért javitani kell a feliigyeleti
tevékenység szinvonaldt a HidGazdilkoda-
si Rendszerbe (HGR) integrile szakért6i
rendszer ezen létesitményekre torténd
kiterjesztésével, a zavarok megel6zéséhez
szitkséges forrdsok egyidejii biztositdsaval.

Vonalkategdridk

Pdlyahdlézatunkat a forgalomban
betoltott szerep szerint osztottuk kategri-
dkra. Az eddig alkalmazott kategorizlds az
4j vasuti torvényben megvéltozott.

Az A kategorids vonalak (2623 km) a
MAV hildzatan beliil 4ltaldban a nemzet-

4711

Hidak

provizéri-um; 29

617

3164

&0

@ Atereszek
O ldeiglenes provizdrium
B Tégla, ki, beton, vasbeton

B Feldljard, gyalogfeliljana
O Egyéh szerkezetl hidak
o Acélhidak

3. dbra. A hidak dllagadatai

100 év felett

13%
80-100 év
1M1%

50-80 év
28%

Hidak kor szerinti megoszlasa

0-20 év
%

20-50 év
41%

4. dbra. A hidak kor szerinti megoszldsa

A 18 db, 6sszesen 5001 m hosszi,
vegyesen természetes szikldba vagott, ké-,

kozi korridorokat fedik le. Ezen a hdloza-
ton zajlik a forgalom jelentds hdnyada.
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5. dbra. A kategorids vonalak
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8. dbra. Valtofités
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9. dbra. Biztositasi modok nemzetkozi 6sszehasonlitasa

Az A kateg6rids vonalak valamennyi
szomszédos orszaggal biztositjdk a vasiti
osszekottetést (5. dbra).

A B kategorids vonalakat zold szinnel
jeloltiik, hosszuk 2281 km. Az A kategdria
kiegészitéseként a legfontosabb belfoldi ki-
egészitd és Osszekotd vonalakat tartalmaz-
zdk. Ezeken a vonalakon keresztiil vala-
mennyi jelentdsebb ipari és kulturdlis koz-
pont és az Osszes megyeszékhely vastton
elérhetd. Ezek a vonalak biztositjdk a kie-

melt regiondlis gécpontok elvarosi jellegli
kozlekedését is (6. dbra).

A C kateg6rids vonalak (2692 km) a
mellékvonalak. Ezek a vonalak regionalis ki-
szolgdl6 szereppel birnak, forgalmuk ennek
megfeleléen alacsony. A vonalak legtobb
esetben gyéren lakott, elmaradott korzetek
kapesolatdt teszik lehetévé a korzeti székhe-
lyekkel, de dllapotuk az elvirhato feltételek-
nek nem felel meg, Ebbe a kérbe tartoznak
a keskeny nyomtavd vonalak is.

Kétvdgdnyu pdlydk

Kétviginyu palyék tbbnyire a Dund-
t6l keletre taldlhaték. Ardnyuk a Dundn-
tilon szembedtlden alacsony, kiépitésiik

Kiroly Csek
The condition of the

railway lines

The essay analises the state of the
railway lines. The final goal is to reveal
the connections between the state
and the service level. The essay
examines the objects of the railway
and it’s equipments, furthermore the
operating devices. Shows briefly the
financing process and the human
resources development. The author
introduces all the used recources of
the investment, reconstruction and
the maintenance works from 2000.
Also shows the significant quantity of
the completed works. The second part
of the essay will be shown in our next
issue with the title “Examination of
the rail line deterioration and its”
impacts to the service level’
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10. dbra. Kozut-vasut keresztez6dések biztositasa

elsdsorban a korridoros (A kateg6rids)
vonalakon lenne sziikséges. Tobb, eredeti-
leg kétvdgany( palyink a hdbord utén egy-
vaganyuként épiilt Gjjd, néhany vonal két-
vigdnylra reénd bovitése iddszerd és

szitkséges (7. dbra).
Valtofiités

A magyarorszagi viszonylag hosszd
fagyveszélyes id6szak, a magas csapadékat-
lag miatt a kitérdk fenntartdsa komoly tize-
meltetési kihivést jelent a palyafenntartdsi
szervezeteknek (8. dbra).

A forgalom biztonsdgos lebonyolitdsa,
az ¢lémunka drdguldsa, az igénybe vehetd
létszdm sziikiilése technikai fejleszeést igé-
nyelt. A kordbban villamositott vonalak
mellett elsdsorban villamos (1234 db), a
dizelvontatist kérzetekben gdzos (163 db)
valtofied késziilékek épileek. Szdmuk a
nemzetkozi vonalakon sem elegendd, mig
a belfoldi és mellékvonalakon szinte nin-

osszehasonlitasa

csenek. Ardnyuk EU-s viszonylatban ala-
csony, bévitésiik szitkséges. A kor igényé-
nek megfelel¢ magas szinvonald, kis tize-
meltetési koltségli berendezések bevezeté-
sére (geotermikus héenergia) megtettiik az
elsd lépéseket.

Kozut-vastit keresztezések

A kézht-vastt keresztezési pontjai koz-
lekedésbiztonsdgi szempontbdl a legveszé-
Iyesebb helyek kozé tartoznak. A kordbbi
évtizedek kozfelttinést kelt6 balesetei utdn
az 1970-es években megindult sorompdsi-
tési program eredményeként az 1990-es
évekre a biztositottsdg foka elérte a nem-
zetkdzi dtlagos szintet, bdr a keresztezések
szama még mindig magas (9. dbra).

A kezdeti id6szakban a vastti dtjdrokat
nagyszdmu teljes (csapérudas) sorompéval
biztositottdk. Ezek a sorompdk elsdsorban
mellékvonalakon  {izemelnek. Kiviltdsuk a
driga élémunka és a gazdasagtalan tizemelte-

Azonnali itéedés igény

]
Palya dllapota megfeleld |<——| Mingsités |
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12. dbra. A tervezés folyamata

11. dbra. Kozut-vasut keresztezédések burkolat szerinti

tés miatt indokolt, végrehajtdsit azonban a
magas fajlagos koltségek nehezitik (10. dbra).

A kézie-vast kereszeezddések burkola-
ti megoszldsin ldthat6, hogy az A kategori-
as vonalakon taldlhat6 atdtjdrék 66 széza-
lékban korszerd burkolattal rendelkeznek.
A belfoldi, illetve a mellékvonalakon a kot-
szerli burkolatti keresztez6dések szdma ala-
csonyabb. A kézdt-vasit szintbeni keresz-
tezések burkolatdnak és geometridjanak
kialakitdsindl elsésorban a keresztezd it
kategoridja és a koziti forgalom nagysiga a
mériékadd, igy alacsonyabb kategdridju
vonalakba is szitkséges korszert burkolatok
beépitése (11. dbra).

Utasforgalmi létesitmények

Peronok kialakitasa

Vonalhdl6zatunkon az utasperonok
koriilbeliil kétharmad része emelt peron
(SK +15 és SK +30). Az emelt peronok tdl-
nyomd részét az orszagos torzshdlozati
vonalak dllomdsain épitették. Azokban az
esetekben, amikor széles peron létesitésé-
hez a szitkséges viganytengely-tavolsdg
rendelkezésre allt vagy biztosithatd volt, ott
az SK +30 szintd, kozbensd allomasokon
dltaldban SK +15 szintl kialakitdssal
késziileek.

A legrégebbi perontipus a sinkorona
szintd (SK +0), mely dltaldban szildrd bur-
kolat nélkiili, mellékvonalainkon nagy
szamban taldlhatd. Ezek emelt peronnd
torténé dtalakitdsit az elmdle években az
utasforgalom, illet6leg forraslehetéségeink
figgvényében végeztitk.

Az eurdpai uni6s eldirdsoknak (PRM
TSI 2007 decemberété] hatdlyos) megfele-
16en az interoperabilitds jegyében és az
esélyegyenldségi torvényben megfogalma-
zottak figyelembevételével a nemzetkdzi
korridorokon és az eldvdrosi kozlekedés
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1. tdbldzat. Az iizemsziineteltetett vonalak

Vonal Teher&c:;?alom
sz. megnevezése osszkm van nincs
13 | Kérnye—Péapa 82,498 17,226 65,272
14 | Papa—Csorna 35,388 35,388
24 | Zalabér—Batyk—Zalaszentgrot 5,836 5,836
27 | Lepsény—Hajmaskér 28,722 18,472 10,250
48 | Kesz6hidegkut—Gyénk—Tamasi 12,178 12,178
49 | Dombovar—Lepsény 83,000 8,900 74,100
62 | Kozéprigoc-Villany elagazas 91,352 46,380 44 972
64 | Pécs-Kiilvaros—Bataszék 66,595 22,528
76 | Diésjen6—Romhany 17,080 17,080
84 | Kisterenye—Kal-Kapolna 53,414 46,492 6,922
88 | Hejokeresztir—Mezd6csat 15,900 15,900
95 | Kazincbarcika—Rudabanya 12,923 12,923
112 | Nagykallé elag.—Nyiradony 20,745 20,745
129 | Murony—Békes 7,101 7,101
Kunszentmiklés—Tas&— 49,076 29612 19,464
151 | Dunapataj
152 | Fulopszallas—Kecskemét also 40,351 40,351
153 | Kiskérés—Kalocsa 29,801 29,801
Osszesen: [ 651,960 | 320,639 | 331,321

fejlesztése kapesin megyaldsulé beruhdzd-
sok keretében elkezd6dott a korszerl
magas peronok (SK +55) épitése, melyek
bevezetésével a tengelydtszerelt kocsik koz-
lekedésében korldtozasokra lesz sziikség.

Peronmegkozelités

A kulturdlt és biztonsdgos kézlekedést a
kiilon szintd peronmegkézelitések (lizemi és
kozforgalmu gyalogos alul- és feliiljarok)
jelentik. Epitésiik elsésorban rehabiliaciok,
dlloméskorszertisitések alkalmaval valdsitha-
t6 meg, mivel alkalmazsuk a széles peronok
meglétét igényli. Kiépitésiik elsésorban a
nagy utasforgalmu helyeken, a nagyobb se-
bességti vonalak mellett indokolt. Az Gj léte-
sitmények (liftek, rimpak) tizemeltetésének
szabdlyozdsa folyamatban van.

Szintén folyamatban van a vakok és
gyengénldtok biztonsigos kozlekedése ér-
dekében a MAV Iétesitményeiben egysége-
sen alkalmazandé vakvezetd sdvrendszer.
Ennek az a lényege, hogy dllomdsainkon és
az egyes dllomdsainkon belil is azonos
mddon késziiljenek a vakvezet6 savok. Erre
azért van szikség, mert jelenleg mds-mds
megoldist alkalmaznak a peronokon és az
épiileteken beliil, ami zavard lehet a gyen-
gén l4t6 utasaink szdmira.

Ideiglenesen iizemsziineteltetett
vonalak

A sziineteltetett forgalmd vonalak elss-
sorban az igen rossz mszaki dllapoti mel-

lékvonalak koziil keriilnek ki. Néhdny
vonal az 1980-as években megkezdett ipari
struktiravaleds miate funkci6jde vesztette,
eredeti épitési célja megsziint. A sziineteld
vonalak esetében folyamatos gond az dllag-
meg6vis. A forgalombdl kizdrt, sziinetelte-
tett forgalmi vonalakon a mitdrgyak, az
alépitmény funkcidjat, tzemszerd miiko-
dését a végleges megsziintetésig biztositani
kell akkor is, ha egy vonat sem kozlekedik
rajta. Ezek a létesitmények vagyonvédelmi
szempontbdl még ideiglenesen sem bont-

hatdk el (1. tdbldzat).
Finanszirozds

A pilyafenntartdsi munkak tervezése az
1994-ben bevezetett diagnosztikai alapd,
allapotfiiggs differencidlt karbantartdsi
rendszer keretében miikodik. A tervezést a
hat6sigi eléirasok alapjin a palyafeliigyele-
ti rendszerben meghatdrozott helyszini
vizsgdlatokkal és gépi diagnosztikai méré-
sekkel nyert dllapotjellemz6 adatok alapjin
készitjiik (12. dbra).

A vizsgdlatok sordn feltdre adatokat,
mérési eredményeket palyavonatkozdsban
az érvényes miiszaki eldirdsok, hidvonatko-
zdsban a HGR dontéssegitd szakértdi rend-
szerekben értékeljiik ki. Ennek sordn a
hat6sigi el6irdsokkal dsszevetve hatdrozzuk
meg a beavatkozdsi helyeket, illetve ezek
miiszaki tartalmdt. A diagnosztikai vizsgd-
latok eredményét kiegészitjitk a szerkezeti
elemek vizsgdlatdval, és az egyiittes elemzés

dltal meghatdrozott beavatkozdsi helyek
frekventaltsdga, illetve a hiba nagysiga és
mérhetd kovetelményei alapjdn hatdrozzuk
meg a munkdk fontossigi sorrendjét.

2004-ben vezet6i doneés sziiletert a
MAV Rt. PMLI tevékenység kihelyezésére.
2005, 2006, 2007-re vonatkozdan a MAV
Zrt. Palya és Mémoki Létesirmények Igaz-
gatosag a MAV Zit. dltal kezelt kbzforgalmi
vasiiti palyahalézaton a jol tervezhet§ kar-
bantartdsi és felujitdsi tevékenységek elldcd-
sira, a tevékenységhez kapcsolédé munka-
er§ dtaddsaval és eszkozok eladdsdval nyile
kozbeszerzési eljarast irt ki Osszesen hét ré-
giora. A kozbeszerzési eljarésok eredménye:

— Budapest L., Miskolc, Pécs, Szombat-
hely régiok nyertese a MAVGEP Kft.

— Budapest IL., Debrecen, Szeged régi-
ok nyertese a MAV FKG Kft.

Ennek eredményeképpen a szakszolgd-
lat létszdma 4276-10 3327 f6re valtozott, a
kismunkagépek és vastti jarmivek darab-
szama 4984-r6] 3180-ra viltozott. A hd-
rom évre sz0l6 vallalkozdsi szerz6dések
2007. december 31-ig voltak érvényben.
A 2007. évet kovetd tevékenységkihelye-
zéssel kapcsolatban a MAV Zrt. Igaz-
gatdsdg dontése alapjin, a tulajdonos enge-
délyével a 2008-2009. id(’ﬁszakra vonatko-
zoan — a Kbr. 173. § szerint — kozvetlen
megrendelés toreént a MAVGEP Kft. és
MAV FKG Kft. felé.

Rendkiviil nagy gond, hogy — a forrds-
problémak miatt — a MAV nem képes
kiszdmithat6 gordildtervezést mikodtetni.

A 13, dbrin a plyafenntartis azon jel-
lemz§ koltségei lathatdk, amelyek szerkeze-
ti elemek cseréjét vagy olyan fenntartdsi
munka megvaldsitdsit teszik lehet6vé,
amelyek kozvetlenill szolgdljdk a palya,
alépitmény és hidllapot javitdsdt, szinten
tartdsa.

2003-t6l az EU-finanszirozdst munkék
kivételével — a koltségvetési forrds hidnya
miatt — halozatfejlesztés a halézat tovibbi
részén gyakorlatilag nincs.

Jol lathaté mindez a fajlagos kéltségek
osszehasonlitsaban is (14. dbra). Mind-
emellett a MAV finanszirozottsdga joval az
EU-itlag alatt van, aminek kovetkezménye
a rosszabb és gyorsabban romlé pilyadlla-
pot és az alacsonyabb szolgdltatési szint.

A 15. dbrin a kivinatos koltségstruked-
ra melletti [épcsdzetes anyaggazdalkodds
megval6sitdsa lithatd. Az dbrén koltségard-
nyok szerepelnek, 0 anyagot alapvetden az
EU-s korridorokon és az elgvarosi vonala-
kon terveztiink.

Koltségvetési forrds hidnydban és rész-
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A palyahalézat fenntartasi szinvonalanak jellemzd kélts égei
(EU-s finanszirozas nélkiil)
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007 | 2008 terw
Oroag m Ft 563 489 282 115 521 355 447 680 6824
Karban= -

tirts  [Begenfeles kabartat s m Ft 25| 2627| 2s8is|  17s4| 2047| 4488 s218|  Fess| 9145
Szemnél jellegtird . m Ft 1753 41esm| 1735 798| 18417 415z3| 1518| 1585 1844
1. Kcitseguates m Ft 8773 2001 129649 1020 o955 470 z25 (5] 76|
ol ptas J2-Amertizacié m_Ft 23270 w_ﬁ.ﬂﬁ_u@a{_zm_manma 1as

a,r,:tm,' 3. \aghonaszn. m Ft 752 1.dg4 sgg| 50 0 0 o555 o
= 4. Pitldlages m_Ft 2108 b '144] 4243 2065 2 DQ4| 8E&2 334[ T54 BB1

5. Eméb m Ft 262 a2 2231 7 n] 17 (1] (1)
Feltijtis §sszesan: m Ft 14 368 A7470] 18027 10830 B 514 3856 4424| 11320| 15567
M Esszesen r Ft 0013| =224120| 20821| 13225| 109m9| s99m:| 1202 21283 moemy

MIndivss 2 ven }
222 Z 48 z.63| 148 1,21 1,10 140 2,58 2,99
Fajagos kSkt=igl. |_Luonalvehm 4 i
% 100,006 1102084 1182354 e5.5696| 5480%| 498204 62,584 1083206 1343194
NPy 20045| 20445| 49850 10572 841z3| 74aso| 9o011| 147E| 185%0
Fajlagos kiltség Il.

% 1000094 10084%| 9916%| 52,819 4080%| 257204 45,0196 73E2%| 9295

13. &bra. A palyahdldzat fenntartdsi szinvonaldnak jellemz6 kéltségei

Fajlagos kéltségek osszehasonlitisa Hasznalt anyag ciklusdiagramja
14000
12000 Forras
B Bérkalt=tg o = ~
10000 2
DEgyéb koltsagek Bty 3 = E ;,_. Il = ==
5000 = ) S = e
O Anyagkaliség &5 szolgaltatasok I
5000 ECE Jﬁ |
E o Bl s =
B Enékcsokiengs !
4000 L
2000 4 | e n—_ )
! E=1jj anyae —Hamuilt auyag B 0H sdet
04— __ .
RENFE MAY
14. dbra. Fajlagos koltségek dsszehasonlitdsa 15. dbra. Haszndlt anyag ciklusdiagramja
Palyafenntartas 1étszamanak alakulasa 2000-2008
700077
8000 7 \
5000 /
a0 L]
a0}
16. abra. 2000 = |
A pélyafenntartds 1o L
létszamanak o=t
alakuldsa :
leges ECS finanszirozds esetén az EU- — Lajosmizse-Kecskemét also: 20 km Létszamvaltozds
finanszirozdst munkak vissznyereményé- - Szombathely—Készeg: 6 km
nek toredéke épithetd vissza. — Balatonfenyves-Somogyszentpdl: 16 km A 16. dbrin a pilyafenntartds humdn-
— Tatabdnya—Kérnye: 2 km er6forrdsainak viltozdsa kovethetd nyo-
2000-t61 napjainkig az aldbbi vonalak Az alébbi vonalak dtépitése elkezd6dote: mon. A viltozdsok tartalmazzék a kihelye-
épiiltek dt vissznyereményi anyagbdl: - Kunszentmdrton-Nagytoke: 10 km zéseket és a hatékonysdgjavitd intézkedések
- Gorogszllas-Tiszalok: 18 km Eurdpai unids tenderhez kapcsolddéan  hatését is. Az elmult id6szak [étszdmkihe-
— Nyirmada-Visdrosnamény: 9 km 2009-ben tervezziik dtépiteni a Puszrasza-  lyezése az elvégezhetd feladatok korét oly
— Szedres-Tolna-Mozs-Szekszdrd: 12km ~ boles-Borgond vonalat: 24 km. mddon sziikitette le, hogy sajat kivitelezés-
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Palyafenntartasi szervezet iskolai végzettség szerinti Iétszam
dsszetétele a 2008. augusztus 314 zaré létszam alapjan

57 72 28

1190

DAltaldnos isk0-7 0. -28
B Altalanos isk3 o. - 752

O Szakiskola - 1

O Szakmunkasképzé - 1190
B Szakkozépiskola - 415

O Gimnazium - 185
BTechnikum - 317
OFaiskola- 162
BEgyetem -57

BTébb diplomas - 72

96%

Palyavastiti Uzletag gépjarmii megosztottsaga

4%

sajat. 29 db
B bérelt; 716 db

17. dbra. Pdlyafenntartds Iétszdmosszetétele végzettség szerint

18. abra. A Pélyavasti Uzletdg gépjarmii-megosztottsaga

avek terdileti

Benzin és gazolaj Gzemu gepj

benzin tzemii

B gazola) nzemi

-
L~
L~
L~
1
1
L]
L]
L~
L~

g

2004

19. dbra. A Palyavasiti Uzletdg gépjarmiveinek teriileti

megosztottsdga

ben csak a feliigyelet-zavarelhdritdst, nem
tervezhetd karbantartdst tudjuk — forrds-
hoz igazodd mértékben — végezni.

Csek Karoly A vasutas pélyafutasat 1973-
ban technikus gyakornokként kezdte, majd
az 1976-ban kitiintetéssel megvédett dip-
loma utén mérnokkeént folytatta.

Rovid kivitelezdi gyakorlatot kovetéen a
MAV Székesfehérvari Pélyafenntartasi
Fénokségen szakaszmérndk, vezetomér-
nok, majd a fénokség vezetdje. 1993-tél
a MAV Budapesti Igazgatésag pélyaléte-
sitményi igazgatéhelyettese, majd a Koz-
ponti Feliigyeleti Iroda vezet6helyettese,
késdbb az igazgatdsdg teriileti kozpont-
janak a vezetdje. Jelenleg a MAV Zrt.
Palyavastiti Uzletag Palya és Mérnoki
Létesitmények Fdosztdly igazgatdja.
Szdmtalan Ujitds és szabadalom kidolgo-
z6ja. Tobb sikeres hazai és nemzetkozi
konferencidt szervezett. Rendszeresen
publikal, tobb mint 25 szakmai, tudoma-
nyos cikk szerzéje.

2005 ' 2006 ) 2007

| @allag

B nagyjavitas |

20. &bra. Vasuti jarmivek nagyjavitasa

A munkavéllalék iskolai végzettség sze-
rinti megoszlasit mutatd 17. dbribol le-
vonhat6 elsédleges kovetkeztetés: a felséfo-
ka végzettséggel rendelkezd dolgozdk ala-
csony szima. Ez a szakember-utdnp6tldstol
kezdve a kvalifikilt munkakorok betltésé-
ig sok helyen gondokat okoz. Mig néhany
munkakor esetében jarhatd ut a nagy
tapasztalattal bird kozépfoka végzettségli
dolgozé kinevezése, addig a vezet§ beosztd-
sok utdnpétldsa esetében ez nem jdrhat6. A
csokkend 1étszdm a tobbszakmds, univer-
zdlis” szakemberek alkalmazdsdt kovetelné
meg. A dolgozok szakmai végzettségének,
képzettségének szinten tartdsdt, novelését
széles korli képzési, tovibbképzési progra-
mokkal biztositjuk. Ezek a képzések az
allami, véllalati képzések mellett az 5nkép-
7és, az egyéni tanulds lehetGségeit is bizto-

sitjak.
Oktatds

Az dllami kozépfoka és fels6foka kép-
zés rendszerében tortént tartalmi valtozd-
sok, 4ltaldnos kozlekedési, illetve épitdmér-
noki képzési strukrira kialakitdsa és iskola-

dsszevondsok — az egyetlen, onllé, vasiti
képzést folytatd Kvassay Jen6 Miiszaki
Szakkozépiskola 2008. évi drszervezése —
miatt 2 MAV Zrt. bels6 képzési rendszeré-
nek felértékel6dése varhatd. Ezt a folyama-
tot erdsiti a szakma specidlis képzési igé-
nye, a szakaszmérnoki, palyamesteri, el¢-
munkisi, vonalgondozdi munkateriiletekre
torténG képzés csak a praktizdlé szakembe-
rek aktiv kozremiikodésével valdsithato
meg az elvart szinvonalon.

A villalaton beliili képzési rendszer - a
folyamatos tantérgy- és dratervi korszertisi-
tések hatdsara — a jovében is biztositja
a specidlis szakember-utdnpdtldst.

A rtovibbképzési rendszer fejlesztése
sordn a kozeljovoben el kell érni, hogy az
egyes tovabbképzési formék beépiiljenck a
Magyar Mérnoki Kamara kredit pontszdm
rendszerébe.

A pilyds teriileti végrehajtd szolgdlat
egységeinek tervezett fejlesztése szempontjd-
bl donté fontossagi a palyamesterek szak-
mai képzettségi szinvonaldnak jelentés mér-
tékid emelése. Ezt a céle szolgdlja a Széchenyi
Egyetem Gyér Epitémérncki Szak BSC
levelez formdji alapképzés 2008-2009.
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GEPALLAG (db)

évfolyamdra tortént 24 {6 beiskoldzdsa. Az
egyetemmel valé szakmai egyiittmiikodés
hosszii tdvon biztosithatja a magas szintd,
specidlis palyds mérndki utdnpdtldst!

BKISGEP
mEMELOGEP

aVAS(TI JARMD
oo Egyéb miikodtetd eszkozok
1245 avASITIKOCS!
EEGVEB GEP e _roe es ”
Koziti jarmdvek
7 R A ; o o
21. dbra. Gépillag A I.’alya.vasutll/ Uzletig az eFvenyben 1évé
Kozutigépjarmi-koncepciéjiban szabi-
ALLAGVALTOZAS
3000
2519
2500
2000
1680
= 2004
1500 1
152 2% m2007
1000 <
500 2 = 317298
9T 79 138 143
o
KISGEP EMELGGEP WASUTI VG VASUTI EGYEB
JARMO POTKOCSI KOCS! GEP

22. dbra. A pélyafenntartds gépdllagvaltozésa

KISMUNKAGEPEK KOROSSAGA (DB)
D05 év
m5-10 év
566
010-15 év
015-20 év
O20< év

23. ébra. Kismunkagépek korossaga

[ Dillag Bheszerzés

24. dbra. Kisgépbeszerzések

lyozta a feladatok elldtdsihoz szitkséges
gépjarmiivek jellegét és azok engedélyezett
darabszdmit. Elsodleges célunk, hogy a
zavarelhdrités idejét a lehetd legminimdli-
sabbra csokkentsiik, a zavarok helyszinének
konnyebb megkozelitése érdekében. A 18.
dbra bemutatja a Palyavasiti Uzletdg sajdt
és bérelt jarmtiveinek ardnydt. A gépjarmi-
vek beszerzésével szintén az volt az elsédle-
ges célunk, hogy a hiba- és zavarelhdritdsi
feladatok ellétdsahoz szitkséges jarmivek ne
csak az elhdritdst végzo szakemberek hely-
szinre szallitését biztositsak, hanem az anya-
gok, szerszamok jarmiveken t6rténd szlli-
tasat is.

A 2008-2010. évi hatékonysigjavitd
akciétervben villaltaknak megfelelden
csokkentjik meglévé gépjarmiveink da-
rabszamit, illetve intézkedéseket tettiink
olesobb bérleti diju jarmivekre t6rténd
cserére. Ezen elvirdsoknak feleliink meg
azzal is, hogy a gépkocsikat nem gépkocsi-
vezetSi beosztdsban dolgozd munkavalla-
16k vezetik, hanem a hibaelhdritishoz,
illetve feliigyeleti tevékenységhez szitkséges
szakemberek.

A 19. dbra a hiba- és zavarelhdritdshoz
szitkséges gépjarmiveinek teriileti megosz-
tottsdgdr szemlélreti.

Uzletdgunk eddig is az elsék kozote
volt, és az elkdvetkezenddkben is az elsék
kozote lesz a MAV Zrt.-n beliil a gazdasé-
gos gépjarmi-iizemeltetésben. A jarmiivek
darabszdmdt mindig az aktudlis feladatok-
hoz igazitottuk, és ezt kivdnjuk tenni a
jovében is.

Vasiti jarmivek

A specilis szakszolgdlati vasiti kotote-
palyds jarmveink az 1960-1970-¢es évek-
ben késziiltek. Leirdsi kulcsuk (3%) alap-
jan mdr cserére érettek. A 42 db TVG-bdl
(tehervigny-gépkocsi) 23 db esetében
korossaguk nem meghatdrozd, mivel a jir-
miivek az eltelt iddszak alatt tbb korsze-
riisitésen estek dt. (Fiilke- és hajtdsilinc-
csere, flitéskorszerlsités, rugdzott pétko-
csikkal elldeds stb.) A TVG-k korszertisités-
sel, a bbi jarm{ a nagyjavitési ciklus
elérésekor torténd felujitdsival - a jelenlegi
kihaszndltsdg mellett — hozzdvetdleg 10
évig tizemben tarthatk (20. dbra).

Jarmiiveinket dtlagos haszndlat mellett
5-6 évente kell felgjitani, ez a jelenlegi
darabszdm mellett évi 11-12 jarmd nagyja-
vitdsit teszi szitkségessé. A nagyjavitdsok
elmaraddsa futdsbiztonsdgi vizsgalatok és a
gyakoribb javitisok koltségeit, esetenként
ledllitdsokat vonja maga utdn.
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Egyéb gépek, berendezések

A 3180 db kilonféle céla gép, jarmi
mennyiségében lefedi a szakszolgdlat igénye-
it, de strukeirdjaban, korszertiségében és
tizemkészségében elmarad a tevékenység dl-
tal tdmasztott kovetelményekedl (21. dbra).

A gépillag a 2004. évi tevékenységki-
helyezés sordn az értékesitésre keriilt eszko-
z0kkel 1937 db-bal csokkent. A vasiiti
kocsik darabszdma ndtt a MAV Cargo Zit.
megalakuldsakor dtvett zizottké-szillito
kocsikkal (22. dbra).

A kismunkagépek — amelyek donté
tobbségét felépitmény-karbantartishoz,
zavarelhdritdshoz, illetve a pélya melletti
z6ld teriilet karbantartésihoz hasznaljuk
— leirasi kulcsa 12 szdzalék, ami 8,3 év
haszndlatot feltételez. 432 db (a gépek
37,5%-a) 8 évnél régebbi beszerzésii
gépiink van. Ezeknek az eszkozoknek a
javitdsa alkatrész-beszerzési gondok miatt
nehézkes és sok esetben gazdasdgtalan
(23. dbra).

A beszerzési forrds sziikdssége miatt a
gépek mindségi cseréje és a valtozo felada-
tokhoz t6rténd struktdraigazitdsa ilyen
litemben csak lassan oldhat meg,

A gépek legaldbb 10 évenkénti cseréjé-

119

EMELSGEPEK (DB)

OFOGASRUDAS EMELOK
® HIDRAULIKUS EMELSK
O CSAVARORS 0S EMELOK
OHAJO EMELOK

# SINRAKO DARUK

© FEDELZETI DARUK
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Mérniki,Kereskedelmiés Tandcsado Kft.
Engineering, Tradingand Consulting Co. Ltd.
H-1145Budapest,Jdvoru. 5b

150 B001-2000
Regiszl sz.: 503/0822(1)-753(1)
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Fax: (36-1) 383-3384
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A vasuteépiteés es
fenntartds uj szabvanyai

Dr. Horvat Ferenc
foiskolai tandr

Széchenyi Istvin Egyetem

= horvat@sze.hu

= (06-96) 613-544

A szabvédny olyan, kozmegegyezéssel elfogadott miiszaki
dokumentum, amelyet elismert szervezet alkotott vagy
hagyott jéva. Tevékenységre vagy azok eredményére
vonatkozik, és olyan dltaldnos és ismételten alkalmazhaté
szabdlyokat, Gtmutatékat vagy jellemzdéket tartalmaz,
amelyek alkalmazdsaval az adott feltételek kozote

a végeredmény miszakilag a legkedvezdbb lesz.

1. Bevezetés

A szabvanyok

* dltaldnos kovetelményszinteket hatd-
roznak meg, s ezdltal jelentdsen elGse-
gitik a nemzeti é nemzetkdzi ipari
tevékenységet, valamint kereskedel-
met, amely a globalizdlddé vildgban
nélkiilozhetetlen segitd eszkoz;

* kotelez és ajanlott elirdsokat egya-
rant tartalmazhatnak;

* tartalmuk és azok betartdsa a megal-
kotdk 4ltal villalt 5nkéntes megegye-
zésen alapul;

* 2 mindenkori miszaki szinvonalat és
a tudomdnyos munkamddszerrel
kapcsolatos ismereteket tiikrozik,
amelyek természetesen id6rél idére
viltoznak, s olyankor kikovetelik a
szabvinyok megujitdsat.

2. A hazai szabvdnyositds rovid
torténete

Az elsé magyar nyelvii szabvanyok
megjelenésének éve 1808. Erdekesség,
hogy ezek vasttépitési vonatkozsiak vol-
tak, ugyanis a fiumei vastton alkalmazott
sineket és talpfikat tdrgyaltdk. Az ezeket
kévetd szabvanyositasok térgyai épitéanya-
gok, tlzoltdeszkozok, elektronikai eszko-
26k és eljarasok voltak.

Az intézményesitett szabvanyositds
1921-ben kezdddott meg a Magyar Ipari
Szabvanyosit6 Bizottsdg (MISZB) megala-
kitdsdval. Ismét vasuttorténeti vonatkozds
az a tény, hogy a bizottsdg els elnoke
Kandi Kilmdn volt. A szervezet 1921 és

1948 kozott (kisebb 4talakuldsokkal) ondl-
16 szakmai testiiletként mikodore. Az dlla-
mositdsokkal pdrhuzamosan a MISZB
munkdja is alapvetGen valtozott, megszint
ondllosdga, és 1948-1995 kozote kor-
ményzati szervezetként tevékenykedett.

A Magyar Szabvinytigyi Testiilet
(MSZT), amely 6nll6, nonprofit szerve-
zet, 1995-ben alakult meg. Joglldsat, szer-
vezetét, hatdskorét és feladatait a nemzeti
szabvanyositasrol sz616 1995. évi XXVIIL
torvény szabalyozza.

A szabvinyok hatdlyossigdt tekintve
2002. janudr 1-jével tortént jelentds valto-
zds. A 2001. évi CXIL. torvény hatdlybalé-
pésével megsziintek a jogszabillyal kotele-
26vé tett szabvanyok. Ugyanakkor a jogsza-
balyok példaként tovabbra is hivatkozhat-
nak a szabvényokra.

Emlitésre érdemes ddtum még 2003.
janudr 1., amikor az MSZT mindhdrom
eurdpai szabvdnytigyi szervezet (CEN,
ETSI, CENELEC) teljes jogt tagja lett.

3. A Magyar Szabvdnyiigyi Testiilet

Az MSZT jogallasit tekintve koztestii-
let, tehdt jogi személy, a nemzeti szabvanyo-
sitdssal Bsszefliggd kozfeladatokat kizdrola-
gos jogkorrel latja el az egész orszdg terile-
tén. Feladata elsésorban nemzeti szabvi-
nyok kidolgozdsa, illetve kidolgoztatdsa,
jovéhagydsa, modositdsa és visszavondsa.

A Magyar Szabvanytigyi Testiilet a jog-
alkotd szerv felkérésére gondoskodik koz-
érdekil nemzeti szabvényok kidolgozdsdrol,
illetve kiaddsdrol, gy kiilondsen azokérol,
amelyek:

o a7 élet, az egészség, a testi €pség,

* a vagyon és az emberi kdrnyezet, to-

vabba

* a fogyasztoi érdekek védelmét szolgd-

16 jogszabalyokhoz kapcsolddnak.

A szabvdnytigyi szervezet ondll6an,
nonprofit médon gazdalkodik, igy alapve-
tden sajt bevételeibél, és nem koltségveté-
si forrdsokbdl kell fedeznie a koltségeit.
Ebbél kovetkezden a szabvanyok kidolgo-
zdsa, az EU gyakorlatdnak megfelelden,
szerz6dés keretében, dijazds ellenében tor-
ténik, a kiilonbozd szolgdltatdsokért pedig
(nem is keveset) fizetni kell.

4. Az eurdpai és a nemzeti
szabvdnyositds, a szabvdnyok
jogereje

Az eurdpai szabvdnyositds teriiletén
jelenleg hdrom szabvényiigyi szervezet
tevékenykedik. Elséként, még 1957-ben,
az  Eurdpai Szabvdnytigyi Bizottsig
(Comité Européen de Normalisation -
CEN) alakult meg, és a tavkdzlés, valamint
a villamossdg kivételével minden mds szak-
teriilet szabvanyositisinak gazddja. Az
Eurdpai Tévkozlési Szabvénytigyi Intézet
(ETSI) feladata a tdvkozlési, az Eurdpai
Elektrotechnikai Szabvanytigyi Bizottsagé
(CENELEC) pedig a villamossiggal kap-
csolatos szabvanyosités.

Az eurépai miiszaki szabvinyositds
célja a (100a EWG szerz6dés szerinti) pia-
cok alapvetd EU-irdnyelveknek megfelel6
harmonizdlisa és egységesitése, az egész
Eurépdra kiterjedd egységes biztonsigi
szinvonal elérése. F6 teriilete az épitdipar
és szerelvényeinek kovetelményrendszerei,
valamint a gépipar.

A harmonizilt Eurdpai Szabvinyok
(EN) elsésorban lehetséges miiszaki meg-
olddsokra adnak konkrét ajanldsokat, ame-
lyek kotelezettség nélkiiliek és gydrt6semle-
gesek. Az onkéntesség elvének tiszteletben
tartdsa alapvetd cél.

Egy gyirtd terméke akkor tekinthetd
EN egyenériékiinek, ha CE jellel lithat6
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1. dbra. Az eur6pai és a nemzeti szabvanyositds folyamata

el, és ezdltal az EU keretein beliil szabadon
forgalmazhaté.

Az I. dbra az eurdpai és a nemzeti szab-
vanyositds folyamatinak kapcsolatdt, az
eljdrds egyes lépéseit, a részt vevd szerveze-
teket, személyeket mutatja be.

Az EU-tagorszdgokban a nemzeti szab-
vanyallomény egyre nagyobb hdnyadat az
eurépai és nemzetkdzi szabvinyok teszik
ki. A tisztdn nemzeti keretek kézote kidol-
gozott szabvanyok teljes egészében nem
sztinnek meg. llyen nemzeti szabvanyok
tovabbra is léteznek a tagorszdgokban azo-
kon a teriileteken, amelyekre az eurdpai és
nemzetkozi szabvanyositds nem terjed ki,
s6t 1j szabvdnyok is kidolgozhatok, bi-
zonyos korldtok figyelembevételével. Uj
nemzeti szabvinyokat azonban nem lehet
kiadni olyan témdban, amelyben eurdpai
szabvany kidolgozdsa van folyamatban
vagy tervbe véve.

Az eurbpai szabvanyligyi szervezetek
teljes jogt tagjainak — igy az MSZT-nek is
— a megjelent eurdpai szabvanyokat vilto-
zatlan formdban, hat hénapon beliil nem-
zeti szabvanyként be kell vezetniiik, és ezzel
egyidejileg az ezekkel ellentétes kordbbi
nemzeti szabvanyaikat vissza kell vonniuk.
Az (j eurdpai szabvinyok bevezetésére el6-
irt hatdridon beliil (hat hénap) a szabvi-
nyok forditdssal torténé bevezetése gyakor-
latilag nem megoldhat6. Ettd] a fészabily-
t6l eltérden, bizonyos j6l kériilhatdrolt ese-
tekben, az {itkdz6 régi nemzeti szabvanyok
meghatdrozott ideig — az eurdpai szabvny-
kiadvinyokkal parhuzamosan — érvényben

maradhatnak.

A CEN/CENELEC hivatalos nyelve az
angol, a francia és a német, a kész eurdpai
szabvinyok is e hdrom nyelven jelennek
meg. Ha a szabvanyt tovabbi nemzeti
nyelvre leforditva adjik ki, akkor a forditds
alapja barmelyik hivatalos viltozat (angol,
német, francia) lehet. 1d6 vagy pénz hid-
nydban, illetve az érintettek szitk kore ese-
tén az Un. j6vihagyd kozleményes beveze-
tés médszerét alkalmazzik. Ekkor mindig
az angol nyelvii viltozatot kell magyar
nemzeti szabvinynak tekinteni. A joviha-
gy6 kozleményes szabvinyok megolddsai:

* cimoldalas bevezetés: magyar nyelvi

a cimoldal, az osszes tobbi oldal az
angol nyelvii viltozattal egyezik meg;

* jegyzékes jovihagyd kozlemény: nem

késziil magyar nyelvii cimoldal sem,
csak a magyarra forditott cimet teszik
kozzé.

A magyar nyelven megjelentetett szab-
vanyvaltozatok kidolgozdsa meglehet6sen
hosszii és munkaigényes folyamat. Az els6
forditis csak kiinduld munkaanyag, amely
szabdlyozott mddon, t6bb kiilonbozo
ellendrzési fazison is keresztiilmegy. A szak-
teriileten illetékes miiszaki bizottsdg ellen-
6rzi, megvitatja, végiil jovihagyja a magyar
viltozat szovegét. A miiszaki bizottsdg fel-
adata, hogy a magyar véltozat miiszaki tar-
talma pontosan azonos értelmi legyen a
forrdsszabvannyal, ahhoz hozzdtenni, ab-
bél elvenni vagy értelmét megviltoztatni
nem szabad. Ugyelni kell a szakkifejezések
helyes hasznilatdra.

Az onkéntes jelleggel alkalmazandd
szabvinyok szerinti megoldds minden

tekintetben megfeleld eredményt produ-

[ Javastat ij szabvanyositasi témara | kal. Ugyanakkor a kovetelmény nemcsak

A a szabvanyokban rogzitett, ismert megol-
| Munkearveg ! | CEN/TC | ddsokkal teljesithetd, hanem szabvdnytol

= | Szabvanyjavasial | eltérd megoldds is alkalmazhatd. Ezzel

ij ........................ Prossussacsansnsascsassncnrhesassnssannnne lCthéVé Véllk flJ tudoményos és m(iszaki

H i e b | S e eredmények alkalmazdsa. Amennyiben a

| Eurépai szabvany ] elektronikus kapcsolat szabvanyosté eltérd termék, eljdrds, szol-

1 ~—— e R R géltat.és legaldbb azt az e/redményt, nydje-
sy — ja, mint amelyet a szabvany“betartasa biz-

kbzleménnyel forditassal tOSft, akkor a szabvénytél oreénd eltérés-

E Ma;yar Am;::‘:;: ::fmm hez kilon engedélyre dltaldban nincsen

g szabvany- otk et s sziikség. Az eltérés azonban tbbletbizo-

z e Az ourspai szabvényokkel nyftdsi kotelezettséget von maga utdn,

¥ R foleg akkor, ha a szabvinyra jogszabdly-

il i) ban hivatkoztak. Ez jelentdsen megnovel-

7 heti a koltségeket és az iddszitkségletet,

I Rz | | zabvany alkaimazoi amely a projekt szempontjdbol nem kis
kockizatot jelenthet. Vagyis dltaldnossdg-

ban megdllapithatd, hogy valamely kove-
telmény teljesitését akkor lehet a legki-
sebb koltség- és iddrdforditdssal bizonyi-
tani, ha az érvényes nemzeti szabvanyok
szerint jarunk el.

A szabvdnyok szerz6i jogvédelem alatt
allg szellemi termékek. A szerzéi jog azt a
szervezetet illeti meg, amelynek irdnyitdsd-
val a szabvinyt kidolgoztdk, és amely azt
sajdt nevében nyilvdnossagra hozta. A ma-
gyar nemzeti szabvnyok esetén a jogosult
az MSZT. A szerz6i jogvédelem nem sziiki-
ti a szabvanyok nyilvnossagdt, azonban a
szoftverekhez hasonléan tiltja a jogosulat-
lan felhaszndldst/mésoldst.

Altaldnos gond, s ez kiilondsen a vas-
Utépités és fenntartds teriiletén megjelent
4j szabvinyok esetében igaz, hogy az
MSZT a magyarra forditéstél nem gon-
doskodik, csak a cimoldalas bevezetésrél,
elsdsorban takarékossdgi okbdl. Bar a
szabvdny nem kotelez, de az alkalmazdsa
melldzhetetlen és elvart, hiszen szamos
tenderkifrds, szerzédés nevesitett része.
Sajnos, ma még nem dllunk a tuddsnak
azon a fokdn, hogy az angol szoveg meg-
értése minden alkalmazotdl elvdrhato
lenne. Ugyanakkor a szabviny alkalmazd-
sa csak helyesen torténhet.

A mdsik gond az MSZT 6néllé gazdal-
koddsi kényszere és monopolhelyzete. A
szabvinymisolatok meglehetdsen borsos
dra még akar el is fogadhatd, de az mdr fel-
hdborité, hogy amennyiben valaki az érvé-
nyes szabvanyokrdl, a valtozdsokrol, az j
megjelenésekr6l akar érdeklédni, s meg-
ldtogatja a www.mszt.hu honlapot, akkor
a kovetkezd iizenet fogadja: ,A Szabviny-
jegyzék 2007. jalius 1-jétdl csak elofizetdk

szamara hozzaférhetd!”

SINEK VILAGA » 2009/1



Szabalyzatok, eldirdsok 13

5. Uj MSZ EN szabvdnyok
a vastitépités és fenntartds teriiletén

A vasiti pdlya tervezése, épitése és
fenntartdsa teriiletén 2001 éta sok MSZ
EN szabvdny jelent meg. Ezek részletes
ismertetésére terjedelmi okokbdl nincs
mdd, de egy dsszefoglald felsorolds min-
denképpen sziikséges.

Geotechnikai tdrgyt szabvanyok az
alibbi fontosabb témékban jelentek meg;

* geotechnikai tervezés,

* geotechnikai vizsgdlatok,

* hidraulikus kotéanyagt keverékek,

* kétdanyag nélkiili keverékek,

* geomianyagok kivalasztisa,

* geomUanyagok vizsgilata.

A vastti pdlya geometriai tervezésével
foglalkozd szabvdnyok:
MSZ EN 13803
Vastti alkalmazdsok. A vigdnyok
vonalvezetése (1-2. rész)
Avastti pdlya anyagaival, alkatrészeivel,
szerkezeteivel foglalkozd fontosabb szabvdnyok:
MSZ EN 13146
Vastiti alkalmazasok. Vganyfektetés. A sin
rogzitésének vizsgdlat modszere (1-8. rész)
MSZ EN 13230
Vastiti - alkalmazdsok. Vigdnyfektetés.
Vigdny- és vltdaljzat betonbdl (1-5. rész)
MSZ EN 13232
Vastti alkalmazdsok. Vigdnyfektetés.
Viltok és keresztezédések (1-9. rész)
MSZ EN 13450
Kéanyagok a vasiti 4gyazathoz
MSZ EN 13481
Vastti alkalmazdsok. Vigdnyfektetés.
A sin rogzitésének kovetelményei
(1-8. rész)
MSZ EN 13674
Vastti alkalmazdsok. Vigdnyfektetés.
Sin (1-4. rész)
MSZ EN 14811
Vastti alkalmazdsok. Vigdnyfektetés.
Kiilonleges sinek. Vilyts sinek és a
hozzdjuk tartozd profilkonstrukcidk
A vdgdnyépités és karbantartds
legfontosabb uj szabvdnyai:
MSZ EN 13231
Vastti alkalmazdsok. Vigdnyfektetés.
Munkagtvétel (1-3. rész)

1. tdbldzat. A tiillemelés hatdrértékei

MSZ EN 13848
Vasiiti alkalmazasok/vaginy. A viginy
geometridjinak mindsége (1-5. rész)
MSZ EN 14730
Vastti alkalmazdsok. Viganyfektetés.
A sinek aluminotermikus hegesztése
(1-2. rész)
MSZ EN 14969
Vastti alkalmazdsok. Viganyfektetés.
A palyaépit6 villalatok minGsitési
rendszere

6. Az MSZEN 13803-1:2003
szabvdny

A szabvény, amely a , Vastd alkalmazd-
sok. A viganyok vonalvezetése. 1435 mm-es
és nagyobb nyomtdvolsgh vigdnyok.
1. rész: Févonalak” cimet viseli, cimoldalas
bevezetéssel jelent meg. Tartalmadnak isme-
rete, amikor az OVSZ dtdolgozisa folya-
matban van, a régi Palyatervezési szabdlyzat
(1983) Gjrairdsa pedig mar hosszii évek dta
siirget§ feladat, nem érdektelen. Természe-
tesen a terjedelmi okok a részletes tdrgya-
ldst nem teszik lehetévé, de méd van a leg-
fontosabb vonatkozdsok leirésara.

A szabvdny a sebességi hatdrok és a for-
galom jellegének megfelelGen az aldbbi vo-
nalkategéridkat hatdrozza meg;:

* L.: vegyes forgalmd vonalak 80-120

km/h sebességti személyvonatokkal,

*Ila: vegyes forgalmi vonalak
120-160 km/h sebességfi személyvo-
natokkal,

*ILb:  vegyes forgalmi vonalak
160-200 km/h sebességfi személyvo-
natokkal,

oIIL:  vegyes forgalmi vonalak
200-300 km/h sebességfi személyvo-
natokra tervezve,

* IV.: vegyes forgalmd vonalak 230 km/h
(feljitott vonalakon 250 km/h) sebes-
ségli - személyvonatokkal, amelyek
killonleges jarmiivekbdl dllnak (kis
tengelyterhelés, kis gordilési rugal-
massigi egytitthatd stb.),

* Vi 250-300 km/h sebességli sze-
mélyvonatokra tervezett vonalak.

Vonalkategoria II.a II.b III .
Ajanlott hatarérték (mm) | 16 160 | 160 | 160 | 160 | 16
Maximalis hatarérték 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 200
(mm)

Dr. Ferenc Horvdt

New standards on field
of railway track
construction and
maintenance

The article summarizes very briefly
the story of the standardization in
Hungary. It speaks about tasks and
activity of Hungarian Standards
Institution, about the legal force of
the standards and introduces

the process of European and
Hungarian standardization. In the
article the most important new MSZ
EN standards on field of railway track
construction and maintenance are
recited and the standard “MSZ EN
13803:2003-1, Railway applications.
Track alignment design parameters”is
introduced in detail. Finally the today
valid Hungarian design parameters
are evaluated on the grounds of this
new standard.

A szabvény dltal tdrgyalt paraméterek
az aldbbiakban olvashaték. Csillaggal a biz-
tonsdggal Osszefiiggbek vannak megjelolve,
kerek zérdjelben az angol nyelvii szabvany
adott paraméterre alkalmazott betdijel6lése,
szogletes zdr6jelben pedig a mértékegység
szerepel. Vonaltervezési paraméterek:
* palyasebesség V [km/h]*
* vizszintes korivsugdr R [m]*
o tilemelés m (D) [mm]*
* tilemelés-hidny my (I) [mm]*
* szabad oldalgyorsulds a pélya sikjaban
a0 (aq) [m/s’]*

* tilemeléstdbblet m, (E) [mm]

*a tilemelés hossz szerinti valtozdsa
dm/dl (dD/d]) [mm/m]*

*a tdlemelés id6beli viltozdsa dm/dt
(dD/dt) [mm/s]

*a tilemeléshidny iddbeli viltozdsa
dmh/dt (dI/dt) [mm/s]

* a nyomvonalelemek hossza L; [m]

*az dtmenetifv (vizszintes vetiileti)
hossza L [m]

* fiiggbleges lekerekitési sugdr R, [m]

* fiiggbleges sika gyorsulds a, [m/s’]

Minden egyes tervezési paraméterné]
két kiilonbozé értéket kell figyelembe
venni, s ezek:

* az ajanlott (hatdr)éreék,

* a maximdlis hatdréreék.

A maximdlis hatdrértéknél tovabbi két
szempontot kell szem el6tt tartani:
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2. tdbldzat. A tilemeléshidny hatdrértékei

Vonalkategoria Ajanlott hatarérték (mm) Maximalis hatarérték
(sebesség km/h- 1 (mm)
ban) tehervonat személyvonat \ tehervonat személyvonat
I R <650 m 110 130 130 160
’ R = 650 m 110 150 130 165
Il.a 110 150 160 (4) 165
ILb 110 150 160 (4) 165
TIL. 200<V=250 100 100 150 (4) 150
250<V=300 80 80 130 (3) 130 (3)
V=160 110 160 (2) 160 (4) 180 (2)
v 160<V<=200 X 140 X 160
© 1 200<V<230 X 120 X 160
230<V=250 X 100 X 150
v V =250 X 100 X 150
) V > 250 X 80 X 130 (3)
Az ajanlott értékeknél célszerli 20 mm-rel kisebbet alkalmazni.
(1) — hevederes vagany esetén, a tilemeléshiany-érték kiillon megegyezés alapjan
(2) — kiilonleges jarmiivek kozlekedése esetén (1d. IV. vonalkategoria leirasanal)
(3) — agyazat nélkiili felépitmény esetén max. 150 mm alkalmazhaté 250 km/h
sebességhatarig
(4) — olyan tehervonatok kozlekedése esetén, amelyek hasonlo tulajdonsdguak,
mint a kiilonleges személyvonatok jarmiivei

* a biztonsdggal Gsszefiiggd paraméte-
rek esetében (*-gal jeloliek), ezek az
abszolit maximum hatdrértékek — a
pélya geometriai és szerkezeti dllapo-
tét6l fiiggden valasztandok (a legtobb
felhaszndl6 legalabb 10%-kal csok-
kentett értékeket valaszt);

* a biztonsdggal nem Gsszefiiggd para-
méterek esetében az utazdsi komfor-
tot biztositd tényezdk feletti értékek,
alkalmazdsukkal a pilya romlsi fo-
lyamata gyorsul.

A vizszintes korivsugdr R (m) értéke a

kvetkezd tényezokedl fiigg:

* a legnagyobb és a legkisebb pélyase-
besség,

* az alkalmazott tdlemelés,

*a tilemeléshidnyra és a tilemelés-
tobbletre eldirt hatdrértékek.

Az ivsugdrnak az aldbbi médon meg-

adott hatdrok kozé kell esnie:
118772

7o 72
“Tmin 5 g » 18Tiax () (1)
M=y Mg

A tdlemelés m [mm] hatdréreékei az
1. tiblizatbél valaszthatdk ki.

A tilemeléshidny my (mm) hatdréreé-
keit a 2. tdblizat ismerteti.

A tilemelés ivhossz szerint vdltozdsit a
dm/dl dltalinos Gsszefiiggés irja le.
Amennyiben klotoid dtmenetifvhez tartozo
linedris kifutdsi tilemeléssel van dolgunk,
akkor az m/L hanyados irja le a viltozdst.

Ha koszinusz ttlemelés-kifuttatdsrol
van sz6, akkor a tilemelés fiiggvénye:

Ny = % (1- cos% 0 (mm) (2)

Az tvhossz menti viltozds szimitdsa:

(mm/m) (3)

A legnagyobb viltozds (meredekség) az
£=L/2 pontban van, s nagysiga

[ (ff”l ] — 1
( 2
d max -

—

(mm/m) (4)

.

a2

Mind linedris, mind hullimos kifut-
tatdst tilemelés-dtmenet esetében az
értéknek kisebbnek kell lennie, mint a
szabvinyban megadott aldbbi hatdréreé-

kek:

e gjanlott  hatdrériék 2,25 mm/m
(1:444,4),
e maximalis hatdrérték 2,5 mm/m
(1:400).
Az ajénlott hatdréreék és a (4) kifejezés
segitségével kiszdmithatjuk a legrovidebb
alkalmazhaté koszinusz dtmenetifv hosszdt:

Linin g = 2?;2'5 =0,6981-m (m) (5)

Az egyenl6ség bal oldalan ldthaté €
index azt mutatja, hogy ez a minimalis
4tmenetifvhossz a hossz menti valtozds fel-
tételének felel meg,

A tdlemelés idd szerinti vdltozdsit a
dm/dt dltaldnos dsszefiiggés irja le:

din Vinax dm
dff - ]3112:& ) df{ (mmis) ©)

Amennyiben klotoid dtmenetiivhez
tartozd linedris kifutdsa tdlemeléssel van
dolgunk, akkor az mV/3,6L hanyados irja
le a valtozast, s az érték konstans.

Ha koszinusz tdlemelés-kifuttatdsrol
van sz6, akkor az id¢ szerinti valtozdst az
m, fiiggvénnyel (2) kell szimitani. A legna-
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3. tdbldzat. A tillemelés iddbeli viltozdsdnak hatdrértékei (mm/s)

A tulemelés idobeli valtozasanak hat?

A talemelés

Vonalkategéria L. Il.a II.b I11. IV. \Y
Ajanlott
hatarértek 50 50 50 50 50 50
Maximalis
hatarérték 55 60 60 60 60 60

| Vonalkategéria 1. ILa ILb 111. IV. v
Ajanlott
(i 55 55 55 55 55 55
Maximalis
N 70 70 70 70 70 70

gyobb viltozds (meredekség) most is az
£=L/2 pontban van, s nagysiga, felhasznal-
va a kordbbi (3) dsszefiiggést is:

iy
dr

— Vinax . m
3.6 2L
T

]ma_\: . (mm/s) )

Nagy dm,/dt érték esetén a nagy sebes-
ségli szerelvények gyors (idGegységre vonat-
koztatott) és egyben nagy hossztengelyiik
korili csavardsi alakvaltozdst szenvednének.
A hatérériékek a 3. tdbldzatbél vehetdk.

Az ajanlott megfelelé hatdrériek ésa (7)
kifejezés segitségével most is kiszdmithatjuk
a legrovidebb alkalmazhat6 koszinusz dtme-
netifv hosszdt, példdul Ila kategoridju
vonalra (vegyes forgalom, V = 120 - 160
km/h):

T
Lyt =5 ¢ * 555 = 000793V ax (m) (8)

A (8) kifejezés 120 km/h sebességre
Linine = 0,952m, mig V = 160 km/h
sebesség esetén Ly = 1,269-m sszefiig-
gést ad. A ¢ index azt jelenti, hogy a
minimdlis hossz az iddbeli valtozdsra valé
megfelelség alapjan van kiszdmitva.

A tllemeléshidny id6beli viltozdsdt a
dmp/dt dltaldnos Gsszefiiggés irja le:

dinpy _ Vinax dinpg
- 36 dt

(mm/s)  (9)

A tilemeléshidny fuggvénye valtozd
tilemelés-dtmenet esetében:

— 1 1"8?%}; s l'g (1 e a]T_ [) (mm)(l())

Amennyiben klotoid dtmenetiivhez
tartozd linedris kifutdsd tdlemeléssel van
dolgunk, akkor az my-V/3,6L hdnyados
irja le a valtozést, s az érték konstans.

Ha koszinusz tdlemelés-kifuttatdsrol
van sz6, akkor az id6 szerinti valtozds szi-
mitdsa a (9) kifejezés szerint torténik. A
legnagyobb véltozds (meredekség) most is
az {=L/2 pontban van, s nagysiga, mivel az
my, fuggvény derivltja negativ eldjeld
eredményt szolgltat, abszolut értékben:

[ dmpyg ] J
(f’ max

A hatdréreékek a 4. tdblazatbélvehetdk.

A pélyasikban fellépé szabad oldalgyor-
sulds idébeli valtozdsa az dtmenetifv men-
tén az aldbbi kifejezéssel szimithatd:

‘max , m

36 2L (mm/s) (11)

dag _Vinax

—¢ = Nty (mm/s

dr ~ 3.6L o )
A szabad oldalgyorsulds véltozdsa

nem dllandé érték nem linedris gorbiile-

tatmenettel és nem linedris tilemelés-

(12)

4. tdbldzat. A tulemeléshidny idébeli vdltozdsdnak hatdrértékei valamennyi dtmenetiivre (mm/s)

Vonalkategoria L Il.a IL.b I11. IV. V.
Ajanlott
hatérérték 55 55 55 50 50 50
Maximalis
hatarérték 90 90 90 75 90 75

5. tdbldzat. A nyomvonalelemek minimdlis hosszdnak hatdrértékei (m)
Vonalkategéria . | Ila | IIb m. | v, [ V.
Ajanlott
hatérérték (1) Vmax/3 (2) Vmax/1,5
Maximalis
hatérérték (1) Vmax/5 (2) Vmax/2
(1) Ahol helyileg lehetséges, ott inkabb inflexids ellenives kialakitast kell alkalmazni, semmint
elleniveket, kozottiik egyenessel
(2) 30 m-nél nagyobb értékekre értve, ennél kisebb hosszakkal az MSZ EN 13803-2:2006
foglalkozik

15
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6. tdbldzat. A fiiggdleges lekerekitd ivek hatdrértékei (m)

Vonalkategéria L. Ma | IoOb | 1. | 1v. | V.
Ajanlott 0,35V nax >
hatirérték 2 0,35V max

e rie 2 2 2
Ma)'m’nalrls 0.2 5V2 3) 0,175V max | 0,35V max | 0,175V hax
hatarérték (D 3 (D)

(1) +10%-os tiiréssel domboru lekerekitésnél, illetve +30%-os tliréssel homort lekerekitésnél

(2) olyan vonalak, ahol a személyvonatok esetlegesen megallhatnak, ekkor az ajanlott érték
0,77V*

(3) de nem kisebb, mint 2000 m

7. tdbldzat. A Vastiti ivkitiizési tdbldzatok adataival szdmitott értékek

R L Meiméleti Mpigny E: PS dm/dt (mm/ m) dmh/ dt da.)/ dt
(m) (m) (mm) (mm) (mm) : (mm/s) (mm/s) (m/s3)
1600 | 200,000 125 188,768 | 63,768 | 0417 | 27,778 | 0,625 | 14,171 | 0,093
1800 | 177,778 111 167,794 | 56,794 | 0,371 | 27,750 | 0,624 | 14,198 | 0,093
2000 | 160,000 100 151,014 | 51,014 | 0,334 | 27,778 | 0,625 | 14,171 | 0,093
2500 | 128,000 80 120,812 | 40,812 | 0,267 | 27,778 | 0,625 | 14,171 | 0,093
3000 | 106,667 67 100,676 | 33,676 | 0,220 | 27,917 | 0,628 | 14,032 | 0,092

Majkalmazott dm/d¢

4000 | 80,000 50 75,507 | 25,507 | 0,167 | 27,778 | 0,625 | 14,171 | 0,093
5000 | 64,000 40 60,406 | 20,406 | 0,133 | 27,778 | 0,625 | 14,171 | 0,093
6000 | 53,333 35 50,338 | 15,338 | 0,100 | 29,167 | 0,656 | 12,782 | 0,084

8. tdbldzat. A Vasuiti ivkitiizési tdbldzatok, valamint az OKVPSZ nagyobb tilemelésadataival szdmitott értékek

Majkalmazott dm/dt
R L Meiméleti Mbpigny dm/dt (mm/m) dmy/dt da,/dt

(m) (m) (mm) (mm) (mm) %) (mm/s) (mm/s) (m/s)
1600 | 200,000 109 |188,768 | 79,768 | 0,522 | 24,222 | 0,545 | 17,726 | 0,116

1800 | 177,778 88 167,794 | 79,794 | 0,522 | 22,000 | 0,495 | 19,948 | 0,130
2000 | 160,000 71 151,014 | 80,014 | 0,523 | 19,722 | 0,444 | 22,226 | 0,145
2500 | 128,000 41 120,812 | 79,812 | 0,522 | 14,236 | 0,320 | 27,712 | 0,181
3000 | 106,667 20 100,676 | 80,676 | 0,528 | 8,333 | 0,187 | 33,615 | 0,220

4000 | 80,000 0 75,507 | 75,507 | 0,494 | 0,000 | 0,000 | 41,948 | 0,274
5000 | 80,000 0 60,406 | 60,406 | 0,395 | 0,000 | 0,000 | 33,559 | 0,219
6000 | 80,000 0 50,338 | 50,338 | 0,329 | 0,000 | 0,000 | 27,966 | 0,183

9. tdbldzat. A Vasuti ivkitiizési tabldzatok, valamint az OKVPSZ kisebb tulemelésadataival szamitott értékek

Majkalmazott dm/d¢

R L Meiméleti  Mbpigny dm/dt (mm/m) dmy/dt da,/dt

(m) (m) () (mm) (mm mm/s (mm/s) (mm/s) m/s3
1600 | 200,000 89 188,768 | 99,768 | 0,653 | 19,778 | 0,445 | 22,171 | 0,145

1800 | 177,778 68 167,794 | 99,794 | 0,653 | 17,000 | 0,382 | 24,948 | 0,163
2000 | 160,000 51 151,014 | 100,014 | 0,654 | 14,167 | 0,319 | 27,782 | 0,182
2500 | 128,000 21 120,812 | 99,812 | 0,653 7,292 | 0,164 | 34,657 | 0,227

3000 | 106,667 0 100,676 | 100,676 | 0,658 | 0,000 | 0,000 | 41,948 | 0,274
4000 | 80,000 0 75,507 | 75,507 | 0,494 | 0,000 | 0,000 | 41,948 | 0,274
5000 | 80,000 0 60,406 | 60,406 | 0,395 | 0,000 | 0,000 | 33,559 | 0,219
6000 | 80,000 0 50,338 | 50,338 | 0,329 | 0,000 | 0,000 | 27,966 | 0,183
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Szabalyzatok, eldirasok Hirek
kifuttatdssal bird dtmeneti {vben. A Jo iitemben halad

maximumérték az dtmenetifv felében
ébred, nagysdgdnak 0,5...0,8 m/s’ érté-
kek kozé kell esnie.

A nyomvonalelemek (tiszta ivek és
egyenesek) hosszanak megvélasztdsahoz az
5. tdbldzat ad segitséget.

Az dtmenetifvek (vizszintes vetiileti)
hosszit méterben az aldbbi két kifejezés

nagyobbika adja:
I> Vinax | _Amp

36 dmy,
dr

L > 117
* (%) (m)  (14)

A figgbleges lekerekitd iveknél nem
szokds atmenetifvet alkalmazni, s hosszd-
nak legaldbb 20 m-nek kel lennie, ameny-
nyiben
~2%o-nél nagyobb a lejttorésvaltozds és
V <230 km/h,
~1%o a lejttdrésvaltozds és V > 230 km/h.

A hatdréreékeket a 6. tdblizat foglalja

ossze.

(m)  (13)

7. A hazai eléirdsok értékeinek
vizsgdlata az MSZ EN 13803-1:2003
szabvdny alapjdn

Végiil érdemes a jelenleg érvényes hazai
vonalvezetési eldirdsokkal prébdt tenni és
megvizsgdlni, hogy az azokkal tervezett
dtmenetifves korfv hogyan felel meg az
MSZ EN 13801-1 hatérértékeinek? Vi-
lasszunk példaként egy I1.a kategdridja vo-
nalat, és végezziik a tervezést V = 160 km/h
sebességre. Nézzitk meg, hogy az OVSZ 1
dltal ilyen sebességnél csak miiszaki és gaz-
dasdgossdgi szamitdsok csatoldsival enge-
délyezett klotoid dtmenetitv megfeleldsége
kimutathaté-e?

Kiinduldsi adatként eldszor a Vasit
ivkittizési tdbldzatok cimi konyv 6., A szab-
vényos klotoid dtmenetifvek adatai fejezet

Dr. Horvét Ferenc (57) fdiskolai tandr
a gyori Széchenyi Istvan Egyetem (és jog-
elddjei) oktatdja 1975 6ta. A gyakorlatban
miivelt fébb szakmai teriiletei vasuti
pélya- és dlloméstervezés, felépitmény-
szerkezetek, vaganydiagnosztika. Tobb
szakkonyv szerzje, szamtalan cikket és
tanulmanyt irt a szakteriletével kapcsola-
tos témdkban. A tudomdnyos konferen-
cidk kedvelt és elismert eldaddja. Intéz-
ményi cim: 9026 Gydr, Egyetem tér 1.

C =320 000 m* dlland6jt dtmenetiivhez
tartoz6 értékeket (R és L) haszndljuk. A
tilemelés értékér ugyanezen kényv 1/A
tibldzata szolgaltatja. A misodik szamitds-
sorozatban Az orszagos kozforgalmi vas-
utak palyatervezési szabilyzata (OKVPSZ)
dltal megkdvetelt minimdlis L = V/2 (azaz
80 m) hosszlisdgh dtmenetifveket alkal-
mazzuk az R = 5000 és R = 6000 m sugard
fveknd] is. A tilemelést pedig az OKVPSZ
4.4. téblazata nagyobbik értéksora adja. A har-
madik szdmités esetén a masodikhoz képest
annyi csak az eltérés, hogy most a 4.4. tdbldzat
kisebbik tilemelésérékeivel dolgozunk.

A szdmitési kifejezéseket és a hatdréreé-
keket a 6. fejezetben leirtak szolgdltatjdk.
Az eredményeket az el6z6 oldalon a 7-9.
tdblizatok foglaljdk ossze. A szdmitdsok a
vasuti pélya sikjdban fekvd elméleti ten-
gelyre (és nem a jdrm{l sulyponta dltal
bejért vonalra) torténtek.

A7-9. téblzatban foglalt eredmények
azt mutatjdk, hogy a vizsgdlt paraméterek-
re a klotoid dtmenetiives megolddsok meg-
feleléek. Természetesen dltaldnos jellegt
megéllapitdsokra ez a néhdny szdmitdsi
eredmény még nem alkalmas. Annyit
azonban mdr jeleznek, hogy alapos szdmi-
tési és elemzési munka végeztével minden-
képpen 4t kell értékelni a klotoid dtmene-
tifv alkalmazhatdsdgdnak hazai el6irasokon
alapulé jelenlegi gyakorlatdt. «¢

Felhasznalt irodalom
MSZ EN 13803-1:2003 , Vasuti alkalma-

zdsok. A viganyok vonalvezetése. 1435
mm-es és nagyobb nyomtdvolsigu vigd-
nyok. 1. rész: Févonalak”, Magyar
Szabvanytigyi Hivatal, p. 86.

Az orszdgos kizforgalmii vasutak
pdlyatervezési szabalyzata (1983),
KOZDOK, Budapest.

Dr. Ketkdpoly, E. és Dr. Megyeri, J.
(1980), Vasiti ivkitiizési tablizatok,
Miiszaki Konyvkiad6, Budapest.

Szabo, J. ,A magyar szabvdnyositds
lehetdségei, jogalldsa és kitelezestsége
a CEN-ben,” Anyagvizsgalok Lapja,
2003. 2. szdm, pp. 63-05.

Dr. Szakdcs, Gy. ,,Szczb}/dnyosz'm's
az EU-ban”, Mérnik Ujsig, 2004. jilius.

http:/fwww.magyarorszag.hu/kozigazgatas
/intezmenyek/korm/gkm/mszt

hetp://www.stat-x.biz/data/hu/info_
normen.php

www.mszt.hu

a Mezétiir-Gyomaendrod
vasiiti szakasz feliijitdsa

A két vdros kozotti 20 kilométeres
szakaszon a bal oldali vigdnyokat mdr
arépitették, feltjitotdk a Hirmas-Koros
felett 4tivel6 hid bal oldali hidszerke-
zetét. A beruhdzds részét képezi annak a
tobb mint szdzmillidrd forintos projekt-
nek, melynek sordn feldjitjak a Buda-
pest-Lokoshaza kozotti vasitvonalat.

A Mez6tir és Gyomaendrdd kozotti
szakasz koltsége 83 millio eurd, ennek
85 szzalékat az Eurdpai Unid,

15 szézalékdt a magyar dllam dllja.

A rendkiviili hideg miatt most ledlltak
ugyan a munkélatokkal, de amint az
idd engedi, folytatjak. Csalédniuk kell
viszont azoknak, akik abban remény-
kedtek, hogy a korszertinek aligha
nevezhetd dllomdsépiilet is megujul.

Ez ugyanis nincs benne a projektben,
csupdn a vaganyok fel6li peron el6teté-
jét épitik 4t. A modern vérdtermekre,
mosdokra, tetszetds kiilsd-belsd falakra
tehdt még varni kell. A Békéscsaba-Lo-
koshdza kozotti szakasz a jelenlegi 4llds
szerint a tervezett 2012 helyett csak
2020-ra késziil el.

Idén dsszel indulhat
a forgalom

a szlovén-magyar
vastitvonalon

2007 4prilisiban dgy tint, hogy
varhatéan 2008 méjusdban kozleked-
hetnek a vonatok az tj vonalon.
Tavaly mdjusban pedig 4llt az épitkezés
a Zalaegerszeget elkeriil§ szakaszon,
miutdn dprilisban levonult a munkate-
ritletrdl a kivitelez§ fizetési problémak
miatt. 2008 juliusdban aztdn j lendii-
letet kapott a beruhdzds. Augusztusban
azt {géreék a szakemberek:

2009 tavaszdra tizembe helyezik

a vaganyokat. A Bagod—Zalaegerszeg

8 km-es szakaszdn 6,6 millidrd forintos
réforditéssal 3600 kobméter peronbur-
kolat, 11 darab mdtérgy, 855 kobmé-
ternyi f6ldmunka késziilt el.

A Zalaegerszeg-Ukk vonalon

11 millidrd forintot koltottek

a 6 megillohely, 3 allomds, 11 peron
kialakitdsdra. Osszesen 39 mitdrgyat
épitettek.
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Technolégia

Talpfatelités

Babos Rezso
ligyvezetd igazgato,
c. egyetemi docens

Pannon-Protect Kft.
Anticimex-Hungéria Kft.

= (36-30) 950-6773

= babos@pannon-protect.cu

A faanyagok felhasznéldsdnak teriiletén valamikor az
1830-as években vildgszerte megnovekedett az igény,
mert a posta, a vasut egyre tdbb faanyagot haszndlt fel.
Az addig alkalmazott dztatds és mindenféle mds
prébdlkozds, amivel megkisérelték a féba bejuttatni

a véddszert, nem bizonyult se elég gyorsnak, se elég

hatékonynak.

Breant és néhdny térsa ebben az évti-
zedben kifejlesztette nemesak a vasuti talp-
fik és vezetékoszlopok telitésére szolgdl6
véddszert, hanem a nyomds alatt tortén
védbszer-bejuttatds technoldgidjdt is.

Egy Lowry nevii tr pedig az 1900-as évek
legelején — felimerve a légritkitds jelentdségét
— visszanyerte a véddszer egy részét, ezdltal
szertakarékos telitési modszer sziiletett.

A mai napig alkalmazzdk a réluk elne-
vezett Breant-, illetve Lowry-féle telitési
eljdrdst.

(A ,kazdnnyomisos telités” vagy ,teli-
tés” szavakat jobb hijan hasznljuk, hiszen
a talpfa messze nincs teljes keresztmetszeté-
ben telitve, de hit nem tudunk jobbat.
Mivel a faanyag nincs teljes keresztmetsze-
tében telitve, nagyon fontos, hogy a telité-
si miivelet eldtt elkésziiljenck a talpfa fura-
tai, hogy a furatok paléstjan is behatolhas-
son a véddszer, és ne alakuljon ki ugyneve-
zett fertdzési kapu”.)

A vastti talpfik és részben a vezeték-
oszlopok ilyen tipusii telitéséhez a készén
lepirldsa sordn keletkezett kdtranyolajokat
hasznéltdk és haszndljdk ma is.

A kdszén leparlasa sordn sokféle frakcid
keletkezik, amelyekbél kiilonbozd tulaj-
donsdgt katrdnyolajok keverhetSk. Ezeket
sorra-rendre alkalmazedk a vasuti talpfik
telitésére. Az id6k sordn azutin mindenfé-
le egyéb olajjal is telitettek faanyagot, a
tozegkdtranyolajtdl kezdve a fakitrdnyola-
jokon 4t az dsvanyolajokig.

Késobb — az 1800-as évek végétdl az
1900-as évek elejéig — az ,alapolajokat”
kiegészitették kiilonboz6 hatdsfokozo vagy
annak vélt anyagokkal. Ma égnek dll a

hajunk, ha végignézziik a listdt. Telitettek
klérozott szénhidrogénekkel, arzénnel,
krémmal, naftalinokkal, fenolokkal. Azt
mondhatjuk, ami mérget taldltak, mindent
bekevertek és bepréseliek a faanyagba,
hiszen akkor még csak a konzervalds volt a
cél, senkinek nem jutott eszébe kérnyezet-
védelmi hatdson elmélkedni.

Magyarorszagon Trianon utdn sok
egyéb mellett nem maradt elegendé ké-
szén-, igy kdszénkitranyolaj sem, ezért a
barnaszén magas hémérsékleten (300 °C
korill) wrténé gizositdsa sordn képzédote
katrdnybdl elddllitote olajokkal kisérletez-
tek. Igen j6 eredményeket értek el, és vagy
négy évtizedig haszndltdk ezeket a telitd-
anyagokat.

Mira azért lényegesen tisztazdtak a
viszonyok:

Egy briisszeli szervezet, a WEI hangol-
ja Ossze Eurdpaban a faanyagok nyomds
alatt torténd kezelésével kapcsolatos kove-
telményeket, és kompetens minden fateli-
tési kérdésben. Tobb tagszervezete van, el6-
rdsait dltaldban kotelezének ismerik el az
ezzel foglalkozék. Mint ilyen, meghatdroz-
za az egyes telitGanyagokat is:

A WEI-B anyagot elsdsorban vezeték-
oszlopok telitésére haszndljik, mig a WEI-
C anyagot a talpfik telitésére.

Ezek j6 mindségli kdszénkétranyolajok,
amelyeket a killonbozé leparlasi frakciok
keverésével alakitanak ki.

J6 a behatolé képességiik, és viszonylag
jol fixalodnak a faanyagban. Mint készén-
katrdnyolajok, tulajdonképpen a kreozot
gylijténév ald is besorolhaték. (Nem
tévesztendd Gssze a kereskedelemben dlta-

laban kreozotnak nevezett anyaggal, amely
magasabb hémérsékleten képz6dé leparldsi
frakcid, és ma mir ritkdbban haszndljik
telftésre.)

A kreozottal torténd telitéshez kapcso-
16d6 vizsgdlatokat uniés (EN) szabvanyok
szabdlyozzak, amelyek ugynevezett ,.cimol-
dalas jovahagy6 kézleményes” szabvinyok.

Ez annyit jelent, hogy a magyar nyelvii
cimoldal az eredeti eurdpai szabviny angol
nyelvii véltozatdval egyiitt érvényes magyar
szabvanyként.

Ennek a bevezetésnek a jele a hivatko-
zdsi szdm eldtd ¢ jel.

“MSZ EN 1014-1:1999
Faanyagvéds szerek. Kreozot és kre-
ozottal kezelt faanyagok. Mintavétel
és elemzés. 1. rész: A kreozot minta-
vétele.

“MSZ EN 1014-2:1999
Faanyagvédd szerek. Kreozot és kreo-
zottal kezelt faanyagok. Mintavétel és
elemzés. 2. rész: Kezelt fabol valo
mintavételi eljards az utélagos elem-
zéshez.

‘MSZ EN 1014-3:1999
Faanyagvéds szerek. Kreozot és kreo-
zottal kezelt faanyagok. Mintavétel és
elemzés. 3. rész: A kreozot benzpirén-
tartalmanak meghatdrozdsa.

“MSZ EN 1014-4:1999
Faanyagvédo szerek. Kreozot és kreo-
zottal kezelt faanyagok. Mintavétel és
elemzés. 4. rész: A kreozotbdl vizzel
kioldhat6 fenoltartalom meghatéro-
zdsa.

“MSZ EN 12490:1999
A fa és a fa alapanyagti termékek tar-
tossaga. Favédd szerrel kezelt tomor
fa. A kreozot behatoldsinak és meg-
tartdsanak meghatdrozdsa a kezelt

faban.

A forgalomba hozatal és a felhasznilds
fontos kritériuma, hogy a rikkeltd
benz(a)pirén (C20H12, 6t benzolgylrit

tartalmazé aromds szénhidrogén) tartalma
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Babos Rezs6 okl. erd6mérndk, novény-
védelmi szakmémdk, faanyagvédelmi
szakért6. 1982 6ta elsdsorban faanya-
gok, faszerkezetek gomba- és rovarkar-
tevok elleni védelmével foglalkozik.
2006-t6l a Nyugat-magyarorszdgi Egye-
tem cimzetes egyetemi docense. Az
egyetemi draadds mellett tagja a fa-
anyagvédelmi szakértd jelolteket vizs-
gdztato bizottsagnak.

Igazgatdja az Anticimex-Hungdria és a
Pannon-Protect Kft.-knek, amelyek dontd-
en faanyagok védelmével foglalkoznak.

ne legyen magasabb, mint 0,005 tomeg-
szdzalék, és vizzel extrahdlhatd fenol
(C6H50H, karbolsav) tartalma se legyen
tobb, mint 3 szdzalék.

Ha a kreozotban a benzpirén vagy a
fenol ezeket a hatdrértéket meghaladja,
akkor nemcsak a tel{tdszer, hanem az ezzel
telitett faanyag sem hozhatd forgalomba.

A talpfa telitésének folyamata:

A kitrdnyolajokkal torténd telités a
kérnyezetre igen veszélyes mivelet. Meg
kell akaddlyozni, hogy a telitéste szolgdl6
anyag a leveg6be vagy a talajba jusson.
A telit6iizem kialakitdsandl elsbbséget
élveznek a kérnyezetvédelmi szempontok.
A telep teriiletén példdul a tereplejtéseket
Ugy kel kialakitani, hogy a csapadékviz
taroloba gydljon, ahonnan specidlis tiszti-
toba szallithatd, és csak ezutdn, olajmentes
dllapotban keriilhet a kommundlis szenny-
viztisztitoba.

Az {izemben acél tartdszerkezeten tobb
hészigetelt tartdlyt helyeznek el a kiilonbo-
126 véddszerek tdroldsdra, Alul taldlhatd
maga a telit6henger (1. 4bra). Vannak egy-
ajt6s hengerek, de olyanok is, amelyeknek
mindkét végén van ajt6.

A telitbhenger eldte évd, az 1. dbrin
lathat6 felhajtott hidelemet a tartdlyajt6
kinyitdsa utdn a hidraulikus berendezés le-
engedi, ezzel 6sszekoti a belsd és a kiilsd
sinpdrt, igy a kocsikra helyezett faanyag ki-
be mozgathatd.

Az el6készitett vezetékoszlopokat vagy
vasiti talpfikat (2. dbra) felrakjak a
kocsikra, és betoljik a telitéhengerbe. A
telit6henger fontos része a zdrszerkezet,
mert a berendezésben 1évé tobb ezer liter
védoszer nyomdsa 7-8 bar, hémérséklete
100-110 °C. Az ajt6t hidraulikus beren-
dezés mozgatja, a zdrdst-nyitdst pneumati-
kus rendszer végzi. Maga a zdr fogas szori-

t6 rendszerti. Manapsig a legjobbnak talin
a német Scholz rendszerd zdrakat tekinthet-
jiik.

Ha bent van a faanyag, levegGvel +4
bar elényomdst (légpdrndt) létesitenek, és
ebbe beszivattydzzik a 100-110 (maxi-
mum 120) °C hémérséklet( telit6folyadé-
kot. Amikor megtelik a tartily, a levegGsze-
lep lezdr, és az olaj felmelegiti a faanyagot.
Mivel a faanyag hideg, lehtitené a telité-
folyadékot, ezért dllanddan keringtetik egy
gzzel flitdte hécserélén kereszeiil.

A hdenergidt gazkazdnok, a nyomdst
pedig egy tobblépesds szivartyi szolgdlrarja.
Altaldban két nyomds-vakuum ciklust alkal-
maznak. Az egész folyamat automatikus
vezérlési, és 8-9 drdt vesz igénybe (3. dbra).

1. levegényomds emelése 24 barig

2. leveg6nyomés tartdsa maximum 15 percig

3.a tartily feltoltése olajjal a nyomds
tartisa mellett  (olajhémérséklet
115-120 °C)

4. olajhémérséklet tartdsa 100 °C-on leg-
aldbb 150 percig. (Az olajhémérséklet
nem emelkedhet 120 °C folé, a nyomds
0,5 barral emelkedhet az olaj fiitésének
kovetkeztében.)

5. olajnyomds emelése 7-8 barig

6. olajnyomis tartdsa legaldbb 60 percig

7. olaj letiritése

8. ,duzzasztas” zdrt telit6hengerben

9. levegdnyomds emelése 2,5-4,0 barig

10. levegényomds tartdsa legaldbb 15 percig

11. a tartdly feltoltése olajjal, mint a 3. pontban

12. olajnyomds emelése 7-8 barig, a hé-
mérséklet tartdsa mellett

-

2. &bra. Talpfk telités el6tt

Technoldgia

1. dbra. Telitd- és taroléhenger

13. olajnyomds tartdsa legaldbb 120 percig
14. olaj leengedése
15. vakuum létesitése —0,8 — ~1,0 barig
16. vakuum tartésa legaldbb 30 percig,
utdna a henger kinyitdsa és a telitett
anyag kivontatdsa
A telitett anyagot kitoljik a hengerbél
és depondljak.
(A kész, telitett talpfikon jol lithato,
hogy a lyukakat eldre kifartdk — 4. dbra.)
A telit6hengerben 1év6 levegt olajgdzt
és vizgbzt tartalmaz. (A vizg8z a kezelt
faanyagbdl szirmazik.) Ezt a keveréket el-
melegitén keresztill egy tartdlyba vezetik,
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Rezsé Babos

Impregnation
of sleepers

Railways have always needed and still

need wooden sleepers.

Extending the life span of the sleepers

e

is an important economic interest. To

o

achieve it, coal tar oil is injected into

e

the wood under pressure.

Decades of experimenting could

finally lead to the current, effective

and environmentally sparing chemi-
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cals. Practically the same materials are
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Strickt regulations have to be met not
justin the quality of the fully
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3. dbra. A kazdnnyomasos telités folyamatabrdja

impregnated sleepers but also in
environment and health protection
throughout the process.

ahol szétvlik olajra, vizre és levegbre. Az
olaj visszajut a rendszerbe. A viz egy kon-
denzdtorba keriil, ahol lehil és elvalik az
olaj maradékérol, amit visszanyernek.

A vizet a védészer gydrtdja elszllitja és
megtisztitja.

A telit6hengerbél szdrmazd szennyezett
levegOnek magas a szénhidrogén-tartalma.

A szénhidrogén-kibocsitésra szigora
eléirdsok vonatkoznak, ezért ezt a levegdt
utdégeté berendezésbe vezetik (5. dbra).
Innen keriil a kéménybe, majd a szabadba.

Telitett talpféra a vastitnak jelenleg is
sziiksége van, és val6sziniileg mindig is szitk-
sége lesz. Ha a teljes pdlyahosszakon meg-
maradt volna a talpfék alkalmazdsa, az eurd-

pai erdddllomdny ezt a sziikségletet nem
tudta volna folyamatosan biztositani. A jelen-
legi csokkent mennyiség azonban célszerti
erddgazdilkoddssal biztositottnak létszik.

A vastti talpfak telitése bonyolult, a
kérnyezetre veszélyes feladat. A ma miiko-

Részletek a talpfatelités torténetebol

Az Organ cim(i szakmai folydirat mér 1848-ban irt a Faaljak teli-
tésérdl, hangsulyozva a nem telitett faanyag rovid élettartamat:
A nem telitett erdeifenyd talpfak hozzavetéleges élettartama 0t, a
tolgy talpfaké hét évre tehetd.”

Biikk talpfat Magyarorszagon legelGszor az 1873. oktéber 23-n
lizembe helyezett Karolyvaros—Fiume vasit épitésénél hasznaltak.
Ebben az iddben az orszdg erdeinek 27%-a tolgy, 52%-a biikk és
21%-a fenyGerdd volt. A tolgyesek kitermelésének gyors iiteme
miatt azok dllaga rohamosan romlott, ezért a fenydaljak csekély tar-
téssaga miatt a biikkanyagot is igénybe kellett venni. A biikk talpfak
rendszeres alkalmazdsdra azonban csak 1884-ben keriilt sor, amidta
a MAV Magyarorszdgon a talpfatelitést meghonositotta.

Elsdként 1884-ben Funk és Buresch cink-kloridos telitdrendszerét
alkalmaztak. Ezt a telitési modot késébb — a cink-klorid siirdség-
novelésével — javitottak, s még késobb talpfanként 2 kg kdszénkat-
ranyolajat kevertek a cink-kloridhoz. A MAV nagyvaradi éllando teli-
tdtelepén 1897-ben kezdték meg rendszeresen a biikk talpfak telité-
sét az utébbi mddszerrel.

A MAV telit6telepein (nagyvéradi &llando telitételep, a raiconi és
a perecsényi mozg0 telitdtelepen) kisérletet tettek sos vizzel torténd
telitéssel is.

Az ACSEV Gurahoncon rendezett be éjjel-nappali iizemet évi
200 000 db talpfa telitésére.

Az Erdélyi Erddipar Bt. az 1010 m magassdgban fekvd Gyula-
falvan rendezett be évi 120 000 db talpfa telitésére iizemet.

A KSOD a MAV-val egy idében rendezett be mozgo telitéiizemet
Abos allomdson. Erre vonatkozd utalds tortént a KSOD 1884. mdjus
25-én megtartott kozgy(lésén az 1883. évrdl eldterjesztett iizleti
jelentésének kovetkezd részében: A talpfak dranak folytonos emel-
kedésével szemben, mely az utolsé 3 év alatt nem kevesebb mint
12%-ra ment, kénytelenek voltunk a talpfak telitésérdl gondoskodni,
s e véghdl a két kormény jovahagydsaval széllithato telitokésziiléke-
ket szereztiink. A talpfdk telitését, mely horganyhalwaggal torténik,
még az 1884. év folyaman megkezdjiik.”

Az 1892-ben megjelent, A telitett talpfék romldsa cimii cikk
mutatja, hogy az elsé telitési eljardsok még igen kezdetleges ered-
ménytiek voltak. Az 1884—1895 kozotti években Magyarorszagon

3367 064 db biikk talpfat
120760 db tolgy talpfat
1900 db fenyo talpfat
100 db cser talpfat

osszesen: 3 489 824 db I. r. talpfét telitettek, ezenkiviil: 215 871 db
I1. r. talpfa telitésére is sor kerilt.
A telitett biikk talpfak atlagos életkorat akkor 8 évre becsiilték.
Polifka Jdnos 1901-ben tanulményt irt A M. Kir. Allamvasutakon a
hiikk talpfakkal elért eredmények cimmel. Magyarorszdgon 1884-ben
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4, dbra. Telitett talpfak

dé telitbket ismerve azonban az is ldthatd,

Osszefoglalas

A vasttnak sziiksége volt és sziiksége
van ma is fabél késziilt talpfara.

Fontos gazdasdgi érdek a talpfa élettar-
tamdnak novelése. Elérésére nyomds
alatt, magas hémérsékleten katranyola-
jat juttatnak a talpfa anyagdba.
Evtizedek kisérletezése vezetett el a ma
hasznélatos, hatékony és kormnyezetkimé-
16 véddszerekig. Eurdpdban mindeniitt
gyakorlatilag ugyanazokkal az anyagok-
kal folyik a vasuti talpfak telitése.

A telitéiizemek és taroldterek kialakita-
sa, valamint a telitési technoldgia betar-
tdsa nagy gondossagot igényel.

hogy a kornyezetvédelmi és technoldgiai
eléirasok szigord betartdsdval a kornyezeti

és egészségiigyi kockdzatok a minimumra
csokkenthetok. ¢4

Felhasznalt irodalom

Babos Rezs6 (2003): Faanyagvédelmi
eljdrdsok, in: Faanyagok és faanyagvédelem
az épitdiparban, Németh Liszl6 (szerk.)
Agroinform Kiadé, Budapest.

A kész, telitett talpfakra vonatkozé
mindségi eldirasok mellett meg kell
felelni a legaldbb ennyire szigord kor-
nyezet- és egészségvédelmi kovetelmé-
nyeknek is.

Mezégazdasigi Kiad6, Budapest.

Gellért Jozsef (1925): A talpfajelzszegek
hasgndlatinak jelentdségérdl, A Magyar
Mérnok- és Epitész Egylet Kozlonye LIX.

Molnr Sandor (szetk.) (2000): Faipari
kézikinyv 1. Faipari Tudomdnyos
Alapitvény, Sopron.

162-163. o.

kotet, 29-30. szdm, 1925. VIL. 26.

Varga Ferenc (2000): A faanyag védelme,
in: Faipari kézikonyy, Molndr Sandor

5. dbra. Utéégetd berendezés
Fotok: BABos Rezs6

kezdték meg a tolgy talpfak helyett biikkfak telitéssel valé hasznala-
tat. A telitett biikkfdk atlagos élettartama — Polifka megallapitasa
szerint—7,3 év.

A talpfatelitésrl irt cikket 1909-ben Fai LdszI6.

Zelovich Kornél miegyetemi tandr 1912-ben a Nagyvasutak gaz-
dasdgos lizeme cimd cikkében irta, hogy a cink-kloridos telitési elja-
ras nem valt be, s ezért 1900-ban az olajjal telitéssel kezdtek kisérle-
tezni, melyre nagyobb mértékben 1905-ben tértek at. A MAV 1905-
ben 115 000 db, 1909-ben 1500 000 db talpfat telitett olajjal.

Az 1909-ben vaganykilométerenként kicserélt talpfak szdma az:

AVT-nél 14,39%
KSOD-nel 13,70%
MAV-nal 9,97%
DV-nél 9,92% volt,

ami a telitési eljarasok javitdsanak sziikségességére mutatott rd.

A telitési eljards javitdsara vonatkozoan Grittner Albert 1914-ben
irt cikket.

A telitési eljdrdsok mindségének ellendrzésére a magyar vastt
mar kordbban bevezette a talpfajelzd szogeket, melyek fején a teli-
tési évszam jelezte a talpfa korossagat. Gellért Jozsef 1925-ben irt
cikke — A talpfajelz6szegek haszndlatanak jelentdségérdl — ezt a kér-
dést részletesen targyalja.

A telitési eljdrdsok eredményességére mutat az a statisztikai
adat, hogy a telitett biikk talpfak cserélési szazaléka 1930-tdl atlago-
san 4%, vagyis a talpfak atlagos életkora 25 évre ndt.

Az 1938-1955 kozotti évekre vonatkozo talpfacserélési adatok

Gyarmati Béla, Igméndy Zoltdn, Pagony
Hubert (1975): Faanyagvédelem,

(szerk.) Faipari Tudomdnyos Alapitvany,
Sopron.

szerint — a gazdasagi nehézségekre tekintettel — a MAV kénytelen
volt az lizem azonos szinten tartdsa mellett 2,62%-os évi atlagos
talpfacseréléssel is beérni. Az drakra és a koriilbeliil 50-60 évi tartds-
sagu betonaljak hasznélatanak elterjedésére tekintettel a MAV egyre
kisebb mértékben haszndl talpfat.

Az elsd vilaghabord utan bekdvetkezett fahiany miatt a MAV az
1920-as évek kozepe tdjan témegesen kezdett telitett erdei- és vo-
rosfeny6 talpfdt fektetni. Kisérleti szakaszokat is Iétesitettek. A 13
févonali kisérleti szakaszon 5500 db telitett fenydfat tartottak nyil-
van. A legrégibb szakaszokat 1926-ban létesitették 1236 db olajjal
telitett vorosfenyd talpfaval. Ezekbdl 1949-ig 436 db-ot kellett kicse-
rélni. Az 1928-ban befektetett 1419 db ugyancsak telitett vorosfenyd
talpfabol 1949-ig minddsszesen 70 db-ot cseréltek ki.

Az 1929-1930 kozotti években befektetett 1670 db telitett er-
deifenyd talpfa koziil 1949-ig egyet sem kellett cserélni. Az 1932-ben
befektetett 1100 db erdeifenyd talpfaknak 1949-ig minddssze 4%-dt
cserélték ki.

A hegyeshalmi vonalra 1930-ban befektetett 920 db telitett
erdeifenyd talpfa 1949-ben még a pélyaban fekiidt annak ellenére,
hogy elhelyezésiik 400 m sugart ivben tortént. Ellenallé képességiik
azzal magyardzhatd, hogy kiilonleges, elvalasztott rendszer( hollan-
di leerdsitd szerkezetek voltak rajuk lekdtve, tehdt a tobbi kisérleti
szakaszhoz viszonyitva kedvez6bb koriilmények kozott fekiidtek.

Kivonat Buiza Kiss Lajos
A rendes nyomtdvii kozforgalmu nagyvastiti
felépitmény tarténete 1945-ig (1977) cimdi kdnyvébdl
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A kornyezetszennyezés kiilonleges esetének lehet tekinteni a ma mér szinte mindentitt
megtaldlhaté festett falfirkdkat és kiragasztott plakdtokat. A szabad 6nkifejezés ezen
erésen vitathaté eszkozei nemesak magdt az épiiletet, szerkezetet rongiljék (sokszor csak
az eredeti megjelenést onkényesen megvaltoztatva, sokszor fizikailag is drtva az épit6-
anyagoknak), hanem harsdny, erészakos, gyakran izléstelen, gusztustalan, obszcén
tartalmukkal lelki kdrnyezetszennyezést okoznak, tipikus megjelenéseként az 6nzé,
egoista, mdsok érdekét vagy érzékenységét semmibe vevd szabados szemléletmédnak.

1. Bevezetés

A kordbban csak vildgvirosi jelenség
ma mdr szinte mindentitt megtalalhato, s
6ridsi kdrokat okoz az épitményéllomé-
nyokban. Tomeges elterjedésiik 6ta foly-
tonosan kutatjdk a falfirkk elleni védeke-
zési lehetGségeket, s szimos védekezési
mdd alakult ki az elmdlt idészakokban [1,
2,3, 15].

2. Meghatdrozdsok

Az antigraffiti rendszerek (magyarul pl.
falfirka elleni rendszerek) definicidja: olyan
védoréteg, mely hozzdillesztett tisztitdsi
mddszerrel egyiitt lehetdvé teszi a falfirkdk
miné| hatékonyabb eltavolitasat.

Az alapfeliletek sokfélesége és inho-
mogenitdsa miatt 4ltaldnos recepteket,
eléirdsokat nem lehet adni. A kidolgozott
irdnyelvek szerint falfirkdk és nemkivina-
tos plakdtragasztdsok elleni véddrendszer
alkalmazdsa az aldbbi {6 lépésekbdl all [4,
5, 0]:

* az alapfeliilet vizsgdlata, anyagi jel-

lemz6inek meghatdrozdsa;

* szennyezett feliilet esetén a tisztitdsi
modszer kivalasztdsa, kiprobaldsa
mintafeliileten;

*az alapfeliilethez illeszked6 védo-
anyag ¢és technoldgia kivilasztdsa;

* probafeliilet készitése és annak vizsgd-
lata;

¢ falfirka- és ragaszedseltavolitdsi proba
elvégzése;

* a feliilet teljes tisztitdsa;

* a feliilet teljes védelme.

3. Avéddbevonatok tipusai

A falfirkak és ragasztasok elleni védébe-
vonatok, az gynevezett antigraffiti bevo-
natrendszerek célja, hogy a szennyezd fes-
tékeket, ragasztdkat ne engedje eltvolitha-
tatlanul megtapadni az épit6anyagok, szer-
kezetek feliiletén. Az antigraffiti rendszerek
hdrom nagy csoportba sorolhatdk (7, 8]:

* id6leges szerek,

o fél4llandé szerek,

¢ 3llandé véddbevonatok.

Az id6leges védelmet biztositd szerek
olyan védanyagok, melyek a feliiletre fel-
hordva — akir bekovetkezik rajtuk falfirkd-
lds, akdr nem — egy id6 utdn felGjitdsra,
megtjitdsra szorulnak, mert véddhatdsuk
az id6 fiiggvényében (pl. az id6jarasi hatd-
sok kovetkeztében) csokken. Az iddleges
védelmet biztositd szereket falfirkalds utdn
a tisztitasi eljdrds sordn a rajtuk [évd festék-
kel, ragasztdval egyiitt eltdvolitjdk (dldozati
réteg).

A feldlland6 védorendszerek vagy egy
rétegbdl dllnak, melybél a feliileti réteg a
szennyezéssel egyiitt megfeleld hatékony-
saggal eltdvolithatd (ezek az egyrétegt fél-
dlland6 bevonatok), vagy dlland6 alapozo-
réteghdl és arra felhordott, tgynevezett
dldozati rétegbél tevédnek dssze (kétrétegli
féldllandé bevonatok). Utdbbi esetben a
szennyezést (pl. festékkel toreént befujdst)
kovetden a felsd réteg eltdvolithatd (pl.
vizsugdrral lemoshatd, olddszeres t61l6-
ronggyal letrolhetd stb.), de ezt az eltdvo-
litott réteget azonnal potolni kell.

Az dllandé véddrendszerek ellendlld-

képes bevonatrendszerek, melyek hosszit
tavon a szerkezeten maradhatnak, mert
feliiletitkrdl — a véd6réteg szimottevé kro-
soddsa nélkiil — a nemkivinatos szennye-
26k eltavolithatéak (pl. kozepes- vagy nagy
nyomdsl vizes mosdssal, vegyszeres vagy
olddszeres kezeléssel).

4. Kovetelmények a falfirka elleni
szerekkel szemben

Az antigraffiti bevonatokkal szemben az
alabbi kovetelményeket timasztjk [2, 3]:

A szennyezés eltévolithatdsaga

A falfirkék eltdvolithatdsigdra szimsze-
risitett adat nehezen adhat6. A szennyezé-
sek lehetdleg teljes mértékben eltdvo-
lithatdak legyenek, és eltdvolitasuk lénye-
gesen konnyebben torténjen meg, mint a
kezeletlen alapfelitletr6l. A szennyezés eltd-
volithatsaga lehetéleg kevéssé valtozzon
az id6ben (kiiltéri, id6jdrdsnak kitett védo-
bevonatok esetében a védShatds 1-2 évig
viltozatlan maradjon).

A szennyezés eltavolitasa okozta karosito
hatds

A szennyezések eltdvolitisa a leggyak-
rabban kézepes vagy nagy nyomdsd vizes
tisztitdssal torténik, gyakran a tisztit6 vizbe
adalékanyag-adalékoldssal. Mas esetekben
oldészerekkel tavolitjdk el a szennyezoket.
A tisztité eljarasok az alapfeliiletet minden-
képpen igénybe veszik. A véd6bevonatok-
kal szemben kovetelmény, hogy a feliilet
feldurvuldsa joval kisebb mértékii legyen,
mint a kezeletlen feliileten (ugyanolyan,
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szakszert feliilettisztitds esetén). A feliilet-
tisztitd hatdssal szembeni ellendlld képessé-
ge lehet6leg kevéssé valtozzon az iddben
(kitleéri, id6jdrdsnak kitett védbevonatok
esetében a védohatds 1-2 évig viltozatlan
maradjon).

A védoréteg szinvaltoztatd hatasa

A véddbevonatokkal szemben tdmasz-
tott kdvetelmény, hogy az eredeti alapfelii-
let szinét lehetdleg ne, vagy csak csekély
mériékben valtoztassak meg. A védébevo-
nat ne viltoztassa meg jelentdsen a feliilet
szinét hosszabb id6 utdn se, vagy kiiltéri
igénybevétel esetén se.

A védoréteg fényességvaltoztato hatasa

A védébevonatokkal szemben tdmasz-
tott kdvetelmény, hogy az eredeti alapfelii-
let fényességét lehetéleg ne, vagy csak cse-
kély mértékben véltoztassik meg. A védo-
bevonat ne vltoztassa meg jelentdsen a fe-
lilet fényességét hosszabb idd utdn se, vagy
kiiltéri igénybevétel esetén se.

A védoréteg elszennyezddési hajlama

A védoréteg elszennyezddési hajlama az
idojdrdsi, légkori, varosi vagy ipari szennye-
z8dések hatdsira hasonlé legyen, mint a
kezeletlen feliileteké.

A védoréteg vizfelvételi hajlama

A védéréteggel elldtott feliiletek vizfel-
vétele legfeljebb akkora lehet, mint az ere-
deti, nem kezelt feliileteké. Ha az épiilet
vagy szerkezet feliletének csak egy részét
latjak el véddbevonattal, az eltérd vizfel-
vételb6l addo jelenségeket (pl. eltérd szin,
eltéré méretviltozds, eltéré homérséklet
stb.) figyelembe kell venni.

A véddréteg paraatereszté képessége

A védéréteg felhorddsival a feliilet
pdradtereszté képessége ne viltozzon meg
jelentdsen. Az egyenéreekii légrétegvastag-
sag valtozdsa (sdH,O) ne haladja meg az
1,4 métert. A péradtereszt§ képesség a be-
vonatrendszer oregedésével se valtozzon
meg jelentGsen.

A véddréteg paradteresztd képessége az
idéleges vagy féldlland6 rendszereknél
tobbszori (legaldbb hdromszor torténd)
rétegfeljitds utdn se viltozzon meg jelen-
tosen.

A védoréteg szaradasi sebessége

A felhordott védéréteg lehetéleg gyor-
san szdradjon meg, és rovid ido elteltével
éthessék az id6jardsi hatdsok.

A védoréteg bioldgiai timadhatéséga

A védéréteg biolégiai tdmadhatdsiga
(mohdsodas, algdsodds, penészesedés stb.)
ne legyen jelentGsen eltérd az eredeti alap-
feliiletétél.

A védoréteg nyiloképessége

A védoréteg nyiloképessége az eredeti
alapfeliletéhez hasonlé vagy anndl kissé
nagyobb legyen (az alapfeliilet nyuldsibol
adddé mozgdsok elviselése érdekében).

A védoréteg funkciéjanak helyreadllithatdsaga
Az dlland6 védébevonatok jellemz6i a

tisztitési ciklusok utdn is maradjanak meg.

Az id6jdrdsi hatdsok ne befolydsoljdk jelen-

t6sen a védohatds helyredllithatsagat.

5. Avédarétegek hatdsossdgdnak

vizsgdlata

A véd6rétegek hatdsossiganak vizsgdla-
tara hosszabb ideig csak az anyaggyartok
adtak meg vizsgdlati médszereket és ered-
ményeket, ennek megfelelden ezek gyakor-
latilag nem voltak dsszehasonlithat6ak.

A vizsgdlati modszerek egységesitésére
a szakmai szervezetek folyamatosan torek-
szenek, mara mar hasonld, tobb elemében
osszehasonlithatd eredmények sziiletnek.

Van, ahol a falfirka javit a helyzeten: Banksy-graffiti egy lepusztult falfelileten

5.1. Az amerikai médszer

Az amerikai modszer lényege, hogy
sima feliiletd alapra hordjak fel a gyirt6
eldirdsa szerint a védoréteget, majd négy-
féle, a szabvinyban meghatdrozott graffiti-
anyaggal (2 olddszeres, 1 viaszos, 1 diszper-
7i6s) szennyezik a feliiletet kb. 20 cm?-es
teriileten. Adott id6 elteltével otféle, egyre
erdteljesebb tisztitdsi moddal igyekeznek
eltdvolitani a szennyezést: (1. szdraz torlés,
2. detergens 1%-os oldata, 3. citrus tiszti-
toszer (citromsav + glikoléter + nem ionos
tenzid), 4. izopropil-alkohol, 5. metil-
etil-keton). A tisztitds szivaccsal, 1 kg-os
terheléssel, 50-szeres 4thaladdssal torté-
nik.

A tisztithatdsdgot annak a szintnek a
megadasaval jellemzik, mely teljesen eltd-
volitja a szennyezddést. Az eltvolitottsg
kritériuma: ne legyen lathatd festékmarad-
vany, a fényesség 60°-0s szdgben mérve leg-
aldbb 0,8 legyen, a szinmérésnél AE < 1, ne
legyen mis kérosodds (pl. hdlyagosodis)
9, 10].

5.2. A német modszer

A német mddszer szertedgazobb, részle-
tesebb vizsgdlatokat tesz lehet6vé, a szabd-
lyozds [11, 12] mdr eleve az alapfeliiletek
terén szélesebb vilaszekot kindl: dsvanyi

23

SINEK VILAGA  2009/1



Technolégia

alapfeliiletek (homokkd, grénit, téglafal,
kéanyag, beton, mészhomokks, vakolat),
miianyagok (kiilonféle muianyagokbél
késziilt targyak, bevonatok, tsmitéanyagok
stb.), fa, fém, {iveg, kerdmia. A véddréteg-
nek az alapfeliilettel valo 6sszeférhetGségét
vizsgdlni kell. A gyirt6i eldirdsok szerint
felhordott falfirka elleni védelem szennye-
zése legaldbb 100 cm?-es felilleten torténik
a szabalyozsban felsorolt nyolcféle festék-
kel (fekete filctoll, tiirkiz akrilfesték, kék
aut6lakkspray, eziist festékspray, leveg6n
szarad6 kék alkidgyanta, fekete akrildtfes-
ték, fekete bitumenes alvazvédé, vords nit-
rolakk). Az eltavolitdsi proba el6tt a szeny-
nyez6knek hét nap szdraddsi idét adnak.

A feliilet tisztitdst a gydrt6i eldirdsok
szerint kell végezni, az értékelés az elért
eredmény osztalyozdsdval torténik (30 cm-
es tavolsdghdl, szemrevételezéssel (ldsd a
tdbldzatot).

A falfirka elleni véddrendszerek alkal-
massdgt hdrom szinten vizsgdljak:

* rovid idejd vizsgdlat: j alapfeliiletre
gyartéi el6irds szerint felhordott
védorendszer, a fent emlitett szennye-
z6kkel kezelve;

*a tisztithatdsdg ismételhetdségének
vizsgdlata (csak féléllandd és dllandd
rendszerek esetében) 10 db ciklus-
vizsgdlattal: 1 ciklus = graffitifelhor-
dds, 18-80 6ra szaradis, tisztitds, 24
Ora sziinet;

* hossztt idejti vizsgdlat: legaldbb egy-
éves kitéti vizsgdlat, értékelési szem-
pontok: UV dllosdg, csapadékilldsig,
elszennyezddési hajlam, szinvltozds,
feliileti jellemz6k valtozasa (krétdso-
dds, mattulds, ragacsossig, repede-
zettség, kimosddds, hdlyagosodas,
levilds), épiiletfizikai jellemzok valto-
zdsa (paradteresztd képesség, vizfelvé-
tel).

Kiilon vizsgdljik a falfirka elleni rend-
szer feltjithatdsgdt: mennyi id6 elteltével
és milyen modszerrel Gjithat6 fel a bevo-
nat. E kérdéskorben meriil fel a falfirka
elleni véddébevonatok alkalmazhatdsiga
miemlék épiileteken, ezt mindenkor a
helyi mtemléki hatésiggal kell egyeztetni.

A falfirka elleni védébevonat anyags-
nak vizsgdlata kiterjed annak fagyéllosdgd-
ra, olvasztdsé-alldsigdra, UV és klimatikus
hatdsokra, szinviltozésira, bioldgiai ellen-
allo képességére. A termek azonosithatdsd-
gi vizsgdlatdt szemrevételezéssel, pH-vizs-
galattal, stirtiségvizsgdlattal, nem ill6 tarta-
lom ellendrzéssel és IR spekerum felvételé-
vel végzik.

Tdbldzat.
Osztalyzat A szennyez0 festék eltavolitasi foka
0 Az eltdvolités tokéletes
0,5 Elszérva pontszert festékmaradvinyok
1 Pontszer( festékmaradvnyok, filctollndl a vonal drnyékszer
nyoma
1,5 Elszorva kisebb feliileteken festékmaradvanyok, gyakrabban
eléforduld pontszerd festékmaradvanyok
2 Kisebb feliileteken festékmaradvinyok, filctollndl a vonal
hatdrozott drnyéknyoma
3 A festék egyértelm felismerhetGsége, a szinezett feliilet hatdra
jol felismerhetd (tisztitdsi fok 30-75% kozott)
4 A falfirka kismértéki eltdvolitdsa (tisztitdsi fok < 30%)
5 Nincs tisztitdsi hatds

Kiilon vizsgdljak kornyezetvédelmi
szempontbdl a falfirka elleni védébevona-
tokat, azok tisztitési eljdrdsdt, a keletkezd
hulladékok kezelését (olddszer-emisszid,
egészségkdrositd hatds, veszélyes hulladé-

kok stb.).

6. Falfirka elleni rendszerek
haszndlatdnak szempontjai

Amikor falfirka elleni rendszer haszné-
lata mellett dont a tervezd, a tulajdonos
vagy az tizemeltet§, akkor tudomasul kell
vennie, hogy nem egy statikus, egyszer és
hosszii id6re megépiild szerkezetet tervez
(pl. talajba keriild alaptestet), hanem dina-
mikus, 4llanddan viltozd, erésen utdgon-
dozds-igényes rendszert. A fentiek alapjin
végig kell gondolni a kivilasztds szempont-
jait [13, 14]. Ilyen szempontok:

* A falfirka elleni rendszerekkel elltott
feliiletek megjelenése az esetek dontd
tobbségében egy bizonyos id6 eltelté-
vel megviltozik, s ez a védett szerke-
zeten megjelenik (pl. egy falszakasz-
nak csak az als6 3 méteres savjit lat-
jék el antigraffiti bevonattal).

*A falfirka elleni véddbevonathoz
hozzd kel tartozzon a gydrtd dltal
megadott pontos tisztitdsi eljards is.
Ezt a tervezéskor figyelembe kell
venni (hozzéférhetdség, tizemeltetési
terv).

* Az lizemeltet6t teljes korti informdci-
Gval kell ellétni a falfirka elleni rend-
szer mukodtetésérél, nevezetesen: a
rendszer pontos leirdsa, a tisztitdsi
technoldgia, a tisztitds ismételhetdsé-
ge, a védorendszer felujithatdsdga, az
tizemeltetés sordn felmeriild egészség-

és kornyezetvédelmi szempontok. Ha
az tizemeltet nem miikddteti a rend-
szert, akkor nincs értelme a falfirka
elleni rendszer felhord4sanak sem.

o A falfirka elleni rendszer kivalasztdsa-
ba (id6leges, féldllandd, 4llando) cél-
szer(l bevonni a leendé tulajdonost
vagy tizemeltetSt, hogy idejében tdjé-
kozédjon és felkésziilhessen a rend-
szer lizemeltetésére.

Dr, /fgoston Seid|
Anti-graffiti covers

In spite of the efforts of the responsible
men, who wants to take care of the
future, the environmental pollution
increases. Its’special occurence is the
graffiti on man-made environment.
When choosing the applied methods
against graffiti (anti-graffiti covers),
compatibility, effectiveness, cleaning
methods and the durability of the
covering system must be taken into
consideration. After the costs of the
technical solutions it is also important
to take the maintenance costs
(cleaning, renewal of the covering
system, treatment of waste, etc.).

It could be more cheap, if no more
graffiti will appear on the buildings,
but this needs mental changes of the
hooligans. If we take efforts to create
peace, harmony, and well-ordered life
in our environment instead of egoism,
autonomous behavior, licentiousness,
we took one step forward to a better
world.
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7. Javaslatok a falfirka elleni
rendszerek hazai haszndlata érdekében

Meg kell ismertetni a hazai szakmai
kozosséggel a falfirka elleni rendszerek
tipusait, mikodési mechanizmusit, alkal-
mazasi teriileteit, a rendszerekhez tartozd
kovetelményeket.

El kell indftani a falfirka elleni rend-
szerek hazai szabdlyozdsanak kidolgozdsdt -
ehhez mdr rendelkezésre dllnak kellé
mennyiségben kiilfoldi és kisebb mérték-
ben hazai tapasztalatok.

Amig nincs hazai szablyozds, fel kell
kérni a tervezoket, hogy kelld tdjékozodds
utdn részletes kifrisokat, milefrisokat ké-
szitsenek, melyekben legaldbb az alébbi
adatok szerepeljenck: az alapfeliilettel
Osszefér6 (vagy egyszerre jelen 1évé twbb
alapfelileti anyaghoz illeszkedd) falfirka
elleni rendszer tipusa (id6leges, félallando,
4llandd), a hozzd tartozd tervezett tisztitdsi
technoldgia, a tisztitds vdrhat6 gyakorisiga,
a bevonat feltjitdsanak tervezett gyakori-
siga, munkavédelmi és kornyezetvédelmi
szempontok.

8. Osszefoglalds

A felelds, a jovéért is tenni kiving
emberek firadozdsa ellenére a kornyezet
szennyezettsége fokozddik. A kérnyezet-
szennyezés kiilonleges fajtdja az épitett kor-
nyezetiinkon megjelend falfirka.

Az érintett feliileteken alkalmazott fal-
firka elleni rendszerek (antigraffiti bevo-
natok) kivalasztisakor az Osszeférhetdsé-
get, a hatdsossdgot, a tisztithat6sigot és a
védorendszer tartdssagat kell figyelembe
venni. A miszaki megolddsok kéltségein
kiviil figyelembe kell venni az tizemeltetés
(tisztitds, bevonatrendszer-feldjitds, hulla-

Dr. Seidl Agoston okl. vegyészmémk,
korrézids szakmérndok mémdoki Iétesit-
mények korrézio elleni védelmével, az
ehhez sziikséges kiilonleges technoldgi-
akkal foglalkozik. Szakteriilete az épités-
kémia, kiemelten hidak, ipari szerkeze-
tek, tartalyok szigetelése, bevonatos
védelme, burkoldsa, Uj szerkezetek meg-
el6z6 védelme és meglévd szerkezetek
diagnosztikdja, illetve javitasa. 2003 dta
dolgozik a MAHID 2000 Zrt. Technoldgiai
fomérnokség korréziovédelmi tervezési,
szakértési, oktatdsi és kivitelezés-fel-
ligyeleti teriileten.

Mi csifit jobban? Oridsplakat: média + pénz. Falfirka: 1dzadds + szabadossag

dékkezelés stb.) nem elhanyagolhatd kolt-
ségeit is.

Lényegesen olcsébb és szebb lenne, ha
nem festenének mindent dssze a falfirkaldk,
chhez azonban lelkileg kellene az illet6knek
megvaltozniuk. Ha legaldbb magunk igyek-
sziink az egoizmus, az Ontdrvényliség, a
szabadossdg helyett rendezettséget, békét,
harmonidt teremteni kornyezetiinkben,
azzal mér tettiink egy [épést afelé, hogy vila-
gunk elviselhetdbb legyen. ««
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A Debrecen—Nagyvarad
vasutvonal

Kaldi Istvan

fejlesztési szakérto

MAV Zrt. Palyavastiti Uzletdg
Fejlesztem Féosztily

7 (36-1) 511-3832
7 (36-30) 968-0699
= kaldii@nagykanyar.hu

A Pélyavastti Uzletdg Fejlesztési Féosztalyan dolgozva
gyakran taldlkozom olyan helyi kezdeményezésekkel,
amelyek egy-egy térség hatdr dltal elmetszett vastitvonala
helyredllitdsinak igényét vetik fel. Az elmult tobb mint
egy évtizedes munkdm sordn szinte valamennyi széba
kertilhet$ vonallal foglalkoznom kellett, hisz a hidnyzé
kapcsolatok sebe a legtobb helyen mdig sem gydgyult be.

1. A téma aktualitdsa

A formdlddd eurorégids kapcsolatok
igénylik a hatdr menti térségek kozotti koz-
lekedési, igy a vasuti dsszekorttetések javitd-
st is. Az 1990-es évekedl az arra hivatott
forumokon sorra vet6dtek fel a hatdr menti
nagyvarosok, helyi régiokozpontok és elve-
szett régioik (1. dbra) kozott vastitvonalak
helyredllitasinak igénye. Legkordbban az
Ipolysdg—Balassagyarmat vonal kérnyezeté-
ben, az Ipoly mentén vette kezdetét ez a
folyamat, melyet sorra kovettek példdul
olyanok, mint a Szeged és Temesvir
kézotti, mely a Parizs—Bécs—Pozsony-Bu-
dapest-Szeged-Temesvar-Bukarest—Isz-
tambul vonal részeként a korabeli eurdpai
torzshalozat meghatdrozd eleme volt (Lasd
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dr. Balogh Tamds: A Transzbalkdni Vasit,
Sinek Vildga, 2008/3—4 sz.), vagy csak
olyan szik, lokdlis jelentdségli vonalak,
mint példdul a Dundntali HEV dltal épi-
tett Zalaegerszeg—Rédics-Alsélendva vas-
at. Az eddigi egyetlen sikeres projekt, a Za-
lalové és Orihddos kozottd vastt sem ere-
deti funkci6jdban és nyomvonaldn épiilt
Gjjd. Az V. szdmd pdneurdpai kozlekedési
folyosd részévé valva ma mr sokkal inkdbb
a tranzitforgalmat, mint a helyi, kistérségi
elérhetdséget szolgdlja.

A Magyarorszig-Romania (Hu-Ro)
Hatdron Atnyilo Egytittm(kodési Prog-
ram 2007-2013 kozotti idészakéban ki-
emelt célként jelenik meg a két orszdgot
Osszekotd kozlekedés, ezen belil is a vastti
kozlekedés fejlesziése. Igy a program kere-
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1. dbra. A vonzdaskozpontjuktol elvélasztott hatar menti vérosok

tében lehetdség nyilik a magyar-romin
hatdr dltal elmetszett kapcesolatok helyredl-
litdsdt célz6 tanulmdnyok, tervek elkészité-
sére, kisebb, az utaskomfortot novel6 fej-
lesztések (magasperonok épitése, butorozd-
sa, térvildgitds, utastdjékoztatds stb.) meg-
val6sitdsdra, esetleg valamely rovidebb sza-
kaszon elbontott kapcsolat helyredllitsira.
A Hu-Ro Hatéron Amydlé Egyiite-
miikodési Program egyik elsé pélydzatin
indul a Kézlekedéstudoményi Intézet
Nonprofit Kft. és a Nagyvaradi Metropolis
Ovezet Telepiiléskozi Fejlesztési Egyesiilet
a Debrecen-Nagyvirad vasttvonal helyre-
allitdsanak, majdani tizemeltethet6ségének
lehetdségét vizsgdlé tanulmdny elkészitése
érdekében. Az eldzetes igéretek szerint a
tanulmdny elkészitését a két érintett vast-
térsasdg is timogatja. Hasonlé modon pa-
lydzat késziile-késziil a Szatmdrnémeti-
Fehérgyarmar, a Nagyvirad-Vészt6, az
Opecska—Battonya vagy a nagyobb léleg-
zettd Szeged-Temesvar kapcsolatokrdl is.

Il. A Debrecen—Nagyvdrad vastitvonal
épitésének elézményeli, jelenlegi
helyzete

A kozlekedési infrastrukeira gazdasdg-
és terilletfejlesztd hatdsde felismeré grdf
Széchenyi Istvdn 1848-ban jelentette meg a
Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezé-
sér6l cim(i munkdjét. E md egyik lényeges
elemeként ajanlja a (Buda) Pest-Szol-
nok-Arad f6évonalbél kidgazd, Szatmdrig
vezet§ mellékvonalhoz csatlakozé Debre-
cen-Nagyvarad szdrnyvonal megval6sitdsat
(2. dbra). [Magyar vastttorténet 1. 47. 0.]

Az 1848/49-ct kovetéen médosuld
kozlekedéspolitika jegyében a Magyar Ko-
zépponti Vasit dltal megépitett Ceg-
léd-Szolnok vonalszakaszt a Tiszavidéki
Vastit szerezte meg és hosszabbitotta meg
Kassa, Nagyvirad, illetve Arad irdnydban.
1857. november 25-én helyezték {izembe
a Szolnok-Debrecen, 1858. dprilis 24-én
pedig a Piispokladdny-Nagyvirad vonala-
kat. Az elsét el6bb a Tiszavidéki Vastt épi-
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2. &bra. Széchenyi Istvan vasutfejlesztési javaslata

tette tovabb Miskolcon dt Kassdig, az utdb-
bit a Magyar Keleti Vasut Kolozsvron dt
Erdélybe.

A magyar févasuti hdlézat Széchenyi
javaslatdtol eltéré kialakuldsdval a két
szomszédos nagyviros kozotti vasiti kap-
csolat immadr nem févonallal, hanem csak
helyiérdekd vasdttal, mai szohaszndlattal:
mellékvonallal valsulhatott meg,.

A helyiérdeki vasutak létesitését az un.
HEV- torvenyek (az 1880. XXXI. tc. és az
1888. évi IV. tc.) lényegesen megkonnyi-
teteék. A torvény enyhitette az épitési és
tizemi feltételeket, a vonalakat az an. szab-
vnyszerzGdés alapjin a MAV vagy mis,
kamatgarancidt élvezd vastt koteles volt
tizemeltetésre dtvenni. Az dllam évi tdmo-
gatésban is részesitette a helyiérdekii vas-
utakat. E torvény eredménye, hogy 1888
végéig 2200 km, 1896-ra pedig 6344 km
HEV vonal épiilt. [Magyar vastttorténet
2.56.0.]

A Debrecent Nagyviraddal 6sszekot6
vonal két részletben épiilt meg. 1894. de-
cember 8-dn helyezte iizembe Debrecen és
Nagyléta kozotti vonaldr a Debrecen—De-
recske-Nagylétai HEV, s ehhez kapcsolo-

dott a Sérdndon kidgazd, Derecskéig veze-
t6 mellékvonala. Az eredeti tervek szerint e
vasut Nagyviradot a Nagyléta—Székelyhid
Gtvonalon érte volna el. Az idékdzben
megvaltozott kérilmények hatéséra azon-
ban a Derecskérdl a Piispokladiny—Nagy-
vérad févonalhoz Biharpiispokinél csatla-
kozé szakaszt mdr mint Debrecen-Nagy-
viradi HEV ¢ epltette meg, s adta 4t a for-
galomnak 1911. janudr 28-dn (3. dbra).
[Magyar vasﬁttérténet 2.98. 0] A két vi-
laghdbort kozote épiilt Debreceni repiil-
tér bovitése kapesdn az 1950-es években a
debreceni bevezetd szakaszon nyomvonal-
korrekeidra keriilt sor.

Az 1. vildghdborit lezdr6 béke a Debre-
cen-Nagyvirad vasttvonalat a Nagyke-
reki-Nagyzomlin dllomdskézben metszette
at. A Romdnighoz tartozo vonalszakaszon a
CER a forgalmat nem vette fel, igy a két
nagyvaros, Debrecen és Nagyvarad kozote
a kozvetlen vasuti Osszekdttetés megszint.
A magyarorszigi vonalrészt 50 mas helyiér-
deki vasuttarsasaggal egylitt egy kormany-
rendelet alapjan a MAV 1931, oktdber 1-

jei hatallyal megviltotta, s tulajdon vonalai
kt')zé sorolta.

AL bécsi dontdbirésagi itélet (1940.
augusztus 30.) a kordbbi Kelet—Magyaror—
szdg és Lszak-Erdély egy részét Magyaror-
szagnak itélte. Az itélet eredményeként a
Debrecen—Nagyvirad vonalon is helyredllt
a vasiti forgalom. A vonal utolsd, teljes
szakaszra vonatkozd, 1944. évi menetrend-
je szerint a két varos kozotti 72 km megté-
tele 2 6ra 18 percet 1genyelt A vérosok
kzt a MAVAUT autbuszjdratot is szerve-
zett Debrecen, Hosszupalyl, Kismarja,
Bihar, Nagyvdrad ttvonalon, azonban a
gazdaségi helyzet nehézségei miatt 1944-re

azt mar ,dtmenetileg” sziineteltetni kény-
szerille. [MAV 1944.] A 1L vildghdborit
kovetden itt is a kordbbi hatdr lépett életbe,
s igy a vonal ismét elmetsz6dott. A szocia-
lizmus idején elébb a CFR, majd a MAV
a hasznalaton kiviili szakaszt felszedte.

A két viros kozott ma sem vasiiton,
sem pedig koziton nincs kozveten kap-
csolat. A Nagykereki-Nagyzomlin vasiti
dtmenethez hasonléan ma a Kismar-
ja-Bihar (Biharia) koziti dtmenet sem {ize-
mel.

Vastiton az 1911 el6tti iddszakhoz ha-
sonléan csupdn keriild atirdnyon, piispok-
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laddnyi dtszalléssal, a kordbbi tt tobb mint
miésfélszeresét, 114 km-t megtéve lehet
eljutni az egyik virosbél a masikba. Ennek
megfelelden a menetidd sem javult, az ma
a legkedvez6bb esetben is 2 6ra 39 perc.
A kozuti dsszekoteetés sem jobb. A ko-
rabbi kézvetlen tt helyett ma a legkedve-
26bb eljutdst a berettydujfalui kitérovel
jard 47. és 42. szdm féutak igénybevétele
jelenti. Ezen az dtvonalon kozlekedtetné
jératait a magyar Hajdu Voldn, illetve a ro-
mén Intrans, melyek a 82 km-es tton
ugyan 2 ora 20 perces eljutdst igérnek,
azonban egyel6re nem kozlekednek.

A ma szdrnyvonalként {izemeld csonka
vasttvonalon a 2008-ban érvényes menet-
rend szerint naponta nyolc személyszdllitd
vonat kozlekedett Nagykereki felé, mig az
ellenkez6 irdnyban kilenc, dsszesen kozel
700 utast szallitva (4. dbra).

Ill. A Debrecen—Nagyvdrad vastiti
kapcsolat helyredllitdsdnak
sziikségessége

A Debrecen-Nagyvdrad vasttvonal
egykor a magyar Alfold két versengé, de
egymdst jol ki is egészitd keleti nagyvarosa
a hajdusigi Debrecen és a bihari Nagy-
vérad kézote biztositott kapesolatot. Ujjd-
épitésének célja is e kapesolatok erdsitése,
elérhetdségiik javitdsdval.

TERKEPE.
Hivatalos adatok alpjin tdalgozta:
Cealt) Istvan
1B ban:
Terdilete: 10657 olan.
Lakoxainak sxioma: 646 301 (a10)

Varmegyeiseikhelp Nagyvirad tjviros
1927 ben

Teriileto: 2754 ok

Lakosainak ssiusi. 160.867

Vérmegvei seikhely. Beretbyoij

A hatdr ment egyiittmikodések az el-
mult iddszakban intézményesiiltek is. Sz{i-
kebb térségben, a Beretty6ujfalu-Bihar-
keresztes—Nagyvarad térszerkezeti tenge-
lyen szervezddotr a Bihari Vallalkozdsi
Ovezet. Némiképp tdgabb teriiletet 6lel fel
a Biharkeresztes székhellyel mikodé Bihar
Bihor eurorégié. Nagyobb, kozépszintii
teriileti egységek sokoldalu egytittmikodé-
sét célzo szervez6dés a Debrecen kézpontl
Hajd-Bihar-Bihor eurorégio (5. dbra).

A vastitvonal a magyarorszdgi Eszak-
alfoldi régié kozpontjdt, Debrecent koti
dssze a romdniai Nord-Vest (észak-nyugat)
régio  masodik legnagyobb virosval,
Nagyvaraddal. Az Eszak-alfoldi régio 17
729 km’-nyi, méstélmillio f6t meghalad6
népességli régio mindkét szempontbol Ma-
gyarorszdg mésodik legnagyobb NUTS2
egysége, mely az orszdg 19,1%-4t fedi le, s
a lakossig 15,2%-dnak ad otthont. A
Nord-Vest régio 34 159 km® teriiletével
Romania teriiletének 14,3%-4t fedi le, 2,7
millids népességével az Gssznépesség
12,6%-4t adja.

A helyredllitisra javasolt Debre-
cen-Nagyvirad vasitvonal a Tiszdntdl
kozlekedési hdlézatinak gerincét ad6
Budapest-Szolnok-Piispokladdny-Debrec
en-Nyiregyhdza és az ehhez csatlakozé
Fiizesabony—Debrecen, valamint a Debre-
cen-Matészalka—Visdrosnamény kozuti,

3. dbra. Bihar varmegye és Debrecen a XX. sz. elején

Vasiit Szatmdrnémeti
és Fehérgyarmat kozott

A Szatmdrnémeti—Fehérgyarmat kozti
vasit helyredllitdsat is javasoltak egye-
bek kozott a roméniai Szatmér és
Szabolcs-Szatmdr-Bereg megye Gnkor-
manyzatdnak janudr els hetében tar-
tott kozos tandcskozdsan. A fehérgyar-
mati vonal csak az egyik vastti 6sszekot-
tetés Szatmarmnémetibdl Magyarorszag
felé, amelyet Trianon nyomén megsziin-
tettek, a mdsik a Szamos bal partjan
Csenger és Matészalka felé vezetett.
A két megye eldljaréi ugy latjak, hogy a
régio fejlédése szempontjabél sziikség
van a felszdmolt vasttvonalak rehabili-
tacijara, ami kozos EU-s palydzat révén
megvaldsithato.

illetve vasuti tengelyekhez kapcsolddik.
Végpontjin az Erdély és egész Romdnia
egyik legfontosabb iitderéhez, a Nagyvé-
rad-Kolozsvir-Marosvasdrhely-Brass6—
Bukarest tengelyhez, illetve az ehhez csatla-
kozd észak-déli irdnyt Szatmdrnéme-
ti-Nagyvarad-Arad-Temesvar vonalhoz
kapcsolddik.

A térségben jelenleg hdrom kézdr:
Artand-Bors, Nyirdbrany-Ermihilyfalva,
Létavértes-Székelyhid és két vastti: Bihar-
keresztes-Bors, Nyirdbrany—Ermihalyfalva
hatdritkel6hely miikodik.

A Debrecen-Nagyvdrad vasttvonal
mindkét végpontjdhoz csatlakozik repiil6-
tér. A kezddpont fel6li, Debreceni repiilé-
tér olyannyira kozvetleniil a vasit mellett
helyezkedik e, hogy épitésekor a vasutat dt
is kellett helyezni, mig a nagyviradi a
varost6l délre taldlhatd. A Debreceni repii-
16tér a nemzetkozi forgalom szdmdra nyi-
tott, egyike az orszdg két preferdlt regiond-
lis nemzetkozi kereskedelmi repiil6terének.
A nagyviradi ugyan még nem dll ezen a
technikai szinvonalon, mégis jelentds
regiondlis forgalmat bonyolit le, s szintén
az dllamilag preferalt repiildterek kozé tar-
tozik.

A magyar-romdn hatértérségben a
gazdasdgi egytittmikodések folyamatosan
novekvd volumeniik ellenére még mindig
joval kisebb ardnyt képviselnek, mint a
protokolldris jellegli kapcsolatok. A torté-
nelmi Magyarorszagon beliil ez a teriilet
funkciondlis gazdasigi egységet képezett,
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106. sz. vasutvonal (Derecske - Nagykereki kozotti
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4. 3bra. A (Debrecen—) Derecske—Nagykereki vasttvonal utasforgalma

s kihaszndlta a Kirdlyi Magyarorszdg és Er-
dély kozotti kereskedelmi tvonalak dtha-
ladésibél adddé lehetdségeket. Gazdasdgi
tekintetben a régié a multhoz hasonldan
napjainkban is szamos hasonlé adottsaggal
rendelkezik, kozos gondokkal kiiszkddik.
A rendszerviltozdst kovetd iddszak
egyik legfontosabb gazdasigélénkitd esz-
kozévé az ipari parkok létesitése valt. A
Hajdu-Bihar megyei hat ipari parkbdl négy
Debrecenben taldlhatd, ezek egyike a viros
déli részén, a Debrecen-Nagyvirad vasiit, a

Istvan Kildi

Suggestion on
restoring the
Debrecen-Nagyvarad
line

The progress of the regional relations
have a demand on improving the
horderside connections also.

The accentuated purpose of the
Hungarian-Romanian (Hu-Ro)
(ross-border Cooperation Programmes
in the 2007-2013 period is the
development of transhorder transport,
concentrating on the train service.

The Programme will open the door to
create studies and plans of restoring
the severed connections. One of the
first tenders of the Programme is going
to be the study on reconstruction and
operation of the Debrecen-Nagyvdrad
line.

47. szam {61t és a repiil6tér szomszédsé-
gdban elhelyezkedd, kivalo megkozelithe-
t0séggel rendelkezd, zoldmezds Debreceni
Regiondlis és Innovacids Ipari Park. A ha-
tér romdn oldaldn az ut6bbi évek gazdasi-
gi fellendiilésében, a kiilfoldi t6ke megtele-
pedésében szintén jelentds szerepe van a
Borsi Ipari Parknak, mely 25 hekedros te-
rilletén 2000 dolgozénak biztosit helyet.
A PHARE-program keretében megvaldsult
létesitmény a hagyomdnyos ipari tevékeny-
ségek mellett a modern technolégidk befo-
gaddsdra is alkalmas.

Nagyvirad és térsége gazdasigi fejlodé-
sére jellemzd, hogy a vdrosba dramlé mun-
kaerétomeg az ottani ingatlandrakat oly
mériékben felverte, hogy egyre tébb ro-
mén dllampolgdr vdsdrol ingatlant a hatdr
magyar oldaldn, villalva ezzel a ma még
schengeni kiilsé hatdron t6reén dtkelés
mindennapi nehézségeit.

A két viros és agglomerdcidjanak
egytittmiikodésében a gazdasigon kivil
fontos teriilet a kulttra és a sport. Ez utdb-
bira lehet j6 példa a 2010-es vizilabda-
Eurdpa-bajnoksg kézos megrendezése.

IV. A Debrecen—Nagyvdrad vasiiti
kapcsolat helyredillitdsdnak tervei

Az el6z6ekben elmondottak okdn az
elmile évtizedekben szdmos elképzelés,
terv sziiletett a Debrecen-Nagyvdrad vas-
uti kapesolat helyredllitdsara. Ezek kozil
dbrdzol néhdnyat a 6. dbra.

1. Berettyoujfalui valtozat
Mir az 1970-es évek végén felmeriilt az
igény a két viros kozott vasuti kapcsolat

Kaldi Istvan

A Kozlekedési Tavkozlési Miiszaki Féisko-
ldn vasitépitési és fenntartdsi lizem-
mérnoki diplomdt szerzett 1979-ben.
A Budapesti Miiszaki Egyetem Kozleke-
désmérmdaki, valamint Gazdasag- és Tar-
sadalomtudomanyi Karan kapott terii-
|et- és telepiilésfejlesztési, valamint gaz-
dasdgi mémoki diplomat.

Jelenleg a MAV Zrt. Palyavastiti Uzletdg
Fejlesztési Foosztalyan fejlesztési szak-
értoként dolgozik. Feladata a debreceni,
a szegedi, a zahonyi, tovabbd a budapesti
teriileti igazgatosagok fejlesztési tervei-
nek Osszefogdsa, a vasiti fejlesztések
el6készitése.

javitdsira. Ekkor azonban még nem ez,
hanem a Debrecen—Nagykereki vastt egy
része zsakvonal jellegének megsziintetése
volta cél. A MAVTI dltal készitett tanul-
mény a Derecske-Nagykereki szakasz fel-
hagydsa mellett egy j, 120 km/h se-
bességre alkalmas, a Piispokladdny-Bihar-
keresztes—oh.-Nagyvarad vonalhoz csat-
lakozé, Derecske-Beretty6utjfalu vonal
létesitésére tett javaslatot (kék szaggatott
vonal), Mai szemmel értékelve a tanul-
minyt, megdllapithatd, hogy az ugyan -
megfelel§ menetrend alkalmazdsa mellett
- a két nagyviros kozotti eljutisi id6t
lényegesen lecsokkenthette volna, azon-
ban a térség szempontjabél kedveztlen
helyzet dllt volna el6, mivel a meglévd
vonal felszdmoldséval még inkdbb perife-
ridlis helyzetbe szoritotta volna a vasit
dltal igy mdr nem érintett Konydr, Pocsaj,
Esztdr, Kismarja, valamint Nagykereki te-
lepiiléseket.

2. Artandi valtozat

Az 1980-as években helyi kezdeménye-
zések eredményeként a Sinpdr Gmk dol-
gozta ki azt a nyomvonalvailtozatot, mely
a meglévé vastt megtartdsval a Piispok-
lad4ny—Nagyvirad vasitvonalat Artind
megéllohelynél kivanta elérni (zold szagga-
tott vonal). A nyomvonalvaltozat elénye
volt, hogy a hétranyos, periferidlis helyzetd
kisrégid szdmdra jobb eljutdsi lehetdségeket
biztositott volna. A vonatkozd el6irdsok
viltozdsa kovetkeztében azonban a hatdr-
dllomdsok és hat:irpontok kozti belfoldi
forgalom megszunt, a belfoldi személyszal-
lito vonatok végpontja dtkeriilt Artind
megilléhelyr6l Biharkeresztes dllomasra,
igy a javaslat okafogyottd valt.
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5. dbra. A Hajdu-Bihar-Bihor eurorégio térszerkezete

3. IX. korridor

A kozép-eurdpai orszdgok lobbitevékeny-
sége folytin az eredetileg Helsinki-Szent-
pétervir—-Moszkva—Kijev-Ljubasevka—Kisi-
nyov-Bukarest-Dimitrovgrad-Alexandroupoi
vonalon tervezett IX. korridor egyik ja-
vasolt mellékdga Lengyelorszagot, Szlovd-
kidt és Magyarorszdgot is érinti. A vasiti
folyosé  Krakké-Kassa-Hidasnémeti-Fel-
s6zsolca-Nyiregyhdza-Debrecen—Piispok-
ladédny-Biharkeresztes—-Nagyvarad dtvona-
lon haladva kapcsolédna a korridor fédgd-
hoz (kék folytonos vonal). A magyarorszd-
gi szakaszon Felsozsolcindl és Piispokla-
dényndl deltavagdny épitésével szamol
a terv. A tervezett vasti korridor a nagy
tévolsagy, nagy volument nemzetkézi for-
galom lebonyolitdsdra hivatott, mig a két
véros és kisrégiojuk kozti kapcsolatot a
helyiérdek jellegti vastt biztosithatja meg-
felel§ szinvonalon, igy a két projekt nem
zdrja ki egymdst.

4. Biharkeresztesi valtozat

A Debrecen-Nagyvirad vasuti kapcso-
lat helyredllitésdrol legutobb késziilt, Piros
Andyrds és Kdldi Istvin dltal jegyzett tanul-
mény a meglévé vonalnak a 100 km/h
sebesség eléréséhez szitkséges minimalis

méreékd korrekei6jdt és a hidnyzo 12 km
hosszit Nagykereki-Biharkeresztes vonal-
szakasz megépitését javasolja (piros szagga-
tott vonal). Az érvényes el6irdsok ugyan
120 km/h tervezési sebesség alkalmazdsit
irjdk el6, azonban a meglév§ vonalszaka-
szon ennek érdekében végrehajtandé kor-
rekeiok koltsége a projeke ellehetetlentilé-
sét eredményeznék, igy a szitkséges felmen-
tések megszerzését javasolja. A meglévd
vonalrészen a 100 km/h sebesség feltétele a
Debrecen—Derecske kozotti, illetve a Be-
rettyd-hid el6tti kis sugart ivek korrekeio-
ja, a Beretty6-hid dtépitése (az acélhid 90
éves elmdlt, cseréje indokolt), valamint
a palya megerdsitése.

5. Az eredeti allapot helyreallitésa

Az eléz6ekben bemutatott javaslatok a
felszdmolt kapcsolat helyredllitdsdt a mai
Magyarorszdg hatdrain beliil kivintdk meg-
valésitani. Ezt kordbban a rossz magyar—
romdn kapcsolatok indokoltdk, a romdn f¢él
a kapcsolat helyredllitdsit6l mereven elzdr-
kézott. A mai viszonyok kézt a magyar
teriileten reénd kiépitést az indokolja,
hogy a magyar-romdn hatdrszakasz jelen-
leg schengeni kiilsé hatdrnak szamit, mely-
re vonatkoz6 el6irdsok kielégitése a hatdrdl-

loméson olyan jelentds tobbletberuhazdst
igényel, mely Romdnia schengeni csatlako-
zdsaval remélhetden rovidesen feleslegessé
vilhat. Ezt indokolja tovbbd a fejlesztéstdl
remélt teriiletfejlesztd hatds is, hisz a hatdr
magyar oldalin helyezkedik el az orszdg
egyik legkedvezdtlenebb helyzetl régioja,
mig Bihor megye hatdr menti teriiletei
Rominia legfejlettebb térségei kozé tartoz-
nak. Fentiek ellenére a Hu-Ro Hatdron
Atnyul6 Egytittmiikodési Program hatdron
tali résztvevdi az eredeti nyomvonal (sdrga
szaggatott vonal) helyredllitdsira tettek
javaslatot. Javaslatukat aldtdmasztja az a
kérillmény is, hogy a felhagyott vastitvonal
alépitménye a hatdr mindkét oldalin még
rendelkezésre 4ll.

Egyéb kapcsolddo fejlesztések

Mind a meglév6 vonalszakaszon, mind
az ij megll6helyeken az sk + 55 cm magas
utasperonokat gy kell kialakitani, hogy
azok akaddlymentesen megkozelithetGek
legyenek. A peronokon és az dllomdsok fel-
vételi épiileteiben hangos és vizudlis utastd-
jékoztatast kell biztositani. A peronokon és
az dllomisi el6tereken vandilbiztos utca-
butorokat (es6bedllokat, padokat) kell el-
helyezni. A kiillemiikben korhten feltji-
tandé felvételi és mas, feladatukat vesztett
szolgdlati épiiletekben a vasuti szolgdlat
végrehajtésihoz és az utasforgalom lebo-
nyolitisihoz szitkséges tevékenységek elld-
tasan tdl kozosségi, kereskedelmi funkciok
elhelyezésére is torekedni kell. A kordbban
elhanyagolt épiiletek feldjitasira szép példa
Pocsaj-Esztar  vasitdllomds  kiilsejében
nemrégiben megujult III. osztdlyd szab-
vany felvételi éptilete (7. dbra). Az dllomd-
si eldterekben a kozosségi kozlekedési kap-
csolatok (menetrend szerinti, illetve egyéb,
példaul iskolabuszok) szimdra dtszéllohely,
P+ R, K+ R parkoldk, B + R térolok léte-
sitend6k. Torekedni kell arra is, hogy az
dllomasok, meglléhelyek az adott telepii-
lés alkozpontjavd viljanak, gy tizemelteté-
sitk biztonsdgossd, gazdasigossd véljon.

A Debreceni repiil6térhez kapcsolodo
fejlesztési tervek

A rendszerviltdst kovetSen a kordbban
szovjet katonai objektumként iizemeld
Debreceni repiilétér a varos tulajdondba
keriilt, s beindulhatott polgdri forgalma.
Debrecen ma is az egykori szovjet katonai
repiilétér nemzetkdzi regiondlis repiil6térré
torténd fejleszeésén munkdlkodik. A pro-
jekt megvaldsitdsa a jelenlegi 2500 m-es
kifut6pdlya 4000 m hosszra torténd meg-
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hosszabbitast igényli, ennek érdekében
ismét korrekciot kellene végrehajtani a vas-
dtvonalon. A TMB Hungary Kft. megbi-
zdsibol az ABANA Kft. dltal készitett don-
tés-el6készitd tanulmdny hdrom valtozatot
vizsgdlt. Az els6 valtozat részbeni térszin
alatti vezetéssel, a repiilotér utasforgalmi
épiileténél fold alatti megdllGhely étesité-
sével az eredeti nyomvonalat 4llitotta volna
helyre, a misodik is részben fold alatti
vezetéssel a jelenlegi nyomvonalon halad-
na, mig a harmadik djabb vizszintes kor-
rekei6t alkalmazva adna teret a repiilétér
akrudlis fejlesztésének. Az elsé mellett a
MAV dltal is legkedvezébbnek itélt maso-
dik valtozat lehet6vé teszi a repiildtér utas-
forgalmi épiiletének kozelében j vasiti
megéllohely kialakitisit, illetve médot ad a
repiildtér mellett kialakul6 ipari park vas-
ati kiszolgdldsra.

A repiil6tér redlisabb, szerényebb igényt
fejlesztése nem igényli a kifutépdlya meg-
hosszabbitasit. Ekkor a viros és a repiil6tér
gyors és zavarmentes kapcsolata a vonalbél
kidgaz6, meglévé iparvagdny felhaszndlisd-
val biztosithatd mind a személykozlekedés,
mind az druforgalom szdmdra. <«

Felhasznalt irodalom

A Hajdu-Bihar-Bihor eurorégio helyzetfeltir6
tanulmdnya (Kézirat 2006. 96 p.)

Czako Istvan: Bibar virmegye térképe, 1918.
Letoltve 2007. janudr 9.

Magyar Kirdlyi Allamvasutak Hivatalos
menetrendje 1944. (MAV, Budapest, 1944.)

Magyarorszag-Roménia Hatdron Ayl
Egyiittmiikodési Program 2007-2013.
VATI-honlap, letoltve 2008. mdjus 4.

Magyar vasiittirténet 1. )
A kezdetektdl 1875-ig (MAV Re., Budapest,
1995. 415 p.)

Magyar vasistirténet 2. 1876-16]
a szdzadfordulsig
(MAV Rt., Budapest, 1996. 328 p.)

MAV Zit. utasszamlalds 2007.

Orszdgos kizforgalmii. vasutak
palyatervezési szabdlyzata (OKVPSZ)
(Kézdok, Budapest, 2003. 185 p.)

Piros Andrés - Kaldi Istvin:
Debrecen—Nagyvdrad vasiti kapcsolat hely-
redllitdsa. Egyszer(isitett megvalsithatdsa-
gi tanulmdny (Kézirat 2003. 16 p.)
Wikipédia A szabad enciklopédia,

letéleve 2008-ban.
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EEEEI A Nagykereki — Biharkeresztes vatozat

6. abra. Vasutfejlesztési lehetdségek a térségben

7. dbra. A feldjitott Pocsaj-Esztar dllomds
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Alagut-épitési igények
a magyar vasuthalozaton

Koller Laszlo

osztalyvezetd

MAV Zit. Palyavastti Uzletdg
Fejlesztési osztaly

7 (36-1) 511-3649

= (30-30) 971-8416

= kollerl@mav.hu

Magyarorszdg természetfoldrajzi adottsdgai, domborzata
vasuti alagutak [étesitését csak kivételes esetekben tette
szitkségessé annak ellenére, hogy a magyar vastthilézat
strlsége az eurdpai dtlagot meghaladja.

1. Magyarorszdg természetfoldrajzi
adottsdgai az alaguitépités
szempontjdbol

A Kérpdt-medence bels6 teriiletén jel-
lemzden stkvidéki vastithdlozat volt kiépit-
het6, és csak néhdny, a kozéphegységeken
dtvezet§ dombvidéki vasttvonalon volt
alaglt épitésére szitkség, mint példul a
Pilisi-medencében Piliscsabanl, a Mecsek
hegységben Abaligetnél, a Bakonyban
Porvacseszneknél, az Eszaki-kozéphegység-
ben Becskén és Szilvésviradon. Specidlis
nyomvonal-vezetési kotottség miatt kellett
Balatonkenesén alagutat épiteni, tovibbd a
févaros teriiletén Budapest-Déli palyaudvar
elétt, ahol a nyomvonalat a domborzaton
kiviil a telepiilésszerkezet is befolydsolta.

2. Avasiiti alaguit-épitési igények
tijabb szempontjai

Napjainkra viltozott a helyzet, és alag-
Ut-épitési igényre t6bb Uj szempont miatt
is sor keriilhet. Ma az alagtit-épitési igénye-
ket kornyezet- és természetvédelmi kove-
telmények, a telepiilésszerkezeti eldirdsok
clétérbe keriilése, ingatlanfejleszeési igé-
nyek teljesitése, az emelt és nagy sebességti
vasutvonalak tervezésénél a vasttfejlesztési
paraméterek nagysagrendi megvaltozdsa, a
funkciébol eredd kototeségek motivaljik,
mely hatdsok sok esetben kombindltan je-
lentkeznek.

A kozelmult vastfejleszései koziil kor-
nyezet- és természetvédelmi szempontok
miatt vlt sziikségessé a szlovén vastti kap-
csolatban vasuti alaglt létesitésére. Ez a
kilencvenes évek masodik felében el6készi-
tett projeke j, kozvetlen vastti kapcsolat
létesitését foglalta magdba Szlovénia és
Magyarorszdg kozote, mivel a fuggetlenné

valt Szlovénidt vastton csak Horvétorszd-
gon keresztiil lehetett kordbban elérni. Az
0j vasutvonal létesitésére tbb nyomvonal-
vdltozat késziile, melyek kozil a Szent-
gotthdrd irdnydba vezetd legkonnyebben
kiépithet6 valtozatot a természetvédelmi
teriiletek érintettsége miatt el kellett vetni.
Az ettd] keletre vezetett nyomvonal hossz-
szelvényi kialakitdsa a dombvidéki teriile-
ten alagutak és viaduktok megépitését igé-
nyelte. A megtervezett mszaki megoldds-
hoz ezen a nyomvonalszakaszon is hozzdjd-
rultak természetvédelmi szempontok, mi-
vel a domborzati viszonyok mellett az itt
1év6 6sgyep élohelyének megbrzése érdeké-
ben elfogadték a viadukros-alagutas megol-
ddst. Kornyezet- és természetvédelmi szem-
pontbdl a kivitelezési munka is mintaszer(i
volt, és a vasuti alépitmény, toleések, beva-
gsok a foldmunkaépitéssel parhuzamosan

kaptak kertészeti modszerekkel novényta-
kardt, valamint az autdpalyak menti teriile-
tekhez hasonld tdjfasitést.

Az alagie-épitési igényekre még nyu-
godtabb terepalakulat mellett is szitkség
van az emelt és nagy sebességli vastitvona-
lak létesitésénél. A hagyomdnyos kiépitésd,
atlagosan 120 km/h-s engedélyezési sebes-
ségli vasutvonalakhoz képest a tervezett
160 ¢és 200 km/h-s emelt sebességii vasiti
pilya joval merevebb nyomvonalvezetést
igényel. Ez még inkdbb igaz a 250 km/h
feletti, fiiggetlen vastti palyin vezetendd
Uj, nagy sebességti vastitvonalak esetén.

Magyarorszigon az eurGpai unids elvi-
risoknak megfeleléen a TEN-T (Trans
European Network — Transit) halozathoz tar-
toz6 paneurdpai korridorok vonalain meg-
kezd6dote az emelt sebességi vonali rekonst-
rukcid. Az eddig elvégzett rekonstrukciok
sikvidéki teriileten torténtek, gy alagltépi-
tésre nem kertilt sor. Elkésziilt viszont tbb
vastitifolyos6-szakasz emelt sebességti kiépité-
sének tervezési elékészitése, ahol a sebesség-
emelés egyben jelentds mitdrgyépitéssel,
alagutas szakaszok és viaduktok épitésével jar.

Orszigos Terlletrendezési Terv
A vasithidlézat f6 elemel

Alagit épitéssel jird
vonalszakasz
(Gybr agglomericio)

Alagit épitéssel jard
vonalszakasz
(FERIHEGY)

Alagit épitéssel jird
vonalszakasz
(Vértes hegység)

1. &bra. Az OTIT feliilvizsgélat keretében javasolt nagy sebesséqgii vasithalézat

(piros szinnel jeldlt dj vasutvonalak)
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A tévlatban tervezett magyarorszagi
nagy sebességli hdlozat elokészitésénél alag-
Ut-épitési igény tobb szempontbél meriilt
fel, és gyakran ezek a szempontok Gsszetet-
ten jelentkeztek (domborzat, kérnyezet-
és természetvédelem, telepiilésszerkezet és
ingatlanfejlesztés). Litni kell, hogy a nagy
sebességli vastithoz (NSV) kapcsolédd
alagtieépitésekre csak nagyobb tavlatban,
varhatéan a 2020 utdni évtizedekben
keriilhet sor. A nagy sebességli vastitvonala-
kat az Orszdgos Teriiletrendezési Tervek
(OTrT) tervezik azzal a céllal, hogy az
OTiT parlamenti elfogaddsival a tobbi
orszégos jelentdségli nyomvonalas létesit-
mény helyigényével egytitt a megvaldsitds-
hoz sziikséges fejlesztési teriiletet az érintett
telepiilések kitlteriileti szakaszain védelem
ald helyezzék.

Az OTiT tervezés elso fdzisiban meg
kellett hatdrozni a tavlati nagy sebességti
nyomvonal fejlesztési paramétereit. A kiin-
dulisi feltételek a kovetkezd f6bb mutatdk-
ban foglalhat6k ossze:

A nyomvonaltervezés elsd fizisa a java-
solt Gtirdnyok meghatdrozdsa. A tervezés
sordn az elsd valtozatok a paneur6pai kor-
ridor mentén adtak javaslatot, mely az
egyeztetések sordn jol kovetheten egysze-
riisodott. 2006-ban megkezdédott az Or-
szagos Teriiletrendezési Tervekrél sz616
2003. évi XXVI. torvény (OTiT) feliilvizs-
gilata, mely kiterjedt a kordbban klf. szin-
ten megtervezett nagy sebességt vastithdlo-
zat aktualizdldsdra (1. dbra).

Az dbrdn szerepl§ nagy sebességli hal6-
zatbdl az OTiT tervezés keretében elkésziile
é¢s az OTiT egyeztetési forumain elfo-
gadtdk a Bécs-Budapest, a Budapest-Deb-
recen—Zahony/Eperjeske és a Cegléd-Sze-
ged-Szabadka/Temesvir utirdnyok hatds-
tanulmdnydt, tovibbd dontés szilletett
Ferihegy Nemzetkozi Repiil6tér bekapcso-
ldsdra az NSV hélézatba.

Jelenleg  kidolgozds alatt van a
Velence/Trieszt-Budapest (tirdny magyar-
orszégi szakaszanak nyomvonaljavaslata.

Az OTiT tervezés soran alagit-épitési
igény, illetve térszint alatti nyomvonalveze-
tés a Bécs-Budapest NSV nyomvonalon és
Ferihegy térségében meriilt fel.

A vasati infrastrukedra-fejlesztéshez
kzvetlentil kapesol6do fejlesztéseken kiviil
az utdbbi idékben a halézat wbb helyén
meriilt fel — részben ingatlanfejlesztési és
telepiilésszerkezeti okbol — a meglévd vas-
Gtvonalak térszint ald helyezése, vagy vala-
mely kapesol6d6 funkeié miatt 4j alagutas
nyomvonal kiépitése.

3. Vizsqdilt és tervezett alaguit-épitési
igények és lehetdségek a magyar
vastthdlozaton

3.1. TEN-T haldzat rekonstrukcidjahoz
kapcsolodé alagutfejlesztések

A magyarorszégi alagiit-épitési igények
dltaldnos szempontjaibdl kiindulva nézzitk
meg, hogy milyen konkrét alagit-épitési
javaslatok meriiltek fel az elmalt tiz év ter-
vezésel sordn, és ezek koziil melyek megva-
16sitdsdra lehet redlisan szdmitani és milyen
itemben.

A TEN-T vasttvonalak emelt sebessé-

gl kiépitése EU-forrdstamogatdssal ISPA
és kohéziés projektek keretében megkez-
dédott, de mint emlitettiik, az eddigi
nyomvonalszakaszokon alagiitépitésre nem
volt szitkség. Rendelkezésre dll azonban a
teljes TEN-T-hdl6zat fejlesztési koncepcié-
ja, amely a 2014-2020 EU tervezési id6-
szak projektjeit is tartalmazza. Ezek kozote
a fejlesztések kozote mdr tobb szakaszon
felmeriilt alagtie-épitési igény (2. dbra).
Elsoként az V. paneurdpai korridor
keleti 4gdt ad6 Budapest-Miskole-Nyir-
egyhdza—Zéhony vonalszakaszt lehet emli-
teni. A vasttvonal sebességemelését vizsga-
16 dontés-elokészitd tanulmdny a vonal

= projektek

== 1SPA Kohézios

Alagit épitési igényii
vonalszakasz

BRATELA

vonalszakasz

Alagit épitési igényi

2. dbra. TEN-T-hélézat tervezett fejlesztései és alagut-épitési igénnyel érintett

vonalszakaszai

Vonalszakasz L. iitem I1. iitem HI. iitem
megnevezése 2014-2020 2020 utin 2020 utin
Dombivir-Godisa 160 km/h, masodik vagany az | —
egyvaginyl palya korrekeiokkal, elsd viginy mellé,
felsdvezeték-korszeriisités, villamositéssal
ETCS 2 és GSM-R
Godisa—Biikkdsd marad 120 km/h, - Gnalld 2. vagany
egyvaganyl palya, 160 km/h
felsovezeték-korszeriisités, sebességre (jabb
ETCS 2 és GSM-R alagattal),
3 0j vasiiti alagit kiépitésével villamositissal,
ETCS 2 és GSM-R
Biikkisd— 160 km/h, miésodik viginy az | —
Szentlérine egyvaganyl pilya korrekeiokkal, elsé vagany mellé,
felstvezeték-korszeriisités, villamositdssal
ETCS 2 és GSM-R
Szentlorine-Pécs 160 km/h, - -
0j masodik vagany, villamositissal,
felstvezeték-korszeriisités,
ETCS 2 és GSM-R
Pécs—Pécsbinya- 80 km/h, - -
rendezd 0 masodik vagany, villamositdssal,
felsdvezeték-korszeriisités,
ETCS 2 és GSM-R
Pécsbdnya-rendezd— | 120 km/h, - misodik vigany az
Villany— 1], kétvaganya alépitményen elsd vagany mellé,
Magyarbdly—oh. egyvaganyi palya, villamositassal
villamositds, ETCS 2 és GSM-R

3.dbra. Alagut-épitési igény az V.C paneurdpai korridor emelt sebesséqi kiépitése

sordn

33
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5. dbra. Bécs/Pozsony nagy sebességi nyomvonal alagutas vonalszakaszok feltiintetésével

fovarosi agglomeracids bevezetd szakaszdn,
a Godolléi-dombsdgon keresztiil alagutas
nyomvonallal tudta a sebességemelés lehe-
toségét biztositani. A projeke-el6készités
sordn osszehasonlitottdk az emelt sebességfi
kiépitést és a helyben torténd pélyare-
konstrukciot. Az egy perc menetidé-meg-
takaritdsra juté magas fajlagos koltség
miatt sziiletett az a dontés, hogy a vonal
fovarosi agglomerdciés szakaszan Rakos
dlloméstl Aszéd dllomdsig megmarad a
jelenlegi 120 km/h-s kiépitési sebesség, és
a 160 km/h-s emelt sebesség bevezetésére
csak Aszdd dllomdstél kezddden keriil sor.
Erre a dontésre az adott alapot, hogy a
TEN-T vonalak fejlesztése esetén, azokon
a vonalszakaszokon, ahol az AGC Egyez-

mény sebességparaméterével torténd kiépi-
tés csak indokolatlanul magas kéltséghd-
nyaddal valdsithatd meg, a tulajdonos don-
tése alapjin el lehet térni. A Budapest—
Miskolc-Nyiregyhdza vastitvonal kohézids
projektje ezzel a kompromisszumos fejlesz-
tési paraméterrel keriilt kidolgozdsra és a
tulajdonos nevében a kozlekedési tirca
dltal elfogaddsra. Mindez azt jelenti, hogy a
nyomvizsgdlat sordn feltdrt alagutépitések-
kel ezen a vonalon nem lehet szdmolni.

A tovibbi TEN-T-projektek koeziil
alagtitépitésre az V.C paneurdpai korrido-
ron van szitkség. Ez a Budapest-Dombo-
vér-Pécs-Magyarbély-orszaghatdr kézotd
tranzititvonal Horvdtorszdg (Eszék), Bosz-
nia-Hercegovina (Szarajevo) és az adriai ki-

kot6 Ploce irdnyaba teremt vasti kapcso-
latot. A paneurdpai korridor magyarorszd-
gi része tobb eltér§ kiépitést vonalszakasz-
bol 4ll. A Budapest—Dombovar szakasz
egyben a Zigrabba és Fiuméba vezetd V.B
korridorral kozos vasttvonal, mely Puszta-
szabolcs dllomdsig jelentds el6vérosi forga-
lommal is rendelkezik. A Dombovar-Pécs
vonalszakasznak a korridor szerepen kiviil
egyben jelentds belfoldi forgalmi funkcidja
is van a Dél-Dundntdl kozpontja Pécs és
Budapest kozott vasuti dsszekottetés ré-
vén. Végil a Pécs-Villiny-Magyarboly—
orszéghatdr szakasz eredetileg mellékvonali
kiépitésti vonalakbol 4ll, aminek nemzet-
kozi tranzit szerepet a volt Jugoszldv tag-
koztérsasagok fiiggetlenné vildsa adott.
Elkésziilt az V.C pdneurdpai korridor
magyarorszdgi szakaszinak dontés-eloké-
szitd tanulmdnya a sebességemelés vizsgdla-
taval 120 és 160 km/h-s nyomvonalvilto-
zatokkal. A Budapesti Miszaki és Gazda-
sagtudomdnyi Egyetem nyomvonalvizsgd-
lata szerint a sebességemeléshez alagtieépi-
téste a Dombévar—Pécs vonalszakaszon lesz
szitkség, ahol a Mecsek hegységen keresztiil
vezet szakaszon Abaligetnél mdr a meglé-
v6 nyomvonal is alagutak épitésével tor-
tént. A szitkséges ivkorrekciok miatt a
meglévd hirom alagiit megtartdsa mellett
Godisa és Biikkdsd allomdsok kozott a 160
km/h engedélyezési sebesség biztositésihoz
hdrom 0j alagiit épitésére van sziikség 340,
420 é5s 1270 m hosszban (3. 4bra). A kor-
ridor tobbi szakaszdn alagt-épitési igény
nem meriilt fel az aldbbi sebességhatdrok-
kal elfogadott fejlesztési koncepcid szerint:

3.2. A nagy sebességii halézat kiépitéséhez
kotédd alagutépitések

A nagy sebességli vastt tervezési para-
métere a hagyomdnyos palyanil [ényegesen
kotottebb  nyomvonalvezetést igényel.
Donteni kellett, hogy a tervezést a csak sze-
mélyszallitasra haszndlt francia, vagy az
drufuvarozdsra is igénybe vehetd német
rendszer szerint végezziik. Ez utdbbi hossz-
szelvény-kialakitds szempontjdbol lényege-
sen szigortibb, igy mar dombvidékes szaka-
szon is jelentds mitdrgyépitéssel jir, az
akdr 40 ezrelékes emelkeddt is megengedd
francia rendszerrel szemben. A tervezési
paramétert alapvetGen az hatdrozza meg,
hogy a kiépiild eurdpai nagy sebességti vas-
uthdlézat milyen rendszerrel éri el hazdn-
kat. Elsoként Budapest, Bécs/Pozsony felé-
li bekotésével szamolhatunk, mely megfelel
a magyar igényeknek is. A Bécs-Budapest
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nagy sebességti kapesolat létesitésének leg-
jelentdsebb egyiittmikodési foruma az an.
MAGISTRAL-projekt. Ez a nemzetkdzi
kezdeményezés a Parizs-Strasbourg-Salz-
burg-Bécs—Budapest nagy sebességfi vastt-
vonal kiépitésére irdnyul (4. dbra).

Megval6sitdsanak Pozsonyig tartd els
titemérd| az Eurdpai Unié 2004-ben hatd-
rozott a 17. sz. TEN-projektben szerepld
MAGISTRAL-tervr6l. Ennek Budapestig,
majd keleti irdnyu tovibbvezetésére késébb
keriil sor. Ismerve a MAGISTRAL projeke
tervezési paramétereit, a magyar szakaszon
is a német rendszer(i NSV-hlozat kerilt a
javaslatba.

Az OTiT tervezés keretében elkésziilt
a Bécs-Budapest nagy sebességfi vasttvo-
nal hatdsvizsgdlata. A javasolt nyomvonal
(5. dbra) mindkét irdnyd, hegyeshalmi és
rajkai hatdrdtmenet biztositja, igy illeszke-
dik a MAGISTRAL-projekt Pozsonyig
tervezett els§ liteméhez is.

Gyor térségéig a nagy sebességli vastt-
vonal a meglévé aut6palyaval kozos kozle-
kedési savban halad. Ezen a szakaszon gon-
dot okozott az autdpilya-csomépontok ke-
resztezése ¢és a vallalkozdsi teriiletek érin-
tettsége, ami miatt az NSV térszint alatti
alagutas kivitelben valésithaté meg,

A nagy sebességli nyomvonal és Gyor
dllomas kozott tervezett kétirdnyu kapcso-
lata biztositja, hogy a nagy sebességfi vasiti
pdlya — szabad kapacitdsiban — a belfoldi
tavolsagi forgalom felgyorsitdsdt is szolgdl-
ja. A projekt majdani megvaldsitdsa, igy a
nagy sebességli nemzetkozi kozlekedésen
kiviil Gyor vros elérhet6ségét is jelentGsen
javitana.

A Vértes hegységen val6 dtvezetés és a
fovaros kozeli becsatlakozds adta a legna-
gyobb tervezéi feladatot. A nyomvonalval-
tozatok koziil az Oroszlany vdrost délrél
elkeriilé nyomvonalat fogadtdk el, mely a
lakott teriileteket leginkdbb elkeriili. Ezen
a szakaszon a Vértes hegység domborzati
viszonyai miatt alagutak és viadukrok val-
takozdsaval lehet a vastitvonalat kiépiteni.

Az NSV nyomvonal - alagiiti mitdrgy-
bl kibujva — a Torokbélinti-té térségében
éri el a jelenlegi hegyeshalmi vonalat, és
innen a beépitettség miatt hagyomdnyos
sebességgel halad a meglévé palya mellett
Budapest-Kelenfold dllomdsig,

A nagy sebességfi hdlozathoz kapcsol6-
déan harmadik helyszinként a nagy sebes-
ségli vasiti forgalom budapesti agglomerd-
cids dtvezetésénél van szitkség térszint alat-
ti nyomvonalra. Ezt els6sorban funkciond-
lis szempontok hatdroztdk meg, ugyanis az

Nagysebességii vasitvonal Ferihegy Nemzetkozi Repiiltérrel valé kapcsolata

€5 ¥ %,

~ ¥

6. dbra. A nagy sebesséqgii vasutvonal repiil6téri térszint alatti kapcsolata

Budapest-Nyugati pu. térszint a
t # | .'\ : a W% v

o

7. dbra. Budapest-Nyugati palyaudvar rekonstrukciéja, térszint alatti valtozat

OTiT tervezés sordn dontés sziiletett, hogy
az NSV hl6zat és a Ferihegy Nemzetkozi
Repiil6tér kozote kozvetlen kapesolatot
kell biztositani.

A Ferihegy Nemzetkozi Repiil6tér te-
riiletén val6 dtvezetés miiszaki tervét a tér-
séget érint6 fejleszésekkel egyiitt részletei-

ben kidolgoztdk 1:1000-es léptéki tervek-
kel, egyeztetve a 2-es termindlt a belvaros-
sal Osszekotd tervezett Ferihegy expressz
jérattal (Ferex). A tervezett 4j nyomvonal-
szakasz hdrmas funkciét teljesit: a legna-
gyobb elévirosi forgalommal rendelkezd
ceglédi vonal vegyes forgalmdnak szétva-
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8. dbra. Pécs dllomds térszint alatti elhelyezési javaslata

lasztdsa, repiil6téri vasiti kapesolat biztosi-
tésa, végiil a nagy sebességii forgalom f6-
vérosi és agglomericids teriileten val6
bevezetése. Ez a hirmas funkciét teljesitd
Gj nyomvonal Pestszentlérinc 4llomdsnl
agazik ki a ceglédi vonalbol, és térszint alatt
halad a repiil6tér teriiletén az M0-s autd-
palya keresztezéséig, ahonnan a tovibbve-
zetés mdr nagy sebességli paraméterrel biz-
tosithatd. Ezt a programot egyben egyez-
tették a Belvdros és a Ferihegy Nemzetkozi
Repiil6tér 2-es termindl kozote tervezett
vastti kapesolattal, az n. Ferex projekttel,
melyet PPP beruhdzasként készitenek el6

(6. dbra).

3.3. Telepiilésszerkezeti, ingatlanhasznositasi
okbdl és funkciobdl eredd alagut-épitési
javaslatok

Telepiilésfejlesztési és ingatlanhasznosi-
tési szempontbdl a hdldzat tbb pontjin
meriilt fel meglév$ vonalszakaszok, els6-
sorban dllomasok feliilépitése vagy térszint
ald helyezése. Ezek a kezdeményezések
magas fajlagos koltségitk miatt csak vizsgd-
lat szintig jutottak el, mert a magyar ingat-
lanpiac ma még nem olyan telitett, hogy
egy tobbszinti dllomdskialakitds infra-
strukedra-fejleszeési  koltségée elviselje.
Példaként két tanulmdny szintd vizsgdlatot
ismertettiink térszint alatti dllomasfejlesz-
tést6l. Az egyik projekt Budapest-Nyugati
palyaudvar kéregdllomésként val6 dtépitése
a tervezett Kormdnyzati negyedhez kapcso-
16ddan, a mdsik Pécs f6plyaudvar térszint
alatti kialakitdsa Pécs Eurdpai Kulturalis
Fovaros (EKF) rendezvényeihez kapcso-
16dva.

Budapest-Nyugati pélyaudvar Kor-
ményzati negyed projekttel, ut6bb ingat-
lanfejlesztési lehetdségével Gsszehangolt
fejlesztésére tobb valtozatot vizsgdltak meg.
Ezek kozote felszin alatti allomdsvaltoza-
tok is szerepeltek, ami a mai pélyaszint
alatt 10 m-re valé kiépitést jelent. Ez biz-
tositja a vastti trszelvényt, a mitdrgy szer-
kezeti vastagsgt és a zoldovezet kialakitd-
séhoz szitkséges foldtakardst (7. dbra).

Misik, hasonlé fejlesztési javaslat Pécs
allomds térszint ald helyezése és a kapcsold-
d6 vonalszakaszok alagiti nyomvonalban
val6 kivezetése (8. dbra). Az igy felszabadu-
16 teriilet az elvalasztott varostészek Gssze-
kottetését és a szomszédos, ma még beépi-
tetlen teriiletekkel egyiitt tervezett ingat-
lanfejlesztést irdnyzott el§ az EKF rendez-
vényeihez kapcsolédva. A pécsi javaslat
megvaldsitisira fokozottabb mértékben
igaz, hogy megtériilési szempontbol ma
még nincs realitdsa ilyen szintd fejleszeés
inditdsdnak.

Befejezésiil a Budapesti Elévarosi Pro-
jekt keretében vizsgdlt legnagyobb szabdst
vastti alaglt-épitési javaslatot ismertetjiik.

Ismeretes, hogy a budapesti agglomers-
cié elévdrosi kozlekedésében mind a 11, a
fovarosba befuté vasitvonal részt vesz.
Ezek nagyobb része a tdvolsigi és nemzet-
kozi kozlekedésben is meghatdrozd szere-
pet kapd, nagy teljesitményti, tobbségében
kétviginyd villamositott févonal. Vala-
mennyi vasutvonal vegyes forgalmi rend-
szetben {izemel, ami azt jelenti, hogy
ugyanazon a vonalon a személy- és a teher-
forgalom egyardnt jelen van. Az eltérd
sebességli és menettulajdonsdgl vonatok
azonos palydn val kozlekedtetése adja a

Ldszlé Koller
Tunnel construction
demands

The planned tunnel construction
projects in the far future seemed to be
complicated because of the features of
the terrain, environmental and nature
protection, structure of the villages,
real estate development, high-speed
railway, etc. The author writes

a review about the demands
concerning to the tunnel construction
plans. Realisation could be done in the
decades after 2020.

legnagyobb nehézséget, foleg a belsd beve-
zet§ szakaszokon. Ugyancsak gondot jelent
a fejpalyaudvarok avult miiszaki dllapota és
korszertitlen vasttiizemi technoldgidja.

A fovdrosi vasithdlozat fejpalyaudvari
rendszerének dtalakitdsdra tobb javaslat
késziilt a kordbbi évtizedekben. A torténe-
tileg kialakult halézaton a gytirts kozleke-
dési kapcsolat a budai oldal foldrajzi adott-
sagai és varosszerkezeti fejlodése kovetkez-
tében féloldalas lett. A Duna bal partjdn az
an. korvasit koti ossze a f6vdrosbol kiin-
duld egyes vastitvonalakat. A gytir(i zdrdsa
ma mdr csak térszint alatti nyomvonalveze-
téssel képzelhetd el, erre a megolddsra kiil-
foldon tobb megvalésult példa van.

A Duna alatti, a Belvarost érint6 vastti
kapcsolat kiépitése mdr az 1930-as években
felmerilt. Bz szerepel a Magyar Kirdlyi
Allamvasutak Igazgatésdga 1931-ben,
Adatok a budapesti palyaudvarok rendezé-
séhez cimmel kiadott tanulmdnyiban.
A fejlesziési javaslat részletes kidolgozasat
a IL vilighabor, majd a helyreallitdsi
munkdk akadalyozték. Ez a gondolat mint
alternativ lehetéség a Budapesti Vasttfej-
lesztési Koncepcid 1980-as években tortént
kidolgozdsa, majd akrualizdldsa keretében
meriilt fel ismét.

Napjainkra a hdrom nagy fejpalyaud-
var megoldatlan fejlesztési nehézségei
vetették fel Gjra a meglévd forgalmi rend-
szertdl eltéré halozat kidolgozdsit. A
Budapesti Elévirosi Projekt EU-palydzatdt
egy a fovdrosra és az agglomeracios teriilet-
re kiterjed6 dtfogd kozlekedésfejlesztési
tanulmdny, az dn. S-Banh koncepcié ala-
pozta meg a kovetkez6 jellemz6kkel:

* a virosi-el6virosi és regiondlis kozle-

kedés integraldsa,

* intermodalis kozpontok létesitése,
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9. dbra.

S-Bahn koncepcid
vaslti alagut
nyomvonal-
javaslata

o eszkozvaltds minimalizdldsa, minél
tobb draddponttal,

Koller Laszlo

A Szabd Jozsef Geoldgiai Technikum
elvégzése utan a Kozlekedési és Tavkoz-
[ési Miszaki Fdiskoldn szerzett vastitépi-
t6 és fenntart6 iizemmémdoki oklevelet
1972-ben. Ezt kbvet6en 1977-ben sike-
resen védte meg a Budapesti Miszaki
Egyetemen miiszaki tandri diplomdjat.
Vastti palyafutdsat 1972-ben kezdte a
MAV Krisztinavarosi Pélyafenntartasi
Fénokségén. 1978-1997 kozott a MAV
Budapesti Igazgatdsagon fejlesztémér-
nok, majd osztalyvezetd. 1997-t6l a MAV
Irt. Pélyavasiiti Uzletdg fejlesztési oszta-
lydnak vezetdje.

Feladata hélézati szinten a MAV Zrt.
kozép- és hosszd tavu tervének koordi-
ndldsa, ezen beliil az infrastruktra-fej-
lesztési kozép- és hosszu tavi fejleszté-
sek kidolgozasa, az iizletagi fejlesztési
igények koordinalasa, a fejlesztési javas-
latok 6sszhangjanak megteremtése. Fel-
adatahoz kapcsoldddan szamtalan ta-
nulményt és cikket publikalt, tudomad-
nyos konferencidkon, szakmai rendezvé-
nyeken tartott el6addsokat.

* az dtjdrhat6sag-interoperabilitds felté-
teleinek megteremtése.

A koncepcid a kitiizott célokat iitemezett
fejlesztési programmal irdnyozta eld:

I ditem (2008-2013)

A meglév6 fejpalyaudvari rendszerre
alapozott vasttfejlesztés, a legéget6bb
kapacitdshidnyok olddsa és az elGvdrosi
szolgdltatdsi szinvonal emelése érdekében.

11 iitem (2014-2020)

Ados kozlekedési rendszer elemeinek
megjelenése, mely a fovdrosi bevezet§ sza-
kaszok szlik kapacitdsanak felolddsdval, a
varosi kozlekedési dtaddsi pontok novelésé-
vel hardnt irdnyd kozlekedési rendszert
val6sit meg egyes viszonylatokban.

1. ditem (2020 utdn)

Kototepalyas rendszerek — vasiti alag-
dtra alapozott — dsszehangoldsa, mely vas-
ati vonatkozasban a kérgylr” teljes
kiépitését, tovabbi dtaddsi pontok (4j meg-
allohelyek) mellett a kozlekedési eszkozok
kézott dtjarhatdsdg (interoperabilitds) fel-
tételeinek megteremtését is jelent.

Az elévirosi projekt elokészitése meg-
kezd6dte. Az els6 titem engedélyezési
szintli tervei gy késziilnek, hogy illeszked-
nek a tavlat fejlesztés célkitlizéseihez, igy
az elGirdnyzott vasuti alagithoz. Ennek

érdekében elkésziilt a vasuti alagit nyom-
vonaljavaslata, hossz-szelvényileg vizsgilva
a térszint alatti kototeségeket, és ez alapjin
meghatdrozva a felszini kapcsoléddsi pon-
tokat (9. dbra). A vastti alagit Budapest-
Kelenfold és Budapest-Nyugati palyaudvar
térségét koti Gssze. A budai oldalon Buda-
pest-Kelenfold és Budapest-Déli palyaud-
var kozott van hely a viganyok lesiillyeszté-
sére. A mélyvezetésti Duna alatti alagttnak
a budai oldalon Budapest-Déli palyaudvar-
ndl vagy a Moszkva térnél lehet megall6-
helyet kialakitani, majd a pesti oldalon a
Belviros térségében és Budapest-Nyugati
palyaudvarndl. A meglévé 2-es metrd és a
tervezett 5-0s metrd adta kototségek miatt
a felszini csatlakozds a pesti oldalon kétiré-
nyt lehet. A mélyvezetésii alagut a szobi,
esztergomi vonalak fell Rékosrendezd
pélyaudvar teriiletén tud felszinre érni,
mig a ceglédi vonal feldl Zuglo megallo-
hely el6tt. Ez egy Y alaka fold alatti eldga-
zdst és az egyik viginy térszint alatti
dtemelését igényli. Budapest-Nyugati
pélyaudvar és a csatlakozd vonalak EU-
pélydzat keretében kidolgozott tervénél az
alaguti kivezetés és csatlakozds helybizto-
sitdsa és vigdnykapcsolatainak figyelem-
bevétele megtoreént, de az alagiit mitdrgy
megépitésére virhatén csak hosszd tavon
kertilhet sor. ««
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Ujdonsagok a vasiiti Szengofszky Oszkar
alépitmény kialakitasaban ~  iigyverets

okleveles mérnok

Vasttvonalak modernizdldsa = (36-1) 436-0990

korszer(i technikdkkal és anyagokkal = gradex@gradex.hu

(padka) @ www.gradex.hu
A vasttvonalak korszer(sitése sordn a magasabb sebesség A magasabb sebesség ivkorrekciokkal

;o to 4 T, . 7 biztosithat6, a hosszabb ivek pedig ,lelég-
megkivinja, hogy az alépitmény és a felépitmény kialaki- .70 =
tdsdt megvdltoztassuk: nehezebb sint, korszer( aljakat és Ha az iv korrekcija miatt a régi és Gj
vastagabb dgyazatot kell alkalmazni, aminek kovetkeztében — viginy tengelye csak kis mértékben tér
welvész” a padka, ezért kell a toltést szélesiteni. el, akkor a meglévo toleést kell szélesite-
ni (2. dbra).

Az tvkorrekeid mértéke akkora is lehet,
hogy az eredeti tltéstél elvilva Gj toleést
kell épiteni, azonban ekkor van két csatla-

>< koz szakasz, ahol az j toleés és a régi tol-
tés Osszefonddik egymadssal. Az ilyen bea-
| ncststate s00m | vatkozdsok toltéskorona-szélesitéssel jdr-

| nak. A tltés szélesitése csak alulrdl, a tol-
' téslabol kiindulva, a toltést belépcsdzve
végezhet§ el. Az egyes lépestknek olyan
széleseknek kell lenniiik, hogy azon a toltés
1. dbra. hossztengelyével parhuzamosan munkagé-
Agyazatvastagitds pekkel és hengerrel dolgozni. Igy akdr egy
egyenesben 0,5 m-es koronaszélesitéshez is 2,5 m-re
kell megszélesiteni a toltést, és azutdn a
rézstit vissza kell szedni. Ez a tevékenység
rendkiviil koltséges és idGigényes.

Gradex-padka-megoldds

A Gradex-padka egy kis tdmfal, mely
akkora, hogy biztositja a szitkséges padka-
szélességet.

A Gradex-padka épithetd forgalom
alatt, vagy épithetd foldmunkds-technolo-
gidndl feliilrdl.

A Gradex-padka 1 m-nél magasabb t6l-
tések esetén olcsobb, mint a hagyomdnyos,
1épcsdzéssel kialakitott toltésszélesités.

A Gradex-padka kisajétitds nélkiil meg-
épithetd. (A Gradex-padka a 3 434. sz.
hasznélati mintaoltalommal védett eljaris.)

2. abra. Ivkorrekcio

Egyszerii Gradex-padka

Akkor alkalmazzuk, ha a koronaszélesi-
tés oldalanként legfeljebb 50-50 cm. A szer-
kezet részei a 3. dbrdn lithatdk. A megfeleld
mélységben és szélességben elbontott régi
padka helyére egy L alaki betonacél hdlobol
hajlitott elem keriil, mely kellden sarokme-
rev, hogy megtimassza a mogé beépitett
padka talajrétegeit. A betonacél hdld elemet
J alakd kampokkal kell régziteni a talajhoz.

3. dbra.
Egyszeri
Gradex-padka
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A védbréteg szintjéig a beépitett talajjal
szemben nincs kiilondsebb elvirds, a legeél-
szer(ibb a mogotte levd toltés anyagval azo-
nos talaj alkalmazisa. Ide dltaldban vissza-
épithetd a kibontott toltésanyag.

A védéréteg ald kétoldalt geotextilidval
ellétott drénpaplan keriil, mely nagy biz-
tonséggal kivezeti a vizet a véddréteg alsé
sikjan.

A védbréteg anyaga a vasttépitésben
szokdsos kis vizdteresztd képességl, ugyan-
akkor szemesés és jol tomorithetd anyag
legyen.

A védoréteg tetején, a padka szélén
zlizottkdszdrds biztositja, hogy az ott kozle-
kedd személyzet rossz ldtsi viszonyok mel-
lett is érzékelni tudja, mikor megy ki a
padka szélére, igy elkeriilhetok a csekély
szintkiilonbségbél adddd balesetek.

Kettds Gradex-padka

Akkor alkalmazzuk, ha nagyobb toltés-
magassigot kell megtimasztani, vagy ha az
alsé padkdban példdul kabelirkot akarunk
elhelyezni (4. dbra). A kettds padka két egy-
mis f6lé 1épcsésen megépitett padka, a lép-
cs6 fellépési magassiga legfeljebb 40 cm.

Talajtdmfal nagyobb szélesitések esetén

Ha az ivkorrekcidk kovetkeztében a
toltést tobb méterrel szélesiteni kell, a kisa-
jatitds elkeriilése érdekében célszer(i alter-
natfvaként alkalmazni a foldtdmfalas széle-
sitést (5. dbra). A vasalt talajbdl késziilt
timfalak nagy biztonsaggal viselik a vonat-
terheket, erre tobb kiilfoldi példét isme-
riink (pl. London, Heathrow express) (6.
dbra). Magyarorszigon a Rynart-rakedrbd-
zisnak Biatorbdgyon, a Budapest-Hegyes-
halom vastitvonal mellett épitett a Gradex
Kft. olyan 8 m magas talajtdmfalat, mely-
nek tetején kamionforgalom zajlik.

A Gradex Kft. az elmdlt tiz évben sok
foldtdmfalat (vasalt talaj falat) hozott létre,
ezek lényege, hogy talajbél méretezett suly-
tamfal késziil. A tdmfalban vizszintesen
er6sitoréteget kell elhelyezni(pl.: mdanyag
ricsot), amely biztositja, hogy a talajban
cstszolapok ne johessenck létre. A sily-
tdmfalat a szokdsos mddon kiilsé stabilitds-
ra kell méretezni. A méretezés kiegésziil a
talajtdmfalak esetében egy bels stabilitds-
vizsgdlattal.

Megvaldsult projektek

A Zala-delta végén, a kozati hid eldte
késziile el az els egyszerti Gradex-padka-
megoldds, kétoldalt 50 m hosszban (7. dbra).
Az egy éve a MAV jovahagydsaval megépi-

4. dbra.
Kettds
Gradex-padka

5. ébra.
Talajtdmfal

M ;0 M 0 m 0 1 id

LTl

6. abra. London, Heathrow express

8. dbra. Kettds Gradex-padka

tett padka j6l vizsgdzott: a mellékelt képen
lathatd, hogy az tizemi kozlekedésre mar
nem alkalmas padka helyett egy padkdt
lehetett kialakitani.

Kunszentmdrton: kettds Gradex-
padka és tdmfal kombindcidja

Egy 300 m-es szakaszon a kordbban
épitett gabionkosarak kimozdultak, ezért a
pélya rendkiviil sok karbantartdst igényelt
a biztonsdgos kozlekedés fenntarthatésiga

SR ‘; e EL R

7. dbra

A

. Zala-delta Gradex-padka

9. dbra. Vasalt talajtamfal

érdekében. A gabionkosarakat elbon-
tottdk, és kettds padka épiilt (8. dbra). Egy
20 m-es szakaszon nagyobb szélességre
volt szitkség a kitéréallit6 szerkezet miatt,
itt egy vasalt talajtdmfal épiile (9. dbra).
A tdmfal é a kettds padka dtmenete jol
megoldhat6 szerkezetazonossig kovetkez-
tében. Az épités nem jirt forgalomkorldto-
zdssal. 44

l’mngm

[Tep——
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Megemlékezés

Szomortian indult a 2009. év a MAV Zrt.
Pilyavasiiti Uzlem’g szdmdra. Kivdld kollégdinktil

biicsiizunk. Mindegyikiiket a vasiti hivatds mérhetetlen

szeretete, magas szintil szakmai és vasuttorténeti

ismeret, tuddsuk dtaddsa az utddoknak, a kizisség

szolgdlata és a maradando alkotds jellemezte.

Horvdth Ferenc 1924—2009

Horvth Ferenc 1924. okedber 14-én
sziiletett Kecskeméten.

Elemi és kozépiskoldit sziildvarosiban
végezte. A Kecskeméti Grof Tisza Istvin
Reformdtus Gimndziumban érettségizett
1942-ben.

1944 szeptemberében iratkozott be a
budapesti Jozsef Nador Mszaki és Gazda-
sigtudomdnyi Egyetem Mérnoki Osztd-
lydra, oklevelet 1948-ban szerzett. Kozben
misfé] évet a Dél-Pest Megyei Foldhivatal-
ndl dolgozott.

1967 és 1969 kozott elvégezte a
Miszaki Egyetem Gazdasigmérnoki sza-
kat, 1975-ben egyetemi dokrori cimet szer-
zett A vasuti hézag nélkiili viganyok visel-
kedése a gépesitett fenntartdsi munkdk
hatdsara cimd éreekezésével.

1948-ban lépett a Magyar Allamvas-
utak szolgdlatdba, ahol szakaszmérnokként
a Kecskeméti, majd osztalymérnbkként a
Hédmez6vasarhelyi és a  Kecskeméi
Osztalymernoksegen teljesitett szolgalatot.
1953 és 1971 kozoee a MAV Szegedl
Vastitigazgatdsigon a Palyafenntartw és
Eplt€Sl Osztdly helyettes vezetdje, késobb
vezetGje volt. 1971-t6l 1985-ig, nyugdija-
zdsdig, a KPM L. Vasiti Féosztily - MAV
Vezérigazgatésig — 6/B Palyafenntartdsi
Osztdlydt vezette.

1953-t8l 1989-ig oktatott a Szegedi
Vastiti Technikumban, majd a Felséfok
Technikumban, 2 MAV TlSZtkaZO Inté-
zetben, a Széchenyi Istvan Miszaki Féis-
koldn és a Miiszaki Egyetem szakmérnoki
tanfolyamdn.

A vasttépitési, palyafenntartdsi, vasit-
lizemi tantdrgyakat adta eld. Tobb techni-

kumi és fGiskolai tankdnyvet, szakkonyvet
irt (Vasutépitési pélyaismeretek, Vasiti
lizem, Korszer(i vasttépités, Vasiti alépit-
mény). A Széchenyi Istvin Miszaki
Fiskoldn cimzetes tandri cimet kapott.
Az utébbi négy évtizedben elsésorban
vastttoreéneti konyvek irasival foglalko-
zott, mintegy harminc ilyen trgyd 6nall6
munkdja jelent meg és mintegy husz
kényvnek volt a szerkesztdje vagy egy-egy
fejezettel a tarsszerzoje (nyolckétetes
Magyar vasuttortenet, 150 éves a magyar
vastit, 125 éves a MAV). Nagyobb terje-
delmt ondlld vastttoreéneti munka1
Hazai és kiilfoldi vasuti balesetek, Magyar
Vasttépitészet Erdélyben, 125 éves a
Magyar Kozlekedési Hatosag, Nagykamzsa
vasutJa, Kecskemét vasitjai, A zahony1
vasuti csomdpont torténete. Jubileumi
kényvei jelentek meg a Nyiregyhdza—Ung-
vir, a Szolnok-Kiskunfélegyhdza, a Vész-
t6-Kétegydn, a Kiskunfélegyhdza—Kiskun-
halas, a Kunszentmiklos-Dunapataj, az Al-
fold-Fiumet, az Alfold Els¢ Gazdasdgi Vas-

{t, a Bugac1 Vasut, a Kecskemet—K1sk0r051
gyarto Uzem Gyongyos torteneterol
Jelentds 6nallé munkdja A magyar vasit
épitési és fenntartdsi szervezetének torténe-
te (1827-2004) I-IL. kotet (2005). Nagy
szakismerettel és odaaddssal irta meg a
vastt-igazgatosigok  hidjait bemutat6
hidész szakkonyvek palyahdlozatra vonat-
koz6 fejezeteit. Utolsd ilyen irdsdn a most
kiadds alatt 4ll6 Vastti hidak a Szegedi
Igazgat6sig teriiletén haldlig dolgozott.

Tobb mint 100 cikke jelent meg a Koz-
lekedéstudomanyi Szemlében, a Mélyépi-
téstudomdnyi Szemlében, a Sinek Vildgd-
ban, a Vasiit cimi folydiratokban és egyéb
szaklapokban. Sziviigye volt a Sinek Vildga
foly6irat életben tartdsa. A haldla el6td
hénapokban tobb kész és félkész irdst adott
le a foly6irat szerkesztGségébe.

Szakmai munkdja mellett a Kozleke-
déstudomany Egyesiiletben  tevékenyke-
dett 1971-ig mint a szegedi szervezet titkd-
ra, ezutdn pedig Budapesten a Vasttépitési
Szakosztdly titkdraként.

Munkdjér kitiintetésekkel ismerték el:
Munka Erdemérem (1960), Erdemes Vas-
utas (1960), Kivals Vasutas (1968, 1983),
Jaky-dij (1961), Széchenyi-emlékplakett
(1974), MTESZ-dij (1986), Epit6ipar
Kivalo  Dolgozéja (1975), Kozlekedés
Kivilo Dolgozéja (1969, 1977), Kivilé
Dolgozo (vallalati, t5bbszor), Arvizvédele-
mért (1956, 1970), Aranyoklevél (1998),
Miké Imre-dij (2002), A Kozlekedési
Minisztérium aranyozott Széchenyi-emlé-
kérem (2001), Vastt Szolgdlatdért arany
fokozat (2004), Kozlekedésért érdemérem
2008.

Munkissdgaval 6rok életre beirta nevét
a magyar vastt torténetébe.

SINEK VILAGA » 2009/1



Megemlékezés

Batyi Ferenc 1946—2009

Eletének 62. évében elhunyt Batyi
Ferenc, a MAV Pilya-, Hid- és Magas-
épitményi Szakszolgdlat (PHMSZ) zdho-
nyi Teriileti Feliigyeleti Osztdlydnak egyko-
1i vezetdje. Vasutas kollégdnkat most nem-
csak csalddja és rokonai, bardtai gydszoljak,
hanem 6bb tizezer vasutas is. Megddb-
bentiink a gydszhiren, mert tudtuk, hogy
Ferenc beteg volt, de azt is tudtuk, hogy a
kegyetlen betegség ellen mennyire tudott
harcolni. Kiizdott, mert szerette az életet
annak szépségével és minden bajdval
egytitt. Sajnos a betegség gydzott a végso
{itkozetben, az emberi akarattal szemben.

Munkatdrsunk kivalo vasutas szakem-
ber volt. Igy ismertiik meg, s immdr igy is
marad emlékezetiinkben. Batyi Ferenc sze-
mélyében olyan hozzéértd vasutas tivozott,
aki megjdrta a vastti ranglérra minden
fokt. A vastit irdnti vonzalmit a MAV
Készegi Nevel6otthonban t6ltott hirom
dltaldnos iskolai éve is erdsitette. A palya
fenntaredsi technikum  elvégzése utin
1965-ben lépett a MAV szolgdlataba, tech-
nikusként kezdett Nyiregyhdzdn. Munka
mellett szerzett foldméré {izemmérnoki
diplomdt. A technikusb6l 1974-ben sza-
kaszmérnok lett Zdhonyban, majd fonok-
helyettesi posztot kapott, késobb pedig a
vezetémérnoki munkakére toltdte be.

Kiemelkedéen jo szaktuddsa és gyakotlati
tapasztalata elismeréséiil nyerte el a pélya-
fenntartdsi fonoki beosztdst, majd helyettes
osztdlyvezet6, utdna pedig osztalyvezeto
lett. 1995-t8 a MAV Zahonyi Uzemigaz-
gatdsdganil igazgatdhelyettes.

A tobbszori dtszervezések sordn mindig
felel6sségteljes, embert probdld beosztdst
kapott. 1996-t0] két éven 4t ldtta el a Re-
giondlis Feliigyeleti Iroda irodavezetdi be-
osztdsdt, ezt kovette a 2000-ig sz6l6 kine-
vezése a PHMSZ Terilleti Felugyeleti
Osztélyédnak vezetdi posztjira.

Kozéleti ember volt. Tobb mint tiz
éven keresztiil a Kozlekedéstudomdnyi

Egyesiilet Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei
szervezetének titkdra. 1999-ben a KIUT
Térségfejlesziési Egyesiilet egyik alapitdja,
halildig elnokségi tagja. Nevéhez kotddik
az autdpilya tanulmdnytervének elkészité-
se a Visdrosnamény—Zahony szakaszon.
Kiilondsen j6 kapesolatokat dpolt orszdgos
hatdskorii hatdsdgokkal, szervezetekkel, igy
vette fel a kapcsolatot az Orszdgos Me-
teoroldgiai Intézettel is, ennek eredménye-
ként mindennap lehet hallani Zghony
nevét a meteoroldgiai jelentésekben.

Batyi Ferenc mindvégig a MAV pélya-
fenntartisi szakszolgdlatdndl tevékenyke-
dett, 36 évi munkaviszony utdn — egészségi
allapotdnak megromldsa miatt — kénysze-
riilt nyugdijba vonulni 2001-ben. De utdna
is lelkesen dolgozott. Szakismereteit leirta,
s sszedllt a konyv, melyet 2002-ben jelen-
tettek meg, a Sinek tengerében cimmel.

Ebben a kivdl6an megirt konyvében a
zdhonyi pélyafenntartds torténetét 6roki-
tette meg. Aki ezt a maradand6 alkotdst
forgatja, teljes képet kap Zahonyrl, a nagy
hagyomanyokkal rendelkezd szdrazfoldi
vasuti kikot6rol.

A kényv hdts6 boritdjan ezt jegyezte le
2002-ben, Kisvardan: ,A konyv megirdsdt
megnovekedett szabadidém tette lehetdvé,
és a vastti plyafenntartds mérhetetlen sze-
retete motivalta.” Fz a mondat hiien tiikrd-
2i Bityi Ferenc szakmaszeretetét.

Pammer Ldszlo
1925-2009

1925. november 9-én sziiletett Pestl6-
rincen.

A ]()zsef Nédor Miegyetem Binya-,
Koh¢- és Erdémérnoki Kardt végezte el
1948-ban Sopronban Vastiti - szolgdlatdt
1949, januir 2-dn kezdte a MAV
Szombathelyl Osztalymernoksegen It
1950. janudr 3-dtdl janius 27-¢ig oszealy-
mérnk. 1950. augusztus 1-j¢éeél a MAV
Palyaépitd és Feltjit6 Uzemi Villalat
(késébbi nevén MAV Celldsmolki Epitési
Fonokség) létszamaba keriilt, ahol 1955.
augusztus 1-jétdl vezet§ fomérnokként
dolgozotr. 1971. méjus 5-én a Szombat-
helyi Utletvezetéség 11. Epitési és Palya-
fenntartdsi Osztdlydra helyezeék, és kine-
vezték oszdlyvezetdnek. Munkdjdt a magas
szintli szakmai ismeret, a preciz, fegyelme-
zett munkavégzés és az (j miiszaki megol-
ddsok irdnti fogékonysdg jellemezte. 1983.
dprilis 1-jét6l az Gjonnan megalakult

Miiszaki Osztily vezetdje lett, és itt dolgo-
zott nyugdijba vonuldsiig,

Aktiv dolgozoként, de nyugdijazdsdt
kovetden is részt vett a Kozlekedéstudo-
ményi Egyesiilet Vas Megyei Teriileti Szer-
vezetének munkdjdban, 1987-ben alapité
tagja a Senior szakcsoportnak. Vasit-
torténeti kutatdsokat végzett, feldolgozta a

Nyugat -Dundntdl vasiti kozlekedésének
torténetét a vasttvonalakedl az irdnyitdsig.
Osszedlliotta a Szombathelyl Igazgatosag
teriiletén levd vasati hidak torténetét.
Tanulmanyaiban foglalkozott 6t vildgrész
vastti kompkozlekedésével, foldrészeket
osszekapesold alagutak és hidak épitésével,
vasuti alagutakkal és a vildg vasttépitésével.
Szakmai tanulmdnyutakat szervezett, ezek-
16l filmvetitéssel egybekdtote élménybesza-
moldkat tartott.

Rendszeresen irt szakcikkeket a Sinek
Vildgba és a Virosi Kozlekedésbe, foglal-
kozott a singazdélkodassal, beszdmolt szak-
mai tapasztalatairdl, szocikkeket irt a
Vasiiti Lexikon . kotetébe.

Elete sordn szamtalan dijjal és kitiintetés-
sel ismerték el munkdssdgdt, melyek kozil a
Kézlekedéstudomanyi Egyesiilet elnoksége
dltal neki ftéle Kerkdpoly Endre-dfjat mar
nem vehette dt személyesen.

84 évet €lt, 6rokmozgd, tevékeny em-
ber volt.

Elete és munkdssga a sinek vildginak
bivoletében telt.

41
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Konyvajanlo

C).Freerer | Vonatok 1001 fotén
Ke rtl Vas Uta k kéZl ko nyv A t6bb mint két évszdzados multra visszatekintd vasit jelentds

mértékben jérult hozzd a vildg és a térsadalom fejlodéséhez.

A kotet szerzje, C. J. Freezer kival6 szakismerettel és olvasmédnyos Az egyre novekvé technikai fejlettségnek kdszonhetden a vonatok
stilusban, dtfog6an ismerteti a vasitmodellezés hazdnkban is terjedd- sebessége mar a 20. szizad nyolcvanas éveinek végén ddépee a
ben levé és jelentds tavlatokat elérevetitd teriiletét. Bemutatja a kertben, 300 km/h-s hatart. A személyszallitd jarmiivek emellett egyre kényel-
szabad ég alar kialakithatd modellvasti palydkat, azok tervezésée és mesebbek és mindenekeldtt biztonsagosabbak lettek. A fejlédés a
megépitését. Részletes lefrdst olvashatunk a kerti vastti palydkhoz vasuti kozlekedés Gjrafelfedezését hozta magdval. A modernizacio-
tartoz6 vasiti jelzoberendezések és egyéb épitmények tervezésérdl, nak kdszonhetden a vastt napjainkban is képes felvenni a versenyt
kialakitdsdrol. A konyv kitér a kerti vastit ,novénykultrdjdra”, ismerteti a kozlekedés més dgazataival. A nagyvirosok kornyékén és belteri-
a modellvasit léptékéhez illeszkedd ndvényeket és azok gondozdsdt. letein példdul a villamosok révén megy végbe minden kétséget kiza-

16 megjulds. A konyv 1001 fényképpel idézi fel a vastt kalandos
torténetének legfontosabb dllomdsait.

KERTI
VASUTAK

KEZIKONYV

C.J. FREEZER
Vasitmodellépités a szabadban

Vastiti és varosi kozlekedés infrastruktirdjahoz valtok, kitérok, atszelések és egyéb felépitményi szerkezetek gyartasa
3200 Gyongyos, Gyar tit 1., Tel.: (37) 312-270, fax: (37) 316-179, Honlap: www.vamav.hu
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VASUTI HIDAK
alapitvany 1996

Tijckoztatd a VII. Vastti Hiddsz Talalkozo 2009

Téjékoztatjuk a vastti hi-
dédsz szakma irdnt érdekl6d6-
ket, hogy a MAV Zrt., a Vas-
uti Hidak Alapitvdny, vala-
mint a Magyar Mérnoki Ka-
mara Vasati Szakosztdlya ko-
20s szervezésében a VII. Vastti
Hiddsz Taldlkozér 2009. jinius
24-26. (szerda—péntek) kozote
Kecskeméten, az Aranyho-
mok Wellness Hotelben
rendezziik meg. A szakmai
el6addsokat a szomszédos
Technika Hdza konferencia-
termében tartjuk. A konferen-
cia tervezett létszdma 230 {6,
részitkkre igény szerint az
Aranyhomok Wellness Ho-
telben, illetve a kozeli Hdrom
Gunir Hotelben
biztositunk. A konferencidra
elsésorban a szakmai korok
azon képviseldit vérjuk, akik a
hidépités
tevékenykednek, igy a tudo-

szallast

vasuti teriiletén
mdnyos élet, tervezdk, kivite-
lez8k, hatésdgok és iizemel-
tet6k képviseldit.
A konferencia fobb témakorei
a kovetkezdk:
* korszeri vasuti hidépitési
technoldgidk
* §j hiddiagnosztikai médszerek
bemutatdsa
e vasuti hidak kornyezetvédelmi
kérdései

szervezésérol

* szabdlyzatok, utasitdsok har-
monizéldsa az EU-el8irdsok-

kal

A konferencidn a kordbbi
évekhez hasonléan lehetdséget
biztositunk cégek bemutatko-
zésdra bérelhetd bemutatéterek
(asztal, paravdn) rendelkezésre
bocsdtdsaval.

A részvételi dij magiban
foglalja a tobbi kozott a Vasiti
hidak a Szegedi Vasuti Igazga-
tosdg teriletén cimil szak-
konyvet, amely a debreceni,
budapesti vastti hidakrél sz6-
16 konyv utdin a harmadik
ilyen jellegti kiadvénya az Ala-
pitvanynak. Tervezziik az ed-
digi kiadvdnyaink bemutati-
sat, amelyek igény szerint
megrendelhetdk vagy megvé-
sarolhat6k lesznek.

Kordbbi konferencidinkhoz
hasonléan igyeksziink szinvo-
nalas eléaddsokkal és kulturalis
rendezvényekkel a szakma és a
szakemberek minél szélesebb
korli megismerését biztositani.
A konferencia a Magyar Mér-
noki Kamara tovdbbképzési
rendszerében akkreditdlt, igy a
résztvevok a kapott pontszimo-
kat jogosultsdgaik meghosszab-
bitdsdndl felhaszndlhatjdk.

A VIL. Vastti Hidédsz Taldl-

kozd részletes programjdrdl,
hireir8l az Alapitviny www.
vashid.hu honlapjin folyama-
tosan adunk tdjékoztatdst,
ahonnan a jelentkezési lap
letolthetd. A kordbbi Vasuti
Hiddsz Taldlkozdk résztvevéit
a részvétel feltételeirdl kiilon is
tdjékoztatjuk.

A konferencidval kapcsolat-
ban tovabbi informdicidk kér-
hetSk telefonon vagy e-mail-
ben:

Kiss Jozsefné

(06-30) 685-9783,
kissjnee@mav-notes.mav.hu
Rege Béla

(06-70) 280-9115,
rege-bela@freemail.hu

Voros Jozsef

(06-30) 921-1796,
preflex@t-email.hu

Budapest, 2009. februdr 2.
Rege Béla,
a kuratérium elnoke

VASUTI HIDAK ALAPITVANY
6720 Szeged, Arany J. u. 7.
Szdmlaszdm: Partiscum XI.
Takarékszovetkezet

Szeged 57600101-10007462
www.vashid.hu
rege-bela@freemail.hu
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