TARTALOM

Roszontd

Csek Karoly — Koszontd

Basics Beatrix — Kozlekedés és mivészet

Rege Béla — Betontag 2010

Karoly Csek — Greting

Beatrix Basics — Transport and art

Béla Rege — Betontag 2010

1

Tiirk Annamaria — Grof Széchenyi Istvin és kora 2
6

Horvath Lajos — Ahogyan Kovdcs Lajos ldtta Széchenyit 12
Fonyd Sandor — Vasttvonal két megyeszékhely kozote (1. rész) 15
Berente Janos — Beszdllit6i menedzsment a pélyalétesitményi szakeeriileten 22
Béli Janos — Sinfej-hajszalrepedés megjelenése a MAV vonalhdlozatin (2. tész) 25
30

Szemerey Adam — Utdtjro konferencia 2010 33
1

Annamaria Tiirk — Count Istvan Széchenyi and his age 2
6

Lajos Horvath — As Lajos Kovécs has seen Széchenyi 12
Sandor Fony6 — Railway line between two county towns (Part 1) 15
Janos Berente — Supplier management on the track establishment professional area 22
Janos Béli — Appearance of Head-checking on MAV’s network (Part 2) 25
30

33

Adam Szemerey — Level crossing conference 2010

Tisztelt Pilyds és Hididsz
Munkatdrsaim!

Koszontom Ondket egy olyan id6szak
utan, amely bd&velkedett a szokatlanul
szeszélyes idéjarasi korilmények okozta
nehézségekben. A gondokat okozd, tébb
napon at tombold viharos szél, majd a
soha nem tapasztalt mértékd és intenzi-
tasu csapadék tette prébara szakembere-
inket otthonaikban és a munkahelytkon
is. Probatétel volt ez a létesitményeinket
illetéen is. Az orszag jelentds részén viha-
ros szél tombolt, aminek kovetkeztében
nagy mennyiségl fa dolt a vaganyaink-
ra, és ez komoly zavartatast, vonatfor-
galom-szlineteltetést okozott a vasuti
kozlekedésben. Meg kell jegyezni, hogy
a kiddlt fak tobbsége idegen teriletrdl
kerUlt a vasuti pélyara, és leszakitotta a
fels6vezetéket, elzarta a palyat. Az akada-
lyok elharitdsdban kodzremukodtek a pa-
lyds és a felsévezetékes kollégdk, de a tliz-
oltésag és kilsé kivitelezok (véllalkozok)
is dolgoztak tertletlinkdn. A viharos szél
mellett éridsi mennyiségl csapadék hul-
lott tobb megye terlletére, ami a fokozott
palyafellgyeleti tevékenység végzését és
a belvizi-arvizi veszély elharitasanak kez-
detét is jelentette.

A rendkivili id6jarasi kortlményekrdl, az
okozott kérokrol és az elharitasrol rész-
letes beszamoloét a kdvetkezd szamban
tervezlink kozreadni. Nem kivanok rész-
letekbe bocsatkozni, de a helytallasrdl,
a példas tenni akarasrél szélnom kell.
SzéIni kell azokrol a szakaszmérnokségi
kollégakrdl, akik értesités nélkul tudtdk a
feladatukat és kotelességuket a feligye-
let elldtasa, a kiddlt fak eltavolitdsa, a ho-
mokzsékok horddsa vagy éppen a szik-
séges munkak szervezése terén. Példas
megeléz6 és kdrelhdritdsi munkat végez-
tek. Szolni kell azokrél a kiilsé véllalatokrol
is, amelyek az elsd segitséget kérd szora
részt vettek az arvizi elharitasban, az em-
bereiket kuldték a gatakra annak ellenére,
hogy a sajat megkezdett munkajukat kel-
lett sok esetben félbehagyni.

Tisztelt Kollégak! Koszéndm valameny-
nyi szervezének és kozremikoddnek a
féradsdgot nem ismeré munkat, amivel
baleseteket sikertlt megel&zni, sikerllt
tébb helyen fenntartani a vasuti kdzleke-
dést, és meg tudtuk menteni a rank bizott
nagy értékd vasuti létesitményeket. Tobb
helyen komoly kar érte a palydinkat. A ka-
rok felmérése még folyik, a végleges hely-
redllitds pedig honapokig is eltarthat. Ko-
sz6ndm, hogy szakmaszeretetbdl, a vasut
iranti elkdtelezettség mellett az embersé-
ges magatartashdl is jelesre vizsgdztak.
Orilok, és buszke vagyok arra, hogy én is
ebben a csapatban dolgozhatok.

A kozelgd szabadsdgolasi idészak apro-
pdjan kivanok minden kedves Olvasénak,
Pélyas és Hidasz Kolléganak jo pihenést,
kikapcsolédast a szabadsaga idejére.

Csek Kdroly
igazgatd
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Grof Széchenyi Istvan

és kora
Szemelvények a magyar vasutépités
19. szdzadi tarténetébol

Tiirk Annamaria
egyetemi hallgato

BME Epitémérmoki Kar

><] annamari.89@hotmail.com
& (30) 830-7646

A hazai technikatérténeti leirdsok olvasdsa mindig maradandé élményt jelent.
Csodélatra mélt6 egy-egy megvalésult és talin még ma is m(ikddé tizem, gép stb.

A maga kordban kimagaslé eredménynek szdmitott a g6z energidjanak hasznositdsa,
munkdba dllitdsa. Az ipar robbandsszer(i fejlédését, a helyvaltoztatds megkonnyitését

és gyorsabbd tételét jelentette a vasit megjelenése. A hazai vastt létrejottén szdmos
személy: politikusok, befektetdk, koztiik legtéképp grof Széchenyi Istvan szorgoskodott.
A legnagyobb magyar haldldnak 150. évforduléjira emlékezve, az irds szemelvényeket
mutat be a 19. szdzad vastttoreénetébél, amit a MAV Zrt. gondozésiban sajnos csak
korldtozott példdnyszimban megjelent irdsokbdl Tiirk Annamadria, a Budapesti Miiszaki
és Gazdasigtudomdnyi Egyetem hallgatéja dllitott ssze.

o Kozlekedési ~ eszkizik kizt a  vaspdlya
legezélszeriibb arra, hogy a nemzeti keres-
kedelem folélesztésének alapjdul tétessék, s a
kereskedés fovonalain helyt foglaljon; mert
csak a vasiit képes biztos, gyors, szakadatlan,
s olesd dsszekitretést szerezni, s csak dltala
nyugoszik a belkereskedés biztos s sebesebb
kifejlodést igérd alapokon.”
Grdf Széchenyi Istvin:
Javaslat a magyar kozlekedési iigy
rendezésériil (1848)

19. szdzadot sokan és jogosan a ,vasit
évszizadinak” nevezik. A vasit kordbban
elképzelhetetlen sikerei azonban elhomd-
lyositottdk az elsd vasutakat megeldzd fél
évszazad kozlekedéstejlodésének erdfeszi-
téseit és eredményeit, a valtozds rendkiviil
érdekes és bonyolult folyamatait.

A magyar vastitnak a 19. szdzadban hdrom
iddszakra feloszthatd torténete elvdlasztha-
tatlan a kor politikai, térsadalmi és gazdasdgi
helyzetétdl. Az els§ id6szak a goziizemd vas-
Gt megnyitasitd] a szabadsdgharc leveréséig
tetjedt, a masodik az osztrik énkényuralom
id6szaka, a harmadik pedig az 1867. évi ki-

egyezéstd] a szdzad utolsd évéig tartott.

Kozlekedés hazdnkban a vastt
meginduldsa eldtt

Magyarorszdgon a 18. szdzad vége és a 19.
szazad eleje az id6szak, amikor a kozle-

kedés gondjaival behatébban kezdtek el
foglalkozni. A felviligosodds, a novekvd
népesség, a francia forradalom és a tdr-
sadalmi mozgalmak idéztek el6 azt a fo-
lyamatot, amely a szellemi felszabaditds
mellett a gazdasdgban is reformokat in-
ditott el. A természeti torvényeket kutatd
és megismerni vigy6 ember, valamint az
elemz6 és rendszerez6 munkék készitették
elé a 19. szdzad ipari forradalmét. Ennek
a gydkeres viltozdsnak a legnagyszer(ibb
eredménye volt a gbzgép és annak fejle-
ményeként a gbziizemd vasit.

Avasttépitéseket megel6z8 évszazadok-
ban a kozlekedés egyik eszkoze az ember
liba volt; elédeink a mai ember szimdra
taldn mdr szinte felfoghatatlanul hosszt
utakat tudtak gyalog megtenni.

A nemesek, a tehetdsebbek és az allami
vagy egyhdzi tisztségvisel6k lovon jartak.
A 16 elsdsorban személyszdllitsra alkal-
mas, leszamitva természetesen az igds-
dllatokat. Lohdton lényegesen nagyobb
tavolsdgokat lehetett bejdrni, mint gyalog
vagy szekéren. Az utak dllapota sem volt

kiilondsebb akaddly.

1. kép. Bernat Gaspar Utja a szolnoki toltésen (fametszet a 19. szazad elejérdl)
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A kocsi két- és négykerekii véltozatai-
nak vagy egyaltaldn a keréknek a torténe-
te ma mdr nagyobbrészt ismert. Hazdnk
esetében azonban ez alkalommal is sziik-
séges megemliteni a magyar kocsit, amely
technikailag az egész eurdpai kocsiipart
fellenditette, és hirnevet szerzett a kozép-
kori magyar iparosoknak. A Matyds kirdly
kordbdl eredeztetett, Kocson készitett
konnyl kocsi kényelmes és megbizhatd
Gti alkalmatossdgnak bizonyult, nevét pe-
dig az eurdpai nyelvek miig megdrizték.

A vasutat megel6z6 iddszakban a jar-
miiveknek mindenekeldte az utak dlla-
potdhoz kellett igazodniuk. A honi utak
dllapota a korabeli lefrdsok szerint — pana-
szok, utazok feljegyzései, helyi jelentések,
kérelmek stb. — dltaldban rossz volt.

Az utak dllapota a kiépitettséget illetGen
valéban elmaradott volt a 19. szdzad md-
sodik feléig. Az un. csindlt (épitett) utak
Magyarorszigon a 18. szdzadban kezdtek
megjelenni, addig inkabb a jarhatova tétel
kifejezés az elfogadhatd. Az orszagutak,
postautak, erdei utak, dil6utak stb. elne-
vezések sokasdga egyben a mindséget, az
idészaki jdrhatdsdgot, avagy jdrhatatlansd-
got jelezte, sot az ut feladatdt is kijelolte.

Az utak dllapotdt mindenekeldtt az idg-
jras hatdrozta meg, Szdraz id6ben az utak
tobbsége csaknem mindeniitt jarhat6 volt.
A terepviszonyok néha még az utak hid-
nydt is megoldottdk.

Hoffmansegg grof 18. szdzad végi utazé-
sakor irta: ,Semmi sem jobb, mint az Gt
egyik ilyen fiives pusztdn keresztiil. Min-
denki maga vilaszt magdnak tetszés sze-
rint, s igy megy a sima fiiven, mint akdr
az asztalon.”

2. kép. Gy6ér mellett lovakkal huznak egy tutajt a 18. szadzad végén (metszet)

A legnagyobb akaddlyt azok az utak je-
lentették, amelyek nagy esében feldztak,
és sartengerré vltoztattdk még a kornyé-
ket is. Ez leginkdbb az Alfoldon fordult
el. Errél tantskodik a 19. szdzad elején
késziile fametszet, amely Berndt Gdspdr
Ujsdgir6 Gtjdt dbrézolja a szolnoki toltésen
(1. kép).

A 18. szdzad folyamdn jelentek meg az
utépités intézményei. I11. Kdroly és Mdria
Terézia rendeletei inditottdk el a rendsze-
res utépitéseket (miszaki bizottmany, épi-
tészeti igazgat6sagok felallitdsa, dtfeliigye-
16 mérnokok alkalmazdsa).

1790-ig 700 kilométer, 1850-ig 1700
kilométer 1t épiilt Magyarorszdgon. El6-
szor a hegyvidékeken kezdddott az ttépi-
tés, mert helyben volt kéanyag. Az utak
szakaszosan épiiltek ki, mivel hosszd ideig

késziilt metszete)

3 DS

3. kép. Delizsansz indulasa Bécsbe a Népszinhaz eldl (Landerer Janos 1837-ben

a helyi és virmegyei érdekek érvényesiil-
tek. Tobb virmegyét 6sszekotd, folyama-
tosan kiépitett Gitvonal a 19. szdzad mdso-
dik feléig alig volt. A legtobb kiépitett it a
Dunéntdlon volt, kisebb részben a Duna
bal partjdn, az északi orszdgrészekben. Az
Alf6ldén még sokdig nem volt épitett tt.
Avizi kbzlekedésben a tutajozds a gyors
folydst vizeken zajlott. A tutaj vontatdsit
mutatja a 18. szdzad végén késziilt famet-

szet (2. kép). A s6t és a faanyagokat nagy

Summary

Domestic technics-historical descrip-
tions always mean interesting reading
experience. Plants and machines
realised and working even today are
much-to-be-admired. Utilisation

of the energy of steam and putting

it into work was a great result in its
age. Appearance of railway meant

the explosion-like development of
industry, facilitation of displacement
and making it faster. Several persons:
politicians, investors and among
them first count Istvan Széchenyi was
working on the coming into existence
of our domestic railway. In memory of
the 150th anniversary of his death this
paper presents extractions from the
railway history of the 19th century,
which was compiled by Annaméria
Tiirk student of Budapest Technical
and Economic-Science University
from the papers published by MAV Co.
Unfortunately only in limited edition.
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tivolsigra kizarélag tutajjal szdllitottdk,
ami dru- é egyben személyszdllitési eszkoz
is volt. Hajokkal nagy mennyiségben szdl-
litottdk a gabond, foként a 18. szézad ma-
sodik felédl. A 19. szazad elején a szegedi
superok (hajédcsok) dltal készitett an.
bdg6shajok lenditették fel a teherhajézdst.
Ezek a fedett hajok 4, 6 vagy akdr 8 ezer
mézsa teher befogaddsra voltak képesek.
A gbz erejét a kozlekedésben a hajézdsban
hasznaltdk el6szor hazankban, azonban
ténylegesen csak a 19. szdzad mdsodik
felétdl terjedt el a gbzhajézds. Eldtte em-
berek vagy lovak vontattdk felfelé a nehéz
teherrel megrakott fahajokat. Pesttél Po-
zsonyig példdul hdrom-négy hétig tartott
a vontatas.

A hajévontatdshoz jol karbantartott
vontatoutak kellettek. Hajozhaté vizfo-
lydsok felett [étesitett hidak esetén a folyd
feletti szabad nyildst tgy kellett megha-
térozni, hogy 9,0 méter hajévontatd it
maradjon szabadon. A 18., de foleg a 19.
szizadban t6bb tdrsulds is foglalkozott a
hajévontatdssal, amelyek koziil a legismer-
tebbek és legszervezettebbek a komdromi
szekeres gazddk voltak.

A vastt el6tt is volt dru- és személyszdl-
litds, szekérrel vagy gyalog. A nagy meny-
nyiségli drut tutajjal vagy hajéval szalli-
tottdk. Utra kelni valésdgos kalandnak
szamitott. Rablék és trondllok fenyeget-
ték a magdnyos utasokat, de térsaskocsik,
postakocsik is gyakran estek rablok dldo-
zatdul. A rossz Ut vagy a jarmd elégtelen
dllapota szintén kellemetlen meglepeté-
seket okozhatott. Az drukkal megrakott
szekerek azonban kevésbé voltak veszé-
lyeztetettek. A veszélyek és a kényelmet-

lenségek ellenére mégis sokan vallalkoztak
utazdsra. A 19. szdzad kozepéig az utazdst
mindenképpen a kényszer sziilte, a megél-
hetési kényszertiség késztette az embereket
helyvaltoztatsra. Evszazadok éta jelentds
volt példdul a munkamigricid, amikor
északrol délre, az Alfoldre jartak az embe-
rek aratni. Az utazds kedvéért elindulni, és
az utazdst szérakozdsnak tekinteni elkép-
zelhetetlen volt. Az a néhdny utazd, aki a
18. szdzadban vagy még kordbban is ttra
kelt, csak kivétel volt, és 6k is feladatokkal
indultak neki a vilignak, hogy ismeretei-
ket sajét hazdjuk javdra forditsdk.

Nem szabad megfeledkezni a hadsereg
vonulésirél. A f6bb ttvonalak mellett te-
lepiilések lakdinak panasza a katonasdgrol
kifogyhatatlan.

Alegfontosabb 4ruk kozé tartozott a so,
amelynek bdnydszdsa és drusitdsa kirdlyi
monopélium volt. A banydkbdl tutajo-
kon érkezett a nagy sohdzakba, ahonnan
szekerekkel vitték tovabb a telepiilésekre.
A szekerek sohasem jdrtak tiresen. Mindig
olyan 4ruval megrakva keltek tdtra, amit
az adott telepiilés piacra tudott vinni.

A személyszdllitds szervezett formdban
csak a 18. szdzadban alakult ki. Az eld-
keldségek lohaton jértak, majd egyre job-
ban elterjedt a diszes hinték haszndlata.
A 17. szézadtdl ezek mdr egyre jobban
elterjedtek. Kialakitdsuk, diszitésik egy-
ben tulajdonosuk gazdagsigi is jelezte.
A jarmiiveket a lehetd legnagyobb kénye-
lemmel szerelték fel, ellenstlyozva az Gt és
a jarmi szerkezeti fogyatékossdgait.

A postaszolgdlat mir a 17. szézadban
megindult, majd Rdkdczi Ferenc hozott
létre postavonalakat. Az egész orszdgot

4. kép. A Magyar Kozépponti Vasut Tarsasag Ketskemét nevi mozdonya

Tiirk Annamaria a szentendrei Fe-
rences Gimnaziumban érettségizett,
jelenleg a Budapesti M(iszaki és Gaz-
dasagtudomanyi Egyetem mdsod-
éves hallgatéja. Tevékeny tagja az
Epitémérnoki Szakkollégiumnak. Tu-
doményos Didkkor keretében részt
vett a MAV egyik kutatas-fejlesz-
tési témajanak kutatdsi munkaja-
ban, melynek soran a zuzottkovek
alkalmassagi vizsgalatdt végezte.
Tanulmanyait szerkezetépité szak-
irdnyban folytatja. A vasut iranti ér-
dekl6dését édesapjatdl oOrokolte,
ami egyuttal hobbija lett.

behdldzé vonalhdldzat csak a 18. szdzad
misodik felétd] épiilt ki. 1752-ben, Ma-
ria Terézia kordban indultak az elsd deli-
zsdnszjaratok Bécs és Buda, majd Bécs és
Pozsony kézote (3. kép). A négy, esetleg
hat-, nyolclovas, sirgdra és feketére festett
kocsik személyeket, postdt és csomagokat
is szllitottak. A postakocsik személyeket
és leveleket vagy csak leveleket szdllitot-
tak. Az titvonalak lassan béviiltek.

Az emlitett lehetGségek mellett akadt
még gyorsabb kozlekedési méd is. Az un.
gyorsparaszt a csdszdri és kirdlyi posta
konkurencidjaként jelent meg, igaz, driga
volt, de Buddrdl Bécsbe 17-20 6ra alatt
Jropitette” az utasokat. A gyorsparasztok
a nyergestjfalui gazddk voltak, akik az
igényeket gyorsan felmérték, és mindig
friss lovakat fogtak a kocsik elé. Konny,
kétlovas kocsijukon titokban csomagot és
levelet is szillitottak. Egyébként a vastt
elétt az tudott a leggyorsabban utazni,
akinek a legtobb lova volt.

A 18. szdzad végén hazdnk dltaldnos
gazdasdgi fejlettsége, fgy a kozlekedés fej-
lettsége tekintetében jelentdsen elmarade
Eurdpa nyugati orszdgait6l, ami a belfold,
még inkdbb a kiilkereskedelmi druforgal-
mat akaddlyozta nemcsak fizikai, hanem
gazdasdgi vonatkozdsban is. A 18-19. szd-
zad forduléjdn a magyarorszdgi druforga-
lom névekedni kezdett. Mind nagyobb
lett az érdekl6dés a hazai mezdgazdasigi
termények irdnt. A termelés és a kereske-
delem novekedése azonban egyre nagyobb
ellentétbe keriilt a kzati és vizi kozleke-
dés elmaradott dllapotdval.

A kezdetektdl az elsd vastt
megnyitdsdig

Hazdnkban a kozlekedésiigyben tortént
évszazados mulasztdsok potldsra az elso
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jelentdsebb 1épés a 18. szdzad végén, az
1790-1791. évi orszaggylilésen tortént.
A'19. szdzad forduldjatdl nvekedett a ha-
zai druforgalom, és elenk 4rucsere alakult
ki elsdsorban Ausztria tartomdnyaival, de
mis orszagokkal is. Az elmaradott uthd-
16zat és a folyok szabdlyozatlansdga a gaz-
dasag fejlédésének mindinkébb akaddlyo-
z6ja lett. Az 1825-1827. évi orszdggytilés,
mivel 1791 6ta a gazdasdgi koriilmények
nagymériékben megvéltoztak, sziikséges-
nek ldtta az akkor kikiildott bizottsdgok
dltal  készitett javaslatok  dedolgozdsit.
Az 1825. évi VIIL tc. értelmében a nddor
elnoklete alatt ismételten orszdgos kiil-
dottséget biztak meg azzal, hogy javaslatot
készitsen az utak épitésérdl és karbantar-
tasarol.

1831-ben az orszigos kiildottség az
dsszes torvényhatdsdgnak megkiildott ja-
vaslata mdr a vaspalyak (ductus ferrei) 1éte-
sitésével is foglalkozott. A javaslatnak gya-
korlati eredménye nem volt, de a vasutak
épitésének kérdése ettd] kezdve dllandan
napirenden maradt.

Ebben az idészakban még a hagyoms-
nyos palydval bir6 ldvasit épitése is kolt-
séges vallalkozdsnak bizonyult a tSkesze-

gény orszagokban, igy Magyarorszdgon is.
Ezért 1827-ben Pest és Kébdnya kozott
— Henry Robinson Palmer mémaok szaba-
dalma alapjdn — Johann Georg Bodmer, a
badeni sobdnydk igazgatdja, egylittmi-
kodve Bollinger és Térsa bécsi mechani-
kusokkal, a kozonséges [6vastitnal egysze-
riibb, olesébb, an. lebegbvasutat épitett.
A 7,6 kilométer hosszi 1évontatisa le-
begdvastt azonban csak néhdny hénapig
miitkdott. Miiszaki megolddsanak twké-
letlensége és gyenge forgalma miatt az elsd
magyar vasiti vallalkozds megbukott.

Az 1832-1836. évi orszdggytilés — fel-
tételezhetGen a kiilfoldi vasutakrdl szer-
zett ismeretek birtokdban — mdr behatdan
foglalkozott a hazai vasutak létesitésének
tervével. 1836-ban megsziiletett az elsd
magyar vasiti torvény a kisajdtitdsi joggal.
Az els6 vastttorvény egyebek kozott azt is
tartalmazta, hogy az utazéknak és a fuva-
roztatoknak szdrmazisi kiilonbség nélkiil
fizetniiik kell a vastt igénybevételéére.

Az 1836. évi XXV. torvénycikkben a
[étesitendd 13 vastitvonal kozil elsd he-
lyen volt a Pest—Bécs dsszekottetés, amely
egyébként megfelelt az osztrdk érdekek-
nek is. Vita azon volt, hogy a Duna bal

vagy jobb partjin vezessék a vonalat. A ke-
reskedelmi ¢és ipari tke képvisel6i, a fold-
birtokosok a Duna bal partjdn vezetd géz-
tizemd vonal épitését timogattdk, amely
a tervek szerint Pozsonyon keresztiil koti
dssze a két fvdrost.

Megalakult a Magyar Kozépponti
Vastit Tarsasdg, amely hét évig tart6 el6-
munkalatok utdn, 1844-ben megkezdte a
pest-marcheggi, 1435 milliméter nyom-
tivolsdgl, gdzvontatdsra tervezett vonal
elsd, Vicig terjedd vonalszakaszinak épi-
tését. Az épités els6 kapavigdsa Pest va-
rosa plébanosinak munkara ldést kivind
fohdszdval, 1844. augusztus 2-4n tortént.
1845. november 10-én Pest és Palota k-
zott megtartotték az elsd prébamenetet.
18406. julius 15-én pedig megnyitottdk a
Pest és Vac kozotti 33,6 kilométer hosz-
szt vonalszakaszt. Az els6 gézmozdony-
ok egyikét, a Magyar Kozépponti Vasit
Tarsasdg Nagykoros tipust, Ketskemét
nevli, 1B tengelyelrendezést, személyvo-
nati mozdonyit lithatjuk a 4. képen, ame-
lyet a Bécs—gloggnitzi Vastt mozdonygyd-
ra épitett. 4

Tiirk Annamdria

pitményi sz

mav.hu
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Kozlekedés és miivészet

Basics Beatrix
féigazgato-helyettes
Budapesti Torténeti Mizeum
> basicshea@gmail.com
& (1) 487-8800

A reformkor miivészete, a kialakuléban 1évé pesti mi-
vészeti élet a 19. szdzad témdit, dbrdzoldstipusait szdmos
Gjdonsdggal gazdagitotta. Barabds Miklés pest-budai
letelepedésekor (1835) elsésorban portrémegbizdsokat
kapott. Az osztrak miivésztarsak konkurencidja és persze
sajat fejlédése és helyzetfelismerése arra késztette, hogy mds
mifajok felé is forduljon. Az osztrédk mivészek nemcsak
gyakran ldtogattak Magyarorszdgra, de kiad6ik megbiza-
sabdl sokat utaztak szerte az orszdgban, és a jol fizetd
vallalkozdsnak bizonyulé grafikai sorozatokhoz rajzoltak
téjképeket. A helyszinen vizlatokat — akvarelleket, raj-
zokat — készitettek, majd ezeket acélmetszet vagy kérajz
formdjaban, albumban adtik ki. Népszertiségiik egyre
nétt, szoros Osszefliggésben a romantika multidézd szdn-
dékaval, a nemzeti tdjak megorokitésének vigyaval.

Bir a tematikus megkdzelités kézenfek-
vének tiinhet, mégis inkdbb a mivészek
felél elindulva foglalkozom az dbrézold-
sokkal, lévén mivészettorténész — s igy a
reformkori miivészeti élet jellemzéi is ért-
hetdbbé, értékelhet6bbé vilnak.

Az ismert, s6t elismert miivészek ma-
vei mellett szdmos olyan dbrézoldssal ta-
ldlkozhatunk, amelyek készit6i nem azo-
nosithatok, ez azonban mit sem von le
értékitkbol.

Rudolf Alr (1812-1905) 1844-ben jirt
eldszor Pesten. Tdjképrajzolé apjdhoz,
Jacob Althoz (1789-1872) hasonléan a
festSi tdjakat orokitette meg, de az ifjabb
Alt eldszeretettel festett-rajzolt vdrosképi
részleteket, épiileteket. Jizsef nddor és a
Szépité Bizottmany vdrosfejlesztd tevé-
kenységének eredményeképpen a kisvi-
rpsbél nagyviros, majd vildgvdros lett.
Uj kozépiiletek, j utcdk, terek épiiltek,
a modern nagyvirosi élet minden kellé-
kével.

,Pompis épiiletei dltal europai hirre
emelkedd Pest vérosdnak vératlanul gyors
felvirigzdsa, nem kiilonben Buddnak §
kornyékének festdi fekvése bimdlatra ra-

gadjdk az utazokat. E két viros egyiitt véve
annyi figyelemre mélt6t foglal magdban,
hogy a’ haza’ ¢’ fénypontjdnak méltd képét
birnia nemcsak a honft forr6 vigy, hanem
azoké is, kik csak rovid ideig mulatozvin
kozottiink, oromest visszaemlékeznek o
mult élvezetekre.”

1. kép. Rudolf Alt - Gézhajok alsé kikstsje

Az 1845-ben kiadott Buda-Pest ko-
tet eldszavaban fogalmazott gy a kiadd,
Conrad Adolf Hartleben (1787-1861).
Rudolf Alt ehhez készitette els pest-budai
rajzait, amelyeket Franz Xaver Sandmann
(1805-1856) rajzolt kére. A 32 képet r6-
vid magyar és német nyelvi leirdsok kisér-
ték, ajanlésa pedig Jozsef nidornak szolt.

A legérdekesebb régi és f6ként djonnan
emelt épiiletek dbrdzoldsai mellett csak-
nem teljesen a ,hagyomanyos” téjkép ti-
pusinak megtestesitéje a Gellérthegyet a
Rakpiac feldl bemutatd lap. Az eldtérben
a gabona- és egyéb drut szdllitd hajokat
lithatjuk — g6zdst, vitorldst, de kozottiik
csénakokat, sot dereglyét is (1. kép). Egy
misik lapon a hajok készitésének hely-
szinét orokitette meg Alt. A nyitott mi-
helycsarnokok eldtt hajék dsznak a vizen
(2. kép). Ezt a kompozicidt aztin tobb
mis sorozat is dtvette, mdsolta, és kihagy-
hatatlan téma lett.

Taldn a legérdekesebb Rudolf Alt képei
koziil a Lanchid épitését bemutatd. A né-
z8pont kissé szokatlan: a horizont mintha
tl alacsonyan lenne, ezdltal azt a képze-
tet keltve, hogy a nézé mintegy a vizbdl,
akdr hajobol vagy csonakbdl szemléli az
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épitési munkdt. A még rendezetlen, ki
nem épitett budai part vzlatos figurdi is
a viz legszélén dllnak (3. kép). El6ttiink a
feldllvinyozott pillérek, balra a Duna-sor
palotdi, jobbra a Gellérthegy.

S ha mér a bevezet6ben Barabds Mik-
ldst (1810-1898) emlegettiik, tobb akva-
relljének is hasonld a témdja. O azon-
ban a Ldnchid épitését a pesti partrdl, a
Rakpiacrdl littatja, s csak kozelebbrél
megtekintve a képet vehetjik észre az
épitkezés elkezdésének jeleit: colopoket
vertek le, s az épit6k felvonultak a teriilet-
re. A vizfestmény igazi fGszereplSje maga
a folyd és a hdttérben kissé sejtelmesen
magasodé budai kirdlyi palota, valamint a
Gellérthegy lejtSje (4. kép).

Barabds Gabonaszdllité hajéja egyrészt 2. kép. Rudolf Alt - Obudai hajogyar
pontos és hiteles dokumentuma a hajé-
tipusnak, ugyanakkor légiesen konnyed,
finom reflexeket alkalmazd, ltszélag egy-
szerl, 4m anndl hatdsosabb kompozicié
(5. kép).

Clark Addm vitorldsa lehetne akdr egy
ragyog6, napsiitdtte tijkép a csénakkal —
de ez nem egy mindennapi csonak, hiszen
a Lanchid épitésvezetdjéé (6. kép).

A Linchid alapkéletétele a korszak
egyik legkiilonlegesebb képe. Kossuth La-
jos Pesti Hirlapja a kovetkezoképpen tu-
dositott az eseményrdl:

,Augusztus 24-én volt tehdt azon nap,
amelyen e roppant épitménynek alapko-
ve letétetett. Az tinnepély délutdn 5 6réra
vala rendelve. A katonasdg diszruhdban a
hid-bemenettd] majdnem a Dorottya-ut- 3. kép. Rudolf Alt - A Lanchid épitése
cinak a német szinhdz felé esd végéig két
hosszti sorban vala feldllitva. Tomérdek
nép lepé el az utcdkat és az tton 1évd ha-
zak ablakait és karzatait. Az épitSudvarba
és zérgitba menni kivinéknak belépti
jegy mellett 6todfélig dlla szabadon a be-
menet. A vendégek meg valdnak kérve,
hogy minden szerencsétlenség és zavar
elkeriilése végett ne terheltessenek mago-
kat a szabott rendhez pontosan tartani,
mit a kdzdnség more patrio meg is tdn,
mert a tolds, rigds, taszigilds a bemenet-
nél valoban bettiszerint irgalmatlan vala
és nem egy Uri asszonysdgot ldeék feldule
fejdisszel és ossze-vissza tépett oltozettel
visszatérni, csak hogy legaldbb Iélegzetét
megmenthesse. Ot 6rakor megdordiiltek
Osbuddnk bistydirél az dgyik, 6 cs. kir. 4. kép. Barabis Miklés - A Lanchid épitése
fenségok Kdroly fherczegnek, mint §
felsége apostoli kirdlyunk a hid alapks-
vének letételére kinevezett képviseldjének  hidudvar bemeneténél feldllitott katonai 28 fonségek elébe. Majd bérd Sina Gyorgy
és a nddornak indultdt jelentendd. Mint-  hangdszkar zenéje, az »Isten tartsd meg«  és Széchenyi Istvan grof vezetése alatt a
egy jo ora negyed mulva megzendillt a  népdal melddidjét hangoztatvdn, az érke-  fenségek, f6herczegek, s nddorné 6 cs. k.
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foh.-ségével s Jozsef foherczeggel és Erzsé-
bet f6hgnével egyiitt, a Buda-Pesten 1év6
vildgi, katonai és egyhdzi féméltésagok
kiséretében megérkezvén, tobbszorozott
szives »éljen«-nel fogadtatdnak. A fenséges
személyek a szdmukra készitett hdromszi-
nli sitorban helytfoglalvin f6lolvastaték
Tasner hites tigyvéd és m. academiai le-
velezd tag dltal a hid keletkeztének rovid
vizlata”

Barabds akvarellje 1842-es, de a nagy-
méretll olajfestmény csak 1864-ben ké-
sziilt el. S van egy harmadik viltozat is,
amely olajkép, dm joval kisebb, és a kere-
tének felsd részén a Lanchid terve ldthatd
(7. kép). Barabds 1842-43-ban késziilt
akvarelljei egy album — amely a hagyo-
mény szerint Clark Addm tulajdondban
volt — lapjai.

Slowikowski Addm szines litografiasoro-
zata 1865-ben Pest-Buda legjelentésebb
épiileteinek  képeit gytjtotte albumba:
ezek egyike a Lanchid volt. A hdttérben itt
is gbz0sok Gsznak a Dundn, az el6térben
csénakok, és a kissé szokatlan szdgben 4b-
rdzolt hid a késoi keletkezési id6 ellenére
nem teljesen a megvaldsult formdjiban
léthatd (8. kép). Mint ahogy Rohn Alajos
litografidjdn sem a teljes képe mutatko-
zik meg a hidnak, s6t még csak nem is
foszerepld, hiszen a kdrajz cime szerint a
Csészari Kirdlyi Duna Gézhajozasi Tér-
sulat épiild rakhelyét lichatjuk gozhajo és
csénakok kozote (9. kép).

Feszl Frigyesnek (1821-1884) tulajdo-
nithat¢ az az akvarell, amely a Duna Géz-
haj6zdsi Térsaség rajzahoz nagyon hasonlé
nézetbdl és részletekkel mutatja be ugyan-
azt a helyszint és émdt. Egy mdsik rajz
ismét Buddrdl, de egy djabb, eddig nem
alkalmazott nézetb6l mutatja be az ugyan-
csak a kezdeti stddiumban (10. kép).

Karl Mablknecht (1810-1893) a Linc-
hid tervét illeszti bele egy olyan ldtképbe,
amelyen mindkét part megjelenik: balra a
Duna-sor palotdi, jobbra a kiralyi palota
és a Gellérthegy (11. kép).

Theodor Glatz (1818-1871) bécsi rajzo-
16, nagyszebeni rajztandr szokatlan nézetet
vilasztott: a keretbe foglalt képen a Gel-
lérthegy tdjékardl tekinthetiink le az épit-
kezésre, a pillérek késziilnek, 4llvinyerds-
be burkolva (12. kép).

A Zrinyi gbzhajot a Gellérthegy és
a Vir el6te lthatjuk, a pesti partoktol
elindulva, népes kozonség bucsiztatisa
kozepette (13. kép). Theodor Glatz Obu-
dai hajogyarrdl késziilt rajza azon ritka
dbrazoldsok egyike, amely nem a munka

7. kép. Barabas Miklés — A Lanchid alapkéletétele

helyszinével, hanem maggval a munkafo-
lyamattal foglalkozik (14. kép).

A vastitvonalak épitésének béviilésével
egyre tobb ,indohdz” épiilt. Ez a kifeje-

2és jOl érzékelteti szerényebb méretiiket.
Viszonylag kevés dbrdzolds maradt fenn
roluk, ezek egyike az az aprécska litogra-
fia, amely a mai Nyugati pélyaudvar eldd
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8. kép. Slowikowski Adam — Lanchid

éptiletét, a romdn kori bazilikde idézo
csarnokot dbrazolja (15. kép).

Vinzenz Reim (1796-1858) bécsi épi-
tész, rajzolé, rézmetszé 1851-es sorozata
mir jelzi, a pest-budai kiemelkedd jelen-
t6ségli épiiletek sordban a kirdlyi palota
vagy a Magyar Nemzeti Muzeum mellett
megtaldlhatd a Nyugati pélyaudvar régi
épiilete. Ez a szinezett rézmetszet sokkal
részletezdbb, gondosabb kiviteldi, mint az

el6bbi m, és Reim szokdsa szerint zséner-
képi jelenetekkel is béviti a kompoziciét
(16. kép).

Az Eletképek cimd folydirat illuszrd-
cidjaként késziilt a rdkospalotai ind6hdz,
egy kis vidéki dllomds kdrajza (17. kép).
Ignaz Weissenberg Nyugati - palyaudvar
litografidgja viszont a valésdgosndl j6val
monumentilisabbnak hatd épiiletet 4bra-
zol, éppen annak jelent6ségét kiemelve ily

Tt
HETHTT

£ CS. KIR. SZAB.DUNA GOZHAJGZASI TARSULATNAK EPULO RAKHELYE PESTEN.
DER DURCH DIE K.K.PRIV. DONAU DAMPFSCHIFFAHRTS GESTLLSCHAFT ZU BAUEN UNTERNOMMENE ANLANDE UND UMSATZPLATZ IN PEST.

9. kép. Rohn Alajos - A Cs. Kir. Szab. Duna G6zhajozasi Tarsulat épuilé rakhelye

Basics Beatrix 1979-ben végezte
el az ELTE BTK mlvészettorténet—
angol szakat. 1979 és 1981 kozott
az ELTE BTK Muvészettorténet Tan-
székének tudomanyos tovabbkép-
zési  Osztondijasaként a Magyar
Nemzeti Muzeum Torténelmi Kép-
csarnokaban kezdett el dolgozni,
doktori disszertacidjat a gylijtemény
egy részét feldolgozva készitette el.
1995-t6l a Torténelmi Képcsarnok
féosztalyvezetje. 2004 novembe-
rét6l a Budapesti Torténeti Mizeum
féigazgatd-helyettese. F6 kutatdsi
terlilete a 18-19. szézad mUvészete.
Eddig csaknem szazotven publika-
cidja jelent meg. A Magyar Nemzeti
Muzeumban, a Budapesti Torténeti
Muzeumban, valamint més bel- és
kalfoldi  intézményekben szamos
kiallitast rendezett. A Corvinus Egye-
temen 19. és 20. szézadi magyar mU-
vészetrdl tart meghivott oktatoként
angol nyelvi el6adast. A Pulszky Tar-
sasag alelnodke, a Mlivészettorténeti
Szakmai Tagozat elndke. Az ICOM
MNB elndkségi tagja. 2000-ben
tudomanyos munkassdga elisme-
réséll a Magyar Régészeti és MU-
vészettorténeti Tarsulat Pasteiner
Gyula-emlékérmét kapta meg.
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- Summary

Art of Reformation Age, beginning
artist life of Pest has enriched the
items of 19th century and types of
depiction with several new items.
Miklds Barabds has mainly received
portrait commissions when he settled
in Pest-Buda (1835). But the concur-
rence of Austrian fellow artists and
of course his own development and
recognition of the situation forced him
to turn forwards other items. Austrian
artist not only frequently visited
Hungary but were also travelling over

S oo the country from the commission
i 1 : e x”W @ of their publishers and they drew
s A icrih el il : landscapes for graphical series proved
Fam 1= : Ao to be a well-paid enterprise. Drafts —
- D S : aquarelles, drawings were made on
10. kép. Feszl Frigyes — Duna Gézhajézési Tarsaséag the spot then these were published
in albums in the form of steel-cut or
- stone drawing. Their popularity was

higher and higher in close connection
with the intention of romance to call
back the past, and with the wish of
eternalizing the national landscapes.

11. kép. Karl Mahlknecht - Lanchid

13. kép. Ismeretlen fest — A Zrinyi
g6zhajé

[PE3THER BRCK

14. kép. Theodor Glatz - Obudai

12. kép. Theodor Glatz - Pesti hidépités haibava
ajogyar
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16. kép. Vinzenz Reim — Indéhaz

médon, valamint a kdriildtte sétdlé embe-
rek csoportjaival (18. kép).

A kozlekedéshez kapcsolddd dbrdzo-
ldsok kivilogatsinak célja egyfeldl az
volt, hogy a legkivalobb magyar és oszt-
rak mivészek — mint Barabds Miklés és
Rudolf Alt — e mivei koziil lichassunk
jo néhdnyat, mésfeldl az épitészek rajzai
is érdekesek és tanulsdgosak a témdban.
De legalbb ilyen fontosak a korszak
mds dokumentumai, elsésorban az al-
bumok, folydiratok nagy példdnyszdm-
ban megjelend és terjesztett illusztrdcidi, 4 :
amelyek a legszélesebb kézénséghez jut- 18. kép. Ignaz Weissenberg — Indéhaz
hattak el. «
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Ahogyan Kovacs Lajos
|atta Széchenyit

Horvath Lajos
igazgato, MAV Zrt.
Baross Gabor Oktatdsi Kozpont

@ (30) 948-0016

Groéf Széchenyi Istvan, a ,legnagyobb magyar” életérdl és

a kozéletre, az orszdg fejlédésére gyakorolt hatdsirdl sok
adat, tény, ismeret 4ll rendelkezésiinkre. Lehetetlen véllal-
kozds lenne teljes élettitjdnak, munkdassdgdnak, eredmé-
nyeinek ismertetése. Minden idegszdldval, minden gon-
dolatdval kiizd6tt hazdja felemelkedéséért. Kivalé miszaki
érzékével, szérnyalé fantdzidjaval az akkori modern techni-
kdt hozta Magyarorszdgra. Tudta, felismerte, hogy a fejlé-
dés a j6v6 utja. Széchenyi csendben, folyamatos tanuldssal
és kemény munkdval épitkezett.

Széchenyi Istvin (1791-1860) szdmtalan
tevékenységébél az aldbbiakat emeljiik ki.
1821 - a l6tenyésztés tanulményozdsa, a
l6verseny meghonositisa
1825 —a Canal du Midi (Franciaorszig)
a Tisza szabélyozdsinak gondola-
tét inditja el
1826 - a Nemzeti Kasziné megalapitisa
1827 - a Magyar Tudoményos Akadémia
megalapitisa
1833  kirdlyi biztosként tiz éven 4t vezet-
te 2 Duna végig hajézhatésdgdnak
munkadlatait
1842 - a Linchid alapkdletétele
1845 - a Tisza szabdlyozdsa
1846 - a Balatoni g6zhajézds meginditdsa
1848. mdrcius 23-dn az Gj magyar kor-
ményban kozmunka és kozlekedési mi-
niszter lett
A minisztériumban t6ltStt hat honapja
alatt elképesztd munkatempdval wbbet
dolgozott és tobb eredményt ért el, mint
a Monarchia miniszterei hisz év alatt. Né-
hany példa: Korosok szabdlyozdsa, épiil a
Lanchid, kéutak és vastitvonalak tervezése,
épitése, az Gj Parlament helyének kijeldlése,
a flumei kikoto épitése, Tokajban és Szol-
nokon kikotSk és rakoddterek épitése, a
Pest-Kolozsvar kdzotti vasttvonal épitése,
elkésziil az elsd magyar hadihajo. Olyan
szakemberekkel, mérndkokkel, megbizha-
t6 munkatdrsakkal vette koriil magdt, mint
Tasner Antal, Clark Addm, Kovdcs Lajos.

1. kép. Kovécs Lajos

Kovdcs Lajos (1. kép) egykor nagy sze-
repet jdtszott multunk torténetében, de
a kozélettd] hamar visszavonult, s a koz-
tudat csak annyit kapesolt a nevéhez,
hogy a nagy Széchenyinek volt egyik
legbizalmasabb embere. Kovics Lajos a
megyei f6jegyz6 faként Szatmdr megyé-
ben, Homokon sziiletett 1812. februir
25-én. Nagybanydn kezdte iskoldit, majd
1827-t6l Pozsonyban folytatta bolcsész
és jogi tanulmdnyait. Itt mér taldlkozott
Széchenyi Istvin reformgondolataival és
terveivel, s hamar ezek hatdsa ald keriilt.
Selmecre, a bdnyiszati akadémidra mdr

némi politikai dbrindokkal ment. Itt
kezdte meg 1832-ben a Magyar-Német
Banyészati Szakszétar létrehozdsdt, ame-
lyet Széchenyi anyagilag is tdmogatott.
Szakképesitése ellenére rendre visszauta-
sitotta a kormdnyhivatalnoki megkere-
séscket. Tanulmdnyait befejezve el6bb
Erdélybe, Kolozsvdrra ment, ahol akkor
nyilt meg az 1934-es orszaggytilés. It l¢é-
pett szoros bardtsigba Kemény Zsigmond
bar6val, akivel egytitt szerkesztették az Er-
délyi Hirmondot, ahol wjségirdi tehetsége
is megmutatkozott. 1839-ben Szatmir
megye képviseldjének vilasztjik a pozso-
nyi orszdggy(ilésre. Széchenyi melletti erds
elkotelezettsége széles korben ismertté és
elismertté tette 6t. 1845-ben taldlkozott
eldszor személyesen Széchenyivel, aki a
Tisza-szabdlyozdsrél sz616 eszméivel is-
mertette meg. Az 1846-os pesti Tisza-sza-
balyozdsi nagygytlés jegyz0jévé vilasztot-
ta. Tevékenységét ettl fogva Széchenyi
munkatdrsaként a Tisza drvizvédelmi és
foly6szabalyozsi munkalatai vezérlik.

Az 1848-as pesti orszaggytlésre Nagy-
banya képvisel6jeként utazott. Amikor
Széchenyi Istvan kozlekedési miniszter
lett, a vamiigyi és vizépitészeti osztilyok
vezetését Kovdcs Lajosra, mint a legbe-
folydsosabb miniszteri tandcsosdra bizta.
Széchenyi lemonddsa utdn 6 vette 4t a
minisztérium vezetését Csdnyi Ldszld ki-
nevezéséig. Ez id alatt intézkedéseket tett
az erdélyi, nagyvaradi és debreceni vasit-
vonalak kiépitése tigyében. A szabadsdg-
harc utdn 1849-1851 kozott Pesten az
Ujépiiletben tartottdk fogva. Szabaduldsa
utdn kozgazdasigi tanulményait folytatta,
majd Gjra politizalni kezdett. Megalapi-
totta a Fiiggetlen cim(i lapot, torténelmi
tanulmdnyokat irt.

Vajon miért fontos, hogy mit irt Szé-
chenyi Istvinr6l Kovacs Lajos? Nyilvén el-
fogult volt, mivel a bensdségesség, amely a
rideg, arisztokrata Széchenyi és a ndla 22
évvel fiatalabb Kovdcs Lajos kozott kifej-
16dott, majdnem pératlan és az egyik leg-
érdekesebb vondsa a legnagyobb magyar
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KOZELETENEK

AROM UTOLSO EVE 1846—1848.

KOVACS LAJOSTOL.
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BUDAPEST. .
FRANKLIN-TARSULAT

HASTAN 1100, ETESET b3 RTOTOMDA. 2. kép. Kovacs Lajos
.

konyvének boritélapja

kozélete hdrom utolsé évének. Széchenyi  elismerés hangjdn. Bér a kdnyv tbb mint
maga tesz err8] bizonysdgot napléiban, le-  hisz évvel késobb irta le az eseményeket,
veleiben, amelyekben Kovdcsrél sohanem  mégis forrdséreékd, és szdmralan kutaté-

emlékszik mdsképp, mint a legteljesebb  nak ad hivatkozdsi alapot (2. kép).
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3. kép. Atnézeti térkép a magyar kézlekedési ligy rendezésériili javaslathoz
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4. kép. Kovacs Lajos siremléke

A Javaslat a magyar kdzlekedési
ligyek rendezésérdl szolo eldterjesztés
sziiletésének koriilményei

,Széchenyi munkdlatdnak alapelvei va-
ldnak: kapcsolatban hozni Magyarorszd-
got az eurdpai nagy vdsirpontokkal és

Summary

Alot of data, facts and knowledge are
available about the life of Count Istvan
Széchenyi “The Greatest Hungarian”
and about his effect on public life and
on the development of Hungary. The
presentation of his whole life path,
working activity and his results would
be an impossible enterprise. He was
fighting by his all nerve ending and
by all his thoughts for uprising of

his country. He brought the modern
technics of that time into Hungary

by his excellent technical sense, and
by his winged fantasy. He knew and
recognised that the development is
the way of the future. Széchenyi was
building in silence by continuous
learning and hard work.

Nyugat-Eurépit Kelet-Eur6pdval hazén-
kon 4t minél egyenesebben Gsszekdtni;
tovabbd a magyarorszdgi vasuthdlozatot
Pestbdl inditani ki és Pestre vezetni vissza;
végre Magyarorszdg idegen ajku lakosait a
magyar elemmel gyakori és mell6zhetet-
len érintkezésbe hozni.”

Az els pont némi dldozatot igényelt
volna koltség tekintetébdl, s tdn egy dara-
big valamennyiben csokkenté vala a palydk
jovedelmezését; de Magyarhon eurdpai fon-
tossdgdra nézve nagy hatdssal birandott.”

,A mésodik pont, t.i. a hdlézatnak Bu-
dapestréli kiinditdsa e vdrost félszdzad
alatt vildgvérossd emelhette volna.”

,A harmadik pont, t.i. az idegen ajku
lakosoknak a magyar elemmeli gyakori
és mell6zhetetlen érintkezésbe hozdsa, a
provincidlis érdekeket néhol sértette, de
a kedélyek kiengesztelésére, a haza felvi-
rigzésira, a magyar név becsiiletére nézve
minden emberbaritaink és minden nép-
szénokaink omledezéseinél szdzezerszer
inkdbb befolyt volna.”

Széchenyi Istvin Kovdcs Lajost bizta
meg eszméinek {rdsba ontésével, azzal a
kéréssel, hogy a munkdban ne a részletek-
kel, hanem a kozlekedéspolitika egészével
foglalkozzon. A megbizds utdn Kovics
Pestre sietett, hivatta a grof kér hivét,
Tasner Antalt és Clark Addmot, és ko-
zolte velitk a feladatot. Majd két mérno-
kot — Sasku Kdrolyt és Csdnyi mérnokot
—valamint a szépen rajzolé Buridn Janost
munkdba dllitotta.

»(...) Elévettem a térképeket és meg-
vontam rajtok a vaspalydk févonalait a
killfoldi osszekdteetések szamdra, Pestet az
orszég szivét kozpontnak véve fel (3. kép).
(...) Meglévén az egész hdlézat dllapitva,
Sasku kiszdmitotta a riforditandé koltség
t6kéjét, és elkészitette a tdbldzatot, minden
egyes megyére mennyi jut a kidllitandé
kozlekedési eszkozok minden fajdbol. Mig
ezeket tdrsaim dolgoztdk, én elkezdettem
osszedllitani az egész munkdt, amint kész
volt egy része, Buridn igen szép frdsival
tisztdzta. gy keletkezett néhdny hét alate
azon konyv, melynek czime Javaslat a ma-
gyar kozlekedési tigyek rendezésérol.”

Kovics Lajos haldla (1890. december
19.) utén diszsirhelyet kapott Szatmdr-
németiben, ahol mdr 1847-ben diszpol-
garnak vilaszrottdk. Nyughelyét a Sza-
mos-parti katolikus temetSben a Magyar
Kozlekedési Kozmivelddési Alapitviny
aktivistdi felkutatedk, és ott vastti sinbdl
késziilt emlékhelyet alakitottak ki 2007-
ben (4. kép). «

Videos pdlyavizsgdlati
modszer alkalmazdsa
Hollandidban

A holland vasuti fovonalakon egy
éve videds palya-ellendrzési rend-
szert alkalmaznak a hagyomanyos
palyabejaras helyett. Az elsé ki-
sérletek az (j technoldgia alkal-
mazasara 1999-ben kezdddtek,
azota folyamatosan fejlesztették a
technikat. A kamerakkal felszerelt
jarmlvek — a panoramafelvételek
mellett — a sinek allapotat is rog-
zitik nagy felbontasu kozeli felvéte-
lekkel. A videds vizsgalati modszer
tapasztalatai kedvezonek mutat-
koznak.

A tullni vasiiti hid feliijitdsa
A tullni nyugati hurok Gjbdli forga-
lomba helyezése miatt sziikségessé
valt a kapcsolodo vasuti hid feldji-
tasa. A Duna folott ativel6, 1903
és 1905 kozott épult tullni kétva-
gany( vasuti hidat a visszavonuld
német csapatok 1945 aprilisaban
felrobbantottak, az ujjaépitett hi-
don 1948-ban indulhatott meg Ujra a
forgalom. Az acélszerkezetli, 440 m-es
nyilast hid feldjitasi munkai 2008
szeptemberében kezdddtek, a hid
melletti folyoparton egy Osszesze-
relé hely létrehozasaval. Erdekes-
ség, hogy a hid néhany acélelemét
Nyiregyhazan gyartottak, és koz-
Gton szallitottak a helyszinre.

Uj UIC-dontveny

Megjelent a 778-1 R sz. UIC
dontvény Ajanlasok a faradas figye-
lembevételére acélszerkezetli vasuti
hidak tervezéséhez, kiilonosképpen
ortotrop lemezekkel kialakitott hi-
dak esetén cimmel.

Sinfej-hajszdlrepedés

Az elmult években a palyavizsga-
lati modszerek segitségével a sinfe-
lilet-karosodasok tobb tipusanak
a kivalté okat sikerilt feltarniuk
a szakembereknek. A 2003-ban
forgalomba helyezett brit nagy
sebességli vonalon (j hibajelensé-
geket mutattak ki a rutinvizsgala-
tok soran. A pikkelyes feliileti hiba
okanak meghatarozasara specialis
helyi vizsgalatokat végeztek, hogy
elemezzék a sinfellilet kiilonleges
meghibasodasanak dinamikajat és
kivalto okait.
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Vasutvonal két

megqyeszékhely kozott
Vastiti hidak a Bakony vilgyében
(1.rész)

Fonyd Sandor
épitémérnok,
szakaszmérnokség-vezetd
Hiddsz szakaszmémokség, Sarvar
>< fonyo56vm@chello.hu

& (30) 230-6483

A Gy6r—Veszprém vasutvonal az orszdg egyik legszebb
vasttvonala. A vonal épitését, mint mds vonalakét s,
gazdasdgi megfontoldsok tették indokolttd. Hatdsira
fellendiilt az dllattenyésztés, banydszat és az erd6gazdasag;
szdmtalan ember koszonhette neki megélhetését, életének
gyokeres javuldsdt. Mdra a vonal jelent8sége megviltozott.
Az el6z8leg felsorolt gazdasdgi dgazatok koziil ma mér

javarészt csak a bdnydszat domindl, ugyanakkor a Bakonyt
dtszeld, a Cuha volgyében haladé vastitvonal felértékel-
dott a hivatds és turistaforgalom, a szabadidds programok

szempontjdbdl. A vasttvonal épitési koriilményeinek
ismertetése mellett a vonal m{itdrgyainak bemutatdsin
keresztiil kap képet az olvasé a vonal szépségeirdl,

kiilonlegességeirdl.

Vasutépitések Veszprém megye
teriiletén

A megye terilletét érintd elsé normal
(1435 mm) nyomtivolsigi g6zvontati-
st vastt a Déli Vastt Buda-Nagykanizsa
szakasza (221 km) volt. A vonalszakasz
tizembe helyezésére még a kiegyezés
elott, 1861-ben keriilt sor. A Magyar
Nyugati Vasit (MNYV) részvénytdrsa-
sig 1870. mdjus 18-dn alakult. Az els§
munkilatok 1870 decemberében a Szé-
kesfehérvar—Kis-Czell és a  Gy6r—Kis-
Czell-Gyanafalva vonalon kezdddiek. A
Gydr-Celldomélk-Szombathely 117 km
hosszt vonalszakaszt 1871. oktdber 1-jén
helyezték forgalomba. 1872. jinius 16-dn
tartottdk meg az elsd prébamenetet Fehér-
var (Székesfehérvir) és Veszprém kozott,
majd 1872. augusztus 9-én engedélyezte
a hatésig a vonalszakasz megnyitdsit. A
Gy6r—Kis-Czell-Szombathely kozotti pé-
lyaszakaszt 1871. oktdber 1-jén, a Veszp-
1ém-Kis-Czell (ma Celldomolk) kozotti
77 km-es vonalszakaszt 1872. oktdber
3-an helyezték forgalomba.

A vonalszakasz miitdrgyainak nagy
tobbsége boltozott hid, csddteresz és fa-

tartds nyilt dteresz volt. A korabeli iratok
még néhdny fardcs hidrol tesznek emlitést.

1871-1872-ben elkészillt a Magyar
Nyugati Vasit Székesfehérvr-Veszprém-
Szombathely—Graz vonala, és ehhez csat-

lakozva tervezték a Veszprém—Keszthely
vonal kiépitését, amely a Balaton partjin
vezetett volna. Mdr az elémunkélatok is
megkezdddtek, amikor — pénzhidny mi-
att — meghitsult a terv. 1883-ban a Ba-
latonszentgydrgy—Keszthely, 1889-ben a
Boba-Siimeg, majd ennek folytatdsaként
1891-ben Tapolciig épiilt ki a vasit. A
Keszthely-Tapolca vonal 1893-ban lett
kész. 1896-ban a Dundntdli HEV Veszp-
rém-Dombévir vonaldt adtdk 4t a forga-
lomnak.

A szézadforduléra ezzel szinte minden-
hol megjelent a vasiti pélya a Balaton ko-
riil, kivéve az Akarattya-Szigliget kozotti
szakaszt. 1896. augusztus 1-jén megnyilt
a Pipa—Csorna vastitvonal (35 km), 1902.
szeptember 12-¢én a Pipa—Banhida HEV
vasttvonal.

1896-ban adtdk 4t a Gydr—Bakony-
szentldszlo (35 km) és a Bakonyszent-
ldszl6-Veszprém (38 km) HEV-vonalat.
A Gy6r-Veszprém vonal jelent6ségét no-
velte, hogy osszekototték vele az egykori
Magyar Nyugoti Vastt két févonaldt.

Visszadllitottdk a naponkénti személyszdllitdst a 11-es
szdmu Cuha-vélgyi Veszprém—Zirc-Bakonyszent-
ldszI6-Gydr vasutvonal Zirc-Veszprém szakaszdn

2009. december 13. 6ta nem volt naponkénti személyszallitas Zirc-Veszprém
kozott. A csaknem fél évig tarté kényszersziinet utdn 2010. junius 4-én Ujrain-
ditottak a személyszallitast. Ebbdl az alkalombdl Zirc vasutallomason lapunk
megjelenésével egyidejlileg a Cuha-volgyi Bakonyvasut Szovetség és Zirc Varos
Onkormanyzata szervezésében linnepséget tartottak, ahol a vendégeket Ott6
Péter, Zirc polgarmestere készontdtte. Unnepi beszédet mondott Navracsics Tibor
kozigazgatasi és igazsagiigyi miniszter, Talabér Mdrta, Veszprém Megye Kozgy-
Iésének alelndke és Fiskdl Jdnos, Eplény kdzség polgarmestere. Ezt kdvetden Berki
Zoltdn, a Bakonyvasut Szdvetség elnokségi tagja bemutatta a Bakony Turistakalauz
Uj kiadasat, valamint a vasut és az idegenforgalom kapcsolatét. Bédecs Barnabds, a
Bakonyvasut Szévetség elndke a Cuha-volgyi Bakonyvasut Szovetség 2010. julius
4-ét6l érvényes forgalomosztonzd akcidit ismertette. Az innepség befejezéseként
a résztvevok felvirdgoztak az Ujraindulé vonatot, majd Navracsics Tibor jelképesen
Utjara inditotta a szerelvényt. Gratuldlunk a személyszallitas Ujrainditasahoz, ami
az utazékozonséget képviselé Bakonyvasut Szovetség kitartd munkajanak és jol
felépitett programjanak, a lelkes vasutbaratoknak, tovabba az igéretét betarto
kormanynak egyarant kdszénhetd.
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Ugyanebben az esztend6ben késziilt el
a Veszprém-Veszprémvdros 3 km HEV
vonalszakasz. Ezzel létrejote a két megye-
székhely kozotti osszekoteetés.

Vastiti hidak a Bakony vilgyében

Veszprém megye teriiletét vastti hidépités
szempontjabol azok kozé a megyék kozé
soroljuk, ahol a kisebb hidak épitése volt a
jellemz§ (1. grafikon). A vasttvonal vonal-
vezetése jellemzéen dombvidék, a folyok,
patakok, vizgyijt6 teriiletek nagysiga
miatt sem volt szitkség nagy mitdrgyak
épitésére. Eltekintve néhdny volgyhidedl,
tobbnyire kisnyildst boltozatok, dtereszek
épiiltek. A hidak épitéséhez dlraldban he-
lyi anyagot haszndltak. Ahol nem kellett
vagy nem lehetett a magassigi vonalve-
zetés miatt boltozott hidat épiteni, ott
legtobbszor nyilt dtereszt vagy fatartés
hidakat épitettek. Az akadilyok dthida-
lésdra fatartdkat alkalmaztak. A fatartds
hidakat, 4tereszeket rovid idén beliil fel-
vdltotta az ikertartds kialakitdsa vashid.
Veszprém megye teriiletén, Ugod térségé-
ben még mindig taldlhat6 fatartés 4teresz.
Az 1930-as években, a vasttfelujitdsokkal
egy iddben, a mftdrgyakat is feldjitotedk,
dtépitették; a fatartds és ikertartds kishi-
dak helyett a hidf6ket meghagyva, vagy
azok kisebb 4talakitsdt kovetben a hasz-
nalt sinek felhasznalasaval altalaban 2,70
m nyilésig sinbetétes tekndhidakat épitet-
tek, mitdrgyanként 30-35 sin felhasznd-
ldsdval. Nagyobb nyilés esetén I tartdkat
alkalmaztak dltaliban 7,50 m nyildsig.
Az ennél nagyobb nyildsokndl vasszer-
kezeti hidak épiiltek. A csddtereszekre,
tekndhidakra  (sinbetétes, tartdbetétes)
mintaterveket dolgoztak ki, és ezeket csak
adaptdlni kellett a nyildsoknak és helyi
viszonyoknak megfeleléen. Az 1950-es
évektdl alkalmaztdk a vasbetont hidépitési
célra.

A Gy6r-Veszprém vastitvonalat a Gy6r—
Veszprém-Dombévar HEV vastttdrsasig
épitette. A minisztérium 1895 marciusa-
ban adta ki a vasttvonal épitési engedélyét
az ,engedményes” uraknak, Széll Kilmdn-
nak és Getto Frigyesnek.

A vastitvonal engedélyokirata az 1895.
évi XXXI. Torvénycikk ,a Gy6r-Veszp-
rém-Dombévir helyi érdekil vasit enge-
délyezésérdl” a kovetkezdket tartalmazza:

1. § A ministerium felhatalmaziatik,
hogy a m. kir. dllamvasutak gyor-kisczelli
vonaldbél Gyér-Szabadhegy dllomds mellert
kidgazdlag Veszprém viros érintésével a m.

éretek szerinti megoszlas

nyilasméretek

1. grafikon. A vonalon taldlhaté mdtargyak nyilas szerinti megoszlasa

kir. dllamvasutak Uj-Dombovdr dlloma-
sdig vezetendd helyi érdekii gdzmozdonyn
vasutvonalra az épitési s iigleti engedélyt az
1880: XXXI. 5 az 1888: IV. tirvénycikkek-
ben foglalt feltéselek alatt kiadhassa.

2. § A kereskedelemiigyi m. kir. minister
az 1. §-ban emlitert vasutvonal engedélyezé-
sének megtorténtérdl az 1880: XXXI. 1. 1.
§-a értelmében az orszdggyilésnek jelentést
teend.

3. § Jelen tirvény az orszdgos torvénytdr-
ban valé megjelenés napjdn lép életbe s vég-
rebajdsdval a kereskedelemiigyi és pénziigyi
ministerek bizatnak meg.

A tényleges munkakat mdr 1895. dpri-
lis 1-jén megkezdték Gydrszabadhegyen,
ahol a foldmunkdkhoz a szigetkozi dr-
mentesitési munkdkhoz felfogadott és
munkdjukat befejezd alfoldi kubikosokat
alkalmaztak. Mdjus elején mdr Gyodr és
Zirc kozott folyt teljes erdvel az épitkezés.
A teljes vonalon 3200 foldmunkds, 160
kémdives, 300 kéfejt6/kétord és 300 ko-
csi fuvaros dolgozott. A vastitvonal teljes
hossza 198,72 km. Mdjus végéig a fold-
munkék teljes hosszdnak 30 szdzaléka,
a hidak, drereszek, érhdzak 15 szdzaléka
késziilt el. Osszesen 493 m alagutat kel-
lett épiteni, a leghosszabb az eplényi volt,
322 m-es hosszdval. Ezen 300 munkds
dolgozott.

Az engedélyezd okirat alapjin a pi-
lya 40 km/h sebességi, 200 m ivsugard,
20%o-es esést, 4 m koronaszélességt.
Minden allomdsnal 40 m?, minden 8-
hdzndl 1000 m? kertet kellett biztositani.
Bakonyszentlészlén, mint vizvételezd dl-
lomdson, 400 m hosszd dllomdst kellett

kialakitani. A HEV 4ltal épitett vasiti
pélydk teljesen j anyagbdl, a helyiérdekd
vastti szabvany alapjin konnyd, 9 m-es,
23,6 kg/m tomegf, ,,i” rendszerd sinekbél
készilltek, banyakavics dgyazatban, me-
z8nként 13 talpféval.

1895. okedber elejére elkésziilt a Cuha-
volgy alagitja is. Itt tobb mint ezer ember
dolgozott. Mdr csak a sineket kellett beépi-
teni, és dlltak mdr a hidak is 8, 10 és 12 m
timaszkozzel. A vasttvonal teljes hosszd-
nak épitésén 25 vastti mérndk irdnyit-
sival 7800 kézi napszimos dolgozott. A
Gy6r-Bakonyszentldszld  szakaszt 1896.
augusztus 11-én adtdk 4t a forgalomnak.

Zircen mdr egy évtizeddel eldbb felve-
t6dott a vasiti osszekottetés lehetGsége.
Forgalmdt a Bakony fakitermelésére és
szallitasara, valamint a makkon felhiz-
lalt sertéseknek a gydri piacra szllitdsdra
alapoztdk. A helyi sertéskereskedelem is-
mét fellendiilt, a szdzad végére a gy6ri
sertéskereskeddk rdtértek az iparszerd ter-
melésre. Egymds utdn épiiltek fel a kor-
szerll sertésszdlldsok, ahol egyenként évi
20-30 ezer sertést hizlaltak fel. Az addig
Szlavénidbdl, Szerbidbdl ldbon felhajtott
sertések helyébe az alfoldi, bakonyi fajtdk
keriiltek. Az emlitett vastit megépitésének
gondolata abban gyokerezett, hogy a fd-
ban, szénben, sertésben gazdag Bakony
bekapcsoldsa a gy6ri kereskedelembe, s
Gy6r eurdpai jelentéségének meglrzése
és a flumei vasti dsszekottetés megterem-
tése megvaldsuljon.

Gy®r vdrosa 40 000 forinttal jarult hoz-
zd az épitési koltségekhez, és 1895-1896-

ban megindult a vasiti forgalom. A terve-
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zett forgalomtdl a tényleges elmaradt, de
a vastitvonal dltal érintett teriiletek soha
nem tapasztalt fejlédésnek indultak. A
vasttvonal jelentdsége abban dllt, hogy az
elzdrt bakonyi telepiiléseket bekapcsolta
az orszagos vérkeringésbe, és egytttal tobb
évtizedre megoldotta a Bakonyban bénya-
szott dudari szén, a bakonyszentldszl6i és
dudari bauxit, valamint az eplenyi man-
ginére elszdllitdsanak gondjit.

A Gyor—Dombovar HEV Tirsasdg Ju-
tas (Veszprém) és Hajmdskér kozote peage
vonalként a MAV vonalit hasznalta, maJd
Hajmskértdl dgazott ki a vonal déli vége,
Lepsenyen és Tamdsin 4t Ujdombovirig.
Lepsenyben a Déli Vasuthoz, Tamdsi-
ban és Ujdombéviron a MAV-vona-
lakhoz csatlakozott Késobb, 1902-ben
Veszpremvarsanybol Pdpa, illetve Binhida
felé uj HEV-vonal 4 dgazott ki. Erdekesseg,
hogy a HEV-vonal Hajméskér—Lepsény
kozotti szakasza az 1909-ben megépiile
Szabadbattyin-Tapolca kozti MAV-vona-
lat épitéskor csak kiilon szinten keresztez-
te Csajdgnal, egymdstdl par szdz méterre
levd vasutallomdssal.

A Gydr—Veszprém vasitvonalon ma is
megtaldlhato miitdrgyak:

csbateresz 47 db
boltozott hid 11db
tartébetétes teknéhid 14 db
vasbeton tekn6hid 11db

szegélybordds v. egyéb vb. hid 1db
vb. kerethid 48 db
felsopalyds gerinclemezes acélhid 3 db
racsos acélhid 2db

A miitdrgyak épitési idejiik szerinti
megoszldsa:

1896-1900 kozott épiile 44 db
1926-1940 kozote deépiile 19 db
1951-1970 kézote deépiile 17 db
1971-1990 kézott deépiile 43 db
1991 utén 4eépiilt 12 db

A vonalon idegen kezelésben egy kozuti
feliiljérd van (1. dbra) Gy6rszabadhegy és
Nyl kozott.

A vonal Bakonyszentldszlé és Veszp-
rém (Jutas) kozotti 33,6 km hosszdl sza-
kasza tipikus hegyvidéki vastt (2. dbra).
A Magas-Bakony vonalait dtszel§ Cuha
patak volgye nem kedvezd vasttvonal ve-
zetésére, ezért annak épitése nagy miiszaki
felkésziiltséget igényelt. A vonal Vinye és
Zirc kozotti szakaszdn 3 alagit és 22 da-
rab 2,00 m-es és anndl nagyobb nyilésa
hid, valamint 60 darab kisnyildsa 4teresz
talalhatd. A vasttvonal fennalldsinak 108

1. &bra. Az M1-es autépalya hidja a vasttvonal felett

Wormsmaterct

2. abra. 1,00 ny. csGateresz terve 1897-bol (408+04 hm szelv.)

éve alatt a terepadottsdgok miatt renge-
teg feladatot jelentett a fenntartéknak. A
nehéz terepi adottsdgokat a vastit épitéi a
helyszinen taldlt épit6anyagokkal probal-
ték lekiizdeni, ezért helyi kébanydkat és
homokbdnyikat nyitottak. Az 4tereszeket
a terepszinten épitették, ami az egyik dt-
ereszrd] késziilt hosszmetszetbdl is latha-
t6 (2. dbra). A hidak a vonal épitésével
egytitt késziiltek. Harom acélhid van a
Bakonyszentldszl6-Zirc  kozotd — szaka-
szon, ebbdl kettd a Cuha patak felett.

Az els6 acélhid a Hodos-ér felett a 385
+55 hm szelvényben taldlhaté. A hid nyi-
l4sa 8,00 m, timaszkoze 8,50 m, a hidon
1év8 palya magassigi vonalvezetése 0%o,
helyszinrajzilag R = 300 m sugar( balos
tvben fekszik (3. 4bra). A hidat 1896. de-
cember 16-dn adtdk 4t a forgalomnak. A
hidhoz csaknem 10 m magas toltés csatla-

kozik, az ellenfalakba 4,00-4,00 m nyildst

ytakarék” boltozatot épitettek. Alapozdsa
sikalap, az alaptestek franciabetonbdl, a
felmend falazat soros faragott termésko-
bl késziilt, a szerkezeti kovek és fedkovek
a feny6f6i banyabdl szdrmaznak. A hidon
hérom alkalommal végeztek nagyobb fel-
Gjitdsi munkdt. 1932-ben a kezdponti
falazatot, 1961-ben a végponti falazatot
Gjitotedk fel és a folytvas szerkezet cseréjét
végezték el, az 1938. évi 5 x 18 t terhelés-
re. 1986-ban a folytvas szerkezetet cserél-
ték ki az 1976. évi U jelti (4 x 25 ¢ ter-
helésre alkalmas felsopalyas gerinclemezes
acélhidra.

A 409 + 08 hm szelvenyben 1év6 hid a
Cuha-vélgy egyik legszebb részén fekszik
(4. dbra). Epitése 1895. oktdber 16-4n
kezdddott, az acélszerkezet szerelten ér-
kezett a helyszinre 1896. auguszus 3-dn.
Epitési forgalomba augusztus 9-én, majd
a végleges forgalomba helyezés 1896. de-
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cember 16-dn tortént. Az ellenfalak szik-
laalapon nyugszanak, és 6,00 m nyildsa
takarékboltozattal késziiltek (5. dbra). Az
alap és felmend falazat soros termésk
falazat. A falazathoz szitkséges koveket a
kozelben banydszott tridsz mészkdbdl fa-
ragtak. A hidf8khoz csatlakozd toleéslezd-
rasokat szraz terméskdrakattal alakitottdk
ki. A hidon hdromszor végeztek nagyobb
felujitdsi munkdc: el6szor 1938-ban, ami-
kor 5 x 18 t terhelésre erbsitették, mi-
sodszor 1968-ban, ekkor a felmen§ falak
takarékboltozat felett 1évé szigetelésének
felujitsit végezték. A harmadik feldjitds-
ra 1986-ban keriilt sor, akkor a sarukat,
valamint az acélszerkezet cseréjét végez-
ték. Az 0j hidszerkezet az 1976. évi Vastiti
Hidszablyzat szerint U jelti terhelésnek
felel meg. A hidgerenddkndl 1986-ban —
kisérleti jelleggel - Gj leersitést alkalmaz-
tak, a hossztartd felsé ovéhez hidgerenda
csavarral torténd leerdsités helyett a felsd
ovre helyezett kozpontosit6 lécekkel rog-
zitették a hidfic. A hid mellé a vasttvonal
épitdinek emlékmivet dllitottak. Az em-
1ékmi als6 kockdit dachsteini mészkébél,
a felsé ghldt miocén mészkobél faragik
a helyi mesterek (6. dbra).

A szakasz mdsik acélhidja szintén
a Cuha patak felett vezeti 4t a vasutat
2460 + 93 hm szelvényben (7. dbra). A fa-
lazat épitésénél a sziklabevagdsokbl nyert
terméskoveket hasznaltak, a saruk ald fa-
ragott szerkezeti koveket (mészkGtombo-
ket) helyeztek el. A falazatok ald 1,00 m
vastag sikalapot épitettek terméskdbol és
kavicsbol. A hidon 1938 juliusiban vé-
geztek megerGsitést 5 x 17 ¢ teherbirdsra.
A hid jelenleg is ennek a terhelésnek felel
meg. A hidat, amelynek nyildsa 8,00 m,
timaszkoze 8,60 m, 1896. szeptember
2-dn épitési, december 16-4n pedig koz-
forgalomra helyezték iizembe.

A harmadik alagt el6tta 416 + 96 szel-
vényben eredetileg volt egy gerinclemezes
felsopalyds vashid 10,00 m nyildssal, de
azt a falazatok és szerkezeti kovek avu-
ldsa miatt 1958-ban deépiteteck (8. dbra).
A régi hidszerkezet alapjit monolit beton-
nal egészitették ki. Az eredeti hidat pro-
vizérium védelme alate épitették 4t 1958.
junius 2. és november 26. kozott vasbe-
ton tekndhidra. Nyiléséc nem véltoztaredk
meg. A szérnyfalakat terméskd helyett be-
tonbél készitették.

A vonal épitésénél gyakran haszndleak
a helyi kébanyikbdl, illetve sziklabevi-
gasokbdl kifejtett terméskoveket dtere-
szek és boltozott hidak épitésére. A bolto-

3. abra. A Hodos-ér feletti hid

4. abra. A 409+08 szelvényben 1évé hidrol késziilt képeslap

T R
B -hid. 42 u-.gob:w- Feaes e iy

A M-M-‘&Zm-’

s S| L i
5. abra. 409+08 hm szelvény 12,00 m nyilasu hid terve1896-bdl
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zatok épitéséhez a koveket megfaragtik.
A vonal két legnagyobb és legszebb bol-
tozata Eplény faluban van. Az 591 + 51
szelvénybe épiilt boltozat a falu kozepén
épiilt, napjainkban aluljaréként haszndl-
jik. A misik ilyen boltozat kozel 2 km-rel
lejjebb, ugyanabban a vélgyben (9. dbra),
Eplény vasttdllomds el6te 80 m-re taldl-
hat a 607 + 38-as szelvényben. Jellemzd
méretei: nyildsa 6,00 m, a boltozati része
3,00 m sugard tiszta félkor, amely 1,50 m
figgdleges falra tdmaszkodik (10. dbra).
A 33,00 m hosszt mitdrgy végei merle-
ges szarnyfalak, amelyek kovetik a tltés
sikjdt. A hid alatti meder faragott kobél
késziile. A két boltozat épitéséné] a falu-
ban 1évd kébanyabol nyert kovet haszndl-
ték fel.

A vonalszakaszon az 1984-t6 kezd4d6
vonalfeltjitaskor a gyenge és rossz dllapot-
ban 1év§ kisnyildsu dtereszek dtépiiltek.
Az deépitésnél az 1982-ben jovihagyott
vasbeton kerethidak mintaterveit haszndl-
ték fel. Az deépitett hidak, dtereszek t5bb-
sége 1,00/1,50; 1,50/1,50 és 2,00/2,00
m-es nyfldssal késziilt. A feldjitdskor 5 da-
rab mtdrgy nem épiilt dt, emiatt jelenleg
is 18,5 t stlykorldtozds van érvényben.
Az egyik a médr kordbban emlitett 460 +
93 hm szelvényben levé Cuha patak hid.
A tovbbi négy Zirc és Veszprém kozot-
ti szakaszon van, ezekbdl ketté tekndhid
(4,0-4,0 m nyiléssal), kettd pedig rcsos
acélhid. e ched

A Ritéti volgyhidakar 1896. decem- 7. 4bra. A hid jobb oldalrél a 460+93 szelvényben
ber 16-dn helyezték forgalomba a vonal
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10. dbra. A 607+38 szelvényen lévé boltozat

S eS|
B

T s e
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11. dbra. Gy6rszabadhegy-Veszprém vv. 657/658 hm szelvényben lévé
acélhid Torzskonyve a statikai szamitassal 1896-bdl

A.’{f.u/: tbmckozet

656/657 és a 659/660 hm szelvényei ko-
zott. A hidak torzskonyve és statikai szd-
mitdsa a 11-12. dbrin lithaté. A két hid
felépitése és szerkezete azonos, egyformdn
20,00 m nyildsdak, 20,80 m tdmaszkoz-
zel, 200 m sugar( ivben és 12%o esés-
ben. A hidak kiilonlegességét és szépségét
fokozza, hogy a kettds ellenivben fekv
miitdrgyak esetén az egyik hidon haladd
vonatbél a mésik ugyanolyan hidszerke-
zet képe térul elénk. Jellegitket tekintve
alsd erdsitivvel merevitett pdrhuzamos

Summary

Gy6r—Veszprém railway line is one of
the most beautiful railway lines of the
country. Construction of the line was
justified by economic considerations
as of other lines. Due to its effect stock
breeding, mining and forest economy
has revived. Countless people could
thank their living and radical improv-
ing of their lives to this. Nowadays the
significance of the line has changed.
From the previously listed economic
branches, nowadays only the mining
dominates, but at the same time the
railway line crossing the Bakony in
the Cuha valley was re-valued for the
commuting and tourist traffic, and

for the free-time programs. Besides
the presentation of the construc-
tional circumstances of the railway
line, through the presentation of the
engineering structures the reader can
learn the beauties and specialities of
the line.
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12. dbra. Gy6rszabadhegy-Veszprém vv. 657/658 hm szelvényben 13. 4bra. A 656+37 szelvényben levé hid,
|évé acélhid Térzskonyve a statikai szamitassal 1896-bdl az alatta [évé foldutrol

ovii, szimmetrikus rdcsozdst felsGpalyds

acélhidak, takarékboltozattal kialakitote

terméskd ellenfalakon. Az eredeti hidak
. o : _ 1896-ban épiiltek parhuzamos 6vii, szim-
‘ : i BB B e metrikus rdcsozdst, felsOpalyds gerincle-
mezes vashidként, 2 darab 3 x 10 t ten-
gelyterhelésre.

1898-ban az eredeti vasszerkezetét meg-
erdsitették 2 darab 4 x 10 t tengelyterhe-
lésre. A vasszerkezetet 1939-ben ismét erd-
sitették 5 x 18 t tengelyterhelésre, amikor
alsé ,harmadik ovet”, valamint ellenesésti
ricsrudakat  és mdsodrendd  oszlopokat
épitettek be (13, dbra). Az erdsitéssel egy
iddben a hidftkon vasbeton gyalogjéré kon-
zolokat épitettek (14. dbra). Azbta erdsités
nem tortént, jelenleg is 5 x 18 t tengelyter-
heléste alkalmasak a hidak (15. dbra).
A cikket a Sinek Vildga kovetkezd szd-

méban folytatjuk. «

Fordxk: CsiszAR TerEZ1A, FONYO SANDOR

Fonyo Sandor kozépiskolai tanul-
manyait Budapesten, az Ut- és Vas-
utépitési Szakkozépiskolaban (ké-
s6bb Kvassay Jend Szakkozépiskola),
1971-1975-ben végezte. A vasuton
1975 6ta a MAV palyafenntartasi
szolgalatanal dolgozik. A Veszpré-
mi Pélyafenntartasi Fonokségnél
1988 oktoberéig technikus, hidasz
vonalkezel6, 1988 oktoberétdl sza-
kaszmérnok, 2009. aprilis 1-jétél
a Szombathelyi Terileti Kozpont
Palyalétesitményi Osztaly, Pélya-
fenntartdsi Alosztély Sarvari Hidasz
szakaszmérnokség vezetbje. Vasuti
hidszakért6 mérnok, vasuti hidasz

— - - muszaki ellendr, a Magyar Mérnoki
15. dbra. A 659+81 szelvényben levd hidrol késziilt képeslap nosztalgia Kamara tagja, a veszprémi szervezet

motorkocsival

ot
Y . -

vezetOségi tagja.
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Mindségbiztositas

Beszallitd menedzsment
a palyalétesitményi
szakteriileten

A beszdllitok mindsitése a Pdlyalétesitményi
Beszdllito Menedzsment keretében

Berente Janos
palyalétesitményi szakértd
MAV Zrt. Palyavasiiti Uzletdg
> berentej@mav.hu

& (30)984-7170, (1) 511-4169

A beszillité menedzsment komplex fogalom. Magiban
foglalja a beszdllit6i kor szakmai 6sszefogdsit, informdacié-
elldtasat, bevondsat, motivaldsat, kivalasztdsdt, rendszeres
ellenérzésée, értékelését. Viszonylag egyszerd a helyzet
akkor, amikor egy gazdasdgi tirsasig beszdllit6irdl beszé-
link, ha azonban a teljes szakteriilet beszallit6irdl van szo,
a feladat jéval Gsszetettebb, a felelésség pedig lényegesen

nagyobb.

Pdlyalétesitményi beszllito
menedzsment

AMAV Zrt. Pilyavasiti Uzletig Palyaléte-
sitményi Fosztdlya (tovibbiakban: MAV
Zrt. PU PLF) a karbantartisi, feljitasi
tevékenységét jellemzben sajét szerveze-
tén kiviil valdsitja meg. A f6véllalkozokon
kiviil kb. 150 gazdasigi térsasig érdekelt
a pdlyalétesitményi feladatok elldtdsiban
beszllitoként, alvllalkozéként. A szakte-
riilet sokszereplés, a résztvevok sokfélék,
az dltaluk hozzdadott éreékek kiilonbo-
z8¢k, dsszefogdsukat csak rendszerszerten
érdemes végezni.

AMAV Zrt. PU PLF céljai a beszallit

menedzsment alkalmazdsdval:

* A pélyalétesitményi szakteriileten egy
osszefogott, j6l behatdrolhat6, - ki-
szamithat6, egyenletes teljesitményt
ny(jt6, rendszeresen ellen6rzte be-
szallitdi kor kialakitdsa.

* A minéségileg, gazdasdgilag, tizem-
biztonsdgilag, miszakilag kifogdsol-
hatd teljesitések és a zavartatdsok
megelézése, a rendkiviili helyzetek
szamdnak csokkentése.

* A karbantartési, felujitasi tevékenység
gazdasigossgnak novelése.

e A szakeeriileti kommunikdcié haté-
konysdgdnak novelése, egyszertisité-
se, az informacidelltds, informdcio-
dramlds javitdsa.

* A szakeeriileti technol6gidk, folyama-
tok fejlesztése, a legtijabb fejlesztések
gyakorlatba iiltetése, intézményes

megismertetése a teljes beszallit6i
korrel.

* Szakteriileti tuddsbazis létrehozdsa a
munkdk végrehajtasa sordn keletkezd
publikus informéciékbél, technoldgiai
leirdsokbol, szakmai szabdlyzatokbdl, a
teljes szakma fejlodésének érdekében.

* Forum létrehozdsa a szakeeriilet szd-
mira, ahol lehetséges az alvallalkozok
gyors kivalasztdsa, az ajdnlatkérés egy-
szer(sitése, szakteriileti informdcidk
elérése, a képzés Gsszefogdsa, a szak-
mai egylittmikodés javitdsa.

* Az alvallalkozok, beszdlliték egymds
kozotti kapesolatdnak fejlesztése, a
koztiik 1év6 informaciddramlds eldse-
gitése (1. dbra).

A palyaléresitményi beszallito menedzs-

ment alkalmazdsa a MAV Zirt. Pilyaléte-

sitményi szervezete, a szakteriileten tevé-
kenyked valamennyi vallalkozd, tervezd,
szakértd, vasttipdlya-infrastrukedrdval kap-
csolatban dllé szervezet szdmdra jelentds
elényokkel jérhat:

* megakadilyozhat6 a szakma, a szak-
teriilet felhiguldsa”, az alkalmatlan
vallalkoz6k foglalkoztatdsa;

* csokken a zavartatdsok, viganyzdredl-
lépések, balesetek, rendkiviili helyze-
tek szama, hatdsa;

* a pilyalétesitményi szakeeriileten te-
vékenykedok munkavégzésének mi-
ndsége, gazdasdgossiga, hatékonysiga

javul;

* novekszik a szabdlyzatok, utasitdsok
ismertsége, betartdsa;

*a szakeeriileti informdciddramlds és
kommunikéci6 javul.

Szitkségességét elsdsorban a mindségre,
hatékonysigra, gazdasdgossigra, kolcso-
nosen el6ényds tzleti kapesolatokra t6-
rekvés indokolja. Minden olyan szervezet
szamdra, amely a sajdt feladatainak elldea-
sihoz jelent6s ardnyban alkalmaz alvillal-
kozdkat, beszdllitdkat, kiemelten fontos
teriilet a beszillitok foglalkoztatdsa, mert
sajdt szolgdltatdsainak mindségét nagy-
méreékben befolydsoljak.

A szolgiltatdsok, igy a palyalétesitményi
szakteriileten nydjtott szolgaltatds sajitos-

Palyalétesitményi beszallité menedzsment

Alkalmatlan beszallitok Rendszeres ellendrzés,
kisziirése értéekelés
|' Informacidellatas, q Utasitasok, szabalyzatok
kommunikacio kozzététele
Tudasbazis létrehozasa, Beszallitok bevonasa,
miikodtetése motivalasa

1. &bra. A palyalétesitményi beszéllit6 menedzsment elemei
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saiga az egyediség, a megismételhetetlen—
ség. Ha egy szolgaltatas megtortént, nincs
mdd az azon t6rténd valtoztatdsra, Eppen
ezért nagyon fontos, hogy a pélyalétesit-
ményi szolgdltatdsok nydjtdsa sordn eld-
fordulé zavartatdsokat, tizem-, forgalom-,
balesetbiztonsigot veszélyeztetd helyzetet
megel6zziik, hiszen a szerzédésben rog-
zitett szankciok, kotbérek ezt a szerepet
nem toltik be. A megel6zés modja a kiva-
lasztds, az informdcidelldtds, a folyamatos
és kolesonds kommunikdcid, a szabalyza-
tok biztositésa, a tapasztalatcsere és a szé-
les kord bevonds.

A pilyalétesitményi beszdllitd menedzs-
ment valamennyi elemének kimunkaldsa,
kidolgozdsa, létrehozdsa nem néhdny hét
vagy honap feladata. Az elemek egymds-
ra épiilése és kapcsolddisa elengedhetet-
lenné teszi a stratégiai elképzelés kialaki-
tisit. Az egyes elemek kidolgozdsit gy
kell végezni, hogy figyelembe kell venni a
kapcsolatokat mds elemekkel, nem keriil-
het6k ki a szabdlyozdsi, szervezeti, miko-
dési valtozdsok sem. A munka a pélyalé-
tesitményi szakeeriilet kovetelményeinek
kidolgozésval, a beszilliték mindsitési
rendszerének létrehozdsdval és mdkodte-
tésével kezdédik.

A pélyalétesitményi szakteriilet vala-
mennyi résztvevSjének alapvetd érdeke
az Osszefogott, rendszeresen ellenGrzote
és értékelt, jol informadlt, kiszdmithat6 és

Summary

Track establishment supplying
management deals with the areas of
qualification of suppliers, knowledge
of regulations, supplying of informa-
tion and know-how management.
The most important from these is

the qualification, which happens in
the form of customer audit. MAV Co.
Infrastructure Business Unit Track
Establishment Department executes
the qualification by its own staffin
case of all suppliers of the professional
area. In the course of the qualification
the auditors examine the economi,
operational and technical compe-
tence of the suppliers on the base of
the published requirement systems,
demanded documentations and
checking on the spot. Qualification
enables the elimination of unsuitable
suppliers.

Alkalmassag

Gazdasagi l Miikodési Miiszaki
cégkivonat VMR-nek szakemberek
mérleg megfelelé munkagépek
koztartozas- iranyitasi eszkozok
mentesség rendszer referenciak
felel6sség- | munkautasitasok technolégiak
biztositas |

2. abra. Beszallité alkalmassaga

egyenletes jo minSséget produkald beszal-
litdi kor.

A pdlyalétesitményi beszillitok
mindsitése

A beszdllitok mindsitése a beszdllité me-
nedzsment egyik legfontosabb teriilete.
A rendszeres ellendrzés, vizsgilat lehetésé-
get teremt a beszdllitokkal val6 rendszeres
személyes kapcsolattartdsra, az informd-
ciddramlds erGsitésére, a visszacsatoldsok
alkalmazdsdval a szakteriilet munkdjinak,
miitkdésének javitdsdra.

A minsités biztositja a legjobb munkat
végzl, legjobb miikodési paraméterekkel,
gazdasigi és miszaki jellemzokkel rendel-
kezd tdrsasdgok foglalkoztatdsinak el6-
térbe helyezését, valamint a szakeeriileti
kovetelmények szerint alkalmatlan vallal-
kozok kisz(irését.

A pélyalétesitményi beszllitok mindsi-
tésével kapcsolatban a Sinek Vildga 2009.
4. szdmdban lefrtakhoz képest jelentds
koncepcidviltds kovetkezett be az elmdlt
hénapokban. Ennek megfelelden a MAV
Zrt. PU PLF munkatdrsai az aldbbiak sze-
rint kezdték meg és végzik folyamatosan a
pélyalétesitményi beszallitok mindsitését:

A mindsités kétszintli, az elsé szintli
mindsitésen valamennyi, a MAV Zrt, P4-
lyavasiiti Uzletaggal szerzédéses kapcso-
latban 4ll6 szervezetnek dt kel esnie. Ez a
mindsités a minGségirdnyitasi rendszerben
szabdlyozott médon torténik, kérddives
eléminGsitéssel, majd munkavégzés esetén
a tdrsasdg tevékenységének utdlagos érté-
kelésével. Az utdlagos értékelés eredménye
a besoroldst is befolydsolhatja.

AMAV Zrt. PUPLF a meghatarozott
szakteriileti céljai elérése érdekében min-
den olyan tirsasig, villalkozd esetében,
amely, aki palyalétesitményi szakeeriileten

elsodrasi hatdron beliil kivitelezési, terve-
zési munkdt végez, vevéi auditot tart. Ez
jelenti a mindsités mdsodik szintjét, ahol
a vevdi auditba vont szervezeteknek emelt
szintli kovetelményeknek, a Vastti Mind-
ségirdnyitdsi Rendszer (VMR) el6irdsai-
nak kell megfelelniiik.

A kovetelményeket a MAV Zrt, PU
PLF (online Alvallalkozdi Informicids
Rendszere segitségével) kozzéteszi, majd
minden valtozdsrél, moédosuldsrl érte-
siti a szakeeriileti résztvevéket. A vevdi
audit két £6 részbdl 4ll, a mindsitéshez
sziikséges dokumentaciok  értékelésébél
és a helyszini mintavételes vizsgalatbol.
A vizsgdlatot a kordbban elkepzeltekkel
szemben a MAV Zrt. PU PLF sajdt ha-
tiskorben, sajdt er6forrds igénybevételével
végzi, megbizlevéllel rendelkezd mind-
sité munkatirsaival, kiilsé tandsitd szer-
vezet igénybevétele nélkiil.

Berente Janos kozlekedésépité mér-
nok, logisztikai és szallitmanyozasi
menedzser, mindségbiztositasi szak-
mérndk. Palyalétesitményai, pélya-
vasuti szakterlleten 13, min&ség-
irdnyitds, menedzsment rendszerek
teriiletén tizéves szakmai tapaszta-
lattal rendelkezik. Részt vett a mi-
néségiranyitasi rendszerek palyés
szakterlleti bevezetésében, fejlesz-
tésében, irdnyitdsa alatt valdsult
meg a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag
egységes mindségiranyitasi rendsze-
re. A pélyalétesitményi szakterijlet
kidolgozasaban osztalyvezetéként,
kiilsé munkatarsként, majd palyalé-
tesitményi szakért6ként vett részt.
Jelenlegi legfontosabb feladata a
palyalétesitményi vevoi auditok ira-
nyitasa, végzése.
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Mindségbiztositas

Besz4lits

| Beszallté 'i

Mingsits

Beszins - §

z
2
i
n l

_ Mindsitd

| Mindsitd |

| MAV Zrt. POPLF |

Vevéi audit ]

v

Kiivetelmények, folyamat
megismerése, informacidgydjtés

Y

Miikodési, minbségiranyitasi
rendszer megfeleltetése a
kévetelményeknek

v

I Jelentkezés a vevdi auditra

v

Dokumentacio bekérése
e-mailben

v

Dokumentacio bekilldése
e-mailben

AR

Dokumentacit
atvizsgalasa

Helyszini vizsgalat egyeztetése

Helyszini
vizsgalat

v

Eredményesség esetén igazolas
kiallitasa

v

Folyamat vége

AIR rendszer

VMR, Miszaki
kdvetelményrendszer

AIR rendszer

Dokumentacié

Dokumentacié
Atvizegalasi jelentés

Vevdi audit jelentés

3. dbra. A vevéi audit egyszerdsitett folyamata

A vizsgdlat hirom {6 alkalmassigi kri-
térium teljesiilésének igazoldsdra irdnyul
(2. dbra).

A vevéi audit eredménye a tdrsasdg ad-
digi besoroldsdn vltoztathat, az eléming-
sités, a munkak rendszeres értékelése és a
vev6i auditok eredménye alapjan 4l Gssze
a MAV Zirt. Pilyavasati Uzletdg mindsi-
tett beszallitoi jegyzéke.

AMAV Ztt. PU PLF célja, hogy 2011-
t6l elsodrési hatdron belil plyalétesitmé-
nyi jellegti munkdt csak mindsitett, vevéi
auditon dtesett, rendszeresen értékelt tdr-
sasigok végezhessenek.

Avevéiaudit folyamata a kordbban mér
ismertetett beszallitéi mindsités folyama-
tahoz hason}é, a vizsgdlat ald es6 szerve-
zetnek a MAV Zrt. PU PLF éltal tdmasz-
tott kovetelményeknek meg kell felelnie.
A beszdllité feladata a sajdc mikodési,

mindségirdnyitdsi rendszerének megfelel-
tetése a kovetelményeknek. A vizsgdlatra
jelentkezd beszdllit6tdl az auditot végzd
mindsitd bekéri a felilvizsgilathoz szitk-
séges dokumentdciékat, dtvizsgdlja, majd
megfeleldség esetén helyszini vizsgdlatot
tart. Az audit eredménye hdromféle le-
het: dndlls munkavégzésre alkalmas eser-
ben a MAV Zrt. PU PLF igazolést 4llit
ki, a szervezet a PU mindsitett beszllitdi
jegyzékén A kategérids besoroldst kap.
Munkavégzésre alkalmas eredmény esetén
a szervezet megfelel a kovetelményeknek,
de a vastti palyn 6nalld munkdt nem
végezhet, a MAV Zrt. PU PLF igazolst
llit ki és a PU minésitett beszallitoi jegy-
2¢kén B kategorids besoroldst kap. Ameny-
nyiben az audit sikertelen, a szervezet hat
honap elteltével jra kérheti a vizsgdlatot.
Megfelel§ mindsitési kategoria eléréséig

a tdrsasig D besoroldst kap, amely vele a
szerzédéskotést kizdrja. A vevéi audit egy-
szer(sitett folyamatdt — a folyamatelemek
mellett megjelolve a végzojét és a kelet-
kez$ vagy igénybe vett dokumentumot,
rendszert — a 3. dbra mutatja.

A kovetelmények alapjin pélyavasati
szinten 2010-ben megkezd6dhet egy val-
lalati szabvany kidolgozdsa, amely ké-
s6bb akdr nemzeti szabvdnyként funk-
ciondlhat. Amennyiben a szabvinyositds
eredményesen lezajlik, a MAV Zrt. PU
PLF a minGsitésben mdr csak a mdszaki
kovetelmények sztiréprobaszerti ellendr-
zésében vesz részt, a feladatok nagyobb
részét akkreditdcioval rendelkezd fiig-
getlen tantsitd szervezetek ldthatjdk el.
Alapkévetelmény lesz viszont az tj szab-
vany szerint kiépitett, mukodtetett és
tanusftott irdnyitdsi rendszer. 44
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Sinfej-hajszalrepedés
megjelenése a MAV

vonalhaldzatan
(2. rész)

Béli Janos

MAV Kozponti
Felépitményvizsgald Kft.
< mavkfv@mavkfv.hu
2 (1)347-4010

A Sinek Vildga el6z6 szimdban rovid elméleti ismertetést adtunk a gordil érintkezés
dltal okozott faraddsi kdrosoddsokrél. A folytatdsban az eddigi vizsgdlatokat, illetve mérési
eredményeket mutatjuk be. A gordiilé érintkezés dltal okozott faradasi kdrosoddsi hibdk
felfedezése utdn rovid idén beliil tobb intézkedés elrendelésére keriilt sor. Megjelent egy
utasitds a Head Checking tipust sinhibdkkal kapcsolatos intézkedések targyaban.

A kiadott rendelkezés egyben elrendelt egy orszdgos felmérést abbdl a célbdl, hogy

a szakma atfog6 képet kapjon a kialakult helyzetrél.

Az elmile idészak bebizonyitotta, hogy
nemcsak a Budapest-Hegyeshalom vas-
atvonalon jelentek meg ezek a hibék, ha-
nem a teljes hdlozaton is megfigyelhettk a
sinfejrepedések. Kisérleti céllal a MAV Zrt.
megrendelt a Német Vastitndl (DB) engedé-
lyezett WPG orvénydramos késziilékkel egy
méréssorozatot, amelyet a hegyeshalmi vo-
nalon végeztiink fvekben, illetve kitérSkben.

A mérési helyek kijelolését indokolta,
hogy részletes felmérések alapjin a Head
Checking (HC) hibdkat ivekben, illetve
kitérékben taldleuk. Az 1-2. dbra bemu-
tatja, hogy a kitérék mely jellemzé helye-
in taldltuk a hibdk tilnyomé wbbségét.
Az egyszer( kitér6kben a jellemz§ el6for-
duldsi helyeket piros szinnel jeloltiik, de
kisebb gyakorisiggal taldltunk a sdrgdval
megjeldlt helyeken is HC hibdkat.

Az dtszelési vagy angol kitérékben a
3. dbrdn tintettiik fel a HC hibahelyeket.
Az ivekben jellemzden az iv kiils§ sinszd-
ldban figyelheté meg a gordild érintkezés
4ltal okozott firaddsi HC hiba, ami t5bb
esetben parosul oldalkopdsbdl eredd sin-

hibdval.

A felmérések sordn még néhdny érde-
kes jelenségre figyeltiink fel a kiilonboz6
szildrdsdgt acélanyag dtmeneteinél, amit
a 4. dbrin szemléltetiink.

A nemzetkozi irodalombél ismeretes,
hogy a HC sinhibék kialakuldsa igen nagy
mértékben fiigg a sinek mindségétdl, il-
letve a szildrdsdgdtdl. Ebben a két esetben
is errdl van szd. Az elsd esetben (4. dbra)
a hegesztés szakitdszildrdsiga nagyobb,
mint a csatlakozd siné, a masodik esetben
(5. dbra) forditva van, itt a csatlakozd si-
nek a keményebbek, mint a hegesztés.

Az Innotrack projekt keretén beliil vizs-
galatot végeztek; normdl sin, illetve a hé-
kezelt sin esetében annak ellendllé képes-
ségét elemezték a gordiil§ érintkezés 4ltal
okozott firad4ssal szemben,

A két képbél nagyon jol lithatd, hogy
mig a normdl szildrdségu sinen (6. dbra)
kialakultak a HC hibdk, addig a héke-
zelt sinen nem figyelhetiink meg vdlto-
zdst (7. dbra).

A vizsgilataink alkalmaval néhanyszor
tapasztaltuk, hogy a HC hibdk olykor

jelentkeztek lokdlisan is igen rovid szaka-
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1. dbra. Head Checking sinhibak jellemzé kialakulasi helye az egyszer kitérében

2. dbra. Head Checking sinhibak
jellemzd kialakulasi helye
az egyszer( kitér6ben

szon, erre nagyon j6 példa a 8. dbrin lit-
hat6 hiba egy szigetelt illesztésnél. Sajnos
ezeket a hibdkat meglehetésen nehéz felis-
merni, és gondos vizsgalatot és felmérést
kivan.

Az Eurdpai Vasutak nagyszdmu vizsgd-
latot végeztek a gordiild érintkezés 4ltal
okozott faraddsi kirosoddsok okainak ki-
deritésére, illetve az eléforduldsi helyei-
nek meghatdrozdsira. Felettébb érdekes
vizsgdlat volt az, hogy az ives szakaszokon
hogy jelennek meg a HC hibak.

A'9. dbrdn nagyon j6l le lehet olvasni,
hogy a kis sugarti ivekben nem jellem-
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26 a HC hibdk kialakuldsa, mert ebben
a tartomdnyban csak a kopds a jellemzd.
A HC hibék megjelenése 300-500 m
ivsugdrtdl jelentkezik, és egészen 5000
m-ig tart. A felméréseink is igazoltik a
fenti 4llitdsokat.

A hegyeshalmi vonalon végzett
felmérések

Elséként a hegyeshalmi févonalon észlelték
a szakemberek a HC hibkat, igy a gyori
szakaszmérnokség rendelkezik a legnagyobb
tapasztalattal a hiba feltdrdsdban, illetve az
intézkedések tekintetében. A hegyeshalmi
vonalat teljes egészében felmérték, tehdt
ennek a vonalnak ismerjitk a kdrosoddsét.
A vonalon dsszesen 500 helyen taldltak
HC hibaval terhelt szakaszt, ebbdl 146
csoport kitérében, a tobbit a kitérok ko-
zotti szakaszokon és nagy mennyiségben
észleltek ilyen jellegli hibdkat ivekben.
A felmérésbdl egyértelminek  kitlinik,
hogy nagy tomegl sinromldssal dllunk
szemben, ilyen jellegli sinromldsra nem
szamitottak a szakemberek.

Orvénydramos mérés eredménye
a hegyeshalmi vonalon

A kordbban leirtakbdl kideriil, hogy az
ultrahangos vizsgdlattal a HC hibdk mé-
rése csak 5 mm mélységtél lehetséges.
A meglevé Head Checking hibék felmé-
rése céljabol a Német Vasttndl bevezetett
WPG tipusi miszerrel hdrom napon
mértiink a hegyeshalmi vasttvonalon.
A felmérés sordn nyolc fvben (Bp. Kelen-
fold-Budaors, Biatorbdgy—Herceghalom,
Szérliget—Tatabdnya és Kimle-Mosonma-
gyardvdr) és 15 csoport kitérében (Biator-
bdgy, Tata, Almdsfiizitd, Almdsfiizitd fel-
s6, Gyor és Mosonmagyardvir) végeztiink
vizsgdlatokat.

A mérési eredményeket az 1. tibldzat-
ban foglaltuk dssze.

A tbldzat azokat a helyeket, illetve
szakaszokat mutatja, ahol a HC hiba mi-
att intézkedés valt szitkségessé. A mérési
eredmények értékelését a Német Vastt
eldirdsai szerint végeztik. A 2. tdblizat
azt mutatja, hogy a DB-nél milyen mi-
ndsitést alkalmaznak a HC hibak miné-
sitésére. A felmérésbél jol ldeszik, hogy a
felmért szakaszok két kategoridba, hiba-
osztélyba tartoznak, ami azt jelenti, hogy
ezeken a részeken a HC hiba mélysége
nagyobb 2,7 mm-nél. A felmérési ered-
ményekbdl érdemes kiemelni Gy6r dllo-

4. abra. HC sinhibak a hegesztés
mindkét oldalan (a hegesztéshiba-
mentes)

5. abra. HC hiba csak a hegesztésben

1. tablazat. Orvényaramos vizsgalat eredményei a hegyeshalmi vonalon

A vizsgalt szakaszok A vizsgalat eredménye
Helye a Bp. Kelenfold—Hegyeshalom vonalon | Kategéria i
Allomaskoz Vagany | (Hibaméret) Szelvény
Bp. Kelenf6ld—Budadrs Bal 2 144+00 — 138400
Jobb 2 140+30 — 141+30
2 9-es kitérd, egyenes irany
2 1-es kitér6, egyenes irany
Biatorbagy 2 3-as kitérd, egyenes irany
2 5-0s kitéro, egyenes irany
2 7-es kitérd, egyenes irany
Jobb 2 305+25 — 319+25
Biatorbagy—Herceghalom Jobb 2 367+70 — 370+70
Bal 2 369+00 — 370+00
Jobb 2 648+00 — 655+50
Szarliget-Tatabanya Bal > 648700 -655750
Tata Jobb 2 6-0s kitér6, egyenes irany
Almasfiizit 2 23-as kitér6, egyenes irany
Almasfiizit6 felsd 2 19-es kitér6, kitérd irany
2 17-es kitérd, kitérd irany
2 11-es kitéro, kitérd irany
; 2 15-6s kitéro, kitérd irany
Sy 2 17-es kitér6, kitér6 irany
2 25-6s kitérd, kitérd irany
o 2 16-os kitérd
Mosonmagyardvar ) Tooes Kiterd
Kimle-Mosonmagyarévar Bal 2 1745+00 — 1746+00
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6. dbra. HC hiba normal szilardsagu
sinen

7.4bra. HC hiba hékezelt sinen

mis 11-es szam kitéréjét, amelyet 2008-
ban épitettek be, és nem egészen két év
utdn a HC hiba mélysége meghaladta a
2,7 mm-t. Ebbél a ténybél kovetkeztet-
hetiink arra, hogy a HC hibdk milyen
rovid id9 alatt kialakulhatnak, illetve arra
is, hogy milyen veszélyes sinromldssal 4l-
lunk szemben.

A felmérés utdn megkaptuk a részletes
kiéreékelési eredményeket, amelyek tar-
talmazzdk a szokdsos, egyrészt a mérést
végzl, illetve a helyszini beazonositishoz
szitkséges adatokat. A vizsgdlt szakasz
a Budapest Kelenfold-Budacrs bal viginy
bal sinszdl 138 + 00 és 144 + 00 szelvé-
nyek kozott viginyrész. A felmért sza-
kaszrdl 100 m-enként kapunk dsszefog-
lalo mindsitést, ahol a sorszdm, szelvény,
hiba helye, vizsgdlati médszer, kategoria,
illetve a hibaosztdly (3. #bldzat) szerepel.

A miésodik oldalon részletesebb adato-
kat kapunk a mérésrdl, itt mr megkapjuk
a hiba maximdlis mélységét. A cikk elsd
részében mdr leirtuk, hogy az drvényra-
mos mérés csak arra ad vdlaszt, hogy a
HC hiba mélysége 2,7 mm vagy anndl na-
gyobb. A tdblézatba csak a 2,7 mm érték
kerill. A tdbldzatban megtaldlhatjuk, hogy
mennyi a HC hibdk szdma 1 m-en. A pi-
ros szinnel jelolt részen lithatjuk, hogy
258 db hibat jelez a 140 + 85-6s szelvény-
ben, de a tdbldzatbdl azt is kiolvashatjuk,
hogy van olyan méter ahol, 314 db hibdt
taldlt a mérés.

A mérési eredményeket grafikusan is
dbrizolja a mérési rendszer, amelyet a
10. dbrdn figyelhetiink meg. A grafikon
jeloléseinek értelmezéséhez a 1. dbra
magyarazata nyujt segftséget.

,,,,,

Mindsités Kategoéria (fokozat)
5 4. 3. 2. 1.

Orvénydramos vizsgalat
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3. tablazat. Budapest Kelenfold—Budadors bal vagany bal sinszalanak
orvényaramos mérési eredményei

Fristenblatt/ Fehler- |Bemerkungen

Ifd. | Weiche/ Bereich/ Prafver-| gruppe |Fehlerbeschreibung

Nr. |SPZ-Prufbericht Nr. Bauteil fahren | Fehlerstufe |bei Nachortung Ifd. Nr.

01 14,400-14,300 Schiene ET 2 Head Checks

02 14,300-14,200 Schiene ET 2 Head Checks

D3 14,200-14,100 Schiene ET. 2 Head Checks

04 14,100-14,000 Schiene ET 2 Head Checks

05 14,000-13,900 Schiene ET 2 Head Checks

06 13,900-13,800 Schiene ET 2 Head Checks

o7
4. téblazat. Budapest Kelenfold—Budadrs bal vagany bal sinszélanak
orvényaramos részletes mérési eredményei

£
e | E| i|f 2le
Selod| s[5 |3|s8|3]3
g 5 g g H El2a|l2|Es g =
Auswerteabschnitt |8 2| 8 E 2 FIR & 5 E 21218 5

Beginn - Ende m|ER|slfla b|3B[a|=8]8 = Bemerkungen
14,400-14,300 re |ent |a 100/7-8 | 2,70 | 2 | 310/km 14,310
14,300-14,200 re lent |a 100(7-8 | 2,70 | 2 | 311|km 14,300
14,200-14,100 re |ent |a 100/7-8| 2,70 | 2 | 314|km 14,200
14,100-14,000 re |ent |a 100|7-8 | 2,70 | 2 | 258|km 14,085
14,000-13,900 re |ent |a 100|7-8| 2,70 | 2 | 269]km 13,992
13,900-13,800 re |ent |a 72|7-8| 2,70 | 2 | 305/km 13,900

Sincsiszolds Mosonmagyarovdr
dllomdson

2010. dprilis 28-4n a MAV-Thermit Kft.
bemutatd sincsiszoldst végzett Mosonma-
gyarovar dllomds 14-es szamu kitér6jében.
Sajnos el6zetesen nem tudtuk Grvénydra-
mos miszerrel felmérni, igy nem dlltak
rendelkezésiinkre adatok arrdl, hogy mi-
lyen mélységti HC hibdk vannak a csiszo-

ldsra var¢ kitérében. A csiszolds elvégzése
utdn viszont volt lehetdségiink arra, hogy
drvénydramos késziilékkel megvizsgdljuk
a kitérket.

A vizudlis vizsgdlat eredményei a 12. 4b-
rin ldthatdk.

A csiszolds utdni vizsgdlat eredményét
az 5. tdbldzat tartalmazza.

Az eredménybdl ldthatd, hogy a 14-es
szdmu kitérében 0,56 mm mélységli HC
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Béli Janos a Kozlekedési és Tavkoz-

lési Mszaki Fdiskolan 1976-ban 5. tablazat. Mosonmagyardvar 12-es, 14-es és 16-os szama kitérok
vasutépitd és fenntartd Uzemmér- orvényaramos részletes mérési eredményei

noki diplomat, 1988-ban futastech-

nikai szakmérnoki diplomat, majd a § i

European Business Scool Jogtudo- s gl 2 i & o

manyi ésVallalatvezetési Nemzetkozi e 935: X 5 s 5 E E) 5 K]

Intézetében 1999-ben Euromanager Auswerteabschnitt % 2|8 E 5 HE E' é £ $ § 5

diplomat szerzett. A MAV Ferencva- Beginn-Ende  (m)|Eg|c5|84|35| 2| S35 |28 Bemerkung
rosi PFT Fénokség szakaszmérndke Bf.Movar EW14 lin |in |a 33|7-8| 0,56 | 4 | 212|10meter nach StoR1
1983-ig, vezetémérndke 1988-ig, Bf Movar EW14 lin |ent |a 32|7-8| 0,18 | 5 | 146| Stolk14

PFT fénokségvezets 1990-ig. A MAV Bf.Movar EW16 lin Jin Ja 34|7-8| 2,70 | 2 | 242 Stof1

Kozponti  Felépitményvizsgalo F6- Bf Movar EW16 lin |ent |a 35|7-8 Ohne Befund
nékség vezetje 1994-ig. A MAV Rt. BfMovarEW12  [re [in [a | 35[7-8] 2,70 311[7meter nach StoB2-RZ
Palyagazdalkodasi Kézpont igazga- BfMovar EW12  |re |in |a | 37|7-8) 0,30 | 5 | 150|20meter nach StoR11

téhelyettese 1996-ig; a MAV Kézpon-
ti Felépitményvizsgalo Kft. ligyveze-
t6 igazgatoja 1996-t6l.

hiba maradt. A tdblzatban szerepel a 12-
es ésa 14-es szam kitérd HC mérési ered-
ménye, amelybd| arra kovetkeztethetiink,
hogy kordbban a 14-es szdm kitérében is
hasonlé HC hibaértékek lehettek.

A sincsiszolds kozben készitett felvéte-
len még szemmel ldthat6 a HC kdrosodds
(14. dbra).

A csiszolds befejezése utdn készitett felvé-
telen (15. dbra) mar szemmel lithaté HC
kdrosodds nem figyelhet6 meg, azt csak a
miiszeres vizsgdlattal tudtuk kimutatni.

Fza tény is igazolja, hogy 2 helyrezﬂlf— 8. 4bra HC hiba ragasztott szigetelt illesztésben
tési munka el6tt meg kell gy6z8dni a HC
hiba mélységérdl, mert csak igy lehet az
arra alkalmas megmunkéldsi technol6gidt
kivalasztani.

Az eddigi vizsgdlatainkbdl, elemzé-
seinkbdl egyértelmlinek tlinik, hogy
pénziigyileg és miiszakilag nehezen meg- .
oldhat6 feladat elétt dllunk. Ennek elle- _ Kopasi = eCK
nére a feltdrt kdrosoddsok megsziintetése :

tartomany Arto

Summary

In the previous issue of World of

Rails we took a short theoretical
overview on fatigue damages caused
by rolling contact. In this proceeding
the results of the examinations and
measurements till now are presented.
Ina short time after discovering the
fatigue damages caused by the rolling s

contact several measures were or- T lame  WOR e e MO MO WeW  Mam e e
dered. An Instruction on the measures
in connection with Head Checking, HC"
type rail faults was issued. The regula-
tion published ordered a national
SUrvey, in order that our prOfeSSionaI 10. dbra. Budapest Kelenfold-Budadrs bal vagany bal sinszal 140 + 00 és a 141 + 00
service could get a comprehensive szelvények kézotti szakasz drvénydramos mérési eredménye

picture about the situation emerged.

100 1000 ivsugdr [m] 10000

9. abra. HC hibak megjelenése az alkalmazott ivsugar fliggvényében
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Orvényaramos mérés kiértékeléséhez segédlet

Szelvényezés

Karosodas mélysége

Gyakorisaga

&

A mérési grafikonon hasznalt szinkdédok

- Eléfordulds 1 méteren {a Head Checking hibak szdma 1 méteren)

A sinhibak kizépértéke egy méteren (Head Checkinges hibdk dtlaga 1 méteren)

kiértékelni

Hegesztés

{—L- A sinvizsgalo dltal megjeldlt érték, amit a jegyzkbnyvbe is rogzit

A sinhibal i elysége 1 méteren (A legnagyobb hiba mélysége)

A nullapont elcsiiszott, nem taldljuk, a sinhibat utana kell vizsgdini, esetleg kézzel

22 e a2 48

11. dbra. HC grafikon jel6lései és magyarazo abra az értelmezéséhez

kiemelt feladator kell hogy jelentsen a
MAV szakembereinek, mert csak a gon-
dos intézkedésekkel lehet megel6zni a
baleseteket, és a helyredllitsokat gazdasa-
gosan elvégezni.

Az elkovetkezendd iddszak sok felada-
tot ad a szakemberek szdimdra. Az els6,
hogy a felmérést kovetGen az aldbbi intéz-
kedéseket meg kell hozni:

* A felmérés alapjdn szitkséges sebesség-

korldtozdsok bevezetése.

* A szakaszok ultrahangos feliilvizsgdlata.

* A legveszélyesebb helyeken a szitksé-
ges sinmegmunkalds, illetve alkatrész-
csere elvégzése.

* A karbantartdsi technolégidk elemzé-
se miiszaki és gazdasdgi szempontbdl,
az egyes karosoddsokhoz a megfeleld
karbantartdsi munka hozzdrendelése
(sincsiszolds, gyalulds, mards).

* Tovabbi kutatésok, elemzések (épitési
el6irdsok dttekintése, sinromls folya-
maténak megismerése, javitasi tech-
noldgidk stb.).

* Feliigyeleti és fenntartisi el6irdsaink
dtdolgozdsa és a rendszerbe vald be-
illesztése.

A felmérések alkalmdval szdmos felvétel
késziile a HC hibakrdl, illetve a helyekrdl,
igény esetén ezeket a képeket az érdekl6ddk
részére meg tudjuk kiildeni. A szakembe-
reknek az elkdvetkezendd iddben nagyon
sok kérdésre kell vélasze adniuk, hogy a

12. dbra. Mosonmagyarovari 14-es
kitéré HC hibai a sincsiszolas el6tt

gordilé érintkezés dltal okozott fraddsi
karosodasokbdl ered§ hibakat megel6zziik,
illetve a legkedvez6bb mddon javitsuk. ¢
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Betontag 2010
Beszdmold a Kaizép-eurdpai Epitési
Kongresszusrol

Rege Béla

ny. mémok fétandcsos
< rege-bela@freemail.hu
& (70) 280-9115

Az Osterreichische Vereinigung fiir Beton- und Bautechnik
2010. 4prilis 21-23. kdzott Bécsben rendezte meg két-
évenkénti Betontag konferencidjit. A mintegy 1700 részt-
vevé kozott jelentds szimban voltak magyar mérnokok is.
A kordbbi hagyomanyokhoz hasonléan szakmai folydira-
tunk a nagyszdmu eladds koziil a vasdti palya és hiddsz
szakma szdmdra érdekeseket ismerteti.

A Betontag kongresszus szakmai el6adi-
sai magasépités és infrastrukedra szekei-
6ban hangzottak el. Jelen beszamoléban
nincs lehet6ség a magasépitési szekciGban
clhangzott Wien-Mitte pélyaudvar hat
viganyra valé dtépitésével kapcsolatos
elbadds ismertetésére. A kivitelezés Bécs
belvirosdban (fold alatt), a vasttiizem
fenntartdsa mellett, logisztikai szem-
pontbdl is rendkiviil tanulsigos volt (ezt
helyszini ldtogatds keretében tekinthettitk
meg).

Roman Geier, Michal Rentener: Aktudlis
fejlesztések a hidmonitoring teriiletén

egy folytatdlagos szerkezet(i vastiti hid
példdjdn

A mémoki szerkezetek megbizhatdsdga
(szildrdsdg, haszndlhatdsdg, tartdssig) és a
kozlekedés biztonsdga lényeges szempont-
ok a mitdrgyak életében. Az ut6bbi iddben
ezért a kivitelez6k és tizemeltet6k a vizsgdle
paraméterek helyszinen valo folyamatos és
kozvetlen mérésére torekszenek.

A vizsgdlat tirgya egy hdromvdgdnyu,
héromnyilsa (51,6 + 56,0 + 51,6 m td-
maszkdzti) vasbeton szerkezetdi vasiti hid
folyamatos megfigyelése (monitoringja)
volt. A folyamatos megfigyelésnek hirom
célja volt:

* A meghibdsoddsok korai felismerése

a késébbi koltségek csokkentése érde-
kében.

* A mitdrgy ismert hibdinak mérése és

amérési adatok rogzitése.

* Az objektiv mérések alapjdn a tovabbi

vizsgilatok, mérések meghatdrozdsa.

A megfigyelési rendszer alapjin meg-
hozhat6 tézisek (eredmények dsszefoglala-
sa) a kovetkezdk:

* A hidak monitoringja az 4thidalé
szerkezetek aktudlis dllapotdnak fel-
tigyeleténél jo eredménnyel haszndl-
hato fel.

* Az utdlagos mérések (pl. Snrezgés-
szam), valamint egyéb kézvetlen
mérések (pl. lehajlds) folyamatos mé-
rési modszert és adatrogzitést eredmé-
nyeznek.

* A hidak monitoring rendszere, kii-
londsen az dthidald szerkezeteknél, a
hid makodésének és kritikus igény-
bevételeinek folyamatos dokumentd-
ldsdra szolgdl.

* A hid tzemeltetése sordn a moni-
toring rendszer felhasznalhaté a pro-
baterheléseknél és az alkalmazott
szamitdsi médszerek folyamatos el-
lendrzésénél.

e Az {izem alatti mérési adatok az élet-
tartam-elemzésben hasznosithatdk.

Welt Zimmermann: Az elsé UHPFRC
feszitett acélszdl-erdsitésii betonbol

késziilt hidak Ausztridban

Az elsé nagyszildrdsagh acélszdl-erdsitést
kozati hid Ausztridban 2008-ban épiile
meg. Az dthidald szerkezet lemezhid,
amely az UHPFRC elére gyrtott és hely-
szini beton kombindcidjaval késziilt.

A HST 270 provizérium is UHPFRC
szegmens (szeletelt) épitési modszerrel ké-
sziil. A szerkezet hosszdt az egyes elofeszi-
tett szegmensek megvalasztésaval alakitjdk
ki. E provizériumokat az OBB tj és dtépi-
tett hidak esetében 2010-té] alkalmazza
(1. dbra).

Georg M. Vavrovsky: Az OBB iij épitésii
és modernizdlt vasttvonalai
Ausztridban az OBB infrastrukedrdjanak
fejlesztésére 2009-2014-ben minden ed-
diginél nagyobb dsszegeket fordit. Az egy
lakosra jutd fejleszeési dsszeg 205 eurd,
ezzel Svijc utdn (208 eurd/lakos) Auszt-
ria Eurépdban a mésodik. A legfontosabb
vasttvonal-fejlesztések a 2. dbrin litha-
tok. A vasiti beruhdzdsokat az aldbbiakra
dsszpontositjk:
* Meglévd vasttvonalak moderniza-
lisa és nagy sebességti vastitvonalak
épitése.

1. 4bra. HST 270 provizérium
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2. 4bra. A legfontosabb vasuti beruhdzésok attekintése

* A legnagyobb forgalmi dllomdsok
korszertisitése.
* El6vdrosi kozlekedés fejlesztése az
adott agglomercidban.
* Teherforgalmi termindlok létesitése.
A fentieken kiviil évente dllapotjavitd
beruhdzésokat (lasstjelek megsziintetése,
zajvédelem), a vasiti kozlekedés bizton-
sagdt noveld beruhdzdsokat (alagutak és
keresztezd allomdasok, elektronikus bizto-
sitdberendezések, Gizemirdnyité kozpon-
tok) valésitanak meg, novelik a P+R be-
ruhdzisokat.

Hany Azer és Jochan Stiiting: Stuttgart
hdrom dj pdlyaudvardnak és a Wendingen—
Ulm kdzitti nagy sebességii vastitvonalnak
az épitése

A beruhzds keretében dsszesen 60 km dj,
nagy sebességti vasuti pélyat és Stuttgart-
ban hdrom j vasuti palyaudvart épitenek
meg. A régi fopalyaudvart, amely jelenleg

Rege Béla 1937-ben sziiletett Par-
dubicében, Csehorszagban. A Bu-
dapesti Mdszaki Egyetem Epit6-
mérnoki Karan 1961-ben szerzett
diplomét. 1961-1984 kozott a MAV
hidszolgalatanal kivitelezéként, majd
a Vezérigazgatésagon hidvonalbiz-
tosként dolgozott. 1978-1983-ig,
majd 1989-1993-ig a Vasutak Nem-
zetkozi  Egylttm(ikodési  Szerve-
zetében (OSZZSD) Varséban volt a
MAV képvisel6je. A Kdzlekedési F&-
felligyeletnél 1984-t6l hat6sagi en-
gedélyezési ugyekkel foglalkozott
féel6addi, osztalyvezetSi beosztas-
ban. Jelenleg nyugdijas. Megalaku-
lasa ota elndke a Vasuti Hidak Ala-
pitvanynak, és a Magyar Mérndoki
Kamara Kozlekedési Tagozatdban
kiilonb6z6 funkcidkat lat el.

fejpdlyaudvar, dtmené palyaudvarrd épi-
tik dt, ennek belsd ldtvényképe a 3. dbrin
ldthat6. A régi torténelmi épiileteket az 0]
épiiletekbe beillesztették. (A berubdzdsrsl
a Sinek Viliga 2008/34. szdmdban részle-
tes ismertetés jelent meg.)

Az 1j, nagy sebességli vasiti plya az
A8-as autépélya mentén, a Svib-Alpokon
vezet 4t. A vastitvonalon 50 j hid épiil,
amelyek koziil a legjelentdsebb a 356 m
hosszt, 24 m széles Neckar-hid Stuttgart-
ban, valamint a Fils foly6 felett a 85 m
magas és 485 m hosszd volgyhid.

Olaf Drescher: Ebensfeld—Erfurt—Halle/
Lipcse nagy sebességii vasttvonal projekt
A 670 km hosszd Miinchen-Berlin vas-
ati dsszekottetés az EU TEN halézatdnak
1. szdmd, Berlin-Verona/Miliné-Bologna—
Népoly-Messina projekjének része.

A megvaldsitas befejezése utdn Berlin és
Miinchen kézétt a jelenlegi hat6rds utazi-
si idé mintegy négy ordra rovidil. A sze-
mély- és teherforgalma, kétviginyd, vil-
lamositott vasttvonal a teljesit6képesség,
kornyezetvédelem és sebesség szempont-

Summary

Osterreichische Vereinigung fiir Beton-
und Bautechnik organised ist Betontag
conference between 21-23 April 2010
in Vienna which event is organised tra-
ditionally in every second year. Among
the participants of about 1700 persons
Hungarian engineers took part in

a significant number in the event.
Similarly to the earlier traditions our
professional magazine presents the
lectures interesting for the railway
track and bridge craft from the great
number of presentations.

jabol a kozati és légi szdllitds konkurense
lesz. A projekinek mintegy fele (358 km)
mér megval6sult, a tovabbi 300 km hossztt
Niirnberg—Erfurt-Lipcse/Halle szakasz 4t-
addsa 2015-2017 koriil virhato.

Az Ebensfeld-ErfureHalle/Lipcse sza-
kasz hossza 107 km, amely a Tiiringjai
erddn 22 alagtiton és 29 vélgyhidon vezet
keresztiil. Ezek kozil két, egyenként 270
méter hosszt, fves, feszitett hid kivitelezé-
se van folyamatban. A leghosszabb alagit
farasa (8,3 km hosszban) mar elkésziilt.

Gerhard Oberlechner és Giinter Klinger:

A tullni vasiti Duna-hid feldjitdsa inno-
vdcids megolddsokkal

A 104 éves, kétviganyd vasati hid tor-
téneti mliemlékként mestermunkdnak
szdmit. Az évszdzados pillérek és a saruk
jo allapotban voltak. Meg kellett oldani
a zajesokkentést és az dthidal6 szerkezet
cseréjét. Az 1j hidndl a mai eldirdsoknak
megfeleld vdgdnytengely tdvolsigot és
teherbirdst vettek figyelembe. 2009 ji-

3. dbra. Stuttgart fépalyaudvar belsé latvanyképe
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4, dbra. A tullni vasuti Duna-hid beusztatasa

liusdban a kivitelezok 18 honapi dtépités
utdn a hidat a palyaépitésre (dgyazatnél-
kitli edilonos vasuti palya), jardak, hajo-
z0ut kialakitdsra dtadedk. A kivitelezés
sordn a legérdekesebb megoldis a teljes
felszerkezet betsztatdsa volt (4. dbra).
2009. oktdber 26-n 8 darab Taurus moz-
donnyal az 4j OBB-hidon sikeres proba-
terhelést tartottak.

Franz Pacher: Gotthard-bdzisalagut —
Alagutfirds és vastittechnikai kivitelezés

A Gotthard-bdzisalaglit jelenleg a leg-
hosszabb, kivitelezés alatti vasiti alagit
a vildgon, amelynek teljes hossza 57 km.
A két egyvagdnyu alagutat 325 m-enként
kitérokkel osszekotik, és segélykérd beren-
dezésekkel latjik el. Jelenleg a kivitelezés
allapota 25 szdzalékos.

Christian Genschel és Sven Burger: A 4-es
metrdvonal Budapesten — Alaguitépités
aDuna alatt

A 4-es metrovonal épitése napjainkban a
legnagyobb alagltépités és az egyik leg-

nagyobb beruhdzds Magyarorszdgon. A két
egyviginyd metrévonalon tiz dllomds
van, a teljes hossz 7,3 km. A két végdl-
lomds kozott, a vonal kozepén — a Szent
Gellért tértél a Févam térig — a Duna
alatt kellett az alagt furdsat végrehajtani.
A kivitelez6 Bamco cég 6,10 m dtméréji
védelemmel elldtott fardpajzsot hasznal.
Az alkalmazott tiibbingek falvastagsiga
30 cm, hosszuk 1,5 m, az egyes gytirtiket
5+1 elosztdssal épitették be. Az eredeti vo-
nalvezetést az engedélyezés sordn médosi-
tottdk (5. dbra). A foldtakards vastagsdga
9-28 m kozote valtozik. Az 570 m hossza
szakasz kivitelezését — biztonsdgi okok mi-
att — 30 napra tervezték. A geoldgiai vizs-
gilatokat kiilonds gonddal végezték el.
A Duna alatti szakaszon a viztiikor alatt
18 m mélységben az északi alaghtftrdsi
sebesség 7,5 mm/fordulatrél 1 mm/for-
dulatra csokkent. Az alagutak eldrehala-
ddsa 5 gylir(i/nap és 12 gylir(i/nap kozott
vdltozott. A kivitelezés sordn a fardpajzs
eldtti, betervezett foldnyomdsvédelmet a
lehetd legszigoribban betartottdk. «
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5. 4bra. A vonalvezetés tervezése és az engedélyezett alaguthajtas

Galoppozo Volga-hid,
avagy Tacoma 2

Szergej Ivanov miniszterelnok-he-
lyettes jelenlétében, 2009. okto-
ber 10-én adtak at a forgalomnak
a Volga-hidat, amelynek épitési
munkai 1996-ban kezdédtek.

Ez az els6 volgogradi (korabbi
nevén, 1961-ig sztalingradi) Vol-
ga-hid, amely — nem kevés aka-
dalyt lekiizdve - kiemelt allami
beruhazasként valosulhatott meg.
A végleges allapotban két 6nallo
hidszerkezettel megtervezett au-
topalya-atvezetés egyik fele késziilt
el, mig a masodik szerkezetnek
csak az alépitményei vannak kész.

A hid teljes hossza a felhajto-
agakkal egyttt 7110 m. A hid leg-
nagyobb szabad nyilasa 126 m.
A tervezék a koltségek minimaliza-
lasara torekedtek. Korabban nem
alkalmazott gerendaszerkezetet ter-
veztek, ennek részleteir6l azonban
egyel6re nem sikerilt tobbet meg-
tudni. A 126 m-es nyilasok szerke-
zeti magassaga szemmel lathatéan
igen kicsi.

2010. majus 20-an este a hid az
erGs szélben galoppoz6 lengésbe
kezdett, ezért lezartak. Szemta-
nuk szerint a lengések amplitudoja
kortilbeliil T m volt. A lengés a ke-
resztmetszet torzioja nélkiil, a foly-
tatolagos felszerkezet hossztenge-
lyében alakult ki, a szomszédos
nyilasok valtakozé emelkedésével
és stillyedésével.

Mint ismeretes, az egyesiilt alla-
mokbeli Tacoma fliggéhid galop-
poz6 lengés aldozata lett, 1940.
november 7-én leszakadt. A Vol-
ga-hidat lezartak, és az orosz szak-
emberekbdl allo kilonbizottsag
alapos vizsgalatnak veti ala.
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Utétjard konferencia
2010

Beszdmold a biikfiirddi utdtjdré
konferencidrdl

Szemerey Adam
MAV Zrt. Palyavasiiti Uzletag
Debreceni Teriileti Kozpont
PLO Pft. alosztalyvezetd

<] szemereya@mavrt.hu
& (30) 953-4155

Ko6z6s tigytink a biztonsdgos vasuti 4tjaré cimmel rendezett konferencidt a Kozlekedéstu-
domdnyi Egyesiilet (KTE) junius 9-10-én Biikfiirdén. A szakmai taldlkozé az 1993 é6ta
kétévente tartott osszejoveteleknek (Kecskemét, Székesfehérvdr) egyenes folytatdsa volt.
A misfél nap alate elhangzott huszonkét el6adés teljeskorten feldolgozta a valasztott té-
mit, a jogi kornyezettdl a pszicholégidn 4t egészen a megel6zés lehetSségeiig. Kiilonosen
érdekessé tette a konferencidt, hogy elsdsorban a civil el6adék mondték el véleményiiket
a témdrdl, és kevesebb vasiti kotddésti kolléga, illetve MAV-alkalmazott fejtette ki 4llds-
pontjdt, vett részt a konferencidn.

Téjékoztatonkban szeretnénk rovid ismer-
tetést adni a konferencia munkajirdl. Az
el6addsok tobb esetben dtfediék egymdst,
ezért igyekeztiink az ilyen gondolatokat
és adatokat csak egyszer szerepeltetni, és
az egyes eldaddk eltérd mondanivaldjde
kiemelni.

Bird Jozsef, a KTE fotitkdra nyitotta meg
a konferencidt. Bevezetdjében megem-
litette a Kozlekedésbiztonsdgi Allandd Bi-
zottsdg létrehozdsit, mely legfontosabb te-
vékenységének az ligy médiamegjelenését
tartja: ezen beliil az Ujsdg, a televizid, a rd-
di6, illetve el6addsok tartdsa vagy a zenei
fesztivilok felkeresését a fiatalsdg érdeké-
ben. Kiilén konferencidt szerveztek a koz-
lekedési sériilésekrél, és az elhangzottakat
kényv alakban is kiadtdk.

Pausz Ferenc, a GRSP Magyarorszig
igazgatéja az Europai Kozati Biztonsagi
Charta céljat, és azon beliil a Save Our Live
(SOL - Mentsd meg az életiinket!) projek-
tet mutatta be. A 2001-ben kiadott kozle-
kedési Fehér konyv szerint 50 szdzalékkal
tervezeék csokkenteni a kozati balesetekben
elhunytak szdmdt. Fz akkor 54 ezer embert,
de még ma is 39 ezer embert jelent évente —
a tervezett célként megfogalmazott 27 ezer
alatti haldlos dldozattal szemben!

A tovibbi javulds érdekében inditottdk
el a SOL projektet hat témédban, melybél
egynek a feleldsei a magyar szakemberek.
Kiemelt témék: sebesség, biztonsigi ov,
ittassdg, vasiti dtjdrok, védeelen kozleke-
dok, gyermekek iskoldba és hazajutdsa s
végiil a tomegkozlekedés fejlesztése.

Kiilonosen fontos a lakossagi és a poli-
tikai tudatossig novelése - fejezte be eld-
addsdr Pausz Ferenc.

Oberling Jozsef, a BRFK ezredese a bal-
eseti helyzetrdl elmondta, hogy a 2008-
2009-ben bevezetett szigoritdsok (zér6
tolerancia, pontrendszer, majd sebesség-
hatdrok, biztonsdgi 6v, mobiltelefon hasz-
nélata stb.) eredményeként 2009-ben
wcsak” annyi haldlos baleset tortént, mint
1964-ben (!), mikozben a jarmiivek szdma
a 35-sz0rosére nétt.

Az objektiv felelsség bevezetése jelen-
tésen javitotta a helyzetet, de a renddrség
a jirmivezetdt szeretné megbiintetni az
lizembentartéval szemben.

Kiilén gondot jelent, hogy az M0-s au-
topdlydn a szabdlyséreék 85%-a, az M1-
esen a 80%-a kiilfoldi, és a magyar rend-
droknek nincs lehetdségiik érvényesiteni a
biintetést, mert az EU-tagdllamok kozot
nincs ilyen egyezmény!

Az 4 KRESZ-szel kapcsolatban el-
mondta, hogy a kerékpdrosok elfelejtik a
rdjuk vonatkozd kitételt: ,ahol ezt tdbla
engedi”, és mindenfelé kerekeznek — akdr
a forgalommal szemben is.

Az ezredes két megtekintésre érdemes
honlapot is ajdnlott: a www.kreszvaltozas.
hu és a www.baleset-megelozes.hu.

Dr. Tiirds Andrds, a MAV Zrt. bizton-
sigi igazgatdja részletesen foglalkozott
a vastiti 4tjards balesetekkel. Evente szdz
baleset, ebbdl 30 haldlos és dtlagosan 8-10
évente egy ,buszos” baleset, legkevesebb
12 halottal.

Egy-egy dtjards baleset kovetkezménye
— az ismertek mellett -, hogy felboritja
(néha akdr 6rakra) a vastti menetrendet,
vonatkéséseket, jératelmaraddsokat okoz,
jarmi- és esetenként palyakdr is keletke-
zik.

A motorvonatok terjedésével megnd az
utassériilések szdma, és a vasiti jarmive-
zetd fokozott veszélynek van kitéve - fizi-
kai védelem nélkiil!

Az elmilt évben 401 dtjards balesetbél
398 nem vasuti hibdbol kovetkezett be!
Ezek nem vastti, hanem kozti balesetek
vastti dtjr6ban!

Megfeleléen szablyozza-¢ a KRESZ? -
Igen! Benne van, hogy megkdzelitése , fo-
kozott 6vatossaggal” — csak nem tartjik
be... A hatdsigi ellenérzések rimutatnak
az okratds hidnyossdgaira és a vezetdi fe-
gyelmezetlenségre is (1. kép).

Ajelzdtablik tigye kiilon fejezet: dllapo-
tuk, elhelyezésiik, komolysdguk, ldthaté-
saguk stb.

Az 4j KRESZ rossz, mert egységesen el-
torolte a sebességkorldtozdst, ami — egye-
bek mellett — ellentétes a bécsi egyezmény
idevonatkoz4 pontjaval is! A szakemberek
koziil senki nem vallalja fel ezt a véltozta-
tést... Méra tény, hogy megnovekedett a
vonat oldaldnak hajté autdsok szdma!

A jelz6ldmpa villogd fehér fényét meg
kellene valtoztatni, mert a KRESZ szerint
engedélyt ad a behajtdsra.

Az autésok nem gondolnak arra, hogy
a vonatvezet§ nem tudja korrigdlni az §

hibdjukat.
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1. kép. Ki figyeli a pirosat?

Komoly gondot jelent, hogy épitjiik a
160-as palydkat, és maradnak szintbeni
keresztezések! (Az 5 mp tiirelmi id6 alatt
222 m-t halad a vonat!)

Szabd Andrds, a PQRS biztonsdgi szakér-
t6je a vastti-koziti kereszeezések biztonsd-
ganak értékelési modszere és technoldgidja
(angol roviditése: SELCAT) cimii anyagot
mutatta be. Eszerint 66-féle ttdtjdrd van.
Meglepd, hogy a baleseteknél eddig nem
vizsgdltdk a pdlya- és jarmiikdrokat.

Cseffalvay Maria és Gdbor Miklds, a
Kozlekedéstudomdnyi Intézet (KTI) tu-
domédnyos munkatdrsai az alapnyilvin-
tartdsok  bizonytalansdgairdl - beszéltek.
Az 1993-ban dsszedllitott adatlap 180 pa-
ramétert tartalmaz, kezelése nehézkes.
Megbizhaté kéziti forgalmi adatok csak
a ,szamos” utakrdl vannak, rdaddsul az
is csak becslés a ,kozelében” 1évé llandé
mérdegység adataibdl... Nem tudjik ke-
zelni a vasiti szelvényvaltdsokat. Bir az
cléadis a veszélyességi rangsorrdl szolt, azt
nem ismerhettitk meg...

Az el6addk megemliteteék, hogy a fél-
csaporudak felszerelése utdn harmadara-
negyedére csokkent az adott dtjdréban a
balesetek szama!

Hozzészolasként elhangzott, hogy szitk-
ség van a 30-40 km/h-s korldtozdsra, de
nem a hdromsdvos tdbldtdl és taldn ipar-
vagdnyndl sem minden esetben (jelzések
komolysdga!).

Mészdros Laszlé, a Kozlekedésbizton-
sagi Szervezet (KBSZ) igazgat6ja szo-
magyardzattal kezdte eldaddsit. Melyik
vajon a helyes Gtdtjdr6 vagy vasiti dtjdr6
(a német ezt haszndlja: bahniibergang)
vagy szintbeni keresztezés (angolul: level
crossing) — még ebben sincs megegyezés!

A vizsgdlatok azt mutatjdk, hogy a gya-
logosok és az egy nyomon haladé jirmd-
vek figyelmen kiviil hagyjék a tilos jel-
zést....! Helyes-e, ha egy dtjdr6ban 3,5 6ra
alatt csak 12 perc a nyitva tartds?!

_ Védeni kell az dthaladokar! Ki véd kit?
Es kinek a feladata?

Nagyon fontos dontés: pénzért dtépités,
avagy ingyen odafigyelés!

A balesetek tizembentartdi vizsgdlatd-
16l Foldhdzi Gyirgy, a MAV Zrt. Vasit-
biztonsdgi Osztdlydnak vezetSje tartott
elbaddst. A balesetvizsgdlat menete: be-
jelentés, helyszinelés, mentés, vizsgdlat
és kirtérités. Ennek érvényesitése sok
kivinnival6t hagy maga utin. A réldei-
si hdromszogek és a burkolat dllapota
tizembentartdi feladat, de ez lényegében
pénzkérdés, és tudjuk, hogy forrdshidnyos
teriiletrdl van szo.

Bemutatta, hogy a debreceni Hézgyéri
Gti dtjdréban tortént baleset mekkora
vasttijirma-kdrokat is okozott (2. kép),
illetve milyen forgalomkiesést jelent egy
ilyen eset. Megemlitette, hogy 2009-ben
245 vonat 14 145 percet késett 4tjarés

balesetek miatt. Ennek a koltségét is ki
kell mutatni. Példdul a hegyeshalmi vo-
nalon egy ora késés egymillidrd forint
veszteség!

A statisztikai adatok szerint van javulds,
de lasstt... A KRESZ-valtozdsnal — szerin-
te — elmaradt a kockdzatelemzés: idén mar
kilencen mentek neki a vonat oldaldnak!

Bencsik Liszlé igazsagiigyi szakértd a
nagy visszhangot keltd balesetek (Porboly,
Si6fok, Kutas) részletes ismertetésével iga-
zolta az dtjdrékban jelentkezd tizszeres
kockézatot. Bemutatta az ERA (European
Railway Agency, Eurépai Vastiti Ugynok-
ség) tevékenységét.

Kiilon kitért a korszer(sitési program
scsendes elenyészésére”, holott egyértel-
mii a haszna.

A baleseti okok kézott megemlitette a
jelzések figyelmen kiviil hagydsdt, amit
sok esetben erdsit a ténylegesen nem ma-
kod, de létezd dtjarok sokasdga.

Dr. Kifalvi Gyula igazsigiigyi szakért6
az isaszegi baleset elemzésével mutatta be
a nagyméretti kozati jarmevek okozta bal-
eseteket. A ldthatdsdg mellett fontos szere-
pe van az utak vonalvezetésének, mert a
nagy terhek alatt ,hasassd” valnak a von-
tatmdnyok, felakadnak, és a kis sebesség
miatt konnyen bent ragadnak az dtjdrék-
ban (3. kép).

Dr. Papp Gyirgy, a Nemzeti Kozleke-
dési Hatdsig (NKH) féosztélyvezetd-
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helyettese a vasuti dtjarék jogszabilyi
kornyezetérél adott részletes tdjékozta-
tast. Kiemelte, hogy a 20/1984. (XIL.
21.) KM rendeletet célszeri lenne wjra-
{rni, mert a javitgatdsok nem segitenek,
az id4 talhaladt rajta.

Hozzdsz6ldsiban Mészdros Liszl el-
mondta, hogy a hatésdgoknak fontosabb
az eljrasi dij, mint a veszélyhelyzet meg-
sziintetése. Szerinte a debreceni Hazgyari
Gti balesetek (4. kép) — évi 3-4 eset — ji-

rulékos koltségeibé! (értsd az dllamot ter-

Szemerey Adam 1982-ben foldmé-
r6 lzemmérnoki diplomat szerzett,
palyafutésat a MAV-nal 1985-ben,
a debreceni Epitési Féndkségen ma-
vezetoként kezdte. 1988-ban a Nyir-
egyhazi Palyafenntartasi Fénokségre
kerult, ahol palyamester, fépélya-
mester, szakaszmérnok beosztasok-
ban dolgozott. 1992-ben vasutépité-
si és palyafenntartasi Gzemmérnoki
oklevelet szerzett. 2003-t6l a debre-
ceni PMLO-ban vonalbiztos, majd
2005-t6l a Nyiregyhazi Mérnoki Sza-
kaszon Uzemeltetési mérnok. 2007-
ben sikeresen védte meg kozlekedé-
si menedzser egyetemi szakmérnoki
diplomajat. 2009-t6l alosztalyvezetd
a debreceni Palyalétesitményi Oszta-
lyon.

hel6 koltségek!) mdr rég lehetett volna
akdr egy feliiljar6t épiteni...

Bencsik Liszlé javasolta, hogy a 2007.
évi konferencia ajénldsait, melyek akkor
egy 15 éves idészakot foglaltak ossze, feliil
kell vizsgdlni, és eljuttatni az illetékesek-
nek.

Az egyetlen vasiti palydhoz kapcsolddd
eléadast Felfoldi Kiroly a Gummiwerk
Kraiburg magyarorszdgi képvisel6je tar-
totta. Az egyebek mellett haszndlt gumi
Gjrafelhaszndldsval  atdtjard  burkolati
elemeket gydrt6 cég legfrissebb kindlatdt
ismertetve bemutatta mind az egyes orszé-
gok kiilonleges igényeit, mind az 4ltals-
nos kézdti-vasiti elvirdsoknak megfelel§
Strail elemcsalddokat (5. kép).

Dr. Székely Csaba, a GYSEV vezérigaz-
gatdja el6addsa alapjin megismerked-
hettiink az osztrdk és részben a német
gondolkoddsméddal és a megoldasok ird-
nydval. Az el6ad hangstlyozta, hogy csak
egytittmiikodéssel lehet megoldani a gon-
dokat, és erre példkat is hozott. Folya-
matos a kapcsolatuk mind a renddrséggel,
mind a vasiti palya tizemben tartdjival,
de a veszélyes szakaszokon még a vaddsz-
térsasigokkal is!

A 2005-2009 kozotti baleseteket vizs-
galva kideriilt, hogy azok 100%-a KRESZ
szabilyszegés volt! Ennek okt a kozleke-
dés mordlis vilsigdban ltja, de az is koz-
rejdtszik, hogy mar nem szitkséges min-

den esetben a hangjelzés, illetve a vasiti
jarmiivek is egyre csendesebbek. (A, diib-
diib”-t6l nem hallatszik...)

A megolddsok kozott emlitette, hogy
példdul a DB a vastti jarmtvek oldaldnak
fényvisszaverd cstkozdsdt is alkalmazza.
Persze a GYSEV sem tétlenkedik, a koz-
ponti forgalomirdnyitist és a legmoder-
nebb vonatbefolydsolé rendszereket hasz-
nélja, vagy a veszélyes helyeken vadriasztd
prizmdkat helyeznek ki.

Kiilon kiemelte, hogy a kdrok nem té-
riilnek meg! Nagyon jo eredményeket
értek el a fénysorompdba helyezett kame-
rdkkal a sorompétorések csokkentésében:
az esetek szdma felezddott, mig a felderi-
tés 90%-osra ndtt! Megjegyezte, hogy van
olyan dtjdr¢ is, ahol csak jelezték a tablik a
kamert, de nem épitették be, mégis csok-
kent a torések szdma...

Horvith Jézsef, a Miszerautomatika Kft.
ligyvezetd igazgatdja munkatdrsai dltal
rajeolt karikatdrdk segitségével elemezte
az dtjarokban kialakul6 veszélyhelyzetek
okait. Ezutin a veszélyes drukat szillitd
jarmivekkel ~kapcsolatos  problémakat
taglalta.

Elmondta, hogy Németorszagban
mind a vasat, mind a villamos esetében
ugyanaz a jelzési kép. Portugl, bosnydk
és egyesiilt dllamokbeli példdkat hozott
az 4tjarok biztositdsdra. A cége terméke-
inek bemutatdsa sordn kiilon kiemelte a
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kozuti jelzokkel fiiggésben 1évé fényso-
rompékat. )

Sullay Janos, a MAV Zrt. TEB igazga-
toja a fénysorompdk életkori megoszlds
szerinti helyzetének ismertetésével kezdte
eldaddsdt. Ezek 34%-a 30 évnél iddsebb,
36%-a 20-30 éves és 15%-a is 10 évesnél
iddsebb! 2009-ben és 2010-ben nincs fej-
lesztésre szént dsszeg. ..

A biztonsdg novelését szolgdljak a félso-
rompdk, a LED optikék beépitése, illetve
a vonatérzékelés modernizdldsa.

Az emelt sebességt 4tjarok biztositdsa
kétoldali félsorompéval torténik. Kiilon
foglalkozni kell a forgalomsziineteltetett
vonalak fényjelzdivel, mert nincs végleges
dllapot, csak vdrakozds. Ez a helyzet elbi-
zonytalanitja a jirmdvezetSt, ami a legve-
szélyesebb.

Ersek Ldszld hozzészoldsdban részletesen
elemezte a ,villogé sdrgdt”. Jelenleg nincs
dtmenet a villogd fehér és a villogd voros
kozote. Példdul ezért kell a rendérnek a ti-
los 4thajtaskor az eltelt idét is igazolnia,
mert az elsé 5 mp a tiirelmi idd. Tobb-
irdny( egyeztetést igényel a helyzet érdemi
megolddsa.

A mésodik nap els6 elGaddsit dr. Mar-
kus Imre, a MAV-Trakci6 Zrt. vezérigaz-
gatdja tartotta. Az adhézids vontatdssal
okdn részletesen bemutatta a féktipusok,
fékutak, jarmiomegek kozotti kilonb-
séget. Személyauté-vonat dsszehasonlitd-
sdban, a jarm{i témegében 50-100-szoros
a killonbség, mig a fékutat tekintve (100
km/h-rél 0-ra) 20-30-szoros! Jelentés kii-
lonbség van a fékhatds kialakuldsdban is,
mivel a kéziti jarmd azonnal lassul, mi-
kozben a vonatnak 4 mp kell a fékhatds
kialakuldsdhoz (6. kép).

A vastti jarmiben keletkezett kir nem
tériil meg!

A megeldzés lényeges cleme, hogy a
vasuti jarm{i vezetGje, amig dolgozik,
folyamatosan képzéseken vesz részt, és
ténylegesen vizsgdznia is kell, ezzel szem-
ben a gépjarmtivezetd egyszer megszerzi
a jogositvanyat, és aztdn évtizedeken dt
,mindent tud”... Mindemellett a csdszé
fékek alkalmazdsa a miszaki szinvonal-
ban, illetve a mozdonyszimuldtor beveze-
tése az okratdsban és a vizsgdztatdsban is a
fejlédést segitik.

Siska Tomds, az Egyiitt Bt. tigyvezet6je
a pszicholégus szempontjabél kozelitett
a kérdéshez. Két f6 téma koré csoporto-
sitotta mondandéjdt: az egyik az elfoga-
dott kockdzatvallalds (részt veszek a for-
galomban), a mdsik az alacsony éberségi

3. kép. Be tud kanyarodni? Nem akad fel?

szint (7. kép), a figyelem elterelddése. Sok
esetben taldlkoztak szdndékos dthajtdssal,
vagy a ,kotelességem villog fehérnél szét-
nézni?” tipust viselkedéssel. Gyakori hi-
bak: a figyelmetlenség, a bizonytalansig,
az Gn. elvdrdsi hiba (két- és tobbvigdnyu
pélyandl). Javaslatok: indokolt a mérsékelt
sebességli megkozelités; rovidiiljon a lezd-
ras és a vonat érkezése kozt eltel6 idd; el-
lenGrzések stiritése és kamerdk felszerelése.

A Metalelektro Kft. nevében Farkas
Liszlé szakmérnok tdjékoztatta a hallga-
tosdgot az dltaluk gydrtott felvevdegységek
szertedgazd hasznositdsarél. A T-Kontroll
rendszer a gépkocsi fejtdmldjahoz erdsitett
kamera és az adatrogzit6 egység, amely a
tanuld vezetd tevékenységét rogziti képek

és egyéb adatok formdjiban. Ezt ellendriz-
heti a vizsgabiztos is, ez az Examkontroll.
A visszapillantd tikorre erdsitett kame-
ra és a csatlakozé PDA egység az E-tand,
illetve renddrségi autékba szerelve R-tand,
mely a mozgdsban 1év6 autd kérnyeze-
tében toreénteket rogziti egyrészt filmsze-
rien, méasrészt GPS adatok segitségével.
A szamunkra legfontosabb egység a
V-tant. Ebben az esetben a fénysorompé-
ba van beépitve a kamera, amely az dtjdré-
ban torténteket rogziti. A kamerdt a tilos
jelzés hozza mikddésbe, és a csapérad
torése esetén nemcsak rogziti, hanem el
is menti a felvételeket. Ennek beépitésérol
és mikodésérdl Tanai Laszls, a MAV Zit.
szombathelyi TEBO munkatdrsa tartott
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Summary

Common task for the safety level
crossing'titled conference was held
by the Hungarian Scientific Associa-
tion for Transport in Biikfiirdd on 9-10
June. This meeting was the next stage
of the biennial held professional get-
together since 1993. The 22 presenta-
tions of the one and a half day occa-
sion consisted of topics from the legal
environment, through the psychology
to the possibilities of prevention. It
was an especially interesting point of
the conference, that in the first place
the civil experts showed their point
of view about the topics and a lesser
number of professional railmen told
their opinions about it.

részletes ismertetést, majd a sziinetben —
a renddrség engedélyével - sok éles filmet
mutatott be.

A Vas Megyei Renddr-fokapitanysig
vezetdje, dr. Halmosi Tibor rendér dan-
dértdbornok el6bb Vas megye kozlekedé-
si helyzetét mutatta be, majd részletesen
ismertette, hogyan sikeriilt kialakitani az
orszagos szablysértési csoportot. A rend-
szer teljesen automatikus, tehdt ,embe-
ri kéz érintése nélkiil” juc el a fénykép a
kézpontba, majd a szdmitdgép az adatok
alapjdn kidllitja a szabélysértési hatdroza-
tot, és elpostdzza az tizemben tarténak.
Eddig hérom hénap alatt 200 ezer levél

6. kép. Ez talan megussza?

5. kép. Strail utatjaré burkolat

ment ki, ami 3000-5000 darabos napi 4t-
lagot jelent. A rendszer kiépitése 220 mil-
1i6 forint volt, és eddig 16 millidrd forint
birsigot fizettek be az érintettek.

Gégény Istvan, az ORFK-Orszigos Ba-
lesetmegeldzési Bizottsdg ny. . alezredese
az ,objektiv feleldsség” bevezetésének ne-
hézségeirdl beszélt, majd részletesen széle
a megeldzés lehetdségeir6l. Ismert adat,
hogy minden megeldzésre koltote forint
dllami szinten 3 forint megtakaritdst je-
lent.

Bemutatta, hogy a régi sablonok nem
miikddnek, Gjabb és tjabb Gtleteket kell

felhaszndlni, példdul ha a bulvdrt olvas-

sak sokan, akkor ott kell megjelenni ro-
vid, hatdsos jelenetekkel, esetleg sokkol6
propagandéval. Kanadai, osztrdk, egyesiilt
allamokbeli és ausztrdl példékat hozott
példaként. )

Bogndr Kdroly aMAV Zrt. kommunikaciés
igazgat6ja a vallalat ez irdnyd tevékenységérdl
beszélt. Elmondta, hogy jinius 22-¢n nem-
zetkzi médiakampany veszi kezdetét, (amely
mir sikeresen zajlik — 2 szerk.). Ennek kapesin
megemlitette a korbbi sikereket, illetve részle-
tezte az idei terveket.

Alfoldy Miklds Gjsigird azt kérte az érin-
tettekedl, hogy ne kampényszert, hanem
folyamatos legyen a kapcsolat, és a téma
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rendszeresen jelenjen meg a sajtéban. Vé-
leménye szerint a ,halott” dtjarck tonkre-
teszik a kampdnyokat. Javasolta, hogy a
beszedett birsig egy része célzottan foly-
jon vissza a kozlekedésbiztonsdgba.

Szécsi Itvdn biztositisi szakember a
veszély és kockdzat parhuzamdra épitette
mondanivaldjit. Emlékeztetett arra, hogy
»a fejlett vildgban tobb kockdzatot gene-
rilunk, mint amennyit meg tudunk olda-
ni”. A kockdzat és a megeldzés térsak, de
példaul egy vulkinkitdrésre nem lehet fel-
késziilni, mint ahogy egy olajftiré torony
tonkremenetelére sem.

Véleménye szerint gondolkoddsmddot
is orokitiink, tehdt dridsi a sziilok felelés-
sége, hiszen innen is szdrmaznak a felfo-
gasbeli korldtok és torzuldsok (ldsd rossz
vezetési példik a gyerek szeme ldttdra).

Osszességében érdekes és hasznos volt
az Gtdtjarok biztonsdgdval kapcsolatban
megszervezett konferencia. Az el6addso-
kon elmondottak tovabbi gondolatokat
ébresztettek a hallgatésdgban, ez érz6-
dott a hozzdszélasokbdl is. Az eldadisok
kivonatos ismertetése szandékaink sze-
rint az olvasdk korében is éberen tartja
a kérdéskor fontossdgdnak megfeleld ke-

7. kép. Alig latszik a fehér

zelését, és tovabbi hasznos gondolatokat
ébreszt.

Elgondolkodtatd, hogy sem a vasiti 4tjd-
10k, egyben a vasuti pélya tizemben tartdja,
sem az azt keresztezd kozit iizemben tartd-

ja nem képviseltette magdt a konferencidn.
El6adast ilyen megkozelitésbél nem hall-
hattunk, és a kozel szdzf6s hallgatésigban
is csak elvétve littam vasuti palyas szakem-
bert, és kozutasrél sincs tudomasom. 44
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scope of rail, vehicles and overhead wires system
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Magyar vasuti almanach

Lovas Jozsef, Mezei Istvan

. 7

Vasuti épiteszet

Voros Tibor

A magyar vast
torténetének szd-
mos dicsd korszaka
van, amelyek nem
csupan  technika-
torténeti emlékek,
hanem  hazink
mdltjanak is fontos
fejezetei. A vasut
kezdettél fogva a
magyar miiszaki és
gazdasaqi fejlédés
élenjard dgazata volt,
és szolgdlta a pol-
gdrosodast. A vas-
Gtvonalak épitése
tizezreknek adott
munkdt, miikodése dj szakmékat és munkakultirdt teremtett
olyan vidékeken is, ahol ennek kibontakoztatasahoz kordbban
nem volt lehetdség.

Ezt a fejlddési folyamatot mutatja be a konyv a Debrecen—Nyir-
egyhdza—Miskolc vasutvonal kapcsan.

MAGYAR VASUTI
ALMANACH

A magyar vasut az utobbi
évtizedben a tobb mint
160 éves fenndlldsa alat-
ti legnagyobb valtozaso-
kat éli at. A tdrsadalmi
és gazdasdgi valtozasok
mellett a technika rob-
bandsszer(i fejlodése a
vasutépitészetre is nagy
hatdssal volt. A kordbbi
iddszakban kevés olyan
md jelent meg, amelyik
a vasuti épitészetet at-
fogban ismerteti. A most
megjelent konyv legfébb
célja, hogy bemutassa a vasttépités kezdetétdl kiilonboz6 célra
épitett és a vasut altal haszndlt épiiletek széles skéldjat, és eb-
ben a véltozé kbrnyezetben azok funkcidvaltasat. A mult, jelen

/////

képpel, illusztracidval és dokumentummal. A mii teljes egészé-
re jellemz6 az épitészet Iényegi meghatdrozéja, az anyag, szer-
kezet, funkcid és forma megbonthatatlan egysége.

A Magyar Mérnoki Kamara hirei
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