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Kedves Olvaséink!

Otvendt esztendeje, dr. Horvdth Ferenc
mérnodk-fétandcsos  (1924-2009) kezde-
ményezésére jelent meg a Sinek Vilaga,
a Kozlekedési és Postatigyi Minisztérium |.
Vasuti Féosztaly épitési és pélyafenntartdsi
lapja. E hosszu id6, véltozé vildgunkban,
figyelemre méltd egy szakmai folydirat
esetében. Nemcsak a vasut szervezeti val-
tozasai és az ezzel jaré folyamatos létszam-
csokkenés jelentett komoly kihivast a lap
életében, hanem a tarsadalmi, informatikai
valtozasok is hatdssal voltak a szakmai szin-
vonalra, a példanyszéamra és a folyamatos
kiaddsra.
Kezdetben lapunk a MAV hézinyomdaja-
ban készllt egyszinG nyomassal, csak a
borftélap volt elérenyomott zold szind.
Mara j6 mindségl papiron nyomtatott
szines kiadvany lett a lap, elébb két-, majd
haromhasabos tordeléssel. Javult a képek,
abrak mindsége is. Ezek a valtozasok tették
lehetévé, hogy valtozatlan oldalszamon
tobb informécid jusson el az olvasdhoz.
Az évi négy megjelenéshbdl hat lett, ezzel
a tdjékoztatds folyamatossa valt. Konferen-
cidk alkalmaval kulénszémokban tettik-
tesszlik kozzé az értékes elGadasokat, ami
a késébbi visszakeresést is segiti. A kordbbi,
a lap megjelenésével csaknem egyidds
célkitlizéseinkhez kdvetkezetesen ragasz-
kodva véltozatlan szempont a mUiszaki
Ujdonsagok bemutatdsa, az Uj utasftasok,
rendeletek ismertetése, a vasuti palyaépités
és fenntartas teriletén torténé események
dokumentaldsa, és visszatekintés a vasut
multjéra, neves szakembereire.
Orvendetes, hogy 2014 janudrjatol regiszt-
ralta folydiratunkat a Magyar Tudomanyos
MUvek Tara, ami az elismerés mellett ko-
moly felelésséget is rd a szerkesztéségre,
hogy tartani tudjuk a szinvonalat.
Az informatika fejldésének koszonhetéen
ma mar nemcsak nyomtatott formaban,
hanem elektronikusan is elérheté a Sinek
Vildga egyrészt a MAV Zrt. intranet halo-
zatén, masrészt sajat honlapunkon. A di-
gitalis megjelenés és a MAV Zrt. szervezeti
valtozésai miatt megvaltozott a lap olvaso-
tabora. Kezdetben kizdrdlag a MAV belsé
Uzemi lapjaként mUkodott a folydirat, am
ma regisztralhatéan tobb kdilsé olvasoja is
van. A honlappal kapcsolatos statisztikai
adatszolgaltatds révén nyomon kovethetd
a hazai és a klfoldi olvasdk szama, ami fo-
lyamatosan né.
Olvasdinkkal eleven a kapcsolatunk, nd
a megkeresések szama: cikkjavaslatokat
kapunk és gyakran keresnek korabbi sza-
mokat. Jolesé érzés, hogy egyre tobb a
hivatkozas lapunkra tudomanyos munkak-
ban, szakfolydiratokban, terveken vagy a
vilaghalon.
Szerkesztébizottsagunk lelkes, dsszeforrott
csapatanak legfébb célkitlizése a lap szin-
vonaldnak megtartasa, a szakmai informa-
ciok széles korl kozzététele és olvasdtabo-
runk folyamatos novelése.
Voros Jozsef
Jelelds szerkesztd
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Magyarorszagi

kisvasutak (6. rész)
MAV Széchenyi-hegyi Gyermekvastit

Udrds Jozsef*

okleveles épitémérnok

ny. mérnok f6tandcsos

>< voros.jozsef@preflexkft.hu
& (30)921-1796

A hazai kisvasutakat bemutaté sorozatunkban ezittal
olyanrdl lesz sz6, amelyet nem gazdasdgi érdekek vagy
druszallitdsi igény hivott életre, mint az eddig ismer-
tetteket. A mdsodik vildghdbort utdn megviltozott po-
litikai és tdrsadalmi koriilmények kozott sziiletett meg a
Széchenyi-hegyi Uttérévasit gondolata. Célja a gyerekek

politikai nevelése volt.

A megsziintetett egyhdzi és tdrsa-

dalmi ifjisdgi szervezetek helyett megalapitott Gttorémoz-
galom szdmdra teremtettek ezzel olyan lehetéséget, amely
az ifjusdg nevelését tette lehetévé a korszellemnek megfe-
leléen. A vastt 66 éve épiilt meg — azéta sokat vdltozott a
vildg. Az akkori Utt6révasttbél médra Gyermekvastt lett,
dm a hegyek kozote, volgyek kozott zakatolé vonattal fia-
talok és iddsek, hazai és kiilfoldi turistak ma is orommel

utaznak.

1. tablazat. A kisvastt miiszaki adatai

Epités kezdete
Forgalomba helyezés

1948. marcius

1948. augusztus 1. (elsé titem) 3,3km
1949. julius 24. (masodik titem) 3,7 km
1950. augusztus 19. (harmadik Gitem) 4,6 km

Nyomtéav 760 mm

Felépitmény Epl’téslfo'r 1231,6lklg/r,r’1 i faaljakkal .
1990. évi atépitéstol 48,3, 48,5 kg/m faalj

Legkisebb ivsugar 60 m

Maximalis emelkedé 34%o0

Vonalhélézat teljes hossza 11,6 km

Vontatasi nem dizel, g6z

Széllitas jellege

Személyszallitas, teherszallitas csak tizemi célra

Kiépitési sebesség

35 km/h, késébb egységesen 20 km/h

Elékésziiletek

pontok jdtszottak szerepet, nevezetesen,
hogy a kitermel6helytdl (bdnya, erdégaz-

A vasiit létrehozdsdra meghozott politikai
dontés utdn mdr csak a helyszin kivalasz-
tésa volt hdtra. It nem a kordbbi szem-

dasdg, mezdgazdasdgi teriilet) a nagyvasiti
csatlakozo dllomdsig épiiljon ki a vonal a

legrovidebb és leggazdasigosabb vonal-

vezetéssel, hanem f6 szempont, hogy a
vastt olyan teriileten épiiljon, amely a
nagykozonség szimdra ldtogatott, kedvelt,
gyermeknek és sziildnek egyardnt megfe-
lel6 pihend- és kirdnduldhely legyen. Eb-
bdl a szempontbél megyizsgaltak a Mar-
gitszigetet, dm a teriilet szitk, behatdrolt
volta miatt elvetették. A kovetkezd hely-
szin G6dolld, ahol a HEV' (Helyiérdekii
Vastit) és a Grassalkovich-kastély kozott
épiilt volna ki a vonal, ez a helyszin azon-
ban a kordbbi torténelmi vonatkozdsai és
a sikeres cserkész vildgtaldlkoz emléke
miatt lekeriilt a napirendrdl. Lehetséges
helyszinként megvizsgdltdk a Népligetet
is, végiil a vilasztds a Széchenyi-hegyre
és a Janos-hegy kornyéki budai hegyekre
esett [1]. Tobb mint hatvan év tavlatd-
bol ismét végiggondolva a megvizsgalt
helyszineket, megéllapithatjuk, hogy a
dontés ma is helytdll6. Rovid idén beliil
eldélt, hogy a vonal kezdete (inditdallo-
mis) a Széchenyi-hegyen lesz, ahol a Golf
Széllé melletti, kordbban vildgszinvonald
golfpalyik megfeleld helyszint kindltak az
épitkezés miel6bbi megkezdéséhez. A ko-
rabeli térképre rajzolt helyszinrajzon az
elsd szakasz folyamatos vonallal jelolt, és
a tervezéskori foldrajzi nevek olvashaték
rajta (1. dbra). Az, hogy a kisvasit nem
csatlakozott orszagos kozforgalmi vasit-
vonalhoz, sok tekintetben kiilonleges,
eddig nem alkalmazott megolddsokat tett
sziikségessé a jarmivek (ldsd keretes cikk
[2]), berendezések, késébb a nagyvasid
sinek helyszinre szdllitdsihoz.

Vonalvezetés

A terep adta lehetGségek és az épitke-
2és kiszolgdlisihoz szitkséges bézistelep
kialakitdsahoz kézenfekvd volt a Nagy-
Harshegy-Jinos-hegy kozotti volgyben
vezetni a vonalat a Szépjuhdsznéig, ahol
a Budakeszi Gt jo megkozelitést biztosi-
tott az erdei platén létesitett felvonuldsi

* A szerz6 életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildga 2009. évi Kiilonszdmaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkporték oldalon.
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telep koziti kiszolgdldsahoz. A vonal to-
vabbi kifejtése azonban mdr nem volt
ennyire egyértelmd. Az egyik valtozat
szerint a vonal a Jdnos-hegyet megke-
riilve érte volna el a meghosszabbitott
zugligeti villamos 1903. mdjus elsején
megnyitott, ma is megtekinthetd, de mdr
nem fizemeld gyonyorli végallomdsdt.
Tobb viltozat megvizsgildsa utdn végil a
Szépjuhdszné (késbb Sdgvari-liget, ma is-
mét Szépjuhdszné) mellett keletre fordul-
va szerpentinen vezetve kiizdi le a szint-
kitlonbséget a Nagyrét szomszédsigaban
levé hivosvolgyi villamos-végdllomadsig.
A vonal a Széchenyi-hegy utdn épiilt rovid
enyhe emelkedd szakaszt kovetden végig
esésben halad, és 236 m szintcsokkenéssel
éri el a hiivosvolgyi villamos- és autébusz-
végdllomast. A helyszin és vonalvezetés ki-
valasztasa remekiil sikeriilt, mivel a vastt
tomegkozlekedési kapesolata kivald. A Vi-
rosmajor-Széchenyi-hegy kozott kozleke-
d6 fogaskerekii, a Budakeszi tton a vasit
Szépjuhdszné megalléjindl kozlekedd he-
lyi és tévolsdgi autébuszjaratok, valamint
a htivosvolgyi villamos- és buszvégllomds
nagyszer(i dtszallési lehetdséget biztosit.
Turistaszempontbdl is kedvezd a nyomvo-
nal és a megill6helyek kivalasztdsa, mivel
a legkedveltebb erdei séta- és turistatitvo-
nalakat érinti.

A sziklabevigdst kovetden a meredek
hegyoldalba kellett a vasutat bevégni. Itt
a tormelékes, humuszos altalaj kis terhel-
hetdsége jelentette a miiszaki probléma.
A pilya kis szelvényli sinekkel épiilt, az
akkori gyakorlatnak megfelel6en. A Janos-
hegyi Erzséber-kildtd tornydtdl levezet§
szép erdei gyalogit metszésénél kulcsos
valtokkal elldtote kitérével épiilt meg a
Janos-hegy tdblds (épilet nélkiili) meg-
allo. A kulcsos valtd azt jelenti, hogy a
valté mindkét 4lldsiban zdrszerkezet van,
amelyet specidlis kulccsal lehet kinyitni,
illetve lezdrni. Atedl fiiggden, hogy milyen
irdnyban zdrjdk a vltdt, lehet az ellentétes
kulesot a zdrbol kivenni, majd a forgalmi
iroddban 1év§ kulcsazonositd berendezés-
be behelyezni s elforditani. Ez jelentette az
dllomdsbiztositd berendezést. A vasiit md-
sodik szakaszan épiilt a legmagasabb — 10
m-es — toltés a Jdnos-hegy egyik volgyének
dthidaldsdra. A tetejére — az akkori pdlya-
épitési gyakorlatak megfelelden — 1 m
vastag salakdgyazat keriilt. (Salakot ma
mér nemcsak hamar porl6dé 4llaga, ha-
nem az es8 dltal kimosott szennyez anya-
gok miatt sem szabad haszndlni.) Miel6tt
a vastt megérkezett mdsodik szakaszdnak

2. 4bra. A pélya kezdészelvénye Széchenyi-hegy vasutallomason
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3. abra. A vasut hossz-szelvénye [1]

végallomdsihoz, a Szépjuhdszné-nyeregbe,
egy 12 m nyilést, kavicsdgyas tekndhidon
kiilon szintben keresztezte a Budakeszi
utat.

Avastiti pdlya

Az 1948. jilius 31-ére megépitett elsd
vastti szakasznal Joval nagyobb sugard
ivek épiiltek, s még igy is az egyéves tizem
alatt nagy sinkopdst okozott a szerelvé-
nyek kozlekedése. Az els§ szakasz kozel
egyesztendds tizemének tapasztalatai segi-
tettek a mdsodik szakasz tervezésében és
kivitelezésében. A mdsodik szakaszon 1é-
nyegesen kisebb sugard iveket kellett épi-
teni a hegy domborulatai miatt (itt az fvek
megengedett sugardt 100 m-r6l 80-ra,
helyenként 60 m-re kellett csokkenteni,
ami az Gsszekapesolt szerelvények kozle-
kedésének hatdrdt jelentette). A vastt elsd
pélyaszakaszdra elirt miszaki paraméte-
reket is feliil kellett vizsgdlni. Az els6 sza-
kaszra el6irt 35 km/h sebességet ennél a
szakaszndl 20 km/h-ra kellett korldtozni.
Késdbb a teljes vasuti pélyara is 20 km/h
maximalis sebességet irtak el, elsésorban
a kis szelvényli sinek kopdsa miatt. Egyes
vastiti kocsikat a kanyarokban vald stabili-
tasuk (billenékenységiik) miatt lecserélés-
re javasoltak.

Az elsd szakasz 3,3 km hosszal 66 nap
alatt épiilt meg Széchenyi-hegy (2. dbra) és
a Szent Anna-kdpolna (késébb Elére dllo-
mds) kozote. Atadisira 1948. augusztus el-
sején keriilt sor az Uttorévaros (a helyszin-
rajzon Urt6r6koztdrsasig) megnyitasaval.
Az eseményen még részt vehettek a magyar
és kiilfoldi cserkészek is. Egy esztendd mal-
va, 1949. julius 24-én adott vasttinditdsi
engedélyt Bebrics Lajos kozlekedési minisz-

ter a vasit masodik, 3,7 km-es szakaszdra
az El6re dllomdstdl a Sdgvri-liget dllomd-
sig. Az 1j szakaszon egy helyen dllt meg a
vastit, a Janos-hegy megélléban, amelyet a
terep szabta szitk hely miatt vérterem és
kézmivesftés nélkiil alakftottak ki. Erde-
kes, hogy ez az dllomds lett a legforgalma-
sabb, és a gyermekvasutasok is itt teljesite-
nek legszivesebben szolglatot.

A vastit tovibbépitésére is feszitett
munkdt frtak el6. A mdsodik szakasz
3700 m-s vonala mar nehezebb misza-
ki felada elé dllitotta az épitSket. Egyik
szakaszdn 9,5 m-es sziklabevdgdst kellett
késziteni, amely a vasit egyik legromanti-
kusabb szakasza lett. Valtozatlanul fontos
torekvés volt, hogy a keletkezett anyagot
lehetdleg a helyszinen haszndljdk fel, és
minél kevesebb kiilsé anyagot szdllitsanak
a helyszinre, ezért a hasadék bevigisa so-

4. abra. A Nagykovacsi uti ivhid részlete

rdn keletkezett kdanyagot dsszeztztdk, és
avasuti pdlya dgyazatdban haszndledk fel.

Fontos volt betartani a hataridét, hiszen
1949 nyardn tartotedk a I Viligifjisgi
Taldlkozét (kozismert nevén a VIT-et),
méghozzd Csillebércen. Nemcsak a hazai,
de a kiilfoldi vendeggyerekek is élvezhet-
ték az Getdrévasiti utazast. Az Uttorévdros
és a hozzd vezetd vasut propagandahatdsit
is figyelembe kellett venni. Az ideiglenes
végillomdson, a trténelmi levegdjii Sdg-
vari-ligeten (a terveken még és ma mdr is-
mét Szépjuhdszné) gyonyord Gj park virta
az érkezoket. )

A mésodik szakasz dtaddsaval az Uttord-
vastt épitési munkalatai nem 4lltak meg,
1949. augusztus 1-jétl mdr a harmadik,
4,6 km-es pélyaszakasz épitéséhez ldttak
hozzd. Miszaki kivitelében ez a szakasz
bizonyult a legnehezebbnek, elsésorban
a nagy szintkiilonbség miatt. Mig az elsd
szakaszon a megengedett legnagyobb esés
20%o-es volt, addig a masodik szakaszra
ezt az éreéket fel kellett emelni 30%o-re,
s a Harshegy és Hiivosvolgy dllomasok
kozott a legnagyobb esés elérte a 34%o-ct
(3. dbra). A vasit vonalhosszdnak jelen-
t6s csokkentése érdekében a Hars-hegy
oldaldban a Harshegy dllomis és a Hi-
vosvolgy végillomds kozote a hegyben egy
198,5 m hosszd, n. forditd alagutat épi-
tettek, amely lehet6vé tette a vasttvonal
hegyi szerpentin szakaszdn annak patké
alakban, tbb mint 180°-os szdgben valé
visszaforditdsdt. A vasttvonal nagy esése
miatt felmeriilt a vasie villamositasinak
otlete is. 34%o koriil van a felsé hatdra
a normdl géziizem(i mozdonyok kozle-
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kedtetésének, nemcsak a tapadé surlddds
miatt, hanem a kazdn kialakitisa miatt
is (lasd fogaskerekd vasut ferde kazdnnal
épitett mozdonyait). A vasutat végiil nem
villamositottdk, de az alagutat mdr dgy ké-
pezték ki, hogy a vastt esetleges késobbi
felsévezetékének is legyen benne hely.
Ujabb esztendé elteltével, 1950. au-
gusztus 19-¢re elkésziile és 20-dedl a
nagykozonség is haszndlhatta a befejezd
szakaszt a Hivosvolgy végillomdsig, Az
Uj szakaszon egy dllomds, a Harshegy 4l-
lomds és egy megilld, a Kis-Hdrshegy
megalld késziile (a Kis-Hdrshegy megill6
alig élt meg hdrom esztendét, kis forgal-
ma miatt 1953-ban megsziinteték). A
Hars-hegy alatt épiile alagitban a vasit
visszakanyarodott, és a hegyrdl leérve egy
vasbeton fvhidon (4. dbra) haladt 4t a
Nagykovicsi ut felett, majd megérkezett
a kéwszintes Hivosvolgy végillomdsra.
Innen pdr perces sétéval el lehetett érni a
hiivosvolgyi villamos végallomasit.

A vasiit els6 szakaszdnak jelz6- és biz-
tositérendezése mdr gy késziilt, hogy
késobb egy masodik sinpér is épiilhessen,
s gy killon pilyds kétiranyt forgalmat
lehessen lebonyolitani. A mdsodik és har-
madik szakaszndl mdr letettek a kétvagd-
nyt vastt megvaldsitdsdrol, igy a szemben
kozlekedd szerelvények csak az dllomdsi
kitérékon keriilhetik el egymist. A for-
galom ma sem indokolja a kétvigdnyos
megolddst, a kirdnduldk még riilnek is
az dllomdsok kitér6iben az egy-két perces
varakozdsnak, igy tovibb élvezhetik az
utazds élményét. Forgalomba helyezése-
kor a vastit harmadik szakaszdra is — ezzel
mir az egész pélydra — 20 km/h maximalis
sebességet engedélyeztek. A teljes menet-
idd a két végillomds kozote 45-55 perc,
a kitérokben varakozastdl fiiggben.

A harmadik szakasz megépiiltével elké-
sziilt a Széchenyi-hegyi Uttorévasiit teljes
pélydja. A 11,2 km hosszti vasttvonalnak
hét dllomésa és két megdlléja volt (2. #b-
ldzat).

1987-ben a forgalom — stagndlds és
visszaesés utdn — novekedésnek indult.
Az erbreljes sinkopdsok és az dgyazat sta-
bilitdsvesztése miatt tobb sikldsos baleset
tortént. Ennek elkertilésére a MAV Palya-
épitési és Fenntartdsi Osztdly vezetése
elhatdrozta a sinek nagyobb szelvényre
cseréjét, és mdr ekkor felmerilt a keskeny
nyomtdvolsagt aldverd gép elkészitésének
gondolata a zizottkd dgyazat hatékony
tomoritése céljabol. Az eredetileg i jelt
23,6 kg/m sinnel épilt faaljas felépit-

5. abra. Felujitott személykocsik

ményt, vasbeton aljas C jelti 34 kg/m fel-
épitményre tervezték cserélni. A tervezés
elkezdddott, ami kisebb ivkorrekcidkat
és alépitmény-javitdst is magdban foglalt.
Heréd; Béla, a MAV Budapestl Igazgato—
sag vonalbiztosa kilfoldi dtja sordn
a Német Demokratikus Koztdrsasdgban
tapasztalta, hogy az ottani hasonld att6-
révasit sinjeit a német szabvdny szerinti
§ 49 rendszerti sinre cserélték. Hazajéve
a 48 rendszeri sinre torténd cserét java-
solta. Javaslatdt elfogadtdk, és csakhamar
megkezdddatt a sinhez a kitérék tervezése
és gyartdsa.

Az éépités tbb titemben késziilt, és a
forgalom fenntartdsa érdekében dtmene-
ti sineket gydrtottak és épitettek be egy-
egy szakasz dtépitésekor a régi palydhoz
csatlakozdsndl. Kiilon gondot jelentett a
48 rendszerti sinek meghajlitdsa, mivel a
nagyvastton ezeket 60 m sugard fvben

még nem épitették be. A sinek szillitdsa
nagyvastton nem okoz nehézséget, mert
akdr 120 m hossz sin is szdllithat6 ugy,
hogy a szerelvény haladdsa kézben azok
bedllnak az fvbe. Itt jéval rovidebb sinek
szallitdsa valt szitkségessé, ami mégis nagy
nehézséget okozott. Mint a bevezetSben
emlitettiik, ez a keskeny nyomtivolsig
vastt sehol nem csatlakozik nagyvasit-
hoz, emiatt a sinek szallitdsdt koziton
kellett megoldani. A 12 vagy 24 m hosz-
szl szallitmdny kozati szallitisa sem egy-
szerl feladat. Kiilonosen akkor, ha ezt
télen, meredek, havas, jeges ttszakaszon
kell megtenni. fgy torténhetett, hogy a
fogaskerekii Svab-hegy megill6jénak ko-
zelében egy elakadt szdllitmdny komoly
fennakadast okozott a kozuti forgalom-
ban. A mésik nehézséget a 60 m sugart
sinek beépitési helyre szdllitdsa jelentette,
mivel egyenes szdlként az fvekben, meg-

2. tablazat. A vasut irott hossz-szelvénye

Allomas vagy megall6 neve Az é"omés Afiria feletti t’enger-

szelvénye [Hm] szint magassaga [m]

Széchenyi-hegy 0+00 465,20
Normafa megallé 12+00 477
Gsillebérc (Uttérévaros) 17+00 464,00
Viragvolgy (Szent Anna-képolna, Elére) 30+00 450,17
Jénos-hegy 45+00 408,00
Szépjuhaszné (Sagvari liget 66+00 350,17
Kis-Harshegy megall6 (1953-ban megsziint)
Harshegy 80+50 294,50
Huvosvolgy 112+00 231,00
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hajlitva az egyenes szakaszon nydle til
az Grszelvényen. Végill az deépités 48,3
és részben 48,5 kg/m bontott sinek be-
épitésével 1990-ben sikeresen befejezs-
dott. A javaslat és a dontés helyességét az

6. dbra.
Vontatasi telep
Hivosvolgyben

id8 igazolta. 1995-ben a jaszkiséri MAV
Epitégépjavité  Uzemben megépiilt a
KV-1-75 tipust keskeny nyomkozd szin-
tezd aldverd gép, amelyik elsésorban az
Uttordvast részére késziilt, de az orszdg

7. abra. Dizel-elektromos mozdony az 4talakitas el6tt [1]
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8. dbra. Dizel-elektromos mozdony az atalakitas utan [1]

kisvasttjain mds vonalakon is alkalmaz-

tak. Ma a pilydra engedélyezett sebesség
20 km/h.

Biztositoberendezések

A vastt biztositéberendezésének  kiva-
lasztdsakor arra torekedtek, hogy olyan
mintavasutat hozzanak létre, ahol a MAV
Tisztképz6 Intézetének forgalmi szakaszos
hallgatéi szinte valamennyi berendezés-
tipust tanulmdnyozhatjdk. Kezdetben
Morse-tdviré késziilékkel irdnyitotedk a
forgalmat. Ennek mikodtetése érdekében
a szolgdlatot teljesitd ttoroknek nemesak
kereskedelmi és forgalmi ismeretekbdl
kellett vizsgdt tenniiik, hanem tévirddsz
vizsgan kellett bizonyitani a morzedbécé
kifogistalan ismeretét. A Morse-készii-
Iékeker 1962-ben a kordbbi Déli-vastt-
tirsasig majd a MAV tizemeltetésében
miikdodd induktoros (kdzismert nevén
kurblis) vonatjelz§ késziilékekre cseréleék.
A falra, gyonyori fatdbldra szerelt telefon-
késziilékek alatt a fatdblival egybeépitett
naplézéasztal volt, amelynek magassigdr
a valamikori MAV-szabvanytdl eltéréen
a 10-14 éves, szolgdlatot teljesit6 trtorok
magassigihoz kellett igazitani. Erdemes
valamennyi dlloméson leszdllni a vasitrol,
hiszen az egyes vasutillomdsok biztositd-
berendezéseit végigjdrva ma vastittorténeti
kirdnduldst tehetiink, s valamennyi be-
rendezést mitkodés kozben meg is csodal-
hatjuk. A Széchenyi-hegyi végillomason
mechanikus berendezéssel lehet a kijdrati
jelzéket és valtokat dllitani. Az dllitdsra
a forgalmi iroddbol adnak engedélyt, de
a végrehajtds az dllomds kijdratdnal 1év6
toronybdl trténik. A Kdzmér utcai utdt-
jarot kordbban sorompé biztositotta, ezt
néhdny éves haszndlat utdn eltdvolitottdk.
A kezel6 6rhely épiilete a Normafa megdl-
16 mellett még ma is megvan. A Konkoly-
Thege uti dtkel6nél kozati kozlekedési
ldmpa védte a vasiti forgalmat. A limpa
pirosra valtdsat a csillebérci dllomason
kapcsolték be, s a szerelvény utolsd kocsija
automatikusan kapcsolta ki a tilos jelzést.
Az dtjaréndl épitett els6 fénysorompét
(limpajelz6t) 1958 koril lecseréliék egy
csap6rudas (,szakdllas”) sorompéra. E tel-
jes utat elzdrd sorompét 1979-ben cserél-
ték csak ki egy modern, uj tipust fényso-
rompora, ekkor az 6rbédét is lebontotrak.
Az Uttoréviros — a késébbi Csillebérc
dllomasndl mdr 1948-ban elektrodina-
mikus, vigdnyfoglaltsigot jelzo berende-
zést szereltek fel, ami akkor igen korszer(i
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megolddsnak szdmitott. A vdltdkat villa-
mos hajtém dllitotta. Az Elére — a késob-
bi Virdgvolgy - dllomdson mechanikus
jelz6k vannak, és a valtdst, hasonldan a
Jénos-hegy megéllééhoz, helyszini dllitdsa
valtézdras kulcsos berendezés biztositotta.
A Janos-hegy meglléndl eredetileg rugds
valtokat haszndltak, a szerelvény kerekei
,vagtik fel” a rugd dltal alapdllisba kény-
szeritett csticssineket, majd a kerekek el-
haladta utdn a viltdk visszadlltak. Ezeket a
valtokat késébb kézi, tn. kulcsos allitdstira
alakitottdk 4.

1973-ban a Sdgvri-liget dllomdson
épiilt ki az akkor legkorszerubbnek te-
kintett — a MAV-ndl mar haszndlt — Gn.
Integra-Dominé rendszer(i berendezés,
amely az dllomds sinpélydinak forgalmdt
irdnyitotta és irdnyitja ma is. A Harshegy
és a Hivosvolgy dllomdsok valt6inal rete-
szes biztositoberendezéseket helyeztek el,
amelyek a valtsk biztonsigos lezdrdsira
szolgdlnak ma is. A viltokat a helyszinen
lehet dllitani, mig lezdrsuk (reteszelésiik)
a forgalmi iroddbdl torténik. A teljes pd-
lydn ot 6rbodé segitette a biztonsdgos
kozlekedést. Ebbél kettd még ma is dll,
az egyik a Kdzmér ud keresztez6désnél
(a Normafa megalléndl), a mdsik Hiivos-
volgyben, a vontatési telep bejdratdndl.
A vastt biztonsdgit szolgdlé jelzérendszer
is korszerdisodott, a korabbi valtdzaras biz-
tosité rendszer helyére 1973-ban a Sdgvi-
ri-liget dllomdson elkésziilt az un. Integra-
Dominé rendszerd biztositoberendezés,
ahol egy tabln lehetett ldtni az dllomds
pélyarendszerét, hol van éppen vasiti sze-
relvény, hol van szabad palyaszakasz.

Avasiiti jdrmiivek és jarmiitelepek

A Hivosvolgy végillomdson épiilt fel a
vasit miszaki bdzisa a hdromvigdnyos
motorszinnel (6. dbra), segédmihelyekkel,
forditGkoronggal, szertdri épiilettel és td-
rolovagdny-hdlozateal. Tte tdroltdk az iize-
men kiviili mozdonyokat, vagonokat, itt
végezték a karbantartdsukat, javitdsukat.
A harmadik szakaszhoz rendelt és a késéb-
biek sordn javitdsra szant kocsik mdr ide
érkeztek, illetve innen szallitottak el oket
koztton. A kocsik fogadésdra kiilon rimpa
késziilt, amely a szallit6jarmivon érkezd
kocsikat kozvetleniil tudta és tudja ma is
fogadnl A végillomis | kozeleben épiile a
jol felszerelt, modern Uttorévasutas Ott-
hon i is, a vasutas gyermekek ellatisara.

Az Uttorévasiic 1948. jilius 31-i meg-
inditésdhoz egy Camot 001 psz. motor-

9. abra.
A 490,056
gézmozdony
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10. dbra. 490-es sorozatu gé6zmozdony jellegabraja [3]

kocsi és két személykocsi dllt rendelke-
zéste, ezek pdlyaszima Cax 501, 502
volt. A motor- és személykocsik jarmi-
szetkezete teljesen azonos volt, és Nagy
Géza Gjpesti Karosszériagydra készitette a
szocializmus szimb6lumdnak szdmit6 sze-
relvényt. A kocsikat és a vontatéjarmivet
85 km/h sebességre terveztck és épitették,
de a palya adottsdgai miatt 35 km/h sebes-
ségre engedélyezték a vasiti miiszakrend-
6ri bejards sordn.

A tartaléknak szdnt ké szerelvényt
1929-ben a Ganz Danubius gydr készi-
tette a Lillafiiredi Allami Erdei Vastitnak
(LAEV), ahonnan az induldshoz kélcson-
kérték. Az eldrelitds jogossagat az els6 né-
hény nap utaslétszama (40 000 £6) igazol
ta. Ezek a szerelvények 1951. jinius 6-dig
voltak ~szolgdlatban az  Uttorévasiiton,
majd visszakeriiltek Lillaftiredre. Csak-
nem negyven évvel késébb, 1990-ben
egy motorkocsi és tovabbi személykocsik
ismét Budapestre, a Gyermekvastt tulaj-
dondba keriiltek.

MeglehetGsen rovid ideig, minddssze
egy évig tizemelt az Uttr6vastton a Bé-
késcsabdrol ugyancsak kélesonkapotr dizel-

elektromos (eredetileg benzin-elektromos)
mozdony (7. dbra) két kéttengelyes sze-
mélykocsival. A jarmiveket Wittzer Jdnos
aradi gépgyariban gydrtottdk 1907-ben, az
Alfoldi Els6 Gazdasdgi Vastt Rt. tizemel-
tette killonbozo vasttvonalakon, A moz-
donyt tobbszor dtalakitottdk, az Uttorovas-
aton 1 kocsiszekrényt is kapott (8. dbra).
Akis sugari fvek miatt a szerencsétlen A1A
tengelyelrendezés és a nagy tengelytava
merev vzl személykocsik a forgalombiz-
tonsdgra veszélyes sinkopdsokat okoztak,
ezért visszaszallitottdk az Alféldre, ahol a
sik terepviszonyok miatt nagyobb sugar
palyin még 1962-ig iizemel.

Az Untorévaste teljes elkésziiltekor dj
vasuti szerelvények is érkeztek a kisvastit-
hoz. A Ganz-gydrban késziilt motorkocsi
mér nagyobb teljesitményti volt a kordb-
bindl, két mellékkocsit tudott szallitani,
osszesen 300 utassal. Az 0j jdrmivek a
kordbban Bulgdridnak szdllitott szerelvé-
nyek korszertsitett vdltozatai voltak. Az
els§ szerelvény — egy motor- és két sze-
mélykocsi — mr a vasit harmadik szaka-
szanak 4taddsara, 1950. augusztus 19-én, a
miésodik egy honappal kés6bb, szeptember
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19-én érkezett Hivosvolgybe. A szdllitdssal
egy idében mdr késziilt — hasonld tervek
alapjin - egy motorkocsi a Dunakeszi
Vagongyarban is. Ez egy esztenddvel ké-
s6bb, 1951-ben dllt forgalomba a Széche-
nyi-hegyi Uttor6vastiton. Megérkeztével
feleslegessé valt a Lillaftiredré] kolesonkért
masodik szerelvény, igy azt visszaadhattdk
a biikki vasttnak, a LAEV-nak.

A vastti szerelvényekhez  1963-ban
négy zdrt és nyolc nagy kildtokocsi érke-
zett a Gy6ri Vagongyarbol. Ezek a kocsik
is a Ganz-gyir tervei alapjan késziiltek.
A szerelvények két motorkocsija 1973
janudrjdig tizemelt, akkor leselejtezték
(szétdaraboltdk) az alig 12-13 éves két
motorkocsit. A személykocsik ma is koz-
lekednek a vastt vonaldn.

Ma a legkedveltebb vontatdjarmi a
Gyermekvastiton a 490,056 sorozatti géz-
mozdony (9. dbra), amelybdl tobb mint
szdz mitkodotee valamikor a keskeny nyom-
tévolsagu vasutakon. Ezt a sorozatot 1906-
1950-ig gyartottdk (10. dbra). A vasit leg-
ifjabb litogatdi, a gyerekek tgy csoddljik,
mintha él6, pofékel6 és litktetd, dlmukban
megjelend kedves jatszotdrs lenne.

Miitdrgyak

A domborzati viszonyok miatt a vastitvo-
nal épitése sordn szimtalan dtereszt, kisebb
miitdrgyat kellett épiteni a vizfolydsok dtve-

o

zetésére. Ezek dont6 twbbsége kis dtmérdjii
békaszdj szelvényd dteresz volt, de épiiltek
vizdtvezetés céljabol csGatereszek is. A vo-
nalon megépiilt hidak vasbetonbél épiil-
tek ligyvas vagy hengerelt tartdbetéttel.
Hiivosvolgy allomdson a turistaforgalom
kiilon szintd dtvezetésére gyalogos-aluljdrd,
a peron megkozelitésére utasaluljard épil.

Emlitésre mélt6 nagyobb miitdrgyak
a hdrs-hegyi alagit és a kozit dtvezetését

szolgdl6 két nagyobb hid.

A Nagy-hdrshegyi alaguit

Az alagit épitéséhez a mdsodik szakasz
befejezésekor, a harmadik szakasz mun-
kalatainak megkezdése eldtt littak hozza.
A Budapesti Muszaki Egyetem Vastitépité-
si és Foldmiivek Tanszékének tervei alap-
jan a Mélytiré Nemzeti Véllalat 1949. ja-
nudr 12-én elkezdte az irdnytérok épitését
ahegyben. Az épitkezéshez az alagiit koze-
pén egy fuggdleges szallitéakndt mélyitet-
tek, amelynek tetejéhez egy anyagszdllito
siklopdlya késziile. A siklopalyt, illetve
az alagitépités helyszinét a Nagykovicsi
utedl egy salakos it kozelitette meg, ezen
szallitottdk el a kitermelt nagy mennyisé-
gl foldet és sziklat. Az elkésziilt alagutat
6 m hosszd belsd betongytirtikkel bélelték
ki. A két bejaratot terméské portdlokkal
er6sitetiék meg, amelyek diszitésként is
szolgdltak.

Az egyvdgdnyi iizemre épiilt alagut
mdszaki adatai

Allomstiz: Harshegy—Hiivosvolgy
Kezds- és
végszelvény: 95+47-97+45 hm

Szabad magassdg

a sinkorona felett: 4,75 m
(villamosithaté

lrszelvény)

Anyaga: Beton, a kapuzat ké
Avvasiiti palya fvsugara: 60 m
Epités éve: 1949
Az alagit hossza: 198 m
Felette levd teriilet: Erdd

Az alagit 1949 jlniusdban elkésziilt,
és tinnepélyesen 4tadtdk. Ekkor azonban
még nem indult meg a vonatforgalom,
csupan egy évvel késébb, 1950 augusz-
tusdban. Az alagit két végén egykoron
alagitdr-tetordk — felnote segitséggel -
teljesitettek szolgdlatot és vigydztdk, hogy
szabotdzs (mai széhasznalattal terrorcse-
lekmény) ne torténhessen. Bdr kétséges,
hogy a 10-14 éves gyerekek az eltokélt
silletékeelent” egyiltalin meg tudtdk vol-
na dllitani, mégis csak 1958-ban sziintet-
ték meg az alagutdrséget.

Budakeszi uti tartobetétes betonhid

Szépjuhdszné megllé el6et a 65+10 hm
szelvényben keresztezi a vastit a Budakeszi
utat. A nagy kozuti forga-
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lomra és a kedvezd terep-
adottsigokra  tekintettel
kilon szintl  keresztezés
épiile 12,0 m nyildsa tar-
tobetétes betonhiddal (11.
dbra). A hid alapozdsa ke-
mény, koves, sdrga agyagra
timaszkodd sikalap. A fala-
zatok viltdsoros kéfalazat
mogott vasalatlan betonbél
késziiltek, 150 kg/m? port-
‘ landcement  adagoldssal.
|| Az dthidal6 szerkezet 10 db
500 mm magas acéltartéval
késziilt, amire a betonozast
| & a szigetelést kovetden
épiile be a 30 em dgyazat-
#| vastagsigi  felépitmény.
|| Ahid tervér a MAV H. IL.
%l Hidak Tervezési és Epitési

| Osztdlya készitette (terve-
|| 28: Novdki Ernd és Szekerka

11. dbra. Vasbeton teknéhid a Budakeszi tt felett

Géza) a kiviteli tervet j6vé-
hagyta Papp Tibor 1948.
oktéberben.

SINEK VILAGA « 2014/2



Rozlekedéstorténet

75 som myow&zm,-wa& nm&-.gudmmmzﬁm eldinds incd, azded @
Aramatasl ax fOH b esehs hid diled eldindias al 5t

Iy
£ wHoetemey f (

foom e I

Teinnkiz = 156 m - Terhales : _zo_.rv_w_we_..n. Heie 40 _tere

L) ' il
z{?mﬂ.‘&df‘mw M&Mw .ch;:? &&W;:a:;lpw
28 - nd )amfm i dacdoks iau?nt— (€ delom sgak A Llls edom).
sramilisa (ldsd o Lowwel) { fw Aessera
A poamclasndd ok o L5 m-as sav mum’;mf ressih Lz puse #ivid
prve _e.ii,r P ,m,a,xmw. ,smf;.nié
rasauyaq (Lonts 44 psavar & db 50 T-u) 1300 57

deden d;z«idde’i (wdetd belone i4) 352
Jo g imméﬁ (- rfmtf,swy‘ 1350 &
;fdwmlfmwﬂ S0
13 .
i _giidian oo Ty
tl_l_;_l_l_l_l_l_l.‘
| )
i = P A Jgﬂ.;‘ﬂé’ff—&.g¢3§-vj’h
A jtwm, Satlor lisa (a piek sead f:, £ precivd)
Ao fy O 5 | dedimbos; gu as Mmmoy 0 @z egisz mox
jeozl *
iy l 9¢ sy
g 1mEaFaz- 9t P o
M e o o pa5

p- Ferp - 102t e .?2 EE g

g . 2 B o g e

o, o FESIAITE o« 206 -

12. dbra. A Budakeszi Ut feletti hid teljes statikai szamitasa

Mdegyetemistdk dltal végzett pdlyafenntartdsi
munkadk a Gyermekvasuton
2013-14-ben

A Gyermekvasut f6 tevékenysége - a kiranduléforgalom lebonyolitasa
mellett — ma is az oktatas, ami nem csupan a gyermekvasutasok kép-
zésébdl all, hanem egyéb, példaul muszaki terlleten is lehetéséget
biztosit a vasuttal valé megismerkedésre. llyen kezdeményezés a MAV
Zrt. Budapest Kelet Palyafenntartasi Alosztallyal egylttm(ikodve, egy
féként BME Epitémérnoki Kar hallgatéibél allé csapat bevonésa a vas-
utvonal palyafenntartasi munkaiba, ami lehet6vé teszi — az elméletben
megtanultak alkalmazasa mellett - tovabbi gyakorlati tapasztalat szer-
zését. A kozvetlen szakmai felligyeletet a vasttvonal palyafeltigyeletét
ellaté Budapest-Keleti Szakaszmérnokség biztositja. A csapat eddigi te-
vékenysége soran részt vett olyan kiegészitd palyafenntartasi munkak-
ban, mint peronszegélyek, biztonsagi hatarjelz6k meszelése, szelvény-
kovek meszelése és szelvényszamok felirasa a vasutvonalon, valtojelzé
és allitokészllék mazolasa, sérilt utatjardjelzék, andraskeresztek cseré-
je, Hlvosvolgy allomason az emelt peron monolit betonszegélyének
javitasa. A vizelvezetd rendszer karbantartasa soran kitisztitottak a vas-
Utvonalat keresztez0 atereszeket, a palya menti surrantokat, arkokat és
egyéb vizelvezetési mitargyakat. A hlivosvolgyi vontatasi telep teriile-
tén 3 csoport vizzsékos, fekszinthibas kitérénél végzett teljes 4gyazat-
cserét a szakaszmérnokség, ennek kiegészité munkajaként ujitotta fel a
csapat a kitérok melletti felépitményszivargot a megfeleld viztelenités
érdekében. A vasutvonalat keresztezd, labirintkorlatos utétjarékhoz
a hallgatdk terveztek hasznalt talpfakbol kialakithatd utatjaréelemet,
amit kisérletképpen be is épitettek 4 csoport Utatjaronal. A felépitmény
fenntartasanak munkalataival is megismerkedhettek a csapat tagjai
a kapcsoloszerek fenntartasaval, csavarok utanhuzasaval kapcsolat-
ban, de fekszintszabalyozast, talpfacserét és nyomtavolsag-szabalyo-
zast is végeztek.
Horvdth David
egyetemi hallgatd, a csapat tagja

(MAV Zrt.)

Mivel a tervezéskor a 760 mm nyom-
tivolsigu vasutak hidjainak méretezésére
magyar eldirds nem volt, igy a szdmitdst
a cseh hidszabdlyrendelet eldirdsai alap-
jan 5 x 12 t mozdonyterhelésre és 12 ¢
tehervagon tengelyterhelésre  végezték.
Erdekes megjegyezni, hogy a hid statikai
szdmitdsa mindossze egy oldal (12. dbra),
ami a mai Eurocode eldirdsok mellett

elképzelhetetlen. A hid prébaterhelése

13. dbra. Az ivhid képe az utrél

Szidarovszky Janos vezetésével 1949. mi-
jus 30-dn tortént 2 db 490 sorozatd goz-
mozdony mértékadd teheralldssal torténd
statikus probaval, valamint 30, illetve 40
km/h gyorsprébéval. A hid statikus terhe-
lés alatti lehajldsa a szdmitott 2,2 cm-rel
szemben 1,73 c¢m volt, amibol 0,27 cm
maradé alakvaltozdst mutattak ki.

A hid a szokdsos karbantartds mellett
ma is jo dllapotban, megfeleld esztétikus

megjelenéssel viseli a vasiti forgalom ter-
heit.

A Nagykovdcsi it feletti ivhid

A Mélyépitéstudomdnyi Tervezd Intézet
tervezte 1949 februdrjdban az Uttoré-
vastt Nagykovdcsi at felettl hidjdt (ter-
vezd dr. Menyhdrt [xtwm) A tervet 1949
augusztusiban hagyta jova a MAV Hid-

Vasbeton
ivgerenda

X-vasak a

csukléban \ﬁ\(

Olomlemez g ¥
Gbetét (5mm) X

14. dbra. A kétcsuklos ivhid terve (MAV Zrt. Hidtervtar)
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osztdlya, a tervet ellendrizte Dénes Emil,
jovahagyta Kovts Alajos.

A vasiit kétesuklos vasbeton ivhidjdnak
athidald szerkezete mindéssze egy vasbeton
lemez alatt két vasbeton ivgerenddbdl ll,
amelyre a pdlyaszerkezet rendkiviil karcsd
vasbeton oszlopokkal tamaszkodik fel, igy
ahid esztétikus megjelenésében az iv domi-
ndl (13. dbra). A csuklok kozotti tivolsdg
19,2 m. Az ivet esztétikai megfontoldsbol
kosérgorbével alakitottdk ki (R = 13,0 -
15,0 m). A csuklok egyszer( kialakitdstak,
az ivszerkezet ezeken a helyeken elvékonyo-
dik, és az alappal valé kapcsolathoz a csuk-
16pontban egymist keresztezd betonacélo-
kat, un. X alakd csuklévasakat helyeztek el.
A csuklokban a terhelés hatdsdra létrejovo
kismértékd szogforgast dlombetétek teszik
lehetdvé (14. dbra).

A hid prébaterhelésére 1950. janius
17-én Székely Géza vezetésével kerilt sor.
A rendkiviil rovid id6 alatt megépiilt szer-
kezet esztétikus, és még hatvandt év utin
is jo dllapotban szolgdlja a Gyermekvastt
forgalma.

Mozgélépcsd Hiivosvolgy
végdllomdson

Ma mdr kevesen tudjk, hogy hazankban
a médsodik mozgdlépcsd az Uttdrdvasiton
épiilt. Az els6t még a hbord elétt, 1931-
ben szerelték fel a Corvin druhdzban. Az
dtvenes évek elején megkezdett budapes-
ti metrd épitését sziineteltetni kellett. A
metréhoz viszont megérkeztek a Szovjet-
uniébél a mozgdlépesdk, ezeket — a met-
r6épités ledllitdsa miatt — nem volt hova
beépiteni. Ilyen eldzmények mellett gy
dontottek, hogy a hiivosvolgyi véglloma-
son szabadtéri mozg6lépesSként beépite-
nek egy szerkezetet a villamos-végdllomas
és a vasttdllomds eldtti tér kozott. A be-
épités rovid idd alate elkésziile, és 1955-
ben dtadték a forgalomnak a mozgdlép-
cs6t, ami egy [épesdkarral felfelé szdllitotta
az utazkozonséget. A vasit télen-nyéron,
menetrend szerint jart, a legzordabb téli
napokon is legaldbb két vonatpdr kozle-
kedett. Nem csoda, hogy az id6jardsnak
kitett szerkezet, mivel a folyamatos kar-
bantartds sem volt megoldott, pér éven
beliil tonkrement, és rovid idén belil el-
bontottdk.

Avastit fénykora

A vasit megépitése ota kisebb korszerti-
sitéseken esett dt. 1971-ben spontdn kez-

deményezésre megsziiletett az Uttord- és
a késébbi Gyermekvastt hivatalos lapja,
a Sihuhu. Els§ szdmdnak 30 példanydt
még irdgéppel és indigéval sokszorositot-
tak, és az 1994. évi nosztalgiaszma is egy-
szerti kivitelben készilt.

Gondolatok a vastitrol

Mir gyermekként, dttdrovasutas koromban
elgondolkoztam azon, hogy akkor, amikor
még romokban volt az orszdg, felrobbantott
hidak és lebombdzott hdzak emlékeztettek
mindenkit a hdbord borzalmaira, egy ilyen
fantasztikus dlom valéra vélt. Tudjuk, hogy
mir az épitkezésen is tobb ezren dolgoztak
lelkesedésbél, vastitszeretetbél vagy azért,
mert a vasitban dlmaik megvaldsuldst,
gyermekeik jovéjér ldteak. Nagyon sok
embert ismerek, akik most is lelkesednek
a vasutért (15. dbra). Ha tehetik, szabad-
idejitkben ma is segftik a vasit munkdjit,
fennmaraddsit. Es ez szakmdtd] fiiggetlen
(16. dbra). Mint tudjuk, a vastt csak ak-
kor tud mikodni, ha a szakigak (palydsok,
gépészek, forgalmdszok, biztositoberende-
zési szakemberek) egyiitt dolgoznak. Ma
is igen sok fatal lelkesen villal feladatot a
vastit megmaraddséért. Ennek egyik bizo-
nyitéka az egyik keretes irdsunkban olvas-
hat6, amelyben egyetemista fratalokbél 4ll6
csapat munkdjit mutatja be a csapat egyik
tagja, Horvdth David,

Vannak, akik faradhatatlanul dolgoz-
nak azon, hogy irdsaikkal dllitsanak em-
léket az Uttordvasttnak. Salamin Andris
a Buda-hegyvidéki vasutak cimi kony-
vében mintegy szdz oldalon mutatja be
a vasutat sziiletésétd] napjainkig. Ezdton
mondok készonetet azért, hogy munkdjt
cikksorozatunk megirdsindl felhasznal-
hattam. Végezetiil idézziik az 6 gondola-
tait a vastttal kapcsolatban.

»A politikai rendszer 1989-90. évi meg-
valtozdsaval, 1990. 4prilis 1. dta, a MAV
Széchenyi-hegyi ~ Gyermekvasit  nevet
kapta. Nem biztos, hogy szerencsés volt a
vastit nevének megviltoztatdsa, hiszen ez
a vasit lényegileg Gttor6vasttnak épiilt.
Ugyanigy nem volt szerencsés nagy poli-
tikai eltokéltséggel szimos erdei kisvasutat
(pl. a Kismaros—Kirdlyrét kozott kozlekeds
vasutat stb.) annak idején Gttrévasttnak
4tnevezni, hiszen azok nem Gttorévastitnak
épiiltek. De hdt legyen mindenkinek szive
joga, hogy minek is nevezi: GttSrovasit-
nak, avagy gyermekvasttnak, a lényegben
— mdrmint, hogy a vasit megmaradjon —
bizonydra mindenki egyetért.

15. dbra. Szakmai kirdndulas a gyer-
mekvasuton

A vasit nevének modosulisa néhiny
dllomds nevének megvaltozdsival is jart.
Az Uttorévaros dllomds az dtnevezés
utdn Csillebére dllomds lett. Az Elére dl-
lomds sajnos nem az eredeti tervekben
szerepld, torténelmi maltra is visszate-
kint6 Szent Anna-kipolna nevet kapta,

Summary

In our series presenting the domestic
narrow gauge railways this time the
article is about one which was not
called for life by economic interests or
demands for freight transportation such
the others presented till now. After the
2nd World War between the changed
political and social circumstances

the thought of Children’s Railway of
Széchenyi-hill was born. Its aim was
the children’s political education. With
this such a possibility was realised for
the Pioneer’s movement established
instead of the terminated ecclesiastic
and social and juvenile organizations
which enabled the education of youth
according to the spirit of the age. The
railway was constructed 66 years ago
— since then the world changed a lot.
From Pioneers’Railway of that time

it became Children’s Railway by now,
but by the train clattering among the
hills and valleys young and old people,
domestic and foreign tourists travel
with pleasure even today.
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16. dbra. A MAV Vezérigazgatosag
Hidosztalyanak egykori dolgozoi
a gyermekvasuton

hanem a Jdnos-hegy délnyugati oldald-
nak egyik volgyérdl a Virdgvolgy 4llomds
elnevezést. Ez is szép név, de mintha a
névaddk felejteni akarték volna a hdbora
zlirzavardban elpusztitott, régi, kis hegyi
zarindokkapolninak még az emlékét is.
A fiatal kommunista mdrtire6l, Sdgviri
Endrérdl elnevezett Sdgvari-liget dllomds
visszakapta a hely eredeti trténelmi nevét
(ez szerepelt az 1948-as tervekben is), a
Szépjuhdszné dllomds nevet. A tdbbi 4llo-
mds neve nem viltozott. (...)

A fovirosiak is érezhetik a valtozdsok
szelét. A hirkozlésben — tévében, radio-
ban - egyre tobb programrdl hallhatunk.
1997 szeptemberében Gjabb nosztalgia-
vasutazdsra hivtdk a budapestieket, ahol
g6zmozdony hizta a kis vagonokat. A bu-
gaci »kispotogSe (Sinek Vildga, 2013/5.)
Kecskemétrdl jott a jarmiparadéra. 1997.
december 6-4n, szombaton, a Mikulds
kisvasuttal érkezett a Széchenyi-hegyi dl-
lomdsra, és ingyenes vasiti utazdsra hivta
a tobb szdz gyermeket — természetesen
sziileikkel egyiitt. A hdrom esztendeig
tartd nevezetes sziiletésnap a tdmogatok
pénztdrcdjit is jobban megnyitotta. Ki
nosztalgiabol, a szép »lttoré« napokra
emlékezve, ki pedig a kisvasutak emlékét
Grizve nylt a zsebébe. A cél kozos: olyan
idegenforgalmi nevezetességgé tenni az er-
dei kisvasutat, hogy a megsziintetése mar
senkinek se jusson az eszébe.” ««

Irodalomjegyzék

[1] Salamin Andrds: A Buda-hegyvidéki
vasutak. Infotop Kft., 2003.

[2] 75 éve villamosiizem(i a Svabhegyi
fogaskerekdi vasut. Vdrosi Témegkozleke-
dési Egyestilet, 2002.

[3] MAV Vontatéjdrm(i album 1868—
1993. MAV Vezérigazgatésdg,1993.

_ AFogaskerekdi vasut szerepvdllaldsa
a MAV Széchenyi-hegyi Uttérévasut jdrmdiveinek
szdllitdsdndl

Részlet a 75 éve villamostiizemdi a Svdbhegyi fogaskerekii vasut
cimti kiadvdnybdl [2]

1948-ban a fogaskerek( vasut egy egészen szokatlan feladatot kapott. Ugyan-
is ebben az évben adtédk at Unnepélyesen az elsé szakaszat a 760 mm-es
nyomtavolsaggal a Széchenyi-hegytél Hlivdsvélgyig kiépitett MAV Uttrévasut-
nak, és ennek a jarmuveit a fogaskereku vasuton széllitottdk a Széchenyi-hegyre.

A Széchenyi-hegyi fogaskerekii vasit homlokrakodétél az Uttdrévasit Szé-
chenyi-hegy éllomasig a jarmUveket az uttestre fektetett ideiglenes sinmezékon
szallitottak.

Az lizem megnyitdsdhoz mint torzsszerelvény egy a Vasutfejleszté Rt. és
Nagy Géza Karosszériagydr munkakdzossége (Budapest, XIV. kerlletben) ké-
sziilt négytengelyes motorkocsit (MAV Camot 001) és ahhoz - azonos kocsi-
szekrényekkel kivitelezett — két potkocsit (Cax 501 és 502) szallitottak. A nagy
érdeklédésre valo tekintettel sziikségmegoldasként kiilonbozé vasutaktdl ki-
segitésként gordiiléanyagot kolcsondztek. [gy éveken keresztiil a LAEV-t6l (Lil-
laftiredi Allami Erdei Vastt) motorvonat-szerelvények (Ganz 1928), tébb MAV
Dt g6zmozdony (490-es sorozatu) és kiilonbozé nyitott személykocsik kertiltek
szolgalatba. Késébb gyari Gij motorkocsikat és mellékkocsikat, illetve dizelmoz-
donyokat a Ganztdl és a Gy6ri Vagongyarbdl is szallitottak.

A szallitasok céljara a MAV Déli pu.-i miszaki kocsiszolgélata atépitéssel két
kiilnleges szallitékocsit allitott el6. A MAV I-ként megjelélt pérekocsit a MAV
Dar 6521 (Ganz, 1915, eredetileg 107489 palyaszamu Xa1 tipusu 4 tengelyes)
poggyaszkocsi szekrényének lebontésaval alakitottak ki, amelyen a rakoddéplatd
hosszéban a padldzat siillyesztett szogvasakbol 760 mm nyomtévot képeztek ki.
A megengedett raksulyt 20 t-ban éllapitottdk meg. A sziikséges ivbedllds miatt
(a villamosvasut vaganyokon egészen r = 20 m legkisebb ivsugérig), az eredeti
forgévazakat amerikai habords mozdonyszerkocsik forgévazaira (MAV 411-es
mozdonysorozat, Z szerkocsisorozat) cserélték ki. Az alvaz volgyoldali végén a
fogaskerekd vasuti Uitkozé magassagaban egy kereszttartot épitettek be, amely
Uitkdzé csuszélemeziil szolgélt. A normdl koriilmények kdzott csavarokkal rogzi-
tett vasuti sarokiitkozok helyett az titkozék felhajthato kivitelét valodsitottak meg.

Ez az érdekes kocsi informécidink szerint ,é” még ma is, mint BHEV 20 44
3846050-1, a BKV Rt. tulajdonaban a Villamos Uzemigazgatésag palyakarban-
tarto szolgalatanak, illetve a BKV Rt. Szentendrei Varosi Tomegkozlekedési Mu-
zeum hasznalataban van.

Ezekhez a specialis szallitmanyokhoz egy mésodik, révidebb, de 30 t raksulyu
alkalmas kocsi is (MAV Il) rendelkezésre &lit.

Ez a kocsi (ex SNCF 95714) a haborus események folytdn szdmos hasonlé tipu-
su kocsival (p&re-, alacsony oldalfalt és szénszéllitd) kerilt az SNCF és a PKP jar-
miallagabél a MAV &llagéaba. Ennek a kocsitipusnak 8,0 m volt a forgécsaptavja
Diamond forgévazakkal, a szokdsos 5'6” (=1676,4 mm) tengelytévolsdggal.
Ez a kocsi késébb a BHEV &llomanyéba keriilt, és ott sinmezdszallité kocsiként
szolgalt az akkor kifejlesztett onjard sinmezédaruhoz (Plasser gyartasi szém
8868/1979), tovabbi ilyen 11 db sinmez6szallité kocsival egyiitt. Jelenleg ez a
kocsi 20 44 3878 000-7 kocsiszammal félre van allitva, mint amelyet késébb mu-
zeumi jarmUként fognak bemutatni.

Fényképekrdl ismert, hogy egy harmadik pdérekocsi is (szovjet tipus) haszna-
latban volt.

Ezeket a kocsikat annak idején a Déli palyaudvaron vagy a Ganz-gyarban rak-
tdk meg, és a villamosvasuti vaganyokon keresztiil a Varosmajori Fogaskereku
Vasuti lizemi pélyaudvarig tovabbitottak, és onnan két fogaskerek( vasuti moz-
donnyal - vagyis kettds trakcidval - toltdk fel a Széchenyi-hegyig.

Ennél a trakcidndl az egytengelyes Rowan pétkocsit lekapcsoltdk. Ezen ,att-
rakcion” kiviil ezeket a villamos mozdonyokat sz6l6 jarmiként (Rowan kocsi nél-
kil) soha nem lehetett a vonalon latni. Késébb, amikor az Gttorévasut kiépitése
egészen HUvosvolgyig mar befejez6dott és ott egy korszer(i lizemi palyaudvart
létesitettek és a megfelel6 kozuti szallitd jarmdvek is rendelkezésre alltak, ezeket
a jarm{iszallitasokat kozuton bonyolitottdk le.
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Mozdonyfedélzeti
berendezés adatainak
felhaszndlhatdsaga

a palyafenntartashan

Szemerey Addm*
miszaki szakértd

MAV Zrt. Debrecen TIG
Nyiregyhdzi Pft. Alosztély

<] szemereya@mav.hu

& (1) 513-4210, (30) 953-4155

Magyarorszigon a MAV Zirt. kezelésében 1év6 vastitvonalak kozel felén van dllandé
sebességkorldtozds, ezért az ebbdl ad6dé gyorsitasi tobbletkoltségekkel, illetve azok
meghatdrozdsdval, a csokkentés lehetSségeivel foglalkozni kell. Dolgozatom célja a
vontatdjarmiivek sebességkorlitozdsok miatti energiatobblet-felhaszndldsinak megha-
tdrozdsa volt. Az elézmények feldolgozdsa sordn két olyan tanulmdanyt [1], [2] taldltam,
melyek részletesen tdrgyaljak a témakort, és azon beliil meg is hatdrozzdk a sziikséges
energiatobbletet, valamint — az aktudlis energiadrak segitségével — a fajlagos, és az éves
koltségeket is. E dolgozatok tanulmdnyozdsa utdn Ggy dontdttem, hogy a magyarorszdgi
vastthdlézat miiszaki jellemz4i alapjan vdlasztok ahhoz rendelhetd vontatéjarmi-tipust,
és ennck segitségével az adott jirmiitipusra hatirozom meg e jellemzé értékeket.

AMAV Zt. iizemeltetésében legnagyobb
szamban V43 é Bzmot tipust jarmvek
vannak. A kettd kozil a villamos vonta-
téstaz [1] dolgozat részletesen feldolgozta.
A Bzmot mellékvonalakon kozlekedik, itt
nagyobb szdmban fordul el lassijel, ezért
ez utdbbit vizsgiltam. Felhaszndlva tobb
évtizedes  palyafenntartdsi - tapasztalato-
mat, a munkdm sordn megismert vonalak
koziil valasztottam kettdt (116. és 117.
sz.) a vizsgalatok elvégzéséhez. A valasztdst
sikeriilt dgy megoldani, hogy mindkét vo-
nalon, més-mds id6ben ugyan, de ugyan-
az avontat6jarma (Bz 369-6) kozlekedett,
tehdt a jarmabél szdrmazd hibdkat ezzel
sikertilt kikiiszobélni.

A tovibbi adargytijés vildgitort rd,
hogy minden MAV-os vontatéjarmi fel
van szerelve mozdonyfedélzeti berende-
zéssel (tovabbiakban: MFB), amely folya-
matosan gyljti az adatokat az {izemben
1év8 vontatéjirmivekrdl. Folyamatosan
tovabbitja a berendezés a mért éreékeket
a kozponti szerverre, tehdt oridsi adathal-
maz 4l rendelkezésre — csak eddig kizdré-
lag gépész kollégak, és azok kozil is csak
a jogosultsiggal rendelkez6k ismerik és
hasznaljék ezeket az adatokat. Irdsomban
azt mutatom be, hogy milyen lehet6ségek
vannak a berendezés dltal gytjtott adatok
pélyafenntartési felhaszndldsdra.

A mozdonyfedélzeti berendezés
bemutatdsa

A vontatéjirmiiveket iizemeltets MAV-
Trakeid Zrt. és MAV-Start Zrt. szitksé-
gesnek ldtta, hogy a vontat6jirmivekrd]
folyamatosan rendelkezzenek olyan ada-
tokkal, melyek segitségével a miiszaki
és az lizemeltetési kortilményeket nyo-
mon kovethetik, szitkség esetén visszael-
lendrizhetik. Az egyes mozdonyokat (von-
tatdjarmiiveket) felszerelték a sziikséges
érzékeldkkel és jeladokkal, illetve elkészit-
tették az adatok rogzitéséhez, taroldsahoz
és feldolgozdsihoz sziikséges programot.
Ezeket a feladatokat kiilsé cégre biztdk,
mely orszgos lefedettséget biztosit. A tel-
jes rendszert Mozdonyfedélzeti Beren-
dezésnek hivjik, a kezeldprogram neve
eMIG FVS 4.0. Az MFB [3] {6bb egysé-
gei a telepitett érzékelSk, a fedélzeti szd-
mitdgép, melyhez az érzékeloked] befut-
nak az adatok; a fedélzeti monitor, mely
nemcsak az adatok megjelenitését, hanem
a mozdonyvezetdvel torténé folyamatos
éreckezést is lehetdvé teszi; valamint a
GSM/GPS antenna, mely a helymeghati-
rozds mellett a teljes adatdtvitelt szolgdlja a
kézponti adatbézis és a jarmii kozot.

A program a kivetkezd adatokat rigziti:
a) a vontatéjarmi mindenkori helyzeté-

nek feliigyelete (mozdonykavetés funk-

cid);

b) a vontatdsi adatok gytjtése, tdroldsa,
kézpontba kiildése (elektronikus me-
netigazolviny);

c)az tizemanyag-fogyasztds folyamatos
mérése, feliigyelete, nyilvintartdsa;

d) aszerelések folyamatos mérése, feliigye-
lete, nyilvintartdsa;

¢) mozdonydiagnosztikai adatgytjtés, m-
szaki feliigyelet.

A mért ériékeket mdsodpercenként
rogziti és kiildi a kdzponti szerverre a be-
rendezés (1. dbra). A program haszndléi
sziirve jutnak az adatokhoz: alaphelyzet-
ben 60 mdsodpercenként, kivéve, ha a
jirmd mozgdsiban, illetve a motor vagy
a f6légtartily mikodésében véltozds van,
akkor ez az érték mdsodperc pontosan
jelenik meg a kiadott listdban, amely a
fedélzeti szamitégép monitordn is folya-
matosan kovethet6. A teljes tdblézat 75
oszlopban mutatja a tdrolt szdmadatokat,
amelyekbdl tgy a személyzetre, mint a
jérmdre vonatkozdan minden, illetve az
tizem kozbeni jellemzdk — helyzet, sebes-
ség, fordulatszdm, fogyasztis, egyéb gé-
pészeti adatok stb. — jelennek meg. Ezek
segitségével lekovethetd menet kozben és
utdlag is a jarml mitkddése és makod-
tetése. A kapott adatokbé! folyamatosan

* A szerzd életrajza megtaldlhato a Sinek Vildaga 2012/2. szaméban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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1. 4bra. Az eMIG program képe a monitoron’

késziil Gsszetett grafikon, melyen a hozzd-
féréssel rendelkezd ellendrizheti a kivalasz-
tott menetet.

A mozdony helyzetét mutaté GPS-ko-
ordindtdk pontossgdt 2-3 m-ben adjik
meg (a). A vontatdsi adatok (b) kozil a
jarmd sebessége (hdromféleképpen méri a
berendezés, és kettdt mutat a lista) mellett
a motorfordulatszdm is szitkséges, mert jél
mutatja példdul a szabadon futdst, vagy pél-
ddul azt, hogy a megengedett legnagyobb
sebességhez nem szitkséges a legnagyobb
fordulatszdm, illetve nem folyamatosan.
Az tizemanyag-fogyasztést (c) a tartdlyban
1év6, 2 db nyomdsérzékelovel légnyomst
mérve és azt visszavezetve térfogategység-
ben gizolajmennyiségre rogziti. Ez a mod-
szer nehezen kezeli a menet kozbeni fo-
lyadékmozgst és -valtozdst. A berendezés
feladata (e) a kiilsd hdmérséklet mérése is.

Kiilon kell szlni az MFB-ben (2. 4bra)
Teloc néven megjelend sebességadatokrdl.
A valésigban ez egy Tempomat tipusit
jeladd, mely szintén a jarmid sebességét
méri és rogziti [4]. A berendezés a haj-
tomd (Iényegében sebességviltd) kimen
tengelyére szerelt fogaskerék fordulatsza-
ma szerint, viltozd frekvencidju jelbél,
egy indukedv érzékeld segitségével képez
sebességértéke-ket. A frekvenciajel és a

jarmi sebessége kozott egyértelmd kap-
csolat van, mely egy szorzétényezd. A
jelek pontossiga elsésorban a kerekek 4t-
mér§jéedl fligg, amikor a kopott kerekeket
profilra esztergdljik, akkor djra kalibralni
kell a mszert.

A vontatjdrmiveken ténylegesen mi-
kodik Teloc sebességmérd (ez a harmadik,
fiiggetlen, sebességet mér6 mdszer). A
mozdony egyik kerékpértengelyének vé-
gére szerelt homlokkollektoros, villamos
jeladd, amely villamos kimendjelének
frekvencidja a sebességgel ardnyos. A meg-
engedett pontatlansig: +5%. Ez a kime-
ndjel a vezetddllason elhelyezett RT12 ti-
pusii regisztraldberendezésre keriil, amely
egyrészt mutatéval ellitott miszer ming-
ségben a mozdonyvezet6t tdjékoztatja,
misrészt szalagra rogziti a sebességet, az
iddt, az éberségi felhivist és a jelfeladdso-

kat (ha vannak).

Az iizemanyag-fogyasztds
meghatdrozdsa

Az tizemanyag-fogyasztds mérése kiilon-
bozik a dizel- és a villamos tizemd jdr-
miiveknél. A villamos Gizem(i jdrmvek
fogyasztdsanak meghatdrozdsa — az eltérd
energiaforrds és mérGrendszer miatt — 1¢é-

nyegesen egyszerlibb, és a berendezés

azonnal felhaszndlhatd, megbizhaté ada-

tokat szolgdltat.

Ezzel szemben az elfogyasztott dizel-
lizemanyag mérése nem minden esetben
ad szdmunkra megfelel6 pontossdgl ada-
tot. Az {izemanyagtartdly oldaldra szerelt
érzékel6k a légnyomdsvaltozast alakitjik
at drméreckre. Ezek az adatok a jarmi
mozgasibol adddé dsszes valtozdssal ter-
heltek! Tobb vonalszakaszon vizsgdltam
ugyanannak a Bzmot tipust jarminek a
fogyasztasdt, mert eredeti célom a mel-
lékvonali sebességkorldtozdsok fogyasztasi
tobbletkoltségeinek kiszdmitdsa volt.

A lasstjelek forintositasihoz” célszerti
meghatdrozni a gyorsitds sordn felhasz-
ndlt izemanyag mennyiségét, majd ennek
segitségével az egyes sebességlépesokhoz
rendelhetd fogyasztést, illetve azok kolt-
ségét.

Az MFB adatainak legytijtése sordn a
szamunkra hasznos adatokat tartalmazé
oszlopok a kovetkezdk:

* Eseménykéd — ezck az adatok mutatjak
Ggy a jarmd helyzetében, mint a fobb
berendezések mitkodésében torténd vlto-
zdsokat (pl. ,Mozdony elindult”, ,A jdr-
mi jelentési korzetébe ért” vagy ,Normdl

adatkiildés, ciklusidd lejart”, stb.).

1 Az dbrén lathato zold korok jeldlik az egyes kdzleked6 vontatdjarmiveket palyaszdmmal, a piros nyilak az irdnyt mutatjak.
Réakattintva az 6sszes MFB adat leolvashato a felugré panelrdl [3].
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2. abra. Az MFB kijelz6je a Teloc mérédraval egy Bz vezetdallasan?

Helyi id6 - a berendezés megjelenit
UTC idét és un. id6bélyeget is, de a hé-
rom idéadat kozill a helyi id6t vettem
figyelembe a szdmitdsokndl.
GPS sebesség — a mdsodpercenként kiil-
dote GPS-adatokbdl szdmitott sebesség,
a szamitdsokndl ezt vettem figyelembe
(bizonytalansiga miatt a Teloc sebessé-
get nem jelenitettem meg).
Dizelmotor fordulatszdma - a grafiko-
nokon jol lithatd, hogy a sebességvilto-
zds és a fordulatszdm-valtozds nem ,par-
huzamos”, viszont a gyorsit6 és a fékezd
szakaszok bemutatdsihoz fontos.
,Mozdony 4llI” - ez az oszlop mutatja,
hogy a jarm{ halad, vagy megéllt-¢ vala-
milyen forgalmi vagy egyéb okbdl.
Gdzolaj tartilyszint — az {izemanyag-
tartdly kozépvonaliban mutatja a ,ki-
egyenlitett” {izemanyagszintet (eseten-
ként az ddlagot megjelenitve jutunk
hasznos értékekhez, vagy igazolhat6 az
értékek bizonytalansiga).

Korzet ID - az azonosité szdm mellett

ténylegesen az dllomdsokat, illetve jelzo-

korzeteket mutatja. A ,Mozdony 4ll”

oszloppal pdrban a tényleges megilld-

sok, érkezések és induldsok meghatéro-
zdsit adja.

o Kiilsé homérséklet — a jarmd kiilso fe-
liletén méri a levegd tényleges hémér-
sékletét.

o GPS szélesség — a ¢ értékeit adja meg
6 tizedes pontossiggal.

o GPS hosszlisdg — a A értckeit adja meg

6 tizedes pontossiggal.

2 Forras [3]
3 MAV Térinformatikai Rendszer

¢ Csomag ID - az egyes adatsorok azono-
sitd szdma: az adatfeldolgozds elengedhe-
tetlen kelléke, e nélkiil a nagyszdma ko-
ordindta transzformacid, hossz-szamitas
és grafikonkészités szinte lehetetlen.

A grafikonok megjelenitéséhez a GPS-
adatparokbdl (¢; 1) EOV koordindtdkat
(X; Y; Z) kellett képezni. A koordindtdk
segitségével az egyes idpontokban kiil-
dott pozicidadatokbdl szimolt hosszakat
(megtett utat) az MTR? felhaszndldséval
be lehet illeszteni az ismert vonali szel-
vényezésbe. Az ezekkel az adatokkal ké-
sziilt grafikonok mdr szelvénypontosan
adjak meg a fékezés eleje-vége, megillds
vagy a gyorsitas eleje-vége pontok helyét.

Az igy elkésziilt ,alaptablizatbél” ki-
misolhatk az egyes menetekhez tartozd
adatok (szelvény, GPS sebesség, Teloc se-
besség, fordulatszdm és/vagy fogyasztds).
A levdlogatott adatok segitségével elké-
szithetSk az egyes menetekhez tartozd tt-
sebesség és tt-fordulatszdm grafikonok.

A 3. dbrdn j6l lathat6 a két — megjeleni-
tett —, egymistdl fiiggetlen sebességmérés,
és azok jellemzé kiilonbsége. A program
akkor ad jelzést a szervizmérnoknek, ha
a két érték kozott 4 km/h-ndl nagyobb az
eltérés. A kék vonal a megengedett sebes-
séget jelzi. A z0ld és a piros vonal mutatja,
hogy a jérm{ ennél a menetnél - a gorog-
szallési kijaratndl - tdllépte a megengedett
sebességet. (Mivel a motorkocsi konnyli
jarmlnek szdmit, ezért ez veszélyt nem
jelentett, de szabélytalan!) A sérga vonal

mutatja, hogy a fordulatszim-viltozds

alakuldsa - kiilondsen a gyorsitds utdn —

jelentdsen eltéra sebességvéltozéstél Adi-

agramon jol lithatd, hogy meg az erdtel-
jes gyorsitashoz is hosszabb ut sziikséges,
mint a tényleges fékit.

A mérdrendszer miikodésének részletes
tanulmdnyozdsa, majd az adatok levalo-
gatdsa sordn tisztdzédott, hogy a prog-
ram nem a fogyasztést, hanem az {izem-
anyagszintet mutatja, és azt is csak literes
pontossaggal. Ezért a kezel6program tu-
lajdonos teriileti képvisel6jétd] (szerviz-
mérnokétl) lekértem a masodperc rész-
letességti adatsorokat, melyek tizedliterre
adjak meg az értékeket.

Az eddigiek alapjdn a kvetkezé szem-
pontokat vettem figyelembe a tényleges
fogyasztds meghatdrozasahoz:

o A mérési modszer hibdit kizdrni nem
tudom, viszont az egyenletesen gyorsu-
16 jarm{ esetén a mérési eredmények
azonos hibaval terheltek, tehdt 6sszeha-
sonlithatok és megfelelnek a szdmitds ki-
indul6 értékének.

o Az dsszes menetbdl — a grafikonok se-
gitségével — levilogathatk a gyorsitdsi
szakaszok.

¢ A misodpercenkénti adatok segitségé-
vel lesziirthetok az egyenletes gyorsitdst
mutatd szakaszok és azon beliil az id§, a
sebesség és a gyorsuldsi korldtnak megfe-
lel6 esetek. (Az I. vonalnal az idSkorlat:
70 mp, sebességkorldt: legaldbb 60 km/h
és az dtlaggyorsulds: legaldbb 0,2 m/s% a
1. vonalndl az id6korlét: 90 mp, sebes-
ségkorldt: legaldbb 35 km/h és az dtlag-
gyorsulds: legaldbb 0,2 m/s”.)

A mérési adatok bizonytalansdgde jol
mutatta, hogy az egyik vonalon 70 kivd-
lasztott gyorsuldsbél 43 volt egyenletesnek
tekinthetd, ebbél kilencnél érte el a gyor-
sulds a megszabott értéket, viszont ezek
koziil csak hdrom esetben kaptam tényle-
gesen értékelhetd fogyasztist. A mésik vo-
nalon ezek a szdmok: 63-51-10-3. Ezekbél
az érickekbdl — figyelembe véve az emel-
kedét és az ivellendlldst — képezhettem
a gyorsuldshoz rendelhet§ {izemanyag-fo-
gyasztds értékeket. Ezt mutatja a 4. dbra.

Az adatokhoz rendelt illeszkedés (reg-
resszios) értéke — R = 0,9958 — azt mu-
tatja, hogy a levilogatds matematikailag
helyes, viszont a tovdbbi szdmitdsokhoz
véleményem szerint nem elegendd, hogy

a kivalasztott 9, illetve 10 esetbdl csak 3-3

esetben taldltam megbizhatd, értékelhetd

fogyasztast.
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3. abra. A gorogszallas—tiszaloki 1. menet diagramja

Elgondolkodtaté és miszakilag nehe-
zen magyardzhat6, hogy a gyorsitdsi fo-
gyasztdsi adatokhoz egyenes illeszkedik
a leginkdbb (y = 0,0194x), mikdzben a
3. dbrédn jol lithat6, hogy ekkor a fordu-
latszdm folyamatosan emelkedik, amihez
novekvs fogyasztisnak kellene tartoznia.

A mésik vonalon kapott értékek illesz-
kedése csak hatvanyfiiggvénnyel volt meg-
feleld (y = 0,0003x2-0,0009x; az illeszke-
dés: R =0,9627), de a fogyasztisi érrékek
tovabb rontottdk a végeredményt. Mig
az els§ vonalon a 2016 kocsi fogyasztisa
egyenletes 1épcsokben, 10 km/h-nként
0,2 I-rel emelkedik, addig a motorkocsibél
¢s mellékkocsibol dll6 vonat esetén ez az ér-
¢k 0,03 és 0,30 | kozote valtozik, de csak
a 60 km/h-s tartomdnyban éri el a 52616
kocsi fogyasztésit! (A sz6l6 motorkocsi t6-
mege 25 t, mellékkocsival kiegészitve 45 t.)

Ebbdl arra kovetkeztettem, hogy kis
fogyasztdst  jarminél a légnyomdson
alapulé fogyasztis-, pontosabban iizem-
anyagszint-mérés nem alkalmas a tovébbi
szamitdsokhoz.

Az tizemanyagszint adatok segitségével
vizsgaltam az dlldsiddre esd fogyaszedst is.

A jarmiifordulok kozote eleelt idok alatti
fogyasztdsokat az 5. dbra mutatja.

Az 4bran jol létszik, hogy a fogyasztdsi
adatokhoz tartozé trendvonal az id6 né-
vekedése szerint esik, ami teljesen ellenke-
zik a valésdggal, hiszen jdré motor esetén
a fogyasztds csak novekedhet... A misik
vonal vizsgdlatdndl hasonlé eredményre
jutottam, annak ellenére, hogy itt az allés-
idok 2,5 és 13 perc kozé estek.

Ezzel szemben az elsd vonal menet-
rendje lehetdséget biztositott a hosszabb
alldsid6k vizsgdlatdra is, mert a délel6tti és
kora délutdni idészakban hirom, 1 éranal
hosszabb lldsidé van, melyeket igy ossze
tudtam hasonlitani (1. tdblizat).

Az adatokbdl leolvashaté, hogy mind
az eltelt id6, mind az arra esd fogyaszta-
si adatok hasonldak egymdshoz, az dtla-
guk a kijelolt tartomdnyon beliilre esik.
A két dtlagos adatbdl meghatdrozhatd
az 1 Ordra esd alapjdrati” fogyasztds:
3600/4010,7*1,47 = 1,316 1. Ez az adat
viszont megegyezik a gépészek dltal ismert
és elfogadott éreékkel!

A teljes menetekre vonatkozé fogyasz-
tisi adatok szérisa megerdsiti, hogy az

értékek alapvetd hibdkkal terheltek, tehdt
kis fogyasztis esetén nem haszndlhaték.
A misik vonal — mely tobb mint 50 km
hossza és a menetidé 1,5 éra — adatai
kozelitenek egymashoz, de még mindig
kiviil esnek a kivant szérdson. Ez azt mu-
tatja, hogy csak nagy teljesitményi és fo-
gyasztdsit mozdonyokndl érdemes a fenti
szamitdsokat elvégezni, illetve abbél ko-
vetkeztetéseket levonni.

Az MEB adatok tovdbbi felhaszndldsa

Az adatfeldolgozds melléktermékeként
tobbszor felmeriilt a GPS adatok pontos-
sdga. A programgazda tdjékoztatdsa sze-
rint a beépitett miszer pontossiga 2-3 m,
mig a gépész kollégdkedl hallani lehetett
20 m-es értékekrol is... A kérdés eldonté-
sét segitheti, hogy grafikonon 4brzoltam
a 117 sz. vonalon vizsgalt menetek megl-
ldsi helyeit. Minden egyes dbrén a megdl-
16hely peronjinak hosszdban berajzoltam
a forgalmi vigdnyt is. A koordinitaten-
gelyek az dtszdmitott EOV koordindtdkat
(X; Y) mutatjék. Az aldbbiakban két pél-
ddt mutatok be (6., 7. dbra).

1.téblazat. A hosszu éllasidére es6 fogyasztas értékei
Id6.ta rt?m Elteltid6 el Dizelmotor Uzeman.ya,\g- Géz. atlag Géz. valid
eleje-vége (mp) fordulat mennyiség (liter) (liter)
8:54:07 10:01:11 4024 0 5624 617,1 1.5 1.5 0
10:52:58 12:00:47 4069 0 601,0 540,9 1,4 1,4 2,3
12:55:29 14:01:09 3939 0 569,7 589,1 1,5 1,5 1,8
Atlag: 4010,7 Atlag: 1,47 1,47
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Uzemanyag-fogyasztas gyorsitaskor
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5. 4bra. A rovid idejui fogyasztés értékeinek szdrasa és illeszkedése

A peronok eltérd hossza miatt az 4b-
rak léptéke nem egységes, de jol ldthatdk
az eltérések. Mig Gorogszallds dlloma-
son a viganyokon, illetve azokedl alig
1-2 m-re lthaték a megillisok jelei,
addig Tiszalok esetében a 8 m-t is eléri
egy-egy jel tdvolsdga a viganytdl. Ehhez
hasonlé értékek figyelhetdk meg a tobbi
megallohelyen is.

Pdlyafenntartisi szakértéknek bemu-
tatva az MFB-t és az dltala szolgdltatort
adatokat — fiiggetleniil az el6bb emlitett
pontossagtol — azonnal hasznosithaték
lennének:
¢ minden egyes menet vizsgdlata a sebes-

ségkorldtozdsok betartdsnak tiikrében;
o mivel a villamos vontatést nem terheli

a mérési modszer pontatlansiga, ezért

a fogyasztési adatok jelenleg is jol szd-

mithaték bdrmilyen id6tartamra, illetve

azok esetleges valtozdsa a sebességkorld-

tozésok bevezetése, avagy megsziintetése

hatdsdra;

o2 sebességlépesdkhoz kothetd gyorsi-
tésienergia-tobblet a villamos vontatds
mellett, vélhetden a nagy fogyasztdst
dizeliizemd vontat6jdrmivekné] is hasz-
nélhatd eredményt adna.

A menetrendszerkesztésnél sok gondot
jelent az dllasidok, gyorgftésok és féke-
zések bedolgozdsa. A MAV-on keresztil
dllami tulajdonban 1év§ Gsszes vontat6jdr-
md, valamint motorkocsi és motorvonat
fel van szerelve az MFB-vel, és 2008 6ta
rendelkezésre dllnak ezek az adatsorok.
Ebbdl minden vonalra, jdratra és jarmiiti-
pusra, st minden egyes megdlldsra (meg-
allohelyre) megadhaték a valds értekek,
melyek segitségével még jobb menetren-
dek szerkeszthetdk, figyelembe véve az
esetleg egymastdl, akdr jaratonként lénye-
gesen eltér§ lldsidket — példdul dolgo-

Summary

In Hungary there are speed restrictions
on almost half of the railway lines
being in MAV Co’s treatment, therefore
we have to deal with the acceleration
extra costs resulting from this, with
their determination and with the pos-
sibilities of their mitigation. The aim
of my paper was the determination of
the extra-consumption of the energy
due to the speed restrictions. In the
course of processing the antecedents

[ found two documents [1], [2] which
discuss this item in details and inside
this they determine the necessary
extra energy and — with the help of
actual energy prices — the specificand
annual costs as well. After studying
these papers | decided that on the
base of technical characteristics of
Hungarian railway network | choose a
towing-vehicle type and with the help
of this | determine the characteristic
value for the given vehicle type.

z6kat, tanuldkat szillit6 jarat, szemben a
délelétti, esti vonatokkal.

Osszefoglalas

Az eredeti elképzelésem szerint a kapott
értékek segitségével szerettem volna meg-
hatdrozni - jellemzéen a Bz tipusti motor-
kocsira, illetve motorvonatra — a fogyasz-
tési tobblet éves koltségét, viszont a kapott
eredmények ebben megakadalyoztak: az
adatok bizonytalansdga értelmetlenné tet-
te a tovabbi szdmitdsokat.

Az adatfeldolgozds sordn bizonyossi
valt, hogy az dllésidd alatti motorfogyasz-
tassal is foglalkozni kell. Megéllapitha-
t6, hogy a rovid ideji (2-15 perc) egy
helyben tartézkodds alatt ,nem nyug-
szik meg” az {lizemanyag szintje, ezért a
kiegyenlitett értékekbdl sem szamithat6
a tényleges fogyasztds. Ezzel szemben az
egy oOrit meghaladd vdrakozdsok idejére
kapott értékek kozel egyezdek, azokbél
miiszakilag elfogadhaté fajlagos értekek
szamithatok (1. tdbldzat).

A teljes menetekre esd fogyasztasok a
117. sz. vonalon olyan szordst mutatnak,
melyeknek megmagyardzasihoz tovibbi
vizsgalatokra lenne sziikség, ez id6 alatt
célszerlien a vonaton (vezetddlldsban)
kellene tartdzkodni. A 116. sz. vonalon
sokkal egységesebbek a kapott értékek, de
azok kozott is taldlunk 30%-os nagysdg-

rendd eltéréseket.
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Az egyéb irdnyl tdjékozddis utdn el-
mondhatd, hogy a pilyis szakszolgilat
is tobb vizsgdlathoz, illetve ellendrzéshez
tudnd j6l hasznositani az MFB adatait.

Az MFB elnyei — elsdsorban ,pdlyds”

szemmel:

¢ Mdsodperc pontossigu adatok vannak
a jarmiivek kozlekedésérdl, helyzetérdl.
Ezen adatok rogzitése, gydjtése, tdrold-
sa, sziikség szerinti levilogatdsa, feldol-
gozdsa, azokbd! tdbldzatok, grafikonok
készitése.

o A térolt adatok segitségével tisztdzhatd
egy-egy vonatkésés oka — jelenleg ez még
,bemonddsos” alapon torténik: bb-
nyire ,palyahiba”...

* Eseménykdd alapjan hibaiizenet kiildé-
se mind a jarmivezet6nek a kijelzdre,
mind a vontatdsi reszortosnak’ a szd-
mitdgépére. A hibaiizenet a nyugtézdsig
lthaté — példdul a betdplalt korldtozd-
sok tllépése esetén is!

o A sebességadatok alapjan ellendrizhet§
az ideiglenes korldtozdsok betartdsa is.

* A szdmitott energia-tobbletfelhaszndlds
koltségeinek figyelembevétele a palyds
beavatkozdsok tervezésénél, a fontossdgi
sorrend feldllitdsinal.

o Az eltér6 energiaforrds és a hiteles mérési
mod miatt a villamos vontatds koltségei
mér most is jol szdmolhatok — amennyi-
ben hozzéférhetSk az adatok.

Az MFB hdtrdnyai:

* Az adatok tizedes ponttal jelennek meg
a tibldzatban, amit a szamitasokhoz
minden esetben dt kell cserélni tizedes-
vesszlre, illetve a sebességadatok — 31
km/h alatt — ,hénap-nap” vagy ,nap-
hénap” karakterként jelen(het)nek meg,
ami miatt ezeket egyesével kell visszaala-
kitani tizedes szdmokkd.

Az lizemanyagszint-mérés — kis fogyasz-
tast dizeljarminél - alkalmatlan a rovid
idejti (kb. 30 perc) fogyasztds mérésére,
az lizemanyagszint-kiilonbség, akar 25 |
is lehet a pillanatnyi é az dtlagéreék
kozott! A negativ fogyasztds nem éreel-
mezhetd, a kiértékeld program mégis
Jhozza”.

A helymeghatdrozdshoz a program GPS
adatpart szolgltat, aminek az 4tszdmi-
tisa EOV koordindtdkkd nehézkes az
adatsorok nagy szima és az eredmény
DOS-alapti megjelenitése miatt — vi-
szont ez az MTR-be és az dltaldnosan
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7. 4bra. A megallasok helye Tiszalok alloméson

haszndle vasiti szelvényezésbe torténd
beillesztéshez elengedhetetlen.

o A GPS rendszer pontossaga nem marad
a megadott 2-3 m-en belil, a vizsgdlt
adatok 8-10 m-es eltérésre is mutattak
példat.

o A Telocnak nevezett sebességmérés va-
16jdban egy Tempomat (a Bz-nél), mely
fiigg a kerékdtmér6tdl, aminek a val-
tozdsardl hivatalos rendelkezés hidnyé-
ban nem kell jelzést kapnia a program
kezel6jének, mikdzben mdr 3-5 mm-es
eltérés is a megengedettnél nagyobb kii-
[6nbséget eredményez a tbbféle sebes-
ségmérés adatai kozott.

A szdmitisok végeredményének ismere-
tében szerencsésebb lett volna nagyobb fo-
gyasztast dizel vontatéjdrmiivet vélasztani

a vizsgilathoz — példdul M41 vagy M62
tipustt mozdonyt. Ezeknél az {izemanyag-
szint-meghatdrozds  pontatlansigai  ard-
nyaiban lényegesen kisebb mértékben be-
folydsoljak a szdmitdsokat, illetve az egyes
menetekhez értékelhetd adatok tarsithatok.

A szdmitdsok t6bbféle jirulékos ered-
ményt hoztak, melyek a késébbiekben jél
hasznosithatok, amennyiben az ilyen tipu-
st vizsgdlatok, akdr egyes jarmitipusokhoz,
akdr kivalasztott vonalakhoz kapcsolédva

folytatddndnak vagy megismétlédnének.

Javaslatok

Adatelemzéseim, szdmitdsaim eredményei
alapjdn az aldbbi javaslatokat fogalmaz-
tam meg:

4 A mozdonyvezet6k oktatdsat, ellendrzését, illetve a beosztdsokat készité dolgozok irdnyitasat végzd trakcids munkatars.
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» Nagyon fontos lenne, hogy legaldbb egy
pélyés szakember, de inkdbb teriileten-
ként (alosztdlyonként) egy-egy kollégd-
nak legyen korldtozott hozzdférése az
eMIG programhoz, hogy a pilyafenn-
tartdsi szakszolgdlat feliigyeleti teriileté-
re esd menetek ellendrizhetSk legyenek,
a pilyafeltjitdsok tervezését segitends,
legytjthetdek legyenek egyéb adatok s,
illetve a folyamatos elemzések elvégez-
hetdk legyenek. (Ez a cikk megirdsa 6ta
részben megvaldsult.)

A pontossig novelése érdekében meg-
fontoland6 egy mindségi ugrds a GPS
rendszerben, hiszen mémoki gondol-
kodéssal nem fogadhat6 el, ha a jérmd
—a mért értékek szerint — nem a plyn
mozog, illetve tartdzkodik!

Az tizemanyag-fogyasztds mérése dtfo-
lydsméré beépitésével sokkal pontosabb
lehetne — ahhoz, hogy érdemben csok-
kenteni lehessen a fogyasztdst, eldbb
megfeleld pontossiggal kellene mérni az
elhaszndlt mennyiséget.

A kezel6program alkalmas a sebesség-
tallépések jelzésére (hibatizenetet kiild),
amennyiben sebességkorlitozdsok eleje-
vége pontjainak koordinddit betdpldljik
az adatbdzisba — az MTR-ben ezek az

adatok rendelkezésre allnak, illetve az 4l-
landé korldtozdsok felvitele az eMIG
adatbdzisba megtortént.

o A rendelkezésre 4ll6 adatok havi vagy éves
vizsgdlatdval tényadatokkal segithetd a me-
netrendszerkeszték munkdja — fékit hosz-
sza, gyorsitasi hossz, tartézkodas id stb.

o A sebességkorldtozdsok  tobbletkoltsé-
geinek éves nagysigrendje az el6zmény-
ként emlitett dolgozatokbdl [1], [2]
kiolvashaté - jellemzéen millidrdos
nagysagrendré| van sz6! Igen visszafogott
szamitdsokkal, illetve az el6z6 évek tény-
adatainak felhaszndléséval képezhet6 egy
érték, mely a virhatd tbbletkoltséget
takarja. Amennyiben ennek az osszegnek
aharmadit célzottan lassujelek felszamo-
ldsdra koltenénk a kovetkez év elsd fe-
Iében, akkor a masodik felében legaldbb
a mésik egyharmadot mdr biztosan nem
kellene kifizetni energiahordozdkra!

o Az érvényes Pilyatervezési Szabélyzat [5]
30 éves. Ez id6 alatt jelentésen véltoztak
a vasiti kozlekedési viszonyok (pélya,
jarmd, {izemanyag, vonodero, sebesség
sth.), ennek ellenére a menetellendllds-
sal kapcsolatos el6irdsok a mai napig
érvényben vannak! Ennek az eldirdsnak
a frissitésére nagy szitkség lenne, hiszen

évek ota késziilnek az emelt sebességfi
pélydk tervei, sot az dtépitések is foly-
nak, illetve kozlekednek Gj fejlesztésti
jarmivek a hazai hil6zaton. «
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Vasuti épitészet (13. rész)
130 éves a Budapest-Keleti pdlyaudvar

Uords Tibor*

ny. foépitész

>< vorostibor@upcmail.hu
& (30) 382-7663

Sorozatunk e részében a forgalom el8tt 130 éve, 1884.
augusztus 24-én megnyitott Budapest-Keleti palyaudvar
f6épiiletérdl, a legnagyobb magyar személypélyaudvar
utasforgalmi épiiletérél lesz szé.

Az 1867-¢s kiegyezés utdni magyar kor-
miany komoly szerepet vallalt az orszdg
vastti hdlézatdnak tovabbfejlesztésében.
A kabinet kézvetleniil a megalakuldsa
utdn felhatalmazdst kapott a vasit- és
csatornahdlozat fejlesztéséhez  sziikséges
koleson felvéelére, 1868-ban ez tette le-
hetévé a Magyar Eszaki Vastt, majd egy
évvel késébb a Zakiny-Zdgrdb vonal
kincstdri kezelésbe vételét, s ezzel a Ma-
gyar Kirdlyi Allamvasutak létrehozdsdt.
Az eszkozok drvételével léurejote dllami
vastttdrsasdg elsd budapesti pdlyaudvara

a Magyar Eszaki Vastit 4ltal teherforgalom
lebonyolitésira épitett Jozsefvarosi palya-
udvar lett. A személyforgalom megfelel§
szinvonald infrastruktirdjanak biztositdsa
érdekében Tisza Lajos kozlekedési minisz-
ter 1872-ben kezdeményezte egy uj palya-
udvar megépitését. Az aldbbiakban ezt a
nagyszer(i létesitményt mutatom be.
Megnyitésakor a MAV kozponti indé-
héza Eur6pa egyik legnagyobb és legmo-
dernebb utasforgalmi épiilete volt, ma
pedig hazénk feldjitdsra és modernizlsra
varo, legforgalmasabb felvételi épiilete.

1. bra. Budapest-Keleti palyaudvar vadganycsarnokanak épitésénél alkalmazott
mobil allvany

130 esztendd telt el azéta, hogy a felépi-
tésében részt vevé kivilé magyar mérno-
kok és épitémunkdsok befejezték ennck a
ragyogd létesitménynek az épitését, melyet
1892-t6] neveznek Keleti palyaudvarnak.
Akézponti palyaudvar indéhdzt Rochlitz
Gyula (1825-1886) MAV-fofeliigyeld, a
Vasttépitészeti [gazgatdsdg épitésze és Fe-
ketehizi Jinos (1842-1927) MAV-fémér-
nok, hazank egyik legnagyobb hidtervezd
mérnoke tervezte. Az elsd tervviltozatot
1871-ben készitették. A fejpalyaudvar
funkcionalis kialakitasat, az abban az id6-
ben alkalmazott elveknek megfelelden,
az indul6 és érkez$ utasoknak a vigdny-
csarnok két oldaldn vald szétvdlaszedsaval
oldottdk meg,

Az épiilet épitészeti megjelenése szem-
pontjabél is meghatirozé kozpontja a
180 m hossz és 42 m széles vonatfogad6
és inditd csarnok, amely 40 m-t megha-
ladé magassigaval az épitmény leghang-
stlyosabb része. A kedvezdtlen talajviszo-
nyok miatt a vigdnycsarnok alapozdsindl
kozel 3000 db vorostenyd colopét hasz-
néltak fel, amelyek a mai napig megbiz-
hatan viselik a hatalmas tomegt épit-
mény stlydt. A csarnok tartszerkezetée
hdromesuklés, parabola alakd, hegesztett
acél fvtartokkal készitették. Az ives tetdt
palafedéssel ldtedk el. A tetdszerkezetben
a természetes megyildgitds biztositdsa cél-
jabol végigtutd tiveg feliilvildgits sivot, a
g6zmozdonyok fiistjének elvezetésére pe-
dig tetdszelldzket helyeztek el.

A tet6szerkezet készitésénél kiilonleges
mozgd dllvinyzatot haszndltak, melynek
dcsolata a csarnok két vagdnyén valé moz-
gatést lehetdvé tevé kocsikra tdmaszko-
dott. Az dllvinyzat munkaszintjét mint-
egy 30 m-es magasségban, a tetGszerkezet
tvét kovetve alakitottak ki (1. dbra).

A tervezd a vdgdnycsarnokot a Baross
tér feldl nagy, félkorives tivegfallal zdrta
le, ami a karcsti acélszerkezet és a nagy
feliilett {ivegezés miatt légiesnek tdnik.

*A szerzd életrajza megtaldlhato a Sinek Vildga 2011/2. szaméban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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2. abra. A palyaudvar indulasi és pénztarcsarnoka, 1884

A homlokzat diszes kovcsoltvas kapuit
portikusz keretezi, melynek négy oszlo-
pit egy-egy allegorikus szobor zirja le.
A viginycsarnok homlokzati tivegfaldt
— a csatlakozd oldalszdrnyak parkdnyma-
gassaga folote — oszlopokkal szegélyezett
szoborfiilkés saroktornyok fogjdk kozre.
A kozéprészt a homlokzat tengelyében
elhelyezett  szoborcsoport és  kababos
mellvéd korondzza. A homlokzati szobrok
Fessler Led, Mayer Ede és Brestydnszky Béla,
valamint Vasadi Ferenc és Strobl Alajos, il-
letve Bezerédi Gyula mivei.

Az épiilet a pélyaudvar vonatfogadd és
indit6 végdnyait befogadd csarnokdt a Tho-
koly ut feldl az induldsi, a Kerepesi t feld]
pedig az érkezési oldal két- és négyszintes
tombokbél dllo szirnyai fogjdk kozre. Az
induldsi oldal foldszintjét az utasfogadds,
a jegyvaltés és poggydszfeladds, a vonatra
vérakozds, illetve az dllomdsi vendéglitds
céljdra alakitottdk ki. Az érkezési oldal vi-
szont az utasok épiiletbd] valé kivezetését,
a poggydszkiaddst és a vasttiizemi funk-
ciok elhelyezését biztositotta. A csarnokkal
azonos hosszisagl oldalszarnyak két-két,
emeletes saroktombokbél és a koztitk 1évd

hdromosztatt foldszintes épiiletrészbél dll-
nak. A szimmetrikus kialakitdsa északi és
déli homlokzat ltvényénak meghatérozoja
a kozéps, 20 m-t meghaladd belmagassd-
gt be- és kijdrati csarnok monumentdlis
tombje. Ezek tekintélyes méretét a hozzd-
juk kétoldalt csatlakoz6 laposabb foldszin-
tes részeket lezdrd, az emeleteiken szolgd-
lati lakdsokat és iroddkat magukba foglalé
sarokedmbok  ellenstlyozzak. Ezeknek az
épiiletrészeknek a vigdnyzatra merdleges
latvinya, a vigdnycsarnokot lezdr6 tiveg-
falakkal egyiitt alkotja a létesitmény Baross
téri, illetve a palyaudvar fel6li homlokzatét.
A kor hagyomdnyainak megfelelden az
uralkodd és kisérete szdmdra itt is létesi-
tettek kirdlyi vardt, amelyet a Kerepesi Gt
felli oldalszarnyban helyeztek el.

Az indulisi oldal, ahol az utazékézon-
ség tartézkoddsi ideje lényegesen hosz-
szabb, igényesebb belsdépitészeti kiala-
kitdssal késziilt. Az utasokat befogad6
csarnok oldalfalait 7han Mér nagyméreti
és Lotz Kdroly nyolc kisebb faliképével, va-
lamint az ezeket kiegészité diszit6festéssel
tették reprezentativva (2. dbra).

Az itt elhelyezett faszerkezetbdl épitett,

késobb elbontott pénztirsor a korabeli fa-
mives szakma remeke volt. A vérotermek
belsdépitészeti megolddsa és bitorzata az
L, IL és IIL. osztdlyt szolgltatdsok mi-
ndségi kiilonbségét titkrozte. Az étterem
megjelenésével is Budapest legrangosabb-
jai kézé tartozott. A reprezentativ helyiség
csilldrjai és a fa falburkolatba épitett 6ra-
szekrénye a korabeli iparmivészet ma is
ldthat6 alkotdsai.

A két oldalszdrny eredeti alaprajzi ki-
alakitdsa is lényegesen killonbozott egy-
mistél. Az induldsi oldalon kialakitott
vartermek, valamint az étterem és a

Summary

The Hungarian State Railways 24 Au-
gust 1884 opened his Central Station,
the present Keleti Railway Station.
Hungarian engineers were the design-
ers, Gyula Rochlitz architect and Janos
Feketehdzy bridge builder engineer.

In this article we can read about of
130 years old monument railway pas-
senger terminal.
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3. dbra. A vagéanycsarnok, 2004

poggyaszfeladd helyiség elérhetGségét a
pénztércsarnokhoz kapcsolddé és a Tho-
koly ttra néz6 tagas folyosoval biztositot-
ték. A peronok, illetve az indulé vonatok
megkdzelitése - a korabeli biztonsigi sza-
blyoknak megfelel6en — a vérdtermeken
keresztiil tortént.

Az érkezési oldalt tgy alakitottdk ki,
hogy az érkezd utasok a pélyaudvarrdl
minél gyorsabban tdvozhassanak, ezért
a Kerepesi Gt feldli oldalszarnyban nem
késziile oldalfolyosé. A peronrdl itt az
utasokat kozvetleniil a tagas kijdrati csar-
nokba vezették, melyen keresztiil kony-

nyen elhagyhattdk az épiiletet, mikézben
a poggydszkiadd helyiségben magukhoz
vehették csomagjaikat. A kisdruforga-
lomban érkezett druk kiaddsa és dtrakdsa
koziti jarmire az utca feldl kiépitett, a
magasabb épiiletrészek kozotr végigfuté
fedett rdmpdn dt toreént. Az ite elhelye-
zett vasttiizemi helyiségeket is kozvetlen
peronkapcsolattal alakitottdk ki.

A teljes egészében magyar alkotdk és
épitdmunkdsok 4ltal épitett pdlyaudvar
1884-es megnyitdsakor Eurdpa egyik
legkorszer(ibb utasforgalmi létesitménye
volt. Epitészeti értékei mellett fontos
megjegyezni, hogy az épiilet tervezéi kon-
tinenstinkdn elséként alkalmazedk vasit
palyaudvaron az 1879-ben szabadalma-
zott izz6lampds épiiletvildgitast. A palya-
udvar helyiségeinek megyildgitdsic 891
db izzélampa és 70 db Zipernowszky-féle
ivlampa beépitésével biztositottdk. Az
elektromos dramot pedig a pdlyaudvar
teriiletén épitett géphdzban elhelyezett
3 db, Mechwart-Zipernowszky-Déri-
féle, valtédrami 6nmdgnesezd gbzgéppel
llitottdk eld.

Megnyitdsit kévetden a palyaudvar
hosszd évekig volt képes kiilondsebb
dtalakitdsok nélkill kiszolgdlni az utazé-
kozonséget. Az elsé jelentdsebb beavat-
kozésra a Budapest-Hegyeshalom vasut-

4. dbra. A helyreallitott homlokzati 6ra, 1998
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vonal villamositasakor keriilt sor, amikor
a vonatfogadd csarnok 6t vdgdnya foloee
is megépitették a felsdvezetéket. A vd-
ganycsarnokbol 1932. szeptember 12-¢n
gordiilt ki az elsd, menetrendszerten koz-
lekedd villamos vontatdsti vonat.

Budapest 1945-6s ostromakor a palya-
udvart és a felvételi épiiletet is t5bb bom-
bataldlat érte, stlyos kdrokat okozva az
osszes létesitményben. A helyredllitdsi
munkdk, a kirdlyi vir6 kivételével, mely-
nek helyén az épiilet elektromos elldtdsdt
biztosité transzformdtorokat helyezték el,
1947-ben fejezddtek be.

Az 1960-as évek mdsodok felében a
peronok zstfoltsdginak csokkentése és a
biztonsdg javitisa érdekében az eredeti-
leg 6tviginyos vdgdnycsarnokban — egy
vagdny elbontdsdval — széles kozépperont
alakitottak ki. 1969-ben, a metrd és a pd-
lyaudvar kapcsolatdnak megteremtése ér-
dekében az épiilet pinceszintjén a Baross
téri aluljdréra nyil6 Gj bejaratot épitettek.
A metréval érkezd utasokat lépesékon 4t
vezették kozvetleniil a peronokhoz, ami a
csarnok vdgdnyainak megroviditését tette

5. abra. Az indulasi csarnok, 2008

sziikségessé. Az utasforgalom alapvet6 val-
tozdsabol ered§ funkcidzavarok enyhitése
céljabdl a belfoldi pénztdrak ekkor keril-
tek a pinceszintre. Az G bejratot a MAV
Tervezd Intézet tervei alapjin készitették.

A nagyfokd korrdzié miatt a vigny-
csarnok tetOszerkezetének miszaki 4lla-
pota az 1990-es évek elejére kritikussd
valt. A szerkezet feldjitdsinak elékészi-
tése 1995-ben kezd6dote. A kivitelezési
munkdk megkezdése utdn, 1997. janudr
6-dn az acélszerkezet egyik vonéradja el-
szakadt, az életveszély miel6bbi elhdri-
tasa érdekében az épiilet tulajdonosi jo-
gait gyakorld Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium ekkor elrendelte a
tetdszerkezet teljes cseréjét. Az egész va-
ganycsarnokot érint6 rekonstrukcié terve-
it Mdtéfly Gyargy épitész vezetdtervezd ird-
nyitésaval késziteteék, az 4j tetdszerkezetet
Steinhausz Tibor épitész- és statikus mér-
nok tervezte. A kivitelezdk a tetGszerkezet
cseréjét az utas- és vonatforgalom fenntar-
tésa mellett végezték, az eredeti megoldds-
hoz hasonlé gordiil§ dllvinyt haszndlva.
Az 1j tetdszerkezet az eredeti parabolaiv

megtartisval, de a gerinclemezes tartdk
helyett récsos tartokkal készile. Az tiveg
feliilvildgitok helyett pedig polikarbondt-
fedést alkalmaztak (3. dbra).

A rekonstrukcio elsd titeme kiterjedt
ahosszfalak feldjitdsdra, a pinceszint erede-
ti szell6ztet6 rendszerének helyredllitdsdra,
a nyfldszdrok restaurdldséra, a homlokzati
tivegfalak hibdinak kijavitdsdra, a komp-
lex korrdzidvédelemre, valamint a csar-
nokvildgitds és az utastdjékoztatd rendszer
cseréjére. A beruhdzds része volt a Baross
téri homlokzat részleges feldjitdsa, a Koz-
lekedés allegéridja cim(i szoborcsoport,
valamint James Watt és George Stephenson
egész alakos szobrdnak restaurdldsa, illetve
a négy allegorikus szobor hasonmds szob-
rokkal val6 pétldsa. A homlokzati Givegfal
felajitdsa sordn az 1965-ben felszerelt ora
helyére a feltjitott eredeti szerkezet keriilt
(4. dbra). Aviganycsarnok rekonstrukeio-
ja 1998 decemberében fejezédore be.

AMAV a beruhdzis masodik titemében
tervezte az oldalszarnyak feldjitdsdt, illetve
a létesitmény teljes funkciondlis moderni-
zdlésit. A miemlék felvételi épiilet meg-
tjitdsdhoz szikséges engedélyezési tervek
alapjin az tigyben L. fok épitési hato-
sagként eljard Kulturdlis Orokségvédelmi
Hivatal 2001-ben adott engedélyt a re-
konstrukeié folytatdsdra.

Az épiilet tervezett rehabiliticidja a
2002-es kormdnyvaltds utdn ellehetet-
lenillt. Csak a pélyaudvar mitkdésének
fenntartisa érdekében elengedhetetlen
munkdkat végezték el, azaz — a 2008-ban
Railjet véroként kialakitott vr6terem ki-
vételével — az életveszélyt okozd szerkezet-
romlésok 4ltal érintett épiiletrészek hely-
redllitdsdt. 2002 és 2008 kozott kizérolag
ilyen okbdl djulhatott meg az induldsi
és érkezési csarnok, ahol a fodémcserée,
illetve a megerdsitést kellett elvégezni. E
munkék keretében keriilt sor a tetdszerke-
zet és a tetdfedés feldjitdsira, az oldalfalak
javitdséra, a padloburkolatok cseréjére, az
induldsi csarnok faliképeinek restaurdld-
sdra és a kordbban elpusztult diszit6festés
helyredllitdsdra is (5. dbra).

A tarthatatlan  helyzetli nemzetkozi
pénztar 2011-es ideiglenes dthelyezésén
kiviil az utdbbi évek beruhdzdsai a Kele-
ti palyaudvar féépiiletét nem érintették.
A felsorolt munkakkal nem érintett, min-
den tekintetben igen rossz dllapotd épii-
letrészek rekonstrukcidja és a palyaudvar
eurdpai trendeknek megfeleld modernizd-
ldsa azonban a tovabbi dllapotromlés elle-
nére is varat magara. «
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Tubosider tipusu
mtargy épitése

Bata Andrasné

hid- és alépitményi szakértd
MAV Zrt. Teriileti lg. PLO Pécs
><| bataanne@mav.hu

@ (1) 515-2605

Az M6-o0s autépiélya és az M60-as autdut kivitelezése 2007 és 2010 kozote toreént

az igazgatésdgunk teriiletén. Az épités sordn tobb helyen feliiljarékkal keresztezték a
Rétszilas—Szekszdrd—Bdtaszék, a Pécs—Bdtaszék, a Dombdvar—Bataszék és a Pécsbanya-
rendezé—Villdny vasttvonalakat. A vasut feletti feliiljardk tipusdt tekintve a tobbségiik
elére gydrtott vasbeton gerenddkbdl épiilt. Egy monolit szerkez(i mitirgy a Dombé-
var—Bdtaszék vasttvonal felett, az M6-0s autépélya ledgazdsdhoz kapcsol6d6 mellékat
dtvezetését biztositja. A tervez8ket és a kivitelezket egyardnt nagy feladat elé dllitotta
a bataszéki Wienerberger tizemi céla vigdny feletti dthidalds, mivel a vagany kis sugart
ivben fekszik. A kozati pdlya dtvezetését a vastt felett Tubosider szerkezetli mitdrggyal
oldotta meg a tervezd. A mitdrgy azért kiilonleges, mert kordbban vastt alatt mdr épiil-
tek hasonlé matargyak [1], [2], de Magyarorszdgon ez az els§ olyan, amelyben a vasit

halad 4t.

Az M6-os autdpilyavi fejleszthetd autd-
Gt (autopdlya . titem) Szekszdrd-Boly

kozotti szakasza és kapesolodd létesitmé-
nyei a Nemzeti Autopdlya Zrt. beruhi-

1. tablazat. A vasut, az atvezetett kozut és a miitargy jellemz6 adatai

Athidalt akadaly

Wienerberger iparvédgany

Vasuti szelvény

Téglagyari izemi célt vagany 5-6 hm

Kozuti szelvény

164+725,065 km

Hid nyilasa

11,85m

Nyilds magassaga

6,30 m (sk. felett)

Forgalomba helyezés

2010. februar

Teherbiras

UT2-3.401:2004 A

Generaltervezé

UNITEF'83 Zrt.

Szaktervezd Tubosider Hungaria Kft., 2008, Benedicty Gyula, Nagy Jozsef
Kivitelezd Colas-Hungdria Zrt.

Vizszintes vonalvezetés R=200m

Magassdgi vonalvezetés 4,8%0

Talemelés nincs
Atvezetett Ut Mé6-os autopalya

Koronaszélesség 26,60 m

Vizszintes vonalvezetés egyenes

Fuiggdbleges vonalvezetés R =30000 m (0,875% esik)

Rézstihajlas 1:1,5

A mtargy szerkezete

horganyzott hullamositott acéllemez csé

Magassaga 6,85 m (coloposszefogd gerenda felett)
Szélessége 11,85m
Keresztezési szog 46,127°
Mtargy hossza
Felsé alkoto 50,60 m
Alsé alkoto 61,1040 m
Takaras (min./max.) 2,30-2,74 m

zdsdban létesiiltek. Ez a miitdrgy az aut6-
pélya Szekszard-Boly kozotd szakaszdn,
a 164+725,065 kmszelvényben épiilt
(1. dbra).

A hid engedélyezési tervdokumenti-
cidjat [3] a Kozponti Kozlekedési Fel-
tigyelet KK/KF/155/2/2006 szdmon en-
gedélyezte (2-4. dbra).

A miitdrgy Tubosider T200-HPA/20
tipusi hulldmositott acéllemezb8l ké-
sziilt. Az elemek hullimhossza 200 mm,
hullimmélység 55 mm, lemezvastagsdg
7,00 mm, az NF csavarok kiosztdsi tdvol-
sdga az elemek illesztésének vonaliban
250 mm (4 db/m).

A csavarkapesolatok kialakitdsandl a
kétszer nyirt kapcsolat nem biztosithatd,
ezért az lizemeltetés és vizsgdlat sordn a
csavarkapesolatok ellenérzésére kiilonds
figyelmet kell forditani.

A tervezés sordn a talajmechanikai
szakvéleményt a Geoplan Kft. készitette.
A terhelések nagysiga, a felszinkozeli ré-
tegek dtlagosndl gyengébb teherbirdsa,
valamint a magas talajvizszint és az ezek-
bél virhatd jelentds siillyedések miatt a
stkalapozds (svalapok) nem johetett szd-
mitdsba. A talajmechanikai szakvélemény
alapjin a mlitdrgy alapozdsit mélyalapo-

*A szerz6 életrajza megtaldlhato a a Sinek Vildga 2013/6. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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zéssal kellett elkésziteni. A mélyalapozdst
80 cm dtmérGji CFA fart vasbeton co-
lopokkel (colopsorokkal) tervezték és
valésitottak meg (5. dbra). A colopok
hasznos hossza 9,0 m, egymdstél mért
tavolsdgguk 2,00 m, a colopdsszefogd
gerenddk végeinél 1,75 m. Teherbirdsuk
1469 kN. A vagdny két oldaldn 33, illet-
ve 34 db colopot épitettek be a coloposz-
szefogé gerenddk ald, ezek hossza 67,52
és 65,54 m. Az eltér hosszak a mitdrgy
ives alaprajzi kialakitdsdbol adodnak.

A hulldmositott acéllemez elemekbél
kialakitott felszerkezetet annak tdmasz-
vonalai mentén, elmozduldsmentesen a
coloposszefogd gerenddkhoz rogziteteék
(6. dbra).

A vasiti pilya R = 200 m sugard iv-
ben fekv§ szakasza folé épitett mitdrgyat
egyenes tengelyd mitdrgyrészek tort-
vonall lincolataként (poligonnal) alaki-
tottak ki (7. dbra). A kis sugar( iv miatt
180 mm ivpétlékot is figyelembe kellett
venni.

A hullimositott acéllemez mitdrgy
megfeleld alaktartdsanak biztositdsa ér-
dekében a kiilsé alkotdja mentén le-
gyezdszertien megnyilt szerkezeti ré-
szek csatlakozdsi hézagaindl a mitdrgy
koré keretszerkezeteket (3 db vasbeton
merevitéborda) és az azokat osszekotd
vallgerenddkat épitettek. A szerkezet épi-
tése kozben és a mtdrgy véllgerenddinak
kibetonozdsa eldtt a vasuti (rszelvény
méreteinek ellendrzését a Metal Elektro
Kft. végezte.

A cs6szerll miitdrgy mindkét oldali
hétoleését rétegenként azonos titemben,
egyidejileg késziteteek el. A kétoldali
foldfeltsltések 20 cm-es rétegekben, to-
moritéssel késziiltek. A csatlakozd rézsik
megtimasztasdt és a miitirgyel6fejek le-
zérisdt gabion fal épitésével oldottak meg
(8., 9. dbra).

A feltoleés 2009. dprilisra késziile el,
és megkezdddott a csatlakoz6 aut6pilya-
szakasz toltésének épitése is (10. dbra).
2009. novemberre elkésziilt a rézstivé-
delem, tovabbd a hidtartozékok is a he-
lyiikre keriiltek. Az aut6palya vizelveze-
tését a miitdrgy 2,5%-os keresztesése és a
0,875%-os hosszesése biztositja. A felszi-
ni vizek levezetését a hid utdn elhelyezett
1-1 db elére gyartott surranté szolgdlja.
A surranték talppdrokba vald bekdtését
elére gydrtott lapburkolatokkal és ener-
giatord lapsorral készitettek el.

A szerkezeten beliil a vasai pdlya két
oldaldn a vizelvezetést TB tipusd meder-

1. dbra. Tubosider m(itérgy az M6-os autopalya alatt (Fotd: Bata Andrasné)

ATNEZETI HELYSZINRAJZ
!
BATASZEKI CW
CSOMOPONT ~s
= {
- _q‘l L
T of N
1646 |. hid
M6 ap. 154?639,55 km
megl. 5603. j. ot 04044,86 o Bétaszék

Wienerberger U sl
R Wienerberger ip. va

téglagyar
1647 j. hid =~
MG ap. 164+724,77 km =
Wienerberger iparvagény 1+18,31 km =

2. abra. Atnézeti helyszinrajz, tervrészlet (Tubosider Hungaria Kft.)

burkold elemek beépitésével biztositot-
ték.

A miitirgyat 2010 februdrjiban he-
lyezték forgalomba.

Erdemes megemliteni néhdny tapasz-
talatot, amely hasznos lehet az ezutdn
kivitelezend§ miitdrgyak esetében.

A pontos kittizés nagyon lényeges a
szetkezet szerelésének inditdsakor. Ez
kiilondsen fontos a hosszirdnyt lejtéssel

szerelt szerkezeteknél, ugyanis a tltésré-
25l és a keresztezési szog fuggvényében
meglehetdsen kiilonbozd lehet a szerke-
zet végeinek kialakitdsa.

Fontos a beépités kozbeni méretellen-
Srzés a szerelés befejezésétdl egészen a
teljes toltés elkésziiltéig. Amennyiben az
osszeszerelt, szabadon allé szerkezet mé-
retei szdmottevden eltérnek a gyir, illetve
a forgalmaz¢ dltal megadott méretekedl,
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5. abra. Az elkésziilt colopok (Fotd: Bata Andrasné)

boltozatdnak emelése a kétoldali oldal-
lemezek egymiashoz feszitésével oldhat6
meg. Ugyanerre a célra alkalmazhatdk
timrudak is.

A bétaszéki vastti miitdrgy szegmensei
illesztégerendaval csatlakoztak egymds-

lgy a szerkezetet vondvasak vagy vond-
kotelek segitségével pontos méretre kell
allitani. A szerkezet lapuldsdt a boltozati
elemek fenéklemezhez, vagy nyitott iv-
szerkezetek esetében az alaplemezhez tor-
tén6 rogzitésével lehet elérni. A szerkezet

6. abra. A hullamositott acéllemez
elemek rogzitése a c6l6posszefogd
gerendahoz (Foté: Horvath Henrietta)

7. abra. A mitargy elemeinek beépi-
tése daruval, folyoka kialakitasa
(Foté: Bata Andrasné)

hoz. Az illeszt6gerenddkat véllmagassdg-
ban mindkét oldalon dgynevezett vill-
gerenda kototte ossze. A véllgerendakra
foképpen az oldaltoltések és a szerkezet
foloeed haeeoleés épitésébdl és tomorité-
sébdl ad6dé karos deformdcids hatdsok
kivédése miatt van szitkség,.

Igen fontos, hogy a szerkezet két olda-
ldn akb. 20-30 cm vastagsdgi rétegekben
tomoritett toltésmagassdg ugyanazon a
szinten legyen. Ez a szerkezet mindkét
oldaldn azonos teljesitményii géplinccal
éthet el legkonnyebben. Ha a toltés-
épitéskor csak egy géplanc haszndlatdra
van lehetség, gy rétegenként az egyik,
illetve a misik oldalra kell dtcsoportosi-
tani az eszkdzoket gy, hogy a két oldal
toleésszintje kozote 50 cm-nél nagyobb
kiilonbség ne legyen.

A wleésépités sordn a szerkezet alak-
valtozdsit folyamatosan ellendrizni kell,
és célszerli rétegenként tablizatos feljegy-
zéseket késziteni. A legegyszer(ibb, ha a
boltozat azonos pontjain a miszaki leirds
szerinti helyeken fiiggoket helyeznek el,
ezek helyzetvaltozdsit a fenéklemezeken,
vagy nyitott {vszerkezet esetében a beton
fenéklemezen rétegenként kell feljegyez-
ni. Az eltérések korrekcidja a toltésépi-
tés egyik, illetve misik oldalra torténd
aszimmetrikus 4thelyezésével torténhet.

A tervezéskor figyelembe kell venni a
termék tulajdonsigaibél ad6dé megen-
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gedett alakvéltozdsokat. Kottt (rszel-
vény dtvezetésekor az éppen elegenddnél
nagyobb cséméretet kel vélasztani annak
érdekében, hogy az esetleges, még elfo-
gadhaté alakvaltozdsok esetén is az (-
szelvény biztositott legyen.

Készonetemet fejezem ki a cikk elké-
szitéséhez nydjtott segitségéért és észre-
vételeiére Ambrus Kirolynak, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosdg hidiigyi referensé-
nek és Tichy-Rdcs Davidnak, a Tubosider
Hungaria Kft. vezetdjének. «

Irodalomjegyzék

[1] Lakatos Istvdn: Hulldmositott acélivek
alkalmazdsa a szegedi régioban. Vasuti
hidak a Szegedi Igazgatdsdg tertiletén.
Vasuti Hidak Alapitvdny, 2009, 354. o.

[2] Dr. Haldsz Jézsef, Erdédi LdszIo:

A Tubosider tipusu hid épitése a Miskolc—
Bdnréve vonalon. Sinek Vildga, 1996/4.
207. 0.

[3] Az M6-0s autdut Szekszdrd-Boly ko-
Z0tti szakasz épitési tervdokumentdcidja.

Summary

Construction of M6 motorway and
M60 motor-road was executed
between 2007 and 2010 on the area
of our directorate. In the course of

the construction the railway lines
Rétszilas—Szekszard—Bataszék,
Pécs—Bataszék, Dombovar—Bataszék
and Pécsbanya-rendez6-Villany

were crossed on several places by
overpasses. Considering the type of
overpasses above the railway most

of them were constructed from
prefabricated reinforced concrete
beams. One monolith engineering
structure above Dombévar—Bataszék
railway line ensures the passage of the
cross road connecting to M6 motorway
junction. Bridging above Wienerberger
industrial track in Bataszék was a great
task both for designers and construc-
tors, since the track lays in sharp curve.
Designer solved the passage of the
road above the railway with a Tubo-
sider type structure. The engineering
structure is a special, because similar
structures had been built earlier under
the railway [1], [2], but in Hungary
this is the first in which the railway
goes through.

[

R Ry

MR

8. abra. Foldfeltoltés és gabion fal készitése (Fotd: Horvath Henrietta)

9. dbra. Foldfeltoltés és a merevitéborda készitése (Foto: Horvath Henrietta)

10. dbra. A befejez6 tereprendezési munkdk a mitargy koril (Foté: Bata Andrasné)
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Optimdlis integralt titemes menetrend elkészitésével
meghatdrozhatdk a vasiti infrastrukedra-fejleszeés leg-
fontosabb paraméterei, igy példdul a vonatok taldlkozdsi
pontjai, a palyasebesség stb. Egyviginyt vonalakon meg-
hatdrozhaték a vonatok keresztezési pontjai is. Utemes
menetrend késziilt a kor-IC-k dltal jart Gt egy szakaszdra,
valamint a Cegléd—Szeged vasttvonalra azzal a céllal,
hogy a menetrend fenntartdsdhoz sziikséges legfontosabb
palyajellemz6k meghatdrozhaték legyenek. Ez a cikk
csak az érintett IC vonatok menetrendjével foglalkozik,
mids vonatok (pl. gyors, teher stb.) nem képezik vizsgilat

targyat.

Az iitemes menetrend alapjai
és céljai

A vastiti személyszallitds elsédleges célja
az utazdsi igények minél jobb kielégitése,
természetesen a pénziigyi lehetdségek fi-
gyelembevételével.

Az iitemes menetrend egyik alapja,
hogy a vonatoknak taldlkozdsi helyeket
jelolnek ki. Elészor a mellékvonalakrol és
a févonal(ak)rdl érkeznek be a helyi sze-
mélyvonatok, amelyeknek ez az dllomds
dltaldban a végillomasuk. Ezutdn érkezik
a févonalrdl az IC vonat, amely rovid tar-
tozkodds utin tovibbindul. Az dtszalldst
kovetden a helyi személyvonatok vissza-
indulnak a mellékvonalra, illetve a févo-
nalra. Ez a menetrendi strukedra kivild
deszallési lehetdségeket biztosit egyrészt a
mellékvonali jaratokrdl a févonalra, més-
részt az 1C vonatokrdl a févonalon kozle-
kedd helyi személyvonatokra olyan céldl-
lomds felé, ahol az IC-k nem 4llnak meg,

Az iitemes menetrend dltaldban egy-
vagy kétords litemben ismétlédik. Min-
den titemben ugyanazok az deszallési le-
hetdségek adottak. Elévarosi forgalomban
gy {itemen beliil természetesen tobb jarat
is indithatd, igy a menetrend 15 vagy 30
perces alapu is lehet, vagy esetleg ettél el-
tér6. Az litemes menetrend egy mdsik jel-

lemzdje, hogy a vonatok minden titemen
beliil az 6rinak ugyanabban a percében
indulnak [1]. A tapasztalatok azt igazol-
jik, hogy az utasok kedvelik az itemes
menetrendet.

A vasiitvonalak fejlesztése kapesin a legfon-

tosabb felmeril kérdések:

* mennyi legyen a fejlesztési sebesség,

* hol legyen a személyszdllit6 vonatok ta-
ldlkozdsi pontja,

* egyvagany( vonalak esetében hol legye-
nek a keresztezési pontok.

Optimdlis {itemes menetrend segit-
ségével valaszt kaphatunk a kérdésekre.
Elészor a vonatok taldlkozdsi pontjait
kell kijelolni. Ezekbél meghatarozhato
a vonatok sebessége, amit természetesen
ellendrizni kell, hogy gazdasigilag meg-
valosithaté-e.  Egyviginyt  vonalakndl
meghatdrozhatok a keresztezési pontok,
adott esetben az, hogy hol lehet indokolt

a vonal részleges kétviganysitdsa.

Vonalszakaszok miiszaki ismertetése

A vizsgdlat céljira a kor-ICk dleal jart
vonalakré] a Cegléd-Debrecen-Nyiregy-
héza-Miskolc-Fiizesabony vonalszakaszt,
valamint a Cegléd-Szeged vastitvona-
lat vilasztottam. Mindkét vonal része a

TEN-T hélézatnak, és a legnagyobb sze-
mélyforgalmd vonalaink kozé tartoznak.
A kor-ICk kétordnkénti periddusban
kozlekednek a Budapest-Nyugati pu.—
Cegléd-Nyiregyhdza-Miskolc-Budapest-
Keleti pu. ttvonalon. A kozbensd 6rak-
ban IC vonatok jarnak Budapest-Zahony,
illetve Budapest-Sétoraljatjhely viszony-
latban. Cegléden jelentds az 4tszill6 for-
galom Szeged felél Debrecen irdnydba.
Fiizesabony szintén kiemelkedd deszlldsi
forgalmat bonyolit le.

A Budapest-Debrecen és a Budapest—
Miskolc vonalak kétviganytak, kivételt
képez a Mezozombor—Nylregyhaza sza-
kasz, amely egyvaganyu ACegled Szeged
vonal alapjiban véve egyvigany(, a vonal
csupdn Varosfold és Kiskunfélegyhdza k-
zott 13 km hosszon kétvdgdnyd, de csak
az egyik viganyon 120 km/h a pélyasebes-
ség, a mdsikon 100 km/h.

Cegléd és Szolnok kozote 2005-2007-
ben épitették 4t a palyat, Szajol-Piispok-
laddny kozott jelenleg folyik az dtépités,
és remélhetdleg a kozeljovében a Piispok-
laddny-Debrecen  kézott  vonalszakasz
feltjitdsdra is sor keril. A kiépitési se-
besség 160 km/h. A Cegléd-Kiskunfél-
egyhdza vonalszakasz felujitdsira 2003 és
2005 kozote keriilt sor, a kiépitési sebesség
120 km/h.

A Pispokladdny-Nyiregyhdza—Mis-
kolc-Fiizesabony, valamint a Kiskunfél-
egyhdza—Szeged  vonalszakaszokat miig
nem ¢épitettek 4t, a felépitmény korossiga
majdnem végig meghaladja 35-40 évet, de
van, ahol a 45 évet is.

Elsédleges szempontok:

» Torekedni kell arra, hogy a vonatok ta-
ldlkozdsi helyei Szolnokon, Debrecen-
ben, Nyiregyhdzdn, Miskolcon és Fiizes-
abonyban legyenck.

o Cegléden j6 arszdlldsi lehetdséget kell
biztositani.

o Célszerti megtartani Kiskunfélegyhdzin
a vonatok keresztezését.

o A mir feljitott szakaszokon a kiépitési
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1. abra. Az IC vonatok grafikus menetrendje a Cegléd-Debrecen-Nyiregyhaza—Miskolc—Flizesabony szakaszon

sebességet meg kell tartani, amely Ceg-
léd-Piispokladdny kozott 160 km/h,
Cegléd—Kiskunfélegyhdza kozott pedig
120 km/h.

*A még fel nem dyjitott szakaszokon
160 km/h leend palyasebességet felté-
teleztem.

A Budapest-Nyugati pu.—Cegléd vona-
lon megtartottam a 30 perces iddeltérést

a szegedi és debreceni IC vonatok kozott.

A tdvlati fejlesztéseknél az aldbbi geometriai

jellegii sebességkorldtozdsokat vettem figye-

lembe:

¢ Szolnok térségében 120 km/h 5 km
hosszban, )

o Nyiregyhdza és Eszaki kitéré kozote
120 km/h,

* Rakamaztd] Tarcalig 100 km/h mintegy
13 km hosszon,
o Szeged-rendezd és Szeged kozott 80 km/h.
A menetrendi stabilitds érdekében tar-
talékid6 beépitése szitkséges a vonatok
menettartamdba. Késések és menetrendi
zavartatdsok csak akkor tudnak felold6d-
ni, ha a menetrendben kell§ mennyiségd
tartalékid6 van. Ez gy érhetd el, hogy a
vonatok alapsebessége kisebb, mint a pa-
lyasebesség, ebbdl kifolyslag 140 km/h
sebességet vettem alapul
o Ceglédt6l Debrecenen 4t Nyiregyhdzdig,
* Miskolcté! Fiizesabonyig, valamint
* Kiskunfélegyhdzatél Szeged-rendezdig.
E vonalszakaszokon 140/160 km/h a
vonatok sebességcsoportja, mig Ceglédtdl
Kiskunfélegyhdzdig 110/120 km/h.

1. tablazat. IC vonatok tervezett menetrendje a Cegléd—Debrecen—Nyiregy-

haza—Miskolc—Fiizesabony vonalszakaszon
. . et Menet- | Tart.
Szel- | Tavolsag | Szolgalati - . . s e
. Erkezés | Indulas id6 idé | Sebcsop.
vény [km] hely . .
[min] [min]
727 0 Cegléd 12:16 12:17
1013 28,6 Szolnok 12:31 12:32 14
1786 773 Pispokladany 13:07 13:08 35 8 140
2026 | 240 HajdLszo- 1319 | 1320 1 160
boszlé
2222 19,6 Debrecen 13:30 13:33 10
2703 48,1 Nyiregyhaza 13:57 14:00 24 4
0 32 Nyiregyhaza - 14:03 3
északi kitérd 100/120
2432 23,0 Rakamaz 14:15 12
2373 5,9 Tokaj 14:20 14:21 5 110/120
5
2311 6,2 Tarcal - 14:26 5 100/100
2198 11,3 Szerencs 14:32 14:33 6
i Tiszai 110/120
1818 | 380 M'Skor':JT'Sza' 1456 | 1500 23
1248 57,0 Fiizesabony 15:27 15:28 27 4 140/160

A tartézkodds Debrecenben és Nyiregy-
hdzdn 3 perc, Miskolcon 4, illetve 5 perc,
Kecskeméten 2 perc, ami csak csticsidd-
ben, példdul péntek és vasirnap délutin
sziikséges teljes mértékben. Mds esetekben
az utascseréhez ennél lényegesen rovidebb
idd is elegendd, a kiilonbozet a menetren-
di stabilitdst szolglja.

Az ICvonatok szamdra javasolt
menetrend

Az IC vonatoknak a Cegléd-Debrecen—
Miskolc-Fiizesabony  vonalszakaszra ki-
dolgozott menetrendet grafikusan az
1. dbra, numerikusan az 1. tdbldzat szem-
[élteti [2], [3]. A Cegléd-Szeged vonalra
kidolgozott IC menetrend a 2. dbrin és a
2. tdbldzatban lithatd.

A menetrendbe az alibbi tartalékiddk lestek

beépitve:

* Ceglédt6l Debrecenig 8,

¢ Debrecentd] Nyiregyhdzdig 4,

¢ Nyiregyhdzatol Miskolcig 3,

* Miskolctd! Fiizesabonyig 4,

o Ceglédtdl Kiskunfélegyhdzdig 4,

o Kiskunfélegyhdzdtsl - Szeged-rendezdig
4 perc.

A kidolgozott menetrends struktiira az aldb-

bi [0 elemeket tartalmazza a Cegléd-Deb-

recen—Miskole—Fiizesabony vonalszakaszon:

o Cegléden 10 percre nétt az deszallési
idd a jelenlegihez viszonyitva a Szeged-
Debrecen sarokforgalom  tekintetében.
Tobb a tartalékidd. Ha a csatlakozo vo-
nat késik, kisebb mértékben befolydsolja
majd a rd vérakozd vonatot.

» Szolnokon 8 perc kiilonbséggel érkezik a
péros és a pdratlan IC vonat. Ez kismér-
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2. 4bra.
Az IC vonatok gra- 1015
fikus menetrendje

Szatymoz

a Cegléd-Szeged 105 Kisk sma

vonalszakaszon i J R e A
1179 Szeged

tékben eltolt péknak (vonatok taldlko-
zdsi pontjdnak) tekinthet.

Debrecenbe a vonatok Nyiregyhdza feldl
minden 6ra 22. percében, Szolnok feldl
minden dra 30. percében érkeznek, a pok
8 perceel el van tolva. Cegléd és Deb-
recen kozott a vonatok menetrendjébe
8 perc tartalékidd van beépitve. A pok
szempontjabol kedvezdbb lenne, ha az
IC vonatok egyidejileg érkeznének, tehdt
a Cegléd felé kozlekedd vonat 4 perceel
kés6bb indulna, az arrdl érkezd 4 perc-
cel kordbban érkezne. Ebben az esetben
a tartalékid6t Cegléd és Debrecen kozott,
a 150 km tévolsigon, minddssze 4 percre
kellene csokkenteni, ami a zavartatdso-
kat jelentésen megnévelné, a menetrend
rendkiviil nehezen lenne tarthato.
Nyiregyhdzén egyidejileg tart6zkodnak
az 1C vonatok. Debrecen és Nyiregy-
héza kozott - 48 km tévolsdgon — 4 perc
tartalékidd lett beépitve. A vonatok tar-
tozkoddsa 3 perc mindkét dllomdson.
Nyiregyhdza és Szerencs kézote kétdran-
kénti iitemben kozlekednek az IC vona-
tok, ezért minden masodik menetvonal
szaggatott vonallal jelolt.
Nyiregyhdzérol Miskolc felé a vonatok
egész Ordban indulnak, mig az ellenpdr-
juk csak 5 perccel kordbban érkezik. Mi-
vel Nyiregyhdza és Mez6zombor kozott
egyvagdnyu a vonal, ha a Miskolc feldl
érkezd vonat 5 percnél tobbet késik, a
Miskolc felé kiinduld vonatnak is késést
fog okozni. A menetrendi stabilitds ér-

dekében javasolhaté a mdsodik vigny
megépitése legalibb Nyiregyhdza északi
kitérSig (3 km), de inkdbb Gorogszalls-
sig (16 km).

* Miskolcon és Fiizesabonyban a menet-
rendben feltiintetettek alapjén lehet a
vonatok taldlkozdsdt megoldani. A ti-
volsdg 57 km, a menetvonal sebesség-
csoportja 140/160 km/h.

o Nyiregyhdza és Miskolc kozote a ti-

volsiga 88 km, ebbdl kovetkezden
110/120 km/h sebességcsoport és
120 km/h palyasebesség elegendd az
érkezések és induldsok betartdsihoz.
Az igy beépitett tartalékidd 5 perc.
Nagyobb menetrendi stabilitds érhet§
el, ha a pélyasebesség bizonyos sza-
kaszokon 160 km/h, azonban ennek
indokoltsiga részletesebb menetrendi
modellezést igényel.

2. tablazat. IC vonatok tervezett menetrendje a Cegléd—Szeged vonalon

Szel- Tavol- Menet- | Tart.
. sag Szolgalati hely | Erkezés | Indulas id6 id6 | Sebcsop.
vény R .
[km] [min] | [min]
0 0 Cegléd 12:46 12:48
18 18 Nyarsapati - 12:50 2
elagazas
104 8,6 Nydrsapat - 12:55 5 3
177 7.3 Nagykéros 12:59 13:00 4 1170
120
325 14,8 Kecskemét 13:10 13:12 10
348 | 23 Varosfoldi - 13:14 2
eldgazas
Kiskunfélegy- L
579 23,1 , 13:27 13:29 13
haza
600 | 21 opcionalis - 1331 2
forgalmi kitéré
867 26,7 Kistelek 13:43 13:44 12
4 | 140
1105 23,8 Kiskundorozsma - 13:55 11 160
1143 3,8 1143 szelvény - 13:57 2
1158 1,5 Szeged-rendezé - 13:58 1
1
1179 2,1 Szeged 14:01 3 80/100
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Summary

By making an optimal integrated
timetable the most important param-
eters of railway infrastructure devel-
opment can be determined, such as
meeting points of trains, track speed
etc. On lines of single track crossing
points of trains can be determined

as well. Rhytmical timetable was
made for one section of route used by
circle-IC trains, and for Cegléd—Szeged
railway line with the aim that the
most important track parameters for
sustaining the timetable could be de-
termined. This article deals only with
the timetable of IC trains affected,
other trains (e.g. fast, freight, etc.) are
not the subject of this examination.

Menetrendi javaslat a Cegléd-Szeged vo-

nalra:

¢ Az IC vonatok Nagykéros és Nydrsapdt
kozote keresztezik egymist, indokolt a
misodik vigdny megépitése Nydrsapdt
és Nagykoros kozott, de a nagyobb
menetrendi stabilitds érdekében Ceg-
léd és Nagykoros kozott javasolhat6 a
kétviganyusitis.

o A kovetkezd keresztezési pont Kiskun-
félegyhdzén van, ez 110/120-as menet-
vonallal és 120 km/h pdlyasebességgel
tarthatd. Cegléd és Kiskunfélegyhdza
kozott nem indokolt a 160 km/h pélya-
sebesség a javasolt menetrendi struktdra
mellett.

o Kiskunfélegyhdzarél a pros IC vonatok

minden 6ra 29. percében indulnak Sze-
ged felé, a paratlanok 25-kor érkeznek,
atartalékidé 4 perc. Kiskunfélegyhdza és
Szeged-rendez6 kozott a sebességesoport
140/160 km/h. A kovetkezé elméleti
keresztezési pont az 1143-as szelvénybe
adddik. Kiskundorozsman a vonatok 4t-
haladésa kozott csak 4 perc a kiilonbség.
Misodik vagdny épitése indokolt Sze-
ged-rendezdtél Kiskundorozsmdig, de
a nagyobb menetrendi stabilitds érdeké-
ben tovabbi 2-4 km-en még Szatymaz
felé.

Osszegzés

A kidolgozott menetrend alapjdn az aldbbi

konkliizidk vonhatdk le:

¢ Megoldhat6 az IC vonatok taldlkozdsa -
pokja - Szolnokon, Debrecenben, Nyir-
egyhdzén, Miskolcon és Fiizesabonyban.

o Cegléden j6 dtszllési lehetdség biztosit-
hato.

¢ 140/160 km/h  sebességesoport  és
160 km/h palyasebesség indokolt Ceg-
léd-Debrecen—Nyiregyhdza és Miskolc—
Fiizesabony kozott.

¢ 110/120 km/h sebességesoport és a
jelenlegi 120 km/h palyasebesség ele-
gend$ Nyiregyhdza és Miskolc kozott.
Nyiregyhdzétdl Gorogszdlldsig masodik
vagdny épitése javasolhatd a menetrendi
stabilitds érdekében.

o Cegléd és Kiskunfélegyhdza kozott a je-
lenlegi 120 km/h palyasebesség megtar-
tésa elegendo.

o Kiskunfélegyhdza és Szeged-rendezd ko-
z6tt 160 km/h palyasebesség javasolhato.

Dr. Liegner Nandor okleveles épit6-
mérnok, 1994 6ta a Budapesti MU-
szaki és Gazdasagtudomanyi Egye-
tem dolgozdja, 2007 6ta docens az
Ut és Vasutépitési Tanszéken. PhD
fokozatdt 2005-ben szerezte meg.
F6 kutatasi teriletei kozé tartozik a
sinleerdsitések, sinillesztések, aljak
laboratériumi vizsgalata.

¢ Msodik vagdny épitése indokolt Nydrs-
apat és Nagykdros, valamint Kiskundo-
rozsma és Szeged-rendezd kozott.

Osszefoglalasként megallapithato, hogy
hatékony és magas szolgdltatdsi szintet
ny(jt6 titemes menetrendet lehet kidol-
gozni a bemutatott megoldds alapjin
Cegléd-Debrecen-Nyiregyhdza,  Fiizes-
abony-Miskolc és Kiskunfélegyhdza—Sze-
ged-rendezd kozott 160 km/h palyasebes-
séggel, valamint Nyiregyhdza-Miskolc és
Cegléd-Kiskunfélegyhdza kozott a jelen-
legi 120 km/h pélyasebesség megtartdsd-
val. 4
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Salamin Andras

Buda-hegyvidéki vasutak

Infotop Kft., 2003

Nagy kalandra véllalkozott Salamin Andrds, amikor elhatérozta, hogy a Hegyvidékiink
Gyongyszemei sorozat hetedik koteteként egy gydjteményes képeskonyvet dllit dssze
a Buda-hegyvidéki vasutakrol. Megtaldlta azokat a segitdket, akik e témdt ugyancsak
sziviigyiknek tekintették, igy immar eqy csapat kalandozott a Buda-hegyvidéki vas-
utak remek és szeretetre mélto relikviai, rekvizitumai kozott. E szerelem hamarosan
tllfeszitette a vasutak témakorét, és — mindannyiunk oromére — a konyv a XIX—XX.
szazadi hegyvidék kulttrtorténeti, néprajzi, épitészettorténeti, s6t altalanos torténel-
mi eseményeivel, emlékeivel béviilt, gazdagodott, igy igen gazdag olvasokonyv sziile-
tett, amelyet a szerz6 bdséges képanyaggal illusztrélt.

SINEK VILAGA « 2014/2



A Mekkdba kozlekedé iij, nagy-
sebességii vonatok

Az emberek manapsag tobbet utaz-
nak, mint eddig valaha, és az urbaniza-
cio vilagszerte tapasztalhato terjedése
miatt szamos orszag nagysebességli
vasttvonalak (HSR) kiépitésébe kezd,
hogy az utasok a lehetd legrovidebb
id6 alatt, kényelmes és kornyezetba-
rat kozlekedési eszkozok segitségével
érjék el uti céljukat. Szatid-Arabiaban
egy 450 km hosszlsagl, nagysebes-
ségll vasutvonal épitése folyik, amely
biztonsagos és kényelmes alternativa-
ja lesz a kozuti és a légi kozlekedésnek.
A Haramain nagysebesség(i intercity
évente varhatéan harommillié utast
szallit majd, és a Medina-Mekka ko-
z0tti menetid6ét két orara, a Jeddah—
Mekka kozottit pedig fél érara csok-
kenti. Mekka 1,7 milliés népességli
varos. Szent varosként tovabbi 2,5
millionyi mekkai zarandokot, illetve
tobb mint kétmillio, az umra szer-
tartas szerinti zarandoklatot végzo
latogatot fogad minden évben Ra-
madankor, illetve az tUnnep idején.
Korabban kizarélag kozdton — sajat
autoval, taxival, a varosba kozleked6
busszal -, illetve repiilégéppel lehe-
tett megkozeliteni a zarandoklat hely-
szinét, ezért is meriilt fel a Haramain
nagysebességli intercity vasttvonal
megvalositasanak otlete.

A Zarandokiigyi Minisztérium (Mi-
nistry of Hajj) tanulmanya szerint az
elkovetkezo 25 évben a Mekkaba la-
togat6 zarandokok szdma varhatéan
harommillié folé, mig az umra szer-
tartast végzoké tobb mint 11 millidra
emelkedik.

Avasiiti sinek karbantartdsi
ajdanldsai Europdban a futo-
feliileti hibdk megelozésére

Kontinenstinkon a vasuti infrastruk-
tara hatékony fenntartasa fontos
feladat, ezért az Eurdpai Bizottsag az
Innotrack projekt keretében létrehozta
az Innovativ karbantartasi folyamatok
munkacsoportot (WP 4.5). A munka-
csoport feladata olyan karbantartasi
ajanlas elkészitése a vasutaknal gyak-
ran el6forduld sinhibak kezelésére,
hogy novelni lehessen a sin élettarta-
mat és csokkenti az élettartamkoltsé-

geket (LCC). Az errdl sz6l6 tanulmany
atfogo képet ad a munkacsoport altal
végzett tevékenységrol. Ismerteti a
nagy vasutak (DB, SNCF, Network Rail)
altal alkalmazott jelenlegi sinprofilokat
és sincsiszolasi technoldgiakat. Osz-
szegezve mutatja be a munkacsoport
ajanlasait az optimalizalt sincsiszolasi
technoldgiak alkalmazasaval kapcso-
latban. A munkacsoport anyagai és
jelentései elérhetok a www.innotrack.
eu internetes oldalon.

Az East London elévdrosi vonal

épitésének mdsodik iiteme

A londoni elévarosi vasuthalézat fej-
lesztési terveiben mar régota szerepel
egy korvasut jellegli Osszekottetési
rendszer kialakitasa, amely lehet6-
vé teszi a sugarirany( vasttvonalak
kozotti atjarast London belsé terii-
leteinek érintése nélkiil. Ezzel a kils6
varosrészek kozott utazok szamara
Uj, kozvetlen oOsszekottetések alakit-
hatdk ki. Az East London vonal nagy
része az els6 titemben, 2010 aprilisara
elkésziilt. A hianyz6 déli szakasz meg-
épitésére a masodik titemben kertil
sor. Ennek keretében a 75 millié fon-
tos koltségvetésbdl épiilhet meg az
East London vonal SurreyQuaystdl a
South London vonal Old Kent Road
elagazasaig.

A brit EastCoast vastiti fovonal
kapacitdsnovelé beruhdzdsai-
nak bemutatdsa

A Network Rail 500 millié font érté-
ki fejlesztést hajt végre az EastCoast
vasuti fovonalon, melynek célja nem
a vonal korszer(sitése, hanem a for-
galom lebonyolitasat leginkabb be-
folyasolo szlik keresztmetszetek meg-
szlintetése. Az Alexandra Palace és a
Finsbury Park kozott ¢j ,gyors” va-
gany épul a személyszallitd vonatok
szamara. A hitchini, valamint a Don-
castertdl északra fekvé csomodpont-
ban tobbszintli vaganykeresztez6dé-
sen vezetik el az egymast keresztez6
vasutvonalakat, megelGzve az esetle-
ges baleseteket és novelve a csomo-
pontok ateresztoképességét.
Peterborough-ban (j szigetpero-
nok épiilnek a ,gyors” személyvonati
vagany mellett, hogy az ott kozleked6

vonatok megallhassanak. A vonalon
emellett a legnagyobb forgalmu allo-
masokon a peronok meghosszabbita-
saval lehet6vé teszik a 12 kocsibol allo
szerelvények megallasat.

Innovativ zajcsokkentés
a vasiitvonalak mentén

A vasuti zajcsokkentés a vasttvonalak
mentén fontos kornyezeti és kornye-
zet-egészségligyi feladat. Amennyiben
sikertil a zajt egy tetszéleges partiku-
laris (sztk tartomanyd) iranyba elté-
riteni, akkor az Uj lehetéségeket nyit
meg a zaj elleni védelemben. Tobb-
nyire atlatszé anyagbol késziilt zajvé-
do falakat fejlesztettek ki, amelyek az
alakjuknak koszonhetGen egyszerre
tobb alkalmazasi lehet6séget kinal-
nak. Az épitészekbdl, akusztikusok-
bol és szerkezetépitokbdl allo csapat
2000-t6l foglalkozik a kérdéssel. A ki-
fejlesztett zajvédo rendszer alapjaiban
mas elven mikodik az eddigieknél. Ez
az 6nhordd rendszer szamos Ujdonsa-
got jelent. C alaku reflektal6 fal kon-
kav felével fordul a vasut felé, s csak
visszaveri, eltereli a hangokat, am nem
képes azokat elnyelni. A kifejlesztett
(j zajvédé fal tizemi vizsgalatat a DB
Netz AG vette programjaba.

Gyepszényeggel boritott pdzsit-
vdgdny és fedett vagdnytest

A gyepszOnyeggel boritott agyaza-
toknal a vaganytestet pazsittal vagy
mas vegetacioval fogjak kozre, és ez-
zel teszik ,€l6vé” a vaganyok kozotti
terlletet. Ez egy kedvelt eszkoz a vil-
lamos- és varosi vasuti vaganytestek
kornyezetbe illesztésére. A kellemes
latvanyon kivil akusztikai hatasuk is
van a gyepszonyeggel boritott agya-
zatoknak: a jarmivek zajkibocsatasa
csokken. A humuszba épitett vaga-
nyok zajkibocsatasa szamottevéen
csokken. A novényzet elnyeli a lég-
zajt, ami a vaganyfeliiletrdl indul ki.
Ez az épitési mod nydjtja a legjobb
zajvédelmet és a legjobb optikai ered-
ményt, mivel csak a vaganyok futasi
feltilete lathato.

Oldaliranyban a vaganyokat specia-
lis sinkamrakitoltd kovekkel épitik,
hogy a fold ne kozvetleniil érintkez-
zen a vaganyokkal.
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Hidak és hidépitok napja 2014

A Hidépitok Egyesiletének kezdeménye-
zésére 2013. majus 16-an elso alkalommal
tnnepeltilk meg szakmank, hivatasunk
napjat. Mar akkor is megfogalmazodott
az igény, hogy Nepomuki Szent Janos un-
nepén a Hidak és hidépitok napjat ezentul
minden évben rendezziik meg.

A minél magasabb szinvonalu és minél
szélesebb kort érintdé megrendezés érde-
kében szervezobizottsagot hoztunk létre
cégek, szervezetek delegaltjaibdl.

Idén majus 16-an 13 orai kezdettel, ma-
sodik alkalommal kertil megrendezésre a
Hidak és hidépitok napja. A rendezvény
helyszine a Magyar Muszaki és Kozleke-
dési Muzeum, illetve a mizeum el6tti tér
lesz.

A 2014-es rendezvény fovédnoke Tarlés
Istvan fopolgarmester.

Az linnepség Gyukics Péter fotobm(ivész
Hidak a Dunan cim( kiallitasanak meg-
nyitasaval kezdddik. Szinesiti a programot
az a hidmakett-kiallitas is, melynek ver-
senyfelhivasat tavaly tettiik kozzé, és apri-
lis 30-an jar le a nevezési hataridd. A gy6z-
tesek itt vehetik at a dijakat.

A program Osszedllitasakor (ligyességi
jatékok) gondoltunk a gyermekekre és a
felnott érdeklodokre egyarant.

A muzeum elGtti téren a délutan folya-
man hidépito versenyt szerveziink jatékos
kedvli kollégak, (megrendeldk, tizemelte-
tok, hatosagok, oktatok, tervezok, mérno-
kok, kivitelezok, egyetemistak) részvételé-
vel.

Két rovid idézet a tavalyi szakmai tinne-
pen elhangzottakbdl:

Tarlos Istvan fopolgarmester:

»Nagyszer( és felemeld, hogy kezdemé-
nyezik Nepomuki Szent Janos linnepén,
hogy legyen a jovében ez az linnep, a Hi-
dak és hidépitok napja is... Kivanjuk és
reméljiik, hogy e nemes hagyomany szent

2014.majus 16.

hid legyen, olyan értelemben is legyen va-
lami, ami 6sszekot benniinket, a szakmat,
a politikat és a budapestieket egyarant.”

Dr. Vilner Pdl infrastrukturaért felelGs
allamtitkar:

»,Nagyon nagy 6rom szamomra, hogy
egy ilyen j6 kezdeményezés mellé nem-
csak a szakma képviselGi, hanem a képzo
egyetemek, sOt az egyhaz is csatlakozott.
Ezzel is taldltunk egy olyan lehetdséget,
amikor a hidépito szakmardl szélhat egy
nap ebben az évben.”

A részletes program a Hidépitok Egye-
stilete honlapjan olvashaté.

(www.hidepitok-egyesulete.hu)

Mindenkit szeretettel varunk!
Dombdvadri Eva

fotitkar
Hidépitok Egyesiilete
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Magyar Eziist Erdemkereszt polgdri tagozat kitiintetésben részesiilt
a hazai kozlekedésfejlesztés teriiletén végzett kiemelkedo szakmai tevékenysége
elismerésekent Koller Ldszlo Mihdly,
a Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpont fejlesztési osztdlyvezetoje

Kéller Laszlo Mihdly a Szabd )Jézsef Geoldgiai
Technikum elvégzése utan a Kozlekedési és
Tavkozlési Mszaki Foiskolan szerzett vasut-
épitoé és fenntartd tzemmérnoki oklevelet
1972-ben. Ezt kovetéen 1977-ben sikeresen
védte meg a Budapesti MUszaki Egyetemen
mszaki tanari diplomajat.

Vasuti palyafutasa 1972-ben kezdodott a
MAV Krisztinavarosi Palyafenntartasi FGnok-
ségén. 1978 és 1997 kodzott a MAV Budapesti
Igazgatosagon fejlesztomérnok, majd osz-
talyvezetd. 1997-t6l a MAV Zrt. Palyavaslti
uzletag fejlesztési osztalyvezetoje volt.

Feladatkorébe tartozott a MAV Zrt. kdzép-
és hosszu tavu tervének koordinalasa, ezen
belll az infrastruktura-fejlesztési kozép- és
hosszl tavu fejlesztések kidolgozasa, az tzlet-
agi fejlesztési igények koordinalasa, a fejlesz-
tési javaslatok 6sszhangjanak megteremtése.
Szakteriiletéhez kapcsoléddan szamos tanul-
manyt és cikket publikalt, irasai a Mérnoku;-
sagban, a Kozlekedéstudomanyi Szemlében,
a Gazdasagi Tukorkép Magazinban és a Sinek
Vilagaban is megjelentek. Tobb szakkonyv
szerzOje, tarsszerzoje, tudomanyos konferen-
ciak, szakmai rendezvények kedvelt el6adoja.

2011-t0l a Kozlekedésfejlesztési Koordina-
cios Kozpont fejlesztési osztalyvezetGjeként
részt vesz a Nemzeti Kozlekedési Stratégia
(NKS) kidolgozasaban, ezen beliil az NKS ré-
szeként 6nalléan dokumentalt Orszagos Vas-
utfejlesztési Koncepcié elkészitésének szak-
mai témafelelGse.

Kitiintetéséhez gratulalunk, tovabbi munka-
jahoz erot és egészséget kivanunk!

Kiilonleges fotok a vasiitépiteés aranykordbol
az Erdélyi vasutak 18671914 cimii vandorkidllitdson

Az erdélyi vasutépités torténetét
a kiegyezéstdl az elso vilaghabora
kitoréséig nyomon koveto kialli-
tas a Magyar MUszaki és Kozleke-
dési Mlzeum gazdag archivuma-
nak eredeti fotogylijteményére
tamaszkodik. A kor hires fotogra-
fusai, tobbek kozott Erdélyi Mor
vagy Klosz Gyargy felvételei Oriz-
ték meg ezt az izgalmas iddszakot
az utokor szamara. A képek alko-
t6i nemcsak a vasutvonalak épi-
tését dokumentaltak, hanem az
atformalodo tajat és benne a kor-
nyezetét épit6 embert is, igy adva
torténelmi, szociologiai, technika-

torténeti szempontbdl is érdekes
osszefoglalot a korszakrol.

A kidllitas arra is vallalkozik,
hogy képet adjon a korabeli Er-
dély gazdasagi fejlodésérdl: ho-
gyan jutott el a kiegyezéskor
vasutvonallal egyaltalan nem
rendelkez6 orszagrész a 47 évvel
késébbi 2384 km hosszu vasutha-
l6zat kiépitéseéig. A kiallitott doku-
mentumok a févonalak mellett a
vicinalis vonalakat, a beruhazasok
finanszirozasat, valamint a nehéz
terepviszonyokra adott technikai
valaszokat, a mUszaki bravirokat
ismertetik.

Akiallitas a nagyvaradi Proenerg
Kft. bemutatétermében latha-
té marcius 26-at6l majus 31-éig
(Proenerg Kft. 410094 Nagyvarad,
str. M.Kogalniceanu nr. 60/A).

A tarlat 33 nyomtatott képet
tartalmaz, emellett kb. 500 fotot
vetitenek folyamatosan.

Domonkos Csaba kommunika-
cios referens, Magyar MUszaki
és Kozlekedési Mlzeum
Telefon: 06-70-320-9251
E-mail: domonkos@mmkm.hu
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Konferencia e Ronyvajanlo

A kozlekedéssel — mint szolgaltatassal — szemben a tar-
sadalom és a gazdasag altal tamasztott igény ma és hosz-
szl tavon is az, hogy 6sztonzéen jaruljon hozza az orszag
Osszeurdpai, egyben hazai és igy globalis versenyképessé-
géhez, mikozben ezt a kdrnyezet minél kisebb terhelésé-
vel teszi. Kélcsonhatasa az élet tobbi teriiletével minden-
ttt tetten érhet6: befolyasolhatja a gazdasagi, tarsadalmi
folyamatokat, a fejl6dés egyik motorja, mikdzben az alta-
la tamogatott fejl6dés alakithatja magat a kozlekedést is.
Eurépai unids tagallamként raadasul a kozlekedés kérdé-
se, a kapcsolatok mindsége, a szolgaltatasok szinvonala
mar nemcsak az orszag szempontjabdl érdekes és fontos,
hanem a nagyobb eurépai kozlekedési kapcsolatok tekin-
tetében is. Magyarorszag tiz éve csatlakozott az Eurdpai
Unidhoz, az eltelt idszak fejlesztései és azok hatasa mar
mérhet6, a tapasztalatok levonhatdk, amelyek iranyt mu-
tathatnak az el6ttunk allé id6szak feladataihoz is.

Mindezek attekintésére az alabbi f6 témakorok megvi-
tatasat tervezziik:

A kozlekedésfejlesztés aktudlis kérdései, feladatai:

- A kozlekedés helye, szerepe, elvarasok és feladata a
kapcsolodo agazatoknal

- EU-tézisek és stratégiak — kozlekedésfejlesztési fel-
adatok

A Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozata

KOZLEKEDESFEJLESZTES MAGYARORSZAGON
(10 EVAZ EUROPAI UNIOBAN)

cimmel konferencidt rendez
Balatonfoldvdron, 2014. mdjus 13-15-én

- A kozlekedési alagazatok fejlesztési kérdései
- Szakmai kihivasok, eredmények, kozlekedésbiztonsag

A kamarai tagsaggal rendelkezé szakmagyakorlok a
konferencidn térténd részvétel esetén a kotelezé szakmai
tovdbbképzésrél igazolast kapnak.

A 16. alkalommal megrendezendé konferencia terve-
zett, majd végleges programja a Magyar Mérnoki Kamara
Kozlekedési Tagozatanak sajat honlapjan (www.fomterv.
hu/mmk/), valamint a Budapesti és Pest Megyei Mérnoki
Kamara honlapjan (www.bpmk.hu) tekintheté meg.

A részvételi dij brutté 65 000 Ft/f6, amely tartalmazza a
konferencia, két éjszakai szallas (kétagyas elhelyezéssel) és
az ellatas koltségeit (a majus 13-i ebédtdl a 15-i ebéddel be-
zarélag). A konferencia és a szallas kozel egy helyszinen van
(az elhelyezés két, egymas melletti szallodaban torténik);
uszoda, szauna stb. is a résztvevok rendelkezésére all. (Kor-
latozott létszamban — felarral — egyagyas elhelyezés is meg-
oldhato.) Erkezni mar el6z6 este (12-én) is lehet, de ekkor a
vacsoraért és szallasért kiilon felarat kell fizetni. Igény esetén
lehetéség van a konferencia 1-1 napjan valo részvételre is.

A konferencidval kapcsolatos bévebb informdcio:

Hamarné Szabé Maria elnok

(e-mail: mmk.kozlekedesi.tagozat@fomterv.hu, hamar-
ne@progan.hu, mobil: +36 20/980-5554)

Barath Ferenc, Rimdczi Miklos
Kozlekedési foldrajz

Mszaki Kiado, 2010

A kozlekedési dgazatok gyors valtozasai, fejlédése miatt valt esedékessé,
hogy &tdolgozzak a kordbban mér kiadott Kozlekedési foldrajz kdnyvet. gy
szilletett meg azonos névvel az Uj tankonyv, amely az dltalanos kozleke-
dés-foldrajzi ismereteken tul, a 2009-ben érvényes hazai és nemzetkozi
vasuti, kozuti, vizi és légi kozlekedési tvonalakat tartalmazza. A md kite-
kint a korszer( kozlekedési és szallitasi mddokra is. A fejezetek végén rovid
osszefoglalok, valamint ellendrz6 kérdések és feladatok vannak. A kdnyv
a paneurépai kozlekedési folyosok (Helsinki-korridorok) fejezettel béviilt.
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