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Kedves Olvaséink!

Megtiszteltetés volt szamunkra, hogy szep-
temberben vendégl lathattuk a vasuti palya-
fenntartas és vasutépités szakembereit Delbre-
cenben, a MAV Zrt. és a Kdzlekedéstudomanyi
Egyestlet Hajdu-Bihar Megyei Terlleti Szerve-
zete dltal rendezett XVI. Pdlyafenntartasi Kon-
ferencian. Kulon 6rém, hogy a rendezvényrdl
a Sinek Vildga oldalain szamolhatunk be, és te-
hetjik kozzé az ott elhangzott el6adasok egy
részének szerkesztett véltozatét. A konferencia
mottojat —,Egy lépéssel elérébb’— nem hang-
zatos jelmondatnak szantuk, sokkal inkabb a
vasuti pélyafenntartas valds helyzetébdl faka-
do igényt szerettik volna kifejezni.

A szakmai program 6sszedllitdsakor szembe-
sultiink azzal a nehézséggel, hogy a rendez-
vény harom napja milyen kevés lehetéséget
is biztosft szamunkra, hogy minden aktualis
kérdéskort érintsink. A konferencia vezérgon-
dolata alapjan sikerllt meghatarozni a prog-
ram felépitését. A jovében gazdasdagosan
alkalmazhatdé megoldasokat —ismerhettiink
meg a vissznyeremeényi anyagok koltséghaté-
kony és korszer( felhaszndldséra vonatkozdan.
A gazdasagossag mellett ezzel tudjuk életben
tartani a szarnyvonalakat, igy a menetrend-
szer(iség biztositdsa nem csak az unids forra-
sokbdl atépulé févonalaink kivéltsaga lehet.
Kiemelt figyelmet szenteltiink a vasuti palya
karbantartési stratégia kérdéskorének. A HC
hibdk kezelése, az elsd karbantartas szikséges-
sége, a kitérék Uzemeltetése és mikodtetése
ugyancsak stratégiai jelentéségd kozlekedés-
biztonsagi kérdés, de gazdasagi feladat is. Ter-
mészetesen az Uzemeltetdi feladatok elldtasa
csakis a tarsszakszolgalatainkkal valé szoros
egylttmUkodésben lehetséges. Rendhagyd
maodon a vasUtépités és -fenntartds, a hid- és
alépitményi témak mellett lehetéséget bizto-
sitottunk a forgalom, a tavkozlés, az erésaram
és a biztositoberendezés vasuti palyahoz kap-
csolodd aktualis kérdéseinek bemutatdsara.
Az el6adasok alapjan a résztvevok betekintést
nyerhettek korunk kihivasaiba és a tarsszolga-
latok fontos kérdéseibe.

Engedjék meg, hogy végezetll koszonetemet
fejezzem ki a MAV Zrt. vezetésének a konferen-
cia megrendezéséhez nyujtott tAmogatasért,
a Kézlekedéstudomanyi Egyesuletnek pedig a
lebonyolitasaban valé kozremiikodésért. A f6-
tdmogatonak és a tamogatoknak azért, hogy
jovoltukbol méltd helyszinen rendezhettik
meg e nagy hagyomanyokkal rendelkezd
konferenciat. Az el6adodknak azért tartozunk
koszonettel, mert szinvonalas eléadasaikkal
hozzdjarultak a napjainkban zajlé folyamatok
megismeréséhez. Es természetesen kdszonjiik
a kidllftoknak és a résztvevéknek, hogy jelen-
létUkkel megtisztelték rendezvényiinket.

Bityi Zsolt
pilyalétesitményi osztilyvezetd
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Tulik Raroly
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Beruhdzasi Féigazgatdsag
> tulikk@mav.hu

& (1)511-3322

A kapacitdssziikiilés alapvetden a vonali dtbocsdtdképesség
csokkenését jelenti. Az okok kozott szerepelhetnek a se-
bességkorldtozisok, a tengelyterhelés-korldtozdsok, a nyilt
vonali és dllomdsi vdgdnyok szdmai, a geometriai kotott-
ségek, a korszertitlen berendezések, illetve a berendezések
hidnya. A MAV Zrt. Fejlesztési és Beruhdzasi Féigazgatd-
sdg egyik f6 feladata ezeknek a sziik keresztmetszeteknek a
felszamoldsa, a MAV Zrt. altal e célbdl tervezett projektek
elékészitése és kozremiikodés a projekt végrehajrdsiban.

A jelenlegi helyzetet, a sziik kereszt-
metszetek f6bb  akeudlis mutatdic az
1. tibldzat ismerteti. Kiemelendd, hogy a
transz-eurdpai vastti druszallitdsi hdlozat
részeként miikodd vasati palydk 39%-d
ideiglenes vagy dlland6 lasstjel terheli, a
teljes hdlozat csupdn 16%-a kétvdgdny,
s csak 36%-a villamositott. Az elmdlt
negyedszdzadban évenként dtlagosan 75
km vasttvonalat épitettek 4t a teljes pa-
lyahdlozat 39%-dn dllandd — tehdt a me-
netrendben is immdr megjelend — lasstjel
van érvényben, 7%-dn pedig ideiglenes a
sebességkorldtozds.

A kialakult helyzet megoldésira olyan
program indokolt, mely a szltk kereszt-
metszetek felolddsdt dtfogd szemlélettel
kozeliti, és a 2020/2021-es menetrend-
valtdsra elérendd célként tlzi ki azt,
hogy az infrastruktdra-fejlesztések révén
menetid6-csokkenés kovetkezzen be a je-
lentés relevancidval biré viszonylatokon.
Mindamellett hangstlyozni kell, hogy
a szlik keresztmetszetek felszdmoldsa az
operativ fitemezés szintjén olyan komp-
lex szemléletet feltételez, mely Osszes-
ségében igyekszik megfelelni az aldbbi

kritériumoknak is:

*a vasiiti palya tizemeltetéséhez sziik-
séges valamennyi elem egyiittes fej-
lesztése;

* csoportszinten értelmezhetd, a sze-
mélyszallitdsban érintett infrastruk-
tira-elemek integralt fejlesztését ered-
ményezi;

* nemcsak tartalmaban, hanem idébeli
litemezésében is figyelembe veszi és
timogatja az druszallitdsi igényeket.

A hdlozati szlik kereszemetszet felolds-

sa, illetve a kapacitdsbdvités érdekében az
aldbbi projektcsomagok szitkségesek:

* lasstjelek megsziintetése, tengelyter-
helés emelése (al- és felépitmény sziik-
séges méreek(i feljitdsa);

* masodik vaganyok szakaszos kiépitése;

* dllomdsi geometria dtalakitdsa;

* hidak feldjitdsa;

* villamositas;

* energiaelldtd rendszer korszerdsitése,
villamos vontatdsi aldllomds kapaci-
tasbdvitése;

* biztositdberendezések feldjitdsa vagy
cseréje, illetve telepitése.

Réviden dttekintve az el6ttiink 4ll6

fobb projekteket, elséként a Budapestet és

1. tablazat. Sziik keresztmetszetek a magyar palyahalézaton

Két- Két-
vaga- | vaga- q q
Sebességkorlstozas [vkm] nyG | nyd | Villamoskotthalézat | 210KNalatti } 225 KNalatti
Vonal- vo- va- haloé- haloé-
besorolas nal- | gany- zat zat
km km
vonal- vonal- wE U U
allandé ideiglenes Osszesen km % km % gany- | gany- % gany- %
km km km
A transz-
eurdpai vasuti
ﬁ;;‘;tz‘;’é';tzaei::t 2611 | 3760 | 1141 | 30% | 317 | 8% | 1458 | 39% | 1150 | 44% | 2291 | 88% | 3440 1 03% | 974 | 26%
m(ikodé vasuti
palyak

Nem a transz-
eurdpai vasuti
arufuvaro-

zasi halézat
részét képezé
orszagos torzs-
hélézati vasuti
palyak

1649 1680 615 37%

179 | 1% 794 47% 31 2% 289

18% 304 204 12% 19 1%

Regionalis

vasti palyak 1375 1375 784 57% | 74 5% 858 62% 0 0% 44 3% 44 528 38% 0 0%
Egyéb vasuti
palyék

1663 1663 755 45% 65 4% 820 49% 0 0% 10 1% 10 1523 92% 0 0%

Osszesen 7298 8478 3295 | 39% | 634 7% 3930 46% 1180 16% 2634 36% | 3798 2265 27% 993 12%
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Summary

Necking of capacity basically means
the decreasing of permeability of
railway line. Among the reasons there
can be speed restrictions, axle-load
restrictions, numbers of tracks in
open line and in stations, geometrical
constraints, obsolete equipment, as
well as lack of equipment. The most
important task of MAV (0. Develop-
ment and Investment Directorate
General is the liquidation of these
bottle-necks, preparation of the proj-
ects planned for this purpose by MAV
Co. and collaboration in the execution
of the project.

elévérosdt érintd beruhdzdscsomagot kell
emliteniink. Ennek részét képezi az esz-
tergomi vasttvonal villamositisa a vasati
palya fejlesztését célz6 projekttel, igy a két
beruhdzds egyiittesen eredményezi a szol-
galtatdsi szinvonal novekedését. Budapest
és az elévdros kapesdn ki kell még emelni
a Keleti-K&bdnya felsd 3. vigdny kiépité-
sét, illetve a bal parti korvasit, valamint a
Kébanya-Kispest-Lajosmizse-Kecskemét
vasttvonal fejlesztését.

Kissé eltavolodva a févarostdl, emlités-

re mélt6 a Hatvan-Miskolc-Nyiregyhdza
vastitvonalat érintd beruhdzdsként a Nagy-
lit-Mezdkeresztes jobb vdgdny dtépitését,
amit két szakaszban terveziink. Az elsd
litem, mely a nyilt vonali fejlesztéseket
jelenti, 2015-ben valdsul meg, a mdso-
dik, az dllomdsi infrastrukedra-elemeket
érintd titem pedig 2016-ban. Kiemelendé
még a Pusztaszabolgs—Dombévér—Pécs,
illet6leg a Nagykdta-Ujszdsz vasttvonalak
fejlesztése, valamint a hidfeldjitdsi prog-
ram megval6sitdsa, mely a tengelyterhelés
emelése mellett az G Hidszablyzatnak
val6 megfeleldség biztositdst is célul tiz-
te ki. A villamosités kapcsin fontos meg-
emliteni a Mezézombor-Sdtoraljatjhely,
Zalaszentivin-Nagykanizsa, a Plispokla-
ddny-Biharkeresztes, tovibbd a Szeged-
Békéscsaba—Gyula vastitvonalak ez irdnyt
fejlesztését.

A szlik keresztmetszetek felolddsa ér-
dekében megvalésitandé  beruhdzdsok
itemezése sordn meg kell taldlni a pro-
jektek optimalis idSkeretét. Am ugyanigy
indokolt a komplex beruhdzasi munkik
egyidejii megvaldsithatésdgdnak, illetve
a karbantartds {itemezésének integralt
szemléletd tervezése is. Az el6bbi szemlé-
let a gordiildtervezés alapjiul szolgdl, mely
egyenstlyteremtésre torekszik a karban-
tartdsi-feldjitdsi munkdk és a menetrend

Tulik Kéroly a Gydri Kozlekedési és
Tavkozlési Miszaki Féiskolan végzett
vasutépitési és palyafenntartasi mér-
nokként, késébb mérndk lizemgaz-
dasz és vasutépitd projektmenedzse-
ri végzettséget szerzett. A MAV-nal
1986-ban a Budapesti Epitési FGnok-
ségen geodéziai mérnokként kezdett
dolgozni. Az elmult évtizedekben a
vasuti szakma kulonbozé teriletein
tevékenykedett. 2013. junius 1-jétél a
Fejlesztési és Beruhazasi Féigazgato-
sag féigazgatdja. Tagja a Mérnoki Ka-
maranak és a Koézlekedéstudomanyi
Egyestletnek.

(illetve véginyzdri menetrend) kozott.
A menetrend alapti megkozelités optima-
lizdle projeke-elokészitést feltételez, ami
egyszerre figyel az {izemeltetési feltételek-
re és a kapacitdskorldtozdsokra, s ezdltal
megbizhatd kozlekedést biztosit.
Osszességében  megdllapithaté, hogy
a vastti infrastrukedra-fejlesziési és kar-
bantartdsi munkdk esetében nem csupdn
végeél, hanem mdr a tervezés sordn, illetve
a megvaldsitds itemezése és mikéntje kap-
csdn is fontos, egyszerre modszertani és
projekeszervezési kovetelmény a szitk ka-
pacitdsok kikiiszobolése, felszamoldsa. «

A konferencia logdja, egyben mottéja: ,Eqy lépéssel el6rébb”
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Grafika: Nyitrai Jozsef
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Alépitményeink
diagnosztikai, stratégiai
kérdései a MEDINA
bevezetésével

Uirdg Istvan*
osztalyvezetd

MAV Zrt. Pélyavasiiti
Uzemeltetési Féigazgatosag
Hid és Alépitményi Osztély
> viragis@mav.hu

& (1) 511-3070

Nagy kihivas el6tt all az, aki a vastti hdlézatunk — tdlzds
nélkiil — egészét érint§ barmely problémakdérben stratégiai

kérdéseket fogalmaz meg. Mindezt egy olyan szakteriile-
ten, a vasuti alépitmény és alépitményi mérnoki szerke-
zetek terén, amelyek ebbdl a szempontbdl nem kertiltek

teldolgozasra.

Ahhoz, hogy rendszerbe foglalt gondola-
tokat tudjunk megfogalmazni a stratégia-
alkotds szandékéval, nyilvinvaldan kiilonfé-
le elemzéseket, statisztikakat kell késziteni,
melyek a folyamatok belsé torvényszerisé-
geit képesek vizsgdlhatdvd tenni.

Az elsd ilyen felismerés”, hogy hloza-
tunk alépitményei és mérnoki szerkezetei
tilnyomd tobbségének kora kozel 150 év,
a vasttépitések héskordbol szdrmaznak.
Méra tudjuk, hogy a ,héskor” megnevezés
a beépitett anyagok tekintetében szdmos
csapddt rejt magdban. Eleink nem egy
esetben olyan anyagokbdl épitkeztek (pél-
ddul mozdonysalak, helyi kubikgodérbél
kitermelt fold), amelyek ma a novekv§
tengelyterhelés és a sebességek novelése
miatti egyre szigorbb foldmiiteherbirds
miatt komoly problémdk hordozéi.

A végsd szamvetés azt mutatja, hogy
11 t-s tengelyterhelésre és 60-80 km/h
sebességre épiiltek ki foldmiveink, mig a
mai kor kovetelménye: 225 kN és 120~
160 km/h. Az ardnyok jél érzékelhetdek.
Ezeknek a folyamatoknak miszaki érte-
lemben az ellentmondsai, hogy a koro-
sodds és — ki kell mondani — az évtizedes
fenntartdsi hidnyossagok miatt exponen-
cidlisan roml6 kapacitdsokkal szemben mi
tobbet és még tobbet szeretnénk kapni a
vastti alépitménytdl, kiilondsebb beavat-
kozasok nélkiil (1. 4bra).

Meg kell emliteni alépitményeink kor-
nyezetbe illesztettségének (pl: mocsa-
ras, ldpos teriilet, drvizi védvonal, mdllé
sziklafal stb.) sajétos szerepét, mert ezek
kdros hatdsainak Osszessége olyan terhe-

léseket, igénybevételeket okoztak-okoz-

nak, melyek tartds viselésére foldmiiveink

meghibdsoddsok nélkiil nem alkalmasak.

A mérnoki szerkezetek (tdm- és bélésfalak,

kérakatok, kiilonféle vizelvezetd rendsze-

rek) szilird épitdanyagukndl és kialaki-
tasukndl fogva szerencsésebbek, de nem
mentesiiltek a negativ hatdsokedl, melyek

a teljesség igénye nélkiil a kovetkezok:

* szomszédos ingatlanok rendezetlen tu-
lajdonviszonyaibdl,  miveletlenségbél
eredd vizelvezetési problémak;

* nem megfeleld, hirtelen és dtgondolat-
lan mezdgazdasdgi mivelésvaltoztatds
hatdsai;

* vizgazdilkoddsi kultirdnk kimutathatd
hanyatldsa (dr- és belvizlevezetd rendsze-
rek elhanyagoltsiga);

* megvéltozott id6jardsi  korilmények
(l4sd a 2010-es év eseményei);

* folyamatosan csokkené fenntartési for-
rdsok, szakembereink rossz irdnyban
megyvéltozott munkafilozofidja, szem-
lélete, hibds dontései, tiineti kezelés,
példaul 4gyazatrostdlis a kiviltd ok, a
foldmiikarosodas, vizzsik megsziintetése
helyett (2. dbra).

Az elmult évtizedekben (a kezdetet ne-
héz meghatdrozni) vasuti alépitményeink
tizemeltetésének gyakorlata az aldbbiak
szerint alakult:

* bekovetkezik a forgalmat befolyisold
mértéki kdrosodds;

* kitlonféle forgalomkorldtozd intézkedé-
sekre — elsdsorban  sebességkorldtozi-
sokra — kerill sor, melyek akdr évekig is
érvényben maradnak;

* megtorténnek a vizsgalatok, adatgytjté-
sek — ez utébbinak oridsi a jelentdsége,
de err6l késébb;

e az elézbekkel egyidejileg megtorténik
az ideiglenes helyredllitas;

* avégleges helyredllitési tervek elkészitése
és az tizleti adminisztricids folyamatok-
ba illesztése;

* a végleges helyredllitds elkészitése, nem
egy esetben tobbéves késéssel.

Ez a ,megolddképlet” az egyre gyorsu-
16 romldsi folyamatokat prébalja novekvd
helyredllitasi koltségekkel kezelni. A ki-
alakult ,tlizoltd” jellegi gyakorlat ellent-
monddsos tarthatatlanséga nyilvanvalé, és
nem szorul bizonyitdsra.

Az elmlt évtizedekben a kordbban jl
bevlt tervszeri megel6z6 karbantartdsrol
awtértiink az dllapot alapt, majd megsza-
bott pénziigyi keret alapt munkéltatdsra.

Vastiti hdlézatunk egyetlen miiszaki al-
kotdeleme sincs olyan kozelségben, kap-
csolatban és fiiggésben kornyezetével, a
természettel, mint az alépitményeink. Mi
ennek ismeretében sem mutattunk meg-
feleld viszonyuldst, mérnéki gondolko-
ddst.Az alépitményi stratégia megalkotdsa
tehdt sziikséges, indokolt és id8szerti!

A stratégia, a sziikséges cselekvések
hosszabb tivii rendezett terve egy bizo-
nyos cél elérése érdekében.

Ahhoz, hogy ez megvalsuljon, meg
kell fogalmazni néhdny alapvetést:

* foldmiiveinket ,meg kell ismerni”,
egységes nyilvintartdsba kell foglalni,
hogy kezelhet§ adatbdzisokbdl dolgoz-
hassunk;

* a diagnosztikinak vezetd szerepet kell
kapnia az dllapotvdltozds folyamatos
nyomon kovetése, a korldtozds megel-
7és terén;

* a dontéshozds el6segitése a diagnosztikai
adatok felhasznaldsaval;

*a tervezhetd megel6z6 karbantartds
munkafilozofidjdnak alkalmazdsa, a pé-
lyas felfogdshoz hasonldan.

*A szerzd életrajza megtaldlhato a Sinek Vilaga 2013/5. szamdban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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Summary

Who draws up strategic questions
concerning our whole — without
exaggeration — railway network in any
problem-circle stands in front of a big
challenge. And all of this on a profes-
sional area on the field of railway
substructure and of sub-structural
engineering structures which haven't
been processed in this sense, which
are unhandled.

Fentiekedl azt varjuk, hogy a jovében:

*a problémdk feltdrdsa, de még inkdbb
megel6zése diagnosztikai alapokon nyu-
godjon;

* a diagnosztikai adatok alépitményi cél-
vizsgdlatokkal kiegészitve képezzék a
beavatkozdsi, helyredllitdsi  munkdk
alapjdt;

* a helyredllitdsok titemezetten, rovid, 4tldt-
hat6 iddintervallumokban torténjenek.
Szeretnénk megsziintetni az azonnali

beavatkozds, a ,ttzoltds” gyakorlatdt an-

nak nemkivénatos hatésaival egyiitt.
A jovSképiink tehdt a kovetkezd:

* alépitményi adatbzis feldllitdsa;

* mds mérési rendszerekbdl adatok devé-
tele;

*a felgjitott, deépitett és az 1j épitésti
pélyaszakaszokon, pélyikon az Gn. ,0”
mérés (dllapotfelvétel) elvégzése, mindez
a beruhdzds/feljités terhére;

* feltigyeleti, diagnosztikai eredmények
kiériékelése, adatszolgdltatds a tervezé-
sekhez és a munkaltatisokhoz;

* egységes szabdlyozdsi hdttér feldllitdsa,
az Utasitdsok korszertisitése, tjak elké-
szitése.

Mindezekhez mdr elkezdédtek folya-
matba illeszthet6 fejlesztéseink:

* alépitményhibds palyarészek kisziirése a
PATER palyadllapot-mindsité rendszer
részeként és a tovabbi célvizsgdlatok ha-
tékonysdgdnak javitdsa érdekében;

* belsd utasitisok korszertisitése, aktua-
lizdldisa az Eurocode-nak megfelelve:
D. 11, D. 5., Vastti Hidszabalyzat;

* K+F: korszerd anyagok, technologidk,
kisérleti beépitések tudds- és tapasztalat-
szerzés céljabol;

* roncsoldsmentes vizsgdlatok (georadar,
szonddzdsok) rendszerbe allitdsa;

* MEDINA (Mérnoki Szerkezetek Diag-
nosztizdlé és Nyilvantartd Alkalmazds)
megalkotdsa és bekotése a folyamatokba.
A pilyadllapot — melybe mdr az alépit-

2. dbra. Atazas miatt karosodott alépitményi palyaszakasz

mény integralsra keriilt - diagnosztizild-
sinak sematikus dbrdja a 3. dbrin lithato.

A georadar nem csodafegyver”, de
megfeleld alkalmazdssal — héttérvizsgila-
tok elvégzésével — alkalmas lesz a foldma-
vekre diagnosztikai elvek, elvdrdsok életre
hivsdra.

Hatalmas lehetéséget rejt magdban a
mir ismert modon, a viginymérési vizs-
galati rendszerrel tortén6 egyiittes elemzés
(4. dbra).

Az adatgylijeés fontossagdrél néhdny
gondolat:

Minden diagnosztikai rendszer adat-
bézis(ok)bdl dolgozik, arra tdmaszkodik.
Ismerniink kell tehdt vasati alépitménye-
ink és azok mérnoki szerkezeteinek osszes
jellemz8jét, valamint a kornyezet geolégi-
ai, hidroldgiai viszonyait, adottségait, me-
lyek ezekre nézve alapvetéen meghatdro-
z6ak. Egy esemény kapcsdn a ,mindent”
kell tudnunk, hogy ne a ,semmit” kapjuk
cserébe.

Adatgytijtés — a mdr emlitect MEDINA
nem csupdn adattdrold rendszer lesz, ha-
nem:
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Uirdg Istvan

Palyaallapot-diagnosztika
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Helyszini vizsgalat

Folyamatos gepi mérés, vizsgalat
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3. sbra. A Pélya- JEGYZOKONYVEK FEDELZETI PC

allapot-diag- l

nosztika elemei

DONTEST SEGITO SZAMITOGEPES RENDSZER

* Mérnoki szerkezetek nyilvdntartdsi, vizs-
galati, értékeld és mindsitd rendszere,
alépitményi létesitményekre is kiter-
jesztve.

* A mindennapi munkdt tdmogatd és ha-

tékonysdgit noveld  szoftverrendszer,

mely tobb szinten segiti majd a kezeldi
és gazdlkodoi feladatok ellétdsét, doku-
mentlja a feliigyeleti tevékenységet.

Biztositja megfelelé mindségt, folyama-

tosan (online) elérhetd miiszaki adato-

kat, a mérnoki szerkezetekhez (- 14 000

db) tartozd tdrolt diagnosztikai és torzs-

adatok, vizsgdlati anyagok (jegyz6kony-
vek, képek), tervtdri dokumentumok
online lekérdezhetGségével.

* Dokumentdlja az elirdsoknak megfele-
16en torténé szerkezetvizsgdlati feliigye-
leti tevékenységet.

* A diagnosztikai eredmények feldolgo-
zésa a MEDINA-ba beépitett algorit-
musok, szakértdi rendszer segitségével
torténik.

* A rendszerben rogzitert hibak és azok
mennyiségi adatai, valamint a MAV
Zrt.-nél alkalmazott, évente karbantar-

tott normdk és egységdrak segitségével

a dontéshozok szdmdra koltségbecslést

lehet késziteni beruhdzdsi, feldjitdsi,

karbantartési és gondozdsi koltségekre

(5. dbra).

A MEDINA felhaszndldsdt segitd in-
formatikai rendszer kozvetlen kapcsola-
tot biztosit a MAV Zrt. Dokumentécids
Kozpont adatbdzisdval, a digitdlisan tdrolt
alépitményi adatbdzissal. A MEDINA-
ban trolt informdciékbol a PATER eldre
meghatdrozott struktirdban adatot szol-

galtat, az MTR-nek.

Siippedés

Vaganymeéresi és Georadar vizsgalati rendszerek egyiittes elemzése

I=
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Tobb mérés esetén
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Uirdg Istudan « Ronyvajanlé

Terepi adatgylijtd eszkdz

WIFI vagy 3G

Felhasznalo

S

C

Alkalmazas szerver

Adatbazis szerver

MAV szerverpark .

5. abra. A MEDINA m(ikodési elve

A felhaszndld részére biztositja a terepi,
asztali adatkezelést, a tarolt adatok el6re
definidlt vagy tetszés szerinti tartalmd le-
kérdezését, vezetdi lekérdezéseket.

Egy kézponti adatbdzison dolgozva az
aktualis informacié hasznalatat teszi lehe-
t6vé valamennyi felhaszndlé szdmdra.

Osszegzés

A fentiekbdl lithatd, hogy j ttra kivd-
nunk 1épni, jobbat, tobbet akarunk mds
modszerekkel és célokkal. A kijelole
és vallalt Gt nem lesz rovid és nem hoz
azonnali, [dtvinyos eredményeket, hiszen

példdul a georadaros felmérések halozati
szintli - elkészitésének id6tartama mini-
mum 3 év.

Célunk egyfajta megeldzés jellegti
jovébe litds, mindezt objektiv adatok
alapjn és komplex rendszerek, informs-
cidk segitségével. A szerkezetek dllapoti-
nak folyamatos monitorozdsdval, az dlla-
potviltozds mértékének, tendencidjinak
ismeretében a szerkezetek, foldmivek
forgalombiztos dllapotdig torténd iize-
meltetésével akndzzuk ki a szerkezetek-
ben rejld kapacitdsokat. Ezek kimeriilé-
sét, a korldtozdsok bevezetését lehetdleg
elére jelezve, hogy id6ben intézkedhes-
siink a beavatkozdsok tervezésére, ma-
szaki, viginyzdri, pénziigyi feltételek
megteremtésére.

A jovbe vezetd Gt véleményiink sze-
rint csak ez lehet, ennek sordn folyamatos
monitorizalést is kell végezniink, hiszen
egy jaratlan (t esetleges vakvagdnyai csak
gy kerilhetok el.

Az Gt elején jarunk, ez az tt hossz( lesz
és folytonosan emelkedd: kitartdsra lesz
tehdt sziikség.

Mindehhez elengedhetetlen szakembe-
reink  gondolkoddsinak megvéltozdsa,
kitartd tiirelme egymds és a rendszereink
irdnt egyarant. «

Erdélyi vasut — Székely gyors

Szerkesztette: Mathé Zoltan — Nagy Tamds — T. Hamori Ferenc
Indéhdz Kiado, 2008

A zstfoldsig telt Székely gyors kiilonvonat 2008
pinkdsdjén indult a Keleti palyaudvarrdl, hogy
négynapos Gtja soran tobb mint négyszaz zaran-
dokkal és Erdélyre kivancsi utassal fusson be olyan
vasttéllomdsokra, amelyek vaganyain hatvannégy
esztendeje nem fordult meg magyar felségjeli
mozdony. Ennek a csiksomlydi bucstt, illetve a tor-
ténelmi Magyarorszag hatardn allo gyimeshiikki
MAV 6rhazatis titba ejt6 vonatozasnak a torténetét
meséli el az Erdélyi vasut, Székely gyors cimd album.
Mint a kotet cimébdl is kitiinik, nem csak a kiilon-
vonat Utjat eleveniti fel a kiadvany. Szdmos, mésutt
még publikalatlan, korabeli fotografia segitségével
idézi fel az erdélyi vastt maltjat — a szerzk els-
sorban azoknak a szakaszoknak a historidjat me-
sélik el, amelyeken a Székely gyors is végighaladt.
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Ueld Zsuzsanna

Vaganyzarak tervezése

Ueld Zsuzsanna
palyavasuti szakérté

MAV Zrt. Palyavasiiti
Uzemeltetési Féigazgatosag
>« velozs@mav.hu

& (1)511-1265, (30) 626-3737

Napjainkban rég nem tapasztalt tempéban folynak vastt-
vonalainkon az dtépitések. Az dllomdsokon gyalogos- és
utasaluljarék, a nyilt vonalon kiilon szint(i keresztezések
épiilnek tomegesen. A vastti palya dtépitésével egyidejii-
leg dtépiilnek az alépitmények, a koros mitargyak, a
felsévezetékek és a biztositéberendezések. A hazai és

a nemzetkozi személy- és teherforgalom lebonyolitdsa
kiilonosen nehéz feladat elé dllitja a forgalmi szakembere-
ket, hogy az utasok és fuvaroztaték minél kevésbé érezzék
a viganyzdrak miatti korldtozdsok kellemetlen hatisait.

A MAV Zrt. hélézatin zajl6 jelentés pé-
lyafeldjitasok, dtépitések és karbantarti-
sok a tervezési folyamatok Gjragondoldsit
kovetelték meg annak érdekében, hogy
biztositott legyen a vasiit kézszolgdltatds-

ban betdltdtt szerepe, valamint a véllalko-
26 vasiti térsasdgok elvérdsainak is eleget
lehessen tenni.

A tervezésnél kiemelkedd szerepet ka-
pott a torzshdlézaton folyd egyideji be-

ruhdzdsok Gsszehangoldsa a vgdnyzdri
menetrenddel, tovdbbd a kisebb feltjitdsok
és karbantartdsok viganyzdri menetrendbe
illesztése.

A tervezési folyamat Gjragondoldsdval
a rovid tdva (operativ) vagdnyzdri terve-
zésben pozitiv eredményeket értiink el
annak ellenére, hogy a vigdnyzdrak szi-
ma novekszik. A hosszd tavii cél, hogy
3-5 év tévlatdban tudjunk elére tervezni.
A hosszli tdvd tervezés megvaldsitdsin
nemcsak a Halézati Uzletszabalyzatban
(tovibbiakban HUSZ) elére meghirde-
tett palyamiikddtetdi kapacitdsigényeket
kell érteni, hanem az egyéb okok miatt
az ott meg nem hirdethetd viganyzdrakat
is. A HUSZ-ben meghirdetett palyami-
kodtetdi kapacitdsigényekkel csak abban
az esetben indokolt élni, ha a tervezett
vagdnyzdr megtartdsdnak valamennyi fel-
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Folyamatban levé vasutépitések a MAV Zrt. hal6zatan
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Ueld Zsuzsanna e Hirdetés

Summary

Nowadays reconstruction of our railway
lines go on in a tempo we haven't expe-
rienced long since. In railway stations
pedestrian and passenger underpasses
and on the open line crossings in sepa-
rate level are constructed in bulk. Paral-
lel with the reconstruction of railway
tracks, substructures, aged engineering
structures, over head line and signal-
ling equipment are also reconstructed.
Managing of domestic and international
passenger and freight transport sets
the operation experts an especially
hard task in order that passengers and
dlients could feel as less as possible the
unpleasant effects of restrictions in con-
nection with track possessions

tétele biztositott. A kapcsoldd miszaki
tervezéssel olyan mértékben és mindség-
ben kell felzérkozni, hogy elére meg kell
tudni hatdrozni a kapacitdskorldtozds ide-
je alatti egyéb zavartatsokat, mint példd-
ul felsévezetéki kikapesoldsokat, munka-
védelmi és technoldgiai lassimeneteket,

biztositéberendezési kikapcsoldsokat stb.,
melyek a vdgdnyzdri menetrendre kihat-
nak. A HUSZ-ben meg nem hirdetett,
minden kiutalt menetvonal-zavartatissal
jaré viginyzdrat — a meghirdetett vi-
ganyzdrakra raépitve — eldre el kell tud-
ni helyezni a rendszerben valamennyi
jogszabdlyi eldirds figyelembevételével és
betartdsdval.

2014 tavaszdn Gj modszert vezettiink
be az operativ vigdnyziri tervezésnél az
¢v misodik felére vonatkozdan. Az ed-
digi gyakorlattdl eltérden, igazgatdsd-
gonként kiilon-kiilon toreénd tervezés
helyett a menetrendileg dsszefiigg® torzs-
hél6zati vonalakat egyiitt kezelve, igazga-
tosagi hatdrok nélkil terveztitk be az év
misodik felére a menetrend-mddositéssal
jaré vaganyzari igényeket a terilleti vé-
ganyzdri tgyintéz6k kozremitkodésével
Ugy, hogy az egyeztetésbe bevontuk az
{izemeltetSket, kivitelezoket, az érintett
vasttvallalatokat és a VPE Kft. munka-
tarsait is.

Megkezdtiik a 2015. évi vignyzdri
egyeztetéseket az 1. sz. vastitvonallal, és ez
év oktober végéig bezdrdlag az egész torzs-
hélézatot le kivanjuk fedni.

Vel Zsuzsanna 1988-ban, Budapest-
Déli péalyaudvaron kezdte palyafuta-
sat a MAV-nal. Tobbéves forgalmi és
kereskedelmi tapasztalata van. Hét
évet toltott a Budapesti lgazgato-
sagon vaganyzari tevékenységgel,
majd két évig a Forgalmi Igazgatésag
Forgalmi Osztalyan fejlesztési és be-
ruhazasi Ugyekkel kapcsolatos tevé-
kenységet végzett. A szervezeti atala-
kuldst kovetéen, 2012 szeptembere
6ta, a M(ikodéstamogatas szervezet
megalakulasatol operativ haldzati va-
ganyzari ligyintézéssel foglalkozik.

Ezt a tervezési folyamatot kell felgyorsi-
tani ugy, hogy 3-5 évre el6re ezzel a méd-
szerrel a teljes hdlozatot lefedjitk. A hossza
tava tervezés feltétele, hogy a tervezett
iddszakra a forrdsok is eldre ismertek és
biztositottak legyenek.

A vigdnyzdri tervezés csak abban az
esetben éri el céljdt, ha a vigdnyzdrak
a tervezett idében és tartalommal valé-
sulnak meg, tovibbd az utasok, valamint
a villalkoz vastttérsasigok részére kiszd-
mithatdsdgot tudunk biztositani. «

VAMAV

Vas(ti Berendezések Kit.

Vasliti és varosi kozlekedés infrastruktirajahoz valtok, kitérok

3200 Gy«

artelep utca 1. » Tel.:

)312-270 = Fa

felépitményi szerkezetek gydrtasa

) 316-179 » Honlap: www.vamav.hu
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Willy Molter, Felfdldi Raroly

A STRAIL utatjaro szerkezetek

uj elemei

11111

Az vildgszerte ismert termékeket gyar-
t6 cég, a KRAIBURG STRAIL GmbH

folyamatosan fejleszti gydrtmanyait. Ezért

érdemes id6rél idére bemutatni Gj ter-

mékeiket, és szimot adni e szerkezeteik
beépitési és lizemeltetési tapasztalatairdl.
[rdsunkkal segitséget kivanunk nytjtani
az 0j termékek minél szélesebb korti meg-

ismeréséhez, és a STRAIL Gtdtjdr6 elemek

gazdasigos és szakszer( tizemeltetéséhez.

A Sinek Viliga szakfolydirat mdr tobbszor
kozolt cikkeket a STRAIL tdtjdr6 rend-
szerekrdl. A konferencidn és a foly6irat e
szamdban sem tériink ki a rendszer teljes
bemutatdsira, csupdn a legdjabb fejlesz-
tések, valtozdsok ismertetését tartottuk
szitkségesnek. Az dttekinthetdség érdeké-
ben mégis felsoroljuk a STRAIL rendszer
elemeit:

* premiumSTRAIL

* pedeSTRAIL

* innoSTRAIL

* pontiSTRAIL

* veloSTRAIL

* profilSTRAIL

Valamennyi STRAIL szerkezet sin-, alj-
és leerdsités-fliggd.

A pontiSTRAIL aluminiumtartéval el-
latott kiilsé elemes rendszer, extrém terhe-
lésre is alkalmas. Lényege, hogy az elemek
stillyeszthetdk és emelhetdk, ezért az dtja-
16 hossz-szelvénye kedvezden alakithato.
Az tjabb fejlesztések lehetdvé tették, hogy
nincs kiilén kozéps6 gumielem és kozép-
s6 aluminiumtarté. Ezdltal a termék egy-
ségesebb,  csokken az eltérd alkatrészek
szama, {gy rovid vigdnyzdri id6ben nem
kell a kezd6 elemeket keresni. Ugyancsak
egységesebb lett a feszitérendszer is. A
pontiSTRAIL-hez minden esetben felsze-
relend§ sintalpkengyel.

A veloSTRAIL nyomesatorna nélkiili
belsd elemes rendszer az akaddlymentes
kozlekedés része. Koziti és vasuti terhe-
lési korldtozdsa nincs. Viltozds, hogy 100
km/h vasuti palyasebességig alkalmazhato.

Willy Molter Felfdldi Raroly
exportigazgato reprezentans

KRAIBURG STRAIL GmbH  KRAIBURG STRAIL GmbH
> willy.molter@strail.de  >< karoly.felfoldi@strail.hu

A profilSTRAIL iparteriileteken, csar-
nokokban a nyomcsatorndt biztositd gu-
mielem, alaki kotéssel és sinalakbetétekkel
rendelkezik. Forgalmi vdginyba nem
épithetd be.

A pontiSTRAIL és profilSTRAIL ki-
vételével valamennyi STRAIL elem egy-
missal dsszeépithetd.

Féként tdlemelésben fekvd viganyok-
ndl szitkséges az 4tjaréra folyd csapadék-
viz elvezetése, megel6zve ezzel az dgyazat
elsdrosoddsat. Legtobb helyen a vizelveze-
t6 rendszer csak jelentds tobbletkoltség-

gel épiil meg. Kifejlesztettik a szegély-
gerenddba integrlt vizelvezetd csatorndt
(1-3. dbra).

Fontos informécié az tizemeltetdknek,
hogy 2004-ig gyértottuk a 2 csap-hornyos
elemeket 5 év alkatrészként torténd utdn-
szallitdsi garancidval. Ezt a garancidt 5 év-
vel meghosszabbitottuk. 2015-t6] csak az
1 csap-hornyos elemeket gyartjuk. A régi
2 csap-hornyos elemek pétlisa ezentil
csak vissznyereményi anyagbol lehetséges.

Kezdetben a feszitérad tércsdjin levd
csap biztositotta a fellazulds elleni védel-

1. dbra. VeloSTRAIL kiilon vizelvezetd csatornaval
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Willy Molter okleveles iizemgazdasz.
A Gummiwerk KRAIBURG GmbH-nal
kezdte palyafutasat. Feladata a piac-
kutatas, értékesités, stratégiai terve-
zés és marketing volt. A KRAIBURG
STRAIL GmbH-nal kezdetben ex-
portmenedzser, majd a fejlesztések
vezetbje. Jelenleg az export vezets-
je, f6 feladata a piac megszervezése
azokban orszagokban, ahol a cég
még nem értékesit (példaul Indidban
egy értékesitési leanyvallalat, Orosz-
orszagban képviselet alapitasa). A
német KRAIBURG STRAIL GmbH cég
exportigazgatoja, cégvezetd, helyet-
tes Ugyvezetd.

met, 4m ennek az volt a hibdja, hogy a
széls§ elemeknél a védelem megoldatlan
volt. Ezt a kialakitést felvltotta a hiivelyre
hegesztett 4 dudor, mely ugyan eleget tett
rendeltetésének, de tobbszori kiszerelés
utdn mar nem latta el hibatlanul a felada-
tét. Ismét a tdresdn levd csap mellett don-
tottiink, de jszertien megoldott a széls§
elemeknél is a fellazulis elleni védelem
4., 5. dbra).

Amennyiben sintalpkengyelt szerelnek
fel, kiilon fellazulds elleni védelemre nincs
sziikség, mert a sintalpkengyeleket is to-
vibbfejlesztettiik. Egyrészt a feszitérad
fel6li menetek is TR 24-es menettel ké-
sziilnek, valamint egy gytirit erdsitettiink
fel, melynek az innoSTRAIL elemeknél
van szerepe. Igy megoldott az egységes
sintalpkengyel (6. 4bra) valamennyi rend-
szethez, és biztositott a fellazulds elleni
védelem is.

InnoSTRAIL elemeknél a sintalpken-
gyelt a gylrivel t6rténd titkdzésig, vala-
mennyi més rendszernél a feszitéradhoz

Felfoldi Karoly okleveles épitémér-
nok. A MAV pélyafenntartasi szakszol-
gélatdnal kilonbozé vezetd beosz-
tdsokban tevékenykedett. Munkdja
soran kiemelt figyelmet forditott az
Uj technolégidk bevezetésére. Hosz-
szabb ideje Németorszagban, a
KRAIBURG cégnél dolgozik. Feladata
a marketing, értékesités, cégkép-
viselet, részt vesz a cég fejlesztési
munkajaban. Tudomanyos és nem-
zetkozi tevékenységéért a brisszeli
székhelylG FEANI-t6l euromérnoki
diplomat kapott. A német KRAIBURG
STRAIL GmbH cég képviseléje.

3. dbra. Vizelvezetds szegélygerenda beépitése

4. abra. Fellazulas elleni védelem a csap oldalon
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titkozésig kell becsavarni, igy biztositott
a fellazulds elleni védelem.

Kiilfoldon, elsésorban kerékpdrutak-
ndl, a vasiti dtjdréban a burkolatot tég-
lavords szini burkolattal kell elldeni.
A pedeSTRAIL téglavords szinben is
megrendelhetd. Nem felileti szinezésrél
van sz6, az elemek anyagukban szinezet-
tek.Ugyancsak biztonsdgot jelentenek a
pedeSTRAIL elemek LED-es megvildgi-
téssal (7. dbra). A solar elemek éjszaka jol
jelzik az dtjdré nyomvonalt.

A STRAIL rendszerek eléreléptek a biz-
tonsdg szolgdlatdban, ezt csak cimszavak-
ban soroljuk fel: alaki kotés, feszitérudak,
korundos jdréfeliilet, fellazulds elleni vé-
delem, LED-es kialakitds, specidlis meg-
oldésok.

Ma mir a premiumSTRAIL belsd
elemek ,standard” mérete is 1200 mm,
600-as belsd elemet kiilon megrendelésre
szllitunk. Technikailag csak ennél a mé-
retné] oldhaté meg, hogy a jarofeliilet kii-
16n Givegszovettel készill, ezdltal még ter-
helhetébb, stabilabb fekvést, kevesebb az
illesztési hézag, egységesebb a jardfeliilet.

A jovben a premiumSTRAIL 1800-
as szegélygerenddval is rendelhetd. Vala-
mennyi  szegélygerenda magyarorszigi
telephelyrél egyiitt  szallithatd, ezdltal
konnyebb a logisztika.

A beépitési és fenntartdsi tapasztalatok
azt mutatjik, hogy az utobbi 10 évben
lényegesen javult a kivitelezési fegyelem,
amit a meghibdsoddsok szdmdnak csok-
kenése, valamint a jo referencidk bizonyi-
tanak. Termékeinket a vastti kozlekedés
legnagyobb szakmai kidllitdsén, a berlini
InnoTrans-on 2014 szeptemberében is
megtekinthették az érdekl6dk. «

Summary

KRAIBURG STRAIL GmbH manufac-
turing the product well-known in
Europe continuously develops its
products. Therefore it's worth to
present from time to time the new
products, and to render an account
of installation and operation experi-
ences of these structures. With our
paper we wish to help to knowing
the new products in widener circle
and to economical and professional
operation of STRAIL level crossing
elements.

5. abra. Fellazulas elleni védelem a horony oldalon

Spannstange 1NF Mod.13 - STRAIL

o Y

X\

Spannstange INF Mod.13
mit StOtzholse - innoSTRAIL

\\wwwn?/ 7/
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6. dbra. Sintalpkengyelek felszerelése

7. abra. PedeSTRAIL LED-es megyvilagitassal
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A sinfej-hajszalrepedések
miiszaki és gazdasagi alapu
kezelése

A sinfej-hajszalrepedések (HC hibak) keletke-

zésének okaival, a hibdk mérési és osztdlyozdsi
modszereivel, a beavatkozdsok fajtdival és sziik-
ségességiikkel a nemzetkozi szakirodalom hossza
évek 6ta foglalkozik. Tapasztalatok, vizsgélati ered-
mények sora segiti a jelenség megértését, ugyan-
akkor szdmos kérdés a mai napig is nyitott. A fejlett
vasutvallalatok gyakorlata megegyezik abban, hogy

a folyamatot rendszeres mérésekkel, az eredmények

K

Dr. Csizmazia Ferencné

Dr. Horvit Ferenc*

kiértékelésével kell ellendrizni, és csak muszaki és foiskolai docens foiskolai tandr
gazdasdgi szempontbdl 6sszehangolt beavatkozisi SZE Anyagtudomanyiés  SZE Kozlekedésépitési
stratégia alkalmazdsdval lehet megfelelen kezel- . . Tanszék

ni. A szerz6k sajdt laborvizsgilati eredményeikre Technoldgiai Tanszék Ll

tamaszkodva ismertetik a hajszdlrepedések geomet- | DX esizm@sze.hu >< horvat@sze.hu

ridjdt, majd javaslatokat fogalmaznak meg a hazai
hal6zaton kialakult, meglehet8sen stlyos helyzet

kezelésére.
Bevezetés

A gordilési érintkezési fdraddsi hibdk
(RCF = Rolling Contact Fatigue) egyik
jellegzetes fajtdja a sinfej-hajszdlrepedés,
az (n. Head Check (HC) hiba. A sinfejen,
a nyomtdvsarokndl — szdmos valdszindsit-
hetd ok kovetkeztében — egymdshoz na-
gyon kozel (3-25 mm) elhelyezkeds,
majdnem parhuzamos repedések sorozata
alakul ki. Ezek a sin keresztmetszetébe
egyre mélyebbre hatolva, eltér§ felszin
alatti formakban fejlédnek tovabb. A fo-
lyamat el6rehaladdsdt eldszor a sinfejen
megjelend kisebb kipattogzdsok mutatjdk,
amelyek késobb jelentds méreéki kitoré-
sekké fejlodnek, széls6 esetben pedig a
sin teljes keresztmetszetében bekovetkezd
sintorés(ek)hez vezet(het)nek.

Ahhoz, hogy a sinfej-hajszdlrepedések
problémdja kezelhet6 legyen, meg kell ol-
dani a kovetkezSket:
¢ a hiba felismerése;

* a hiba tdmeges mérése, a mért éreckek
digitilis rogzitése és feldolgozdsa a hiba
egy vagy tobb meghatdrozo jellemz6jé-
nek szdmszertisitése alapjin;

* mérethatdrrendszer kidolgozdsa, a hibik
minositése;

* a beavatkozds(ok) meghatdrozdsa;

* ezek végrehajtdsa és hatdsossaguk ellen-
orzése.

A beavatkozdsokat az dllapot fuiggvényé-

@ (96) 613-572

@ (30)351-1633

ben kell megdllapitani, s ezek a kiilonbozo
mértékd sinfej-megmunkdldsi médokedl
egészen a sincseréig terjednek. A sinfej-
hajszdlrepedési hibdk kezelése azonban
nemcsak  kozlekedésbiztonsdgi, hanem
gazdasdgi kérdés is, mert a beavatkozasok
jelent6s anyagi forrdsokat kivang eljardsok.

Irdsunk els6 része a HC repedések geo-
metridjaval foglalkozik, s laboratriumi
vizsgdlatok eredményeit dsszegzi. A md-
sodik részben a jelenlegi hazai dllapotot
kezelni képes stratégidhoz kivdnunk ja-
vaslatokkal hozzdjarulni. A lefrtak alapji-
ul a 2013-2014-ben a MAV Zrt. részére
készitert K+F  jelentésekben  kézolrek
szolgdltak. (Irdsunkban a sinfej megmun-
kalsira mindig a sinkoszoriilés kifejezést
haszndljuk, jéllehet tudjuk, hogy sincsi-
szolds, singyalulds, sinmards technoldgidk
is léteznek.)

A HC repedések geometridja

A vizsgdlatok szdmdra 2013 Gszén Gssze-
sen 20 db, két helyszinen palydbl kivett,
110-280 mm hosszisdgu, teljes kereszt-
metszeti sinminta érkezett laboratoriu-
munkba. A Tatabdnya dllomds dtmené
fovaganyabol (703+90 — 704+54 szelvé-
nyek kozott) kivett mintdk adatai:

* 54 El sinrendszer, didsgy6ri hengerlés

(1988);
* sin magassdgi kopdsa 4,5-6,0 mm;

* R =1000 m sugarq fv, kiilsd sinszdl;

* HC hiba felfedezése: 2010. oktdber;

* palydban fekvés ideje 25 év;

* hibék alakja S, hossza 4-36 mm;

* hibdk mindsitése Srvénydramos mérés
alapjan: 1. osztdly, azaz 5 mm kérosoddsi
mélységet meghalado 4llapot.

A Budaors-Biatorbdgy dllomdskozbdl
(236+26 - 291+50 szelvények kozore) ki-
vett mintdk adatai:
¢ 60 E1 sinrendszer;

— donawitzi hengerlés (2003-2004) 9 db

minta,

— katowicei hengerlés (2008) 1 minta,
*R = 900-1000 m sugard fv, kiils§ sin-

szal;

* HC hiba felfedezése: 2011;

* palyaban fekvés ideje 9-10 év (donawitzi
sinek);

* hibdk alakja S, hossza 5-23 mm;

* hibdk mindsitése 6rvénydramos mérés
alapjdn:

— 1. és 2. osztdly: katowicei és 2003. évi
donawitzi sinek (2,71-5 mm, illetve
>5 mm mélység),

- 2. osztdly: 2004. évi donawitzi sinek
(2,71-5 mm mélység).

Az 1. ésa 2. dbra a két kivett sinminta

HC hibékkal terhelt dllapotdt mutagja.

A beérkezett sinmintdkbol kimunkalt
prébatestek segitségével a repedések geo-
metridjt a sinfej keresztmetszetében, a fej
hosszmetszetében és térben is vizsgaltuk.

*A szerzd életrajza megtaldlhato a Sinek Vildga 2011/2. szaméban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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A repedések geometridja a sinfej
keresztmetszetében

Minden sinmintdbél a nyomtévsarokndl
vékony szeletet munkaltunk ki, a 3. dbrin
lithaté médon. A repedések jellemzit
csiszoldssal és polirozdssal elOkészitett,
maratlan, melegen bakelitbe bedgyazott
prébadarabokon vizsgiltuk, Zeiss Axio
Imager M1 mikroszképpal, AxioVision
4.9 szoftverrel.

A mikroszkopos vizsgilatok célja az
volt, hogy az elkészitett csiszolatokon
a repedések egymdstdl valé tdvolsigat,
hosszukat, behatoldsi mélységiiket, beha-
toldsi irdnyuk véltozdsdt, valamint tdgas-
sigukat szdmszakilag jellemezni tudjuk.
A 4. dbra jellegzetes keresztmetszeti repe-
déseket mutat.

Az 1. és a 2. tdbldzat a repedések geo-
metriai adatait foglalja dssze.

A nitallal (salétromsav 3%-os alkoholos
oldata) maratott feliiletekrdl a karbonacél
szovetszerkezeti elviltozdsainak bemuta-
tésdra mikroszkopi felvételek is késziiltek.
A maratis a szovetszerkezet részleteit, azaz
a szemesehatdrokat, az egyes fézisokat te-
szi lthatéva (5. dbra).

A kerék-sin kapcsolat miatt kialakult
nagymértékd képlékeny alakvltozds ha-
tésdra a sin anyagdnak keménysége igen
jelentdsen, az alapszovet keménységének
akdr mésfélszeresére novekedett. Az ilyen
nagymértékd alakvaltozds az anyag alak-
véltozd képességének kimeriilését okozza,
ami repedésck megjelenéséhez vezet. Ki-
alakul egy kemény fels6 kéreg, s a repe-
dések ez alatt, a szemesék nytldsi irdnydt
kévetve hatolnak egyre mélyebbre a sin-

fejbe (6. dbra).

1. dbra. Sinminta Tatabanya allomas atmené févaganyabol

2. dbra. Sinminta Budadrs-Biatorbagy allomaskozbdl

A repedések geometridja a sinfej
hosszmetszetében

A sinek hosszdban, a fejrepedéseken ke-
resztiil vagdssal készitett, a sin talpdra me-
r6leges sikban is igyekeztiink képet adni
a repedések terjedésérol. A vigdsi sikot
tgy prébaltuk kijelolni, hogy a legtobb re-
pedést hardntolni tudjuk. Ehhez a sinfejen
lithat6 repedések helyzetébél indultunk
ki. Az elemzést sztereomikroszképos fel-
vételeken végeztiik el, a repedések hosszdt,

futdsuk szogét és a behatoldsi mélységet
méréssel dllapitottuk meg. Repedéseket
mutata 7. ésa 8. dbra.

Az bsszefoglalé adatokat a 3. tdblizar
tartalmazza.

A repedések geometridja a térben

A repedések térbeli fejlddésének, behato-
ldsi mélységének ismerete rendkiviil fon-
tos a forgalombiztonsdg szempontjdbdl.
Ezért a beszillitott sindarabok hajszdl-

1. tablazat. 54 r. mintak repedéseinek geometriai adatai
Minta Repedések Repedések Repedések hossza Repedések Sinfejbe Repedések max.
jele szama tavolsaga [mm] legnagyobb hatolasi szogek tagassaga
[db] egymastol mélysége valtozasa [deg] [mm]
[mm] [mm] és futasirany
M1 3 2,06és3,1 1,6...26 0,4...09 7,5...24,0 0,01...0,02
M3 3 3,3és4,3 1,0...6,8 0,2...1,6 hulldmos futas 0,03
M4 4 1,0...6,1 24...66 0,7...1,5 7,7...285 n.a.
2 repedés torés S e GEE
M5 4 41...7,0 3,8...6,9 13...1,9 nélkul, a tobbi e ”e -
legy(rédésnél
56...23,3
M6 4 1,4...46 2,2...6,5 18...32 188...214 0,06
M7 4 n.a. <04 mm...59 12,7...23,2 0,02
M8 5 2,1..34 03...53 08...1,7 8,9...24,2 n.a.
M9 5 14...64 04...3,7 0,02...1,2 9,0...143 0,03
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2. tablazat. 60 r. mintak repedéseinek geometriai adatai

Minta Repedések Repedések Repedések hossza Repedések Sinfejbe hatolasi Repedések
jele szama tavolsaga [mm] legnagyobb szogek valtozasa max.
[db] egymastol mélysége [deg] és futasirany tagassaga
[mm] [mm] [mm]
M11 6 1,3...39 18...46 0,7...1,6 6,7...38,7 0,01...0,04
M12 1 - 3,9 1,0 144...17,1 0,01
M13 2 6,7 2965838 096és1,9 7/4...283 n.a.
M14 3 53¢s6,8 10..39 05...11 Ueillooer e Gl
elagazas
8,7...24,1,de
2
M15 4 06...56 n.a. 0,7..14 2 esetben 0,02
hulldmos futas és
elagazasok

2 esetben nem
valtozik, egy esetben

M16 3 4,6 és8,6 max. 4,85 06...1,5 143..20,7 n.a.

3. sz. repedés elagazéd
M17 3 3,7és44 23...57 1,1...1,2 93...233 0,01...0,02
M18 4 0,8...6,6 0,9...6,0 n.a. tobb eldgazas 0,01...0,02
M19 3 n.a. 08...48 0 3001,3 88...21,3 0,01
M20 3 3,5é56,3 24...54 08...13 8,6...29,7 0,02

repedéseit specidlis eljarassal, YXLON
Modular tipust ipari CT berendezéssel,
mikrofdkuszt rontgencsével is megvizs-
galtuk, hogy képet kapjunk a repedések
térbeli geometriai jellegzetességeirdl. Mi-
vel a levdlasztott minta geometriai kiter-
jedése nagyobb volt, mint a 225 kV-os
rontgencsével dtvildgithaté maximalis fal-
vastagsdg, a forgdcsolt mintdbol levdlasz-
tottuk a vizsgdlat szempontjabol érdekes
részt. Ez a sin hossztengelyével parhuza-
mosan 25 mm-es mérett, HC repedések-
kel terhelt nyomtévsarkot jelentette. Az
dwvildgitdssal nyerhet6 kép megfelel§ éles-
sége miatt a 25 mm-es mintaméretet is fe-
lezniink kellett, ezért végiil csak <12 mm 3. abra. Kimunkalt probadarab csiszolat készitéséhez
vastagsdgl mintdkkal dolgozhattunk. Ez
azt jelentette, hogy az 6rvénydramos kiér-
tékelés sikjdval megegyezden csak ekkora
szakaszhosszra tudtuk a geometriai adato-
kat megllapitani. A mikrofdkuszi cs6 elé
helyezett mintdt a 9. dbra mutatja.

A végleges minta komplex geometridjdt
CT rontgenberendezéssel, 1080 rontgen-
képbél a rendszer képfeldolgozd szoftveré-
vel rekonstrudltuk. A CT berendezés kép-
feldolgozé rendszere nem tette lehetévé a
sinmintdk kozvetleniil torténd hibaanali-
zisét, a repedés és az alapanyag kozotd cse-
kély denzitiskiilonbség, valamint a hiba
nyilt cellds jellege miatt. Ezért a manudlis
kiértékelés alapjaul a CT mérés metsze-
tei szolgltak. A minték rétegfelvételein
(0,5 mm-es lépésenként) az adott repe- 4. dbra. Repedések futasa a sinfej keresztmetszetében
dések mentén kontrollpontokat vettiink
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fel. A kontrollpontokat CAD rendszer-
ben spline gorbével dsszekotortiik, majd
a gorbékre feliileteket illesztettiink. Ezzel
a rendkivill idGigényes, de preciz méd-
szerrel nagy pontossiggal rekonstrudltuk
a mintdk hibdinak pozicidit, kiterjedéseit.
A jobb léthatésdg érdekében a CAD re-
konstrudlt repedéseket exportdltuk a CT
képfeldolgozé rendszerébe, és meghati-
roztuk a repedések teljes feliiletének sin-
korondt6] mért mélységeit.

A 10. dbrin a vizsgilt minta sinfej-
ben elfoglalt eredeti helyzetét ldguk. A
11. dbra pedig a kiértékeléssel nyert feli-
leteket mutatja, szinskdldval érzékeltetve
a szabdlytalan alakt repedési stk mélységi
helyzetét.

Az 6sszefoglal6 adatok a 4. #dbldzatban

olvashatdk.

A repedések geometriai adataibol
levonhato megdllapitds

Valamennyi repedésadat értékelése utin
megéllapitottuk, hogy behatoldsi mélysé-
gitk kisebb volt, mint amit a megel6z8
orvénydramos mérések osztdlyba soroldsa
alapjdn virni lehetett. Azt azonban hang-
stlyoznunk kell, hogy a bizonyos fokig
véletlenszerinek mindsithetd mintavéte-
lek alapjdn nem 4llithatd, hogy a legsé-
riiltebb sindarabokkal dolgoztunk, illetve
a sinmintdk hajszdlrepedésekkel legjob-
ban terhelt szakaszaib6l munkaltuk ki a
prébatesteket. Hiszen a kijeloléshez csak
a szemrevételezéses megitélés szolgdltat-
hatta az alaport.

Ugyanakkor azt is tudni kell, hogy az

orvénydramos mérés nem kozvetlen be-
hatol4si mélységértéket szolgéltat. Kiro- 6. abra. A deformalédott szovetszerkezet és a repedés

soddsi mélységet szimol, s a mindsitési

3. tablazat. A sinfejek hosszmetszetében futd repedések geometriai adatai
Minta Osszes/egymas Repedések Max. repedés- Repedések legnagyobb Sinfejbe hatolasi szog
jele alatt futé repe- tavolsaga egymas hossz mélysége [deg] és futasirany
dések szama felett [mm] [mm]
[db] [mm]
M4 <
7/34+2+42 0,3...0,7 16,4 1,6 5...8, valtozatlan

(54r.)
M10 .
(54r) 5/3+2 0,2...08 141 2,1 7...8, véltozatlan
M11 <
(60 5/- - 6,0 1,8 13...20, véltozatlan
M13 .
(60 4/- - 5,1 1,6 20...24, véltozatlan
i 14/4+4 0,4...06 4,4 0,8 7...13, véltozatlan
(60r.)
M17 11/2+4+4 08...1,4 5,6 1,7 14...18, véltozatlan
(60r.)
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4. tablazat. A repedési feliiletek geometriai adatai
Minta jele Eszlelt repedés- Repedéssikok tavolsaga Repedések legnagyobb Sinfejbe hatolasi szog
sikok szama [db] egymas felett [mm] mélysége [mm] [deg]

M4 (54vr.) 6 0,2...0,8 <2 novekvé, 5-20-35
M6 (54r.) 5 - <2 novekvé, 10-15-20
M11 (60r.) 12 06...1,5 <2 ndvekvé, 5-15-30
M13 (60r.) 0,3...20 2,1 névekvé, 15-20-35
M17 (60r.) 05...1,6 <2 novekvé, 8-25-35

osztdlyozdssal nem egyenként jellemzi a
repedéseket, hanem adott sinhosszra vo-
natkozéan adja meg a besoroldst.

A HC repedések problémdjdnak
kezelése

A HC hibsk kezelésével kapcsolatos stra-
tégia két pilléren nyugszik. Az elsd a meg-
el6z6 intézkedések meghozatala, a mdso-
dik pedig a kialakult helyzet miszakilag

és gazdasdgilag Ssszehangolt elvii kezelése.

A HC hibdk megeldzésének
lehetdségei

AHC hibék kialakuldsinak megel6zésére,
illetve kifejlédésiik jelentds mértékii lassi-
tésdra két lehetdség van. Az egyik a sin-
acél osztily megvlasztisa, a masik az an.
AntiHeadCheck (AHC) profil kialakitdsa
a pilydba beépitett 4j sineken.

A sinacél osztaly megvalasztasa

A nagyobb tengelyterhelés és a megnéve-
kedett elegytonna-forgalom kévetelmé-
nyei nagyobb keménységi és kopdsallobb
sineket kivinnak. A sinek acélanyaga fej-
lesztésének egyértelmil célja volt, hogy a
kopdsllosigot keményebb acélok segit-
ségével lehessen elérni. Szdmos mérési
eredmény igazolja, hogy a keménység
novelésével (akdr 350 HB érték folé) a
kopds mértéke — nagy tengelyteher esetén
is - jelentdsen csokken.

Laboratériumi  vizsgilatok ~eredmé-
nyei és Gizemi tapasztalatok azt mutat-
jik, hogy a gordiilési érintkezési faradasi
repedésekkel szembeni ellendllds a sinfej
keménységének  novekedésével egyre
jobb lesz (azaz példaul az R350HT sin-
acél ellendllébb, mint az R260 osztdlyw).

A 12. dbra - a voestalpine Schienen
AG kozlése alapjdn - azt mutatja, hogy
R = 1500 m sugar ives vdgdnyban ho-
gyan csokken a kdrosoddsi mélység a
sinacél osztdly fuggvényében. Az ardny
R260 és R350HT sinek kozote 1,7.

4,
Eredeti N = 20x

8. abra. Repedések a sinfej hosszmetszetében (M15 jelli minta)

Ugyanakkor a sin beszerzési drdban a kii-
[6nbség minddssze 15%.

Azonban a nagyobb keménység a kopi-
si ellendllésdg novelésével késlelteti a fi-
radt vagy firadds kozeli réteg természetes
(jarmikerekek dltali) eltavolitasat is. Tehdt
csokkenti a sinnek azt a képességét, hogy
olyan profilra kopjon, amelyik jobban

megfelel az dthaladé kerékprofiloknak.
Igy a HC repedések hamarabb kialakul-
hatnak a keményebb acélosztdlyokban, ha
a kerék és sin profiljai olyanok, hogy nagy
érintkezési fesziiltségek johetnek létre.
Ezért megfelelé megelzési és profilkoszo-
rillési rendszert (kényszeritett kopds és
érintkezési fesziiltség kezelést) kell beve-
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zetni, hogy teljesen ki lehessen haszndlni
a HC hibak kialakuldsival szembeni na-
gyobb ellendllést, és a hokezelt sinek na-
gyobb mélységet elérd felkeményitését is,
ezaltal novelve a sin élettartamat.

AntiHeadCheck profil kialakitasa
palyaba beépitett uj sineken

A sinfej-hajszlrepedések ellen az érzékeny
pélyaszakaszokon (pl. R = 500-3000 m
sugar ivek kiils6 sinszdldban) fejrepedezés
elleni, 4n. AntiHeadCheck (AHC) profil
haszndlata ajanlott [1]. A 13. dbrin ldthat6
néhdny hasznlatos példa. Az AHC profi-
lokat az als6 dbrarészen dgy hasonlitottdk
Gssze, hogy a gydrtasi profiltd] val eltérést,
mint sugdriranyt kiilonbségeket dbrdzol-
jik a referenciaprofilhoz képest. A refe-
renciaprofil (60E2 1:40 profil) vonala a
vastagon jelolt vizszintes pontozott vonal.
Az 54E5 (= 54E1 AHC) sinprofil jelenleg
az egyetlen AHC profil, amely szerepel az
MSZ EN 13674-1 szabvinyban.

Az AHC profilokat a megeléz6 készo-
riilés sordn lehet létrehozni. A fémanyag
eltdvolitdsa a nyomtdvsarokndl dgy torté-
nik, hogy alacsonyabb érintkezési fesziilt-
ségeket érjiink el a kerék és a sin kozott.
A szabvényos célprofilhoz képest 0,3 mm-
es minimdlis aldvigds késlelteti a fejrepe-
dezések megjelenését.

A sinek kdszoriilése

A sin acélmindsége meghatdrozd szere-
pet jétszik a HC hibdk kifejlédésében,
de jelenleg nem dll rendelkezésre olyan
sinanyag, amely teljesen ellen tudna 4llni
a firaddsnak. Az esetek tobbségében gaz-
dasdgosabb megoldés a karbantartdsuk,
mint a cseréjitk. Igy a sinek koszoriilés-
sel torténé karbantartdsa elkeriilhetetlen
szitkségesség. A beavatkozdsoknak leg-
alibb kozepes iddintervallumban (3 év),
stratégiai alapon tervezetteknek kell len-
niiik. A jelenlegi gyakorlat alapjdn a sin-
karbantartdsnak hirom médja ismert:

* megel6z8 (preventiv) sinkdszoriilés
épitések és feljitdsok esetében;

* ciklikus sinkoszoriilés halzati szemlé-
lettel;

* javitdmunka tobbé-kevésbé rovid szaka-
szokon, szétszorva a hdlézaton, a stlyo-
sabb kdrosodisok kezelésére.

Hangstlyozni kell, hogy a koszoriilés-
nek minden esetben biztositania kel az
idedlis kerék-sin érintkezési koriilménye-
ket (optimdlis sinprofil szik mérethatd-

rokkal), az idedlis fémeltavolitdsi mértéket
(elég nagy, hogy megsziintesse a hibakat,
de olyan kicsi, amennyire sziikséges, hogy
a mesterséges kopdst minimumon tartsa).

Megel6z6 (preventiv) sinkoszoriilés

A sinek megel6z8 készoriilése eltdvolitja a
repedéseket, akdr mar akkor, amikor azok
még szabad szemmel nem lthatok, azaz
amikor még csak mikrorepedések jelent-
keznek. A hatékonysdg miatt ezt a mun-
kdt a beépitést kdvetSen rovid iddn beliil
(3...6 honap) el kell végezni, és azutin
rendszeresen (ciklikusan) meg kell ismé-
telni, hogy megel6zhet legyen a repedé-
sek tovabbfejlddése. A beavatkozs a teljes
sinfeliileten 0,2 mm mélységtinél kisebb.
Mériekét elsGsorban a pélya fvviszonyai-
nak, forgalmi terhelésének, a sin mindsé-
gének és profilidnak figyelembevételével
kell megtervezni. A nemzetkdzi gyakorlat
megmutatta, hogy a sinek megel6z6 k-
szoriilésével, még nagy forgalmu vagdnyo-
kon is, a sin hasznlati élettartama tobb
mint 1000 millié (M) elegytonna (et) ér-
tékre novelhetd.

9. dbra. A vizsgélt minta és a 225 kV-os
mikrofékuszu rontgencsé

Ciklikus sinkoszoriilés

Ciklikus sinkészoriilést kell végezni azo-
kon a szakaszokon, ahol a sinfej-haj-
szilrepedések ldthaté hossza még nem
tilsigosan nagy (példdul nem nagyobb
15 mm-nél). A szandék itt nem az, hogy
teljesen eltdvolitsuk a repedéseket, hanem
az, hogy a repedéseknek ne legyen esélyik

10. 4bra.

A kimunkalt
probatest
eredeti helyzete

11. dbra.
A kiértékeléssel
kapott feltletek
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Gj érintkezési z6ndkban kifejlddni. Ha a
repedések mdr lithatok, akkor dltaldban
nem lehetséges azokat koszoriiléssel gaz-
dasdgosan teljesen eltdvolitani. Megolddst
a ciklikus Gjrakoszoriilés jelent, amivel
a helyzet biztonsdgosan fenntarthaté.

Az optimilis koszoriilési ciklus a hiba-
fajtdnak, a hiba novekedési titemének, a
hibamegel6zés koltségének, tovibbd a hi-
bamegsziintetés koltségének fliggvénye.
Driga sinanyag és felgyorsult faraddsi
hibandvekedés esetén az évi sinkdszoriilés
gazdasdgos megoldis lehet.

Az optimilis koszoriilési ciklusidére
csak irdnyérték adhatd, minden egyedi
esetben a korulmenyek szerepe meghatd-
roz6. Atlagos sugard (R = 1000-3000 m)
ivekben gordiilési érintkezési firaddsi hiba
esetén az optimdlis beavatkozdsi interval-
lum 40...80 M et kézote van. Nagy suga-
rd ivekben és egyenes viganyban a koszo-
riilési ciklusiddt a tényleges dllapot dont
el, amikor is az dtlagos irdnyértéknek va-
lahol a 80...120 M et forgalmi terhelés
kozott kell lennie [2].

Ciklikus sinkoszoriiléssel a repedések
novekedése, a lemunkdland6 anyagmeny-
nyiség és a beavatkozdsi intervallumok
kozote elfogadhatd kompromisszum  te-
remthetd. Az anyaglemunkalds a firadt
z6naban 0,2...0,6 mm, a tirés maximum
-0,6 mm.

Szem elétt kell tartani, hogy minél
hosszabb a koszoriilési idokoz, anndl na-
gyobb a fémeltdvolitds méricke, és ami a
legfontosabb, anndl hosszabb az idészak
a felileti hibdk és egyéb rendellenessé-
gek novekedésére. Az ésszerli gyakorlat
a konnyen kivitelezhetd fémeltdvolitdsi
méreéki ismétlddd karbantartdsi munkat
a lehet6 legkevesebb forgalomzavardssal
oldja meg. Ezért a nyomtdvsarokndl a
fémeltavolitast 0,2...0,6 mm értékre kell
eléirdnyozni, mig a sinfej kozepén maxi-
mum 0,2 mm-re.

A koszoriilési idokoznek és az dtlagos
fémeltdvolitdsi mértéknek fiiggenie kell a
HC (fejrepedezés) vizsgalati mérések ered-
ményétdl, amelyeket a koszoriilési munka
kozben is ellendrizni kell. Ezzel mérsékel-
ni lehet a koszoriiléssel eldidézett mester-
séges kopst.

Annak érdekében, hogy megvalésitha-
t6 legyen a megeldzé ciklikus stratégia,
az adott vagdnyszakaszt, vonalat vagy a
hélézatot a koszoriilési kovetelményekre
tekintettel megfelel§ kezdeti dllapotba
kell hozni, még a ciklikus stratégia megva-
16sitdsanak megkezdése elétt. Ez komoly
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kezdeti karbantartdsi beruhdzdst igényel,
amit azutdn gazdasagilag elényds ciklikus
intézkedések kovetnek.

A [2] szakcikk alapjin bemutathatd,
hogyan lehet gazdasigosan kezelni a HC
repedések problémdjdt ciklikus sinkdszo-
rilléssel. A modellszdmitds az 1000 m-nél
nagyobb sugarti fvekben a sin oldalkopi-
sit figyelmen kivill hagyta. Ivek kiils
és bels§ sinszéldban a magassdgi kopds
intenzitasdt 1,0 mm/100 M et értékre
vette fel. Eszerint 14 mm-es megenge-
dett magassigi kopéssal szamolva (DB 60
El sin hatiréreék V = 160 km/h esetén)
az elérhetd fekvésidd 1400 M et. A gya-
korlatban a 300-3000 m sugart ivekben
kialakul6 HC hibk a kiilsd sinszal fekvés-
idejét csokkentik. A HC hibk novekedé-
si titemét befolydsold paraméterek kevéssé
ismertek, ezért a HC repedések tényleges
novekedési titeme nehezen prognosztizal-
hatd. Gyakorlati tapasztalatokbol kiin-
dulva a forgalmi terheléssel exponencialis
osszeftiggés tételezhetd fel. A megengedett
sériilési mélység a modellben 2,7 mm.

A modellszdmitdsban févonali 20 M et/
év forgalmi terhelést vettek figyelembe.
A megengedett sériilési mélység elérése
koszorilés nélkil 140 M et drgordiilése,
azaz 7 év utdn kovetkezik be. Amennyi-
ben a koszoriilési intervallum 60 M et
(minden 3. évben), akkor a maximalis
magassigi kopdst (14 mm) alapul véve
a sin fekvéside'e 800 M et-ra novelhetd,
ami 40 évet jelent (14. dbra). Minden
6. évben elvegzett sinkdszoriiléssel a fek-
vési id6 (7-18l) 27 évre novelhetd.

Javito sinkoszoriilés

adott hélozaton a sinek gordiilési fara-
ddsi hibdk szempontjabdl igen eltérd 4lla-
potban lehetnek. A javit6 sinkoszoriilést a
stlyos dllapot kezelésére lehet alkalmazni.
Ilyenkor tekintélyes az anyaglemunkalds
méreéke (0,6-3,0 mm), a kopési célprofil
létrehozdsa pedig negativ ttirésekkel (maxi-
mum -1,0 mm) érhetd el. Gazdasigos
megoldist jelent az egyesitett sinmardsi és
sinkoszoriilési technolégia alkalmazdsa.
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A megel6z6 stratégidkat a javitd straté-
gidk elé kell helyezni. A javité karbantar-
tési rendszerb6l a megel6z8 ciklikus rend-
szerbe t6rténd dtdllds érdekében az aldbbi
[épéseket javasoljuk:

* A tényleges gordiilési érintkezési faraddsi
dllapot felmérése és dokumentacidjinak
elkészitése.

* A viginyszakaszok osztdlyozdsa az aldbbi
kateg6ridkba:

— elegendd a megel6z6 ciklikus munka;

- javitémunka sziikséges;

—stlyosan sériilt a sinanyag, cserélni

kell.

* Az igényelt javit6tevékenységek rangso-

roldsa:

—javités a null dllapot eléréséig (meg-
eléz6 mod) egy lépésben (preferdlt
forgat6konyv);

— javités a null dllapot eléréséig (megeld-
26 méd) szdmos 1épésben (korldrozott
koltségvetés vagy elégtelen koszoriilési
kapacitds esetén);

- ajelenlegi helyzet ciklikus beavatkoza-
sokkal torténd megtartdsa (minimadlis
megoldis).

Barmelyik esetben az dsszes meglévé és

javitott szakaszt megeldz6 ciklikus mun-

kaltatdsra megfeleld 4llapotban kell tar-

tani [1].

Amennyiben csak korldtozott pénzfor-

Summary

The international literature has been
dealing for long years with the causes
of development of HC cracks, with
measurement and evaluation of

the failures and with the type and
necessity of intervention. Experiences
and a series of investigation results
help to understand the phenomenon,
but at the same time there are a lot
of open questions. The practice of
well-developed railway companies

is corresponded in the fact that the
process has to be controlled by regular
measurements and evaluations of
results, and problem management has
to be based upon intervention strat-
egy, which is harmonized technically
and economically. Authors describe
the geometry of HC cracks based on
their own laboratory investigation
results and in the second part of
article they give proposals to manage
the current acute crisis on Hungarian
railway network.
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rasok dllnak rendelkezésre a sinkdszoriilés-

hez, a prioritdsok az aldbbiak:

* a sincserélt szakaszokon megel6z8 ko-
szoriilést kell végezni;

* ciklikus koszoriilések végzése meghati-
rozott (pl. 15 mm) ldthatd repedéshosz-
szakkal jellemzett sineken.

Javaslatok a hazai hdlozaton
kialakult helyzet kezelésére

Stratégia

A sinfej-hajszdlrepedéseket illetden ma
a hazai hdlozaton meglehetésen nehezen
kezelhet6 helyzet dllt elé. Példdul a HC
hibakkal leginkabb terhelt 1-es vonalon a
lasstjelek Gsszes hossza tobb mint 20 km
(2014. szeptemberben). Mdrpedig koz-
tudott, hogy a lasstjelek nagy szima meg-
hitsitja az titemes kozlekedést, dlland6 ké-
séseket okoz, és jelentds mértéki vontatdsi
energia tobbletfelhasznéldssal jar.

Sikerre csak egy hosszabb tdvt, dtmene-
ti stratégia vezethet, amely
* a forgalombiztonsdgot szem el6tt tartva

megsziinteti a veszélyes mértékd HC re-

pedéseket (javitokoszoriilés, illetve sin-
csere);

* megkezdi egy miiszakilag helyes és gaz-
dasdgilag kedvez6 rendszerre az dttérést
(pl. azokon a feldjitott vonalakon, ahol
varhaté a HC hibdk megjelenése), elvég-
zi a megel6z8 sinkoszoriilést, s tobbéves
tervezéssel eldkésziil a ciklikus sinkdszo-
riilés bevezetésére;

e dutér a helyes singondozdsi stratégidra
hélozati méretben.

Az eseményeket kovetd, drdga javitd
karbantartdsi rendszerrdl a megel6z6 cikli-
kus rendszerre val6 4ttérés el6készitéséhez
az aldbbi lépések megtétele sziikséges:

* a tényleges helyzet felmérése és értéke-
lése;

* a vigdnyszakaszok osztdlyozdsa az aldbbi
kategéridk szerint:

— megel6z8 beavatkozds elvégzése sziik-
séges, majd bevezethetd a ciklikus sin-
koszoriilés;

— javitokoszoriilés szitkséges;

— stilyosan sériiltek a sinek (id6ben cse-
rélni kell).

Barmelyik beavatkozdsi mddrdl legyen
570, az Osszes, mar munka ald vett szakasz
dllapott meg kell tartani a megeldz6 cik-
likus munkaltatdsi méddal.

Azt azonban hangsilyozni kell, hogy
ha a helyzet romldsdnak sebességével a ja-
vitdsi tevékenység nem tud lépést tartani,
akkor a romlds mértéke folyamatosan
né. Ezért nem a rendelkezésre 4ll6 forra-
sokhoz kell alakitani a stratégidt, hanem
biztositani kell a pénzeszkozoket ahhoz,
hogy egészséges, és az adott koriilmények
kozott gazdasigosnak mondhaté straté-
gia végrehajtisihoz a feltételek 1étrejo-
hessenek.

Az tény, hogy a HC hibdk veszélyessége
miatt kis hosszakban, elszdrtan végrehajtott
sincserék anyagi dldozatot jelentenck, 4m a
miiszakilag és gazdasdgilag helyes stratégia
bevezetését nem tudjik segiteni. A megfe-
leld kezdeti dllapot elérésének igen magas a
forrisigénye, de csak annak megvaldsitisa
utdn lehetséges gazdasigilag el6nyos cikli-
kus beavatkozisi rendszerre dttérni.

A sinmegmunkaldsi beavatkozdsokat a
vigdnygeometriai és -dinamikai, valamint
a sindiagnosztikai adatok egyiittes figye-
lembevételével kell megtervezni. Ehhez a
PATER rendszer szolgaltatdsai a sziikséges
alapot megadjk.

Stratégiai szempontbdl fontos figye-
lembe venni, hogy a sinkdszoriilések
eredményes végrehajtasinak alapfeltétele
a geometriailag és szerkezetileg is j6 va-
ganydllapot.

Adatfelvétel és értékelés

A helyes stratégia kidolgozdsdnak alapja
a jelenlegi dllapot pontos feltérképezése.
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kohomérnok, okleveles anyagvizs-
galé szakmérndk miszaki doktor,
ny. féiskolai docens. Kutatasi teri-
lete fémek anyagvizsgalata, hoke-
zelés. Fénymikroszképos, scanning
elektronmikroszképos vizsgala-
tok. Kéareset elemzések. A Magyar
Anyagvizsgalok Egyesiiletének
(MAE) és a Magyar Roncsolasmentes
Vizsgalok Szovetségének (Marovisz)
elndkségi tagja.

A HC hibakrdl halézati szintli adatfelvé-
telt kell késziteni, amelyben a legfonto-
sabb adatok a kovetkezdk:

* viginy adatai (fvviszonyok, tilemelés,
sinddlés),

*sin adatai (sinrendszer, sinacél osztdly,
gyartohely, beépités ideje),

* forgalmi terhelési adatok,

* HC hibék felfedezési ideje,

* HC hiba mérési adatok (szelvénykoz,
sinszal, felszini hossz és alak, mindsitési
osztdly, kitoredezettség, repedések).

Az adatfelvétellel és a kiéreékeléssel
megismerhetd a helyzet stlyossiga halo-
zati szinten, lehatdrolhaték a kiilonbozo
mértékben kdrosodott szakaszok. Vir-
hatéan a szakaszokra/vonalakra jellemzd
paraméterek alapjdn  valdszindsithetdek
lesznek a HC hibak kialakuldsiban szere-
pet jétsz6 legfbb tényezdk, illetve megdl-
lapithat6 lesz, hogy a pélyafeldjitds utdn
varhaté-e a HC hibdk ismételt kialakuld-
sa. A kiértékelés a kialakitandé dtmeneti
stratégia, majd pedig a munkék tervezése
alapjdul szolgal.

A foly6pilyik esetében a rendszerbe 4l-
litott gépi Srvénydramos méréssel fel kell
venni a hdlézat jelenlegi és a kialakitand6
stratégia szempontjabdl null dllapotnak
tekinthet§ kdrosoddsi helyzetet. A rend-
szeres mérésekkel iddsorok szerkeszthetdk,
amelyek a hibafejlddés sebességének leird-
sat teszik lehetdvé. A mérésekkel ellendriz-
hetd a végrehajtott sinfejmegmunkéldsok
hatékonysiga, elbirilhaté a beavatkozdsi
dontések helyessége.

Kitérok esetében a beavatkozsi tapasz-
talatok szegényesebbek, illetve a kitér6k
szerkezeti sajdtossigai miatt a folyovagd-
nyokban nyert tapasztalatok nem vehetdk
dtautomatikusan. Kézi (Rohmann tipusi)
mérdeszkozzel kozvetleniil a sinkdszoriilés
eltt és utdn is el kell végezni az orvény-
dramos méréseket, s azok kiértékelésével
lehet a kovetend stratégidt kimunkélni.

Tudni kell, hogy az érvénydramos mé-
rési technoldgia a jelenlegi legjobb, de
nem tokéletes megoldds a HC hibék vizs-
glatdra. Az in. kdrosoddsi mélységet egy
szamitdsi algoritmus hatdrozza meg, amely
bizonytalansigokat tartalmaz (példdul a
feltételezett repedésbehatoldsi szog értéke
sinanyagfiige®). A mindsitési osztdly kéro-
soddsi mélység hatdrértékei nem hozhaték
kozvetlen osszefiiggésbe a tényleges repe-
désbehatoldsi mélységgel.

Fel kell tudni oldani azt az ellentmon-
ddst, hogy a mérésekhez haszndlt kézi 6r-
vénydramos késziilék (Rohmann) 1-t6l 5-ig
adja az osztdlyba soroldst, mig a gépi mérés
csak 2-t6] osztilyoz, azaz 1-es osztdlyt nem
dllapit meg. Fz a bevezetendd intézkedés
meghatdrozdsit neheziti. Mindebbdl az
is kovetkezik, hogy az elvégzett sinkdszo-
riilési munka ellendrzése csak ugyanazzal
a fajta mér6eszkorzel végezhetd, mint
amellyel a beavatkozds el6tt a minGsités
toreént.

Meg kel hatdrozni a megel6z6 kszori-
lés végrehajtdsahoz érvényes kiiszobéreé-
keket, és meg kell hatdrozni a koszoriilés-
sel elérendd javulds nagysdgdt a gazdasdgos
stratégia kovetelménye alapjdn. Ehhez a
koriilményeket figyelembe vevd életciklus
koltségelemzések eredményei szolgéltat-
hatnak megfeleld alapot.

Ciklikus sinkoszoriilés

A ciklikus beavatkozdsi rend bevezeté-
séhez a HC hibdk mérési eredményei
alapjdn és a helyi koriilmények (forgalom
nagysiga, palyajellemzdk, sinacél osztdly)
figyelembevételével meg kell hatdrozni a
sinkészoriilési ciklusiddket és az dtlagos
fémeltdvolitds mértékét.

Az optimumndl gyakoribb készoriilés
nem javitja a gazdasigossdgot, de az opti-
mumndl ritkdbban elvégzett készoriilés is
jobb, mintha semmit sem csindlunk.

A nemzetkozi gyakorlat szdmos lehetd-
séggel ¢l a sinkoszoriilési koltségek csok-
kentése, a gazdasdgossg novelése érdeké-
ben:

* hosszabb vdgdnyzri id6 és hosszabb mi-
szak alkalmazasa;

* nagyobb munkavégzési sebességli gépek
hasznalata;

eaz integrilt karbantartds alkalmazdsa

(a viginy geometriai szabdlyozdsinak

és a sin koszoriilésének egy vagdnyzdr-

ban torténd végrehajtdsa);
¢ a koszoriilések tervezése hosszabb (max.
3 év) iddszakra;

* 6sszehangolds az egyéb sinfej-megmun-
kalési feladatokkal (pl. hullimos sinko-
pés miatti koszoriilési igény);

* pathuzamosan jarmd-karbantartdsi in-
tézkedések meghozatala (pl. kerékprofil-
megmunkalds).

Kitérdsinek koszoriilése

A megfigyelés szempontjabél legfonto-
sabb alkatrészek a t6- és csticssinek, a koz-
bens6 sinek, a kdnydksin és a keresztezési
cstics. A biztonsighoz, valamint a haté-
kony és pontos kdszoriilési programhoz
fontos szigortan figyelemmel kisérni az
dllapotot és annak valtozdsdt.

A hatékony kitérésin-koszorilési mun-
ka feltételei a kovetkezdk:

* a rendszeresen elvégzett Srvénydramos
mérés és a mindsités;

* a kitérdsinekre alkalmazandé hibahati-
rok megéllapitdsa;

* a megkovetelt koszorilési profilok (mé-
ret, max. lemunkaldsi mélység) megha-
tdrozdsa;

* kitér6-karbantartd egységek feldllitdsa,
megfeleléen haszndlhatd koszoriilobe-
rendezésekkel és a létrehozott profil el-
lenérzésére alkalmas digitdlis mérémi-
szerrel felszerelve;

* a koszoriilés hatékonysdginak kiértéke-
lése.

Szervezet

Az dtmeneti, majd a végleges hdlézati sin-
fej-megmunkaldsi stratégia kialakitsdt,
késobb pedig a tervezést és ellendrzést
egy kozponti MAV szervezet kezébe ja-
vasolt adni. A szervezet munkdjt a null
dllapot meghatdrozdsdval kezdheti. A ki-
alakitandé stratégidk alapjdn dllapitja meg
a sinfej-megmunkaldsok, illetve sincserék
helyét és idejét, ellendrzi az elvégzett be-
avatkozdsok hatékonysdgdt, s a tapasztala-
tok alapjdn a stratégidban szitkséges mo-
dositdsokat végrehajtja. «
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A kitérék, mint a vastti palya legkényesebb és legjobban

igénybe vett szerkezetei, megkiilonboztetett figyelmet

igényelnek és érdemelnek. A vastttérsasigok mindig
arra torekedtek, hogy a beépitett kitérék és a hozzdjuk
szorosan kapcsol6dé miszaki berendezések, szerkezetek

miikodtetéséhez, tizemeltetéséhez az anyagiakban még
elérhetd legjobb és legkorszer(ibb fenntartdsi technolégi-
dkat és eszkdzoket rendeljék hozza. Eléirdsaikat, szakmai

utasitdsaikat igyekeztek olyan egységes szerkezetbe fog-
lalni és karbantartani, hogy azok folyamatosan kovethes-
sék egyrészt az tizemi igényeket, mdsrészt a fejlédés dltal

megkovetelt valtozdsokat.

1. Elézmények, a kitérékkel kapcsola-
tos dltaldnos megdllapitdsok

A MAV sziméra komoly fejlodést jelen-
tett az 1970-es évek elején megjelent
nagygépes fenntartdsi technoldgia, amely
a tervszer( megel6z8 karbantartds (TMK)
alapjdt képezte. A kitérdk fenntartdsahoz
létrehoztdk a helyi (loklis) hibdk felszd-
moldsdra és a nagygépi (KIAG) munkdk
elékészitését szolgdld kitéréfenntartd bri-
gadokat (KFB). Ezek — az 1990-es évek-
ben megindult privatizéciés folyamatokig
- kivdldan mikodtek.

A privatizdciéval egyiitt jard szervezeti
struktiravdltds sok mindenrdl elterelte a
figyelmet, és a létszdmleépitésekkel jard
dtalakuldsok sordn egyszerten elttntek a
pélyafenntartdsi szervezetbdl ezek a bri-
gadok. A leépiild vasit szdmdra terhet
jelentett az idésebb szakmai gdrda, igy
a korkedvezményes nyugdij bevezetésé-
vel a palyafenntartdsi szervezet szakmai
szinvonala, a szakemberek tuddsa és ta-
pasztalata rohamosan visszaesett, gyen-
giilt. Megsziint a technikusképzés, szi-
mottevd dtalakuldson ment dt — és fgy
meggyengitett szakmai képzéssel miko-
dik — a vasuti tisztképzés, szinte teljesen
megsz(int a szakmunkasképzés. (Ma mir

a kitér6lakatosi tanfolyamok inditdsra is
csak a cégek sajat igényeiknek megfeleld-
en tesznek szervezési lépéseket.)

A folyamatos szervezeti 4talakuldsok, a
szakmai realitdst és stratégidt nem titkroz6
koncepcick mellett oda jutottunk, hogy
a szakmai életiinket meghatdrozé D. 12.-
es Utasitds legutolsd kiaddsa még mindig
1957-bél valé.

A fejlédést jelentd 54-es, és a kor-
szakviltdst jelentd 60-as sin- és kité-
rérendszerekrdl  egységes  szerkezetbe
foglalt Gtmutaténk nincs. A kitérokre
vonatkozdan az 1989-ben kiadott, ,a
kitér6k biblidjaként” elhiresiilt Utasitds
a valtdk izembe helyezésére, ellendrzésé-
re és szabalyozdsdra cimd kiadvdny nem
tartalmaz a 60-as sinrendszerbdl kialaki-
tott kitérokre, azok szerkezeti elemeire,
kiegészitd szerkezeteire vonatkozd infor-
macidkat, Gtmutatést.

A 1L évezredben nem kulloghatunk
messze lemaradva az eurdpai vasutak mo-
gott. Hatdrozott, komoly stratégiai eleme-
ket tartalmazo j szervezeti struktdranak,
kiemelkedd szakmai tuddst felvonultatd,
korszer( technoldgidval, technikai eszko-
z0kkel rendelkez( vasitnak kell megvalé-
sulnia ahhoz, hogy az elmilt években mér
létrehozott értékeink ne pazarlddjanak el.

Példaként emlithetjiik Budapest-Kelen-
fold 4llomds kitérGs rekonstrukcidjat,
ahol — ha mdst nem — legaldbb a 34 db
60-XIV-es kitérd cseréjét mindenképpen
figyelemre méltonak kell itélni. 8-10 év
mulva ezeken egyszerre fognak jelentkezni
a forgalombdl eredé elhasznalodasok, ha
folyamatos karbantartdssal nem foglalko-
zunk veliik. Ki fog akkor a szakmai és a
tirsadalmi kozvélemény elé kidllni és el-
mondani, hogy annak idején nem vettitk
kelléképpen komolyan az dtépitést, és
nem gondoltunk a karbantartési munkék
sziikségességére!

Vasuti pdlyds szakemberként pélya-
kezdésem ota egyik f6 szakeeriiletem a
kitérék. Az ivesitett (f6leg tilemelésben
1év6) nagy sugarti kitérék tervezési, geo-
metriai, lekdtési, mikodtetési problémdin
keresztiil régota érdekel a valeok dllitdsi,
allitder8kkel kapesolatos kérdéskore, azok
megolddsi lehetdségei.

Mint a Magyar Gorgés Valtsallits
(MGV) szerkezet {6 konstruktére — an-
nak mikodési mechanizmusiban is -,
igyekeztem a lehetd legjobbat és legmeg-
felelbbet megtallni fejlesztdtdrsaimmal
egylitt.

Az elmdlt években végzett szakmai ku-
tatdsaim, vizsgdlataim elsésorban a B 60
XIV. rendszertt kitérokre irdnyultak, majd
ldtva az igen szoros mechanikai dsszefiig-
géseket és hasonlésigokat a B 54 XIV.
rendszerti kitérbkkel, azok torvénysze-
riiségeivel, modellekkel, majd egymdssal
dsszehasonlitva vizsgdltam Oket, és ezek
alapjdn teszem kozzé megéllapitdsaimat,
észrevételeimet, javaslataimat, és osztom
meg az olvasékkal, a szakmdban ez irdnt
érdeklddokkel.

AD. 12. Utasitds kitérokkel foglalkozd
albizottsdg tagjaként igyekszem szakmai
tuddsom, tapasztalataim alapjin ezttal
is felhivni a figyelmet arra, hogy a kité-
8k mikodtetése, tizemeltetése teriiletén
nagyon fontos a szervezeti, szakmai,
technoldgiai és technikai fejlesztés, elen-
gedhetetlen az ezekkel jdr6 és kapcsolatos
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— hatékonyan miksdd — uj strukedra ki-

alakitdsa.

Aki nem ismeri a vasuti palydban kelet-
kezd eréket, igénybevételeket, azok fizi-
kai, mechanikai jellemzdit, Ssszetevdit, az
nem képes jél és biztonsdgosan elvégezni
a feladatdt, az ezer veszéllyel egyiitt jard
és rossz dontés meghozataldra lesz csak
képes, legyen az kitér6lakatos, pilyames-
ter, szakaszmérnk vagy felsbb irdnyitoi
munkakort betoltd személy.

A 60-as sinrendszerbdl késziilt Gj, kor-
szerll szerkezetek, szerkezeti elemek, azok
kiegészitdi jelentdsen eltérnek a megszo-
kott 48-as és 54-es rendszertdl, nem be-
szélve ezek mechanikai jellemz8irél.

A vasitiizemi forgalom hatdsdra a kité-
r6kben — miutdn azok lényegesen jobban
igénybe vannak véve, mint a foly6pélya
szerkezetei — a terhelés és teherdtadds me-
chanizmusa mdsképpen alakul a folydpd-
lydhoz képest.

Ezek okai elsésorban a sinddlés his-
nydra vezethetdk vissza — hiszen nincs
semmilyen terelési kényszere a vasiti ke-
rékpdrnak — igy annak tehetetlensége kap-
csdn az erék az adott pillanatban és helyen
gyengitetleniil adédnak tovibb. (Nem
véletlen, hogy a nagysebességli palyakban
a sinddléses kitérék alkalmazdsa elkeriil-
hetetlen.)

A geometriai hibdk (fekszint, irdny-
hibdk), valamint a szerkezeti elemekben
fellépé elhasznilédésok, kopasok méreé-
kei a meghatdrozok és a legjellemzobbek.
A vastti jarmivek kerekeivel kézvetlen
kapcsolatban 1év6 t6-, cstics-, konyok-,
villasinek, keresztezési csticsbetétek eseté-
ben a magassigi és oldalkopdsok, mig az
attéeeles terhelésti elemeknél (6sszekotd
rudakndl, zérszerkezeteknél) az egyéb ko-
pésok, illetve azok hatdsai és kovetkezmé-
nyei jelentkeznek.

Az Gsszetett igénybevétel egyik legjel-
lemzobb helye a valt, azon belil is a
csticssinek és azok mozgatdsdban részt
vevd szerkezeti elemek.

Réviden utalnék a halézaton id8kézben
megjelent B 54 és B 60 rendszert kitér6k
dltaldnos jellemzéire:

* nagy stily, markdnsabb és merevebb szer-
kezetek, szerkezeti egységek;

* 0 valthajtomivek és kozlémiivek meg-
jelenése; (A mechanikus kézlomiveket
hidraulikus kézlémiivek viltjik fel.)

* U zdrszerkezetek (zdrnyelves, spherolock,
tempflex), valamint a nagy sugard ki-
tér6knél j csticssinellendrzd szerkezetek
megjelenése;

1. abra. Valté metszete

* nagy sulyuk miatt a beépitésitk komoly
technikai és technoldgiai vdltozdst igé-
nyel;

*a beépitési hibdkat (szerkezeti csavaro-
ddst, vetemedést) itt mdr korrigdlni
nem, vagy csak komoly és koltséges be-
avatkozdssal lehet;

* geometriai szabdlyozasuk — a kitérék
sulydnak szdmottev$ novekedése miatt
— lényegesen nagyobb igényt tdmaszt,
fgy a szabilyozdsukra ehhez megfeleld,
korszeri KIAG szabilyozogépek alkal-
masak csak;

* Mis fenntartést és karbantartdst igényel-
nek. A miiszaki fejlddés miatt a karban-
tartd szakemberek tuddsdtszingjét is hoz-
24 kell igazitani.

A szerkezetekkel szembeni tovébbi el-
vdrdsok:

* megbizhaté mitkodés,

* kis fenntartdsi igény,

* stabil miszaki paraméterek biztositdsa.
Egy kicsit visszatekintve a szakma mult-

jiba, néhdny gondolat erejéig hadd idéz-

zem fel ezen a teriileten is az elézménye-
ket, a napjainkig vezetd utat.

Az 54-es rendszerli kitér6k bevezeté-
se utdn a valeodllitd er6knél keletkezd

2. abra. A sinszéken csuszé elmozdu-
lassal létrejove valtdallitas

nagy sz6risok miatt a MAV vezetése - a
kendlapos sinszékek alkalmazdsa mellett
- 1991-ben kisérleteket kezdeményezett
a kornyez6 orszdgokban kifejlesztett vdl-
t0gorgokkel.

A rezgésdinamikai és lengéstani kisérle-
tek és mérések Gy6r dllomdson késziiltek
az Ekoslide cseh és az Austroroll osztrdk
gorgokkel. Ezek f6 miszaki jellemzdje,
hogy a csticssin a nyitds kozben fellép”
egy gorgore, és annak aldtdmasztdsa révén
nem cstiszo, hanem gordilé ellendllssal
torténik a csticssin elmozduldsa. Az 4tdl-
litasi folyamat végén a csticssin (4-6 mm
értéktien) kiemelten marad.

A kiilénbozé sebességli vonatok dt-
haladésa sordn - a kiemelésnek koszon-
hetden - viszonylag nagy lengéseket (el-
mozduldsokat) regisztrdltak a csticssinek
elején. Ezeket a futdsbiztonsig szem-
pontjabdl veszélyesnek itéleék, hiszen
a rezgések, lengések hatdsra kialakuld
csticssinelmozduldsok a zdrszerkezet meg-
nyitésit is eredményezhetik. Cstccsal
szemben val6 kozlekedés esetén pedig az
éles nyomkarima elérheti a nyitott cstics-
sin vezet6élét, ami beldthatatlan kovetkez-
ményekkel jdr6 balesetet okozhat.

Wi

[EE --\1-'-'-1‘--I "I"Wq

3. 4bra. Valtéallitas MGV csucssin-
gorgok alkalmazasa esetén
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Ezek a tapasztalatok nem voltak meg- =
nyugtatéak, ezért a kiegészité kendlapos
sinszékek beépitése sorozatban valésult H J
meg. Miel6bb meg kellett hatdrozni a gor- 60 -
gbs szerkezetekkel szembeni elvirdsokat. i
Kozben megkezdddtek a palydban a hazai
gydrtdst gorgGs valtddllitd szerkezettel a _ 20
kisérletek, utdna kovetkezett a fokozatos E 0
bevezetése és alkalmazasba vétele. b P
2. Avdltadllitds fizikai, mechanikai 40 ,\JJ
hdttere o T
) 4. dbra. 80
A Klasszikus valeoallitds sordn az atallitds GOrg6 nél-
a zart csticssin zdrszerkezetének olddsdval killi mérés -100
kezd6dik, majd a zdrt csticssin nyitdséval letisztitott ¢ = 8 & N ne B I
— a két csticssinnek a sinszékeken torténd sinszeken wocdie (o] -
egylittes cstisz6 elmozduldsval — a cstcs- —
sin zdréddsa (a tsinhez vald teljes simuld-
sa) utdn, a zdrszerkezet rogzitésével fejezd- 100
dik be (1-2. dbra). g0 1 ANA
A Klasszikus valtodllitds fizikailag felfr- Jf \ e
hat6 erdsziikséglete a kovetkezd: ’ 60 7 ey S e
F.>F+F+F, 40
F. = allitéers & _|
F, = rugalmazdsi erd z
F = stirlodési erd e O
F, = visszamarado er§ "
Valtoallitiskor, amikor a csticssin — a
gorgékon — kiemelddik (3. dbra), meg- b
sziinik a sirlodé kapesolat a csdcssin talpa 5. 4bra. -60 P il N T
és a sinszékek kozote. Ebben a pillanatban Gorg6 nél- B \!\ n) \{ \ \’\[ \’\
csak a természetes rugalmassdgbol adodo kili mérés : \
és a belsd vizszintes visszamaradd erék A 8 5 W 4 B 4 m w i t6
(amelyek a geometriai 't’orzuléfokbéll és az ;ﬁesiztl:en . —
egyéb fesziilésekbél, hidnyossigokbdl ke- e
letkeznek) hatnak a csticssinekre.
A sziikséges valtdallitd erd — a gordiilé-
ellendllds miatt — [ényegesen kisebb, mint 100
a strl6ddsbol adddé kapesolat esetében.
Ha nem helyezziik vissza az dedllicds %
utan a cstcssineket a sinszékekre, ez a sza- o \
bad vizszintes erd gyengitetleniil tovabb \
hat, és ez képezi tovibbra is a valt6 visz- 40 [ {
szamarado erejét. = \} \/\f\/\—’“-—aﬂ_/‘"‘" )
Amennyiben viszont visszahelyezzitk a 920 '
csticssineket a sinszékekre, a visszamaradé = 3
er6 a strlddasi er6 nagysigaval csokken,
illetve a felfekvés miatt a csticssinekben 20 ‘
nem keletkeznek kdros rezgések, lengések. ,/“»r\_,\f.-./ﬂ-—ﬂ_f-/u
A fajlagos véltddllitd erdk meghatd- 6. abra. 40 -
rozdsa és az erdk relativ sszehasonlitd- Gorgd nél-
sa érdekében a gy6ri Széchenyi Istvin R
_ olajozott 0 20 40 60 80 100 120 140 160
Egyetem laboratoriumdban elvégzett ki- sinszéken Elinozduls (i)
sérleti mérések eredményei a 4-7. dbrin =

lathatok. (A mérés ugyanazon szisztéma
szerint, egy sinszékre esd csticssinhosszal
tortént.)

A fentickben bemutatottak és lefrtak

alapjan egyértelmten ldtszott, hogy a
megnovekedett mechanikai jellemzék

alapjan kiemelt figyelmet kell forditani a
csticssinek mozgatdsara.
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A hazai teriileten jol vizsgdzott és bevalt
MGV tipust gorgok rendszerbe dllitdsit
az egyes kitérotipusokhoz a MAV nagy
koriiltekintéssel végezte.

AMAV MGV tipust szetkezete a 8., 9.
dbrin lathato.

Az MGV szerkezet elinyei:

* egyenletes, késleltetett kiemelés;

* visszahelyezi a csticssint a sinszékre;

o csokkenti az allitderdt;

* javitja a valtd vezetéstdv méretét;

* a cstcssint nem engedi csavarodni;

* aszerkezet a csticssin talpa alatt védve van;
* felvighatd;

* konnyen felszerelhetd;

* megbizhatd a miikddése;

o kedvezd az arfekvése.

Az MGV szerkezet hatrinya lehet:

* A gépi aldverést zavarhatja az aljkdzben
vald elhelyezése miatt.

3. Avdltddllitd eréket befolydsold
tényezok

3.1. A csticssin talpgyengitett részének
hossza

A csticssin talpgyengitett részének hossza,
a talpgyengitett rész y tengelyd inercia-
nyomatéka (Iy) (1. tdbldzat), merevsége
(E- ).

Felhaszndlva a mechanika szildrdsdgtani
ismereteinek ide vonatkozd részét, az aldb-
bi sszefiiggésekbol indulunk ki:

A csticssint konzolosan befogott tarté-
szerkezetként vizsgdljuk. A tartdszerkezet
(csticssin) szabad végének lehajldsa (a val-
t0 csticssin nyitdsa) fligg az erd (hajtomi-
dllitderd) dltal létrehozott nyomatékedl,
illetve a tartdszerkezet (csticssin) merevsé-
gétdl (Mohr I1. tétele).

A tartészerkezet merevségi értéke (M)
nem mds, mint a rugalmassigi modulus-
nak (E) és az igénybevétel irdnynak meg-
feleld inercianyomatéknak (1) a szorzata.

PP
3-(E-1)

A konzolosan befogott tarté lehajldsat
ligy kapjuk meg, hogy a tart6 merevségét
jellemz6 értékkel (E - I) a nyomatéki dbrac
elosztjuk. Ezt, mint képzelt terhelést mi-
kodtetjiik a tartdra, és kiszdmitjuk a kelet-
kezd nyomatékot. A lehajlds éreéke ezzel
a nyomatékkal lesz egyenld (10. dbra).

Ha a kitérében az dllitéerd éreékének
felsd hatdrdt megkétjiik, azonnal és vil-

gosan ldtjuk, hogy ugyanakkora elmozdu-

A lehajlds értéke: o
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esetén Vizszintes elmozdulas (mm)

——En6 ——Elm. figg.

8. abra. Normal kialakitasu MGV
gorgdé

9. abra. Gazos valtéfiité esetén alkal-
mazott MGV gorgé

10. dbra.
Konzo-

losan
befogott
tarto alak-
valtozasa
(lehajlasa)

M=P(l-l3)

Pnae=Pl

lds (cstcssinnyitds) biztositdsihoz a me-
revség csokkentésén keresztiil vezet csak az
Gt. Mivel a rugalmassdgi modulus 4llandé
érték, a csokkentést csak a talpgyengitett
toldatsin ~ inercianyomatékdnak tovabbi
csokkentésével lehetne biztositani. Ennek
viszont biztonsdgi korldtai vannak.

A csticssin talpgyengitésének részletes
vizsgalata:

Szereldpadon rogzitett, 60-as rendszer(i
sin segitségével modelleztiik a talpgyengi-
tés hatdsait, erdviszonyait.

A cstcssineket” konzolosan befogott
tartdszerkezetekkéne vizsgdltuk, az azok
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kihajlitdsdhoz szitkséges eréket mértitk.

A sin hosszat, az alatimasztasokat, a fix
rész leerGsitését, az erdtadds helyée a B
60 XIV. kitér§ tervezési paramétereinek
figyelembevételével alakitottuk ki.

A folytonos sin vizsgdlata sordn lehetd-
ség nyilt arra, hogy kikiiszoboljitk a gydri
ellendllds-hegesztést, annak befolyasoldsi-
ra gy tdjékoztatdst kaphattunk.

Téjékoztatdst kaphattunk tovibbd a sin
rugalmassdgdnak alakuldsirl is a talp-
gyengitések és az dllitder6k osszefliggései-
nek vizsgdlatakor.

A vizsgilatokat 160 mm-es csticssin-
nyitds és 250 mm-es maximalis elmozdulds
esetére Osszpontositottuk, talpmegmun-
kalds nélkiili, 900 és és 1400 mm-es talp-
megmunkadlds figyelembevételéve (2. #ib-
lizat).

A'900 mm-rél 1400 mm-re névelt talp-
megmunkadldsi hossz cstcssinenként mdr
csak 9-10%-os csokkenést eredményezett.

(Az deszelési kitér6 4 db csticssinjét
figyelembe véve azért ez igen jelentés ér-
wek.)

Erdekes és  hasznos kovetkeztetést
vontunk le abbél a jelenséghdl, hogy az
alitdmasztds csokkentése (részleges meg-
sziintetése, gorgbre helyezése) esetén a
gyengitett dllapotd sin igy is teljesen visz-
szadllt a geometriailag semleges (nyugal-
mi) helyzetébe.

Tehdt még igy is olyan nagy a talpgyen-
gitett sin merevsége, hogy az onsulybél
adodé surlodasi erdt képes volt teljesen
legy6zni.

Ezek az eredmények nemcsak az ivesi-
tett csticssinek vizsgalata, illetve kialakitd-
sa szempontjabol szolgdlnak tovabbi hasz-
nos informaciokkal és adnak lehetdséget
mis irdny kovetkeztetésekre is, de elgon-
dolkodtatnak az egyenes csticssin mozga-
tisihoz szitkséges er6kkel kapesolatban is.

Az egyértelmiien latszik és bebizonyo-
sodott szdmunkra, hogy az dllitder6k kér-
désében a rugalmazd (talpgyengitett) rész,
és nem a cstcssinszelvény(i szakasz jdtssza
a f6 szerepet.

Ezt annak ismeretében is mondhatjuk,
hogy a talpgyengités hosszanak tovabbi
novelése mar nem hozott szembet(ing ja-
vuldst.

A 11— 13. dbrin a modellezés elvi kiala-
kitdsa ldthato.

A mechanikai egyensily dllapotvizsgi-
lata, a legkisebb 4llit6- és visszamarado erd
kialakitdsa:

Aviltérészben mechanikailag —a mind-
két iranyt véltodllitdskor — egyensuly csak

8.0 0.4

11. dbra. Csucssin megmunkalas nélkdl

B.0 |0.4

12. dbra. 900 mm hosszu cstcssintalp gyengitéssel

13. dbra. 1400 mm hosszu csucssintalp gyengitéssel

akkor van, ha a cstcssinekben keletkezd
osszes erd, illetve az dltaluk létrehozott
nyomatékok abszolut értéke nulla.

Ezt pedig csak akkor tudjuk elérni, ha
a valt6 cstcssinjeinek geometriai kialaki-
tisa gy torténik, hogy azok feles dlldsban
legyenek nyugalmi (azaz bels6 fesziiltség-
mentes) llapotban. Igy barmilyen irdnyd
viltddllitds esetén a jelenlegihez képest
csak a ,fél” dllitderdre van szitkség.

Ha a modellezéskor mért eredmények
alapjdn vonjuk le kovetkeztetéseinket, azt
ltjuk, hogy (1400 mm-es talpmegmunka-
lési hossz és 80 mm-es csticssinelmozdulds
esetén):

0,20-0,25 kN dllitder6-éreékre  van
szitkséglink csticssinenként, barmely ird-

nyt valeéallitds esetén, igy feltételezhetjiik,
hogy az dszelési kitérd csticssin mozgatdsi
er6szitkséglete 0,8-1,0 kN. Az dtdllitdshoz
szitkséges tbbi erd mashol keletkezik és
emészeddik fel.

A fenti megdllapitésok alapjdn a gya-
korlati tapasztalatok azt mutatjdk, hogy
elsdsorban ide vezethetdek vissza a B 54
XIV. rendszert kitéroknél jelentkezd dl-
litéer6-problémdk is, hiszen annak talp-
gyengitett keresztmetszete csak minimd-
lisan kiilonbozik a 60-as sinrendszerdtdl,
azaz merevsége miatt a benne lezajlé me-
chanikai folyamatok alig kisebbek, viszont
itt is a talpgyengitett rész ,tilgorbiilése”
dltaldnosan jellemzd.

(A t6sinnél a simuldsi alaphelyzethez

1. tablazat. A talpgyengités és az inercia dsszefiiggései kiilonbozd sinrendszernél

Sinrendszer I, talpgyengitett rész Talpgyengitési hossz
48 155 cm* 110 cm
54 168 cm* 150 cm
60 192 cm* 90 cm (mod. 110 cm)

2. tablazat. A talpgyengités és az allitoerd osszefiiggései

A csticssin nyitasa (elmozdulas) 160 mm 250 mm
Talpmegmunkalas nélkiil 0,82 kN 1,24 kN
900 mm-es talpmegmunkalas esetén 0,44 kN 0,76 kN
1400 mm-es talpmegmunkalas esetén 0,40 kN 0,71 kN
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képest 220-310 mm-es cstcssinelmoz-
duldsok utin mértitk a szabad, fesziiltség-
mentes dllapotokat.)

Az 54-es és 60-as talpgyengitett sinek
keresztmetszeti rajzai a 14. dbrdn lathatok.

A kiilonboz$ sinrendszerek talpgyengi-
tett részének y tengelyl inercianyomaté-
kai a 3. tdbldzatban szerepelnek. (A 48-as
rendszer(ihoz képest a 60-as rendszert ki-
tér6knél 24%-kal nagyobb a merevség.)

3.2. A csticssinek (hossziranyu)
geometriai alakja (gorbitettsége)

A cstcssinek simuldsai, azok illeszkedése a
tosinhez — mivel ezek geometriailag és a
jarmivek futdsbiztonsdga miatt is — job-
ban kialakithaték és ellendrizhetdk, igy
elvileg nem okozhatnak olyan twbblet 4l-
litderé-igényeket, mint a rugalmazo rész
merevségének legySzése.

Viszont akdr viltofelvigds, akdr télen
a csticssin hdtlapjdhoz t6morods ho, jég
vagy akdr lehullott rakomdny olyan hely-
zeteket idéz el6, hogy a vltdllitds befe-
jeztével a zdrszerkezet bezdr, de a cstcssin
nem tud tokéletesen simulni. A forgalom
hatdsdra a csticssinek hosszirdnyt geomet-
riai kialakitdsdban torzuldsok lépnek fel, e
torzulsok hatdsira megsziinik a semleges
fesziiltségi dllapot, és a csticssinekben 4l-
landd belsd fesziilések keletkeznek, olyan
er6k jonnek létre, melyek szintén novelik
a visszamaradd eréket.

A I5. dbrin lithatd, hogy a leszerelt
zarszerkezetek és Osszekotd rudak utdn
yszabadon” maradt csticssin nyitdsdhoz
és mozgatasihoz két pajszeres ember kel-
lett. Atszelési kitéroknél nem volt ritka,
hogy a 8 db csticssinbdl (legaldbb 7-nél)
csticssinenként 0,6-1,4 kN tobbleterét ne
mértiink volna.

3.3. A csticssinek keresztmetszeti
alakja, y tengelyii inercianyomatéka
(I,), merevsége (E - I,), a csavarodasi
hajlamok és azok veszélyei

Az €l6z8 ponttal szorosan Gsszefiigg ez a
témakor, mert a csticssinek alakja nagy ha-
téssal van az oldalirdnyt elmozduldsokra
(akdr lengésekre) is.

Régebben — mind a 48-as, majd az els§
sorozat 54-es rendszerti kitérdk is — magas
csticssinekkel késziiltek (16. dbra). A rovid
cstcssind kitéréknél — a kedvez$ fiiggs-
leges tengely(i merevségitk révén (E - 1))
— viszonylag kénnyebb volt a vélt6dllita-
suk. Viszont a nagy sugard kitérék hosz-

14. dbra. Az 54-es és 60-as talpgyengi-
tett sinek keresztmetszeti rajzai

szt cstcssinjeinél rendszeresek voltak az
lgynevezett csticssinlemaraddsok, csava-
rodasok”, emiatt nehezebb volt biztosftani
a t6sinhez simuldsukat. Az itt keletkez6 ki-
sebb vizszintes irdny mozgdsok sok eset-
ben mdr bizonytalannd tették a zdrszerke-
zetek miikodését is.

A vasutak - els6sorban  biztonsdgi
okokbdl - 4ttértek az alacsony csticssinek
alkalmazdsdra, ezek magassigi méretei:
129-132 mm.

(A gyirtémtvek egyéni indokai, lehe-
t6ségei alapjin gydrtottdk ezekkel a mé-
retekkel.)

Elényiik, hogy a nagyobb fiigg6leges
tengely(i merevség hatdsdra a csticssin geo-
metriai kialakitdsa megbizhatdbb.

Természetesen it fokozottabban ér-
vényesiil, hogy valt6felvigds vagy egyéb
kdresemény hatdsdra bekovetkez§ torzulds
helyredllitdsa lényegesen nagyobb szak-
tuddst és technikai hdttér biztositast ko-
veteli meg. A 17. dbrin egy ilyen csticssin
helyredllitdsa ldthaté.

Vannak  vastttdrsasigok, ahol a
116 mm magas (z0mék alakd) cstcssi-
nek honosodtak meg. Ezek jellemzdje,
hogy még nagyobb a fiiggéleges (y ten-
gelyl) merevségiik, viszont a vizszintes
(x tengely() merevségiik lecsokken, és
lényegesen érzékenyebbek a csticssinek
fiiggdleges irdnyu alakviltozdsira, defor-
maloddsdra.

15. &bra. Leszerelt zarszerkezetek
és 6sszekotd rudak mozgatésa

16. abra. Magas csucssines kitéré

részlete

17. dbra. Alacsony szelvényd cstcssin
geometriai helyreallitasa

18. dbra. Az éllitéerék tamadasi sikjai
egyes 60-as rendszerd kitéréknél

3. tablazat. A talpgyengitett és teljes sinprofil inerciaviszonyai kiilonbozo

sinrendszernél
Sinrendszer Talpgyengitett Teljes szelvény Csokkenés
48 155 cm* 287 cm* 46%
54 168 cm* 418 cm* 60%
60 192 cm? 513 cm* 63%
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Summary

Turnouts as the most delicate and
most loaded structures of railway track
requires and deserves differentiated
attention. All of the railway companies
attempted to allocate the financially
reachable best and state of the art
maintenance technologies and tools
to the control and operation of the
installed turnouts and technical equip-
ment and structures closely connect-
ing to them. The companies strived to
incorporate their regulations, profes-
sional instructions into such a unified
structure and maintain them that they
could be able to follow the operational
claims and changes required by the
progression.

3.4. Az osszekotd rudak bekotése,
azok helyzete a csticssin x tengelyii
semleges vonalahoz képest

A kialakul6 kedvez6tlen forgatdnyomaték
megel6zése érdekében a legjobb geometri-
ai helyzet az, ha a csticssin semleges vona-
[dban van az er¢étadds sikja.

A 2011-ben végzett feliilvizsgdlatok,
helyredllitdsok sordn a 18, 19. dbrin
szemléltetett rudazati és kapcsolati kiala-

kitds kritikdjdra a VAMAV

Szaho Jozsef szakmai palyafutasat
1969-ben a tapolcai palyafenntar-
tasi fénokségnél kezdte. Volt tech-
nikus, mdvezetd, kitiz6mérnok, sza-
kaszmérnok, vezetémérnok, majd
PFT féndk. A MAVThermit Kft. m-
szaki igazgatohelyettese az 1995.
évi alapitasatol 2011-ig. Mdszaki te-
rilete: a kitérék, a hézagnélkili va-
ganyok stabilitdsa, a palyaszerkezeti
elemek fejlesztése. Publikalt a Sinek
Vilaga és a Der Eisenbahn Ingenieur
folydiratokban. Rendszeres el6adoja
a Futastechnikai, a Pélyafenntartasi,
és a Valtohajtomu Konferenciaknak.
Tobb szabadalom résztulajdono-
sa, legsikeresebb az SVGB sinkend,
amelyért 1989-ben BNV Nagydijat
kapott a MAV, mig Alkotéi Dijban
részeslltek a fejleszték. Tébb m-
szaki eljaras kotédik még a nevéhez
(Vortok spirdlos aljjavitas, a gyors
szigetelt kotés, a csucssinfeltoltési
munkak, az MGV csucssingorgék és
az dgyazatragasztasi technoldgia). A
Magyar Mérnoki Kamara alapité tag-
ja, és tobb mint 30 éve tagja a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesiiletnek is,
amely 2008-ban Széchenyi Istvan-
emlékplakettel ismerte el tevékeny-
ségét. 2011-tdl vasutépitési és fenn-
tartési, vasuti felépitményszerkezeti
szakértéként dolgozik.

Kft. igen gyorsan reagdl,
és egy frappdns megoldissal
lényegesen feljebb helyezte
a csticssinhez valé kapcso-
latot.

Az ij megoldissal a valté-
allicdsi kisérletek lényegesen
jobb eredményt hoztak, hi-
szen szinte kikiiszobolddik a
cstcssin csavaroddsa. (Meg-
jegyzem, hogy hosszi tivon
ez a megoldds tokéletesit-

heté azzal, ha pontosan a
csticssin x tengelyd semleges
vonaldba keriil a vizszintes
er6sik kapcsolata.)

A 20. dbran a VAMAV Kft. dltal kiala-
kitott 0j rendszerd 6sszekt6 rudazat csat-
lakozdsa lathat6 egy B 54 XIV. rendszerd
kitérében.

B 54 XIV. rendszerii kitérék cstcssin-
talpgyengitése:

Tisztdzatlan okok és indokok alapjin
vezették be az 54-es rendszerd dtszelési
kitérék cstcssinjein, hogy szinte a teljes

hosszban 20 mm-rel gyengitették a talp-
szélességet (21. dbra).

Mechanikai szempontbl indokolatlan,
50t kdrosan csokkenti a csticssin merevsé-
gét, emiatt akaddlyozza annak megfelel§
simuldsdt, és noveli a csavaroddsi hajla-
mat.

A csticssinek merevségének fokozdsa
érdekében a magas cstcssinek alkalma-

20. 4bra. Uj rendszer(i 6sszekoté
rudazat csatlakozasa

21. 4bra. 54-es rendszer( tszelési
kitérék csucssinjének gyengitett
talpszélessége

23. abra. Csucssinek merevitése

zdsdnak id@szakdban (a simulds tokéle-
tes biztositdsa érdekében) voltak olyan
vasuttdrsasdgok, melyek kiilon szerkezeti
elemeket (szogvasat) helyeztek fel, hogy
ennek a funkciénak tkéletesen megfelel-
jenek. A 22. és 23. dbrin ezek az esetek
lathatok. «
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Megemlékezés

Csek Kdroly 1955-2014

Oktdber 5-én, sulyos betegség utdn
elhunyt Csek Kdroly, a MAV Zrt. Palya-
vasuti Uzletdg Palyalétesitményi F6-
osztaly volt vezetdje.

A vasut és a palyafenntartds szerete-
tét otthonrdl hozta, hiszen palyames-
ter édesapja mellett mar gyerekkora-
ban rengeteg élményt és ismeretet
szerzett a vasutrél. Edesapja mellett
azt is megtanulta, hogy a palyafenn-
tartdsi munkat végzé valamennyi
szakembert, a vonalgondoz6tél a mér-
nokig, meg kell becsiilni, mert az 6 lel-
kiismeretes munkajuk lehet garancia a
vasuti palyak biztonsagos fenntartdsa-
ra. Ezt soha nem felejtette el, minden
kollégdjaval és beosztottjaval szem-
ben segitékész volt, de soha nem tlirte
el a fegyelmezetlen, gyenge minéségli munkat.

A mar megszint kivalé févarosi iskoldban, a Rippl
Rénai utcai Palyafenntartdsi Technikumban tanult 1969
és 1973 kozott. Az iskola jo alapot adott tovabbi tanul-
mdényaihoz, és hozzajérult ahhoz, hogy a vasuti palya-
fenntartas elkotelezett hive legyen. A technikum tanuloi
koziil sok végzés diak keriilt a MAV-hoz, tervezbintéze-
tekhez, hatésaghoz, és véltak elismert szakemberekké.
Talan ennek is koszonhet6 kivalé kapcsolattartd képes-
sége, hiszen a technikumi, majd késébb a féiskolai didk-
tarsaival félszavakbdl is megértették egymast.

Vasuti palyafutasat 1973-ban kezdte a MAV Tapolcai
Palyafenntartasi Fénokségen gyakornokként. Még eb-
ben az évben beiratkozott a gydri Kozlekedési és Tav-
kozlési Mlszaki Féiskola kozlekedésépité szakara, ahol
1976-ban kitlintetéssel védte meg diplomdjat. A f6is-
kola elvégzése utan 1976-ban a MAV Budapesti Epitési
Fénokségén lett kitlizé mérnok. 1980-t6l a MAV Székes-
fehérvari Palyafenntartasi Fénokségén szakaszmérnok,
vezetdmérnok, majd fénokségvezetd lett. Id6kozben
masoddiplomat szerzett a Széchenyi Istvan M(szaki F6-
iskola vasuti futastechnikai szakén.

1993-ban a MAV Budapesti Uzletigazgatésagara he-
lyezték pélyalétesitményi igazgatohelyettes beosztasba.
Ezt kdvetéen a MAV t6bbszori atszervezésének megfele-
I6en a Budapesti Igazgatésagon latott el vezetéi felada-
tokat. 2007-ben nevezték ki a MAV Palyavasuti Uzletag
Palyalétesitményi Féosztély vezetdjének igazgatdi rang-
ban, melyet 2012-ig tolt6tt be.

2012-t6l tervezéssel, szakértéssel, diagnosztikai te-
vékenységgel foglalkozott a kdzforgalmu, helyiérdekii
vasutvonalak és a vérosi vasutak teriiletén. Ezeket a tevé-
kenységeket a Zoldvagany Mérnok Iroda keretein belul
végezte, melynek alapité tigyvezetdje és cégtulajdonosa
volt.

Csek Karoly egész palyafutdsat meghatérozta az ujito,
jobbité szandék, mindig azt kereste, mit és hogyan lehet
jobban és gazdasagosabban végezni. Tudta magardl,

hogy masokhoz képest lendlletes és
nylizsgé ember, ezt sziik korben el-
mondott hasonlataval igy fogalmazta
meg :,mozgd kére nem tapad moha”.
Mér fiatal szakemberként kiemelt
figyelmet forditott a vasuti kdrnyezet-
védelemre. Szakmai napot szervezett,
amelynek f6 témaja a kornyezetba-
rat valtosinszékkenés és az olajsaros
agyazat tisztitasa volt.
Késébb foglalkozott a vasuti palyak
és hidak zaj- és rezgésvédelmével is.
F6 szakteriilete a pélyafenntartési
technolégidk korszer(sitése és Uj el-
jardsok meghonositasa, a pélyadiag-
nosztikai rendszerek korszerUsitése,
vasuti balesetek okainak elemzése.
A kornyezetvédelemmel kapcsolat-
ban tobb védett szabadalom kidolgozdja, szamos igaz-
sagligyi szakért6i vélemény készitdje, a palyarongalas,
vasuti balesetek, palya-jarmi kolcsonhatas elemzésének
témakorében.

Fontosnak tartotta a szakemberek oktatasat, tajékoz-
tatasat. Lelkesen tdmogatta a szakmai folydiratok mun-
kajat, vasuttorténeti és egyéb szakmai kiadvanyok
szerkesztését és kiadasat. Osszesen ugy 30 cikke jelent
meg a Sinek Vilagaban, a Mérndk Ujsagban, valamint az
Erdélyi Mdszaki Tudomanyos Tarsasdag Mdszaki Szem-
le cimd kiadvanyaban. Rendszeres és kedvelt el6addja
volt a palyaépitéssel és fenntartassal foglalkoz6 szakmai
konferencidknak. Szivén viselte a vasuti szakemberek
képzésének és oktatasdnak ligyét, mivel tudta: csak
megfelelé elméleti tudas alapozhatja meg a gyakorlati
munkat. Ennek érdekében személyesen kereste meg az
oktatasi intézményeket (egyetemeket, szakkozépiskola-

emberek megfelelé utdnpdtlasat. Mindemellett az okta-
tasban személyesen is részt vett, a Baross Gabor Oktatasi
Koézpontban felséfoku épitési és palyafenntartasi tanfo-
lyamon palyafelligyeletet és a vasuti palyak fenntartasat
oktatta.

Munkajat szamos elismeréssel jutalmaztdk. Ezek ko-
zOtt emlitésre méltd a Szakma Ifju Mestere és Géniusz Dij
(1978), Kivalé Ifju Szakember (1982), Igazgatoi dicséret
(1987), Kivalé Ujité eziist fokozat (1989), Vezérigazgatoi
dicséret (1990, 1995), valamint Nemzeti Fejlesztési Mi-
niszter Kézlekedésért Erdemérem (2010).

Felelés és szertedgazé munkaja mellett térsadalmi
szervezetek munkdjaban is részt vett, tagja volt a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesiiletnek, a Mérnok Kamaranak
és az Ilgazsagligyi Szakért6i Kamaranak.

Fajo szivvel bucsuzunk volt kolléganktol, akinek ke-
mény, hatarozott vezet6ként mindig sziviigye volt a ma-
gyar vasut jelene és jovdje.

Béli Jdnos
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Uoros Jozsef

Uj vasuti hid épiil
a Tiszan

Uidrds Jozsef*

okleveles épitémérnok,

ny. mérnok fétandcsos

>< voros.jozsef@preflexkft.hu
& (30)921-1796

Nem olyan régen, szeptember 3-dn indult a kiilldnvonat Buda-
pest-Nyugati pdlyaudvarrél a XVI. Pdlyafenntartisi Konferencia
résztvevSivel Debrecenbe. A szerelvény a szolnoki Tisza-hidon
lassitott, hogy az utazék megtekinthessék az épités alate 4116
vasuti hidat, amely Magyarorszdg masodik legnagyobb és legfor-
galmasabb vasuti hidja, szerepe a hazai és nemzetkozi forgalom-
ban jelentds. A régi kétvdgdnyt acélszerkezet helyére 4j, kétszer
egyvaganya hid épiil, és egytttal megerdsitik az drtéri szerkeze-
teket is. A most 4tépild és az Uj hidszerkezetek mar megfelelnek
az Eurocode el8irdsainak, és 160 km/h sebesség elérését teszik

lehet6vé.

Amikor a konferencia résztvevéi Debre-
cen felé tartva megnézhették a kiilonvo-
nat ablakabél a munkalatokat, ldthattdk
a folydban épiil§ segédjirmokat (1. dbra)
és a meglévd hid bont6dllvanyra kihd-
zasanak el6késziileteit a mederben, a bal
vagdnyba kerill§ szerkezet hosszirinyd
behtzdsdt a meder f6lé (2. dbra), tovib-
bd az 4j jobbvgdnyt szerkezet szerelését
a szerel6téren. Az el6készitési munkdk
idején a bal viginyt lezdrtdk, és az ideig-
lenesen létesitett Millér dllomds és Szajol
kozote csak a jobb vdgdnyon kozlekedtek
a vonatok.

1. abra. A segédjarom épitése a Tiszan

Ez id6 alatt megkezd6dott a jobb va-
gany drtéri hidjainak a korrdzivédel-
me (3. dbra), az alépitmények erdsitése
(4. dbra) és a bal viginy drtéri szerkeze-
teinek végleges viganytengelybe kihizdsa
(5. dbra), valamint megerdsitése (6. dbra).
Ezzel pérhuzamosan a tiszai drvizek zavar-
talan levezetésére 0j mitdrgyak épiilnek
a Tisza és Szajol dllomds kozot (7. dbra).

Egy honap elteltével jelentds szakaszd-
hoz ért a hidépités. Okeber 5-¢n éjfélkor
Szolnok és Szajol kozott lezdrtdk a jobb
vaganyt is, a teljes vdgdnyzdr miatt az uta-
sokat vonatpéltd buszokon szdllitottdk.

* A szerzd életrajza megtalalhaté a Sinek Vilaga 20009. évi Kiilonszamaban, valamint

a sinekvilaga.hu/Mérndkporték oldalon.

Egyes nemzetkozi vonatok keriil§ ttird-
nyon kozlekedtek. Ejszaka kezdiék meg
a régi kétvagdny mederhid szerkezetének
bontddllvanyra kihizdsic (8. dbra), ami
— az titemtervnek megfelelden — reggelre
a helyére keriilt (9. dbra). Ezutdn azonnal
hozzéldttak az vj hidszerkezet behizé pa-
lydjdnak elokészitéséhez (10. dbra), és még
aznap a helyére keriilt az j bal viginy
mederhid szerkezet (11. dbra).

A palyaépitSk és a tarsszolgdlatok (fel-
sovezeték-, biztositoberendezés- és tav-
kozlészerelék) is derckas munkdt vé-
geztek, hogy megteremtsék az oktdber
10-ére tervezett probaterhelés feltételeit.
A sikeres prébaterhelés (12. dbra) a hidak
megfelelségét és forgalomra alkalmassa-
gdt igazolta, igy 11-¢n az ideiglenes forga-
lomba helyezési eljards befejez6dott, és a
forgalom a Millér dllomds és Szajol kozott
a bal vigdnyon az 1j, illetve dtépiilt hida-
kon 12-én 00 érakor megindult.

Gratuldlunk a jol szervezett, rendkiviili
odafigyelést és er6feszitést igénylé munka-
hoz. «

Summary

Not long ago on 3rd September the
special train departed from Budapest-
Nyugati railway station to Debrecen
with the participants of XVIth Track
Maintenance Conference. The train
decelerated on the bridge of Tisza river
at Szolnok in order that the passengers
could look at the bridge under con-
struction which is the second largest
and busiest railway bridge in Hungary,
its role is significant in domestic and
international traffic. On the space of
the old double-track steel structure
two single track bridges are construct-
ed and withal the structures of flood
area are also strengthened. Presently
constructed and new structures fulfil
the Eurocode specifications and enable
to reach the speed of 160 km/h.
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Uoros Jozsef

2.dbra. Az Uj bal vaganyu szerkezet 3. abra. Vonatforgalom alatt késziil az 4.4bra. Az alépitmények megerdsi-
behuzasa artéri szerkezetek korréziovédelme tése

5. dbra.
A forgalom-
bdl kizart
bal vagany 6. abra.
artéri szer- A megma-
kezetek rado artéri
kihuzasa az szerkezetek
Uj vagany- megerosi-
tengelybe tése

8. 4bra.

Ejszakai vé-
7. &bra. ganyzéarban
Uj hid- kezdédik
szerkezet a régi hid
épitése az kihtizasa
1092 hm a bonto-
szelvényben jaromra

10. dbra.

Az Uj hid-

szerkezet
9.abra. bal vagany-
Reggelre tengelybe
bontoé- huzasanak
allvanyra el6készii-
kerdlt a hid letei
11. 4bra. 12. 4bra.
Helyére Az Uj artéri
kertlt hid préba-
az uj hid terhelése
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A debreceni rendezvény osszegzése

2014. szeptember 3-5. kdzott ren-
dezte meg a MAV Zrt. és a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiilet Hajdu-
Bihar megyei teriileti szervezete a
XVI. Palyafenntartasi Konferenciat.

A konferencian mintegy 300 f6
vett részt, elsdsorban a palyafenn-
tartassal, vasutépitéssel, lzemel-
tetéssel foglalkozd szakemberek
kozul, de ott voltak a hatésagok,
oktatasi intézmények és tervezo-
intézetek képviseldi is.

A konferenciara vonattal uta-
z6k Budapest-Nyugati palyaudvar
kiralyi varotermében talalkoztak,
ahol Pdl LdszI6 altalanos vezérigaz-
gato-helyettes és Zarand Gyorgy,
a MAV Nosztalgia Kft. ligyvezetd
igazgatoja (idvozolte oket. A ko-
szontok utan kiilonvonat szallitot-
ta az utasokat Debrecenbe.

A nosztalgiakocsikbol 6sszealli-
tott szerelvény érdekessége, hogy
koztik volt a frissen felavatott,
Albert Florianrol elnevezett ét-
kezdkocsi is. A kozel kétéras me-
netidét kihasznalva valamennyi
kocsiban kihangositva el6adasok
hangzottak el a Szolnok vasuti
Tisza-hid atépitésérol és a Szajol-
Piispokladany vasutvonal épitésé-
r6l (el6adok: Kosik Attila, Dudds
Istvan, Turi David, Voros Jozsef). A
vetitett képes el6adasok képanya-
ga csak az étkez6kocsiban volt
lathatd, viszont boségesen karpo-
tolta az utazokat, hogy a vasuti ko-
csik ablakabdl lathattak a szolnoki
Tisza-hid atépitését, valamint a
Szajol-Puspokladanyi vasutvonal
épitését.

Debrecenben a konferencia hely-
szine a Kolcsey Kozpont volt. A
konferencia-kézpont és hotel épui-
letében a foldszinti aulaban oriasi
terepasztal varta a latogatokat,
ahol digitalis vezérlés(i vonatok és
miikodé agyazatmegmunkald gép
latvanya jarult hozza a konferencia
hangulatahoz.

A konferencia megnyitojan Késa
Lajos, Debrecen polgarmestere ko-
szontotte a megjelenteket. Beszé-
dében tobbszor hangsulyozta: po-
litikusként és nem szakemberként
sz6l az egybegylltekhez. Az el-

hangzott sok uj gondolat tovabb-
gondolkodasra és sziinet kozbeni
vitakra 6sztonozte a hallgatdsagot.
Ezutan Nagy Krisztidn teriileti vas-
Uti igazgato koszontotte a részt-
vevoket. Dr. Sesztdak Miklos nemze-
ti fejlesztési miniszter az el6adasok
masodik blokkjaban tdvozolte a
konferencia résztvevéit, kivant si-
keres tanacskozast, és biztositotta
a jelenlevoket, hogy a kormanyzat
elkotelezett a vasuti kozlekedés
prioritasa mellett.

A koszontok utan Pal Laszlo al-
talanos  vezérigazgato-helyettes
nyitotta meg az el6éadasok sorat,
melyek kilonbozé témak koré
csoportosithatok: ilyen példaul az
altaldnos, a MAV egészét vagy egy-
egy részlegét bemutato, hatdsagi
és vaganyzari ugyekkel kapcsola-
tos, gazdasagos vasutépitéssel és
Uzemeltetéssel 0Osszefliggd, diag-
nosztikai modszereket és eredmé-
nyeket ismertet6, valamint (j
technologiakrol sz616.

A szervezeteket bemutatok
koziil kilon emlitést érdemel
Vilentné Sdrvdri Piroska el6adasa,
melynek cime a konferencia mot-
téjaval megegyezden ,Egy lépéssel
elérébb” volt, és a Palyavasuti Uze-
meltetési Féigazgatdsag szerveze-
tét és azok feladatait mutatta be.
Ugyanebben a témakorben hang-
zott el Béres Barna és Kemény Ag-
nes eléadasa. Mayer Ferenc (VHU
Kft.) a miszaki ellen6r és a mérnok
szerepét, feladatat, tovabba az eze-
ket érint6 hatdsagi el6irasok valto-
zasait ismertette.

A vasutfejlesztési, hatosagi és va-
ganyzari témakorben elhangzott
Molndr Richdrd, Toth Ldszlo ,Vas-
ti palyafenntartas a hatosag sze-
mével”, Németh Réka ,Vasuti pa-
lyakapacitas-elosztas...”, valamint
Vel6 Zsuzsanna ,Vaganyzarak ter-
vezése” cimU el6adasa.

A MAV Adltal bonyolitott projek-
teket Tulik Karoly, a zahonyi vasuti
infrastrukcira helyzetét dr. Pafféri
Zoltdn ismertette.

A gazdasagi kérdéskorhoz kap-
csolodo eléadasok kozil tobb is
foglalkozott hasznalt anyagok Uj-

boli beépitésével (Dobos Attila,
Horvath Robert, Kupai Sdndor),
illetve a palyafenntartasi straté-
giaval (Dip. Ing. Dr. techn. Michael
Mach — OBB).

A palyadiagnosztika eredménye-
it taglal6 el6adasok zome a sin-
fej-hajszalrepedések témakorével
foglalkozott, az el6adok dr. Takdcs
Janos, dr. Horvat Ferenc, Béli Janos,
dr. Wolfgang Schoch és dr. Kiss Csa-
ba voltak.

Az Uj technologiakat bemutato
el6adasok nemcsak a vasuti palya-
val (Felfoldi Karoly és Willy Molter,
Sdndor Ferenc), hanem a tavkozlés,
biztositoberendezések és erdsara-
mua berendezések fejlesztésével,
tovabba azok eredményeivel fog-
lalkoztak (Toth Péter, Pete Gabor
és Kokényesi Miklos).

El6adasaban Szabo Jozsef a vasuti
palya legkényesebb elemeit, a kité-
roket vette gorcso ala. Virag Istvan
az alépitményeink diagnosztikai és
stratégiai kérdéseit ismertette.

A 28 el6adas megszervezését,
menetrend szerinti levezetését a
szervezOk igen sikeresen megol-
dottak. A konferenciacsomagban
volt egy flzet, abban az el6ada-
sok roévid kivonata volt olvashato,
valamint benne volt az el6adasok
digitalis anyagat tartalmazo6 adat-
hordozo is.

Dicséret illeti a konferencia leve-
zet6 elnokeit: dr. Katona Andrdst,
dr. Horvat Ferencet, Tulik Karolyt
és Volentné Sarvari Piroskat, akik
gondoskodtak arrol, hogy minden
az el6zetes program szerint tor-
ténjen.

Az el6adasokon kiviil misorral
egybekotott galavacsora volt, va-
lamint a résztvevok idegenvezetd
kalauzolasaval ~ megtekinthették
Debrecen nevezetességeit, koztiik
a Nagytemplomot, ahol orgona-
hangverseny tette még emléke-
zetesebbé a haromnapos rendez-
vényt.

Az els6 nap délutanjan a deb-
receni vasutallomas rakteriiletén
vasUtépito és szolgaltatd vallalatok
szakmai gép- és mliszerbemutato-
jat tekinthették meg a latogatok.
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Az ajanldsi bizottsdg tagjai
Elnok

Dr. Horvat Ferenc féiskolai tanar

Tagok

Batyi Zsolt teriileti palyalétesitmé-
nyi osztalyvezet6

Kupai Sandor muszaki el6készités-
vezeto

=
Dr. Pintér Jozsef ny. kozpontvezetd

A konferencian a résztvevok meg-
valasztottak az ajanlasi bizottsagot,
amelyet megbiztak az elhangzott
eléadasok alapjan tanulsagok és
ajanlasok megfogalmazasaval.

A hallgatésag az ajanlasokat egy-
hangulag elfogadta és tamogatta.
Az ajanlas teljes szovegét a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiilet az alabbi
cimzetteknek kiildi meg:

» Miniszterelnokség

« NFM Infrastruktdra Allamtitkar-
sag

« NKH Vasuti Féosztaly

« MAV Zrt. elndk-vezérigazgato,
alt. vezérigazgato-helyettes

» MK Kozlekedési Tagozat

- Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag

- Debrecen Varos Polgarmestere

Az ajanlas szovege:

1. A kiilonbozo pénzigyi forra-
sokbol atépitett, tovabba az
egyéb vasutvonalak karbantar-
tasi rendszerét/stratégiajat élet-
ciklus-menedzsment szemlélet-
tel, a garancialis kotelezettség,
a megel6z6 tevékenység — elso
karbantartas —, a diagnosztikai
eredmények és a IépcsOs anyag-
gazdalkodas figyelembevételé-
vel ki kell dolgozni.

2. Az uzletpolitikai célokat meg-
valosito szolgaltatasi szinvonal
biztositasa érdekében az elvi
iranyitas, tovabba a végrehajtas
szintjén is meg kell teremteni
a stratégianak megfelel6 ha-
tékony alépitmény-, palya- és
kitéré-karbantartas  szakmai
— beleértve az eszkozhatteret,
a képzést és tovabbképzést is
— szervezeti és gazdasagi felté-
teleit.

3.Az eredményes és gazdasa-
gos karbantartas elemeként,
a rendelkezésre all6 forrasok
alapulvételével  (itemezetten
meg kell valésitani a vissznye-
reményi anyagok jelenleginél
tudatosabb  kezelését  (mi-
nosités, szallitas, tarolas, disz-
ponalas), valamint a vonatkozd
szabalyozasok korszer(isitésé-
vel, a kozremiikodok kozotti

munkamegosztas célszeri ki-
alakitasaval a hasznalt felépit-
ményi anyagok felujitasat.

4. MUszaki és gazdasagi fontossa-
ganal fogva kiemelt figyelmet
kell forditani a lokalis hibak
miatti  sebességkorlatozasok
szamanak folyamatos csokken-
tésére. A rendelkezésre allo
diagnosztikai eredmények és
hibanyilvantartas alapjan a kar-
bantartasi tervekben utemez-
ni kell a faradasos sinfejhibak
megel6zését szolgald intézke-
déseket és a hibak megsziinte-
tését.

5. A vasuti szabalyozasi rendszer
folyamatban |évé korszerUsité-
séhez kapcsolodva 6sszhangot
kell teremteni a szakszolgalat
tevékenységét érinté vallala-
ti szabalyozasok atdolgozasa,
illetve az e-VASUT rendszer
részét képezo, de a nemzeti sza-
balyozas korébe tartozo Uj sza-
balyzatok kidolgozasa kozott.

Az ajanlasok elfogadasa, kozzété-
tele és Volentné Sarvari Piroska pa-
lyavasuti lizemeltetési fbigazgatd
zarszava utan Batyi Zsolt, a szerve-
z6bizottsag vezetdje jelképesen at-
adta a kovetkezo Palyafenntartasi
Konferencia szervezési jogat Lukdcs
Gyorgynek, a Szombathelyi Igazga-
tosag vezetojének, aki a megtiszte-
16 felkérést elfogadta, és egyben a
jelenlevéket meghivta a harom év
mulva sorra keriil6 konferenciara.

Osszegezve a XVI. Palyafenntar-
tasi Konferenciat, minden szem-
pontbdl sikeres, jol szervezett, sok
Uj ismeretet bemutatd szakmai
rendezvény volt, ahol valamennyi
résztvevo jol érezte magat, a szak-
mai programokon kivil ismerked-
tek a varossal, és barati beszélgeté-
seken vitattak meg gondolataikat.

Koszonet illeti a konferencia
szervez6it és munkatarsait, az el6-
adokat, a kiallito cégeket és a ta-
mogatokat a konferencia sikeres
megszervezéséeért.

Talalkozunk 2017-ben, Szombat-
helyen!
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Rovid hirek

Alapitvany

VASUTI HIDAK
1996

Dr. Koranyi Imre emléktablajanak avatasi iinnepsége

A MAV Zrt,, a Budapesti Mszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem, vala-
mint a Vasuti Hidak Alapitvany dr. Ko-
rdnyi Imre professzor emlékének
apolasa érdekében emléktabla elhe-
lyezését hatarozta el. Az emléktablat
a févaros XllI. kerlletében, a Radnéti
Miklés utca 38. szam alatti lakohaz
falan helyezték el, ahol a professzor
1957-1989-ig élt és alkotott. Az em-
|éktabla avatdsdra ez év augusztus
29-én, Koranyi professzor volt mun-
katdrsai, tanitvanyai, tisztel6i és a Ko-
ranyi csaldd részvételével keriilt sor.
Az Ginnepséget Rege Béla, a Vasuti
Hidak Alapitvany kuratériumanak
volt elndke nyitotta meg. ElImondta,
nagy megtiszteltetésnek tekinti, hogy
volt mliegyetemi professzordnak em-
|éktabla-avatasi Unnepségét vezet-
heti le. Felkérte Virdg Istvdn mérndk-
fétanacsost, a MAV Zrt. Vasuti Hid- és
Alépitményi Osztdlyanak vezetéjét,
hogy ismertesse dr. Koranyi Imre pro-
fesszor MAV-nal végzett munkajat.
Koranyi Imre 1917-ben szerzett
mérnoki oklevelet, és a mlegyetemi
oktatdmunka utan, 1926-ban lépett
a MAV szolgalataba. Feladata volt a
gyakorlati munka, a tervezés, a mu-
szaki ellenérzés. 1931. szeptember
12-én a biatorbagyi vasuti volgyhid-
nal robbantdsos merénylet tortént.
A volgyhid szerencsére csak kisebb
mértékben sériilt meg. Az atépitésre
anyagi forrds akkor nem volt, ezért
Szijgyadrté Jozseffel egyutt harmadik
ov felszerelését tervezték meg. A
megndvekedett mozdonyterhelések
miatt nagy igény volt ebben az id6-
ben a hidak erésitésére, Koranyi Imre
pedig Ujszeri megoldasokat dol-
gozott ki. Ezek kozul kilon emlitést
érdemel 1932-ben az Ujpesti vasuti
Duna-hid erésitése, amelyet a forga-
lom fenntartdsa mellett végeztek el.
1948-ban mdszaki tandcsosi, majd
1943-ban mdszaki fétanacsosi kine-

vezést kapott A Il. vilaghdboru utén,
1945-ben a Vasuti Hidosztaly vezet6-
je lett. A vasuti hidak Gjjaépitésében
komoly feladatokat oldott meg a ter-
vezés és iranyitas teruletén, mivel az
acélanyag-ellatas szegényes volt, és a
forgalmat miel6bb biztositani kellett.
1948-ban és 1953-ban forgalomba
helyezték az 6 tervei alapjan elkészilt
Déli 6sszekoté Duna-hid szerkezeteit.
Az elmulasztott fenntartdsi munkdak
ellenére ma is ez a legnagyobb for-
galmu vasuti hid.

V6rés Jozsef, a MAV Zrt. Vasuti Hid-
osztalydnak volt vezetdje, a Vasuti
Hidak Alapitvany kuratériumanak
elndke Koranyi professzor mérndoki
munkdjat foglalta 0ssze. A vasuti hi-
dak mar emlitett er6sitésének Uj meg-
oldésain kivil 1939-ben Szolnok Ti-
sza-hidjanak atépitésére Koranyi Imre
parhuzamos 6vi racsos hidszerkeze-
tet tervezett. 1940-ben — Eszak-Erdély

visszacsatoldsa utdn - a Szeretfalva-
Déda kozotti vasutvonalon tébb hi-
dat kellett épiteni. Az épitések ira-
nyitasaval Koranyi Imrét biztak meg,
aki 1948-ban kezdte meg a Vasuti
Hidszabdlyzat 4tdolgozasat. A hatal-
mas lendilettel végzett munkaban
alapvet6 méretezéselméleti javaslatot
(osztott biztonsagi tényezo) tett. A ki-
valo6 szakemberek részvételével kidol-
gozott, sok ujdonsdgot tartalmazoé
korszer(i szabdlyzat 1951-ben jelent
meg. El6irasait tobb orszag is atvette,
és egyes fejezetei kozel 50 évig voltak
hatdlyban. 1955-ben Kossuth-dijjal
tlntették ki a Tartok sztatikaja I. és II.
mdvéért. 1956-ban a BME Forradalmi
Bizottsaganak tagja lett, ezért a kom-
munista hatalom korabban, 1959-ben
nyugdijazta. Mérndki munkdjat nem
hagyta abba, 1960 és 1975 kozott
az Uvaterv szaktanacsaddja volt, és
egyebek kozott az Erzsébet hid ujja-
épitésekor megalakult Szakbizottsag
munkajaban vett részt.

A Budapesti M(szaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem Hid- és Szerkeze-
tek Tanszék vezetdje, dr. Dunai LdszIé
professzor Koranyi Imre oktatoi és tu-
domanyos munkajat ismertette. Kora-
nyi Imre 1917-1926-ig és 1947-1959-
ig volt a Miegyetem alkalmazasaban.
Kezdetben Kossalka Jdnos professzor
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tobb szakkdnyvébe irt 6nallé fejeze-
teket. 1927-ben A halészerl fodém-
szerkezetek pontos statikai vizsgélata
cimu tanulmanyaval egyetemi doktori
cimet szerzett. 1937-ben Vashidak er6-
sitése és atépitése cimU dolgozataval
magantanari oklevelet nyert. 1947-
ben nyilvdnos egyetemi tanari kine-
vezést kapott, és a Budapesti MUszaki
Egyetem |. sz. Hidépitési Tanszék veze-
téje lett. Dr. Dunai Laszl6 személyesen
akkor talalkozott Koranyi professzor-
ral, amikor dr. Cselldr Odénnel egyiitt a
Radnéti Miklos utcai lakdsan keresték
fel. Koranyi Imre szerénységére jellem-
z6en, amikor kérték, hogy a fiatal mér-
nokok részére az Egyesiilt Allamokba
tanulmanyutakat finanszirozé alapit-
vanyt réla nevezzék el, csak hosszas
rabeszélés utan jarult hozza.

A Koranyi Alapitvany évek o6ta si-
keresen segiti a tehetséges magyar
mérndkok szakmai fejlédését. 2014
szeptemberében a 30. 0Osztondi-
jas utazott az Egyesiilt Allamokba,
hogy az dsztondijnak kdszonhetéen

képezze magat. Koranyi professzor
munkatdarsai és tanitvanyai kozil
tobben valtak az Akadémia tagjava,
a kilonbozé egyetemeken Ossze-
sen korulbelll 6tven f6 lett tanszék-
vezet6 egyetemi tanar vagy docens.
Mindez kivalé oktatoi, tudomanyos
munkajat tanusitja.

Ezutdn a Koranyi csalad legifjabb
tagjai leleplezték az emléktablat, ame-
lyet a résztvevék megkoszoruztak.
A Szézat eléneklése utan Rege Béla
zarszavaval ért véget az linnepség.

Rege Béla
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Anazon ¥

Hetven esztendeje bombadztdk le a Kozlekedési
Miizeumot. Az érdeklodok csak 22 évvel késobb
ldatogathattdk iijra a tarlatokat. Az emlékkidllitdson
olyan tdrgyak is Idthatok, amelyek a bombataldlat
nyomdn helyrehozhatatlanul megsériiltek.

1944. szeptember 17-én pusztit6 bombatalalat érte a Kozlekedési Muzeum épliletét. Az okozott

"_

karok hatalmasak voltak, err6l a mizeum U kiallitdsan barki meggy6z6dhet. A tarlaton nemcsak
kulonleges dokumentumok, fotok elevenitik fel a pusztitast, hanem olyan targyak, amelyek maig ma-
gukon viselik a karok nyomait.

Tekintsék meg Onok is a Légiveszély, Kozlekedési Miizeum! cimii kiallitast!

A tarlat a tervek szerint december 31-¢éig lesz lathato.

A kiallitas helye: Kozlekedési Mzeum, Budapest XIV. keriilet, Varosligeti krt. 11.

SINEK VILAGA « 2014/5



SINEK VILAGA

A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT. PALYA ES HID SZAKMAI FOLYOIRATA

MEGRENDELOLAP

Megrendelem a kéthavonta megjelend Sinek Vildga szakmai folydiratot

................. példanyban

A folydirat éves eldfizetési dija 7200 Ft + 5% éfa

Fizetési mod: &tutalds (az igazolészelvény mésolata a megrendelélaphoz mellékelve).
Bankszamlaszam: 10200971-21522347-00000000

Jelen megrendelésem visszavondsig érvényes.
A szamlat kérem a fenti cimre eljuttatni.

Bélyegzd Aldirds

A megrendel6lapot kitoltés utan kérjiik visszakiildeni az aldbbi cimre: MAV Zrt. Pélyavasuti Uzletdg Palyalétesitményi Kozpont
1011 Budapest, Hunyadi Jdnos. u. 12-14.

Kapcsolattarto: Gyalay Gydrgy

Telefon: (30) 479-7159 « E-mail: gyalaygy@mav.hu

(Amennyiben lehetdsége van, kérjiik, a www.sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el megrendelését.)

ISSN 0139-3618

Cimlapkép: A Debreceni Reforméatus Nagytemplom, a varos szimbéluma. Foté: Mathé Andras www.sinekvilaga.hu
Sinek Vildga World of Rails
A Magyar Allamvasutak Zrt. pdlya és hid szakmai folydirata g Professional journal of track and bridge at Hungarian State
A Magyar Tudomdnyos Miivek Tdra (MTMT) dltal akkreditdlt Railways Co. , o
tudomdnyos folydirat - Scientific journal accredited by Bay of Hungarian Scientific
o i ’ o R o MAv Works (MTMT)
Kiadja a MAV Zrt. Pdlyavasiiti Uzemeltetési Fdigazgatdsdg Published by MAV Co. Infrastructure Operational Directorate General
és a Fejlesztési és Beruhdzdsi Féigazgatdsdg and Development and Investment Directorate General
1087 Budapest, Konyves Kdlmdn krt. 54-60. 54-60 Konyves Kdlmdn boulevard Budapest Post Code 1087
www.sinekvilaga.hu www.sinekvilaga.hu
Felelds kiadé Pdl LdszI6 Responsible publisher LdszI6 Pdl
Szerkeszti a szerkesztdbizottsdg Edited by the Editorial Committee
Felelds szerkesztd Vords Jozsef Responsible editor Jozsef Vords
A szerkesztdbizottsdg tagjai Members of the Editorial Committee
Both Tamds, dr. Horvdt Ferenc, Széke Ferenc Tamds Both, Dr. Ferenc Horvdt, Ferenc Széke
Korrektor Szabd Mdrta Reader Mdrta Szabd
Tordeld Kertes Baldzs Layout editor Baldzs Kertes
Nyomdai elé6készités a Kommunik-Asz Bt. megbizdsdbdl Typographical preparation Preflex 2008 Ltd mandated by
a PREFLEX’ 2008 Kft. Kommunik-Asz Bt.
Nyomdai munkdk PrintPix Kft. Typographical work PrintPix Ltd.
Hirdetés 200 000 Ft + dfa (A/4), 100 000 Ft + dfa (A/5) Advertisement 200 000 HUF + VAT (A/4), 100 000 HUF + VAT (A/5)
Késziil 1000 példdnyban Made in 1000 copies

SINEK VILAGA « 2014/5



