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Kedves Olvaséink!

Tisztelettel koszontém valamennyi palyavasutas
munkatarsamat, palyas és hidasz kollégdmat!
Az id6 gyors muldsét akkor érzékeljik igazan, ha
egy-egy jeles évforduld alkalméaval egy pillanat-
ra megallunk és visszatekintlink. A vasutassag
legnagyobb Gnnepe a minden év juliusdban
megrendezett Vasutasnap. Az Unnep kiemelt
eseménye, amikor felavatjuk tisztjeinket, akik a
vasut szolgdlatara eskiisznek fel. Vasuti és alla-
mi kitlintetéseket nyujtunk at azoknak, akik ki-
emelkedéen sokat tesznek a vasut fejlédéséért.
EzUton is gratuldlok nekik!

Ismét eltelt egy esztendd, az elvégzett renge-
teg munka tobb sikert hozott. A tulajdonosunk
adta lehetéségeknek kdszonhetéen, mivel az
dllam megtériti palyahadlézatunk fenntartasat,
Uzemeltetési koltségeit, megkezdhettik tobb
tizéves elmaradasunk ledolgozasét, a szlkséges
és halasztast nem t(ré karbantartasokat, feluji-
tasokat. Elinditottuk palyas fejlesztéseinket a 41,
80c, 101.,142. szamu vonalakon, megkezdtik az
utasok kényelmét javitd hangos és vizulis prog-
ramunkat kiemelt dllomasainkon, illetve a 70. és
120a vonalainkon. Koltségvetési forrasbol jelen-
t6s fejlesztési projektet hajtottunk végre vasuti
mUtargyainkon, illetve a jelenleg folyamatban
lévé tervpalydzatokkal a kdvetkezd évek hidfel-
Ujitasi munkait készitjuk el6. A befejezett és még
eléttlink llé programokrél a szakemberek, jele-
sl a MAV Zrt. mUszaki munkatarsai nélkul alig-
ha szamolhatnank be.

Ugyancsak nagy kihivas volt, hogy az eurdpai
unioés forrésokat a lehetéségek és a szikséges-
ség 6sszehangolasaval hasznéljuk fel a haloza-
ton.

EU-s forrasbdl, a MAV Zrt. lebonyolitasaban
valésul meg az év masodik felében a Nagyut—
Mezékeresztes vasutvonal jobb véganyanak
feltjitdsa. Villamositasba kezdink a 2. szamu
esztergomi vonalon. Folytatddik az allomasfej-
lesztés Pécsett, Kaposvaron, Keszthelyen és Ba-
latonszentgydrgyon.

Kozlekedésbiztonsagi  projektlink  keretében
szintbeli vasuti-kdzdti atjarokat Ujitunk fel, és
olyan eszkdzoket, példaul hénfutdsjelzéket sze-
reltnk fel palydinkon, melyek nagymértékben
javitjdk a vasuti kozlekedés biztonsagat.
Eredményeink nem jelentik azt, hogy hatra-
délhettink, éppen ellenkezéleg. Arra kell hogy
sarkalljanak minket, hogy megéri legjobb szak-
mai tudasunkat adni az elkovetkezé évek mun-
kdihoz, hiszen azoknak jelentés a tarsadalmi
hatasuk, és a MAV Zrt. megitélését is pozitivan
befolyasoljak.

Célunk nem lehet mas, mint a szolgéltatasi
szinvonal javitdsa az utazokodzonség, illetve part-
nereink, a vasutvallalatok megelégedésére, a
biztonsag szem elétt tartasaval. Ezekkel a gon-
dolatokkal kivanok tovabbi j6 munkat és sok
sikert kozos céljaink megvalositasahoz!

Pil Ldszlé
dltalinos vezérigazgatd-helyettes
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Bemutatkozik a MAV Zrt.
Fejlesztési és Beruhazasi
Foigazgatosaga

Tulik Raroly*
féigazgato

MAV Zrt. Fejlesztési és
Beruhdzasi Féigazgatdsag
>4 tulik.karoly@mav.hu
& (1)511-3322

Az utébbi évek egyik legnagyobb szervezeti véltozdsa a
MAV Zrt.-nél 2012-ben tortént, amikor 6nallé egységként
megalakult a beruhdzésok el6készitésével, tervezésével,
lebonyolitdsdval, valamint a finanszirozds pénziigyi lehetd-
ségeivel foglalkozd Fejlesztési és Beruhdzasi Féigazgatdsig
(FBF). A t6bb mint két éve m(ikod§ 4j szervezet a teriileti
igazgatésigokkal és a MAV Zrt. Plyavasiti Uzemeltetési
Féigazgat6sdgdval szorosan egytittmiikodve, sszehangolt
csapatmunkdval végzi szertedgazé feladatait. Lapunkban
mér eddig is tdjékoztattuk olvasdinkat a szervezeti véltoz-
tatdsokrdl, és bemutatkozé cikk keretében ismertettiik a
Palyavasuti Uzemeltetési Féigazgatésagot, ezittal a Fej-
lesztési és Beruhdzasi Féigazgatdsdg valamennyi szervezeti
egységének bemutatdsira vdllalkoztunk.

A foigazgatosdg kiildetése — az dtfogd val-
lalati céloknak megfeleléen — a miiszaki
szolgdltatisi szinvonal novelése, egysze-

ribb és 4tlithatébb mikodési folyamatok
kialakitdsa, a rendelkezésre 4ll6 pénziigyi
forrdsok  koltséghatékony, gordiiléterve-

Fejlesztési és Beruhdzdsi
Fdigazgatosag
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1. bra. A MAV Zrt. Fejlesztési és Beruhazasi Féigazgatdsag szervezete

zésen alapulé felhaszndldsa, s a mindezt
atszovo egységes, hdlézati szintd palya-
vasiti szemlélet érvényesitése. Az elobbi-
ekbdl kovetkeznek az FBF legfontosabb
feladatai és szervezeti felépitése (1. dbra).
Ezek koziil elsoként a hdrom évre kiala-
kitott gordilé karbantartdsi és beruhdzasi
terv Osszedllitdsa és mikodtetése eme-
lendd ki. Mindennek el6feltétele, hogy
az infrastruketra-fejlesziési tevékenység,
az iitemezhetd (tervezhetd) karbantartds,
valamint az, hogy a beruhdzésokat héloza-
ti szinten hangoljuk dssze. Ide kapcsoléds
dtfogé feladatunk a szakmak kézote térben
és id6ben koordindlt, egységes karbantar-
tési tevékenység, tovibbd komplex beru-
hézdsok megval6sitdsa. Mindezek hdtterét
az erbforrdsok oldaldn is biztositani kell.
Jelenleg mintegy 350 kolléga (szakirdnyd
mérnék és kiilonbozo felséfokd gazda-
sigi végzettségli munkatdrs) dolgozik a
féigazgatésigon. Valamennyien komoly
szaktuddssal és tapasztalattal birnak. Ah-
hoz, hogy a terveinkben megfogalmazott
programunkat megvaldsithassuk, ekkora
tuddsbdzisra mindenképpen szitkség van.

AMAV Zrt. az elmalt években fejlesz-
tési és felajitdsi célra koltségtéritésbdl,
évente mintegy 24-26 millidrd forintnyi
dllami forrdst haszndlhatott fel. Tovdb-
bi 2-3 millidrd forinthoz jutunk hozzd
a MAV tulajdondban 1év6 eszkozok ér-
tékesokkenésébl szdrmazd visszapétlasi
forrds révén. A MAV tehdt sajdt hatds-
korben ennyit fordithat beruhdzdsokra,
feldjitdsokra. Ennek a kozel 27-29 milli-
ard forintnak mintegy 85-90 szdzalékdt a
kincstdri eszkozok feldjitdsdra, a fennma-
rad6 10-15 szdzalékdt pedig a térsasdgunk
tulajdondban 1év6 eszkozok fejlesztésére,
munkakériilményeket javitd beruhdzd-
sokra, épiiletek 4llagmegévisdra, hatdsdgi
kotelezettségek dltal eldirt kozmifejlesz-
tésekre, biztonsigtechnikai, tizvédelmi,
informatikai és elektrotechnikai (2. 4bra)
beruhdzésokra forditjuk. Karbantartdsi

*A szerzd életrajza megtaldlhato a Sinek Vildga 2014/5. szaméban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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2. abra. Telefonkozpont-létesités, Pécs (2013-2014)

forrdsok felhasznldsaval tovabbi 12-14
millidrd forint értéki munkdt tudunk a
pilyahdlozatba integralni. A Fejlesztési és
Beruhdzdsi Fdigazgatosdg tehdt a célsze-
rti pénzfelhaszndlds és a koltséghatékony
munkavégzés letéteményese.

Az Eur6pai Unié dltal timogatott be-
ruhdzdsok esetében a fejleszeéssel érintett
vonalszakaszokon a tdmogatisi feltételek
(fenntartdsi kotelezettség) kozote alap-
elvaras ot, illetve tiz év id6tartamban a
korldtozdsmentes tizemeltetés biztositdsa.
Ehhez azonban a karbantartdst olyan szin-
ten kell mikddtetni, hogy ne legyenek
visszafizetési  kotelezettségeink. Egysze-
rtibben fogalmazva: minéségi munka kell
végezniink a sz6 legszorosabb értelmében
— valamennyi miszaki teriileten. Sok ten-
nivalonk koziil az egyik legfontosabb a
zavartalan utas- és druszdllitds érdekében
folytatott teljes kozforgalmi vastiti héldzat
menedzselése.

Szémos beruhdzdsunk esetében a ter-
vezést6l a megvaldsitdsig hénapok, sot
évek telhetnek el. Meggydzddésiink, hogy
komplex gondolkoddssal mir a projeke
elékészitésekor rendkiviil pontosan kell
megfogalmaznunk az elvégzend§ felada-
tokat, hiszen egy-egy hibdt utélag hely-
rehozni sokkal nehezebb. A koriileekint§
el6készités magdban foglalja az eldreldtdst,
a projekrek 6sszehangoldsdt, a miiszaki tar-
talom részletes megfogalmazdsdt, a sziiksé-
ges tervek id6ben toreénd biztositisit, az
tizemeltetés feltételeinek folyamatos biz-
tosftasdhoz pedig a sziikséges karbantarti-
sok tervezését. A sikeres megval6sitds felté-
telezi a beruhdzdsi folyamatban részt vevé

szervezetek megfeleld egylittmikodését, a
feladatok jo elhatdroldsit, de sziikség van
a projektlebonyolitdsi tevékenységek gor-
diilékenységére, zavartalansdgdra is.

Ando Janos

Halozatfejlesztés

A Hélozatfejlesztés nevil szervezet létszd-
ma 35 f6, és harom, markdnsan elkiilo-
niild, feladatait tekintve killonbozé egysé-
gekre tagozddik. Szervezetiink a forrdsok
felhasznaldsanak koordinaldsival, a kii-
l6nféle projektek el6készitésével, megva-
16sitdsaval foglalkozik.

Kéziiliik az elsé szervezetben (Beru-
hdzds, felijitds, tervezhetd karbantartds) a
palyamikodtetési koltségtérités dltal biz-
tositott forrdsbél megvaldsitani tervezett
beruhdzdsi és tervezhetd karbantartisi fel-
adatokat készitjiik el6. Felel6sségi koriink-
be tartozik a MAV Zrt. iizleti tervének
részét képezd beruhdzdsi terv osszedllitdsa,
az abban szerepld projekiek el6készitése
és engedélyeztetése a dontéshozéval. A
MAV Zrt. vezetése dontott arrél, hogy a
beruhdzisi feladatok tervezését — a korab-
bi évek gyakorlatdtdl eltérden — az egyéves
tervezési id6szakrdl hdromévesre valtoz-
tatja. Az igy megvaldsulé gordiild tervezés
keretében az egyes fejlesztési munkak ter-
vezhetGsége javul, a komplexitds megold-
hatd. Fontos lépés volt ez azért is, mert ha
figyelembe vessziik, hogy egy adott mun-
ka elokészitése, engedélyeztetésének belsd
folyamatai, a szerzbdéstervezetek eldké-
szitése, valamint a kozbeszerzési eljardsok
lebonyolitdsa mennyi idét vesz igénybe,

latjuk, hogy a felsorolt feladatokat egy
éven beliil nem lehet elvégezni. Az olyan
projektek esetében, amelyeknél misza-
ki tervdokumentdcidkra és engedélyekre
is sziikség van, még annak elkészitése is
megnéveli az el6készités idejét. Litva a fo-
lyamat dsszetettségét, elmondhatd, hogy
egy munka, amit egy adott évben meg
akarunk valdsitani, redlisan akkor teljesiil-
het, ha mdr a munkavégzés évét megel6z6
esztend6ben megvan rd a szerzddés.

Tovébbi jelents feladatunk ebben a
szervezetben a rendelkezésre dllé pénzek
closztasdnak ~ (forrdsallokdcié) — szabdly-
rendszerének, a projektértékelés rendsze-
rének, mddszerének kialakitisa, mikod-
tetése, illetve az eldzetes projektjavaslatok
vizsgdlata a stratégiai célokhoz illeszkedés
és megvaldsithatésdg szempontjabol, va-
lamint mindezek rangsoroldsa. Ez irdnyd
feladatunk dtfogd célja, hogy a rendelke-
zéste 4l forrdsokat megfelelen haszndl-
juk fel, hiszen a miiszaki igények az ese-
tek tobbségében meghaladjik a pénziigyi
lehetGségeker. A projekeéreekelés utin
keriilhet be egy-egy projekt a MAV Zrt.
beruhdzsi tervébe.

Amennyiben egy projekt megvaldsiti-
sardl dontés sziiletett, fontos, hogy meg-
taldljuk a munka elvégzésének optimilis
idejét egy adott évben. A karbantartdsi,
feldjitdsi és fejleszeési feladatokhoz sziik-
séges hdlézati vagdnyzar (éves, kétéves
stb.) tervezése, szabdlyrendszer kialakitdsa,
mikodeetésének biztositdsa, osszedllitdsa,
optimdlis keretfeltételek meghatdrozdsa,
koncentrdlt vdgdnyzdr biztositdsa szintén
a szervezet feladata.

Annak érdekében, hogy a rendelkezés-
re 4llo forrdsokat minél nagyobb ardny-
ban tudjuk felhaszndlni, nagyon fontos
a beruhdzdsi, feldjitdsi é karbantartdsi
tevékenység forrds monitoring feladatai-
nak végrehajtdsa, a szitkséges korrekciok
elvégzése, tovabbd javaslattétel a meg-
maradt forrds felhaszndldsara. A szer-
vezetben dolgozé munkatdrsak a pilya,
hid, alépitmény, tdvkozlés, erdsdram,
biztositdberendezés, forgalom, gépek,
eszkozok, ingatlan, épiilet és kozmivek
teriiletén latjdk el a beruhdzdsokkal és a
tervezhet§ karbantartdsokkal osszefiiggd
forrdsgazdai feladatokat. A felsoroldsbol
kittnik, hogy a fdigazgatésdg valameny-
nyi szervezeti egységével igen szorosan
kell egytittmikodni, hiszen mindenkire
sziikség van, hogy az elvirdsokat teljesi-
teni tudjuk. Tovabbi feladatunk még a
kutatdsi és fejlesztési, valamint innovicids
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3. dbra. Vissznyereményi anyagok Decs dlloméson, 2013

feladatok vallalati szint(i koordinicidja, il-
letve ez irdnyt egytitemikodések, projek-
tek megval6sitdsa. Tevékenységeink sordn
kapcsolatban vagyunk a K+F+I feladatok
elldtdsaval foglalkozé korményzati, tudo-
minyos ¢és felsdokratdsi intézményekkel,
szervezetekkel. A szervezeti egység létszd-
ma § 6.

A Hil6zatfejlesztés kovetkezd szerve-
zetében  (Phlyavasilti - stratégiai - fejlesztés,
koordindcid) a fejlesztési tervekkel kapcso-
latos adatok, informdciok, tervek gytjtése,
rendszerezése és — szitkség esetén — ren-
delkezésre bocsdtdsa folyik. Itt torténik a
fejleszeési nyilatkozatok kiaddsa minden
olyan szervezet részére, amelyek az eldirt
véddtavolsigon beliil terveznek munkdt
végezni. A szervezet fontos feladata, hogy
dsszefogja és biztositsa a NIF Zrt.-vel vald
szakmai kapcsolattartdst a NIF Zrt. beru-
hdzasiban késziild fejlesztési projekeekben.
Fazel fiigg 6ssze a MAV Zit. szakmai 4llds-
pontjdnak képviselete, a NIF — mint kiils§
lebonyolitd - tevékenységének folyama-
tos nyomon kovetése a fejlesztési feladat
dtaddsitd] egészen az lizemeltetésre val6
visszaaddsig. A projektmegvaldsitds sordn
elldja a NIF Zrt. dltal lebonyolitott pro-
jektek koordindcidjdt, tovabba biztositja a
jotdlldsi és szavatossagi idGszakokban sziik-
séges rendszeres nyomon kovetést.

Az utdbbi id6ben egyre gyakoribbak
az olyan jellegti feladatok, mint a teriilet-
fejlesztési koncepcidk, telepiilésfejlesztési
tervek véleményezése, illetve kozremiko-
dés azok elkészitésében. Az orszdg teriile-
tén szdmos telepiilés tervezi intermodalis

kozlekedési csomopontok kiépitését, ezek
nagymériékben dtalakitjak az dllomdsok
arculatdt, viginyhdlozatdt, funkciondlis
tereit. Ezek koordindldsa szintén sok id6t
és energidt vesz igénybe.

Ugyancsak komoly feladat a szerve-
zet életében a hatdskorébe utalt magas-
épitményi miszaki tervek véleményezése,
jovahagydsa. Ha csupdn azt nézziik, hogy
az elkdvetkez$ iddszakban tobb tucat
épiiletink Gjul meg (kormdnyablakok,
dllomasfejlesztési projeke stb.), lithatjuk,
hogy feladatokban bévelked¢ iddszak elé
néziink e téren is. A Palyavastti stratégiai
fejlesztés, koordindci6 szervezetében 15
fovel végezziik a feladatokat.

A Hilézatfejlesztés harmadik szerve-
zeti egységében (Pilydzat és nem kiemelt
projektek) toreénik az EU térsfinansziro-
zdsban, a kiilonféle regionlis operativ
programok  keretében  megvaldsithat6
palyazatok figyelése, a palydzati feltéte-
lek és a MAV igényeinek megfeleltetése,
pénziigyi feltételek értékelése, kockdza-
tok feldrdsa, felmérése, a pdlydzat tdrgya
szerint illetékes szervezeteinek értesitése.
A pilydzathigyelés célja, hogy az onkor-
mdnyzatokkal, civil szervezetekkel, Voldn-
tarsasigokkal kozosen olyan fejlesztéseket
tudjunk megvaldsitani, melyek nem, vagy
csak kismértékben igényelnek sajdt for-
rast. Ezenkiviil harmadik fél 4ltal kezde-
ményezett, de vasiti érdekeket is érintd
fejleszeési projektekben a MAV szakmai és
tizleti érdekeinek képviseletét is elldtjuk.

Feladatunk a sajdt lebonyolitdst, nem

kiemelt EU-s projekiek pélyizati eld-

készitése, Osszedllitdsa, lebonyolitdsa,
miiszaki, pénziigyi, jogi és kozbeszerzési
koordindciéja a projektmegvaldsitds és
a kotelez6 fenntartdsi id6szakban. Elvé-
gezzitk a projektmegvaldsitdsi folyamat
(beleértve a beszerzéseket és kivitelezése-
ket) mindségbiztositasdt, részt vesziink a
kozbeszerzési eljarasok lebonyolitdsiban.
A projektek megvaldsitésinak folyamatos
koordinalasit végezziik az illetékes szakte-
riiletek bevondsaval. A projektekhez kap-
csolddéan megvalésul a komplex moni-
toring rendszer részére a mitkodtetéshez
sziikséges adatszolgdltatdsok  biztositdsa
is. Kapcsolatot tartunk a kézlekedésfej-
lesztésben érintett szervezetekkel, kozot-
tiik is kiemelten az EU tdmogatdst prog-
ramok megfogalmazsiban, palydzatok
kifrdsdban és elbirdldsiban kézremikdo
intézményekkel.

E szervezeti egység keretei kozott toreé-
nik az RFC 6-0s, REC 7-es és RFC 9-es
EU-s é4rufuvarozdsi korridorokkal kap-
csolatos tevékenységek elldtasa, az ebbél
ered6 feladatok vegrehajtasa érdekében a
MAV Zi. érintett szervezeti egysége tevé-
kenységének koordinaldsa. Talin nem is-
mert széles korben, hogy a MAV Zrt. lija
el az RFC 7 korridor elnokségi és tltkarsa—
gi teenddit. Ennek keretében nemzetkozi
résztvevokkel végezziik az iilések eldké-
szitését és lebonyolitdsdt, a korridorszin-
tli javaslatok kidolgozdsit és nemzetkozi
egyeztetését, a dontés-elokészitést, az REC
7 korridortevékenység teljes korti koordi-
néldsat, dokumentdldsat és pénziigyi me-
nedzsmentjét. Rendszeres jelentéstételi és
beszdmoldsi kotelezettségiink van a part-
nerek és az Eurdpai Bizotts:ig felé.

A szervezeti egyseg misik kiemelt fel-
adata — mely szintén a MAV Zrt. egészét
érinti —a Magyar Allam és az Europai Be-
ruhdzasi Bank (EIB) kozott 2013. decem-
ber 23-dn létrejott hitelszerzédés operativ
feladatainak a MAV Zrt. tevékenységén
beliili dsszehangoldsa, dokumentildsa.
Az EIB Projektmegval6sitasi Megéllapo-
dashoz kapcsolodd miiszaki, pénziigyi és
jogi kérdések egyeztetése a MAV Zrt.n
beliil, az illetékes minisztériumokkal és
az EIB-bel. Az EIB Projektmegvaldsitdsi
Megéllapodis alapjan készitend adat-
szolgdltatdsok, beruhdzdsi tervek, allokd-
cids kérelmek és jelentések osszedllitdsd-
nak koordinldsa, benydjtasuk az illetékes
minisztériumoknak szintén a feladataink
kozé tartoznak. Ebben a szervezeti egy-
ségben tevékenységiinket 10 fovel végez-
zitk.
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Kupai Sandor

Muszaki elokészités

A MAV Zrt. 2012-ben tértént jelentds
szervezeti dtalakitdsa sordn megsziintet-
ték a kordbban a Pilyalétesitményi F6-
osztilyon makod Maszaki El6készitd
Osztdlyt. Ezzel egy id6ben a Fejlesztési és
Beruhdzdsi Féigazgat6sig megalakuldsa-
val (kordbbi nevén Stratégiai Palyavastti
Fejlesztés és Lebonyolitds [SPFL]) annak
egyik szervezeti egységeként alakitottik
meg a Miszaki el6készitést. A kordbbi
tevékenységek jelentds mértékben meg-
valtoztak, boviiltek.

A Miiszaki elékészités 16 — szakmai-
lag felkésziilt — munkatdrssal kezdte meg
mitkddését. Jelenlegi létszdmosszetételiink
nyolc pdlyalétesitményi szakértd (pélya,
miitirgyak, alépitményi szakeeriilet), ha-
rom TEB-szakérté (térvildgitds, biztosit6-
berendezés, tivkozlés szakeeriilet), két
miiszaki szakértd (alépitmény, er6sirami
szakteriilet), egy fejlesztémérnék (infor-
matikai szakeeriilet), egy mdszaki szak-
eldad, egy tgyviteli szakel6add és egy
vezeto.

Szervezetiink feladatait a vasuti palyd-
val, a miitdrgyakkal, az alépitményekkel, a
biztositéberendezésekkel, az erdsirammal,
a térvildgitdssal és a tavkozléssel Gsszefiig-
g6 szakteriiletek muszaki tevékenységei
hatdrozzék meg. Ennek keretében hang-
stlyosak a teriiletekhez kapcsoldds 4r- és
koltségszakért6i, valamint szakanyag-biz-
tositasi tevékenységek, tovabbd az tizemel-
tetési szervezet elszdmoldsdt timogatd in-
formatikai rendszerhez kotddd feladatok.
Ide sorolanddk még a kiilsd szervezetek
dltal végzett, a villalatot kézvetlenil, il-
letve kozvetetten érintd projektek meg-
val6sitésa érdekében sziikséges elokészitési
feladatok, kiilonos tekintettel a tervezési,
kivitelezési munkdk muszaki tartalménak
meghatdrozdsdra, a diszpozicick dsszedlli-
tisdra, azok véleményezésére, feliilvizs-
gdlatdra és elfogaddsira. Mindezeken til
munkatdrsaim végzik az elkésziilt tender-
és tervdokumentdciok véleményezését, el-
fogadisit, illetve jovahagydsdt a kivitelezés
varhatd koltségeinek meghatdrozdsdval.
Feladatunk még a folyamatban 1év6 ki-
vitelezési munkdk sordn jelentkez6 médo-
sitdsi igények feliilvizsgdlata, elfogaddsa, a
kivitelezési munkdk szitkség szerinti hely-
szini feliilvizsgdlata, ellendrzése.

A Miszaki el6készités feladatai kozé
tartozik a vasiti plya, a mérnoki létesit-

mények tervezhet6 karbantartdsi, feljitd-
si (Outsourcing) tevékenység végrehajtdsa
érdekében osszedllitandd étesitményjegy-
zékek elkészitésének dsszehangoldsa, egy-
séges szempontrendszerek érvényesitése, a
létesftményjegyzékek jovahagydsa, misza-
ki és dregyeztetések a tevékenységet végzd
MAV FKG Kft.-vel.

Miuszaki és arszakértdként, esetenként
éreékeld/el6készitd bizottsigok VezetOJe—
ként részt vesziink a MAV Zrt.-t érint6 és
a MAV Zrt. 4ltal inditote beszerzési elja-
rasokban.

Az elmilt idGszakban kialakitott komp-
lex normdk, EMIR (Epltmpan Miszaki
Irinynormaék), valamint a Kozlekedési pa-
lyaépitések munkanormdi munkaszerve-
zési kiadmdnyok dsszehangoldsaval, az
elfogadott  rezsioradijak, ~gépkoltségek,
technoldgidk figyelembevételével egy egy-
séges, a tervezést, lebonyolitdst segitd egy-
ségargytjtemény dllt el6. Az egységdrgytj-
temény informatikai rendszertimogatdssal
(BTA feliilet) és nyomtatott formaban is
rendelkezésre dll, a jogosultsdgi szinteknek
megfelelden. A tervezést segitd rendszer
tovabbi bévitését, fejlesziését tervezziik.

Szakanyagelltis teriileten feladatunk a
felhasznilt szakanyagok igénylésével kap-
csolatos koordinacid, az éves tervszamok
ismeretében az igények jévihagydsa, rend-
kiviili igények engedélyezése, az tizembiz-
tossdgi, valamint a zavar- és hibaelhdritdsi
készletek meghatdrozdsa, —akrualizdlisa,
optimalizdldsa, a készletek feltoltoteségé-
nek nyomon kovetése, a szerz6dés kere-
tében a MAV Zrt. dleal biztositott anyag-
igénylések feliilvizsgdlata, jovihagydsa.

A beruhdzisi, felﬁjiteisi munkdk so-
ran szervezetiink feladata a keletkez§
vissznyereményi anyagok (3. dbra) ese-
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Attekinté
szimulaciés
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tében az éves varhatd mennyiségeknek, a
beépitésre alkalmas anyagok elhelyezésé-
nek, ismételt beépitési helyekre t6rténé
diszponaldsa, kézremikodés az anyagok
mindsitésében, a beépitésre alkalmatlan-
nak minésitett anyagok értékesitésében.

Kordbban a Pélyalétesitményi Féosz-
tily kezdeményezésére a Plyafenntartisi
Szakaszmérnokségek elszdmoldsinak in-
formatikai tdmogatésira, az ott folyd pa-
piralapt elszdmolds kivéltdsdnak céljaval
keriilt kialakitasra, 2 ma WINTIR fan-
tézianéven ismert rendszer. Feladatunk a
rendszer szakmai és informatikai feliigye-
lete, karbantartdsa.

Kézremiikddiink az Uzemeltetési Fo-
igazgatdsig, a MAV-csoport utasitasainak
kidolgozdsdban, jogszabdlyok véleménye-
zésében, kialakl’tésébanz médositisiban.

Szervezetiink a MAV Zrt. stratégiai
céljainak teljesitése érdekében — az FBF
részére meghatdrozott feladatok, tevé-
kenységek teljesitésének figyelembevéte-
lével — a szakmai és jogszabdlyi el6irdsok
betartdsa mellett valamennyi belsé és kiil-
s6 szervezeti egységgel szorosan egyittm(-
kodve végzi tevékenységér. Célunk, hogy
hozzgjaruljunk a MAV Zit. 4ltal nytjrott
szolgdltatdsok folyamatos javitdsihoz, a
korldtozdsok nélkilli tizemeltetés biztosi-
tisdhoz.

Kuna Ferenc

Muszaki tervezés

A Miiszaki tervezés feladata a MAV Zit,
helyhez  kotott  infrastrukedra-fejlesztési
feladatainak muszaki tervvel torténd
megalapozdsa. Ennek formdja a kon-
cepciondlis jellegl stratégiai tervezések,
tanulmdnytervek, a fenntartdshoz, kar-

it bazis (5L
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5. d4bra. Decs-Bataszék, 2013

bantartéshoz, tizemeltetéshez kapcsolédo
engedélyezési és kiviteli tervek készitése
egyarant lehet.

A feladatokat a Miiszaki lebonyolitds
rendeli meg. A tervezési diszpoziciot rend-
re a Miiszaki elékészités allitja ossze. A ter-
vezést a Miiszaki tervezés projektvezetdje
késziti eld, tervezi és szervezi az erdforra-
sokat, irdnyitja a végrehajtdst, utégondoz-
za a folyamarot.

A személyi dllomény kordbban szdmos
kiemelt beruhdzds terveinek elkészitésé-
ben vett részt. A Miszaki tervezés tevé-
kenysége sordn a mindséget és a mérnoki
alapossigot képviseli, ahogy a szakmai
elédok tetrék ezt az elmile évtizedekben
a MAV Tervez$ Intézetben és a MAVTI
Kft.-ben. A megvaldsult beruhdzésok iga-
zoljik ezt a mérnoki szemléletet.

A tervezést végzé munkatdrsaknak ka-
marai jogosultsdguk, a tervezdpiacon is
keresett specidlis gyakorlatuk és szaktu-
ddsuk van. Kiilongsen értékes, hogy egy
szervezeten belil 4llnak rendelkezésre
- még ha esetenként korldtozott kapa-
citdssal is — azok a vasutas alapszakmdk,
amelyek nélkill a vasttfejlesziés tervezése

7. 4bra. Balatonszentgyorgy allomés latvanyterve

elképzelhetetlen. A f8bb tervezési szakre-
rilletek:
o Forgalmi tervezés: a vasitfejlesztéssel
Osszefliggd forgalmi {izemi vizsgdlatok,
forgalmi tanulmdnyok dsszedllitéséval,
szamitogépes forgalmi szimuldcival
foglalkozik (4. dbra).
Pélyatervezés: a tervezés minden szint-
jét képviseli, vagyis tanulménytervek,
megvaldsithatdsdgi tanulmanyok, hato-
sagi engedélyezési tervek és kivitelezési
tervek elkészitése (5. dbra) a feladata. A
vasttfejlesztés utak, tthalozatok dtalaki-
tisaval, P+R parkolok és dllomdsi el6te-
rek létesitésével, fejlesztésével is jr, amit
szintén tervezni kell.
Mitdrgytervezés: 6 tevékenysége vasut
és kozati hidak (6. dbra), gyalogos-alul-
jardk és -feliiljarck tervezése. Feladata
emellett a meglévé vastti hidak dtépitésé-
hez, feltjitasihoz szitkséges tervek, tovab-
ba timfalak, béléstalak és egyéb teherhor-
d6 szerkezetek terveinek elkészitése.

Az épitészet a meglévd vasiti épiilet-

dllomdny rehabilitdci6jdval, uj épiiletek

tervezésével és peronlefedések tervezé-
sével foglalkozik (7. dbra). Az épiilet-
tervezéshez kothetd szakeeriiletek, igy

a tartdszerkezet, épiiletgépészet is hozzd

tartozik.

A kozmitervezés az gynevezett hagyo-

ményos kézmitervezési és vizrendezési

feladatokat is elltja.

A kérnyezetvédelmi szakemberek tevé-

kenysége a vasit 4ltal el6idézett kornye-

zeti terhelések teljes ko vizsgdlata, azok
megel6zését vagy a mar okozott kérok
enyhitését célz6 vizsgalatok végzése.

o A geodézia feladata egyrészt digitdlis ter-
vezési alaptérkép szolgdltatdsa a vast
pélyatervez6knek terepmodell készitésé-
hez, mdsrészt eldzetes és végleges kisaji-
titdsi tervek elkészitése.

o Sziinetmentes dramelldtdsi berendezések
tervezése (kiilonbozo fesziiltségszintl és
aramnemi feladatokra) a vasuti biztosi-
toberendezések, tivkozld és informati-
kai létesitmények részére.

» Kozépfesziiltségti kibelhdl6zatok és kap-
csolddé KOF/KIF transzformdtorallo-
misok tervezése.

¢ 0,4 kV-os energiaclldt és térvildgitasi
hélézatok és eloszt6berendezések terve-
zése.

o Komplex épiiletvillamossdgi berendezé-
sek tervezése.

o Alaphil6zatok tervezése fém- és fény-
vezetdjli kibelek megvaldsitdsdval.

o Technoldgiai céld, vezeték nélkiili hir-
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8. abra. Vizualis rendszer a debreceni varoteremben, 2014

kozl6 hlozatok tervezése professzionalis

eszkozok megvaldsitasaval.

o Hangos és vizudlis technoldgiai, vala-
mint utastdjékoztatdsi igényeket kielé-
gitd halozatok és rendszerek tervezése
(8. dbra).

o Adatitviteli halézatok tervezése.

o Tiiz- és vagyonvédelmi jelzérendszerek
és halézatok rendszertechnikai terveinek
eldkészitése.

o Villamos felsévezeték, a FET, a HETA
és a villamos valtoftités tervezése.

o Biztositdberendezés tervezése.

o A mérnoki létesitményekhez, szerkeze-
tekhez feltdrdsokon, laborvizsgilatokon
alapuld geotechnikai tervek készitése is
a Miiszaki tervezés feladata.

A szervezeti egység belsé felépitése
szerint tervezési feladatdt ot tervezdiro-
ddval litja el. Az iroddk kiforrott szak-
mai egytittmikodése és 6rokole szakmai
kultrdja biztositja a tervek egységes és
komplex szemléletét.

Vizi Zsolt

Miiszaki lebonyolitas

Az egykoron Beruhdzdsi és Szolgdltatd
Egység néven miikodé munkaszervezetbél
jott létre a Miiszaki lebonyolitds szervezet
121 fovel. Az dtszervezés sordn a feladat-
béviilés miatt szervezeti egységiinkhoz ke-
rilltek a Pilyavasuti tizletdg karbantartdsi
alosztdlyainak karbantartdsi ellendrei.

A szervezet tevékenysége a MAV Zrt.
hélézatdn kiterjed a beruhdzdsi, felujitasi
és a tervezhetd karbantartdsi kivitelezé-
si munkdk teljes vertikumdra, beleértve
a szerz8déskotést, miszaki ellendrzést és
a kapcsol6dd elszimolasi folyamatokat.
A feladat miiszaki-szakmai szempontbél

is komplex. A szervezet dltal megvaldsi-
tott projektek kézote egyardnt szerepelnek
pélyas, TEB-es, épitészeti, informatikai és
gépészeti munkdk, létesitmények. A te-
vékenységet ISO minGségirdnyitisi rend-
szetben végezziik.

A Miszaki lebonyolitds szervezetet a
9. dbrdn bemutatott Kozponti mérnoki
iroda, a Back office és a vastt-igazgaté-
sagok teriilete szerint szervezett Teriileti
mérnoki iroddk alkotjék, ahol mérmnokak,
jogdszok és kozgazddszok dolgoznak.

A szervezeti egységek feladatai és
vezetoi

Kazponti mérndki iroda

Feladata elsdsorban a projektek haldzati
szint(l irdnyitdsa és itemezése. Itt torténik

Miiszaki
lebonyolitas

Kézponti

R Back office
mernoki iroda

e o o e — — ]

——

Tertleti mérnoki
irodak

9. abra. A Miszaki lebonyolitas
szervezete

a tervezési feladatok megrendelése, az el-
késziilt tervek véleményezése, jévihagya-
tésa, valamint a megvaldsitashoz sziikséges
engedélyek megszerzése, idegen tulajdond
teriiletek megszerzésének  kezdeménye-
zése, a beszerzések iitemezése. Feladatai
kozé tartozik a tdrgyieszkoz-beszerzés, a
nem épitési jellegli projeke lebonyolitésa,
a teljesitésigazoldsok kiaddsa.

Back office

A szervezet elsddleges feladata a beruhi-
zdsok, karbantartdsok folyamatdnak pénz-
ligyi-szamviteli, prognosztizdldsi, adat-
szolgdltatdsi, adatkezelési, tizleti tervezési,
ellenrzési feltételeinek biztositisa. Ennek
keretei kozott a projektek pénziigyi elszd-
moldsa, MAV informatikai rendszereibe
rogzitése, alétesitmények tizembehelyezési,
aktivélasi folyamatinak pénziigyi timo-
gatdsa a szimlakezelés-nyilvintartéstdl a
pénziigyi tizembe helyezésig. A kollégk
feladata a szerzbdések teljesitésének és a
befejezetlen dllomdny alakuldsanak kove-
tése. Fontos tevékenységi elem a szerve-
zet koltségtervének elkészitése, az évkozi
elszamoldsok vezetése, valamint részvétel
a kozbeszerzési, beszerzési eljdrdsokban,
ajanlatkérések, versenyeztetések lebonyo-
litdsdban.

Teriileti mérndki iroddk

A hat teriileti igazgatdsdg koré szervezett
mérnoki iroddk legfontosabb tevékenysé-
ge a kivitelezési munkék szerz6dés szerinti
teljesiilésének biztositasa, miiszaki ellen-
6rzése. Ennek keretében a megval6sult 1é-
tesitmények, munkdk dradds-devételének
megszervezése, az eszkozok forgalomba
és tizembe helyezése, tovibbd az elvégzett
teljesitmények elismerése. Kozremiikod-
nek a teriiletiikhoz tartozé projektek el6-
készitésében és utdértékelésében. Felada-
tuk a j6talldsi iddszakok lezdrdsa, részvétel
a szavatossagi jogok érvényesitésében.

A szervezeti atalakulas utani
jelentdsebb munkdink

Az dralakulds utin szdmos, a vasuti kozleke-
dés szinvonaldt érezhetéen emel6 projekret
sikeriilt megyaldsitani. A teljesség igénye
nélkiil a folyamatban levé fejlesztéseink:

o Pilyakorszerisitések a sebességkorldto-
zdsok felszdmoldsdval: 41. szdma vonal
Dombévir-Kaposvar kozott, a 101. szé-
mu vonal Piispokladény-Biharkeresztes
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oh. kozott (10. dbra), a 80c szimi vonal
Mezézombor-Sdrospatak kozott.

o TEB fejlesztések: vizudlis, hangos utas-
téjékoztatd berendezések létesitése a 70.
és 120a szamt vonalon, a debreceni és
szegedi igazgatGsag teriiletein sszesen ot
nagyalloméison. Zalaegerszeg dllomdson

12. dbra. Sorompdatalakitas, 2014

Domind biztositdberendezés felujitdsa.
Valt6fités kialakitasa Gsszesen 14 helyszi-
nen. Egyedi sorompdberendezések feluji-
tisa 54 helyszinen.

o Forgalomirdnyitési és értékesitési rend-
szer fejlesztése a teljes halozaton (PASS
és FOR rendszerek).

13. dbra. DSC01701 jarm{-diagnosz-
tikai berendezés

14. dbra. Honfutésjelz6 kiilso téri
h&érzékeld szerelvényei

o Optikai halozatok fejlesztése, jegyérté-
kesitd automatdk telepitése a halézaton.

o Térfigyeld és biztonsigi rendszerek tele-
pitése a hdldzaton. )

Az dralakulds utdn a MAV Zrt. részére
biztositott forrdsok felhaszndldsa 60-rdl
92%-ra néte (11. dbra).

AMAV Zrt. 2012 végén 6ndll6 szerve-
zeti egységkeént létrehozta a Projektiroddr
azzal a szandékkal, hogy a MAV Zrt. 4ltal
megpalydzott KOZOP forrasok felhasz-
néldsdt irdnyitsa. A szervezettel szorosan
egytittmtikodve a Miiszaki lebonyolitds a
nem ¢épitésiengedély-koreles projektekben
az un. Mérnok feladardt ldgja el.

Az elmult években kozlekedésbizton-
sagi program keretében megvaldsult 44
helyszinen félsorompo-telepités és LED
optikdk cseréje (12. dbra), 53 helyszi-
nen a vonatérzékelés korszertsitése. Fo-
lyamatban van 57 helyszinen korszer(i
(13, 14. dbra) jirmi-diagnosztikai be-
rendezések telepitése, Pécs, Kaposvir,
Balatonszentgyorgy és Keszthely felvételi
épiileteinek  rekonstrukeidja, valamint
megkezdddatt tovabbi 20 felvételi épiilet
felujitdsinak el6készitd munkdja.
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P terileti Tertleti hatérai
Budapest === pilyavasit
Debrecen === |ngatlan

Elténrés a uti terdleti képest

2244 masik ingatianirodahoz tartozd terilet

15. dbra. Teruleti ingatlanirodak hatéteruleteinek foldrajzi elhelyezkedése

Bojtor Tibor

Ingatlanfenntartas
és fejlesztés

Az Ingatlanfenntartds és fejlesztés (tovabbi-
akban: IFF) szervezet feladata a MAV Zrt.
tulajdondban, kezelésében és vagyonkezelé-
sében 1év6 ingatlanok teljes kor(i kezelése,
beleértve ezek tizemeltetését, fenntartisic
és feltjitdsat, valamint az épiiletek és a hoz-
zdjuk tartozd épitmények adatainak rend-
szerszinttd nyilvantartdst, karbantartdsdt a
MAV Térinformatikai Rendszerben.

Az ingatlanszervezet az elmdlt években
jelentds valtozdson ment keresztiil. Az In-
gatlanfenntartds és fejlesztés szervezet a
jelenlegi szervezeti kornyezetében foglalja
el helyét a legoptimélisabban, ahol a napi
tizemeltetési, karbantartdsi, fejlesztési
igényeket illetéen a legtobb tapasztalati
informdciot tudja biztositani a fejleszté-
si feladatok hatékony megvaldsitdsahoz.
Ugyanakkor a beruhdzdsok megvalésuldsa
sordn is szdmtalan tapasztalat, informdcio
keletkezik, ami a késdbbiekben hasznosit-
haté.

A szervezet feladatdt a kozpontban mi-
kodd két szakmai csoporton (Epitészet,
valamint Kozmii é5 iizemeltetés) keresztill
és teriiletileg hat ingatlanirodéval litja el,
83 tovel (15. dbra).

Az IFF kozponti szervezetei olyan fel-
adatoknak is gazddi, amelyeket az ingat-
lanpiacon miikddé ingatlankezelé cégek
nem végeznek; itt kell kiemelniink a £6-
épitészi tevékenységet, tovbbd a vizikz-
mi-kezelést és tizemeltetést.

Az Epitészet, valamint a Kozmii és
lizemeltetés szervezetek az aldbbi felada-
tok megvaldsitdsinak hdlézati szintd ird-
nyitéi: magasépitményekkel kapcsolatos
hibaelhdritds, karbantartds, beruhdzds,
feldjitds, illetve a vizi-kozmivek izemel-
tetése.

A tevékenység elsdsorban stratégiai
jellegli dontésekbél eredd feladatok meg-
valésitésit jelenti, egyebek kozott opera-
tiv feladatelldtdst a kiemelt ingatlantigyek
esetében.

Az IFF dolga a kiilonboz§ szervezetek
magasépitési és kozmii-beruhdzdsi tervei-
nek szakmai feliilvizsgdlata és jovahagydsa,

az dllomisi létesitmények arculattervezé-

se, emellett magasépitményi érintettség
esetén a telekszomszédok épitési tevé-
kenységével kapcsolatos hatdsdgi és egyéb
tigyek intézése. A kozponti szervezetek
kozrem(ikodnek az ingatlan-karbantar-
tési, valamint a feldjitdsi-beruhdzdsi fel-
adatok miiszaki-gazdasigi tervezésében,
az titemezett karbantartdsok kozbeszerzési
pélyézatainak kiirdsdban, értékelésében.
Irinyitjak a vizi-kdzmiivek fenntartdséval
és tizemeltetésével kapcsolatos tevékenysé-
get, tovibbd a vizmlitdrsulatokkal, viziigyi
hatésagokkal kapcsolatos feladatok elld-
tését. Feladatuk még az ingatlanleltdrak,
selejtezések, bontdsok tervezése és lebo-
nyolitdsdnak irdnyitdsa.

Az IFF teriileti ingatlaniroddinak el-
helyezkedése a MAV Zrt. tizletdgainak és
lednyvillalatainak regiondlis kdzpontjaival
azonos, ami a helyi szintd egyeztetések,
koordindcidk lebonyolitdsdt konnyiti.

Az ingatlaniroddk munkatdrsai az egyes
feladatok  (feliigyelet, karbantartds-ter-
vezés, titemezett karbantartisok misza-
ki ellendrzése, teljesitmények mindségi
dtvétele, nyilvintartdsok  aktualizdldsa,
selejtezések, panaszok kivizsgdldsa, ha-
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tosgi tigyek intézése stb.) végrehajtdi,
mis feladatok (takaritds, teriiletgondozas,
zavarelhdritss, karbantartds, vizikozmi-
tizemeltetés stb.) esetében pedig meg-
rendeléként a MAV Zrt-t képviselik
a szolgdltatdsokat végz6 véllalkozokkal
szemben.

A MAV Zrt. ingatlanjait kezeld IFF {6
feladatdt az ingatlanok elvart szinvonald,
egységes fenntartdsa és fejlesztése rend-
szerben tartdsa jelenti. A szervezeti egység
napi ingatlankezelési tevékenységét jelen-
t6s részben a MAV Létesitménykezeld és
Vastitdr Kft. bevondséval végzi.

A MAV Zrt. tulajdonéban és vagyonke-
zelésében lévo ingatlanok sajatossagai

AMAV Zrt. tulajdondban és kezelésében
1év8 ingatlanok kezelése specidlis feladat,
tekintettel az ingatlanok nagy teriileten
vald elhelyezkedésére, a kezelt épitmények
funkciondlis és szerkezeti sokféleségére,
korossigdra, kedvezétlen miiszaki dllapo-
tira és a kozforgalom dltali nagyardnyu
igénybevételére vagy a sajndlatosan sok
esetben tapasztalhaté kiméletlen hasznd-
latra.

Az ingatlan-portfélié sajitossiga nem
teszi lehetévé az ingatlankezelési tevé-
kenység ingatlanpiaci benchmark adatok-
kal vald egyszerli dsszevethetSségét, mert
a magyar ingatlanpiacon nincs hasonl6
adotsig( ingatlanstrukrdra.

A MAV Zrt. tulajdondban és kezelé-
sében 1év6 ingatlandllomdny épiiletei és
épitményei a vasutépités kezdete ota fo-
lyamatosan létesiiltek. Az épitmények ko-
rossiga az ingatlankezelés szempontjabél
azért meghatdroz6 (16. dbra), mert az el-
telt tobb mint 160 év alatt [étrejtt ingat-
lantomegen beliili élettartam befolydsolja
a vilaszthaté karbantartési technolégidt,
a zavar- és hibaelhdritdshoz alkalmazhat6
anyagokat, és kihat az {izemeltetési tevé-
kenységekre is.

Az ingatlanok korossigdval kapcsolat-
ban meg kell emliteni, hogy a kezelt in-
gatlanokon 45 épiilet szerepel az orszdgos
miemlékjegyzékben, 96 épiilet pedig a
MAV Miemlékvédelmi Szabélyzata alap-
jin van vasiti mdemlékké nyilvdnitva.
Fenticken tl egyre tobb telepiilés vonja
helyi védettség ald vasutillomdsinak utas-
forgalmi létesitményeit. Ezek tizemelteté-
se, karbantartdsa és feldjitdsa sordn a vé-
dettségi szintnek megfeleld gondossiggal
kell eljarni, ami egyedi technoldgidk és
korht anyagok alkalmazdsét igényli, és az

™ 10 év alatt

W 10-25 év kidzott

25-50 év kdzott

M 50-100 év kdzitt

= 100 év felett

16. abra. Epiiletek korossaga

esetek tobbségében mindez tobbletkoltsé-
get jelent.

Avastti infrastruktira mikodtetéséhez
tartésan sziikséges épiiletdllomdny koros-
sigaval Gsszefliggd probléma a miszakilag
indokolt feljitasok és az ahhoz szitkséges
elégséges  koltségfedezetek  elmaradisa.
A leromlott miszaki 4llapot miatt ugyan-
is hatékony kezeléssel sem biztosithatok
mindig a kulturdlt alapszolgaltatdsi, utaz-
tatési kortilmények, illetve a megfelel§
munkaltatési feltéelek.

Az FBF IFF és szervezeti egységei, 0sz-
szetett feladatuk biztositdsdra, szerzddéses
viszonyban dllnak vagy folyamatos kap-
csolatot tartanak a MAV-csoport tovabbi
szervezeteivel, kiilsd érintettekkel, vala-
mint hatésagokkal.

A MAV Zrt. FBF IFF jovébeni feladatai

A szervezet jov6beni célkittzéseit részben
determindlja a Magyar Allam és a MAV-
Start Zrt. kozotr 2013-ban megkotore
Kozszolgdltatdsi szerz6dés. A legfontosab-
bak ebbdl addédéan a kovetkezdk:

o A Kozszolgdltatdsi szerz6désnek meg-
felelden ki kell dolgozni és be kell vezet-
ni a Szolgdltatdsi katalgust.

o Meg kell hatdrozni a stratégiai céloknak
megfelel6, hosszii tivon is tizemelteten-
dé ingatlanstrukedrdt annak érdekében,
hogy elérjiik az ingatlankezelési kolt-
ségek csokkenését, illetleg az ingat-
lanhasznositisi, -értékesitési bevételek
novelését.

o Hosszti tivii magasépitményi fejlesztési
program elkészitése.

o A vonatkozé utasitds dleal biztositott
jogositvinyokon alapulé helyiséggazdal-
kodisi tevékenység fokozott érvényesi-

tése minden bérld és haszndlé esetében

annak érdekében, hogy az ingatlanok

optimdlis  kihasznltsiga  biztosithat6

legyen.

A Kizszolgdltatdsi szerzédés keretein til-
mutatd feladatok:

o Az 6nkormdnyzatokkal valé egytittmd-
kodési megdllapodasok megkotése.

o A felhagyott és nem hasznosithaté épii-
letek, épitmények selejtezésének és bon-
tisinak végrehajtésa, amely révén csok-
kenthet§ a feltigyeleti és 6rzési koltség,
valamint tiszul a vastti kornyezet.

Summary

One of the biggest organizational
change at MAV Co. happened in 2012
when as an independent unit the De-
velopment and Investment Directorate
General (FBF) was formed dealing
with the preparation, planning, man-
aging and financing possibilities of
investments (FBF). This new organiza-
tion operating more than two years in
close cooperation with areal director-
ates and with MAV Cos Infrastructure
Operational Directorate General
executes its arborescent tasks with
harmonised team work. In our journal
we always informed our readers about
the organizational changes so far and
in the frame of an introduction article
we have presented the Infrastructure
Operational Directorate General, this
time we undertook to present all the
organizational units of the Develop-
ment and Investment Directorate
General.
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17. abra. Az IFF kiils6 és bels6 kapcsolatrendszere

o Takaritdsi tevékenység kozbeszerzésének
egységesitése, a szolgdltatdsi szinvonal
novelése érdekében.

o Energiaracionalizalsi program kiter-
jesztése és fokozott feliigyelete minden
energiavételezési kotelezettség tekinte-
tében.

o Az épiiletdllomdny energetikai tandsi-
tisainak és hotérképének elkészitése, a
flitéskorszertsitési, illetve épiiletszigete-
lések  sziikségességének feliilvizsgdlata,
koltségesokkentési céllal.

o Az {izemeltetési és karbantartdsi nor-
mativik kidolgozdsa, melyek lehetové
teszik a megfeleléen megalapozott szer-
z8déses kapcsolatok kialakitdsdt, ezdltal
novelve az tizemeltetési és kezelési tevé-
kenység elldtisinak hatékonysdgdt, el6-
segitve a megfeleld minGségli teljesités
megkovetelését.

A patinds fejpalyaudvarok (Budapest-

Keleti és Nyugati palyaudvar) helyre-

allitdsa. Jelenlegi dllapotuk a tobb tiz-

éves forrashidny miatt épitészetileg
méltatlan képet mutat. Mindkét épii-
let mliemléki védettséget élvez, ennek
megfelelden helyredllitasuk az dtlagos-
ndl magasabb mérnoki felkésziiltséget
és az dltaldnos épitési feladatok koltség-

igényét lényegesen meghaladd forrdst
igényel. Az épiiletek rekonstrukciji-
hoz szitkséges, MAV dltal biztositott
pénziigyi fedezet mindenképpen jelen-
t6s kiilsd forrds biztositdsit, timogatdst
tesz sziikségessé.

Az el6bbicken kiviil, a szabdlyozdst il-
letden az el6ttiink allo legfontosabb fel-
adatok:

Epiiletvizsgalatok rendje:

o Az érvényes utasitds rendkiviil létszdm-
igényes modon szabdlyozza a szem-
revételezéses  vizsgdlatok  elvégzését.
Az utasitds 2000-ben késziilt, dm azdta
jelentdsen megvaltoztak a  vizsgdlati
szempontok, valamint 4j, korszerd diag-
nosztikai mddszerek jelentek meg.
MAV Miiemléki Szabdlyzat:

o A jelenleg érvényes, 1980 végén kiadott
szabdlyzat, amely az 4 dllami szabélyo-
zéssal nincs 6sszhangban, illetve harmo-
nizélni kell a kulturdlis 6rokségvédelmi
elvardsokkal.

Fiépitészi tevékenyséq elldtdsa:

o A jelenlegi szabalyozds 2000-ben szii-
letett, mikozben a foépitészi szerveze-
tet megsziintették. Emiatt a makodést
szabdlyozd utasitds el6irdsait Gjra kell
gondolni.

nros

Magasépitési, belsiépitészeti, épiiletgépé-
szeti, épitletvillamossdgi, vizvezetéh-épitési,
csatorndzdsi és parképitési miiszaki tervek
jovdhagydsi rendje:

o A szervezeti viltozds kovetkeztében az
eljrisi rend, illetve a jévihagyds folya-
mata feliilvizsgdlatot, és a hatékonysdg
novelése  érdekében  wjraszablyozdst
igényel.

Epiilet-karbantartisi és feliijitdsi mun-
kik elokészitésének kivetelményei, lebonyo-
litdsinak rendje:

o A szervezeti viltozds kovetkeztében az
eljrisi rend, illetve a jévihagyds folya-
mata feliilvizsgilatot, a hatékonysdg no-
velése érdekében pedig wjraszablyozdst
igényel.

Epiilet- é5 épitmény-karbantartdsok, in-
gatlanselejtezések és bontdsok miiszaki-gaz-
dasdgi tervezésének rendje:

o Az ingatlandllomény vagyondtaddsai és
a megmaradd ingatlanok hasznosithato-
sagai folyamatos mérlegelést igényelnek,
hogy a prioritdsokat meg lehessen hatd-
rozni.

Allomdsi parkok lésesitése és fenntartdsa:
o Az adott év koltségvetési lehetSségeihez

igazodva hatdrozzuk meg,

Uj és résaletes MAV arculati kézikonyvek
kidolgozdsa: )

o A 2008-ban elfogadott MAV  arculati
kéziknyv meghatdrozdsainak tovabbi
részletekre bontdsa, valamint az 1j szol-
galtatdsi elvirdsok fejezeteivel t6rténd
kiegészitések valtak szitkségessé.
Vizi-kizmiivek kezelése és vizemeltetése:

¢ A 2000-ben kiadott, és jelenleg is érvé-
nyes szabdlyozds feliilvizsgdlatit folya-
matosan végezziik, ennek alapjin folyik
a munka.

Ingatlanbérlok dlal végzett karbantartdsi
és felijitdsi munkdk engedélyezése és végre-
hajtdsa:

o Az ingatlanbérl6k dltal tervezett fejlesz-
téseknél el6irdsainkban megkdveteljiik
mindazon miszaki elvirdsainkat, ame-
lyeket az osszes létesitményiinknél szem
elott tartunk, kiegészitve sajat tdvlati
fejlesztési koncepciéink gazdasdgi szem-
pontjaival.

Az IFF szervezet tevékenységeit tekint-
ve szamos szervezettel Osszehangoltan
végzi feladatait (17. dbra), és ezzel bizto-
sitani tudja a munkdban részt vevok szd-
mdra a megfeleld szolgdltatdsokat, a kozos
munkdkhoz szitkséges adatokat, illetve a
szervezeti egységektdl beérkezd kortelezett-
ségek, a szolgdltatdsi igények magas szin-
vonald teljesitését. «
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Uj megoldasok

Dr. Fischer Szabolcs*
egyetemi adjunktus

A vasuti zdzottkovek

aprozodasvizsgalata S7F EEKK

e gye dl |a boratéri u mi Kozlekedésépitési Tanszék
: >4 fischersz@sze.hu

maddszerrel B (30) 630-6924

A cikk egy 2014. évi, ,,A vasuti zizottkévek aprézdddsvizsgdlata egyedi férasztégépes laboratériumi
modszerrel” cim( kutatds-fejlesztési munka eredményeit foglalja 6ssze. A téma aktualitdsdt a vonat-
kozé hazai szabdlyozdsban az elmult években bekévetkezett véltozdsok, szigoritdsok adtdk, ennek
kovetkeztében minddssze néhdnyra csokkent azoknak az anyagnyerd helyeknek a szima, amelyek
a hazai viszonylatban nagy sebességre tervezett vasati pélyakhoz dgyazati kéanyagot szolgaltathat-
nak. A kutatds egyik {8 célja az dgyazati kéanyagot éré igénybevételek szimuldldsa laboratériumi
korilmények kozott, amelynek alapjdn az dgyazattal szembeni kovetelmények is objektiv alapokon
elemezhetSk. A kutatdsban 6t kiilonbozd Los Angeles apréz6disi ellendlldst és Micro-Deval kopdsi
ellendllds andezit anyagt vasuti zazottkd terméket vizsgdltunk a valésdgos pdlyaban 1évé igénybe-
vételeket jobban modellezd laboratériumi pulzdtoros fdrasztassal (az alkalmazott terhelési paraméte-
reket a nemzetkdzi gyakorlatban elfogadott dinamikus igénybevétel-kalkuldciéval hatdroztuk meg).
Mértitk a zizottkd termékek szemmegoszldst a farasztds elStt, valamint azt kdvetSen is. A mérési
eredményeket felhaszndlva kalkuldltuk a zazottkovek aprézéddsat a hazai és a nemzetkozi szakiro-
dalomban publikdlt médszerekkel. Osszefiiggéseket kerestiink az aprézédasi és kopdsi ellenalldsér-
tékek, tovdbbd a laboratériumi vizsgdlatokndl mért aprézdéddsi éreékek kozote. A magyarorszdgi és
mds vasattdrsasigoknal az dgyazatrostdldsra vonatkozé alkalmazott mérészdimok segitségével rostd-
lasi ciklusidket kiséreltiink meg szdmitani a vizsgdlt ot vasati zizottkd termék alkalmazdsa esetén,
hangstilyozva a modell korldtait. Végezetiil ajanldsokat fogalmaztunk meg az egyedi laboratériumi

aprézoddsvizsgdlatunk akdr szélesebb kort alkalmazasdra.

Az elmilt években megkezdett, és utina
napjainkban is tartd vasutfejlesztésekre és
fenntartdsi munkakra fokozott tirsadalmi
igény van. Ezeknek a munkéknak elen-
gedhetetlen tartozéka a felépitmény tome-
gének jelentds részét kitevd vasuti dgyazati
kéanyag. A mai gyakorlatban természe-
tesnek vessziik, hogy az el6irt minéségfi
dgyazati kéanyag a sziikséges mennyiség-
ben rendelkezéstinkre ll.

Az aldbbiakban osszefoglaljuk azokat a
tényezket, amelyek miatt ennél lénye-
gesen drnyaltabb a kép, és ami sziikség-
szertvé tette, hogy a rendelkezésiinkre
allo kdanyagmindségek keretei kozote, az
dgyazatot €10 igénybevételeket, az dgyazat
viselkedését a kzetfizikai vizsgdlatokndl a
valdsdgot jobban szimuldlé laboratériumi
eljdrdssal elemezziik, az érvényben lev§
hatéréreékek indokoltsdgdr megvizsgdljuk.

Tudvalevd, hogy a MAV 102345/1995.
PHMSZ az ,Alépitményi létesitmények

és az dgyazat mindségi devételi elirdsai

utasitds” 2010. janudrban érvénybe 1¢é-
pett 4. szimt modositdsa [1] alapjdn a
2008. decemberi eldirdsok [2] a vasiti
zlzottkd 4dgyazat haszndlati ellendllésa és
az aprézddassal szembeni ellendlldsa para-
métereknél szigoritds tortént. A 2008-as
3. szdmd modositds szerint mind a Los
Angeles aprézédésra, mind a Mikro-
Deval kopdsra volt egy (pozitiv értelmd)
tlirési tartomdny kijelolve, amelyet a 4.
szamd, 2010. janudri médositdsban elto-
roltek, és a sebességkategoridkhoz tartozd
értékek is részben mddosultak, 4ltaldban
szigorodtak.

A zlzottkdgydrtoknak ez a médosi-
tés bizonyos kovetelménybeli szigoritdst
eredményez(hetlett, s ennek kovetkezté-
ben minddssze néhdnyra csokkent azok-
nak a kébdnydknak a szdma, amelyek a
hazai viszonyok kozott nagy sebességnek
szdmit6 120 km/h sebességre tervezett vas-
Gti palydk alapanyagigényét megfelel6 ka-
pacitds mellett ki tudjak elégiteni. Emellett

a 80-120 km/h palyasebesség esetén tor-
tént szigoritds is szdmottevéen csokkentet-
te a potencidlis beszdllitok korét.

A kovek eredeti, természetes aprézddasi
és kopdsi tulajdonsdgait sajnos technol6-
giai megoldassal meglehetdsen korldtozott
méreékben lehet médositani, ezek alap-
vetGen az dsvinyvagyon, a kézetek me-
chanikai jellemz6itdl fiiggnek. A 102345
PHMSZ MAV-os utasitds 4. szdm@ mé-
dositésa alapjdn a kordbbi viltozat szerint
megfeleld — akdr 160 km/h-s sebességii
vaganyhoz alkalmas — vasiti dgyazati zd-
zottkd termékek mdr vagy nem, vagy csak
jelentds mindségi kockdzat mellett felel-
tek meg a szigoribb kovetelménynek. Ez
nemcsak egyes kébanydk piaci feltételeit
rontotta, hanem nagymértékben csokken-
tette az erre a célra alkalmas dsvanyvagyon
mennyiségét. A még kevesebb banydba
koncentralddé, szabilyozdsnak megfeleld
dgyazati kdanyagot biztositd, korldtozott
mennyiségben hozzdférhetd  dsvanyva-

*A szerzd életrajza megtaldlhatd a Sinek Vildaga 2012/6. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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gyon miatt nemcsak a szillitdsi Gtvonalak
viltoztak, hanem a szdllitdsi koltségek
is szamottevéen novekedtek, tovibbd a
kevesebb bdnya nagyobb kihasznaltsiga
miatt az dsvanyvagyon kitermelési ideje is
csokkent.

Szakmai rendezvényeken egyre gyak-
rabban hallhatunk beszdmolékat arrdl,
hogy a kébdnyiszati ipardgat stjt6, évrél
évre szigorodd  kornyezetvédelmi, ter-
mészetvédelmi, orokségvédelmi stb. kor-
litozdsok dltaldnosan olyan mértékl
korldtozdst jelentenek az dsvanyvagyon
hozzaféréséhez, amely a szigorodé miné-
ségi elvirdsokkal egyiitt mar kozéptivon
alapanyag-elldtisi és fokoz6dd mindségi
kockézatokat is jelenthetnek [3].

A 102345/1995. PHMSZ-ben tor-
tént hatdréreék-médositast sajnos egyéb
indokldssal, magyarizattal nem egészitet-
ték ki. Az el6irds szigoroddsa lényegesen
csokkentette azoknak a banydknak a szd-
mit, amelyek a hazai viszonyok kozott
nagy sebességnek szdmit6 (160 km/h)
pélyasebességre tervezett vasati palyahoz
beszallitoként megjelenhetnek. A kutatds
egyik célkitlizése ezeknek a hatdsoknak a
vizsgdlatdt is magdban foglalta.

Kutatdsunk £6 célja az volt, hogy egy,
a val6sigos ilizemi koriilményeket job-
ban szimuldlé laboratoriumi aprézodas-
vizsgalattal értékeljik az adott kdzet-
mechanikai paraméterekkel jellemzett,
rendelkezéstinkre dll vastti zizottks-
veket. Megkiséreliink Osszefiiggést taldl-
ni és kimutatni az egyedi laborat6riumi
vizsgdlattal  eredményezett  aprézédds
(aprézéddst jellemzd paraméterek), illet-
ve a Los Angeles aprozddasi ellendllds és
a Mikro-Deval kopési ellendllds paraméte-
rek kozott, hogy megismerjiik a jelenlegi
szabdlyozds dltal nem engedélyezett mi-
ndségli zizottkd termékek vasiti palydba
beépitése esetén varhatd, az engedélyezett
minségli termékekhez képest mutatott
feltételezhetd viselkedését. A laboratériu-
mi mért aprézéddsok és a teherismétlddési
ciklusszamok figyelembevételével a rosti-
ldsi ciklusiddk is kozelitleg megdllapitha-
t0k — természetesen megfelel§ kozelitések-
kel, egyszertisitésekkel.

Kutatécsoportunk tagjai voltak: dr. Fi-
scher Szabolcs egyetemi adjunktus, téma-
vezetd; Major Zoltdn egyetemi tandrsegéd;
Németh Attila tanszéki  demonstrator,
okleveles épitémérnok; Harrach Diniel
tanszéki mérnok, okleveles épitémérnék;
Horvith Zsolt tanszéki mérnok, villamos-
mérnok; Pollik Andrds miiszaki tigyintézd.

Konzulensiink Ezsids Ldszlé okleveles
épitdmérndk, a Colas Eszakkd Kft. mind-
ségirdnyitdsi vezetdje volt.

AMAV 102345/1995. PHMSZ Utasitdsa

Az 1. tdblizatban Gsszefoglaloan bemu-
tajuk a MAV 102345/1995. PHMSZ
Utasitds 3. és 4. szimd mddositdsainak
vastti zlizottk§ dgyazati anyagokra vonat-
kozd szildrdsigi kovetelményeit, szinekkel
is jelolve a véltozdsokat (piros cellahdttér-
rel a szigoritisokat, zolddel a lazitdsokat).
A tdblézat értékeit megvizsgdlva ldthato,
hogy a Los Angeles aprozddasi ellenllds
paraméternél kivétel nélkiil szigorodott
2010-ben a kovetelményrendszer, a ko-
pisi ellendllds paraméternél pedig a V =
80...120 km/h sebességkategoridban a
3. szdm médositds maximalis hatdrérté-
két adtik meg kovetelménynek.

Az 1. tdblizat értékeinek elemzésekor
érdemes arra is figyelni, hogy V2120 km/h
sebesség esetén (amely feliilrdl nincs kor-
ldtozva) egységes hatdrértékeket fogalmaz-
tak meg az utasitasban. Erre ajinlatos lett
volna nagyobb figyelmet forditani az uta-
sitdst készitSknek, mert egy V>160 km/h
sebességli plydba beépitett dgyazati ké-
anyagot valdszintleg magasabb igénybe-
vételek érhetnek.

A ziizottkovek aprozoddsdt jellemzd
paraméterek
Hazai és nemzetkdzi irodalomkutatds

alapjdn a ztzottkovek aprozdddsdt az aldb-
bi paraméterekkel lehet jellemezni:

o litési éreek (Aggregate Impact Value,

AIV) [4],

o {itéssel szembeni ellendllds (resistance to

impact) [4],

o dgyazataprézddasi index (Ballast Brea-

kage Index, BBI) [5],

o Marsal-aprézodis (B,) [5],
o Hardin-aprézddss [5],
o Lee és Farhoomand-féle aprézodas [5].

Az litési éreék és az titéssel szembeni el-
lendllés laboratériumi vizsgilatai henger-
be twltote zizottkémintikon toreénnek;
adott tomeg(i testet elére meghatdrozott
magassigbél és szdmban a zizottkémin-
téra ejtenck, majd a zizottkdvet 2 mm-es
szitdn leszitdljak. Az aprézédisi értcket a
2 mm-es szitdn dthullott tomeg eredeti
tomeghez viszonyitott értékébol lehet kal-
kuldlni.

Indraratna és Lackenby vezetett be egy
dgyazatianyag-apr6z6dési indexet (BBI)
annak szdmosithat6sagdra, hogy az dgya-
zati anyag mindsége miképpen viltozik
az avulds sordn [5]. Az index szdmitdsahoz
a kezdeti és vizsgalat uténi szemmegoszla-
si gorbék ismerete sziikséges. A szdmitdsi
Gsszeftiggés a kovetkezo:

A
(A4+B)

Az A é B értékek értelmezését az
L. dbra segiti.

A Marsal-aprozddds, a Hardin-apr6zo-
dds, illetve a Lee és Farhoomand-féle ap-
rézéddsparaméterek kizérélag a 2,0 mm-
nél kisebb zizott kéanyagokon végzett
aprozodasvizsglatok utdn alkalmazha-
tok.

BBl =

1. tablazat. Eltérések a vasiiti zuzottkovek szilardsagi kovetelményeiben a
102345/1995. PHMSZ 3. és 4. szamid modositasaiban [1, 2] (sajat szerkesztés)
Szilardségi LArs (%) MoeRB (%)
kovetelmény 2008-2009 2010-t51 2008-2009 201051
Palyara
engedélyezett | Kdvetel- | Megengedett | Kévetel- | Megengedett | Kévetel- | Megengedett | Kévetel- | Megengedett|
sebesség mény eltérés mény eltérés mény eltérés mény eltérés
(km/h)
+2 (negativ +2 (negativ
V=160 16 nincs 1 nincs 1 -
korlatozva) korlatozva)
+4 (negativ +4 (negativ
1602V>120 16 nincs 1 nincs " -
korlatozva) korlatozva)
+4 (negativ +4 (negativ
1202vz80 16 nincs 1" nincs 15 -
korlatozva) korlatozva)
+4 (negativ +4 (negativ
80>Vz240 24 nincs 15 nincs 15 =
korlatozva) korlatozva)
+4 (negativ +4 (negativ
V<40 24 nincs 15 nincs 15 =
korlatozva) korlatozva)
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Az dgyazatrostdlds sziikségességé-
nek megdllapitdsa

A MAV-ndl a TMK rendszerben az dgya-
zatrostaldsi ciklusidd 14 év volt, az 1990-es
évek végétdl alkalmazott viganydiagnosz-
tika alapt dllapotfiiggd karbantartdsi rend-
szertben erre vonatkozéan nincs pontos
adat. Koriilbeliil 10-15 évente célszerti el-
végezni az dgyazatrostaldsi munkélatokat.

Lichtberger [4] tobbféle javasolt és alkal-
mazott médszert kozol:
¢ ORE tanulmdnyban [4, 7] javasolt

mddszer,

o Dél-afrikai Vastttirsasg 4ltal haszndlt

moédszer [4, 8].

Az ORE tanulmdny szerint az dgyazat-
rostalést akkor kell elvégezni, ha a 22,4
mm-es rostan dthullott zizottkd dgyazati
szemesék mennyisége a vdginyban na-
gyobb, mint 30 tomeg.

A Dél-afrikai Vastttdrsasdg dltal hasz-
nalt mddszer a kovetkezd, szdmitani kell
az F, érékét az aldbbi képlet alapjin:

F,= (0,4xFy) + (0,3xFg) + (0,2xF ) +

(0>1XF0,15)
ahol
Dy - 100
19 — 27
De- 100
Fez 18
D - 100
Doss - 100
Foas = 33

D= az adott 4tmérdhoz tartozd rostdn
athullott anyag tomeg%-a

Amennyiben F,280%, az dgyazatrosti-
ldsi munka sziikségessé valik.

Indraratna et al. [5] dltal kozole BBI is
alkalmas lehet a rostdlds sziikségességének
megitélésére, a feltétel: BBI = 1,0.

Laboratdriumi fdrasztdsos vizsgdlat

A pulzatoros vizsgalat elrendezése

A laboratériumi pulzétoros vizsgilathoz
a [9] irodalomban publikilt 10 szintes
nyiréldda 6 alsé keretét hasznaltuk. A ke-
reteket fixen egymdsra csavaroztuk, a viz-
szintes relativ elmozduldsokat megel6zen-
dé. A nyirélidahoz tartozé gorgéket nem
szereltiik be a ldda al4.

A nyirélddaban felépitett rétegszerkezet
feliilrdl lefelé az alabbi volt:

Eloszids (%)
100

20

20
70
60 |
50
40
1. 4bra.

A Ballast
Breakage Index 20
(BBI) értelmezé- 10
se és szamitasa
[6] 0 10

30

20 30 40 50 G0
Sritaméred (mm)

¢ 30 cm vastag zizottkd (keresztmetszet:
46 x 46 cm),

o 1 rtg. Viacon GEO PP TC 1200 tipust
hékezelt, nem szétt, nagy nyoméképes-
ségli geotextilia a teljes 1,0 x 1,0 m felii-
leten elteritve,

o 10 cm homok,

o 1 rtg. Naue Secutex 151 GRK geotextilia
a teljes 1,0 x 1,0 m feliileten elteritve,

¢ 20 cm vastagsdgban a teljes 1,0 x 1,0 m
felileten elteritett Austrotherm Ther-
mopan XPS hészigeteld lapok.

A zizottkémintdkat a nyiréldda koze-
pén, vastti fa keresztaljakkal t6rténd kire-
kesztéssel kialakitott 46 x 46 cm-es alap-
teriilet(i, 30 cm mély ,,dobozba” helyeztitk
el. A falhatds csokkentése és esetleges kizd-
rasa érdekében a doboz belsd négy oldalfa-
ldt (ahol a zdzottkd szemesék a faaljakkal
érintkeznének) 1 rtg. Viacon GEO PP
TC 1200 tipust geotextilidval burkoltuk.

A zlzottkémintdkra 460 x 420 mm fe-
lilletd, vastag acél terheldlemezt tettiink
a terhelés egyenletesebb elosztdsa érdeké-

ben. Az sszeallitdst a terhel6lemez nélkiil
a 2—4. dbrdk szemléltetik.

Avizsgdlatndl alkalmazott
paraméterek

Luzottkd dgyazati anyagok

A Colas Eszakké Kft.-t6l 2014. okedber
15-¢n 500-500 kg mennyiségli vasiti
zlzottkd dgyazati anyagot kaptunk 30-
50 kg-os zsdkos ,kiszerelésben” a labo-
ratériumi vizsgilatokhoz. Nem az volt a
célunk, hogy a kiilénbozé tipust zizott-
koveket egyenként mindsitsik, hanem a
vizsgalatuk eredményeibél dltalinos ko-
vetkeztetéseket szerettiink volna levonni.
Emiatt nem nevesitjitk a minték szdrma-

2. &bra. A laboratériumi pulzatoros farasztévizsgalathoz hasznalt lada a homokra
teritett Viacon GEO PP TC 1200 tipusu geotextiliaval
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zdsi helyeit, a megnevezésiik jelen cikkben
kddszdmokkal azonositott, 6tféle tipus
zizottkdminta lesz.

Mind az 6t zizottkd dgyazati minta
andezitanyagy, a jelenlegi szabdlyozdstél
eltérd  palyasebességekre  engedélyezett
mindségl, illetve volt olyan, amely tuda-
tosan az eldirt hatdrértékeken kiviili volt.
(Ez ut6bbiak jelenleg nem keriilnek vasuti
dgyazati kéként forgalomba, azok el6dlli-
tasdra a kisérlet kedvéért keriilt sor.)

A laboratériumi  vizsgilataink el6tt
80-100 kg-nyi mennyiségli mintét rostal-
tunk, az értékek alapjan meghatdroztuk
az adott anyag szemmegoszldsit. Minden
esetben a fdrasztdsi vizsgdlathoz haszndlt
anyagot rostaltuk (természetesen a farasz-
tés utdn is ugyanezt a mintdt rostdltuk).

Terjedelmi korldtok miatt a férasztds
eldtti szemmegoszlasi gorbéket kiilon nem
kozoljitk. A késébbiekben bemutatott alsé
és felsd szemmegoszldsi hatdrgorbék az
MSZ EN 13450:2003 szabvanyban [10]
meghatdrozott A tipust, 31,5/50 mm-es
zizottk6hoz tartoznak.

A zizottkémintdk [11, 12] szabvényok
szerinti kézetmechanikai vizsgdlatait a Co-
las Eszakké Kft. szolgdltatta résziinkre, az
eredményeket a 2. tdblizatban kozoljik.

AThermopan XPS lapok és a 10 ¢cm vas-
tag homokréteg alkotta rétegszerkezet
statikus tarcsas teherbirds értéke

Statikus tdrcsds teherbirdsmérést (E,) végez-
tiink a 20 cm vastag Austrotherm Thermo-
pan XPS lapok és a felette elhelyezett 10 cm
vastag homokréteg alkotta rétegszerkezeten.
A két mérésbdl a misodik terhelési ciklus-
ban kialakult s, siillyedés drlaga 3,306 mm
lett. Ebbdl az E =67,5/s, kifejezés segitségé-
vel 20,42 MPa érték adddott.

Minden laboratériumi vizsgélatndl ez-
zel a teherbirdst (rugalmassigu) alapré-
teggel dolgoztunk.

A pulzatoros vizsgalat terhelési értékei

A pulzdtoros farasztdsos vizsgdlat sordn az

3. abra. A laboratériumi pulzatoros farasztévizsgalathoz hasznalt Iada a homokra
teritett Viacon GEO PP TC 1200 tipusu geotextilidval, és a vasuti fa keresztaljakkal

kialakitott,doboz”

4. dbra. A laboratériumi pulzatoros farasztévizsgalathoz hasznalt 6sszedllitott elren-
dezés az egyik vizsgalt zdzottkémintaval

alibbi terhelési paramétereket alkalmaz-
tuk:

o D =300 mm-es acél kortarcsa,

oa terheldlemez acélanyagy, felillete

460 x 420 mm, A = 193.200 mm?,

2. tablazat. Az egyes ztizottkémintak kdzetmechanikai paraméterei
(a Colas Eszakke Kft. mérési eredményei alapjan)
Zuzottk6minta szama LABB (%) M_.RB (%)

511 14,2 36
514 16,7 9,7
517 23,8 16
521 18,6 16,7
522 18,55 17

o Fuin = 20 kN,

o Fowe = 120,74 kN, felfelé kerekitve:
121 kN,

o m =3 x 10° ismétlddési ciklus,

(] f= 7 HZ,

o szinuszos terhelés.
Frnay €rtékének szamitdsa

Atcrhdﬁlcmcz = 460 X 420 = 193-200 mmz,
Afél kereszalj felfekvése = 800 x 200 =
160.000 mm?,

p1= Atcrhcl(’x’lcmcz/ Afél keresztalj felfekvése = 1,2075,
Fstat,kcrék = 112;5 kN:

p2 = 0,4 (a keresztalj felett dll6 kerék-
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teherbdl a keresztaljon ébredd reakciéerd
a kerékteher kb. 40%-a),

ps = LL111 (5/9-es osztds az 1/2 helyett a
vétlen kiilpontossig miatt),

ps = 2,0 (dinamikus szorzd nagy bizton-
saggal felvéve),

Frax = Foaghert x P1 X p2 X p3 X p4 =
112,5 x 1,2075 x 0,4 x 1,111 x 2,0 =
120,74 kN-121,0 kN.

A p, szorzétényezd kalkuldcidja és
jelentése:

pi=1l+txs,

t = 3 szdmitdsba vétele (99,7%-os sta-

tisztikai megbizhatésdg a Zimmermann-—

Eisenmann-mddszer alapjan),

s=nx0,

0= 1+ (V=60)/140,

o amennyiben n = 0,3 (kozepes alépit-
ményi és/vagy vdgdnyillapot), V =
75,4 km/h,

o amennyiben n = 0,2 (jé alépitményi és/
vagy vagdnydllapot), V = 153 km/h,

o amennyiben n = 0,1 (nagyon j6 al-
épitményi  ésivagy  vdgdnyillapot),

V>200 km/h.

Avizsgélatnal alkalmazott nagy nyo-
moképességli geotextilia paraméterei

A pulzitoros férasztdsos vizsgilatndl Via-
con GEO PP TC 1200 geotextilidt alkal-
maztunk. A geotextilide Kdrpdti Ldszld, a
Viacon Hungary Kft. fémérnéke bizto-
sitotta szamunkra, amit utélag is nagyon
koszoniink. A geotextilia paramétereit a
3. tdbldzatban kozoljik.

A 3 x 10° faraszedsi ciklus eldte és utdn
mért szemmegoszlasi gorbéket az 5-6. db-
rdn kozoljiik.

Terjedelmi okok miatt példaként csak
az 517-es szdm{ zlizottkémintdt mutatjuk
be a fdrasztds utdn az aprézédott szem-

csékkel (7. dbra).

A laboratdriumi mérési eredmények
értékelése

Az elézdekben bemutatott zdzottkd-ap-
rézéddst jellemzd paramétereket és az
dgyazatrostdlds szitkségességét jelz§ mé-
r6szamokat kikalkulaltuk, azok a 4. t4b-
ldzatban kozolt értékek szerint alakultak.

A 4. tblizatban ezeken kivil a
d<22,4 mm, a d<0,5 mm, a d<0,063 mm
és a dgy/dyg, valamint a [14]-es irodalom-
ban ismertetett M és A paraméterek szd-
mitott értékeit is feltiintettiik.

3. tablazat. A pulzatoros farasztasos vizsgalatnal alkalmazott Viacon PP TC 1200
geotextilia mechanikai-hidraulikus, fizikai és tekercstulajdonséagai [13]
Tulajdonsag Vizsgalati Mértékegység Erték
szabvany
Alapanyag Polipropilén
Mechanikai tulajdonsagok
Szakitészilardsag (MD/CD) EN 10319 kN/m 75/85
Nyulas (MD/CD) EN 10319 % 80/80
Statikus atszarodasi ellenallas EN1SO 12236 N 13000
(CBR)
Dmar’mI’(us atszurédasi EN SO 13433 mm 0,00
ellenallas
Hidraulikus tulajdonsédgok
Jellemz6 nyilasméret (O, ) ENISO 12956 pm 60
Vizétereszt6 képesség ENISO 11058 m/s 0,003
Fizikai tulajdonsagok
Vastagsag 2 kPa terhelés alatt EN 9863-1 mm 5,30
Tomeg EN 9864 g/m? 1200
Tekercstulajdonsagok
Tekercsszélesség Mért érték m 6
Tekercshossz Mért érték m 25
Szemmegoszlasi diagram
100
-==-511 - Férasztds elén
90 ===514 - Férasztds eldtt
517 - Farasztas eldtt
F 80 — 511 - Férasztas utan
, — 514 - Férasztas utén
5. abra: g ™ 517 - Férasztas utan
Szemmeg- & ==Alas hathrgdrbe
4.0 u ==Felss hatargtrbe
oszlasi g,
diagram 5 =
a farasztas g4
el6tt és utan - .
(511-es,514- g
n
es és517-es |
zUzottkd- *
minta) o -
0 0083 0,125 026 05 1 2 4 L] 18 24 M5 & 60 6
Szita lyukmérets [mm; log. 16pték]
Szemmegoszldsidiagram
= ---521 - Firasztas oldtt
90 === 522 - Farasztas eldtt
— 521 - Farasztas utan
F 80 — 522 - Farasztas utan
-3 ===Alsd hatargbrbe
.§ i =—=Falsd hatargirbe
6. bra: ; "
Szemmeg- %
oszlasi § iy
diagramafa- | g%
rasztas el6tt Fw
és L,Itén (521- gw
es es 522-es B
zUzottké- » pm
minta) 00 0063 0126 025 05 1 2 4 ;- lrﬂi‘ ME 40 B 8
Szita lyukmérete [mm; log. lépték]

Megjegyzés: az FE jelolés jelentése fi-
rasztds el6tt, az FU jelolésé pedig férasz-
tas utan.

A 4. tdbldzatban feltintetett aprézoda-
si paramétereket a zlzottkémintdk LAgg

(0/0), MDERB (0/0), Valamint »L-ARB (0/0) +

Mp:RB (%)” mért és képzett (kalkuldlt)
kézetmechanikai paramétereinek  fiigg-
vényében tobb grafikonon dbrizoltuk, a
terjedelmi korldtok miatt egy grafikont
tesziink kozzé (8. dbra).

A 7. dbra é a nem kézolt grafikonok
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alapjdn az aldbbi megallapitasokat tehet-

jiik:

o nincs (erds) korreldcids kapcsolat egyik
aprozodasi paraméter és annak valtozd-
sa, illetve a mért, valamint képzett (kal-
kuldl) kozetmechanikai paraméterek
kozote;

oa Los Angeles aprozddds és a Mikro-
Deval kopisvizsgdlat sordn a zdzottkd-
szemeséket a valdsdgos (vasiti palydban
1év6) terhelésiiked], igénybevételitked]
jelentdsen eltérd viszonyok kézote vizs-
galtuk, ezért a korreldcié hidnya e para-
méterek, illetve a jelen kutatds-fejlesziési
munkdban bemutatott egyedi labora-
toriumi vizsgdlat sordn — amely jobban
szimuldlja az dgyazati gerenddban elhe-
lyezked szemesék valés ismétlodé ter-
helésnél mutatott viselkedését — mére
szemeseaprozodsok kozott nem teljes
méreékben meglepd és vératlan;

o a [15]-0s irodalomban, ahol a gépi ke-
resztalj-aldverés okozta szemcseaprdzo-
ddst vizsgaltak laboratériumi koril-
mények kozote, sem tudtak kimutatni
korreldciét az LAy, (%) és a szemcsék
alaktényez6i kozott.

Az dgyazatrostdldsi ciklusiddk kalku-
ldcidja a laboratoriumi vizsgdlatok
meérési eredményei alapjdn

Ebben a fejezetben az ot kiilonbozé bé-

nyabol szdrmazé, andezitanyagi vasti

zlizottk dgyazati minta laborat6riumi

farasztogépes aprozdddsvizsgilata sordn

kapott eredmények alapjn becsiiljitk meg

az dgyazatrostaldsi ciklusidket. A kalku-

ldciéban az aldbbi kozelitéseket és egysze-

risitéseket vettiik figyelembe:

o sem a gépi, sem a kézi aldverés okozta
aprozodas nincs szamitsba véve;

osem  alépitményi, sem felépitményi
rendellenesség miatti gyorsuld romldsi
hats nincs szdmitdsba véve;

saz egyéb dgyazatszennyez6 hatdsokat
(por, vasbeton keresztalj kopdsa, apré-
76d4s, vizzsakoknal az ismétl6dd dina-
mikus terhelés kovetkeztében kialakul6
pumping hatds okozta finomszemese-
tartalom novekedése a zdzottkd dgyazat-
ban stb.) elhanyagoltuk;

oa teljes zizottkd dgyazati keresztmet-
szetben nem alakul ki ilyen méreékl
aprozédds, mint amekkora éreékdt mér-
tiink a laborvizsgdlataink sordn, példaul
az dgyazatvallnal és az dgyazati rézstinél
szinte alig aprézddnak a valés palydban

aziizottkdszemesék: a kozelitésiink
ennél a pontndl az, hogy figyelmen
kiviil hagytuk ezeket a kiesd, ap-
réz6dds nélkiili részeket az dgya-
zatban, és a teljes keresztmetszetre
vetitve kalkuldltunk;

o a kezdeti ésa 3 x 10° ciklust kovetd
aprozodasértékek  alapulvételével
késziilt a kalkuldcio, pontosabb
regresszids fliggvények meghatd-
rozasahoz min. 2-3 tovabbi mérési
eredményre szitkség lenne mind-
egyik ztzottkémintdndl;

¢ a Kelenfold-Hegyeshalom oh. vas-
Gitvonalat és ennek a vasttvonalnak az
atlagos ¢évi kozelité drgordiilt elegyton-
na-tethelését (kb. 15 milli6 elegytonna/

7.4bra. Az 517-es szamu zUzottké minta
a 3x10° farasztasi ciklus utan

irany) vettitk alapul a kalkuldciokndl;
o csak 225 kN-os tengelyterhelést vettiink
figyelembe (ez inkabb tehervonatra igaz,

4. tablazat. Az aprézodast jellemzé paraméterek az egyes ztizottkdmintak esetén

8. abra.

Az F, (%) para-
méter az LA_; (%)
fliggvényében

a laborvizsgalati
eredmények
alapjan

Fyv (%) bu AFy (%)

Mért és szamitott Zuzottkéminta szama
paraméterek 511 514 517 521 522
LAgs (%) 14,20 16,70 23,80 18,60 18,55
MpeRB (%) 3,60 9,70 16,00 16,70 17,00
LAgrs+MpeRB 17,80 26,40 39,80 35,30 35,55
Fyv (FE) (%) 1,535 1,434 3,510 0,880 3,561
Fv (FU) (%) 5,325 10,668 12,066 4,626 10,643
AFv (%) 3,790 9,234 8,556 3,746 7,082
d<22,4 mm (FE) (%) 0,851 0,918 0,963 0,333 2,784
d<22,4 mm (FU) (%) 2,812 5,739 5,197 2,535 6,188
Ad<22,4 mm (%) 1,961 4,821 4,233 2,202 3,404
d<0,5 mm (FE) (%) 0,153 0,116 0,408 0,108 0,246
d<0,5 mm (FU) (%) 0,253 0,417 0,841 0,241 0,572
Ad<0,5 mm (%) 0,100 0,302 0,432 0,133 0,326
d<0,063 mm (FE) (%) 0,054 0,039 0,108 0,064 0,120
d<0,063 mm (FU) (%) 0,118 0,150 0,328 0,082 0,234
Ad<0,063 mm (%) 0,064 0,111 0,220 0,018 0,114
BBI 0,018 0,248 0,149 0,077 0,195
dso/d1o (FE) 1,547 1,466 1,489 1,500 1,624
dso/d1o (FU) 1,603 1,577 1,663 1,536 1,633
Adeo/d1o 0,057 0,110 0,174 0,036 0,008
M (FE) 271,74 281,02 258,69 256,86 287,53
M (FU) 273,38 308,21 278,44 268,11 307,74
A (FE) 1,072 1,109 1,020 1,013 1,134
A (FU) 1,078 1,216 1,098 1,058 1,214
u
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5. tablazat. Agyazatrostalasi ciklusiddk kalkulaciéja az egyes zizottkémintaknal 1.

Mini-
Minimalis Minimalis ros- milis
Zazott- Fv=80%-hoz d<22,4 mm =30- BBI=1,0-hez rostalasi télési dtgordiilt rostalasi
ké LA, M_.RB tartozo ciklus- hoz tartozo6 ciklus- | tartozo ciklus- ciklusszam N ciklusidé
minta (%) (%) szam (atgordult | szam (atgordiilt szam (atgordult P . . évi 15
szama tengely, db) tengely, db) tengely, db) (dtgordult (ciklusszamx225 M et-val
! ! ! tengely, db) kN) .
szamol-
va (év)
511 14,20 3,60 63.331.775,72 45.900.463,89 166.871.956,44 45.900.463,89 1.032.760.437,49 68,85
514 16,70 9,70 25.991.162,22 18.668.766,32 12.091.363,83 12.091.363,83 272.055.686,10 18,14
517 23,80 16,00 28.050.839,25 21.259.339,32 20.183.147,07 20.183.147,07 454.120.808,98 30,27
521 18,60 16,70 64.073.759,14 40.875.365,72 39.001.513,26 39.001.513,26 877.534.048,30 58,50
522 18,55 17,00 33.890.622,66 26.436.549,38 15.370.608,93 15.370.608,93 345.838.701,01 23,06

6. tablazat. Agyazatrostalasi ciklusiddk kalkulacioja az egyes ziizottkémintaknal 2.

, d<22,4 %=30%- Minimalis rosta- Minimalis ros- Minimalis ros-
Zuzott- hoz tartozo ciklus- | lasi ciklusszam talasi atgordiilt talasi ciklusidé
kémi LA_ (9 M_RB (9 LA _+M_RB
:’z?::;a ws (%) oeRB (%) EERNDE szam (atgordult (atgordiilt elegytonna (cik- évi 15M et-val
tengely, db) tengely, db) lusszamx225 kN) szamolva (év)
511 14,20 3,60 17,8 45.900.463,89 45.900.463,89 1.032.760.437,49 68,85
514 16,70 9,70 22,5 18.668.766,32 18.668.766,32 420.047.242,24 28,00
517 23,80 16,00 39,8 21.259.339,32 21.259.339,32 478.335.134,64 31,89
521 18,60 16,70 353 40.875.365,72 40.875.365,72 919.695.728,67 61,31
522 18,55 17,00 35,55 26.436.549,38 26.436.549,38 594.822.361,10 39,65

személyszdllit6 vonatra kb. 180 kN ér-

ték lenne redlisabb).

Az dgyazatrostaldsi munka sziikségessé-
gének megillapitisit az el6zéekben rész-
letezett modszerekkel végeztik (5. tdbld-
zat). )

Ahogy mér emlitettik, a MAV-ndl a
TMK rendszer alkalmazasakor az dgya-
zatrostldsi ciklusidé kb. 10-15 év volt.
Bar a kalkuldcionkban jelentds egyszert-
sitések is szerepelnek, az 511. szdmu zd-
zottkdminta esetére kiadddott kozel 18
éves ciklusidd a Kelenfold-Hegyeshalom
oh. vastitvonalon kevesebb lenne, mint a
MAV egykori 10-15 éves értéke.

A ciklusid6k elemzésekor egyértelmi-
en ldeszik, hogy az 514. szdmi zdzott-
kéminta — a jelentésen alacsony LAy és
MpeRB értéke, valamint a laboratériumi
aprozodasvizsgilat eredményeivel is ald-
tamasztva — rendelkezik az ot kozil az
egyik legjobb kdzetmechanikai paramé-
terekkel, a kiaddott dgyazatrostilasi cik-
lusideje kozel 69 év. Természetesen ez az
érték irredlisan magas. Az Gsszes dgyazat-
szennyezd hatdst figyelembe véve a TMK
rendszerbeli 10-15 éves dgyazatrostdlasi
ciklusidd valszindsithetden tarthaté ezzel
a tipust vasiti zdzottkével.

A 6. tdblizatban a kalkuldcié alapjic
kizdrélag a d<22,4 mm-es szemesék t6-
megszdzalékos ardnya alapjdn készitettiik.

Ez kozelebb 4ll a magyarorszdgi elméleti
rostdlési szitkségesség meghatdrozasahoz.
A vigany alatt 1év6 elaprézédott zizott-
ké mennyiségét megbecsiilendd (4ltald-
ban rostdlds el6tt), probarostaldst szok-
tak végezni. Az dgyazatrostdld gép is a
d<20...23 mm-es szemeséket tdvolitja el
az dgyazatbdl, ezt hivjék rostaaljnak.

A 6. tdbldzat adatai alapjdn a minimé-
lis rostalasi ciklusidok részben valtoztak
(nbttek), példdul az 514-es kédszdma zd-
zottkémintandl is 18-rél 28 éves értékre.

Osszefoglalds és a tovdbbi kutatdsi
lehetdségek

A kutatdsi eredmények révildgitanak a té-
makdrrel kapcsolatos 8sszehangolt kutatd-
si tevékenység fontossdgdra, ennek sordn
célszerd kitérni:

o Elsé lépésben a rendelkezésre dll6 4s-
vanyvagyon mindségi-mennyiségi-ka-
pacitésbeli-elhelyezkedésbeli ~ felméré-
sére.

o Elinditani egy széles kori vizsgdlatsoro-
zatot, amelynek részét kellene képeznie
nagyszamu laboratériumi kisérletnek, a
bemutarott féliizemi kisérletnek, tovab-
b célszer lenne elemezni a kozelmult-
ban megépiilt vasuti palyk dllapotdt és
igénybevételeit.

o Meg kellene hatdrozni legaldbb kozép-

tévon a vasiti beruhdzdsok varhato alap-
anyagigényét.

o A kovetelmények feliilvizsgdlatit a fen-
tieket kovetGen objektiv eredményekre
timaszkodva, a fenntarthatésdg jegyé-
ben lehetne feliilvizsgalni.

Az elvégzett irodalomkutatds, laboraté-

riumi vizsgalatok eredményei alapjdn az

aldbbi tovabbi kutatdsi lehetdségeket fo-
galmazzuk meg;

o eltérd peremfeltételekkel végzett labora-

toriumi vizsgdlatok (pl. az alépitményt

modellez§ rétegszerkezet E, modulusd-
nak vltoztatdsa, esetleg aldgyazati sz6-
nyeg alkalmazdsa);

esetleges specidlis szerkezeti kialakitdsa

(nagyobb merevségli) dgyazati anyagok

vizsgdlata (pl. ragasztott dgyazat [106],

sth.),

az apr6z6das pontosabb iddbeli (farasz-

tési ciklusszdmbeli) valtozdsdnak preci-

zebb mérése, példdul az aldbbi modon:

egy-egy zuzottkdmintdbo! legaldbb 3-5

egyedi vizsgalat, és a frasztis eldtti-utd-

ni szemeloszldsok felvétele:

-5 x 10° farasztdsi ciklusig,

— 1 x 10° fdrasztési ciklusig,

— 2 x 10° fdrasztési ciklusig,

—3 x 10° fdrasztési ciklusig,

-5 x 10° fdrasztési ciklusig,

o a rostaldsi ciklusidd szamitdsi modszeré-
nek pontositisa. «
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Az els6 magyar, miianyaq szdllal erdsitett és flivesitett

villamospalya (2. rész)

A szegedi 2-es és 3-as villamosvonal

Szegeden a 2-es villamosvonal teljes hosszdban, 2025 vfm hosszban CDM-QTrack rend-
szerben kiépitett, kétvaganyu fiivesitett, 6ntoézote kialakitast, melyben 3 db fuvesitett ki-
tér6 és 2 db mikroszal-erdsitésti beton pélyalemezes kitérd lett kiépitve milanyag geordcs
erdsitéssel (TENSAR SS 100). A kis sugarti ivekben a pélyagerenddkba épitett sinkenék
tizemelnek. Az ivekben csikorgdst gdtl felhegesztése tortént. Az el8z6 részben a tervezésre
helyeztiik a £6 hangsulyt, eztttal a vonalakat és a megvaldsult szerkezeteket mutatjuk be.

A CDM-QTrack rendszerbdl épitett pé-
lyagerendds fiivesitett szerkezeteket al-
kalmassd tettiik a kis sugard ivekben R
= 24,00 m trténd alkalmazdsra is. Ezt
az [ 80 acél dsszekotd elemek méretezés
szerinti stiritésével, a gerendaméretek és
azok vasaldsdnak megndvelésével értiik el.
Ezekben az ivekben P 37 A sinek épiiltek
be. A vonalon 5 db vasbeton szerkezeti
lemezes bazaltbeton pilyalemezes dtjdr6
létesiile. A jelzolampdt vezérld induktiv
hurkok fiivesitett EPC mikroszal-erdsitett
betonteknd szerkezetbdl épiiliek 3,0 m
hosszban, fiivesitett kivitelben. A kitérok
vezérlése 12,0 m hosszt fiivesitett EPC
mikroszal-erdsitett betonteknd szerkezet-
bal épiilt, fuvesitett kivitelben. A beépi-
tett kitérék talpfa és kapesolészer nélkiili
CDM rendszer(i bedgyazott gumiprofil

kialakitsiak. A CDM rendszerdi fiive-
sitett villamospdlya Nyugat-Eurdpaban
mir megépiilt szerkezetei, keresztmetsze-
ti méreteiben robusztusabb kialakitdsiak
(1. dbra), mint az dltalunk tervezett (2.
dbra) szerkezetek.

A kiilfoldi példdk esetében a sineket
magukba foglalé gerenddkat, azok als6
sikjaban  kiépitett 6sszek6té  vasbeton
elemek kapcsoltdk dssze. Az ilyen ke-
resztmetszetek  alkalmazdsa tobb  zsa-
luzdssal, a szerkezeti elemek kb. 10-15
cm-es magassagnoveléssel, vagyis jelentds
tobbletkoltséggel jart volna. Az alsé osz-
szekotd elemek nem teszik lehetévé a
jol mikodé szivirgshdlozat beépitését.
A szivarg6hdlézat lejiését a CKT alapréteg
épitése sordn terveztiik kialakitani, mely-
ben a lejtések is pontosan megépithetdk.

*A szerzOk életrajza megtalalhato a Sinek Vildga 2015/2. szaméban.

A 2-es villamosvonal palyagerendds szaka-
szanak fvben, P37 a sinnel, | 80 tartéval
kialakitott szakasza tilemeléssel a 3. 4b-
rdn, mig egyenesben Ri 59 sinnek és I 80
tartdval torténé kialakitdsa a 4. dbrin lat-
haté. Az itt bemutatott keresztmetszet 40
mm alatti tilemelésig, gyalogos dtvezetés-
nél és hosszvasak tolddsinal alkalmazhato.

A gerenda-keresztmetszeteket az Euro-
cod szerinti méretezési eljdrdssal csok-
kentettiik, az osszekot§ elemek helyé és
magassdgi elhelyezését, valamint anyagdt
és méreteit is a kiilfoldi példdkhoz képest
megvdltoztattuk, igy jelentésen tudtuk
csokkenteni a koltségeket és a kivitelezé-
si iddt. Ezzel a viltoztatdssal a hatékony
szivirgéhdlozat a vdgdnytengelyben is ki-
épithetdvé valt. A csapadékvizet a szivr-
goba a gerenddk ald 2 m-enként beépitett
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Uj megoldasok

DN 50 KPE csovekkel vezettiik 4t a szélsd
vaganyzonakbol és a palyatengely fel6l. A
kész palyaszerkezetet az 5. és 6. dbrdn mu-
tatjuk be. Az egységes megjelenés miatt a
kitéréket is fiivesitett kivitelben készitet-
tiik (7., 8. dbra).

A 3-as villamosvonalon 343 vfm hossz-
ban egyviginyt pilya épiilt fiivesitéssel
és ontdzéssel, tovabbd 367 vim hosszban
acélszdl-erésitést vasbeton szerkezeti le-
mez 2 rtg. hengerelt aszfalt burkolattal
és 2 db acélszal-erdsitete kitérd épiilt,
bazaltbeton pilyalemez burkolattal. Az
aszfaltburkolat és a beton palyalemez kap-
csolatdt tapaddhidként a betonba felig
bedgyazott, mosott NZ 11/22 vagy NZ
22/32 nemes zizalék biztositotta, melyet
0,8 kg/m* forré bitumenpermet kelldsi-
tett. A beépitett kitérék talpfa és kapcso-
16szer nélkiili CDM rendszerti bedgyazott
gumiprofil kialakitdstak (9., 10. dbra).

A mianyag EPC szerkezeti szdlas szdl-
erbsitési beton pdlyalemezek eldnyei a
vasbeton szerkezetekkel szemben:

o A vasbeton szerkezetekhez képest nincs
kéboraram okozta korrdzid, és kikiiszo-
bolhetd a sinszdlak kozotti rovidzarlat
lehetdsége.
A miianyag szdl dmegmennyisége a
vasbeton acél szerkezetekhez viszonyitva
8-12%-a, acélszdl-erdsitésti szerkezetek-
hez képest 10-15%, azonos szerkezet,
teherbirdsi és statikai feltételek kozott.
Nincs betontakardsbdl szdrmazé mind-
ségi meghibdsodds, ami noveli a zsaluzds
épitésének és a bedllitds ellendrzésének
hatékonysigt, és 8-10% értékben csok-
ken a riforditott idé.
Elmarad a betonvas szdllitdsa, hajlitdsa,
szerelése, és a zsaluzathoz torténd beton-
takards bedllitdsi igénye, ami tovabbi 15-
20%-kal noveli az épités hatékonysdgdt,
és Osszességében 25-30%-kal csokkenti
az épitési idot.
Az épitési munkateriileten nincs szitkség
avasbetét téroldsara, nem foglal helyet a
helyszinen Gsszeszerelt vagy elére szerelt
armatura.
Novelheté a betonszerkezetek hasznalati
élettartama. Elmarad a vasbetétek kor-
rézibja, a betonacél feletti betonréteg
levalisa. Csokken a karbantartdsi, fenn-
tartdsi igény.
Dinamikus terheléssel szemben ellen-
4llébb, mint a vasbeton szerkezetek.
o Betonozds kozben nem keletkezik fész-
kesedés a stirti betonacél kozétt.
o A felfekvé lemez- és gerendaszerkezetek-
nél teljesen helyettesiti a vasbetéteket.

2. dbra. A 2-es villamosvonal palyagerendas szakasza

Konzolos szerkezeteknél erdsitd beton-
acéllal betonkompozitként is alkalmaz-
hato.

o A szetkezeti mianyag szdlak alkalmazi-
saval megsziintethetd a lemez- és geren-
daszélek repedezése, toredezése, feliileti
taskdsodds, lerepedt részek kipergése.

o Az egyes rétegek (EPC alaplemez—ba-
zaltbeton plyalemez) kapcsolata bekotd
kengyelekkel és betonacél haloval vagy
hosszvasakkal biztosithat6. A palyale-
mez és szerkezeti lemez egyiittdolgozd-
sdt biztositd kapcsolat a terheléstdl és a
lemezvastagsigtol fiiggden tapaddhid is

lehet az egyes lemezrétegek kozott szige-
telt szerkezeteknél. A fels§ palyalemez és
az als szerkezeti lemez vastagsigainak
figgvényében kell az egyiittdolgozdst
kialakitani, és az egyiittdolgoz6 lemezek
kézotd kapesolat médjéc megydlasztani.

o A szdl adagoldsdval megsziintethet§ a
kiilonbozd eltérd mértékd egymdsra
épiil dilatdciés mozgdsbol szarmazd vé-
kony, a betontakards miatt nem vasalha-
t6 vasbeton lemez tonkremenetele.

o Alkalmazhat¢ nkrement pélyalemezek
utdlagos dtépitésére, javitdsdra bazalt-
beton burkolatokndl is.
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Sin: Ri59 R 220 G 1normél sin
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3. abra. A 2-es villamosvonal palyagerendas szakasza ivben

o Alkalmazhaté nagyvasuti palyaszerke-
zeteknél, Gtdtjard panelek, egyedi le-
mez és gerenda pilyaszerkezetek épité-
sénél.

o Utdlagosan  épiild  palyalemezcserék
egyiittdolgoztatdsa az alsé szerkezeti
lemezzel BarChip szdler6sitésti bazalt-
beton és horgonyzd ragasztott vasszere-
lés beépitésével. Ezzel a technolégidval
1,5 km mér megépiilt, de 1-2 év alatt
tonkrement villamospilydk végleges ja-
vitdst tudjuk tervezni és kijavitani.

o Bérmilyen vasuti és kozuti tengelyterhe-
léste és teheralldsra is méretezhetd.

o A szdlakkal kevert beton 50-70 m hossz-
ban szivattytzhato.

o Megakaddlyozza a beton szilirduldsa
kozben a kezdeti mikrorepedések kiala-
kuldsit, ezdltal a repedésekbe szivirgd
viz okozta fagydsveszély, a betonhdmls
kikiiszobolhetd.

o Birmilyen  segédszerkezet, szekrény,
aknafedlap, érzékeld, diszburkolat, asz-
faltburkolat, segédszerkezet, horgony-
zcsavar beleépithetd. Farhat6, véshetd.

A szdlak a lerepedt betonrészeket is osz-

szetartjak, emiatt nehezen bonthaté.

A miianyag EPC szerkezeti szdlas szdl-
erdsitésti beton palyalemezek hdtranyai a
vasbeton szerkezetekkel szemben:

o A 2010-2013-ban kiépiilt szerkezetek
vonatkozdsdban nincs értékelhetd hatrd-
nya a szerkezetnek.

o A terhelésektd] fiiggden konzol vagy ali-
tdmasztatlan szerkezeti rész kialakitdsa
csak korldtozott méretben lehetséges,
ami maximum 1,50 m. Kiegészito vas-
szereléssel a fesztdv novelhetd.

Az EPC BarChip48 szalerdsitett
villamospalya kiilfoldi megitélése
és alkalmazésa

A szegedi villamospalya-projekt hatalmas
sikerrel zdrult, hire még a szdlakat for-
galmazd Elasto-Plastic Concrete (EPC)
anyacéghez is eljutott. A jol mikods
és bevalt rendszer utdn teljesen hasonl6
megolddssal és ugyancsak BarChip48-as

szintetikus makroszallal késziiltek villa-

mospilyik Szentpéterviron (Oroszorszag)
és Tallinnban (Esztorszdg). A hazai foly-
tatds sem maradt el: ezzel a megolddssal
késziilt a budapesti 18-as és 1-es villamos
részleges, valamint a 3-as villamos teljes
szakaszdnak feltjitdsa.

Osszefoglalas

A Szegeden épiile 1-es és 3-as szdmil
villamospalydk igazoljék azt, hogy a
részletesebb tervezési modszerrel meg-
tervezett U szerkezeti megolddsoknak,
melyeknek minden részlete dtgondolt,
kidolgozott és méretezett, elsddlegesen
a beruhdzds megvaldsitdsit kell szolgdl-
niuk. A kiviteli terveknek elsddlegesen
a kivitelezének és a kivitelezést ellendrzd
mérndki szervezeteknek kell szdlniuk.
Az engedélyezési tervek elsésorban a
hatésigoknak, a pdlyizatot elbirdléknak
késziilnek. Az egyes terviejezeteknek
mis a céljuk, é azokat annak megfele-
16en kell elkésziteni, kezelni. A szegedi
villamospalyk az elmalt 3-4 évben — ed-

“ Sin : Ri59 R 220 G1
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4. 3bra. A 2-es villamosvonal palyagerendds szakasza egyenesben
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digi mikodési idejiik alatt — jo vizsgdz-
tak, problémamentesek voltak.

A megépiilt szerkezetek bebizonyitot-
tik, hogy a villamospilydk vegyes forga-
lom esetén nemcsak aljakra leerdsitéssel,
fiiggdleges és vizszintes kapcsoldszerek
beépitésével bebetonozva és aszfaltozva
épiilhetnek 10-20 éves elavult, kifutott
technoldgidk szerint, hanem mer6ben
Uj, eddig még nem alkalmazott anyagok,
modszerek bevezetése is szitkséges a fejld-
déshez. Ezek a munkdk bebizonyitottdk,
hogy kis, 5-6 {6s tervezdirodak is képesek
kivalo megolddsokat kidolgozni. Bebi-
zonyitottdk, hogy a megfeleld emberek
dsszehangolt munkdjdnak eredménye ki-
magasl6 lehet. A precizitds és a mindenre
kiterjed intellektudlis tervezés nem cél,
hanem eszkoz kell, hogy legyen a tervezdk
kezében. A meggy6z6dés, a képesség és a
tudds a gondolkodds és a tapasztalat ered-
ménye. Meggyézédésiink hogy az EPC
makroszdl-erGsitett  villamospdlya rovid
idén belil elterjed, és tovibbi, eddig nem
vart elényokkel jarhat.

Tervezok

Sadlerdsitert villamospdlya tervezése: Nagy
és Tirsai Bt., Nagy Jozsef, www.nagyes-
tarsai.hu

Statikai méretezés, kutatds: JKP Static
Kft., Jubdsz Kiroly Péter, www.jkpstatic.
com

Forgalmazds, kutatds: Fiberguru Kit.,
Mészdros Attila, www.fiberguru.hu

Kutatds, laboratérium: BME Szildrd-
sagtani és Tart6szerkezeti Tanszék Czaké
Adolf Laboratériuma, http://szt.bme.hu/
index.php/labor

Az anyag osszedllitdsiban részt vett még
dr. Herman Sandor a Temesviri Miszaki
Egyetem Vasuti Tanszékének docense és
Herman Krisztidn mérnok. «

Irodalomjegyzék

British-Adopted European Stan-

dard: Fibres for concrete. Polymer
fibres. Definitions, specifications and
conformity, Standard BS EN 14889-
2:2006 (2006).

Japan Society of Civil Engineers (1985):
Method of test for flexural strength
and flexural toughness of SFRC, Japan
Concrete Institute.

The Concrete Society UK (2003):
Technical Report No. 34, The Concrete
Society UK.
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5. abra.
Szeged 2-es
villamosvonal
flvesitéssel és
kozuti burko-
lattal

7. abra. A 2-es villamos flivesithet6 kitéréje humuszolas el6tt

RILEM TC 162-TDF (2003): Test and concrete. Materials and Structures, Vol.
design methods for steel fibre reinforced 36. pp. 560-567.
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Juhdsz Kdroly Péter: Mikro és makro
szintetikus szdlakkal készitett be-
ton prébatestek vizsgdlata. Epités-
Epitészettudomdny, 2014, 42:(1-2)
pp.57-71.

A Nagy Torés 2012.

http://szt.bme.hu/files/juhasz/labor/
BME The big crack 2012.pdf

The Big Crack 2 — European fibres

http://szt.bme.hu/files/juhasz/
labor/European%20fibers_ENG_
email.pdf

Summary

The tramlines built in Szeged

confirm us that the more accurate
design methods and the entirely

new structural solutions which are
deliberate, developed and calculated
must serve the realization of invest-
ments. The construction plans firstly
need to be made for the contractors
and technical manager and inspec-
tors. The authorization plans need to
made for the authorities and assessors
of the tenders. The different part of
the technical documentation has
different aims, so these need to be
prepared and handled according to
this. The tramlines in Szeged in the
last 3-4 years well tested, there were
no problems with them. The built
structures demonstrated that the
structures loaded with mixed traffic
could be made not only with the
outdated technology with horizontal
and vertical connection elements, but
could be made with radically new, un-
precedented materials and methods.
These works also demonstrated that
relatively small design offices with
5-6 employees could make something
unique that even bigger design offices
could rarely done. Demonstrated also,
that the coordinated work of selected
engineers’ can bring excellent result.
The accurate and comprehensive
design method need to be a tool not
an target in the designers hand. The
conviction, ability and the knowledge
is the result of the thinking and expe-
rience. It is our belief that the EPC Bar-
Chip macro fiber reinforced tramline
base slab will be more widespread and
will have benefits which still unknown
at the moment.

10. bra. A 3-as villamos egyvaganyu fuivesitett palyaszakasza

SINEK VILAGA « 2015/3




Ronyvajanlé e Hirdetés

Képes Gabor — Szabd Menyhért

A mérndk, aki teljes életet élt

Szesztay Laszl6 élete s munkdssaga

Szabolcs-Szatmér-Bereg Megyei Mérnoki Kamara, 2015

E rovid kdnyv egy olyan mérnok életét és
munkdssdgdt mutatja be, aki méltatlanul
meriilt feledéshe. Szesztay LdszIé 1870.
oktdber 31-én sziiletett harmadik gye-
rekként Nagy-Kélléban (ma: Nagykallé).
Edesapja neves {igyvéd volt. Hat testvé-
rével egyiitt nyugodt csalddi kbrnyezet-
ben nétt fel. Sziilei becsiletes, dolgos
életre nevelték. Iskoldit szorgalmasan,
kivlo eredménnyel végezte Nyiregyhd-
zdn, ahol sikeres érettségi vizsgat tett.
A gimndzium utolsé éveiben elhatdrozta,
hogy mérndknek tanul. A Kultirmérnoki
(a mai Epit6mémaoki) Karra jelentkezett,
fel is vették. Az egyetem megkezdése
el6tt a sziinidt munkdval toltotte, ami
tanulmanyaiban is haszndra volt. Mind
gimndziumi, mind egyetemi évei alatt aktivan részt vett kozosségi, tanszéki tevé-
kenységekben.

Elsé munkaja a Vég és Nyitra foly6k torkolatanal mar meglévd védgatak kereszt-
gdtjainak geodéziai felmérése és kitlizése volt, ezt nagy elismerés mellett, sikere-
sen megoldotta. Hamarosan oktaténak hivtak vissza a Mliegyetemre, lehetdséget
hagyva mémdki munkdja folytatdsdra is. Mémdki iroddjat Budapesten rendezte
be. Egyre jelentdsebb megbizésokat kapott az orszég egész teriiletén, ennek ered-
ményeképpen 1895 nyardn kiilfoldi tanulmanyutra tudott menni.

Eurdpa szdmos orszdgdhan megfordult, minden hasznosithaté témardl feljegy-
zéseket készitett. Svajcban jarva a Jungfrau vast tervezésekor ismerte meg a foto-
grammetriai eljarast, ami lehetvé tette a megkozelithetetlen hegyoldalak pontos
felmérését. A médszert 6 hozta be és alkalmazta el6szér Magyarorszagon! London-
ban a Temze alatt épiild alagut nyigdzte le, ott a tdlnyomdsos épitési médszert is-

merte meg. Szamos tovabbi hasznos ismeretekkel gyarapodva tért haza. Tapasztala-
tait eldadasokon és publikdcidkban ismertette.

Jelentds meghizasai kozé tartozott varosfelmérések és fejlesztési tervek készité-
se. Az orszagos geodéziai haldzathoz csatlakozd alappontrendszereket telepitett,
nevéhez f(iz6dik a varosokon beliil dllandé geodéziai pontok Iétesitése. Legnagyobb
munkdja Temesvar felmérése és térképeinek elkészitése volt. Aktivan részt vett a gaz-
dasdgi vasutak létrehozasaban is. Felismerte, hogy egyszer(i mdszaki megoldasokkal,
keskeny nyomtdvolséggal a terephez igazodva, az érintett telepiilések belteriiletén
dthaladva, a gazdasagi kozpontokkal dsszekdtve, a helyi toke aktivizélasaval és kis-
mértéki allami tdmogatds igénybevételével érdemes kisvasutakat épiteni. Mindig
szeretettel tért vissza sziil6foldjére, nem véletlen, hogy a Nyirvidéki Kisvasiit tervezé-
sében, épitésében és lizemeltetésében vezetd szerepe volt, kapcsolddva a Bodrogkozi
és Hegykozi halozat létrehozdsaban és ezek dsszekdtésében. Az orszag mds tdjain is
tervezett kisvasutakat, melyek egy része a vildghabordk miatt mar nem épiilt meg.

A Mdegyetemen 40 évig elsdsorban a palyaudvarok, dllomasok tervezését oktatta.

Példas csaladi életet élt, 37 évet, felesége elhunytdig, harmonikus hazassaghan.
0t lanygyermeke sziiletett, 6k 15 unokéval és egy dédunokaval ajandékoztak meg.
A Gellért-hegy oldaldban vésérolt csaladi hdzban a mémaki irodénak és a lakotérnek
is elegendd, kényelmes hely jutott.

A kdnyv mélté emléket allit annak a nagyszer magyar mérdknek, aki tobb el-
jérdst meghonositott hazankban, melyekrdl talan a kedves olvasé sem tudta, hogy
Szesztay Laszl6 nevéhez flizGdik. Egy nagyon tanulsdgos, rovid md, elolvasasa konny(i
esti pihenést jelenthet, ugyanakkor erét ad, példat mutat, miként lehetiink hazank
haszndra.

A kdnyv egyik szerzjével htisz évig munkakapcsolathan voltam. Kivélé szakem-
bert, vezetdt, a kozosségért feladatot véllalé embert ismertem meg benne. Szigo-
ri elvardsai voltak, ugyanakkor példds szakmai és emberi magatartdsa, jéindulata
és segitokészsége alapjan Szesztay LaszI6 méltd kovetdjének tartom, és ez nagyban
hozzdjarul a kdnyv hitelességéhez.

(sonka Zsolt

A VAMAV Vasiiti Berendezések Kft. a kotottpalyas felépitményi

Fo termékeink:
kitérok

vaganyatszelések -
vaganykapcsolatok &
dilatacios szerkezetek

vaganylezard szerkezetek .
atmeneti sinek

ragasztott szigetelt kitések

kapcsolo- és kotoszerek

szerkezetek hazai piacvezeto gyartoja.

Legfontosabb szolgaltatasaink

. kitérdk elsd karbantartasa
eldszerelt kitérdk szallitasa
jarmi(i- és kitérd diagnosztikai
berendezések telepitése
sinmaras és csiszolas

Célunk, hogy termékeink és szolgaltatasaink versenyképes, folyamatosan béviilé
kinalataval segitsiik a vasut modernizaciéjat és folyamatos fejlGdését a vevdi

igények mind teljesebb kielégitése mellett.

3200 GYONGYOS, Gyartelep utca 1.
Tel.: +36 37/312-270, +36 37/311-077
Fax: 37/316-179, +36 37/316-226
web: www.vamav.hu

SINEK VILAGA « 2015/3




Napjaink munkai

Vac allomas
korszer(isitése

Muskovics Gyorgy
ligyvezetd igazgato,
projektvezetd

MKI Mérnokiroda

><] muskovics@mki-mernokiroda.hu
& (30) 492-0738

A Budapest—Vic—Szob vasttvonal épitését 1844-ben
kezdték meg, az 1836. évi XXV. torvénycikk alapjin.
1846. julius 15-én adtdk 4t a forgalomnak. Szobig 1850-
re késziilt el. 1846 és 1850 kozott épiilt klasszicista sti-
lusban a hétlyuku zebegényi vasuti volgyhid, amelyet
1890-ben a mdsodik vdgdny épitésekor bévitettek. A vo-
nalat kisérleti jelleggel az 1920-as években Dunakesziig
villamositottdk, és itt végezték a 16 kV 50 Hz fesziiltségli
vontatdsi prébdkat a V50 (Bo, Co) tipusi mozdonnyal.
A II. vilighaboruban a felsévezeték tonkrement. 1971-ben
Gjra villamositottdk a vonalat, ezdttal teljes hosszban 25 kV
50 Hz fesziiltséggel. A pélya dtépitésére az 1970-es évek
elején, mig feltjitdsdra az 1990-es évek mdsodik felében
keriilt sor. A feldjitdsbél kimaradt Budapest-Nyugati
palyaudvar—Rékospalota-Ujpest (bez.) vonalszakasz, Szob

és Vac dllomas is. Vac allomds elmaradt korszer(sitése

napjainkban fejez8dik be.
El6zmények

A 1067/2005. Kormdnyhatdrozat éreel-
mében a Nemzeti Fejleszési Ugynokség
(mint Timogat6) hazai koltségvetési for-
rasb6l timogatést biztositott a Budapesti
El6virosi Vastthalozat Fejlesztése Projeke
el6készitésére.

ANIF Zrt. 2008 szeptemberében nyilt
kozbeszerzési eljarast hirdetett a ,KP-
004 — Nyugati és Keleti pdlyaudvarok
csatlakozd  vonalszakaszainak eldvdrosi
céld fejlesztése — I/a titem” cimen. A koz-
beszerzés targya a két fejpalyaudvarhoz
csatlakozd vastti pélyaszakaszok fové-
rosi szakaszain az el6virosi kozlekedés
fejlesztéséhez sziikséges infrastruktdra-
fejlesztések (I/a titem) engedélyezési és
tenderterveinek, tovabbd a kornyezeti ha-
tasvizsgdlatnak az elkészitése. A tendert a
Budapest Konzorcium nyerte meg, mely-
nek tagjai a Fémterv Zrt., a VITECO
Kft. és a Kozlekedés Kft. volt.

A tervezési munka a Nyugati vonalcso-
port esetében a Budapest—Nyugat1 pélya-
udvar (kiz.)-Rékospalota-Ujpest 4llomds
(bez.), valamint Vic allomas térségére

terjedt ki.

Visszatekintés
A Budapest—Vic-Szob vasttvonal a MAV

70-es szdmd vasutvonala, mely a magyar
és az eurépai torzshdlozat része. Pest és
Vic kozott Magyarorszdg legelsé kozfor-
galmd gézvontatdsi vasuti palydjaként
1846-ban épiilt. Hossza 62,9 km.

A vastitvonal épitését 1844-ben kezd-
ték meg, az 1836. évi XXV. térvénycikk
alapjan. 1846. jilius 15-¢n addk 4t a
forgalomnak. Szobig 1850-re késziilt el.
1846 és 1850 kozort épiilt klasszicista sti-
lusban a hétlyuka zebegényi vastti volgy-
hid, amelyet 1890-ben a masodik véginy
épitésekor bévitettek. A vonalat kisérleti
jelleggel az 1920-as években Dunakeszi-
ig villamositottdk, és itt végezték a 16 kV

50 Hz fesziiltségli vontatisi prébakat a
V50 (Bo, Co) tipusti mozdonnyal. A 1L
vildghdbortban a felsévezeték tonkre-
ment. 1971-ben Gjra villamositottdk a
vonalat, ezittal teljes hosszban 25 kV
50 Hz fesziiltséggel. A palya ketvaganyu
Atépitésére az 1970-es évek elején, mig
felujitdsdra az 1990-es évek mdsodik fe-
lében keriilt sor korszerti, hézagnélkiili
felépitmény alkalmazdsaval. A feldjitasbol
a tobbi kozott kimaradt Budapest-Nyugati
palyaudvar—Rakospalota—UJpest (bez.) vo-
nalszakasz, Szob és Vic dllomis is.

Megeldzd dllapot

Az érintett vonalon belfoldi viszonylatban
litemes menetrend van érvényben. A vo-
natok a Nyugati pdlyaudvarrél indulnak
Vicig, Szobig vagy Prkdnyig. Az dllo-
mison a tavolsigi és a nemzetkozi (EC)
vonatok is megéllnak. Jelentds a teherfor-
galom is a vonalon. Engedélyezett sebes-
ség: Nyugati pélyaudvar—Rakosrendezd
kozote 60 km/h, Rékosrendezd (északi
eldgazds)-Rakospalota-Ujpest (bez.) ko-
zott 80 km/h, Rakospalota-Ujpest (kiz.)-
Vic (kiz.) kozote 120 km/h, Vac dllomds
80 km/h, Vic-Szob kozote 100 km/h.

A vonalon Ganz gydrtményt BDVmot
¢s BVhmot sorozatd villamos motor-
vonatok, valamint mozdonyvontatdst
ingavonatok kozlekedtek és kozlekednek.
El8szor a hétvégi menetrendi fordulékban
jelentek meg az 5341 sorozatd (FLIRT)
motorvonatok, majd ez évtdl, az Gj beszer-
zéseknek koszonhetden, tilnyomd tbb-
ségben FLIRT szerelvények kozlekednek.
A balassagyarmati irdnyt Bzmot sorozatl
motorvonatokkal, mig a vicrdt6ti irdnyt
kizdrélag FLIRT szerelvényekkel szolgdl-
jk ki.

Vic dllomds megndvekedett utasfor-
galma, a keskeny peronok, a kdzponti
valtodllitds és valeoflicés hidnya miatt az
allomds dtépitése régéta iddszerd.

Az engedélyezési terv elkészitését rész-
letes geodéziai felmérés, alapos talajme-
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chanikai feltdrds és tfogd forgalmi tizemi
vizsgalat el6zte meg. Az engedélyezési ter-
vek eldzetes véleményezés és jovihagyds
alapjan készileek.

Az dllomads dtépitése

A NIF Zrt. két kivitelezési tender kereté-

ben irta ki Vic dllomds korszerdsitését:

o vastiti palya és kapcsol6dd létesitmények
korszer(sitése,

o i elektronikus biztositéberendezési és
tavkozlési munkdk.

Elészor a biztositGberendezési és tav-
kozlési munkdra sikeriilt a kozbeszerzési
pélyazatot lefolytatni és a kivitelezési szer-
28dést megkdtni.

Ennek vllalkozéja a Thales Austria
GmbH, a Thales RSS Kft. és a Dundntdli
Kft. mint kozos ajanlattevo.

A pdlyis munkdkra a kozbeszerzési
pélydzat csak tobbszori kisérlet utdn vile
sikeressé, és ezért csak jelentds késede-
lemmel lehetett a kivitelezési szerzodést
megkdtni.

A megrendelé NIF Zrt. és a kivitelez6
Kékapu-2012 Konzorcium kozéte 2013.
aprilis 4-¢n irtak ald a Vallalkozdsi Szer-
28dést. A konzorcium vezetd tdrsasdga a
Kozgép Zrt., tovibbi tagjai a Swietelsky
Vastittechnika Kft. és a Strabag Alraldnos
Epitt K.

A szerz6déskotés jelentds késedelme és
a két tender inditési sorrendjének meg-
vltozdsa a kivitelezés iddszakdban tobb
nehézséget is okozott a munkak osszehan-
goldsaban.

Az dllomdson az elmilt iddszakban
jelents dtépitésre nem kerilt sor, 4ltald-
ban csak karbantartds jellegli tevékenység
folyt.

A vasttdllomds a vasuti forgalom és az
utasforgalom  szempontjabdl is elavult,
ezért teljes dtépitése és korszertisitése elke-
riilhetetlenné valt. Az deépités eldtti alla-
pot az 1. dbrdn lithaté.

Az étépités sordn az aldbbi szakeeriiletek
voltak, illetve vannak érintve:

Vasitti palya:

o alépitmény teljes dtépitése, megerSsi-
tése;

o felépitmény teljes dtépitése 54 . és 60 r.
hézagnélkiili felépitményre;

o viztelenités szivargéhdlozateal és annak
varosi haldzatra valé rakotése;

o Gtatjdro atepitése;

o magasperonok épitése;

o kibelépitmény épitése tobbnyire mii-
anyag csoves kivitelben;

1. dbra. A vasutéllomds vaganyhaldzata az atépités elétt

P : 159}

Meglegyzés:
anépan
bontés
dpitds
ideigiencs

2. abra. Az 4tépitett vasutallomas helyszinrajza

o ideiglenes létesitmények létesitése az

épitési fézisok kovetése érdekében:
peronok,
Gtdtjdrok,
gyalogositjarok,
biztositoberendezés,
tavkozlés.

Erdsdramii és villamos berendezések:

o villamos felsévezeték teljes dtépitése;

o oszloptranszformétorok telepitése a biz-
tositGberendezés és a valtofiités energia-
ellitasahoz;

o HETA kiépitése;

o aldllomdsi tdpvezeték cseréje;

o tér- és peronvilgitds kiépitése;

o energiaelldtds kiépitése a meglévé transz-
formatorallomasok felhasznaldsaval;

o villamos vltoftieés kiépitése;

« peronliftek telepitése.

Epitészet:

o régi funkcijukat vesztett épiiletek el-
bontdsa;

o a felvételi épiilet feldjitisa a miemlék
jelleg figyelembevételével;

o j palyds tizemi épiilet [étesitése;

o perontetdk épitése;

o épiiletekhez tartozd kornyezetrendezési
munkak.

Miitdrgyak:

o meglévd kis mitdrgyak feljitsa;

o meglévd killon szintd koziti-vasati ke-
resztezések feldjitdsa;

o j gyalogos peronaluljard létesitése,
mely virosrészt is dsszekot;

o j gyalogos- és kerékpdros-aluljdr6 léte-
sitése, mely a vastti peron megkdzelité-
sét is lehetévé teszi;

« timfalak épitése (vasbeton, gabion).

Ut- & parkoloépitési munkdk:

o mitdrgyakhoz kapcsol6dd t- és gyalo-
gosjarda-épitési munkak;

o P+R parkoldk épitése az dllomds mind-
két oldaldn (sszesen 345 db férdhely);

o parkol6khoz kapcsolddé utak épitése;

o vastiti-koziti dtjdréhoz kapesol6dd -
épitési munka;

o tizemi épiiletek parkol6-, ut- és jardaépi-
tési munkai;

o kerékpdrtrol6k létesitése.

Kizmiivek:

o vastiti létesitmények kiszolgdldsa: gdz,
viz, villany, szennyviz, csapadékviz;

o elektromos, hirkozl6, giz- és vizelldtd
vezetékek védelembe helyezése, kival-
tdsa;

o kozvilgitds feldjitdsa, kiépitése.
Zajvédelem:

o aktiv és passziv zajvédelem kiépitése.

A felsoroltak alapjdn megéllapithat,
hogy sokrétli, szertedgazd tevékenységrél
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van sz6, amelyet csak bonyolitott az elekt-
ronikus  biztositoberendezési tenderhez
vald szoros kapcsolodas.

[rdsomban elsdsorban a kivitelezési fel-
tételek valtozdsval, a helyi specialitdsok
bemutatdsaval foglalkozom. A szakdgi
tevékenységekkel  (mitdrgy, épitészet)
kapcsolatos részletekrdl — a tervek szerint
—kiilon cikkben lesz szé.

Tervezés

A tervezésre a Ring Mérnoki Iroda Kft.-
vel kotottek szerzddést. Az iroda a felada-
tot tobb szaktervezé bevondsaval végezte,
illetve végzi. Ezek koziil a legjelentdsebb a
Specidlterv Kft.

A villalkozé engedélyezési és tenderter-
veket kapott a megrendel6tdl, ennek alap-
jan kellett a kiviteli terveket elkészitenie.
A tervek széllitdsanak és jovihagydsinak
médositott kotbérkoteles hatdrideje s
(2013. november 4.) rendkiviil nehéz fel-
adat elé dllitotta a kivitelezot.

A vasuti palya dtépitése minimalis kisa-
jétitdssal, a meglévé teriiletek felhaszndld-
saval val6sul meg annak ellenére, hogy a
vaganyhilézat jelentésen médosul.

A tervezési sebesség 100 km/h a 70-es
vonal (Budapest—Véc-Szob) dtmend vi-
ganyaiban, illetve 80 km/h a 71-es (Bp.—
Veresegyhdz—Vic) és a 75-6s vonal (Vic—
Didsjend) vagdnyaiban, valamint a 3/a
vaganyon. A VVF és Tungsram vaganyo-
kon 10 km/h, az 4llomds tobbi vigdnydn
40 km/h a tervezési sebesség. Az dtmeneti
iv alakja klotoid.

Vic dllomdson megmaradt a felvételi
épiilet és a vele szemben 4ll6 pft épiilet.
Ezek a rendelkezésre dll6 teriilet szélessé-
get meghatdrozzdk. A tervezett dllomd-
si vigdnyhdlozat biztositia a hatékony
utaskiszolgdldst, a 15-20 perces integralt
litemes menetrend és a teherforgalom igé-
nyeit. Az dtépités utdni dllapot a 2. dbrdn
ldthato.

Atervezett peronmagassagok Sk+55 cm.

Szerelvénytdroldsra a fogadd-inditd va-
ganyok és a 11. vdgdny haszndlhato.

A sajét célu vagdnyok kozill a Forte,
Tungsram, VVE, valamint a nyilt rakodé
vdgdnyai megmaradtak. Az tizemen kiviil
allé volt malomipari, hiradéstechnikai
vagdnyt, a volt villamos mozdonyszin
vdgdnyait és a pft vigdnyait meg kellett
sziintetni.

A legkisebb dllomdsi vigdnytengely-
tivolsdg 5,00 m. A B, valamint C pero-
nok 12,00 m, a D peron 10,00 m vd-

A

Megjegyzés:
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3. abra. Fazis titemterv 7/D fazis

Megjegyzés:
dtépa
bontds
apits
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4. abra. Fazis Utemterv 9/B fazis

ganytengely-tavolsigban helyezkedik el.
Az aldbbi eltérésekre az engedélyeztetés

sordn felmentést kellett kérni:

o V =100 km/h sebességhez tartoz6 leg-
kisebb tervezett korivsugdr R = 600 m,
ami R2-nek (R = 600 m) felel meg,

oV = 80 km/h sebességhez tartozd leg-
kisebb tervezett korivsugdr R=605 m,
ami R1 (R = 800 m) és R2 (R=400 m)
kozotti értéknek felel meg,

o peron melletti vigny maximalis (csok-
kentett) tdlemelése a bal dtmend vi-
ganyban 68 mm, a jobb dtmendben
81 mm.

o A Budapest-Szob vasttvonal 3. sz. kité-
r6je B60-XIV rendszerd, V = 100 km/h
sebességre engedélyezve.

A tervezés sordn igazodni kellett a
csatlakozd szakaszok magassdgi vonalve-
zetéséhez. Az dllomdsi fogadovaganyok-
ban a hatdrjeleken belil a legnagyobb
emelkedd 1,5%o. A lejttorések legkisebb
tavolsiga 300 m, iparviganyokban 50 m.
A Kosdi uti mitdrgy felett annak részle-
ges dtalakitdsa miatt 15 cm emelésre volt
sziikség, ezért az iparvaginyok, valamint
a VVF viginy csatlakozdsdt csak rovid
lejttdréstavolsagokkal és esetenként me-

redek emelkeddkkel lehetett kialakitani.

A 75-0s vonalat magassigilag a 70-es vo-
nal szintjére emeltek.

Kivitelezés

A kifrds és az el6zetes vdgdnyzari prog-
ram szerint a tényleges kivitelezést 2013
méijusdban az el6készitd munkikkal, a
tényleges épitési tevékenységet 2013 au-
gusztusiban meg kellett kezdeni, mikoz-
ben 2013. szeptember 16-dt6l a God-Vic
nyilt vonalat érint§ viganyzdrak inditisa
is tervbe volt véve.

Az el6bbieket tekintve tehdt folytato-
dott a vasttépitésben kialakult gyakorlat,
miszerint a kivitelezési és tervezési mun-
kak parhuzamosan folynak.

A tervezési folyamatot tervzstirik tar-
tasaval probaltuk tobb-kevesebb sikerrel
gyorsitani és segiteni. A kivitelezés kbzben
tobbszor eléfordult, hogy a kitakart léte-
sitmény a nyilvantartdsban fellelhet6 vagy
a feltételezett dllapoted] eltér§ miiszaki
dllapotot mutatott, ezért az engedélyezési
és tendertervek alapjdn elkészilt kiviteli
terveket mddositani kellett.

Jelentds viltozdst jelentett példdul, hogy:
o a felvételi épiiletet a kiviteli tervek le-

szallitdsa és jovihagydsa utdn 2013 de-
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cemberében miiemléki védettség ald
helyezték. Ennek kévetkeztében tw5bb
modositdsra, kiegészitd tervek készitésé-
re volt szitkség. Ezt a jelentds valtozdst a
Swietelsky Magyarorszdg Kft. nagy szak-
értelemmel és rugalmasan kezelte.

o a Kosdi uti miitdrgy viztelenitése csak a
vastti forgalom kizdrdsa utin megvalé-
sult, sz6 szerint mélyre hatd feltdrds utdn
volt véglegesithet.

oa kozmivek tobbségének védelem-
be helyezése vagy kiviltdsa, a végleges
nyomvonalak megtervezése tobb eset-
ben csak a meglévé kozmiivek teljes
feltdrdsa és az azok tizemeltetSivel foly-
tatott tobbszori egyeztetés utdn volt
megtervezhetd.

o afelvételi épiiletben az egyik diszponibilis
helyiség egy misik projekt keretében
megvaldsulé kormdnyablak helyét bizto-
sitja. A kozmiivek kidllési helyeinek és a
belsd strukuralis halézat kialakitdsinak
elofeltétele lett volna egy kiviteli terv ren-
delkezésre dlldsa. A kormdnyablak tender
késedelme miatt a tervezési feladatot pot-
munkaként, soron kiviil kellett az épiilet
kivitelez6jének elkészitenie.

Epitési fazisok kialakitdsa, a vastti
és utasforgalom lebonyolitdsa

Villalkoz6 2 tenderdokumentdci6-
hoz mind az elektronikus biztositoberen-
dezési, mind pedig a palyds munkék kivi-
telezésére Gitemtervet kapott.

Sajnos az azokban rigzitert iddpontok é
milszaki feladatok teljes kirii feliilvizsgd-
latdra és jelentds modositdsdra volt szitkség
a kivetkezd okok miatt:

o a biztositéberendezési tender szinte az
eredeti pdlyds tender titemezésére ké-
sziilt, nem volt szinkronban a megkésett
pélyas tender titemezésével.

o a palyds tender Gitemtervét a tenderez-
tetési eljérds jovihagydsi folyamatainak
késedelme miatt 4t kellett dolgozni.
Akrualizdlni kellett a befejezési hatdridé
tarthatdsdga érdekében.

saz elektronikus  biztositdberendezés
2014. jdliusi tizembe helyezése az tize-
meltetési igények viltozasinak kovet-
keztében hdromhetes késedelmet szen-
vedett.

o a Naszaly uti koziti miitdrgy feljitdsi-
nak megkezdése utin olyan dllapotok
keriiltek kitakardsra, ami a miszaki tar-
talom és az épitési titem jelentés médo-
sitasat vonta maga utdn.

Az el6bbiek kovetkeztében a két tender

Megjegyzés:
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5. abra. Fazis Utemterv 13/B fazis
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6. abra. Fazis Utemterv 14/B fazis

tobbszori egyeztetésére, a részhatdridék

modositdsdra volt szitkség, és ezért az épi-

tési fézisokat is aktualizalni kellett.

A fenti viltozdsok miatt hdromszori
szerzbdésmodositasra keriilt sor a szerz-
déses részhatdriddk kezelése érdekében.

Az épitési tevékenységet a kiirdsi anyag
mellékletét képezé fézisterv 16 titemben
irdnyozta eld. Villalkozoi részré] — kisebb
dtalakitdsokkal — ezt az Gitemezést haszndl-
tik:

o adott fizisok felbontdsa bontdsi és épi-
tési titemre,

+ azonos vonatforgalmi intézkedést igény-
16 fazisok Gsszevondsa.

Az dtépités f6bb titemeit a mellékelt
torzitott helyszinrajzok j6l érzékeltetik:

o 1. dbra: a kiinduldsi allapotot mutatja.

o 3. dbra: az dllomds jobb oldaldnak épité-
se mdr a vonatforgalom jelentds korlato-
zdsa mellett toreént.

Emellett a kezdé- és a végponti oldalon
a geometriai szempontb6l helyben mara-
d6 1j vagdnyszakaszok a hozzdjuk tartozd
vaganykapcsolatokkal késziiltek el.

A végponti oldalon ideiglenes dllomds-
fejet alakitottak ki az épitési fazisok kovet-
hetdsége érdekében. Ezt az elektronikus

biztositGberendezéshez kacsolhaté beren-

dezés mdkodrette.

o 4. dbra: az dllomds Gjabb oldalinak
tizembe helyezése mdr az elektronikus
biztositoberendezéssel tortént. A régi
biztositberendezést megsziintettek.

o 5. dbra: az j 5. vagany beiizemelésével
valt lehetové az dllomds teljes bal oldalé-
nak az dtépitése, valamint a mitdrgyépi-
tési munkak felgyorsitdsa és befejezése
2014-ben.

o 6. dbra: az urolso épitési fazissal 2015
aprilisiban kialakult az dllomds végleges
geometridja.

A villalkoz6 feladata volt minden eset-
ben az épitési fzisokhoz tartozd vasttfor-
galmi technoldgia készitése.

A tenderkiirdstd] jelentés eltérés volt,
hogy az dllomdsi kapacitds csokkenése
miatt — mdr a nyilt vonali vigdnyzdrak
megkezdésének iddpontjatdl, illetve a pe-
ronos vdginyok szdmdnak csokkenésétél
— el6szor Vicratot, majd Kisvic irdnydba
avasti személyforgalom médosult, aut6-
buszos 4tszélldssal val6sult meg. Ez az dlla-
pot tobb mint egy évig 4llt fenn.

Vécritot irdnyaba még a 2015. mdrcius
25. ¢és dprilis 26. kozott idészakban wjra
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Muskovics Gyorgy 1976-ban szerezte
meg a Kozlekedési és Tavkozlési M-
szaki Féiskolan a vasutépité mérnoki
oklevelét, majd 1990-ben sikeresen
védte meg a Gazdasagi és szervezé-
si szakmérnoki diplomajat. 1976-t6l
a MAV Budapesti Epitési Fénokség,
1993-t6| a Dombovéri MAV Epité Kft.
és jogutodjainal toltott be vezetd
beosztdsokat. 2006-t6l az MKI Mér-
nokiroda Kft. Ugyvezeté igazgatdja.
Szamtalan vasuti nagyberuhazas fe-
lel6s muiszaki vezet6je vagy projekt-
vezetbje. Munkasikereit megalapo-
zott szakmai ismereteinek, valamint
a tobb mint 37 éves vasutépitési gya-
korlatdnak koszonheti. Jelenleg Vac
dllomés korszer(sitésének mdszaki
vezetbje a Kékapu 2012 Konzorcium
megbizasabol.

autébuszos dtszdlldsra volt szitkség a kez-
ddpont feldli jobb oldali végleges dllomds-
fej kiépitésének iddszakdra (14/B épitési
fazis).

Vic dllomasnak jelents az utasforgal-
ma az eléviros jelleg, a hivatdsforgalom
és a tanuldforgalom okdn, tehdt nemcsak
a forgalom nagysdga, hanem az intenzitds
napszakon belili véltozasanak kezelése is
nehéz feladat elé dllitotta a kivitelezét.

Az dllomds belteriiletén a kozlekedés és
a peronok megkaozelitése szinte mindig az
épitési teriileten keresztiil volt megoldha-
10, ezért valt sziikségessé végiil az, hogy
az ideiglenes utasterelést az épités alatt
1év6 peronaluljarokon keresztiil valésit-
suk meg. Ezt még az is indokolta, hogy
a magasperonok elkésziilte utdn mdr nem
volt lehet6ség az utasforgalom vdgdnyo-
kon keresztiili, szintbeli lebonyolitésara.

Az épitési teriilet és a kozlekedési -
vonalak elvalasztdsa sokszor nehézségbe
iitkozot, eléfordult, hogy megoldhatatlan
volt (7. dbra). Arra is volt példa, hogy a
munkateriileten 4thaladé utasforgalmi sd-
vot naponta tobbszor is kellett mddositani.

A virost a vasut két részre osztja. A gya-
logos-aluljdrd ideiglenes igénybevétele
forgalomterelésre a két vdrostész kozotti
kapcsolatot is szolgdlta, igy az épitési és az
lizemi teriileten vald lakossigi kozlekedés
nagymériékben csokkent, de sajnos nem
sziint meg.

A gyalogos-aluljird kivitelezése a fo-
lyamatos utasforgalom biztositdsa mellett
fejezhetd be, ami a szakkivitelezdre tobb-
letfeladatot 1. A Hidépitd Zrt. rugalmas
hozzddllasdért minden érintett a kdszone-

7.abra. Ideiglenes
kozlekedési utvo-
nalak az épitési
terlleten

8. abra. Gyalogos-
aluljaré épitése
liftaknaval forga-
lom alatt

9. abra. A jobb
oldali gabion
tamfalra épitett
zajarnyékolo fal

10. dbra. Bal oldali
végpont fel6li
vaganyok épitése

tét fejezi ki. A gyalogos-aluljdré épitése a
8. dbrdn lithatd.

Organizdcios lehetdségek

Az dllomds specidlis adottsdga az, hogy
az €pitési tertilet a vdros belteriiletén he-
lyezkedik el, és kozel 60%-a magdnterii-
letekkel és kozintézményekkel hatdros.

A kiszélesitett peronok és a beépitettség
miatti sziik hely miatt az dllom4s mindkét
oldaldn gabion timfalakat és zajirnyékol6
falakat kellett épiteni 9. dbra.

Az igénybe vehetd utak lehet6sége
korldtozott azok miiszaki 4llapota, a stly-
korldtozdsok vagy a helyi szabdlyozdsok
miatt. Ezért volt szitkség arra, hogy tobb
épitési fazisban, ideiglenes kozuti dtjark
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Summary

Construction of Budapest—Vac—Szob
railway line was started in 1844 on the
base of law article XXV of 1836. The
line was handed to the traffic on 15th
July 1846.To Szob it was finished by
1850. The railway viaduct with seven
spans was constructed between 1846
and 1850 in classical style which was
enlarged in 1890 when the second
track was constructed. The line was
electrified to Dunakeszi in the 1920s
for testing purpose, and here the
hauling tests with 16 kV 50 Hz voltage
were executed by a V50 (BoBo) type
locomotive. In the second world war
the overhead line system was ruined.
The line was electrified again in 1971
this time in the whole length with 25
kV 50 Hz voltage. Reconstruction of the
track was executed at the beginning
of 1970s and its renewal happened in
the second half of 1990s. Budapest-
Nyugati terminal — Rakospalota-Ujpest
(included), Szob and Vac stations were
dropped out from this renewal. Failed
modernization of Vdc railway station is
finished nowadays.

kiépitésével, a forgalmi viginyon keresz-
tiil torténjen a munkateriilet kiszolgdldsa.

A kozlekedési ttvonalak karbantarti-
sa a fokozott lakossdgi feliigyelet mellett

szinte folyamatos tevékenységet jelentett
a konzorcium szdmdra.

Kiilon takarité alakulat feldllitdsdval
lehetett megoldani a por, illetve a sirmen-
tesitest.

A tiroléteriileteket illetden kedvezd
volt a helyzet, mert a megsz(ind raktdrak
és egyéb céli vagdnyok, valamint a meg-
1év6 rakodo- és tdroldteriileteken a szak-
kivitelezoknek elegendd hely llt a rendel-
kezésitkre. A viganyépitések jelentésebb
részleteit a 10-12. dbrin mutatjuk be.

Kapcsolattartds az onkormdnyzattal
és a lakossdggal

A munkdk inditdsakor tobb lakossigi
forumra is sor keriilt az onkormdnyzat
kozremikodésével. Ennek ellenére a kivi-
telezés sordn szimos — pozitiv és negativ —
lakossdgi és utasészrevétel volt és van most
is. Koztiik voltak olyan észrevételek, ame-
lyeket a konzorcium sajdt hatéskorben ke-
zelni tudott, példdul kozeeriiletek, magdn-
teriiletek rendezése, tiszteletben tartdsa,
utastdjékoztatds és utasterelés megfelel§
kialakitdsa, épiiletkdrok felmérése, keze-
lése stb. Voltak és vannak olyan igények,
amelyek véllalkozéi hatdskérben nem ren-
dezhetSk, példiul pluszigény zajdrnyékold
falra vagy zajérnyékolé fal elhagyésa.

11. dbra. Kezd6pont feldli allomasfej
az atépités el6tt

12. dbra. Kezd6pont fel6li allomasfej
az atépités utan

A folyamatos forgalomterelés valtozdsai
miatt az utasok tiirelme az esetek tobbsé-
gében hamar elfogyott. A megszokds nagy
tr! A lakossdg tobbsége viszont 6riil a kor-
szer(i llomdsnak. «

) KITTE 4

A KTE hirei

EIn6k

Dr. Fénagy Jdnos
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
parlamenti allamtitkar

Fotitkar

Dr. Téth Jdnos

Budapesti Miszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetem
tanszékvezetd,

egyetemi docens

A Kozlekedéstudomanyi Egyestilet 2015. majus 21-én tartotta tisztujitd kozgydlését,
ahol az elkovetkezd id6szak vezetdit valasztottak meg a jelenlevék.

Tarselnokok

David llona
MAV Zrt.
elndk-vezérigazgatd

Dr. Dabdczi Kdlmdn
Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt.
vezérigazgatd

Felsmann Baldzs
Budapesti Corvinus Egyetem
koézgazdasz

Schvdb Zoltdn
okleveles épitémérndk

Gratulalunk a tisztséglikben megerdsitett és a most megvalasztott Uj tisztségviseléknek!

Munkajukhoz sok sikert kivanunk!

Fotitkarhelyettesek

Bir6 Jozsef

Nemzeti Kozlekedési Hatosag
utligyi, vasuti és hajozési elnok-
helyettes

Bdsze Sdndor
Kozlekedés Kft.
irodavezetd

Dr. Horvdth Baldzs
Széchenyi Istvan Egyetem
tanszékvezet, egyetemi docens

Tothné Temesi Kinga
KTI Nonprofit Kft.
irodavezetd
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Magyarorszagi

kisvasutak (70. rész)
Nagyborzsonyi Erdei Vast

Pokorny Bence*
szakaszmérnok

MAV Zrt. PFT Fonokség
Budapest-Eszak

><| pokorny.bence@mav.hu
& (30)386-0194

Sorozatunk e részében a Nagyborzsonyi Erdei Vasutat
mutatjuk be, amelynek kiindulépontja a névadé kozség
szélén taldlhatd. A jelenleg meglévé 760 mm nyomtd-
volsdgt vasut vonaldn — vadregényes erdei kornyezetben
—a 8 km-re 1év6 Nagyirtdsig utazhatunk. Vonalvezetése
igazdn kiilonleges, a szerelvények a nagy magassigkiilonb-
ségeket csticsforditék kozbeiktatdsdval kiizdik le, amely
Magyarorszdgon egyediilalld, de Eurépdban is ritkasdg-
szdimba megy. A tervezett fejlesztések szerint hamarosan
megéplil az 6sszekottetés a szobi kisvastttal, és ennek
koszonhetéen egészen a Duna partjdn fekvd vdrosig utaz-
hatunk majd a fest6i kornyezetben haladé szerelvényeken.

1. tablazat. A kisvasut miiszaki adatai

Epitési év 1908, 1922, 1947

Nyomtav kezdetben 600 mm, 1922-t6l 760 mm
Felépitmény 23,6 kg/fm

Legkisebb ivsugar 40m

Maximalis emelkedé 39,2%o0

Vonalhalézat hossza 7,805 km

Vontatasi nem

16, g6z (1925), benzin (1946), dizel (1970)

Szllitas jellege

aru, 1925-t6l aru és személy, 1975-t6l személyszallitas

Kiépitési sebesség 25 km/h

A kezdetektdl az 1920-as évek elejéig

Nagybérzsony kozség a Borzsony hegy-
ség nyugati peremén fekszik, teriiletének
csaknem  hdromnegyede a Duna-Ipoly
Nemzeti Parkhoz tartozik. Az Arpad-
korban alapitott kozség a XIV. szdzadtél
banydsztelepiilés volt, gazdag arany-,
eziist-, vasérc-, 6lom- és kénkészlettel
rendelkezett. A bdnyiszat kisebb-na-
gyobb megszakitdsokkal a XVIIL. sza-
zadig folyt, ekkor azonban a készletek
kimeriilése és a kitermelés gazdasdgtalan-
saga miatt felhagytak vele. A hegység ma-
sik kincse, az erd6k kivilé minéségt faja

viszont tovabbra is sokaknak biztositott
megélhetést.

A XX. szdzad elejére a kitermelés fel-
lendiilt, a fa elszdllitdsa megolddsra vart.
Ennck érdekében 1908-ban elkezdték
az Ipolypdsztérél a kézségbe vezetd 600
mm-es nyomtdvl, 8 km hosszii vasit-
vonal fektetését. A kisvastt az Ipoly til-
partjin fekvd Ipolypdsztd dllomdson a
(Parkiny-)Csata—Ipolysag—Balassagyar-
mat normdl nyomtdvl vastitvonalhoz
csatlakozott. A fatelepet Nagyborzsony-
ben rendezték be, itt dolgoztdk fel a ki-
termelt faanyagot. Az ipolypdsztéi dllo-
mdsra mér késztermékeket tovabbitottak.

A vontatist kizdrélag lovak végezeek. A
felépitmény talpfikra erdsitett, 14 kg/fm
tomegi sinekbol allt [1].

A birtok az Esztergomi Ersekség tulaj-
dondban volt, de hasznositdsra mintegy
12 évnyi id6tartamra a Wolfner-Schanczer
és Fiai cég kapta meg. Mivel a fatelepre
val6 fogatos rahordds id6kozben elégte-
lennek bizonyult, hamarosan megkezdték
a fakitermelés helyére vezetd, tgynevezett
kozelitdvigdnyok épitését.

Elészor a  Hosszi-volgyben  haladé
Nagyborzsony-Kisirtds 4 km-es, majd a
Kisirtds-Okrészkert 3 km-es szakasz ké-
szillt el. A kovetkez6 szdrny a Kisirtds—
Templomrétvonal volt 1 km-nyi hosszban,
majd hamarosan megépiilt a Kisirts—Kol-
ldr-volgy szakasz is, melynek hossza 3 km-t
tett ki. Kisirtds lett a vastt kdzponti eldga-
26 dllomdsa. Itt volt a mdhely, vagyis itt
dolgozott a kovicsmester. A kocsik vas
alkatrészeinek javitdsa mellett a lovakat
is itt patkoltdk. Az egykori mthely ma
kulesoshdz. Hamarosan megkezdddott a
Bérzsony-patak volgyében halad6 vonalak
kiépitése is. 1911-re késziilt el a Nagybor-
zsony-Vaskapu (Bdnyapuszta) 7 km-es
vonal, majd egy évre rd ebbél kidgazva
megépitették a Kovdcs-patak-Aprolépések
3 km-es szakaszt. Még ugyanebben az esz-
tenddben késziilt el ennek folytatdsaként
az  Aprolépések-Fagyosasszony  szakasz
2 km hosszban. Aprélépéseknél szimos
csticsforditot alkalmaztak a nagy szintkii-
16nbség lekiizdésére, igy a kisvastitrél nyer-
te nevét a hely.

1920-ban lejdrt a vasutépit§ cég bérleti
engedélye. A szerzddést nem hosszabbi-
tottdk meg, ettdl kezdve az érsekség vette
kezébe a gazdilkodist. A trianoni hatdr-
rendezés utdn az Ipoly foly6 az orszdgha-
tér része lett, a kisvastt elvesztette néhdny
kilométeres darabjdt, és messzire keriilt a
nagyvasittol, a szdllitisban szerepe értel-
metlenné vélt. A Csehszlovdk kormdny az
ipolypdsztéi rakoddst nem engedélyezte,

*A szerzd életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2013/6. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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emiatt csak a vimosmikolai miutig viteék
kisvastton a fdt, ahonnan széngdziizem(
teherautdkkal fuvaroztik tovibb Szobra.
Az érseki uradalom azonban nem nyu-
godott bele a lehetetlen dllapotokba, és
rovid idén beliil megkezdeék a korszert-
sitést [2].

Az 1920-as évek elejétal
all. vildghdboriig

Els6 1épésként a meglévé 600 mm nyom-
tévolsigti vonalakat felszamolték. Csupdn
két rovidebb szakasz maradt meg: a Kis-
irtds—Kollér-vélgy szirnyvonal, valamint
a  Hosszi-volgyben haladd Nagybor-
2s6ny—Kisirtds vonal 2 km-es darabja.

Az ipolypdszt6i kapcsolat elvesztése mi-
att a cél a legkozelebbi nagyvastti 4llomds
elérése volt. Ennek érdekében hamarosan
4j vonal épitésébe kezdtek déli irinyban
Mérianosztrdn 4t a szobi MAV- és hajo-
allomds felé. Szob és Mdrianosztra kozott
ekkor mdr létezett egy 760 mm nyomti-
volsdgd banyavastt, igy értelemszertien az
Uj pdlya is ezzel a nyomtavolsiggal épiilt.
Az j szakasz két titemben késziilt el el6-
szor a Kisirtds—Nagyirtds és a Hirmashid-
Bezina-volgy-Feketebdnya (mdrianosztrai
kébénya) szakasz. A két kiilondllé vonal
kozé egy 80 m mély volgy ékel6dott, ahol
a szallitast kezdetben facstszdaval biztosi-
tottdk. Ez a megoldds azonban hdtrinyos
volt, a megszakitott palydval jar6 kétszeri
dtrakds hosszadalmas volt, és jelentds kolt-
ségeket emészett fel.

Két évig tart6 tervezés és kivitelezés
utdn elkészilt a Nagyirtds-Hérmashid
Osszekotd szakasz, igy teljessé vlt a Kis-
irtds-Feketebdnya 13 km-es vonal. Szob
felé pedig a mdr meglévd kdszdllitd vas-
dron futhattak a faval rakott szerelvények
a MAV-dllomdsig és a dunai rakodéhoz.
A megépiilt vonal olyan egyediildllé md-
szaki megolddsokat vonultatott fel, ami
orszdgosan is nagy elismerést viltott ki.
A Nagyirtistél délre es§ Malomvolgy-
ben hdrom egymds feletti szinten szer-
pentinezett a pélya, szorosan kiszva a
hegyoldalban, t6bb helyen 45%o-et elér§
emelkedéssel. A Kisirtds és Nagyirtds koz-
ti szakaszon forduldkitérére, mds néven
cstcsforditora volt szitkség a nagy szint-
kiilonbség lekiizdésére (1. dbra).

1925-ben munkdba dlle az elsé két
g6zos. Ezek MAVAG 99 tipusd, (MAV
356-os sorozatt) gépek voltak. A Malom-
patak volgyében vizvételezési lehetdséget
biztositottak, Kisirtdson és Nagyirtdson

1. 4bra. A Kisirtds—Nagyirtas kozott taldlhato Tolmacs-hegyi csucsforditd

deltavigdnyt épitettek a  mozdonyok
forditdsdra. Szitkség is volt erre, mert a
mozdonyok mindkét irdnyban hegyre
kapaszkodtak, nem is akdrmekkordra.
A jarmfipark 36 db kiilonféle teherkocsi-
bol 4llt, ezek kozott voltak 6-8 t raksulya
négytengelyes kocsik, mds néven karucdk.

Folytatédott a vonalak kiépitése, is-
mét csak Kisirtds kdzponttal, mivel ekkor
Nagyborzsony kozséget nem is érintette
a hdlozat. 1926-ban elkésziilt a 760 mm
nyomtvolsigh  Kisirtds-Hegyes-hegyi
rakoddvonal 5 km-es hosszban a Mdrer
Bend és Tarsa Fakitermeld Véllalat kivite-
lezésében. A Hosszu-volgyi és Kolldr-vol-
gyi vonalak tovdbbra is 600 mm nyom-
tivolsdggal {izemeltek, a vontatdst itt
lovakkal végezték. A Kolldr-vélgyi vonalat
a fakitermelés megsziinése utdn, 1930-
ban felszdmoltak [2].

All. vildaghdboritol
arendszerviltdsig

1945-ben a Magyar Allami Erdészet ke-
zelésébe keriilt a szobi és a nagyborzsonyi
lizem s, ezutdn néhdny évig kozos izemel-
tetésben mikodott a két vasat. A halézat
kismértékben béviilt, a kisirtasi dtrakdsok
csokkentése érdekében 1945 utn 4tépi-
tették a Hosszd-volgyi vonalat 760 mm-
es nyomtdvolsdgira, és visszaépiteték a
nagyborzsonyi fatelepig. A Hegyes-hegyi
vonal folytatdsaként 1951-re elkésziile a
Hegyes-hegyi rakod6-Kammerhof 5 km-
es szakasz, amelyen egyediillléan sok, 12
csticsforditd volt.

1953-t6l a Szob-Mérianosztra szakasz
a MAV kezelésébe keriilt, megszerveztek

a Szobi Gazdasagi Vasutat. Ert6l kezdve a
Nagyborzsonyi Allami Erdei Vastttal nem
a Csdk-hegyi, hanem a Bezina-volgyben
taldlhaté kdbdnydndl volt az lizemeltetési
hatar (2. dbra).

1946-ban egy benziniizemi motormoz-
donnyal gyarapodtak a vontatéjarmdivek.
Erdekesség, hogy a személyforgalom mel-
lett a Hegyes-hegy—Kammerhof vonal te-
herforgalmat is ez a motor bonyolitotta.
A magyarorszagi erdei vasutak motorizi-
cidjdnak terén ez igen korai [épésnek szi-
mit. Az 1970-es években mér két MD40-
es tipusi motormozdony dolgozott a
hélézaton E03-067 és E03-068 palyaszam-
mal. Az els6t 1984-ben selejtezték, majd el
is bontottdk. Késdbb két C50-es motor
(GV 3705 és GV 3756) is érkezett, de nem
helyezték Sket tizembe, mivel feldjitdsra
szorultak, és a két MD40-¢s teljesitménye
elegendd volt. Utazdsra két személykocsi,
egy teljesen nyitott, hosszd pados nyari
és egy flithetd, kétszakaszos oldalajtds téli
kocsi szolgdlt. A kirdlyréti dtépités utdn két
nyitott, de tetdvel elltott kocsi, a Kiralyrét
12 és a Kirdlyrét 15 keriilt a vonalra.

Id6kozben csokkent a teherforgalom,
1963-ban felszdmoltik a Kisirtds-Hegyes-
hegy-Kammerhof vasttvonalat. 1975-
ben a Nagyirtds-mérianosztrai kébdnya-
szakasz fizemét is besziintették, és a fat,
mint régen, Nagyborzsonybe szdllitottdk.
A vonalrészre bontdsi engedélyt termé-
szetvédelmi okokbdl nem adtak ki, de a
pélya nagy részét — a konnyebben hozzd-
férhetd helyeken — a helyiek egyszerten
elloptk.

A hdlézat hossza ezzel a Nagyborzsony-
Kisirtds-Nagyirtds 8 km-nyi vonalra apadt.

33
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Id6kozben kiépiile Nagyirtisra a fel-
tardut, a fit mar nem rakedk kisvonatra,
teherautd vitte a fatelepre. A megmaradt
r6nkos kocsik a végallomdson rozsddsod-
tak. A személyforgalom az tizemet eltar-
tani nem tudta — a forgalmat 1984 Gszén
besziintették.

Széles korti trsadalmi Osszefogdsnak
koszonhetéen 1987-ben Gjra megindult a
kisvastt. A budapesti Dedk téri iskola di-
akjai kitakaritottdk a palya, a Gy6ri M-
szaki Féiskoldsok és a Ganz-MAVAG dol-
goz6i a jarmiveket hoztdk rendbe. A szobi
kébnya ztzottkovet ajanlott fel. Beszalle
pénzzel Vic varosa és a Kozép-Dunavidéki
Intéz6bizottsig is. Ezutdn az erddgazdasig
sem akart szégyenben maradni, elvllal-
tak a vastt {izemeltetését, biztositottak az
4j talpfdkat. A sineket csak ott cseréleék,
ahol elengedhetetlen volt, ezt hdzi készlet-
bdl oldottdk meg. Feltjitottik a 3756-0s
C50-es motort, és Nagyborzsony néven
forgalomba dllitotedk (3. dbra).

1989-ben a kirdlyréti kisvastirél Nagy-
borzsonybe keriilt az ott kihaszndlatlanul
all6 3739-es palyaszimu C50-es, azt is fel-
Gjitottdk, és tizembe helyezték. Kozben a
GV 3705-6s mozdony haszndlhat6 alkat-
részeit kiszerelték, a maradékot szétbon-
tottdk. Sajnos a teherforgalmat tovdbbra
sem irdnyitotték vastitra, hiszen egy rovid
it megtétele utdn ismét teherautézni kel-

lene [3].

A rendszerviltdstol napjainkig

Mivel a Szobra futd vonalat pénz hidnyd-
ban nem djitottdk fel, nem volt kézvetlen
dtrakdsi lehetdség a nagyvasttra. Ezért is-
mét jelentkezett a régi gond, a személyfor-
galom csak a kiranduldkra korldtozddott,
ami a vasut eltartdsihoz kevés. A turista-
forgalom most sem tudta fenntartani a
vasutat, ami taldn Nagyborzsony elzdrtsd-
ganak, megkozelitési nehézségeinek tud-
hat6 be. A forgalom 1992-ben ismét ledllt.

Aledllitds utdn komoly tdrsadalmi igény
mutatkozott a kisvastt Gjrainditdsdra. Ber-
ki Zoltdn kezdeményezésére megalakult
a Nagyborzsony-Szob Erdei Kisvasttért
Kozalapitviny. Az tizem Gjboli megindi-
téstdl a kisvastic tulajdonosa, az Ipoly
Erd6 Re. azonban elzirkézott; 1998 mar-
ciusdban dradta a kisvasiit tulajdonjogdt
Nagyborzsony Kozség Onkormdnyzatd-
nak. Ugy tlint, hamarosan ujraindulhat
a vastit, dm a pénz ekkor még hidnyzott.
A forréshidnnyal kiizd6 kiskozség onkor-
mdnyzata nem tudta el6teremteni a vastt

felujitisshoz  szitk- i -
iy -,\Nanyhtirzstiriy

séges tobb milli6
forintot, ezért az ér-
dekeltek kormdny-
zati  tamogatdsért
kezdtek  lobbizni.
A prébalkozdst és
a folyamatos pi-
lydzatirdst 2002-re
siker  korondzta:
ekkorra lett meg a
palya és a jarmivek
felujitisihoz - szitk-
séges pénz. A mun-

kakat 2002 tava- i ébra.b“
szan kezdwék meg, ngigiyé:r'
Elséként az 1999- & opi kis-

es drvizben meg-
rongdlodott kisirti-

vasut kozos
lizemeltetésu

si hidakat épitették ~ halézata

dt, majd talpfa- és Z\Z/;kg 2::,:
silncserékkel folyta- iireas ékk;)r
tédott a munka. A BGrzsony-

forgalom 2002 au-  irtds-puszta
gusztusdban indult ~ néven szere-
meg [3]. pelt

Az adta eleele ~ (FOrraswww.
1 . kisvasut.hu)
id6ben bebizonyo-

sodott, hogy a kiiz-
delem nem  volt
hidbavald, évrdl évre egyre tobben szélltak
fel a kisvasut szerelvényeire (4. dbra). Mi-
vel a pilya feltjitdsa sordn csak a legkriti-
kusabb részeken avatkoztak be komolyab-
ban, szitkségessé valt a meglévd 9 ke/fm
tomegli felépitmény lecserélése. A 2000-
es évek kozepén a Nagyborzsony—Kisireds
szakasz egy 900 m hosszd része épiilt dt,
majd 2011-ben egészen Kisirtdsig halad-
tak a munkdkkal. Egy sikeres palydzatot

kovetden 2014-re a teljes vonal dtépitése

3. abra.

A 3756-0s
palyaszamu,
C50-essel
vontatott
személyvo-
nat Nagyir-
tas allomasra
érkezik

befejezdott, ezzel megteremtédtek a biz-
tonsagos kozlekedés feltételei. Az tépités
utdn nagyrészt hasznilt i jeld sinek keriil-
tek a pilyaba, a kitérék pedig ¢ rendsze-
rick lettek. A nagyborzsonyi telephely
atépitése 2015-re fejezddott be. Iet is meg-
Gjultak a viganyok, peron épiilt, és a jar-
miivek védelme érdekében hirom vaganyt
tetovel ldttak el. A bejdrat el6et kor alaka
hajtinypdlydn probalhatjak ki tgyességii-
ket a villalkozd kedviiek.
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Emlékek a maltbhél

A pilyafeldjitason kiviil a mozdonyo-
kat és személykocsikat is feldjitottdk, a
kirdlyréti kisvasut mihelyében pedig két
4j fedett személykocsi épiilt Jah sorozatd
teherkocsik alvdzdnak felhaszndldsdval. Ez
a tipus megegyezik a Kirdlyréten és Szo-
bon is kézlekedd jarmavekkel.

Miiszaki adatok

A vonal jelenlegi hossza a Nagyborzsony
szélén talilhat6 telephelyt] Nagyirtdsig
7,805 km. A szelvényezés a vonal épitésé-
nek megfelelden a mérianosztrai kébanya-
t0l indul, és Nagyirtason dt Nagyborzsony
felé novekszik (5. dbra). A nagyborzsonyi
telephelyen hét viginy van (6. dbra).
A jdrmivek tdroldsdra egy vganyt befo-
gadd nagy jarmitdrold és egy egyvdginyu
kis mozdonyszin szolgdl. Hirom tovabbi
vagany folé faszerkezet(i eldtetét épitet-
tek. Vonattaldlkozdsra és koriiljirsra a
két végillomason kiviil a Kisirtds kozelé-
ben lévé forgalmi kitérében van lehetdség.

A vonalon a legnagyobb emelkedd
39,2%o, a legkisebb fvsugdr 40 m. A fel-
épitmény nagyrészt 23,6 kg/fm tomegli
i jeltt sinekbdl ll, amelyeket nyilt lemezes
leerdsités rogzit az egymastdl 70 cm-re el-
helyezked6 talpfakhoz vagy G76 jeld be-
tonaljakhoz. A9 m hosszi sineket a leng6
illesztéseknél négylyuki  szoghevederek
rogzitik egymashoz. Nagyobb folyémé-
terstlyd sin az Gedtjdrék kornyezetében
és a Kisirtds dllomdshoz csatlakozd része-
ken taldlhaté. Az ttdtjérék vezetdsines ki-
alakitstiak, burkolatuk nincs (7. dbra). A
kisebb sugart ivekben a belsd sinszdl mel-
lett vezetSsineket alkalmaztak. A kitérk
¢ rendszertiek, azonban a telephelyen még
megmaradt néhdny 9 kg/fm-es rendszer(i
kitérd is a hozzd csatlakozd végdnyokkal.

A vonalon négy faszerkezet(i hid van,
ezek nyilésa 3 és 6 m kozotd (8. dbrma).
A legnagyobb mitrgy Kisirtds kozelé-
ben taldlhatd, ez a Hosszi-volgyi-patakot
hidalja 4t 6 m nyildssal. A tobbi mdtdrgy
nagyrészt 0,5-1,0 m nyildsa nyilt 4teresz,
de tobb kisebb csbdteresz is fellelhetd
(9. dbra). Nagyborzsonyben és Nagyirtd-
son es6bedlld szolgdlja az utasok védelmét.

A kisvastiton az engedélyezett legna-
gyobb sebesség 15 km/h, a maximalis ten-
gelyterhelés 9 t. A vonalon biztositdberen-
dezés nincs.

A Kisirtds—Nagyirtds szakaszon taldlha-
t6 Tolmdcs-hegyi csticsforditd 1999 dta
miszaki emlék, az utolsd ilyen megma-
radt hazai ipartoreéneti ereklye.

5. abra. Palyarészlet a Nagyborzsony—Kisirtas szakaszon

6. &bra. A nagyborzsonyi telephely 9 kg/fm rendszer(i vaganyai
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Summary

The forest railway of Nagybdrzsony

is located in the Borzsony mountains
in the central part of Hungary. Its
existing 760 mm gauge line is 8 km
long, and it connects Nagybdrzsony
with Nagyirtds. Because of the huge
heigth differences the line has a
special formation. Between Kisirtas
and Nagyirtas the small trains change
direction twice, so they can reach the
upper station of the line in a shorter
way. The reason of constructing this
railway at the beginning of the 20th
century was wood transportation.
Nowdays there is only tourist traffic,
the small trains run in a very beautiful
forest landscape. The lenghtening of
the existing line is in process, in 2016
the network will be connected with
the narrow-gauge railway of Szob.

Osszegzés

Az tjranyitds utdn eltelt ©6bb mint egy
évtized bebizonyitotta, hogy a vasttra a
kiranduldk korében valoban nagy sziik-
ség van. A szerelvények jelenleg 4prilis
elejétél november elejéig hétvégenként
kozlekednek, de a nyiri hénapokban
pénteki napokon is inditanak hdrom pdr
jératot a két végallomas kozott. J6 idében
gyakran el6fordul, hogy a zsiifoltsig miatt
mentesitévonat inditdsdra is igény van.

A vasit fejlédésének djabb lendiiletet
adhat, hogy hamarosan a Nagyirtds-M3-
rianosztra szakasz visszaépitésével ismét
dsszekapesolddik a szobi és nagyborzsonyi
kisvasat. A 6,9 km-es 6sszekotd szakasz
Ujjéépitésére hatszazmillio forintnyi uni-
6s timogatdst nyertek el az érdekeltek, a
jarmavekre és a kiszolgald létesitményekre
pedig az Ipoly Erd6 Zrt. sajat forrdsokat
hasznal fel. A kivitelezést az Ipoly Volgye
Kisvastit Konzorcium 2015. 4prilis végén
megkezdte, a munkélatokkal varhatéan
az Gsszel végeznek. A menetrend szerint
lizem a terv szerint 2016 tavaszdn indul-
hat meg. «

Irodalomjegyzék

[1] Thorday Zoltdn: Hegyen-vélgyon
kisvasuton. Tatabdnya, 1997.

[2] Fodor lllés — Kelemen Zoltdn: Vasutak
az Ipoly vidékén. Balassagyarmat, 1999.
[3] www.kisvasut.hu/nagyborzsony

9. abra. 1,0 m nyilasu nyilt ateresz a Nagyborzsony—Kisirtas szakaszon
(Fotdk: Pokorny Bence)
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Falusi Jozsef 1939-2015

Falusi Jozsef, a vasuti pélyafenntartas
elismert mérndke, életének 75. évé-
ben, hosszu betegség utan, aprilis 23-
an elhunyt.
Falusi Jozsef 1939-ben sziletett
Ceglédbercelen. Vasut iranti elkotele-
zettsége itt kezd6dott.
1958. szeptember 1-jén - sok palya-
tarsahoz hasonléan - a Palyafenntar-
tasi Technikumban érettségizett. Az
oklevél megszerzése utan a Veszpré-
mi Palyafenntartasi Fénokségen tech-
nikusként lépett a MAV kotelékébe,
késébb Cegléden, Albertirsan, Monoron teljesitett
szolgalatot. 1963-ban, a Tisztképzd elvégzése utin
a Terézvarosi Palyafenntartasi Fénokségen palya-
mesterként, utdna a Gépesitett Mozgé Palyamesteri
Szakasz vezet6jeként szervezte és iranyitotta a f6-
nokség teriiletén lévé vaganyhalézaton végzett na-
gyobb felépitményi munkakat. 1972-t6l Szolnok sze-
mélypalyaudvar atépitésénél muszaki ellenér, majd
1974-t6l a Budapesti Igazgatésag vonalbiztosaként
a hegyeshalmi vonal felGjitasaban vett részt.
1976-ban a Kozlekedési és Tavkozlési Muszaki F6-

tasi Fénokség vezetésével biztak meg,
ahol egy avult, leromlott vaganyhalo-
zat felligyeletét, fenntartasat kellett
megszerveznie, irdnyitania. Munkajat
a szakértelmén tul a kiemelkedd em-
beri kapcsolatai, a j6 csapatmunka si-
keres megszervezése segitette.

A nyolcvanas évek elején tobb nagy
munka irdnyitasaban is részt vett, pél-
daul Almasfiizité allomas atépitésén
az elavult, c rendszerd felépitményrél
48 rendszerre.

1987-ben a Budapesti lgazgatdsag

Epitési és Palyafenntartasi Osztalydn az Epitési és
hatdsagi csoport iranyitasaval biztdk meg, ezzel
parhuzamosan hat éven keresztiil volt a Székesfe-
hérvari Palyagazdéalkodasi Fonokség vonalbiztosa,
amit 2002-ig, nyugdijazasaig latott el. Ebben az
id6szakban kiemelt feladatai kdzé tartozott a Kele-
ti palyaudvar és a Budapest-Hegyeshalom vasut-
vonal atépitése, ennek soran a kiilfoldi vasutaknal
tett tanulmanyutak tapasztalatait sikeresen hasz-
nositotta.

Személyisége, szakmai hozzaértése példaul szol-

iskolan tizemmérnoki oklevelet szerzett.
1979-ben a Budapest-Angyalfoldi Palyafenntar-

galt munkatarsainak.

Fekete Jozsef

Magyarorszdgé a vildg leghosszabb gyermekvasiitvonala
A MAV Széchenyi-hegyi Gyermekvastit bekeriilt a Guinness-rekordok konyvébe

A Guinness World Records (GWR) Rekordok Konyve szerint a MAV Zrt.
Széchenyi-hegyi Gyermekvasit a vilag leghosszabb olyan vastitvonala
(11,7018 km), amelyen a forgalmi és kereskedelmi szolgalatot gyermekek
latjak el.

A hitelesitési eljards még 2014-ben kezd6dott, ez év mdjusaban pedig meg-
érkezett Budapestre a vildgrekordot igazold tandsitvany. A Széchenyihegy és
Hivosvolgy dllomas kozott kozlekedd kisvasit elsd, 3,2 km-es szakaszat 1948.
julius 31-én adték at. Az elmdlt 67 esztend6ben tobb mint tizendtezren voltak
(ttor6- vagy gyermekvasutasok, jelenleg mintegy 6tszdz gyerek véltja egymast
a szolgalatokban.

A 2014/2015-0s tanévben tanfolyamot elvégzd gyermekvasutasok juniusi ava-
tasi linnepségén a vildgrekordot megorokitd emléktablat is allitanak Hivosvolgy
alloméson.

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

KOMMUNIKACIOS IGAZGATOSAG Y-\

CERTIFICATE

The longest children's railway line is
the 11.7018-km-long (7.27-mile)
narrow-gauge Children's Railway
running between Hiivosvolgy and

Széchenyihegy stations in Budapest,
Hungary. The railway has been in

continuous operation since the first

3.2 km (2 miles) of track were
inaugurated on 31 July 1948

OFFICIALLY AMAZING
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Megalakult a Maiit Magyar Ut- és Vasiitiigyi Tdrsasdg

A Magyar Utiigyi Tarsasag (MAUT) 2014. majus 23-i kozgy(ilésén szervezetileg atalakult egy
a vasuti és kozuti infrastruktira kérdéseivel egyiittesen foglalkozo, mindkét szakteriiletet

Az atalakulashoz vezet6 ut ré-
szeként a Maut 2012 0Oszén, a
K6zOP keretében elnyerte a Vas-
uti miszaki szabalyozasi rendszer
felilvizsgalata és folyamatos mi-
kodési modelljének kialakitasa
cim feladat elvégzését. Nem vé-
letlendil, hiszen a Maut huszéves
fennallasa alatt komoly sikereket
ért el az utligyi muszaki szaba-
lyozasi rendszer dokumentumai-

feldlelé tarsasagga.

nak korszerUsitésében, tovabba
az e-UT digitalis Gtiigyi elSirastar
létrehozasaval és miikodtetésével
kovetendo példat mutat.

A projekt megvaldsitasanak si-
kere érdekében 2013-ban a MAV
Zrt. a Mauttal egylttmkodési
megallapodast kotott, biztositva
a MAV Zrt. szakembereinek te-
vékeny részvételét a munkaban,
mely 2015 kozepére fejezodik be.

1
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Szervezeti dbra

A MAV Zrt. mar e megallapodas-

ban megfontolasra ajanlotta a két

évtizede sikeresen miikodé Maut
szervezeti atalakitasat.

Az elmult id6szakban a MAV
Zrt. wés a GYSEV Zrt. is tevéke-
nyen részt vett az uj, kibovitett
tarsasag létrejottének elGkészité-
sében, az Uj alapszabaly kidolgo-
zasaban.

A kozgyllésen (j alapszabalyt
és Uj szervezeti struktarat fogad-
tak el, és a tovabbiakban Maut
Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsa-
sagként szerepe és feladatai a
vasuti szabalyozasok és épitési,
karbantartasi elGirasok felligyele-
tével és folyamatos gondozasaval
bovilt.

Az Uj tarsasag létrejottétdl, mu-
kodésétdl a vasuti infrastruktira
teriiletén a MAV Zrt. az alabbia-
kat varja:

. a szakmai tevékenység tarsadal-
mi, egyesiileti keretek kozotti
tamogatasat;

. a jogszabaly-el6készitd és mu-
szaki szabalyozasi tevékenység
erOsitését, Osszefogasat;

.a kulonbozd vasuti szakterdile-
teket érint0 szervezetek és szak-
emberek kapcsolatanak elmélyi-
tését;

. a szabalyozasokhoz két6do ok-
tatasok, tovabbképzések szin-
vonalanak emelését;

. a mindség és a kornyezet védel-
mének novelését;

.az EU-konform szabalyozasi
rendszer nem vallalatspecifikus
elemei folyamatos elérhetéségé-
nek, hozzaférhetdségének biz-

tositasat a liberalizalt vasuti
kozlekedés szerepl6i  részére
(e-VASUT).

A legfobb cél — a Maut tapasz-
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talatait felhasznalva — a vasuti
eldirasok folyamatos korszersi-
tése feltételeinek megteremtése,
tovabba a digitalis vasuti eloirastar
(e-VASUT) révén az érvényes el6-
irasok, adatok, informaciok elérése.
Ez meg fogja teremteni az elGirasok
szervezett nyilvanossagat, tagitja
a hozzaférhetGséget, és biztositja
a szakértGi csoportok szorosabb
egylittmUikodési lehetoségeit.

A Maut 2014. november 20-an
megtartott rendkivili tisztdjitd
kozgylilésén megvalasztotta az
elfogadott szervezeti struktura-
nak megfelelo tisztségviselait.
A tarsasag elnoke tovabbra is
Tombor Sdndor, vasuti alelndke
pedig Vdlentné Sdrvari Piroska,

a MAV Zrt. Palyavasuti Uzemel-
tetési FOigazgatosag uzemelte-
tési foigazgatdja lett. A vasuti
szakmai bizottsagok elnokeinek
Kemény Agnest (Vasiti palya és
mutargyak), Kokényesi Miklost
(Energiaellatas), Kirilly Kalmant
(Tavkozlés, jelz6- és biztositobe-
rendezések) és Mucsi Attila Jozsef-
nét (Forgalom) osztalyvezetdket,

tovabba Stdsz Istvan (Gépészet)
fomérnokség-vezetd, és Bojtor Ti-
bor (Vagyongazdalkodas) ingat-
lanfenntartas és fejlesztés vezetd
keriilt megvalasztasra.

A Malt Magyar Ut- és Vasut-
ugyi Tarsasag alapszabalya szerint
tagja lehet minden, Magyaror-
szagon nyilvantartasba vett jogi
személy, jogi személyiséggel nem
rendelkezé6 szervezet, tovabba
magyar allampolgarsagl termé-
szetes személy (egyéni tag), aki
a tarsasag alapszabalyat magara
nézve kotelezonek elfogadia.

A tarsasaggal kapcsolatos to-
vabbi informaciék a www.maut.
hu honlapon talalhatok.

Both Tamas

Vasarhelyi Boldizsar-dij két vasuti szakembernek

A Vasarhelyi Boldizsar-dij a Ma-
gyar Utiligyi Tarsasag altal ado-
manyozhat6 egyik legmagasabb
szakmai elismerés, amelyet a mér-
noki Gjitasok kidolgozasa, illetve
alkalmazasa, a magyar utépités,
uthalézat-fejlesztés, kutatas szak-
mai munkajanak elismerése cél-
jabol alapitottak 1997-ben. Eddig
olyan neves szakemberek vehet-
ték at a kitlintetést, mint példa-
ul dr. Keleti Imre, Vértes Madria,
dr. Csorja Zsuzsa, Hamarné Szabé
Madria, dr. Szepeshazi Robert.

A Magyar Utligyi Tarsasag
(Madt) 2015. majus 15-én meg-
tartott kozgyllése ota, amelyen
a Malt Magyar Ut- és Vasutiigyi
Tarsasagga alakult, el6szor vehet-
te at vasuti szakember ezt a ran-
gos elismerést.

Vasarhelyi Boldizsar-dijat ka-
pott Both Tamads és dr. Horvat
Ferenc. Mindkét szakember okle-
veles épitdmérnok, vasutépitési
és palyafenntartasi szakmérnok,
szakfolydiratunk szerkeszto-
bizottsaganak tagja.

* Both Tamds a MAV Zrt. Uze-
meltetési FOigazgatdsag palya-

vasuti szakért6je. A vasuti
mszaki szabalyozasi rendszer
megujitasa projekt megvalosi-
tasa soran végzett szinvonalas
szakmai tevékenységéért, to-
vabba a Maut atalakitasa érde-
kében végzett szervezémunka-
jaért kapta a dijat.

* Dr. Horvat Ferenc a mUszaki tu-
domanyok kandidatusa, a Szé-
chenyi Istvan Egyetem fGiskolai
tanara. A vasuti muszaki sza-
balyozasi rendszer megujitasa
projekt sikeres megvalositasa-
ért, a vasuti el6irasok atvizs-

galasa, rendszerbe foglalasa,
tovabba az e-VASUT digitélis
elGirastar kialakitasa érdekeé-
ben végzett magas szinvonalu
vasuti szakmai bizottsag veze-
t6i munkajaért, a kidolgozott
e-VASUT rendszer folyamatos
népszerdsitéséért részesiilt

a rangos elismerésben.

A szerkesztobizottsag nevében
is gratulalunk dijazott munkatar-
sainknak! Tovabbi munkajukhoz
sikert és jo egészséget kivanunk!

Voros Jozsef
felelos szerkeszto
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