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Kedves Olvaséink!

Tisztelettel kdszontdm a Sinek Vildaga olvasoit,
valamennyi munkatdrsamat, vasutas, illetve a
vasutat szereté kollégdmat. Az elmult esztendd
eredményei azt mutatjak, hogy jo palyéra alltunk.
Az elhasznélédott infrastruktdra karbantartasara,
fejlesztésére tobb millidrd forintot forditottunk.
Ezek kozil csak néhdnyat sorolok fel, hiszen e
folydirat hasabjain mar részletesen olvashattak
a vasut fejl6désérél, a megvaldsult fejlesztések
mUszaki tartalmarol.
Ordmmel tolt el, hogy a NIF Zrt. altal megvaldsi-
tott beruhdzés eredményeként tavaly elkészUlt
a Lepsény-Szantod-Kéroshegy vasuti vonalsza-
kasz fejlesztése, Szabadiftirdé megallohely-Sio-
fok dllomas és Zamardi fels¢ allomdasok kozott
Uj, masodik vaganyu szakaszok épultek. Az allo-
masokon kialakitott magas peronok javitjak az
utasok kényelmét. A dél-balatoni vasutfelUjitas
folytatasaval Keszthelyig 10 perccel rovidilhet a
menetidd.
Megujult a Szolnok és Szajol kdzotti vasuti vonal-
szakasz is, amelynek leglatvanyosabb eleme a
Tisza-hid acélszerkezetének cseréje volt. A Szol-
nok-Szajol vonalszakasz-feltjitas része a 100-as
vasutvonal komplex korszer(sitésének, amely-
nek Budapest-Cegléd-Szolnok vonalszakasza
mar kordbban, a Szajol és Plspokladany kozotti
szakasz pedig 2015 végére készilt el. Befejezés
elétt all Békéscsaba és Székesfehérvar allomas
atépitése. A debreceni vasttallomas atépitése,
valamint a debreceni intermodalis csomdpont
kialakitasa is még ebben a tdmogatasi ciklusban
megvalosulhat. Pispokladany és Debrecen ko-
70t folytatodik a 100-as vonal rekonstrukcidja. A
MAV Zrt. lebonyolitdsaban EU-s forrasbal valosul
meg a Budapest-Miskolc vasttvonal Nagyut—
Mez6keresztes dllomasai kozott a jobb vagany
felUjftasa, a befejezd munkék még ez év elején
elkészilnek. Befejezédott Pécs allomas feldjitasa,
Kaposvaron, Keszthelyen és Balatonszentgyor-
gyon folytatodik allomasfejlesztési programunk.
Kozlekedésbiztonsagi  projektlink  keretében
szintbeni vasuti-kozuti dtjdrokat Ujitottunk fel,
és olyan diagnosztikai eszkozoket szereltlink fel
palydinkon, melyek jelentésen javitjdk a vasuti
kézlekedés biztonsagat. Joggal lehettink buiszkék
ezekre a fejlesztésekre, amelyek az el6z6ekben
felsoroltakkal egyditt teremtik meg a mai modern
kor vasuti kdzlekedését.
Kozos  fejlédésink érdekében, kollégdimmal
egyltt, mindannyian azon dolgozunk, hogy
megteremtddjenek a korszer(, minden igényt ki-
elégitd vasuti kozlekedés feltételei. Célunk, hogy
a megujuld magyar vasut kényelmes, biztonsa-
gos, gyors és kornyezetbardt utazasi lehetéséget
nydjtson utasaink szamara.
Minden kedves kollégdmnak ezdton is kdszonom
a 2015-ben végzett munkdjat, az Uj esztenddre
pedig tovabbi munkasikereket, j6 erét és egész-
séget kivanok nekik és a Sfnek Vildga olvassinakiis!
Pil Liszlé
dltalinos vezérigazgatd-helyettes
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Miiszaki szabalyozas

A szintbeni vasuti atjarok

fejlesztése (4. rész)

Balesetek vizsgdlatainak tapasztalatai
A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet (KBSZ)

jogszabalyi felhatalmazds [1] alapjdn vizsgilja a
magyar vasuti pdlyahdlézaton, a koziti-vasuti
szintbeni keresztezésekben bekovetkezett ese-

ményeket. Megkeresés esetén részt vesz a hazai

érintettséggel jdrd, kiilfoldon bekovetkezett ese-
mények vizsgilatdban. A KBSZ, akdr mds hat6-
sdgokkal egy id6ben, azonnali helyszini szemlét
tart akkor, ha a vastti biztositdberendezés nem
miikodott, az esemény kovetkeztében a gépko-
csiban elhaldlozott valaki, ha négynél tobben
szenvedtek stlyos sériilést, ha a vastti jarmd
kisiklott, vagy a vonaton bérki megsériilt.

‘h

Dr. Gincsai
Janos Péter
fGosztalyvezetd, Koz-
lekedésbiztonsagi Szer-
vezet, Vastti Féosztaly
< gincsai.janos@kbsz.hu
B (1)432-6240

Gula Fléridn

balesetvizsqald
Kozlekedésbiztonsdgi
Szervezet,

Vasiti Foosztély

>4 gulaflorian@kbsz.hu
B (1) 432-6240

A helyszini szemlék utén jellemz6, hogy
a KBSZ szakmai vizsgdlatot indit az ese-
mény vasttszakmai hatterének széles korii
feltardsara, a kozvetlen és kozvetett okok
felderftésére, majd azok ismeretében a
kozlekedésbiztonsdg javitdsa és az ismét-
16dések megel6zése érdekében biztonsdgi
ajénldsok kiaddsdra torekszik.

A KBSZ tevékenységének 2006. mar-
ciusi kezdete dta 79 atdtjdrés eseményt
vizsgdlt, amelyekr6l a honlapunkon [2]
megtekinthetd a kiadott zdr6jelentés, biz-
tonsdgi ajdnlds. Bar a KBSZ Vasuti Fé-
osztélydnak legfontosabb feladata a vastti
mikodés teriiletén tapasztalhaté problé-
mék feltdrdsa, a konkrét baleset vizsgdlat-
ra kijelolt vizsgal6bizottsdg indokolt mér-
tékig foglalkozik kéziti tényezdkkel is.

Az elmult idszakban vizsgdlt esemé-
nyek tanulsdgait értékelve megdllapithato,
hogy szinte az dsszes baleset emberi ténye-
z6re vezethetd vissza, azonban idonként
eléfordul, hogy a kérillmények eldsegitet-
ték az ttdtjdr6t haszndl rossz dontésének
meghozataldt, nem segitettek kellsképpen
a figyelem orientdcidjit, valamint a mdr
kialakult veszélyhelyzetben, esetleg beko-
vetkezett baleset sordn a tovabbi veszély-
helyzet elhdritdsit. A KBSZ tapasztalatai
szerint a felel6sség megdllapitdsdra irdnyu-
16 vizsgdlatok keretében ezek a tényezdk
ritkdn keriilnek a vizsgdlat fokuszdba,
pedig feltrdsuk és a tanulsigok levondsa
nélkiil a tovabbi fejlesztések és korszerd-
sitések csak a kozos megegyezésen ala-

pulnak, és f6kuszuk nincs tudomdnyosan
alitdmasztva.  Szervezetiink megitélése
szerint egy ilyen témdjd kutatdsi munka
eredményei timogatnik a gépkocsiveze-
t6k viselkedésének megértését, és elosegi-
tenék a leghatékonyabb korszertsitések,
fejlesztések megvaldsitdsit.

A miszakilag nem biztositott Gtdtjdrok-
ban kozvetlen veszélyt jelent a megfeleld
rdldtds hidnya, melyet a terepviszonyok
és az épitett kornyezet mellett az esetek
tilnyomé részében a nem kelléen gyéri-
tett novényzet okoz. A rdlitds szerepére
ugyanez igaz azokban az esetekben is, ami-
kor a fénysorompdk valamilyen hiba vagy
zavardllapot miatt sotétek, de jol mikodd
Gtdtjaré-biztositds esetén is tobbletbizton-
sagot eredményez, ha az Gtdtjdré-hasz-
nélénak a jelzések megfigyelése mellett
a kozeled6 vastti jarmi vizudlis észlelése
révén is van esélye, hogy felismerje a ve-
szélyhelyzetet. A vasuti jarmiivezet§ szem-
sz0gébdl is elengedhetetlen a megfeleld
raldtds, hiszen igy hamarabb felismerheti a
veszélyhelyzetet, t5bb ideje van arra, hogy
reagdljon, és igy a sebesség csokkentésével
mérsékelje a kovetkezményeket, valamint
arra, hogy egyes jarmiitipusokndl figyel-
meztesse az utasokat és mentse sajdt életét.

A jelenleg hatdlyos szabilyok [3] igen
nagy réldtdsi hiromszog tisztdn tartdsdt
irjdk el6, ami a rendelkezésre 4ll6 sziikos
er6forrdsok miatt gyakorlatilag nem valo-
sithatd meg. Iddszertinek ldtszik tudoma-
nyos alapon megvizsgilni, hogy mekkora

az a teriilet, amelynek tisztdn tartdsa az
idokozben bekovetkezett miszaki szin-
vonaljavulds mellett valoban indokolt, és
milyen (jogi) eszkozok sziikségesek ennek
tényleges végrehajtésdra, kikényszeritésére.

Sajnlatos és sajnos igen gyakori tapasz-
talatunk a helyszini szemle alkalmadval,
hogy a baleset sordn bekdvetkezett rongd-
16dds, meghibdsodas vagy tdltartdzkodds
miatt sotét fénysorompok mellett majd-
nem minden mdsodik gépkocsivezetd
szinte lassitds nélkil hajt 4t az dtjdrén. Ez
igazolja azt a feltevésiinket, hogy az utdt-
jaro-haszndlokban nem tudatosul e sotét
jelzés jelentése, az, hogy a berendezés eb-
ben az dllapotdban nem ldtja el a szerepét,
és ilyenkor az Utdtjard-haszndlé feladara,
hogy meggy6z6djon az dthaladds veszély-
telenségérdl. E jelenség ellen kizdrolag
a képzés, a kozlekedési tudatformdlds, a
modern kommunikaci6 eszkozeivel lehet
fellépni.

Az utdtjdrékban bekovetkezd balesetek
egy részének elkeriilésében — megfelelden
kidolgozott eljdrds keretében — jelentds
szerepet jatszhat az, hogy a technikai fejl6-
désnek koszonhetSen napjainkban szinte
minden ttdtjaré-haszndlondl van mobil-
telefon. Evente tbbszor is eléfordul, hogy
az Gtétjérokban kozati jarmavek akadnak
el mdszaki hiba, kozati baleset, alacsony
jarmd fennakaddsa, esetleg vezetéstechni-
kai hiba (atdtjéror6l lehajtds/lecstiszds a
véganyok kozé) kovetkeztében.

Az elmult iddszakban vizsgdle esemé-
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Dr. Gincsai Janos Péter 2003-ban
szerzett kozlekedésmérnoki diplo-
mét a BME és a Karlsruhei Egyetem
kozos képzésében vasuti kozlekedés
szakiranyon és kozlekedésbiztonsagi
mellékszakiranyon. Palyafutasat biz-
tonsagi megbizottként kezdte a MAV
Biztonsagi lgazgatésag debreceni
Terlileti Vasutbiztonsagi Osztélyan.
2006-ban a BME Koézlekedésmérnoki
Karan posztgradudlis képzésben igaz-
saguigyi szakértéi szakmérnoki dip-
lomat szerzett. A Kdézlekedésbizton-
sagi Szervezet Vasuti Féosztalyanak
vezetésére annak megalakuldsakor
2006 aprilisdban kapott megbizast.
2011-ben jogasz diplomat szerzett a
Pazmany Péter Katolikus Egyetemen.

nyek legfontosabb tanulsdgait jol szemlél-
tetik az aldbbi események:

¢ 2013. december 23-dn egy Gyor felél Ik-
rényen dt Szombathelyre tart gépkocsi
a Gy6r-Ottevény dllomaskdzben 1év,
AS1458 jelti fénysorompéval biztositott
Gttjaroban elakadt. A gépkocsivezetd
értesitette errdl a rendérséget, a rendér-
ség pedig megkisérelt intézkedni a vasiti
pélyahdlézat mikodtet6jénél a forgalom
ledllitasa érdekében. A helyszin azono-
sitisinak pontatlansiga és félreéreések
miatt azonban a forgalom ledllitéséra egy
misik vasttvonalon kerilt sor, az elakadt
gépkocsival egy érkezd RailJet vonat 6sz-
szeiitkozote, és a keletkezett tliz miatt a
mozdonyban kb. 450 millié Ft kér ke-
letkezett. Jelentds forgalmi zavar mellett
személyi sériilés nem toreént [4].

2015. janudr 18-dn Debrecen és Apafa
kozote egy gépkocsivezetd a sitétben és
a pdrds idében nem tudta kdvetni a vas-
Gti dtjdr6ban az ut vonalvezetését, és be-

Summary

The Transportation Safety Bureau of
Hungary is officially dealing with expert
investigations the occurences on Hun-
garian railway network, and also out of
Hungarian borders for official calls. They
are studying accidents on road-railway
crossings too. In the practice they are
investigating on the spot, after accident,
in cooperation with partner officials
when the traffic control system were out
of order, the accident were fatal in cars
or there were more than four serious
injuries. They are also investigating on
the spot when railway car has injured,
persons were damaged on the train or
inirreqular, extreme circumstances (fire,
car remained in crossing) happened or
may happened.

hajtott a sinek kozé. Innen nem tudott
kitolatni. A gépkocsival a kb. 10 perc
mulva érkez6 Intercity vonat 120 km/h
sebességgel titkozote. Az anyagi kar és
forgalmi fennakadds mellett személyi
sériilés nem tortént.

Mindkét eseménynél jellemz6, hogy a
gépkocsivezetd, felismerve, hogy a veszé-
lyes helyrdl autéjdval nem tud kihajtani
- nagyon helyesen —, hdtrahagyta a vasiti
palyan rekedr jarmtivér, ezzel megmentette
sajt életét. Am mindkét esetben lett volna
clegend6 id6 értesiteni az érintett személy-
zetet a vastti forgalom ledllitdsa érdekében.
Ez azonban egyik esetben az Gtdtjérd egy-
értelmd és laikus szdmdra is felismerhet6
azonositdsanak és az el6re definidlt értesi-
tési linc kialakitdsinak hidnya miatt nem
val6sult meg, mig a msik esetben az Gtdt-
jérd haszndléja meg sem kisérelte a szaksze-
mélyzet vagy a renddrség értesitését, hanem
egy ismersétdl probalt segitséget kérni.

Az ilyen jellegi események is egyér-
telméien bizonyitjak, hogy szitkséges egy
olyan jelolési rendszer bevezetése, ame-
lyet viszonylag egyszertien megtaldlnak a
gépkocsivezetok (kovetkezetesen azonos,
jol lathat6 helyen, pl. az Gtdtjdr6 kezde-
tét jelz6 tabla htuljin van), kialakitdsa a
megtaldldsat segiti (pl. fényvisszaverds ki-
vitel, vildgos alap); tartalma csak a képen
is ldthat6 legfontosabb adatokra szoritko-
zik (pl. 4tjdrd azonositd szdma, értesiten-
dd szakszemélyzet telefonszdma); kivitele
id6jdrdsdllo és ellendll a vandalizmusnak.

Ennek az értesitési rendszernek [énye-
ges eleme az értesitést vevd személy ki-
jelolése. Az értesités vételér kizdrolag
olyan helyre szabad telepiteni, ahonnan
azonnal kozvetlen intézkedés tehetd, és
az utdlagos rekonstrulhatésdg érdeké-
ben lehetSleg hangrogzitd berendezés-
sel is felszerelt. Minden tovébbi személy
bekapcsoldsa a kommunikiciés lincba a
kapcsolatteremtés és az informdciddtadds
tobbletidSigényével (2-3 perc) jr, illetve
az informdci6 esetleges torzuldsa noveli a
baleset bekdvetkezésének kockdzatdt. En-
nek mérlegelésekor szem eldte kell tartani,
hogy 2-3 perc alatt akdr 5-8 kilométert
is megtesz egy vonat, és hogy a megilli-
tésdhoz is tovabbi kozel egy kilométernyi
tévolsdgra van sziikség,

A rendszer kialakitdsakor vizsgdlni kell
tovabbd, hogy az értesitésre kijelolt mun-
kahely folyamatosan elérhetd legyen, és
a kommunikdcids eszkoz leterheltsége
nagy valdszintiséggel elsé probalkozdsra,
hosszas bevezet§ szoveg végighallgatisa

Gula Florian balesetvizsgalo a Koz-
lekedésbiztonsagi Szervezet Vasuti
Féosztalyan. 2009 ota dolgozik a
KBSZ-nél, korabban kozel husz évet a
MAV-nal allt szolgalatban, de dolgo-
zott nonprofit és forprofit szervezetek-
nél is. Kdzgazdasz diploméja van, bal-
esetvizsgalati ismereteit a Cranfieldi
Egyetem kurzusain szerezte. Baleset-
vizsgalati szakteriilete az emberi és
szervezeti tényezok szerepe a balese-
tekben. Az Eurépai Vasuti Ugyndkség
Human Factor Network tagja annak
indulasa dta.

nélkil biztositsa a gyors kommunikdcié
lehetdségét.

A rendszer kialakitdsa sordn érdemes
megvizsgalni a mr létez6 eurdpai tapasz-
talatokat. Csehorszdgban néhdny évvel
ezel6tt — a Gydr—Ottevény kozott tortént
balesethez hasonlé esemény utdn — alaki-
tottak ki ilyen rendszert, de Finnorszdg-
ban vagy hazdnkban a GYSEV hélézatin
is van mdr erre kialakult gyakorlat

Azonosito tabla a GYSEV halézatan

A rendszer hatékony bevezetéséhez el-
engedhetetlen a jogszabdlyi kornyezet fe-
liilvizsgdlata és a gépkocsivezetdk tdjékoz-
tatését, tudatformdlsdt célz kampdny a
médidn keresztiil. «
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A szintbeni vasuti atjarok
fejlesztése (5. rész)

Ddvid Béla
iizembiztonsdgi szakérté
GYSEV Zrt. Biztonsdg szervezet

A vastiti dtjdrok biztonsdgi vizsgdlata bdavid@gysev.hu
a GYSEV Zrt. magyar és osztrdk < bdavid@gysev.hu
vastitvonalain @ (30) 580-3674

A Kozlekedésbiztonsagi Kuratrium (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit, KFV) a
Gy6r— Sopron—Ebenfurti Vasat Zrt.-vel (GYSEV/Raaberbahn) és a gy6ri Széche-

nyi Istvin Egyetemmel (SZE) hatdron dtivelSen egyiittmikodve valésitotta meg a
SiEBaBWe-projektet (Sicherheitsinspektionen bei Eisenbahnkreuzungen entlang der
grenziiberschreitenden Bahnlinien im Burgenland und in Westungarn — Vastti Gtdtjarok
biztonsdgi vizsgilata a burgenlandi és nyugat-magyarorszdgi hatiron dtnytlé vasatvo-
nalakon). A projekt célja a kozlekedés biztonsiganak névelése a vasiti dtjdrékban, az

ott tanusitandé helyes magatartast elésegit6 szemléletformdlds és a lakosok szubjektiv
biztonsigérzetének novelése. A vasiti dtjérék — f6leg a fénysorompéval nem elldtottak —
balesetveszélyes helyzetet jelentenek a kézaton és a vastton kozlekedSk szdmdra. A hatdr
menti teriileteken rdaddsul a koziti kozlekedés vasiti dtjardkra vonatkozd szabdlyai elté-
réek Ausztridban és Magyarorszdgon, ezért a jirmivezetSk hely-, illetve szabdlyismereté-

nek hidnyossdgai miatt esetenként végzetesek a kvetkezmények. Ezért voltak fontosak
ezek a vizsgalatok, és a projektben elvégzett feladatok kézikdnyvben valé rogzitése.

A biztonsdgi vizsgdlatokhoz a GYSEV
Zrt. magyarorszigi vonalszakaszain 23, az
ausztriai Raaberbahn és FHEV (Fertévi-
déki Helyiérdekd Vasit) vonalain ot vas-
Gt dtjdrot valaszeoteak ki.

Ezeknél az dtjdrékndl a két orszagot
érintd jogi keretfeltételek alapjdn helyszi-
ni miszaki felmérések, forgalomtechnikai
vizsgalatok és forgalomszdmldlasok (kézi
és gépi) addk a kiéreekelés alapjait. Ezzel
pérhuzamosan a kornyezd hdztartdsokra,
lakosokra kiterjed$ kérddives felmérések
és a vastti 4jdrot haszndlokkal interjuk
késziiltek a két orszdg vasuti tdtjdréin
valé kozlekedési szokdsok megismerése
céljabol. A vilaszok (biztonsdgérzet, ve-
szélytudat, magatartds) a szemléletforma-
16 intézkedések kidolgozdsihoz szolgdltak
alapul.

Mindezek eredményeként olyan intéz-
kedések viltak meghatdrozhatévd, ame-
lyek hozzdjdrulnak a vasti dtjdrék kozle-
kedésbiztonsdgdnak noveléséhez.

A kivdlasztott vasiti dtjdrok feldjitdsa-
ra, a szitkséges oktatds-képzés f6 irdnyai-
ra konkrét javaslatok sziilettek, valamint
az osztrdk-magyar hatdr menti térségre
szemléletformalé kampdnyt dolgoztak ki.

A projekt f6 tanulsagai

Jogszabilyi kornyezetben taldlhatd fobb
eltérések a magyarorszagi jogszabdlyokhoz
képest:

o A kilségek viselése: A meglév$ dtjard
szerkezetbeli dtalakitdsinak, annak j6-
v6beli megdrzési és fenntartisi koltsége-
it — ha nem toreént kozos megegyezésen
alapul¢ szabalyozis a vasti villalat és a
koztitkezeld kozote — fele-fele ardnyban
kel elosztani a vastti vallalat és a koz-
litkezel6 kozott (vastti trvény 48. § 2.
bekezdés). Kérelmet kovetden (hdrom
éven beliil) a hatdsignak egy szakértdi
bizottsdg segitségével meg kell dllapita-
nia a koltségeket a vasti Gtdtjard kozle-
kedési kornyékén végzett dalakitds kole-
ségeinek bevondsdval (3. és 4. bekezdés).
Biintetdfeltételek: A vasuti  t5rvény
162. paragrafusa meghatdrozza, hogy
e szovetségi torvényben elfogadott, a
szintbeni vasiti dtjar6k megkozelitése-
kor és az azokon val¢ dthaladdskor tand-
sitandd magatartdsra, illetve a szintbeni
vastti Gtdtjar6t biztosit6 kozlekedési jel-
z08tdbldk figyelembevételére vonatkozd
eldirdsok megsértése esetén 726 eurdig

(kb. 220 ezer forintig) terjed$ pénzbiin-

tetést kell kiszabni.
o Bigtositdsi méd: Biztositds a vasiti jdr-
mii 4ltal kibocsdtott hangjelzéssel mar
csak olyan vastti dtjdrékndl haszndlha-
t6, ahol kizdrélag gyalogos és kerékpa-
ros forgalom van, és ahol a palyaszakasz
egész évben megfelelen beldthatd.
Miiszakilag nem  biztositort iitdtjdrok:
17 éven beliil korszertsiteni kell a biz-
tositdsi médot az Gj rendeletben eldirt
szintre.
Gyalogosok, kerékpdrosok: Csak gyalogo-
soknak kialakitott vasuti dtkel6helyek,
csak kerékpdrosoknak kialakitott vastti
atkelGhelyek vagy vasuti gyalogos- és
kerékpdros-dtkelohelyek esetén hdrom
éven belill korszertsiteni kell a bizto-
sitdsi médot az uj rendeletben eldirt
szintre.
Az ,Allj! Elsébbségadds kotelezs” tébla
kiegészitd tabldja (ldsd a képet) azt jelen-
ti, hogy tigyelni kell a vonat hangjelzé-
sére. Az ilyen tabldval jelolt vasuti Gtdt-
jérok eldtt 14t6- és hallszerviinkkel meg
kell gy6zdédniink arrdl, hogy biztonsi-
gosan haladhatunk-e 4t. Adott esetben
ki kell kapcsolni az aut6radior.
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Miiszaki szabalyozas

(@

auf Pfeifsignal achten

LAllj! Elsébbségadas kotelezd” tabla
kiegészitd tablaja

Ausztridban az Gtdtjdr6 fényjelzd ké-
sziiléke alapesetben sotét, ami azt jelenti,
hogy az utdtjaron szabad az 4thaladds.
Ezzel szemben Magyarorszigon, ha nem
villog a fehér fény (tehdt sotét), akkor az
a késziilék miszaki hibdjit jelenti. Ebben
az esetben csak akkor szabad 4thaladni a
vastti Utdtjron, ha megllds utdn a vas-
Gti Utdtjrd kelléen beldthat6, és a jarmi
vezetdje meggy6zGdott arrdl, hogy vasiti
jarmd nem kozeledik.

Egységes utatjaré-vizsgalati lap
elkészitése

A vastti 4tjarok fenntartdsdt végzo palya-
fenntartdsi és biztositoberendezési utasi-
tasokban szereplé feliilvizsgdlati lapokat
a projekt szakemberei egységesitették,
és kiegésziterék az trdtjdrora vonatkozo
fontosabb adatokkal, igy egységes ,Utdt-
jaro-vizsgalati lap”-ok alkalmazhatok, me-
lyek egytrtal a hatdsdgi nyilvintartdsok
adatszolgltatdsdt is megkonnyitik.

Forgalomszamlalas

Valamennyi érintett atétjardban tortént
ultrahangos gépi (jarmikategéridk felis-
merésével) és kézi forgalomszdmldlasok
alapjdn megéllapithaté volt

o az irdnyonkénti legnagyobb és legkisebb
sebesség, dtlagsebesség,

o a hatdrkozeli dtdtjarékndl a hatdron dt
ingdzdk dltali forgalomnagysdg id6beni
megosztdsa (csticsidd), mely alapja lehet
a biztositdsi méd meghatdrozdsinak is.

Vasuti atjarok veszélyességi rangsora

A Kozlekedéstudomdnyi Intézet dltal
kordbban elkészitett kritériumrendszer
alapjdn — az input és output adatokat,
értékeléseket t6bb helyen mddositva — uj
értékelési mdtrix késziilt. F&bb megvéltoz-
tatott tényezok:

o az elmdlt 6t év balesetei alapjdn 4j pont-
hatdrértékek meghatdrozdsa;

o amennyiben egy dtjdr6ban biztositdsi-
mdd-novekedés tortént, és volt 6t éven
beliil baleset, akkor a baleseti pontérté-
ket sztornézzik;

o szezondlis forgalomnovekedési tényezd;

o mértékad6 napi forgalom szimitdsinak
egyszerlisitése (ANF vastt x ANF koz-
tt);

o fénysorompd  fényforrdsai  szerint
pontértékndvelés/csokkentés (pl. LED);

o napsiitésbdl szrmazo, tartdsan fenndl-
16 kontraszthatds a hagyomdnyos izz6-
val rendelkezé fénysorompok esetén a
pontérték novelésével;

o Gtburkolati hibdk esetén a pontéreék
novelésével;

o vasuti/koziti jelz6tdblak dllapota esetén
a pontéreek novelésével.

Egy szimulicids program segitségével
lehetéségiink van arra is, hogy a jovébeni
koziti/vasati forgalomviltozds meghatd-
rozasaval (pl. telepiilés lakossagszamanak,
illetve a motorizdciénak a novekedése,
Gj munkahelyek miatti hivatdsforgalom
valtozdsa stb.) az Gtdtjdrd fejleszeésének
vérhatd ideje, ezdltal a koltségek eldreveti-
tésében nydjthat nagy segftséget.

Tudatformalas

Az OBB, a MAV és a GYSEV baleseti

statisztikai egyardnt azt mutatjak, hogy az

Gtdtjdroban tortént balesetek 98-99%-dt

az utakon kozleked6k helytelen magatar-

tésa, a vasiiti dtjdr6 jelzéseinek figyelmen

kiviil hagydsa, tehdt a KRESZ szabalyai-

nak megszegése okozza. Ezért nagyon fon-

tos, hogy viltoztassunk a berdgziilt rossz

szokdsokon. Nagy hangstlyt kap az a fajta

tudatformalds, amely

o felhivja a figyelmet a sajét feleldsségér-
zetre;

o rdmutat a veszélyekre;

o felvildgosit a szabalyokrdl;

o téjékoztat a kedvezdtlen keretfeltételek-

16l is (pl. stressz, id6hidny).

A vastti 4tjardban tanusitandd maga-
tartdst illet6en a veszély- és biztonsdgtudat
elosegiti a szabdlyoknak megfelelé don-
tést.

Az irdsos megkérdezés kidolgozdsihoz
a kivdlaszrott osztrdk és magyar vasuti dt-
jarokban folytatott interjuk eredményei
szolgdltak inputként. A felmérés kvalitativ
jellegti volt, nyitott kérdésekkel mélyreha-
tdan ki lehetett térni az egyes szempon-
tokra, majd irdsos kérd6iv formdjiban

papiralapon és online formdban is rendel-

kezésre 4llt. Fobb témakorok voltak:

o avasiti dtjdroval kapcsolatos tapasztalat;

o biztonsdgérzet a vasiti dtjdroban;

o hozzédllis és magatartdssal kapcsolatos
vélemények;

o vasiti dtjarékra vonatkoz szabalyok is-
merete (szomszéd orszégra vonatkozéan
is);

o biztonsdgtudatra irdnyuld intézkedések
elfogaddsa, egyéni rangsoroldsok felmé-
rése.

A megkérdezett hasznaldk az esetek z6-
mében jol ismerték az adott vasiti dtjdrot,
mert koziilitk sokan naponta vagy heten-
te tobbszor is dthaladtak rajta. Tlnyomo
tobbségitk biztonsigban érezte magdt a
vasuti dtjdréban. Az interjukbol kideriilt,
hogy a kozlekedés résztvevdi wbbszor is
megfigyelték, amint misok megszegték a
szabdlyokat a vastti 4dtjarokban, és sajit
maguk is szablysértéen viselkedtek. En-
nek okaként elsésorban az id6hidnyt és a
sietséget adtdk meg. A tobbi kozlekedési
résztvevonek azt rétedk fel, hogy nincse-
nek megfeleléen tudatdban a veszélyek-
nek. A biztonsdg tovibbi novelésére els
helyen tovabbi infrastrukdra-fejlesztése-
ket neveztek meg.

Az egységes megkérdezésben is tobbsé-
gében olyanok vettek részt, akik naponta
haszndljdk a vastti dtjdrét. A megszokds
kockézati tényezének szdmit; a kiilonbo-
28 vizsgdlatokbdl kideriilt, hogy gyakran a
vasiiti 4tjdr6 kozelében lakok szenvednek
ott balesetet. Osszességében a vilaszadok
biztonsdgban, illetve nagyon biztonsdg-
ban érezték magukat a vasiti dtjarokban;
ami egyébként a vasuti dtjdr6 biztositdsi
modjaval is osszefiigg. A sorompoval el-
ldtott berendezés esetében a vilaszaddk
inkdbb biztonsigban érzik magukat, mint
a csupdn fénysorompéval felszerelt vasuti
dtjdrékban.

Az osztrdkoknak mintegy 50, a magya-
roknak pedig 70%-ka tgy gondolja, hogy
a kozlekeddk koziil sokan nem tartjék be
a kozlekedési szabdlyokat a vastti dtjdrok-
ban. Ezzel sok vélaszadé gy véli, hogy a
vastti dtjdrokban a kozlekedési szablyok
,be nem tartdsdnak a normdja” érvényes: a
tobbség nem a szabalyok betartdsdt tartja
szem eldtt, hanem azok be nem tartdsat.
Tehdt ha valaki sajat maga megsérti a sza-
balyokat, akkor a tobbséghez tartozik. A
tobbi kozlekedési résztvevd megfigyelt és
vélelmezett magatartdsa egyezséget hoz
létre, és ezzel 1j tdrsadalmi normdvd vé-
lik. A szabdlysértés igy nem ,vétségnek’,
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Miiszaki szabalyozas

1. téblazat. Részletek az intézkedéskatalogushol

Miiszaki intézkedések

A vasuti utatjarok biztositasa

Sorompdberendezés

Fénysorompo

A vasUti Utatjaro biztositasa a nem motorizalt egyéni forgalom szamara
A zarvatartasi id6 harmonizalasa

A vasuti utatjarok biztositasanak fejlesztési potencialjai
Hatoldali fény a fénysorompén

Helyhez kotott hangjelzés

A fénysorompd LED-es fényforrasai

LED-es fényforrasok a félsorompé berendezésen

Récsos (szakallas) teljes sorompdberendezés

Uttest

Utpalya-elvalaszt6, kozépsé elvalasztd

Fekvorendor és sebességkorlatozo elemek

Razoburkolat (rézésav)

,Feltiing” utburkolati jelek

Utpalyaeltolas

Utburkolatba épitett fényvisszaverd prizma

Kozuti jelzétablak

A kozuti jelz6tablak informaciotartalma és lathatosaga
Sebességkorlatozas

Valtakozé forgalmi irdnyt jelz6

A hatralevé idé kijelzése

,2 vonat” kiegészitd jelzés

Konnyebben felismerhet6 andraskereszt

Egyebek

A belathatdsag biztositasa (csaldka biztonsagérzet a, tul nagy ralatas” kdvetkeztében is
elképzelhetd)

A vasuti utatjaré kozvetlen kornyezetének rekldammentes szabadon hagyasa
Feliigyelet

Piros fény- és sorompofeltigyelet
Renddri ellen6rzés és sebesség-ellenérzés (radar)

,Kartonrendér”
Képzés és tovabbképzés

vezetd-képzésben

Kozlekedésre nevelés dvodaban és iskolaban

Tréning szabdlysértést elkodvetett jarmuvezeték szamara

Tréning specidlis jarmlvezeték szamdra

Szemléletformal6 intézkedések

Onkorményzati akciok

Orszagos (nemzeti) kampanyok

Renddri helyszini felvildagositd munka

Specifikus célcsoportok fogékonnya tétele

hanem széles korben megfigyelhetd, bo-
csdnatos biinnek szdmit. E téren nagy
sziikség van pozitiv, a normédkat betart
példaképekre.

A vilaszaddk a kiils koriilményeket
vagy kozlekedési feltételeket kevésbé te-
kintik a balesetek f6 okdnak. Az érvényes
szabélyok ismerete tekintetében hidnyos-
sagok mutatkoznak a szomszédos orszdg-
ban. De a vilaszaddk sokszor sajit orszd-

guk szabdlyait illetden is bizonytalanok.
Ezt az ismerethidnyt a szemléletformdlds
keretében kellene pétolni. A szemléletfor-
mil6 intézkedések kapesdn a leggyakrab-
ban a plakdtot részesitik elényben, aztin
kovetkezik a tdjékoztatd brostra.

A megkérdezés eredményei hdrom
olyan alapvet6 tényezdre vezethetSk visz-
sza, amelyekkel a szemléletformdlé intéz-
kedések sordn foglalkozni kellene:

o a sajit kockazati magatartds,

o avasti dtjdroban negativan észlelt tarsa-
dalmi kérnyezet és

o aszubjektiven érzékelt sajdt kompetencia.
Ezzel a hirom tényezdvel els6sorban az

oktatésban lehet dolgozni.

Intézkedéskatalogus

A projektben meghatdroztuk a végrehaj-
tand6 intézkedéseket, és egy pontrend-
szer alapjan az intézkedés koltségeit és
kozlekedési résztvevokre gyakorolt hatd-
sat is megadtuk egy intézkedési katal6-
gusban (1. tdbldzat).

Ismertetd anyagok

A projektben t6bb, tudatformalést segitd

anyag késziilt el:

o a killonboz6 célesoportok szdmdra ok-
tatési anyag, konyv, CD és diabemutatd
késziilt a vasuti dtjarokrol és a szabdlyok-
16l;

o egy vasuti dtjdroban tortént baleset és a
sériilt személyek, tirgyak mentési gya-
korlatdnak bemurat6 filmje;

o tiz pontbdl 4ll6 kvizkérdéssor;

o plakdtok, szérlapok a két orszig
KRESZ-szabilyairdl;

o négy vasitidtjaro-tipusra vonatkozd, ha-
rom dimenziéban késziilt oktatéfilmek;

o térinformatikai Gtdtjar6-nyilvéntartisi
rendszer;

o Gtdtjar6t azonositd tablik elhelyezése,
segitségiik az Gtdtjdr6t elhagyni nem tu-
dék részére;

o honlap a rtudatformilds segitéséhez:
hetp://www.gysev-fenysorompo.hu. «
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Bahnlinien im Burgenland und in Wes-
tungarn). The aims of the project were
increasing the safety in road-railway
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haviours and personal safety feelings
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ings without traffic lights have higher
risk. The national regulations for traffic
lights are different in the two neigh-
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Adatok forrasa

Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. (GYSEV)

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (Kézle-
kedésbiztonsdgi Kuratérium — KFV)

Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn
AG (ROEE)

Statistik Austria (Osztrdk Kézponti Sta-
tisztikai Hivatal)

VERSA - Sicherheitsuntersuchungsstelle
des Bundes - Bereich Schiene -
Jahresbericht 2012 (VERSA - az osztrdk
szévetség biztonsdgvizsgdlati szerve —
vasuti szakosztdly — éves beszdmold)

David Béla kozépiskolai és tech-
nikusi  tanulmanyai befejeztével
1999-t6l a GYSEV Zrt.-nél forgalmi
szolgalattevéként, forgalomiranyi-
toként, 2009-t8l a KOMI Kft. miszaki
titkaraként, majd 2011 6ta ismét a
GYSEV Zrt.-nél, az akkor megalakult
Biztonsag szervezet lizembiztonsagi
szakértéjeként és vasuti balesetvizs-
galoként tevékenyen veszi ki részét a
vasUtlizem biztonsaganak fenntar-
tasdban. A balesetek vizsgélata mel-
lett izembiztonsagi oktatasokat tart,
és a vasuti balesetek kdarrendezéi
tevékenységét is ellatja. 2014-ben a
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilettd|
kiemelked6 tudomanyos-tarsadalmi
tevékenységéért KTE ezlstjelvény
kitiintetést, 2015-ben vezérigazga-
téi dicséretet kapott. 2015-ben el-
kezdte a Széchenyi Istvan Egyetem
Mszaki Tudoményi Kar dltal inditott
képzést, amelynek elvégzése utan
balesetvizsgalati szakteriileten szak-
ért6i feladatokra felkészité masod-
diplomat kapott.
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Nagyvasuti sinek

gyartasa (2. rész)
A modern nagyvasuti singydrtds
berendezései

Dr. Bollobds Jozsef*
nyugdijas fémunkatdrs

MAV KFV Kft.

>< bollobasazorias@gmail.com
& (20) 426-0325

Az acélgydrtdsi technoldgidk a honfoglalds kordt6l nap-
jainkig rohamosan fejlédtek. Az Gn. bucavasgydrtastol

a 2000-es években is korszertinek mondott szekunder
metallurgidt alkalmazé technoldgidkig hosszu, féraszto,
de tanulsdgos tt vezetett. Az acélgydrtdsi technol6gidk
fejlédését — az élet szdmos teriiletéhez hasonldan — a ter-

melékenység novelésére és a mindség javitdsdra irdnyuld
folyamatok hatdroztdk meg. Az egyszerre gydrtott acél-
mennyiség az idék folyamdn 6t nagysigrenddel nétt, azaz
kb. 1 kg-rél, 100 000 kg-ra (100 t-ra), mikozben a gyér-
tott acél mindsége is jelentdsen javult.

A bucavasgydrtdstol a szekunder
metallurgidig

A bucavasgyirtiskor széljdrta hegyolda-
lakban kialakitott tiregekben, faszén és
gyepvasére adagoldsival, az 1. dbrin lit-
haté médon allitottak eld ,acéle”. E tech-
noldgia érdekessége, hogy egyes afrikai
torzsek még ma is alkalmazzdk. A kapott
végtermék a berendezés aljdn dsszedllt,
néhdny kilogrammnyi acél-salak keverék.
Tobb kemencényi adag dsszekovicsold-
saval jutottak el egy adott haszndlati esz-
kozhoz szikséges anyagmennyiséghez. Az
dsszekovdcsolds mésik fontos feladata volt,
hogy a folosleges salak minél nagyobb ré-
szét is eltdvolitsk a végtermékbl.

Ezek utdn a termelékenység fokozdsa
érdekében elkezdiek a befavatott leveg$
mennyiségét novelni, és akkori ismere-
tek szerint valami megmagyardzhatatlan
dolog tortént, az addigi joI megmunkal-
hat6 termék helyett egy rideg, torékeny
anyagot kaptak. Hogy e jelenség széles
korben ismert, j6l példdzza az egyes nyel-
veken haszndlatos megnevezés is: angolul
pig iron, németiil: Dreckeisen, oroszul:
svinyica csuguna. Angolul és oroszul ,disz-
nd” vasként fordithatd, németiil viszont

problémdsabb a dolog, merthogy egy

szinvonalas szaklapban nem illik csinya
szavakat haszndlni, ezért a forditds gy
irhat6 koril, hogy a szarvas, mint dllat
jelzds szerkezete, azaz kiilonir viltozata.
A mai szakmai ismereteink szerint si-
keriilt felfedezni a nyersvasgydrtdst. Az
elobbiekben leirtak miatt a XVIII. szdzad-
ra nem véletlen, hogy kettévilt a nyers-
vas- és acélgydrtds. A bucakemencébél
kifejl6dste a nagyolvaszts, mely tobb
10 m magas aknds kemence, a kapott ter-
mék a kb. 4% karbontartalmd folyékony

nyersvas. Az évek folyamdn a nyersvas-
gydrtds berendezése nem sokat viltozott,
az acélgyirtd berendezéseknek viszont
szdmos viltozata terjedt el. A sorozatunk
els6 részében mdr ismertetett Bessemer-,
Thomas-, Siemens-Martin-, LD-, fvfé-
nyes elektroeljdrdsok kozil az LD és ivfé-
nyes elektro-acélgydrtds maradt piacképes,
és ezen eljirdsok kiilonbozd viltozataival
gydrtunk a mai napig acél.

Az 1960-70-es évekre a termelékeny-
ségnovelés és mindségjavitds érdekében
Gjabb véltozdst figyelhettiink meg. A val-
tozds lényege j6l modellezhetd egy héziasz-
szonyos példéval: viratlan vendégek érkez-
nek, akik rdaddsul még azt is kozlik, hogy
nagyon éhesek, és kedvenciik a hisleves. A
héziasszony a legerésebb ldngot vilasztja a
gztiizhelyen, és a szitkséges hozzdvalokkal
felteszi foni a levest. A cél minél elébb
elérni a megfelel§ homérsékletet, ezek
utdn kis ldngra dllitva megtorténik a fi-
nombedllitds. Az acélgydrtdsndl is hasonl6
a helyzet, szitkségiink van egy beolvaszt6
gép funkcioval rendelkezd LD-konverter-
re, vagy az ivfényes elektrokemence UHP
vagy SHP viltozatira, a minél gyorsabb
beolvadds érdekében. Az acélgydrtdsnil

1. abra.
Bucakemence
metszete

*A szerz6 életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildaga 2015/6. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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3. abra. SHP-kemence sémdja

ezek utdn a primer gydrt6berendezésbél
kicsapoljak az acélt, és a finombedllicdst
az {istben végzik el. Az tistbe valé dtontés
a termelékenység novelését is segiti, mivel
kicsapolds utdn rogton kezdddhet a kovet-
kez6 adag gydrtasa.

Az eddigick alapjin megillapithat,
hogy napjainkra mér az acélgydrtisi tech-
noldgia is kettévilt, elsé lépésben egy
beolvaszté gép funkciét betdltd, primer
berendezésben megtorténik a rendkivil
gyors megolvasztds, majd az tistben keriil
sor a finombedllitdst szolgdlé szekunder
metallurgiai mveletekre.

A singydrtés technoldgiai berendezé-
sei, néhdny kisebb eltérést leszdmitva,
megegyeznek a normdl technolégidndl
alkalmazott gépekkel, igy a tovabbiakban

Gtvizés

Btk o8 bz

Hémérséklet
mérés

* Gézétablités

a szokasos berendezéseket ismertetem,
kiilon felhiva a figyelmet a singydrtés sa-
jatossagaira.

4. abra. Ustmetallurgiai médszerek

Primer acélgydrtd berendezések

A gyors beolvadist segitd berendezések
koziill az LD-konvertereknél csak kisebb
valtozdsok torténtek, mivel az LD-kon-
verterek adagideje — elsGsorban a nagy-
részt folyékony nyersvas betét miatt — kb.
1 éra (csapoldstdl csapolisig eltelt id6), és
a folyamatos 6ntés ideje is az 1 6rdt koze-
liti, igy mszakilag nem indokolt az adag-
id8 tovabbi csokkentése. Az LD-konverte-
reknél inkdbb a mindségjavitds érdekében
torténtek a 2. dbrdn lithat6 technoldgiai
véltozdsok, mint az alsé inert gdzoblités
és a szubldndzsa alkalmazdsa. Az als6 géz-
dtoblités homogénebbé teszi a folyékony
acélfiirdét.  Szubldndzsa  alkalmazdséval
lehetdségiink van a fivatds befejezése el6tt
néhdny perccel hdmérsékletre és vegyi
dsszetételre probat venni, és ezzel a fiva-
tés végsd paraméterei nagy pontossiggal
meghatérozhatok.

A 100%-ban szilard, acélhulladék-betét-
tel dolgozd ivfényes elektro-acélgydrtdsndl
a beolvaddsi id6 csokkentésére, az elektro-
mos energidval bevitt, kb. 50-100 MW-os
teljesitményt tovabb novelték foldgdz-oxi-
gén, olaj-oxigén égok alkalmazdsdval, vala-
mint nagy tisztasigti oxigén beftvatdsdval.
A megval6sitds elvi rajza a 3. dbrdn litha-
t6. A lényeg abban 4ll, hogy az elektréddk
ivfénye dltal kevésbé melegitett részekre az
eldbbiekben emlitett foldgdz-, illetve olaj-
ég6kkel torténik a flitési energia bevitele,
ezzel is segitve a gyorsabb és egyenletesebb
beolvadist. Az UHP- és SHP-kemencék
adagideje kb. 2 6ra.

Szekunder acélgydrto berendezések

A modern acélgyartisi technolégidkndl a
metallurgiai mriveletek nagy része az tistbe
tevddik 4t. A primer acélgyartds sordn az
an. oxidicids periddusban a nagy meny-
nyiségd oxigén bevitele nélkiilzhetetlen.
Az acélgydrtds mdsodik szakaszdban - az
an. redukdld periddusban - az oxigén
az els6 szdmi kozellenség, az acél oxigén-
tartalmdnak csokkentése kiemelt feladar,
ennek kiilén neve is van: dezoxiddcio.

A szekunder acélgydrtds sordn az elvég-
zendd legfontosabb feladatok:
o dezoxidalds, 6tvozés,
o az acél végs6 Osszetételének bedllitisa,

gztartalmat (H,, O, N) is,
o csapoldsi hdmérséklet elérése.

A szekunder tistmetallurgiai miivele-
tek lehetdségeit foglalja dssze a 4. dbra.
Ezek szerint homérsékletmérés, otvozés,
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5. abra. RH-eljéras elve

hébevitel, alsd és felsd inert gizatobli-
tés, porbeftivds, porbeles huzalos kezelési
modszerek tartoznak ide. Természetesen
ez nem azt jelenti, hogy minden acélma-
ben rendelkezésre dllnak az el6bbiekben
ismertetett technoldgiai lehetdségek, az
egyes gyartéhelyek sajétossiga, hogy mi-
lyen médszert vélasztanak a megfelel mi-
ndségl acél elddllitisa érdekében.

A korszerd singydrtds fontos feltétele
- a sinanyagok zdrviny- és gdztartalma-
ra vonatkozé rendkiviil szigort el8irdsok
miatt —, hogy a sinacélokat vakuumozni
is kell. A vakuumozds az tistmetallurgiai
miiveletek egyik nem tdl gyakran haszndle
modszere. A vakuumozds hatdsdra az acél
giz- és zdrvinytartalma rendkivill ala-
csony szintre csokkenthetd.

A vékuumozdsnak szdmos médja ter-
jedt el: a legegyszerlibb, amikor az acél-
fistot zdrt térbe helyezik, és kiszivattytz-
zdk a levegdt. Ez esetben a vikuumozds
hatékonysdga kicsi, nincs elég feliilet a
fizikai-kémiai  folyamatok lejdtszoddsa-
ra. A reakciofelilet novelésére szimos
modszert fejlesztettek ki, napjainkban.
Az egyik legjobb az 5. dbrin lithat6
RH-eljdrds, amelynek lényege a bordszok
lopd haszndlatdval, annak kicsit tovabb-
fejlesztett valtozatdval magyardzhatd. Az
acélfiirdébe két lopészdr nylik be. A lo-
pészdr felett létrehozott vikuum felfelé
dramldsra kényszeriti az acélt, ez esetben
mindkét szdrban felfelé dramlik a folyé-

6. abra. o »
Hengerlés 1. sziras 5. azlieks
dud henger-
allvanyban A meghajtott henger forgasiranyat valtoztatni kell!!
1. szarés 2.sziras
7.ébra. e 1 s .
Hengerlés A kozépso, meghajtott heng_}ikl'szgylrlanvba forog, emelbasztal
tri6 henger- sziikséges!
allvanyban

kony acél, nekiink viszont az lenne a j6,
ha az egyikben felfelé, a masikban lefelé
mutat6 dramlds alakulna ki. Itt jott a nagy
otlet, hogy az egyik szdrba argongdzt ve-
zetnek, ezzel ebben a szarban csokken az
anyagkeverék (folyékony acél és argon)
stirlisége, a mdsikban vdltozatlan marad,
igy adott vikuumértékkel biztosithaté a
kivant dramldsi kép.

Folyamatos dntés

A vikuumozds utdn keriil sor az acél fo-
lyamatos ontésére. Az alkalmazott beren-
dezést sorozatunk 1. részében ismertettiik.
A sinacélokra vonatkozéan nagyon fon-
tos, hogy az ontés sordn fokozott figyel-
met kell forditani az an. reoxiddcié elleni
védelemre, melynek lényege, hogy ontés
kozben az acél ne érintkezzen a leveg$
oxigénjével, ez védésalakok, éntGporok,
meriilo- és véddcsovek alkalmazdsdval
biztosithatd. Singydrtds szempontjdbol a
folyamatos 6ntés végterméke a kb. 250
x 350 mm keresztmetszet(, 5-10 m hosz-
szd sinbuga. A komoly igénybevételnek
kitett nagyvasuti sinek gydrtdsdnak fontos

feltétele, hogy az alakitds mértéke, azaz
a hengerlés el6tti sinbuga és a hengerlés
utdni kész sin keresztmetszeteinek ardnya
a mai eldirdsok szerint 9-nél nagyobb le-
gyen. A 60 rendszerti sinek esetében ez a
szdmérték — pontosan a 250 x 350 mm-es
bugdra vonatkozéan — megkozelitdleg 11.
A megdermedt sinbugdkat tovabbi feldol-

gozdsra a hengermbe szdllitjak.

Sinek hengerlése

A sinek hengerléséhez a folyamatosan
onte sinbugdkat, Gn. léptetdgerendds
hevitékemencékben hengerlési hémérsék-
letre melegitik. A hevitésnél igen fontos,
hogy a sinbugék feliilete ne oxiddlédjon,
misképpen ne revésedjen; ehhez a ke-
mencében, oxigénben szegény atmoszféra
megléte ajdnlott, a gdz vagy olaj tokéletes
égéséhez viszont tobbletoxigénre, légfeles-
legre van sziikség, az optimum megtaldld-
sa szép, de rendkiviil nehéz kohomérnski
feladat. A sinhengerlés elve a 6. és 7. db-
rdn tanulmdnyozhat6. Ezeken a rajzokon
dud, illetve trié hengerallvanyos hengerlés
ldthat6. A hengerlés két fizisra bonthat,
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8. abra.
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¢ LD, UHP, SHP kemence
Szekunder acélgyartas
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az elsd fazisban az eldnyujtés toreénik,
melynek jellemzd berendezése a du6 hen-
gerdllvany, a mésodik fézisban, az Gn. kész
soron kapja meg a sin a végleges forméjat,
melynek jellegzetes gydrtoberendezése a
tri6 hengerdllviny.

A hengerlés sordn a két hengerfélbe
beeszterglt idomok dltal kialakitott, un.
iregekbe vezetik be a sinbugdt, ezt a tech-
noldgiai részfizist szdrdsnak nevezzitk.
A jol megalkotott szirdstervek alkalma-
zdsdval, 4ltaldban 9-11 szirdssal késziil el
a nagyvasuti sin. Egy konkrét szirdsterv
egyes lépéseit és az adott szdrds végén ka-
pott keresztmetszeteket a 8. dbrin kovet-
hetjitk nyomon.

A napjainkban korszerinek mondott
singydreds berendezései a 9. dbrin litha-
tok. A primer acélgydrtd berendezések
kivilasztdsindl nagyon fontos elv, hogy
az SM-eljirés alkalmazdsa mdr nem meg-
engedett, LD-, UHP- é SHP-eljardsok
koziil célszerti valasztani. A szekunder
tistmetallurgidndl a dezoxiddlds és otvozés

tistben val6 elvégzése mellett a singydrtds
sajdtossiga, hogy a jelenlegi rendkiviil
szigort, zdrvany- és géztartalomra vonat-
kozé eldirdsok megkdvetelik a sinacélok
vikuumozdsat. A vikuumozdsra az RH-
eljdrds ajinlott. A folyamatos ontésnél
tigyelni kel arra, hogy a vikuumozissal
bedllitott rendkivil kicsi géztartalom vé-
letlentil se novekedjék, azaz sinacélok on-
tésekor fokozott figyelmet kell forditani a
reoxid4cié elleni védelemre.

A hengerlés elsd 1épését jelentd hevités-
nél, a sinbugdban az egyenletes hémér-
séklet-eloszlds elérése mellett, lényeges
szempont a reveszegény feliilet biztositdsa.
A sinbugdbdl a tényleges sinszelvény el-
éréséig dltaldban du és trid hengerallvi-
nyok kombindlt alkalmazdsival késziil el
a nagyvas(ti sin.

A nagyvasuti sinekre vonatkozé ming-
ségi eldirdsok betartdsa a gydrtomiveket
komoly fejlesztésekre kényszeritik. A szab-
vanyokban eldirt sinanyagok rendkiviil
kicsi zdrvany- és gdztartalma a kohdszok

dltal ritkdn alkalmazott, a gydgyszergyar-
tisndl megszokott mértékegység, a g/t
(ppm), azaz 10° % alkalmazdsdt is sziiksé-
gessé teszi. Meri-¢ ezek utdn valaki azt al-
litani, hogy singyartaskor a kohdszat nem
gyogyszergyar?!

Sorozatunk harmadik részében a rend-
kiviil kicsi zérviny- és gaztartalmd, kor-
szerd sinmindségek szabvdnyokban eldirt
mindségi paramétereivel, elddllitdsuk spe-
cidlis kérdéseivel foglalkozunk. «

Irodalomjegyzék

Adr. Torék Béldval, a Miskolci Egyetem
M(iszaki Anyagtudomdnyi Kar docensé-
vel folytatott személyes konzultdciérdl
készitett feljegyzések (kézirat).
http://www.oocities.org/tego3/
Stahlerzeugung.pdf
www.metont.uni-miskolc.hu/
wp-content/uploads/2014/03/07-
Elektroacelgyartas.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/Ruhrstahl-
Heraeus-Verfahren

Summary

Steel production has gone through
fantastic changes from the early ages
till nowadays. The amount of final
product has increased from couple of
kgs to 100 tons and went along with
quality improvement.

By the 21st century it has been ac-
cepted that the steel production has

2 phases. In the first one the aim is

to have the material melt as soon as
possible and in the second one comes
the fine tuning in the caldron. The
technology of rail steel production is
also based on these theories. The quick
fusion is provided by LD converter and
UHP, SHP furnaces. Beside reduction
and compounding it is very important
that the rail materials be vacuumed.
The result of continuous casting is

the size of the rail ingots approx.
250x350mm and the serious protection
against reoxidation.

During warming up to rolling tem-
perature in heater furnaces providing
skin less surface is inevitable. At an
early stage of rolling - in pre-stretching
phase - usually on duo rollingstand,
then in final stage during finalizing in
most of the cases on triplet rolling-
stand, the final profile of the rail is
mainly set within 9-11 steps.
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Emlékek a maltbal

Vasuti épitészet (17. rész)
Epitészeti stilusok a magyar vasiti
épitészetben 1880 és 1920 kozitt

><] vorostibor@upcmail.hu
& (30) 382-7663

Sorozatunk e részében a Magyar Kirdlyi Allamvasutak szinre
Iépése és a nagy szamban megjelend helyiérdeki vasutak
fejlesztési tevékenységének az 1880-as évek elejétsl 1920-ig,
a trianoni békeszerz6dés hatdlybalépéséig tarté korszakiban
uralkodd épitészeti irdnyzatokat, és ezek vasuti épiiletek
kialakitdsdra gyakorolt hatdsdt tekintjiik 4t.

A magyar vasuthdlézat kiépitése az 1870-
es évekedl 0j irdnyt vett. Az 1869-ben
létrehozott Magyar Kirdlyi Allamvasutak
folyamatosan kezelésébe vette a kiilonbo-
26 térsasdgok allamositott vonalait és esz-
kozeit (1. dbra). A kormdny sztonzésére
és segitségével, ezzel parhuzamosan sorra
alakultak a helyiérdekii vasutak, amelyek
jelentds szerepet véllaltak a helyi hdléza-
tok, a mellékvonalak kiépitésében. Az
alibbiakban e korszak vasiti épitészeti
tevékenységét mutatom be.

1880 és 1920 kozote Magyarorszdgon
kozel 15 200 km vastitvonal épiilt. Az eb-
ben az idGszakban megnyitott vonalak
szambavétele alapjdn azt litjuk, hogy a
magyar vonalhalézat tovibbfe] leszteseben a
Magyar Kiralyi Allamvasutak (1 138,5 km)
mellett a Budapest—Pécsi Vastit (261 km), a
GybrSopron-Ebenfurti Vastt (40,6 km),
a Tiszavidéki Vastt (21 km) és a helyiér-
dekd vastittdrsasigok (13 609,9 km) vettek
részt. Az ekkor épitett vastti épiiletekré]
pontos adatok nem dllnak rendelkezésre,
azonban azok mennyisége a vonalak hosz-
sza, az dllomdsok szdma és nagysdga alapjin
biztonsaggal megbecsiilhetd (2. dbra).

A Magyar Kirdlyi Allamvasutak kez-
detben megdrizte a kezelésébe keriilt épii-
letdllomdny kiépitési karakterét, a tech-
noldgiai okokbol szitkséges dralakitdsok
sordn is megtartotta az indéhdzak eredeti
megjelenését. A Vasttépitési Igazgatésig
magasépitési osztalydnak munkatdrsai eb-
ben az idészakban készitették el§ a vastt-
térsasdg jelentGsebb épitkezéseit. Rochlitz
Gyula (1825-1886) épitész vezetésével

itt tervezték a tobbi kozote a MAV buda-
pesti igazgatsdgi székhdzdt és kozponti
indohdzdt, a mai Keleti pdlyaudvar utas-
forgalmi épiiletét, s ekozben kidolgoztik
a {6- és mellékvonali dllomdsok épitészeti
szabvanyterveit is.

A korszak magyar épitészetében ekkor
a historizmus, a romantika és az eklekti-
ka voltak az uralkod6 irdnyzatok. A kor
divatjdnak megfelelGen a jelentSsebb vas-
Gt épiiletek is méltdsdgteljes megjelenést
biztosité kivitelben késziiltek. A vastttdr-
sasdg kival6 épitészének, Rochlitz Gyuld-
nak nagy szakmai hozzdértését példazza a
Magyar Kirdlyi Allamvasutak historizdl
stilusd Andrdssy uti irodahdza és a szin-
tén dltala tervezett kozponti indohdz, a
mai Keleti pdlyaudvar f6¢épiilete, a magyar
eklektikus épitészet kiemelkedd alkotdsa.

A magyar vasuthdlézat tovibbfejlesz-
téséhez sziikséges létesitmények loké-
szitésekor a MAV kovette az alaphdléza-
tot létrehozd tdrsasdgok épiilettipizdldsi

gyakorlatdt. Az els f6- és mellékvonali
szabvényterveket 1880 és 1883 kozot
dolgozta ki a magasépitési osztdly. A ti-
pizélds elsddleges célja — a létesitmények
azonos mindségének és az dllomdsok egy-
séges arculatdnak biztositisa mellett - a
beruhdzésok gyors és koltséghatékony
megvaldsitdsa volt. A vastittdrsasdg épité-
szel a tervezéskor a funkcidk vasitiizemi
technoldgidnak megfeleld raciondlis kiala-
kitdsdra torekedtek. Az dltaluk tervezett
tipusépiiletek nem sorolhatok be egyik
épitészeti stilus alkotdsai kozé sem, a to-
megalakitds, a homlokzatvakolatok tago-
ldsa és a nyilaskeretezések osszképet meg-
hatdrozé megoldésai azonban a historizil6
épitészet stilusjegyeit hordozzk.

A magyar kormény dsztonézte és segi-
tette a helylerdeku vasutak (HEV) meg-
feleld mindségt, gyors és koltségtakarékos
kiépitését. Ezt biztositotta az egyszer(isi-
tett vasiitiizem létrehozdsit és mikodésée
szablyozd 1880. évi XXXI., majd az azt
modositd 1888. évi IV. torvény. A kabinet
a vastthdlézatokon nytjtott szolgdltatd-
sok minségi konzisztencidjéra valé torek-
vés jegyében az dllamvasit magasépitési
osztalyaval készittette el a HEV-épiilerek
szabvanyterveit. A szervezet munkatdrsai a
tervezéskor felhaszndltdk a mdr kordbban
kidolgozott és alkalmazott szabvinyterve-
ket. Az ezeknél bevalt funkcidkat megtar-
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*A szerzd életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildaga 2011/2. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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tottdk, a helyiségek méretét pedig a kisebb
tizemi és utasforgalmi igényekhez igazi-
tottdk. E médszer kovetkeztében egyezett
meg szinte teljes méreékben példaul az
L osztaly HEV-indéhaz épitészeti kiala-
kitasa a MAV I1. osztdlyd févonali epule-
tével (3. dbra). A helyiérdekii vasutak és
a MAV févonali dllomdsai abban viszont
lényegesen eltértek, hogy a HEV-vonala-
kon nem tervezeék fedett peronok létesi-
tését. Ezek funkcidjat az indohdz toldalé-
kaként megépithetd favizas vird pétolta,
am ilyen bévitmény nagyon kevés helyen
létesiilt. Epitészeti stilusukat tekintve a
HEV-¢piiletek tovibb egyszerusodtek s
mint raciondlis funkci6jd, diszitetlen, de
igényes miszaki megoldésd épiiletek, a
funkciondlis vasti épitészet hazai el6futd-
rainak tekinthetdk.

A helyiérdekti vasutak az dllam dltal
biztositott tipustervek felhaszndldsdval a
felvételi épiiletek mellett a kereskedelmi
tevékenységhez szitkséges drurakrdrakat,
gabonaszineket és mérleghdzakat, illet-
ve az akkor még magasépitmények kozé
sorolt dru- és dllatrakoddkat is épitettek.
Az egyszerlsitett vasitiizem viteléhez
pedig mozdonyszineket, kiilonb6zd mi-
helyeket, viztornyokat, vonali 6rhdzakat,
sorompokezel és valtGdrhelyeket telepi-
tettek a nyilt vonalon, illetve az 4llomi-
sokon. A személyzet részére vonatkisérd
laktanydk és lakohdzak is késziiltek. Az
épitészeti stilusok szempontjdbdl azonban
ezek nem szdmottevd létesitmények.

Az j vonalak épitése mellett a Magyar
Klralyl Allamvasutak az 1880-as évek
végén megkezdte a kezelésébe kerilt 4l-
lomasok korszertisitését is, a 25-30 éves
utasforgalmi épiiletek deépitését, illetve
Gjakra cserélését. Rochlitz Gyula haldla
utdn a térsasdg magasépitési részlegének
épiilettervezési tevékenységét Pfa ]jt Ferenc
(1851-1913) épitész, muegyeteml tandr
a MAV fgépitészeként irdnyitotta. Pfaff
¢s munkatdrsai tobbnyire eklektikus sti-
lusban tervezett inddhdzai a magyar vastti
épitészet legkivalobb alkotdsai kozé tar-
toznak. Epiileteik a vastttdrsasig épité-
szeti arculatdt mai napig meghatdroz6 ob-
jektumok, a trianoni orszdghatdron kiviili
teriileteken pedig a korabeli magyar vasuti
épitészet kivalosdginak hirnokei (4. dbra).

A magyar vasuti épitészetnek ezt a —
Paff-korszaknak is nevezhetd — kézel 30
évig tartd szakaszdt a Magyar Kirdlyi Al-
lamvasutak nagyvrosi vasttdllomdsait
kiszolgdlé inddhazak dtépitése jellemezte
elsdsorban. Az akkor létrehozott jelleg-

18 db;
98 db.
2. abra.
1880 és 1920
kozott meg-
nyitott vastt- 2
vonalak becsilt
épiletallo- = Helyiérdeki vas(ttarsasagok = Gy6r-Sopron-Ebertfurti Vasit
manya “Budapest-Pécsi Vasiit =Tiszavidéki Vasiit
= Magyar Kir. Allamvasutak

zetes épiiletek a mai napig nagy hatdssal
vannak a vasiittdrsasdg arculatéra. A nagy-
dllomdsok egyedi tervezési utasforgalmi
létesitményeinek sajtosan vasiti jellegét
funkcionlis megoldasuk és hasonlo ldt-
vanyt nyujté tomegalakitdsuk biztositja.
Az épitészeti mindség és az egységes arcu-
lat kialakitdsa szempontjabdl ugyanakkor
nem elhanyagolhaté a felvételi épiiletek
belsd térszerkezetének kialakitdsa és belso-
épitészeti megolddsa sem.

Az eklektika hatdsa a szimmetrikus és
ardnyos tmegképzésen tdl tetten érhet§
a feliiletképzés és a nyildskiosztds modja-
ban, a rusztikus ldbazatok, a hangsilyos
rizolitos homlokzattagoldsok, a faragott
ké- vagy homoktégla burkolatok, a stuk-
kok, a vakolt épiiletdiszek alkalmazdsa
terén egyarant. A Pfaff-épiiletek tomeg-
alakitdsinak a homlokzati megjelenés és
a funkcié szempontjabol is legfontosabb
eleme az épiilet kozépso tengelyébe helye-
zett nagy belmagassdgii utascsarnok. Ezt a
kozponti épiilettombot a palyaudvarokon
a telepiilés fel6li oldalon saroktornyok

(Pécs, Szeged, Miskolc-Tiszai stb.), a be-

jérat feletti szinten megjelend oszlopsoron
nyugvé timpanon (Fiume, Zigrib), az
épiilettdmb sarkainak kvideres vakolat-
képzése és a bejrati ajtdk folotti ablakok
kialakitdsa (Cegléd, Kaposvir, Miskolc-
Gomori) teszi még hangsilyosabbd (5.
dbra). Ehhez a sétortetével fedett kozépso
épiilettombhoz kétoldalt hasonl6 feliilet-
képzésti kisebb, nyeregtetds épiiletrészek
csatlakoznak, melyeket ezeknél maga-
sabb, sdtortetds saroktombok zdrnak le.
A szimmetria, valamint a vigdnyokkal
pérhuzamos épiiletszarnyak eltérd hosszi-
sdga, a parkdny- és gerincmagassdgok ezzel
ardnyos megvilasztdsa, azaz az épiilettom-
bok horizontalis és vertikalis ritmikussé-
ga nagyban hozzdjarul ezeknek az egyedi
tervezésti epuleteknek a hasonl6 ldtvinys-
hoz, a vasiti épitészet arculatformdl$ sze-
repének erdsitéséhez.

Pfaff és munkatdrsai a homlokzati fal-
feliiletek anyagdnak megvilasztdsdval és
diszitSelemek alkalmazdsval illesztették
az épiiletet a telepiilés épitészeti architek-
tirdjdhoz, mikdzben az el6zéekben vdzolt
sajdtossigok biztositottdk az épiilet vas-

3. 4bra. I. osztalyd HEV-szabvéanyterv alapjan épiilt indéhaz Piliscsaba alloméason
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4. abra. Zagrab fépalyaudvara - Pfaff Ferenc, 1892

Gti jellegének és arculatdnak megtartd-
sat. Nagyrészt vakolt falfelilettel késziile
Fiume, Zagrib, Pozsony, Nyiregyhdza,
Kaposvir, Fiizesabony, Nagyvarad, Nagy-
karoly és Tovis dllomasok indohdza. Voros
téglaburkolat és fehér mészkddiszek diszi-
tették Cegléd, Szolnok, Debrecen, Csap,
Kolozsvar, Karolyviros, Szatmdrnémeti és
Lip6tvér felvételi épiileteit. Sdrga homok-
kd téglaburkolattal, ké- és fémdiszekkel
késziilt Arad, Szeged, Pécs, Miskolc-Go-
mori, Temesvir é Versec utasforgalmi
épiilete.

A Magyar Kirdlyi Allamvasutak Pfaff
Ferenc irdnyitotta magasépitési szervezete
ebben az idészakban kihasznalta az eklek-
tikus épitészet adta lehetdségeket. A sza-
bad forma- és anyagvilasztds, valamint
a kototeségekedl mentes épiiletdiszités
elényeinek  professziondlis alkalmazdsd-
val sokszini, de mégis egységes arculati
megjelenést biztositd, sajatos indohdzakat
alkottak a magyar viszonyok kézott nagy

forgalminak szdmitd dllomdsok forgal-
mdnak lebonyolitdsira.

Ennek a korszaknak az épitészeti tevé-
kenysége azonban nem korldtozddott a
nagydllomdsok utasforgalmi épiileteinek
atépitésére, illetve Gjak létesitésére. Né-
hdny kézepes és kisebb forgalma dlloma-
son is sziikség volt a meglévd épiilet dt-
épitésére, illetve a régi helyett j épitésére,
ahogy a tobbi kozott ez Kistjszdllason is
tortént. Terveik alapjan ugyanakkor az G
vasttvonalak dllomdsain is épiiltek utas-
forgalmi létesitmények, mint példdul az
1884-ben megnyitott Tata, Felsogalla,
Bicske dllomdsokon.

1880 és 1920 kozott a nagyvdrosok
indohdzainak dtépitését az akkor mdr a
magyarorszagl vonalhdlézat donté részét
birtokld és iizemeltetd Magyar Kiralyi Al-
lamvasutak végezte. Kivétel volt Szombat-
hely dllomds, amely ebben az iddszakban
még a Déli Vastt tulajdondban volt. A vas-
Gttdrsasdg itt a szdzadfordulén épitett G

5. abra. Arad palyaudvar indéhaza - Pfaff Ferenc, 1912

utasforgalmi épiiletet, melynek tervezésére
az Andréskay Miiller és Fiai épitési vallal-
kozds kapott megbizdst. Az épiilet terveit
az iroda munkatarsa, Posel Gusztdv (1861
1919) épitész készitette. Posel - a kor koz-
épiilet-épitési divatjanak megfeleléen -
historizald stilust inddhdzat tervezett,
amelyet 1901. oktGber 24-én nyitottak
meg az utazékozonség elott. A létesitmény
legmagasabb kozépsd épiilettombie itt is
saroktornyokkal szegélyezett, kozte a fél-
korives zaréddsi nagy bejérati portdllal.
Ehhez a tombhoz kétoldalt tizenegy ablak-
tengelyes foldszintes szdrnyak, majd egy-
emeletes  sarokpavilonok  kapcsolédnak.
Az épiiletegyiittest kétoldalt lezdr6 épiilet-
tombok kétszintes és hdrom ablaktenge-
lyes kialakitdstak. Az egész kompoziciét az
eklektikus, historizald épitészeti stilusban
épiile létesitmények kedvelt diszitGeleme,
a mellvédes képdrkdny foglalja egységes
keretbe. Meg kell jegyezni, hogy Sopron,
Nagykanizsa, Vasvir, Zalaegerszeg dllomd-
sok ind6hdzainak épitésére is Andrdskay
Miiller és Fiai kaptak megbizist, s Posel
Gusztdv ezeknek az épiileteknek a tervezé-
sében is részt vett.

Osszességében megdllapithatd, hogy az
1880 és 1920 kozotti iddszak a magyar
vasuti épitészet egyik legtermékenyebb
korszaka. Az ezekben az években eklekti-
kus és historizdl6 stilusban épiilt nagyva-
rosi ind6hdzak a vasuti épitészeti orokség
legértékesebb létesitményei kozé tartoz-
nak, és tobbségiikben miemléki védelem
alatt 4llnak, A MAV épitészei dleal kidol-
gozott f6- és mellékvonali szabvanytervek
valamint a HEV-épiiletek tipustervei az
épiiletipizalds legkivalobb termékei kozé
sorolhatdk. «

Summary

This article is about the Hungarian
railway architecture of the period
between 1880 and 1920. This era is
one of the most productive period of
the Hungarian railway architecture.
The MAV was built in the period of the
station buildings of large towns. The
leader of the design was Ferenc Pfaff,
who is the best railway architects

in Hungary. In the late 19th century
and early 20th century built railway
buildings are mostly made of eclektic
style. We can be put read in the article
the buildings of local suburban train
as well.
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Magyarorszagi

kisvasutak (72. rész)
Orszdgos Kisvasuti Koncepcié

HRoller Laszlo*
osztalyvezetd
Kozlekedésfejlesztési
Koordindcios Kozpont

> koller.laszlo@kkk.gov.hu
& (1)336-8116

Mistél évi tervezési és szakért6i munka eredményeként
elkésziilt a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS), amelyet

a kormdny az 1486/2014. (VIII. 28.) sz. hatdrozatival foga-
dott el. Az NKS egyik 6 célja a nagy tavi (2050) és hosszi
tava (2030) kozlekedéstejlesztési célkitlizésekbdl levezetve

a 2014-2020-as unids ciklus kozlekedésfejlesztési javasla-
tainak stratégiai megalapozdsa. Erre a stratégidra épiil az
1696/2014. (XI. 26.) sz. Korm.hatdrozatban régzitett irdny-
ad6 kozlekedésfejlesztési projeklista, és utébb az Integréle
Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) 1844/2015.
(XI. 24.) sz. Korm.hatdrozattal kiadott Fves Fejlesztési Ke-

retterve (EFK).

Az NKS részeként, de 6ndlléan dolgoztak
ki az Orszagos Vasttfejlesztési Koncepcidt
(OVK), mely a Stratégia dltaldnos kozle-
kedéspolitikai célkitlizéseibdl levezetve
tartalmazza a vasttfejlesztés nagy tava
(2050), hosszd tévi (2030) és kozéptd-
vii (2020) programjit. Az NKS é OVK
jelentdségét napjainkban az adja, hogy a
benniik meghatdrozott projekeek palydz-
hatnak els6sorban unids forrdstimogatds-
ra, de a rendszer rugalmassagdt jelzi, hogy
mod van a stratégidban felsoroltakon ki-
viil djabb projektek inditdsdra is, ameny-
nyiben a projekt igazoltan jél illeszkedik
az NKS/OVK viltozatelemzés stratégiai
célkittizéseihez.

Az OVK kidolgozdsinak célja a 2014-
2020-as tervezési id6szak elokészitése,
elsddlegesen az unids forrdstimogatdssal
tervezett projektek korének osszedllitdsa
volt. A vasiti koncepci6 a vastti aldgazat
teljes kérdéskorét vizsgdlta, beleértve a re-
giondlis, mellékvonali és keskeny nyom-
kézll vasttvonalakat is, de a koncepcié
alapcéljaval dsszhangban utbbiakra csak
érintdlegesen kitérve. Ez vetette fel azt a
gondolatot, hogy az OVK-hoz hasonlé-
an a keskeny nyomkézd vasutakra (to-
vabbiakban kozkeleti nevén: kisvasutak)
késziiljon a kisvasutak fejlesztési igényeit
részletesen feltdrd koncepcié.

1. Az Orszdgos Kisvastiti Koncepcio
(OKK) kidolgozdsdnak indoka

A Nemzeti Fejlesztési  Minisztérium
(NFM) felkérésére kezdte meg a Kozle-
kedéstejleszeési - Koordindcids  Kozpont
(KKK) a kisvastti koncepcid el6készité-
sét, ami a vasiti aldgazaton beliil kevéssé
preferdlt szakteriiletrdl dtfogé helyzetkép,
helyzetelemzés készitése, és ez alapjin
a kisvasutak jovéjére javaslat megfogal-
mazdsa. Egy ilyen dtfog6 felmérést az
informdciohidny 6nmagdban is indokolt,
tekintettel arra, hogy a nagyvasiti hdlé-
zattal szemben a tobbnyire szigetszertien
tizemeld kisvasutak tulajdonosi és tizemel-
tetdi szerkezete eltérd. Ebbol eredden nem
rendelkeziink a nagyvasithoz hasonld
egységes adatbdzissal, melynek sszedlli-
tését nehezitette, hogy tbb esetben még
a minisztériumi szintd feliigyeleti szerv is

kiilonbozik.

2. Az OKK kozbeszerzés lebonyolitdsa

A Kormdny 1537/2015. (VIIL 3.) sz. ha-
tarozata rogzitette a K6zOP-5.5.0-09-11-
2015-006 azonositd szdmu ,Magyaror-
szdg keskeny nyomkdzd vasttvonalainak
fejleszeési lehetdségei, hdlozati szerepik
vizsglata a kozosségi kozlekedés terén”

cimi projekjavaslat timogatdsinak jova-
hagydsdt és akcidtervi nevesitését, de a
KKK mdr az 6tlet felmeriilése utdn meg-
kezdte a projeke elkészitését. Ennek sordn
egyeztetéseket folytatott a projekt részletes
tartalmdrdl, dsszedllitotta és az NFM-mel
véleményeztette az OKK pélydzati doku-
mentdciéjdt, kidolgozta az Ajdnlati Doku-
mentdci6 és Ajdnlati Felhivés tervezeteket,
végiil a KIF/1127/2015. NFM szdm alatt
kiadott Miniszteri Timogat6 Levele alap-
jan elinditotta a kozbeszerzést.

2.1. Akoncepcid keretében
vizsgalando kisvasutak kore

A kozbeszerzési kifrds el6készitésekor el-
s6ként meg kellett hatdrozni a vizsgdlan-
d6 kisvasutak korét. Az OKK cimszdbél
kiindulva a feladatot pontositani kellett,
mivel a vizsgdlat alapvetden a személy-
szallitdssal foglalkoz¢ kisvasutakra irdnyul.
A teljes kisvastti hdlézatbol a kifrasban
kivalasztottuk a személyszdllitsi funkciét
is betoltd keskeny nyomkozli vasutakat,
kiegészitve a kozelmultban bezdrt vagy for-
galomsziineteltetett kisvasutakkal is. A ki-
irdsban igy 26 kisvastt vizsgdlatdt kértik
az Ajanlattevord| (1. tdblizat).

A megadottakon kiviil kértiik, hogy a
koncepcidszintd vizsgalat egésziiljon ki az
Orszdgos Fejleszési és Teriiletfejlesztési
Koncepciéban (OFTK), valamint a Me-
gyei Terilletfejlesztési Tervekben szerepld
kisvastti javaslatokkal, tovdbbd a vizsgdlat
tartalmazza az engedélyezés vagy épités
alatti keskeny nyomkozii vasutakat is.

2.2. Az OKK kidolgozasanak
NFM-mel egyeztetett fébb
megrendeldi szempontjai

Pontositottuk az OKK elkészitésének céljait:
* Annak bemutatdsa és felmérése, hogy
miként jdrulnak, illetve jérulhatnak
hozzd a keskeny nyomkozd vasttvona-
lak a kozosségi kozlekedés kornyezetba-
rat fejlesztéséhez, az elévarosi, a vdrosi,
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Napjaink munkai

1. tablazat. A koncepcié keretében vizsgalt kisvasutak

Kisvasut neve Helye Nyomtéy | Hossz Vontatdsi Tulajdonos/Uzemeltetd

(mm) (km) nem
Almamelléki Allami Erdei Vasut* Baranya megye 600 5 dizel Mecsek Erd6 Zrt.
Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut* Somogy megye 760 12 dizel MAV-Start Zrt.
Csomddéri Allami Erdei Vasut Zala megye 760 30 dizel/g6z Zalaerdo Zrt.
Debrecen Viddmparki Kisvasut Hajdu-Bihar megye 760 1,1 dizel Onkorményzat
Felsépetényi Banyavasut Négrad megye 600 5 dizel/villamos Agyag-Asvany Kft.
Felsétarkanyi Allami Erdei Vasut Heves megye 760 5 dizel Egererdé Zrt.
Gemenci Allami Erdei Vasut* Tolna megye 760 32 dizel/g6z Gemenc Zrt.
Gyermekvasut* Budapest 760 12 dizel/g6z MAV Zrt.
Hortobagyi Kisvasut Hajdu-Bihar megye 5 dizel Hortobagyi Nemzeti Park
Kaszoi Allami Erdei Vasut* Somogy megye 760 8 dizel/g6z Kasz6 Erdégazdasag Zrt.
Kecskeméti Kisvasut* Bacs-Kiskun megye 760 98 dizel/g6z MAV Zrt.
Kemencei Erdei Miizeumvasut* Pest megye 600 5 dizel/villamos Ipoly Erdé Zrt./KBK
Kiralyréti Erdei Vasut Pest megye 760 10 dizel/g6z Ipoly Erdé Zrt./Borzsony 2000 Kft.
Lillafiiredi Allami Erdei Vasut* Borsod-Abauj-Zemplén m. 760 27 dizel/g6z Eszakerdé Zrt.
Matravasut, Gydngydsi AEV Heves megye 760 20 dizel/g6z Egererdd Zrt.
Mecseki Kisvasut Baranya megye 760 0,57 dizel Pécsi Onkormanyzat
Mesztegnydi Allami Erdei Vasut Somogy megye 760 9 dizel/g6z FEZIE S FafeIdOIQOZé
Gazdasag
Nagyborzsonyi Erdei Vasut* Pest megye 760 8 dizel Ipoly Erdd Zrt./Onkormanyzat
\I;I:S%);cenkl Széchenyi Mizeum- Gyor-Mmozc;r;-eSopron 760 36 dizel/géz GYSEV
Nyirvidéki Kisvasat* Szabolcs-5zatmér-Bereg 760 67 dizel MAV Zrt.
megye

Palhézi Allami Erdei Vasut Borsod-Abauj-Zemplén m. 760 10 dizel Eszakerdd Zrt.
Szilvasvéradi Allami Erdei Vasut Heves megye 760 4 dizel/g6z Egerdd Zrt.
Szobi Gazdasagi Vasut Pest megye 760 5 dizel Onkorméanyzati tarsulas
Tiszakécskei Kisvasut Bécs-Kiskun megye 760 1,2 dizel Tiszakécske Onkormanyzat
Tomorkényi Halgazdasagi Vasut Csongrad megye 760 15 dizel
Zsuzsi Erdei Vasut Debrecen* Hajdu-Bihar megye 760 17 dizel/g6z Zsuzsi Erdei Vasut Nonprofit Kft.
A *-gal jelolt kisvasutakat a Magyarorszagi kisvasutak cimU sorozatunkban mar részletesen bemutattuk

térségi kozlekedés jobb kiszolgdlasahoz,
a kozlekedési modviltds eldsegitéséhez,
a nagyvastthoz kapcsolddas feltdrdséval,
javitdsdval az orszagos kozforgalmi vas-
utak személyszdllitdsi  eredményeihez,
tovibbd a kisvasit vonziskorzetének
térségfejlesztéséhez.

Osszefoglalja és egységesen megjelenitse a
kisvasutakat érint6en a kiilonboz6 szint(i
stratégiai dokumentumokban, fejlesztési
tervekben, tulajdonosi és tizemeltetéi ja-
vaslatokban mdr deklardlt célokat.

A részcélok 6sszehangoltsdgdval hatdroz-
za meg a f6irdnyokat, a stratégiai célki-
tlizéseket optimalizalja, sziikség szerint
modositva tjrafogalmazza.

Vizsgdlja a célok eléréséhez szitkséges sza-
balyozdsi, szervezeti keretek f6 vonalait,
és mutasson 14 a sziikséges intézkedések-
re, javasolt beavatkozasi eszkozokre.

Az arra alkalmas kisvasutakra konkrét
fejlesztési javaslatot, projekelistat adjon
a finanszirozdsi lehetdségek vizsgdlata
mellett.

Meghatdroztuk a  tanulmdnykészités
f6bb médszertandt:

* A fejlesztési célkittizések részletes hely-
zetfeltdrdsra és helyzetelemzésre épilje-
nek.

* A koncepcidkészitésbe interjik készité-
sével vonjik be a kisvasutak tizemelte-
t6it/tulajdonosait.

* A kisvasutak vizsgdlata komplex médon
terjedjen ki a kisvasutak kozosségi koz-
lekedési, turisztikai, rekredciés, telepi-
léstejlesztési szempontjaira.

* Vizsgdljdk a nagyvasithoz kapcsolddas
lehet8ségeit és igényét, a médvaleds le-
hetdségeit.

* Terjedjen ki a koncepcié j technoldgi-
dk és egységes miiszaki specifikcio al-
kalmazdsira gy a palyainfrastrukeira,
mint a gordiilédlloméany tekintetében.

* Kiemelten foglalkozzon a szabilyozasi és
intézményrendszer egyszertisitésével.

* A fentiek alapjin vizolja fel a kisvasutak
jovoképét, és adjon koltséghatékony fej-
lesztési és tizemeltetési programot.

A koncepcidszintli vizsgdlat mellett,
pilot (kisérleti) projektként, a kovetkezd
ot kisvasttra El6-megvaldsithatésdgi Ta-
nulminy (EMT) elkészitése is bekeriilt a

kifrdsba. A pilot projekeek célja egy-egy
kisvastiti tipus fejlesztési programjinak
részletes Osszedllitdsa, mely mintdul szol-
glhat a tovdbbiakban a tobbi kisvasut fej-
lesztési programjdnak osszedllitdsdhoz, és
lehet6vé teszi az adott projeke tovdbbrer-
vezését, finanszirozasi alapjai megterem-
tését. Elé-megval6sithatdsdgi Tanulmdnyt
az alibbiakban megadott kisvastti tipus
esetekre kértiink:

Orszdgos kozforgalm vasuti hdlozatba
tartozd, a 168/2010. (V. 11.) sz. Korm.
rendelet szerint egyéb vastti palydk ka-
tegdridba sorolt, forgalomsziineteltetett,
stirti telepiiléshdlézatd kisvasit:

* Nyirvidéki Kisvastt (Szabolcs-Szatmdr-

Bereg megye)

Orszdgos kozforgalmu vasiti halozatba
tartozd, a 168/2010. (V. 11.) sz. Korm.
rendelet szerint egyéb vasiti palydk ka-
tegoridba sorolt, forgalomsziineteltetett,
ritka telepiiléshdlézatd kisvasuc:

* Kecskeméti Kisvastt (Bcs-Kiskun me-
gre)

Orszdgos kozforgalmu vasiti halozatba
tartozd, a 168/2010. (V. 11.) sz. Korm.
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rendelet szerint egyéb vasuti palydk kate-

géridba sorolt, f6dgdban jelenleg is menet-

rend szerint tizemeltetett kisvasu:

* Balatonfenyvesi Gazdasdgi Vasit (So-
mogy megye)

Orszdgos kozforgalmd vasiti hdlozatba
nem tartozo erdei vasut:

* Zsuzsi Erdei Vasit (Hajdu-Bihar me-
gre)

Orszdgos kozforgalmd vasiti hdlozatba
nem tartoz6 mizeumvasut:

* Nagycenki  Széchenyi Muzeumvastt

(Gydr-Moson-Sopron megye)

A Kozbeszerzési Ertesitében az OKK
véglegesitett felhivdsa 2015. jalius 6-4n
jelent meg 11924/2015. szdmon. Felhi-
vasunkra 13 pélyézatot nyujtottak be, ez
a nagy érdeklédés varakozsunkat felil-
multa. A hidnyp6tlasok és egy elézetes
vitarendezési kérelem lezdrdsdt kovetSen
a Vllalkoz6i Szerz6dést 2015. szeptember
22-én irta ald a tendernyertes Transinvest-

Budapest Kft.

3. Az OKK tervezési folyamata
és a koncepcio felépitése

A tervezési munka 2015. szeptember 23-
dn munkaindité értekezlettel kezd6dott,
kéthetenkénti tervezési kooperdcival. A
tervezési folyamatot opponens is segitette,
az erre kiilon meghirdetett kozbeszerzést
az Orient 9001 Kft. nyerte meg. A ter-
vezés két fdzisban valdsult meg. Az elso,
2015. november 15-ével a koncepciészin-
tli vizsgdlat elkészitése volt, ezt kovette
az 6t EMT elkészitése 2015. november

30-dig. A sziik tervezési hatdridé miatt az
egyes részfolyamatok pdrhuzamositésit,
fgy a koncepci6 és a megvalésithatésigi
tanulmdnyok idbeni dtfedéssel vald elké-
szitését tette sziikségessé.

3.1. Akoncepcié kidolgozasa

A helyzetfeltdrds a magyarorszagi kisvas-
utak torténeti dttekintésével indult. Ha-
zénkban a kisvasutak épitése a normal
nyomtdvolsagl palyakkal egy id6ben, az
1870-es években kezdddott, elsésorban
gazdasigi céllal, részben mezdgazdasigi
terményszdllitisra  (gabona, ~cukorrépa
sth.), foként az alfldi kisvasutakon, illet-
ve erd6gazdasigokndl a kitermelt faanyag
és ko elszallitasira. Alraldban azokon a te-
riileteken épiiltek keskeny nyomtdvolsig
vasttvonalak, ahol mdr nem volt gazda-
sigos a normdl nyomtdvolsdgd vonalak
kiépitése, illetve ahol a domborzati viszo-
nyok miatt kedvez6bb volt az alkalmazha-
t6 kisebb ivsugdr és a nagyobb emelked6
miatt keskeny nyomtévolsdgl vasit épi-
tése. Halézatuk az . vildghdbord utdn, a
mai Magyarorszdg teriiletén tovibb bé-
viilt, az 4 nyersanyaglel6helyek feltdrdsa,
az erdk kitermelése és a mezdgazdasigi
termelés felfuttatdsa sok @j vonal kiépi-
tését igényelte. A 11. vildghdbord utdn az
addig magdnkézben 1év6 vonalakat 1945-
46-ban dllamositottdk. Az erdészeti céllal
épiilt vonalak az erdégazdasigok hatdsko-
rébe keriiltek, és Allami Erdei Vastitként
miikddtek tovabb. Hazdnk mai teriiletén
kb. 6000(!) km hosszisigt kisvast épiilt

ki.

A keskeny nyomkozli vasutak virdg-
zdsdnak az 1968-as kozlekedéspolitikai
koncepcié vetett véget, mely szerint a
gazdasdgtalannak itélt vasiti kozlekedés
és szdllitds nagy részét kozutakra tereleek
at. 1968 ¢és 1982 kozott tobb keskeny
nyomtivolsdgl vasutat szimoltak fel, és
a legtbb megmaradé vonalon lecsokkent
vagy teljesen megsziint a teherszallitds.
A kisvasutak {6 funkcidjit egyre inkdbb
a személyszdllitds, azon beliil a turiszti-
kai célpontokra irdnyuld személyszallitds
vette dt. A rendszerviltds utdn elssorban
az erdei vasutak maradtak fent, ezek mai
tizemeltetdi legtobbszor a térség erdogaz-
dasdgai. A t6bbi vonalat a MAV és utdd-
véllalatai, a helyi onkormdnyzatok vagy
civil szervezet mitkddteti. A vonalakon a
menetrend szerinti személyszallitds kb. évi
egymillié utasra csokkent, bdr az utdbbi
években ismét novekedésnek indult az
utasszdm. A keskeny nyomtdvi vasutak
ma mir foként turisztikai szerepet tolte-
nek be a kétotepalyds kozlekedésben, dm
teherszallitdsi szerepiik sem szdnt meg
teljesen.  Napjainkban Magyarorszdgon
29 személyszllitdsra alkalmas kisvastiti
pélya taldlhatd, ezekbdl azonban hat nem
tizemel, illetve nem végez személyszallitdst
(1. dbra).

A koncepci(), a kifrasban kért kibovi-
tés szerint, 29 meglévé erdei, gazdasdgi,
mizeum- és MAV kisvasiittal foglalkozik;
azokkal a kisvastti hdlozatokkal, amelyek
a kozelmultig, jelenleg vagy a kozeljovo-
ben tervezetten személyszallitdst végeznek.
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Viganyhalozatuk hossza 6sszesen 510 km,
ebbél napjainkban a kordbbi 6000 helyett
minddssze 224 km-en van miikodé tizem.
Nyomtdvjuk szinte kizdrélag 760 mm.

A gordilédllomanyt 122 mozdony, 239

személykocsi és 329 teherkocsi alkotja.

A tanulmdny a banyavasutakra és a tégla-

gyéri vasutakra nem terjed ki.

A koncepci6 a vizsgdlt 29 kisvastt be-
mutatésin alapulva tdrgyalja a kisvasutak
infrastrukeurdlis helyzetét gy a vasiti
pdlya, mint a gordiilddllomany tekinte-
tében, személy- és druszdllitdsi mutatdit,
gazdasdgfoldrajzi  helyzetiket, jelenlegi
és tervezett funkciéikat, intermodalis
kapcsolataikat, fejlesztési lehet6ségeiket.
Az adatfelmérést segitette a vizsgdle kis-
vasutaknak kikiildott részletes kérddivek
kitoltése.

A vizsgdlt, 224 km hosszdi {lizemeld
kisvastiti vonalon évente nagysigrendi-
leg egymillié utas kozlekedik, és mintegy
3,8-7,6 M utaskilométert tesznek meg,
A vonalak 450-900 M Fe-nyi éves brutt6
drbevérelt értek el 2014-ben. Az épitett
infrastruktira értéke mintegy 50 Mrd Ft-
ra tehetd.

A koncepcid javaslatot tett a kisvasutak
csoportositasira. Megéllapitdsa szerint a
kisvasutak mukodésik alapjdn két cso-
portba oszthatdk:

* Kis utasforgalm vasutak: 30 ezer f6/
év alatti utasszdm, kisebb megtériilés és
ezéltal magasabb tdmogatdsi igény (akdr
95%);

* Nagy utasforgalmi vasutak: utasszam
30 ezer f6/év folote. Néhdny esetben
akdr 200 ezer folotti éves utasszdm,
magasabb megtériilés (jo években akdr
nyereséges Onfinanszirozds) a jellemz§

(2. dbra).

Megjegyzendd, hogy a kisvasutak ked-
vezd esetekben is csak druszillitdsbol
és mas forrasbol | keresztfinanszirozva’
lesznek nyereségesek, a személykozleke-
dés 6nmagdban mindenhol veszteséges.
A XX. szdzad kozlekedéspolitikai esemé-
nyei is hozzdjdrultak ehhez: sok vonalat
felszamoltak, tbb helyen sériilt az integ-
rdlt rendszer, a kdzvetlen vasuti kapesolat.
A kizdrélag gazdasdgi céllal épiilt kisvas-
utak csatlakozdsi pontjai — szerepiikbél
addddan — gyakran tévol keriiltek a sze-
mélyforgalom dtszdlldsi pontjaitdl.

Egyes kisvasutak ,uttorévasttként” él-
ték tdl a '70-es, '80-as éveket. Néhdny
mdig fennmaradt vonalat a turizmus tart
életben. Nagyobb vdrosok kozelében a
kisvasutak a belfoldi turizmus, erdei is-
kolaként az osztdlykirinduldsok kedvelt
célpontjai.

A helyzetelemzés keretében a koncep-
cid javaslatot fogalmaz meg a kisvasutak
életképességének novelése érdekében a
jogi-szablyozasi teriilet racionalizdldsra.
A hatdlyos vasti jogszabalyokat a nem-
zetkozi és az orszagos vasiti hdlozatokra
dolgoztdk ki, és bar — csekély kivétel-
lel - hatdlyosak a kisvasutakra is, emiatt
szitkséges a kisvasutak specifikicidit ala-
pul vevé mszaki, tervezési, tizemeltetési
szabdlyzat kidolgozdsa és elfogadtatdsa. A
koncepcid javaslata szerint a kisvasutak
szabilyozdsakor az aldbbi f6bb kérdések-
ben kell kompromisszumot taldlni:

1. A kisvasutak alaptulajdonsigait, a
kis koltségvetést és a kiilonleges miiszaki
megoldisokat a szabdlyozds készitésekor
tudomdsul kell venni.

2. A szabélyoknak a kisvasutak bizton-
sagi kockdzataira kell megolddst taldlniuk.
Ez éppen a nagyobb biztonsig érdekében

eredményezheti azt is, hogy egyes teriile-

tek — az orszdgos hdlézatokhoz képest -

alulszabdlyozottak lesznek, mdsok na-
gyobb figyelmet kapnak.

3.A feltételeket kockdzattdl fiiggs-
en kell megdllapitani, egyes elemeket az
engedélyezési korbdl kihagyva, vagy ér-
demben kevesebb feltétellel. Nemcsak a
kisvasutakon beliil savozva, hanem azt is
figyelembe véve, hogy a legmagasabb ka-
tegoridji kisvasutak kockdzatai is jéval
szerényebbek, mint a nagyvasutaké.

4. Nem a jelenlegi, mds céld szablyo-
24sbol kell kiindulni (annak egyszerdsitési
kisérletével), hanem a 2005-ig elfogadot-
tan mikodd szabalyokat kell kiegésziteni,
azok gyengeségeinek kikiiszobolésével.

5. Mis kozlekedési dgazatokhoz hason-
l6an a kisvasutakon is lehetGség legyen
a sajét jarmivekkel vald kedvtelési céla
kozlekedésre (pl.: hajtdnyozdsra), aminek
specidlis szakmai szabdlyrendszerét meg
kel alkotni.

6. A korminyzatnak az eurdpai egyez-
tetéseken képviselnie kell, hogy a kisvas-
utakra érvényes irdnyelvi felmentések a
tovibbi vastti EU-szabdlyozdsokban is
fennmaradjanak.

A Jovokép keretében a koncepcié az
alébbi f6 célokat fogalmazta meg:

Kitorési pont a turisztikai hasznositds:
turisztikai, teriiletfejlesztési feladatokkal
komplexen kezelve van fejlesztési lehetd-
ség.

— Hosszt tavii egyiittmiikodés kialaki-
tasa a turizmusfejlesztés szervezeteivel.

— Regiondlis Turisztikai desztindcié me-
nedzsment szervezetek megerésitése.

— Jelenjen meg a kisvastt a Nemzeti Tu-
risztikai Koncepciéban és a 2014-2020-as
ciklus turizmusfejlesztési forrdsaiban.!

Egyéb javaslatok:
¢ Felkésziilés a kiiszobon 4ll6 tdmogatdsi

ciklusra.

* Monitoring (nyomon kévetés) biztositi-
sa — Hatékony adatgytjtés, adatrendsze-
rezés kialakitdsa.

* Tulajdonosok ~ Gsztonzése  tervezéste,
projeke-clokészitésre — (MT, RMT,
EVD, KHT).

* Palydzati képesség erdsitése, kozos palya-
zati lehet6ségek felkutatdsa. Bar eltéréek
a lehetdségek, de kozosek a célok.

* Koncepciébdl stratégia készitése — fon-
tos kezdeti 1épések utin részletesebb,
programszintli elképzelések meghatdro-
zdsa.

'A kérdés felel6se az NGM Regionalis Fejlesztési Programokért Felel6s Helyettes Allamtitkarsaga.

SINEK VILAGA « 2016/1



Napjaink munkai

* Nyitds a szakmai kozélet felé, hangsi-
lyosabb megjelenés a szakmai rendezvé-
nyeken, konferencidkon (kiilon szekcio,
kisérérendezvény forma).

3.2. El6-megvaldsithatdsagi Tanulményok

Az OKK keretében 6t EMT késziilt.

A Nyirvidéki Kisvasiindl az EMT négy
fejlesztési vdltozator vizsgdlt (3. dbra).

A viltozat: kisvasiti rekonstrukeid a
jelentds turisztikai szereppel biré Séstdig
(8 km; 1380 M Fo).

B viltozat: rekonstrukeié  Balsdig
(39 km; 6 751 M Ft), mely a kordbbi el-
dgaz6 haldzatnak a felrobbantott Tisza-hi-
dig tarté ujjéépitését tartalmazza.

C viltozat: a balsai dgon kivil a
dombradi dg feldjitisa Nagyhaldszig
(45 km; 8638 M Fy).

D viltozat: a teljes, kordbban tizemel§
hélézat feljitdsa (63,6 km; 11 770 M Fy).

Az EMT viltozatelemzése az A viltoza-
tot taldlta a leghatékonyabbnak.

A Kecskeméti Kisvasitndl az EMT hd-
rom vdltozatot vizsgdlt (4. dbra).

A véltozat: KecskeméeBugac rekonst-
rukci6 (27,8 km; 4410 M F).

B véltozat: Kecskemét—Kiskunmajsa re-
konstrukeié (52,2 km; 7725 M Fy).

C véltozat: a teljes, kordbban mikddd
hélozat feldjitdsa (97,6 km; 13 498 M Fy).

Az EMT viltozatelemzése az A viltoza-
tot taldlta a leghatékonyabbnak.

A Balatonfenyvesi Gazdasdgi Vasiindl az
EMT hdrom vdltozatot vizsgdlt (5. dbra).

A viltozat:  Balatonfenyves-Somogy-
szentpdl rekonstrukei6 (2,3 km; 949 M F).

B viltozat: Balatonfenyves-Somogy-
szentpdl, Imremajor-Csisztafiirdd (9 km;
1983 M Fy).

C véltozat: a teljes, kordbban miikodd
hélézat felgjitdsa (15 km; 2914 M Fy).

Az EMT valtozatelemzese az B viltoza-
tot taldlta a leghatékonyabbnak.

A Debreceni Zsuzsi Erdei Vasitndl az
EMT hdrom vdltozatot vizsgdlt (6. dbra).

A viltozat: Debrecen-fatelep-Hérmas-
hegyalja rekonstrukeié (8 km feldjitds;
800 M Fr).

B véltozat: Debrecen-fatelep-Hérmas-
hegyalja rekonstrukci6 és a kisvasit be-
kotése a tervezett Debrecen-Fényesudvar
megdllohelyre (8 km felujitds, 0,6 km G
pélya épitése; 2274 M Fr).

C véltozat: Debrecen-fatelep-Hérmas-
hegyalja rekonstrukei a kisvastt beko-
tése a tervezett Debrecen-Fényesudvar
dllomdsra, és a kisvasit Nyirbéltekig

X (

(I

A viltozat —

B valtozat —

Cvéltozat  TE——
v Dyltorat  SE———
, wi_L \ ___,

B! Tisiaberbel, 46512
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Gavavam:sellu

Virmyos
38!
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o 5 i iy
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B véltozat IEE———
C véltozat
4. abra.

A Kecskeméti
Kisvasut harom
vizsgalt
véltozata

val6 meghosszabbitdsa (8 km feldjitds,
34,6 km G palya épitése; 17 341 M F).

Az EMT viltozatelemzése az C viltoza-
tot taldlta a leghatékonyabbnak. A Nagy-
cenki Széchenyi Miizeumvasindl az EMT
hdrom véltozatot vizsgdlt (7. dbra).

Avdltozat: szolgdltatisi szinvonalemelés
(- km; 186 M Fr).

B véltozat: a meglévé halézat feljitdsa
(3,6 km; 762 M F).

C viltozat: a meglévé hdlozat feldji-
tdsa, nyomvonal-médositds és -hosszab-
bitds (3,2 km feldjitds, 3,5 km aj épités;
1863 M Fr).

A Pirtdi sz6iok

Pirta

Az EMT véltozatelemzése a B viltoza-
tot taldlta a leghatékonyabbnak.

Az elézetes megvalGsithatdsdgi tanulma-
nyok projektjeinek értékelése wbb szem-
pontd értékeléssel is megtortént. A ponto-
zds alapjdn a projekteket a 2016-2020-ig
és a 2021-2027-ig id6tdv szerint is beso-
roltdk. A javasolt szakmai mindsités a pont-
szamok alapjan sziiletett meg. Az értékelé-
sek a kovetkezd eredményeket mutatjak az
ot Elozetes Megval6sithatésagi Tanulmény
(Pre-feasibility Study) alapjan:

a) Elsédlegesen timogathatd: Nagycen-
ki Széchenyi Muzeumvastt B valtozat.
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Summary

Avaltozat =
Bvéltozat  m—
Cvéltozat EEEE—
> G
Feketebézse

5.4bra.
A Balatonfeny- Bly
vesi Gazdasagi
Vasutnal meg-

vizsgalt harom 3
véltozat Oret
.
Pykradony Myirbéltex {1950)
fugos (1948) |
‘rhogyi rakodd (1937)
fenedékhaz (1831) ,

Aviéltozat =
Bvéltozat ——

Cvaltozat ee——

Meglévd
kisvastti palya

Visszabontasra
tervezett szakasz
(C valtozat)

7. 4bra. A Nagycenki Széchenyi Mizeumvasutnal a meglevé palya és a C valtozat
nyomvonala

b) A timogatds mérlegelendd hirom ¢ Nyirvidéki Kisvasut A véltozat,

esetben: * Zsuzsi Erdei Vasat Debrecen C valtozat.
* Balatonfenyvesi Gazdasdgi Vasat B vil- ¢) Az el6készités timogathatd a Kecs-
tozat, keméti Kisvasut A valtozatdnak esetében.

As a result of one and half year
designing and expert work National
Transport Strategy (NKS) is ready
which was adopted by the Govern-
ment by its decision of No. 1486/2014.
(VIII. 28.). One of the main targets

of NKS is the strategic foundation of
transport-development proposals in
2014-2020 Union cycle deduced from
great-term (2050) and long-term
(2030) transport development targets.
The governing transport- develop-
ment project list fixed in Government
Decision No. 1696/2014. (XI. 26.) and
later the Annual Development Master
Plan (EFK) of Integrated Transport De-
velopment Operative Program (IKOP)
published by Government decision of
No. 1844/2015. (XI. 24.) is built on this
strategy.

Az OKK szakmai javaslat mellett a
koncepcidk, palydzatok versenye, komp-
lex — fels6szintli dontéseket igényel. J6
pilyizatok, eléremutaté  Gsszefogdsok,
redlis tzleti tervek Gj sorrendet hozhat-
nak létre, mely a pilot projekteken kiviili
tobbi kisvasit fejlesztése el6készitésével
természetesen modosul. Ezzel dsszefiig-
gésben az EMT szinten nem vizsgdlt
kisvasutakrél néhdny kiegészités: Nagy-
borzsony, a Felesuti kisvasit, a Gyermek-
vastt, Lillafired, Szilvdsvarad viszonylag
kedvez$ helyzetben van. Nagyborzsony-
ben és Felcstiton a 2007-2013-as EU
tdmogatési iddszak két jelentds fejlesztést
eredményez. Buddn a Széchenyi-hegyen
a Gyermekvastt a MAV kiemelt timoga-
tésdt élvezi — teljes joggal. Lillafiireden és
Szilvésvéradon a jo vezetés, a takarékos
lizemeltetés, a kapcsolddd kiemelkedd
természeti szépségek, a turisztikai ,hdt-
szél” 200 ezer utas/év ldtogatottsdgot
biztosit. Fontos, hogy ezen az 6t helyszi-
nen is kiszdmithat legyen a palydk és a
gordiilédllomany tizemeltetése és ardnyos
fejlesztése.

Kommunikdcio

A kisvasuti koncepcié kidolgozdsiba be-
vontuk az érintett kisvasutak tulajdonosa-
it, izemeltetGit, az NFM, a Nemzeti Koz-
lekedési Hatdsdg, a MAV Zrt., a GYSEV
Zrt. szakembereit, a kérdéskorrel foglal-
kozé tovabbi tervezdintézeteket és civil
szervezetek képvisel6it.
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Az OKK tervdokumenticié elkészitése
iddszakdban 2015. november 13-4n a Ma-
gyar Tudomanyos Akadémia Vorosmarty
Termében tinnepélyes projekzdrd rendez-
vényre keriilt sor, az ott elhangzott prezen-
tacidk, tervismertetés utdn a résztvevéknek
modjuk volt arra, hogy a projeke véglegesi-
téséhez észrevételeiket megtegyék.

A kisvasutak dltal nydjthato
szolgdltatdsok felmérése

Az OKK koncepcidszintti vizsgdlata és
az ot pilot projeke kiegészitése megtor-
tént a kisvasutak dltal nydjthaté szol-
gltatdsok, lakossigi és iizleti igények
felmérésével és osszefoglalé tanulmdny
készitésével. A kérddives igényfelmérés
kiterjedt a meglévd  szolgltatdsokkal
kapcsolatos elégedettség felmérésére, a
fejlesztésekkel megvaldsithaté j szolgdl-
tatdsok igényfelmérésére, a vonzdskorzet-
ben 1évé turisztikai célpontok igénybe-
vételi szdndékdra. A telefonos felmérést
tapasztalt kérdezdbiztosok bonyolitottdk
CATI (Computer Assisted Telephone
Interviewing — szdmitogéppel timoga-
tott telefonos kérdezés) modszerrel a 18
év feletti népesség korében.

Koller Laszlo a Szab6 Jézsef Geoldgi-
ai Technikum elvégzését kdvetden a
Kozlekedési és Tavkozlési MUszaki F6-
iskolan szerzett vasutépito és fenntar-
té izemmérnoki oklevelet 1972-ben.
Ezt kovetéen 1977-ben sikeresen védi
meg a Budapesti M(iszaki Egyetemen
mUszaki tandri diplomajat. Vasuti pa-
lyafutédsat 1972-ben kezdte a MAV
Krisztinavarosi Palyafenntartasi F6-
nokségén. 1978-1997 kézott MAV
Budapesti Igazgatosagon fejleszté
mérndk, majd osztalyvezetd. 1997-
tél 2011-ig a MAV ZRt. Pélyavasuti
lUzletdg fejlesztési osztalyvezetdje.
Feladatkorébe tartozott a MAV Zrt.
kozép- és hosszu tavu inf5rastruktu-
ra-fejlesztési terveinek kidolgozasa,
aktualizalasa. 2011-t6l a Kozlekedés-
fejlesztési Koordinaciés Kozpont vas-
Utfejlesztési osztalyvezetdjeként vett
részt a Nemzeti Kozlekedési Stratégia
(NKS) kidolgozasaban, és ezen bellil
az Orszagos Vasutfejlesztési Koncep-
ci6 (OVK), majd utébb az Orszagos
Kisvasuti Koncepcié (OKK) témafe-
lel6si feladatait latta el. Feladatdhoz
kapcsoléddan szdmtalan tanulmanyt
és cikket publikalt, tudomanyos kon-
ferencidkon, szakmai rendezvénye-
ken tartott el6addsaiban ismertette
azokat.

R

R

8.4bra

kisvasuttal 0
kérdésre adott
valaszok
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®igen ®MNem

A telefonos, kérddives felmérésen kiviil
mélyinterjik késziiltek a rendszeres utazd-
si szolgdltatdsokrdl, a turisztikai szolgal-
tatésokrol, valamint az egyéb lehetséges
szolgdltatékrol. A kutatdsi teriilet specidlis
és sokrétll volta miatt személyes taldlko-
zdsok lebonyolitdsa az aldbbi célcsoportok
képvisel6ivel tortént:

* foglalkoztaték, intézmények (6nkor-
mdnyzatok, oktatdsi intézmények),

* szolgdltatok, ipari tevékenységet végzok,
vallalkozék,

* telepiilések (elérhet6 vezetdi).

A szolgdltatdsi igényfelmérés egy ki-
valasztott kisvasatra, a debreceni Zsuzsi
Erdei Vasttra irdnyult, melyet a Digital
Consulting (VLK Consulting Kft. - Digi-
tal Solutions Kft.) készitett el. A felmérés
Zsuzsi Erdei Vastttal kapcsolatos eredmé-
nyéta 8-11. dbrin mutatjuk be.

Az Orszdgos Kisvastti Koncepci6 doku-
mentumai a Kozlekedésfejlesztési Koordi-
nécids Kozpont honlapjin részletesebben
tanulmdnyozhatok azzal a céllal, hogy a
kisvasutak fejlesztésében, tizemeltetésében
érintett szakmai és civil szervezetek, on-
kormdnyzatok, a kisvasutak tulajdono-
si-feliigyeletei szervei, valamint a dén-
téshozok szdmdra segitséget nyujtsanak
fejlesztési javaslatok, konkrét palydzati
anyagok és a miszaki tervezést, tizemelte-
tést egyszerlisit§ szablyozdsi modositdsok
kidolgozdsaban. «

Irodalomjegyzék

KKK: Pdlydzati Dokumentdcio és Ajdnlati
Dokumentdcio.

Transinvest-Budapest Kft.: Orszdgos
Kisvasuti Koncepcid és 5 EI6-megvaldsit-
hatésdgi Tanulmdny.

VLK Consulting Kft. - Digital Solutions
Kft.: A kisvasutak szolgdltatds felmérése.
Kutatdsi jelentés.

® Minden nap
¥ Havonra néhdny alkalommal
Soha

® Hegente néhiny alkalomamal
¥ Ritkibban

9. abra. A vasut vonzéaskorzetében
lakdk utazasi gyakorisaga

10
L
Gt
A
2t
%

18-29 éves o o,
i 0 dves

 Elégrelen ® Elégsipes ® Krcpes 3

 Kivika Nem haserdlam ® Nem ndja/Nem vilaseole

10. dbra. A jarats(irliség értékelése
(életkor szerint)

W Teljes mértékben
B nkibb nem ért egyet
W NT/NV

¥ |nkibb egyetért
W Egyaltalan nem

11. &bra. A jelenlegi nyomvonal
meghosszabbitasanak tdmoga-
tottsaga el6varosi kozlekedéshez
kotédéen
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Aranymeérfoldko plakett két vasiiti szakembernek

A Milliarium Aureumot, az Arany
meérfoldkovet a Romai Biroda-
lom fénykoraban, Roma f6terén
allittatta fel Augustus, a romai
csaszarsag megteremtoje. Kife-
jezése volt ez annak a ténynek,
amit a birodalom életében, fejlo-
désében, hatalmaban a kozutak,
altalaban a kivalo kozlekedési fel-
tételek betoltottek.

Az Arany mérfoldké a kiindu-
last és megérkezést szimbolizal-
ja, a mérfoldko az Gtkdzbeniség
egy-egy fontos, Kkitlintetett
pontjat. A Magyar Ut- és Vas-
attigyi Tarsasag altal 1999-ben
létrehozott szakmai dij mindkét
szimbolikaval (izen a dijazot-
taknak. Mint ahogy az eredeti
Arany mérfoldkovekre az utakat
épittet6 csaszarok nevét vésték,
Ugy az alapitd szandéka szerint
a dij a magyar szarazfoldi kozle-
kedés fejlesztéséért és az eurdpai
gyakorlat szerinti alakitasaért
kivaléan tevékenykedok nevét
orokiti meg.

A kozelmultban a vasutlgyi
tevékenységgel kibovulo Tar-
sasag elnokségének hatarozata
szerint a dij a szarazfoldi kozle-
kedési halozatok, a kozuti és a
vasuti kozlekedés hazai szinvo-
nalanak fejlesztésében, az euro-
pai gyakorlathoz igazitasaban,
ezzel a magyar szakmai teljesit-
mények regionalis, eurdpai és
egyetemes, tarsadalmi kozegbe
torténd integralasaban végzett
kiemelkedo szellemi, iranyito és
muszaki teljesitményt ismeri el.

A MAUT Aranymérfoldké Ku-
ratoriuma idén elso izben kozuti
szakemberek (dr. Schvadb Jdnos
és dr. Szakos Pal) mellett két vas-
uti szakembert (Daczi Laszlot és
Voros Jozsefet) is dijazott. A dijjal
jaré emlékplakett 120 mm atmé-
rojl bronzérem, aminek az egyik
oldalan a Milliarium Aureum
(1. kép), hatlapjan a MAUT 1994
felirat, egy autopalya folotti vas-

1. kép. Az Aranymérfoldké plakett

uti hid és a dijazott neve szerepel.
A dijat és a vele jar6 oklevelet tin-
nepélyes keretek kozott, a 2016.
februar 6-an megtartott MAUT
Balon dr. Fonagy Janos parlamen-
ti allamtitkar és Tombor Sdndor,
a MAUT elndke adtak at (2. kép).
* Daczi Ldszl6 a MAV Zrt. M-
szaki felligyeleti és technolo-
giai igazgatosaganak palyale-
tesitményi szakértGje, palyas
terlileti fomérnoke. A dijat
tobb évtizedes magas szintl
mérnoki és oktatdi munkassa-
gaért, a vasuti palyadiagnosz-
tika fejlesztése, a mérettlirés
rendszer megUjitasa soran
végzett szinvonalas szakmai
tevekenységéért, tovabba a pa-
lyalétesitményi szakteriiletnek
a nemzetkozi szervezetekben
valé eredményes képviseleté-

ért, az atjarhatosagi miszaki
elirasok,  UIC-dontvények,
EU-s direktivak hazai el6iras-
rendszerbe torténo illesztésé-
ért kapta.

Vérés Jozsef a MAV Zrt. egy-
kori Mérnoki létesitmények
osztalyanak nyugalmazott
osztalyvezetdje, a Sinek Vilaga
folyoirat felelos szerkesztoje.
A vasuti mUtargyak tervezése,
épitése, Uzemeltetése terén
végzett kiemelkedGen sikeres
iranyitbmunkajaért, a vasuti
technikatorténet kutatasaban
és feldolgozasaban, egyetemi
hallgatok és hidasz szakem-
berek oktatasaban és tovabb-
képzésében, a vasuti hidak
kozlekedésbiztonsagi, muszaki
és kornyezetvédelmi fejlesz-
tésében szerzett érdemeiért,
tovabba szamos sikeres szak-
mai-tudomanyos konferencia
megszervezéséért, a szakma
népszerlsitéséért és kiemelke-
do folyoirat-szerkeszt6i mun-
kajaért részesilt a rangos elis-
merésben.

A szerkesztébizottsag nevé-
ben gratulalunk dijazott kollé-
gainknak! Tovabbi munkajukhoz
sok sikert és jo egészséget kiva-
nunk!

Both Tamas

2. kép. Az Aranymérfoldké dijatadai és dijazottjai
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Az éllomdaskorszerisitési
munkdakrél a Sinek Vi-
liga 2015/3. szdmaban
olvashattunk tdjékoztatdst.
Ezuttal a matdrgyépitési
feladatokat ismertetjiik.

A megrendel$ NIF Zrt. és
a Kékapu-2012 Konzorci-
um 2013. dprilis 4-én irta
ald a Villalkozéi szerzé-
dést. A konzorcium vezetd
tarsasaga a Kozgép Zrt.,
tagjai a Swietelsky Vasut-
technika Kft. és a Strabag
Altaldnos Epit8 Kft. Az
A-Hid Zrt. munkdinak
megrendelSje a Kozgép
Zrt. volt.

Vac allomas korszerdsitése (2. rész)
Miitargyépitések

Feczko Robert

Muskovics Gyiorgy* Uords Jozsef**
mb. épitésvezetd ligyvezetd igazgatd,  okleveles
A-Hid Epit6 Zrt. projektvezetd épitémérnok,

MKI Mérndkiroda
DA muskovicsemki-memokirodahu < voros.jozsef@preflexkft.hu
& (30) 492-0738

D4 feczko.robert@hid.hu
2 (20) 923-0894

ny. mérndk fétandcsos

@ (30) 641-0431

Miitdrgyeépitési feladatok
az dtepités sordn

Az dllomds deépitése kapesdn szitkséges-
sé valo mitdrgyépitési munkdkat az els
tészben részletesen felsoroltuk, koziilik
most els6sorban a beton-, vasbeton és ké-
szerkezeteket mutatjuk be, ezek az aldbbi-
ak voltak:
* Boltozott dteresz bontdsa a 324 hm
szelvényben
* Kosdi ati meglévd kozuti aluljdr6
(328+52 hm) és a gyalogos-aluljdré
felujitdsa a (328+44 hm) szelvények-
ben
* 2 db (240,30 m hosszit) Gabion és
szogtdmfal épitése
* A 333+35 hm szelvényben Gj gyalo-
gos-aluljdrd épitése
* A 335+10 hm szelvényben a Naszdly
(Temetd) Gt meglévd koziti aluljird
arépitése
* A 335+19 hm szelvényben Naszily
(Temetd) uti Gj gyalogos- és kerékpa-
ros aluljérd épitése
* 4 db kis mtdrgy, ebbdl 3 db dteresz
és 1 gyalogos-aluljar6 feljitdsa, jel-
lemzden szigetelése
* Jelz6hidak épitése a 347+68 és a
360+74 szelvényben
* Vic dllomds 1829/86 helyrajzi szd-

: L

1. dbra. A Larssen-fal hatrahorgonyzasa feszitett horgonyokkal (Fot6: Feczké Rébert)

mu ingatlanon a PFT szakmérnokség
lizemi épiilete alatt dtvezetett 2,00 x
2,00 m nyildsd vasbeton kébelalagtt

* A322+95,33 szelvényben épiilt hom-
lokrakodd

Tovébbi mdtirgyépités:

* 4 db iitkoz6kapu épitése a Kosdi és
a Naszdly uti aluljdré rdmpis szaka-
szdn, ezek nem képezik ismerteté-
stink tdrgyat.

A miitdrgyépitési munkdk
litemezésének alapja

Az épitési tevékenységet a kifrdsi doku-
menticiéban szerepld 16 titemre bontott
fézisterv irdnyozta el6, mely 2015. janius
30-ig, a kivitelezés tervezett befejezéséig
meghatdrozta a teendSket. Ennek alap-
jén Osszefoglalva az aldbbi munkdkat vé-
geztitk el:

*A szerzd életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2015/3. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
**A szerz6 életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildaga 2009. kiildnszdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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1. A vasitéllomds jobb oldaldnak lezd-
rasaval a vasttforgalom korlétozdsa mel-
lett lehetdség nyilt az dllomdsnak ezen a
teriiletén és a kiils§ szakaszokon szabaddd
valt vagdnyok helyén az épitkezés megkez-
désére.

2.Ez alapjdn a szelvényezés szerint
jobb oldalon elbontottdk a vastti fel-
épitményt, ami az dllomdson 5 vagdnyt,
a kiilsé nyomvonalon pedig 1-2 vigdnyt
jelentett.

3. Ezt kévetden az Gj peronaluljdrk
esetében a vdgdnytengelyre merdleges ki-
alakitdst miitdrgyak épitéséhez szddleme-
zeket kellett leverni a kézépen levé, még
lizemeld vdgdny védelmére (1. dbra). Ez
lehetdvé tette az 4llomds jobb oldali részén
a munkagddor kiemelését, és a mdtdrgy-
épités megkezdését (2. dbra). A feljitan-
d6 mitdrgyakndl elegendd volt dgyazat-
megtdmasztdst késziteni a még tizemel§
kozépsd viginy mellé, igy a mdtdrgy f6-
16tt szigetelésekrdl a fold eltdvolithatd
volt. Komoly feladatot jelentett a foldki-
emelés sordn szabaddd valt, és ugyanakkor
tizemeld kdbelek biztonsdgba helyezése.

4. A meglévé mitdrgyak felszinét ez-
utdn Gjra szigeteltik Servideck-Servipack
szigeteléssel és keresztszivirgd kialakita-
saval, végiil kis magassdgt szogtamfalak
épitésével lehetdvé vlt a vastiti pélya visz-
szaépitése.

5. Ezzel pirhuzamosan meg kellett épi-
teniink az elbontott vdgdnyok helyén fél
hosszon az 0] aluljérdszakaszokat a peron-
1épestkkel (3. dbra).

6. Az aluljdrék szigetelését és a fold-
visszatoltést kovetden épitettek vissza az
elkésziile miitrgyszakaszok folé a vags-
nyokat.

7.A jobb oldali forgalomba helyezése
utdn, még 2014-ben megnyilt a munka-
teriilet az dllomds bal oldaldn (azaz hason-
16 médon folytatddott az egész elolrdl).

8. A szadlemezeket kihtztuk, és a mar
elkésziilt szakaszokhoz csatlakozva az dllo-
mis bal oldala alatt is elkészitettiik az alul-
jarokat a peronlépesSikkel egyiitt.

9. A szigetelés és a foldvisszatoltés utin
keriilt sor a vdgdnyépitéste, igy 2015 dp-
rilisdban elkésziilt az dllomds végleges uj
vaganyhilézata.

Gabion és szogtdmfal épitése
a330+90-330+30¢és
a 336+30-339+30 szelvények kozott

Az épitkezés sordn 2013-ban meg kel-
lett épiteni az dllomds kezdépontja felli

4, dbra. Gabion tamfal alapozasa (Foté: Feczkd Robert)

SINEK VILAGA « 2016/1



Napjaink munkai

jobb oldalon, 2014-ben a végpont fe-
16li baloldalon (4. #bra) a 240 m (ebbdl
~40 m szogtamfal), illetve a 300 m hosszit
Gabion falakat. A Gabion fal vasbeton
alaptestre tdmaszkodik, melybél a zajvédd
fal tartoszlopai dllnak ki 4,0 m-enként.
A jobb oldali timfal épitésénél egyes
szakaszokon az utcdt el kellett bontani
(5. dbra), igy a lakosok a kivitelezés ideje
alatt jarmiiveikkel nem tudtak behajtani a
telkiikre. A Gabion timfal t6bb pontban
iitkdzik a felsovezeték-tartd oszlopokkal,
ahol az oszlopok dllékonysagat kikotéssel
kellett biztositani, illetve a foldet csak az
egyik oldaldrdl lehetett elszedni, és emiatt
oldalanként lehetett ,kopenyezni” a felss-
vezeték-tartd oszlopok alapjait. A legalsé
Gabion sort a kiviteli tervek modositdsa-
val, betonnal véltottuk ki, mivel teljes egé-
szében fold ald kerilt, és igy a csapadékot
tavol tartja az alapozisi stktdl.

A Gabion szerkezet 3 db 1,0 m ma-
gas sorbol 4ll6, lépeszetes kialakitdst. A
tdmfal homlokfala hdtradéntdte helyze-
tli. A Gabion timfal hatszogletd, kétszer
csavart, GALFAN (Zn+5%Al) korrézid
elleni véddbevonattal ellitott, min. 3 mm
drétvastagsdg, 8 x 10 cm hdléméreti ko-
sarakbol és ezeket kitoltd andezitkébél 4ll.
Az utca feléli frontoldalakon alkalmazott
dr6tvastagsdg 3,9 mm, ami elé nagyobb
(120/200 mm méretli) andezitkdveket
helyeztiink a kiporgés gdtldsdra. Az elké-
sziilt timfal a 6. dbrin lathatd.

Uj gyalogos-aluljdrd épitése
a 333+35 szelvényben
Ahhoz, hogy az dllomdst ,ketté tudjuk

vagni”, és a jobb oldali részen a viganyok
elbontdsa utdn a munkagodér kiemelhet§
legyen, a megmaradé szélsé vigany mellé
10 m hossza G/607 szadlemezeket ver-
tiink le, amelyeket 15 m-es horgonyokkal
tettiink 4llékonny4. A horgonyok a jelen-
t0s vastti teher miatt 400 kN-nal voltak
megfeszitve (7. dbra).

A szadfal stabilitdsét ellenérizends, a
szadfal melletti vigényokon mozgdsvizs-
galatokat végeztiink, ami igazolta, hogy
a vasiti pélya sinszdlai 1-2 mm siillyedés
utdn bedlltak.

Az 4j mitdrgy folyosdszakaszait a szdd-
falak sikjdig megépitettiik.

Az tj gyalogos peronaluljr az dllomds
bal oldalin meglévd, de feldjitott felvételi
épiilet és a jobb oldaldn Gjonnan létesiild
P+R parkold fell biztositja az utasoknak
aviganyok megkozelitését és az azok alatti

7. abra. A megfeszitett talajhorgonyok (Foté: Voros Jézsef)
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atjdrdst. Az aluljar6 10 lépcsdkarral és egy
rampéval, valamint 4 db lifttel teszi lehe-
t6vé a mozgiskorlitozottaknak is megfe-
lel6 fel- és lejutdst (8. dbra). A vakok és
gyengén 1tk részére takuilis jelek jelzik a
fel- és lejutdsi lehetdségeket. Az aluljdr6t
grénitlapokkal burkoltuk. Ennek érdekes-
sége, hogy manapsdg ezt is Kindbol szdl-
lijdk. A megmunkalds és a banyészat oly
mériékben kifizetédébb, hogy a tetemes
szallitdsi koleség ellenére is versenyképes
a kornyékbeli banyikkal szemben. Nor-
végia példdul jelentSs granitkészlettel ren-
delkezik, de miutén nem akarja a ,sajit”
természetét kdrosftani, inkdbb 8 is Kind-
bol szallittat.

Naszly iti uj gyalogos és kerékpdros
peronaluljdré a 335419 szelvényben

A misik Gj gyalogos és kerékpdros pe-
ronaluljdré a meglévé Naszily ati kozati
aluljdréval parhuzamosan épiilt. A Na-
szaly uti mdtdrgyndl, mivel a vigdny
kézvetleniil egy mikodé viginy mellett
halad, két sorban kellett kihorgonyoz-
nunk a munkagddor-hatdroldst. Ennek
megépiilése utdn, mivel a meglevé kozati
aluljiroban a gyalogos forgalmat biztositd
jarda helye felszabadult, a kordbbi vélta-
koz6 irdnyt forgalom helyett ma mér két
forgalmi sdv biztositja az dthaladdst. A régi
koziti aluljrd kéfalazatdt a szigetelésvédd
betonjdval egyiitt a feltirdskor meglepden
jo dllapotban taldltuk. Ez lehetévé tet-
te, hogy a mdtdrgy Gj szigetelését erre a
feliiletre hordjuk fel. Az aluljdré 4,66 m
szélességben teszi lehet6vé az dthalad for-
galmat (9. dbra), és csak két [épcsd vezet
fel a peronra, mivel a mtdrgy f6 feladata
a vasutat keresztez$ forgalom dtvezetése.
Az alagit” két bejératdhoz - 60 m hosz-
szd rdmpds szakasz csatlakozik, biztositva
a kerékparforgalmat is (0. dbra).

Az tGtpélyaszerkezet bontdsa sordn vdlt
vildgossd, hogy a meglévd k§ anyagd bé-
lésfal alapozdssal nem rendelkezett. Ezért
villalkozo Gj vasbeton tdmfal épitését
kezdeményezte, amit a Megrendel§ és
Mérnok elfogadott. A miszaki tartalom
véltozdsa miatt szerzddésmddositdsra volt
szitkség.

A meglévé miitdrgyak felujitdsa

A legnagyobb meglevé miitdrgy feldjitd-
sa a Kosdi uti kozati és gyalogos-aluljdr6
volt, a 328+52 hm szelvényben, aminek
elkésziile dllapotdt a 11. dbra mutatja.

8. abra. Az Uj gyalogos-aluljaro keresztfolyosdja lépcsékarokkal és a felvondkkal

(Foto: Szeifert Tamas)

10. dbra.

A Naszély

ut rampas
szakasza az
Uj vasbeton
tamfallal
(Foto: Szeifert
Tamas)

Ezenkiviil tobb kisebb mitdrgy feltjitdsa
is megtortént. A kis mitdrgyak a feltdrds
utdn kellemes meglepetést jelentettek a
Kivitelez6nek és a Mérnoknek is. A m-

targyak tényleges szigetelése és annak ja-
vitési technoldgidja csak a feltdrdsok utin
valt véglegessé. Az dgyazatbontds utdn a
szigetelést védd betonréteggel taldlkoz-
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Feczko Robert 1999-ben a Budapes-
ti MUszaki Egyetem Epitémérnoki
Karan kapott mérnoki oklevelet. Dip-
lomatervének témdéja egyvaganyu
agyazatatvezetéses vasuti acélhid
tervezése volt, mellyel a Vasuti Hidak
Alapitvany diplomaterv-pélyazatan
elsé helyezést ért el. A diploma
megszerzése 6ta dolgozik az A-Hid
Zrt.-nél. Eddigi legnagyobb munkai:
a Nagyrakosi volgyhid, a budadrsi
Tesco korhid, valamint harom Duna-
hid alépitményeinek a kivitelezése —
kiilonb6z6 beosztasokban. 2013 és
2015 kozott Vac vasutallomas atépi-
tésénél a Kékapu-2012 Konzorcium
alvallalkozoéjaként a mdtargyépitési
munkdkat irdnyitotta.

tunk, amit nem volt célszerd megbolygat-
ni, mivel dllapotuk j6 volt, bedzdsok nem
jelentkeztek a mftdrgyban. Emiatt feli-
lettisztitds és habarcsos javitds utdn keriilt
sor a ,misodik” uj szigetelés felhorddsdra
a keresztszivirgd kibetonozdsit kovetd-
en. A hidszerkezetek mégott nem taldl-
koztunk keresztszivargokkal, hanem kb.
1,0 m széles hdtfalszivirgdkat tirtunk fel,
melyek kb. 25-40 cm dtmérdjd kdvekbél
dllak, és nagy feliileten vezették le a vizet
a mitdrgyak hdtfalindl. Ezeket a vizeket
az 4tépités alkalmdval a palya hossz-szivdr-
gojaba, illetve a kiilén csatorndkban vezet-
tik el a mtdrgyak végeinél.

A betonszerkezetek belso feliiletei ho-
mokszérist kovetden a feliileti javitdsok
és fugap6tlisok utdn antigraffiti bevona-
tot, a kiilsé betonfelilletek s korrdzid
elleni védéréteget kaptak. Feldjitottuk az
utpalydkat, folyokakat és az acélszerkeze-
teket is. A feltjitds eldtti, majd azt kove-
t6 dllapotot a 344+93 szelvényben levé
gyalogos-aluljéréndl a 12. és a 13. dbrin
mutatjuk be.

Jelz6hidak épitése

A 347468 és a 360+74 szelvényben (j
acélszerkezet(i jelzohidak épiiltek, ebben a
Miiszer Automatika Kft. alvillalkozoként
miikodote kozre.

Az eredetileg skalapozdssal tervezett
kéttdmaszi acélgerenda szerkezetd jelzohid
hdrom vgany athidalésira szolgdl. A m-
targyhoz hdrom alaptest készilt, kett§ a
pilléreket, egy pedig a lépcsot timasztja
meg. Az oszlopot aldtimaszté alaptest alap-
rajzi mérete 3,7 x 2 m, a lépes6t aldtdmasz-
t6 alaptest alaprajzi mérete 0,8 x 1,6 m.

11. dbra.

A felujitott
Kosdi uti
kozuati és gya-
logos-aluljaré
(Foto: Szeifert
Tamas)

12. 4bra.
Gyalogos-
aluljaré a
feltjitas el6tt
(Foto: Feczkd
Rébert)

13. &bra.
Gyalogos-
aluljaré a
feltjitas utan
(Foto: Feczkd
Rébert)

14. dbra.
Jelzéhid

a 347+68 hm
szelvényben
(Foto: Szeifert
Tamas)
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15. dbra. A 360+74 hm szelvényben éplilt jelz6hid alapozasa kutalappal

A kiviteli tervek készitése sordn a 360+74
szelvényben épiilt jelzéhid alapozdsit a
Mérniok jovahagydsaval stkalaprol kitalap-
ra valtoztatta a Kivitelezd, ezért a kivitelezés
sordn a f6ldmunka kedvezdbb biztonsgi
z6ndban volt elvégezhetS. A 347+68 szel-
vényben megépiilt jelz6hid acélszerkezete a
14. dbrin mig az erre vonatkozd alapozdsi
keresztmetszet a 15. dbrin lathatd.

Kozmiialagut

Vic dlloméason az 1829/86 helyrajzi szdma
ingatlanon a PFT szakaszmérnckség tizemi
épiilete alatt dtvezetett 2,00 x 2,00 m nyilé-

st vasbeton kézmiialagtt épiilt (16. dbra).
Az alaglt épitését alvillalkozoként a M-
szer Automatika Kft. végezte.

A kézmiialagit 2,00 x 2,00 m kereszt-
metszetti vizzdr gumigytiriikkel csatlako-
76 el6regyirtott, vasbeton keretelemekbél
késziilt. A keretelem oldalfala 25 cm, a fel-
s6 fodém 25-27,5 cm, alaplemeze pedig
25 em vastagsdgu (17-18. dbra).

A miitdrgy fobb mérete és magassigi adatai:

* szabad nyilds: 2,00 m

* belmagassdg: 2,00 m

* szerkezeti hossz: 1 x 2,15 (vdltdelem)+13
% 3,00 + 1 x 2,00 (keretelem) = 43,15 m

® hosszesés: 0,5% (22 cm)
* szerkezet alsd éle: 114,33-114,12 mBf
* fenékszint: 112,33-112,12 mBf

Az alaglit megkozelitése akndn keresz-
tiil hégeson toreénhet. Az alagitban belsé
vildgitds, és a kdbelek szakszerd fektetésére
az oldalfalra szerelt kabellétra épiilt. A ke-
retelemek gyértéja a Csomiép Beton és
Meliordcids Termékgydrto Kft.

A vizzér6 betonbdl késziilt keretelemek,
és az ugyancsak vizzdré gumitdmités lehe-
t6vé tette a kozmdalagur szigetelés nélkiili
megépitését, ennek eredménye a gyors
szerelhetGség volt.

B, c,
| Kabetokna | Kabeldlagit rendezett terep alatt
| 2.40 I 23.72
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aknavédelem . le.v fI<[ej|ttt:|s
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16. dbra. K6zmualagut hossz-szelvénye
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17. dbra. Kozmualagut keresztmetszetei az aknanal és a kozbensd szakaszon

Homlokrakodo

A miitirgy a vastti szelvényezés szerint
a 32249533 szelvénytdl a 323+19,33
szelvényig tart. A rakodé ez utdbbi szel-
vényben csatlakozik a meglévd XIV. ra-
kodévaganyhoz. Teljes hossza 24,00 m,
szélessége 5,10 m, magassiga 1,54 m.
Tengelye egybeesik a csatlakozd viginy
tengelyével. A homlokrakodd helyszinraj-
zilag egyenes, hossz-szelvényi értelemben
véve a kezddszelvénytél 8%-ot emelke-
dik a 323+11,33 szelvényig, majd a 8,0
m hosszti ,vizszintes” szakaszon 1,3%-0s
eséstl tetdszelvényben végzddik.

A szerkezet 11-féle el6regydrtott vasbe-
ton szogtdmfal elembdl 4ll, kivitelezését a
Kozgép Zrt. végerte.

Az elkésziilt homlokrakodd vigdny fe-
16li nézete a 19. dbrdn ldthat.

Az épités sordn felhaszndlt betonok

A kivitelezésnél célszert a betonrecepti-
rik sziménak minimalizdlsa a nagyobb
szildrdsdg felé csoportositva. Ezzel sok
energidt, id6t és pénzt takarithatunk meg
a kevesebb betonrecept jévéhagyatisa,
probakeverése, mindsitése kovetkeztében,
és a tévedés lehetdsége is kisebb.

Ennek az 6 szemléletnek a figyelembe-
vételével a Mémok szervezettel kozdsen
alakitottuk ki az aldbbi recepteket:

* szerel¢beton C12/15-X0-32-F3

18. abra.

Az elkészlt
kézmualagut
(Foto: Szeifert
Tamas)

19. dbra.

Az elkésziilt
homlokrakodé
(Foto: Voros
Jozsef)

* kitoltd beton C20/25-X0-24-F3
(vizelvezet6 folydkak és granitburkolat fo-
gaddszerkezete, mely 45-55 cm vastagsdg-
ban épiilt be az aluljarék alaplemezén)

beton C35/45-XC4-XF1-

* szerkezeti
XV2(H)-XA1-16-F3

* szigetelést védd beton C20/25-X0-
16-F3
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(5 cm vastagsagban késziil az alaplemez és
szigetelés kozé).

A miitdrgyakhoz felhaszndlt fobb
anyagok

* Betonacél: 610 t

* Szigetelés: 4650 m?

* Gabion kdrakat: 4430 m?

* Granit kéburkolat: 2076 m?
* Foldkiemelés: 35 000 m?

* Szddfalazds: 1600 m?

* Beton: 5650 m?

* Foldvisszatoltés: 18 960 m?

Az dllomds deépitése sordn sokszor hall-
hattunk vonatkésésekrdl. Az dllomdson és
nyilt vonalon a vagdnyok fele le volt zdrva,
ami 6nmagdban nem okozott volna ilyen
méreékl késéseket, de a parhuzamosan
foly6 biztositoberendezési munkak és egy
esetleg bekdvetkezd meghibdsodis esetén
az érzékeny” menetrend felborult, mivel
ez esetben nem volt tartalék.

Fontos megemliteni, hogy veszélyes
munkateriileten dolgoztunk, ahol a meg-
lévé  foldben, kabelcsatorndkban futé
vezetékekre kellett vigydzni, ami a vasit
érrendszere. Daruzdskor, betonpumpalds-

kor, kzlekedéskor oda kellett figyelni az
épitkezés melletti tizemel§ vdgdnyokra.
A dolgozdk kiilon oktatdsban részesiiltek,
belépési engedélyekre és minden esetben
védofelszerelésre volt sziikségiik.

A mitdrgyépitések eldte és azzal par-
huzamosan zajl6 egyéb munkakat és azok
dsszehangoldsdt nem részletezziik, de a
konzorcium vezetésének és az egész kivite-
lezésben a részevevoknek komoly feladatot
jelentett a vonalas létesitmények épitésé-
nek és az onkormdnyzati igényeknek az
dsszehangoldsa, egyidejti kielégitése.

A kivitelezés sordn az igazi feladatot
nem a szerkezetek megépitése jelentette.
A kiviteli terveknek a feltdrt korilmé-
nyekhez és a térskivitelezdk igényeihez
igazitdsa csak folyamatos egyeztetéssel, egy
hossztt folyamat végén volt lehetséges, ami
gyakran csak a kivitelezés vége felé vile
véglegessé. Minden tevékenység, problé-
mamegoldds mogott emberi kapcsolatok,
viszonyok és tiirelem dll. Ugy véljiik, hogy
a t6bb mint kétéves tevékenységiink ered-
ménye az utazokozonség igényeinek meg-
feleld és tetszését elnyerd szép j dllomds
megszilletése méltd folytatdsa els§ vasit-
vonalunk 160 éves torténetének.

Summary

The project management of Kékapu
2012 Consortium gave comprehensive
information about the reconstruction
of the station in Sinek Vildga (World of
rails) issue 2015/3. This time we pres-
ent engineering structure construction
and reconstruction works in more de-
tails from the Engineer’s and Contrac-
tor’s point of view. Building contract
between NIF Co. and K6kapu-2012
Consortium was signed on 4th April
2013. The leading company of the
consortium was Kozgép Co. and its
members were Swietelsky Vastttech-
nika Ltd. and Strabag Altalénos Epit6
Ltd. Works of Hid Co. was ordered by
Kozgép Co.

Koszdnetnyilvdnitds

A Mérnokszervezet és Projektvezetés ez-
aton készoni meg az A-Hid Zrt.-nek a
miitirgyépitések terén végzett szakszer(i
és a Projektvezetés elvirdsaihoz maximali-
san igazodd munkdjdt. «

Dr. Toth Ernd

Hazank, Magyarorszag ismert és rejtett hidjai

Yuki Stadid, 2015

A konyv szerzje arra véllalkozott, hogy kozuti hidjaink
ezeréves torténetének egy-egy darabjat megismertesse
az olvaséval.

A kotet nem kifejezetten szakembereknek késziilt, hanem
az dtlagember szdmara, sok képpel illusztralva. Bemutatja
idérendi sorrendben a forgalmat napjainkban mdr nem
szolgald (elbontott, felhagyott, eltemetett) és ma is fel-
lelhet6, megcsodalhatd hidakat. A mai orszaghatérokon
beliil tobb mint 200 hidrdl ad rovid ismertetést, néhény
fontos eseménnyel és adattal. A kozdti hidak mellett kis
szdmban vaslti és gyalogos hidak is megtaldlhaték a
kdnyvben. Sz6 esik egyebek kozott a kiilonleges hidakrol
(pontonhid, hadihid, utcahid), a hidnevekrdl és a legekrdl.
Ez utébbi fejezetben a legnagyobb, leghosszabb, legkoro-
sabb hidak osszefoglaldja olvashato.

A konyvben lathaté mintegy 600 hidfotd 90 szazaléka Gyukics Péter fotém(ivész munkaja.

Akonyv példakkal illusztralva bemutatja a hid irodalomban és a képzémiivészethen betdltott szerepét, tovabba azokat a hidaszokat, akik
sokat tettek azért, hogy ezek a mitargyak felépiiljenek.

A kotet a Nemzeti Kulturalis Alap (NKA) altal kiirt alkotdi és konyvkiadéi palydzaton elnyert tdmogatésnak, valamint a szakmai szponzo-
roknak koszonhetden jelent meg. Kereskedelmi forgalomban nem kaphatd, viszont ingyenes ismeretterjesztd konyvként eljutott minden
megyei konyvtdrba, tovabbd 11 épitdipari miszaki kozépiskoldba, négy gimndziumba, négy felséfokd tanintézménybe.

dr. Toth Ernd:

Hazank, Magyarorszag ismert es rejtett hidjai
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VASUTI HIDAK

Alapitvany

1996

A Vasiti Hidak Alapitvdny hirei

A Vasuti Hidak Alapitvany 2015. december 8-i kura-
toriumi Glésén megvitatta a 2016. évi munkatervét,
aminek fobb célkitlizései az alabbiak.

Koranyi-dij — A Vastti Hidak Alapitvény a korébbi
évekhez hasonléan 2016-ban is tervezi a Koranyi Im-
re-dij odaitélését. A dijra valo jeldlést az alapitvany
honlapjan talalhaté szabalyzat alapjan majus 15-ig
kell a kuratorium elndke, Voros Jozsef részére postan
(1121 Budapest, Evetke Ut 2.) vagy e-mailben (voros.
jozsef@preflexkft.hu) eljuttatni.

Diplomaterv-palyazat — Az alapitvany a hagyo-
manyaihoz hiven ebben az évben is ir ki Diplomaterv-
palyazatot. A palyazat feltételei és a jelentkezési lap
letolthetok az alapitvany honlapjarol. A palyazati ki-
irast az érintett oktatasi intézményeknek elkiildtik.

A Széchenyi-emlékmi koszortzasa — Alapit-
vanyunk a Széchenyi-hegyi Széchenyi-emlékmii ko-

szoruzasat tervezi grof Széchenyi Istvan sziletésének
225. évforduldja alkalmabol. A koszoruzas soran
tnnepi beszéddel terveziink megemlékezni grof Szé-
chenyi Istvan életérdl, munkassagarél és mindarrol,
amit a magyar kozlekedés érdekében tett.

Nyugdijas-talalkozé — Az idei évben a korabbi
évekhez hasonléan az év masodik negyedévében
(majus, junius) tervezziik a vasuti hidasz nyugdijasok
Osszejovetelét. Szeretnénk, ha a ma aktiv fiatal hida-
szok is részt vennének az Osszejovetelen, és roviden
bemutatnak feladataikat, célkit(izéseiket.

Huszéves a Vasuti Hidak Alapitvany - 2016-
ban tinnepli a Vasuti Hidak Alapitvany fennallasanak
20. évforduldjat. Ebbol az alkalombol kiadvany koz-
zétételét tervezziik, melyben felvillantjuk az alapit-
vany elmult hiusz évének fontosabb eseményeit, és
bemutatjuk a 2015. évi Vasuti Hidasz Talalkozo alkal-
mabol meghirdetett fotopalyazat nyertes fotoit.

KTE-kitiintetések 2016

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet 2016. janudr 28-i kibdvitett orszagos elndkségi ilésén kitiintetéseket adtak at az eldz6 évben
az egyesiiletben végzett kiemelkedd tudomanyos-tarsadalmi munka elismeréseként.
A kitlintetettek kdzott tobb jelenlegi vagy volt kollégank is van, akikre buszkék vagyunk.

Czére Béla-dij (Kozlekedéstorténeti Palyazat)

Levdrdy LdszIé A k.u.k. Staatliche Eisenbahn Gesellschaft cs. és kir. (oszt-
rék-magyar) Allamvastit Tarsaség épitészete-felvételi épiiletek” cimii pé-
lyamdivéért

Gardai Gabor emléklap

Kisteleki Mihdly Vastti Tagozat

Dr. Zsdkai Tibor Vasliti Tagozat

Ifjusagi dij

Vigh Ndndor Vas Megyei Teriileti Szervezet
Orokos tag

Konya Ldszlo Vas Megyei Teriileti Szervezet

Arany jelvény
Puch Ferenc
Szekeres Dénes

Baranya Megyei Teriileti Szervezet
Vasliti Tagozat

Eziist jelvény

Barcza Baldzs Fejér Megyei Teriileti Szervezet

Kdsa Attila Vastiti Tagozat

Kelemen Ferenc Békés Megyei Teriileti Szervezet

Muskovics Gydrgy Vasliti Tagozat

Nagy Lajos Hajdu-Bihar Megyei Teriileti Szervezet

Szaba Ferenc Gyorgy Borsod-Abadj-Zemplén Megyei Teriileti
Szervezet

Varga Andrds Baranya Megyei Teriileti Szervezet

A dijazottaknak gratulalunk, és tovabbi j6 munkat kivanunk!
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A Lipcse/Halle—Erfurt iij nagysebességii vasiitvonal
meggyorsitotta Németorszdg vasiiti kozlekedését

B

A vasutvonalon hat nagy viadukt van, hossziisaguk dsszesen tobb mint 13 km

2015 decemberében megindult
a kereskedelmi forgalom a Lip-
csét és Hallét Erfurttal dsszekotd
nagysebességli vasutvonalon Né-
metorszagban. A ,Német Egység
Kozlekedési Projektek” nyolcadik
folyosoja (VDE 8) nagyprojekt
tovabbi kiemelt szakaszardl van
sz0, amely mas bajororszagi pro-
jektekkel egyiitt lehetoveé teszi a
Miinchen és Berlin kozotti utazasi
id6 4 orara csokkentését. A Né-
met Vasut (DB) feltételezi, hogy
ez tovabbi utasokat vonz majd a
vasutra, és lehetdvé teszi az utas-
forgalomban a 40%-o0s részesedés
elérését a két nagyvaros kozott. Ez
kétszer annyi lenne, mint 2012-
ben volt. Az () nagysebességli
vasutvonal vegyes forgalomra,
személy- és aruszallitasra éplilt, a
vonatok elérhetik a 300 km/h se-
bességet, ami a nagysebességti vo-
nalakon eddig nem volt rendsze-
res. A probavonatoknak az utébbi
hénapokban a vonal mindségét
vizsgalva az utat 330 km/h sebes-
séggel kellett megtenniiik (ma-
ximalis engedélyezett sebesség
+10%). A terhelési proba egyide-
jlleg két, egyenként 1000 t-s vo-
nattal tortént. A vasutvonal 123
km hosszy, ebbdl 23 km a Lipcse
és Halle melletti Grobers kozott
mar néhany évvel ezel6tt miko-
dott. Bar ez a vonalrész nem olyan
igényességgel éplilt, mint a VDE 8

projekt utolso szakasza Erfurt és
Niirnberg kozott, de kiemelkedd
létesitmények sora talalhato itt.

A vonalon hat nagy viadukt
van, hosszuk 6sszesen tobb mint
13 km. A rekorder ezen a vonalon
a Saale—Elster-volgyhid, Halléhoz
kozel, a Saale és Elster folyok osz-
szefolyasanal. A féaga 6465 m, leg-
nagyobb magassaga a terepszint
felett 21 m, és 300 km/h sebesség-
re alkalmas. Ezenkiviil itt helyez-
kedik el a szarnyvonal kidgazasa
Halle felé egy 2112 m hosszu hid-
dal, amelyen 160 km/h a megen-
gedett legnagyobb sebesség.

A vasutvonalon harom nagy
alagut épllt. Koziilik a legrovi-
debb az Osterberg-alagut, amely
,csak” 2082 m hosszd, a masik
ketté hossza hasonld, a Bibra-
alagiit 6466 m, a leghosszabb, a
Finne-alagiit 6970 m hosszusagu.

Az épitmény hatdsa a DB teljes
menetrendjére

A VDE 8 projekt Lipcse/Halle—Er-
furt vonalszakaszanak megnyitasa
az un. Kozép-Németorszag egész
netrendet, és hatasa megmutat-
kozik az egész szovetségi koztar-
sasagban. Lipcse és Erfurt kozott
az utazasi id6 fél oraval, 75-rél 45
percre csokkent. Korilbelil 20-30
perccel lesz rovidebb a menetido

Lipcse és Frankfurt am Main ko-
zOtt is, vagyis az Uj palyan kozel
harom o6ra alatt teszi meg a vonat
az utat. Még nagyobb idomegta-
karitas jelentkezett Hallé — Erfurt
és Drezda — Frankfurt am Main
kozott ahol elérik a 45 illetve a 60
percet.

A bemutatott vonalszakasz
tobb mint 10 milliard eurds
tizembe helyezésével a VDE 8 pro-
jekt a végéhez kozeledik. Az els6
épitési munkak ezen a folyoson
mar 1991-ben elkezdédtek, és a
vonal befejez6 épitéseire 2017-
ben keriilhet sor, a még hatralévo
vonalrész 300 km/h sebességli
megnyitasaval, valamint az Erfurt
és Nurnberg kozotti vasutvonal
230 km/h sebességre torténd kor-
szer(sitésével. 2017 utan is tobb
épitést terveznek, amelyek bizto-
sitani fogjak a projekt teljes érté-
ki kihasznalasat mind a személy-,
mind az aruszallitasban.

Német Egyséq VDE 8

A ,Német Egység Kozlekedési
Projektek” nyolcadik folyosdja
(VDE 8) munkalatai a két német
allam 1990. évi egyesitésének ko-
vetkeztében valosulhattak meg.
Ekkor valt szlikségessé a régi és
Uj szOvetségi tartomanyok kozott
hianyz6 Osszekottetések feldjita-
sa és megépitése. A terv 9 vasuti,
7 kozuti és egy vizi projektet tar-
talmazott kb. 57 milliard akkori
német markaban, tehat kozelito-
leg 29 milliard jelenlegi eurdban.
Ezek a tervezett befektetések a
novekvé arak miatt érthet6en
dragultak, és napjainkban csak-
nem 40 milliard eurdrdl beszél-
nek. EbblOl az 0Osszegb6l tobb
mint 34 millidardot hasznaltak fel,
mert két vasuti, négy kozuti és
az egyetlen folyami projekt még
nem fejez6dott be.

Osszedllitotta: Jindrich Tomisek
Magyar szoveg: Dr. Haldsz Jozsef
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Rovid hirek o Hirdetés

VASUTTORTENETI
ALAPITVANY

A szegedi székhely(i Vasuttorténeti Alapitvany Kuratoriuma koszonetet mond mindazok-
nak, akik személyi jovedelemadojuk 1%-at az elmult évben az Alapitvany céljaira felajan-
lottak. Tamogatasukat a hazai vasutak torténetének kutatasahoz, irasos és targyi emlékek
gyUjtéséhez, kiallitasokon valé megjelenitéséhez, valamint aktualis rendezvényeink koltségei
fedezésére kérjiik tovabbra is.

A személyi jovedelemadd 1%-arol rendelkezo nyilatkozatra a
18450716-1-06 addszamot
és a kedvezményezett nevét:
Vasuttorténeti Alapitvany
irjak fel.

Nemes tamogatasukat koszonjtik.

Szeged, 2016. januar 27.

A VAMAYV Vasuti Berendezések Kft. a kotottpalyas felépitményi
szerkezetek hazai piacvezetd gyartoja.

w Legfontosabb szolgaltatasaink
kitérok «  kitérok elsé karbantartasa
vaganyatszelések . elbszerelt kitérdk szallitasa
vaganykapcsolatok *  jarmii- és kitérd diagnosztikai
dilatacios szerkezetek berendezések telepitése
vaganylezaroé szerkezetek +  sinmaras és csiszolas
atmeneti sinek
ragasztott szigetelt kotesek
kapcsolo- és kotdszerek

Célunk, hogy termékeink és szolgaltatasaink versenyképes, folyamatosan béviilé
kinalataval segitsiik a vastt modernizacidjat és folyamatos fejlédését a vevai
igények mind teljesebb kielégitése mellett.

3200 GYONGYOS, Gyartelep utca 1.
Tel.: +36 37/312-270, +36 37/311-077
Fax: 37/316-179, +36 37/316-226
web: www.vamav.hu

el
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Megemlékezés

Halmay A rpdd 1944-2016

Dramai évkezdés az idei: varat-
lanul, elézmények nélkil, ja-
nuar 2-an elhunyt Halmay
Arpdd baratunk, kollégank, a
MAV Zrt. korabbi Palya, Hid és
Magasépitményi Szakigazgato-
sag szakigazgatd-helyettese.

Halmay Arpad 1944. januar
27-én sziiletett Kaposvarott. Al-
talanos iskolai tanulmanyai utan
a budapesti Palyafenntartasi
és Vasutépitési Technikumban
1962-ben végzett, és a MAV-nal
helyezkedett el. Eletutjat meg-
hatarozta a vasuti kozlekedés,
ezen beliil az épités és palyafenntartas szeretete
orokre magahoz lancolta. 1968-ban a Budapesti
Muszaki Egyetem Epitémérnoki Karan szerzett
diplomat. Dolgozott a Dunaujvérosi Palyafenn-
tartdsi Fénokségen, Pécsett az Igazgatosag |l
osztalyan, majd a Vasutasok Szakszervezete Pé-
csi Teruleti Bizottsag vezetdjeként.

1985-t6l a MAV Vezérigazgatdsag Epitési és
Palyafenntartasi FOosztalyan fdosztalyvezetd-
helyettesként dolgozott. Lelkesedése, kreativi-
tasa Uj lendiiletet hozott a féosztély fiatalodd
szervezetében. Komoly eréfeszitéseket tett a
Plasser & Theurer osztrak és a jaszkiséri MAV
Epitégépjavitd Uzem kozotti kooperacios gép-
gyartas megvalésitasa érdekében, aminek ered-
ményeként 08 sorozatl szabdlyozégépeket
gyartottunk Jaszkiséren. Ugyancsak lelkes el6ké-
szitbje és vezetdje volt a MAV Kitérégyartd Uzem
Gyongy0s privatizaldasanak és vegyes vallalat
|étrehozasanak az osztrak Voest Alpine céggel. A
vegyes vallalat Europa egyik legfejlettebb kitérd-
gyara lett, magas szinvonalon szolgélja ki a MAV
Zrt. és a hazai kotottpalyas kozlekedés igényeit.

1992 és 1994 kozott a MAV-on kiviil tevékeny-
kedett, majd 1994-ben visszakeriilt a MAV Vezér-
igazgatésag Epitési és Palyafenntartasi Féosz-
talyara f6éosztalyvezet6-helyettesi beosztasba.
Erdekl6dése egyre inkabb a szakszolgélati gaz-
dalkoddas megvalésitasa iranyaba tolédott, ami-
nek az ideje 1996-ban eljott. 1996. januar 1-jétdl
mikédnie kellett a MAV Rt.-n beliil az 6nallé
palyavasuti szervezetnek. Ez azt jelentette, hogy
a Palyavasut 6nallé Iétszam- és bérgazda lett,
onallé uzleti terv készitésével. Az egy évig tartd
el6készitésben teljes gézzel vett részt, és alaki-

totta ki — az 6 széhasznalatat idéz-

ve —,a motivacios rendszerrel ta-

mogatott, kontrolling rendszerrel

ellendérzott 6nallé gazdalkodast”.

A szervezeti atalakitasok nyo-

man |étrejottek a Pélya, Hid és

Magasépitményi, valamint a Tav-

kozlési, Er6saramu és Biztositobe-

rendezési Szakigazgatdsagokaz

onall6 Pélyavasuti lgazgatosag

szervezeti egységeiként. Ez a szer-

vezeti modell eredményesen m-

kodott 2003-ig, és a nehéz gazda-

sagi helyzetben is, a fénokségek

Onallésagara alapozva feltartak

tartalékaikat, és javulast értek el az infrastruk-

tura allapotaban, valamint a dolgozék anyagi

megbecsiilésében és az oktatas, tovabbképzés

terlletén. Ebben a sikerben o6riasi érdemei van-

nak Halmay Arpadnak az ésszer( és eredményes

gazdalkodas megszervezésével és mikodteté-
sével.

2003-ban nyugallomanyba vonult, dm tovabb-
ra is aktiv maradt, az emberi kapcsolatok apola-
sara, utazasra, a nyugdijas évek tartalmas eltolté-
sére koncentralt.

Eletvidam, kreativ és kdvetkezetes vasuti veze-
té volt. A vasutasok szerették 6t, mert megérto,
empatikus volt, tisztelte az egyszerl dolgozd
embereket is, és szt értett mindenkivel. Jé hu-
mora, életkedve hamar atragadt mindenkire, aki
a tarsasagaban volt.

Tapasztalatait, amelyeket a végrehajté szolga-
latban eltoltott évek alatt szerzett, kamatoztatta
vezet6i tevékenységében. Mindig nagy szere-
tettel beszélt a dunaujvarosi és a pécsi évekrdl,
az ott szerzett tapasztalatokrdl, az ott dolgozé
emberekrél. Azok kozé a vasuti vezeték kozé
tartozott, akik nem bujtak el a vasutasok el6l,
hanem jartak az orszagot. Szerette jarni a szolga-
lati helyeket, a vasutasok orszagszerte ismerték
kedves személyiségét, és vallotta, hogy a vasutat
csak a vasutasok tudjak mikodtetni, ezért mun-
kajukat mindenkor meg kell becstlni.

Nyugdijas évei alatt is élénk figyelemmel ko-
vette a vasut fejlédését, érdeklédése a szakma
sorsa irant valtozatlan volt. Személyében egy
nagyszer(i embert, kitling, alkotd vasuti vezet6t
veszitettiink el.

Dr. Zsdkai Tibor

SINEK VILAGA « 2016/1




Megemlékezés

Moczar Ferenc 1930-2015

A kozépfoku mélyépité ipari
szakmai szakoktatds zaszlos-
hajoéja volt a Palyfenntartasi
és Vasutépitési Technikummal
egyltt a Kvassay Jen6é Hid-Viz-
mUépité Technikum, majd Szak-
kozépiskola. Magasan kvalifikalt,
karizmatikus tandrai kozil is
kiemelkedett Mdczdr Ferenc gyé-
mantdiplomdas mérnoktanar.

Két tantargycsoportot gon-
dozott. Az egyik a foldmértan-
geodézia volt. Nemcsak tanitot-
ta, hanem elkészitette az ehhez
szlikséges tantargyi dokumen-
tumokat, példatarakat. Evtizedekig ebbdl tanul-
tak, s6t tobbnyire ebbdl tanulnak ma is nemcsak
a Kvassay, hanem a tarsiskolak tanuléi. Késébb,
amikor az iskola részben profilt valtott, ehhez
jott az utépités tantargycsoport is, amelynek ok-
tatasahoz kit(in6, 6sszefoglalo, szakkonyvként is
hasznosithaté tankonyveket készitett.

Méczar Ferenc, a tanar. A pozitiv tanarkép sok
jelz6je kapcsolhaté személyéhez. El&szor is a ma
mar ismeretlen, hihetetlen tekintély. Mi, a régi
kollégai, tudtuk, hova ment érara, mert ott nagy
csend varta. Kiszamithatésag. Mindenki tisztaban
volt azzal, melyik 6rdkon kiket feleltet, a tobbiek
nyugalomra szamithattak.

Pontos, vilagos eléadas, tablai vazlatok. Es
persze, a korrektség, igazsagossdg, igényesség.
Mindenki azt az érdemjegyet kapta, amit meg-
érdemelt, nem volt kivételezés, részrehajlas.
A teljesitményt is dijazta. Még az 1970-es évek-
ben osztalyaba jart a partallam egy magas rangu
képvisel6jének a fia. Nem volt buta gyerek, de
nagy hohanyd volt. A tanér ar,megnyekkentette”.
(Vagyis megbukott.) Az igazsaghoz hozzétarto-
zik, hogy a papa nem szolt egy sz6t sem. Biztos
ismerte a fiat.

A tanorak fesziiltségét oldottak a kisebb cso-
portokban végzett gyakorlatok, ahol tanar és
tanuldk kozvetlenebb kapcsolatba kertilhettek.
Kilon ritualéja volt ezeknek a foglalkozasoknak,
a mUszerek kiosztasa a szertar el6tt, majd vonu-
Ias a ligetbe (aminek terlletét centiméterre tobb
szazszor felmérték), végil a miszerek, mérészala-
gok tisztitasa, apolasa és leadasa.

A kezdeti tiszteletet felvaltotta a szeretet. Bizo-
nydra ez magyarazhatja azt, hogy a tanar ur ha-
mar ,Feri bacsi” lett. Egyébként iskolank szellemi-

ségét jellemezte, hogy a tandrok
ilyen megszolitasa altalanos volt.

Lazitasként a Népsport volt a ke-
zében. Nagy foci- és Fradi-rajongé
volt. Nagy megtiszteltetés volt az
elsé 6ran: ,Fiam, menj ki az elsé
sziinetben a H6s0k terére, és hozz
egy Népsportot.” Nem voltak han-
gulati hulldmzasai.

Az osztalyféndk. Ugy adodott,
hogy sok osztalynak volt osztaly-
fénoke. Gyakran harmadikban
vett at egy-egy osztdlyt. Nagyon
sok ,elkutyult” osztalyt hozott igy
rendbe kovetkezetességével-szi-

goraval. Es készitette fel 6ket eredményesen az
érettségire.

Akik végeztek, és azonnal a szakmaban helyez-
kedtek el, rogton hasznosithattak a téle tanulta-
kat, akik pedig tovabbtanultak, az 6 kényveibdl
késziiltek a vizsgdikra az egyetemen-féiskolan.
A fels6oktatasi intézmények tanérai, professzorai
megkiilonboztetett figyelmet forditottak Moczar
tandr Ur tanitvényaira, sok esetben magasabb el-
varassal. Ha valakirél kiderilt a mérégyakorlato-
kon, hogy tanitvanya volt, azonnal csoportveze-
tévé jelolték ki, és figyeltek arra is, hogy minden
csoportba kertiljon a didkjai kozil, hogy segitsék
ezzel a tobbi hallgaté munkajat. Evente megszer-
vezte az orszagos geodéziai vetélked6t, amin
szinte kivétel nélkll a Kvassay vitte el az elsé dijat
a tobbi technikum el6tt. Nagy érdem volt bejutni
a csapatba.

Nagyon szeretett az érettségi taldlkozokra el-
menni. Ha meghivtak, soha nem hagyott ki egyet
sem. Id6ésebb kordban is, egyre gyengébb fizikai
dllapotban is, jelen volt. Kedves és halds tanit-
vanyai szdllitottak, segitették nagy szeretettel,
gyengédséggel. Es persze, mindegyikiik nevére
emlékezett. Oszintén érdeklédott életiik és szak-
mai palyafutasuk fel6l, emlékezett fiatalsagukra,
amikor még ¢ is fiatal volt. Ezeken a beszélgeté-
seken kideriilt, hogy tanitvanyain keresztil nap-
rakész ismeretekkel rendelkezett arrél, hogy mi
torténik a szakmaban.

A temetésén megjelentek nagyon kiilonbo-
z6 koru tanitvanyai visszaemlékezései azt jelzik,
hogy ,Méczar Feri bacsi” is él. Halalhire kapcsan
a Facebook bejegyzésekben sok, tiszteletet kife-
jez6 megjegyzés olvashato.

Kdddr Jené
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