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Kedves Olvaséink!

Engedjék meg, hogy ezlttal kifejezetten a fi-
atal vagy a jovenddbeli vasutasokhoz szoljak.
Teszem ezt azért, mert Stvenéves hiddsz és
részben vasutas pélyafutdsom sordn elég
tapasztalatot szereztem ahhoz, hogy érté-
keliem a vaéltozésokat, és tovabbi sikerekre
buzditsam a fiatalokat. A masik ok, ami fel-
keltette a figyelmemet, és amiért késztetést
érzek e sorok megirasara, hogy a fiatalok
kézll egyre tobben szeretnének cikket meg-
jelentetni folyoiratunkban.

Az elmult 25 évben rengeteg valtozason
ment at az oktatds és a vasut, beleértve an-
nak mUszaki, technikai fejlédését is. A fel-
séfokd  intézményekben 4ltaldnossé  valt
a kétlépcsés oktatds. A Budapesti MUszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetemen és a gydri
Széchenyi Istvan Egyetemen 2005-t8l a BSc
alapképzés, 2009-t8l az MSc mesterképzés
rendszerben folyik az oktatas. Azok a hallga-
tok, akiknek a BSc képzésen elért tanulmanyi
eredményiik megfeleld, kelléen motivaltak,
és eleget tesznek az MSc képzés felvételi ko-
vetelményeinek, mesterfokon tanulhatnak
tovabb. A mesterdiploma megszerzése fel-
jogosit a doktori képzésben valo részvételre.
Amennyiben a hallgaté a BSc diplomaterv
készitésekor vasuttal kapcsolatos témat va-
laszt, mar kapcsolatba kertl a vasuttal, és ez
a kapcsolat a mesterképzés soran az esetek
tobbségében erésodik. Igy szinte termé-
szetes, hogy az MSc szakdolgozat is kotédik
a vasUthoz. Pozitiv véltozas, hogy a diplo-
ma megszerzésének feltétele a nyelwvizsga.
A nyelvtudas birtokdban pedig kitarul a vildg.
Valtozas tortént a doktori képzésben is. Mind
tobb hallgaté él ezzel a lehetbséggel, és ami
orvendetes, hogy a doktoranduszok kozl
egyre tobben vélasztjdk a vasuthoz kotédd
kutatdsi témakat.

A vasut terlletén az ezredforduld utdn
csokkent a nagy tapasztalatu és kellé szak-
tudasu szakemberek szama, igy némi hidny
keletkezett. A MAV Zrt. teriletén a szakmai
és a human szervezetek 6sszefogasaval az
utébbi években orvendetes fiatalitds tor-
tént. A munkaba &ll6 fiatalok tobbsége jol
képzett, és fogékony a vasuti szakmai isme-
retek elsajatitasara is. Ugy gondolom, hogy
€7 az oktatasi intézmények és a palyakezddk
betanitasat végzé szakemberek kozos érde-
me, hiszen a munkaba 4llds utdn még sza-
mos, sikeres szakvizsgan kell tuljutniuk fiatal
kollégdinknak.

Mindez bizakodassal tolt el, és reményt ad
arra, hogy j6 kezekbe kerll a vasut jovéje.

Vors Jozsef
[fszerkesztd
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A teriileti igazgatosagok
bemutatasa (7. rész)
Szombathely

Most indulé sorozatunkban a MAV Zrt. teriileti igaz-
gat6sdgait mutatjuk be. Reméljiik, hogy az igazgatdsa-
gok tevékenységét jellemzd statisztikai adatai mellett a
torténelmi visszapillantds, az egyes teriileten felmeril

gondok és eredmények, az elkovetkezd iddszak tervei Stangl Imre Laszl6 Fenyuesi Béla
érdekes és tanulsdgos ismeretekkel szolgalnak olvasdink- L i ) .

nak. Az els6ként bemutatkozé Szombathelyi Pélyavasuti miiszaki |qazgatohe- os;talyvezeto
Teriileti Igazgatésdg — bér a legkisebb a mikodési terii- Iyettes, MAV Zrt. Pélya- MAV Zrt. Pélyavasﬂti
lete — az orszdgos vastithdlézat fontos vonalait mikod-  “yasiitiTeriileti lgazgato- ' Teriileti lgazgatdsag,
teti. Egyefluh kapfsol,at‘ot blzt?sm Szl'(.)vemanlranya}ba. ség, Szombathely Szombathely TPO
Vonalai t6bb dundntili nagyvarost kotnek dssze, és ‘ '

kiemelt turisztikai jelent8ségi a Balaton északi partjan D stanglimrelaszlo@mavhu <] fenyvesibela@mavhu
futé vonaluk. 2 (1)517 1102 2 (1)517 1602

Az igazgatosdg miikadése, teriilete
és vonalhdlozata

Az igazgatésdg a Dundntdl kozépsd részén
fekvd vasttvonal iizemeltetSje. Vezetdje
Lukdcs Gyorgy pélyavasuti teriileti igazga-
t0, aki az igazgatésdgon mikodd szakmai
osztdlyok (1. tdblizat) munkdjét irdnyitja.

Térségiinket stlyosan érinti a szakember-
hidny. Szinte minden szakeeriileten és szak-
mdban létszdmhidny van. Kiilonosen nagy
kihivist jelent a kozeljovében nyugdijba
vonuld kollégdk (egyéb vastti jirmtiveze-
t6k, mtiszaki és forgalmi teriiletek szakem-
bereinek,} mérnokeinek és kozépvezetdinek)
pétldsa. Atmeneti megolddsokkal a létszdm-
terviinket ugyan tartani tudjuk, de szerkeze-
tében gondot okoz az adott helyre leginkébb
megfeleld szakképzett munkaerd hidnya.

A Szombathelyi Teriileti Igazgatdsig
vonalhdlézata és szervezeti egységeinek el-
helyezkedése az 1. dbrdn, f8bb mutatéi a
2. tdbldzatban talilhatok.

Legfontosabb vonalai az RFC 6 korri-
dor részeként mikods 20., 25. sz. Székes-
fehérvir—Boba—Hodos—oh. vasttvonalak,
illetve annak alternativ Gtvonala a 10.
sz. Gy6r—Celldomélk—Boba vasttvonal.
Ezeken bonyolddik a forgalmunk 40%-a.
Igazgatsagunk kiemelten kezeli az Eszak-
Balaton-parti 26-29. sz. Szabadbattydn—
Tapolca-Balatonszentgyorgy  vonalakat,
amelyek az idegenforgalmi szezonban
killonds jelentGséggel birnak. Biiszkék
vagyunk a mlemlékvédelmet kapott és
Magyarorszig egyik kiilonlegesen szép,

1. tablazat. Szakmai osztalyok vezetdi és az altaluk irdnyitott Iétszam

Osztaly . s ren
= — Vezet6 neve Létszam [f6]
Teljes neve Roviditve

Palyavasut Teriilet Igazgatésag Lukacs Gyorgy 12
Terlleti Palyalétesitményi Oszt. TPIG Fenyvesi Béla 255
Teruleti Forgalmi Osztaly* TFO Kreiner Istvan 837
Tertleti TAvkozlési és Er6saramu .
és Biztositoberendezési Oszt. TEBO hiRibail sy 389
Tertleti Ingatlantizemeltetési és X
ZéldteruIe?c-karbantartési Oszt. T1z0 Kovécs Gyula 79
Osszesen 1572
Kozfoglalkoztatottak 180

*Forgalmi csomoponti fénokségek szama 3

1. dbra.

A Szombathelyi
Terileti lgazga-
t6sag vonalha-
|6zata

ha nem a legszebb vasttvonaldra, a Gy6r-
Veszprém vonalra.

Az infrastruktdra kora és dllapota ve-
gyes. Szinte teljes egészében (leszdmitva
a Boba—Celldomélk kozotti 9 km hosszt
2 vigényu szakaszt) egyvagdny( vasitvo-
nalaink vannak. Pilyahdlozatunk legdjabb

eleme a 25. sz. Bajdnsenye—Zalaegerszeg—

Ukk-Boba vastitvonal (Srségi vasit),
melynek tervezési sebessége 120 km/h,
azonban a biztosit6berendezés teljes ki-
épitése még nem fejezédore be.

Evek 6ta vdrat magdra a 20. sz. Szé-
kesfehérvir—Boba vastitvonal fejlesztése.
A vonal utolsé feldjitdsdra az 1980-as évek
elején keriilt sor. Kiilénosen sok munkdt
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ad a bakonyi hegyvidéki szakasza, ahol
tobb stlyos alépitményi hibds szakasszal
kiizdiink. A vonalra engedélyezett 80-
100 km/h sebesség mellett tbb szakasz
a geometria és a palyadllapotok miatt csak
40-60 km/h-val jdrhat6. Ugyancsak nagy
teherforgalmat bonyolitott le a 10. sz.
Gydr—Celldsmolk vastitvonal, amelyre az
1960-as évek eleje 6ta nem jutott nagyobb
feljitasi forrds. Az 1990-es években elin-
ditott korszerGsitési munka 15 km utdn
megtorpant, azota sem tortént érdemi
fejleszeés. Igy a vonal folyamatos romlésa
miatt a 100 km/h sebességet 80 km/h-ra,
helyenként 60 km/h-ra kellett mérsékelni.
A 2010. évi 4rviz sordn jelentésen megnd-
vekedett a forgalom, és a 225 kN tengely-
terhelésti vonatok oly mértékben igénybe
vették a vonalat, hogy a tovibbi romlds
megeldzésére kiilon programot kellett ké-
szitentink. Nagy reményekkel figyeljitk a
26-29 sz. Szabadbattyan-Tapolca—Bala-
tonszentgydrgy vasutvonalon tervezett fej-
lesztést, amely elsGsorban a villamositdsra,
az utaskiszolgdlds javitsira és a KoFI ki-
alakitdsdra irdnyul, de kisebb pdlyadllapot-
javitds is szerepel a tervben.

Sajnos tobb vastitvonalunkon sziine-
tel a személyszillitds, igy a Kisbér—Pdpa,
a Zalabér-Batyk—Zalaszentgrét, valamint
a Hajmdskér-Lepsény vonalakon.

A biztositéberendezések teriiletén is
hasonlok tapasztalhatok. Szinte minden
tipustt berendezésiink van. Uzemel terii-
letiinkon MEFI, MERAFI vonal, vannak
tavkezelt dllomdsaink. A korszerd eleke-
ronikus - biztositéberendezéstdl a D55
és SZT berendezésen 4t a legegyszer(ibb
berendezésekig. Ennek megfelelden élet-
koruk 5-70 év kozotti.

A villamositott vonalaink hossza vonal-
halézatunk 34%-a, azaz 268 km.

A térség ipardnak dtalakuldsival és a
banydszati tevékenységének hanyatldsival
viltozik a haszndlatban lévd 1parvaganyok
szama is. Orvendetes azonban, hogy j6 né-
hdny iparvigdnyunkon nétt a forgalom, és
a katonai szdllitdsok is erdsodtek, ami part-
nereink részérdl a novekvé bizalom jele.

Igazgatdsgunk kiemelt figyelmet fordit
a biztonsdgra, a megrendeldi igények miné
magasabb szinvonald kielégftésére. Ennek
érdekében a Helyi Mdkodési és Szervezeti
Szabdlyzat (HMSZSZ) szerint rendszeres
koordiniciékat tartunk egymds feladatai-
nak megismerése és az eljdrdsok dsszehan-
goldsa érdekében.

J6l mutatja biztonsigra vald torekvé-
stinket a baleseti statisztika is. Kozlekedd

vonat balesete, veszélyeztetése 2016-ban
4 esetben fordult eld, ez az elmdlt évek
dtlagdnak felel meg. Ezekben az esemé-
nyekben a pdlyafenntartisi szakszolgdlati
mulasztds nem volt. A stktolatasi balesetek
szama fokozatosan csokken. 2016-ban 8
baleset tortént, ezek koziil 1 esetben volt
pélyahiba az oka.

A min6ségeélok kitlizése is a megrende-
161 elvirdsokat tiikrozi. Az SM tényezénk a
kordbbi évek magas szdmdrdl (18 979-rd)
12 966-ra csokkent.

2. tablazat. Mikodési teriiletiink
fontosabb mutatdi
Rendszerelem Mennyiség

Vaganyhalozat [vkm] 1137
Kitérok szama 1268
Utatjarok szama 730
Biztositott Utatjaro 355
Villamositott palya [vkm] 268
Vezetékhossz [nymv km] 418
Epiiletek szama 1154

Az igazgatosdg torténete

A MAV Szombathelyi Igazgatésg torté-
nete az 1845. mdrcius 30-4n tartott Sop-
ron-Bécstjhelyi  Vasuttdrsasig  alakuld
kozgytiléséig vezethetd vissza, amely grdf
Széchenyi Istvin részvételével az északnyu-
gat-magyarorszigi vasitépités megsziileté-
sét jelentette.

A kezdeti id6szakban, a korszakra jel-
lemz8en, magdn-vastttdrsasdgok, elss-
sorban a régié gazdasdgi érdekeinek ko-
vetelményei szerint kisebb hosszusigu
palyaszakaszokat épitettek. Ezen a teriile-
ten elsddlegesen hdrom vastttdrsasdg ne-
véhez flizddik a vasuthdlézar kialakitdsa.

Déli Vasit (DV)

A Sopron-Katzelsdorf-Bécstjhely (Wie-
ner Neustadt) vasttvonalat 1847-ben
elédje, a Wien-Gloggnitzer Eisenbahn
(WG) épitette, majd 1858-ban dradta a
DV-nek.

A Sopron-Nagykanizsa vasiti févo-
nalat 1865-ben, a Készeg— Szombathely
HEV vasiitvonalat 1883-ban épitette.

Magyar Nyugati Vasit (MNYV)

A Gy6r—Kis-Czell-Szombathely  vasiti
févonalat 1871-ben, a Szombathely-Gya-
nafalva vastti févonalat 1872-ben, a Kis-
Crell-Veszprém-Székesfehérvér vasuti f6-
vonalat 1872-ben épitette.

Gydr—Sopron—Ebenfurti Vasut Rt.
(GYSEV)

A Gy6r-Sopron-Lajtatjfalu (Neufeld an
der Leitha) vastti févonalat a magén-vas-
Grtdrsasag 1879-ben épitette.

Helyiérdekii vasutak

A vastt irdnti nagy igény hatdsira meg-
alkotott két Gj torvény, az 1880. XXXI.
tc. és az 1888. IV. tc., amely egységesen
szabalyozta a helyierdeku vasutak épité-
sét és tizemeltetését, 0 lendiiletet adott
a magyarorszigi vasutepltesnek Az 4j,
lényegesen olcsobb vasutak épitésének le-
hetdsége a nyugat-dundntili teriileten is
a HEV-vonalak robbandsszerti fejlodését
eredményezte.

Ezek koziil most csak azokat soroljuk
fel, amelyek abban az idében valamilyen
helyiérdekii vastitvonalként, napjainkban
MAV-vonalként tizemelnek:

Balatonszentgyorgy—Keszthely (1888);
Boba-Siimeg ~ (1889);  Rédics-Ukk
(1890); Siimeg-Tapolca (1891); Tiirje-
Szentgrot (1892); Pipa—Csorna (1896);
Gy6r-Bakonyszentldszlo (1896); Bakony-
szentldszl6-Veszprém (1896); Keszthely-
Tapolca (1903).

Fontos fordulopont volt a dundntid-
li vasttépités toreénetében az 1895-ben
Szombathelyen felallitott MAV Uzletve-
zet6ség, amelynek hdlézata megkozelits-
leg 304 km f6vonalbél és 600 km helyi-
érdekii vasutvonalbol 4llz.

A Szombathelyi Uzletvezetéség haléza-
ta az elsd vilaghaboru idejéig tovabb no-
vekedett, és megkozelitette az 1700 km-t.
Az Uzletvezetéség teriileti kirendeltségei
az osztdlymérnokségek voltak, amelyek
a pdlyafenntartds, a miitdrgyak és részben
avasttiizemi épitmények tizemeltetési fel-
adatait is elldctdk.

A trianoni békediktdtum 1921-ben ]
hatdrok kozé szorfrotta az Uzletvezetoseg
mikodési teriletét, vonalhdlozatdnak je-
lentés részét, 72%-dt elveszitette. Az 1
hatdr hat helyen vigta el az addig m(ikod§
vastitvonalakat, ahol késébb a hatdrdt-
menetet felszdmoltdk.

A 1L vilighdbord utin a Szombathe-
lyi Uzletvezetéség teriiletét eldbb nyolc
osztilymérnskség:  Celldomélk, Pdpa,
Sopron, Szombathely, Veszprém, Za-
laegerszeg, Tapolca és Csorna alkotta,
majd a Celldomolki Osztilymérnskség
1950-ben vald megsziintetése utdn hét
osztalymérndkség. Szintén 1951-ben az
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Uzletvezetéség igazgatosdggd alakult, az
osztalymérndkségek neve palyafenntartdsi
fonckségre viltozott.

A vasttvonalak rekonstrukcidja érde-
kében 1950-ben a MAV letrehozta Pé-
lyaépité és Feltjic6 Uzemi Villalati,
majd 1953-ban ennek kirendeltségeként
a szombathelyl teriileten a Celldomélki
Vasutep1to Uzemi Vllalatot.

A vasteépitd vallalatok, illetve a meg-
alakult hid és magasépitd villalatok kézre-
mitkddésével elkezdddote a vasttvonalak
helyredllitdsa, illetve felujitdsa. Ebben az
iddszakban épiiltek Gjji a Székesfehér-
var-Veszprém,  Celldomolk-Szombat-
hely, Gyér-Gy6rszabadhegy, valamint a
Zalaszentivin—Zalaszentl6rinc - vonalsza-
kaszok, ezittal mdr 48 rendszert felépit-
ménnyel.

Az 1968-as kozlekedéspolitikai kon-
cepcid — amely Csanddi (Cipszer) Gyorgy
nevéhez flzddik — tévedéseinek kovetkez-
tében vonalbezdrdsi hullim kezd6dott.
Anyagi okokbdl 2200 km vasttvonal és
180 vastitéllomds felszdmoldsa indult meg,
Ebben az iddszakban zdrtdk be a Szombat-
helyi Vasttigazgatésig teriiletén az aldbbi
vonalakat: Veszprém kiils6-Als6ors 1972;
Szombathely-Rum, 1974; Sdrvir-Répce-
vis 1974; Zalaszentgrot-Sarmellék 1974;
Zalabér-Bajti  eligazds 1975; Cellds-
molk—Fertdszentmiklos 1979; Zalalovo—
Bajénsenye, 1980 (2000-ben 4j nyomvo-
nalon Gjraépiilt).

A bezdrt és megsziintetett vasttvona-
lak, a felszdmolt vastti hatdratmenetek,
valamint az Gjraépitett vonalak és hatdrdt-
menetek a 2. dbrin lithatdk.

A bezrt vasttvonalak kozil kizdrdlag
az 4j Szlovén dllammal kézvetlen vastti
kapcsolatot biztositd  Zalalové-Bajanse-
nye-Hodo$ vonal a megsziintetését ko-
vetGen hisz év utdn épiilt Gjji 2000-ben,
Ujraépitett hatdrdtmenettel.

A vonalbezdrisokkal és felszdmoldsok-
kal egy id6ben elkezdddott a megma-
radt vonalak bontott anyagbdl térténé
feltjitdsa, amely az Igazgatdsdg teriiletén
1964-t6l 1982-ig tartott. A févonalak
jellemzéen 54 és 48 rendszerfi uj felépit-
ménnyel, 80-100 km/h sebességgel, a
mellékvonalak 48 rendszerti Gj és haszndle
felépitménnyel, 50-60 km/h sebességgel,
Ugynevezett egyszerisitett vdgdnykorsze-
rlisitéssel épiiltek dt. Legtobb esetben a
meglévd foldmi felhaszndldsdval, lénye-
gesebb pélyakorrekciok nélkiil, egyszer(i
felépitménycsere toreént, amelyet a biz-
tositéberendezések korszer(sitése kisért.

2. abra.
Bezart,
megsziin-
tetett és
jelenleg
lizemel6
vasut-
vonalak

A rendszervaltdst megel6z8 években csak
a pdlya karbantartisa, mikoddképes dlla-
potdnak megdrzése volt jellemzd.

Igazgatosdgunk 1990 és 2014 kézott
Atszervezések 1990-2005

Ebben az idészakban els6sorban a végre-
hajtd szolgdlatot érint§ jelentds valtoza-
sok voltak a jellemz8k. Az irdnyit6i szint
kevésbé viltozott, de erre is kitériink a
késébbiekben. A végrehajtds irdnyitoi
appardtusai 1995-ig a plyafenntartisi
fonokségek voltak. Az Igazgatdsdg teril-
letén eleinte még ot fonckség (Sopron,
Veszprém, Tapolca, Pépa és Zalaegerszeg)
teriileti elhatdroldssal irdnyitotta a hozzi-
juk tartozé, dltaldban négy f6palyamesteri
szakaszt, valamint az in. GMPSZ-t (Gépi
Mozg6 Pilyafenntartdsi Szakasz).

A végrehajt6 szint 6ndllobbé tétele miatt
1996 ¢és 2003 kozott létrehoztdk a Pilya-
gazddlkoddsi Fonokségeket, melyek felsobb
szintdl irdnyitds nélkiil a meghatdrozott lét-
szdm-, bér-, bevétel- és koltségmeghatdrozds
mellett ,,szabad kezet” kaptak.

A jol bevdlt rendszer 2003-ig miiko-
dott, amikor két évre megalakultak az
osztdlymérnokségek. Elte a GYSEV
észak—déli irdnyd terjeszkedése miatt is,
valamint az irdnyftdi létszdm csokkentése
céljabol mdr csak hdrom fénokség kezelte
a teriiletet: Pdpa, Veszprém, Zalaegerszeg.
A soproni f6nokség megszlint, illetve egy
része a GYSEV-be olvadt, a tapolcai f6-
nokség egy része Veszprémhez keriilt, a
maradé létszam pedig létrehozta a MAV-
Thermit Hegeszté Kft.-t, mely késébb a
németorszdgi anyavillalat, a Goldschmidt
Thermit Csoport tagjaként a magyaror-
szagi képviseletet létta el.

A kovetkezd viltozds szintén csak két
évig tartott, el6tte megsziint a pdpai Pi-

lyafenntartasi Fénokség, dolgozdinak egy
része a megmarado Veszprembe, a cellds-
molki Epitési Fénokségre és az Igazgato-
sig osztélydra keriilt. Létrejote a kétlépesds
irdnyitasi rendszer. Ebben az id6szakban
sztintek meg a végrehajtds fels§ szingjei,
helyettik mérngki szakaszok alakultak
2005-ig a palyafenntartdsi osztélyok iri-
nyitdsa mellett.

Tevékenységkiszervezés

A 2005-2007-es id6szakra vonatkozd,
outsourcing keretében végzendd vastti
pélya felujitdsi és tervezhetd karbantartési
tevékenységre, az elkésziilt tevékenységi
létesitményj egyzek alapjan, 2004-ben a
MAV Re. Pilya és Mémoki Létesitmé-
nyek Igazgatésiga (PMLI) a hatdlyos Kbt.
(kozbeszerzési torvény — a szerk.) alapjdn
hirdetmény kozzététele nélkiili térgyaldsos
kozbeszerzési eljrast folytatott. Orszagos
szinten a MAV-FKG Kft. Jészkisér és a
MAVGEP Kft. Budapest nyerte el a mun-
kakat - régiénkénti bontdsban.

A szombathelyi régiéban a MAVGEP
Kft.-vel kétote hdroméves villalkozdsi
szerzédést a MAV Zrt., amelynek értel-
mében 2005-t6] a MAVGEP Kft., mint
munkdltatd jogutéd, a kétr Osztdlymér-
nokség (Zalaegerszeg és Veszprém) mun-
kavdllaléinak jelentds részét, -35%-dt
dtvette. Az érintett létszdm elsdsorban
a végrehajtisi szintet, azon belil pedig
a fizikai allomanyr érintette, amelynek
~60%-4t adta 4t a MAV, Orszagos szinten
a két nyertes (MAVGEP és FKG) Kft. ko-
zel azonos feltételekckel vettek dt létszimot
a MAV Zrt.-t6l. )

Ez az dtszervezés lehetové tette a MAV-
csoporton beliili - infrastruktdrdra vonat-
koz6 - teljesitményelszdmoldsok nagyobb
foka figyelemmel kovetését. A hdroméves
vallalkozdsi szerzédés viszonylagos stabi-
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litdst jelentett a 2002-2004-es id6szak-
ban tapasztalt likvidforris-elvondsokhoz
és anyagelldtdsi anomdlidkhoz képest.
Ugyanakkor ez a viltozis felkésziiletleniil
érte mind az {izemeltetdi, mind a véllal-
kozéi oldalt. Jellemzé volt a villalkozéi
oldal eszkozelldtottsdgdra, hogy az els§
egy-két honapban a PFT f8pilyamesteri
szakaszoktdl kolcsonkapott szerszdmokkal
végeztek bokor- és cserjeirtdst, kaszaldst.
A tevékenységkiszervezés  kiilonbozo
forumokon meghirdetett egyik f6 célja,
az lizemeltetési és a fenntartdsi tevékeny-
ség szétvalasztdsa megvalésulni ldeszott. A
MAV Zrt. palyafenntartdsi egységeinek el-
s6dlegesen meghatdrozott feladata a hiba-
és zavarelhdritas, valamint a kisebb, nem
tervezhetd  karbantartési - tevékenységek
elvégzése lett. Ugyanakkor a MAV Zrt.-n
beliil létrejote a karbantartdsi tevékenység-
gel foglalkozd j adminisztrativ egység.
A feltjitds-beruhdzis jellegti tevékenysé-
gek lebonyolitdsdt tovébbra is a Beruhdza-
si Szolgltatd Egységek (BSZE) végezték.

3. abra.

Ideiglenes
sebesség-
korlatoza-
sok szama

4. 4bra.

Ideiglenes
sebesség-
korlatoza-
sok hossza

A tevékenységkiszervezés hatasa

A tevékenységkiszervezés els§ keretszerzo-
désének Ssszedllitdsa és kiteljesitése sordn

végre lehetdség nyilt azoknak a régéta ese-
dékes nagyobb, elsdlegesen feldjitds-beru-
hdzés jellegi munkdknak az elvégzésére,
amelyek a megel6zd 2-3 év ,hizd meg,
ereszd meg” tipust finanszirozdsa mellett

megvaldsithatatlanok voltak. Ennek elséd-

leges hozadéka a teriileten 1év8 pélyahibdk
miatt bevezetett, a menetrendszer(iséget
leginkdbb zavard, ideiglenes sebességkor-
ldtozdsok (lassimenetek) csokkenése volt.
A sebességkorldtozdsok szimdt és a korldto-
zdsok hosszdt az 3. és 4. dbrin mutatjuk be.

2005-ben viltozas trtént az igazgatdsd-
gok szervezetében is. A pdlydt tizemeltet§
és mikodtetd szakszolgdlatokkal (kivéve
a magasépitményi teriiletet) — kozvetlenil
a VezérigazgatGsig irdnyitdsdval — megala-
kultak az igazgatésigok székhelyein a te-

3. tablazat. Az igazgatdsag vaganyainak hossza [km]
Vonali Allomasi
. . .. " Mind-

Zalaegerszeg—Rédics 49,53 0 49,53 2,569 11,834 18,825 0 33,228 82,758
Zalabér-Batyk-Z.szentgrét 0 5,6 5,6 1,342 0,21 1,552 3,104 8,704
Boba-Hodos 103,1 0 103,1 14,886 7,05 2,529 0 24,465 127,565
Ukk-B.szentgyorgy 61,81 0 61,81 7,136 3,127 1,059 0 11,322 73,132
Hajmaskér-Lepsény 8,15 211 29,25 0,32 1,66 1,98 3,96 33,21
Szabadbattyan-Tapolca 105,94 0 105,94 18,793 11,735 6,302 0 36,83 142,77
Gy6r-Celldomolk 62,31 0 62,31 29,549 10,598 14,971 0 55,118 117,428
Gy6r-Veszprém 72,34 0 72,34 3,068 1,466 0 4,534 76,874
Papa—Csorna 14,2 40,88 55,08 5,316 1,228 5,34 11,884 23,768 78,848
Kisbér—Papa 34,95 0 34,95 0,528 0,7 0 1,228 36,178
Zalaszentivan-Nagykanizsa 28,36 0 28,36 13,422 3,2 2,2 0 18,822 47,182
Székesfehérvar-Porpac* 141 0 141 45,485 34,947 43,606 0 124,038 265,038
Uzsa-Uzsabanya 3,28 0 3,28 1,158 1,265 0 2,423 5,703
B.szentgyorgy-Sarmellék 0 8,45 8,45 1,155 2,413 3,568 7,136 15,586
Tapolca-Zalahalap 5 0 5 1,302 0,625 3,488 0 5415 10,415
Ajka-Felsécsinger Bauxitr. 7,22 0 7,22 0 0 7,22
Zirc-Dudarbénya 9,03 0 9,03 0 0 9,03
Osszesen 706,22 76,03 | 782,25 | 146,029 88,38 | 101,998 18,984 | 355,391 | 1137,641
*ebbdl kétvaganyu 18,2
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ritleti kdzpontok, a palyds, forgalmi, TEB
osztélyok, a végrehajtd szint felsd vezeté-
sének tekintendé alosztdlyok, meghagyva
a mérnoki és fOpalyamesteri szakaszokat.

Tovabbi atszervezések

A vdltozds 610k, igy az utébbi két (mérno-
ki és fopalyamesteri) szakaszt 2009-2014-
ig dsszevontdk, és az alosztdlyok irdnyitdsa
mellett szakaszmérndkség néven mikod-
tek tovébb. A szakaszmérnokok székhelye
a fopélyamesteri szakaszokon volt, napi,
személyes kapcsolatba keriiltek a fGpdlya-
mesterekkel, palyamesterekkel. Feladatuk
nem kozvetlenil a fopilyamesteri sza-
kaszok napi irdnyitdsa volt. Sajnos még-
is vegyes kép alakult ki a fdpalyamesteri
szakaszokon. Kilenc pélyds és egy hiddsz
szakaszmérnokség feliigyelte a  palyit,
mikozben a GYSEV terjeszkedése foly-
tén tobb szombathelyi teriiletd vonalun-
kat veteék dt tizemeltetésre. 2001-ben a
Szombathely-Sopron, 2006-ban a Szom-
bathely-Szentgotthdrd, 2011-ben pedig a
Szombathely Csomdpont (villamositott),
Szombathely—Porpic  (kétvagdnyd villa-
mositott), Szombathely—Készeg, Porpdc—
Hegyeshalom,  Szombathely-Zalaszent-
ivin vonalat.

A 2011-ben tortént vonaldtaddsokkal a
szombathelyi és csornai szakaszmérnskség

létszdma is a GYSEV-hez keriilt, ezzel a
vonalhosszunk jelentdsen csokkent. Je-
lenleg mindésszesen 1137 vkm pdlyafel-
ligyelete, tizemeltetése tartozik hozzdnk,
ennek részletezése a 3. tablazatban litha-
t0. A MAV hdlzatdn, igy teriiletiinkon
is, 2014 janudrjdban tortént strukeurdlis
valtozds. Az elvi irdnyitdsért felelds Teriile-
ti Pélyalétesitményi Osztdly ald tartozéan
— mint végrehajtési szint — alakult meg a
Szombathelyi Palyafenntartisi Fénokség,

Palyamesteri szakaszok teriilete
és székhelye

A PFT Fénokség irdnyitdsdval hét pdlya-
mesteri és egy Sdrvaron [évé hiddsz szakasz
(5. dbra) végzi a feliigyeletet, zavar- és hi-
baelhdritast, valamint a kisebb fenntartasi
munkdkat.

Veszprém dlloméson, a kordbbi mérng-
ki szakasz székhelyén kirendeltséget hoz-
tunk létre egy vezetdmérndk irdnyitdsdval.
A hét pilyamesteri szakasz teriiletének
nagysiga eltér6 a kordbbi években sziik-
ségessé valt szakaszi Osszevondsoknak k-
szonhetden.

Mind a celldomélki, mind a zalaeger-
szegi szakasz kdzponti helyen van, a vona-
lak szétbontdsa a telephelyi infrastruketra
id6kozbeni valtozdsai miatt azonban nem
volt lehetséges. Ezeket a tényeket figye-

4. tablazat. A palyamesteri szakaszok vonalhosszai
Székhely Nyiltvonali és allomasi Allomasi vonat- Allomasi Sajatcéla | Osszesen Forgalom-
atmen6 vg. [km] fogadd vg. [km] | mellékvg. [km] vg. [km] [vkm] sziinet. vg. [vkm]
Veszprém 73,098 18,767 24,186 22,73 144,781 23,08
Ajka 91,286 16,436 12,421 12,836 133,039
Balatonfiired 106,034 18,879 6,399 2,322 133,634
Veszprémvarsany 136,442 8,1 2,694 534 152,576 52,76
Celldomélk 122,907 39,053 9,69 20,732 191,767
Zalaegerszeg 167,826 27,518 26,208 28252 | 236,717 7,15
Tapolca 102,857 17,276 6,782 9,786 120,859
Osszesen 800,45 146,029 88,38 101,998 1113,373 82,99
lembe véve, a 4. tdblizathan mutatjuk
be a pélyamesteri szakaszok vonalainak
hosszdt.
Létszam és utanpotlas
A Pilyalétesitményi Osztdly jelenlegi lét-
szdma az Ot 0 diszpécserrel egylitt Osz-
5. 4bra. szesen 14 f6. A pdlyds szakemberképzés
A szombat- nehézkességeit tapasztalva  osztdlyunk
helyi palya- évek Ota eredményesen vesz részt a mér-
fenntartasi . . , "
srakaszok nok gyakornoki programban, igy tobb
hatarai kulesfontossig  munkakérben sikeriile
megfeleld szakmai képességgel rendelkez$

ifji mérnokoket alkalmazni és kinevezni
mind az osztdlyon, mind a f6nokségen.

A Pélyafenntartdsi Fénokségen dolgo-
26k Bsszlétszdma jelenleg 23 16, a szaka-
szokon a munkatdrsak létszdma Ssszesen
215 16, a f6nokség vezetSje Radvinszky
Kazmér.

A Pilyafenntartdsi Fénokség elhelyezése
és kialakitdsa a PLO-val egyiitt tortént az
infrastrukturdlis lehetGségeink  szitkdssé-
ge miatt, ami a mikodési jellemzdket is
befolysolja, illetve meghatdrozza. Ennek
megfeleléen a napi munkavégzés sordn
kozvetlen kapcsolatban miikddiink, ami
a folyamatokat jelentdsen felgyorsitja.

Szakaszmérnoki utdnpétldsunk  érde-
kében a mérndk gyakornoki programban
tovdbbra is folyamatosan részt kivinunk
venni.

A pdlyamesteri kar létszdmhelyzete
azonban problémédsabb tobb szakaszun-
kon is. Esetitkben mdr most eldrevetiti a
vérhat6 utdnpé6tlasgondokat a 4-5 év mul-
va bekdvetkezd sorozatos nyugdllomédnyba
vonulds. Utdnpdtldsuk érdekében igyek-
sziink fiacal, megfelelé iskolai végzettségl
dolgozéinkat a MAV Zrt. Baross Gébor
Oktatdsi Kozpont képzéseire beiskoldzni.

Fizikai létszdmunkat illetden szintén
gondot okoz a viszonylag magas dtlag-
életkor, de munk4jukat minden teriileten
— szakmailag megkérddjelezhetetlenil -
becsiilettel végzik.
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A korosodds miatt az elémunkds, vastti
jarmivezetd, vonalgondozd és a pdlya-
munkdsi létszamndl is létszamhidnyra kell
felkésziilniink.

A viginygondoz6i létszdm lényegesen
kisebb a vigdnygondozéi szakaszok szi-
méndl, igy egy vdgdnygondozdra t6bb sza-
kasz feliigyelete is hrul. Ennek megfelels-
en tevékenységiik gyakorlatilag a vonalak
bejérdsdra korldtozddik, ez napi 10-12 km
szakasz bejdrdsdt jelent.

A vasiti  jarmivezetdk helyzetével,
utdnpdtldsukkal kapesolatban is keressitk
a lehetdségeket.

A jelenleg tizemképes vasiti jarmipar-
kunk —az 1 db UFDJ, 1 db UDJ, 1 db
A 166 motorkocsi, 1 db 0002 FVG és
5dbTVG (3-3 db pélyakocsival) - kiszol-
gildsa nem kénnyd feladat, a pontos havi
gépprogram szigort betartdst igényli. A
jarmivezetSk életkora ezen a teriileten is
magas, f6leg ha figyelembe vessziik a ten-
gelyen eltoleott id6t, mely a nyugdijkor-
hatdrukat csokkenti a tobbi dolgozohoz
képest. A pétlasukra felvett, érettségivel
rendelkezd Gjfelvételeseknek komoly kép-
zési kovetelményeknek kell megfelelniiik.

Telephelyeink

A pdlyafenntartési szakaszaink telephelye-
it tekintve tobb helyszinen sziikség lenne
a munkakorilmények javitdsit célz6 fel-
Ujitdsra, beruhdzdsra, amit a Pdlyavasiti
Terilleti Igazgat6sig aktivan szorgalmaz.
Ajkdn jelenleg folyik a rakedrak és a md-
hely épiiletszerkezeti feldjitdsa. A tovébbi-
akban szeretnénk Veszprémben egy kozos
pélya - TEB - miszaki telephelyet meg-
valdsitani, ennek a tervezése most folyik.
Celldsmélkon a jelenlegi Sarvéri Hiddsz
szakasz munkakorilményeinek a javitdsdt
szolgdld G pdlyds telephely kialakitdsde

tervezziik.
Karbantartasi és feldjitasi munkak

Terilletiink hat megyét — Fehér, Gydr-
Moson-Sopron,  Komdrom-Esztergom,
Veszprém, Vas és Zala — érint. Kiemelten
kezeljitk az RFC 6. korridorhoz tartozé
20-as és 25-6s foévonalainkat, valamint a
10-es és az észak-balatoni 29-es vonalat.
Kétviganyu vonalunk mindéssze 9,1 vkm
(18,2), mely a Székesfehérvar—Cellds-
molk vonalon Boba—Celldomélk allomas-
kozben épiilt. Ennek tudhaté be az is,
hogy az outsourcing tevékenység felujitdsi
munkdi szinte kizdrélag az éjszakai 6rak-

6. abra.

Az uj, 1400

m hosszu
nagyrakosi
volgyhid, 2000

ban végezhetdk. A nappali iddszakban
févonalainkon nincs elegendd vonatmen-
tes id6 a kivitelezésre. Nyilvdn ez a tény
mellékvonalainkra nem mindig érvényes.

Jelentds beruhazasok az igazgatdsag
teriiletén

Az utdbbi kézel hisz évben egy jelentds
beruhdzds tortént teriiletiinkon a vasti pa-
lydinkat figyelembe véve. Az ezredfordulon
adtdk 4t a mdr felszdmolt Zalalové-Bajin-
senye vastitvonalat részint 4j nyomvonalon
54 kg-os felépitménnyel, ezzel megnyilha-
tott Hodoson a Szlovénidba irdnyulé hatdr-
dtkel6hely. Ebben az idészakban épiilt meg
a két nagyrdkosi volgyhid (6. dbra) 1400
és 200 m hossziisdgban, valamint az alagit
375 m hosszban. Az Gjabb nagyberuhdzds-
ra, annak befejezésére 2010-ig kellett vérni,
mikor 4tadtdk a Boba-Ukk—Zalaszentivin
kozotti 60 kg-os sinekkel épiilt pélyasza-
kaszt. A két iddszak kozote 54 kg-os sinek-
kel felujitottdk a Zalalovs-Zalaegerszeg
kozti pélyarészt, megépitetiék a kozvetlen
kapcsolat céljabol (Zalaegerszeget kikertil-
ve) a Zalaszentivan és Andrashida kozti
deltavigdnyt 158 m hosszi rdcsos acélszer-
kezet(i ivhiddal. Nem utolsésorban villa-
mosftottuk a 20-as vonalon kiviil a 25-0s
vonalat is, beleértve Zalaegerszeg dllomdst.

Tervezett alépitményi beruhazasok

Vonalhalézatunkon, a 20. sz. vonalon
két helyen van nagy beruhdzisi koltséget
igényld alépitményhiba, ezek mellett saj-
nos tobb kisebb is taldlhaté. Ezek els6sor-
ban a Bakonyban, a régi épitésti alépit-
ménynél okoznak gondokat. A 8-20 éve
épiile 25. sz. vasutvonalon is jelentkeztek
alépitmény problémdk, de ezek beruhdzi-
si koltségvonzata meg sem kozeliti a 20-as
vonalét, amelynek a tervezett helyredllitdsi
becsiilt koltsége kozel 1000 M Ft, a 25-6s
vonalé 278 M Fr.

Vastiti hidak és allapotuk

Igazgatdsigunk teriiletén 1706 db vizs-
gilandé hid van. Ezek kéziil 1400 db
helyezkedik el f6- és mellékvonalaink al-
épitményében, illetve a vasiti palya folot.
A kiilonbozetet a palydn kiviili és a sajét
céli vaganyokban lévé miitdrgyak darab-
szama adja.

A pdlyahidak tipusonkénti szdzalékos
megoszldsdt 7. dbra mutatja.

A diagramon ldthat6, hogy hidjaink
70%-dt a tégla, k&, beton és vasbeton
anyagl boltozatok, teknd- és lemezhi-
dak alkotjdk. Tovabbi jelentds hdnyadot

tesznek ki a killonféle tipust dtereszek,

7. abra.

Az igazgatdsag
terlletén tizeme-
16 hidak szama
tipusonként
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8. abra. A hidszerkezetek kora

csGdtereszek.  Ezek  kozil  jelentdsebb
szamban csbdtereszeink vannak, és csak
elenyészd szamu nyilt- és egyéb — avultnak
tekinthet6 — dteresz van 4llagunkban. Acél
pélyahidunk minddssze 34 db van, azon-
ban 4tlagéletkoruk magasnak mondhato,
kis hijdn 59 év. Teriiletiinkon 8 db - né-
melyik tobb szerkezetbél dll6 — provizori-
um taldlhat6, osszes nyildsuk 261,65 m.
Koziilik 3 db (a Pdpa—Csorna vasttvonal
mitdrgyai) mar 1956-1958 6ta a pilyi-
ban van. A 3 hidat alkotd 6 db provizéri-
kus szerkezet dsszes nyildsa 141,66 m.

A Kisbér-Pdpa és Hajmdskér—Lepsény
vasttvonalaink {izemsziineteltetett vonal-
részein 107 db palydban lévé miitrgyat
kell vizsgélnunk, s emellett az adott palya-
szakaszokon, a pélyin kiviili matdrgyak
darabszdma s jelentés.

Hidallagunk korossdg szerinti megosz-
ldsa a 8. dbrin lithatd.

Hidjaink tbb mint 20%-a 100 év fe-
letti, tovibbi 10%-a pedig 80-100 év ko-
zotti. Az 50 év feletti hidak ardnya a teljes
dllag kozel 60%-4t teszi ki.

Az aldbbiakban felsoroljuk az igazga-
tosdgunk teriiletén az ezredfordul ota
elvégzett jelentSsebb hidépitési, hidfeluji-
tési munkdkat:

#2000 decemberében helyezték for-
galomba a  Zalalové-Bajinsenye—oh.
vasttvonalat. A munkdlatok az EU t4-
mogatdsdval valosultak meg. A vonalsza-
kaszon ekkor épiilt meg igazgat6sigunk
két legnagyobb hidja, a kozel 1400, illet-
ve 200 vim hossziisigh nagyrékosi nagy
és kis volgyhid. Emellett 10 db 4,00~

8,00 m nyilds kozotti vasbeton lemezhid

és 30 db kerethid épiilt a palydba.
¢2003-ban épiilt meg a Zalaszentivin

eldg.~Andrishida eldg. deltaviginy 3 db

hidja, ezek koziil jelentdsebb a 132,0 m
ossznyildst Zala-hid.
2005-ben  Zalalové és Zalaegerszeg—
Andrishida kozote 35 db kerethid és
tovabbi 9 db 5,00-10,00 m nyilis
kozotti vasbeton lemezhid épiilt. Ezt
kovetben a vonalrehabilitdcié folytats-
saként 2009-ben tovabbi 5 db kerethid
és 2 db tartbetétes vasbeton lemezhid
épiile a vonalszakaszon. Ezek egyike a
82,10 m 6ssznyilds, tartdbetétes vasbe-
ton lemezszerkezetd Zala-hid.
2008-2009-ben a boba—zalaszentivani
deltakidgazds kozotti palyaszakasz reha-
bilitdcidja sordn 38 db kerethid, 7 db
4,00-14,00 m nyildsa vasbeton tekné
és lemezhid épiilt, tovdbbd 1 db 20,9 m
nyildst ortotrdp palyalemezes acélhid. §
ekkor épilt teriiletiink egyetlen, 3,55 m
nyildsa Tubosider miitdrgya is.
2010-ben épiilt meg a bobai deltavd-
giny 3 db hidja. Ezek kozil a legna-
gyobb egy 27,00 m nyildsa sillyesztett
pélyds acélhid.
A 71. sz. 64t Balatonakarattydt és Ba-
latonkenesét elkeriil§ szakaszinak meg-
épitésekor valt szitkségessé a Szabadbaty-
tydn-Tapolca vasttvonal 319+19 hm
szelvényében taldlhaté vastti feliiljdr6
épitése. A hid 2006-ban épiilt, timasz-
koze 38,25 m, felszerkezete ortotr6p pé-
lyalemezes, alspalyds, ricsos, hegesztett
acélhid.
A felsorolt munkdk mellett roviden
megemlitjiik az elmdlt évek outsourcing
tevekenységét is. Outsourcing hidfelaji-
tési keretiinket javarészt kis nyildsd, rossz
dllapott hidak kerethiddd vald dtépitésére
hasznaltuk fel, karbantartdsi keretiinket
pedig legf6képpen hidszigetelési munkak-
ra forditottuk. Ez alél kivételt a 2016-0s
év képezett, amikor is hidkarbantartdsi
keretiink tetemes részét egy halaszedst
nem tlird alépitményi munka elvégzésére
haszndltuk fel. A Gydrszabadhegy—Veszp-
rém vasttvonal Cuha-patak medrében
dll6 tdmfalainak t6bb mint 300 m hosz-
szt szakaszdn kialakult aldmosdst kellett
aldbetonozdssal megsziintetni. Ezzel par-
huzamosan az érintett szakaszokon a pa-
takmeder rendezését is elvégeztiik.
Tovébbiakban kozzétesszitk ,problé-
més” hidjaink felsoroldsdt. Ezek dtépitése,
feltjitdsa mdr rég6ta virat magdra:
oA Gybr-Szentgotthdrd  vastitvonal
649+31 hm szelvényében [év§ 20,80 m
nyildst ricsos acélhidon a felszerkezet és
a falazatok dllapota miatt 2004 méjusa
6ta 20 km/h sebességkorldtozds van ér-

vényben. Informicidink szerint a hid

2018-ban végre dtépiil.
o Szintén 4tépitésre var ugyanezen vonal
647+61 hm szelvényében [év6 10,50 m
nyildst felsépdlyds gerinclemezes acélhid
ésa 660+42 hm szelvényben lévd, 20,90
m nyildst alsopalyds gerinclemezes acél-
hid. A hidak dépitésére valdszintileg a
vasutvonal teljes dtépitésekor keriil sor.
A Gydrszabadhegy-Veszprém vastitvo-
nal 460+93 hm szelvényében lévé
felsépdlyds gerinclemezes acélhidon a
falazatok dllapota miatt 2011 mdrciusa
6ta van érvényben 20 km/h sebesség-
korldtozds. Egyébként pedig az adott
palyaszakaszon a gyenge hidszerkezet
miatt van 18 t tengelyterhelés-korldto-
zds is érvényben. Atépitése a KOZOP
program keretében 2013-rdl 2014-re
athizod6 munkaként mdr Gtemezve
volt, azonban, sajnos, kikeriilt a prog-
rambdl. Jelenleg semmilyen program-
ban nem fut.
Ugyanezen vonal 568+36 hm szelvé-
nyében 1évé 4,00 m nyildsd, rendki-
viil rossz dllapotti tekndhid kerethiddd
val dtépitése 2015-6s outsourcing
terviinkben szerepelt. Azonban a mi-
emlékvédelmi hatésdg engedélyének hi-
dnydban a munka meghidsult. Jelenleg
folyik a hid méemléki védettség aléli
Jkivétele”. A hid deépitése a 2017-es
outsourcing feldjitdsi terviinkben ismét
helyet kapott. Reményeink szerint idén
az dtépitése meg is valosul.
Komoly gondot jelent a Gy6rszabad-
hegy-Veszprém vastitvonal 656+37 és
659+81 hm szelvényeiben 1év6, 20,00 m
nyildst rde6ti viaduktok vasszerkezetei-
nek és falazatainak egyre roml6 dllapota.
A hidakndl a falazatok rossz dllapota mi-
att 20 km/h sebességkorldtozds és 18 ¢
tengelyterhelés-korldtozds van érvény-
ben. A falazatok feldjitdsdc 2018. évi
kihelyezett munkdink kozote szerepel-
tetjiik.
A 20-as szdmu vastitvonalunk Székes-
fehérvar—Boba kozote tervezett deépitése
mintegy tiz éve vdrat magdra. A kis nyi-
ldst mitdrgyak zome nagyon rossz dlla-
potban van, a vonal miel6bbi dtépitésére
lenne sziikség. A vastitvonal 787+05 hm
szelvényében 1év8 12,00 m nyildsa felsd-
pélyés gerinclemezes acélhid és vele par-
huzamosan a 788+03 hm szelvényben
fekvd 4,40 m nyildst teknohid ebben az
évben deépitésre keriil. Ezzel megsziinik
a hidak miatt érvényben 1év§ 60 km/h
sebességkorldtozds.
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Bemutatkozas

Avasiiti palya allapota és az ebbdl
fakadé fenntartasi nehézségek

Vonalhdlézatunk dllapotdt — a mdr emlitett
Boba-Ukk-Zalaszentivin-Andrashida eld-
gazds—Zalalové-Hodos-oh., azaz a 25. sz.
vastitvonal kivételével - sajnos csak kdzepes-
nek itéthetjik. A 40-50 éve épiilt, de inkdbb
feltjitott vonalainkon az anyagi lehetGségek
csak felujitdsokat engedtek meg. Beruhdzds,
teljes vonaldtépités a tobbi vonalon nem
tortént. A nemzetkozi és hazai trzshdloza-
ti vastitvonalak 4llapota még az dtlagot sem
éri el. Legaggasztbb a 20-as vonal Székes-
fehérvar—Celldomolk kozti szakasza, azon
beliil is a Veszprém—Ajka dllomdsok kozotti
palyarész. A nagy elegytonna-terhelés és a
Bakonyban haladé vonalvezetés, kis sugart
ivek, alépitményhibk miatt sok a sebesség-
korldtozas, szinte elérhetetlen a két allomds
kozott elvrt 27 perces menetidd tartdsa. Az
ivekben a sincserék elvégzése utdn a kills6
sinszdlakban 2-3 év milva tjra jelentkezett
a sinkopds, fiiggetleniil a 60 km/h sebes-
ség-korldrozstél. Megakaddlyozdsira tavaly
6 db sinkené berendezést telepittettiink,
most varjuk a hatdsit, mérjitk a kopdsi ér-
tékeket. A tehervonatok 225 kN tengelyter-
helése sem megnyugtatd az 54 r. viginyban.
A viginyra a tehervonatok ezen tengelyter-
helésre eldire 20 km/h sebességesokkenésée
szinte egyetlen fuvaroztatd sem tarja be.
Mieldbbi deépitésére lenne szitkség, de in-
formdcionk szerint a kovetkezd években
nem vdrhato a beruhdzds.

Az REC 6 korridor részét képez6 vona-
lon dtszélldsos vagdnyzdr idején az elegyet
a 10-es vonalra terelik 4, igy Gydr—Cell-
domélk rendezd palyaudvaron keresztil
érhetd el Boba, és ezzel a szlovén hatdr-
dtkelhely. Rdaddsul ez a vonal vegyesen
54 és fleg az alsd celldsmolki részén 48
r. felépitménnyel épiilt. Az utdbbi évek-
ben outsourcing keretében tomeges LM
jeld vasbeton aljat épittettiink a pélydba,
azonban a vonalra engedélyezett 80 km/h
sebességet — féleg Pdpitdl, Celldsmolk
irdnydban — nem tudjuk tartani. Ezeknek
a vonalaknak a karbantartdsdra és feldji-
téséra, foleg az emlitett szakaszokon, a
forrdsaink 6todét koltjiik, és ez még csak
a nyilt vonal. A vonalakon az aljjavitds,
mint olcsbb viganymeger6sitd tevékeny-
ség, a terhelés miatt nem id6talls, nem
beszélve arrdl, hogy a kovetkezd megoldds
mir csak a vasbeton alj cseréje lehetne,
ami ekkora vonalszakaszokon megfizet-
hetetlen. Kevésbé veszélyes a helyzet a
29-es észak-balatoni vonalon. Itt a palydt

kizdrélagosan aljjavitdssal erdsitjik meg a
szitkséges sincserék mellett. Szerencsére a
vonalon csak személyvonatok kozleked-
nek, emiatt kisebb az igénybevétel. Még
egy kirfvé vonalat kell megemliteniink;
a Zalaegerszeg—Rédics vastitvonalat talp-
féval épitették, 48. r. sinekkel. A ralpfik
60%-a korhadt, javithatatlan. Haszndlt
LX jelti aljakkal biztositjuk a keretmerev-
séget, de létszdm és pénz hidnydban kevés
az egy évben feljavitott palyarész.

Ezek a vonalaink jelentik a legtobb
gondot, igénylik a legnagyobb odafigye-
lést. Szerencsére a szakmai gdrda képzett,
tudja, mikor és hol kell beavatkozni. A ru-
tinos, id6s vonalbejirok pedig idében je-
lentik a bajt.

Az {izemsziinet alatt allé vonalakra mar
nem jut er8. Forgalomfelvétel esetén min-
den er6t oda kellene koncentrilni, hogy a
legkisebb sebesség mellett jarhaté legyen.
A felhagyott vonalakon a z6ldmunkdt sem
tudjuk elvégezni, még a)kézfoglalkozta—
tottak segitségével sem. Eppen ezeken a
teriileteken nagyon kevés a jelentkez,
vagy egydltaldn nincs.

Intermodalis csomdpontok,
utaskiszolgalas

Az utazdkozonség minél kulturdltabb ki-
szolgdldsdt szem eldtt tartva, évekkel ez-
eldtt a nagyobb vdrosokban, ahova sokan
utaznak vastttal, P+R rendszert probd-
lunk kiépiteni. Ezt Sdrvir és Balatonfiired
dllomdsokon sikeriilt megvalésitanunk.
Végs6 stddiumdba érkezett a kivitelezés
Celldomélk allomdson, s most, nggyobb
fiba vigva fejszénket, a Veszprémi Onkor-
minyzattal kozosen intermodalis csomo-
pontot szeretnénk kialakitani az dllomds
eloti teriileten. Szintén Veszprémben a
kiilszolgdlati egységeinket (pdlya, bizber.,
erdsdram) a csoméponti dllomds melldl
a volt szertdri épiiletbe vagy uj, épitend§
kozos kozpontba helyeznénk. A vdros sok
gondja is megoldddna, példdul a kézpont-
ban 1év8 autébusz-dllomis kihelyezésével.
A megvaldsitds kezdeti szakaszban van,
tirgyaldsokat folytatunk az dnkormdny-
zattal — a miel6bbi megegyezés és megva-
16sitds mindkét fél érdeke.

A magasabb szinvonali utaskényelmi
igények kielégitését, az utaskdrnyezet esz-
tétikusabbd tételér szolgdljdk a meglév
toredezett, eloregedett aszfaltburkolat,
illetve eddig szildrd burkolattal el nem
ldtott peronok esztétikus megjelenési tér-
kével torénd lefedése.

Kovetkeztetések, javaslatok

A pilyafenntartési tevékenység, figget-
lentil elvégzésének modjdes] (sajét vagy
kiszervezett), csak a szikséges humdn- és
anyagi erforrdsok biztositdsdval végez-
hetd megfelelé szinvonalon. A vasti
palya életcikluskoltségeit, az elvdrdsokat,
valamint az tizembiztonsigot szem el6tt
tartva kell donteni a megfelel tizemelte-
t6i stratégia mellett: tizemeltetés — vege-
télds — dllagmegdvds (bezdrds), és annak
figgvényében biztositani kell a sziikséges
fejlesztési és beruhdzdsi forrdsokat.

A vastti pdlyahdlézat tizemeltetni ki-
vant vonalain a megfelel§ dontés-els-
készit6 rendszer, a korszer(i plya- és
alépitmény-diagnosztika segitségével ter-
vezhetd, nagy volument, specidlis gép-
igény( karbantartdsi, illetve beruhdzdsi és
felujitasi munkakat kiilsé szerepl6k bevo-
nésdval, piaci alapu tevékenység keretében
javasolt végezni. Példdul: dgyazatrostilds,
FKG szabdlyozds, kitérdcserék, vigdnydt-
épités, alépitmény és mérnoki létesitmé-
nyek feltjitdsa. Ezekre a munkékra hossztt
tavt, hdlozatszintd, tevékenységorientdlt
keretszerzddések kotése javasolt, mivel a
palyakapacitds korldtozdsinak tervezése
2-3 évre elre sziikséges.

A kisebb feljitdsi, illetve az tizemelte-
téshez sziikséges karbantartdsi munkdk
elvégzéséhez a pélyafeliigyeletet végz8
végrehajtdsi szint részére — jelenleg a Pi-
lyafenntartdsi Fénokség és egységei — biz-
tositani kell a megfeleld eszkoz, humdn és
anyagi (pl. likvid) forrdsokat, valamint az
azokkal valé 6ndll6 gazdélkodasi lehetdsé-
get. Ezen beliil létre kell hozni olyan tevé-
kenységorientdlt végrehajtdsi egységeket,
amelyek adott feladatokat végeznek az
egész teriileten, szoros egylittmikddésben
a pilyafenntartdsi szakaszokkal. Példdul:
kitérd-karbantartds és hibaelhdritis, zold-
teriilet-karbantartds és a TMK jellegti te-
vékenységek el6készit munkdi.

Tervek és feladatok a biztonsagos
vasuti kozlekedés érdekében
vasutvonalanként

20. sz. vasttvonal, Székesfehérvdr—
Porpdc—(Szombathely)

Az RFC 6 korridor részét képez6 vonalon
az engedélyezett sebesség és a tengelyter-
helés fenntartdsa, a vonatkeresztezések le-
bonyolitdsa — iddjirdsi korilményektd]
figgetleniil - elengedhetetlen. Az Gitemes
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Summary

In our series starting now we intro-
duce MAV Co’s areal directorates. We
hope that besides the statistical data
of directorates the historical retrospec-
tion, the concerns and results arising
on individual areas, the plans of the ]
coming period will serve an interest-
ing and edifying knowledge for our
readers. Szombathely Infrastructure
Areal Directorate introduced first — al-
though it has the smallest operational
area — operates important lines of the
national railway network. It ensures |
the single railway connection in C
direction of Slovenia. Our lines connect
several Transdanubian big citiesand
our line running on the northern part |
of Lake Balaton has an emphasized i
touristicimportance.

menetrend a vonalon tovabbi sebesség-
korldtozdst mdr nem visel el.

A kialakult alépitményhibds pélyasza-
kaszok fokozottan veszélyeztetik a vasti
forgalom folyamatos fenntartésit. A rom-
lis mértékének fokozdddsa esetén tovabbi
sebességkorldtozds, stlyosabb esetben a
vagdny kizdrdsa vrhat6. Mivel a vasit-
vonal tervezett dtépitésének ideje nem
ismert, feltétleniil indokolt e szakaszok
alépitményi vizsgdlata a belsd szerkezeti
hibdk felderitésére, a geotechnikai terve-
zés, valamint a rehabilitdcids munkdk el-
végzése.

Virosl6d-Kisldd-Ajka dllomdsok ko-
zott a 787/88, 788/89 szelvényben 1évé
hidak dtépitésével 60-rdl 80 km/h-ra
emelhetd a hidon engedélyezett sebesség.

Kerta és Boba dllomdsok kozott a
1116/17 szelvényben lévé hid feljitdsa
szitkséges lenne. A Székesfehérvar—Boba
kozotti vonalszakasz 4tépitésének ideje
bizonytalan, igy kérdéses lehet a késébbi-
ekben a jelenlegi 80 km/h sebesség meg-
tarthatdsdga a hidon.

A Veszprém-Ajka dllomédsok kozotti
sztik keresztmetszetek felszamoldsa sziik-
séges (Szentgdl II. vg. dtépitése megtor-
tént, de tovabbi igény a IV. sz. viginy
forgalomba helyezése is).

A kézeljovében fontos szempont a
22,5 t-s szerelvények keresztezésének biz-
tosftdsa, a megeldzd fovganyok dtépitése/
megerdsitése (Veszprém II., Szentgdl IV,
Devecser I1., Tiiskevdr I1. vigany).

Tovabbi feladat a katonai szallitdsok,
rakoddsok kiszolgdldsdhoz sziikséges vé-

ganyhdlozat megerdsitése (Pdpa, Hajmds-
kér, Veszprém, Vérpalota 4llomdsokon).
A 20. sz. vonal dtépitéséig folyamatos
aljjavitds sziikséges (LX jel(i) Székesfehér-
var-Ajka dllomds kézote, 6000 furat/dllo-
miéskoz/év litemezéssel.

Villamos valtoftitok telepitése sziikséges
Virpalota, Ajka dllomdsokon. A meglév$
elhaszndlédott géziizemd véleoftiedk kival-
tésa villamos flic8kkel elkeriilhetetlen.

Az utasforgalom igényli a megfelel6
peronok (sk +30) épitését Pétfiirdd, Haj-
maskér llomdsokon, valamint Oskii és
Mirké megdllohelyeken.

A bakonyi vonalrészen folyamatos
munkdt jelent a zoldteriilet-karbantartds.

25. sz. vastitvonal, Boba—ﬁriszentpéter—oh.

A nemzetkozi forgalom miatt a vonal j6
karbantartdsa nemcsak a pdlyafenncartds
érdeke, de EU finanszirozdsi kotelezettség
is. A rekonstrukcids munkdk garancilis
iddszakdt kovetden szamottevé rézstikdro-
sodds tortént. A kialakult romldsok mér-
tékének fokozddisa, tovabbi kirosodisok
kialakuldsa virhat6, ami a vasti forgalom
biztonsdgdt veszélyeztetheti. Az alépit-
ményhibdk okainak feltdrdsa megtoreént;
kiviteli tervek készitése és a helyredllicds
miel6bbi megvaldsitasa sziikséges.

A vonalon az emelt szint(i karbantartds
jelenti a kovetkez$ iddszak kiemelt fel-
épitményi feladatdt. Hossztt tvon s fel-
adarot ad a kis sugard fvek (R = 300 m)
hullimos kopdsdnak kezelése.

26-29. sz. vastitvonal, Szabadbattydn—
Tapolca—Balatonszentgydrgy

A jelentkezd alépitményi, felépitményi
hibdk megsziintetését a tervezett villamo-
sitdsi beruhdzds keretében indokolt meg-
valdsitani, a szitkséges feltdrasi vizsgdlatok
elvégzése és helyredllitdsi tervek alapjin.

Rovid tavi feladat a vastitvonal és Bala-
tonfiired allomds felkészitése az idei vizes
vildgbajnoksigra.

10. sz. vastitvonal, Gydr—Celldomalk

A vonal az RFC 6 korridor keriil§ atird-
nya. Bdr személyforgalma az utbbi idé-
ben nem fejlédott, tizembiztos 4llapotban
tartdsa korridorvonal és Gydr el6vdrosi
forgalma miatt is fontos.
Vindr-Celldomélk  dllomdsok  kozote
a 649/50 szelvényben 1évé Marcal 1. hid
dtépitésével a 20 km/h lasstjel megszinik.

Stangl Imre Laszlé 1981-ben vég-
zett a Kozlekedési és Tavkozlési
Muszaki Féiskolan kozlekedésépitd
izemmérndkként. Ezutdn a MAV
Soproni Palyafenntartasi Fonoksé-
gen kitdz6 mérnok, majd szakasz-
mérnok. 1988-t6l a Szombathelyi
lgazgatdsag Mdszaki Osztély felépit-
ményi vonal biztosa. 1997-tél a Te-
rilleti Koordindacids és Szolgaltatas-
felugyeleti Osztaly, 1999-t6l pedig
Vasutbiztonsagi és Védelmi Osztaly
osztalyvezet6-helyettese, 2003-tol a
MAV Zrt. Biztonségi lgazgatésag Te-
riileti Vasutbiztonsag Szombathely
osztalyvezet6je. 2012-t6l a Teriileti
Koézpont Pélyalétesitményi Osztaly
osztélyvezet6je, 2015-t6l mdszaki
igazgatohelyettese.  Tudomanyos
és szakmai munkajaért 2011-ben
a Kozlekedéstudomdényi Egyesiilet
Széchenyi-dijban részesitette.

Maximdlis eredménye akkor lesz az 4tépi-
tésnek, ha a csatlakozd vonalszakaszok is
dtépiilnek.

A bevezetett sebességkorldtozdsok meg-
sziintetésére az érintett helyeken teljes
felépitménycsere esedékes, a  sziikséges
helyeken dgyazatrostdldssal, alépitmény-
megerdsitéssel. Az dtépitési igény Gsszesen
kb. 36,4 km hossza vonalszakaszt érint.
A fejlesztési tervek nem tartalmaznak a
10-es vonalra forrdsokat, ezért jelenleg
aljcserével, aljjavitdssal, sincserével a meg-
1év8 dllandd sebességkorldtozdsokkal lehet
a vonalat tizemben tartani.

17. sz. vasttvonal, Szombathely—
Nagykanizsa

A jelentkezd alépitményi, felépitményi
hibdk megsziintetését a tervezett villamo-
sitdsi beruhdzds keretében indokolt meg-
valésitani.

11. sz. vasttvonal, Gydrszabadhegy—
Veszprém

A vonal kezddponti szakasza Gyodr el6-
varosi, Magas-bakonyi szakasza turisztikai
jelent6ségli. Fejlesztése nem virhatd, en-
nek megfelelden a forgalom biztonsdgos
fenntartisa a cél.

Eplény-Veszprém dllomédsok kozott a
656/57, 659/660 szelvényben 1évé Gyu-
lafirdtoti I-11. volgyhidak falazatainak fel-
Ujitdsa, a felszerkezetek cseréje indokolt,
ezdltal a tengelysuly-korldtozds (185 kN)
és a sebességkorldtozds (20 km/h) meg-
sziintethetd.
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A 14. sz. Papa—Csorna vasttvonalon és a
23. sz. Zalaegerszeg—Rédics vastitvonalon
a jelenlegi dllapot fenntartdséval biztosita-
ni a kozlekedést. A forgalomsziineteltetett
vonalakon az dllag ellenrzése a feladat.

A27. sz. vonal Csajég-Lepsény kozotd
szakasza a balatoni koriiljirds biztositdsa
érdekében el6térbe keriilhet. «
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Bertdk Pdil, dr. Kévér Istvdn, Mihdk Tamds,
Pammer LdszI6: A vasutépités és pdlya-
fenntartds 150 éve Eszaknyugat-Magyar-
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MAV Vasutépitési és pdlyafenntartdsi
almanach. Szerk.: dr. Horvdth Ferenc.
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vizsgdlébizottsdg vizsgdlatdnak
eredményérél. El6adé Manninger Jené
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Magyarorszdg megsziint vasutvo-
nalainak listdja (2013.11.16.) http://
hu.wikipedia.org/wiki/ Magyarorszdg
megszlint vasutvonalainak listdja

A harmincét éves olajvdlsdg (2013.11.16.)
http://www.vg.hu/gazdasag/
g_online/gazdasag-kulfold/081211_
olajvalsag 252465

Dr. Garai Tamds: Elettartamkéltségek
csbkkentése vasuti vdltok példdjdn
http://www.omikk.bme.hu/collections/
magi_fulltext/uzem/2003/09/0901.pdf

Dr. Nagy Jézsef: A vasuti pdlya épitési és
fenntartdsi médszerei. Budapest, 1982.
Jelentés a Magyar Allamvasutak Zrt.
jelenlegi gazdasdgi helyzethez vezetd,
2002-2010 kézétti kiemelten a MAV
Zrt. szerkezetdtalakitdsdra és a ledny-
tdrsasdgok privatizdciéjdra vonatkozo
déntések vizsgdlatdra létrehozott

A kiszervezés k6zpontja (2008.01.24.)
http://www.vg.hu/gazdasag/a-
kiszervezes-kozpontja-205379

Cégtorténet (2013.11.20.) http://www.
fkg.hu/details/profil.php

MAV Zrt. Teriileti Igazgatésdg Szombathely
és el6dszervezetek havi jelentései (belsé
szerver - lekérdezés 2014. janudr-mdrcius)

Fenyvesi Béla a Kozlekedési és Tav-
kozlési MUszaki Féiskolan 1981-ben
végzett kozlekedésépité lzemmér-
nokként. Palyafutasit a Magyar Al-
lamvasutakndl muszaki el6addként
kezdte a Dombovari Palyafenntartasi
Fénokségen. A kovetkez6é években
péalyamester, fépalyamester beosz-
tdsokban dolgozott a somogyjadi,
majd a siéfoki fépalyamesteri sza-
kaszokon. 2005 nyaratdl - az addigi
pécsi régidhoz tartozé munkahelyek
utdn — a Szombathelyi Terileti Kéz-
pontban egy Uj szakmai terlleten
folytatta munkdjat. A Koordinaciés
Osztalyon fejlesztési koordinatorként
tevékenykedett. Par év mulva ugyan-
itt mlszaki ellendr, vezeté mérnok,
majd pft. alosztalyvezet6 lett. 2016
augusztusaban nevezték ki a MAV
Zrt. Pélyavasuti Terlleti Igazgatésag
Szombathely Terlleti pélyalétesit-
ményi osztélyvezet&jévé.

MAV Rt. igyirat: Gy.1514-47/2005. PMLI
PHMSZ diszpécseri rendszer (lekérdezés
2013. november—2014. dprilis)

MAV FTP szerver: 10.1.80.221:/data
/2009/Geometria — Térténelmi adatok/

MAUT - Aranymérfoldké dij

A Magyar Utiigyi Tarsasag 2014 6szén alakult 4t Magyar
Ut- és Vasutiigyi Tarsasagga, valtozatlanul hagyva a révidi-
tett elnevezést, mely az atalakulds utan is maradt MAUT.

Az atalakulast kovetéen a korabbi kozutas teriiletnek
megitélt MAUT 4altal alapitott kitiintetéseket mar vastt-
tgyi tevékenységben kimagaslo teljesitményt nyujto szak-
emberek is kaphatnak.

A MAUT Aranymérfoldké dijat tavaly vehette at el6szor
a vasutas szakma két képviselGje, Daczi Ldszl6 és Voros Jo-
zsef. Err6l az eseményrdl, illetve az Aranymérfoldké dijrol
szakmai folyoiratunk 2016/1-es szamaban szamoltunk be.

2017. februar 4-én adték at a XXI. MAUT-balon az idei
Aranymérfoldko dijat. Kitlintetést vehetett at Kovdcsné
Németh Klara, Puchard Zoltan kézti, valamint Béli Janos
és dr. Tarnai Géza vasuti szakemberek.

Béli Janos vasutépitd és fenntartd tizemmérnok, szak-
mérnok, Euro Manager, a hazai vasttvonalak atépitése,
rekonstrukcioja, valamint a korszerl palyadiagnosztikai
eljarasok és vizsgalatok fejlesztése és alkalmazasa terén
kifejtett, nemzetkozi viszonylatban is kiemelked6en érté-
kes munkassaga elismeréseként kapta a dijat. Béli Janos
a Kozlekedési és Tavkozlési Muszaki Foiskola elvégzését
kévetben 1976 ta dolgozik a MAV kotelékében, szakasz-
mérnok, majd vezetdémérnok munkakorokben, az utébbi
husz évben pedig ligyvezetd igazgatoként. F6 szakteriile-
tei a vaganydiagnosztika és a korszer( sindiagnosztika, a
vaganygeometriai mérések, mér6berendezések. Szamos
szakmai el6adas és szakcikk szerzoje.

4 )

- J

Az Aranymérfoldké dij dtadoi és dijazottjai

Dr. Tarnai Géza okleveles kozlekedésmérnok, PhD, habi-
litalt doktor, professzor emeritus, a vasuti biztositoberen-
dezések rendszertechnikajanak és biztonsagfilozofidjanak
szakteriiletén végzett meghatarozo, sok évtizedes kutatoi
és oktatai tevékenysége elismeréseként kapta a dijat. 1963
ota mérnokgeneraciokat oktatott, mellette mindig szoros
kapcsolatot apolva a vasuti infrastrukttra tizemeltetdivel
és az ipar képviselGivel. (Dr. Tarnai Géza sajnos betegség
miatt a dijatadason nem tudott megjelenni.)

A szerkesztébizottsag nevében gratuldlunk a dijazott
kollégainknak! Tovabbi munkajukhoz sok sikert és jo
egészséget kivanunk!

Both Tamads, Szoke Ferenc
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Kis nyilasu mtargyak csatlakoz szakaszainak vizsgalata

A cikkben a szerzék az eltérd szerkezet(i és rugalmassdgu vasuti pdlyaszakasz viselkedését

vizsgaltdk dinamikus hatdsra, végeselemes programmal, PLAXIS 3D szoftverrel. A tanul-
mény puha agyag talajba épitett, B méretkategérids miitdrgy el6tti és utdni dtmeneti sza-
kasz viselkedését vizsgdlja, kiilonos tekintettel az olyan tényez8kre, mint a vonatsebesség,
a toltésmagassdg, illetve az dtmeneti z6ndban kialakulé siillyedéskiilonbség,.

A vastti vagdny alitdmasztdsinak merev-
ségi viszonyai fontosak mind az alépit-
ménykorondnak, mind pedig a viginy
elemeinek igénybevétele, a kialakuld
elvdltozdsok (pl. alépitményi deforms-
cidk) szempontjdbdl. A kérdésnek kiils-
nosen ott van jelentdsége, ahol hirtelen,
egy keresztmetszetben jelentSs szerkezeti
viltozds taldlhaté a pdlydban. A hazai
vastithdlézaton ilyen helyet jelent a fo-
lyopalya és a hidszerkezeten dtvezetett
végny csatlakozdsa, vagy az alagut és a
foly6pdlya taldlkozdsa, de ide sorolhatdk a
kis takardst rovid mitdrgyak és csatlakozo
szakaszaik is. Szdmos példa igazolja, hogy
a nem kell6en koriiltekintd miiszaki meg-
olddsok olyan elviltozdsokat, sériiléseket
eredményeznek, amelyek akdr hosszabb
idejti sebességkorldtozdsok bevezetését te-
szik sziikségessé, vagy éppen il gyakori
beavatkozdsokat (pl. FKG szabdlyozds)
kovetelnek, és mindezek nagymértékben
drdgitjik a fenntartdst.

A vastti pdlydkban az dtmeneti z6éna
olyan palyaszakasz, ahol eltérd merevségfi
z6ndk kozott viltozé merevségli pélyates-

1. dbra. A merevségvaltozas hatasa a palya-mUtargy csatlakozasanal

tet alakitanak ki. Az 1. dbra érzékelteti a
probléma lényegét, a hirtelen merevség-
viltozds kovetkeztében kialakul6 siillye-
déskiilonbséget. Kozismert, hogy a vastti
fenntartési koltségek csokkentéséhez a pa-
lyaszerkezet egyenletes fiiggdleges merev-
ségli aldtdmasztdsdnak biztositdsa és ennek

idében és térben vald fenntartasa sziiksé-
ges. A tdmaszmerevség vonal menti dllan-
d6sdga a hidfdk, alagutak, dtereszek fold-
miire épitett pdlyaszakaszokhoz képesti
nagy merevsége miatt nyilvinvaldan nem
tud teljesiilni. Ezeken a helyeken a leg-
tobb, ami elérhetd, hogy az dtmenet a me-
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rev és a kevésbé merev szakaszok kozote
kellden kis gradiensti legyen. Az dtmeneti
z6ndk egyebek kozott ezt a fokozatos me-
revségbeli dtmenetet hivatottak szolgdlni,
ahogy az a 2. dbrdn is lathato.

Az ERRI [1] rdmutatott, hogy az dt-
meneti zéndban a vasuti plya viselke-
dését befolydsold tényezdk részben kiils§
hatdsbdl (tengelyterhelés, iddjérdsi viszo-
nyok, sebesség, vibrdcio) erednek, részben
geotechnikai eredettiek (alépitmény, alta-
lajviszonyok), részben szerkezeti (statikai
rendszer, hajlitdsi merevség, oldalirdnyt
mozgds, kolesonhatds a vastit és a hid k-
z6tt), illetve vastttervezési okokra (merev-
ség, sindilatdcids szerkezetek elhelyezése)
vezethetdk vissza.

Az dtmeneti zondk kapesdn felmeriil
hibdk csokkentésére szimos médszert is-
mernek és alkalmaznak. Az dtmeneti zéna
célja kivétel nélkiil a ,puha’ tleésrdl a
merev hidfére, illetve egyéb szerkezetre
valé haladdskor varhatd hirtelen merev-
ségvaltds elsimitdsa.

A ,puha” oldalon az dtmenet elsimitd-
sara haszndlatos modszerek a nemzetkozi
szakirodalom alapjdn a tbbi kozote a
hosszd keresztaljak haszndlata, a vilto-
26 keresztaljkiosztds, az aljkozok meleg
aszfaltos kiontése, geotextilia beépitése,
talajstabilizdlds, merevité sinszdlak vagy
Gszélemez beépitése. Mig a merev oldal
puhitdsira alkalmas médszer a rugalmas
sinaldtétek, aljpapucsok, mitanyag kereszt-
aljak vagy aldgyazati sz6nyegek haszndlata.

Az dtmeneti szakaszon haszndlt meg-
oldds hatékonysdgdnak biztositdsdhoz,
annak tervezésekor figyelembe kell venni
a pilya diszkontinuitdsaihoz kapcsolddd
merevségi kérdéseket. Az dtmeneti sza-
kaszok kapcsan a hibdk kialakuldsinak
komplex elemzése megkeriilhetetlen. Az
dtmeneti szakaszra jellemz6, fokozatos
dllagromléssal jaré mechanizmusok meg-
értéséhez a dinamikus és térbeli hatdsok
figyelembevétele kulcsfontossig.

A jelenség feltdrdsdhoz és elemzésé-
hez numerikus 3D modellt épitettiink,
amelyet az aldbbiakban — az ezzel végzett
szimuldcidk elsé eredményeivel egytitt —
mutatunk be.

Modellezési elvek

A tanulmédnyban egy 2,0 m x 2,0 m nyi-
1450 zdrt vasbeton kerethid felett dthaladé
vastti teher hatdsdt vizsgdljuk a PLAXIS
3D végeselemes program dinamikus mo-
duljinak segftségével. A 3. dbrdn lithatd

2. 4bra. Atmenet a merevségben

3. abra. A palya sematikus hosszmetszete

az dteresz hosszmetszete a talajprofillal
egytitt. A modellben a fels§ 5 m vastag
puha agyagréteg alatt 6mér homok ta-
lalhatd 15 m vastagsigban. A puha réteg
felett modelljeinkben vdltozd, H = 0,2,~
4 m magas, 1:1,5 rézsiihajlési homok-
t6ltés adja a vastti palya alitdmaszedst.
A zizottk$ dgyazat hatékony vastagsdga
0,35 m. A modellezés soran 96 m hosz-
szd és 45 m széles teriiletet vizsgdlunk.
A hatirfeliiletekrél valo  visszaver6dés
minimalizldsa végett a modell szélein

viszkézus hatdrfeliileti elemeket alkal-
maztunk. A vastti sint gerendaelemként
modelleztik, melynek kereszemetszeti
paraméterei alapjdn szdmithatd hajlitdsi és
normélmerevség megegyezik az UIC 60
rendszerd sinével. A B 70 jeld szabvnyos
keresztalj szintén gerendaelemként szere-
pel, annak megfeleld inercianyomatékkal
és keresztmetszeti teriilettel. A vastti sin
és a keresztaljak mechanikai jellemzdit
az 1. tdbldzar foglalja ossze. A modellben
levé 121 db keresztalj tengelytdvolsiga

1. tablazat. A sin és keresztaljak input paraméterei

Paraméterek Keresztalj B70 Sin UIC60
Keresztmetszeti terilet A [m?] 0,0513 0,0077
Térfogatsuly y [kN/m?] 25 78
Rugalmassagi modulus E [MPa] 36000 200000
Inercianyomaték (3. tg) /, [m*] 0,0253 0,00003
Inercianyomaték (2. tg) I, [m*] 0,00024 0,00000513
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egyenletesen 60 cm. A 4. dbra a felépitett
PLAXIS 3D modellt mutatja. A vonatot
az Eurocode-ban megadott LM 71 jeld
tehernek megfelelden 8 db 125 kN-os
dinamikus pontszerd kerékteherrel vettitk
figyelembe.

A dinamikus erd szorzéja a PLAXIS
szoftverben az idd fiiggvényeként tetszo-
legesen megadhatd. Minden pontszer(i
tehernek sajét szorzéja van, ezek kapcsol-
jik be és ki a terheket, szimuldlva a gor-
diild jarmd hatdsdt. A kiilonbozd sebesség
(80 km/h és 250 km/h) szimuldldsahoz a
dinamikus id6lépcsdket valtoztattuk, mig
a pontszerd terhek kozotti tdvolsig a se-
bességtol figgetlenil véltozatlan maradt.
lgy példéul egy 80 km/h sebességgel ha-
ladé vonat 1,60 m-t 0,072 sec alatt tesz
meg, ezért az id6intervallumot 0,072 sec-
ra kell megvilasztani. A teljes 4thaladi-
si id6, az elsd teher hatdsatél az utolsd
megszlinéséig 4,32 sec 80 km/h sebesség
esetén. Az utolsd teher kikapesoldsa utdn
az dthaladd vonat dltal keltett fesziiltség-
hullimok lecsengéséhez tovabbi 2,68 s-ig
folytattuk a szimuldciot.

A modellezés soran az aldbbi fizisokat
vettiik figyelembe:

1. kezdeti 4llapot,

2. foldkiemelés,
3. dgyazati réteg beépl’tése az 4teresz ald,
4. az dteresz megépitése,
5. ahdttdltés megépitése az dteresz mind-
két oldalan,
6. csatlakozd toleés épitése,
7.a 35 em vastag zizottkd alsd dgyazat
elhelyezése,
8. keresztaljak fekretése,
9. sinek beépitése,
10. fels6 dgyazat épitése,
11. a vonat 4thaladésa,

Az 1-10. modellezési lépésekben plasz-
tikus, drénezett, mig a 11. [épésben dina-
mikus szamitast alkalmaztunk a fesziilesé-
gek és az alakvéltozdsok meghatdrozdsira.
Az utolsd fézisban a sinen valamennyi
dinamikus pontszerti teher akdv volt, de
dinamikus szorzoik révén val6jdban csak
id8szakosan, egy-egy pillanatra miitkodtek.

Anyagmodellek, talajparaméterek

A talajok dinamikus terhelés alatti viselke-
désének lefrdsira haszndlt anyagmodellek
igen osszetettek. Ezek az anyagmodellek
kozvetetten figyelembe veszik, hogy a
talajok fazisos dsszetételliek, a szildrd ta-
lajszemesék kozott pérusok taldlhatdak,
melyeket részlegesen vagy teljesen viz tolt-

4. abra. A palya PLAXIS 3D modellje az dteresszel

5. abra.
Talajok
jellemz6
fesziiltség-
alakvaltozas
gorbéje
ciklikus ter-
helés esetén

6. abra.
Nyirasi
modulus
leromlasi és
csillapitasi
gorbe

het ki. Mechanikai szempontbdl a talaj
anizotrop és nemlinedris elasztoplasztikus
anyagnak tekintendd. Szdmos kutatds iga-
zolta, hogy példaul szdraz szemesés talajok
esetén csak a nagyon kis alakviltozdsok
tartomdnyaban tekinthetiink el a fesziilt-
ség-alakviltozds dsszefliggés nemlinedris
voltdtdl (nyirdsi alakvaltozds y <10%).
A legtobb talaj ciklikus terhelés esetén

hiszterézises viselkedést mutat. A talaj egy

ciklus alatti alakviltozdsainak szdmitdsd-
hoz a G nyirdsi modulust haszndlhatjuk,
melyet a hiszterézis hurok végpontjait
osszekotd szeld meredekségeként lehet de-
finidlni (5. dbra), mig a hiszterézis hurok
teriilete a talaj dltal elnyelt energidra utal.

Megfigyelhetd, hogy az alakvéltozds (és
ezzel Osszefliggésben a fesziiltség) nove-
kedésével a nyirdssal szembeni ellendllds
fokozatosan csokken, a kezdeti linedrisan
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Hudacsek Péter 2009 6ta a gyéri
Széchenyi Istvan Egyete oktatdja,
2012-t6l egyetemi tanarsegéd az
SZE Szerkezetépitési és Geotech-
nikai Tanszékén, a Geotechnikai La-
bor vezetdje ugyanott. Szlikebb
szakteriilete a talajmechanikai la-
boratériumi vizsgalatok, fizikai mo-
dellezés, talajmodellek, talajmecha-
nika, egyéb laboratériumi és terepi
mUszaki mérések tervezése, méré-
rendszerek 0Osszedllitdsa, mérések
elvégzése és az eredmények kiérté-
kelése, interpretaldsa. Beadas el6tt
allé doktori értekezésének témaja
a klimavéltozas tulkonszolidalt, t6-
moritett agyagtoltésekre gyakorolt
hatdsanak geotechnikai centrifuga-
ban val¢ fizikai modellezése. A Ma-
gyar Szabvanylgyi Testllet MSZT/
MB 126 munkabizottsdganak rend-
szeres meghivott szakértéje.

rugalmas szakaszhoz tartozd nyirdsi mo-
dulus csokken, ugyanakkor a talaj ener-
giaelnyel képessége nd, amit a csillapitds-
sal (D) jellemezhetiink (6. dbra).

Kisérletek szerint a G modulus a kezde-
ti nagy G éreékrdl a nyirdsi alakviltozdsok
novekedésével a 7. dbra szerint csokken,
akar a kezdeti érték 5-10%-dra is leeshet.
Az dbrin bejeloltiik, koriilbelil mely tar-
tomdnyban van a talaj alakviltozdsa a kii-
16nboz6 geotechnikai szerkezetek kornye-
zetében és az egyes talajvizsgdlatok esetén,
tovabba vazoltuk azt is, miként mérheték
a kis alakvdltozdsok.

A talaj csillapitdsa a szemesék kozotti
strlddds sordn felemészt6dd, s végsd so-
ron hdvé alakulé energidbél adédik, és a
hiszterézis hurok dltal kozrezdrt teriilettel
ardnyos, tehdt tulajdonképpen a ciklus
alatt elnyelt alakvéltozdsi energidt fejezziik
ki vele. E két {8 paraméter (nyirdsi modu-
lus, csillapitds) értéke a hiszeerézis hurok
alakjitdl, az pedig az alakvaltozdsok mér-
tékétdl fiigg. Ennek megfelelden a nyirdsi
modulus és a csillapitds nem egy konstans
érték adott talajallapot esetén, hanem a ta-
lajt érd alakvdltozdsok fiiggvényében kell
ezeket meghatdrozni.

A leromlds jellegli viselkedés leirdsdra
sok kutatd dolgozott mér ki anyagmodel-
leket. Ezek a modellek tn. leromldsi gorbe
és csillapitdsi gorbe megadsaval kezelik a
talajok igen kis alakvltozési tartomdny-
ban tapasztalt viselkedését, és csak akkor
adhatnak redlis, pontos eredményeket,
ha a sziikséges modellparamétereket kel-
18en gondos laboratdriumi vagy helyszini
mérésekbdl hatdrozzuk meg. Az emlitett

7. 4bra. Normalizalt leromlasi gorbe eltéré geotechnikai szerkezeteknél

2. tablazat. Az altalajrétegek mechanikai paraméterei
X Altalaj Hattoltés/toltés Agyazat Ateresz
Paraméter . q
puha agyag tomor homok kavics vasbeton
anyagmodell HS-small HS-small MC LE
E [kPa] 100 000 3E+7
E_ [kPa] 10 000 36 000
E . [kPa] 10 000 36 000
E "' [kPa] 32000 108 000
G, [kPa] 22560 100 800
m[-] 1,0 0,51
70,7 [-] 0,0001 0,00014
c' . (kPa) 5 1,0 10,0
f' . (deg) 22 355 40,0
¥ (deg) 0 55

anyagmodellek koziil néhdny mdr a kor-
szerti geotechnikus végeselemes progra-
mokban is haszndlhato.

A vizolt viselkedés leirdsira a PLAXIS
program Benz et al. [2] kis alakvdltozdsok
modellezésére kifejlesztett anyagmodelljée
adaptdlta a felkeményed$ anyagmodellje
kiegészitéseként (HS-small anyagmodell).
A felkeményedd modell paraméterein til
a kiegészités miatt szitkséges paraméte-
rek a PLAXIS megnevezése szerint a kis
alakvéltozdsok esetén érvényes maximdlis
nyirdsi modulus (G, = G, ) és a leromlasi
gorbe azon pontjihoz tartozd alakvaltozis,
ahol a modulus éppena G 70%-a (y07).
E paramétereket helyszini vagy laboraté-
riumi mérések segitségével hatdrozhatjuk
meg pontosan a Ray-Szilvdgyi-Wolf szer-
z6hdrmas kordbbi Sinek Vildga folydirat-
beli publikdcijaban [3] leirtak szerint.
Amennyiben vizsgdlati eredmény nem dll
rendelkezésre, korreldcids sszefiiggések

alapjdn lehet az értékiiket becsiilni. E ku-
tatdsban az el6bb leirt HS-small anyag-
modellt haszndltuk az altalaj modellezésé-
re. A ziizottkd dgyazatot Mohr—Coulomb,
a vasbeton dtereszt pedig linedrisan rugal-
mas anyagmodellel modelleztik. A szé-
mitdsokban alkalmazott paramétereket a
2. tdbldzar foglalja ossze.

Eredmények

Kutatdsunk egyik célja a kismdtdrgyak
beépitésekor szitkséges dtmeneti szakasz
vizsgdlata. Olyan kérdésekre kerestik a
valaszt, hogy
o a két eltérd szerkezetli z0na csatlakozdsd-
ndl kialakul¢ siillyedéskiilonbség nagy-
sagdt miként befolydsolja a folyopdlya
toltésmagassiga;
o milyen szerepe van az dthaladé szerel-
vény sebességének.
Kiemeljitk, hogy a vonatteher hatds-
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ra bekovetkezd siillyedést a zhzottkd alsé
dgyazat tetejére vonatkozélag hatdroztuk
meg tgy, hogy a modellben fiigg6leges
metszeteket vettiink fel (3 metszet a folyé-
pélydn, 5 a hdttdltés zéndjiban, egy pedig
az dteresz kozepénél), és megnéztitk, hogy
mikor halad 4t a vonatteher éppen e met-
szet folot.

A 8. dbra a deformilt hilét mutagja,
puha agyagtalajban épiilt 2,0 x 2,0 m-es
kismiitdrgy esetére, 2 m-es toltésmagas-
saggal és 80 km/h palyasebességgel. Erzé-
kelhetd a vonatteher hatdséra bekovetkezd
nagyobb dsszenyomddas a folydpélydn és
a kisebb alakviltozds a mitdrgy melletti
visszatoltés zéndja folote.

A 9. dbra avonatteher elsd 4thaladdsakor
bekavetkez$ twbbletsiillyedést, azaz csak a
teher hatdsdra bekovetkez6 azonnali dssze-
nyoméddst mutatja a toltésmagassdg fligg-
vényében. Megillapithatd, hogy nagyobb

SINEK VILAGA « 2017/2

8. abra. Deformalt hald

9. abra. Tobbletsiillyedés a vonatteher elsé athaladasakor

sebesség nagyobb siillyedést indukdl, és mi-  magas toltés épitése ilyen altalajviszonyok
nél magasabb a toltés, anndl kisebb lesz a  mellett mér egy [épesében nem megenge-
tobbletsiillyedés. Megjegyezzitk, hogy 6 m  dett, mert talajtérés kovetkezhet be.

10. abra. Fligg6leges sebesség az id6 fliggvényében (80 km/h)
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Wolf Akos 2009-t61 a gyéri Széche-
nyi Istvdn Egyetem oktatdja, 2012-
tél egyetemi tandrsegéd az SZE
Szerkezetépitési és Geotechnikai
Tanszékén. 2010-ben kezdte PhD-ta-
nulmanyait az SZE Multidiszciplina-
ris MUszaki Tudomanyi Doktori Isko-
ldban. F6 kutatasi terlilete a colopok
ciklikus és dinamikus teher alatti vi-
selkedése. Oktatdi-kutatéi munkdja
mellett tervezéként-szakértéként is
tevékenykedik. 2014-t6l a Magyar
Mérnoki Kamara Geotechnikai Ta-
gozatanak elndkségi tagja.

A 10. dbra 5 killonboz8 mélységben
felvett pont mozgdsinak sebességét mu-
tatja az id§ figgvényében (A: zizottkd
aldgyazat teteje; B: +2 m a toltéstestben;
C: az altalaj felszine; D: -2 m az altalaj-
ban; E: =5 m az altalajban). A vizsgdlt mo-
dellben a toltés magassiga 2 m. Az dbra
alapjdn az dllapithatd meg, hogy
o a vonat athaladdsakor a zizottkd al-

dgyazat tetején 1évo pont siillyedési se-

bessége hirtelen megnd, majd viszonylag
gyorsan, néhdny tized mésodperc alatt
visszaesik;

¢ az anyagi pontok mozgdsdnak sebessége

a mélység novekedésével csokken;

o a felszin alatt -3,0 m mélységben mér
alig érzékelhetd a teher hatdsa.

A'11. dbra a teljes siillyedést mutatja a
modell kézepén felvett hosszmetszetben,
amikor a vonat a visszatdltés zéndjahoz
kozelit. A mozgd teher hatdsa vildgosan
ldtszik. A mozgdsok a mélységgel csokken-
nek, a maradg alakvéltozds a foly6pdlydn
kisebb, mint az azonnali 8sszenyomddas.

A 12 dbr célszerten megvalasztott pon-
tokban (magassigban) mutatja az elmozdu-
ldst az 16 fuggvényeként a folyopdlyban.
A: zlzottké aldgyazat teteje;

B: altalaj felszine felett +0,5 m;

C: -3,5 m az altalajban;

D: -5 m az altalajban; visszat6ltés zéndja;
E: zlzottkd teteje;

F: visszatoleés felszine felett +0,5 m;

G: -3 m a visszatoltés z6ndjdban;

H: —4 m a visszatdltés zondjiban;

[: ztzottkd teteje az dteresz folott.

A vizsgdlt esetben a toltés magassiga
2,0 m, a jirmsebesség 80 km/h. Megje-
gyezziik, hogy mds peremfeltételek esetén is
hasonl6 tendencidkat mutattunk ki. Az abra
alapjdn az aldbbiakat 4llapithatjuk meg:

o a folydpdlydn a legnagyobb siillyedés a

zlzottké aldgyazat tetején van (A);

o a hittoleés zéndjiban a siillyedés mar-

kansan csokken (E);

11. dbra. A modell hosszmetszete a palya tengelyében

12. 4bra.

A teljes
0sszenyo-
modas
kulonb6z6
magassag-
ban

13. dbra.
Tobbletsuly-
lyedés a te-
her hatdsara
kiilonbozé
modelleknél

o asiillyedés a mélységgel jol lthaté mér-
tékben csokken;

¢ =5 m mélyen az altalajban a vonatteher
hatdsa mér elenyész6;

o kb. 25 mm siillyedéskiilonbség alakul ki
az dtmeneti z6niban.

A I3 dbra 4 killonbozd modell ese-
tén mutatja a teher hatdsdra bekovetkez$
tobblet-6sszenyoméddst hosszmetszetben.
Az dbrén az aldbbiak ldthatdk:

o a teher dthaladdsakor bekvetkezd leg-
nagyobb wbblet-dsszenyomddis a fo-
lyopalyan kovetkezik be, a toltés nélkiili,
250 km/h jarmisebességes modellen;

oa legkisebb twbbletsiillyedés a folyd-
palyan alakul ki 2 m t6ltésmagassdg és

80 km/h jarmisebesség esetén;

o a legnagyobb siillyedéskiilonbség a fo-
lydpdlya és az dteresz kozott a toleés
nélkili esetben és 250 km/h jarmiise-
bességnél alakul ki;

o a toleés nélkili, 250 km/h jarmsebesség
igényli a leghosszabb dtmenetet;

o jol kirajzolddik a siillyedéskiilonbség az
dtmeneti szakaszon.

Osszefoglalds

A vastti palydkndl az dtmeneti zéndk hi-
vatottak biztositani a sziikségszerten jelen
levé, kiilonboz$ aldtdmasztdsi merevségli
alépitmények kozotd fokozatos dtmene-
tet, az elvdrt futdsjésig elérésének palya-
oldalrdl felmeriild sziikséges feltételeként.

SINEK VILAGA « 2017/2




Summary

The substructure stiffness of the railway lines have great importance regarding the
internal forces in the rails and sleepers and the stresses induced in the crest zone of

the embankment as excessive stresses in either of these components can result in
permanent deformations of the track. The problem especially pronounced in locations
with abrupt changes in support stiffness, due to structural differences of the track.

In Hungary the typical problem zones are the points where the open lines run onto
bridges or into tunnels, and also include the transition zones connecting the open tract
and the track above small, shallow coverage depth structures. Examples prove that
inadequate technical solutions can yield to damages that may require long term speed
restrictions or lead to short maintenance intervals hence increasing significantly the to-
tal cost of ownership of these assets. The authors report the first results obtained by the
investigation of a 3D numerical model of a transition zone subject to dynamic loads of a
struwcture embedded in soil environments with different strength stiffness properties.
The mechanical behaviour of the “B” size category structure and its soil environment

is presented in the study with special regards to factors like train speed, embankment
height and the settlement differences apparently developing in the transition zone.

Ahol a vonat a foldmiivon vezetett palya-
16l egy merev szerkezetre, pl.: hidra, alag-
ttba vagy dteresz folé ér, a timaszmerevség
hirtelen véltozdsa miatt siillyedéskiilénb-
ségek alakulhatnak ki. Ez hosszd tdvon az
alépitmény és a plya dllapotinak lerom-
ldsahoz vezethet. A siillyedéskiilonbségek
kialakuldsa kiilondsen aggdlyos nagyse-
bességti vasutak esetén, ahol az dtmenet-
ben jelen 1év6 nagy gradiensd szint- és/

vagy merevségviltozds nagyobb fiiggdle-
ges gyorsuldsokat, és ezdltal nagyobb di-
namikus eréhatdsokat eredményez, mint
az a kis sebességll forgalom esetén lenne
varhat6. Az dtmenet fokozatossigdnak
biztositdsdra kiilonboz miszaki megol-
ddsok 4llnak rendelkezésre. Az dtmeneti
z6ndkban fellépd mechanikai hatdsok és
kovetkezményeik feltdrdsa, a folyamatok
megértése és mindezek értékelése komp-

lex modellezéssel megval6sithaté elemzést
tesz szikségessé. Az dtmeneti zondk me-
chanikai viselkedésének célravezetd mo-
dellezéséhez elengedhetetlen e szakaszok
kérnyezetében fellépd térbeli és dinami-
kus hatdsok kezelése a modellezés soran.
A szerz8k ebben a tanulmdnyban a prob-
léma megértéséhez szitkségesnek itél,
térbeli végeselemes modell felépitését mu-
tattdk be, és annak egy idealizalt vonatter-
het szimulalé dinamikus terhelésre adott
mechanikai vilaszdt elemezték kiilonbozo
magassdgl toltések esetén. «
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Palyamérések a szolnoki vastiti

Zagyva-hidon (2. rész)

Dinamikus jdrmiiterhekbdl kialakulo

hosszirdnyt mozgdsok

A hézagnélkiili vasuti palya hidakon val6 dtvezetésénél a
tartoszerkezet és a sinszélak egyiittesen viselik a vontatas
és fékezés okozta dinamikus terheket. A gdtolt mozgis

kovetkeztében hosszirdnyt erék ébrednek a sinszdlban,
a hidszerkezetben és a fix saruban. A vasuti hidak és a
hézagnélkiili viganyok egytittes viselkedésének megha-
tdrozdsa céljdbdl palyaméréseket végeztiink a szolnoki
Zagyva-hidon. Az el6z8 részben a statikus jarmiteher-
bél kialakul$ hosszirdnyd mozgdsokat elemeztiik. Ez-
tttal a hidon 4thaladd, gyorsuld és fékezé mozdonyok
okozta elmozduldsokat, vagyis a dinamikus jarmdter-
hekbél kapott eredményeket ismertetjiik.

Tanszék

Dr. Liegner Néndor*
egyetemi docens,
tanszékvezeté

BME Ut és Vastitépitési
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Méréseinket a szolnoki Zagyva-hidon
végeztiik, ahol a pélya tervezési sebessé-
ge 120 km/h. A kérvdgdnyu, kéttdmasza,
alsépdlyds vasuti acélhid dilatdld hossza
64,09 m. A hid fix saruja a Szolnok fel6li
végén, mozgd saruja a Szajol feldli végén
talalhatd (1. 4bra) [1]. A terhelések sordn
mértiik mind a fix, mind a mozg6 sarundl
a jobb vdgdny jobb sinszdla alatti elmoz-
duldsokat.

A csatlakozd  plyaszakasz  zizottkd
dgyazatt, keresztaljas, 60E2 sinrendszerd.
A hid szerkezetén a felépitmény kion-
tott, folytatdlagos, rugalmas sindgyazds
(Edilon Corkelast VAG0), szintén GOE2
sinrendszerrel.

Vizsgdlatainkat 2015. oktdber 3-dn, a
hid prébaterhelése sordn végeztitk. A stati-
kus jarmiiterhekbél ébredd elmozduldso-
kat cikkiink elsé részében ismertettiik.

A hid dinamikus terhelése sordn mind-
két viginyon egy-egy V63 tipusi moz-
dony haladt egymds mellett konstans 5,
20, majd 40 km/h sebességgel (2. dbra).
A mozdonyok 4thaladdsa kozben mértiik
a jobb vigdny jobb sinszdldnak és a jobb
vigany pdlyalemezének hidf6héz viszo-
nyftott elmozduldst.

A 40 km/h sebesség dthaladdskor mért
elmozdulds alapjdn készitett diagramokat
a fix sarundl a 3. dbra, a mozg6 sarundl
a 4. dbra tiinteti fel.

Akiilonbozd sebességi lépesoknél kapott
mérési eredményeket az 1. tdblizat foglalja

1. &bra. A szolnoki Zagyva-hid jellegrajza

2. abra. A két vagany egyidejl dinamikus terhelésének vazlata

torténé mozdonyathaladasok soran

1. tablazat. A sin és a palyalemez elmozdulasa mindkét vaganyon parhuzamosan

Sebesség Sin elmozdulasa [mm] Pélyalemez elmozdulasa [mm]
[km/h] fix sarunal mozgd sarunal fix sarunal mozgd sarunal
5 0,55 0,32 0,75 0,77
20 0,59 0,39 0,74 0,83
40 0,50 0,34 0,69 0,78

dssze, az adatokbdl megdllapithat6, hogy
az dthaladd jarmiivek fliggdleges terhének

* A szerz6k életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2017/1. szdmaban.

hatdsdra a sinszdl hosszirdny( elmozduldsa
a fix sarundl mintegy 0,5-0,6 mm, a moz-
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3. abra. 40 km/h sebességli mozdonyathaladas soran a sin
és a palyalemez elmozduldsa a fix sarundl mérve

4. abra. 40 km/h sebességl mozdonyathaladas soran a sin
és a palyalemez elmozduldsa a mozgé sarunal mérve

5. abra.
Teherelrende-
zés a jobb
véagany dina-
mikus terhe-
lésekor

6. abra. Két mozdony 40 km/h sebességii dthaladasa soran
a sin és a pélyalemez elmozdulasa a fix sarundl

g6 sarundl 0,3-0,4 mm volt. A pélyalemez
elmozdulasa a fix sarunal 0,7-0,8 mm, a
mozg6 sarundl 0,8 mm korili volt. Az ada-
tokbdl ldthatd, hogy a sebesség noveke-
désével az elmozduldsok nem mutatnak
egyértelmd novekedést vagy csokkenést,
a mért jellemzdk szémottevden nem vdl-
toznak.

Avvizsgilt terhelés hatdsdra a sin és a pé-
lyalemez kozote kialakuld relativ elmoz-
dulds, tehdt az Edilon kiént6anyag hossz-
irdnyd rugalmas nydldsa a hidvégeken
mintegy 0,40-0,45 mm.

A jobb vdgdny dinamikus terhelése

A hid dinamikus terhelésének egy mdsik
fizisiban 2 db V63 sorozati mozdony

7. abra. Két mozdony 40 km/h sebességti athaladasa soran
a sin és a palyalemez elmozduldsa a mozgé sarunal

egyiittes athaladdsa soran

2. tablazat. A sin és a palyalemez elmozduldsa a jobb vaganyon két mozdony

Sebesség Sin elmozdulasa [mm] Palyalemez elmozdulasa [mm)]
[km/h] fix sarunal mozg6 sarunal fix sarunal mozg6 sarunal
5 0,76 0,42 0,92 0,90
20 0,77 0,47 0,97 0,96
40 0,83 0,45 0,96 0,98
80 0,87 0,50 0,98 1,01

osszekapesolva haladt a jobb vdgdnyon
(5. dbra). A mozdonyok sebessége a hidon
allandé volt, futamonként V = 5, 20, 40
és 80 km/h. A bal vigdny ezekben az idd-
pontokban terheletlen volt.

Az elmozduldsdiagramokat a 40 km/h
sebességli dthaladds sordn a fix sarundl
a 6. dbra, a mozgd sarundl a 7. dbra,

80 km/h sebesség mellett a fix sarundl a
8. dbra, a mozgd sarundl pedig a 9. dbra
tiinteti fel.

A kapott mérési eredményeket a 2. #b-
ldzat foglalja 6ssze. Az eredményekbdl az
adddott, hogy a sin hosszirdnyti elmozdu-
ldsa a fix sarundl 0,7-0,9 mm, a mozg6
sarundl 0,4-0,5 mm, a palyalemezé a fix
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8. dbra. Két mozdony 80 km/h sebességi dthaladasa soran
a sin és a palyalemez elmozduldsa a fix sarunal

9. dbra. Két mozdony 80 km/h sebességui athaladasa soran
a sin és a palyalemez elmozduldsa a mozgé sarunal

10. bra. Fékezés hatasara a fix sarunal bekovetkez6 elmoz-
duldsok, a mozdonyok a mozgé saru felél (Szajol fel6l)

érkeztek

sarundl 0,9-1,0 mm, a mozgd sarunl
0,9-1,0 mm. A sebességnek 5 km/h-rdl
80 km/h-ra novelése kozben a sin és a pé-
lyalemez hosszirdnyi mozgdsa csak mint-
egy 0,1 mm-rel ndtt meg, tehdt nagy-
sagrendileg nem véltozott, legnagyobb
elmozduldsokat a 20 km/h sebességgel
valé dthaladds okozott (3. téblizat).

Az 1. ésa 2. tdblizat adatainak 6sszeha-
sonlitdsdbol lithatd, hogy nagyobb hossz-
irdnyt elmozduldsok alakulnak ki egy
adott sinszdlon, amikor a két mozdony
ugyanazon a viganyon halad 4t, ahhoz ké-
pest, mint amikor a két mozdony egymds
mellett halad.

Osszefoglaldsként megdllapithatd: a sin
és a pilyalemez mintegy 0,5-1,0 mm-t
mozdul el hosszirdnyban a hidféhoz ké-
pest, az dllandd sebességgel 4thaladé jdr-
miivek fiiggdleges terhének hatdsdra.

A fékezés hatdsdnak vizsgdlata

A fékezberd hatdsdra kialakulé elmozduls-
sok méréséhez terheld jarmiként két V63

érkeztek

sorozatd mozdony volt egymds mégé kap-
csolva (5. dbra).

A jobb viginy jobb sinszdlinak és a
palyalemez elmozduldsit a fix sarundl a
10. dbra, a mozgd sarundl a 11. dbra tiin-
teti fel abban az esetben, amikor a két V63
mozdony Szajol — tehdt a mozg6 saru —
fel6l érkezett mintegy 25-30 km/h sebes-
séggel, majd a hidon befékezett és megillt.
Az dbrékon ldthatdan 15 sec-nyi vérakozds
utdn elindultak, intenziven gyorsitottak és
lehaladtak a hidrl.

A 10. dbra szerint 24. és a 11. dbra
szerinti 41. sec mérési idonél a mozdo-
nyok megdlltak. Ekkor a pélyalemez és a
sin hosszirdnyt belengése mintegy 0,2-
0,3 mm volt az ezt kovetd statikus érték-
hez viszonyitva. A mozdonyok fékezésének
hatdsdra a sin hosszirdnyd elmozduldsnak
cstcsértéke a hidféhoz képest a fix sarundl
0,46 mm, a mozgé sarundl 0,61 mm volt,
a pdlyalemez elmozduldsa a fix sarundl
0,75 mm, a mozgd sarunl 1,06 mm volt.

A 10. dbra szerinti 40. és a 11. dbra sze-
rinti 57. sec mérési idonél a mozdonyok

11. &bra. Fékezés hatdsara a mozg6 sarunal bekovetkezd
elmozdulasok, a mozdonyok a mozgé saru felél (Szajol feldl)

elindultak, és intenziv gyorsitdssal leha-
ladtak a hidrél. Ekkor a sin hosszirdnyt
elmozdulasinak cstcsértéke a hidféhoz
képest a fix sarundl 0,93 mm. A pélyale-
mez elmozdulisa a fix sarundl 1,07 mm, a
mozgd sarundl 0,88 mm volt. Az indulds a
sin elmozduldsiban a mozg6 sarundl nem

Summary

Where the rails are continuous over
discontinuities in the support to the
track (eg. between a bridge structure
and an embankment) and the rails are
fixed to the bridge structure rigidly,
the structure of the bridge and the
track jointly resist the logitudinal
actions due to traction or braking.

We have carried out in-site track
measurements on the bridge over the
river Zagyva. Our testings under static
loads have been presented in the first
part of this article. The results of our
measurements under dynamic vehicle
loads are introduced in this paper.
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Uj megolddsok

12. dbra. Fékezés hatdsara a fix sarunal bekdvetkezé elmoz-
dulasok, a mozdonyok a fix saru felél (Szolnok felél) érkeztek

érkeztek
3. tablazat. Fékezés és gyorsitas hatasara kialakulé elmozdulasok
Kez- Palyalemez
deti ) Fékez6- | Sin elmozdulasa Y )
Lassulas i elmozdulasa
sebes- erd [mm]
. [mm]
ség
Futam iranya
moz- moz-
fix 5 fix 5
[km/h] [m/s?] [kN] saru- 9 saru- 9
) saru- . saru-
nal . nal 2
nal nal
Mozgé sarufelél | 25-30 | 231-2,78 | 547-657 0,46 0,61 0,75 1,06
Fix saru feldl 20 2,78 657 0,62 0,89 0,94 1,53
Mozgé saru feldl 30 2,78 657 0,50 0,33 0,77 0,60
Fix saru feldl 25-30 2,31-2,78 547-657 0,50 0,88 0,80 1,51
Mozgé sarufeldl | 25-30 | 231-2,78 657 0,42 0,80 0,78 1,33

4. tablazat. A sin és a palyalemez mértékadd elmozdulasa a kiilonbozo

terhelések soran
Sin elmozdulasa [mm] Palyalemez elmozdulasa [mm]
Sebessé ¢ 6
s fix sarunal mozg? fix sarunal mozg?
sarunal sarunal
1, | Mindkét vagany, 0,59 0,39 0,74 0,83
konstans sebesség
2, | Jobbvagany, 0,87 0,50 0,98 1,01
konstans sebesség
3. | Gyorsitas-fékezés 0,96 0,91 1,07 1,53

jelentett dinamikus tobbletet, a sin elmoz-
duldsinak az id6beli lokalis maximuma itt
megegyezett a statikus értékkel, ami 0,52
mm volt.

Ennek a jirmimozgdsnak az esetében
a gyorsitds hozta létre a mértékadd elmoz-
duldst.

A fix saru felél - Szolnok fel6l — érkezd
mozdonyok fékezésének a hatdsdt tiinteti
fel a fix sarundl a 12. és a mozg6 sarundl a
13. dbra. A fix sarundl a sin elmozduldsi-
nak szélsééreéke 0,81 mm, a palyalemezé
0,97 mm (32 sec relatfy mérési idénél). A
mozg6 sarundl a sin elmozduldsdnak szél-
s6értéke 0,89 mm, a palyalemezé 1,53 mm
(46 sec-ndl). A sin elmozduldsa a palya-
lemezhez képest (1,53 mm - 0,89 mm)
0,64 mm volt, ez az Edilon kiontSanyag

rugalmas alakvaltozésa. Ennél a jdrm{imoz-
gasndl a fékezés hozta [étre a vizsgdlt elmoz-
duldsok szempontjabél mértékad hatdst.

A mozgé sarundl a fékezés hatdsibol
kialakul6  mozgdsokat  6sszehasonlitva
az 1. réstben (Sinek Vildga, 2017/1. - a
sgerk.) bemutatott statikus mérésekkel az
adddik, hogy amikor a két mozdony fé-
kezve megdllt a jobb vigdnyon, és a bal
vgany terheletlen volt, hasonl6 nagysdg-
rendl hosszirdnyt elmozdulds jote [éwre a
pélyalemezen és a sinen is, mint amikor
mindkét viginyon hdrom-hdrom moz-
dony 4llt. Az adatok dsszehasonlitdsibol
megéllapithat6, hogy két mozdony féke-
zése hasonlé nagysdgt hosszirdny( elmoz-
duldst okozhat, mint a hidon hat moz-
dony egyideji statikus terhe.

13. dbra. Fékezés hatasara a mozgé sarunal bekoévetkezé
elmozdulasok, a mozdonyok a fix saru felél (Szolnok feldl)

Tovdbbi fékezd jarmiimozgdsok

Meéréseink sordn dsszesen ot futam alatt
mértiik a fékezés-gyorsitds hatdsdra bekd-
vetkezd hosszirdnyu sin- és palyalemez-
mozgdsokat. Eredményeinket a 3. #db-
ldzat foglalja Ossze. A fix saru feld] érkez6
jirmivek fékezése és induldsa nagyobb
elmozduldsokat okoz, mint a mozg6 saru
feldl érkezoké.

A mért idéfiiggvények alapjn a moz-
donyok mintegy 2-3 sec alatt 4lltak meg.
A 3. tdbldzat az elmozduldsokon kiviil fel-
tiinteti az egyes futamokndl a mozdonyok
sebességét, amellyel a hidra érkeztek, a
fékezési id6t, a lassuldst és a fékezberdbdl
a hidszerkezetre dtaddd¢ hosszirdny( erdt,
amely méréseink és szdmitdsaink alapjdn
mintegy 540-660 kN-ra adddik. Az ada-
tokbdl megllapithatd, hogy a két V63
sorozati mozdony 6nstlya és a fékezder§
hatdsdra a sin hosszirdnyt elmozduldsa
mintegy 0,5-1,0 mm-nek, a pdlyalemezé
pedig 0,7-1,6 mm-nek vehetd.

Osszefoglalds

Az 4llandd sebességfi futamok és a fékezés-
gyorsitds alkalmdval mért elmozduldsokra
vonatkozé mértékadd eseteket a 4. t4bli-
zat foglalja Gssze. A legnagyobb elmozdu-
ldsokat a gyorsitds-fékezés okozta, amelyek
a mozg6 sarundl mindegy kétszer nagyobb
elmozdulést jelentettek, mint egy konstans
sebességli dthaladds esetén. A pélyalemez,
illetve a sin és a hidfé kozote kialakulo
hosszirdnyti elmozduldsok a vizsgdlt hatd-
sok egyikében sem érték el a 2 mm-t. «

Irodalom

[1] BME Hidak és Szerkezetek Tanszék
(2015). A Szolnok-Szajol vasutvonal
1031+18,25 szelvényében lévé szolnoki
Zagyva-hid prébaterhelése. Szakértéi
jelentés.
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Napjaink munkai

Hipotézismentes
rekonstrukcio

Békéscsaban (1. rész)
A ,régi’; romantikus indéhdz

B. Terbe Erzsébet

okl. épitészmérnok

Mérték Epitészeti Stidio Kft.
> terbe.erzsebet@mertek.hu
@ (30)901-8135

A Magyar Kiralyi Allamvasutak megalakuldsdig a hazai
maginvasutak tervei szinte mind Bécsben késziiltek,
mint példdul a Déli Vasut, az Els6 Erdélyi Vasut és a
Tiszavidéki Vasut (TVV), melynek fontos vonala volt a
Békéscsaban dthaladé Szolnok—Arad vasatvonal. Hazdnk-
ban szdmos romantikus indéhdzat létesitett a tirsasig
mindossze hdrom év alatt. A nagy épitések sikere az épii-
letek tipizdldsdnak volt kdszonhetd. Ez a tervezési méd-
szer az épitészettoreénet jelentds fejezete volt [1].

Tiszavideéki Vasut — torténeti dttekintés

Az 1850-es években lett divatos az osztrdk
teriileteken a romantika, a magyar vastt-
dllomdsok homlokzatai is ebben a stilus-
ban késziiltek. Alaprajzuk magjét az utcai
és a vigdnyoldalt dsszekotd el6esarnok ké-
pezte, melyhez szimmetrikusan csatlakoz-
tak a vérétermek és a szolgdlati helyiségek,
a lépcséhdz az eldcsarnok melletti térbdl
nyilt. Az emeletre a szolgdlati lakdsok és
iroddk keriiltek.

A TVV alféldi vonalain 1857-1860
kozote 38 felvételi épiiletet telepitettek a
hatféle tipusterv alapjdn [2].

. rendd pl.: Miskole-Tiszai pdlyaudvar,
Kassa, Nagyvirad,

II. rend(i pl.: Pispokladdny, Szolnok,
Nyiregyhdza, Tokaj,

1L rendd pl.: Karcag (1. kép), Bihar-
keresztes, Sdp, Forré-Encs, Mezdtir.

Eredetileg a Szolnok—Arad kozti szakasz
Békésen és Gyuldn 4t vitt volna Aradra, de
a csabaiak hamar felismerték, hogy a vastt
milyen eldnydkkel jar, igy mdr 1847-ben,
a Budapest-Szolnok vonal elkésziiltével
kérték a terv médositdsdt.

A'19. szdzadi kataszteri térképen mir
jol lathat6 az indohdz.

A békéscsabai vastitdllomds
kronoldgidja

Az 1858-ban épiilt dllomds is III. rendii
terv alapjdn késziilt. Eredetileg a karcagi

és mezdturiéhoz hasonld: két szélén riza-
litos, kozte Gttengelyes emeletes szdrny-
nyal. Az 1871-ben az alf6ldi-fiumei vonal
megépiiltével vilt Békéscsaba vasiiti cso-
moponttd, és hamar szlik lett az dllomds
épiilete, ekkor béviteteék eldszor.
Hozzdépités a két rizalit jobb és bal ol-
daldn szimmetrikusan, hdromszor tortént.
A bévités utdn az épiilet kontyolt nyereg-
tetds szerkezetet kapott, a rizalitok orom-
falas kereszt nyeregtetejét nem viltoztat-
tik meg. A foldszint folott osztépdrkdny,

az emelet folott hirmas fogazdsi kon-
zolok kozott romdn kori fveket utdnoz.
Az 1900-as évek elején késziilt képeslapon
jol lithaték a kétszarnyt, nyolcosztatd
ablakok, melyeken zsalutdblés drnyéko-
16 volt a vgdny fel6li emeleten (2. 4ép).
A foldszinti ablakok szegmens-, az eme-
letiek egyenes zdrdddstak voltak. A peron
ontottvas oszlopos torndc volt, vadszolé-
vel befuttatva.

A békéscsabai felvételi épiilet — a meg-
ndtt személyforgalom miatt — a hdrom-
rendbeli bévités ellenére is egyre szlikebb
lett. 1909-ben jra bévitették mindkét ol-
dalon, ekkor keriilt a déli részre a posta, és
kapott villanyvildgitast is az 4lloms.

Az 1. vilighdbord és az azt kvetd ro-
mén megszillds salyos kdrokat és vesz-
teségeket okozott Békéscsabdn, a vasit
rekonstrudldsa 1920 utin kezdédhetett.
A trianoni békekotés utdn 1j szerepe lett
Békéscsabanak, a tobbszori bovités elle-
nére sem volt elég nagy az épiilet, ezért
dontés sziiletett 0j, nagyvonali dllomds
épitésére — Goszleth Béla tervei alapjdn.

1. kép. Karcag vasutallomas felvételi éplilete, 1858

SINEK VILAGA « 2017/2




Napjaink munkai

Avasttdllomds 1944—45 utdn

Az 1944-es bombatdmadds utdn csak

a legszitkségesebb helyredllitdsokat végez-

ték el, igy lett mindkét épiilet lapostetds.

Az 1960-70-es években dsszeépitették az

Uj felvételi épiilettel, és értékeit nem ki-

mélve feltjitottdk. Eltint a homlokzat

minden diszitd eleme:

o idegen, egyesitett szdrny( ablakok,

o alsd bukd szérnyak (3. kép),

o emeleti parapet felfalazdsa,

o kava leverése,

o eldtetd elbontdsa,

o szalaggal hangstlyozott koridegen va-
kolat,

o 0szt6- és zdrépdrkdny leverése,

2. kép. A régi felvételi épllet képeslapon [5]

o rizalitok félpilléreinek leverése.
Szerencsére az iddjdrdsnak kevésbé ki-
tett varos fel6li ablakok megmaradtak, és

ezek mintdul szolgdltak (4. kép).

Tervezés

Az épiiletegyiittest a rakedrépiiletekkel és
a viztoronnyal 2009-ben nyilvanitottdk
miiemlékké, kornyezete pedig miiemlé-
ki kornyezet lett. Mdemléki torzsszdma:
11425.

A békéscsabai vastitvonal korszertsi-
tése kapesdn a két épiilet helyredllitdsa is
aktudlissd valt. A dr. Czétényi Piroska 4l-
tal készitett tudomdnyos dokumentdcio
alapjdn Binszky Szaboles és tervezdtirsai
(Mata-Dér Architektdra Tervezémihely

re vonatkozd engedélyezési terveket. Az
épitési engedély kikotései alapjin tovdb-
bi kutatdsokat kellett végezniink, melyek
sordn a feltételezett pinceszintet feltdrtuk
és dokumentdltuk. A vdros feléli oldalon
az északi rizalittdl a postdig aldpincézett az
épiilet. A magas talajviz miatt sajnos nem
haszndlhatd. Az éreékleltdr és a feltdrds
készitésébe bevontuk Dobos Albert helyi
épitészt. Ebben a tervezési szakaszban mdr
kettévalta régi és uj felvételi épilet tervezé-
se. A romantikus épiilettel a Mérték Epité-
szeti Stadi6 Kft. (B. Terbe Erzséber) foglal-
kozott tovabb [4]. A régi felvételi épiiletbe
keriilt biztonsdgi berendezés megnévelt
igényei és a kutatdsi eredmények alapjdn
Gjabb engedélyezési terv elkészitésére volt

Kft.) készitették 2010-ben a két épiilet-

3. kép. Az dllomas 2013-ban, a vagany feldl

sziikség.

A terv titemeket jelolt ki:

1. titem: A két f6épiilet szétvdlasztdsa és
a régi felvételi épiilet helyredllitdsa

2. titem: Goszleth Béla-féle 4j épiilet

3. titem: A posta és a régi felvételi épii-
let sszeépitésének megsziintetése

Bekavetkezett vdltozdsok,
eredmények

Az épiiletbe tizemeltetési funkcidk keriil-
tek, foldszinten a vigdny feldl a biztosi-
toberendezések, melyekhez 2,20 m mély
kabelaknt kellett kialakitani a méiemlék
épiilet alatt. A vdros fel6li oldalon kaptak
helyet a kiszolgdl helyiségek. Az emeleti
kozépfolyosés szintre keriiltek a forgal-
mi irodik, oltozok és oktatdtermek. A
lépes6 (6. kép) padlistérig torténd meg-

emelésével a padldstérben helyeztiik el

4. kép. Az dllomas 2013-ban,
a varos feldl
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5. kép. A feltjitas utani homlokzat
a varos feldl

6. kép. A padlastérbe felvezetett
|épcs6

a klimaberendezések kiiltéri egységeit.
A magastetd helyredllitdsaval a gépészet
a rizalit keresztszdrnyak nyeregtetdjébe
keriilt. A vigdny feldli homlokzaton az
eredeti ontottvas sablonok felkutatdsdval
sikeriilt az ontottvas oszlopos peronte-
t6t helyredllitani. Az északi oldalon ta-

B. Terbe Erzsébet a BME Epitész-
mérnoki Kardn 1982-ben szerzett
diplomat, jelenleg ugyanitt méiem-
lékvédelmi szakmérnoki képzésben
vesz részt. A diploma megszerzése
ota folyamatosan épitész, belsGépi-
tész tervezési feladatokat lat el. Ezek
kozil néhany: Békéscsaba vasutallo-
mas, régi felvételi éplilet; a véci vas-
Utallomas lizemi épllete 2012-13;
Budapest, Kazinczy u. 34. miem-
|ék-felujitas; Klotild-palota miiemlék
szalloda 2004-2010; OTP, MKB, KH
bankfiokok és allamkincstarfidkok
Székesfehérvar, Keszthely, Siofok,
Budapest, Pécs.

7. kép. A felujitott homlokzat a vdganyok feldl

8., 9. kép. llyen volt 2013-ban - ilyen lett 2015-ben

ldlt eredeti nyildszarok profiljdval azonos
kétszdrnyt ablakokat tgy reprodukaltuk,
hogy a belsd szdrnyba keriilt a hdszigetel§
livegezés, ligyelve arra, hogy a profilokat
a homlokzattal pirhuzamos irdnyban ne
noveljiik, és mégis megfeleljenck a jelen-
legi el6irdsoknak. A hangsilyos kiiilésti
romantikus ives, lépcsds parkdnyzat és
az osztdparkiny kemény kérgesitésti va-
kolattagozata StoLevell Classic anyaghol
késziilt, melyet az Epitésiigyi és Orokség-
védelmi Hivatal jovahagyott (5., 7. kép).
Az épiilet helyredllitdsa megfelel a Ve-
lencei Charta elveinek, hiszen a helyre-
dllitdshoz a korabeli fotdk j6 tdmpontot
adtak. A régi indohdz méemléki értékeit
megtartva és helyredllitva, a mai kor igé-
nyei szerint lett feldjitva. Az eredmény,
amely a 8. és 9. képeken lithatd, 6nma-
gaért beszél, a kivitelez6, a megrendeld,
a MAV és az dsszes szakdgi tervezd kozti
folyamatos konzulticiénak és kélesons-
sen jo munkakapcsolatnak koszonhetd. «

Irodalomjegyzék

[1] Dr. Kubinszky Mihdly: Vasutak épité-
szete Eurépdban. MUiszaki Kényvkiadd,
1965.

[2] Vo6r6s Tibor: Vasuti épitészet. Szab-
vdnytervek a vasuti épitészetben (3. rész).
Sinek Vildga, 2011/4.

[3] Dr. Czétényi Piroska: Békéscsaba
vasutdllomds rekonstrukciéja. Miemléki
tudomdnyos dokumentdcié és miemléki
értékvizsgdlat, 2010.

[4] B. Terbe Erzsébet: Békéscsaba vastt-
dllomds. Eléadds. XXII. Vasuti Epitészeti
Napok, Debrecen, 2016. szeptember 30.

Dr. Kubinszky Mihdly-Nagy Tamds—
Turéczy LdszIlo: Ez a vonat elment.
StilNouvo Kiadd, 2009.

[5] www. vasutallomasok.hu

Summary

Till the establishment of Hungarian
Royal State Railways almost all the
plans of domestic private railways
were made in Vienna; for example
Southern Railway, the First Transylva-
nian Railway and Tisza Region Railway
(TVV) whose important line was the
Szolnok-Arad railway line passing
through Békéscsaba. The company
established several romantic depots in
our homeland during only three years.
The success of great construction was
due to the standardization of the
buildings. This designing method is a
significant moment of the architecture
history.
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Napjaink munkai

Hipotézismentes
rekonstrukcid

Békéscsaban (2. rész)
Az ,uj” felvételi épiilet felijitdsa

Banszky Szabolcs
okl. épitészmérmok
Mata-Dér Architektira
Tervezé Mdhely Kft.

>4 banszky@mata-dor.hu
2@ (1) 880-0191

Békéscsaba dllomdson két felvételi épiilet dll. Az dgyne-
vezett ,,régi” épiilet az 1870-es években, az ,ij” pedig az
1930-as évek elején épiilt. A felvételi épiiletek 2009 6ta
miiemléki védettség alatt dllnak. Az tizemeltetSvel egyet-
értésben a feladat az épiiletek eredeti dllapotdnak meg-
feleld helyredllitds volt, a felkutathaté dokumentumok

és analégidk alapjdn elvarhaté hitelességgel. A tervezési
program az épiileteknek megfelelden kétfelé véle: a ,,régi”
épiiletbe (jellemz8en a kordbbi dllapotnak megfelelen)

a vasut-lizemeltetési funkcidk (biztositéberendezés, forga-
lomirdnyitds), az ,,4j” épiiletbe az utasforgalmi és a csatla-
koz6 szolgaltatdsok (varéterem, MAV-Start) keriiltek.

A két felvételi épiilet rekonstrukciéjdnak
engedélyezésére egységes tervezés kere-
tében keriilt sor 2012-ben, a Mata-Dér
Architeketra Tervezd Mtihely Kft. (felelds
tervezd: Bdnszky Szaboles épitész) ltal.

A kivitelezési fazisban mdr két projektre
bontott épiiletek kiviteli tervezése is ketté-

oszlott, a szitkségessé vilt engedélymédo-
sitasok is kiilon tervezok 4ltal, de szoros
egytittmakodésben késziiltek (ldsd: Sinek
Vildga, 2016/2. - a szerk.). A 19. széza-
di (,régi”) dllomasépiiler kiviteli terveit a
Meéreék Epitészeti Stadié Kft. készitette
(felel6s tervezd: B. Terbe Erasébet épitész).

1. kép. A régi és az j felvételi épuilet 1933-1944 kozott

Az 1933-as (,)") felvételi épiilet felaji-
tasanak tervezését tovbbra is a Mata-Dér
Architeketra Kft. végezte. Ennek ismerte-
tése a jelen cikk tdrgya.

Az dllomds eldtere a Garten Studio Kft.
(vezetd tervezd: Szlosgjdr Gyirgy tdjépi-
tész) tervezésében Gjult meg,

Az ,uj” felvételi épiilet rekonstrukcid-
jdnak ismertetése

Mint azt B. Terbe Erzsébet cikkében is
olvashattuk, a Tiszavidéki Vastt 4ltal
épitett, 1858-ban dtadott vasitvonalon
allo, eredetileg II1. rend(i ,régi” felvételi
épiilet (ind6hdz) a tbb titemben tbrtént
bovitések ellenére is sziknek bizonyult,
fgy a fejlesztési igényekkel dsszhangban
(Goszleth Béla terveinek megfelelden)
1931-ben megkezdddétt az ,uj” épiilet
épitése.

Az j felvételi épiilet egyedi szerkeszté-
sti, a kozéps6, boltozott utascsarnokhoz
foldszintes keresztszdrnyak kotouek az
oldals6, emeletes, manzardtetds pavilono-
kat. Barokkos tsmegformaldssal, homlok-
zati elemekkel, neobarokk formaképzéssel
uralta az dllomdst és az dllomdsi eldteret
(1. kép). A 11 vilighdboriban, 1944
szeptemberében bombataldlat érte, a déli
portikusz beomlott, az északi pavilon je-
lentds részben megsemmisiilt (2. /ép).

A helyredllicds, illetve a késobbi dtalaki-
tésok sordn a megmaradt manzérdtetdt is
lebontottdk, a pavilonok lapostet6t kap-
tak, az elpusztult diszitdelemek potldsira
pedig nem keriilt sor (3. 4ép). A hom-
lokzatok 4llapota elsésorban a vizelvezetd
rendszer hibai miatt a tonkremenetel ha-
térdig leromlott.

Szerencsés médon megmaradt azonban
az eredeti szerkezetek koziil sok értékes,
hasznos elem is, a nyildszdrék, homlokza-
ti tagozatok, profilok, mtikd pérkdnyok,
acélricsok stb.

Az épiilet feljitisa tobb meghatdrozo
épitészeti és miiszaki kihivést jelentett:
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a pavilonok, a homlokzati architektira
helyredllitdsa, a pince utélagos, talajviz el-
leni szigetelése, illetve a tervezett aluljdr6
beépitése az utascsarnok boltozatos tere
ald. A rekonstrukcidt az épiileten megta-
ldlhat épitészeti és szerkezeti elemekre, a
toredékesen rendelkezésre 4ll6 tervdoku-
menticidkra, illetve néhdny j6 minéségli
archiv fotéra tudtuk alapozni, melyekrél
meglehetGsen nagy pontossiggal azono-
sithatdak voltak az eredetinek tekinthetd
formai megoldsok.

Az dllomis épiiletegytittese (a két felvé-
teli épiilet, azok kornyezete, a szomszédos
drurakedr és a viztorony) miemléki védett-
séget élvez, igy a beruhdzds célja a hiteles
rekonstrukeid lett. A tervezés épitéstorté-
neti alapjdt a korabeli fényképekbdl [1],
magéngy(ijték és a MAV archivumdban
fellelheté  dokumentumokbél kiindulva
a dr. Czétényi Piroska (1934-2014) dltal
készitett dtfogd miemléki tudomdnyos
dokumentici6 [2] biztositotta.

A 1L vildghdbord utdni 4ralakitdsok
sordn mindkét épiileten nagyrészt laposte-
tére cserélték a magastetSket, melyek most
visszakaptdk eredeti formdjukat. Vissza-
kertiltek az elpusztult diszitdelemek (pdr-
kdnytagozatok, nyildskeretezések, miik§
vazak, dombormvek) is, valamint a déli
pavilon eldtti (még a hdboriban leomlott)
portikusz.

Az uj épiiletben a megeldzd évtizedek-
ben kialakult rendezetlen 4llapotok meg-
sziintetésével (a beépitett drusitd pavilo-
nok elbontdséval) az utascsarnok tere Gjra
visszakapta eredeti nagyvonalt megjelené-
sét, elegancidjat.

A rekonstrukciéban restaurdtor szak-
emberek kozremikodésével késziileek a
kiemelt mikd, fa-, fém- és falfestéselemek
(EB Hungary Invest Kft.). A négy helyi-
ségben taldlt eredeti diszitofestés restaura-
ldsdra — projektfinanszirozdsi okok miatt
— nem volt mdd, igy azok konzervalisira
keriilt sor, minddssze egy bemutatd siv
helyredllitdsaval. A csarnokeér eredeti szi-
nezését falkutatdsok és a rendelkezésre 416
archiv foték drnyalatai alapjdn hatdroztuk
meg.

Az épiilet ald beépitett, az utascsarnok-
bl nyilé Gj aluljaré kivitelezése a donga-
boltozatos csarnokeér, illetve a terepszin-
ten 1év8 talajviz figyelembevételével nem
mindennapi mémoki feladatot jelentett
(4. kép), amit az épiiletmozgdsok folya-
matos ellendrzése és tervezett mértékének
megtartésa mellett sikeriilt megoldani.

A pince talajviznyomds elleni szigete-

2. kép. A felvételi épllet az 1944. szeptemberi bombatalalat utan

3. kép. A haboru utén tjjaépllt felvételi éplilet a déli pavilonnal a varos feldl

4. kép. Az aluljaré munkagddre
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Banszky Szabolcs 1995-ben diplo-
mazott a Budapesti Mdlszaki Egye-
tem Epitészmérnoki Karanak Rajzi
Tanszékén. Egyetemi tanulmanyai
utdn a Mdnyi Istvdn épitész mellett
toltott ,inasévek” tapasztalataival
felvértezve alakitottak meg tarsaival
aMata-Dor Architektura Tervezé M-
hely Kft.-t. Az6ta folyamatosan végez
tervezési munkakat, jelentds részben
miemléki terileten, a tobbi kozott:
vasUtéllomasok, felvételi épuletek |
rekonstrukcidja (Békéscsaba, Szé-
kesfehérvar, Vac, Mezéberény, Pest-
szentl6rinc); villamosvonalak kap-
csolédo  létesitményei  (Budapest,
Debrecen, Hédmez6vésarhely); Mil-
lenaris Park Fogado6épiilet és torony
(CEH Zrt); Hotel Boscolo (New York
Palota és Kévéhaz) engedélyezési
terve (KIMA Studio Kft.); Sopron,
Scarbantia Hotel (CEH Zrt.); Magyar
Allamkincstar székhaz (volt Posta-
takarékpénztar) homlokzatrekonst-
rukcié; Westel, OTP, Szerencsejaték
Rt., (késébb Zrt.) E-on Hungaria fiok- |
Uizlet-haldzatok és irodaépiiletek;
Korhézak (Baku, CEH Zrt.), laboraté-
riumépdilet (Gyér).

lését feliiletfolytonosan a belsd oldalon
tudtuk kialakitani. A vizszigetelési szak-
vélemény alapjén a falakra és a pillérekre
a tégla fodémboltozatok magassigdig fel-
vezetett bitumenes lemezt terveztiink (a
sztik szakaszokon acéllemez szigetelésre
vdltva), amely beszoritésira viznyomdsra
méretezett vasbeton ellenlemez, illetve a
koritofalakba fogazott befogdssal rogzi-
tett, méretezett vasbeton falak késziiltek.
A szigetelésen keresztiil a viznyomésnak
ellendlld tomitéssel vezettitk be a kiilso
kabelakndkbdl a technoldgiai berendezé-
sek kabeleinek véddcsovezését.

A csarnokeér alatt mélyépitési eszko-
zokkel (injekedlt alapmélyitéssel, furt co-
16psoros munkatér-lehatdroldssal) késziilt
a vagdnyzondt és az épiilet el6tti buszpa-
lyaudvart 6sszekotd aluljdrs. A csarnok
végfalain vald dtvezetéshez a portikuszt és
az eldtetét ideiglenesen el kellett bontani,
majd visszaépiteni.

A pavilonok tetdterének (manzdrd-
tetd) visszaépitése az eredeti geometridnak
megfelelden acélszerkezettel treént. Visz-
szakeriiltek a diszitd épiiletelemek (attika,
mtkd vizak, cstcsdisz, tetGablak, mikd
kéményfedkdvek stb.) is; a diszmiibdogos
munkdk a Horex Kft. munkatdrsainak
szakértelmét dicsérik (5. kép).

A korszertsités részeként beépitett kli-
maberendezések kiiltéri egységeit (folya-
dékhiitdket) — a kdrnyezetben trténd te-
lepités helyett — a tet6térben helyeztiik el.
A megfelelé mitkddéshez az attikafalon,
illetve a tetdablakokban kialakitott zsalus
szellézdnyildsokon 4t biztositottuk a pad-
ldstér sziikséges dtszellztetését.

Az eredeti homlokzati architekti-
rat korabeli foték és tervek, illetve a
homlokzatokon megtartott  részletkép-
zések alapjdn tudtuk  rekonstrudlni
(portikusz, miké kdvaképzések, pdrkd-
nyok, az eldregyirtott, kapesokkal rogzi-
tett miko libazat, baluszter, vizak).

A homlokzat helyredllitdsa mellett ho-
szigetel§ vakolattal javitottuk az épiilet
héhdztartisit. A vakolat halvinysirga
szinezéssel késziilt, a szinezés kivalasztdsa
(homlokzat, nyildszdrdk, faszerkezetek)
helyszini szinmintdk alapjdn toreént. A
falfeliiletek a foldszint magassdgdban fal-
firka elleni védelmet kaptak.

A homlokzati fa nyildszdrdkat az ere-
detivel megegyez8 profilokkal és osztds-
renddel terveztik, a meglév$ kavikhoz

6. kép.

Az elkésziilt
csarnok az
aluljaréba
vezetd
|épcsével

5. kép. DiszmUibadogos szell6z6-
ablak a manzardtetén

igazitott elhelyezéssel, lehetdség szerint
hészigeteld tivegezéssel, zold szinben.

Az aluljdr6 4j lépcsdje — a mai kornak
megfeleld tivegmellvéddel, rozsdamentes
acél szerkezettel — az utascsarnokba vezet
(6. kép). A felvond az oldals6 térrészbe ke-
riilt. A csarnok padloburkolata, az eredeti
fotokrdl  visszaszerkesztett mintazattal,
kétféle, sziitke drnyalatd granitlapokbol
késziile. A csarnok miikd falburkolatdt
a rékerilt festékrétegtdl megtisztitva, a
szitkséges helyeken pétolva dllitottuk
helyre. A nagycsarnokba visszakeriiltek
a korabeli csilldrok utdngydrtott péld-
nyai. A modern utastdjékoztatds eszkoze-
it (kijelz6k) a tér adottsdgait és a projekt
lehetdségeit kényszertien tudomdsul véve
helyeztiik el.

A négy munkahelyes pénztdrblokk on-
allo helyiségesoportot alkot, teljes belsé
infrastrukturdlis  elldtottsdggal (6lc6z6,
mosdd, WC, teakonyha, pihend), a MAV-
Start el6irdsai szerint.

Bérleményi teriileteket alakitottunk
ki az északi pavilonban a kormdnyablak,
illetve egyéb teriileteken ms bérlék szi-
mara.

A homlokzatra az dllomésépiilet épitési
idejéhez hasonld kialakitdsa felirati tdblé-
kat terveztiink, LED-es hdttér-megvildgi-
téssal.

Az dllomdson épiilt perontetSket (két
szigetperon) a felvételi épiilethez tartozo
eldtetd ardnyainak, forma- és anyaghasz-
ndlatinak leképezésével terveztitk (acél-
pillérek, betonlemez-lefedés). Az ennek
jegyében kialakitott megoldds illeszkedik
az dllomésépiilet dltal meghatdrozott, a
korabeli hangulatot idéz6 stilusjegyekhez.
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7., 8. kép. llyen volt 2013-ban — ilyen lett 2015-ben az utascsarnok a vaganyok feldl

C)sszefoglalva, és a rekonstrukeid elétt,
illetve utdn késziile fotdkat Osszevetve
(7., 8. kép) megdllapithatd, hogy a pro-
jeke eredményeként egységes, a mai kor
miiszaki és utasforgalmi elvdrdsait teljesit
kornyezet jott [étre, az elddok dltal megal-
kotott épitészeti értékeket megbrizve, egy-
tttal felidézve azok hangulatdt. Mindez a
kozremikodék kozotti folyamatos, kol-
csondsen j6 egylitemikodésnek, a gene-
ralkivitelezd Svibbau Kft. és munkatdrsai

(Szathmdry Béla projektvezet8, Szabé Mi-
haly felelds muszaki vezet6) konstruktiv és
igényes hozzddlldsinak volt készonhetd. «

Irodalomjegyzék

[1] www.vasutallomasok.hu

[2] Dr. Czétényi Piroska: Békéscsaba
vasutdllomds rekonstrukcioja. Midemléki
tudomdnyos dokumentdcié és miemléki
értékvizsgdlat. Budapest, 2010.

Summary

Two passenger buildings stand in
Békéscsaba railway station. The so-
called,,0ld” building was constructed
in 1870s, the ,new” building was
constructed at the beginning of 1930s.
The passenger buildings have been
under monument protection since
2009. In conjunction with the Operator
the task was the restoration of the
buildings according to their original
state with expectable authenticity on
the base of discoverable documents
and analogies. The planning program
separated in two directions according
to the buildings: the railway opera-
tional functions (signalling, traffic
control) got into the,,0ld” building
(typically according to the state
formed till this time), the passenger
transport and connecting services
(waiting room, MAV-Start) got into
the,,new” building.

Erddsi Ferenc
Torokorszag kozlekedése

MTA Regiondlis Kutatasok Intézete, Pécs, 2015, 431 oldal

Erddsi professzor legujabb konyvének témdja a legtobb olvasé szamdra ,terra incognita” A kis-
dzsiai orszdg kozlekedésérdl jobbéra csak toredékes ismereteink vannak, melyek leginkabb a ten-
gerparti didiilésekbdl szdrmaznak (példdul az, hogy antalyai repiil6tér forgalma hdromszorosan
felilmulja a Liszt Ferenc repiil6tér forgalmat).

Az orszdg gazdasdgi életérdl, a modern kori kozlekedés kialakuldsarol, a kozlekedés aldgazati szer-

kezetérdl sz6l6 részletes dltalanos attekintést kivetden a kdzlekedés egyes aldgazatait térgyalja

a szerz6. Ezek kozill a vasuti kozlekedésrdl sz6l6 104 oldalas fejezet tartalmét ismertetjiik.

Kiilondsen nagy figyelmet forditott a szerz6 a még az Oszmdn Birodalom idején, a nagyhatalmi

versengés kozepette létesiilt Bagdadi és Hedzsész Vasut geopolitikai hatterének feltérasara.

A mai torokorszagi vasiti szektor teljes vertikumanak ismertetése a TCDD (Torok Allami Vasiit-

tarsasag — Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollan) szervezeti struktdra javitdsanak igénye és a

forgalom elégtelensége kozotti nehezen kezelhetd ellentmondas feltételezésével kezdddik, majd

az eddig mintegy ezer km hosszt nagysebesséqi vastithlézat épitésének és tovabbfejlesztésének
terveivel folytatddik. Torokorszag joggal biiszke arra, hogy béar a harmadik vilaghoz soroljak, Kelet-

Kozép-Eurdpaval szemben képes volt (a Kozel-Keleten elséként) szupervasutakat létesiteni.

A Boszporusz alatti, kozel 15 km hosszd Marmary-alagit kifejezetten a kotottpalyas kozlekedés
szamdra épiilt. Ma még ugyan a hagyoményos vasuti szerelvények veszik igénybe, de a tervek szerint a tdvolabbi jovében a Torokorszdgot
Délkelet-Eurépaval osszekotd nagysebesséqi vastit is ezen keresztiil halad majd.

A nagysebesséqdi, az eldvarosi vasutaknak és néhany rekonstrudlt tdvolsdgi palyanak, valamint az utazékozonséget vonzd szerelvények
lizembe helyezésének koszonhetden az utbbi évtizedekben ndvekedett a TCDD utaslétszdma. Ezzel szemben a teherforgalom lassan csdkke-
nd tendencidt mutat. Ha kinai segitséggel megvaldsul a Torokorszagot is dtszeld, Selyemvasit”, iigy a TCDD jelentds szerephez juthat a nem-
zetkozi tranzitforgalomban is. Ehhez azonban az igénybe veendd pélyak korszerdisitésére, kétvdganyusitasara és villamositasdra is sziikség

lizemeltetésének.
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A Gy6r—Sopron—Ebenfurti Vastt Zrt.

az elmult 20 évben jelentdsen talnétte

a névadd, GySr—Sopron—orszdghatdr vonal teriiletén
kereteit. 2001-ben a 15-6s, majd 2006-ban

a 21-es és 22-es, végiil 2011-ben az 1d,

16-0s, 17(2), 18-as és 20-as szamu vona-

lak, valamint a Szombathely személy- és

rendezd palyaudvar MAV Zrt.-tél toreént

dtvételével 10 vonalon tobb mint 430 km

vasati hilézat tizemeltetésée végzi. Vil-

lamositott vonalai 2017-re elérik a 390

km-t, azaz 90%-ot. Alapfeladatain tdl

igyekszik modern, energiahatékony és
utaskdzpontu vasuti infrastrukearde kiépi-
teni. A menetrendszer(i kozlekedés kiala-
kitdsa érdekében folyamatosan csokkenti
a lasstjelek szdimdt. Ennek elérése csak
fejlesztések és beruhdzdsok megvaldsitasa-

val lehetséges.

Fejlesztések a GYSEV Zrt.

Raman Gergely  Hauser Miklds
Zsolt projektmenedzser
vasuti palya GYSEV Zrt.

kiemelt szakértd

GYSEV Zrt.

< gkaman@gysev.hu < mhauser@gysev.hu

@ (30) 491-6751

@ (30) 687-2796

Ha a kozelmdltba visszatekintiink, lac-
hatjuk, hogy a GYSEV iizemeltetésében
1év6 vagy dtvett vonalak viszonylag hamar
valamilyen szint(i feldjitdsi munkdn estek
at. Mdr 2002-ben, az dtvétel utdn egy év-
vel villamositottuk a Sopron-Szombat-
hely vasati vonalat. Ezzel egyidejileg a
Lov6-Biik—Acsdd szakasz, ugyan haszndle
anyagbél, de UIC 60-as rendszer(i vastti
felépitménnyel épiilt dt. Ennek eredmé-
nyeként javultak a kozlekedés feltétele,
hézagnélkiili lett a palya.

Ezt a fejlesziési folyamarot tetdzte be
a Szombathely-Szentgotthdrd vasuti vo-
nal devételét kovetd korszertsitési projekt
2009-ben. A korszer(sitésbe sok minden
beletartozott, és ez jelentette a GYSEV
Zrt. életének egyik legnagyobb volume-
n és legdtfogdbb dtépitését is, melynek
célja a Sopron-Szombathely-Szentgott-
hérd vastti kapcsolat 120 km/h sebességi
vonalld t6rténd 4tépitése volt. Ma mir el-
mondhatjuk, hogy sikeresen teljesitettitk
ezeket a célokat, st még tobbet is.

Az elmdlt években a beruhdzdssal kap-
csolatban sok adat és informécid vélt is-
mertté. Roviden, a teljesség igénye nélkiil
érdemes ezeket Ssszefoglalni. Ez a feluji-
tés — napjainkban is talin egyediildllé-
an — tartalmazott a vasuti palyn és annak

kézvetlen tartozékain tl egyéb elemeket
is. Ezek a kiegészit6 elemek sok esetben
akdr 6ndllo fejlesztésként is megdlledk
volna a helyiiket. Néhdny példa erre a
Szentgotthdrd és Kormend dllomdsépi-
letek felujitdsa, valamint Szombathelyen
a Csaba utcai feliiljdré (1. kép) és gyalo-
gos-aluljaré [1], de bele tartozott, a fej-
lesztéssel érintett vonalakhoz szinte nem

is csatlakozd, Sopron Készegi uti kiilon
szintli miitdrgyak épitése (2. kép) is [2].
Lecseréltiik a Lapincs (3. kép) foly6 és a
Pinka patak feletti vastti mtdrgyakat [3].
A két vonalon teljes hosszdban 4j vonal-
kabelt fekettiink, a Szombathely-Szent-
gotthdrd vonalon pedig teljes elektronikus
(ELEKTRA 2) biztositéberendezés épiilt
ki. A projekt része volt még a GYSEV Zrt.

1. kép. A Csaba utcai feliiljaro épitése Szombathelyen (Fotd: Maller Laszl0)
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dllomdnydbdl eddig hidnyzd FLIRT sze-
relvények beszerzése [4] is.

A vastti palya deépitése elsdsorban az
dtmend f6vigdnyra és a nyilt vonalra vo-
natkozott, de tobb helyen mds 4llomdsi
véganyokra is jutott forrs. A legtobb dl-
lomdsi vaganykép is dralakult, f6leg a va-
ganyok kozé épitett sk +55 magas sziget-
peronok miatt, de példdul Lovén,
Csékanydoroszlon és Szentgotthdrdon az
dllomdsi vigdnyokat hosszabbitani kellett.
Alséronok, a kordbbi Ratot dllomds sze-
repét dtvéve, 0 dllomdsként is teljesiteni
tudta a 750 m hasznos hosszd viganyokra
vonatkozd eurdpai unids feltéel.

Uj UIC 60 kg/fm rendszer(i felépit-
mény, korszer(i alépitmény és — ahol a
vastti pdlya keresztmetszete nem tette le-
hetdvé a szitkséges padkaszélességet, vagy
az dllomds bévillt, ott — toltésszélesités
késziilt. Egyes szakaszokon, ahol magas
toleést kellett volna épiteni, az akkoriban
megjelent, Gn. Gradex padkdt alkalmaz-
tuk jelentds hosszban. Az dtépitést vegyes,
foldmunkds és deépitdgépes technoldgid-
val végezte az akkori kivitelezd. Ennyi id6
elteltével egyértelmien az dtépitdgéppel
toreéne kivitelezési szakaszok murtatnak
jobb miiszaki jellemzbket élettartam és
fenntartds szempontjbdl egyardnt.

Ujjéépiilt a vizelvezetés némely dllomé-
sokon és a nyilt vonalon, szinte teljes egé-
szében 0j szivirgokkal.

Egységes koncepcidban az 8sszes szint-
beli csomdpont deépiilt — foldutakndl jel-
lemz8en betonelemes, mig a négy és két
szdmjegyll utakndl gumielemes kivitel-
ben. Az dllomdsok és megéllohelyek az ),
korszert;, sk +55 magasperonok az esély-
egyenldséget biztositd modon, esdbedllok-
kal, térvildgitassal épiiltek ki, a csatlakozd
teljes 4llomdsi hozzdjdr utakkal egyiitt.
A 8 eredmény pedig, hogy a 21-es vonal
palyasebessége — a teljes vonalra kordbban
bevezetett 60 km/h lassujel megsziinteté-
sével — ényegében megduplizédott.

A feldjitdssal érintett vonalrészek és
dtmend foviginyok 1:40 sinddléssel L4
aljakkal késziiltek, mig a meglévok 1:20
sinddléssel maradtak. Ennek a vegyes
megolddsnak 2015-ben szomort kévet-
kezménye lett, mert az 4j FLIRT szerel-
vények kerékpdrjait nem lehetett megfe-
leltetni mindkét sind6lésnek, és bizonyos
futdsteljesitmény utén a sinfejek profilja
berdg6dott a futdfelitletbe. A jarm futdsa
rendkiviil koot lett, utaspanaszok érkez-
tek a szerelvény rizkéddsarol. A kerékpd-
rok élettartama a folyamatos esztergdlds

2. kép. A KGszegi uti csomdpont mitargy épitése Sopronban

3. kép. A Lapincs-hid prébaterhelése

miatt drasztikusan csokkent. Eddig egyet-
len megolddst — a folyamatos kerékmeg-
munkadldson kiviil — a szerelvények mds
vonalakon torténé jdratdsa jelentett, ami
kiegyenliti ezeket a kopdsokat.

A beruhdzds hatdsa a GYSEV Zrt.
szervezetére

A beruhdzds 4tfogd munkdjic — kezdve
az engedélyezéssel — a GYSEV Zrt. akkor
korvonalazddd  Projektiroddja  végezte,
mig természetesen a tervek ellendrzésé-
ben, jévihagyisiban és a kiviteli munkék
feliigyeletében a Mérnokon kiviil rend-

kivill nagy feladat és felel6sség hdrult a
kiilszolgalati dolgozékra. A beruhdzasbol
sokat tanultak a GYSEV Zrt. szakem-
berei, és komoly tapasztalatot szerzett
a GYSEV Zrt. szervezete is. Ez volt az a
pont, ahol a fejlesztéseket megvaldsitd
beruhdzdsok elkészitése, lebonyolitdsa
kettédgazott. Vildgossd vilt, hogy a na-
gyobb, dtfogd — elsdsorban eurdpai uniés
vagy dllami timogatdsbol, dltaliban egész
vonalakra kiterjed6 — fejlesztések meg-
valdsitasara 6ndll6 szervezeti egységre van
szitkség, ami a mai Projektiroda lett.

Az iroda azéta szimos projektet vég-
zett, vagy toltott be tdmogatd szerepet.
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Példaként mdr megvaldsitott fejleszeések:
a Kozlekedésbiztonsigi projeke (KBCS)
1., 2., a Hegyeshalom-Rajka ETCSI
ellitdsa, tovabbd a Szombathely-Szent-
gotthdrd P+R projeke. Ide tartozik még
a GYSEV jelenlegi teljes hdl6zatdra idén
megvalésulé KOFI, KOFE projekt és a
Sopron dllomdsi kormdnyablak létesitése
is, tovbbd olyan, hatdron dtnyul6 projek-
tek, mint a SETA, SieBaBWe, EDITS és
a Grenzbahn.

Fentiek mellett timogat6 szerepet tol-
tott be a kormendi gyalogos-feliiljérd és
buszpdlyaudvar, a szentgotthdrdi busz-
palyaudvar részben vasttiizemi teriileten
torténé megvaldsitdsaban és természete-
sen még sok mds munkdban. Két 4tfogo,
vasuti palyit is érint§ beruhdzésirdl aldbb,
mig szdmos elkészitd tervezési projekerdl
a tovébbiakban lesz sz6.

A 16-0s sz. Porpdc—Hegyeshalom
vastiti vonal villamositdsa

A vasti pélya szempontjdbél is fontos
Gjabb fejlesztésre 2014-ig kellett vérni, a
16-0s sz. Porpdc-Hegyeshalom vastiti vo-
nal villamositdsi és tdvvezérlési munkdi-
ban. Az Eurépai Unié finanszirozdsiban
megval6sul6 projekt sordn a vastti palydn
végzett beavatkozdsok mdsodlagos szere-
pet wltdteek be, de jelentdsen hozzdjarul-
tak a finanszirozhatdsdg aldtdmasztdsihoz.
Ennek alapja az az utaskomfort novelésé-
re tett GYSEV Zirt. villalds volt, hogy a
teljes vonalon az esélyegyenldségi feltéte-
leket is biztositd sk +55 magasperonokat
létesit, Gsszesen 10 helyszinen (8 dllomds,
2 megdlld), csatlakozo térvildgitdssal, esd-
bedllékkal, hozzdjard utakkal. Mindezeket
Ugy kellett megvalésitani, hogy jelentds
dllomdsi vagdnyétépitésre nem volt le-
hetdség, szinte csupdn a peronépitéssel
érintett viganyok szabdlyozdsdra. Szeren-
csére a vonalon meglévd sk +30 peronok
és szigetperonok miatt az dllomdsok vi-
ganytengely-tivolsiga elégséges volt az uj
peronok elhelyezésére, de szdmos komp-
romisszumot kellett kotni, mire azok a
gyakorlatban is megvaldsulhattak. Ebbél
adddik, hogy az dtmen févaginy mellett
létesitett szigetperonok esetében az es6be-
dllokat mdr egyedi szélességgel kellett ter-
vezni és gydrtani annak érdekében, hogy a
TSI feltételrendszer dltal el6irt minimalis
80 cm kozlekedési tér biztositva legyen.
A tipusterv alapjén késziilt es6bedllok ezt
a tdvolsigot mdr sérteték volna. Hason-
16 kitétel miatt kellett centikkel odébb

4. kép. Az atépitett Szil-Sopronnémeti-Csorna vaganyszakasz

helyezni a Mosonszolnok 4llomds peron-
jiban 1év8 felsévezetéki oszlopot, ennek
jelent6sek voltak a koltségei, de feltétele
volt 2 NOBO, a Mérnokszervezet és tet-
mészetesen a forgalomba helyezd Nemzeti
Kozlekedési Hatdsdg jovahagydsanak is.

Kiilon érdekesség, hogy az elsodrdsi
hatdr jelolésére szolgdld vords, hullimos
feliileti kd vdgdsa problémdt jelent, mivel
a feliileti kiképzés kiilon késziil néhdny
milliméter vastagsdgban, és konnyen levi-
lik. Ezért az elsodrasi hatdr olyan szélesen
van kirakva, amennyit a térk$ kiad. Ez
pedig szélesebb, mint az el6irds. Olyan
helyeken, ahol minden centi szdmit a koz-
lekedési tér biztositasahoz, fontos kérdés,
hogy mit kell figyelembe venni. Amit az
utas ldt, vagy ami a tényleges?

Mivel a 16-0s sz. vasiti vonal felépit-
ménye 1979. évi, 48 km/fm rendszerd,
zomében hulldmos fabetétes LX aljas, szd-
mitani lehetett ré, hogy a korszerd villany-
mozdonyok gyorsuldsa és tengelyterhelése
komoly kdrokat okozhat majd, ahogy ez
az orszdg vasiti hdlozatain is egyre na-
gyobb gondot jelent. Teljesen indokolt
volt tehdt az az tizemeltetdi igény, hogy
a legkritikusabb részeken a pdlya dllapotd-
nak javitdsa érdekében a projekt keretein
beliil is kell forrdsokat biztositani, a sajdt
fenntartési munkdkon tdl. Igy keriilt be
Szil-Sopronnémeti dllomds dtmend févd-
ganydnak és a rd épiil6 4 db kitérének az
deépitése. A felépitmény UIC 60 E1 rend-
szerti sin, hézag nélkiili kivitelben, Skl 14
leerdsitéssel és LW 1:40 keresztaljakkal,
60 cm aljtdvolsdggal, tovibbd 0,35 m ha-
tékony dgyazatvastagsdggal, mig alépitmé-
nye 20 cm vastag meszes talajstabiliziciora
(30 MPa) épitett 20 cm vastag javitéréteg
(40 MPa) és 20 cm vastag vizzdrd tort-

szemesés védéréteg (90 MPa), georics,
geotextilia beépitésével késziilt. A viginy
mellett teljes hosszban szivirgbesd bizto-
sitja a viztelenitést.

Szintén a feldjitds forrdsibol jutott ke-
ret Répeelak 4llomds bejdrati szakaszdn
150 m hosszd vigdny dtépitésére a fent
vazolt miszaki tartalommal, de 1:20 sin-
déléssel.

It sajnos még nem lehetett érvényesi-
teni azt az Gizemeltetdi igényt, hogy — el-
keriilve a 15-6s ésa 21-es vonal probléma-
jt — egységes sind6lést alkalmazzunk, hisz
a tervezés és engedélyezés sordn a FLIRT
szerelvények problémdja még csak kor-
vonalazddott.

A Szil-Sopronnémeti-Csorna  véginy
536+50 — 546+38 szelvények kozott dt-
épités végeredményét az 4. képen lathatjuk.

Az dtépitéssel nem érintett szakaszokon
a fabetétes keresztaljak esetén is intézked-
ni kellett, mert egyes dllomasokon mér a
szabdlyozds okozta igénybevételek elvise-
lésére sem voltak fizembiztosak. Ezeket
az dllomsi vigdnyokat a GYSEV Zrt.
Palyafenntartdsi szolgdlata és a kivitelez6
kozos munkdjdval megerdsitettitk, zomé-
ben az aljak ,tiplizése” révén. Ott, ahol
a legkomolyabb vezetéstavhibékra lehe-
tett szdmitani, a kivitelezd SMD tipusa
atépitdgéppel végzett tomeges vasbeton
aljcseréket (kozel 3000 db) a 366+50 -
429+00, valamint a 468+87 — 542+12
szelvények kozott. Ehhez sajét forrdssal a
Palyafenntartds is hozzdjdrult, igy Gsszesen
kb. 8000 alj cseréje valdsult meg.

A beruhdzds tartalékkeretére p6tkozbe-
szerzést kellett kifrni a vonalhoz tartozd
Csorna bejdrati ivnél. Ennek a szakasznak
mér érvényes kiviteli terve volt, melyet

a GYSEV Zrt. kiilon plydztatdssal elké-
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szittetett, de a kivitelezés csak a nagypro-
jekt keretein beliil tortént. A kozel 850 m
hosszt szakaszon az al- és felépitmény
teljesen 4tépiilt, és a vizelvezetd drkok ki-
épitése, tisztitdsa is megtortént. A korab-
ban vézolt miiszaki jellemz8ked] eltérden
kapcsoldszerként az angol Pandrol cég
szallitotta a Fastclip rendszerét. Az aljak
mar Magyarorszagon, a rendszernek meg-
felelden, és nem kiillon K konverzidval
késziiltek. Bdr a beépités nem ment zok-
kendmentesen, és a sinek leerdsitésekor a
kivitelezdnek szdmos nehézsége tdmadt,
remélhetéleg a kész pilya beviltja a hozzd
flizote reményeket. A bejdrati iv palyase-
bessége igy 80 km/h-ra emelkedhetett.

A villamositisi projekt része volt még
5 db Grdtjard dépitése, koztik a 84-es
sz. {6t és a 16-os vastti vonal szintbeni
keresztezésénél 1év6 257+24 hm szelvényi
Gtdtjard, mely akkoriban — az M86-os
hidnya miatt - jelentdsebb koziti teher-
forgalmat is lebonyolitott. Az dtjérdt vas-
beton nagypaneles, kiontott sincsatornds
kivitelben tervezték, és igy épiile be [5].
Az elmult évek tizemeltetési tapasztalatai
alapjdn elmondhatd, hogy ez a tipus, bir
jelentSs az egyszeri bekerilési koltsége,
sokkal jobban ellendll a nagyobb kézuti
teherrel szemben, mint gumielemes tr-
sai. Gyirtdsa, elhelyezése manapsig nem
okoz nehézségeket, viszonylag gyorsan
elkészithetd és beépithetd (5. kép). Hat-
rinya, a koltségeket leszdmitva, a vasati
vaginy kemény és a rugalmas szakasza
kozott dtmenet kezelésének hidnya vagy
félmegolddsa, néhdny esetben a vizelveze-
tés és az dgyazat szennyezddése, valamint
sindramkoros biztositoberendezés esetén

a szigetelés elvesztése. Kicsivel nagyobb
figyelmet kell szentelni a szabdlyozdsok
szamitdsdnak és kit(izésének is hogy tartds
és oleson tizemeltethetd dtjrot kapjunk.

A GYSEV Zrt. teriiletén nem el6szor al-
kalmaztak ilyen tipustt Gtdtjdrd rendszert.
Mar 2013-ban, a 8-as vastti vonalhoz tat-
toz Csorna allomds és szintén a 86-o0s szd-
m {6t SR1 dtjdr6jdba is — 4 (!) vagdnyos,
kitér6 utdni, egymdssal szoget bezdr6 viga-
nyok kozé — épittetetta GYSEV Zrt. ilyen
tipust. Az dtjdr6 a kozit ivébe esett, nagy
teherauté- és kamionforgalommal, ami-
nek kovetkeztében a kordbbi gumielemek
béven a vart élettartam el6tt tonkremen-
tek. Az 0j dtjdr6 a kivitelezési nehézségeket
(megjegyezziik, pontatlansigokat is) leszd-
mitva bevéltotta a hozzd flizott reménye-
ket. Részben ez volt a kivalté oka annak,
hogy Répcelakon is ezt a megolddst valasz-
totta az {izem. Az azbta szerzett tovabbi ta-
pasztalatok alapoztdk meg azt a fejlesztési
dontést, hogy a vonalhdlézaton 1évé dsszes
fButas dtjarot — azok felujitdsi ciklusideje
szerint — betonelemes dtjdrora cseréli. A
dontés 6ta eltelt idében Ssszesen 6t 4tjard
atépitése meg is toreént, és a mérések sze-
rint hiba nélkiil mdkodnek.

A villamositasi projekt kiilon érdekes-
sége volt, hogy vele egy id6ben létesiilt az
M86-0s gyorsforgalmi tt Hegyfalu—Sze-
leste szakasza is. A miitdrgytervek vastit-
tizemeltetdi tervengedélyezésénél a felsd-
vezeték-hdlozat még kiviteli terv szinten
sem allt rendelkezésre, de a kiilon szintd
miitdrgyak étesitésekor, mar meglévd és
kiviltandd rendszerként kellett figyelem-
be venni. A mdtdrgyak épitésénél a fel-
sovezeték garancidlis idGszakban torténé

megbontdsa a garancidlis kotelezettség
elvesztését jelentette, és komoly egyezteté-
seket igényelt a koziti beruhdzdst koordi-
ndl6 NIF Zrt.-vel.

A 17-es sz. Szombathely—Zalaszent-
ivdn vasttvonal korszerdisitése,
villamositdsa

A 2015-ben befejezddott Hegyeshalom-
Csorna—Porpéc villamositdsi és tdvvezér-
lési munkdk folytatdsaként 2016 mérciu-
siban kezdddiek meg a 48 km hosszt
Szombathely—Zalaszentivin vonal villa-
mositasi, korszertisitési munkdi.

A projekt fokusza eziittal is a vonal
villamositasa volt, de itt két okbdl is na-
gyobb hangslyt kaptak a pdlyds beavat-
kozdsok. Egyrészt a vasuti pélya dltaldnos
dllapota miatt a 16-0s vonalhoz képest
joval tobb helyen kellett ,a palydhoz nydl-
ni”, mésrészt ite csak kevés helyen volt
lehetséges a meglévé peronok ,helyben”
torténd magasitdsa sk +55 cm magassdg-
ra, emiatt tobb helyen is szitkség volt az
dllomisi viganykép kisebb-nagyobb meg-
valtoztatdsira.

A fejlesztésnek a rendelkezésre 4llo
forrdsok miatt tehdt eziteal sem lehetett
sajnos célja az utoljdra az 1970-es évek-
ben jelentdsen korszertsitett, UIC 48-as
rendszerd, 21 kN tengelyterhelésre alkal-
mas vasuti pélya teljes hosszban torténé
megUjitdsa, a tengelyterhelés 22,5 kN-ra
novelése, valamint a tobbnyire 100 km/h,
két dllomdskozben 80 km/h pdlyasebesség
emelése. gy maradt dltaldnos célkittizés-
nek a mdr meglév§ lasstjelek felszdmo-
ldsa, valamint a legleromlottabb dllapotd
szakaszok megtjitdsa ott, ahol a novekvé
teherforgalom és egyes kedvezdtlenebb
menetdinamikdjii villamosmozdony-tipu-
sok (pl. 431 sorozat, azaz ,Szili”) megje-
lenésének hatdsdra hamarosan vdrhatéan
tovabbi lasstjelekre lenne sziikség,

Az dtépitett szakaszokon dltaldnos sza-
baly volt a 22,5 kN tengelyterhelésre al-
kalmas, UIC 60-as felépitményi rendszer
alkalmazdsa annak érdekében, hogy egy
jovébeni, teljes palyakorszertisités alkal-
méval ezeken a szakaszokon mér ne legyen
szikség jelentSsebb beavatkozdsokra.

Emellett az 0 szakaszokon is megma-
radt a yonalon jellemzd 1:20 ardnyd sin-
délés. Altaldnosnak mondhat az elorege-
dett kitérdk cseréje is: Hatmajor forgalmi
kitér§ kivételével a vonal tbbi négy dllo-
mésdn Ssszesen 15 db dtmend fovigany-
ban fekvé kitérd cseréjére keriilt sor.
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Avasttvonal mérnski szempontbdl leg-
kritikusabb szakasza mindig is a Vasvir-
Pdcsony kozotti szakasz volt, ahol még az
1970-es években tortént nyomvonal-kor-
rekeid utdn is kozvetleniil Vasvdrtol délre
egy 13%o-es emelkedd és ezutdn mint-
egy 600 m hosszban egy 375 m sugart
iv épiile. A kis sugarti ives szakaszt ebben
a projektben teljesen dtépitettiik. Ezen a
szakaszon UIC 54-es felépitmény késziilt,
an. cstiszdsgdtlé papucsok alkalmazdsdval.
Ugyanitt a toltésen fut6 pdlyaszakaszokon
valtozd magassigti Gradex padka [6] is be-
épiile a toltésszélesitési munkdk kiviledsa
miatt (6. kép). A vonal misik, leghosszabb
teljes 4tépitéses szakasza Egervar—Vasbol-
dogasszony dllomdstdl északra, egy kb.
1300 m szakasz volt, itt mar UIC 60 fel-
épitménnyel.

A vonalon Gsszesen 7 Gtétjér6 korsze-
risitése tortént, melyeknél szintén UIC
60 felépitményre épiilt 4t a vasiti pdlya,
jellemzden az Gedtjdrétdl 50-50 m kifut-
tatéssal, de dllomdsi érintettség miatt tobb
helyen ennél hosszabban, a kitérd korzet-
tel egyiitt Gjultak meg az Gtdtjdrok.

Ahogy mdr kordbban emlitettiik, az 0,
55 cm magas peronok tobb helyszinen is
az dllomdsi vaginykép megviltoztatdsit
tették szitkségessé. Osszesen 4 dllomdson
és 5 megdllohelyen épiiltek magasperonok.

Piispskmolndri dllomédson volt sziikség
alegkisebb valtoztatdsra, az 4j magasperon
miatt csak az [. vagdny egy szakaszdt kellett
nyugati irdnyban, a parhuzamos dllomési
bekotdut felé eltolni. Itt a legnagyobb ki-
hivdst nem is annyira a kivitelezés, mint
inkdbb a bekotdut kezeldjével, a Magyar
Kozt Nonprofit Zrt.-vel torténd terv-
egyeztetések jelentették.

Ezzel szemben a vonal legnagyobb
utasforgalmi 4llomdsa, az ivben, tltésre
épiile Vasvar 4llomds szinte teljes hossz-
ban ,mozgott”. Az dtmend I. sz. fovi-
gdny majdnem 1 km hosszban UIC 60-
as rendszertre épiilt dt. A IL. vigdnnyal
egylitt mind vizszintes, mind fiiggGleges
irdnyban akdr 30-50 cm korrekcidkat kel-
lett végezni a vonatkozd el8irdsok szerinti
lejttorések a '70-es években tervezett és
megépiilt, azota jelentdsen eltorzult fvek,
valamint az sk +55 szogetperonok kiala-
kitdsa miatt.

A vonal tovabbi két, hasonlé kialakitdsa
négyviginy kozépdllomasin (Pdcsony,
Egervir—Vasboldogasszony) a I. sz. vigd-
nyok peronos szakaszait is el kellett tolni
a gyakorlatilag nem hasznilt I. sz. rakodé-
vagdnyok nyomvonalra.

6. kép. Gradex padka épitése Vasvar és Pacsony kozott

A kivitelezési munkdk egyik nagy ki-
hivisa volt, hogy gyakorlatilag minden
jelentGsebb — egyebek kozote vasiti pa-
lyds — kivitelezési munkdt a 2016. mdjus—
augusztus kozotti, a menetrend szerinti
vasuti forgalmat teljesen kizdré 3 hona-
pos viginyzarban kellett megvaldsitani.
Ez rendkiviili eréforras-koncentriciot ki-
vant meg nemcsak a kivitelez8, hanem az
osszes érintett (Uzemeltetd, Mérnok és
Megrendel6) részérol is.

Fejlesztések és feliijitdsok kezelése
a GYSEV Zrt. kiilszolgdlatdndl

Mint ldthattuk, a feldjitdsok bizonyos
szempontrendszer szerint kettéviltak a
véllalaton beliil. A nagy projektek a Pro-
jektiroda, a kisebb pénziigyi volumend,
zomében dllomdsi viginyokra, nyilt vo-
nali szakaszokra, utdtjdrokra vonatkozd
felujitdsok, fejlesztések a kiilszolgdlatok
hatdskorében maradtak. Ha pedig a vdl-
lalat kelld kapacitdssal és sziikséges gép-
parkkal rendelkezik, ezeket a munkdkat
sajdt létszdmmal is megvaldsithatja, ami
lényegesen olesébb, mint kiilsé vallalkozd
bevonisa.

A feltjitdsi és karbantartdsi munkdk
legnagyobb volumenben a pilyafenn-
tartdshoz kothetdk, igy vildgossd vilt az
is, hogy leghatékonyabban egy &nalls,
kizérélag beruhdzdsokat megvaldsité pa-
lyafenntartdsi szakasz létrehozdsdval lehet
ezeket a GYSEV Zrt. keretein belil a
leghatékonyabban megoldani. 2013-tdl
a GYSEV Zrt. Pilyafenntartds vezetd-

mérnokének irdnyitdsdval alakult meg a

GYSEV Vasttépitési Szakasz (GYVSZ).
Jelenlegi [étszdma 28 £6, ehhez két hegesz-
técsapat is térsul. Miga GYVSZ z6mében
a pdlyds munkdkat végzi, addig a hegesz-
tdcsapat tevékenységébe tartozik a kitérok
karbantartdsa, koszoriilése és természe-
tesen a szitkséges hegesztések elvégzése.
Ez csak 2016-ban osszesen 445 db 48 r.
hegesztés, 1 db 48 1. széles hegesztés, 3 db
48/54 1. dtmeneti hegesztés, 96 db 54 .
hegesztés, 18 db 60 r. hegesztés, vagyis
dsszesen: 563 db, ami csaknem a teljes
valés igény. Ennek idegen kivitelezd 4ltali
elvégzése bizonyosan koltségesebb.

A GYVSZ és a teljes Palyafenntartdsi
szakasz felszereltsége a GYSEV Zrt.-nél
jonak mondhatd. Jelentds szdmd és tipu-
sti vasutépitési nagygéppel és kellé szdmu

kisgéppel is rendelkezik.

Vasiitépitési nagygépek

FAD kocsi: 5db
UD]J pétkocsikkal, elektromos

daruval: 2db
TVG pétkocsikkal: 1db
darus teherauto: 2db
teherauto: 1db
5 személyes terepjdr: 7 db
M44 mozdony: 1db
MTZ vigényon jérd traktor,

permetez6, flinyird funkcioval: ~ 1db
busz 1+13 személyes: 3db
busz 1+8 személyes: 10 db
vontathatd, nagy teljesitmény(i

dgaprito: 1db
6njaro, nagy teljesitményd

flinyiré: 4db

vagdnymérd késziilék: TrackScan
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Napjaink munkai

A viginyépitéshez elengedhetetlen sza-
blyoz6 gépek, vastti daruk, tovibbd a
foldmunkagépek, amennyiben  sziiksé-
gesek, keretszerzddés alapjan  vehetdk
igénybe. [gy minden feltétel adott a sajét
munkadk elvégzéséhez, illetve azok kapaci-
tisinak és hatékonysdgdnak noveléséhez
(7. kép).

Elmondhaté, hogy a Pélyafenntartds
megszokott jo és pontos munkavégzése
mellett a vasttépitési szakasz is bevltotta
a hozzd fiizote reményeket. Osszességében
a GYSEV Zrt. dolgozdi, ahol csak lehet,
magas szinvonalon, maguknak épitik a
vasutat. Ez nem jelenti azt, hogy a konkrét
vonalszakaszok feliigyeletével és karban-
tartdsdval megbizott PFT szakaszok nem
végeznek feltjitdsokat. A vigdnyzdri iddk,
a rendelkezésre 4ll6 anyagok és az épitésre
alkalmas id6jards kihaszndldsa érdekében
szukseges, hogy ezek a munkavéllalok
is klvegyek a részitket a beruhdzdsokbol.
Onélléan is végzik, tovibba nagyobb vo-
lumend, komoly osszehangolast igényld
munkdk esetén, mint dllomdsi fovagany
deépitése (pl.: Olbo-Alsészeleste drmend
févagany, Beled dtmend f6vdgdny, Csorna
VIL stb.), rostéldsok (Pinnye-Fert6boz,
Vép-Szombathely bal viginy stb.), Gtdtj-
rok deépitése, feldjitdsa, timogatdssal (lét-
szdm, eszkoz, miiszak) kisegitik egymist.

Janossomorjan a 2015. juniusban vég-
rehajtott 2., 6., 8. sz. kitérd cseréje €s a
4. sz. kitér6 elbontdsa a 8. képen lithato.

Hasonlé feladatokat 1t el a GYSEV
Zrt. szervezeti felépitésében néhdny éve
meglévd hiddsz szakasz is. A Palyafenntar-
tési vezetémérnok ald rendelt munkavdl-
lalok feladata, hogy a hidak éves feliigye-
letét elldssik és a karbantartdsi, feldjitdsi
munkdkat elvégezzék. A hiddsz szakasz-
mérnok irdnyitdsival az éves terv alapjin
onélloan vagy kozos vigdnyzdrban, esetleg
timogat6 szakaszként a tobbi szakszolgd-
lattal egytitt végeznek feldjitdsi munkdkat
(9. kép).

A jelenlegi szervezettel és szellemben
végzett karbantartdsok, feldjitdsok jellem-
zésére a legjobb példa, hogy 2013 és 2016
kozote, vagyis a GYVSZ megalakuldsdtol
a Pélyafenntartds 155 munkdjabél csak
27-et (18%) végzett idegen kivitelezd.

Fejlesztési elképzelések a jovében

A jovre vonatkozo fejlesztési elképzelések
leginkdbb a nagyobb, dtfogd projektekben
val6sulnak meg. A GYSEV Zrt. koncepci-
6ja, hogy mindig legyen sikeres palydzat!

9. kép. A hidasz szakasz altal készi-
tett Uj tamfal, 2015

Amikor redlis forrdslehet6ség meriil fel,
azt a lehetd leghatékonyabban ki kell hasz-
nédlni! Az ilyen irdnyt el6készit§ munkdk
nagyrészt mr lezdrultak, ezeket az aldb-

biakban foglaljuk ossze.

Gydr—Sopron vastiti vonal
kétvdgdnyusitdsi projekt

A fejlesztés a GySr-Sopron jelenleg egy-
vaganyd, 120 (100) km/h sebességre és
210 kN tengelyterhelésre alkalmas vastt-
vonal korszertisitésére irdnyul, és a hatd-

ron 4tnyulé beavatkozds miatt nem része
a Sopron-Sopron—orszighatdr szakasz.

7. kép.
Munkaban

a GYVSZ Sop-
ron személy-
palyaudvaron,
2014. majus

8. kép.
Kitérécsere a
PFT Csornalll.,
GYVSZ, hidasz
szakaszok ki-
vitelezésében

A KOZOP-2.4.0-09-2010-0003  és
KOZOP-2.5.0-09-11-2013-0012  azono-
sit6 szdmu projektek keretében a fejlesztés
elékészitése 2013-2015-ben megvaldsit-
hatéségi tanulmény-, majd engedélyezési
tervekkel megkezdddott, és jelenleg jogerds
épitési engedéllyel rendelkezik. A tényleges
kivitelezés vagy annak elsd titeme még nem
lithatd, de a GYSEV Zrt. szakemberei biz-
nak a pozitiv birdlatban, és lehetdség sze-
rint a legkritikusabb Gy®r kiz.—Csorna bez.
titem miel6bbi meginditasiban.

A tervkészitése sordn a miiszaki szem-
pontok az aldbbiak voltak:

o Gy6r-Sopron vonalszakasz teljes dtépi-
tése;

o A forgalmilag indokolt részeken (Gy6r—
Kapuvir, Fertéboz-Sopron) kétvaganyt
palya kiépitése;

o Atkotés a 8-as és a 15-0s sz. vonalak,
vagyis a jelenlegi Fertéboz dllomds és
Kophdza mh. kozote. Igy megvalosulhat
a jelenleg parhuzamosan halad6 8-as és
15-6s sz. vonalak egy nyomra terelése
a Sopron-Harka-Kophdza mh. nyom-
vonalon, tovibbd a Sopron-Fertdboz
vonalszakasz elbonthatévd vilik.

o Utemekre bonthatésg.

A tervek 4tfogdan tartalmazzdk a vonal
teljes korszertsitését. Az sszes dllomds-
kép megviltozik, Sopron, Csorna dlloms-
sok esetén teljesen 4talakulnak, a jelenlegi
és a virhatd jovobeli igényeknek megfele-
16en. Korszerd, kiilon szintd hozzdjdrds-
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Hauser Miklds projektmenedzser
1996-ban végzett a BME Kozleke-
désmérndki Karan. Ezutdn Hollan-
didban a DHV-nal forgalmi model-
lezéssel, szimulacios vizsgélatokkal
foglalkozott. 2004-t6l a Vossloh IT
kereskedelmi képvisel6jeként, majd
2007-t6l a Gauff magyarorszagi
ligyvezet6jeként foglalkozott vas-
Utfejlesztéssel. 2010 ota dolgozik
projektmenedzserként a GYSEV Zrt.
Projektirodajaban, 2013-t6l a Szom-
bathely-Zalaszentivan vasutvonal
korszerUsitésének, villamositdsanak
projektvezetdje.

sal biztositott peronok, esélyegyenldségi
feltételek szerint rdmpdkkal és liftekkel.
Az onkormdnyzatokkal egyeztetve zajdr-
nyékold falak létesftésével, komplett P+R,
B+R tervekkel. Egyes szakaszokon mér
a beruhdzds alapjin megrajzolt viltozdsi
vézrajzokat is zdradékoltdk a teriiletileg

illetékes foldhivataloknal.

Szombathely vastiti ccomédpont
modernizdldsa

Szombathely vasiiti csomépont jelenleg
is kapacitdsa hatdrdn teljesit, azonban az
elvégzett forgalmi vizsgdlatok alapjdn a
16-0s sz. vasttvonal Csorna—Porpéc vo-
nalszakasza, valamint a 17-es sz. vasut-
vonal Szombathely-Zalaszentivin pdlya-
szakasz villamositsa, tovabbd a tervezett
zalaszentivani deltavigdny megépitésének
egylittes hatdsa jelentds mértéki teherfor-
galmi dtrendezédést eredményez a Nyu-
gat-dundntdli régidban.

A jelenlegi biztositoberendezés évtize-
dek Ota elérte a biztonsigosan és meg-
bizhatéan iizemeltethetd élettartamot,
emiatt gyakori a vonatkésést is okozd
meghibasodas.

A viginyhdlézat kialakitdsa sordn alap-
vet6 célként tliztiik ki Szombathely vastit-
dllomds jelenlegi kotdteségeinek, forgalmi
korldtainak felszdmoldsdt.

A megval6sithatdsigi  tanulmdnyterv
elkésziilt, idén az engedélyezési tervekre
szeretne pénziigyi forrdst talélni a GYSEV
Zrt.

A nyertes vdltozatban a személypilya-
udvar kezdd- és végponti dllomdsfeje tel-
jesen, a rendezd palyaudvar dllomdsfejei
részben helyben épiilnek dt. A tervezett
kapesolatok  kialakitdsdhoz a csatlakozd
vasttvonalak bejérati iveinek korrekcidja
szitkséges. A tehervonati dtmend vigdny
tervezési sebessége 80 km/h.

Az 15-6s és 21-es sz. vastitvonalaknak,
valamint a 20-as vonal jobb vigdnydnak
és a 17-es vonal dtmend vdgdnyainak a
tervezési sebessége 80 km/h, a tobbi vigd-
nyé 40 km/h. A tervezett tengelyterhelés
225kN.

A nyertes viltozatban nagy sugard kité-
r6kapcsolatok épiilnek a személypélyaud-
var kezddponti oldaldn a 15-6s és a 20-
as vonal jobb vignya kézott, valamint
a rendezé palyaudvar végponti oldalin a
21-es és 17-es vonal kozote. A személypa-
lyaudvaron a kettds viginykapcsolatokat
megsziintettik. Az 4llomdson  egyszer(i
és drszelési kitérSket alkalmazeunk. A ki-
sebb beavatkozdsok érdekében a 4,75 m
vaganytengely-tavolsigot a tervezett 4lla-
potban is megtartottuk, kivéve a nagy su-
garti kapcsolatokat, ahol a vdgdnytengely-
tévolsdg 5,00 m. Az dllomds péros oldaldn
Gj miszaki el6készitd vigdnycsoportot
alakitottunk ki.

A Szombathely—Kdszeg vastitvonal
korszeriisitése

A beruhdzds az IKOP-3.2.0-15-2016-
00006 azonositd szdmu projekt keretében
valésulhat meg. Az elkészités részeként
2016-ban elkésziilt a beruhdzds megvalé-
sithatdsdgi tanulmdnya, jelenleg a tervezé-
si tender mindségbiztositisa folyik.

A megyvaldsitdsra a megvaldsitasi tanul-
mény az aldbbi — kivonatolt — miiszaki
tartalmat javasolja:

Kdszeg dllomdson a jelenlegi peron he-
Iyén aj, sk +55 cm magas és 100 m hossza
peron létesiil. A peron a vasiti jarmivek
és a buszok kozotti kozvetlen deszdlldst
teszi lehet6vé az utasok szdmdra. A pe-
ron a vastt oldaldrél sk +55 cm magas,
mig a kozuti oldalrdl a burkolatmagassig
+15 cm kialakitdst. A peronra az akadaly-
mentes feljutds biztositott. A buszoknak
Uj bekotdur épiil. Hézagmentes felépit-
ményt alakitunk ki a 6+20 és a 10+46
szelvények kozott a D.12/H. utasitdsban
leirtak szerint. A meglévd 7 db megdll6-
helyi peront sk +55 cm  magasra épitjitk
dt, j esébedllokkal, peronbutorzattal,
korszer(i utastdjékoztatdssal. A megvaldsi-
tés 2018-2019-ben vérhato.

Zalaszentivdni deltavdgdny a Szom-
bathely—Zalaegerszeg kozvetlen
vastiti kapcsolat biztositdsdra

A beruhzis el8készitése a KOZOP -3.5.0-
09-11-2013-0016 azonosité szdmd projeke

keretében megkezdédott. Ennek részeként
2015-ben elkésziilt a beruhdzds megvaldsit-
hat6ségi tanulménya, a kivdlasztott véltozat
kérnyezetvédelmi engedélyt kapott. Jelen-
leg a tervezési diszpozici6 dsszedllitdsa van
folyamatban. A GYSEV Zit. folyamatosan
keresi az el6készités folytatdsdhoz és a meg-
valésitashoz sziikséges pélydzati forrdsok
megteremtésének lehetdségét.

A kivalasztott viltozat — kivonatolt —
miszaki tartalma a kovetkezd:

A tervezett tengelyterhelés 225 kN,
a deltavigdny felépitménye UIC 60-as
rendszerd, LW vagy azzal egyenérék(i
vasbeton aljakon, 57 cm vastag zizottkd
dgyazatban, hézag nélkiili kivitelben épiil
meg 60 km/h engedélyezett sebességre.
Uj megill6hely létesiil Zalaszentivan te-
lepiilés kiszolgdldsira sk +55 cm magas
peronnal. A nyomvonal az 1439+70,57
hmsz.-ben egy B60-500-as kitérdvel dga-
zik ki a 17-es sz. vonalbdl, majd egy R2
=300 m sugart, m = 61 mm-rel tilemelt
ivvel kanyarodik a 25-6s sz. vonal mellé.
A 930 m-es haszndlhaté hossz biztositdsa
utdn (eldirds szerinti leghosszabb kozleke-
d6 vonat hossza: 880 m + 50 m megcsi-
szési hossz) a nyomvonal egy B60-500-as
kitér6kkel kialakitott végdnykapcsolattal
csatlakozik a 25-6s sz. vonalhoz.

Az iparteriiletet Zalaszentivin felél a
B60-XI kitérokkel kialakitott vigdnykap-
csolaton keresztiil lehet megkdzeliteni.
A deltavigdny tervezett hossza 1226 m.

Az 1d Hegyeshalom—Rajka—orszdg-
hatdr vonal korszerdisitése

Az EU 2014-2020-as koltségvetési cik-
lusdban  komoly  infrastrukeirafejlesztési
forrést jelentenek az in. CEF (Connecting
Europe Facility) tdmogatdsok, melyekre a
GYSEV Zrt. is sikeresen palydzott az 1d
szim  Hegyeshalom-Rajka—orszdghatdr
vastitvonaldnak rekonstrukcidjdval. Tekin-
tettel arra, hogy a CEF program célja az
drudramlatok mozgdsinak elGsegitése, ezért
a fejlesztés elsdsorban a TEN-T Core Net-
work vasuti teherszdllitdsra megfogalmazott
paraméterek teljesitését szolgdlja. A jelenle-
gi 210 kN-os maximdlis tengelyterhelés
225 kN-ra emeléséhez a felépitménycserén
és alépitményi javitdsokon kiviil sziikséges
a vasitvonal mitdrgyainak wjjaépitése,
kiilonos tekintettel a 3 db, 10 m-t megha-
ladd tdmaszkézd Lajta-hidra. Emellett sor
kertil a felsdvezetéki rendszer dtjarhatdsigi
kovetelmények szerinti szabvdnyositdsdra,
valamint Rajka dllomds korszertisitésére is.

SINEK VILAGA « 2017/2



Kaman Gergely Zsolt vasuti palya
kiemelt szakérté tanulmanyait 2007-
ben fejezte be az akkor indulé gydri
Széchenyi Istvan Egyetem Epit6-
mérnoki Karan. Diplomaterve révén
keriilt kapcsolatba a Gyér-Sopron-
Ebenfurti Vasut Zrt.-vel, és kezdte
meg itt a munkaviszonyat. 2009-ben
mara Sopron-Szombathely és Szom-
bathely-Szentgotthard-orszaghatar
vasutvonalak palyafenntartasi sza- |
kaszmérnoke, majd 2011 februarja- -
ban kerlilt a GYSEV Zrt. Palyavasuti
Uzletédg Koordinacidjaba kiemelt
szakértoként. Elsédleges feladata a |
kilsé és belsé beruhdzasi projektek
lebonyolitasa, tdmogatasa, tervek
birdlata és jovahagyasa, valamint
kapcsolattartas a hatésagokkal, ter-
vezékkel, kivitelezékkel, 5Snkormany-
zatokkal és mas kiilsé felekkel.

A nyertes CEF pdlydzat a projek elé-
készitési munkdlataira terjed ki, melynek
keretében a megval6sithatdsdgi tanul-
ményt kovetden az engedélyezési és ki-
viteli tervek késziilnek el 2018 végéig.
A kivitelezés a rendelkezésre dll6 forrdsok
figgvényében vdrhatéan 2019-2020-ban

valésulhat meg.

e

A jova és a tavlati célok

A GYSEV Zrt. fejlesztései egyardnt érin-
teteék a vasti pdlydt és a szervezetet.
Mindkettd szép eredményeket hozott,
de igazdbdl sohasem fejezddik be. Mind
gyakrabban keriil szoba, hogy a kivitele-
zésen kiviil a tervezésbél is egyre nagyobb
részt kellene atvallalni, hiszen a tervez6i
drak a tervezdiroddk leterheltsége miatt
komoly emelkedést mutatnak az elmalt
években. A nem tervkételes vagy nem ki-
fejezetten jogosultsdgot érintd tervek ké-
szitésére (rostaldsok, beruhdzasok maszaki
tartalma, éves tervek egyes munkdi) mdr
most is van létszdm a Pédlyafenntartdson
belil, de nem tinik megvalésithatatlan
célnak egy sajdt tervezdesapat feldllitdsa
sem. Néhdny éve megalakult egy térinfor-
matikai és geodéziai csapat is, amely mdr
most kival6 alapot szolgdltat a tervekhez.
A jelenlegi adatnyilvantartdsi és adatszol-
galtatdsi feladatok kénnyen kiterjeszt-
hetdk a geodéziai felmérésekkel. Ilyen
alapokkal és tovabbi jogosult tervez6kbél
feldllithat szervezet az eldzetes kalkuld-
cidk szerint képes lenne a bérkéltségét ki-

termelni. Gondoljunk csak bele, hogy egy

évben hdny hatdsdgilag engedély- vagy
bejelentéskoteles, esetleg kiilsé fél (pl.
Kozit) szimdra leadandé tervet kell ren-
delni keretszerzGdés, egyedi megrendelés
vagy kozbeszerzés terhére.

Egyittal a Vasittdrsasdg, egyes kozmi-
szolgdltatok példdjéc kovetve, magdhoz
vehetné a kiilsd felek vastti palyat érin-
t6 terveinek elkészitését is, mint a vasiti
palyakeresztezések vagy kiils6 ¢l beruha-
zdsdval érintett vasutiizemi létesitmények
tervezése. S6t, ha a kapacitds engedi, akdr
killsé munkdkat is véllalhatna.

Az infrastrukeira pedig sosem lehet
végleges, fejleszteni mindig kell. Egy villa-
mositdsi projekt csak elsd 1épés lehet, ha a
felépitmény tilnyomé része az élettartama
végén jar. A Szombathely—Zalaszentivin
¢s a Porpic—Hegyeshalom vonal palyds
korszer(isitése nem maradhat el, megval6-
sitdsdhoz forrdst taldlni kiemelten fontos
feladat.

Mérnoki szemmel nézve kihivds lenne
a ,GrenzBahn” (Hatdrvasit — « szerk.)
projekt dltal megvaldsithatdsdgi terv szin-
ten el6készitett Szombathely-Oberwart
vasuti kapcsolat helyredllitdsa is, ami
napjainkra mér zoldmezds beruhdzdsnak
tekinthetd, de a GYSEV Zrt. sajdt tulaj-
dondban 4llg 8-as vonal teljes feldjitdsa is
iddszerdi.

Ugyanigy megoldasra vir a Kérmend-
Zalaszentivan vastitvonal rekonstrukciéja
is. A vonal a GYSEV Zrt. tizemeltetésébe
tartozik, de a forgalom jelenleg sziinetel
rajta. A palya rendkiviil leromlott dlla-
pott, nagy szimban vannak rajta vasiti
mitdrgyak, melyek élettartamuk, és emi-
att teherbirdsuk végén jdrnak. A vonal
felujitdsa koltséges, mivel a toleés kereszt-
metszeti mérete, teherbirdsa sem elégsé-
ges, alapjaité] kellene dtépiteni a palyit.
Véglegesen rendezni kellene a 86-os sz. Gt
nem szabvanyos dtjdr6jdt is, mely a kiilon
szintli dtvezetés kiépitését valoszindsiti.
A felsovezetéki elldtds pedig nélkiilozhe-
tetlen, mert a csatlakozd vonalak mind
villanygéppel jarhatdk. A vonal észak—déli
druszallitdsba torténd bekapcesoldsdval je-
lentds roviditést érhetnénk el, de a varhatd
beruhdzisi kéltsége nehezen indokolhatd-
va teszi a felujitst. Eppen ezért az elmdlt
években felmeriilt a nyomvonal mds ir-
nyt hasznositdsa is. A napjainkban rene-
szdnszdt €6 kisvastti dtépités is ilyen, de
taldn életszer(ibb az a Kérmend Véros Pol-
garmesteri Hivataldval tartott kozos be-
jards alkalmdval sziiletett elképzelés, hogy
a nyomvonalon kerékpdrdt vagy példdul

a nyugati szomszédunkndl oly népszer(i
turisztikai hajtdnyvdgdny létesiilhetne.
Mindkét megoldds mérnckileg (és haté-
sigilag) szép feladat lenne, és bizonyosan
kedvezbb, mint a vigdny és a foldteriilet
dtaddsa az enyészetnek.

Akirhogy is alakul a jové, a GYSEV
Zrt. munkavillal6i készen dllnak a rdjuk
varé feladatok elvégzésére! «
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Summary

During the last 20 years Gy6r—Sopron—
Ebenfurt Railway Co. significantly
overgrew the frames of the denominator
infrastructure which is officially called
nowadays as Gy6r—Sopron state—border
railway line of No. 8. By handing over
the railway line No. 15 in 2001 then
lines No. 21 and 22 in 2006 finally the
lines 1d, 16,17(2), 18 and 20in 2011,
and Szombathely passenger station and
marshalling yard fom MAV Co. the com-
pany executes the operation of more
than 430 km railway network on 10
lines. Electrified line km 390 km i.e. 90%
by 2017. Besides the fulfilment of this
task the company strives to establish a
modern, energy efficient and passenger
centred railway infrastructure — first of
all to decrease the number and duration
of speed restrictions — in order that the
realization of the scheduled transport
and the fulfilment of expectations of
the railway company and passengers
could be easier. Suitability to this kind
of challenge during the last years made
the reorganization of developments and
adjoining investments to be necessary.
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A Szeretfalva—Déda
vasutvonal épitése

Uords Jozsef*

okleveles épitémérnok,

ny. mérok fétandcsos

>< voros.jozsef@preflexkft.hu
& (30)921-1796

Erdély északi teriiletének visszacsatoldsa utdn, az 1940.
augusztus 30-i bécsi dontéssel Magyarorszdg és Romdnia
kozott megallapitott hatdrvonal az 6sszekotd vasttvona-
lakat dtvdgta. A romdn dllam a teriilet megkozelitését
még peage vonalak haszndlatdval sem engedélyezte, igy

a Székelyfold elzart vasttvonalait csatlakoztatni kellett
Magyarorszdg vastuthdlézatdhoz. A rendkiviili muszaki
nehézségek és terepviszonyok mellett az épitkezésre rovid
idé 4llt rendelkezésre, mivel a visszacsatolt térség csatla-
kozé vonal- és uthdlézat hidnydban gy katonailag, mint
a civil lakossig szempontjdbdl ellitatlan maradt. Emiatt
nem maradt id4 a kordbban szokdsos alapos el6készitésre,
talajfeltdrdsra, térképek készitésére és a tervezésre, ezeket
mind az épitkezéssel egyidejlileg kellett elvégezni.

vonalak az 1. dbrin lithatdk. Az épitkezés
stirgdsségét nagyon jol dokumentdltdk
a korabeli filmhiradok. Az utasokat és

Erdélyben, az Osztrék-Magyar Monar-
chia teriiletén 1870-t6l az els§ viligh-
bortig nagyszabdst vasttépitési munkdk
folytak. A trianoni békeszerzddés aldirs-

az drut zstfolt autébuszok és teherautdk
viteék szinte jarhatatlan utakon Kolozsvdr
és Marosvdsrhely kozott, de a tbb ezer
tonnds napi szdllitdsi igényt nem tudedk
kielégiteni. Ezen az dldatlan dllapoton a
760 mm nyomtévolsdgh Marosvisirhelyi
Kisvasat honvédség dltal Kolozsnagyida és
Szészlekence kozotti 16 km-es meghosz-
szabbitdsa sem segitett, mert a kisvastra
juté 3000 t folotti elegytonnaigényt nem
tudta teljesiteni [1].

Zéleki Pdl miniszterelndk, Horthy Istvin
MAV-elnok és Algyay Hubert Pil kereske-
delemiigyi dllamtitkdr nem késlekedett, és
az elzdrt vasttvonalaknak a magyar vastt-
halézathoz valé csatlakozdsira vonatkozd
terv mar a bécsi dontés aldirdsdt kovetd
6todik napon megsziiletett. Harom lehet-
séges viltozat (2. dbra) mérlegelésével hoz-
tik meg a gyors dontést, mivel az elzdrt
teriiletek elldtdsa életbevigd kérdés volt.
A vonalvezetés kivilasztdsakor a terep és
geolégiai viszonyok mellett a honvédel-

sa utdn Erdély a Romdn Kirdlysig része
lett, igy a teljes vasuthdlézata a romdn
allamvastt Caile Terate Romdne (CFR)
tulajdondba keriilt, és érdemi fejlesztés
nem tortént. A bécsi dontéssel meghatd-
rozott Uj hatdrvonalat leginkdbb az et-
nikai szempontok hatdroztdk meg, de
a kozlekedésfoldrajzi adottsdgokat nem
vették figyelembe, viszont nagyobb sily-
lyal érvényesiiltek a Harmadik Birodalom
érdekei. Torda térségében gazdag olaj- és
foldgdznyerd helyek voltak, emiatt ezt a
teriiletet a birodalom nem engedte Ma-
gyarorszdghoz  csatolni. A hatdrvonal
mentén kialakult félszigetszerd benyulds
— ami a ,Géring hasa” elnevezést kapta
— elvigta a magyar teriiletre keriilt Ko-
lozsvir és Marosvésirhely kozotti vasuti
févonalat, igy Marosvdsdthelyt6l észak-

ra a vasuti hdlézat megkozelithetetlenné
valt. Eszak-Erdély vasutvonalai és a bécsi
dontés  kovetkeztében dtvigott  vasit-

1. &bra. Eszak-Erdély vasutvonalai 1941-ben [1]

*A szerzd életrajza megtaldlhaté a Sinek Vilaga 2009. évi kiilénszaméban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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mi szempontokat is meg kellett fontolni,
hogy a létfontossdgti vasit minél kevésbé
legyen sebezhetS. A nagy szintkiilonbsé-
gek, a cstszdsra hajlamos hegyoldalak és
a terep feltdratlansiga (geoldgia, térképé-
szet, vizrajz) miatt itt kordbban senkinek
nem jutott volna eszébe vasutat épiteni. Az
Gj vastitvonal a Szamos vélgyében haladé
Kolozsvdr-Dés—Beszterce kozotti vasttvo-
nalnak Szeretfalva dllomasindl dgazik ki,
és a Maros volgyében haladé székely kor-
vastit Déda dllomdsdhoz csatlakozik. Itt
kozvetlen dsszekottetést teremt Marosvd-
sarhely—Sepsiszentgydrgy irdnydba. A vo-
nalon négy nagydllomds: Sajonagyfalu,
Nagysajo, Monorfalva, Alsérépa és tovab-
bi hdrom megélléhely épiilt (3. dbra).

A munka 1940 dszén a felvonuldsi utak
50 km hosszban torténé kiépitésével kez-
dédott. A zord téli id6jdrds sok esetben
még az el6készitési munkdkat is akadi-
lyozta. Mivel a tervezett nyomvonalrdl és
kornyezetérdl térkép nem 4llt rendelkezés-
re, a legmodernebb technika alkalmazdsi-
val, a hazai térképezés torténetében eld-
szor, a Honvéd Térképészeti Intézet 4ltal
készitett 1égi felvételek (4. dbra) alapjan,
sztereoszkopikus eljdrdssal késziltek el a
szintvonalas térképek. A munkdt nagy-
mériékben segftette, hogy az els6 1:50 000
méretardnytl térképek (egységes, korszerli
csapattérkép) készitését az intézet 1941-
ben kezdte, igy a vonalat érintd teriiletré]
a térképek a munkék megkezdésekor mér
rendelkezésre dlltak. Ezzel néhny honap-
ra rovidiilt a terepfelvétel kordbban bevilt
¢és alkalmazott tobb évet igényld helyszini
miszeres felvétele. Késobb az orszdg teljes
teriiletérd] elkésziiltek ezek a térképek [2].

A geotechnikai tervezésen is vdltoztat-
ni kellett, mert nem volt idd a megel6z8
talajfeltdrdsok, Vlzsgalatok elvégzésére.
UJdonsagnak szamitott, hogy a Magyar
Kiralyi Jozsef Nador Miszaki és Gazda-
sagtudomdnyi Egyetem Vasttépitési és
Foldmivek Tanszéke a helyszinen alaki-
tott ki laboratériumot, melynek vezetdje
dr. Jdky Jozsef professzor volt. A labora-
toriumnak nemcsak az elékészitésben, a
tervezéshez szitkséges adatok szolgltati-
sdban, hanem a kivitelezés sordn végzett
mérésekkel a minség ellendrzésében és
a menet kozbeni beavatkozdsok, valtoz-
tatdsok eldsegitésében is komoly szerepe
volt.

A kiirt versenytdrgyaldsi pdlydzati fel-
hivds alapjin a versenytdrgyalds 1941.
janudr 15-¢én megtortént, ahol a teljes vo-
nalhosszat hat épitési szakaszra oszrottdk

2. dbra. Véltozatok az Uj 6sszekotd vasut nyomvonalvezetésére [1]

3. dbra. Az Gj vasutvonal és allomasai [2]

fel, és a munkac kiilonbozé vallalkozdk
nyerték el. Az alépitményi foldmd korona
feletti rész (zdzottks 4 dgyazat, felepltmeny)
kivitelezését a MAV sajat munkival vé-
gezte. Mivel az eredményhirdetéskor j6-
vihagyott tervek még nem dlltak rendel-
kezésre, a kivitelezdk kijelolése utdn csak
az elékészité munkdk, telephelyek kiala-
kitésa, a felvonuldsi [étesitmények épitése
kezdédhetett meg.

A munkateriiletet 1941 mdrciusdban
adtdk 4t a kivitelezoknek, akik a fold-
munkak helyszinrajz:it és hossz-szelvényét
mircius 31-i -ig kaptak meg.

A vasutepltem terveket a MAV Igaz-
gatdsig Epitési és Pilyafenntartdsi F6-
oszedly irdnyitdsdval a MAV Uj Vonalak
Epitésfeliigyelésége készitette Dorre Jend

4. dbra. Léqgi felvétel a tervkészitéshez
Gledény és Martonfalva kozségek
tertiletérol [1]

39
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kormanyfétandcsos vezetésével. Az épités-
feliigyeldség végezte a nyomjelzést, a ter-
vezést, a kitlizést és a kivitelezési munkak
irdnyitdsdt. Besztercén és Monorfalvén
felvonulési telepet létesitettek a nagy lét-
szamu személyzet szimdra. Itt dolgoztak a
tervezOk, a geodétdk, Hendel Jézsef; Kopp-
vdri Ferenc, Zoltai Jend, Ertl Rébert, és itt
rendezték be a laboratdriumokat is.

A mirdrgyak tervezését nagymértékben
egyszertisitette, hogy a MAV a Szeretfalva—
Déda vasttvonal épitéséhez elkészitette és
1941-ben kiadta a sin és tartdbetétes hi-
dak mintatervét [3], ez 8,0 m legnagyobb
nyildsig segitette a tervezést. A 190 mi-
tirgy nagy részét a helyszinen tervezeék.
A 8,0 m-nél nagyobb nyilist hidakat a
MAV  Igazgatésag Hidoszedlya tervezte
Kordnyi Imre vezetésével. A szerkezeteket
tipizdltdk, zomében 20,0 és 25,0 m -
maszkoz(i vasszerkezeteket alkalmaztak. A
miitdrgyak tervezéséhez 1941 janudrjdban
fogtak hozzd, és minddssze hirom hénap
dlle rendelkezésre. A mai tuddsunkkal és
informatikai hdteérrel is nehezen elképzel-
het6 a rendkiviil rovid tervezési id6, ami
végil teljesiilt, leszimitva azokat a nagyobb
miitdrgyakat, ahol alapozdsi nehézségek
voltak.

A tervek jovdhagydsira és az épitést
engedélyez$  kozigazgatdsi bejirdsra a
munkdk beinduldsdval szinte egyidejileg,
1941. julius 28. é 30. kozott keriilt sor.
A bejirds tagjai: Kovdts Alajos miniszteri
osztélytandcsos, késdbb MAV Hidosztdly-
vezet6, dr. Jaky Jézsef professzor és Tk
Kiilmdn, a MAV igazgatShelyettese.

A vastitvonal mély volgyeket és magas
vizvilasztot hardneol (5. dbra), ezért a faj-
lagos f6ldmunka és a sziikséges mitdrgyak
mennyisége joval meghaladta a kordbbi
gyakorlatot. A vasttvonal 225 m-t emel-
kedett a hossz-szelvény magas pontjiig,
ami a nagy alaglit szakaszdra esett, és innen
100 m-t ereszkedve érte el Déda dllomdst.
A szintkiilonbség miatt a palya szinte min-
dentitt fvben haladt. A 48 km-es szakasz
80 ivbdl 4llt, koziilik a legkisebb fvsugard
325 m volt, a tobbire a 350450 m sugdr
volt jellemz8. A cstszos, puha agyagtalajon
épiild vastt rendkiviili kihivés elé dllitotta
az épitGket. Szeretfalva és Serling kozote
példaul a vastt tobbszor keresztezte a Sajé
patakot, hogy a cstiszdsra veszélyes helyeket
elkeriilje. Az épitkezésen 2 850 000 m? fol-
det kellett kiemelni, ebbsl 2 000 000 m?
a toltésekbe épiilt be, a megmaradt meny-
nyiség a nyomvonal melletti deponidkba
keriilt [2]. A foldmunka mennyiségét az is

5. abra. Az Uj vasutvonal hossz-szelvénye [1]

6. dbra. Az Ardany-patak-hid épitése, 180/190 hm sz., 1942. aprilis

7. abra. Toltésépités csillével és talicskaval [2]

novelte, hogy sok helyen az altalaj csekély
teherviseld képessége miatt a helyenként
20 m magas toltések alapozdsaként talaj-

cserét kellett végezni. Mindez szinte teljes
egészében kordéllyal, csillével, talicskaval
és kézi foldmunkdval, dont6allvanyrol ké-
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8. abra. A nagyalagut épitése osztrak
rendszerrel [2]

sziile (7. dbra), bar elvétve alkalmazeak bel-
s6 égésti motorokkal hajtott kotrdgépeket
is. A cstiszdsra veszélyes hegyoldalakndl,
a toltések alapozdsindl és a bevdgdsok ré-
zstijén szivirgd térokat kellett kialakitani
1000 m hosszban. Az itt Ssszegylilé viz
elvezetésére tovabbi 34 000 m hosszban
kével feltoltott fedett szivirgdkat és a szab-
vanydrkokedl figgetlen vizelvezetd rend-
szert kellett kiépiteni. A szdritéborddk és
tardk kitoltéséhez 230 000 m? terméskovet
hasznéltak fel. A rendkivil tagolt és vizfo-
lydsokkal szabdalt nyomvonalon 190 kii-
16nboz6 nyildst hid épiilt. Ezek javarésze
kisebb 4tereszek voltak, de volt koztiik 4
viaduke és 6 vashid is. Az Arddny-patak
hidjinak épitése a 6. dbrdn lithatd. Az
osszeszerelt acélszerkezeteket tobb mi-

tirgyndl bivalyokkal huztdk a beépités he-

9. abra. A nagyalagut épitése belga rendszerrel [2]

lyére [4]. Az épitkezés télen, a legnagyobb
fagyban sem dllt le. Monorfalva el6tt
100 m-nél hosszabb fiitheté deszkacsar-
nokot emeltek az épiild viaduk f61¢, hogy
fagyban is lehessen betonozni.

A vastt felépitményét 24 m hossza,
34,5 kg/m ¢ rendszerti sinekbdl, zdzott-
kdbe dgyazott talpfikra helyezve épitet-
ték. A két csatlakozd allomdsi korrekcid-
val (Szeretfalva, Déda) és ezek deltdival
egytitt valamivel ©6bb mint 48 km nyilt
vonali és kozel 25 km dllomdsi vdgdnyt
kellett lefektetni. Ezekhez 63 csoport ki-
tér6 tartozott, melyek egyharmada 48-as,
a tobbi ¢ rendszer(i volt. A 48-as rendsze-
rti kitéroket Szeretfalva és Déda allomdsok
forgalmasabb vagdnyaiba fektették.

Erdekesség, hogy a 24 m hosszi ¢

rendszerli sinek egy részét Marosvisar-

10. dbra. A népi épitészetbdl meritett architektonikus épiilet [2]

helyre, az 1940-ben a honvédség dltal el-
készitett Szdszlekence-Kolozsnagyida kes-
keny nyomtdvolsigti vastton erre a célra
kialakitott pdre kocsikkal szallitotedk. Erre
azért volt szitkség, mert a vigdnyfekeetést
Déda feldl is elkezd¢k.

Az dgyazati zizottkd anyag beszdllité-
sit, elterftését és a viginy 6sszeszerelé§ét
az épitésfeliigyeldség irdnyitdsaval a MAV
munkdsai végezték. A vonal kezdd- és
végpontja feldl egyidejlleg meginditott
vgnyfeketés olyan jo titemben haladt,
hogy 1942. dprilis 25-¢n a Szeretfalva—
Nagysajé kozotti 18 km-es szakaszon
mér vonaton utazhattak a miniszterelnoki
szemle résztvevdi.

A miitrgyépitések sordban igen ko-
moly feladatot jelentett a vizvilasztd hi-
gk alatti alagutak megépitése. A kisebbik
alagtit 496, a nagyobb 930 m hosszban
épile (8. dbra). A vonal hossz-szelvényé
tekintve ebben az alaglitban van a meg-
épiilt vasitvonal legmagasabb pontja,
538 m-rel az Adriai-tenger vizszingje fe-
lett. Az alagutak épitését nehezitette, hogy
az 4tdzdsra, duzzaddsra és cstiszdsra hajla-
mos agyagtalajok miatt az alagutakat tel-
jes kor keresztmetszettel kellett kiépiteni
(9. dbra), hogy az altalaj alagtitszelvénybe
val6 benyomddasdt elkeriiljék.

A vastitvonalon 160 kiilonféle épiilet
készile el a MAV épitésze, Fodor Jend ter-
vei alapjdn. Fodor Jend az akkor divatos
egysik homlokzatd épiiletstilussal szem-
ben az erdélyi kornyezetbe jobban beleill§
népi épitészetbdl meritett architektonikus
elemeket (10. 4bra) hasznilt fel a tervezés
sordn. Az épitész kivitelezést Hahn Ferenc

M
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1. tablazat. Az épitkezés jellemzo
adatai
A vonal teljes hossza 47,1 km
Allomasi vagany 25km
Sin és kitéré 580 vagon
S,alakatalajjaw— 11000 vagon
tashoz
Zuzottké 18 000 vagon
Talpfa 600 vagon
Klt'erlmelt fold meny- 2 850 000 m?
nyisége
l\./.Ieddohan)./o’ra kertilt 900 000 m?
fold mennyisége
Talajcserébe és toltés-
2 3
e @l el 000000 m
Jarhato szivargd tarok 1000m
hossza
Fedett szivargd hossza | 34 000 m
Szlvarg’;oF)a és tﬂoltes 42000 vagon
ala beépitett ké
Mejgepult miutargyak 190 db
szama
Alul- és feltljaro 21db
Viadukt 4db
Vashid 6db
A hidak épitéséhez
11 P
felhasznalt beton 0000m
Cement 4300 vagon
Kavics 47 000 vagon
Faanyag 5000 vagon
Acél 220 vagon
Bitumen 45 vagon
Alagut 930 + 496 m 2db
Idom és faragott k6
973000 db 4000 vagon
IlE’pulIeteI’( (allomas, 160db
6rhaz, viztorony)
Tégla 2500 vagon
Homok 5650 vagon
Munkadrak szama 60 000 000 6ra
Munkaslétszam 27000 f6
!\/Ilernlo!< és ml,!szakl 2105
iranyitd személyzet
Tehergépkocsi 110db
Szekér 2700 db
Igas lovak szdma 2500
Bivalyok a hidszerke- 20
zetek mozgatasdhoz

épitészmérnok és kivald iparos tdrsai vé-
gezték. A négy kozbensd dllomdson tel-
jesen azonos méretd utas- és druforgalmi
épiileteket létesitettek [5].

1942. oktdber 11-én a vonal teljes hosz-
szaban elkésziilt a vigdny. Bir még javi-
ban folyt az épitkezés, novembertd| a szé-
kelyfoldi vasuti teherforgalmat részlegesen
clinditottdk. A talaj- és terepviszonyok
miatt mr az épitkezéskor is jelentkeztek
rézsticstiszdsok, suvaddsok. A talaj dtdzd-

2. tablazat. Az épitkezésnél hasznalt ij megoldasok

Helyszini talajmechanikai laboratérium

Jozsef Nador Miiegyetem

Triaxialis nyirokisérletek

Dr. Jaky Jozsef

Légi térképezés

Honvéd Térképészeti Intézet

Sin és tartobetétes hidak mintaterve MAV Hidosztaly
Acélhidak tipizalasa MAV Hidosztaly
Epiiletek erdélyi népi épitészeti stilusban Fodor Jend MAV épitész

Viadukt épitése flitheté csarnokban

Kovats Alajos miniszteri tanacsos

st és az alépitmény folyamatos romldsdt
nem lehetett kizdrni, ezért Gjabb és djabb
szivirgokat, kéborddkat, fickeoltéseket és
provizoriumokat kellett beépiteni. A palya
megnyitdsa — az alépitményi siillyedések
és a rendkiviili havazds (140 cm) miatt —
még az tinnepélyes dtadds eldtti napokban
is kétséges volt, de a kétéves megfeszitett
munka meghozta eredményét.

A terepviszonyok, a kedvezdtlen talaj-
adottsdgok, az épitésre jellemzd hatalmas
mennyiségek (1. tdblizat), a kiilonosen
kegyetlen t€l, a hdbords viszonyok, az
anyagellitdsi nehézségek és a kényszerit
rovid hatdridd miatt nyugodtan mond-
hatjuk, hogy ez volt a MAV legnagyobb
és legnehezebb koriilmények kozote meg-
valésult vasutépitése. Az épitkezés sordn
elédeink nemcsak kihaszndledk a tudo-
mény és technika legtijabb eredményeit,
hanem élve a lehetdséggel, tovabbfejlesz-
tették azokat. Ezekre lithatunk példdc
a 2. tdblizatban. A rendkivil kemény
erbfeszités mellett arra is igyeltek, hogy
a megval6sult épiiletekben megdrizzék az
erdélyi népi épitészet emlékeit, hagyomi-
nyait. Hogy volt ez lehetséges? A legap-
robb részletekre is kiterjed6 dtfogd szer-
vezési, organizdcios elképzelések alapjin.
A felmeriilt nehézségek azonnali helyszini
megoldséval. Hihetetlen és szakmaszere-
tettel, fegyelmezgtt munkdval, az orszdg
vezetinek, a MAV-nak, a honvédségnek,
a beszéllitoknak, munkdsoknak és a helyi
lakossdgnak az Gsszefogdsaval.

1942. december 5-én Horthy Mik-
lés kormdnyz6 Turdn nevi kiilonvonata
nyitotta meg a palydt a kozforgalom szé-
méra. A ,médsodrangt févonalon” 60—
75 km/h sebességet engedélyeztek, helyi
sebességkorldtozdsokkal. A vastitvonalra
az 1943. évi Menetrendfiiggelék szerint
60-70 km/h sebességet és 16 t tengelyter-
helést engedélyeztek.

A miésodik vilighdbord végén az épiile-
tek, az alagutak és a miitdrgyak nagy részét
felrobbantottdk. A hdbort utdn a vonal
teljes egészében visszakeriilt Romdnidhoz,
és pdr évi forgalomsziineteltetés és helyre-

allitds utdn az épitkezés haszonélvezje a
Romén dllam és vastittdrsasdga lett. A het-
venes években villamositott vastitvonal a
CFR meghatdrozé févonaldvd vilt. «
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Summary

After the reannexation of the Northern
area of Transylvania, by the decision of
Vienna of 30th August 1940 the stated
border line between Hungary and
Romania cut across the connecting rail-
way lines. Romanian state didn't allow
the approach of the area even with the
usage of peage lines, so the blocked
railway lines of Transylvania should
have jointed to the railway network of
Hungary. Besides the abnormal techni-
cal toughness and difficult ground
there was short time for the construc-
tion, since the reannexed region in lack
of connecting railway line and road
network remained unserved from mili-
tary and civil population point of view.
Due to this there was no time for the
earlier common thorough preparation,
soil exploration, mapping and plan-
ning, these all must have been done
simultaneously with the construction.
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Rdvid hirek o Megemlékezés

Tdviro mizeum nyilik Budapesten

A tavkozlé szakma képvisel6i mar 1875-ben elhataroztak,
hogy létrehoznak egy tavir6 muzeumot, azonban az Gssze-
gyljtott anyagokat eddig nem tudtak bemutatni a nagy-
kozonségnek.

Most, tobb mint 140 év utan megnyilik az id6kozben
elsorvadt és elfeledett gyijtemény. A majusban megnyilo
magyar tavirotorténeti allando tarlat tobb kiallitoteremben
mutatja be a villamossaggal miikodo tavirokésziilékek kez-
deteit és torténetét. A kiallitason lathatoak lesznek a Magyar
Kiralyi Tavirda, valamint a Magyar Kiralyi Allamvasutak tav-
irassal kapcsolatos emlékei, a berendezésektdl a halozatokig.

A kiallitason a tobbi kozott lathatd lesz egy XIX. szazadi
tavirg, egy vasuti harangjelzé késziilék és sok mas érdekes-
ség, melyek koziil az egyik tavirogép ki is probalhato. Egyediil
itt lesz lathat6 a magyarorszagi els vasuti tavkabel korabeli
diszes emlékdarabja is. A muzedlis tarlat anyagat gyUijtotte,

a tarlatot létrehozta és gondozza Sdfdr Jozsef, aki 1968 ota
kutatja a magyar tavird torténetét. A kiallitas része az a sza-
badtéri ,tavirdsétany”, ahol a kastély parkjaban, kellemes kor-
nyezetben korbejarhatok és tanulmanyozhatok a kiilonféle
korabeli taviropoznak és egyéb szabadtéri szerelvények.

Az linnepélyes szakmai megnyito és az azt koveto tanacs-
kozas a meghivott vendégek részére 2017. majus 24-én lesz,
a nagykozonség majus 25-tol latogathatja a kiallitast.

Nyitvatartas: csiitortokonként és minden hdnap elsé
szombatjan 10-14 6raig, tarlatvezetéssel. A belépés dijtalan,
és dijmentes személygépkocsi-parkolo is varja a latogatdkat.

Helyszin: Budapest, Pesti tt 115. Podmaniczky-kastély, ol-
dalszarny.

Megkézelithets: az Ors vezér tere metrévégallomastdl a
161, 261E, 169E és 97E autobuszokkal a Szent kereszt térig.

Safar Jozsef

A szegedi székhelyl Vasuttorténeti Alapitvany Kuratoriuma kdszonetet mond mindazoknak, akik
személyi jovedelemadojuk 1%-at az elmult évben az Alapitvany céljaira felajanlottak. Tamogatasukat
a hazai vasutak torténetének kutatasahoz, irasos és targyi emlékek gytijtéséhez, kiallitasokon vald
megjelenitéséhez, valamint aktualis rendezvényeink koltségei fedezésére kérjiik tovabbra is.

A személyi jovedelemado 1%-arol rendelkezd nyilatkozatra a18450716-1-06 adoszamot és a ked-

vezményezett nevét irjak fel: Vasuttorténeti Alapitvany
A nemes tamogatasukat kdszonjik.

Busko Andrds 1932-2017

Buskd Andrds 1932-ben szliletett vasutas csa-
Idd gyermekeként Hevesvezekényben. Meg-
szerette a vasutat, és a vasutas hivatast va-
lasztotta életcéljaul. Tobb probélkozas utan
1949-ben felvették a Budapest-Ferencvarosi
Palyafenntartasi F6nokség Il. sz. fépalya-
mesteri szakaszdra egy nagy munkara pa-
lyamunkasnak. Gdlya Mihdly fépalyamester
irdnyitasaval ekkor 240 f6 dolgozott Ferenc-
varos allomas bdvitésén. Az itteni munka és
a munkatarsak még elkotelezettebbé tették
avasut irant.

Sz6nyi Béla és Fehér Andrds palyamesterek mellett
1950-ben Aszédon lett irnok, majd 1952-ben j6 ered-
ménnyel elvégezte az eldmunkas-tanfolyamot. 1959-
ben felvételt nyert a tisztképzére, ahol 1960 6szén
fejezte be tanulmanyait. Ezutan nyolc hénapig a MAV
Budapesti Igazgatdsag Pélyafenntartasi Osztalyan sze-
mélyzeti el6add volt. Az irodai munkat izig-vérig vas-
utat szereté emberként nem tudta megszokni, ezért
sajat kérésére 1962-ben a Budapest-Jézsefvarosi Pélya-
fenntartasi Fénokségre helyezték, ahol a GPE, majd
1963 oktéberétél a GMPSZ vezetésével biztdk meg.
1963-ban 240 f6 dolgozott a keze alatt 10-10 f6s bri-

gadokban, koztiik néi brigad is volt. Munka
mellett elvégezte a Palyafenntartasi és Vas-
Utépitési Technikumot. Id6kozben atszer-
vezés miatt a GMPSZ a Hatvan-Salgétarjani
palyafénokséghez keriilt godollSi telephely-
lyel. 1981-ben a MAV &tszervezése miatt,
megmaradva eredeti székhelyén, a Budapes-
ti lgazgatosagrol a MAV Miskolci Igazgatdsag
allomanyaba kerult. Munkaja soran szivesen
és lelkiismeretesen foglalkozott a fiatalokkal,
részt vett a kiilonboz6 kulturdlis és tarsadal-
mi programok szervezésében.

Tobb kitlintetést kapott: Kivalé Dolgozo, Miniszteri
kitlintetés, Igazgatoi és Vezérigazgatdi dicséretet. Leg-
biiszkébb a Kivalé Vasutas Kitlintetésre volt, amelyet
1990-ben, nyugallomanyba vonuldsa alkalmabdl Pdl
Jozsef vezérigazgatd-helyettestdl vehetett at.

Visszaemlékezésében leirta, hogy mindazt, amit a
vasut szolgalataban elért, elsésorban a sziileinek ko-
szOnhette, akik kisgyermekként a vasut és egymas sze-
retetére nevelték, de k6szonhette a nagy tapasztalattal
és tudassal rendelkez6 fénokeinek és a beosztottainak,
akik elfogadtak és segitették a munkajat.

Voros Jozsef
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