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Tisztelt Munkatdrsaim!

Szakmai organumunk nyitd gondolataként en-
gedjék meg, hogy eldljaréban a 67.Vasutasnap
kitUntettjeirdl szoljak a tisztelet hangjan.
Nekink, vasutasoknak komoly és dicsé hagyo-
manyaink vannak. Ezek kialakulasahoz és meg-
honosodaséhoz tébb mint 140 év szorgalmas
és kitartd munkdja mellett magas erkdlcsi és
etikai zsinormérték, valamint az elért eredmeé-
nyek egyUttese kellett, hogy a vasutasok koré-
ben kell& megbecstilést, értéket képviseljenek.
A Vasutasnap a torténelmi korokon ativelve
mindig a vasutasok egyivé tartozasat, hivatas-
tudatdt fejezte ki, elédeink is ezek birtokdban
|4ttak el feladataikat, szolgaltdk hazank gazda-
sagat.
A legfontosabb és legértékesebb hagyoma-
nyunk tehat a Vasutasnap. Az ebbdl az alka-
lombadl atvett kitlintetés nagy érték, életre szo-
16 éimény. EzUton fejezzik ki elismeréstinket
és tiszteletlinket a kitUntetetteknek, és tovabbi
eredményes munkat kivanunk nekik!
Az év szakmai eseményei kozll feltétlendl ki-
emelésre kivankozik a XVII. Pélyafenntartési
Konferencia, melyet idén szeptember 20-22.
kozott rendeziink meg Balatonalmadiban és
Balatonflreden. A motto: ,Biztos palyan a jo-
véért’, ennek Uzenete egyértelmi és vildgos.
A 2020-ig tartd EU-finanszirozasi ciklus soran
a MAV Zrt. sajat forrasu erdfeszitéseivel egyitt
készlilnek el azok a fejlesztések, melyek a jové
biztonsagos és mindségi palyavasutjanak ge-
rincét fogjak képezni. Fontos lesz tehat, hogy
a konferencia el6adasaiban 6sszefoglaljuk a
kézelmult eredményeit, tanulsagait, és ezek-
bol épitkezve megfogalmazzuk azt az iranyt,
Utemet, amely kézosen megvalosithatd, és a
végeredmény egyezik a stratégiai céljainkban
megfogalmazottakkal. Ez a konferencia tehat
bizonyos értelemben nagymértékben eltér az
eddigiektd|, hiszen arra vallalkozik, hogy egy-
szerre Osszegez és lezar egy Utkereséssel, fel-
késziléssel jellemezhetd idészakot, mikdzben
hosszu évekre szOl6 stratégiai kitekintést nyuijt
a célok megfogalmazasahoz.
Az esztendd felénél jarva szeretném emlékez-
tetni munkatdrsaimat, hogy most alapozzuk
meg az év Vvégsd mutatdszamait, valamint
a tervezés alatt allé 2018-2019-es idészakot.
Legylink tudataban tehat annak, hogy most
idét vesziteni, Iépést téveszteni nem szabad, a
céltudatossagnak a mindennapok részévé kell
valnia.
Osszegezve: mozgalmas és tartalmas idészak
elé nézink, mely alapvetéen hatarozza meg
szakmai jovOnket, ezért ajanlatos jol kihasznal-
ni a rendelkezésre 4ll6 idét és energiat, mivel
felelésséglink elvitathatatlan lesz abban a vo-
natkozasban, hogy milyen tartalommal toltjik
meg az elkdvetkezd éveket.
Virdg Istvdn
[fosztdlyvezetd
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Bemutatkozas

A teriileti igazgatosagok

bemutatasa (3. rész)
Szeged

A XVIIL. szdzad kdzepén megindult a Tiszdn a hajé-
forgalom. A hajok Szegedrdl a Tiszdn, majd annak
torkolatdtdl a Dundn széllitottdk a mezégazdasigi ter-
ményeket a pesti és a még tdvolabbi piacokra. Ebben
az idében a Maroson jelent6s druszallitds volt tutajjal

és hajéval. A gézhajézds és a vasit megjelenése mdr

a nagy gazdasdgi dtalakulds el6futdrai voltak. Szegedre a
XIX. szdzad *50-es éveiben jutott el a vasit, az Osztrak
Allami Vaspalya Tirsasig Délkeleti Allamvastit Cegléd—
Szeged vonaldnak épitésével, amelyet Kiskunfélegyhaza
és Szeged kozott 1854. mdrcius 4-én nyitottak meg,
majd tovibbépitették, és 1857. november 15-én mér
Temesvirig kozlekedtek a vonatok.

miiszaki

Gorog Bedta

igazgatohelyettes

MAV Zrt. Pélyavas(iti Terii-
leti Igazgatdsdg Szeged
D gorog.beata@mav.hu
& (1)516-1102

Gyovai Laszlé
osztalyvezetd

MAV Zrt. Palyavasiiti
Teriileti Igazgatdsag,
Szeqed TPO

< gyovai.laszlo@mav.hu
& (1)516-1602

Szeged régio tomegkozlekedésének
fejlodése

Szeged viros gazdasdgi jelentdségét rég-
6ta az a koriilmény hatdrozta meg, hogy
a Tisza és a Maros, az Alfold két nagy
folyéjinak taldlkozdsandl, az orszdg két
nagy gabonatermeld vidéke, a Bdcska és a
Bénsdg hatdrdn helyezkedik el, és igy ter-
mészetszertien Dél-Magyarorszdg gy(jtd
és eloszt6 piaca lett. A szegedi piacok mr
a kozépkortdl kezdve hiresek voltak kiter-
jedésiikrol, forgalmukrol. A XVIIL. szézad

kézepén megindult a Tiszén a hajéforga-
lom. A hajok Szegedrdl a Tiszdn, annak
torkolatétdl a Dundn szdllitottdk a gabo-
nét és mds mezdgazdasigi terményeket a
pesti és a még tévolabbi piacokra. Ebben
az id6ben a Maroson is jelentds druszalli-
tés volt tutajjal és hajoval. A g6zhajézds és
a vastit megjelenése mdr a nagy gazdasdgi
dtalakulds eléfutdrai voltak. Szegedre a
XIX. szazad *50-es éveiben jutott el a vas-
at, az Oszrdk Allami Vaspdlya Tarsasig
Délkeleti Allamvasit Cegléd-Szeged vo-
naldnak épitésével, amelyet Kiskunfélegy-

1. dbra. Szeged egyik ékessége az igazgatosag épllete

héza és Szeged kozote 1854. marcius 4-¢én
nyitottak meg, majd tovibbépitették, és
1857. november 15-én mdr Temesvirig
kozlekedtek a vonatok.

Avastt nagy valtozdst idézett el6 a vdros
gazdasigi életében is. A mindségileg meg-
valtozott kozlekedési kapesolatok hatdsdra
bizonyos tekintetben decentralizalddott,
mis vonatkozdsban kdzpontosodott a
forgalom. A vidéki gécpontokon dtmend-
allomdsok alakultak, a kevés szdmu nagy
gabonapiac helyett a kisebb varosokban,
kozségekben is onallo gabona- és ter-
ménykeresked6 cégek alakultak, amelyek
kézvetlen kapcsolatba léptek a fogyasztok-
kal. Ezzel parhuzamosan a forgalom koz-
pontja Budapest lett, ide dsszpontosult
avidéki kereskedelem nagy része. Ez a két
koriilmény idézte eld a vidéki vérosok, igy
Szeged jelentdségének a csokkenését is.
A kozlekedés fejlddésének kdszonhetéen
a vidéki vevdk szitkségleteik kielégitése
céljdbol médr nem voltak a kisszdm vdsdri
alkalmakra korldtozva, hanem egész évben
felkereshették a févarost vagy a nagyobb
vidéki vérosokat. A kereskedbknek sem
kellett mdr nagy raktdrkészletet tartaniuk,
beszerzéseiket folyamarossd tehették.

Baross Gdbor kozlekedési miniszter
1887. évi rendelete alapjdn a Szabadkai
MAV UzletvezetSségét Szegedre helyezték
at. A vdros rendkiviili kozgylésén megtdr-
gyaltdk az ezzel kapcsolatos intézkedéseket.
Ennek egyik legfobb pontja, hogy a Zsé-
tér-palotdban 42 helyiséget béreltek, hogy
az Uzletvezet6ség 1888. dprilis 1-jével
megkezdhesse miikodését. Végiil a bérletet
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1. tblazat. Mikodési teriiletiink
fontosabb mutatdi
Rendszerelem Mennyiség

Vaganyhalézat [km] 1630
Kitérék szama 2080
Utétjarok szama 1547
Biztositott Utatjarok 477
Mlitargylétesitmények 1026
Villamositott palya [km] 481

otévi id6tartamra, 1888. mdjus 1-jével ko-
t6tték meg a viros kozonsége nevében, évi
5000 Ft-ért. Ennek nagyobb részét Szeged
vdros fizette. Az 6t év lejértdval a vdros in-
gyen dtadta a Ferenc tér hdrom, 21 506 Ft
értékd, osszesen 931 négyszogold telkét

vastti palota részére, amely 1894-ben Pfaff

Ferenc tervei szerint f6lépiilt (1. dbra).

A kétemeletes, francia neoreneszdnsz
stilusban épitett palota kevesebb mint egy
év alatt bekoltozhetd lett — ez ma is rekord-
nak szdmitana. Fél évszdzaddal késdbb az is
épitési bravir volt, hogy a harmadik eme-
letet 1943-ban a kilenctornyt tetdszerke-
zet megbontdsa nélkiil, annak megemelé-
sével épitették ald [1].

A Szegedi Teriileti Igazgatésdg mai te-
riilete a trianoni békeszerzddés kovetkez-
tében alakult ki, és kisebb valtoztatdsoktdl
eltekintve 1949. mdrcius 15. éta szinte
valtozatlan. Az igazgatdsdg a kordbbi ma-
gan- és dllami vasuti térsasdgok vonalhalo-
zatdnak  Osszevondsival  Bdcs-Kiskun,
Csongrdd, Békés megye teljes teriiletét
lefedi. A jelenlegi hatdrok Pest, Jasz-Nagy-
kun-Szolnok és Hajdu-Bihar, valamint
Tolna megyében végzédnek.

A MAV Zrt. Pdlyavastiti Teriileti
lgazgatdsdg Szeged miiszaki
Jjellemzéi napjainkban

Az orszégos torzshdlézati vasati palyak
transzeur6pai vasuti széllitdsi hélézatdhoz
tartoznak a Szajol-L6kdshdza—orszagha-
tar, a Cegléd-Szeged, a Kunszentmiklés—
Kelebia—orszighatdr és a Szeged-Roszke—
orszaghatdr vasuti vonalaink. Az egyéb
torzshdlozati vonalaink kozé tartoznak a
Szeged-Békéscsaba—Koregyan, a (Bp.)-
Orkény-Lajosmizse—Kecskemét, a Bdta-
szék-Baja—Kiskunhalas és a Kiskunhalas—
Kiskunfélegyhdza vasutvonalak. A tobbi
vasttvonalunk mellékvonal, ezek koziil
személyszdllitds szempontjdbdl a legfon-
tosabbak a Tiszateny6-Szentes-Hodme-
z6visirhely és a Kétegyhdza-MezShegyes,
druszéllitds szempontjabol pedig a Kis-
koros—Kalocsa vastitvonal, ahol Kézép-

2. tablazat. A szakmai osztalyok vezetdi és az altaluk iranyitott létszam
Osztaly . i e
- — Vezet6 neve Létszam [f6]
Teljes neve Roviditve
Palyavasut Terilet lgazgatdsag Mondi Miklés
Muszaki igazgatohelyettes GOrog Bedta 14
Terlleti Palyalétesitményi Osztaly TPLO Gyovai Laszlé 413
Teruleti Forgalmi Osztéaly* TFO Cseh Attila 1174
Tertleti Tavkozlési, Er6saramu
! TE! ipak Antal
és Biztositoberendezési Osztaly BO Csipak Anta S
Terileti Ingatlantizemeltetési o
TIZ Loczi Attil
és Zoldterllet-karbantartasi Osztaly 0 oczi Attila e
Osszesen 2258
Kozfoglalkoztatottak 173
* Forgalmi csomoéponti fénokségek szama: 5
e - e — |
— oy R —-
] - & 3

2. abra. Novényolajipari sajtolélizem kiszolgalasa Kalocsa-Foktén [2]

Eurépa egyik legnagyobb névényolajipari
sajtol6iizemének  kiszolgdldsa  torténik
(2. dbra).

Vastitvonalaink hossza (nyile vonal és
dtmend végdnyok) dsszesen 1630 km, va-
lamennyi viganyhosszt (mellékviginyok,
lizemi végdnyok, sajdt céld végdnyok is)
szamolva dsszes hossza 2137 km, ebbél
kétviginyd vasit 97 km. Vonalainkon
dsszesen 2080 csoport kitérdt gondozunk,
ebbél kozpont 4llitdst kitérd 800 cso-
port (villamos dllitdsa 662, vondvezeté-
kes 138). Miikodési teriiletiink fontosabb
mutatdit az 1. tdbldzatban foglaltuk bssze.

A fenti vonalainkbél 159 km-en
a vasuti forgalom sziinetel. Kormdnyza-
ti dontés alapjin 2007. mdrcius 4-t6l a
Murony-Békés és a Solt-Dunapataj vo-
nalrészen, valamint 2009. december 13-
t0l a Vészt6-Korosnagyharsdny és a kecs-
keméti keskeny nyomkézi vasttvonalon
ideiglenes jelleggel megsziint a személy- és
aruszdllités. Ezeken a vonalakon azdta

csak dllag- és vagyonvédelmi gyalogbeja-
rést tartunk.

A szakmai osztélyok jelenlegi létszamat
és vezetit a 2. tdbldzatban mutatjuk be.

A Pélyavasuti Teriileti Igazgatdsig épit-
ményeinek, eszkozeinek és berendezései-
nek karbantartdsaére, tizemeltetésért és a
biztonsdgos kozlekedésért az alibbi szak-

szolgdlatok felelnek.

Teriileti Forgalmi Osztdly

Az osztdlyt az osztalyvezetd, a teriileti for-
galmi szakértok, szakel6adok, eldadk,
valamint az osztdlyon beliil kiilon egység-
ként a forgalomirdnyitési csoport munka-
térsai — a forgalomirdnyitdsi koordindtor
vezetésével — alkotjdk.

Az osztdly vezetése szakmai és munkal-
tatési feliigyeletet gyakorol a végrehajtdsi
szinten levé Forgalmi Csoméponti F6-
nokségek és az Allomdst6nokségek folott.

A teriilet vonalhalézata 1630 km hosz-
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3. tablazat. Csomdponti fonokségek és az altaluk iranyitott egységek
Székhely Allomasfénokség Allomas Szolg. hely

Kiskunhalas 6 24 32
Kecskemét 6 27 49
Szeged 6 30 36
Békéscsaba 6 19 34
Vésztd 4 12 23
Osszesen 28 112 174

szisagl. Ebbdl forgalomirdnyitisi szem-
pontbdl:

o ellendrzott (ATLASZ): 1043 km,

« irdnyitott (KOFE): 281,4 km,

o tavkezelt (KOFI): 270,6 km,

o 6 irdnyftott és 17 feliigyelt vonal van.

ATeriileti Forgalmi Osztaly a vasuti pa-
lyahdlézat Gizemeltetését és a palyavasiti
szolgdltatdsokat a biztonsdg, a menetrend-
szerliség, az ligyfélkozpontlsdg és a haté-
kony, szabalyozott és gazdasigos mitkodé-
si elvek figyelembevételével valésitja meg.
A teriilethez 6t Forgalmi Csoméponti Fé-
nokség (FCSF) tartozik, az dltaluk irdnyi-
tott egységeket a 3. tdblizatban foglaltuk
Ossze, a f6nokségek székhelyét és vonalait
a 3. dbrdn ldthatjuk.

A Forgalmi  Csomdponti Fénoksé-
gek a végrehajtdsi szinten val6sitjdk meg
a hatékony eréforrds-gazdilkodds mellett
a biztonsdgos és menetrend szerinti vonat-
kozlekedés lebonyolitasat.

Allandd feladat a munkaeré-utinpée-
lds biztositasa. A Forgalmi Csomdponti
Fonokségekrdl tavozd, illetve nyugdijba
vonulé munkavallalék potldsa idSigényes,
mivel a felvételtdl szamitva az el8irt szak-
vizsgdk, illetve szitkséges gyakorlati tudds
megszerzéséig — munkakortd] fiiggben —
akdr fél, egy év is eltelhet. Ez id6 alatt
is biztositani kell a szolgdlat folyamatos
fenntartasat, ami fokozott tiléra-felhasz-
néldst és a szabadségok kiaddsanak eltold-
ddsdt eredményezi.

Jelenleg egyik fontos feladatunk az
M44-es gyorsforgalmi it épitéséhez sziik-
séges tomegdruk (sdder, kavics) vasati
szallitdsa. AlapvetGen két vonalat érinte-
nek a szallitdsok: a 130-as Szolnok-Héd-
mezévasirhely vonalon Tiszafoldvdr és
Kunszentmdrton alloméasokon, a 125-6s
Mezbtar—Oroshdza vonalon, Szarvas 4llo-
mdson, valamint a Csabacstid—Kisszénds
és a Kisszénds—Kondoros vonalszakaszon
folyik rakodas.

A kozeljovében megvaldsulé  nagy
beruhdzasok, mint a 150-es Budapest—
Kelebia vonal, valamint a 120-as vo-
nal  Békéscsaba-Lokashdza—orszdghatdr

szakaszdnak dtépitése nagy kihivist jelent
a forgalmi szakma szdmadra, mert az dtépi-
tés alatt a megvaltozott korilmények ko-
z0tt is biztonsdgosan, menetrend szerint
kel kozlekedtetni a vonatokat.

Teriileti Ingatlankezelési
és Zoldteriilet-karbantartdsi Osztdly

A TIZO tevékenységi korébe tartozik az
ingatlanokkal kapcsolatos hiba- és zavar-
elhdrits, a karbantartdsi és iizemeltetési
munkalatok. Feladatai kozé tartozik az
ingatlanhasznositési tevékenységhez kap-
csoldddan az ingatlankezelési tevékenység
osszehangoldsa, a szitkséges miiszaki és
gazdasigi igények meghatdrozdsa. A ta-
valyi évtdl a fakivigdsokkal, cserjeirtdssal,
valamint a kaszdldssal kiilon szolgdltatdsi
egység foglalkozik. Téli idészakban felada-
tuk a stkossdgmentesités és a hoeltakaritds.

Rendszeresen végzik az épiiletek villa-
mossdgi, épiiletgépészeti, giz és kozmll,
vizadé és elldtd berendezések, szennyviz-
kezeld létesitmények tizemeltetését, kar-
bantartdsit, hulladékgazdilkoddst, tovab-
bd rovar- és ragesaldirtdst.

Szervezeti felépitésik: TIZO  Sze-
ged és TIZ Fonokség Szeged, tovabbd a

Sikotica _#
(CyBomaya) - Kanjiza

(Karmaa)

killszolgdlati ~ egységek, Ingatlankezelé-
si szolgaltatdsi egység Szeged, Békéscsa-
ba, Kecskemét, Kiskunhalas, valamint
Zoldreriilet-karbantartasi szolgdltatésiegy-
ség Szeged, Békéscsaba székhelyekkel.

Osszlétszdmuk 113 £8, ebbél 11 {6 az
osztély dolgozdja, a f6nokségen 102, mig
akiilszolgalatokndl dsszesen 81 {6 munka-
vallalé - koziilik 54 6 fizikai munkakor-
ben — dolgozik. Ezekné] a szakteriileteknél
jelenleg nagy kihivist jelent a magas fluk-
tudcid, a munkaeré-elvindorlds, illetve
képzett szakemberek felvétele.

Teriileti Tavkozlési, Erdsdrami
és Biztositoberendezési Osztdly

A Teriileti Tavkozlési, Er6sarama és Biz-
tositoberendezési Osztdly szervezete, az
irdnyitott egységek és a teljes TEB szerve-
zet 4ltal tizemeltetett berendezések, rend-
szerek:

Az Igazgatosig TEB Oszedly 11 f6s
szervezetét — megfelelve a MAV szervezeti
rendjének — osztdlyvezetd, teriileti tév-
kozld szakérdk (2 £6), teriileti erdsdrama
szakérték (2 f6), teriileti biztositdberende-
2ési szakértSk (4 £6), eszkozgazdalkodasi
koordindtor és dltalinos tigyviteli eldad6
alkotjdk.

Az osztdly 6 feladata az igazgat6sig te-
rilletén a szakmai fonckségek tizemeltetési
tevékenységének irdnyitdsa, koordinalésa,
feliigyelete, valamint a palyamikodtetés
tobbi teriileti és kapcsol6dd szervezetének
munkdjaval t6rténd harmonizlisa.

A TEB szakmdk az igazgat6sdg teriile-
tén Osszesen 544 fds létszimmal mitkod-
nek.

Ha]dfl o5z

igineu-Crg

L Sil‘ll!llrm
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3. abra. A terlilethez tartozé 6t forgalmi csoméponti féndkség vonalai
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A szakmai feladatokat mindhdrom f6-
nokség a teljes teriiletre vonatkozdan vég-
i, az aldbbi f6bb mennyiségi mutatdkkal,
er6forrdsokkal:

A Tavkozlési Fénokség — amelyet a £6-
nokségi torzs és 15 szakasz alkot — létszd-
ma: 121 f6.

Az iizemeltetett eszkozok, berendezések
f6bb mennyiségi adatai:

o 9 tavbeszélkozpont, 30 kihelyezett egy-
séggel, 4876 vonalkapacitdssal, 2672
Lelofizetovel”,

o 82 vasttiizemi kiilon céla rendszer,

¢ 200 utastijékoztatd és utasitisadé kor-
zet, 42 vizudlis utastdjékoztatd tdbla,

o 16 6rakozpont, 555 mellékordval,

o 39 allomési radidrendszer, 4 vonali,

o légvezeték, 396 nyomvonal-km légks-
bel, 1425 nyomvonal-km fémkdbel,
932 nyomvonal-km optikai kibel, 257
km kabelalépitmény, 813 db kabelakna.
Az Erésirami Fénokség — amelyet a

fonokségi torzs és 11 szakasz alkot — lét-

szama: 177 £8. Az tizemeltetett eszkozok,
berendezések f6bb mennyiségi adatai:

Kisvillamos teriilet
¢593,2 nyomvonal-km energetikai céli

foldkabel,

o 124,2 ér km légvezeték, 4234 db oszlop,
6417 db térvildgitasi limpatest,

¢ 243 dllomdsi energiacsatlakozo,

¢ 294 csoport villamosan ittt kitérd.
Aldllomdsi — felsévezeték-tapldls, - tiv-

vegérld rendszerek

o aldllomdsok szdma 5,

o fazishatdr 15, szakaszol6hajtds 323,

o REET, FET tdvvezérlésbe kotve 20 dllo-
mis, 2 forgalmi kitérd,

o 44 db tévvezérld szekrény (helyszini).

Fels6vezetéki teriilet:

o villamositott dllomdsok szima 38,

o villamositott vonalszakaszok szdma 48,

o vezetékhossz 1137 km,

» oszlopok szdma 9065, szakaszoldk szima
662, utdnfeszité szerkezet 2385 db.

A Biztositéberendezési Fonokség — ame-
lyet a f6nokségi torzs és 16 szakasz alkot
— létszdma: 235 8.

Az iizemeltetett eszkozok, berendezések
f6bb mennyiségi adatai:

o dllomésok és forgalmi kitérék szima
117, ebbél jelzéberendezéssel ellétott
48, mechanikus biztositoberendezéssel
27, jelfogds, elektronikus 42.

o KOFE 1, KOFI 3 rendszer,

o térkdz, ellenmenet-biztositds 1472 km,

o biztositott atdtérd 477 db, ebbdl
280 db fénysorompd, 133 db félsorom-
pd, 64 db teljes sorompé,

o kozponti dllitési véltd 800 db, ebbdl
662 db villamos 4llitdst, 138 db voné-
vezetékes,

o jelzd Gsszesen 1651 db, ebbél 329 db
mechanikus jelzd, 1322 db fényjelzo,

o valt6zdr 1416 db, viginyzdré sorompd
448 db,

o akkumuldtor kiilonféle 12 V-os egység
2583 db,

o kiilonféle cserélhetd egység 5485 db.

A tdvkozls, erbsirami (felsdvezetéki,
aldllomsi, kisfesziiltségii) és biztositobe-
rendezési eszkozok, gépek, berendezések,
rendszerek {izemeltetése az alibbi f6bb
tevékenységeket jelenti:

o zavarelhdritds, rendelkezésre allds — a fo-
lyamatos vasttiizem szempontjabél ez a
legfontosabb;

o feliigyelet, az iizemeld berendezések
rendszeres ellendrzése, vizsgdlata, mé-
rése, szabdlyozdsa — a vastti kozlekedés
biztonsdga szempontjabél ez a legfonto-
sabb;

o karbantartds, 4polds, gondozds — a be-
rendezések élettartama, zavarmentes
miikddésik szempontjabdl ez a legfon-
tosabb;

o kozremiikodés a belsd és kiilsé berende-
zéseinket érint munkéknal (szakfeliigye-
let, kozremdikodés) — a megrendeléknek
és a folyamatos vasiitiizem szempontjabl
ez is fokozott jelentdségt;

o a zavarelhdritds és karbantartds mértékét
meghaladé javitdsok, helyredllitdsok és
dtalakitdsok — ez a jovo szempontjabol
fontos.

A jelenlegi legfontosabb szakmai ki-
hivisokat a TEB szakmaknak a Gyoma-
Békéscsaba vonalszakasz befejezett és
befejezés el6te allo feladatai jelentik.
A térségben minden szakmai részteriileten
Uj technoldgidk, eszkozok jelennek meg,
erre — a folyamatos {izem biztositésa mel-
lett — a szakemberek minden csoportjit fel
kell késziteni.

Kozremiikodést igényel a teriiletiinkdn
25 fénysorompdt érintd, két 4j berende-
26s létesitését jelentd projeke. Befejezddort
11 helyszinen a tdvkozld berendezések
tizemét stabilizl6 technoldgiai klima te-
lepitése.

Befejezés eléte dll a Lokoshdza—Kiirtds
dllomds kozottd TEB berendezéseket egy-
ardnt érintd, romdn oldali fejlesztésekhez
kapcsolddé dralakitds, korszerdisités.

Az osztély és fonokségek mérnokei je-
lent6s munkat fektettek és fektetnek a Bé-
késcsaba—Lokoshaza—orszdghatdr,aSzeged-
Hédmezovasirhely Tram-train, valamint

a Budapest-Belgrad projekeek elkészité-
sébe, a tervezésitkhoz kapcsolédd felada-
tokba.

Mis teriiletekhez hasonl6an folyamatos
feladatot, kihivést jelent a szakmai mun-
kakorok feltoltése, utdnpotldsa a végre-
hajté szinttdl az irdnyitd munkakorokig.
A 2017-2020 kozotti iddszakban a nagy-
ardnyt nyugdijba vonulds miatt csokken a
létszdm, az elmult id6szakban megvaldsult
felvételek mellett kordbban nem tapasztalt
szamban kilépés is tortént, ami a létszdm
tartésat, a szakmai kapacitds stabil dllapot-
ban tartdsdt neheziti.

Teriileti Pdlyalétesitményi Osztdly

A szegedi Palyavasiiti Tertileti Igazgatdsig
clodje, a MAV Szegedi UzletvezetSség
112 évvel ezelétt; 1888-ban alakult a Sza-
badkai Uzletvezet()'ség dttelepitésével [3].
Az {izletvezetdségben — késobb az igaz-
gatésagban — 1983-ig a vastitépitési és a
pélyafenntartasi szakszolgdlatot a II. Epi-
tési és Pilyafenntartdsi Osztdly irdnyitot-
ta, 1983-t6l 1989-ig a Miiszaki Oszraly,
1989. mircius 14-t6l ismét az Epitési és
Pdlyafenntartisi Osztdly. 1993. janudr
1-j¢étdl a Szegedi Uzletvezetéség a Debre-
ceni Uzletigazgatdsdg irdnyitdsa ald keriilt.
Ekkor a II. Osztdly a Debreceni Pilya,
Hid és Magasépitményi Osztdly Teriileti
Fémérnokségeként mitkodsee. 1994. ju-
lius 1-jétdl a Szegedi Igazgatdsig ismét
ondllova vale. 1996. januir 1-jén meg-
alakult a Pilya, Hid és Magasépitményi
Szakigazgatdsig. Ennek teriileti szervezeti
egységeként kezdetben Délkelet-magyar-
orszagi Regiondlis és Feliigyeleti Iroda-
ra, majd Terileti Feliigyeleti Osztilyra
vltozott a név. 2003-2004-ben Palya és
Mémoki Létesitmények Igazgatésig Te-
rilleti Kozpont, majd Pilya és Mérncki
Létesitmények Alosztaly, 2000-ban pedig
Uzemeltetési Osztalyra valtozott a név.

A Teriileti Palyalétesitményi Osztdly a
szegedi Palyavastti Terileti Igazgatdsdg
vonalhdlozatdn ltja el az ellendrzési és a
koordinicids tevékenységet. Az igazgato-
sag teriiletéhez két nemzetkozi, két hazai
torzshalozati fovonal és jelentds hosszi-
sagt mellékvonal tartozik, melyek széza-
lékos ardnya a 4. dbrin lithatd. Az Gsszes
vaganyhossz 2137 km, ebbél 1630 km a
nyilt vonal és az dtmend vigdny, 430 km
az dllomdsi vdgdny. Ezenkiviil teriiletiin-
kon 77 km iparviginy van. Kétvdginya
pélya hossza 97 km (4. tdbldzat), a vigd-
nyokban 2080 csoport kitérd fekszik.
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4. tablazat. Az igazgatdsag vaganyainak hossza [vkm]
Vonali Allomasi Vi
Vasutvonal szama, megnevezése 5 " = i3 " . ing-
8 Vagany* Ft;;%anlgp Osszes f\cl’c;r;adté Mellék Sc?l?]t Osszes osszesen
Szajol-Békéscsaba-L6kos-
120 Ay 195 195 50 27 1 88 283
121 Ujszeged-Maké-Kétegyhaza 105 105 16 13 3 32 137
Mezétur-oh.—Mez6hegyes—
125 Battonya 112 112 4 7 0 1 123
126 Kisszénas—Kondoros 6 6 0 0 0 0 6
Gyoma-Szeghalom, Vészt6—
127 Kbrésnagyharsany 36 31 67 3 3 1 7 74
Kotegyan-Vészt6-Szeghalom-
128 Piispokladény 88 88 4 4 1 9 97
129 Murony-Békés 0 7 7 0 1 0 1 8
130 Tiszateny6-Hodmez6vasarhely— 121 121 13 8 8 29 150
Mako
135 | Szeged-BekéscsabaKotgydn 129 129 34 2 1 57 186
136 Szeged-Rdszke-oh. 13 13 1 1 2 15
140 Cegléd-Szeged 128 128 50 36 3 89 217
142 Budapest-Lajosmizse—Kecskemét 36 36 4 5 13 22 58
145 Szolnok-Kecskemét 45 45 2 6 10 55
146 Plignszentmérton—KiskunféIegy— 51 51 1 1 4 6 57
aza
Kiskunfélegyhdza-Szentes—
147 Oroshéza 77 77 1 1 3 5 82
148 Kecskemét KK—KiskSros KK 0 52 52 1 3 0 56
149 Torokfai KK-Kiskunmajsa KK 0 44 44 1 1 0 2 46
Bp.-Kunszentmiklés-Tass—
150 bl 105 105 41 16 8 65 170
151 Kunszentmiklés-Tass—-Dunapataj 30 19 49 4 4 0 8 57
152 Kecskemét—Fiilopszallas 37 37 2 1 1 4 41
153 Kiskéros—Kalocsa 29 29 3 5 10 39
154 Bétaszék-Baja-Kiskunhalas 77 77 11 6 1 18 95
155 Kiskunfélegyhdza-Kiskunhalas 44 44 8 2 0 10 54
Egyéb vasutvonalak 7 6 13 5 5 8 18 31
Osszesen 1471 159 1630 258 172 77 507 2137
*Ebbdl kétvaganyu: 97 km

A régidban kordbban négy PFT Fénok-
ség volt [4], [5], dtalakitdsok utdn jelenleg
két fondkség fogja dssze a pélyafenntartdsi
szakszolglatot, Békéscsaba, Kecskemét
székhellyel (5. dbra). A két f6nokséghez
tartozd szakaszok véginyhdlézati adatait
az 5. tdbldzatban mutatjuk be.

Medidk
wortak S0%

4. 4bra. A vonalak kategdriak szerinti
megoszlasa

Hodmezévdsdrhelyi Fonokség,
1898-2004

Hédmezévisithelyen 1898-ban  szerve-
zett a MAV oszedlymérnikséget, 1952-t61
Pélyafenntartési, 1996-t0l Pilyagazdilko-
ddsi Fénokség néven. A Fonokség 2004-
ben megsziint, a teriiletét a békéscsabai és
kecskeméti f6nokséghez csatoltak.

A f6nokség vaganyainak hossza 562 km
volt, ebbdl 389 km a nyiltvonali és az dt-
mend, 157 km az dllomdsi és 16 km az
iparvdgdny. A vagdnyokban 482 csoport
kitéro fekiidt. Hodmezdvasarhely Palya-
gazdilkoddsi  Fénokség  f6pdlyamesteri
szakaszai 2004-ig: Oroshdza, Hodmez6-
vasarhely, Szeged-Rékus, Szentes, Mako,
Hiddsz szakasz Szeged-Rokus.

Kiskunhalasi Fonokség, 1882-2009

A MAV 1882-ben dllitotta fol Kiskunha-
lason a pélyafenntartasi szervezetet, kez-

detben Osztdlymérnokség, 1952-t6l Pi-
lyafenntartési, 1996-t6l Pilyagazdalkodasi
Fénokség néven.

Kiskunhalas Pilyagazdélkoddsi Fénok-
séghez tartozd f6pdlyamesteri szakaszok
2009-ig: Kiskunhalas, Kunszentmiklds-
Tass, Kiskdros, Solt, Bicsalmas.

A f6n6kség vonalhossza 481 km volt,
amelyb6l 337 km az dtmend és megelc’izc’i,
120 km az dllomési, 24 km pedig az ipar-
vagany. A vonalhdlozatban 453 csoport
kitérd volt.

Kecskeméti Fonokség,
1853-tdl napjainkig

Az els palyafenntartdsi szervezetet, a
kecskeméti szekciot a cegléd—félegyhdzi
vonalat épitd Osztrdk Allami Vaspalya
Tirsasig Délkeleti Allamvastt hozta létre
1853-ban, a vonalrész tizembe helyezése-
kor. Az Osztilymérnokséget 1855-ben
a pest—szegedi vonallal egyiitt 4tvette az
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5. tablazat. A palyamesteri szakaszok kezelésében levd vaganyok hosszai [km]
Székhely ley 2;‘;?:;5'; A\I/I::::-s I AIIom,é si Sajat célu Osszesen Forg"a lom- KitérSk
stmend o mellék sziinet [csop.]
Békéscsaba 118,55 411 22,8 10,9 193,3 7 266
Kecskemét 201,3 20,7 231 14,3 2594 96 261
Kisk&ros 188,5 26,2 17,2 11,3 2432 25 196
Kiskunfélegyhaza 96,8 29,2 10,7 0,5 137,2 135
Kiskunhalas 119,7 34,7 15,9 79 178,2 241
Lakitelek 133,7 4,1 38 11,9 153,5 80
Mako 1223 171 144 2,8 156,6 150
Mezétar 116,8 12,9 59 04 136 107
Oroshaza 130,1 124 79 4,2 154,6 143
Szeged-Rdkus 81,9 32 25,8 8,3 148 247
Szeghalom 189,6 16,1 10,9 6,6 223,2 31 145
Szentes 130,9 11,9 6,9 4,8 154,5 109
Osszesen 1630,1 258,4 165,3 83,9 2137,7 159 2080

Fonckség viganyhossza: 1119,8 km, ki-
tér6k szdma: 1160 csoport. A f6ndkség
vezetdje Ujvdri Izabelln, vezetdmérnokei

Patyiné Brezovich Eva és Ferenc Roland,

séghez tartozd fépalyamesteri szakaszok
2004-ig: Kecskemét, Kistelek, Kecske-
mét alsé, Lakitelek, Kiskunfélegyhdza;
2004-t8l 2009-ig: Kecskemét, Kistelek,
Lakitelek, ~Kiskunfélegyhdza, ~Szentes,
Szeged-Rokus;  2009-t61  napjainkig:
Kecskemét, Kiskoros, Kiskunhalas, La-
kitelek, Kiskunfélegyhdza, Szentes, Sze-
ged-Rokus.

2009-t6l napjainkig Kecskemét PFT

Osztrak Allami Vaspalya Tirsasdg, ennek
dllamositdsa utdn aztdn 1891-ben a MAV.
1952-ben az Osztilymérnokséget dtszer-
vezték Palyafenntartdsi, majd 1996-ban
Palyagazdalkodasi Fonokséggé.

A f6nokség vonalhildzatdhoz 2004-ig
427 km nyiltvonali és dtmend, 140 km
allomési vaginy és 489 csoport kitérd
tartozott.

Kecskemét Palyagazddlkoddsi Fénok-

Békéscsabai Féndkség,
1870-tél napjainkig

Békéscsaban 1870-ben az Alfold-Fiumei
vastittarsasag szervezett épitésvezetdséget,

JASZ-NAGYKUMN-SZOLNOK

PingpSkladiny
P ESECEY A JDU-BIHAR
Brariearies

FEJER

TOLHA

| Békbsosaba BFT Findkség: Kecskemét PFT Fénbséy:

AN Mazftr Kiskiinis
2 Békéscsaba Kiskunhatas
Oroshiza Kecskemit
/ |‘r| Maih Kiskunfdlegyhiza
E - Szeghalom Szeged-Rilus
i SZERBIA Hbdmeztvasarhely Lakaelek
\- 3, I 3 (hiddaz szakasz) Szentes

5. abra. A palyafenntartasi egységek elhelyezkedése az igazgatdsag teriletén
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ebbél alakult Osztdlymérnokség, majd
1952-t6] Palyafenntartdsi, 1996-tdl pedig
Pélyagazddlkoddsi Fénokség a MAV kote-
1ékében.

A vonalhdldzat nyiltvonali és dllomdsi
dtmend vigdnyainak hossza 485 km volt
2004-ben, ebbél kétviginyd 59 km, az dl-
lomisi véginyok hossza 117 km, a kitér6k
szama 639 csoport.

Békéscsaba Pilyagazdilkoddsi Fénok-
séghez tartozd f6palyamesteri szakaszok
2004-ig: Mez6tar, Békéscsaba, Szeg-
halom, Szarvas, Kétegyhiza Kotegydn;
2004-t6] napjainkig: Mezdtdr, Békés-
csaba, Szeghalom, Oroshdza, Maké, hi-
dész szakasz Hédmezdvisarhely.

2004-t6] napjainkig Békéscsaba PFT
Fénckség vaganyhossza: 863,5 vkm, ki-
tér6k szdma: 811 csoport.

A fonokség vezetdje Szabd Imre, vezet-
mérnokei Sandorné Oré Erzsébet és Len-

gyel Janos.

Nemzetkozi vonalaink

Teriiletiinket, a Dél-alfoldi régior két
fontos nemzetkozi vasiti korridor érinti.
A 120-as szdmd Szajol-Békéscsaba—L6-
koshdza—orszaghatdr vasttvonal a IV. pn-
eurdpai korridor része [6]. A vonal Szajol-
Békéscsaba (bez.) kdzote 2005-t61 2015-ig
deépiile [7], és 160 km/h-s kozlekedésre
alkalmas kétvagdnyu vasti pélya létesiilt,
a megengedett legnagyobb tengelyterhelés
225 kN-ra emelkedett (6. 4bra) [8], [9],
(10]. Jelenleg a tényleges sebesség maxi-
mum 120 km/h lehet mindaddig, amig
az A osztdlyd ellendrzé-irdnyit6 és jelzd
alrendszerbe tartozé palyamenti berende-
zések (ETCS) épitése, illetve tizembe he-
lyezése meg nem torténik [11].

A 120-as vonalon az eddig 4t nem épiilt
Békéscsaba (kiz.)-Lokdshdza—oh. kozott a
vastti palya utolsé megerdsitésére 2004
2005 kozote kerilt sor, ami a felépitmény
rendszerére és korosségdra alapvetden nem
volt kihatdssal. A meglévd 48-as rendszer(i
felépitményt megerdsitették, zdzottkd-
potlast, aljeseréket és aljjavitdsokat végez-
tek, kb. 5000 vm hosszon 54 r. felépit-
ményt alakitottak ki haszndlt felépitményi
anyagokbdl foldmunkds technoldgidval,
védoréteg beépitésével, illetve nagygépi
vagdnyszabalyozdsok torténtek. Az azéta
eltelt id8szakban a 100 km/h palyasebes-
séget nagy erdfeszitések drdn tudtuk csak
biztositani, ezért a diagnosztikai mérések
kiértékelése és a palyafeliigyeleti vizsgdla-
tok Osszegzése utdn a 2015/16. évi me-

6. dbra.
Békéscsaba
vasutallomas
(Foto:
Németh Pal)

netrendviltéstdl dllandé 80 km/h sebes-
ségkorldtozast vezettiink be a vonalrészre.
Jelenleg késziilnek a vonalrész dtépitési
tervei, majd a kozeljovében kozbeszerzési
eljérds utdn valosul meg az deépités.

A misik fontos nemzetkozi vastti kor-
ridor a 150-es szim@ Budapest-Kelebia—
orszighatdr vastitvonal, amely a X/B
péneurdpai korridor része [12]. A teri-
letiinkén 1évé Kunszentmiklds-Tass—Ke-
lebia—orszdghatdr vonalrész utolsé dtépi-
tésére 1962 és 1965 kozote kerile sor.
Az dtmend f6vdganyban 1évé kitéroket ki-
véve a felépitmény 48-as rendszer(i sinek-
bol dll, H, T és L jelti vasbeton aljakkal,
GEO leerésitéssel, zizottké dgyazatban,
hézagnélkiili kivitelben. Alépitményi javi-
toréteg és dllomasi viztelenités nem épiilt.
Az dmen§ féviganyokban (Kiskunhalas
allomds kivételével) 54 rendszeri zarnyel-
ves kitér6k vannak.

Az dllomisi és megill6helyi peronok
sinkorona-magassdgig vagy sk. +15 cm-rel
épiiltek vasbeton szegéllyel, és nagyobb
részt burkolds nélkiiliek.

A vonalra engedélyezett 100 km/h se-
bességet kordbban 80 km/h-ra kellett
csokkenteni  Taksony-Fiilopszallds 4llo-
misok kozote az elhasznalodds miatt.
A vonal dllapotromldsa miatt az 1992/93.
évi menetrendvéltozaskor Fiilopszllds—
Kiskunhalas allomdsok kozott, 1995-ben
pedig Kiskunhalas—Kelebia dllomdsok k-
z6tt is 80 km/h-ra csokkent a sebesség.

Az egyszeri dgyazatrostdlds a teljes vo-
nalhosszban megtoreént, de az Gtdtjarok,
tekndhidak, peronok mellett és a szige-
telt illesztések kornyezetében kisebb-na-
gyobb hosszban ujra elszennyezddote az
dgyazat. A vasbeton aljak kb. 8-10%-a
torott-repedt vagy berdgddott, a fabetétek
40-50%-a elhaszndlédott (korhadt). Tobb
mint 300 helyen van felhevederezett UH-
os sin-, illetve hegesztéshiba. Egyre tobb
helyen jelentds hosszban alakul ki a kb.

16 m-es periédust jobb és bal oldali oldal-
kopds, ennek kovetkeztében nyombéviilés
és iranyhiba. Az AT hegesztéseknél a sinek
kivolgyelddtek, és a rendszeresen visszaté-
16 stippedések a kifdradt sinekben gyakran
okoznak sintoréseket. A kivolgyel6dott he-
gesztések javitdsdt koszoriiléssel végezzitk,
am ez sok helyen mdr nem eredményes.
Az utdbbi pér évben a vonalon végig meg-
jelentek a HC hibdk, melyeket folyamato-
san igyeksziink megsziintetni.

A koros, avult felépitmény miatt a va-
gany keretmerevsége leromlott, a fekszin-
tet és az irdnyt nem tartja, egyre gazda-
sagtalanabb a fenntartdsa. A pdlya j6sdgdt
kifejez6 mindsité szdm tendencidjiban
emelkedik, a KFV Kift. kiéreékelése alap-
jan jelentds hosszban csak 60-80 km/h
sebességre felel meg.

Mivel a 150-es vonal dtépitésének terve-
zése folyamatban van, jelenleg a fenntartdsi
munka a pélya forgalombiztos dllapotdnak
fenntartasara korldtozddik, ezen az elavult
pélydn a sebesség novelése mdr nem lehet-
séges, célunk a nagyobb mértéki sebesség-
korlétozésok elkeriilése, illetve megel6zése.

Teriiletiinkon fontos torzshdlézati vo-
nal a (Bp.)-Cegléd-Szeged vastitvonal,
6rankénti litemes menetrendben kozleke-
d6 IC vonatokkal, valamint a kecskeméti
Mercedes autdgydr teherforgalméval. A
vonalrészt 1854-ben adték 4t a forgalom-
nak. Azéta tobbszor dtépiilt, az 1960-as
évek kozepén volt egy jelentdsebb dtépi-
tés, a legutolsé 2003-ban tortént, tépiilt
a Cegléd—Kiskunfélegyhdza vonalrész —
Kecskemét dllomds kivételével — mintegy
50 km hosszban, 120 km/h sebesség és
225 kN tengelyterhelés engedélyezésével,
Virosfold-Kiskunfélegyhdza kozotr két
vagannyal. 2008-ban palyarehabilitdci6
keretében kisebb volumend karbantar-
tasi, felujitdsi tevékenység volt a Kiskun-
félegyhdza—Szeged-Rendezd kozotti vo-
nalrészen, itt megmaradt a 100 km/h
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engedélyezett sebesség és a 210 kN ten-
gelyterhelés. A Cegléd-Szeged vasttvo-
nalon {itemesen kozlekedd IC vonatok
menetrendjének betartdsa sokszor nehéz-
ségekbe titkdzik, mert a vasttvonal szinte
teljes hosszban egyvdginyu (a 128 km-bél
csak 12 km hosszban kétvaganyu).

Munkatdrsaink elhivatottsiginak  és
magas szint(i szakmai tuddsdnak koszon-
hetd, hogy az Gtvenéves Kiskunfélegy-
héza-Szeged-Rendez6 kozotti vonalrészen
jelenleg is 100 km/h kiépitési sebességen
kozlekednek a vonatok, jelentdsebb ideig-
lenes sebességkorlatozas nélkiil.

Egyéb torzshdlozati vonalaink

A Szeged-Békéscsaba—Kétegydn—orszg-
hatdr vasttvonal a Szeged-Nagyvérad vas-
Gtvonal része. Jelentdségét napjainkban
fokozza, hogy tobb transzeurdpai vasiti
druszdlliedsi hdlozat részeként mitkodd
vastitvonalat kot dssze. A vonal Hédmez6-
vasdrhely-Szeged kozott a szegedi el6véro-
si forgalom része.

Az Oroshiza—Békéscsaba, illetve a Bé-
késcsaba—Gyula—Kotegyan—oh. vonalsza-
kaszokon szdmottevé a hivatésforgalom.

A vasttvonalon a 2000-es évek elején
Gyula-Békéscsaba kézote, majd 2004 utdn
Békéscsaba—Oroshdza 4llomdsok  kézott
kezd8dott meg a felépitmény cseréje, hasz-
nélt, Gjra beépithet§ anyagok felhasznald-
saval, hézagnélkiili vdgdny kialakitdsdval.
A munkilatok — tobbféle forrds bevondsd-
val — 2014 végére késziltek el. Jellemzéen
T, illetve L, LX, LM aljakon 48 rendszerti
felépitmény keriilt kialakitasra, de Csorvds
és Oroshdza dllomdsok kdzote mér részben
54 rendszerd bontott anyagbdl késziilt a
felépitmény. A vonalon Kotegydn-Gyula,
illetve Oroshdza-Hodmez6vasarhely ko-
zott hagyomdnyos, talpfds, vasbeton aljas
vegyes aljillagt, jellemzéen GEO leerési-
tést, 48 r. a felépitmény. E palyaszakaszok
dtépitését a rendelkezésiinkre 4ll6 forrdsok
fiiggvényében folytatni szeretnénk.

Miitdrgyaink

Miitdrgyak, alépitményi létesitmények
nyilvantartott — haszndlatban 1év6 — szd-
ma 1026 db, ebbdl hid 203 db, dteresz
771 db, egyéb mitdrgy 52 db.

A teriiletiinkon léva acélhidak

o Egy Duna-hid: Baja Tiirr Istvan hid k-
20s kozati-vasiti forgalommal, elvdlasz-

7. abra.
Bajai
Duna-hid
(Foto:
Lakatos
Istvan)

8. abra. A bajai Duna-hid

Lavkitebek

5140m | 101,76 m . 101,76 m . 5140m N20m
® ® ® ® ®
9. abra. A tiszaugi Tisza-hid
~Szenles Csongrad_
41,40+42,00442,0044140m 107,70 m 120,00 m 107,70 m

104,40 m

52,48+52,48+42,00 m _

11. dbra. Az algyéi vasuti Tisza-hid

tott pdlyikkal (7., 8. dbra). Korbban,

1998-ig, kézos pélyaval tizemel vastti-

kézati hid volt.

Hiérom Tisza-hid: Tiszaugi Tisza-hid,
a kozati hiddal kézos timaszokkal, de ko-
rdbban, 2001-ig, kozos palyaval tizemel§
kéztti-vastti hid volt (9. dbra).

Csongrédi vasati hid (10. dbra): ko-
ribban, 1986-ig, kozos palyaval lizemel§
vastti-kézae hid volt.

Algy6i vasuti Tisza-hid (11. dbra): a hid
dtépitéséig, 1981-ig, kozds pdlydval tize-
mel6 vasuti-kozati hid volt.

o Koros-hidak: Fekete-Koros, Fehér-Ko-
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16s, Sebes-Kords, Harmas-Koros Gyo-
mdn két hid, Harmas-Koros Szarvason,
Hérmas-Kords Kunszentmdrtonban;

o Berettyd-hid;

o Két Hortobdgy—Berettyd-hid;

o Maros-hid;

o Artéri hidak a Duna mentén egy, a Tisza
arteriiletén egy, a Maros mentén Maké-
nal kettd;

o vasuti feliiljaré kettd.

Nem acélszerkezet(i vastti feliiljdr6 9,
ebbdl tartdbetétes vasbeton lemezhid 5 db.

Teriiletiinkdn 1évé kiilonleges szerke-
zetek:

o Provizériumok 3 helyszinen vannak be-
épitve, ebbdl két TS30 tipusy, két 20,
40 m tdmaszkzd hegesztett provizérium
és egy csonkolt P18-40 provizorium.

o Félallandé jellegfi hid (fix saru hidnya mi-
att): (felsopalyés, gerinclemezes acélhid).

o ViaCon hullimositott acél iv: 1 (nyitott
U keretre feszitett héj) (12. dbra).

o Gyalogos-feliiljarok 4, ebbdl acélszer-
kezetti 3, feszitett gerendds-vasbeton 1.
Mind kizar6lag kozforgalmat ldt el, vas-
titi rendeltetésiik nincs.

o Gyalogos-aluljarék 11, ebbdl peronfel-
jaroval kialakitott 7.

o Acélhidak kozvetlen sinleerdsitésti szer-
kezetei 7, ebbél Edilon 3.

o Fels6palyds, racsos acélhid 2, ebbél egy
folytatélagos 4 tdmaszii (bajai Duna-hid
artéri szerkezetei).

o Gerber-csuklds hid 1 (makéi Maros-hid
mederszerkezet).

o75 évnél idbsebb (koros) acélhidak

a 6. tdbldzat szerint.

Gorog Beata 1993-ban, a pécsi
Pollack Mihaly Muszaki Fé&iskolan
szerzett mélyépité Uzemmérndki
diplomat, azt kiegészitette a BME
Epitémérnoki Karan épitémérnoki
oklevéllel, majd 2004-ben mérndk-
kozgazdaszként végzett a Szegedi
Tudomanyegyetem Gazdalkodas-
tudomanyi Karan. 1996-ban tech-
nikusként kezdte palyafutasat a
MAV-n4l, ahol szakaszmérnéki, vo-
nalbiztosi munkakorokben szerzett
tapasztalatot a palyafenntartas
szakterlletén. 2003-t6l a szegedi
Teriileti K6zpont Muszaki osztalyve-
zetbje, 2005-t6| az integralt szegedi
Terlileti Kozpont Koordinacids osz-
talyvezet6je. 2013-ban gazdasagi
igazgatdhelyettes  munkakorben,
jelenleg pedig muiszaki igazgatéhe-
lyettesként jarul hozzd az igazgatd-
sag teljesitményéhez.

12. 4bra.
A Szajol-
Lékoshaza
vonalon
ViaCon
bélelés
(Foto:
Lakatos
Istvan)

lizemeltetési tapasztalatok

A 120-as szdmd Szajol-Békéscsaba-L6-
koshdza—orszaghatdr vastitvonal az elmdlt
években dtépiilt 160 km/h-s kozlekedés-
re alkalmas kétvdgdnyd vasiti palyava.
Eddigi iizemeltetési  tapasztalatainkat
szamba véve legnagyobb probléma, hogy
a beépitett 1j vasbeton aljakon hajszalre-
pedések jelentkeztek. Szajol-Csdrdaszillds
allomdsok kézott — mintegy 48 ezer db -
2006-0s és 2008-as gydrtasi évii, L2 jelii
vasbeton aljban  keletkeztek repedések,
ezeket a pélyafeliigyelet sordn folyamato-
san figyeljiik, nyilvintartjuk.

Tovébbi problémét okoz ezen a vona-
lon, hogy az ETCS rendszerhez a vastti
pilya meghatdrozott helyeinél a balizokat
a viginytengelybe telepitik, ezért nagygé-
pes munkaltatds eldtt azokat le kell szerel-
tetni, majd az elvégzett munka utdn vissza
kel szereltetni, igy jelentdsen megnovek-
szik a technoldgiai idésziikséglet.

Vonalainkbdl 159 km-en — korminy-
zati dontés alapjin — a vasiti forgalom
sziinetel. Ezeken a vonalakon 2007-ben és
2009-ben megsziint a személy- és druszal-
litds, azéta csak dllag- és vagyonvédelmi
gyalogbejdrdst tartunk. Az esetleges ismé-
telt forgalomfelvétel ezeken a vonalakon

6. tablazat. Koros hidak jegyzéke
Vonal Szelvény Hidnév/gyartas éve | Hidtipus/nyilas Korlatozas
Dévavénya- 276417 Vésztdi Sebes- 1 db ap. racsos 40/20 km/h
Kétpuszta Koros-hid/1890 acélhid/34,56 m és 120 kN
. ) Fekete-Koros-hid 2 db slillyesztett
Oh.—Kotegydn-— S At o .
Békéscsaba 660/662 hulldmtéri szerkeze- | palyas, racsos nincs
tei/1907 acélhid/2 x 25 m
. ) Fehér-Koros-hid 2 db slillyesztett
Oh.—Kotegydn- s A .
Békéscsaba 710/711 hullamtéri szerkeze- | palyas, racsos nincs
tei/1900 acélhid/2 x 27 m
Battonya- Makoi Maros artéri 8 db fp. gl. acél- :
Széreg 894/895 | 1ig925 hid/8 x 12,8 m nines
. 3 db ap. racsos
S:étrznya— 897/898 mgl;;"gg/fjams' acélhid/28 + nincs
B 54+26m
. . 4db fp.gl.
Battonya- gog/ago | \iszomboriMaros g iii1 43x nincs
Széreg artéri hid/1925
144 m
Mezétar- Szarvasi Harmas- 1 db ap. racsos
Szarvas e Koros-hid/1925 acélhid/68,0 m Ul
. " . 4 db ap. racsos
iﬁ:\sstzr:;:;rton 304/305 :IZZZ‘;%'; sza acélhid/50 + nincs
100+ 100+50m
Kecskemét— Tiszaugi Tisza hul- 1 db fp. racsos .
Kunszentmarton SOELD lamtéri hid/1927 acélhid/30,0 m nines
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a sziineteltetés kezdete dta eltelt iddben
tortént jogszabdlyvaltozds miatt mdr csak
kozlekedési hatdsdg dltal lebonyolitand6
engedélyezési eljards keretében torténhet
(289/2012. Korm.rendelet, 13. pont). Az
esetleges Ujbdli vasttforgalom beinditdsa
esetén jelentds koltségek meriilnének fel
az elmdlt 8-10 évben elmaradt feldjitdsi és
karbantartdsi munkék p6tléséra, valamint
az avult pdlyatartozékok, épiiletek javitd-
sdra, cseréjére.

A békéscsabai PFT Fénokség a Békés-
csabai Szakképzési Centrum Vésdrhelyi
Pal Miiszaki Szakiskola tagintézménnyel
tart kapcsolatot, ahol Gt-, magasépitési,
foldmérd és geolgus szakok vannak. Az
Utépitési szakon beliil vasteépitéstant is
oktatnak.

A szakkozépiskoldban mdr t5bb évti-
zede a vasutépités elméleti és gyakorlati
oktatdsiban részt vesznek a békéscsabai
PFT Fénokség vezetdi, illetve szakaszmér-
nokei. Ennek koszonhetden a békéscsabai
teriileten a multban és jelenleg sincs tech-
nikushidny.

Tervezett fejlesztések

A Budapest—Belgrad vasttvonal
atépitése

A 150-es szdmi Budapest-Kelebia—or-
szaghatdr vasttvonal teriiletiinkdn 1évé,
mintegy 105 km hosszd, Kunszentmiklés-
Tass—Kelebia—orszighatdr vonalrész utol-
s6 dtépitésére 1962-1965-ben kertilt sor.
A 2016. évi XXIV. térvényben Magyaror-
szag Kormdnya és a Kinai Népkoztdrsasdg
Kormdnya egyezményt kotote a Buda-

Gyovai Laszlo a MAV-nal 2002. mar-
cius 1-jén technikusként kezdett
dolgozni a szentesi, majd 2003.
marcius 1-jétél palyamesterként a
kiskunfélegyhdzi  fépalyamesteri
szakaszon. 2006-t6l 2008-ig — a Szé-
chenyi Istvan Egyetem épitémér-
noki diplomajanak megszerzéséig
- vonalkezel6 Lakiteleken, 2008-tdl
szakaszmérnok Szeged-Rokus f6-
palyamesteri szakaszokon, 2009-té|
2014-ig Szeged-Rokus szakaszmér-
nokség vezetésével biztdk meg.
2012-ben ugyancsak a Széchenyi
Istvan Egyetem kozlekedésmérndki
mesterképzési szakon szerzett dip-
lomét. 2014-t6l a Szegedi Terdleti
Palyalétesitményi Osztély vezetdje.

m— Crszdghatar
I DRMT Eurorégia
=L Vaszdl fvonalak
== [} vonal (lervezett [fubibeni projekt
T Korszerdshts (lervezett [Svibani projokt)

13. 4bra. Egy jovébeni, kelet-nyugati irdnyu vasuti korridor elsé eleme

pest—Belgrad  vasttvonal magyarorszgi
szakaszdnak fejlesziése, kivitelezése és fi-
nanszirozdsa érdekében. A tervek szerint a
vasttvonalat a mai kornak megfeleld, kor-
szerl, kétvagdnyu vasuti palydva épitik dt.

Tram-train projektek

Az 1254/2012. (VIL. 19.) Korm.hatro-
zatra késziile és az 1/2014. (I. 3.) OGY
hatdrozattal ~elfogadott  Orszégos Fej-
lesztési és Teriiletfejleszeési  Koncepci6
megllapitja, hogy a Dél-alfoldi régio-
ban elhelyezkedd, hdrmas hatdrzondval
rendelkezd Csongrdd megye az orszig
,délkeleti kapuja’, hatdrmentiségébél
adddéan azonban viseli a periféridra szo-
rultsig hdtrdnyait is. A megye gazdasigi
és tarsadalmi szempontbdl kettészakadt.
Szeged nagyvirostérség novekvo népessé-
gével, gazdasdgi teljesitményével szemben
a megye tobbi részét drdmai mértékd né-
pességesokkenés, alacsony képzettségi és
foglalkoztatdsi szint, igen gyenge gazdasd-
gi teljesitmény jellemzi.

Fejleszeési irdnyként a Szeged-Maké—
Hoédmezévisirhely-Szentes  vérosnégy-
szbg szorosabb gazdasdgi egytittmikodése
mellett a hdrmas hatdr nagyvérosok (Arad,
Temesvdr, Szabadka) kozotti kapesolatok

infrastrukturalis
meg,

Az Integrile Kozlekedésfejleszeési Ope-
rattv Program éves fejlesztési keretének
megllapitdsirdl szél6 1247/2016. (V.
18.) Korm.hatdrozat a Szeged-Hédmez6-
visdrhely kozotti vérosi-el6vdrosi tram-
train rendszer kiépitése, HodmezGvisar-
helyen villamos vonal kialakitdsa projeke
megvaldsitisira, valamint a Szeged és
Ujszeged vasttallomdsok kozott vasuti
kapcsolat megteremtése vegyes forgalmu
Tisza-hid épitése projeke el6készitésére
jelentés forrdsokat biztosit.

Az elmult id8szakban felmeriilt az es-
hetdsége a szerb-magyar hatdron 4tlép6
elovarosi kozlekedésnek is.

A tram-train jarmiivek tizembe helye-
zése, illetve Hodmezdvasdrhelyen a koz-
Gti-vastti palya Gizemeltetése teljesen uj
feladatot jelent a szegedi Teriileti Pilya-
létesitményi Osztdlynak és a MAV-cso-
port valamennyi szervezeti egységének.

megteremtését  jeloli

Szeged—Roszke—Csikéria—Bacsalmas

Tavlati tervekben szerepel a Duna—Kéros—
Maros-Tisza (DKMT) Eurorégié eléthe-
tdségének javitisa, a kornyezd orszagokbdl
és Eurdpa tavolabbi teriileteirdl; egy magas
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Summary

Ship traffic started on the river Tisza in
the middle of XVIllth century. Vessels
carried the agricultural products from
Szeged on the river Tisza and then
from its mouth on the river Danube
for the markets of Pest and f-or
farther markets. At that time there
was a significant freight transport on
river Maros by raft and ship. Appear-
ance of steam shipping and railway
were already the precursors of the
great economic transformation. The
railway reached Szeged in the 50’ of
the XIXth century by the construc-
tion of Cegléd — Szeged railway line
of Austrian State Irontrack Company
South-eastern State Railway which
was opened on 4th March 1854 then
it was further constructed and on 15th
November 1857 the trains already ran
till Temesvar.

szinvonald, interoperdbilis vastti kapcso-
lat megteremtésével egy kelet-nyugati ird-
nyu regiondlis folyosd létrehozésa.

A projeke egy jovébeni, kelet-nyugati
irdnyt vasiti korridor els6 eleme, mely
osszekapesolja a jelenlegi IV., V., VIL és X.
nemzetkozi folyoskat, ezdltal Gj Gtvona-
lakat hozva létre a DKMT és a konstancai
(Constanta; Fekete-tenger, Romdnia),
illetve a flumei (Adriai-tenger, Horvét-
orszag) tengeri kikotek felé. Emellett a
projekt timogatja a multimodalis nagytd-
v szallitdsi modokat azdltal, hogy javitja
a kombinalt druszallitdsi médok, mint a
Ro-La és a Ro-Ro feltételeit (13. dbra).

A hatérokon dtnyilé projeke keretében
a  Szeged-Rendez6-Roszke-orszdghatdr—
Subotica (Szabadka) vastti vonalszakasz
engedélyezési és tendertervei 2014-15-
ben [14] elkésziiltek, valamint a vonal
folytatdsdt képez8 Subotica (Szabadka)-
Bicsalmds—Baja vonal tanulménytervét is
elkészitette a tervez6 konzorcium.

A 135-0s vonal villamositasa

A 135-6s szamu  Szeged-Békéscsaba—
Gyula vasttvonalrész egyviginyd, nem
villamositott vasiti fovonal a Dél-Alfol-
don. Szdmos mellékvonal csatlakozik
hozzd, Hodmezévisirhely és Oroshdza
fontos csomdpontok. Evtizedek ota visz-
sza-visszatérd  kezdeményezés a vonal
villamositdsinak tervezése. A vasttvonal

két torzshdlézati vonalat kot dssze, a vo-
nalon itemes menetrend van érvényben,
és rendszeres a teherforgalom is, valamint
Gyula fiirdévdros mint turisztikai célpont
jobb elérhetGségét biztositand a vasit-
vonal villamositdsa, kézvetlen IC jdratok
kozlekedtetésére lenne lehetdség Gyuldra,
kivaltva Békéscsabdn a jelenleg sziikséges
aeszalldst, illetve a mintegy 10 perces tech-
noldgiai vérakozdsi idét.

A vastitvonalon az elmult években fel-
épitménycserét végeztiink, hasznilt, Gjra
beépithetd anyagok felhasznaliséval, hé-
zagnélkilli vagdny kialakitdsdval. A vil-
lamositandé 106 km hosszbol mdr csak
mintegy 30 km hosszban hagyomanyos,
hevederes a viginy, a vonal nagy részét
mir dtépitettitk hézagnélkiili viginnyd —
a fennmarad6 vonalszakasz dtépitését ren-
delkezésre dllé forrdsunk fiiggvényében
szandékozunk folytatni.

Kétegyhdza—Mezdkovacshéza kozott
tengelyterhelés-emelés

Kétegyhiza-Mezdhegyes—Ujszeged
vasttvonalon a 2010-es évek elején ko-
moly méreékii fuvaroztatdi igény meriilt
fel a mez6kovdcshdzi sajdt céli vagdnyon
torténd rakoddssal, azonban a vonalon a
tengelyterhelés csak 185 kN volt. A meg-
jelend jelentds druszallitdsi igény miatt,
valamint a szdmottevd személyforgalom
(napi 20-24 vonat kozlekedik) kényelmé-
nek fokozdsa érdekében a 2010-es évektdl
évi 3-4 km-es iitemben (a 120-as vonal-
bl kikeriild 54-es felépitményi anyagok
felhaszndldsdval) kiszervezett munkaltatds
keretében, vasbeton aljas, hézagnélki-
li vigdnyra trténd dépitést végeztiink.
2016-ban mir a Kétegyhdza—Mezdko-
vacshdza kozott vonalrész teljes egészé-
ben, mintegy 27 km hosszban dtépiilt.
A végényok feltjitdsa utdn kérvényeztiik
a vonalrész tengelyterhelés-emelését a
kozlekedési hatdsignal, és a hatdsdgi el-
jirds befejeztével, 2017. mdrcius 20-dn
a haszndlatbavételi engedélyt megkaptuk
a 210 kN tengelyterheléssel t6rténd koz-
lekedésre.

Tovdbbi javasolt fejlesztések

A 121-es vonal mellett a 135-6s vonal
még hagyomdnyos részein, illetve a 128,
145 és 146-0s vonalakon szeretnénk foly-
tatni a haszndlt vissznyereményi anyag-
bol, egyszertisitett  felépitménycserével
vonaldtépitéseket végezni a fuvarozdi és

utasigények magasabb szinvonalt kielégi-
tése és a fenntartdsi koltségek csokkentése
érdekében.

Ezek a munkdk jelentds forrdsokat
igényelnek, amire javasoljuk kozponti,
mellékvonalkorszertisitési projekek indi-
tésat, hogy nagyobb volument, litvanyos
eredményeket érhessiink el. «
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Nagyfolyami vasuti hidak
alépitményei (2. rész)

A Duna-hidak alépitmeényi hibdinak
helyredllitdsa

Toth Axel Roland*

osztalyvezet6, MAV Zrt.
Pélyalétesitményi Féosztély,
Hid és Alépitményi Osztaly
<] toth.axel@mav.hu

@ (1)511-3070

Az el6z6 részben a nagyfolyami hidak jellemzd alépit-
ményi hibdit és meghibdsoddsait ismertette a szerzé.

A meghibdsoddsok vizsgdlata, javitdsuk tervezése, illetve
a megfelelé miiszaki tartalom megvélasztdsa szempontjd-
bél elengedhetetlen a mdr eddig elvégzett beavatkozdsok
osszefoglaldsa, értékelése és kozreaddsa. Ebbél a célbdl az
OSZZSD V. Infrastruktdra és Jarm{ Bizottsdg 2015. évi,
Alépitmény és miitdrgyak témdju szakéredi éreekezletére
készitett informdacids anyag alapjan osszedllitott cikksoro-
zat mésodik része a Duna-hidak 110-140 éves alépitmé-
nyi szerkezetein a kozelmdltban elvégzett beavatkozdsok
leirdsét, a tapasztalatok osszefoglaldsit tartalmazza.

Budapesti Eszaki Duna-hid,
2007-2009

El6zmények

A 1L vilighdbortban lebombdzott Duna-
hidat 1953 és 1957 kozote ideiglenes
jelleggel, K hidszerkezettel poroltdk.
A robbantés miatt tonkrement hidfék
és pillérek Gjjéépitése, valamint a tobbi
alépitmény sériiléseinek legszitkségesebb
kijavitdsa utdn a hadihidkészlet felhasz-

néldsaval szerelték ossze a féldllandd jel-
legli felszerkezetet, amely 7 db 92,0 m
tamaszkdzd, K rdcsozdst alsopalyds és egy
21,60 m tdmaszkozi felsdpalyds hidszer-
kezetbdl 4llt (1. dbra). A hidszerkezeteket
2x(15 t+5x18 t+15 t)+6 t/m teher viselé-
sére tervezték. Az eredeti elképzelés szerint
10 éves id6tartamra beépitett szerkezet vé-
giil t6bb mint 50 évig volt forgalomban.
Az eredeti pilléreken 2007 és 2009
kozote megépitett 4 hidszerkezet folyta-
tolagos tobbtdmaszd, ricsos, alsopalyds,

ortotr6p palyalemezes hegesztett szerke-
zet, NF csavaros helyszini illesztésekkel.
A hid timaszkdzei: 7x93,0 m+22,40 m
(a budai parti nyildsban a ricsos szerkezet
gerinclemezes, felspdlyds hidszerkezet-
ként folytatodik) (2. dbra).

A teljes hosszéban folytatélagos acél-
szerkezet a feldjitott pillérekre és az dtala-

kitott hidfékre tdimaszkodik.
Az alépitmények allapota

Az 4épités tervezési munkdinak eloké-
szitéséhez sziikség volt az alépitmények
dllapotvizsgdlatira. Tekintettel arra, hogy
a hidf6k szemmel lithatdan j6 4llapotban
voltak, tovibbd a folydviz szerkezetkdro-
sitd hatdsa a hidféknél nem volt jelen-
t6s, a szemrevételezéses vizsgdlatokat és
a magmintavételt csak a mederpillérekre
végezték el, emellett a pillérek viz alatti
részét buvdrokkal is megvizsgdltdk.

A szemrevételezéses vizsgdlat kisebb fe-
liileti hibakat, hidnyokat és nagyobb fuga-
hidnyokat, burkolati felfagyasokat tirt fel.
Megéllapitottdk, hogy a pillérek ldbazatd-
ndl a kszordsok pétlésa is sziikséges.

A pilléreket magmintdk vételével is
megvizsgiltdk, aminek eredménye:

1. 4bra. A budapesti Eszaki Duna-hid K szerkezetének
bontasa Pest fel6l nézve

Buda feldl

2. dbra. A budapesti Eszaki Duna-hid jelenlegi szerkezete

* A szerzd életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildga 2017/3. szdmaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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3. abra. Az alkalmazott sarurendszer és a saruk teherbirasa [kN]

o a granitburkolat j6 minségli és meg-
feleld szilérdségu volt;

¢ a magbeton gyenge mindségl, valamint
inhomogén, vizzel dtjdrt, helyenként
tormelékes, kotdanyag nélkiili, iszappal
szennyezett volt.

Alkalmazott sarurendszer

A régi K szerkezet kéttdmaszu tartdk soro-
zatdbl épiilt fel, nyildsonként egy-egy fix
és mozg6 aldtdmasztdssal. Ebbl kovetke-
zik, hogy egy pillérre maximdlisan két td-
maszkéznek megfeleld hosszrél adédtak dt
a fékezd- és indit6erk. Az tj, folytatéla-
gos tobbtdmaszi szerkezet esetén — hagyo-
ményos rendszerd és elrendezési sarukban
gondolkodva — egy fix aldtdmaszedsndl
kellett volna felvenni a 674,40 m hosszt
tart6rél dtadddé vizszintes eréket. A t5bb
mint 100 éves pillérek, komoly 4ralakitds
és megerdsités nélkil, erre alkalmatlanok
lettek volna, ezért az a dontés sziiletett,
hogy a fékez6- és inditderdket a hidféknél
veszik fel (természetesen erre a hidféket fel
kellett késziteni, igy azokat — a sziikséges
kozmitkamrék biztositdsa mellett — jelen-
tésen dtalakitottdk, megerdsitették).

Az alkalmazott sarurendszert (3. dbra) a
német Maurer Sshne GmbH gyértotta. A
rendszer lényege, hogy a szerkezet végei-

hez beépitett 2-2 db, egyenként 1500 kN
teherbirdsii és +200 mm mozgdstartomd-
nyi Maurer MSTL 15007400 tipus 1o-
késkozvetitd késziilékek (4. 4bra) hirtelen
bekovetkezd erd hatdsira erédtadd elem-
ként (hidraulikus féktdmaszként) miikod-
nek, a szerkezet lassi hémozgdsat viszont
nem akadalyozzak. A fékezd- vagy indité-
erd hatdsdra a felszerkezet kismértékben
kimozdul nyugalmi helyzetébdl, azonban
a féktdmaszok a mozgdst kvézi azonnal
megfogjik. A szerkezet esetlegesen egy
irdnyba torténd elkiszdsdt mlgumi G-
kozébakok (5. dbra) és gombsiiveg alaku
cstiszd saruk korldtozzdk.

Az aldtdmasztési pontokban az 1400
és 13 000 kN kozote vdltozd fiiggbleges
reakciderék felvételére alkalmas sarukat
helyeztek el, melyek a déli f6tart6 alatt
hossz- és keresztirdnyban, az északi f6tart6
alatt hosszirdnyban mozgo kialakitdstak.
Végeredményben tehdt hagyomdnyos ér-
telembe vett fix saru nélkiili tdmaszrend-
szert alakitottak ki. A ricsos szerkezet
kozbens6 sarui gombsiiveg  cstszofelii-
letd Maurer SIP-S tobb irdnyba mozg6
és henger csuszofeliiletti Maurer SIP-SU
egy irdnyba mozg6 ingasaruk (6. dbra).
A hidf8kre beépitett saruk Maurer KGA
tobb irdnyba mozg6 és Maurer KGE egy
irdnyba mozgd stk cstszéfeliiletti saruk.

7. abra.

A kezd6pont
fel6li hidfé
atalakitasa

4., dbra. Hidraulikus I16késkozvetité
késztilék

6. abra. Gombstiveg csuszofelulet(,
egy irdnyba mozgé ingasaru

A gombsiiveg és hengerfeliiletd saruk a
fékezés esetén kimozdult szerkezetet - a
szerkezet onstilya révén — a kozépillds felé,
azaz a stabil egyenstlyi dllapotba kény-
szeritik, megakaddlyozva ezzel a szerkezet
elkiszésit.

Alépitményi beavatkozasok

Az alkalmazott sarurendszerrel dsszhang-
ban a meglévé alépitmények koziil a hid-
fok dtalakitdsit, megerdsitését, valamint
a pillérek feltjitsir tervezeék meg (MSc
Kft.) é végezeék el (Eszaki Hid 2005
Konzorcium — Hidépitd Zrt.).

A hidfSket a kézmiivek fogaddsra al-
kalmassa téve kellett dtalakitani, megerd-
siteni, majd a megmaradé szerkezeti ré-
szeket felujitani. Ezt a munkdt részben a
forgalom fenntartsa mellett, provizérium
védelmében el lehetett végezni (7. dbra).
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Az italakitds sordn mindkét hidfénél
elbontotték a szerkezeti gerenddt, a hidf6
fels6 részét, tovibba a meglévé kékupokat
és a parhuzamos szérnyfalakat. A hdteoleés
eltdvolitdsdval szabaddd tették a hidfck
hétfaldt, amely ezutdn vasbeton kdpenye-
zést kapott (8. dbra). A hidfé mogé uj vas-
beton lemezt épitettek, ezen elkésziilhetett
a hidfonként két darab kdzmtiakna. Az ak-
nék kiils6 falanak folytatdsdban megépitet-
ték az Gj parhuzamos szdrnyfalakat és az
azokat megtimaszt6 bordakat.

Az i szerkezeti gerenddk szélesebbek
lettek a réginél. A saruk vonaldban, a
hidf8 homlokfala mégott, a hidraulikus
féktamaszok szdmdra kellett mintegy
1,50 x 2,50 m alapteriiletti ireget kiala-
kitani. A vdgény alatt az dgyazat megtd-
masztdsdt is ellded, feliilbordds kiegyenli-
t6 lemezt helyeztek el. Az 4j parhuzamos
szdrnyfalak mellett kéburkolata foldkap-
pal tdmasztottik meg a csatlakozd toltést
(9. dbra).

Az (3 vasbeton lemez és a kozmiiakndk
révén jelentdsen megszélesitete hidfck
mir alkalmasak voltak a hidraulikus fék-
tdmaszok 4ltal kdzvetitett vizszintes er6k
felvételére.

9. abra. Az atalakitott pesti hidfé az Uj szarnyfallal és kékuppal

A pillérek feldjitdséra kiilon terv készillt,
mely az injekedldson kiviil a kéburkolatok
javitdsdt, fugdzdsdt is tartalmazta. A pil-
lérek injekealds utdni megkdvetelt beton-
mindsége C10 volt, ezt magmintavétellel
ellendrizeék. A pillérek tetején — a meg-
1év6 robbantdnyilisok kibetonozdsa utdn,
a saruk fogadisira — acél sarugerenddkat
helyeztek el (10. dbra).

A megfeleld mederéllapot stabilitdsa-
nak megtartdsara és a tivlati kimosddasok
megelézésére a mederpillérek ldbdndl ké-
rakatos mederbiztositdst végeztek.

Budapesti Déli dsszekoté Duna-hid,
2012-2013

El6zmények

Az 1873 és 1877 kozott épitett budapesti
Déli osszekotd Duna-hid Magyarorszig
elsé vastti Duna-hidja volt. A hidat kii-
16nb6z6 okok miatt az elmdle 140 évben
t0bbszor dt-, illetve djjéépiteték. Jelenleg
mdr az 6todik itt épitett Duna-hidon bo-
nyolédik az egyre nagyobb vasiti forga-
lom (11. dbra).

Mir az els6, 1877-ben forgalomba he-

lyezett hidnak négy medernyilisa volt,
két, egyenként hdromtimaszi, kétvagd-
nyl, négyszeres racsozdsu vasszerkezet-
bol. A medernyildsok mérete egységesen
94,0 m volt (a hid épitésekor kiforrott sta-
tikai eljérds és hidszablyzat nem volt, az
elsd hidszabalyzatot a hid megépitése utdn
két évvel, 1879-ben adtak ki). Az alulmé-
retezett, valamint nagymértékd korrdzids
kdrt szenvedett dthidalé szerkezet miatt a

lof'e?aziétt hidat el6szor 1913-ban épitették dt. Eh-
mederpil- hez a régi, jo dllapoti falazatokat 1909
lérek és 1911 kozote északi irdnyba meghosz-

szabbitottdk. A hdrom mederpillér és a
két parti pillér alapozdsa vasszerkezet(i
keszonnal, pneumatikus eljdrdssal késziilt.
Az j hid 4thidalé szerkezeteit a régi hid-
dal parhuzamosan, attél északi irdnyba
12,0 m-rel eltolva helyezték el. Ertelem-
szerlien a kéttdmaszi, kétvagany(, vond-
vasas, récsos fvszerkezetek nyildsa meg-
egyezett az elsd hidéval.

AL vildghdbord alatt, 1944. december
31-én felrobbantott 4llandé hid helyett
1945 elején egy ideiglenes jellegti, fa és
vascs$ colopjarmokon nyugvé sziikség-
hidat épitettek (12, dbra). A végleges
helyredllitds gazdasigi okokbdl és a ko-
moly anyaghidny miatt nem volt redlis cél,
igy 1946-ban egy félillandé jellegti hidat
épitettek a falazatok északi részének hely-
redllitdsdval (13. dbra). A hdromszintes, K
ricsozast, alsépilyds hadihid kéttdmaszd
tartok sorozatdbdl épiilt fel, tdmaszko-
zonként 94,0 m nyildssal (érdekességként
megjegyzendd, hogy a végleges dthidal6
szerkezetek 1953. évi megépitése utdn ezt
a K rdcsozdsti szerkezetet épiteteék a bu-
dapesti Eszaki Duna-hidra - ldsd 1. dbra.

A K récsozdsi hid az egyre novekvs
vastti forgalom kovetelményeinek csak
korldtozott mértékben tudott megfelelni,
ezért a falazatok ujjéépitett déli részén
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Kétvaganyu szerkezet 1877-1913

11. dbra. A budapesti Déli 6sszekoté Duna-hid szerkezetei 1877-t6l

12. 4bra. A hid alépitményei a hdboru uténi sziikséghiddal,

Pest fel6l nézve

eldszor a jobb, majd a bal vigdnyba egy-
egy egyvagdnyl, négynyilisu, folytatd-
lagos t6bbtdmaszl, szimmetrikus rdcso-
zdst alsopalyds acélszerkezetet épitettek
(14. dbra). A jobb viginy hidjar 1948.
oktdber 8-dn, a bal viginyét pedig 1953.
junius 22-én helyezték forgalomba.

A forgalomba helyezés 6ta eltelt idében

az 4thidal6 felszerkezeteken csak kisebb

beavatkozdsok torténtek (pl. részleges kor-

rézidvédelem, vasiti palya dépitése), de

tobb alkalommal az alépitményeket is

munkadba vették:

¢ 1993-ban dtépiiltek a meder- és a parti
pillérek északi falazatrészei, hogy a pillé-
reket alkalmassd tegyék a meglévd hid-

13. dbra. Az ideiglenes K szerkezet és a jobb vagany
elkésziilt végleges szerkezete

szerkezetektdl északra tervezett harma-
dik vastti hidszerkezet aldtimasztdsira
(a harmadik szerkezet megépitésére a
mai napig nem keriilt sor, bar az tovabb-
ra is tervbe van véve).

¢ 1996-1997-ben elvégezték a VIL. szi-
mu mederpillér keszonalapjénak injek-
téldssal torténé homogenizdlasit (nagy
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15. dbra. A mederpillérek injektalasa

mélységli betonfurdsi és tomegbeton-
injekedldsi technikdval, dsszesen 23+7
fiiggdleges furaton keresztiil).
¢2007-ben az V. szdmt mederpillér 4l-
lagmeg6vo jellegli beavatkozdsdra keriilt
sor a megnyilt fugdk lezdrdsdval és a ki-
mosddott iireg kiinjekedlasaval (lisd az

1. részben).

Napjainkban a Déli Duna-hid két szer-
kezete a magyarorszégi vastthdlozat leg-
jelentésebb hidja, messze a legnagyobb
éves elegytonna-forgalommal.

Az alépitmények allapota

A mederpilléreken 2007-ben elvégzett
diagnosztikai vizsgdlatokat, illetve azok
megllapitisait az 1. részben mdr ismer-
tettiik, itt nem ismételjik meg. A vizs-
glati jelentésben az aldbbi feladatokat
javasoltdk a mederpillérekre vonatkozdan.
o A szerkezet repedéseinek, kitoltetlen fu-
gdinak tomitése.

o A pillérek kit6lt6 anyagdnak injekedlds-
sal torténé homogenizildsa az alapok
szintjétd] a felsébb tartomdnyig (kb. a
fels6 sikedl szdmitott 3 m-ig).

o A pillérek megerdsitése a pillértesteken

atftre kb. 200 mm dmérdji figgoleges
irdny( nagy szildrdsigu vasbeton colo-
pokkel (a colopok darabszama, hosszdt
és kiosztasdt statikai szdmitds és talaj-
mechanikai vizsgdlatok alapjdn lehet
meghatdrozni).

o A mederpillérek védelme érdekében a
pillérek korili 6rfal és kdszords helyre-
dllitésa.

o A mederpillérek tartéssiganak novelése
céljabol a pillérek dtdzdsinak mérsek-
lése, példdul a legfels6 részek vizzérova
tételével.

Alépitményi beavatkozasok

Els6 iitemben (2012-ben) a felmendfalak
és pilléralapok injektdldsa, valamint a ké-
burkolat, a beton falfeliiletek és a pillér-
fejek vasbeton szerkezeti gerenddinak
javitdsa val6sult meg az MSc Kft. tervei
alapjdn, a Kozgép Zrt. kivitelezésében.
Az alkalmazott nyomds alatti injekedlds-
sal elsGsorban nem a szildrdsdg novelésére
torekedtek, hanem egyrészt a pillértest-
ben 1évé viz kiszoritisira és a kotetlen
kavics és kddarabok dsszekapesoldsdra
(szilérd vézba torténd dsszefogds erédtadd

médon), mésrészt a hézagok lezdrisira
(ami az @jabb vizbehatoldst gdtolja meg).
A megfelel6en elvégzett injekedlds ered-
ményeként megkivant C10 szildrdsgi
osztilynak megfelel6, homogenizalt bels6
betonszerkezet elérésével a mederpillérek
teherbirdsa a tervezett harmadik szerke-
zet fiiggbleges terheinek viselésére is kelld
biztonsdggal alkalmassd vilt. Az injeked-
ldst normdl portlandcement vizes keveré-
kével (cementtejjel) végezeek, melyhez
a konkrét viszonyokhoz igazodé meny-
nyiségl kotésgyorsitd és kimosodasgadld
adalékszert adtak (15. dbra). Az injekedlds
nyomdstartomanya a 4-5 bar kezdeti ér-
tékedl 10-20 barig terjedt. A falazatok ez-
utdn egy mésodik titemd, mikrocementes
injektdldst is kaptak, melyet a feliileti
repedések erdzdrd injektdldssal torténd le-
zdrdsa kovetett.

Az injekrdlshoz sziikséges far6lyukakat
a 16. dbra szerint osztottak ki, 41-45 mm
lyukdemérével. Az 5,00 m magassag feletti
vizszintes furatokat kézi modszerrel fartik
ki, 29-43 mm dtmérével.

A pillérek Idbazati kdburkolatdnak sérii-
lései az elfogadhaté mértéknél nagyobbak
voltak, egyes ldbazati kovek a dinamikus
(haj6, uszadék és jég) titkozések és kimo-
sasok kovetkeztében meglazultak, kimoz-
dultak. Mivel a kéburkolat a felmendfal
betonmagjinak készitésekor zsaluzatként
is szolgdlt, ezért a meglazult koveket
az eredeti helyiikre vissza kellett tenni, és
az injekedlds eldte rogziteni kellett.

Az egész kéfalat a novényzettdl, szeny-
nyez8déstd] (fizikai sériilések nyomaitdl,
iddjérds és vrosi szmog okozta maéllott
feliiletekedl, acélrozsda elszinez6désektdl)
magasnyomast mosassal gondosan meg-
tisztitottak. A nagyobb kéhidnyossagokat
a fal betonrészének javitdsakor, falhoz rog-
zitett acélhdléval megfogott l6ttbetonnal
kellett pétolni (17. dbra). Végil a fugik
alapos kitisztitisa, a mozg6, laza fuga-
kitoltések eltavolitdsa utdn az egész ké-
burkolatot j6 mindségli viz- és fagyillo
mélyfugdzd anyaggal, valamint kiegészitd
utéinjekedldssal Gjrafugdzedk.
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16. abra. Az injektalasi furatok kiosztésa az V. szamu pilléren

17. abra. A hidnyzé kéburkolat pétlasa I6ttbetonnal 18. dbra. A pillér és a kdpenyezés oldal- és fellilnézete

A felmendfalazat betonfelilleteit leg-
alibb 5 cm mélységig magasnyomdsit
mosissal és betonvéséssel visszabontottik, " RESZLET M=1:25
majd a megbontott falra felerésitett beton- A
vas hdlora viz- és fagyallé l6ttbeton keriilt. L /{?jf/ 3 ==
A pillérfej vasbeton szerkezeti gerends- \f”// ;2 L %\\\\W a6
jén a feliileti repedéseket lezdrtdk, utdna Nk Nyn N [
az egész betonfelilletet olyan rugalmas A X é%\\\‘\\\\\ g T
impregndld bevonattal ldtedk el, amely EIAILIPE M 4
paradteresztd, de CO, behatoldsgdtld és S~ e //\\Z e
megfelelden vizall tulajdonsdgu. = gk - S \ gf
Misodik iitemben (2013-ban) késziilt el \Siss & \\ ;%_;n s
a pilléralapok fels§ részének vasbeton ko- \\ NN R } \\\\‘l\\\\\:\”\\\\: 5
penyezéssel torténd helyredllitdsa, amely N \‘N“\u\ L
egyben a hajé- és uszadékiitkozésekkel \E\E} N & \\\\\:\\: ¥ /‘_qu_a
szembeni védelem névelését is biztositja. SRR A menetes sz
Ezt kovette a pillér koriili medervédelem AN
helyredllitésa: '
A pilléralap felsd szakaszdt a legkisebb
vizszint ald 50 cm-rel levezetett vasbeton 19. bra. A vasbeton kpeny rogzitése a pilléren

tdblikkal kopenyezték korbe (18. dbra).
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A vasbeton tébldk a pillérfalra rogzitett
acél tartdszerkezetekre timaszkodnak fel.
A betontébla alsé részébe csak nyomdsra
dolgozé menetes szdrat épitettek be.

Az 1,00 m széles, 2,00 m magas és
15 cm vastagsdgl, kb. 740-760 kg to-
megli eldregyirtott vasbeton tdblakbél
(19. dbra) a déli pillérrészen 48 db, az
északi pillérrészen 28 db épiilt be. Az észa-
ki pillérrész déli sarkaiban specidlis sarok-
elemek késziiltek. A vasbeton tabldk 2 db
U 120 acélkonzollal késziiltek, melyek
a betontdbldba betonozott U 100 acél-
tartékra vannak sarokmereven bekotve.
A vasbeton tdbldk acél tartdszerkezethez
rogzitése a konzoltartd végek M16-os csa-
varokkal val lekotésével tortént.

A vasbeton tdbldk a felmendfal granit-
burkolatdra  rogzitett homloklemezes,
konzolos acél tartdszerkezetekre timasz-
kodnak fel. A homloklemez fiiggdlegesbe
dllitdsdhoz min. 20 mm vastag Pigel-ha-
barcsot, mig a rogzitéshez M16-os ragasz-
tott técsavarokat haszndleak.

A vasbeton tébldk fiigg6legesbe dllitdsat
és a pilléralaptl vald eltartdsit (a 10 cm-
es hdtdr biztositdsdt) a vasbeton tabla aljdn
elhelyezett 2 db M20-as menetes szdrral
biztositottdk. A vasbeton tabla belsé alsé
élébe bebetonozott L30.30.3 szdgacélra
1 mm vastag felhajlitott acéllemezt he-
gesztettek (alapesetben 15 cm-es eltartds-
sal), mely a vasbeton tébla bedllitisa utdn
lezdrja a betonnal kitoltend§ hdtrt.

A vasbeton tébldk figgbleges, egymas-
hoz csatlakoz6 éleibe D6 cm-es hornyok
késziiltek, ezekbe a hézagzards érdekében
miigumi tomitd szalagok keriiltek.

A pilléralaptél 10 cm-es eltartdsba be-
épitett eléregydrtott vasbeton tdblik mo-
gotti rést a betontdbldk kozotti hézagok
lezdrdsa utdn kibetonoztdk. A hdt(irkitoltés
és az eldregydrtott vasbeton tébla egyiitt
dolgozdsit a betontdblibdl tdlnydjtott és
a hdudr vasaldsihoz kottt acélkampdk,
illetve a monolit vasbetonba bekdtott kon-
zoltartdk biztositjik.

A helyszini munkélatok els6 lépéseként
a vasbeton tabldk sdvjdban visszabontot-
tdk a pilléralapok korrodalt, rongdlddott
acélkeszonjait (20. dbra). Az igy szabadda
valt pilléralap éleit a teljes hosszon gon-
dosan feltdrva végig kellett vizsgdlni, és
a sériilt, laza, megbomlott feliileteket el
kellett tévolitani. A kovetkezd 1épésben
a felmenéfalra (ragasztott tdcsavarokkal
a granitburkolatra rogzitve) felhelyezték
a betontdbldkat fogadd acél tart6szerkeze-
teket (21. dbra), melyekre Gsz6mirdl da-

21. abra. A betontablakat fogadd
acél tartoszerkezetek

ruval emelték be az eléregyartott vasbeton
tablakat (22. 4bra). A betontibldk besza-
bélyozésa (a pilléralaptél 10 cm-es tévol-
sagra figgblegesbe dllitdsa) utdn a hdtdr
vasszerelése és kibetonozdsa kovetkezett
(23., 24. dbra).

Megjegyzendd, hogy az elvégzett be-
avatkozdsokkal a hid pilléreivel kapcsolat-
ban részletezett hidnyok kéziil egyet csak
részben oldottak meg. A pillértest-alapozds
kornyezetének homogenizdlé injekedldsa
egyértelmlien javitott a kozéps, fix sarut
aldcdmasztd pillér vizszintes fékezderdvel
szembeni ellendllésin, de az a jelenleg ha-
télyos eldirdsok szerinti fékezGerbre még
fgy sem felel meg. A 2007. évi diagnosz-

22. 4bra. A beemelt és rogzitett
eléregyartott vasbeton tablak

tikai vizsgdlatok alapjin megfogalmazott
javaslatok kozil a fiiggbleges irdnyd, nagy
szildrdsdgti vasbeton colopokkel treénd
megerdsitésre nem kerdilt sor.

Ezért a tervezett harmadik vdgdny szer-
kezetének, valamint a meglévé két szer-
kezet drépitésének tervezésekor javasolt
a budapesti Eszaki Duna-hidnal alkal-
mazott specidlis sarurendszert adaptdlni.
Ebben az esetben az Gj hidakrél szrmazé
fékezderdt teljes egészében a konnyebben
megerdsithetd hidfékre lehet héritani hid-
raulikus féktdmaszok és miigumi titkozék
kozvetitésével (ldsd 4., 5. dbra). A meg-
oldds tovébbi elénye, hogy igy a pillérek
a hidtengely irdnyG vizszintes terhektd]
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23. dbra. A vasbeton tablak mogatti hatdr kibetonozésa

24. dbra. A pillértalp elkésziilt vasbeton kdpenyezése
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25. dbra. A bajai Duna-hid 1950-ben éplilt szerkezete

(beleértve a foldrengést is) gyakorlatilag
teljesen mentesithetSk.

Bajai (Tiirr Istvdn) Duna-hid,
2014-2015

El6zmények

A bajai Duna-hid elsé hidszerkezetének
alépitményi munkdit 1907-1908-ban vé-
gezték a szokdsos vasszerkezeti keszonnal,
pneumatikus alapozdsi eljérdssal. A hidat
1908-ban helyezték forgalomba, majd
1944. szeptember 21-én érte bombata-
ldlat. A medret 4thidalé négynyildsa, va-
lamint az drteret dthidalé hdromnyildsi
rdcsos acélszerkezet oly mértékben ki-
rosodott, hogy teljesen G hidszerkezetet
kellett tervezni, épiteni. Az elékésziiletek
sordn kideriilt, hogy a falazatok felhasz-
nélhatéak, igy a nyilaskiosztis adott volt:
(102,96+103,48+103,48+102,96)+(52,00
+52,30+52,00) (25. dbra).

A falazatok helyredllitdsi munkait
1949-ben fejezték be. Az 0 hidszerkezet
tervezésekor mind a vastti, mind a kézat
igényeket figyelembe vették: az els6 titem-

26. dbra. A bajai Duna-hid jelenlegi szerkezetei

ben megépiilt és 1950-ben forgalomba
helyezett folytatélagos t6bbtdmaszi racsos
szerkezetek f6tartdi kozé a vasati hidfak-
ra feltdmaszkodd, 2,90 m széles koziti
pélyaszerkezetet épitettek (vonatmentes
iddben fgy egyirdnyl koziti kozlekedés
bonyolddhatott a hidon). Eléreldtdan mdr
ekkor betervezték és beépitették azokat a
konzolokat, melyek — mésodik titemben —
lehetdvé tették a hid kéroldalas konzolos
szélesitését a koztt forgalom szdmdra.

A szélesitésre végiil 1989-1990-ben keriilt
sor, ezzel lehetévé vl a folyamatos két-
iranyt személygépkocsi-forgalom (a te-
hergépkocsik tovébbra is a vasati palyin
kozlekedtek). 1999-2000-ben sikeriilt
elérni, hogy a vasiti és koziti forgalom
teljesen elkiiloniljon. Ekkor a meglév§
konzolokat ,felkotéssel” alkalmassd tették
a3,5 t-ndl nagyobb dssztomegt jérmeivek
viselésére is (26. és 27. dbra).

A bajai Duna-hid Magyarorszdg egyet-
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27. abra. A bajai Duna-hid a felfiiggeszt6 konzolokkal

29. dbra. Az acél-vasbeton kopenyezés kialakitasa

Summary

In the previous part the author pre-
sented the characteristic substructure
faults and failures of bridges of great
rivers. From the point of view of the
examination of the failures, planning
of their reparation and the selection of
the appropriate technical content the
summing, evaluation and publish-
ing of the interventions executed

till now is essential. For this purpose
the second part of the article series
compiled on the base of information
documents made for the professional
meeting of 0SZZSD Vth Infrastructure
and Vehicle Committee in 2015 in the
matter of Substructure and engineer-
ing structures contains the description
of interventions executed lately on
the 110-140 year old sub-structural
structures of Danube bridges and the
summing of experiences.

len olyan Duna-hidja, mely kozos f6tar-
ton egyideju, kiilon nyomvonald, vegyes
vastti-kozati forgalmat vezet dt.

Az alépitmények allapota

A hid 2009-ben kivitelezett korszerdsi-

tési munkdlatai el6te az alépitményekre

is kiterjedd rendszeres hidvizsgdlatokat,

mederfelvételt, homogenitdsvizsgdlatot

végeztek. Gazdasdgi okokbél ugyan elha-

lasztottdk, de a szitkségességét rogzitették

az aldbbi, alépitményekkel kapcsolatos

munkdknak:

o liregesedés megsziintetése injektdldssal;

o alaptest-pillér kapcsolat javitdsa;

o haj6iitkozésbdl ered6 karosoddsok hely-
redllitdsa (28. dbra);

o mederelfajulds megsziintetése, medervé-
delem.

Alépitményi beavatkozasok

2014-ben kezdte el a Kozgép Zrt. 5 db
mederpillér dllagmeg6vo jellegti munkait.

30. dbra. Az uszalyokon 6sszeszerelt fél acélzsaluzatok

A Specidlterv Kft. dltal tervezett szerkezet a
meglévé tdmaszok keszon és pillérfelépit-
mény kapcsolatdndl késziilt el, gytiriiként
korbedlelve azt (29. dbra). A bennmaradd
acélzsaluzattal késziilt vasbeton kopeny
a keszon-pillérfelépitmény kapcsolattdl a
keszonra lefelé 1,50 m-t, felfelé a pillérre
1,00 m-t fed ra. A vasbeton zsaluzat vas-
tagsdga a keszonon 35 cm. A kopeny kiils6
feliilete stk.

Az épitési technolégidt alapveten
meghatdrozta, hogy a hid hdrom nyilésa
hajézhatd. Az épités alatt a forgalom két
nyildsban fenntartandd volt, emiatt a koz-
bensé harom tdmaszon az acél zsaluhéj két
litemben, féloldalasan volt elhelyezendd.

Az acél zsaluzat paneljei el6regydrtva
késziiltek, azokat hdromrétegli korrdzié
elleni bevonatrendszerrel védewék (15 év
karbantartds nélkiili élettartamot lehetdvé
téve). A kdpenyezendd pillér mellé két ol-
dalrdl bedlltak az épitési teriiletként szol-
gld uszilyok és a vontatéhajé. A hossz-
irdnyban kettéosztott fél acélzsaluzatokat
az uszalyokon szerelték 6ssze (30. dbra).

SINEK VILAGA « 2017/4




Uj megolddsok

4560
, 1749 3;3‘%7; 1749,
felmért pillér alaptest k53] _fveket Gsszezért elem
B
e
2R
e -
__ghhelyezett vezetdsinek
7—”‘—;
[=1 ra
[=]
=
~
4
=
N A
83 31. dbra.
o A vezetdsinek
{=:3 z ra
N : és az iveket
o . oy
iveket dsszezdrd elem ﬁ??"’?jzg? - 0sszezaro
7 A elemek
H 4360
WEB 400
1] —hpeder
k- i) W

T, thmaer 763

| vontrid

Az acélzsaluzat vizszintes és fiiggbleges
irdnyban is merevitett panelekbé! épiilt,
a paneleket csavarkapcsolattal rogzitették
egymdshoz. Az acélzsaluzat é a beton
egytitt dolgozdsit a zsaluzatra felhegesz-
tett csapok biztositjdk. A panelek pon-
tos bedllitdsahoz 4llithat6 menetes tév-
tartokat helyeztek el. A zsalutdbldk also
sarkaiban a siillyesztést segit6 lanctalpas

33. abra.

A véglege-
sen beallitott
zsaluzat a
betonacél
armaturaval

kocsik (Hiinnebeck gorgok) elhelyezésére
és eltévolitdsira szolgdld ajeok késziiltek.
Az acélzsaluzaton a betonacél armatirakat
tdbldnként kellett elhelyezni.

A zsaluzatok helyszini dsszedllitasa el6te
helyezték el a pilléreken a zsaluzat pontos
leeresztését biztositd, bennmaradé (elve-
sz8) vezetdsineket és iitkozdlemezeket

(31. dbra).

34. dbra. Az elkésziilt pillérkope-
nyezés

35. dbra. A RENO-matrac teritése
a pillér koral

A fél zsaluzat elemeket a pillérfelépit-
mények koril 4llitottdk dssze, majd pozi-
ciondltdk. Elhelyezeék a kér HEB 400
szoritShevedert (32. dbra), amelyek a ke-
resztirdny, vizszintes stabilitdst, valamint
— a vontatdhajéval dsszekdtve — a hossz-
irdnyu stabilitést biztositottdk (a két titem-
ben, féloldalasan elhelyezendd zsaluhéjak
vizszintes megtdmasztésit az uszdly bizto-
sitotta). Ezutdn eresztették le a zsaluzatot.
Pontos méretre 4llitottdk, a leeresztést segi-
t6 kocsikat eltavolitottdk, majd elhelyezték
a betonacél armaturit (33. dbra).

A zsaluzat alsé lezdrisic kovetben a
betonozds hdrom fiiggbleges titemben va-
16sult meg. A beton kétése utdn a kiilsé
segédszerkezeteket eltavolitottdk, a csavar-
lyukakat pedig vizzdr6 anyaggal kikenték
(34. dbra).

A kopenyezés utin kovetkezett a pil-
lérek injekedldssal t6rténd homogenizd-
ldsa és feliileti javitdsa (tisztitds, fugdzds,
hidrofobizdlds), valamint a pillérek korili
mederelfajulds megsziintetése, medervé-
delem kialakitdsa RENO-matrac teritéssel
(35. dbra) és vizépitési kdszérassal.

Kaszonetnyilvdnitds

Koszonom a tervezd, kivitelezd, miiszaki
ellendr és tizemeltet6 kollégaknak, hogy a
cikkben szerepl adatoka, tervrészleteket,
fényképeket rendelkezésemre bocsdtottdk,
illetve azok kozléséhez hozzdjérultak. «
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A vaganykorszerdsitések
mindségét befolyasold tényezok
és eqy dtépités tapasztalatai

Az utdbbi években kiilonboz6 forrdsok, uj
és haszndlt felépitményi anyagok felhaszna-
lasdval, egyedi technolégidk alkalmazdsval
orvendetesen novekedett a hazai vigdny-
hélézaton a korszer(sitett vonalak ardnya.
A cikk dttekinti a feldjitdsok mindségét
befolyasolé tényezbket, ezek koziil is részle-
tesebben tdrgyalja a vastti infrastruktirdra

Dr. Pintér Jozsef* Hovdcs Adam

' jaav At nyugalmazott palyalétesitményi szakértd
vonatkoz6 szabélyozdsok hazai elvardsoknak T i
mémdok fétandcsos MAV Zrt.

és az EU kovetelményeinek valé megfelels-

ségét. Ezen tilmenden bemutatja a kiilsé
forrdsbdl finanszirozott 100-as vastitvonal

dtépitett szakaszain szerzett tapasztalatokat
az emelt szint(i karbantartds kovetelményé-

nek figyelembevételével.

@ (30) 511-6449

> pinterjv@t-online.hu

PTI Debrecen TPO

D41 kovacs.adam3@mav.hu
2 (30) 723-5595

A kordbbi alulfinanszirozott iddszakhoz vi-
szonyitva novekedett a f6- és mellékvonali
vaganykorszerusitések volumene. A kiilon-
boz6 forrdsok felhaszndléséval kapesolatos,
tovabbd az dtépiilt viginyok hosszii tavd,
biztonsdgos tizemeltetésének kovetelmé-
nyei indokolttd teszik a megvaldsult mun-
kak mindségét befolydsold tényezdk és a
kivitelezési tapasztalatok dttekintését.

A Sinek Vildga 2016/5. szdmdban egy
életciklus-szemléletd  pélyakarbantartdsi
stratégia megalkotdsdnak részeként mdr
megfogalmaztuk a vasiti pilya élettarta-
mit alapvetden meghatdrozd kezdeti dl-
lapot és az tizemeltetés korai idészakdnak
fontossdgdt. Ezittal ehhez kapcsolédva
végigvesszitk azokat a folyamatokat és
tényezdket, amelyek mindenképpen ha-
tassal vannak a megvaldsult vasiti pilya
dllapotdra. Célunk, hogy az eddigi ta-
pasztalatok kozreaddsdval hozzdjaruljunk
az el6fordult rendszerbeli hidnyossagok
kikiiszoboléséhez.

A mindséget befolydsold tényezok

Az (j vagy hasznalt anyagok felhasznaldsé-
val torténd dtépitések, illetve a tervezhet§
karbantartds keretében végzett felujitdsok
mindségét az aldbbi kiemelt tényezdk be-

folyésoljak:

o atervezés, kivitelezés, izemeltetés alapjit
képezd vasiti szabdlyozasok korszerfi-
sége, haszndlhat6siga, hozzdférhetdsége
és az EU el6irdsainak valo megfelelése;
atervezok felkésziiltsége, a tervek tartalmi
és szakmai megfelel6sége, az lizemeltetési
tapasztalatok, az el6zetes dllapotfelmérési
eredmények és a vonalkategéridnak meg-
felel§ kovetelmények fgyelembevétele
a tervezés soran;

az el6készit6 folyamatok (kivitelezd ki-
valasztdsa, vdgdnyzdr és kiviteli techno-
l6gia meghatdrozdsa, koltség- és anyag-
biztositis stb.) szakszertisége és iddben
torténd elvégzése, haszndlt anyagok el6-
mindsitése és megfeleld diszpondldsa;

a kivitelezés technolégidja és mindsége, a
felhaszndlt anyagok, szerkezetek megfe-
lel6sége és feltjitdsa, a munkék kézbeni
médosités lehetdsége, tervezdi ajanldsok
figyelembevétele;

a kezdeti Gizemeltetési feladatok (meg-
osztott palyafeliigyelet, dtvételi mérések
és eredmények kezelése, megel6zd jel-
legli beavatkozdsok) kolesonds érdeke-
ken alapul6 elvégzése, az emelt szintd
karbantartis el6irdsainak megvaldsitasa,
jotallasi/szavatossagi kotelezettség érvé-
nyesitése.

A fenti tevékenységek eredményeként

megvaldsulé minél kedvezébb végered-

mény megkivinja a folyamatokban részt
vevd osszes szereplotdl a kolesonds és
konstruktiv egyiittmikodést még akkor
is, ha munkdjuk sordn esetenként ettél
eltérd szempontok is felmeriilhetnek. Ha
a feladatok, illetve a kivitelezés kozben
jelentkezd hidnyossigok kezelése nem igy
torténik, akkor annak hatdsa az tizemel-
tetésben a vasiti forgalom indokolatlan
zavartatdsaként és a hibak késébbi meg-
sziintetésekor jelentds tobbletkoltségként
jelentkezik.

Vasati szabalyozés

A tovibbiakban, a teljesség igénye nélkii,
auekintjitk a befolydsolé tényezék jelen-
legi helyzetét, szandékunk szerint utalva
a rendszerbeli problémék javitdsinak sziik-
ségességére is.

A vasiti infrastrukedrdra — elsésorban
a plydra — vonatkozo szabalyozdsok meg-
feleldségét annak rendszere, illetve a leg-
fontosabb el6irdsok feliilvizsgdlata alapjdn
lehet megitélni.

A hazai vasiti szabdlyozdsi rendszert
tekintve megdllapithatd, hogy alapvetéen
nem felel meg az EU hdrmas szintjének
(EU, nemzeti, villalati). Ennek egyik oka
az, hogy a kordbbi MAV-utasitdsok még

tartalmaznak olyan, az elvdrdsok szerint

* A szerz6 életrajza megtaldlhaté a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon vagy a Sinek Vildga 2011/1. szamaban.
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ma mdr a nemzeti szabalyozds korébe tar-
tozé és minden palyamikodtetd szerve-
zetre egyardnt vonatkozd kovetelménye-
ket, amelyek a megalkotandd létesitési,
tizemeltetési szabalyzatokba val6k. Ennek
érdekében egy projekt keretében megtor-
tént a tobb szdz vasiti palydra és tartozé-
kaira vonatkozo el8irds szakmai feliilvizs-
gilata és elkésziilt az ezek nyilvintartdsat,
tovibbd a hozzaférést biztositd szdmito-
gépes rendszer is.

A MAV szakemberei teszeelték a prog-
ramot és a létrehozott adatbdzist, a vé-
lemények feldolgozdsira és dtvezetésére
hamarosan sor keriil. A kozeljévoben ezek
a szabdlyozdsok egyelére a jelenlegi for-
méjukban és tartalommal megfeleld jogo-
sultsig mellett hozzaférhetdk lesznek, de
a nemzeti szabalyzatok létrehozdsa, illetve
avallalati eldirdsok ennek megfelel6 4tala-
kitdsa az érintett dllami és vallalati szervek,
tovabbd mds szakmai szervezetek egyiittes
feladata lesz.

A tervezés, kivitelezés, {izemeltetés
alapjdt képez$ egyes hazai szabdlyozdsok
(OVSZ, OKPVSZ, rendeletek, utasits-
sok stb.) korszertisége, EU-el6irdsoknak
(irdnyelvek, dtjdrhatdsdgi miszaki eld-
frasok, ajdnldsok, szabvinyok stb.) val6
megfelelése eltérd. A haszndlatuk sem egy-
szerd, hiszen t6bb eldirdst kell egyszerre
figyelembe venni az egyes tevékenységek-
nél. A tovibbiakban célszer( dttekinteni
a MAV-utasitdsok = sajatossagait, illetve
az infrastrukedrékra vonatkozd AME-k
(dtjdrhatdsigi miiszaki el6irdsok) és az
OVSZ L. funkcionilis, tartalmi osszeha-
sonlitdsdt elvégezni.

Az utasitisok — mint a villalatirinyi-
tds elemei — a MAV-csoport tagjaira nem
kotelezdek automatikusan. Amennyiben
adott utasitds hatdlyét a MAV Zrt. mint
alapité ki akarja terjeszteni a lednyvilla-
lataira, erre térsas:igi jogi hatdrozatot kell
hozni.

Az utasitdsok kérdésében mind az anya-
villalat, mind a lednyvallalatok figyelembe
veszik a fiiggetlenség feltételét.

Az utasitisok a vasuti palydt igénybe
vev$ vagy a plya mikodtetésében, kar-
bantartdsaban  kézremikodd harmadik
félre nézve szerzddéssel vilnak hatdlyos-
si. A jelenleg érvényes MAV vallalati
szabalyozdsi rendszert betds, kiilonbozo
fészimos, vezérigazgatdi és szabilyozdsra
jogosult vezetdi rendeletek, technoldgiai
utasitasok, ma mdr nem kotelezd érvé-
nyl MAV villalati szabvdnyok alkotjdk.
Az évtizedek sordn kb. 6000 ilyen belsd

utasitds késziilt, melyeket a vallalat, mint
kordbban monopolhelyzetben 1évé pé-
lyamdkodetd szervezet, sajdt kapacitds-
sal — szitkség esetén kiilsé kozremikodd
segitségével — hozott létre, ezek egy részét
mis pélyaiizemelteték (GYSEV, BKV) is
felhaszndledk. A vastti kozlekedés bizton-
sagt érintd vasuti szabalyozdsokat, jog-
szabdlyi felhatalmazds alapjdn, megalaku-
ldsa dta a kozlekedési hat6sdg hagyija jovd.

A nemzeti szabdlyozds szintjén az or-
szagos kozforgalmd és sajét haszndlatd
vasutakra vonatkozé Orszdgos Vasuti Sza-
blyzat (OVSZ) 1. kotete mint keretsza-
bélyozds tartalmazza a vasuti épitmények,
berendezések, jarmiivek létesitésével, kor-
szerlsitésével, tizemeltetésével, megsziin-
tetésével kapcsolatos eljardsok dltaldnos
elirdsait. Vannak még orszdgos érvényes-
ségl egyedi el6irdsok (pl. OKPVSZ), a
részletek tekintetében ezekert egészitik k1
egyebek kozote a MAV-utasitisok, de egy
egységes szabdlyozdsi és tartalmi hierar-
chia kordbbi kialakitdsa jelent6sen meg-
konnyitette volna a felhasznlok dolgat.

Megalakuldsa utdn az EU az eurdpai
hagyomdnyos vasiti rendszerek kolcso-
nos dtjrhatdsdga érdekében irdnyelve-
ket, majd ezek alapjan szakteriiletenként/
alrendszerenként  4tjarhatésdgi miiszaki
el6irdsokat tett kozzé. Ezek alkalmazdsa a
tagorszdgok részére a transzeurdpai torzs-
hélézaton kotelezd. Az érintett hdlézat
elemek megfeleldségét értékelni és hite-
lesiteni kell az EU vonatkozd szabélyai
szerint, mig az el6irdsok alkalmazdsanak
menetrendjére a tagorszigoknak nemzeti
végrehajtdsi tervet kell késziteniiik.

Hazénkban ezeknek az eléirdsoknak a
bevezetését a hagyomdnyos vastti rend-
szerek  kolesonds dtjdrhatdsdgdrdl sz6l6
103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet irja
el, mely a fenti kovetelmények ismerteté-
se és alkalmazdsi kotelezettségének rogzi-
tése mellett 4. szamd mellékletként tartal-
mazza az OVSZ 1. vasiti infrastrukedrdra
vonatkoz6 rendelkezéseit.

Fentiek alapjdn tehdt indokolt meg-
vizsgdlni, hogy a vasiti infrastrukedra
legfontosabb elemeire (vastti plya, ener-
giaelldtds, irdnyitd-ellendrzé és jelz6rend-
szerek) vonatkozd EU-s kovetelményeket
a tartalmdban azoknak megfel 16 legma-
gasabb szintli hazai vastti szabdlyozds, az
OVSZ eléirisai mennyiben elégitik ki.
Az Gsszehasonlitdsndl természetesen nem
hagyhat6 figyelmen kiviil, hogy az OVSZ
mint keretszabalyozds haszndlata sordn al-
kalmazni kell az azt kiegészitd, szerzédés-

sel hatdlyossd vil6 alsobbrendd részletsza-
bélyozdsokat, utasitdsokat, szabvényokat.
A szabélyozisi rendszer helyzetével, il-
letve feliilvizsgdlatdval kapcsolatos 4ltald-
nos megéllapitdsok:
o A MAV Zrt. vastti infrastrukedrdra vo-
natkozo szablyozdsai alapvet6en megfe-
lelnek a velitk szemben tdmasztott kove-
telményeknek. A vallalat lehetdségeihez
képest mindig is torekedett arra, hogy
a magasabb szintl szabélyozdsokhoz,
a szervezeti, technikai és technolégiai
valtozdsokhoz igazoddan korszertisitse
utasitdsait, kiilonds figyelemmel a vastti
kozlekedés biztonsdgdra. Ez a munka
villalati szinten (pl. a 2008-2010 ké-
zotti utasitaskorszertisitési projeke) vagy
szakteriiletenként  egy-egy fontosabb
utasités részleges modositésival, esetleg
teljes dtdolgozdsdval (vastti alépitmény,
hézagnélkiili viganyok, kitérék létesi-
tése és fenntartdsa, vaginydiagnosztika,
biztosité- és tavkozlési berendezések
karbantartdsa) tortént, minden esetben
a szakszolgdlatok kozotd sziikséges szak-
mai egyeztetéssel.
Megéllapithatd, hogy a vallalat szabé-
lyozdsainak egy része (pl. forgalmi uta-
sitdsok) kordbbi monopolhelyzetébdl
adédéan orszigos hatdllyal birt, hiszen
a MAV volt az egyetlen palyamiikodte-
t6 szervezet. Ugyanakkor kiiléndsen az
infrastrukedra teriiletén a régebbi, még
nem korszerGsitett, tehdt elektronikus
formdban nem elérhetd szabdlyozi-
sokhoz a vasiti pélya miikodtetésében
kézremiikodé partnerek nehezen fértek
hozzi annak ellenére, hogy tevékenysé-
giik sordn alkalmazdsuk kotelez6. A vas-
ati kozlekedés liberalizécidjit kovetden a
kolcsonds dtjrhatdsig érdekében az al-
rendszerekre kiadott, a tagorszigok dltal
bevezetett és részitkre kotelezd AME-k
az irdnyado szabdlyozdsok, tehdt a tobb-
szintl vasiti szabalyozds bevezetéséig
a hazai szabdlyozds jelenlegi rendszere
— mint azt emlitettitk — nem felel meg
az unids elvdrdsoknak, emiatt korszerti-
sitésre szorul.
Az infrastruktdrdra, az energidra, az
ellendrz6, irdnyit6- és jelzéberendezé-
sekre vonatkozé AME-k és a mindezen
alrendszereket magdba foglalo OVSZ .
funkciondlis, egyszerdsitett tartalmi 6sz-
szehasonlitdsa alapjén az alibbi megalla-
pitdsok tehetdk (az dsszehasonlitds ered-
ményének értékelésekor természetesen
nem hagyhatd figyelmen kiviil, hogy az
Orszdgos Vastti Szabdlyzatot t6bb mint
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hisz évvel ezel6te adtdk ki, és hatdlydt

tekintve csak hazdnkra vonatkozik).

AME-k: Az EU-tagdllamok hagyoms-
nyos vasti rendszerei kozotti kolesonds
atjdrhatdsdg érdekében alapvet§ kovetel-
ményeket hatdroznak meg az alrendsze-
rek (infrastrukedra, jirmd, energiaelldtds,
ellendrzé-irdnyité és jelzérendszerek, for-
galomirdnyitds) kialakitdsira és karban-
tartdsdra, figyelemmel a kozottik 1évé
kapcsolédési pontokra. Az infrastruk-
tlra, energia, ellendrzo-irdnyit6 és jel-
z6berendezésekre vonatkozé AME-k a
vonalkategéridk figyelembevételével az
alapvetd paraméterekre funkciondlis és
miiszaki eldirdsokat fogalmaznak meg,
melyek koherencidjdt a transzeur6pai
vastti hdlézaton igazolni kell, és azok az
dtjdrhatdsdghoz kotelezben betartanddk.
A norml és széles nyomtavolsdgti hagyo-
mdnyos vagdnyrendszerre meghatdroz-
zdk a kolesonds 4tjarhatsagot biztositd
rendszerelemeket és a rdjuk vonatkozd
részletes kovetelményeket, tovibbd rogzi-
tik az elemek megfelelségének értékelési
és EK hitelesitési szabdlyait, valamint az
adott AME-k végrehajtdsinak eldirdsait.
Az AME-k haszndlacdt dbrék, osszefoglalo
tdblézatok, hivatkozott EN szabvinyok és
mellékletek segitik.

Az infrastruktira alrendszerre vonatkozé
1299/2014/EU rendelet legfontosabb pa-
raméterei a vonalkialakitds, a vigdnypara-
méterek, a kitérok és a miitdrgyak, a vagany
geometriai mindsége és a vonatkiszolgalds
helyhez kotott berendezéseinek osszetevéi,
mig az 4tjirhatdsigot biztositd rendszer-

elemek a sin, a leerdsitések és az aljak. Az
AME-k végrehajtisa sordn megkulonboz—
teti a meglévd hagyomdnyos vasttvonalak
adottsdgait, és az dtdlldsra a tagdllamok 4ltal
készitett nemzeti terv alapjén keriil sor.

OVSZ 1. Alapvetd keretszabdlyozis-
ként meghatdrozza a vasiti épitmények és
jarmivek létesitése, valamint hasznilata
sordn betartandd miiszaki és tizemelteté-
si kovetelményeket hagyomdnyos vastti
rendszert alapul véve, valamennyi kapcso-
16d6 alrendszer tekintetében rogziti a koz-
remkod§ személyekre és szervezetekre
vonatkozé eldirdsokat. Az alrendszereket
hasonl felépitésti kiilon fejezetek tartal-
mazzék, melyekben esetenként ismétlédik
tobb, a kapcsol6do szakmai utasitdsokban
is szerepld elirds, amely szitkségtelenné
teszi az AME-kre jellemz hivatkozdso-
kat, ugyanakkor néveli a szabélyzat terje-
delmét. Szintén kiilon fejezet foglalkozik
az egyszertsitett palyakorszerGsités és az

egyszertisitett forgalmi szolgdlat alkalma-
zésinak feltételeivel. Az OVSZ kezelését
megkdnnyitik a fogalommeghatérozasok
és a vasiti forgalom biztonsdgaval ossze-
fiiggd munkakorok, illetve szakmék felso-
roldsai. A kolesonds dtjarhatdsig kovetel-
ményrendszerének a hazai transzeurépai
vonalakon val érvényesiilését az OVSZ-t
4. szamu mellékletként kiad6 jogszabaly
biztositja, mely eldirja a rendszerelemek
alkalmazhatésdgdnak kritériumait, az al-
rendszerek  hitelesitésére, ellendrzésére
jogosult szervezetek mukodésének fel-
tételeit. A jogszabdly tovibbi mellékle-

tei az AME-knek megfeleléen rogzitik a

hagyomanyos vasiiti rendszer Gsszetevéit,

a betartand6 rendszerkovetelményeket az

egyes alrendszerekre vonatkozdan.

Az Gsszehasonlitds  eredményeként
emlithetd tartalmi kulonbozosegeket az
AME-k strukrirdjanak megfeleléen rész-
letesen elvegeztuk ismertetésiikre terje-
delmi korldtok miatt itt nincs mod. Alta-
ldnossdgban viszont megéllapithatd, hogy
az OVSZ 1. 1. fejezete az infrastrukdra
AME-kkel ellentétes elirast alapvetden
nem tartalmaz, s6t egyes paraméteréreé-
kei esetenként szigoribbak, mint annak
hatdréreekei. Megéllapithaté az is, hogy
az OVSZ 1. a vasiiti palya fejezetben az
AME-knél részletesebben tirgyalja az 4l-
lomdsok és a csomdpontok tervezését,
a palyaépités, karbantartds, palyafeliigye-
let kérdéskorét, és kiilon alfejezet rogziti
a hidak létesitésének, {izemeltetésének
feltételeit. Ugyancsak tartalmi t5bblet az
OVSZ-ben a vastt keresztezése és megko-
zelitése alfejezet, valamint a vastti rako-
d6-, jarmlimozgaté, mérlegeld- és egyéb
kiszolgdloberendezések el6irdsait magdba
foglalé alfejezet. Ezek a létesitmények
valamilyen médon kapcsolddnak a koz-
forgalmi vagy sajét haszndlati vasiti pd-
lyakhoz, mint az infrastruktdra-alrendszer
legfontosabb eleméhez, ennek ellenére a

vonatkoz6 AME-k még hivatkozds szint-
jén sem emlitik azokat.

o Az infrastruktdrdra, az energidra, az el-
len6rz6-irdnyitd és jelzOberendezésekre
vonatkozd kélesonds dtjdrhatdsigi mii-
szaki el6irdsok feliilvizsgdlata alapjin
megillapithaté tovibbd, hogy a mellék-
letekben szereplé kiilonleges esetek ko-
z6tt a MAV vonalhdlézata tekintetében
egyetlen alapvetd paraméter sem sze-
repel, amelyre hazink derogciét kért
volna, igy valamennyi el6irdst a nemzeti
végrehajtdsi tervnek megfelel6en kell al-
kalmazni.

Tervezés

A vasti [étesitmények megval6sitdsinak/
karbantartisinak alapjdt képezd, kiilon-
boz6 funkcidt betoltd tervek a tervezési
folyamat eredményei, azok szerepét, hatd-
sdt is tobb szempontbél érdemes vizsgalni.
Altaldnossigban elmondhatd, hogy a terv-
dokumenticidk elkészitésének személyi,
tirgyi és szakmai feltételei adottak azzal
egytitt is, hogy egyes szabdlyozdsok nem
korszertiek, és a tervezéskor egyszerre tobb
eléirdst kell figyelembe venni. A tervek
szakmai, tartalmi mindsége azonban ese-
tenként kifogdsolhatd, egyebek kozott az
aldbbiak miatt is. A kiilonboz6 mddszer-
rel és minGségben elvégzett geotechnikai
feltdrasok eredményei korlitozottan al-
kalmasak a hatékony alépitményjavitdsi
megoldds megtervezésére, amihez hoz-
zdjarul az a hibds gyakorlat is, hogy nem
kérik ki, vagy nem veszik figyelembe a
javitdsi technolégia meghatdrozdsakor
a feldjitandd vonalszakaszra vonatkozd
uzemeltetm észrevételeket, javaslatokat. A
tervek esetleges hiényosszigainak feltdrdsd-
ra is hivatott tantsitdsok a hatilyos el¢-
frasokat veszik figyelembe, mig a hat6sgi
jovahagydsok inkabb az eljérisi kérdésekre
koncentralnak.

A kozbeszerzési pilydzati kiirds mel-
lékletét képezd ajanlati dokumenticié-
nak az eljards jellegébdl adédéan tartalmi
kototeségei vannak. A tenderterv — amely
tartalmédban szinte megegyezik az ajdnlati
tervvel — a tdrgyaldsok, koordiniciok hi-
vatkozdsi alapja, mégsem veszik kelld sily-
lyal figyelembe.

A kiviteli tervet a kozbeszerzési eljards
nyertese késziti vagy készitteti el, igy tartal-
mdra hatdst gyakorolhat, ebbél kévetkezd-
en — figyelemmel arra is, hogy az tizemelte-
tonek dltaliban kevés ideje marad a tervek
érdemi véleményezésére — az egyes tech-
noldgiai vagy szerkezeti megolddsok csak
az érintettek egyetértése esetén szolgdljik
a hosszabb tavu tizemeltetés érdekeit. Ha
a vagdnyzdr kotGtesége miatt az dltaldban
feszitett titem kivitelezés kozben szitksé-
gessé vilik a kiviteli tervek esetleges mo-
dositdsa, annak szakmai egyeztetése korla-
tozottan lehetséges.

Az {izemeltetd dltal is zdradékoltatott
megvaldsuldsi tervek tobbnyire megegyez-
nek a kiviteli tervvel, tehdt nem feltétle-
nill felelnek meg mindenben a tényleges
llapotnak.

Osszességében megallapithato, hogy a
tervek akkor toltik be minél hatékonyab-
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ban funkcidjukat, ha a kozremiikodsk
kolcsondsen torekszenek a felismert hid-
nyossagok kikiiszobolésére.

El6készités

A tervezett munkdk el6készitési fazisa
tobb szempontbdl hatdssal lehet a megva-
16sitandé létesitmény minGségére. A for-
rasok jévihagyasanak tényleges idépontja,
a versenyeztetés id6tartama, az esetleges
jogorvoslati eljdrds elhizéddsa csokkent-
heti a rendelkezésre all6, szakmai és idd-
jarasi okok miatt egyébként is szezondlis
kivitelezési iddszakot.

A kényszerit6 korilmények miatt ezen
iddszakon kiviil végzett munkék nemcsak
a minség rovasira mennek, de a kovet-
kezményként szitkségessé vilé twbblet-
vagy utémunkak szakmailag, gazdasdgi-
lag, vaganyzirilag sem kivinatosak.

A versenyeztetési eljdrdsban nyertes
kivitelez6 személyi, targyi, szakmai adott-
sagai, az dltala felhaszndle felépitményi
anyagok, szerkezetek és technoldgia, va-
lamint a mdr emlitett vigdnyzdri adott-
sagok alapvetden befolydsolhatjik a va-
ganykorszer(isités minGséggét.

Az eldkészitd tevékenység kiilonosen
hasznalt anyagok beépitése esetén nagyon
fontos. Az jrafelhaszndldsra tervezett
anyagok, szerkezetek minésitésének célja
azok beépithetdségének, illetve javithatd-
saganak megillapitdsa. Ennek elmaradisa,
vagy csak részleges elvégzése, a sziikséges
szerkezeti el6készités hidnya, a kozvetlen
diszponalds és a kivitelezd szakmai-tech-
noldgiai adottsdgai dontden befolydsoljik
a viganyfelujitds mindségét. A haszndlt
vaganyok felépitményi anyagainak beépi-
tése esetén az lizemeltetdnek is lehetdsége
van minésitésre, melyet sajat hatdskorben
300 vfm mindsitendd pélyahosszig tehet
meg. 300 vfm mindsitendd pélyahossz
felett a kikeriilé haszndlt anyagok mind-
sitését egy az lizemeltet6 dltal megbizott

1. dbra. Kisujszallas allomas 10. kitérd
(vezetdsines pélyasin)

mindsit§ szervezet végzi. A tapasztalatok
egyértelmlien azt mutatjdk, hogy a sinek
telepi feldjitdsa rendkiviil fontos, mert
azok javitdsa a beépités utdn megfeleld
mindségben mér nem végezhetd el. Mar
ebben a fézisban célszeri az tizemeltetdvel
— mint az el6zményeket leginkabb isme-
1§ szervezettel — valé j6 egyiittmiikodés,
a jogos vagy jobbit6 szandéka javaslatok
figyelembevétele.

Kivitelezés

Nem kérdés, hogy a kivitelezés mindsége
befolyisolja leginkdbb az dtépitett pélya
varhat6 élettartamdt, ezért az itt nyert
tapasztalatok feltdrdsa nélkiilozhetetlen
a hidnyossigok kikiiszobolése céljabol.
A vissznyereményi anyagok djrafelhasz-
nélhatésdga szempontjibol nagyon fontos
a bontott anyagok szakszerd, szabdlyos
szallitdsa és tdroldsa. A vigdnymezSk
misodfekvésbe torténd kozvetlen be-
épitése logisztikailag ugyan elényos, de
tobb hdtrdnya is lehet: korldtozottan vé-
gezhetd, vagy rosszabb esetben elmarad
az alépitmény és a felépitményi anyagok,
szerkezetek javitdsa, tovabbd a kivitelezd
adottsigainak, technolégidjinak megfele-
16en torténik a régi vagdny bontisa, illetve
az anyagok beépitése, amely esetenként
tobbletmunkakat eredményezhet.

A twbbnyire Gj anyagok beépitésével
végzett f6vonali vdgdnykorszertsitések
mindsége, a vagany kezdeti dllapota — ki-
londsen EU-s forrsok felhaszndldsa ese-
tén — az emelt szint(i karbantartds kove-
telménye miatt még hatvinyozottabban
fontos. Ebben az esetben még lényege-
sebb az el6z6 tényezdk/fazisok szerepe,
hiszen a kivitelezd a mdr emlitett adott-
sagai mellett is jovahagyott tervek alapjdn,
az el6készitési folyamat eredményei és a
vagdnyzdri el6irdsok figyelembevételével
végzi munkdjdt.

Uzemeltetés

Az duépitést kovet§ tizemeltetés kezdeti
szakasza szintén meghatdrozd a vasiti
pélya élettartama szempontjdbél. Az ide-
iglenes forgalomba helyezés és a miisza-
ki dtadds kozotti idoszakban a palyafel-
tigyelet az lizemeltet§, mig a sziikségessé
valo karbantartisi munkak elvégzése a
kivitelez6 feladata. Az utébbi munka-
folyamat befejezéséig az dtvételi méré-
seknek meg kell torténniiik, és ha nincs
forgalombiztonsigot érint§ hidnyossig,

a karbantartési kotelezettség dtadhatd az
{izemeltetdnek. A kivitelezési munkakat
lezdr6 eljirasokon megallapitott és kozos
jegyz6konyvekben rogzitett hidnyossa-
gok hatdridében t6rténé megsziintetése
szintén feltétele a legjobb kezdeti 4llapot
elérésének.

Egy dtépités tapasztalatai

Az alibbiakban bemutatjuk a 100-as
vastitvonal dtépitett szakaszain keresztiil
(Szajol kiz.-Piispokladdny bez.) a forga-
lomba helyezés uténi gyakorlati tapaszta-
latokat. A témaval kapcsolatban A Szajol-
Piispokladdny vonalszakasz korszeriisitése
2011 és 2015 kizitt, az iizemeltetd szem-
sz0gébdl cimmel a Sinek Vildga 2016/3.
szdmdban megjelent Szabd Istvdn és Fiilop
Zoltdn cikke, amelyben a beruhdzdst is-
mertették.

A vonalszakaszon a vastti pélya, a vastti
miitdrgy, a vasiti felsovezeték deépitése és
az utak épitési munkdinak elvégzése, vala-
mint a Szolnok-Debrecen vasttvonal fej-
lesztése a KOZOP-2.1.0-07-2008-0005
azonositd jelli projekt részeként valdsult
meg,

Az deépitést kovetd jorallési idGszak-
ban nem virt problémdk meriiltek fel
mind a fel-, mind az alépitmény szerke-
zeti elemeiben, amelyeket az tizemeltetdi
pélyafeliigyelet tdrt fol. A hibdk részletes
feltérképezése és a garancidlis javitdsok
megfelelé mindségben tortént elkészitése
az Uzemeltetd és a Kivitelez6 kozos fel-
adata és érdeke.

7

Kitérok

Az dépitett szakaszok Karbantartdsi ké-
zikonyve szerint a kitérokon a beépitést
koveté 3-6 honapon beliil meg kell tor-
ténnie az elsd koszoriilésnek. A koszorii-
1és Fegyvernek—@rményes, Kisajszdllds és
Piispokladdny dllomésok esetében az eld-
irt idében megtoreént, mig Torokszent-
mikl6s és Karcag dllomdsokon 12-36 hé-
nap kozotti idészakban készoriilték meg
a kitéréket (az egyik hibds alkatrész az
1. dbrin lithatd).

Az 1. tdbldzathan a kitér6kon kialakult
HC (sinfej-hajszélrepedés) hibdk szima
ldthatd (2016. dszi dllapot). Bér a kité-
16k szerkezeti elemeinek el8irtak szerinti
(3-6 hénap) készoriilése bizonyitottan
kedvez6 hatdst, a tdbldzatbdl az is kideriil,
hogy ebben az esetben mind az adott 4l-
lomasokon 1évd hibds kitérék szimosséga,
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mind a hibdk mértéke fiiggetlen az elsé
koszoriilés idGpontjdtdl.

A Gordiilési-érintkezési firaddsos sinhi-
bék vizsgdlatdra, nyilvéntartésira és keze-
lésére vonatkozo szabdlyozds szerinti C2-
es féraddsos tipust hibdk esetén (20 db
kitér6) a szitkséges koszoriiléseket a gydrt6
a jotdllasi iddszakban elvégezte, azonban a
kisebb mértékd hibak stilyosboddsdnak el-
keriilése érdekében iitemezni kell az 6sszes
problémds kitér6alkatrész kszoriilését.
Mindezek mellett célszerd lenne a kitérék
karbantartési titemét feliilvizsgalni, hogy
a beavatkozdsok gyakorisiga a terheléssel
szorosabb Osszefiiggésbe keriiljon.

Utatjarok

Az (rdtjérék vonatkozdsiban elsésorban
Fegyvernek-Orményes—Kistjszallds  4llo-
misok kozott a bal vdgdnyban 1év6
1439+60-as szelvényli atdtjar6t emeljik
ki. Az dtépités utdn gyakorlatilag honapo-
kon beliil mind a mérévonati grafikonon,
mind a mozdonybeutazdsok sordn jelen-
t6s mértékd stippedést tapasztaltunk az
atétjaroban. A 2015 dprilisaban végzett
gépi vaganyszablyozds utdn a hiba dtme-
netileg megsziing, azonban a 2015. jiniusi
mérévonati grafikonon mér ismét ldthat6
volt a siippedés.

A 2. dbrin a 2015-6s FKG szabdlyozds
utdni mérévonati eredmények ldthatdk.
Ahogy az dbra is mutatja, még a 2016.
oktéberi mérés alapjin is megfelel a pi-
lyaa D. 54. sz. Epitési és pdlyafenntartdsi
miszaki adatok, eldirdsok 1. 51. fejezete
alapjan a C2_160-as vigdnygeometriai
hibahatdrra, azonban a mozdonybeuta-
zésok alatt tapasztaltak alapjan indokolt-
nak lactuk a siippedés hurral toreénd kézi
bemérését, aminek sordn a bal sinszalban
20, mig a jobb sinszdlban 23 mm-es siip-
pedést mértiink 8 m-es bdzison, teher-
mentes dllapotban. Ennek kovetkeztében

1. tablazat. Kitérdk allapota a Torokszentmiklos elag.—Piispokladany bez.
vonalszakaszon
Beépitést P
3 e SRy Beépitést
53:::1?:;;1 Hibas kitérok Legmagasabb kl_? el i kovetd 12-36
& ; = Gnapon : #
TS e piy szama hibaosztaly i hénapon beliil
(atépités éve) beliil kszoriilve
koszoriilve
Térokszentmiklos
(2013) 3.6 829112 c2 X
Fegyvemek-
Orményes 2.3, ?1 7.3, c2 X
(2014)
Kistjszallds b2 Bl
(2014) 8.1 ,1‘é2, 13, c1 X
Karcag 13,578,
9, 10, 11, 14, Cc2
e 8,20 "
1,2,3,5,8,
Puspokladany 8, 9. 10, 12, co %
(2015) 13, 15, 16,
17, 20, 23

80 km/h-s ideiglenes lasstjelet kellett
bevezetni. Az Gtdtjdrd felbontdsa utdn
egyértelmivé valt, hogy a vizelvezetés
nem megfelel6, hiszen a viz val6szind-
sithetden nem, vagy csak részben jutott
el a szivirgdig. A helyszinen tapasztaltak
alapjin szitkségessé valt az Gtdgard de-
épitése. A kivitelez az Gtdtjart még az
atépités el6te kiszabalyozta, igy a lasstjel
megszint. Mivel a feltdrds sordn a vé-
dé-erdsitd réteg sértetlen volt, elegendd
volt a felépitmény cseréjét elvégezni, (j
szivarg6t kialakitani és a szitkséges aszfal-
tozdsi munkdlatokat elvégezni. Ezekkel a
beavatkozdsokkal a hibdk hosszii tivon
is megsziintek. A kialakult hiba és an-
nak kovetkezményei j6l mutatjik, hogy
mennyire fontos a vizelvezetés megfeleld
médon torténd kialakitdsa.

A foldm(i teherbirasa

Az alépitmény, és azon belill a foldmi
dllapota az egyes vonalszakaszok dtaddsa

utdn az dtgordiilt elegytonna novekedésé-
vel folyamatosan romlik, ami elsdsorban a
mozdonybeutazdsok sordn volt tapasztal-
hatd. A mérévonati grafikonon, br ldtha-
toak voltak az tizemeltetd dltal problémds-
nak vélt helyek, azonban a hibik mértéke
a kivitelezd dltal a szerzédésben foglalt
C2_160-as geometriai beavatkozdsi mé-
rethatdrt egy esetben sem haladta meg.

A 2. tdbldzatban a legrosszabb dllapot-
ban 1évé vonalszakasz, a Torokszentmik-
16s-Fegyvernek-Orményes  allomaskoz
jobb vdgdnydra vonatkozoan Gsszefoglal-
tuk az érintett palyafenntartdsi szakaszok
tapasztalatai alapjdn az deépités eldtd al-
épitményhibs szakaszokat, az dtépitéskor
beépiilt alépitményi rétegrendeket és az uj
szakaszokon tapasztalt, az {izemeltetd dltal
alépitményi hibésnak vélt részeket.

A tervezés idészakdban — ahogy arra
a kordbbiakban is utaltunk — fontos lett
volna, hogy a geotechnikai tervezéskor
(felméréskor) kelld hangstlyt kapjanak a

tobb 10 éves tapasztalat alapjan ismertté

2015.06.01.

2015.09.15.

2015.11.12.

2016.05.03.

2016.10.086,

2. dbra.

i g T g s = s 8 g i e nm

= g
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Az 1439+60-as ut-
atjaro (1439-1440
sz. bal vagény)
mérévonati
eredményeinek
alakulasa 2015.
junius és 2016.
oktéber kozott:
C2_160

’ r
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Napjaink munkadi

Vaszary-téle
alakazam
]
4.2 {A_200 D1 - 120 kmh}
3.4bra. 4
A Torokszent- E
mikIés—Fegyver— 3 T8 TR P DT = 1B R
nek-Orményes
allomaskoz jobb 3
vaganyanak
Vaszary-féle 1
alakszamai
2012-2016 . _ _ i i ]
kOZOtt A EE A N2 WA N NSA T HASE BEA 0162 TN, 2iTE. N J0183 2008 2OTRZ. 2007 G
—— sy Al alakszdm ——Expon. (Vaszary-féke slaksrim) Evazim
_ T - — T is sztintek meg az alépitményi eredet hi-
2. tablazat. Alépitményi hibak kimutatasa a Geotechnikai tervek alapjan Torok- bik.
szentmiklés kiz.—Fegyvernek-Orményes kiz. vonalszakasz jobb vaganyan A 3. dbrdn Torokszentmiklds—Fegyver-
JOBB VAGANY nek-Orményes 4lloméskdzben a D. 54. sz.
[ Atépités olbtti T Atépitée uténi Epitési és palyafenntartdsi miszaki adatok,
k- slépiminyhibis Mipitie akipitmemhibss eldirdsok I. 51. fejezete szerint a vigdnymi-
§ Szelvény Szelveny Bespitett Szelveny ndsités egyik alapjaul szolgald Vaszary-féle
< 451 g 15l -ig rétegrend 46l g alakszdmok alakuldsa ldthat6 2012 és 2016
é 1214+00 | 1215+00 | 1212+00 | 1216+00 RG-20 5 o kozott. Egy exponencidlis trendfiiggvényt
1231+00 | 1232400 illesztve az értékekre, elGrevetithetd a var-
! | e | e e hao pélyaillapot a jelenlegivel azonos iite-
& mi karbantartdsi munkdltatdsok mellett.
2 E Ez alapjin a vizsgdlt pdlyaszakasz a 2016.
%E 1266+50 | 1272+00 | 1266+50 | 1272400 | RT-20 - - mésodik félévi vdgdnygeometriai mérés
E 1272400 | 1276+00 | 1272400 | 1201400 | RG20 - - alapjén mér nem teljesitette a 160 km/h-s
3 :m :ﬁ :m :m ;_‘3 129;"]:' 129;-1-!!: mérethatdr kritériumait. A trendfiiggvény
" asan | s | sasseo0 | snmnao | mran [ iaovo [ isswoo] T N7 I 6ot

beavatkozdsok nem eredményeznek kelld
méreék javuldst, a pdlyaszakasz vérhato-

valt alépitményi hibds szakaszok, ezekre a
részekre mind a tervezés, mind a kivite-
lezés sordn forditsanak kiemelt figyelmet.

A tdbldzatban zolddel jeloltiik azokat
a szakaszokat, ahol az alkalmazott réteg-
rend mellett az dtépités utdn megsziintek
a hibdk. Narancssargaval azokat, ahol az

tizemeltetd 4ltal ismert hiba ellenére egy
kozepes védd-er6sitd hatdsi rétegrendet
alkalmaztak, és az alépitményi hibdkat
nem sikeriilt megsziintetni. Végiil pirossal
azokat a szakaszokat, ahol a szintén ismert
hibdk ellenére a legkisebb védd-erdsit§
hatdst rétegrendeket épitették be, és nem

4. abra.
Jellemzé
repedésalak
a padka
feliiletén

an 2019. masodik fél évében fogja elérni a
120 km/h-s mérethatirt.

Az dltalunk alépitményhibdsnak vélt
szakaszokon a géplancos vigényszabalyo-
zasok sordn a hibdk csak idészakosan
sztintek meg. A kivitelez6 a hibdk meg-
sziintetésére perfordlt vascsovekkel tor-
ténd cementtejes injekedldst alkalmazott.
A kisérleti beavatkozds éta a kezdeti ta-
pasztalataink pozitivak, bizunk abban,
hogy az elvégzett beavatkozdsok hosszi

Kovacs Adam 2013-ban végzett
a Debreceni Egyetem Mdlszaki Ka-
ran épitémérnokként. 2014-t6l dol-
gozik a MAV Zrt-nél, kezdetben
mUszaki szakel6adoként, majd pa-
lyas szakaszmérnokként, jelenleg te-
rileti palyalétesitményi szakérts. A
Széchenyi Istvdn Egyetem Mdszaki
Tudomanyi Karan infrastruktura-épi-
témérnoki diplomat szerzett 2015-
ben, 2017-ben pedig elvégezte a
Debreceni Egyetem Mdszaki Karan
a vasuti palyaépitési és fenntartasi
szakmérnok képzést.
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Napjaink munkdi e Hirdetés

tavon is megsziintették a felmeriilt alépit-
ményi eredetti hibdkat.

Padkan jelentkezd repedések

A padka anyagdt képezd PSS (SZK1) réte-
gen 1év6 hibdk az adott szakaszok dtépitése
utdni elsd években jelentkeztek. A prob-
lémdt részben a padkdn hossz- és kereszt-
irdnyban megjelend, vdltozé (5-50 mm)
méretl], részben a végdnyra meréleges ird-

Summary

Comparing to the earlier underfi-
nanced period the volume of track
modernizations of main- and second-
ary lines increased. Requirements

in connection with the utilization of
different sources, furthermore the
requirements of long-term and safety
operation of reconstructed tracks jus-
tify the overview the factors influenc-
ing the quality of realised works and
the experiences of the construction.

nyl repedések jelentik (4. dbra). A kivi-
telezd garancidlis kotelezettségeinek eleget
téve, 2012-2016 kozdtt minden évben
beavatkozott, hogy lehetdségeihez mérten
kijavitsa a felmeriilt hibdkar. A hibdk jel-
legétd] fiiggetlentl, meglitdsunk szerint,
a padkarepedések nincsenek szoros dssze-
fiiggésben a kordbbi mozdonybeutazdsok
sorn tapasztalt rendellenes mozgdsokkal,
hiszen olyan helyeken is nagy szimmal
voltak padkahibdk (pl. Fegyvernek-Or-
ményes—Kisujszallds 4llomdsok kézote),
ahol alapvetden nem volt probléma a pd-
lya dllapotaval.

Peronok

A peronok esetében is meriiltek fel hi-
bak, ami jellemzden a térburkold elemek
kozottd hézagok kialakulsdban, illetve a
peronszegély vagdnytengely felé délésében
nyilvinult meg. A hézagok mérete nem
tekinthet§ dllandonak, nagyban fiigg a
hémérsékleti viszonyokrdl. Szitkséges lesz,
elsdsorban a peronszegélyek vigdnyzdr-
ban torténé eredeti geometriai dllapotd-
nak visszadllitisa, valamint a térburkold
elemek kozotti hézagok megsziintetése

(kitoleés széréhomokkal, elemek djraki-
osztdsa stb.).

Altaldnossagban megdllapithatd, hogy
a kivitelezd az iizemeltetével maximali-
san egytittm{tkdve végezte el a sziikséges
a beavatkozdsokat, segitve ezzel az elvdrt
szolgdltatdsi szinvonal biztositésit.

A fentiekben bemutatott rendszerbeli
hidnyossdgok megel6zése esetén az iize-
meltet6i koltségek (befektetett munka,
vagdnyzdri id6 stb.) csokkenthetSk, és
ugyanakkor a szolgdltatdsi szinvonal is
javithat6. A beruhdzonak, a tervezének,
a kivitelezének és az iizemeltetdnek is
kozos célja kell, hogy legyen, hogy ezek a
hibdk a jovében ne forduljanak eld.

Szandékunk szerint érintettiik azo-
kat a viganykorszertsitések mindségét
befolydsolé legfontosabb tényezdket és
tapasztalatokat, amelyek megfeleldsége,
illetve javitdsa feltétele egy életciklus-
szemléletd pélyakarbantartds mitkodte-
tésének. A tapasztalatok mielébbi hasz-
nositésa eldsegitheti azt, hogy a jovében
varhatéan csokkené EU-s timogatdsokat
nagyobb hatékonységgal tudjuk felhasz-
nélni a hazai vigdnyhdlézat tizemeltetése
soran. «

A VAMAY Vasuti Berendezések Kft. a kitottpalyas felépitmeényi
szerkezetek hazai piacvezeld gyartdja.

Fd termékeink:

kiterdk

vaganysszelések
vaganykapcsolatok
dilaticids szerkezotok
vaganylezard szerkezetek
atmeneti sinek

ragasztott szigetelt kitések
kapcsold- és kitszerek

Legfontosabb szolgdltatdsaink:

. kitérék elsd karbantartasa

. elGszerelt kitdérok szallitasa
jarmii- és kitérd diagnosztikai
berendezésok telepitése
sinmaras és csiszolas

Célunk, hogy termékeink és szolgaltatisaink versenyképes, folyamatosan bovila
kinalataval segitsilk a vasit modemizaciojat és folyamatos fejlGdését a vevoi
igények mind teljesebb kielégitése mellett.

3200 GYONGYOS, Gyartelep utca 1.
Tol.: +36 37/312-270, +36 37/311-077
Fax: 37/316-179, +36 37/316-226

web: www vamav.hu
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Napjaink munkadi

Vasuti épiiletek
és kornyezetiik
akadalymentesitése

Hormdnyos Anna

okl. épitészmérnok,
rehabilitaciés kornyezettervezd
szakmérnok

><] anna.kormanyos@gmail.com
T (20) 240-9440

A magyar jogban az akadilymentesség fogalma az 1996-
ban elfogadott, Az akaddlymentesség Eurdpai eszméje cimi
kézikonyv ajanldsdra épiil. Az Epitési torvény definidlja a
kényelmes, biztonsigos, 6nallé hasznilat kovetelményée,
kiemelve a specidlis felhaszndlékat is, amihez konkrét m-
szaki eléirdsokat az Orszégos Telepiilésrendezési és Epitési
Kovetelmények (OTEK), az Epitési torvény végrehajtdsi
rendelete ad. Vasuti teriileten az eurépai dtjdrhatdsdgi els-
irdsok (PRM TSI) tdmasztanak tovabbi kovetelményeket,
részletkérdésekben pedig segédletekre vagy épp a Magyar
Vakok és Gyengénldtdk Szovetsége dltal kiadott dlldsfogla-

lasra tAmaszkodhatunk.

Az akadilymentesség fogalma a nemzet-
kozi szakirodalomban  tobbféleképpen
fordul el6: Barrierfrei, Universal design,
Accessibility, Design for all, Inclusive
design. Mint lithatd, a kifejezések eltérd
hozzédlldst is jeleznek: az akadélyok eltd-
volitdsa helyett egyre inkdbb az univerza-
lis, mindenkit befogadd, mindenki szd-
mdra hozzéférhetd kornyezet a cél.

Bir Magyarorszdgon a kozszolgdltatd-
sok akaddlymentesitésére nincs hatérido,
szankcidk sem léteznek, s 6ndllé forrdsok
sem allnak rendelkezésre, az EU-s tdmo-
gatdsok horizontdlis feltételként a forrds
felhaszndldsdt a mindenki szdmdra hozzd-
férhetd kornyezet, koztik vasati kornye-
zet megteremtéséhez kotik. A 2007-2014
kozotti EU-s ciklus épiiletek akaddlymen-
tesitésére is biztositott forrdsokat, a csak
akaddlymentesitést célzé  beruhdzdsok
azonban nem voltak sikeresek: a részle-
ges dtalakitdsok sordn a sokszor évtizedek
6ta elhanyagolt kozépiiletekben miiszaki
problémék tomege adédott, amelyek vagy
a beruhdzdsi koltséget novelték sokszo-
roséra, vagy a problémékat konzerviltik
tobbletforrds hijan.

Ahhoz tehdt, hogy az akadilymentes
kornyezet lényeges komfortngvekedést
eredményezzen, egy komplex feljitds

részéve kel tenni, illetve az Gj épiiletek
és infrastruketra-elemek tervezésébe mdr
egészen korai fizisban be kell épiteni.
Az épiiletdllomdny akadilymentessé tétele
hosszt id6. A t6keer8s Svédorszdgban is
50 évbe tellett, hogy elérjék, tehdt mi is
1épéstdl lépésre fogjuk elérni a célt.

Az akaddlymentesitést brmilyen koz-
szolgdltatds esetén — és ilyen a kozosségi
kozlekedés is — szolgdltatdsi lincként cél-
szerli értelmezni. A szolgdltatds az utazds,

és ha a lancbol csak egyetlen lincszem is
hidnyzik, annak szinvonala alacsonyabb
lesz, vagy el is lehetetleniti. Erdemes te-
hét az utazds folyamatit kis részfolyama-
tokra bontani, alternativ megkozelitési
modokat is figyelembe véve. Az dllomési
teriiletre belépéstd] a jarmire valé felju-
tsig, majd a jarm(itdl a kapesol6dd koz-
lekedési modok megkdzelitéséig minden
lincszemnek illeszkednie kell - ha csak az
infrastruktirde vesszik figyelembe.

Az j trendekkel egyre inkdbb elterjed-
nek az online szolgdltatdsok (menetrend az
okostelefonon, online jegyvisirlds), me-
lyek természetesen a sériilt utasok szimdra
is konnyebbséget jelentenek. Ugyanakkor
az dllomédsok szolgdltatdsi spektruma is
dtalakul, igy a kereskedelmi bérlemények
hozzéférhetdségét, illetve a tobbletszol-
galtatdsok elérését (pl. kormdnyablak) is
figyelembe kell venniink.

Az akadilymentesitésben — az évek ta-
pasztalata ezt mondatja velem — mindig
vannak kompromisszumok:  kiilondsen
igaz ez meglévé épiiletek és kornyezetitk,
foként miiemlékek 4ralakitdsdval kapcso-
latban (1. dbra). Ha okos kompromisszu-
mokat kétiink, akkor a szolgéltatési lanc
nem szakad meg, és a tobbi utasnak sem

1. abra. Balatonszentgyorgy — a felvételi épuilet a rekonstrukcié utan. Memlékek
akadalymentessé tétele kiilénés gondossagot igényel (Foté: MAV Zrt.)
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okozunk folosleges  kényelmetlenséget.
S6t, a j6 akadalymentesités nem ldtszik,
szoktam az épitész kollégdknak monda-
ni, legnagyobb csodilkozdsukra (2. dbra).
Bar ez a mondat nyilvan tilzds, Gj épiile-
tek esetén, kiilonosen, ha a szandék mdr
a vdzlatokeol beépiil a tervekbe, az aka-
délymentesség integralhaté olyan médon,
hogy elsé litdsra nem is tiinik fel.

Az akaddlymentességgel olyan elemeket
épitiink be az épiileteinkbe és kornyeze-
titkbe, amelyek egy szlikebb, de figyelmen
kiviil nem hagyhaté célcsoport szdméra
létfontossdgiak, 4m j6 esetben minden
utas szdmdra kényelmesebb haszndlatot
jelentenek. Hogy valéjiban mennyire sziik
ez a célesoport, az persze értelmezés kér-
dése, erre késdbb kitériink. A liftet nem
csak a kerekes székes utas fogja haszndlni,
kényelmet nydjt a nehéz csomaggal érke-
26 utasnak is; ugyanakkor egy lépcsolift
vagy egy hosszii (az OTEK-ban rogzitett
1,80 m-nél nagyobb szintkiilonbséget 4t-
hidal6) rampa valdjiban senkinek sem se-
git (3. dbra). Meggy6z6 példa erre a 7-es
buszcsalddndl az alacsonypadlés jarmivek
bedllitdsa. Mig az 0 buszok kerekes székes
és babakocsival kozlekedé utasoknak uj
dimenzidt nyitottak meg az utazdsban az
akkoriban egyik legforgalmasabb viszony-
laton, az utascsere annyira felgyorsult
a lépcsdmentes fel- és leszdlldssal, hogy
a kozlekedési tdrsasdg eggyel kevesebb jir-
miivel tudott azonos jératstirdséget bizto-
sitani. A jo akadilymentesités tehdt még
gazdasdgi haszonnal is jarhat.

Térjiink rd a célesoportokra, immér a
vasuti specialitdsokat is figyelembe véve.
A célesoportokban az a kozds, hogy a
mozgdsukban korldtozott utasok vasti
kozlekedésére vonatkozé miszaki eldirds
(PRM TSI) szohasznélatinak megfelelGen
8k fogyatekosok vagy csokkent mozgds-
képességlick. Ennek oka és hatdsa cél-
csoportonként eltérd, ennek megfelelden
a képességeik miatti korldrok és a fizikai
kornyezet 4ltal megkovetelt képesség ko-
zotti szakadék dthidaldsinak mds és mds
a médja. Célesoportjainkba tartoznak a
fogyatékossiggal ¢élok: mozgds-, ldtds-,
hallis- és értelmi sériiltek, tovibbd a
csokkent mozgdsképességt utasok: a fen-
tiekben kisebb mértékben érintett idds
korosztdly, gyerekek és kiséroik, nehéz
csomaggal kozlekeddk, kiilfoldiek. Csak a
négy legnagyobb fogyatékos csoport tag-

* Becsiilt érték, statisztikai adat nem all rendelkezésre.

** Forras: 2011-es népszamlalasi adatsor.

2. abra. Békéscsaba miemléki felvételi éplilete a rekonstrukcié utan: a jé akadaly-

mentesités ,nem latszik” (Foto: NIF Zrt.)

3. abra. Lisszabon, Oriente allomas, peronra vezetd liftek: kiilon szintli megkézeli-
tésnél az egyetlen jé megoldds, mely a csomaggal, babakocsival kdzleked6 utasok
kényelmét is szolgalja (Foté: Kormanyos Anna)

jai a népesség 4,94%-at™* teszik ki, a to-
vabbi csoportokkal tehdt mar jelentds az
ardnyuk. Az akadilymentesség eszkozei
a célesoportok szerint a kivetkezok szerint
hatdrozhatk meg,

Mozgadsseériiltek

Ebbe a csoportba a népesség kb. 0,5%-t*
kitevé kerekes székes haszndldkon kiviil
egy tdgabb kort is beleértiink: ide tartoz-
nak a sétabotot, mankdt, jarokeretet vagy
rolldtort haszndldk is, mds segédeszkozzel
vagy anélkiil kozleked6 mozgdssériiltek is,
akik mdr a népesség 2,34%-4t* teszik ki.

A szolgdltatdsok megkozelitését mind a
szabvdny szerint kialakitott akaddlymen-
tes parkold, mind a kézosségi kozlekedés
leszélléhelye és a gyalogos megkdzelités

Kormanyos Anna 2005-ben épitész,
2006-ban rehabilitacios kornyezet-
tervezd szakmérnoki diplomat szer-
zett a Budapesti M(iszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetemen. Jelenleg
épitész tervezéként és az akadaly-
mentesités témajaban 6nallé kon-
zulensként dolgozik, 2011 és 2016
kozott a MAV Fejlesztési Féigazgato-
sagon épitészeti fejlesztési szakérts-
ként vasuti teriileten is tapasztalatot
szerzett.
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4. abra. Peronokon alkalmazott taktilis jelek és kontrasztok: a szolgaltatasi lanc
a jarmu eléréséig értelmezendd (Fotd: NIF Zrt.)

irdnyabdl biztositani sziikséges, gondolva
a gyalogdtkel6k és a megkozelités Gtvona-
ldba es§ tovibbi szegélyek siillyesztésére.
A lépcsdmentes, szildrd burkolatd, mé-
retezett szélességli gyalogutakon mind a
felvételi épiilet (illetve az abban nyujtott
szolgdltatdsok), mind a peron és a jarmd
megkozelitése biztositandd. A szintki-
l6nbségek dthidaldsit — és egyben a ké-
nyelmes haszndlatot — az OTEK szabta
hatérig rdmpéval, afelett lifttel javasolt
megoldani. Alternativ dtvonalként ter-
mészetesen késziilhetnek 1épesék, melyek
azonban geometridjuk (szélesség, 1épcso-
fokméretek, pihendk kiosztdsa) és rész-
letképzésiik (kétsoros korldtok, orrnélkiili
lépeséfokok) révén szintén a kényelmes
haszndlatot tdmogatjdk. Figyelmet kell
forditanunk az ajtok méretezésére (szabad
belméret, kiiszob nélkiili kialakitds), két
oldalukon a kerekes székes navigicidhoz
szitkséges szabad teriiletet is beleértve,
szitkség esetén — nagy forgalom, nehéz
ajtlap vagy midemléki védett szimmet-
rikus ajtok esetén — automata ajtd be-
épitését mérlegelve. Az épiileten beliil az
ajtok és a kozlekeddk a fent lefrtak sze-
rinti kialakitdsdn tdl a pénzedrpult és az
akaddlymentes mosdd kialakitdsakor a
mozgissériiltek szempontjaira tekintettel
kell lenni, de a bérleményi teriilet, illetve
a kiegészitd szolgdltatdsok (csomagmegdr-
20, virdterem) hozzférhet6sége is kove-
telmény. A peron geometridja magassig,
a kozlekeddutak keresztmetszete, a jdr-
mitd] vald tdvolsdg és fedett varakozohely

** Forras: 2011-es népszamlalasi adatsor.

szempontjabol kulcseleme a jirmd meg-
kozelitésének. Az dthaladdshoz sziikséges
keresztmetszetet természetesen a labirint-
korl4tok esetében is biztositani kell.

Ldtdssériiltek

A latéssériiltek ardnya az 6ssznépességre
vonatkozdan 0,83%, ebbdl a vak 0,09%.
Valéjaban két célesoportrol beszélhetiink,
a nekik szdnt segité elemeket is kii-
16nvalaszthatjuk. Mig egy vak a takilis
burkolatokra, a halldsdra és egyéb kornye-
zeti ingerekre tdmaszkodik, a szinek terén
nincs preferencidja, egy gyengén lit6 vi-
zudlis informdci6t keres, amelyet — kiils-
nosen, ha egyszer jol ltott — a megszokott
helyén keresi, és nem feltétleniil a padlon.
Gondoljunk csak az idds, kisebb-nagyobb
ldtdsromldssal €6 korosztdlyra.

A takuilis burkolati sdvoknak kétféle je-
lentésiik van: vezetnek bordds mintézattal,
vagy veszélyt jeleznek pogdcsds mintdzat-
tal. Mivel a vezet6sdv sajnos nem jelzi,
melyik 4ga milyen irdnyban halad, mini-
milis és konzekvens alkalmazdsa célszerd,
feltételezve, hogy a vak haszndl6 a szegé-
lyek, mellvédek és falak mentén halad.
VezetGsévra a felvételi épﬁlet bejératainak
kijeloléséhez (telepiilés és peron fel 51 egy-
ardnt), a felvételi épiiletben egy pénztdr,
mint informdciés pont megkdzelitésé-
hez, aluljéréban az oldalfaltdl, peronon
az elsodrasi sdvtdl a 1épeséhoz és a lifthez
vezet ttvonal kijeloléséhez alkalmazha-
t0. Veszélyjelzésre a szintkiilonbségeknél

(IépesSk alja és teteje), valamint a jarmd-
gyalogos utvonal keresztezédéseinél (va-
ganydtjdrok, gyalogdtkeldk, —peronsze-
gély és peronvég, sot, kerékpardt hatdra)
(4. dbra). Tapinthat6 tijékoztatd jelzé-
sekre (Braille vagy dombort feliratok) a
felvondk kezelépaneljén, a peronra vezetd
lépesékorldtok végein, valamint a mosdék
vészjelz6 gombjén van szitkség,

A lépesén vagy rdmpdn végigveze-
tett korldt vagy a felvond tdjékoztat6
hangjelzései, illetve a jol érthetd hangos
utastdjékoztatds tovibbi segitséget nyuj-
tanak.

Gyengén ldték esetében a kontrasztok
jelentenek hatékony segitséget az induld
és érkezd 1épesdfokok élein, fal és padld,
valamint fal és ajtd taldlkozdsindl, mélyen
tivegezett portaloknil és ajtoknal (dtldtsz6
akadilyok), tovibbd a tablak piktogra-
mok kiképzésénél. Erdemes a bitorozds
és a megvildgitds megvilasztdsdval a terek
azonositésit tovibb konnyiteni.

Halldssériiltek

Az bssznépesség 0,75%-a"* halldssériilt,
ebbél nagyothalld 0,63%**. Szamukra a
tobbesatornds  informdcidkozlés - szerepe
fontos: a teljes dllomisi teriileten végigvitt,
konzekvens vizulis utastdjékoztaté rend-
szer (tdbldk és piktogramok) az alapja az
informdciészerzésnek. Kiilondsen fontos,
hogy az titvonalon minden déntési pon-
ton megjelenjenck az irdnyjelzd tabldk.
Emellett hallokésziiléket haszndloknak
legaldbb egy pénztdrablaknal Ggynevezett
indukcids hurok is szitkséges, egy specid-
lis erdsitd, melyet szabvinyositott pikto-
grammal jelolnek.

Summary

Accessible design for disabled people
is set out by national laws and stan-
dards in general, with special rules for
railway infrastructure by the European
Union for the interoperability relat-
ing to accessibility for persons with
disabilities and persons with reduced
mobility (PRMTSI, 1300/2014/EU 18
November 2014). Accessible design
has to focus on the special needs of
different groups of disabled people,
taking in consideration a wider range
of passengers including the elderly
and parents with small children.
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Ertelmi sériiltek

Az Bssznépesség 0,95%-a** értelmi sériilt,

esetiikben a halldssériilteknél leirt vizualis
utastdjékoztaté rendszer konzekvens és
méricktartd alkalmazdsa jelent segitséget
—a PRM TSI 5 dbrit enged egy sorban —,
illetve az 4tlthatd térszervezés egyértelmi
téri kapcsolatokkal. Az 6ndllo haszndlat
elsdsorban enyhébb sériilés esetén felcéte-
lezhetd.

A kozosségi kozlekedésben megjelen-
nek tovabbi, specidlis igényli utasok is,
akiknek nagyrészt a fenti elemek Gsszessé-
ge nyujt kényelmes hasznlatot. Idésekre,
kisgyermekekre és kiséréikre — babako-
csival vagy anélkiil -, nehéz csomaggal
kozlekeddkre, illetve kiilfoldi utasokra
gondolunk. Trend - és remélhetdleg nem
csak divat — a kozfunkciok csalddbardt
kialakitésa, melybe a nemekedl fiiggetlen
akaddlymentes mosd¢6 vonhatd be: lehajt-
hat pelenkézépulttal kiegészitve csaldd-
bardt kialakitdsivd vdlhat, de nagyobb
dllomdsokon, a bevdsdrlokozpontok pél-
ddjat kovetve, egy baba-mama szoba ki-
alakitdsa is elképzelhetd (5. dbra).

Lithatjuk tehdt, hogy a célesoport

5. abra.
Csaladi és
akadalymen-
tes mosdo
vandalbiztos
kivitelben

— szélesebb
kor kényel-
mét szolgalja
(Foto:

MAV Zrt.)

igényeinek megismerését kovetden, gon-
dos munkdval egészen széles kor sziméra
teremtiink j6l haszndlhaté kérnyezetet,
magasabb szinvonali szolgdltatdst. Ha
azonban csak az eldirdsok ,kipipdldsdra”
toreksziink, konnyen eldfordulhat, hogy
az akaddlymentesitéssel tjabb akaddlyokat

épitiink az utasok egy része szdmdra. «
Jogszabilyjegyzék
1997. évi LXXVIII. torvény az épitett kor-

nyezet alakitdsdrol és védelmérél (Epitési
toérvény).

253/1997. (XII. 20.) Kormdnyrendelet az
orszdgos teleplilésrendezési és épitési
kévetelményekré| (OTEK).

Az 1998. évi XXVI. térvény a fogyatékos
személyek jogairdl és esélyegyenlésé-
glik biztositdsdrdl (Fogyatékosiigyi
térvény).

1300/2014/ EU-rendelet (2014. novem-
ber 18.) az unids vasuti rendszernek

a fogyatékossdggal él6 és a csékkent
mozgdsképességli személyek dltali
hozzdférhetéségével kapcsolatos
dtjdrhatésdgi miszaki el6irdsokrdl
(PRM TSI).

P

.Keresem a fesziiltséget..”

8000 Szekesfehervar Szedres Ut 23.
Tel. 06/30 839 0635 Fux: 06/22 300 118 e-mail info@fehervillamkft.hu
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Volt egyszer egy Vatuki

Risteleki Mihaly*
kiemelt szakértd

MAV Zrt.

Stratégia és koordindcié

> kisteleki.mihaly@mav.hu
& (30) 526-7048

A vasuti tevékenység rendkiviil 6sszetett, sok szakmabél
all6 és osszehangolandé folyamat. A vasit, illetve a vas-
utak a viligon mindenhol az adott orszdg nagy létszdmot
mozgatd, sokoldaltt munkatdrsakat foglalkoztat6 csapatai.
A vasuti tevékenység irdnyitdsa koordindld, 6sszehangol6
operativ és fejleszecdémunkdt igényel, mindennek kiilonos
hangsilyt ad, hogy a vasuti jarmivek 30-50 évig, az infra-
struktira elemei, példdul a hidak, sok esetben 100 évnél
hosszabb ideig litjak el feladatukat. Ezért minden fejlesz-

tési dontésnek fél vagy akdr egy évszdzados a hatdsa.

Kivilé szakemberek sziikségeltetnek ah-
hoz, hogy a vasut jol mitkédjon, tehdt
tobbek kozott jol képzett jarmiives szak-
emberek, pélyihoz, kitér6hoz, biztositd-
berendezéshez, tivkozléshez értdk, erds-
dramu szakemberek, épitészek, hiddszok,
forgalomirdnyiték, szolgdltatdst ~szerve-
26k, jogdszok, kézgazdiszok és tovdbbi
tobb tucat szakeeriilet dsszehangolt mun-
kdja eredményez jol makod§ vasutat.
A Budapesti Mszaki és Gazdasigtudo-
minyi Egyetemen a vasttgépész hallga-
t6knak kedvcsindléként tobbszor elmond-
tuk, hogy csak a vasttgépész szakma a
kohdszattdl a személykocsik dizdjnjanak
tervezéséig szimos  szakteriiletet foglal
magdban. A legfontosabb azonban, hogy
valakik ~dsszefogjak, és azonos irdny-
ba terelj¢k a szétdgazd folyamatokat.
Ez nyilvinvaldan a vasutak kialakuldsa
6ta igy van, tehdt Magyarorszdgon éppen
171 éve. Ne felejisiik el, hogy kezdetben,
hazinkban szdmos vasttvillalat indult
egymdssal pdrhuzamosan, kiilondsen az
1880-as évekedl kezdve, amikor megszii-
letett az tGgynevezett HEV t6rvény, amely
avastthdlozat minél nagyobb mértéki ki-
épitését célozta.

Ezek a kis vasttvallalatok kiilon-kii-
16n mkodtek, az 6sszehangoldsuk pe-
dig eléggé spontin médon valdsult meg.

Az akkori vasit legfébb szerepe az volt,
hogy a magyar termékeket 6sszegytjtse
az addig megkozelithetetlen teriiletekrdl,
tehdt az elsérend(i feladat az druszdllitds
volt. Ennek kovetkeztében olyan vastt-
vonalakat épitettek ki, amelyek — olcsd
megoldésként, a mai szemmel nézve -
lassti kozlekedésre voltak csak alkalma-
sak. A HEV t6rvény pontosan azt tdmo-
gatta, hogy a vasutak akkoriban a lehetd
legtakarékosabban épiiljenck, tehdt, ha
lehetséges volt, elkeriilték példdul a
miitdrgyépitést. Az Alfoldon kiilonosen
konnyen lehetett ezt megoldani. A 1¢-
nyeg az volt, hogy a magyar termékek
valamilyen médon eljussanak a hazai és
a vildgpiacra is. Mintegy rdaddsként ter-
mészetesen ezeken a mellékvonalakon s
megindult a személyszéllitds, de akkori-
ban még nem volt fontos tényezd a rovid
menetid.

Koztudott, hogy a magyarorszdgi vas-
Gthalozat gyakorlatilag az 1. vildghdbora
kezdetéig kiépiilt. A torténelem hazink
teriiletét igen silyosan érint§ eseményei
az elsd vilighdbort végén és a I vildg-
hébord alatt is jelentésen mddositottak
vasuti hdlézatunk nagysigit. A normdl
nyomkoz(i vonalhdlézat 1945 utin mdr
csak kismértékben névekedett, elsGsorban
a bdnydszat és az iparfejlesztés kovetkez-

tében  (Sztdlinvdros—Rétszilas; Kornye-
Oroszlany, ~Galgamacsa—Vicratot  stb.).
A XX. szdzad mdsodik felében azonban
ellenkezd irdnyd folyamat indult meg,
részben a gyenge mindségli mellékvonalak
elnéptelenedése, mésrészt a kordbbi vasit-
vonalak egy részének az (j orszaghatdron
t6rténd elvigdsa miatt zsikvonalld valdsa, és
természetesen a koziti kozlekedés dinami-
kus fejlodése és igy konkurencidja miatt is.

A hdbort utdni magyar vasit feladatai
jelentésen megvaltoztak a kordbbiakhoz
képest, elsdsorban a dinamikus, de 4ltals-
ban kevéssé eredményes iparfejlesztés ro-
hamosan névekvé druszillitasi igényeket
gerjesztett, az ipar ugyanakkor a hivatds-
forgalom névekedését is magdval hozta.
Egyre wbb dsszehangolt dontést kellett
hozni a vasit eredményessége érdekében,
kiilonds tekintettel az infrastruktira kor-
ldtaira és az akkor még egyeduralkodd
gozvontatds egyre sziikiil6 kapacitdsara.

Dr. Csanddi Gyirgynek, a MAV egykori
vezérigazgatdjinak, a kés6bbi kozlekedési
miniszternek igen nagy érdeme volt ab-
ban, hogy rdjott arra: a korszerd, akkor
szocialista vastt fejlesztésének megalapo-
zdsét olyan vezérkar tandcsaira kell bizni,
akik a legjobban értenck a szakmak dssze-
hangoldsahoz.

1951-ben, elsdsorban dontés-eldkészitd
feladatokra, létrehozta a Vastti Tudomd-
nyos Kutat6 Intézetet (hivatalos roviditése
VIKI, a koznyelvben azonban Vatuki)
a MAV miiszaki vezérigazgaé-helyette-
sének elvi irdnyitésaval, amely a MAV
féhivatdsd kutatdintézeteként mitkodore
1991-ig. Ezutin Fejlesztési és Kisérleti
Intézetként (MAV FKI) élt tovébb, szinte
valtozatlan feladatkérrel és azonos telep-
helyen.

Az intézmény székhelyéil a Nemzeti
Muzeum melletti Kdrolyi-palotit valasz-
tottak, amely Budapesten, a VIII. kerii-
letben az dgynevezett ,Palotanegyed™-ben

* A szerzd életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2013/1. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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taldlhat4, a Mazeum utca 11. szdm alate
(1. dbra).

Kirolyi Istvin eklektikus, miemléki
védettséget élvezd palotdja 1869 és 1871
kozot épiilt S/m/m'tz/e}/ Antal és Pucher
Jozsef tervei alapjdn. Az épiilet évtizede-
ken keresztiil a MAV kezelésében dllt.
A Vatuki mellett a MAV Miiszaki Konyv-
tra, a Szabvanytigyi Kozpont é a MAV
Szimfonikus Zenekar is ebben a palotd-
ban mikodstt.

Ma mir csak a Szimfonikus Zenekar
kézpontja és prébatermei taldlhatdk itt,
a zenekar idénként matiné-el6adésokat is
tart. Az épiilet mds lizemeltetok irényl’tei—
sival remélhetdleg teljes mtiemléki felaji-
tast kap, varhat6an azonban a MAV szim-
fonikusok tovabbra is itt maradhatnak.

A Vatukit a tervgazdasgi rendszer sza-
bélyai szerint az ipardgi kutatintézetek
mintdjdra szervezték meg. F6 feladatait a
Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium
LA vastti kozlekedés fejlesztése” cimd
aldgazati célprogramja fogalmazta meg,
mely nevezetesen:

,— a vasttiizemi technoldgidk,

— a vasuti biztosité-, automatikai és
atviteltechnikai berendezések,

— a vastiti pélya és elemeinek, azok épi-
tésének és fenntartdsinak,

— a vastti jarmdpark és a kiszolgld
helyhez kétott berendezéseinek fejleszeé-
sére irdnyuld tudomdnyos kutatdsi és fej-
lesztési feladarait tartalmazza.”

Mir induldskor szdmos kivald szakem-
ber lett a Vatuki munkatdrsa, a tobbségiik
dlraldban politikailag megbizhatatlannak
mindsiilt, tehdt zsenidlis dtletnek bizo-
nyult, hogy csindljunk egy intézményt,
a Vastti Tudomdnyos Kutatd Intézetet,
ahol dssze lehet gytjteni az okos embere-
ket, akiknek a véleménye szdmit, és egyéb-
ként pedig tévol lehet tartani az operativ
irdnyitds teriiletétdl.

Az 1960-as években a Vatuki mitkodése
joszerével minden vastti tevékenységre ki-
terjedt. Az infrastrukeira fejleszeése terii-
letén példdul a hézagnélkiili felépitmény
bevezetésének el6készitése és a feszitett
vasbeton aljak fejlesztése kiilondsen fon-
tos és eredményes volt. 1983-ig az intézet
igazgatéja és helyettese dr. Nagy Jozsef és
dr. Lengyel Liszlé pilyis szakember volt.

A személyszllitdsi szolgéltatésok korsze-
rlisitésénél az ingavonati tizem elvi megala-
pozdsa mellett létrejott példdul a MAV elsé
szamitdstechnikai fejleszt6 mihelye. A Vas-
Gti Tudomdnyos Kutat6 Intézet keretében
mitkodote a Kozlekedési Tzotptechnikai

1. adbra.

A Vatuki
székhaza
(Foto:
Sleiner Béla)

Laboratérium, a MAV Szabvanytigyi Koz-
pont, mely folyamatos kapcsolatban 4llt az
orszdgos és nemzetkozi szabvanytigyi testii-
letekkel, és az intézet konyvtarabol alakult
ki a MAV Informéciés és Dokumentacids
Kozpont, mely a vasiit irdnyitd és f6bb vég-
rehajtd szerveit folyamatosan téjékoztatta.
Kozrem(ikdote a Magyar Tudomdnyos
Akadémia, a Kozlekedéstudomdnyi Egye-
stilet, az egyetemek és a vasutak nemzetkdzi
kutatési tevékenységében.

Ez a tevékenység jol mitkodote, mert a
vasttfejlesztési dontéseket részben az itt
megfogalmazott javaslatokra épitették.
A Vatuki létrehozdsanak id6szakiban a
MAV operativ vezetdk a Vezérigazgatdsd-
gon, igazgatdsigokon nagyrészt munkds-
kdderbél fejlédtek oda, ahova fejlédtek,
és koziiliik nagyon sokan tisztdban voltak
vele — neveket is lehetne felsorolni —, hogy
mennyire nem értenek a szakma mélysé-
geihez, ezért épitettek arra a szellemi bd-
zisra, ami a Vatukiban megvolt.

1963-ban  csatlakozott a Vatukihoz a
mdr kordbban hosszii évek 6ta 6ndlldan
m(tkédd Jarmkisérleti Oszedly. Hazank-
ban a vastiti miiszaki vizsgilatok — amelyek
alapvetd elemei a jirmdfejlesztésnek, az
infrastruktdra szinten tartdsinak és folya-
matos korszer(isitésének, valamint a pélya-
jarmd kolcsonhatds eléremutatd és egyben
tizemi jellegi problémaelemzésének -
hosszt multra tekinthetnek vissza.

A Salg6tarjani dton (ahol késébb a
Jérmdkisérleti Osztdly is mikodoee) mar
1887-ben létesitett a Magyar K1raly1 Al-
lamvasutak (MAV) egy vegyeszetl labo-
ratoriumot, akkor elsdsorban a gézmoz-
donyok tizemeltetésével Osszefliggd viz-,
szén-, kendanyag- és esetenként fémvizs-
galatok elvégzésére.

A vastti jarmtvek vontatdsi, energeti-
kai, fék- és futdstechnikai vizsgdlatai cél-
jira mér6kocsik tizemeltetése sziikséges,
ugyanilyen jarmiivek kellenck a palya-
mindsitéshez is. )

Az elsé mér6kocsit a MAV mdr 1891-
ben itizembe dllitotta, elsésorban az yj
beszerzésti gbzmozdonyok tulajdonségait,
valamint a vontatd és vontatott jarmd-
vek fékeechnikai jellemzGit vizsgaltdk. Az
akkoriban mir igen eredményes vasiti
jarmigyartds tevékenységéhez jelentds
méreékben jérultak hozzd a mérékocsis
vizsgilatok eredményei.

Az id6 elorehaladtdval a kiilonbozd
vasuti szakdgak feladatainak megolddsdra
egyre tobb mérdkocsi szolgdlta és szolgdl-
ja a vasitiizem biztonsdgdt és fejlesztését.
Pélyajellemz6k, a felsovezeték mindségé-
nek rendszeres idokozonkénti folyamatos
ellendrzése alapozza meg a fenntartisi
tevékenységet, a jarmiiveknél elsdsorban
a vontatdsi, futdstechnikai és energetikai
jellemz6k pontos meghatdrozdsa a feladar.

Az 1960-as évek elejétél a Ganz-MA-
VAG-nak is volt sajt merokocsua, ugyan-
akkor az 0j jarmivek mérési feladatainak
elldtdsaban a MAV is rendszeresen kozre-
miikodott sajat mérd jarmiiveivel.

Amikor a Jirmikisérleti Osztdly csat-
lakozott a Vatukihoz, akkor a stratégiai
szemléletd munkatdrsak mellé gyakorla-
ti tevékenységet folytatd szakemberek is
keriiltek, akik mdkodtették a futdstech-
nikai, energetikai mérékocsikat. Ezek a
mérékocsik az dltaluk szolgdltatorr ada-
tokkal szerves részét képezték a MAV
miikddésének, tehdt olyan tevékenységet
végeztek, amelyek megkeriilhetetlenek
voltak peldaul a MAV biztonsaga, gazda-
sagossga szempontjabol. A két tevékeny-
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ség egyiitt folyamatosan, komplementer-

ként kiegészitette egymist.

Az Gsszehangolt tevékenységre jo pél-
da: az 1990-es évek végén Varga Jend,
Béres Istvin és munkatdrsaik kidolgoz-
tak egy olyan mérési szisztémdt, amely
tulajdonképpen Eurépdban akkor csak-
nem egyediildllé volt. Kifejlesztettek egy
mér8kocsit, illetve az abba beépitett mé-
rérendszert, amely kettds szempontbol
mérte a palya dllapotdt (2. dbra). Egyrésut
a hagyomdnyos statikus mddszerrel, a pa-
lyamérés hagyomdnyos elvei alapjdn, mds-
részt pedig a jarmd dinamikus futdsa alap-
jan. Nyilvanvaléan a jarm( dinamikus
futdsa szerint a pdlya megitélése sokkal
praktikusabb, mert a jarmii fut a palydn,
és a futds jellemz6ib6l célszerti eldonteni
a palya minGségét, kombindlva a hagyo-
mdnyos mddszerrel, amely elsdsorban a
geometriai méretek megitélésére koncent-
rdl. Késébb Varga Jend és Béres Istvin
eredményeit felhaszndlva alakitotedk ki
az FMK-007 mérdkocsi jarmiidinamikai
mérdrendszerét (3-5. dbra).

A Vatuki igen sok mérést végzett el ez-
zel 2 mddszerrel, és a halozat 1700 km-es
szakaszdra javasolta, hogy a kdnnyi épité-
sti motorkocsikndl sebességnévelést lehet
elérni a mozdonyos tizemhez képest. Ez
a kettds sebesség szdmos eurdpai vastitndl
bevett gyakorlat, a MAV is alkalmazta a
két vildghdbort kozotd idészaked], vi-
szont az empirikus megkozelités helyett
egzakt mérési eredmények dlltak rendel-
kezésre. Egy fillér beruhdzds nélkiil 40-rél
50 km/h-ra vagy 70-r6l 80 km/h-ra lehet
emelni az engedélyezett sebességet. Az
igazi menetid6-megtakarftast természete-
sen a 40-r6l 50 vagy esetleg 60 km/h-ra
emeléssel lehet elérni. Ennek egy részét
sikeriilt is bevezettetni a pélyaszolgdlatndl,
ami az Intézet 6ridsi sikere volt.

Ajérmukisérleti tevékenység dltaldban a
kovetkezd témakoroket olelte fel:

o Vasiiti jarmivek alvizanak és szekrény-
vizdnak szildrdsdgi vizsgdlata, egyebek
kozote a hatdsdgi eldirdsoknak megfele-
16ség igazoldsa.

o Féktechnikai vizsgdlatok.

o Vasiiti jarmivek futdsbiztonsdgi mérése
¢s minGsitése.

o Futéstechnikai mérések, vizsgalatok.

o Vasiiti és kozuti jarmivek hétechnikai
vizsgdlata és minGsitése.

o Vasiiti jarmivek és gépek munkavédel-
mi vizsgdlata.

o Pilya-jarmd  alrendszerek  (sin/kerék)
kolesonhatdsanak vizsgdlata.

2. abra.
Véaganygeo-
metria és
jarmudina-
mika szink-
ron mérése
teherkocsival
(Foto:

VTKI archiv)

3. dbra.

Az FMK-007
Dunakeszi-
ben készult
jarmUszek-
rénye

(Foto:
Lanczos
Péter)

4. 4bra.

A dinamikai
mérérend-
szer elektro-
nikaja

(Foto:
Lanczos
Péter)

o A vasti méréstechnika fejleszeési tevé-
kenységének végzése.
o Jarmdfejlesztési kutatdsok, vizsgdlatok
végzése.
Mindezeket a feladatokar a Vatuki és
utédintézetei a MAV megrendelései mel-
lett jarmd- és alkatrészgydrtok felkérései-

re is végezték, ezzel jelentds bevételekkel
jarultak hozzd a Kutatéintézet koltségei-
hez. A megrendeldk kozott a hazai vastti
jarmigyartd ipar mellett kilfoldi ipari
cégek, nemzetkdzi vasiti intézmények
(példdul az ORE) is voltak, igy ezek a

bevételek novelték a magyar vasiti szak-
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értelem tekintélyét is. A vasuti vaganyok-

kal kapcsolatos viganykivetGdési és egyéb

kisérletek elvégzésére a kutatdintézetnek

Herceghalom 4llomdson volt lehet6sége

az erre a célra kialakitott végdnyokban.

A 6-8. dbrdkon lithaté kivet6dési kisérle-

tet 1978-ban végezték.

A Vatuki, majd a folyamatot 1992-t6l
tovabbvivé FKI évente-kétévente évkony-
vekben is dsszefoglalta elvégzett és kiemel-
kedé feladarai.

Erdekes lehet egy régebbi idészak fel-
adatainak gylijteménye, nevezetesen a
Vatuki 1968-as évkonyvének tartalom-
jegyzéke:

o Uj, progressziv feszitett betonalj acél als-
tétlemez nélkiili sinleerdsitéssel (Kutasy
Lajos).

o Vontatdsi telepek paramétereinek meg-
hatdrozdsa a tavlati forgalom adataibol
(Varga Jozsef).

o Félvezetds vastti lizemirdnyit6 berende-
2és (Gajer Ferencné, Ragd Mibdly).

o Vasiiti dizelmotorok izot6pos kopdsvizs-
galata (Dubravesik Karoly, Toth Lajos).

o A vasiti jarmiivek futdsit mindsitd el-
jérasokrol (Gyuris Pdl).

o Dizel vontat6jdrmivek gazdasigos iize-
meltetése (Pdpay stvin).

o A hészigetelés vizsgilata személykocsi-
kon (Kereszty Péter, Kisteleki Mihdly).

o A vastti teherforgalom irdnyitdsinak
elésegitése iranypontrendszer alkalma-
zésival (dr. Mészdros Pdl, dr. Géringer
Ferenc, Csermely Jinos).

o Az 6nkoltségszamitds egyes kérdései az
Uj kozlekedési forgalomszerkezet kiala-

Summary

Railway activity is an exceptionally
complex process, consisting a lot of
professions and a process to be
harmonised. The railway or railways all
around the world are teams moving
big staff and versatile colleagues of
the given country. Controlling of the
railway activity requires co-ordinating,
harmonizing operative and developing
work. A special emphasis is given to
this by the fact that railway vehicles
complete their tasks for 30-50 years,
the elements of the infrastructure (e.g.
bridges) in many cases complete their
tasks for a longer time than 100 years.
Therefore each investment decision
has its effect of half century or even of
one century.

5. abra.
Szerelés alatt
az FMK-007
(Foto:
Lanczos
Péter)

kitdsdra vonatkozd hatékonysdgi vizsgd-

latoknal (dr. Petri Miklés).

o Médszer a kis forgalmu vasttvonalak
teriileti vizsgilatdra (dr. Juhdsz Ldszld,
Sikfdi Ferenc).

o A kozlekedési és hirkdzlési dolgozok
részvétele a Kommunistak Magyarorszd-
gi Pirtjanak megszervezésében (Gada-
necz Béla).

Az utolsé téma jol mutatja az akkori vi-
ldg ,sokszintségét”.

A Vatukit 1992-ben némileg dtszervez-
ték az j, radikalisabb, profitorientdltabb
szemleletnek megfelelden. Ekkor j ;ott létre
utédintézménye, a MAV Fejlesztési és Ki-
sérleti Intézet (FKI), amely azonban tuda-
tosan tovabbvitte a Vatuki szellemét.

A kovetkezdkben (a vasit torténetében
mir kozelmaltnak tekinthet§) 1994
1995-6s FKI-évkonyv tartalomjegyzékét
is érdemes dttekinteni, hogy a témdk vil-
tozatossga, a vasit igen nagy teriiletét
atfogo jellege bemutathatd legyen, illetve
lthatéva valjék, hogy a stratégiai kérdé-
sek rendszeres Gjragondoldsa ismételt fel-
adatként jelentkezett az Intézet életében,
feladatai kozoet:

o A profitcenter rendszer(i piacorientilt
vastti vallalat kialakitdsi és mitkodési
alapelvei és alapelemei (dr. Rixer Attila).

o A kozati-vasati kombindlt drufuvaro-
zds piaci versenyhelyzetét meghatdrozo
tényezdk elemzése a ROLA-fuvarozds
példajén (dr. Rixer Attila).

o ROLA-kocsik és vonatok sikldsveszé-
lyessége, a siklasbiztonsdg fokozdsa (Var-
ga Jend).

* A kardantengelyek engedélyezert tizem-
idejének feliilvizsgalata a MAV Rt. BDV
sorozatjeldi villamos motorvonatainal
(dr. Mocskonyi Miklds, dr. Benedek Teo-
i

o Vontatdsi, ho- és féktechnikai vizsga-
latok a vontatdsi mérékocsival (Pericht
Lajos, Horvdth Gdbor).

« Potencidlviszonyok vizsgdlara a MAV

villamositott vonalain II. (4r. Oldh And-

1ds).

¢ TI000SE  szdmitdgép felhaszndlisa
adargytijeésre és palyahely-azonositds-
ra a MAV felsévezeték-mérékocsiban
(Kovdsznay Istvdn).

o A fels6vezetéki berendezések karbantar-
tisa és a vallalati szabvanyositds (Hideg
Ldszld).

o A MAV Rt. Dokumenticiés Kozpont
nemzetkozi kapcsolatai (Rdczné dr. Ko-
vdcs Agnes).

o A MAV Rt. Dokumenticiés Kozpont
szolgaltatasi rendszere (dr. Horvdth Ti-
borné, Czigler Miria).

A felsorolt témdk nem a teljes feladat-
sort tartalmazzdk, csak az évkényvbe ki-
emelt projekeek kivonatait. A feladatokar
természetesen a MAV Vezérigazgatésig
szakértdi rendelték meg, akrudlis fejleszeé-
sek megalapozdsa céljabol.

A dontések az 1990-es évekig tulajdon-
képpen tobbé-kevésbé azokra a javasla-
tokra épiiltek, amelyeket a Vatuki munka-
térsai dolgoztak ki. Ahogy haladt az idé,
egyre kevésbé volt ez igy, mert az 1990-es
évek kornyékén mér a magyar vasttndl el-
terjedt egy 0j gazdasdgi/menedzser szem-
lélet, amely jelentésen eltért a régi vasutas
gondolkoddstél. Az @jabb idékben sajnos
gyakorlatilag megsziint a hagyomanyos és
jol bevilt , életpdlyamodell”, amelynek so-
rdn a vasit vezetd munkatdrsai, de kii-
16ndsen a magasabb szintd irdnyitéi egy
hosszabb folyamat sordn, a ranglétra leg-
alsé fokdrdl indulva lépésrol lépésre ha-
ladva keriiltek irdnyit6i poziciéba, miutdn
a rendkiviil Gsszetett vasiti rendszer igen
sok fortélydval mdr megismerkedtek. Ez a
folyamat ugyanakkor arra is alkalmas volt,
hogy a munkatdrsak vezet6i alkalmassd-
ga is megitélhetd legyen, tehdt minden
munkatdrs csak olyan szintre emelkedjék,
amelynek betdltésére megfeleld szakmai és
vezetdi tulajdonsdgokkal bir.

Azért az is kétségtelen, hogy a vastithoz
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kiviilrdl érkezék — a szakmai hidnyossd-
gok mellett — hoztak egy-két nagyon j6
0j szemléletet. Nem lehet tisztdn megitél-
ni, hogy melyik a tbb, a hozadék vagy a
negativum, azt azonban el kell mondani,
hogy a vasutasoknak sokszor fogalmuk
sem volt arrél, hogy mi az &sszehangolt
tevékenységiik stratégiai célja. Hogy mun-
kdjuk eredményességével a szolgdltatdsok
sikerét alapozzak meg, hogy szaktevékeny-
ségiik az utasokat meg az drutovabbitdst
szolgdlja, a kiviilrdl érkezd aj vezetSk
sokkal inkdbb tudtdk-tudjik, mert hiszen
a pénzre, haszonra voltak orientdlva. Ezt
a szemléletet elkezdték megtanitani a vas-
utasoknak — még nem mindig sikerrel.

Oszintén meg kell mondani, hogy a ku-
tatdintézetbdl kiviilrél jote” javaslatokat
mar kordbban sem fogadta mindig j szfv-
vel és 6rommel a MAV vezetése. Tulajdon-
képpen egy kicsit mindig harcolni kellett
azért, hogy az Intézet javaslatai eljussanak
a dontéshozdkhoz; a Vatuki, majd az FKI
vezetéséhez ez a kozvetitd szerep is hozzd
{artozott.

A folyamatos 4talakulds djabb lépése
volt, amikor 2005-ben az Intézet tovabbi
szervezetmddositdson esett 4t. Ettdl kezd-
ve Vasuti Mérnoki és Méréstigyi Szolgdlta-
t6 Kézpont néven a kordbbi technoldgiai
feladatokkal dsszevont, és ezzel egyiitt is
sokkal kisebb létszdmt intézmény vitte
tovabb a kordbbi hagyomdnyokat, ek-
kor mdr az Gjpesti Elem utciban a régi
Istvantelki  Fémiihely irodaépiiletében.
2013-ban mdr Gsszesen 23 munkatdrsa
volt a szervezetnek, amely Fejlesztési és
Mérmoki Szolgdltatd Osztdly és Jirmi-
vizsgalati Osztdly keretében végezte fel-
adatait. Munkdja ekkor mér gyakorlatilag
a jarmivizsgalatokra és a szabvinyok ke-
zelésére sziikiilt, de ekkor is igen sok kiils
megrendel6 ldtta el feladatokkal.

Végiil 2014-ben ezt az intézményt is
felszamoltak.

A vasiti kutatSintézet torténetének ma
is aktudlis alapkérdése, hogy kell-e, hidny-
zik-¢, sziikséges-e egy szellemi mithely, egy
olyan, fejlesztéseket megalapozé intéz-
mény, mint amilyen a Vatuki, és késébb
az FKI volt.

Véleményem szerint a mai projekeszem-
[életti fejlesztések dsszehangoldsa, egységes
rendszerbe szervezése egyértelmiien igény-
li a stratégiai gondolkoddst és annak meg-
alapozdsit szolgald részletes elemzéseket és
vizsgalatokat. Ezeket az el6készité tanul-
ményokat természetesen ma is megren-
delik a dontéshozék, azonban altaliban

6. abra.
Mé63-as
mozdony
altal tovab-
bitott rakott
szerelvény a
herceghalmi
kisérleti
palyan
(Foté:
Sleiner Béla)

7. abra.
Rakott
kocsicsoport
guritdsa a fd-
tott vdganyra
(Foté:

Sleiner Béla)

Lkiviilrdl”, igen jelent6s tobbletkoltségért,
és sokszor vitathatd szakértéi hdtterti in-
tézményekedl.

L= _.i-' = i : i

8. abra. A BME tanarai, Molndr Gyérgy
(balra) és dr. Kerkdpoly Endre figyelik
a kisérletet (Fotd: Sleiner Béla)

A palyavasit és az operdtorok szétva-
lasztdsa még a kordbbinal is sziikségesebbé
teszi az Gsszehangolt stratégiai irdnyitdst.
A mai vasiti ,cégesoportbdl” tehdt még
az eddiginél is jobban hidnyzik egy olyan
fejleszt, kisérletezd, elokészitd dlland6
szellemi bazis, amelyik a gyakran viltozé,
a vasuti rendszer teljességéhez esetenként
kevésbé értd vezetdi garnitirdk dontéseit
megalapozza. «
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IV. Palyavasuti Nap a Fiistiben

A Magyar Vastttorténeti Parkban negye-
dik alkalommal rendeztitk meg a Pélya-
vasiti Napot. A rendezvénysorozat 2010-
ben az I. Krampdcsversennyel kezddott,
és 2014-ben egésziilt ki szakmai nappd,
az6ta minden évben kiemelten egy-egy
szaktertiletre koncentrdlva all 6ssze a
program. A szakmai el6addsokon, bemu-

tatokon ezuattal a vasuti biztositoberende-

zések érdekességeivel ismerkedhettek meg
az érdekléddk. A szakteriilet nagy malera
tekint vissza, és az elmult években hatal-
mas fejlédésen ment keresztiil. A szakmai
nap kiemelt programjai ezt a fejlédést
mutattdk be. Természetesen most sem
maradt el a hagyomdnyos Aranycsdkdny
Krampdcsverseny sem, amelyrdl ezittal is

beszamoluk.

Both Tamas
MAV Zrt., Uzemeltetési
vezérigazgato-helyettesi
szervezet, Uzemeltetési
mikodéstamogatas

DA both.tamas@mav.hu
2 (1)511-3927

Léko Ferenc
biztositoberendezési
szakért6

MAV Zrt. ITF, TEB Féosztaly,
Biztositéherendezési Osztaly
>4 leko.ferenc@mav.hu
@ (1)511-3136

Az 1913-ban megnyitott, és 1997-ben
felhagyott Eszaki fiit6hdz teriiletén 1999-
2000-ben létesiilt a Magyar Vastttorténeti
Park, melynek mikodése tobb mint mds-
fél évtizede egyértelm sikertorténet. Bét-
ran dllithatjuk, hogy gytijteménye eur6pai
szintd, és ezt a hazai és kiilfoldi litogatk
szdma is aldtdmasztja. Rendszeres és alkal-
mi programjait mindig tomegek ldtogat-
jik. A Park kidllitoteriiletének legnagyobb
részét a killonféle vontatdjarmiivek és vas-
ati kocsik foglaljék el, ezek vonzzdk a leg-
nagyobb kozonséget, és ez természetes is.
A tobbi szakteriilet fejlddését, nevezetesen
a palyavasati infrastrukedrdt bemutaté al-
landé kidllitdsok viszont az utébbi iddben
orvendetesen boviilnek. A f6épiilet elso
emeletén szimuldlt mitkodéssel ldthatd a
tobbi kézott a komdromi (VWS) tipusd
berendezés és a szegedi régi KOFE beren-
dezés hdrom szegmense. A tervek kozott
szerepel a székesfehérvéri hires toronyépii-
let megmentett berendezésének kidllitésa,
tovabbd egy Domino 55 tipust berende-
2és — egy részletének — bemutatdsa s.

A pélyavasiti infrastrukedra szakdg a
vastt egyik legfontosabb szakteriilete,
nélkiile nincs vasti kozlekedés. A bizton-
sagos kozlekedés alapfeltétele a jol karban-
tartott palya és tavkozlés, a jol szervezett
forgalomirdnyitds, valamint a megbiz-
hatéan mikodé biztositéberendezés. Az
infrastrukedrdval kapcsolatos tevékenység
éppugy jelenti a mindennapi {izemelte-

tési, karbantartdsi feladatok elvégzését,
mint annak fejlesztését, korszerdisitését.
A szertedgazd szakeeriiletek — plya, hid,
forgalom, tivkozlés, felsévezeték — meg-
hatdrozé feladata, hogy megteremtsék a
kozlekedés biztonsdgos lebonyolitasanak
a feltételeit. A balesetmentes kozlekedés
egyik legfébb zdloga a jol mikodd bizto-
sitdberendezés.

Tekintettel a kordbban elhatrozottak-
ra, miszerint az évente megrendezend§
Pdlyavasiti Napok kiemelten egy-egy
szakteriiletre koncentralnak, az idei prog-
ram cime: A vasiti biztositdberendezések
fejlodése a kezdetekts] napjainkig volt.
A szakeeriilet az elmdlt évtizedekben ha-
talmas fejlédésen ment keresztiil. A szak-
mai nap kiemelt programjai ezt a fejlédést
mutattdk be, a legkorszertbb eszkdzoket
is felvonultatva. A helyszini kidllitdsok,
az elhangzott ismeretterjesztd el6addsok
és a szakmai bemutatdk célja a kezdeti
mechanikus, majd a jelfogés berendezé-
sek és a legkorszeribb digitalis rendszerek
bemutatdsa volt.

A Magyar Vastttorténeti Parkban ji-
nius 10-én megrendezett Pélyavasuti Nap
szervezdi nagy érdekl6désre szdmitva ké-
sziiltek a rendezvényre. Az utdlagos véle-
mények és a tapasztalatok alapjdn a napot
egyontettien sikeresnek ftélhetjitk, mind a
szervezést, mind az eldaddsokat és kiilono-
sen a szakmai kidllitdsok magas szinvona-
14t illetden.

A Pilyavasiti Nap felett a MAV Zre.
védnokséget vallalt, és maximalisan tdmo-
gatta annak megszervezését. A rendezvény
egyben csalddi programként is kiting
szérakozdsra adott lehetdséget, f6leg hogy
a belépés ingyenes volt ezen a napon, mi
tobb, az id6jards is kellemes volt. Bir a
csarnok teriiletén nem volt tSmeg — mert
a j6 id6nek koszonhetSen a kinti prog-
ramokat valasztottdk tobben —, ennek
ellenére folyamatosan voltak érdekléddk
a kidllit6asztalokndl. A program szakmai
jellegébdl addddan célunk volt az is, hogy
kozelebb vigyiik az érdeklddéket a biztosi-
toberendezési szakmdhoz, netin remény-
beli munkatdrsakat is toborozva. Emellett
lehetéséget nydjtott munkatdrsainknak,
valamint csalddtagjaiknak, hogy a kelle-
mes kornyezetben ismerkedjenek, beszél-
gessenek, cseréljék ki tapasztalataikat.

A szakmai programok mellett persze
sokan kihaszndltak a Vasuttorténeti Park
egyéb lehetdségeit, mentek egy kort a ker-
ti vasittal, meghajtottdk a kézihajtdnyt,
utaztak a lévastrtal, kiprobdltak a moz-
donyforditdt, finomakat ettek-ittak. Ugy
ldttuk, mindenki jol érezte magdt.

A nagycsarnokban a megnyitd utdn el6-
adisok hangzottak el, s az el6addsok mel-
lett szdmos killité mutatta be eszkozeit.

A szakmai nap levezetSje Kis Marianna,
az egyik szervezd volt. BevezetSként Hor-
vdth Lajos, a Magyar Vastttorténeti Park
Alapitvany vezetdje, Veszprémi Ldszld tize-
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meltetési vezérigazgatd-helyettes és Sdnta
Zolrdn TEB f6osztilyvezetd szlt a meg-
jelentekhez.

Szakmai eléaddsok

Az elbaddsokat a nagycsarnok Keleti pé-
lyaudvari makettje el6tti teriileten tar-
tottdk.  Gadnai Mihdly biztositdberen-
dezési fonokségvezeté Miskolerdl jott,
el6addsdnak cime: A biztositdberendezé-
sek jelentGsége, fejlédése volt, amelyhez
fényképkiallitas is tdrsult. A MAV Zrt.
Technoldgiai kozpontbdl Eurdpai egységes
vonatbefolydsold rendszer cimmel Jovér Ba-
ldzs fejlesztdmérndk, A vasiiti dramelldt
rendszerek a hiskortol napjainkig cimmel
pedig Puskds Szilveszter energiaelldtsi
szakértd tartott el6adst.

Kidllitdsok

A kidllitdsok — amelyeket a csarnokban
és a park szabad teriiletén egész nap meg
lehetett tekinteni — véltozatosak és gazda-
gok voltak.

A Prolan Kft. a hidasnémeti vonalsza-
kasz KOFI rendszerét szimultoron, a Po-
wer Quattro Zrt. a szigeteltsin ad6-vevd
rendszert és a jelfeladds mikodését mu-
tatta be, egy terepasztalon m(tkodd vas-
atmodell (pélya menti jelz6 és mozdony)
segitségével, ahol a modellvastit mozgdsa
igazodott a jelzési képekkel adott sebes-
ségparancsokhoz. Mindemellett a cég a
vildgszinvonald dramellitd rendszerérdl is
tartott bemutatdt.

A Siemens Zrt. az ETCS vonatbefolya-
sol6 rendszer baliz eszkozét programozasi
lehetGséggel, jelzdszekrénnyel, jelz6tény-

Both Tamas okl. épitémérnok, okl.
vasUtépitési és palyafenntartasi
szakmérnok, 1979 éta dolgozik a
MAV Zrt-nél. A veszprémi, majd
terézvérosi palyafenntartasi fénok-
ségeken szakaszmérnok, innen
keriil a MAV Vezérigazgatésag vo-
nalbiztosi posztjara. Késébb a palya-
gazdélkodasi divizié vezetShelyet-
tese, mUszaki szaktanicsaddé és a
technoldgiai osztaly vezetbje. Je-
lenleg az Uzemeltetési vezérigazga-
té-helyettesi szervezet Uzemeltetési
mukodéstamogatas pélyavasuti sza-
kértéje. Alapos elméleti és gyakorlati
felkésziiltségét hasznositva 1990 6ta
tanit a Baross Gabor Oktatasi K6z-
pontban.

atkapcsoldssal, egy diagnosztikai prog-
rammal mutatta be. Eszkozeik kozote egy
tengelyszdmlald pont, egy jarmiire szerel-
hetd vevéantenna és egy kinyitott bemu-
tatési baliz is szerepelt.

A Thales RSS Kift. viltdhajtémivet és
LED optikds jelz6t, a Miiszer Automatika
Kft. egy miikodd félcsapérudas fényso-
rompd-berendezést 4llitott ki.

A Bi-Logik Kft. biztositGberendezési
tervezprogramokat, kiilonbozé terveket,
dokumenticiot és egy hagyomdnyos rajz-
asztalt, a GTKB Kit. Baja kiilonféle biz-
tositéberendezési jelfogokat, egységeket,
alkatrészeket hozott a kidllitdsra.

A VAMAV Kift. vilydaljas valtorogzit6
és viltohajtémii szerkezetet mutatott be
mikodés kozben.

A MAV Baross Gabor Okratdsi Koz-
pont  szdmitégépes oktatdszimulitor-
rendszeren mutatta be a kiilonféle bizto-
sitdberendezés  kezelését-visszajelentését,
mikézben folyamatosan archiv és uj ok-
tatdfilmeket vetitettek.

Szegedrdl vondvezetékes viltdszerelvé-
nyeket, csengetémivet és rengeteg vasiti
relikvidt mutattak be.

A Budapest-Nyugat Biztositberende-
zési Fonokség igen sok tdrgyat hozott.
Ezek kézote voltak kiilonbozd biztositd-
berendezési elektronikus kdrtydk, ETCS
berendezésrészek, D55 valtvezérlé egy-
ség, D70 UT egység Frauser tengelyszam-
116 beltéri egységgel, mikods ETCS
egység Siemens balizzal (az egység miko-
dését egy soromp6 adatbazissal feltoltve
laptopon lehetett megtekinteni). Siemens
MSTT térkéz ,egység’, Siemens jelzéop-
tika (LED fényforrassal), egy 3 fényi jel-
z6lap, melyen a fények felviltva jelentek
meg, mozdonysitorjelzd, szdmitdgépes
vezérlokirtydk. A kivetitett képeken a szé-
kesfehérvari és a martonvasdri biztositd-
berendezés képei peregtek.

A Budapest-Kelet Biztosit6berendezé-
si Fonokség torténeti konyveket, doku-
mentumokat, régi téblafeliratokat, ther-
moblinkert é  pendelblinkert, szerelt
jelz6lampafejeket, Ghielmetti idézitdordt,
valamint egy jatékos ,kulcsos” berende-
zést hozott szdmitdgépes monitorba be-
szerelve.

Debrecen Biztositoberendezési Fénok-
ség ¢s Fényeslitke valtohajtomi-javit6
tizem tobbféle véltdhajtémivet hozott,
némelyik mitkodoee is. Kabelkiallitdst és
kabelszerelési bemutatdt is tartottak.

Pécs egy miikodd sorompd fényjelzo
modellel szerepelt, a MAV Zrt. Techno-

l6giai Kozpont egy honfutdsjelz§ és ten-
gelyterhelés-mérd berendezést, valamint
egy vonatbefolydsolé berendezést dllitott
ki. A Keleti palyaudvar makettje mellett
szerelt két és harom limpahelyes jelzk
dlltak, LED- és hagyomanyos optikéval,
cs6arboccal.

Krampdcsverseny

A szakmai napnak idén is a nagy érdekl-
déssel vart, immdr 8. alkalommal megren-
dezett Krampdcsverseny volt a talin leg-
vonzobb rendezvénye. Ez hagyomdnyosan
az aljcsere, aldverés, vigdnyszabalyozds
embert probalé fizikai munkdjdc és a
munkaeszkdzeit mutatta be. Most az id6-
jirés kegyes volt a résztvevkhoz, idelis
koriilmények kozott mérkézhettek meg a
csapatok.

Eziittal 6t csapat nevezett a versenyre, a
Park 20. és 21. sz. vigdnyain, egy a kozon-
ség szdmdra is jol 4teekinthet§ teriileten
jelolték ki az elhatdrolt munkateriileteket.
Az eddigiekkel ellentétben — a csapat-
vezetdk és zstiritagok részvételével — idén
két sorsoldst tartottak. Az egyik azt volt
hivatva eldonteni, hogy a csapatoknak
melyik munkateriiletet kellett megfeleld-
en el6késziteni a kozel azonos versenyfel-
tételek biztositisihoz. Ennek sordn a folos
foldanyagot kellett eltdvolitani a talpfa
felsé sikjdig, a nyomtévtarték leszerelése,
az oszrott leerdsitéseknél a GEO csavarok
és 2 db V csavar eltdvolitdsa tortént meg.
Ezutdn kovetkezett a munkateriilet kisor-
soldsa. Ezittal is minden csapatnak 2-2 alj
cseréjét kellett elvégeznie a hozzd tartozé
alaveréssel, szabalyozdssal, tereprendezés-
sel. Két aljat a hagyomdnyos kézi méd-

Léko Ferenc a Puskas Tivadar Szak-
kozépiskoldban érettségizett, utana
1976-ban Gydrben kapott kozleke-
désautomatikai diplomat. 1987 6ta
a MAV Vezérigazgatdsag Biztosi-
téberendezési Osztélydnak (illetve
jogelédeinek) a munkatarsa. Pro-
jektek szakmai felligyelete mellett
kiemelt feladata a szakmai képzés
irdnyitasa. MUszaki tanari képesités-
sel rendszeresen oktat feln6ttképzé-
si szaktanfolyamokon. Tobb szakmai
rendezvény, valamint konferencia
szervezlje és el6addja. Szamos pub-
likaciot, oktatdsi segédletet, konyvet
irt. A mult évben jelent meg a tars-
szerzbvel irt hidnypotlé mive a vas-
uti biztositoberendezések fels6foku
ismereteirdl.
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szerrel kellett kicserélni, kett6nél pedig
kisgépes technoldgidt lehetett alkalmazni.
A munkdhoz a szervez6k idén is Gj talpfit
és kapcsoldszereket biztositottak.

A csapatok, a mar megszokott modon,
mozdony kiirtjelére kezdték meg a mun-
kdt. A koribbi évekhez hasonléan Teker
Tibor, a GYSEV Pélyavasiti Uzletdginak
vezetdje adott helyszini kdzvetitést a fo-
lyamatban levé, éppen aktudlis munka-
elemekrdl, részletesen ismertetve a feladat
lényegét, a kézbe vett eszkozok haszndla-
tanak fortélyait. Folyamatosan mutatta be
a csapatokat, fololvasta azok bemutatkoz6
versét, szlogenjét. Az szembetling volt,
hogy a mir twbb Krampdcsversenyen
edz6dott  csapatokndl  szervezettebben,
gyorsabban ment a munka.

Az elmdlt évi szik teriilettel szemben
idén a kdzonség [ényegesen kedvezobb td-
volsagbél, de kézvetleniil a munkateriile-
tek mellett élvezhette a ldtvanyos munkd,
biztathatta az izzad6 versenyzdket.

A leggyorsabb csapatnak 37 percre volt
sziiksége, de a tobbiek is dltaldban 45
perc koriili i alatt fejezték be a kemény
munkdt. Az értékelbizottsig azonnal
megkezdhette a dolgdt, a munkateriile-
tek szemrevételezését, a vaksiippedések
mérését. A tavaly bevezetett értékelési
szempontok szerint, a szubjektivitdst mi-

nimumra csokkentve, idén is a feladat
mindségi elvégzésének objektiv értékelési
szempontjai — az elvégzésére forditott id§
és a munkateriileten 4tgordiilé mozdony
okozta vakstippedés-érickek dsszessége —
voltak a dontd elemek. Az értékelésta csa-
patoked! fiiggetlen, elismert szakemberek-
bl 4ll6 zsiiri végezte.

A Krampicsverseny gyoztese — immar
harmadik alkalommal — a GYSEV Ka-
nérik nevli csapata lett. A csapat tagjai:
Gyiirii Jdnos, Béres Ferenc, Gulyds Zoltin,
Gydrvdri Istvin, Karsay Lajos, Kaldi Gyu-
la, Molndr Vilmos, Papp Istvdn, Viris Géza
voltak. Bér nem 6k végezték el a leggyor-
sabban a munkdt, vaksiippedésmérési
eredményeikkel azonban megel6zték a
tobbicket. Masodik a Pids Fiuk Tarsasi-
ga (Palyavastti Teriileti Igazgatdsdg Sze-
ged, Pft. szakasz, Mez6tr), harmadik a
Borsodi Sinhajlitdk (Palyavasiti Teriileti
Igazgatdsig Miskolc) lett. A negyedik he-
lyen a Gladidtorok (Pilyavasuti Teriileti
Igazgatdsig Szeged, Pft. szakasz Kiskun-
félegyhdza), az 6todiken pedig a Szogedi
Sinszogel6k (FKG Kft.) csapata végzett.
A gy6utes csapat harmadik sikerével végle-
gesen elnyerte az Aranycsékdnyt.

A szakmai nap zdrésaként a Krampécs-
verseny és az utdna megrendezett haj-
tinyverseny eredményhirdetésére, illet-

ve a programok értékelésére keriilt sor.
Veszgprémi Liszlé, a MAV Zrt. lizemelte-
tési vezérigazgatd-helyettese megkoszonte
a sokszind programokat, az elad6knak a
szinvonalas eldaddsokat a szabadtéri be-
mutatokat, a szakmai gy(ijtemények be-
mutatdsdt, és a szakmai napot sikeresnek
mindsitette. Végezetiil dtadta a dijakat,
ajindékokat a gyozteseknek, helyezettek-
nek, illetve a Plyavasiti Nap el6készité-
sében, lebonyolitdsiban kézremitkodok-
nek.

A program szakmai szervez6je Lékd Fe-
renc volt. A szinvonalas program megszer-
vezéséért, lebonyolitdsdért koszonet illeti a
szervezoket, eléaddkat, kidllitokat, kozre-
miikodket. Koszonetet kell mondanunk
a szponzoroknak a timogatdsukért, hoz-
zdjarulisuk ugyanis nélkiilzhetetlen volt
a rendezvény megvaldsitdsahoz. Azok,
akik vallaltdk, hogy sok-sok faradsiggal
a kidllitotérben bemutatét is tartottak,
kiilon készonet illeti, hogy ilyen magas
szinvonalt volt a rendezvény.

Végezetiil kszonet a Magyar Vastttor-
téneti Park vezetésének és minden kozre-
m(ikod6 munkatdrsinak az el6készitésére
és lebonyolitdsért.

Taldlkozzunk jovére is, 2018 jiniusd-
nak els6 szombatjin, amikor egy ujabb
szakdg bemutatkozdsra keriilhet sor. «

50 ¢evesére

Ma mar csak az tresen kongd patinas épl-
let jelzi, hogy valamikor itt m(kodott a
hires Palyafenntartasi és Vasttépitési Tech-
nikum, amely oly sok, a szakmaban hirne-
vet szerzett szakembert adott évtizedeken
keresztiil a vasutnak. Mivel az intézményre
ma is sokan szivesen emlékeznek vissza,
orommel tettlink eleget Szabd Istvan volt
munkatarsunk kérésének, aki 1963 és 1967
kozott a IV/A osztaly tanuldja volt, és koz-
zétessziik gondolatait az 50 éves érettségi
talalkozérdl (a szerk.).

Amikor az ember 14 évesen felkeril ,vi-
dékrol” a fovarosba, sokféle érzés kavarog
benne, és sok minden eszébe jut. Talan
még az is, hogy ha minden jol megy, négy
év mulva mar egy érettségi vizsgaval a zse-
bében kezdhet neki az ,Eletnek”, de arra
biztosan nem gondol senki sem ott és ak-
kor, hogy egyszer 68 éves is lesz. Es most itt
vagyunk 68 évesen, és emlékeziink. Milyen
biiszkén mutattuk sziileinknek a bizonyit-
vanyt 50 évvel ezel6tt. Kozben eltelt fél év-
szazad. Eltelt? Elrepilt! Pedig tényleg, mint-
ha csak tegnap lett volna...

Osszejottiink, hogy felidézziik az emléke-
ket. 1967 kora nyaran 26-an kaptunk érettsé-
gi bizonyitvanyt (ipari technikusi oklevelet)
a Palyafenntartasi és Vasutépitési Techni-

A talalkozé résztvevai

kum IV/A osztalyaban. S ,Akit a mozdony
flistie megcsapott’, lehetne mondani, hiszen
a tobbségiink hiséges is maradt a vasuthoz.
Volt, aki tovabbtanult és mérndkként szol-
galt, volt, akibdl vallalkozd lett, de akarhogy
is hozta az élet, annak a négy évnek az em-
Iékei kitorolhetetlenek és kozosek. Kiben ez,
kiben az hagyott mélyebb nyomokat, s egy
jaték akar segithet is, hogy felfrissitsiik a me-
moriankat. A budapesti Gellért téri talalko-
26t6l a Romai parti Nyarfas vendégl6ig tartd
hajouton a Kis Bondi Janos altal 6sszegytj-
tott és feltett kérdésekre lehetett valaszol-
ni. Példaul arra, hogy: Ki is volt a kollégium
flit6je? Hova mentiink kirandulni harma-
dikban? Mit énekeltiink egymasba kapasz-
kodva, korben jarva az érettségi banketten?
Harmadikosként, vonatos tanulmanyutun-

ttségi taldlkozo

kon mely hidakat csodaltuk-néztik meg
miszaki tanaraink vezetésével? Aki tudta a
helyes valaszt, kapott egy kortynyi palinkat.
Ezért mar érdemes volt megdolgozni. Tizen-
Oten probaltuk felidézni, hogy is volt akkori-
ban. Tanaraink kozll Pdlfia Béla tanar ur tar-
tott vellink, a tobbiek, sajnos, mar elmentek,
vagy nem tudtak eljonni. Igen, osztalytarsak
is vannak, akik el6resiettek. Nem konny(
ezt megemészteni. Am emlékiik kdztiink
van. Az ifjui hév talan mar megkopott, de
bizony nem volt kdnny(i megszokni, hogy az
ember neve mellé lassan oda kertilt a,bacsi”.
Most 15 bacsi (az egykori osztaly csaknem
kétharmada) a régi kamaszos kedvvel idézte
a multat, mesélte el, kivel mi tortént. A si-
kereket biiszkén emlegettiik, a kudarcokat
ezuttal inkabb feledtiik, de volt, aki elcsukld
hangon abbdl is felidézett. Vannak, akik to-
vabbra sem szabadultak a vastt vonzasabol,
s a ,nyugdijas években sem art a munka”
jelszoval ,tovabb épitik a vasutat”, masok az
50 év munka utan a pihenést valasztottak.
Hazafelé tartunk, és kozben azon t(ing-
dink, hogy milyen j6 lenne kett6-6t-tiz
év mulva is Ujra Osszejonni és felidézni az
emlékeket, amennyiben erre ,lehetGséget”
kapunk.
Szabd Istvan
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Vezetomérnoki tovdabbképzés

A Sinek Vilaga 2016/6. szamaban Tabajdi
Tibor foglalta 6ssze a tobbéves sziinet utan
Ujraéledt, és a palyafenntartasi szakteriilet
vezetSi részére megtartott — hagyoma-
nyosan ,vezetdmérnoki tovabbképzésnek”
nevezett — szakmai Osszejovetel céljait, s
szamolt be az ott elhangzott el6adasokrol.
2016-ban technikai okok miatt volt a to-
vabbképzés Gsszel.

A szakma vezetése mar akkor elkotelezte
magat amellett, hogy 2017-t6l — a korabbi
gyakorlatnak megfeleléen — minden év ta-
vaszan lesz a vezetdmérnoki tovabbképzés.
A tavaszi idopont lehetdséget biztosit arra,
hogy az adott év feladatait, elvarasait meg-
ismerjék a résztvevok.

Idén marcius 28-29-én ugyanazon a
székesfehérvari helyszinen talalkozhattak
a résztvevok, ahol tavaly. A palyafenntar-
tasi fonokségek vezetdin, vezetdmérndkein
kivul jelen voltak a teriileti igazgatdsagok
muszaki igazgatOhelyettesei, palyalétesit-
ményi osztalyvezetdi, a palyalétesitményi
féosztaly vezetbje és osztalyvezetéi, a f6-
osztaly, valamint a terlileti igazgatdsagok
palyalétesitményi osztalyainak tobb szak-
értéje.

A tovabbképzés els6 napjan Virdg Istvan
féosztalyvezeté bevezet6jében elmondta,
hogy a két nap programjat tudatosan ugy
allitottak Ossze, hogy a szakma vezetGin
kivll lehet6séget kapjon minden teriile-
ti igazgatdsag is el6adas tartasara. Kulon
kérte, hogy az el6adok kozott képviseltes-
se magat a fiatalabb korosztaly is. Ennek
megfeleléen hallgathattak a jelenlévok az
aktualis szakmai feladatokrol, utasitasok-
rol, Uj technolégiakrdl, megoldasokrdl,
tervezett és megvalosult beruhazasokrol,
valamint az azokkal kapcsolatos tapaszta-
latokrol nivés, vetitett képes el6adasokat.

A masodik napon Veszprémi Ldszlo tze-
meltetési vezérigazgatod-helyettes kdszon-
totte a palyafenntartasi szakma képvisel6-
it. Beszédében kiemelt hangsulyt kapott a
hossz(l tavu létszamtervezés és a szakmai
oktatas megujitasa.

A két nap alatt az alabbi el6adasok
hangzottak el:

* Velg Zsuzsanna tizemeltetési mikodés-
tamogatas-vezetd, Uzemeltetési miiko-
déstamogatas: Vdgdnyzdr a tervezéstél a
kivitelezésig

® Békésiné Tulipdn Agnes CAPEX iroda-

Székesfehérvdr, 2017

vezetO, Stratégiai és fejlesztési féigazgatod-
sag, Forrasallokacios igazgatdsag: Forrds-
allokacio szervezet célja, a foigazgatésagon
beltili egytittmiikodés, monitoring

® Kupai Sdndor irodavezetd, Stratégiai és
fejlesztési fGigazgatdsag, Infrastruktdra
fejlesztési igazgatdsag, Palyalétesitmény
fejlesztési iroda: Szervezeti vdltozds indo-
kai, tervek jovahagydsa

® Suhajda Baldzs osztalyvezetd, Palyaléte-
sitményi fGosztaly, Palyafenntartasi osz-
taly: 2016 értékelése, a 2017-2018-as év
feladatai

® Szabéné Csiszdr Andrea m(iszaki szakérto,
Palyalétesitményi féosztaly, Diagnoszti-
kai osztaly: Sinmegmunkdlds tervezése és
munkadltatdsi tapasztalatok

® Hegediis Gdbor palyalétesitményi szak-
értd, Palyalétesitményi fGosztaly, Palya-
fenntartasi osztaly: Hatosdgilag engedé-
lyezett  tengelyterhelést ~ meghalado
jarmiivek kozlekedése halézatunkon

® Potari Zoltdn palyalétesitményi szakértd,
Palyalétesitményi f6osztaly, Hid- és al-
épitményi osztaly: A D.11. Utasitds aktu-
alitdsai

® Jung Péter hidasz teriileti fomérnok, Pa-
lyalétesitményi féosztaly, Hid- és alépit-
ményi osztaly: Alagutak és tamfalak

® Radvdnszky Kdzmér palyafenntartasi f6-
nokségvezetd, Palyavasuti Terlileti Igaz-
gatdsag  Szombathely, Palyafenntartasi
fénokség Szombathely: A 25-s vastitvonal,
Boba-Ukk dllomdsok kozétti kis sugarti ivei-
nek fenntartdsi kortilményei, nehézségei

® Eller Baldzs hid- és alépitményi szakértd,
Palyavasuti Teriileti Igazgatosag Pécs, Te-
ruleti palyalétesitményi osztaly Pécs: Az
alépitmény megerdsitése — bevdlt magyar
szokdsok, szemben a drdgabb, kiilféldi
megolddsokkal (az aszfalttechnolégia al-
kalmazasa)

® Ujvdri Izabella palyafenntartasi fénokség-
vezetd, Palyavasuti Terlileti Igazgatdsag
Szeged, Palyafenntartasi fonokség Kecs-
kemét: Sinhiba-felhegesztések a munka-
eré-gazddlkodds, munkaszervezés és a
koltséggazdalkodas tiikrében

® Karolyi Lilla mlszaki szakel6adé, Palya-
vasuti Terlleti Igazgatosag Szeged, Pa-
lyafenntartasi  fénokség  Békéscsaba:
A Mezdéberény—-Murony  dllomdskozben
detektdlhato geotextilids alépitmény-diag-
nosztika tapasztalatai

® Szabo Istvan teriileti palyalétesitményi
szakért6, Palyavasuti Terlleti Igazgato-
sag Debrecen, Terlleti palyalétesitményi
osztaly; Kovdcs Addm szakaszmérnok,
Palyavasuti Terileti lgazgatdsag Debre-
cen, Palyafenntartasi fonokség Debrecen:
A Szajol-Piispokladany atépités tizemelte-
toi tapasztalatai és garancidlis hianyossd-
gainak megsziintetése
Balogh Péter hid- és alépitményi szakértd,
Palyavasuti Terlleti Igazgatosag Miskolc,
Terlleti palyalétesitményi osztaly: A Me-
z6zombor-Satoraljaujhely—-oh. vasttvo-
nal korszertisitése — sziik keresztmetszet
kivaltasa
Kropok Géza szakaszmérnok, Palyavasuti
Terlileti lgazgatosag Budapest, Hid- és
alépitményi féndkség Budapest: MAV
Felvoné Monitoring Rendszer (MAV-FMR)
ElGhegyi Zoltan gyartmanytervezési osz-
talyvezet6, VAMAV Vasuti Berendezések
Kft: A VAMAV Kft. dltal végzett szervizte-
vékenység, mérések és ellendrzések
* Béli Janos ligyvezetd igazgat6d, MAV Kéz-
ponti Felépitményvizsgald Kft.: Vagany-
diagnosztika, sindiagnosztika, RCF hibdk
Az el6adasok utan a résztvevoknek lehe-
téségiik volt arra, hogy az el6adoktdl kér-
dezzenek, illetve a témahoz kapcsoléddan
kiegészitéseket tegyenek. Az el6adasok, a
hozzaszolasok, a sziinetekben folytatott
beszélgetések jo alkalmat adtak arra, hogy
a fiatal szakemberek, akik az elmult évek-
ben vezet6i megbizast kaptak, egymassal
és az id6sebb kollégakkal kozelebbrsl meg-
ismerkedjenek, eszmét cseréljenek. Az ilyen
jellegli tovabbképzések nem titkolt célja ez
a fajta csapatépités is.

Virag Istvan fGosztalyvezet6 a masodik
nap végén megkoszonte az eléaddknak a
szinvonalas el6adasokat, a résztvevéknek
az aktiv kdzremUkodést, az el6remutatd
észrevételeket. Munkatarsait pedig meg-
kérte arra, hogy az elhangzott el6adasokat
tegyék elérhet6vé a palyavasuti intranet fe-
lileten (ez azdta megtortént, és a https://
palyaintranet.mav.hu/palyaletesitmenyek/
ksz/Plyafenntarts/Forms/Allltems.aspx he-
lyen az el6adasok megtekinthetdk).

Befejezéstil eredményes évet kivant a
résztvevOknek és a palyafenntartasi szak-
terlileten dolgozd valamennyi munkatars-
nak.

Szé6ke Ferenc
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Kozlekedésért érdemérem

Vizi Tibor Zsolt beruhazas lebonyo-
lit6 igazgatd, MAV Zrt. Beruha-
zas lebonyolitd igazgatdsag

Miniszteri elismer6 oklevél

Bdtyi Zsolt terlileti palyalétesit-
ményi osztalyvezetd, MAV Zrt.
Palyavasuti Teriileti Igazgatosag
Debrecen, Teriileti Palyalétesit-
meényi Osztaly

A Vasut Szolgalataért arany fo-

kozat

Puch Ferenc mszaki szakel6ado,
MAV Zrt. Palyavasuti Teriileti
Igazgatosag Pécs, Teriileti mUko-
déstamogatas

A Vasut Szolgalataért eziist fo-

kozat

Horvath Ldszlo teriileti palyaléte-
sitményi  szakérté, MAV Zrt.
Palyavasuti Teriileti Igazgatosag
Szeged, Terlileti Palyalétesitmé-
nyi Osztaly

Téth Jozsef szakaszmérnok, MAV
Zrt. Palyavasuti Terileti Igazga-
tosag Pécs, Palyafenntartasi Fo-
nokség Pécs

A Vasut Szolgalataért bronz fo-

kozat

Kiss Sandor palyafenntartasi f6-
nokségvezets, MAV Zrt. Palya-
vasuti Terlleti Igazgatosag Buda-
pest, Palyafenntartasi Fonokség
Gyor

Kondas Zoltdn palyafenntartasi f6-
nokségvezetd, MAV Zrt. Palya-
vasuti Terlleti Igazgatosag Mis-
kolc, Palyafenntartasi Fonokség
Miskolc

Koszpek Attila teriileti ingatlanke-
zelési egységvezetd, MAV Zrt. Pa-
lyavasuti Teriileti Igazgatosag Bu-
dapest, Terlleti Ingatlankezelés
és Zoldtertilet Karbantartasi Fo-
nokség Budapest-Nyugat, terii-
leti ingatlankezelési egység Szé-
kesfehérvar

Sass Imre fépalyamester, MAV Zrt.
Palyavasuti Teriileti Igazgatosag
Debrecen, Palyafenntartasi Fo-

nokség Debrecen, Palyafenntar-
tasi szakasz Kisujszallas

EInok-vezérigazgatoi dicséret

Gulyas Katalin palyalétesitményi
vezetomérnok, Palyavasuti Ter(i-
leti Igazgatosag Budapest, Palya-
fenntartasi Fonokség Szolnok

Hajdu Laszlo egyéb vasuti jarm(-
vezet0, Palyavasuti Terlleti Igaz-
gatosag Szeged, Palyafenntartasi
Fonokség Békéscsaba, Palya-
fenntartasi szakasz Békéscsaba

Poldk Jozsef egyéb vasuti jarmuive-
zet6, Palyavasuti Tertleti Igazga-
tosag Szombathely, Palyafenn-
tartasi FOnokség Szombathely,
Palyafenntartasi szakasz Veszp-
rémvarsany

Virosztko Jozsef stratégiai és koor-
dinacios vezetd, Stratégiai vezér-
igazgato-helyettesi szervezet

Vezérigazgato-helyettesi dicséret

Farkas Ldszlo palyavasuti szakeérto,
Uzemeltetési miikédéstamoga-
tas

Foldes Laszlo egyéb vasuti jarmu-
vezet0, Palyavasuti Terlleti Igaz-
gatosag Budapest, Palyafenntar-
tasi Fonokség Székesfehérvar,
Palyafenntartasi szakasz Székes-
fehérvar

Gdspar Zoltdn tengelyatszereld,
Palyavasuti Terileti Igazgatosag
Debrecen, Tengelyatszerelési F6-
nokség Zahony, Tengelyatszere-
16 izemegység Zahony

Hegediis Gabor palyavasuti szak-
érto, Palyalétesitményi foosztaly,
Palyafenntartasi osztaly

Horvath Gdbor Benedek fopalya-
mester, Palyavasuti Terdleti Igaz-
gatosag Budapest, Palyafenn-
tartasi Fonokség Székesfehérvar,
Palyafenntartasi szakasz Duna-
Gjvaros

Kosa Istvan egyéb vasuti jarmu-
vezetd, Palyavasuti Terlleti Igaz-
gatosag Budapest, Palyafenntar-
tasi FOnokség Székesfehérvar,
Palyafenntartasi szakasz Székes-
fehérvar

Kovdcs Erné hidszerkezet-karban-

tarto, Palyavasuti Terlleti Igaz-
gatésag Budapest, Hid- és Al-
épitményi FOnokség Budapest,
Hidasz szakasz Budapest-Ferenc-
varos

Majorné Domasi Monika mszaki
szakel6ado, Palyavasuti Terlleti
Igazgatosag Szeged, Terlileti mUi-
kodéstamogatas

Martus Laszlo kitér6lakatos, Palya-
vasuti Terileti Igazgatosag Sze-
ged, Palyafenntartasi Fonokség
Kecskemét, Palyafenntartasi sza-
kasz Kiskunfélegyhaza

Pdlfi Jozsef eléomunkas, Palyavas-
ati Teriileti Igazgatésag Buda-
pest, Palyafenntartasi Fonokség
Budapest-Eszak, Palyafenntarta-
si szakasz Rakosrendez6

Szab6 Gyula vasutépitd, karban-
tarto, Palyavasuti Terlleti Igaz-
gatosag Szombathely, Palyafenn-
tartasi FOnokség Szombathely,
Palyafenntartasi szakasz Celldo-
molk

Szombati Ldszlé palyamunkas, Pa-
lyavasuti Terlleti Igazgatosag
Pécs, Palyafenntartasi Fonokség
Pécs, Palyafenntartasi szakasz
Bataszék

Tamads Béla palyamunkas, Palyavas-
ati Terlleti Igazgatosag Pécs, Pa-
lyafenntartasi Fénokség Dombo-
var, Palyafenntartasi szakasz Ka-

posvar
Tamasné Kardacsony Bedta fopalya-
mester, Palyavasuti  Terdleti

Igazgatdsag Miskolc, Palyafenn-
tartasi Fonokség Miskolc, Palya-
fenntartasi szakasz Miskolc-Go-
mori

Vasko Ferenc vonalgondozd, Palya-
vasuti Teriileti Igazgatésag Deb-
recen, Palyafenntartasi Fonokség
Nyiregyhaza, Palyafenntartasi sza-
kasz Zahony

Viszolay Béla projektlebonyolito,
Beruhazas lebonyolité igazgato-
sag, MUszaki lebonyolité osztaly
Miskolc

Gratuldlunk a kitiintetetteknek, to-
vdabbi munkajukhoz sok erét és jo
egészséget kivanunk.
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