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Tisztelt Munkatdrsaim!

Koészontdm kedves olvaséinkat abbdl az alka-
lombdl, hogy hisz éve, 1997. szeptember 16-
an jelent meg elészor a Sinek Vildga folydirat
— szinesben. A lap kilénszama a Miskolctapol-
can megrendezett Ill. Vasuti Hidasz Talalkozéra
készilt. A konferencia mottdja akkor ez volt: Szi-
nesebben a hidakrol. A lap szinesebbé tételére
mar korabban is volt prébalkozés, de csupan a
borftélap készllt ezzel a technikdval. llyen volt
az 1985-ben megjelent 1. szam, amelynek bo-
ritéja hazank masodik vilaghaboru utani,felsza-
baduldsanak”40. évforduldjat koszontotte.

A szines megjelenést a nyomdatechnika fejlé-
dése és a digitalis forradalom megkonnyitette.
A lap szerkesztésénél kezdetektd| alapvetd cél
volt az Uj ismeretek, informéaciok kozzététele,
a képzés és tovabbképzés segftése. Ebben a
szines megjelenésnek nagy része volt, hiszen
a fényképek, grafikonok és a térképek lénye-
gesen tobb informaciét hordoznak ily médon,
mint fekete-fehérben.

Ma, amikor az Y és Z generacid a nyomtatott
sajtd helyett az internetrdl tajékozodik, az ott
megjelend digitdlis valtozatot olvasva szinte el-
képzelhetetlen, hogy a lap ne szines kiadasban
készlljon. Ezzel parhuzamosan nem mond-
tunk le olvasoink azon igényének teljesitésérd,
hogy a 2005 elétti szamokat is, amelyeket még
fekete-fehérben nyomtattak, feltoltjik hon-
lapunk archivumaba. Bar nem kérd¢jelezziik
meg a negyvenéves monografikus, egyszind
megjelenés igazan tartalmas és hasznos voltat,
a kettd kozti kulonbség gy valik igazan szem-
betlinévé.

A jovében is szeretnénk lapunkat — atvitt érte-
lemben is — még szinesebbé tenni. Erre nap-
jainkban megvan az igény és a lehetdség is,
hiszen ahhoz, hogy az elvart megujulast el6-
segitstik, egyre nagyobb teret kapnak cikke-
inkben a vasuti palyahoz és tartozékaihoz, az
alépitményhez kapcsolédd  diagnosztikaval,
valamint az utébbi idében jelentkezé, novek-
v6 szakemberhidny megoldasaval foglalkozd
frasok.

Arra toreksziink, hogy folydiratunk nemcsak
az Uj ismeretek, kutatdsi eredmények atada-
sét, a folyamatban levé munkdk bemutatését,
a multba torténd visszatekintést segitené,
hanem a felmerilé nehézségek megoldasa-
ban (vaganyzari idok tervezhetésége és csok-
kentése, szakemberhidny potlasa, intelligens
monitoringrendszerek kiterjesztése és eredme-
nyeinek hasznositasa) kézos gondolkodasra
sarkallna mindannyiunkat.

Ehhez vérjuk olvasoink javaslatait, a fenti téma-
kat feldolgozo cikkeit, hogy egyutt segitsik elé
a folyamatos megujulast, a fenntarthato fejlé-
dést.

Vords Jozsef
[foszerkesztd
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Bemutatkozas

A teriileti igazgatosagok

bemutatasa (4. rész)
Debrecen

A most bemutatkoz6 igazgatdsag teriilete lefedi a teljes
Eszak-Alfsldet. Vastitvonalai 6t ponton metszik az
dllamhatdrt Ukrajna és Romdnia felé. A Tisza és kisebb
foly6i — kordbban az dru- és személyszallitds fontos

ttvonalai — komoly nehézséget jelentettek a vasttépi-
t6k szdmdra, mivel a vastitnak tobb helyen kereszteznie
kellett azokat. Az igazgatdsdg teriiletén a szimos nagy
folyami hid mellett megtaldlhaté mind a hdrom nyom-
tdv, koziiliik a szélessel az orszdgban csak itt taldlkozha-
tunk. A teriiletiinkon levé két megyeszékhely, Debre-
cen és Nyiregyhdza mellett olyan jél ismert turisztikai
célpontok is vannak, mint a Hortobdgy, a Tisza-t6,

Hajduszoboszlé vagy Tokaj.

@ (1) 513-1507

Takdcs Ede

Batyi Zsolt

miiszaki igazgato- osztalyvezet6
helyettes, MAV Zrt. MAV Zrt. Palyavasiiti
Pdlyavastti Teriileti Teriileti Igazgatdsdg
lgazgatdsag Debrecen Debrecen TPO

<] takacs.ede@mav.hu < batyi.zsolt@mav.hu

@ (1) 513-1602

Teriileti elhelyezkedés

A kordbban alapitott Miskolci és Kolozs-
vari Uzletvezet('iség kozotti teriileten a két
nagy vasittdrsasdg (Tiszavidéki Vaspdlya
Térsasdg, Magyar Eszakkeleti Vasit) 4lla-
mositott vonalainak, valamint a kapcso-
16d6 HEV-vonalak feliigyeletére alakult
meg az 0j, debreceni kzpont, a Buda-
pest—Miskolc-Szerencs—Sdtoraljatjhely-
Lupkow oh.-on keresztiil Galicidba veze-
t6 févonaltdl délre és keletre, valamint a
Szolnok-Piispokladdny-Nagyvdradon 4t
Kolozsvarra futé févonaltdl északra esd te-

riileteken [1]. A kezdet kezdetén az aldbbi

vonalszakaszok alkottdk a Debreceni Uz-

letvezetdséget, melyek kozil a jelenleg is

az igazgatdsdghoz tartozd vonalakat déle
bettivel kiilonboztetjik meg:

o Piispikladidny (kiz.)-Debrecen (1857),

o Debrecen—(Nyirdbriny oh.)-Nagykaroly—
SzatmérKirélyhdza—Mdramarossziget
(1872),

o Sdroraljatjhely  (kiz.)-Csap-Kirdlyhdza
(1872),

o Szerencs  (kiz.)—(Mezdzombor)-Nyiregy-
hiza—-Debrecen (1859) 1. r. févonalak,

o Bdtyt-Lavocsne (1872, 1887),

o Nyiregyhdza—(Zidhony oh.)-Ungvér (1872~
73), I1. r. vonalak,

1. abra. A debreceni igazgatdsag épiilete (Foté: dr. Kovacs Robert)

o Méramarossziget-Sokamrai GV (1883),
valamint

o Nyiregyhdza-Mdtészalkai (1887),

o Szatmdr—Nagybanyai (1904, 1884),

o Debrecen—DBiidszentmihilyi (1884-86),

o Debrecen—Fiizesabonyi (1891),

o a Szilgysigi (1887) és

o a Taracvolgyi (1887) HEV-vonalak.

Ez a hdlézat kozel 2200 km-t tett ki
Kezdetben az igazgat6sigi kozpont cél-
jaira Debrecenben az egykori Hungria
kavéhdzban béreltek helyiségeket, de ezek
kevésnek bizonyultak, ezért dtkoltoztek a
Tisza-palota II. emeletére, ahol folyama-
tosan béviilve, végiil mr az egész épiiletet
bérbe vették [2] (1. dbra).

A trianoni békedikedtum utdn jelentds
teriilet- és vonalhosszcsokkenés kovetke-
zett be. Késdbb, a bécsi dontések eredmé-
nyeképpen, ismét novekedett a kirpatal-
jai, valamint az észak-erdélyi vonalakkal.

A 1L vilighdbor befejezése 6ta — tobb
kisebb teriiletmédositds utdn — mdra rog-
zilleek az igazgatdsdgi hatdrok, és a szék-
héz sem viltozott. Volt olyan id6szak,
amikor az igazgat6sigi hatdr a 120a sz. vo-
nal mentén egészen Rékos dllomdsig ért,
s6t egy rovid idére Debrecen kozponttal
dsszevontdk a szegedi és a miskolci teri-
lettel.

Jelenleg 6t megyét érintenck a feltigyelt
vonalak: Borsod-Abatj-Zemplén, Hajdd-
Bihar, Heves, Jdsz-Nagykun-Szolnok és
Szaboles-Szatmér-Bereg.

Az 1. tdblizat a debreceni Teriileti
Igazgatdsdg vezetSit és az dltaluk irdnyi-
tott szervezeteket és létszimukat foglalja
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ossze. Megjegyezziik, hogy a kiilonbozé o T ” P T
. 1. tablazat. A Teriileti Igazgatosag vezetdi és az altaluk iranyitott szervezet
szakagak — TPLO, TFO, TTEBO, TIZO gazgatosag Yy
— teriileti hatdrai nem esnek egybe. Szervezet Vezetd neve Létszam (f6)
Megnevezés Roviditve

L L Pélyavasuti Teriileti lgazgatésag TIG Hadnagy Attila 17
Torténeti dttekintés Teriileti Palyalétesitményi Osztaly TPLO Batyi Zsolt 480

, , Tertleti Forgalmi Osztal TFO Rusznak Andras
Bér az 1848-49-¢s forradalom és szabad- et Ta i" " y 1427
sagharc megakasztotta az alig megindult é:r;:t;s;gbzzree::j:;ésrioézzz;; TTEBO Fekete LaszI6 612
vasutépitéseket, a kereskedelmi igény vé- rilet et e altote &
gtil feliilirt minden egyebet, és az 1854- e liedl TRERENTRTEsiss = TIZO Fazekas Jozsef 162

X . - , Zoldterilet-karbantartasi Osztaly
ben Bécsben kiadott vasiti engedély ..
Osszesen 2698

torvény lehetévé tette a vastitépitésekbe
a magintSke bevondsdt. A mdr az 1850-
es évek elejétd] ,forrong6 tigy”: vastttal
elérni Galicidt és Nagyvaradon keresztiil
Kolozsvirt, nyugvépontra jutott, amikor
Andrdssy Gyirgy gréf elémunkilati enge-
délyt kapott egy Debrecenen 4t Tokajt
érintve Miskolcra és onnan Kassdra ve-
zetd, valamint egy Piispokladdny-Nagy-
virad vastt épitésére. Erre szervezték
meg két év alatt a Tiszavidéki Vaspélya
Térsasigot (TVV). Az épitkezések nagy
lendiilettel indultak meg 1856-ban, a mir
kordbban az 4llam 4ltal megkezdett Szol-
nok-Debrecen és Piispokladdny—Nagyvi-
rad nyomvonalon [3]. Debrecenig 1857.
szeptember 1-jén indult meg a menetrend
szerinti vasuti kozlekedés.

A kovetkezd évben megnyilt a Nagyvi-
radig, valamint az Aradig futd vaspdlya is,
amelyet késébb Temesvarig hosszabbitot-
tak meg. Az épitkezés Miskolc felé g6z-
erbvel folytatddott, olyannyira, hogy a Ti-
szandl kettévilaszrottdk a teriiletet, és egy
idében mindkét teriileten folyt a munka.
Ennek eredményeként 1859. méjus 24-¢n
megindult Debrecen és Mlskolc kozote
a forgalom Erdekesseg, hogy t6bb mint
tiz éven at csak ezzel a keriil6vel lehetett
Pestrd] Miskolcra és forditva eljutni. Meg-
jegyezziik, hogy Debrecen és Nyiregyhdza
kozott mdr a megnyitds eldtt egy évvel is
kozlekedtek vonatok.

Két évvel késobb, 1861-ben késziilt el
a Kassdig vezet szakasz. Ennek készon-
hetd, hogy mai szdmozdssal a 90-es, a
100-as, a 101-es és a 120-as vonalon is
taldlkozhatunk a jellegzetes TVV dllomds-
épiiletekkel (2. dbra).

A teriileten a kovetkez6 nagy munka
a Magyar Eszakkeleti Vasit (MEKV) 4ltal
épitett Nyiregyhdza—Ungvir vasttvonal
kiépitése 1872-73 kozott [4].

1880-ban a TVV-t, majd 1890-ben
a MEKV-et is allam051tottak ezzel a f6-
vonalak mind 4llami tulajdonba és a MAV
kezelésébe keriiltek. E két esemény, kiilo-
nosen az ut6bbi, elengedhetetlenné tette

2. abra. A Tiszavidéki Vaspalya Tarsasag altal épitett, idén felujitott karcagi felvételi

éplilet (Fotd: dr. Kovacs Robert)

3. bra. A Pfaff Ferenc éltal tervezett debreceni allomaséptilet egy képeslapon

egy helyi irdnyit6 szervezet létrehozdsdt.
A MAV Debreceni Uzletvezetosege 1890.
augusztus 5-¢n kezdte meg mikodését.

A Helylerdeku Vastit (HEV) és a gazda-
sagi vasuti (GV) vonalak 1882-t6] folya-

matosan épiiltek, ezekre az egyes vonalak
leirdsdndl kitériink.

A szdzadforduld utdn, 1902-ben elébb
Debrecenben (3. dbra), majd 1910-ben
Nyiregyhdzdn is Pfaff Ferenc ltal tervezett
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dllomasépiiletet emeltek. Sajnos, egyik

sem élte tdl a II. vilighdbort bombdzisait.
1914-re — kisebb eltérésekkel — kiala-

kult a teriilet ma ismert vonalhlézata.

Az 1. vildghdbor végén a hidak felrob-
bantdsa mellett a jarmlivek dont§ részé-
nek elhurcoldsa is akaddlyozta a forgalom
jboli felvételét. Tovabb nehezitette a
helyredllitdst az dcsok és az alapanyagok,
valamint a szén hidnya.

A trianoni dontés soran kialakitott 4l-
lamhatir teriiletiinkon kilenc vasttvona-
lat metszett el, melyek koziil négy dtme-
net — Zahony, Agerddmajor, Nyirdbrany,
Biharkeresztes — mdkodik napjainkban.

A két hébord kézott a megmaradt or-
szagban egyetlen, 10,4 km-es 4j vonal
épiile 1926-ban, amely a csonkdn maradt
zajta—fehérgyarmati szdrnyvonalat kototee
az orszdgos hdlézathoz Kocsord alsondl.

A gazdasigi vilsig lehetetlen helyzetbe
hozta a HEV- tirsasagokat, ezért az dllam
1929 és 1931 kozote 51 HEV- ~tdrsasagot
valtott meg, koztiik a tiszdntdliak bbsé-
gét is.

AL vildghdbort pusztitsait lehetetlen
lenne felsorolni is, hiszen minden eldga-
26 dllomds vigdnyai, az dllomdsépiiletek
¢s majd minden miitdrgy dldozatul esett
az eszement romboldsnak. A Tiszdntd-
lon 1944 oktdberében megkezdddott a
helyredllitds, és mdrciusra minden vonal
jérhatd volt egy vdgdnyon, kivéve a nagy
hidakat, melyek az 1950-es évek elejére
lettek ideiglenesen, majd az 1960-as evek

els6 felében veglegesen lijjéépltve [5]. Ev-
tizedek megfeszitett munkdjra volt sziik-
ség a helyredllitdshoz. M:ira egyetlen Ti-
sza-hid, a balsai vegyes haszndlat maradt,
melyet azéta sem dllitottak helyre.

A hibord utdni hatalomdtvétel soran
keriiltek dllami tulajdonba a gazdasigi
vasutak, é utolsokent a Debrecen-Nyir-
batori HEV. Ezzel, a GYSEV-et kivéve,
megsziintek a magdntulajdonban 1év6,
kozforgalmat lebonyoh’té vastttarsasi-
gok.

Id6rend szerint itt kovetkezik Zdhony-
korzet kiépitése, dm ezt a téma fontossiga
miatt 6ndllo fejezetben targyaljuk.

1964-re késziilt el Debreceniga - I1. vi-
ldghdbort idején kiépitett, majd a helyre-
allitdshoz Kaba és Ebes kozott felszedett
- misodik vdgdny, és folyamatosan épiilt
tovabb Nyiregyhdzan 4t Tuzsérig [6].

1966-ban Miskolc fel! futott be Nyir-
egyhdzdra az els6 villanymozdony. A
kovetkezd évben késziilt el a Zihonyig
fut6 vezeték — megteremtve ezzel Hegyes-

halomig a folyamatos villamos vontatds
lehetdségét. Villamos aldllomdsok épiiltek
Szerencsen, Nyl’regyhézén, valamint Kis-
vardan [7].

Az 1968-as Kozlekedési Koncepciénak
(8] tobb vastitvonal vagy vonalszakasz
esett dldozatdul:

o Fegyverneki GV (760),

o Kistjszallas-Dévavinya — az 1889-ben
épiilt HEV-vonalon 1971-ben szint meg
a forgalom, elvigva ezzel a kozvetlen
kapcsolatot a hegyvidék és az Alfold
kozéps6 vidéke kozote. A vignyt el is
bontottdk.

Kistjszalldsi GV (760),
Tarnaszentmiklési GV (760),
Kaba-Nédudvar - az egykori 104 sz.
vonalon 1971-ben szlint meg a személy-
forgalom. Jelenleg az 57+03 szelvényig
6sszekotd végdny, mig a 97+20 szelvé-
nyig sajit céld viganyként tizemel.
MAV Debreceni Kisvastt (760) — Deb-
recen Fatelep-Nyirbéltek — 1882-ben
épiilt meg az elsé 21,5 km-es szakasz,
majd tobb részletben 1950-re ért el
Nyirbéltekig. Teljes hossza 48 km volt.
1977-ben ledllitotték és megkezdték az
elbontdsat. A belsé 16,6 km-es szakaszt
sikeriilt megmenteni azzal, hogy a viros
tulajdondba keriilt. Jelenleg a DKV Zrt.
tizemegységeként mikodik turisztikai
kisvastitként [9].

Ujszentmargitai GV (760),
Kisvirda—Baktalérnthdza — az 1912-
ben megnyitott vonalon 1971-ben szlint
meg a forgalom, a vigdnyokat el is bon-
tottak. Emlékét 6rzi Kisvirddn a ,baktai
kihtz¢”.

Jankmajtis—Kolese GV (760) — 1957-
ben nyilt meg elébb Csaholcig, majd
késobb Koleséig. A tovibbi tervekkel
ellentétben 1972-ben bezdrtak és el is
bontottak [10].

Bodrogkdzi GV (760) - Sdrospatak—
Kirdlyhelmec, Eldgazds—Kenézl§ kozote
épiilt 1913-14-ben. 1921-ben Zemp-
lénagdrdig vissza kellett bontani. 1926-
ban épiilt a Sdrospatak—Sitoraljatjhely
vonalszakasz. A balsai hid kotétte ossze
a Nyiregyhdza-vidéki Kisvasutak Rt
vonalaival. 1976-ban és 1980-ban ledl-
litottdk a forgalmat, és el is bontottdk.
Hegykozi Vastt (760) - Storaljadj-
hely-Fiizérkomlés kozote épiile 1926-
ban, a Bodrogkozi Gazdasdgi Vasttal
egy id6ben bontottdk el. Mdra csak
a pilhdzi szérnyvonalat tizemelteti az
Eszakerdd Zrt.

o Nyirvidéki Kisvasut (760).

Az orszagban elséként 1970-71-ben
épiile ki és 1972-ben helyezték tizem-
be a Mez6zombor-Nyiregyhdza kozotti
vonalszakaszon a kozponti forgalomird-
nyft6 rendszert (KOFI). Irdnyit6rerme
a Debreceni Igazgatdsig épiiletében a
fémenetirdnyitd iroddja mellett van. En-
nek eredményeként az egyvagdnyu pdlya
szallitdsi teljesitménye megegyezett akdr
a Debrecen-Nyiregyhdza, akdr a Sosté-
hegy—Kisvirda kétviginyd vonalszaka-
széval.

1970-ben hdrom iitemben elkészilt
Szajol-Nyiregyhdza kozott is a felséveze-
ték. Aldllomdsok épiiltek Szajolban, Kar-
cagon és Ebesen.

Az 1980-as évek végére a kordbban tid-
vozitének gondolt keresztfinanszirozds”
megbosszulta magdt, és a vasttfejlesztések
szinte teljesen lecsokkentek, sét a fenntar-
tési keret is jelentdsen besztkiilt: ,,mellék-
vonalra semmit!”. Ezt a helyzetet tovibb
nehezftették a politikai véltozdsok, melyek
hatdséra toredékére csokkent a teherszdl-
litds, kiilondsen a BudapestZghony vi-
szonylatban. A 2000-es évek elejére bedllt
a kordbbi egyharmaddra a fuvarozandé
mennyiség. A sebesség tartdsat kovetelte
meg az 1995-ben bevezetett IC kozleke-
dés, kiilonosen a 2006-t6! iizemeld kor-
IC, mely vonatok a két budapesti plya-
udvart kotik ssze Miskolc, Nyiregyhdza
és Debrecen érintésével, illetve forditva.

A hilézatracionalizalds menthetetleniil
elérte a debreceni teriiletet is. Ennek lett
dldozata a Fényeslitke Eszaki rendez8 pi-
lyaudvar teljes viginyhdlézata. Az 1980-
as években épiilt, j6 dllapotd pélyaudvar
anyaga hdlézati szinten felhaszndlhatd
volt, szemben Fényeslitke Déli rendezd
palyaudvar mér akkor kiszolgdlt anyagai-
val. Orom az iiromben, hogy teriiletiin-
kon sok viginy és kitérd djult meg az
onnan kikeriilt anyagokbdl - jellemzden
sajaterds feldjitdssal [11], [12].

A kozgazdasag1 szemlélet megerésodé-
sével az aldbbi vonalakon szlint meg a sze-
mélyszéllitds 2007-ben, majd 2009-ben a
délt bettivel szedett vonalakon kevesebb
jérattal Gjraindult a személyforgalom:

103 Kang Tiszaflired,

107 Sarand-Létavértes,

112 Nagykallo—Nyiradony,

113 Mitészalka—Zajta,

114 Matészalka—Csenger,

117 Ohat-Pusztakées—Polgar-Tiszalok,
majd 2009-ben

118 Nyiregyhdza 4traké-Balsa (760),

119 Herminatanya-Dombrid (760).
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2012-ben elérek az igazgat6sig terii-
letét az emelt sebességli palyaépitések. A
Szajol-Piispokladiny és a Piispokladdny-
Ebes dtépitésérél kiilon fejezetben szdmo-

lunk be.

Szervezeti vdltozdsok

Az osztalymérnokségekbdl 1952 6szén

alakult meg a debreceni Epulet— és Hid-
fenntart6 Fénokség (EHF) és a Pélyafenn-
tartdsi Fénokségek (Pft.) a kovetkezd szék-
helyekkel Kisujszallds, Debrecen Eszaki
és Debrecen Del (6sszevonva 1978-ban
[13]), Nyiregyhdza és Mdtészalka. Az Epi-
tési  Fonokség  Debrecen  kdzpont-
tal és hdrom fo-épitésvezet6séggel mi-
kodstt: Debrecen, Szolnok, Zihony. A
zdhonyi véginyhalézat novekedése megko-
vetelte elébb a Pft. kirendeltség, majd
1968. janudr 1-jével az 6ndllé Palyafenn-
tartdsi Fénokség létrehozdsdt.

A folyamatosan névekv§ feladatok el-
ldcdsra 1978. dprilis 1-jétd] onalls Uzem-
fénckség és 1980. szeptember 1-jétl
Uzemlgazgatosag mitkodote Zhonyban
2007-ig.

A 120a sz. Rékos-Szolnok vonal és a
szolnoki csomépont 1981-1991-ig tar-
tozott az igazgatdsdg teriiletéhez — ezalatt
a szolnoki Pft. és TEB Fénokség is Deb-
recenhez tartozott. A debreceni ingatlan-
gazdalkodasi szervezet egészen 2015-ig
,,megtartotta ezt a teriiletet.

1992 vegen MAV Hajdi Kft. néven
gazdasigi tdrsasdggd alakult az Epitési
Fénokség. Mellette a zdhonyi régiGban
a miskolci Ep1t651 Fonoksegbol alakult
MTM Kft. végzett vasttépitési tevékeny-
séget.

A rendszervdltds okozta teljesitmény-
csokkenés kovetkezeében 1993. mdrcius
31-ével megsziint a métészalkai f6nok-
ség, vonalait Nyiregyhdza feliigyelte a
tovabbiakban. Ezzel egy idében olvadt be
a baktal6ranthdzi f6pdlyamesteri szakasz a
nyiregyhdziba.

1996 és 2003 nyara kozott Pdlyagazdél-
koddsi Fénokség (PGF) néven mitkddeek
az egységek, viszonylag nagy mozgdstérrel
és anyagi lehetGségekkel.

Akovetkezd nagyobb viltozds a megma-
radt PGF-ek dralakitdsa osztilymérnok-
séggé — mely nem is hasonlithat6 a ko-
rabbihoz -, ez szakaszdsszevondsokat és
megsziintetéseket is jelentett, Kisajszal-
lds 1. é IV. f8pdlyamesteri szakasz, a Nyir-
vidéki Kisvastt, Zhony II1.

A Debreceni Osztdlymérnckség 2004.

janudr 1-jével sziint meg, ez mindhdrom
megmarado teriileten viltozdsokat okozott.

A f8palyamesteri szakaszok megsziinte-
tése 2005-ben folytatddott: Sdrdnd, Nyir-
adony, Fehérgyarmat, Zghony IV. Ek-
kortdl az osztdlymérnokségeket mérnoki
szakasszd fokoztdk le.

Ebben az idészakban szint meg Tisza-
16k 2006 6szén, végiil 2009-ben Kaba.

Kozben megsziint a zéhonyi kérzet 6n-
allosdga is, emiatt a tengelydtszerelés 2008
augusztusitdl a Pilyavastthoz tartozik
(errdl részletesen késdbb).

A Pft. Alosztdly megalakitdsdval indult
2 2009. év, majd dprilis 1-jécdl dlle fel a
debreceni és a nyfregyhdzi alosztdly, me-
lyek neve 2015 elejétdl ismét Pilyafenn-
tartdsi Fonokség.

Az osztélynak hasonléképpen  szinte
minden ,jelentésebb” idépontban vélto-
zott a neve, mindenesetre a Palyalétesit-
ményi el6tag jol tartja magdt.

Jelenleg a teriiletiinkon 14 Pft. sza-
kasz (Kisjszallds, Karcag, Piispokladdny,
Debrecen L., Debrecen II, Técovolgy,
Nyiregyhdza, Demecser, Zahony, Gérog-
szdllds, Nyirbdtor és Mdtészalka, Fényes-
litke és Eperjeske rendez pu. székhellyel),
tovabbd Debrecen telephellyel egy hiddsz

szakasz mitkodik.

Avonalak bemutatdsa

A Pft. f8nokségek vonalait a 4., 5. dbrin,
mig a vonalak adatait a 2. rdbldzatban fog-
laltuk Bssze.

4. abra. A Debreceni Pft. Fénokség vonalai (Rajzolta: Kovacs Adam)

5. &bra. A Nyiregyhazi Pft. Fénokség vonalai (Rajzolta: Kovacs Adam)
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2. tablazat. Vonalak vaganyhosszai [km]
Vonali Allomasi
Vonal- . . o forga- Forga- Sajatcélu Mind-
szam Vastvonal egyvaga- e Iomgzii- Bsszes W mellék Ior?'\- Gsszes vg. Gsszesen
nyu ganyu e fogadd sziinet
100 | Budapesthyugati 8497 | 216446 441389 | 73513 | 80738 154,251 42182 | 637822
Zahony oh.
100c Mezézombor-Nyiregyhdza 44,049 44,049 20,856 3,275 24,131 68,18
101 ishoklac DAty 54,159 54,159 11,419 5,156 16,575 0,737 71,471
keresztes
102 | Kal-Kapolna-Kistjszallas 71,951 71,951 2,170 3,702 5,872 3,944 81,767
103 Karcag-Tiszaftired 43,425 43,425 1,949 2,103 3,379 46,804
105 Debrecen-Nyirdbrany oh. 29,94 29,94 8,254 37,569 67,509
106 | Debrecen-Nagykereki 51,771 51,771 3,788 2,300 6,088 57,859
107 | Sarand-Létavértes 20,045 17,976 20,045 1,117 0952 2,069 2,069 22,114
108 | Debrecen-Fiizesabony 101,064 101,064 13475 10,147 23,622 124,686
109 | Técovolgy-Tiszalok 60,727 60,727 12,332 19,863 32,195 12,437 105,359
110 | Apafa-Nyirbator 46916 46916 5232 1,524 6,756 53,672
m Matészalka-Zahony 56,345 57,355 10,887 6,585 16,621 6,250 80,226
112 ’:ggr{;fa""'e'agazas"\'y"' 20,721 19,962 20,721 0276 0483 0,759 1,518 22,239
113 | Nyiregyhdza-Zajta 78,881 78,881 10,053 5,200 13,114 3,450 95,445
114 Kocsord-als6-Csenger 25,622 25,622 2,733 2,890 3,617 29,239
115 | Agerdémajor oh.- 23,225 23,225 1,400 0524 1,904 25,129
Matészalka
116 | Nyiregyhaza-Vasaros- 56,722 56722 | 9663 | 4931 14,594 2958 | 74274
namény
117 ggﬁg:“smk"cs'@mg' 16,795 64,405 81,2 1,94 0627 2,991 5,558 86,758
fg || PGl O-Ee 38,75 26,749 38,75 12,001 12,001 12,001 50,751
Tiszapart kny.
119 | Herminatanya-Dombrad 27,753 24,691 27,753 3,062 3,062 3,062 30,815
277 Eszaki !(itgro—Sostohegy 107 1,07 1,07
deltavagany
g || BRI 2,067 2,067 1,549 1,549 3616
atrakd
|| MEREE D= 40,685 40,685 27,798 4,963 32,761 73,446
Komoro
e | VemEe-EpRiEEe 1,908 1,908 22,521 22,521 09 25,329
atraké pu.
Tuzsér-Eperjeske oh.,
284f | Eperjeske vaganyfonodas- 13471 13471 2,131 2,131 15,602
elagazas
my || e i = 3,894 3,894 3,894
iparvagany
Zahony-Komord széles
400-1 | von, Zahony (sz.), Tuzsér 15,32 15,32 4,865 38,514 43379 58,699
(sz.), Komoro-Fatérol6 ipvk.
mps || MEEEEEiEe; 9,605 9,605 14,011 21,878 35,889 45,494
Eperjeske-Rendezé (sz.)
4003 Eperje§ke RPu.—Tornyos- 93 93 93
palca atrako pu.
Z&hony-Eperjeske Rpu.;
400-4 Zahony elagazas (sz.), 1,16 1,16 - 0,088 0,088 1,248
Eperjeske elagazas. (sz.)
Eperjeske Rpu.—Eperjeske
400-5 | Atraké pu; Eperjeske 1,588 1,588 2,047 10,761 12,808 14,396
Atraké (sz.)
e || ZAemEieek diis 2313 2313 2313
iparvagany (sz.)
Mindésszesen 973,532 | 216,446 | 153,783 | 1471,839 | 246,587 | 267,866 | 20,882 | 541,829 | 72,858 2086,526
' " 14 e . . .. ’ e
100 sz. févonal rom megyeszékhely és a féviros kozott  jol-Piispokladdny kézott - 60 r., hézag-

A Bp.-Nyugati-Szolnok-Debrecen—
Zghony oh. vasttvonal Torokszentmik-
165 eldgazdstdl tartozik az igazgatésighoz.
Az Alfold egyik legfdbb vasti titGere, az
V. sz. helsinki folyos6 része, mely hi-

teremt kapcsolatot. Villamositott, két-
vagdnyd vonal Tuzsérig (216,446 km),
onnan Zéhonyig egyvdginy(, a hatirhi-
don fonédott viginnyal (8,472 km). A
2012-2015 kozdte deépiile szakasz — Sza-

nélkiili, vasbeton aljas vdgdny, 160 km/h
sebességre és 225 kN tengelyterhelés-
re alkalmas. Pispokladdnytdl-Tuzsé-
rig 54 r., hézagnélkili, vasbeton aljas
vagdny, 120 km/h sebességgel és 210 kN

SINEK VILAGA « 2017/5



Bemutatkozas

tengelyterheléssel jirhat6. Tuzsértol Z-
honyig egyvigdnyt, 54 r., hézagnélkiili,
vasbeton aljas vigdny, 100 km/h sebes-
ségre és 210 kN tengelyterhelésre alkal-
mas, az orszighatdrig 50 km/h a meg-
engedett sebesség. Ez utébbi szakaszok
1980-85 kozote épiiltek 4t.

100c

A (Szerencs)-Mez6zombor—Nyiregy-
héza vonal is az V. sz. helsinki folyos6
része, villamositott, egyvdgdnyt févonal,
120 km/h sebességre és 210 kN ten-
gelyterhelésre alkalmas, épitési hossza
44,019 km. Legutébb 1976-81 kozott
epult at, 54 r., hézagnélkili, vasbeton aljas
vagany. Orszigosan az egyik Iegforgalma
sabb palyaszakasz. Atbocsitoképességét
jelent6sen befolydsolja Tokaj-Rakamaz
kozott a Tisza- és a négy :irtéri hid, vala-
mint a koztiik 1év, 3-8 m magas toltés
dllapota, ahol dlland6 80 km/h-s sebesség-
korlatozds van. Tovabbi adatokrél, esemé-
nyekrdl a tovabbiakban még lesz szé.

101

A Pispékladény-Biharkeresztes oh. vo-
nal a Nagyviradon 4t Kolozsvirra vezet§
vastt hazdnkon dthaladd része. Sebesség
100 km/h, tengelyterhelés 210 kN, hosz-
sza 54,156 km. A nemzetkozi fovonalon
jelenleg is folyik sajdterds dtépités, ezért
ott mutatjuk be.

102

A Kal-Kdpolna—Kistjszallis—Gyoma
vonal az egykori Matra-Korosvidéki
HEV legfontosabb, 1887-ben épiilt vo-

nala [14], mely kapcsolatot teremtett a
hegyvidék és az Alfold kozott. Sebesség
60 km/h, tengelyterhelés 210 kN, fel-
épitménye 48 r. hagyomdnyos, talpfis,
épitési hossza 71,951 km. Ezen a vonalon
taldlhaté a kiskorei Tisza-hid. A vona-
lat legutébb 1971-74-ben uwjitottdk fel.
A kistjszdllasi bevezet§ szakaszt a févonali
dtépitéskor dthelyezeék.

103

A Karcag-Tiszafiired vonal a millen-
nium évében épiilt, és a Tisza menti
telepiiléseket hozta kozelebb a 100 sz.
fovonalhoz. Kiépitettségét a kordb-
ban itt mikodd kunmadarasi szovjet
repiildtérnek készonhette. Engedélye-
zett sebesség 60 km/h, tengelyterhelés
210 kN, 48 r. hagyomdnyos vasbeton
aljas pdlya, zdzottkd dgyazatban, épitési

hossza 43,425 km.

105

A Debrecen-Nyirdbrny oh. vonal-
szakasz a Szatmdron keresztiil Eszak-Er-
délybe men6 févonal megmaradt része,
a 101 sz. févonal keriil§ irdnya. Sebesség
80 km/h, tengelyterhelés 210 kN.

A 29,940 km hosszd pélya els6 20 km-
re 48. 1. hézagnélkiili, vasbeton aljas vi-
gny, zizottké dgyazatban, a tobbi 48 r.
hagyoményos, talpfés.

106

A Debrecen—Sdrind-Nagykereki  vo-
nalszakasz, a Debrecen—Nagyvérad kap-
csolat megmaradt része, Derecskéig 1894-
ben, Nagyviradig 1911-ben épiilt meg.
Epitési hossza 51,771 km, 48 1. hagyoma-
nyos pélya, vegyesen talpfds és vasbeton
aljas aldtimasztdssal. Engedélyezett sebes-
ség 60 km/h, tengelyterhelés 185 kN, a
Pocsaj-Esztdr és Kismarja kozotti Berety-

ty6-hid miatt Nagykerekiig csak 120 kN.

107

A Debrecen-Nagylétai HEV részeként
1894-ben épiilt a Sarind-Létavértes kozti
vonal, amelynek hossza 20,179 km, sebes-
sége 60 km/h, tengelyterhelése 185 kN,
48 1. hagyomdnyos, talpfds, zlzottkoves
kialakitdsti. 2007 6ta a forgalom sziinetel.

108

Az Alfoldon, a 102 sz. vonalhoz hason-
16an, hardnt irdnyban halad a Debrecen—
Fiizesabony vonal, mely egyben dsszekoti
a 80 és a 100 sz. nemzetkozi fovonalakat
is. 1891 6ta szeli at a Hortobagyot, majd
Tiszafiired és Poroszl kozott keresztezi a
Tiszdt. Engedélyezett sebesség 80 km/h,
tengelyterhelés 210 kN. A plya vegyesen
48 és 54 r. hézagnélkilli és hagyomanyos,
talpfds és vasbeton aljas, zlzottké dgya-
zatban, épitési hossza 101,064 km. A volt
Debrecen-Visartér dllomdst az 1980-as
évek végén a viros akkori szélére helyez-
ték ki, és Tocovolgy néven épiilt j eldgazo
dllomds a csatlakozd vagdnyokkal egyiitt.

109
A Hajdusigot és Debrecent kot dssze
ez az 1884-86-ban Hajdundndsig, majd
Biidszentmihdlyig (ma: Tiszavasvari), ké-
s6bb 1897-ben Tiszalokig épiilt vonal. A
Debrecen—(Técovolgy)-Tiszavasvari-Ti-
szalok vonal vegyesen hézagnélkiﬂi és ha-
gyomdnyos, 54 és 48 r., talpfds és vasbeton
aljas felépitményi, 60 km/h sebességre és
210 kN tengelyterhelésre alkalmas. Epi-
tési hossza 60,727 km.

110

Az egykori Debrecen—Nylrbatori
(1906, 1911) és a Szabolcs virmegyei
HEV vonalaibél (1887) alakult ki a
68,568 km hossz(i vonalszakasz. A Debre-
cen—Zéhony nemzetkézi févonal mente-
sitd vonala. Kiépitési sebessége 80 km/h,
tengelyterhelése 210 kN. A palya 8 km-en
48 1. hagyomdnyos, nyiltdlemezes, 42 km-
en geds leerSsitést vasbeton aljas, 19 km-
en pedig 48 r hézagnélkilli. Az els6
49 km-en 67 iv neheziti a pélya fenntar-
tésdt. Apafa-Nyirbdtor kozote 1963-65
kozote volt deépitve, mig Nyirbdtor-Ma-
tészalka kozote 1985-88 kozott, amikor a
hézagnélkiili vigdny késziilt.

111

Az 1905-ben megnyitott Nagykdroly—
Csap HEV fels6 szakasza Métészalka—
Zahony kozste. A 110 sz. vonallal egyiitt
Debrecen-Zdhony nemzetkdzi  f6vonal
mentesitd  vonala.  Kiépitési sebesség
60 km/h, tengelyterhelés 210 kN, vonal-
hossz 56,345 km, 48 r. vegyes leerdsitésti
hagyomdnyos, vasbeton aljas pélya, hirom
rovid szakaszon hézagnélkiili. Arépitése
1962-65 kozott zajlott. A zdhonyi korzet
kiépitése sordn 1964-ben a déli becsatlako-
zdst meg kellett sziintetni, és az 4j nyom-
vonal északon — tobb pdlyaudvart megke-
riilve —, a Tisza vonaldt kovetve csatlakozik
a személypalyaudvar pératlan végéhez.

112

1909-ben nyilt meg a Nagykall6-Nyir-
adony kozott, 20,721 km-es vonal. Jel-
lemzden C, 1 és 48 1. hagyoményos pilya,
vegyesen talpfds és vasbeton aljas aldtd-
masztdssal. Kiépitési sebesség 40 km/h,
a tengelyterhelés hivatalosan 120 kN, de
val6jdban 185 kN-ra alkalmas. 2002-ben
ezen a vonalon sikeriilt dtépiteni az utolso
normél nyomtdvi i sines szakaszt. A vona-
lon 2007 6ta sziinetel a forgalom.

113

A Nyiregyhiza-Mitészalka  HEV-vo-
nal 1887-ben épiilt, ennck els6 része,
Nyirbdtorig tartozik a vonalhoz. A Szat-
mér-Fehérgyarmati  vonalat  1898-ban
nyitottdk meg, mig a Kocsord also-Fe-
hérgyarmat dsszekotd szakasze 1926-ban.
A vonal mai megnevezése: Nyiregyhd-
za-Nyirbdtor, Métészalka—Zajta. Hossza
78,881 km, sebesség 60/50 km/h, ten-
gelyterhelés 185 kN. A vonal vegyesen C
és 48 1. hagyomdnyos, talpfés és vasbeton

aljas felépitményt.
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114

Szatmér—Mtészalkai HEV néven nyi-
tottdk meg 1908-ban. 1920-ban Csenger
lett a vonal végdllomdsa. Palyds értelem-
ben Kocsord alsé-Csenger a tényleges
vonalszakasz. Hossza 25,622 km, engedé-
lyezett sebesség 50 km/h, tengelyterhelés
185 kN. A vonal 48 . hagyomdnyos, talp-

fés és vasbeton aljas felépitményt.

115

A mér emlitett Nagykdroly—Csap HEV
alsd  szakasza  Matészalka—Tiborszdllds—
(Agerdémajor oh.) kozott. Nemzetkozi
forgalomra megnyitva: Matészalka és
Nagykdroly kozott napi két vonatpir
kozlekedik. Hossza 23,225 km, sebesség
50 km/h, tengelyterheles 185 kN. A vo-
leg 48 1. hagyomanyos, talpfds és vasbeton
aljas felépitményti.

116

A Nylregyhaza Vasarosnameny vona-
lat a Szabolcs virmegyei HEV helyezte
tizembe 1904-ben. A pélya legutdbbi dt-
épitése 1939-41-ben tortént C r. sinnel,
hagyoményos talpfdsra, azéta csak a rossz
allapotu fvek és a leggyengébb palyarészek

kaptak 48 r. sines feljitdst. A teherforga-
lom igénye miatt a Nyiregyhdza—Nyiregy-
héza kiilsé 4llomdskoz 1983-85 kozott
48 1. hagyomdnyos palya, valamint 2007~
2008-ban a Nyirmada-Visirosnamény
dllomdskdzben és Nyirmada 4llomédson
épiile 54 r. hézagnélkiili pélya. Hossza
56,722 km, sebesség 60 km/h, tengelyter-
helés 185 kN - kivéve az elébb emlitett
allomaskozoket, ahol 210 kN.

117

A Debrecen-Fiizesabonyi HEV szdrny-
vonalaként épiilt ki az Ohat-Pusztakécs—
Polgir vonalszakasz 1891-ben, mig a
Tiszapolgdr—Kirdlytelek (ma Nyireelek,
Gorogszdllds) vonal 6ndllo HEV-ként
1896-ban. Késébb ehhez csatlakozott a
Debrecen-Hajdundndsi HEV  Tiszalok
dllomdson. Az Ohat-Pusztakées—Polgir
vonalszakaszt egyszertsitett korszertsités-
sel 1985-89 kozott wjitottdk fel haszndle
févonali anyagbdl. 48 r. vasbeton aljas és
talpfds szakaszok viltjdk egymdst. Polgdr
és Tiszalok kozote az 1960-as években
tortént feldjitds, itt a palya 48 r. hagyomi-
nyos, talpfds, vegyes dgyazatban. Hossza
81,200 km, sebesség 60 km/h, tengelyter-
helés 185 kN. A vonal C és 48 r. hagyo-

6. abra.

A szerkezetek
szama tipu-
sonként

7. abra.
Osszes nyilas-
hossz [m]
tipusonként

ményos, talpfis és vasbeton aljas felépit-
ményd, de Tiszalok-Gorogszallds kozote
54 1. hézagnélkiili vigny van, 210 kN-os
tengelyterheléssel. Az Ohat-Pusztakdcs—
Tiszalok szakaszon 2007 éta sziinetel a
forgalom A Tiszalok-Gérogszallds kozot-

ti feldjitdsrol kiilon fejezetben lesz sz6.

118-119

A Nyirvidéki Kisvasttrdl készitett osz-
szedllitasunkat e cikk keretén belil ter-
jedelmi okokbdl nem tudjuk kézélni, az
arra vonatkoz¢ irodalmat [15], [16], [17],
(18] adjuk kézre.

277 )

Nyiregyhdza Eszaki delta. Az 1960-as
évek végén, a II. vigdny épitésekor dt-
helyezték Nyiregyhdza dllomds pdratlan
végén a Zihonyba vezetd vigdnyokat.
Ekkor kerilt teljesen 4j nyomvonalra a
deltavdgdny is, amely lényegében egy R =
300 m sugart korfv, a szitkséges csatla-
kozdsokkal. Fontos része a nemzetkozi
szallitdsi utvonalnak, hiszen igy a szén- és
vaséreszdllitmdnyok Nyiregyhdza érintése
nélkill juthattak el Zghonybol Dlosgyor
be és Ozdra A két févonallal (100c és
100B) egy iddben villamositottdk. 48 .
hagyoményos vasbeton aljas pélya zizott-
ké dgyazatban. Engedélyezett sebesség
40 km/h, tengelyterhelés 210 kN, hossza
1,070 km.

A zihonyi kérzetrd] cikkiink késdbbi

1észében olvashatnak.

Vastti hidak

Igazgatésdgunk  vonalhdlézatdn  vastti
terhet visel§ hidszerkezet 940 talalhatd.
Hidallag tipus/darabszdm megoszlast 4b-
rizolé diagram (6. dbra) szerint a hidak
szamdnak kozel a felét a kis nyildsa dtere-
szek teszik ki. A tipusonkénti Gsszes nyi-
ldsfolyémétert mutaté diagram (7. dbra)
alapjdn viszont az lithatd, hogy a nyilds-
folyéméter hdromnegyedét (75%) az acél-
és Oszvérszerkezetek adjak.

Ez az ardny megmutatkozik a hidfenn-
tartdsi tevékenységben is. Az id6, energia
és koltségek dontd részét forditjuk az acél-
és dszvérszerkezetek fenntartdsara.

Jelentds acélszerkezetek a Tisza folyon
és annak drteriiletén vannak Zghony, To-
kaj, Tiszaftired és Kiskore telepiilések kor-
nyezetében, azok nevének haszndlatdval.
Az orszdghatdron két Tisza-hid létesiilt,
Zahony-Csap (8. dbra) és Eperjeske-Bi-
tyl kozott. A hidak ukrdn tulajdonban
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vannak, de fenntartdsukrol a két dllam ko-
z6sen gondoskodik. Mindkét hidon foné-
dott vagdny van. A mederszerkezetek nyi-
ldstartomdnya 47-70 m kézote vltozik.

A Tiszdba torkolld mellékfolydkon lévd
acélszerkezetek teszik ki a hiddllag masik
jelent6s hdnyaddt: a Szamos, Kraszna,
Hortobdgy-Berettyd folyékon és a Keleti-
fécsatorndn jellemzéen 20-60 m nyilds-
tartomdnnyal.

A vasuti pélya fejlesztésével Gsszhang-
ban keriil sor a mitdrgyak fejlesztésére
is. Teriiletiinkon a Szajol-Debrecen vo-
nalszakasz els6 titemében Szajol-Piispok-
ladiny kézote 2012-2015-ben 9 j vas-
beton aluljar6 épiilt, 19 vasbeton vonali
miitdrgy és 2 db acélszerkezet dtépitése
tortént meg. Piispokladdny-Ebes kozote
2017-2020-ban terv szerint folytatddik
a vastitvonal feldjitdsa: 4 0j aluljdr6, 16
vasbeton vonali mitdrgy, 2 acélszerkezet
deépitését tervezzitk.

A Pispokladdny-Biharkeresztes-Nagy-
vrad nemzetkdzi fovonal fejlesztése so-
ran 2014-ben 0j Berettyd-hid épiilt 2 x
54,00 m nyildssal, valamint deépiilt 4 vo-
nali miitdrgy is.

Terveink kézote szerepel a kiskorei
Tisza-hid feltjitdsa. Az orszdgban ez az
egyetlen, kozds koziti-vastti forgalmat
lebonyolité hid, véltakozd irdnyd forga-
lommal, egy nyomsdvon.

Tovdbbi célunk a Szerencs-Nyiregy-
hdza vasttvonal korszertisitése, benne a
tokaji Tisza-hid és az dreéri szerkezetek
kiviltésa, mintegy 3200 m hossziisigti 0]
volgyhiddal.

A tervezhetd karbantartdsi és feldjitdsi
munkdkat éves program szerint az FKG
Kft. végzi, a beruhdzé szervezet miiszaki
ellendrzése és hathatds tizemeltetdi kozre-
miikodés mellett.

Sajdt hiddsz szakaszunk a feliigyeleti
tevékenység, a hiba- és zavarelhdritis, va-
lamint a hidgondozis teriiletén ldgja el a
feladatdt, illetve kozremikodik I1. és II1.
foka hidvizsgilatok végzésében. Nagyobb
volumen(i fenntartdsi (feljitdsi) munka
végzésére — létszamhidny és technoldgiai
fejlesztések lemaraddsa miatt — a szakasz
nem képes.

A zdhonyi dtrakdkorzet

A 284a—f (Zahony normél vonalak)
€5 400/1-6 (Zahony széles vonalak)

A trianoni békedikedtum a Tisza kanyaru-
latdt jelolee ki hatdrnak, igy Zdhony hatdr-

8. abra.

A zéhonyi
Tisza-hatar-
hid

(Foto:
Takacs Ede)

llomas lett. A bécsi dontéseket kéve;ﬁen,
Kirpdtalja ,visszatérése” utdn, a MAV és
a kozlekedésért felelds kormanyzat, okul-
va a trianoni dontés hazai és nemzetkdzi
kozlekedési-szallitasi titvonalakon okozott
hatdsaibdl, a (Miskolc)-Szerencs-Csap-
Béty-Munkdcs févonal mellett a Nyir-
egyhdza-Csap-Ungvdr  vastitvonalat  is
alkalmassd tette a nagy tengelynyomdst
tehervonatok hasznalatira.

Az elsé 4trakdsra vonatkozd szandék-
nyilatkozatok a Szovjetunié és Magyaror-
szdg kozote 1941-re datdlodnak. Az aldirt
szerzGdés lényeges pontjai: Az druk érkezé-
se és dtrakdsa a Voléc (Verecke)-Lavocsne
hatdrpdlyaudvarokon torténik. A Magyar-
orszdgrol érkez8 személyek és druk deszdl-
ldsa, illetve dtrakdsa a Szovjetunid felé
Lavocsne 4llomédson fog megtorténni, mig
a Szovjetuni6 feldl érkezd szerelvények
széles nyomtdvon Voldcig kzlekednek. A
tervezett 2-2 normdl és széles sinpdr, te-
kintettel az Grszelvényekre, nem fért volna
el egymds mellett, ezért csak 1-1 normdl és
széles vagdny épiilt meg,

A fonddott sinpér” érdekes magyar

9. abra.

A vasérc-
fogadd
csuszda
(Foto:

Dolhai Jozsef)

technikai Gjitds volt 1941-ben, 5 évvel ké-
s6bb, Zéhonyban, illetve Csapon meg is
épiilt, csak — a kordbbi elképzeléssel szem-
ben - nem hdrom, hanem négy sinszélat
haszndlnak az egyenl6tlen kopds elkeriilé-
se érdekében, a két-két sinpart pedig k-
76s aljra rogzitik.

A 1L vilighdbord utdn Kirpdtalja a
Szovjetuni6 része lett, s ennek kovetkez-
ményeként a hatdrig dtépiilt a vasuti halé-
zat széles nyomtdvira (1524 mm). A két-
irdny( forgalom meginditésihoz Csap és
Zéhony kozdtt, a Tisza-hidon ideiglene-
sen széles vigdny épiilt.

A csapi (zdhonyi) Tisza-hid helyén
1947-48-ban épiilt Gj acélszerkezettt hid,
a meglévé pillérekre. Erdekesség, hogy a
tervezés és a kivitelezés szovjet vallalatok
manéja, mig az acélszerkezetet a Ganz-
MAVAG gyirtotta.

1951-ben tjjéépiilt az addig haszndlt
széles vagdny és egészen Komordig meg
is hosszabbitottdk. Ez a vigdny elobb
42,8 kg/fm-es I sinnel, 65 cm-es aljtévol-
saggal épiilt, majd 1962-ben 48-as sinnel,
62,5 cm-es aljtavolsdggal épitették 4t.
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A széles viganyokban megjelentek az
R50 és az RO5 tipusi sinek és a kiilonle-
ges vasbeton aljak, a TSZ, késobb az LSZ
(széles) és az FV jelti (fonddott vigdny).

A rakodisi-forgalmi igényeknek meg-
feleléen tobb titemben tbrtént a korzet
fejlesztése. Zahony normdl és széles ren-
dezd palyaudvara, a koksz- és széncstiszda
(9. dbra), a darus 4trakovagdnyok, a vas-
érctdrol6, az dtrakd pdlyaudvarok (Mén-
dok, Tornyospdlca), valamint az olajle-
fejtd volt az elsé titem része.

A fejlesztések folytatédtak a Tuzsér és
Komord kozti fadtrakéval és -feldolgozé-
val, ahol a normdl és a széles vagdnyok ugy
taldlkoznak, mint két egymésba forditott
fésti fogai. Zdhonyban vegyianyag-dtfejt
épiilt, hasonl6 vdgdnyelrendezéssel, mint
a fadtrakéban. Az dgerdémajori (mdté-
szalkai) vonalat Gj nyomvonalra kellett
helyezni, lényegében kelet fel6] megkeriili
Zéhony 4llomist, és északi irdnybdl fut be
a személypalyaudvarra. Megépiilt Fényes-
litkén a Déli rendezd plyaudvar (1964).
Csap dllomds mentesitésére Eperjeske
és Baty kozott wj, széles hatdrdtmenet
épiile, Eperjeskén pedig egy rendezd pi-
lyaudvar.

Eperjeske térségében uj dtrakd palyaud-
var épiile (1970), Fényeslitkén kocsijavitd
bazis, és elkésziilt a Nyiregyhdza—Zahony
vonalszakasz villamositdsa. Természetesen
a kiszolgdl6 technikdt, a rakoddgépeket
is folyamatosan fejleszteni és cserélni kel-
lett, mert a feladatok, az dtrakandé druk
mennyisége ¢és fajtdja folyamatosan nétr,
valtozott.

Zshonyban az dllomds mellett meg-
épiilt az Gizemirdnyit6 kézpont, az ,500-
as” dtrako, és 1977-83 kozott Fényeslit-
kén az Eszaki rendez pdlyaudvar.

A nyolcvanas évek els6 felében Eperjes-
ke dtraké palyaudvaron fedett dmlesztett-
dru-dtrako épiilt és Gj konténerdaru léte-
siilt, majd 1981-85 kozott Zihonyban
elkésziilt az 0 tengelyatszereld csarnok és
térolé pdlyaudvar.

Ezt kovetden mér fejlesztés nem tor-
tént, inkdbb korszertisitésekre keriilt sor.
A haszndlaton kiviili csarnokokbdl koz-
vamrakedrakat alakitottak ki.

Az 1990-es évek mésodik felére orszd-
gosan a toredékére csokkent a teherszdl-
litds (10. dbra) — az dtraké is a kordbbi
teljesitmény  15-20%-4n ,mikodott”.
2000-ben megkezd6dote a fényeslitkei
Eszaki rendez palyaudvar bontdsa.

A kormdny 2007-ben kiilonleges gaz-
dasdgi ovezetté mindsitette a zdhonyi kor-
Zetet.

Ennek koszonhet6en 2009 és 2011 ko-
zott két litemben megtortént a széles
nyomtdvii gerinc viganyhdlozat teljes dt-
épitése.

Viganyhalzat jelenleg: normdl vagany
336 vkm és 482 csoportkitér§ (benne nyilt
vonal+dtmend f8vdgdny 22,439 vkm),
széles vagany 161 vkm és 351 csoport ki-
tér6 (benne nyilt vonal+dtmend f6viginy
36,500 vkm).

A teriileten 85 km hossz tizemi és ttiz-
oltd uthdlézat tartozik a Pft.-hez, emellett
117 csoport, kiilonbozd burkolatt, de
rendre nagy terhelésti tdtjdré, melyek
koziil nem egy 6-15 vaganyt is keresztez.

A pélyafeliigyeletet most négy Pft. sza-
kasz létja el, Eperjeske rendezd, Fényeslit-
ke, Métészalka és Zdhony székhellyel.

A fenntartdsi és a feliigyeleti munkdt
hérom, széles nyomtdvd, dllandé jirmd
segiti: a Pft. dllagdban lévé TRACK-MAS

tipust darus vontat6jdrmd, valamint az

10. dbra.

Az atrako-
korzetben
atrakott aru-
mennyiség
1946-2016
kozott
(Forras: TFO)

FKG Kft. tulajdondban 1év8 TVG és 661
plyaszamua KIAGs, mely egyben vagdny-

mérésre is alkalmas.

Tengelydtszerelés

A Zhonyi Atrakokorzet sajitos tevékeny-
sége az dtrakds nélkiili druforgalom, ame-
lyet a széles-normdl nyomtdv viltozdsa
miatt forgévizeserével tesznek lehetGvé.
Ez a folyamat egy teljesen drukiméld,
gyors, ugyanakkor sokrétd feladat az itt
dolgozdknak. Ennek hidnydban az dtra-
kds nélkiili drutovabbitdshoz ragaszkod6
megbizok Szlovakidn és Lengyelorszigon
atléptetnék be az egyre novekvd drumeny-
nyiséget Ukrajna irdnydbol.

A tengelydtszerel§ 1978-ban  épiilt,
2 db orsés emeldvel és 1 db VDS daruval,
egy kis csarnokban. 1984-ben épiteteék
meg a ma is {izemel6 tengelydtszerelot
(11. dbra), ahol decemberben indult meg
a probaiizem, de akkor még a régi telep-
hely is mitkddort.

Az deszerelés felfutdsa 1990-ig tartott,
amikor elérte az évi 35 000 kocsit — a napi
cstics (24 6ra alatt) 126 kocsi volt.

Elkésziilt a csarnokon kiviil egy veszé-
lyesanyag-dtszereld rész is 1-1 kocsi dtsze-
relésére, amely gézérzékel6kkel és a kiom-
16 anyagok dsszegytijtésére betontdlcakkal
és fold alacti tdrozdval is rendelkezik.

A teljesitmény fokozatos csokkenése
2006-t6l figyelhetd meg, de 2015-tdl is-
mét ndvekedésnek indult, jelenleg napi
24-26 kocsi dtszerelését tudja elvégezni
az dtszervezések kovetkezeében leépitett,

25 f6s egység, A-B miszakban.

Jelentdsebb felujitdsok, beruhdzdsok

Az 1970-es drviz utin az dsszes Pft. fonok-
ség — ki létszdmmal, ki anyaggal, ki esz-
kozzel - segitett a métészalkai fonokség-
nek a zajtai vonal helyredllitdsdban, ahol
nemesak a vigdnyt, hanem az alépitményt
is elmosta a viz. Az Gjjaépités i sinnel
tortént, mert a forgalom beinditdsa volt
a f6 szempont. A kovetkezd évben meg-
tervezték és meg is valésitottdk a zajtai és
korszertisitéssel, 48 r. haszndlt anyagbdl,
kézi kisgépes és bakdarus modszerrel, mi-
kor mi adédott. A munka 1972-80 ko-
zott készile el. A rendszer” hdldja nem
maradt el, hiszen évekig ment a huzavona,
hogy fegyelmit vagy dicséretet kapjanak az
Lelkovetdk” [19]. Az 1970-80-as évektdl

a fonokségek egyrészt az elavult i és/vagy
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C sines pélyaszakaszok dtépitését, vala-
mint a forgalmasabb vonalszakaszokon
a hézagnélkiili plydk kialakitdsdc igye-
keztek részben @j, részben haszndlt f6vo-
nali anyagok felhaszndldsdval megoldani.
Ennek indoka egyfelél az egyre inkdbb
gépesitett fenntartds lehet6vé tétele, mds-
fel6l az akkor még novekvé teherszallitdsi
igény volt.

Felijitdsok a 100c vonalon

A Szerencs—Nyiregyhdza vasttvonal az or-
szdg legforgalmasabb egyvdgdnyd nemzet-
kozi févonala.

A 2006-0s menetrendvaltdskor Gj szol-
galtatdsként, osszekdtve a két jdratot,
megindult a kér-IC, melynél a legna-
gyobb feladat a menetidd betartdsa, a pa-
lyadllapot fenntartdsa, s6t javitdsa. A teljes
hosszon az egyik szlik keresztmetszet ez az
egyvagdny( szakasz.

A pélyallapot sziikségessé tette a meg-
el6z8 beavatkozdsokat. Juniustél novem-
berig megtortént kozel 31 000 csavar
utdnhtzdsa, bekeriilt a pdlydba 13 000

11. dbra.
Tengely-
atszerelés
(Foto:

Nagy Gébor)

12. bra.

A tisza-
bezdédi
fonddott
vaganyos
utatjard
(Foto:

Deregi Janos)

SKL-3 és 4000 gedcsavar és 6200 hdrmas
gylirti. FKG szabdlyozds 9,3 vkm-en volt,
GO-4S 4gyazatcsere 12 helyen, dsszesen
247 m hosszon, ez utébbi munkikhoz
3500 t z(zott kovet hasznaltak fel.
Tekintettel arra, hogy a kordbbi beavat-
kozas csak tizoltis volt, a kdvetkezd hdrom
évben lasstjelek sokasdgdt kellett ismét be-
vezetni. A vonalszakasz kozel 30%-4n volt
ideiglenes sebességkorldtozds. 2011-ben az
in. 900 M Fr-os célzott beavatkozds mel-
lett tovabbi munkakat sikeriilt elvégezni,
osszesen tobb mint 1,3 Mrd Fr éreékben.
Ennek sordn a teljes vonal és minden ki-
téré gépi szabdlyozdsa megtoreént. Agya-
zatrostdlds 3600 vim; deépiile két Gedtjdrs;
100 vfm hosszon teljes felépitménycsere;
kézel 76 000 furatjavitds; 4000 vasbeton
alj cseréje; 5164 sfm sincsere, 18 db kité-
rGalkatrész-csere; 350 AT hegesziés és 5
hidfében dgyazatragasztds. Ezeknek a be-
avatkozdsoknak készonhetden a Tokaj—Ra-
kamaz dllomaskozben 1év6, 3,2 km hossz,
dllandé 80 km/h korldtozott sebességen
kiviil a vonalon minden lasstijel megszint.
Az egyre novekvd teherszallitds felgyor-

sitotta a palyaromldst — 2013-ban mdr
zavarok keletkeztek az IC kozlekedésben.
Mir 2014-ben elkezdéddtt a minden
részletre kiterjedd el6készités, ami aztdn
2015 februdrjdban vett Gjabb lendiiletet
tovabbi elvégzendd munkak palyés és mds
szakszolgdlat feladataként. A julius 20-a
és augusztus 31-e kozotti vdgdnyzdrban az
alabbi munkak késziiltek el:

— 11,1 vkm rostalds, benne 1045 vasbe-
ton alj cseréje;

— Rakamaz mindkét végén, az dtmend
végnyban, a kitér8k alatt dgyazatcsere;

— hdrom atdtjdrécsere 66 vim teljes fel-
épitménycserével;

— Tokaj 4llomés I1I., dtmend vigdnys-
ban a peron mellett, 470 vfm hosszon tel-
jes alépitmény- és dgyazatcsere;

— 44 vkm FKG-s és 55 csoport KIAG-
os szabalyozds;

—7008 sinfm sincsere;

— 1100 db hidfacsere, 1 pillérjavitéssal
és 11 par Csilléry dilatdcids szerkezet cse-
réjével;

— az dllomdsokon 6 db és két megdllé-
helyi peron aszfaltozdsa;

— 36,6 sinkm megel6z8 sincsiszolds.

A felsorolt munkdk dsszértéke megha-

ladta a 2 Mrd Ft-ot.

A zdhonyi felijitdsok

Elsé iitemében azok a munkdk késziiltek
el, melyek nem érintettek idegen teriile-
tet. A kivitelezés sordn az dtépitett sza-
kaszok alépitményét jelentSs mértékben
megerdsitették, a viganyok és a felépit-
ményi szerkezetek 60-as sinrendszer al-
kalmazdsdval, vasbeton aljas, hézagnélkiili
kivitelben alkalmassd vilak a 245 kN
tengelyterhelésre. A munkdlatok sordn
382 680 m’ foldmunka, 12 920 fm 4rok,
19 070 fm szivdrgd késziilt el, deépiile 19
Gtdtjdr6, 38,6 vkm széles vigdny, 5,2 vkm
fonddott vdgdny, tovibbd kicseréltek 170
kitérét [20]. A tiszabezdédi fonddott vi-
ganyos Gedtjdr6 specidlis STRAIL burko-
lata a 12. dbrin lithaté.

A 100-as vonal dtépitése

2012-ben végre megindult az igazgaté-
sig teriiletén a vonal 4tépitése is. A Szajol
(kiz.)-Piispokladdny (bez.) vonalszakasz
dtépitése  2015/16 forduldjdig tartott.
Az ETCS biztositoberendezés kiépitése
még folyamatban van, ezért hatdsigi en-
gedély a 160 km/h sebességre (225 kN

tengelyterhelésre) a mai napig nincs ezen
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a szakaszon sem. Az dtépités a kétvagdnyn,
kozel 70 km hossz( szakaszt és valameny-
nyi dllomdst, felsovezetéket, biztositobe-
rendezést magdban foglalta. Az dtépitett
hossz és az 4épiilt 5 dllomds okdn méltdn
nevezik ezt a munkdt az Gjkori Magyaror-
szdg legnagyobb, és tegyiik itt hozzd, hogy
legzokken6mentesebben megvaldsult vas-
ttépitésének.

Idén pedig megindult a folytatds, Piis-
pokladdny (kiz.)-Ebes (bez.) vonalrész 4t-

épitési munkai.

Az intermodalis kozdsségi kozlekedeési
kozpont (IKKK) tervei Debrecenben

A viros és az utazdkozonség régi dlma,
hogy a vasttdllomds és az autdbusz-palya-
udvar térben egymdshoz kozel legyen, jo
deszdlldsi lehetdséget biztositva a kitlonféle
tévolsdgi és virosi kozlekedési aldgazatok
jératai kozott.

A 2000-es évek elejére mar tobb elkép-
zelés sziiletett. 2009-2012 kozoet a Koz-
lekedés Kft. vezetésével elkésziile hirom
megval6sithatdsdgi tanulmény.

A 2013-ban gy6ztesnek kikidlott épi-
tészeti pdlydzat — koltségesokkentési fara-
gasok utdn — megvaldsitdsa a kiirds végs6
szakaszdban van. (A litvanytervet ldsd a Si-
nek Vildga 2017/1. szdmdnak cimlapjdn.)
Sajnos, ez a pélydzat azonban egyetlen
méter vasiti vdgdnyt sem érint. Debrecen
dllomis sziikitett dttervezése pedig még
csak tervezési kifrds el6tt 4ll. Bizakodunk,
hogy hamarosan kedvezd fordulatot vesz

az tigy.

Takacs Ede 1996-ban a Széchenyi
Istvan Foiskoldn szerzett kozleke-
désmérndki oklevelet vasutiizemi
szakiranyon, ugyanitt végezte el
a logisztika szakiranyt 1998-ban.
2000-ben a Debreceni Agrartudo-
manyi Egyetemen tett kornyezet-
védelmi és kornyezetgazdalkodasi
szakmérnok vizsgat. 2005-ben a
Budapesti M(szaki és Gazdasagtu-
domanyi Egyetem gazdasagi mér-
nok szakdn végzett. 1996 szeptem-
berében lépett vasuti szolgélatba
Zahonyban, el6észor kilsés, majd
rendelkez6é forgalmi szolgélattevé
munkakorokben dolgozott. 2001-
tél dllomasfénok-helyettes, 2009-t6l
a Forgalmi Csomoponti Fénokség
Zahony vezet6je. 2017 majusatol
a Palyavasuti Terlleti Igazgatésag
muszaki igazgatohelyettese.

13. dbra.

A kordbban

emlitett be-
avatkozasok
eredményei

A nyiregyhdzi intermodalis
csomopont (IMCS)

Az UTIBER-TRENECON Konzorcium
készitette el 2013-14-ben a csomépont
tanulmdnytervét. A jelenlegi vastti parko-
16 helyére keriilne a helyi és helykdzi au-
tobusz-dllomds, s ald a személygépkocsi-
parkold. A postét dthelyezik a felvételi
épiilet jelenleg tires emeletére, odakertil az
4j kormédnyablak is. Az IMCS szintben és
4j aluljaréval is kapesoldik az dllomdshoz
és a vagdnyokhoz. Az dllomésépiilet el6tti
tér a korae elhdzasaval kiszélesedik, és a
mostani aszfalt- és buszrengeteg helyébe
parkot létesitenek.

A legnagyobb kérdés a kisvasuti végdny
Uj helyének megtaldldsa — a forgalom be-
inditésa elétt vagy utdn. A tanulmdnyterv
a jelenlegi I. vigany fonddott viginnyd
alakitdsdval szdmol.

Piispokladdny (kiz.)-Bihar-
keresztes oh.

Abelfoldi és nemzetkdzi forgalmat bonyo-
litd. Piispokladny (kiz.)-Biharkeresztes
oh.~(Nagyvdrad) vasttvonal magyarorsza-
gi szakaszdnak rekonstrukcidja 2012-ben
kezd6détt meg. Az egyszertisitett felépit-
ménycsere zommel févonali 4eépitéshél
visszanyert és feldjitott anyagok felhasznd-
ldsdval valésult meg. Az alépitmény meg-
erbsitése talajeserével, talajstabilizdciéval,
helyben kevert védéréteggel vagy SZKI1
er6sitdréteg beépitésével toreént.
2012-ben részben dtépille Biharke-
resztes allomds, és sor keriilt a Biharke-
resztes  (kiz.)-orszdghatdr  pélyaszakasz
korszertsitésére is. A nyilt vonal rekon-
strukcidjdn tal deépile 4 csoport kitér§
és 4 db utdtjdrd. Az orszdghatdrndl az
adott palyaszinthez valé csatlakozds miatt

az alépitménykorona siillyesztésére volt
sziikség.
2013-ban épiilt 4t Biharkeresztes dl-
lomds III. dtmend févigdnya és IV. vo-
natfogadd f6vdgdnya. Az . és 1. viginy
kézéte taldlhatd peron sk +15 cm magas-
sigban, 300 m hosszon, aszfaltburkolat-
tal épiilt 4. 2014-2016-ban a munkéla-
tok a Berettydtjfalu (kiz).-Mez8peterd
(kiz.) vonalszakaszon folytatédak. A he-
lyi kotoeségek miate palyaszintemelés-
re és -siillyesztésre is szikség volt. Az
1466+00,80 sz. szelvénybe 2 x 2,5 m
nyildst, eldregydrtott vasbeton kerethid
épiile be, elvégezték Mezbpeterd dllomis
2 sz. kitérGjének cseréjée, és kozel 5 vkm-
en tortént nagygépi sinkdszoriilés. Az
1415+52 sz. szelvényben taldlhat6 Berety-
ty6-hidat a Kozgép Zrt. épitette 4t.
2017-ben a rekonstrukci6 Mez6peterd
(kiz.)-Biharkeresztes (kiz.) nyilt vonallal
folytatddik. Biharkeresztes dllomds hi-
romrészes bejdrati ivét dttervezték egyetlen
ivre, igy az 0j vdgdny tengelye 2,6 m-rel
eltolédik. A munkdlatok sordn 2 Gtdtjérd
is dtépiil STRAIL burkolatira. Az ismer-
tetett munkdk eredményeit a menetid§
vonatkozdsdban a 13. dbra szemlélteti.
2018-ban — terv szerint — Mez6peterd
dllomds II. sz. dtmend fovdgdnya, I. sz.
vonatfogadd vdgdnya, 1 sz. kitér8je épil
dt, valamint az dllomds pdratlan végéhez
csatlakoz6 nyilt vonal 400 m hosszban egy
Gtdtjaroval. Emellett épiil sk +30 cm ma-
gas peron 160 m hosszban és sk +55 cm
magas peron 260 m hosszban.
Pispokladdny  (kiz.)-Bdrind ~ (bez.)
vonalszakaszra mdr jovahagytdk a kivi-
teli tervet, és folyamatban van a Bdrdnd
(kiz.)-Sdp (bez.) vonalszakasz tervezése.
A kivitelezés idépontja még nem ismert.
Hamarosan megkezdédik a NIF Zrt.

beruhdzdsiban a vonal szik keresztmet-
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szeteinek  kivaltdsa és villamositdsinak
tervezése.

,Ertdl az dcednig” projekt

Debrecen eldvirosi kozlekedésérdl tobb
tanulmdny késziile az elmdle években.
Ezeknek a tanulményoknak mindegyi-
ke foglalkozott a Debrecen-Nagyvarad
vasuti Osszekottetés korszerd  helyredl-
litdsaval. Sajnos, a mai napig ezen a té-
ren minddssze a civil kezdeményezéssel
megvalsult ,Ertdl az 6cednig” projeke
ad némi optimizmusra okot. Ennek ke-
retében 4llomdskorszertsitések valdsultak
meg, 1j megdlldk létesiilek, és elkésziile a
pocsaj-esztari példaéreekii vasit/autobusz
deszdlldsi lehetGséget biztositd, kozds pe-
ronos dllomisi elsé vigany dtalakitdsa is
(14. dbra). Megvaldsult a vonal valameny-
nyi dllomdsin az autébusz-vonat valds
idejt utastdjékoztatds, valamint a MAV-
Start és a Voldn dsszehangolt menetrend
szerint kozlekedteti jératait. Ezért a kozos
peronok nemcsak fizikai lehetdséget biz-
tositanak az dtszalldsra, hanem valés dt-
szallohelyek is lettek.

Kisvdrda vasutdllomds és kornyeze-
tének korszertisitése

Az 1. iitemben 36+2 férhelyes parkold
és kapesolddd it kialakitdsdra keriilt sor

Batyi Zsolt épitémérnok, miszaki
menedzser. Fels6foku tanulmanyait
a Debreceni Egyetem Muszaki Ka-
ran végezte. Vasutas palyafutdsat
1993-ban kezdte a zéhonyi Palya-
fenntartasi Fénokségen, ahol kitéré-
lakatos, munkavezetd, palyamester
beosztasokban dolgozott. 2001-tél
a PHMSZ TFO vonalbiztosa, majd
a PMLI Osztalymérnokség szakasz-
mérndke, késébb megbizott Uze-
meltetési mérnokként irdnyitotta
a zahonyi palyafenntartasi szer-
vezetet. 2006-t6l a debreceni PML
Alosztdly, ezt kévetéen a nyiregy-
hézi PFT Alosztély szakaszmérnoke,
szakértbje. 2011-ben nevezték ki a
debreceni PFT Alosztaly vezetjé-
nek. Jelenleg a MAV Zrt. Pélyavas-
uti Terileti lgazgatésdag Debrecen
terlileti palyalétesitményi osztaly-
vezetbje. A Kozlekedéstudomanyi
Egyesillet Hajdu-Bihar Megyei Pa-
lyafenntartasi Szakcsoportjanak el-
noke. Eredményes, példamutato
tevékenységét 2017-ben miniszteri
elismeréssel jutalmaztdk.

14. bra.
K6z6s peron
Pocsaj-Esztar
megallo-
helyen

(Foto:
SzolI6si
Roland)

2017-ben. A 1L iitemben kerékpdros és
gyalogos-aluljarg épitésével két vdrosrész
dsszekapesoldsa, magasperon létrehozdsa és
a vagdnyhdlézat feltjitdsa kovetkezik. Vé-
giil a L. itemben a régi dllomdsépiilet m-
emlék jellegd felujitdsa, tovébbi parkoldk
létesitése, kornyezetrendezés, méled utas-
forgalmi és munkakérilmények, akadély-
mentesités, valamint 1j forgalmi és {izemi

helyiségek kialakitdsa szerepel a tervekben.

Létszdm és utdnpotlds

2009 ota igen nagy hangsulyt fekeetiink
az utdnpdtldsképzésre. Eredményesen ve-
sziink részt a mérnok gyakornoki prog-
ramban, igy a pélyds szakemberek pot-
ldsa, mindségi cseréje megoldott. Tobb
kulesfontossigti  munkakérben  sikeriile
megfeleld szakmai képességgel rendelkez$
ifji mérnokoket alkalmazni és kinevezni
mind az osztdlyon, mind a f8ndksége-
ken. Az Gj kollégdk nagy része a Debre-
ceni Egyetem Mszaki Kardrdl érkezett;
az ottani épitdmérndk-képzés jelentésen
hozzdjirul igazgatésigunk  szakember-
ellétottsdgi helyzetének javitdsihoz.

A Terilleti Palyalétesitményi Osztaly
létszdma az 6t £6 diszpécserrel egytitt Osz-
szesen 19 £6, munkdjit 3 f8nokség segiti;
két pdlyafenntartisi (Debrecen, Nyiregy-
hdza) , illetve a tengelydtszerel6 (Zghony).
Ezek kezelésében levd viginyok hossza a
3. tdbldzatban lithatd.

A Debreceni Pélyafenntartdsi Fénoksé-
gen jelenleg 20 8 dolgozik, a szakaszokon
a munkatdrsak létszdma 190 f6.

A f8ndkség vezetdje Makay Dénes, veze-
témérnoke Csdk Ldszld. Infrastrukeurdlis
lehetdségeink szitkdssége miatt a Pilya-
fenntartdsi Fénokség elhelyezését és kiala-
kitdsét a Teriileti Igazgatdsdg épiiletében
tudtuk megoldani. Ennek megfeleléen a
napi munkavégzés sordn kozvetlen kap-
csolatban mikodiink, ami a folyamatokat

jelentdsen felgyorsitja. A Nyiregyhdzi Pé-
lyafenntartdsi Fénokség kozpontja 23 f6s,
a szakaszokon dolgozok dsszlétszdma pe-
dig 199 f6.

A f8nokség vezetdje Nagy Gibor,
Zomborszky Gyirgy és Dolhai Jozsef a két
vezetdmérnok.

A Tengelyitszereld Fénokség Zahony
kozpontja 4 fs, a hozzd tartoz6 Tengely-
dtszereld Uzemegység Osszlétszima pedig
25 f6.

A f8nokség vezetdje Baldzs Tibor, az
egység vezetSje Beregszdszi Gabor.

A szakaszok helyzete mdr kevésbé
megoldott. Rovid tdvon a pdlyamesteri
létszdmhelyzet adott, de a nyugdijba vo-
nuldk pétldsa mdr problémdt jelenthet.
Utdnp6tldsuk érdekében igyeksziink meg-
feleld iskolai végzettségli fatalokat felven-
ni, majd g'Sket, illetve meglévé dolgozéin-
kat a MAV Zrt. Baross Gdbor Oktatdsi
Kozpont képzéseire beiskoldzni.

A fizikai létszdmndl szintén gondot
okoz a viszonylag magas dtlagéletkor, illet-
ve az id6szakos orvosi vizsgdlatot kovet§
korldtozott alkalmasségi feltételek, ame-
lyek lassan ellehetetlenitik alaptevékeny-
ségiink elldtdsat.

Szinte esélytelen megfeleld szakmai
végzettségli dolgozot taldlni. Az elvin-
dorl4s és a korosodds miatt az elémunkids,
vastti jarmiivezet6, vonalgondozé és a pa-
lyamunkds beosztdsban is létszdmhidnyra
kell felkésziilniink. A vonalgondozéi lét-
szm jelenleg is [ényegesen kisebb a vonal-
gondozdi szakaszok szdmdnil.

lgazgatdsdqgunk miiszaki,
tudomdnyos eredményei

Hazénkban elséként  Hajdtszoboszlo-
Ebes dllomdsok kozott [éesiile 1956-ban
konnyd, hézagnélkiili vigdny. A gondos
elokészitést és a tudomdnyos héttérmun-

kdt Erdbhegyi Gyirgy fiatal mérnok — ké-
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3. tablazat. A palyamesteri szakaszok kezelésében levd vaganyok hossza [km], kitérék és ttatjarok
A ljlyl’ltvonlel. Allomdsi Allomasi Sajat o Forgalom- Kitérék ,U,ta,t- BIZtO’S "
Székhely és allomasi vonatfo- . o Osszesen . A jarok tott ut-
. Y B mellékvg. céli vg. szilinet szama . feizoz
atmend vg. gado vg. szama atjarok
Palyafenntartasi Fonokség Debrecen
Debrecen I. 123,801 5,524 15,008 7,34 151,673 0 108 49 42
Debrecen Il. 74,217 10,294 17,418 10,876 112,805 0 233 122 25
Tocovolgy 136,962 6,630 7,341 0 170,978 20,045 77 99 20
Kisujszallas 139,401 8,575 8,0198 5,58 161,5758 0 106 56 28
Karcag 134,28 6,73035 9,92307 5,795 156,72842 0 73 63 25
Puspokladany 106,248 38,989 12,503 13,59 171,33 0 186 40 22
Osszesen 714,909 76,74235 70,21287 43,181 925,09022 20,045 783 429 162
Pélyafenntartasi Fnokség Nyiregyhaza

Nyiregyhaza 66,747 12,896 25,24 4,373 175,759 66,503 289 180 22
Matészalka 125,641 13,529 11,371 6,25 156,791 0 141 121 47
Zahony 41,723 23,289 30,2 10,516 108,917 0 241 24 10
Eperjeske 32,7 53,2 33,5 0,9 120,3 0 271 39 13
Fényeslitke 21,269 30,11 61,231 0 112,61 0 221 46 16
Nyirbator 147,592 10,031 7,577 3,805 189,726 20,721 100 120 38
Demecser 84,612 11,511 8,903 2,272 107,298 0 113 31 29
Gorogszallas 89,893 24,834 6,347 1,561 190,031 67,396 123 119 43
Osszesen 610,177 1794 184,369 29,677 1161,432 154,62 1499 680 218
Minddsszesen 1325,086 | 256,14235 254,58187 72,858 | 2086,52222 174,665 2282 1109 380

s6bb vasiti igazgaté — irdnyitotta. A vé-
ganyt talpfds kivitelben, 48,3 kg/fm stlyt
sinekbdl alakitottdk ki, a meglévé viginy
teljes megerdsitésével. A sineket elektro-
mos fvhegesztéssel kapcsoltdk dssze. A
jelentds eseményt dr. Nemesdy Ervin egye-
temi vasttépitési konyvében megemliti,

Summary

The area of the directorate present-
ing now covers the whole Northern
Hungarian Plain. Its railway lines
intersect the state border in five points
towards Ukraine and Romania. River
Tisza and its smaller rivers — earlier
the important routes of freight and
passenger transport — meant serious
difficulty for the railway builders,
since the railway had to cross them

in several places. Besides the several
great river bridges all the three track
gauges can be found in the area of the
directorate, from among them we can
find the wide gauge only here in the L
country. Besides the two county towns
Debrecen and Nyiregyhdza being in
our area there are also such a well-
known touristic targets as Hortobdgy,
lake Tisza, Hajddszoboszl6 or Tokaj. |

dm tovdbbi, kdnnyen fellelhetd irodalma
nincs.

A Szerencs-Nyiregyhdza  vonalon
48 1. sinekkel 1966-67-ben épiilt hézag-
nélkiili vigany — az engedélyezett sebesség
120 km/h volt.

Hiri Attila vonalbiztos f6iskolai szak-
dolgozatdban — a mai napig hasznilt —
egykori Commodore 64 szdmitogépre frt
ivkalkuldciés programot.

A mitészalkai kollégiknak komoly ter-
het jelentett az 1980-as évek kozepén a 80
km/h sebesség tartdsa a 400-500 m su-
gart fvekben, ezért az orszdgban elstként
alakitottak ki cosinus dtmeneti fveket a
110-es vonalon.

A mérékocsis mérések bevezetésekor a
mérethatdr-tartomdnyok (A, B, C) meg-
dllapitésihoz a Debreceni Pft. Fénokség
munkatdrsai szolgdltattdk az alapadatokat.

A zdhonyi pdlyafenntartdsi szakembe-
rek Btyi Ferenc vezetésével, Béli Jnos, dr.
Horvdth Ferenc és dr. Vaszary Pil kbzre-
miikodésével megalkottdk a D.57. sz. Epi-
tési és plyafenntartdsi mszaki adatok,
eldirdsok a széles nyomtdvolsig plydra
cim{i Gtmutatot.

A X. Pdlyafenntartési konferencia ke-
retében 1996 augusztusiban a Zahonyi
Pft. Fénokség udvardban automata mete-
orologiai mérallomdst helyeztek tizembe,
mely azéta is szolgdltatja az adatokat az
Orszdgos Meteoroldgiai Szolgdlatnak.

AMAV sajit utasitdsainak szerkesztésé-
ben folyamatosan részt vallalnak a debre-
ceni teriilet munkatdrsai.

A XVI. Palyafenntartdsi konferencidt
nagy sikerrel rendezte meg a debreceni te-
riilet, ekkor jelentették be, hogy 2015-t6l
beindul az egyetemen a pélyafenntartisi
szakmérnok képzés.

Nyugalmazott  osztélyvezetd-helyette-
stink, Szabd [stvdn okratja a vasuti szakedr-
gyakat a Debreceni Egyetem Mtszaki Ka-
rén, tandrsegédként kordbban szakértdnk,
Labore Gabor, jelenleg Kun Szabina segiti
munkdjat.

Az igazgatosig mérnokei rendszeresen
publikdlnak kiilonbozé kiadvinyokban,
szakfolydiratokban, koztik a Sinek Vild-
gdban is.

2003-ban  Igazgatdsigunkrdl indult
Gtjdra — Erdei Jdnos és Hajds Bence koure-
miikodésével - a vasiti hidakat igazgaté-
sigonként bemutatd népszert konyvsoro-
zat, melynek késziil a 6., befejezd kotete.

Kaszonetnyilvdnitds

A szerzok kiilon koszonetet mondanak a
cikk elkésziiltében segitd munkatdrsaknak.
A cikk megirdsiban kézremikodtek: Be-
regszészi Gabor, Bozd Zsuzsq, Csizmazia
Tamds, Exdei Janos, Kovdcs 3 Addm, dr. Ko-
vdcs Rébers, Kun Szabina, Makay Dénes,
Nagy Gébor, Szabé 12 Istvin, Szemerey
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Bemutatkozds e Rovid hirek

Adim. Készonjik tovabbd Képes Gabor és
Szabé Istvan személyes kozléseit, melyek-
kel segitették irdsunk teljessé tételét. «
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Székesfeheérvdron iilesezett a tobb, mint 60 éve
megalakult 05ZZSD szakbizottsdga

A masodik vilaghaboru utan az Eurazsiai
régidban a novekvé utas- és aruforgalom
hatasara slirget6 igény mutatkozott Euro-
pa és Azsia orszagai kozoétt a vasttvona-
lak atjarhatésagara és a vasuti szabvanyok
harmonizacidjara. 1956-ban  Széfiaban
tartottak az elsé konferenciat, ahol Bulga-
ria, Magyarorszag, NDK, Kina, Mongodlia,
a Koreai Népi Demokratikus Koztarsasag,
Lengyelorszag, Romania, a Szovjetunid és
Csehszlovakia részvételével megalapitottak
a Vasutak Egyuttmukodési Szervezetét, az
OSZZSD-t. A szervezet székhelyéll Varsot
valasztottak, ahol az iranyité szervek végzik
munkajukat. A szervezet tagjainak szama
folyamatosan nétt, napjainkban 28 orszag
vesz részt a munkajaban. Az OSZZSD-n be-
Il 5 f6 bizottsag dolgozik, ezek a kezdetek
ota csak az infrastruktira és gorduléallo-
many teriiletén megkozelitéleg 500 szab-
vanyt dolgoztak ki, amelyek felulvizsgalata
folyamatos.

2017. majus 16-18. kozott Székesfehér-
varon rendezték meg az OSZZSD Infra-
struktdra és Jarm Bizottsag Palya és m(i-
targyak ciml szakértGi értekezletét, ahol
a Sinek és kapcsoloszerek, hézagnélkili
palyak, felépitményi munkak gépesitése
témaban ulésezett a szakért6i munkacso-
port. Az értekezletet Virdg Istvdn, a MAV

A szakértéi értekezlet résztvevoi

Zrt. palyalétesitményi féosztalyvezetdje
nyitotta meg. Résztvevok voltak a Bolgar,
Kazah, Litvan, Moldav, Orosz, Szlovak,
Ukran Vasutak, tovabba a MAV KFV Kft.
képvisel6i, valamint a RailTech Slaviana
cég, mint tarsult vallalat képviseldje. A
MAV Zrt. részérél Kemény Agnes, a Diag-
nosztikai osztaly vezetdje, Szabéné Csiszdr
Andrea muszaki szakértd, Nagy Istvdan pa-
lyalétesitményi szakértd vett részt, a MAV
KFV Kft-t Béli Janos képviselte. A MAV
szakemberei témavezetéként vettek részt
az R738. szamd, Sinek osztalyozasa koszo-
riilés szempontjabdl kiilonb6z6 nyomtavu

palyak esetén cim(i dontvény aktualizala-
saban, melynek folytatasa része a 2018. évi
munkatervnek.

A szakért6i értekezlet lezarasaként a
résztvevok szakmai latogatast tettek a vas-
utallomas atépitésével egyidejlleg 2016-
ban épitett székesfehérvari forgalomiranyi-
t6 kdzpontjaban.

Az értekezletet Németh Istvdan nyugal-
mazott MAV-szakértd szervezte, és 6 tol-
macsolt, a lebonyolitast a MAV Zrt. Szé-
kesfehérvari  Palyafenntartasi Fonokség
munkatarsai végezték.

Szaboné Csiszar Andrea
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Nagyfolyami vasuti hidak
alépitményei (3. rész)
A Tisza-hidak alépitményi hibdinak

helyredllitdsa

Toth Axel Roland*

osztalyvezet6, MAV Zrt.
Pélyalétesitményi Féosztdly,
Hid és Alépitményi Osztaly
> toth.axel@mav.hu

@ (1)511-3070

Az elsd részben a nagyfolyami hidak jellemz6 alépitmé-
nyi hibdit, illetve meghibdsoddsait ismertette a szerzd.

A meghibdsoddsok vizsgdlata, javitdsuk tervezése, illetve
a megfeleld muszaki tartalom megvélasztisa szempontjd-
bél elengedhetetlen a mdr eddig elvégzett beavatkozdsok
osszefoglaldsa, értékelése és kozreaddsa. Ebbdl a célbdl az
OSZZSD V. Infrastruktdra és Jarm{ Bizottsdg 2015. évi,
Alépitmény és mitdrgyak témdju szakértdi éreekezletére
készitett informdacids anyag alapjin dsszedllitott cikksoro-
zat mésodik része a Duna-hidak 110-140 éves, mig ez a
harmadik rész a Tisza-hidak 110-130 éves alépitményi
szerkezetein a kozelmultban elvégzett beavatkozdsok leird-
sat, a tapasztalatok dsszefoglaldsdt tartalmazza.

Algyéi Tisza-hid, 2011
El6zmények

Az 1. részben mér ismertettiik, hogy az
algy6i Tisza-hid (1. dbra) eredetileg két-
tamaszd artéri szerkezeteit 1976-ban foly-
tatélagos tobbtdmaszy, récsos szerkezetek-

ké épitették dt, a fix sarukat a IV. és a VI.
pillérre helyezve (2. dbra).

A IV, pillér igy a négynyilisa, 4 x
52,48 m tdmaszkozi szerkezet vizszintes
terheit veszi fel, melynek mértékadd ér-
téke a hatdlyos szabvany szerint 4200 kN
(az dtépités idejében hatdlyos szabviny
szerint ez 1728 kN-ra adédott).

1. dbra. Az algyéi Tisza-hid — jelenlegi szerkezet

A VL pillérnek a hdromnyildst 4rtéri
szerkezet (tamaszkozok: 2 x 52,48 + 42,00
m) vizszintes terhein feliil a 104,40 m ta-
maszkozli mederszerkezet ilyen jellegli
terheit is viselnie kell, ami 2940 + 2106 =
5046 kN terhelést jelent (a régi szabviny
szerint: 1224 + 884 = 2108 kN).

A jelenleg hatdlyos szabvany szerinti fé-
kezderdk felvételére egyik pillér sem felelt
meg, de a VL. pillér — a vizmosds miatti
befogds csokkenése miatt — még az 1976.
évi Vasati Hidszabdlyzat eldirdsait sem
tudta kielégiteni, igy annak megerdsitése,
valamint a pillérek koriili kérakatok léte-
sitése elengedhetetlenné vil.

Az alépitmények torténete, dllapota

Az 1900-1901-ben  keszonmddszerrel
épiile falazatok keszonkamrdit betonnal
toleoteék ki, A felmendfalak cementha-
barcsba rakott mészkdbél épiiltek, melyek
belsé magja beton anyagu.

A mederszerkezet 1960-ban  végzett
dtépitése sordn a szerkezetet aldtdmasztd
mederpilléreket vasbeton szerkezeti geren-
ddval egészitették ki.

Az drtéri szerkezetek 1976. évi dépi-
tésekor az egész felszerkezetet 82 cm-rel
megemelték tgy, hogy hengerelt tartokbol
miéglydt épitettek, azok elemeit hegesztés-
sel rogzitették egymdshoz, majd vasbeton-
nal vették koriil.

Alépitményi beavatkozasok

A statikai szdmitds szerint a IV. szdmd
pillér felmendfalazata az alaptest csatla-
kozdsi keresztmetszetében nem felelt meg
a fékezerd viselésére, viszont az alaptest
a fels6 sikja alatt 1,5 m-rel mdr megfelel6
teherbirdsa volt.

Ezen informdcié birtokdban az MSc
Kft. terve (3. dbra) olyan megolddssal
tette alkalmassd az alépitményt legaldbb
az 1976. évi Vasuti Hidszabalyzat szerinti

* A szerzd életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildga 2017/3. szdmaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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2. abra. Az algyéi Tisza-hid vazlata (jelenlegi szerkezet)

fékezerd viselésére, mely a felmenéfala-

zatot feszités révén dolgoztatja egyiitt az

alaptesttel. E megoldds el6nyei:

o a terepszint felett megmaradt az eredeti
pillérburkolat képe;

o nem sziikiilt az dcfolydsi szelvény;

o biztosithatd volt, hogy a pillértestben a
talajviz alatti részeken hizd igénybevétel
ne keletkezzen.

Az alaptest felsd sikja a terepszint alatt
kb. 5,00 m mélységben taldlhat6. A mun-
kagddor megtdmasztdsit acél szddfallal
tervezték, mivel az egyben a munkags-
dor viztelenitésére is lehetéséget nydj-
tott. A szddfal és az alaptest kozotti részt
1,00 m magas vizzéré betondugoval kel-
lett kibetonozni, majd a Tisza vizdlldsnak
figgvényében vizteleniteni kellett a mun-
kagddroe (4. és 5. dbra).

A pillér felmendfalinak két oldaldn
C30 mindségli vasbeton lehorgonyzo ge-
renda beépitését tervezték, melynek bels§
feliilete az el6z6leg homokszérassal meg-
tisztitott pillér kéburkolathoz csatlakozik.

A gerenddk vasszerelésének elhelyezése
eldtt kellett a kozel fiiggdleges feszités 2 x
10 db, 75 mm dtmérdji furatait elkészite-
ni. Ezutdn helyezték el a védGesoveket és
a 36 mm atméréjti, 950/1050 mindségi
Dywidag-rudakat. A sziikséges feszit6er§
rudanként 250 kN-ra adédott.

A pillére kozrefogd két lehorgonyzd
gerenddt a pillére dtfirva egymdssal is
osszefeszitették 9 db 32 mm dtmérdjl
Dywidag-riddal. Ezek sziikséges feszitd-
ereje 150 kN volt.

A kivitelezd Antikorr Kft. a vasszerelést
— a szitk munkatér miatt — eldregydrtva,
egyben emelte be (6. dbra). A betonozis,
a kent szigetelés felvitele (7. dbra), a fold-
visszatdltés, majd a t5morités utdn a szdd-
pallokat kihztdk, mig a feszitdelemek
feszitése (8. és 9. dbra) utdn a kibelcsator-
nékat cementhabarccsal kiinjekedledk.

A1V, szamu pilléren végzett erdsitésen
feliil - még 2006-ban - elkésziilt a fix sa-
rukat aldtdmaszt6 pillérek befogdsi hosszd-

3. dbra. A IV. szamu pillér megerdsitési terve

4. abra.

A munka-
godor fold-
kiemelése

5. abra.

A munka-
godorben
vizzard
betondugd
kialakitasa
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6. abra. Az elhelyezett eléregyartott
betonacél armatura

7. abra. A kent szigeteléssel ellatott,
egyuttdolgoztatd vasbeton gerenda

8. 4bra. A keresztiranyu Dywidag-
rudak feszitése

nak RENO matrac teritéssel és vizépitési
kdszordssal torténd novelése.

Szolnoki Tisza-hid, 2014-2015

El6zmények

Az 1857-ben forgalomba helyezett, fajdr-
mokon nyugvé hid kiviltdsira épitett m-
sodik hid pillérkiosztdsa mdr a mai hid-
szerkezetével azonos volt, 4 x 38,90 + 2 x
95,50 + 38,90 m tamaszkozokkel. A med-
ret két szerkezettel hidaltdk dt. Ezek két-
timaszl, kétvigdnyd, félparabola-alaka,
egyszeres ricsozdsd fGtartdk voltak.

Az alapozisi munkék sordn pneumati-
kus modszerrel épitették a mederkozépen
16v8 és a bal parti mederpilléreket. A jobb
parti mederpillére facolopokkel alapoz-
ték, mig az drtéri pillérek alapjait karala-
pozissal készitették. A hidfok facolopokre
timaszkodnak. A rendkiviil hideg id6ji-
ras, valamint a tavaszi 4rviz nehezitette
alépitményi munkdkat 1888. junius 26-
dn fejezték be. Az alapozdsba dsszesen
6400 m’, a falazatokba 2800 m’ anyag
épiilt be.

A hidat 1939-ben deépitették, mert
olyan kdrosoddsokat észleltek rajta, ame-
lyek miatt jelentds forgalomkorldtozdst
kellett bevezetni: 1939-t6l csak  egyiri-
nyd forgalmat engedélyeztek a hidon.
A mederszerkezetek helyére — a falazatok
véltoztatdsa nélkill - folytatélagos, hd-
romtdmaszi, egyvaganyl racsos hidszer-

9. dbra. Az elkészllt megerdsités

kezetet épitettek 2 x 95,50 m tdmasz-
kozzel. A mederhidat 1944 oktdberében
felrobbantottak, ennek kovetkeztében
a hid valamennyi aldtimasztdsa elpusz-
tult. A kozéps6 mederpillér oldalra délt,
a széls6 mederpillérek alapjukig, az drtéri
pillérek a terepszintig megsemmisiiltek.

1945 telén az acélszerkezetek roncsai-
nak kiemelésével és a falazatok romjai-
nak elbontisival megkezdédott a hid
Ujjéépitése. A mederhid kozépsd pillérée
— az épen maradt rész felhaszndldsaval —
a falazat alapjira tdmaszkodd, 70 cm
vastagsdgli vasbeton kdpennyel vették
korbe, azaz abroncsként fogtdk ossze a
kéburkoldsu pillért. A falazat és a kopeny
egylittdolgoztatdsa érdekében a régi pil-
lértestet 4,0 m mélységig visszabontottdk,
és két merevitdborddt betonoztak a pillér
hossztengelyébe épitett vasbetonszerkezeti
kovek ald. Az drtéri nyildsok felmendfala-
zatdt magasabbra kellett épiteni, mert a
korabbitdl eltérd kialakitdst — a tdmaszok
kozelében csokkend magassigi gerinc-
lemezes - f6tarték épiiltek be. Az Gjjéépi-
tett hidat 1947-ben helyeztek forgalomba
(10. és 11. dbra). A hid teherbirdsa 2 x
(7 x 25 t) + 8 t/m terhelés volt.

A 2014-ben megkezdett dtépités erede-
tileg a meglévd hidszerkezetek megtartdsi-
val és j, ortotr6p pélyalemezek beépitésé-
vel szdmolt, nyilt pdlyds helyett rugalmas
kiontést  hosszvalyas  pdlyadtvezetéssel.
E megolddsndl a kivitelezési technolégidt
alapvetden meghatdrozta volna, hogy a
mederhid kétvaginyl szerkezetén a vi-
ganytengelyek tengelytdvolsiga 4,00 m,
azaz az dtépités csak teljes forgalomkizdrds
vagy komoly sebességkorldtozds és elhizé-
d6 munkavégzés mellett lett volna bizton-
sdgosan megvaldsithatd.

Fentiek miatt végiil a mederhid dthi-
dalo felszerkezete teljesen dtépiilt, két
6ndll6, egymistdl 6,60 m tengelytdvol-
sigra levé egyvagdny( felszerkezet létesi-
tésével (a csatlakozo drtéri felszerkezeteket
6,60 m-es tengelytévolsdgra széthuztdk, és
— az eredeti elképzelés szerint — ortotr6p

10. dbra. A szolnoki Tisza-hid vazlata
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11. 4bra.

A szolnoki
Tisza-hid
2014-15-ben
atépitett
szerkezetei

12. dbra.

Az Uj meder-
szerkezet
keresztmet-
szete

13. dbra.

Az atalaki-
tott artéri
szerkezetek
kereszt-
metszete

- (tamasz-
kozben)

pélyalemezeket épitettek be a gerincleme-
zes f6tartokra timasztva) (12-14. dbra).

Az alépitmények dllapota

Az dtépitést megeldzd hidvizsgdlat alépit-

ményekkel kapcsolatos megéllapitdsai:

o Alapkdrosodsra, az alapozds elégtelen
teherbirdsbdl szdrmazé elmozduldsra
utald jeleket a feliilvizsgdlat sordn nem
tapasztaltak.

o A hidfkon és a pilléreken — a korabeli
betonozdsi technoldgidbol kovetkezéen
— a munkahézagok magassigdban repe-
dések ldchatok. Ezeken tilmenden szd-
mos helyen ldthaté betonhiba, repedés,
folyamatos 4tdzdsra utald mészkivalds.
(15. dbra)

o A vizsgilat megéllapitdsa szerint a hibdk
szakszerdi javitdsa, majd a feliiletvédelmi
munkdk elvégzése eseten az alépitmé-
nyek alkalmasak a névelt sebességbdl
(160 km/h) szdrmazé tobbletterhek vi-
selésére.

A hid stratégiai helyzetébdl és a virha-
t6 forgalmi kovetelményekbdl kovetke-
z8en az inditd- és fékezberdt az akrudlis
Eurocode eldirdsok szerinti értékkel kel-
lett figyelembe venni. Ez az érték a ko-
rdbbi szabdlyzatok szerint éreéknek tobb
mint kétszeresére adddott, emiatt az al-

14. dbra. Az Uj, jobbvaganyos meder-
szerkezet, jobbra az oldalra kitolt
régi szerkezettel

15. dbra. A jobb parti pillér az &tépi-
tés el6itt
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Summary

In the first part the author presented the
characteristic substructure defects and
failures of bridges of great rivers. From
the point of view of the examination of
the failures, planning of their reparation
and the selection of the appropriate
technical content the summing, evalu-
ation and publishing of the interven-
tions executed till now is essential. For
this purpose the second part of the
article series compiled on the base of
information documents made for the
professional meeting of 05ZZSD Vith
Infrastructure and Vehicle Committee in
2015 in the matter of Substructure and
engineering structures contains the de-
scription of interventions executed lately
on the 110-140 year old sub-structural
structures of Danube bridges while this
third part contains the description of
interventions executed lately on the
110-130 year old sub-structural struc-
tures of Tisza bridges and the summing
of experiences.

épitmények erre az el6irdsra nem voltak
megfeleltethetdek: vagy a fékezderd dtren-
dezésére, vagy a timaszok erdsitésére volt
sziikség,

A fékezderd atrendezése a hidnil nem
jelentett volna megoldast, illetve nem lett
volna célszerd, mert
o az erd hidfékre torténd kivezetése az 4r-

téri szerkezetek széttagolt volta miatt a

szokésos megoldéssal nem volt kezelhetd;
o az 4rtéri szerkezetek alépitményei min-

denképpen erdsitést igényeltek.

A mederhid esetében a legkonstruki-
vabb megoldds egy parti pillér (a facolo-
pokon 4116 jobb parti pillér) erdsitése volt,
igy a mederben 4ll6 kozéppillér és a bal
parti pillér (jelentds) er6sitésére nem volt
sziikség,

17. abra. A bal parti hidfé megbontéasa a megerésitéshez

16. dbra.

A hidfék
megerdsitési
terve

Alépitményi munkak, saruatrendezés

A fékez6erre elvégzett ellenrzés eredmé-
nyeit figyelembe véve a saruelrendezést az
alabbiak szerint modositotta a Fomterv
Zrt., a miitdrgy szakégi tervezoje:

o a mederhid fix sarujdt, figyelembe véve,
hogy a parti pillérek ersitése mind
technoldgiai, mind kornyezetvédelmi
okokbdl kedvezdbb, 4t kellett helyezni a
jobb parti mederpillérre;

o a jobb drtéri szerkezetek saruelrendezé-
sét nem médositottak;

oa bal parti drtéri szerkezet fix sarujit
dthelyezték a parti pillérre a dilatdcids
mozgdsok csokkentése érdekében.

Alépitmények feldjitasa

o Még az dralakitdsi munkék eldte egy-
ségesen elvégezték a mllo betonrészek
eltdvolitdsdt és p6tlasdt, a repedt és/vagy
millg kovek cseréjét, a kovek kozti hid-
nyos vagy repedt habarcsrészek potldsat.

o A vigdnytengelyek széthizdsa miatt a
sarugerendak hosszdt valamennyi alépit-
ményen meg kellett novelni, ami annak
konzolos tdlnyuldsdt eredményezte.

o Hasonlé okbdl, valamint a mederhid
felszerkezetcseréje miatt a falazatok fej-
gerenddjdt is dtépitették, kiszélesitették.

o A felmendfalazatokat fagy- és kopisil-
16 kovekkel burkoltdk a terepszint alatti
50 cm-t6] minimum a legnagyobb viz-
szintig (a burkolatot rozsdamentes csa-
pokkal rogzitették a pillérekhez).

o Azokndl a pilléreknél, amelyeknél a
feldjitds munkagodér-kiemeléssel jdrt,
a kimosdddsok elkeriilése érdekében a
pillérek kériil RENO matrac terftést al-
kalmaztak.

Alépitmények megerdsitése

o Hidfék (mozgé saruval): Az alapteste-
ket megtdmasztd facolopoket az (j
felszerkezet viselésére statikailag nem
tudedk figyelembe venni, mert azok

18. abra. A bal parti hidf6 erésit6bordainak beépitése
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19. dbra. A bal parti hidfé elkészlt
megerdsitése, burkoldsa

hossza, dllapota nem volt ismert. Emiatt
a hidf6 alaptestét 4,00 m-rel megszéle-
sitették, egylittdolgoztatva azt a meglé-
v alaptesttel (16. dbra). Az (j alaptest
vastagsdga 2,50 m, igazodva a meglévd
alaptestmagassighoz. A hidf6t 3 db uj,
1,50 x 1,00 m keresztmetszetii vasbeton
oszlop erdsiti (17-19. dbra).

Artéri pillérek (fix saruval) + jobb parti
pillér (az drtér feld] mozg6, a meder feldl
fix saruval): A megnévekedett vizszintes
terhek miatt a pilléreket 30 cm vastagsd-
gli vasbeton kopennyel erdsitették meg
(20. dbra). Az \j vasbeton kdpeny és a
meglévé pillértest egyiittdolgoztatdsirdl a
pillérbe két oldalré] bevésett 60 x 30 cm
trapéz keresztmetszetti hasdbok, és az eze-
ket 8sszekot Dywidag-rudak gondos-
kodnak. A meglévd pillér az 1j alaptest
szintjén kialakitott korbemend folytonos
nyirofog segitségével is egyiitt dolgozik
a vasbeton kéreggel. A hozzdépitett sik-
alap 1épcsds kialakitds monolit vasbe-
ton lemez. Az alaptestet is tapadébetétes
Dywidag-rudakkal kapcsoltdk a meglévd
pillérhez (21-25. dbra).

Mederpillér (mozgd saruval): A pillért
utdlagosan kiinjekedlt furatokban elhe-
lyezett, eléfeszitett Dywidag-rudakkal
erbsitették meg. A Dywidag-rudak a
pillér kereszemetszetének sikjdban vett
vizszinteshez viszonyitott 16°-os irdnyt-
ak. A rudak felsd vége egy, a pillér ke-
riilete mentén végigfut6 acélgerendihoz
(abroncshoz), alsé vége egy pillérpaldst-
alkoté irdnyt gerendadarabhoz kap-
csolédik. A rudakat megfesziteteék, és
ebben az dllapotban a furatokat kiinjek-
téledk. Amikor a pillérmagasités betonja
megszilérdult, a kiilsd lehorgonyzo sze-
relvényeket a kidlld radvégekkel egyiitt
eltdvolitottdk, gy ezutin a Dywidag-
rudak csak tapadébetétes feszitdrudak-
ként mikadnek.

20. dbra.

Az artéri
pillérek
megerdsitési
terve

21. dbra. Az artéri pillérek bontésa
a megerdsitéshez

23. dbra. Az artéri pillérek megeré-
sit6 vasbeton gallérja

Az alépitmények feltjitdsdt, erdsitését
a Kozgép Zrt. dltal vezetett Tisza-2013
Konzorcium végezte el.

Kaszonetnyilvdnitds

K6szonom a tervezd, kivitelezé, miiszaki
ellendr és tizemeltetd kollégiknak, hogy a
cikkben szerepld adatokat, tervrészleteket,
fényképeket rendelkezésemre bocsétottdk,
illetve azok kozléséhez hozzdjarultak. «

22. dbra. Az artéri pillérek megerdsi-
tésének vasszerelése

24. dbra. Az artéri pillérek kdpenye-
zése

25. 4bra. Az artéri pillérek elkészult
megerdsitése, burkolasa
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Diszkrét elemes szamitdgépes madszer a vasuti zuzottko agyazat

viselkedésének modellezésére

A vasuti palya zizottkd dgyazata az igénybevételek hatdsdra folyamatosan véltozik.

A szemcsék aprézéddsa miatt az dgyazat szemszerkezete médosul, ami a szemesék kozotti
kiékel6dést rontja, és igy a tehervisel§ képességet csokkenti. Az dgyazat viselkedésének
modellezésére a szakirodalomban szimos médszer taldlhatd, de az apréz6das figyelembe-
vétele jelenleg nem kielégitd. A halmaz egészének viselkedését nagyban befolydsolja

az egyes szemcsék viselkedése. A diszkrét elemek médszerének (DEM) segitségével a
szemalak figyelembevétele lehetségessé valik. Voronoi-médszerrel létrehozott torhetd
poliéderelemekbdl 4ll6 halmazok segitségével felépitett modell biztositja a zizottks dgya-
zat szimuldldsdt. A modell fizikai paramétereinek meghatdrozdsihoz, az anyagparaméterek
kalibrdciéjdhoz Hummel-berendezésben végzett statikus nyomdévizsgdlatok késziiltek.

1. Bevezetés

A ziizottkd dgyazatot éré hatdsokra beko-
vetkezd valtozdsokat halmazban a szem-
szerkezet és a halmazt alkotd szemcsék
szemalakvéltozdsival mindsithetjiik. Ezek
a tulajdonsdgvdltozdsok a teljes halmazra
vonatkoznak, és nem veszik figyelembe a
halmazt alkoté szemcsék kozotti koleson-
hatdst. A diszkrét elemes szdmitogépes szi-
muldci6 lehet6vé teszi, hogy a halmazban
a szemesék viselkedését virtudlisan kovetni
tudjuk. A halmaz egészének vizsgdlatde
nagyban befolyésolja az egyes szemcsék vi-
selkedése. A diszkrét elemek modszerének
segitségével lehetdség nyilik a szemalak

figyelembevételére és a modell fizikai pa-
ramétereinek meghatdrozdsira. A viselke-
dés megitélésénél szikséges a modellben
a szemalak szimuldldsa. A szdmitdgépes
programozds fejlédése megteremtette an-
nak lehet@ségét, hogy a vizsgdlt halmaz
szemeséit mdr nem gomb- vagy tobb
gombbdl dsszedllitott elem (,clump”), ha-
nem poliéder szemesealakot generdld algo-
ritmus haszndlatdval modellezhetjiik.

Az dgyazatot alkoté  zizottkveket
alakjuk alapjin két osztdlyba soroljuk:
z6mok (kubikus) és lemezes szemalaka
szemesékre. A zomék szemeknek nagyobb
a teherbirdsuk, viszont a lemezes sze-
mek fontos szerepet jétszanak az dgyazat-

ban a kiékelddéshatis létrehozdsa miatt. Fz
azt eredményezi, hogy a zomék és lemezes
szemek szdmdnak egymdshoz viszonyitva
létezik egy optimalis ardnya, amely mellett
a halmaz terhelhet6sége a legnagyobb. En-
nek az ardnynak a becslése eddig tapaszta-
lati dton tortént, ezért a pontosabb ardny
megdllapitdsa nagy gyakorlati haszonnal
jirna. A folyamatos igénybevételek hatd-
sdra bekovetkezik a kovek torése, valtozik
a z0mok és lemezes kovek ardnya, ami
hatdssal van a teherbirasra. Szintén fontos
kérdés, hogy a terhelhetdség viltozdsa mi-
att mikor kell karbantartdst végezni, illetve
az is kérdés, hogy karbantartds kozben ho-

gyan viselkedik a kéhalmaz.

* A szerzd életrajza megtaldlhato a Sinek Vildga 2010/6. szdamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.

SINEK VILAGA « 2017/5



Uj megolddsok

Jelentds nehézséget okoz, hogy az iize-
mel§ pilyaszakasz dgyazatdbol nem, vagy
csak nagyon korldtozott mértékben lehet
mintdt venni (kiilondsen a keresztalj alat-
ti térrészbdl, a kdgerenddbol), hiszen ez
vganyzdrral jdr. A fSvonalakon a minta-
vételezés pedig kivitelezhetetlen, mivel
nem lehet korldtozni a forgalmat. A szem-
cseaprozddds mértékérdl gy nincs infor-
maciénk, ami miatt a karbantartds sziik-
ségességét csak becsiilni tudjuk.

Az el6z8 problémakra kindl megolddst a
zlzottkd dgyazat viselkedésének szdmit6-
gépes modellezése és vizsgdlata. A szimu-
l4ci6 — a méréssel ellentétben — barmikor
elvégezhetd, a napszakedl és iddjdrdsi ko-
riilményeked] fiiggetlen eredményt ad, és
nem jelent problémdt a mintavétel. Segit-
ségével ellendrzote koriilmények kozote
vizsgdlhat6 a kivént hatds eredménye.

A valdsigot jol kozelitd szimuldcids
modell létrehozdsa dsszetett feladat, mely-
nek elsd lépése a médszer kivilasztisa.
Bizonyos esetekben lehetséges az dgyaza-
tot kontinuumként modellezni, és a szé-
les korben elterjedt végeselem médszert
haszndlni, azonban ez a megkdzelités
szamos kérdésre nem ad valaszt. Ahhoz,
hogy redlis modellt lehessen létrehozni,
szitkséges az dgyazatot alkotd koveket
(a kontinuummegkozelités helyett) ki-
16n-kiilon modellezni, és figyelmet for-
ditani a torésre is. Erre ad lehetdséget a
diszkrét elemes modszer.

2. Adiszkrét elemek modszere

A diszkrét elemes modszer szemesés vagy
szemesékkel modellezhet§ anyagok és fo-
lyamatok szimuldcidjdra szolgdl. Szem-
csés anyag példdul a homok, talaj vagy
esetiinkben a vastti dgyazati ziizottkd.
A szemesékkel toreénd modellezésné] le-
hetdség nyilik a kopds vagy a repedésterje-
dés, a torés részletes vizsgalatdra. A diszk-
rét elemes modellezés olyan numerikus
modszer, melyben a szimuldlni kivént hal-
maz kiilondllé elemekbdl épiil fel, ame-
lyek 6ndllé elmozduldsokkal és elmozdu-
ldsi szabadsdgfokokkal rendelkeznek. Az
elemek kozote kapesolatok johetnek létre
és sziinhetnek meg [1].

A definiciébdl  kovetkezik, hogy a
diszkrée elemes mddszerrel modellezett
halmaz viselkedését alapvetden az ele-
mek és a koztik létrejovd kapesolatok
tulajdonsdgai hatdrozzik meg. Osszefog-
lalé néven: diszkrét elemes anyagmodell.
Az anyagmodell bedllitdsdt az elemszintd,

1. 4bra. A halmazt alkotoé elemek

2. dbra. Voronoi-metédus [4]

mikromechanikai paraméterekkel lehet
elvégezni. Ezek eredményezik a teljes hal-
maz mérheté mechanikai tulajdonsigait,
a makromechanikai paramétereket.

A mikromechanikai paraméterek sok
esetben nem egyeznek a halmazt alkotd
szemcsék tulajdonsdgaival annak ellenére,
hogy a halmazszint(i viselkedés redlis (pl.
homok modellezésénél ajanlott a homok-
szemeknél joval nagyobb alkotdelemeket
hasznlni a szdmitds gyorsitdsdra). Jelenleg
a mikro- és makromechanikai tulajdonsi-
gok kozott csak igen korldtozott mérték-
ben dllnak rendelkezésre Gsszefiiggések,
egy anyagmodell létrehozdsdhoz ezért el-
engedhetetlen annak kalibraldsa.

A kalibrdlds sordn célszerlien megvi-
lasztott méréseket végziink, és az ered-
ményt Osszevetjiik a viselkedés szdmito-
gépes szimuldcidjaval. Az anyagmodell
paramétereit addig valtoztatjuk, amig az
kelld pontossdggal reprodukalja a mérést.
Esetiinkben a kalibrdlé vizsgilathoz az tn.
Hummel-berendezés [2] segitségével vég-
zett statikus tomoritéses vizsgalat szolgdlt.

3. A diszkrét elemes anyagmodell

A vastti kovek modellezéséhez a Yade
programba [3] beépitett, Jan Elids dltal

létrehozott anyagmodellt haszndljuk [4].
A modell sajdtossiga, hogy a széles korben
alkalmazott gémbelemek (7a dbra) he-
lyett konvex poliéderelemeket (16 dbra)
haszndl, és képes ezek torésének szimuld-
ldsdra is.

Az elemek anyaga tokéletesen merev.
A deformdlhatésig a kapcsolatok defini-
cidjdban jelenik meg. A részecskék kozt
normdl erd és strldds 1ép fel. Ismert, hogy
az elemek anyagjellemzdin kivill jelen-
t6s hatdsa van a szemcsék alakjdnak is. A
gombokbél, ,clump’-okbél (gombokbél
felépitett torhetetlen elemek) 4ll¢ halma-
zokndl lehetetelen figyelembe venni az élek
hatdsdt, fgy a poliéderalak redlisabb mo-
dellt eredményez. A torés figyelembevé-
telének lehetdsége tovabbi elonydket rejt.

3.1. Poliéderek Iétrehozasa Voronoi-
mddszerrel

Mivel a vastti felépitmény zdzottkd dgya-
zataban taldlhaté Gsszes kovet lehetetlen
lenne feldolgozni és kiilon-kiilén model-
lezni, az elemek geometridjdnak létreho-
zdsdhoz meg kel elégedni adott szdma
alakvaridciéval, vagy véletlenszerten kell
létrehozni azokat. Ez nagyban meggyor-
sitja a modell felépitését.
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3. abra Egymasbahatolas (athatas) sikban és térben

4. dbra. K6 torése négy darabra [4]

A véletlenszerd megoldds a Voronoi-
modszer [5], amelyet 2D-ben a 2. dbra
mutat. El6szor kozéprél kiindulva, vé-
letlenszertien pontokat generdl meghatd-
rozott tdvolsigra egymdstél, majd meg-
dllapitja a pontok kozé hizott egyenesek
oldalfelezd merlegeseit. Az oldalfelez6
merdlegesek fogjik alkotni a poligonok
oldalait, metszéspontjaik pedig a pontjait.
Az igy kapott poligonok geometriai tu-
lajdonsdgait a program megvizsgdlja, és a
megfeleldek koziil véletlenszerten kiemel
kelld szdmut. A kiemelt poligonokat ez-
utdn nyujtja a megadott oldalardnyok sze-
rint (pl. kétszeres nytjtds az egyik tengely
irdnydban, ily mdédon hosszikds alaka
kovet kapunk). Végiil véletlenszerten el-
forgatja a koveket, igy érhetd el a véletlen-
szerli eloszlds. A médszer természetesen
dtviheté 3D-be is.

3.2. A szemcsék kozotti normal erd

A mechanikai modellben az elemek telje-
sen merevek. A valés szemesék dsszenyo-
moddsabél szdrmazé erdt a modellben az
elemek kozt fellépd normdl erd szimuldl-
ja. Ez a normdl eré akkor ébred, ha két
elem (P, és P)) egymdsba hatol (3. dbra).
A normdl erd nagysiga a két poliéder
metszeteként kialakuld kozos térfogat (P)

nagysagaval ardnyos, amit az aldbbi egyen-
let fejez ki:

ahol:

P = normil erd [N]

V. = kozos térfogat nagysiga [m’]

k = anyagparaméter, egy arinyossigi té-

nyez6, neve: normdl térfogati merevség
[N/m’]

Az erd timaddspontja a kozos térfogat
tomegkdzéppontja. A poliéderek metszés-
vonala egy térbeli, szakaszonként linedris
gorbe. Erre a gorbére a legkisebb négyze-
tek médszerével egy sik keril illesztésre.
Ez annak a stknak a megkeresését jelent,
amelynek (négyzetes) tdvolsiga a gorbédl
a legkisebb. A normdl erd irdnya (n [-])
erre a sikra legz mer6leges, és az elembdl
kifele mutat. Igy a norméleré-vekeor (P,

[N]):

3.3. Szemcsék kozt hatd nyiréerd

A nyir6er6t egy novekményes modszerrel
tudjuk kiszdmolni. Az eldzd id6lépésbeli
nyirder6bél indul ki. Az algoritmus a me-
revtest-szerti mozgdsokat, és a normlvek-

tor irdnydban bekovetkezett valtozdsokat
levonva, a poliéderek egymdshoz képes-
ti mozgdsdbol és forgdsabol egy A [m]
elmozduldsvektort szdmol ki. Az adott
iddlépésben bekavetkezett nyirder6-valto-

zds (AF [N]):

ahol k [N/m] az tgynevezett nyir6 me-
revség,

A modell a Coulomb strlddisi modellt
haszndlja. Ezére:

ahol ¢ [rad] az tgynevezett belsd strlodsi
tényez8. Ha ez a feltétel nem teljesiil, F
nagysiga lecsokken a megadott hatdrra.

3.4. A szemcse széttorésének
modellezése

A modellben a k6 minden esetben négy
részre torik, két egymdsra merdleges sik
mentén. A torési stkok irdnydr a fofe-
sziiltségek jelolik ki a 4. dbrin lithatd
modon. Egy kévet vizsgilva ez termé-
szetesen a valdsdgban nem igaz, de nem
is cél, hogy valésigos eredményt kap-
junk, hiszen a lényeg, hogy a halmaznak
makromechanikai szinten legyen helyes
a viselkedése.

A torés bekovetkezéséhez meg kell 4l-
lapitani a fesziiltségi dllapotot és a hozzd
tartozd kritériumot. A fesziiltségi dllapot
a kében fellépd Huber-Mises—Hencky-
féle (HMH) redukdlt fesziltség, mig a
kritérium az Gn. méretfiigg8 szildrdsdg,
Ha a redukalt fesziiltség nagyobb, mint
a méretfiiggd szilirdsdg, bekovetkezik a
torés. A kisebb méretti kovek szildrdsdga
nagyobb, igy az egyre kisebb kévek egyre
nehezebben tornek.

Az egy elemen beliil fellépd redukalt fe-
sziiltség megallapitdsa t6bb lépésben tor-
ténik. Az elem feliiletén fellépd ¢ szdmu
érintkezésb6l szdrmazd  erévektorokbél
(F), az erbk timaddspontjdnak helyvek-
tordbél (I) és az elem térfogatibol (V)
hatdrozhaté meg a fesziiltségi tenzor (0).
Mivel 3D-s a modell, az i és j komponen-

sek 1-3-ig futnak.

A fesziiltségi tenzor szimmetrikussd té-
tele utdn meghatdrozzuk a fSfesziiltsége-
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ket (5, 0,, 0,,) a sajtéreék-sajitvekeor
médszerrel. A flofeszultsegekbol szdmol-
hat6 a Huber-Mises-Hencky-féle redu-
kalt fesziiltség (oe):

A kovek méretét az egyenéreékii sugdr
(;:e ) Jelle/mm. Ez a poliéderrel megegyezd
térfogatd (V) gomb sugara:

Ha a ké szilirdsagdt (f) az egyenéreékii
sugdrral elosztjuk, a meretfuggo szildrdsé-

got (f) kapjuk

4. Adiszkrét elemes modell elddllitdsa
a kalibrdldsi vizsgdlathoz

4.1. Hummel-berendezéshen végzett
kalibrald vizsgalat

Az anyagmodell kalibrdldsdra a Hummel-
vizsgdlatndl [2] alkalmazott berendezést
(5. és 6. dbra) haszndljuk. A Hummel-
vizsgdlat a szemesés anyagok statikus te-
herbirdsdnak mindsitésére szolgdl. A mé-
rés sordn a halmazos épitési kéanyagokat
statikus nyomds hatdsdra szétmorzsoljuk,
és a szemmegoszlds véltozdsdval értékeljitk
a szétmorzsolddds mértékét [2]. Mivel az
NZ 31,5/50 mm szemnagysigt 4gyazati
kdanyagok a Hummel-berendezésben til
nagyok, ezért a mérések kalibralésindl az
NZ 22/32 mm szemnagysdgl zizottk§
halmazt hasznéleuk.

A vizsgilat menete a kovetkezé:
¢ a vizsgdlati minta szemnagységdnak be-

allitssa ellendrzé szitldssal;

¢ a minta mozsdrba helyezése és lezdrisa
nyoméfedéllel;

o tethelés a meghatdrozott maximalis nyo-
moerdig, majd leterhelés;

o a terhelt minta szemszerkezetének ellen-
81z szitdldsa az aprézddds mérekének
meghatdrozdsira.

A statikus ©dmoritéses vizsgdlatokndl
mértiik a vizsgdle halmaz Ssszenyomé-
dasat terheletlen, 400 kN és 600 kN-os
terhelésnél.

A kalibralds vizsgdlataihoz a kévetkezd
andezit kdanyagok dlltak rendelkezésre:
NZ 22/32 mm szemnagységti termékek

5.abra. A Hummel-berendezés

a komléi, ndgridkovesdi, recski, szobi,
téllyai kébdnyakbol. Az dsszenyomddasi
vizsgdlatokat a terméken és a termékekbél
levalasztott kubikus és lemezes szemalaka
részmintdkon végeztiik el.

4.2, Avizsgalati geometria kialakitasa

A geometria létrehozdsa sordn el@szor a
Hummel-berendezés vastag falt henge-
rét modelleztiik hdromszog alaku felilet-
tipust elemekkel (7. dbra). Az optimalis
szamitési sebesség és eredmény elérésére a
hengert egy szabdlyos 10 szog alapt hasib

kozeliti. A megadott méretti és oldalari-

7. abra.
Lemezes
halmaz a
terhelés utan,
Osszetort
szemcsékkel

6. abra. A Hummel méréberendezés
mozsaranak méretei [2]
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8. dbra. Létrehozott elemek a gravi-
tacios Ulepités elStt és utan

nyQ (kubikus/lemezes) poliéderelemek
generdldsa az elére megadott térfogaton
beliil torténik. Ahhoz, hogy a kévekbdl
egy tomor halmaz j6jjon létre, Gn. gravi-
técids tilepitést hajtottunk végre (8. dbra).
A felesleges, azaz a Hummel-berendezés
magassdgdt meghalad6 pozicioju elemeket

toroltiik (9. dbra).
4.3. Avizsgalt halmaz terhelése

A viltozd nagysigt terhelést a zdrd elem
fejti ki. Ez is a kovekkel megegyez§ tipust
poliéderelem, azonban alakja a véletlen-
szerdl létrehozds helyett elére megadott,
a hasibba pontosan illeszkedd forma.
A terhelés lefolydsa elmozduldsvezérelt,
vagyis a fedél dllandd sebességgel ereszke-
dik, mikézben a kévekre nyoméerét fejt
ki. A mozgds addig folytatédik, amig a
nyomoer$ nagysaga eléri az elére bedlli-
tott hatdréreéket. Ekkor a mozgds irdnya

9. abra.
A felesleges
elemek
torlése

10. abra.

A terhelés
folyamata
egy kével

(Fy: nyomoéerd
[N], y: fedél
figgodleges
elmozdulasa
lefele [m])

eldjelet vélt, elkezdddik leterhelés. A zérus
nyomderd elérésekor a program futdsa
megdll, és az adatokat mentjiik.

5. Z6mok kovek terhelésének
eredménye

A terhelés hatdsit el6szor egy kével vizs-
gltuk. A mérési eredmények a szemmeg-
oszlas alakuldsdra vonatkoznak, azonban
a folyamatrdl a legtobb informéciét maga
a z4r6 elemre haté er§ vizsgilata adja
(10. dbra). A folyamatban a kovetkez6
szakaszok figyelhetSk meg:

1. A terhelés kezdete: ekkor a zdrd elem
még nem ¢ri el a kovet, igy a rd hatd
reakciderdk értéke nulla.

2. A zér elem eléri a kovet: ahogy az
érintkezés bekovetkezik, a reakciderd

éreéke elkezd novekedni. Ez a ké toré-
séig folytatddik.

3. A k8 torése: amikor a kére haté eredd
fesziiltség eléri a ko szildrdsdgdt, a kd —
az ismertetett modon — 4 részre torik.
A torést kovetden a zaré elemre haté
reakciderd lecsokken.

4, Kovek mozgasa, cstiszasa: a 2. és 5. pont
kozti, elsd torés utini szakasz hirom
részre oszthatd. Az elsé részben a zard
elem még nem éri el a koveket, igy a
reakciderd értéke nulla. A kovek elérése
utdn azok akadozd, cstiszds jellegli moz-
gst mutatnak. A kdvek helyzetének ki-
alakuldsa utdn a reakciderd (F) ismét
monoton ndni kezd, egészen az Gjabb
toresig.

5. Ujabb torés: az erd ismét visszaesik.
Mivel itt mér folyamatos az érintkezés
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Orosz Akos MSc gépészmémék hall-
gato. 2016-ban végzett a Budapesti
MUszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem gépészmérndki, gépter-
vez6 alapszakjan, azoéta ugyanitt
MSc hallgaté. Szakdolgozatdban a
végeselem modszer alkalmazaséval
és a mérnoki szerkezetek topold-
giai optimalizélasaval foglalkozott.
MSc tanulményai megkezdése ota
a diszkrét elemes moédszert kutatja,
kiilénds figyelmet forditva annak fel-
hasznalasara a vasuti zizottké agya-
zat viselkedésének szimulacidjdban.

a kovek és a fedél kozott, értéke eléri

a nullde.

6. A maximalis erd elérése és leterhelés:
ahogy a reakcider értéke eléri a felsd
hatart (itt kb. 1,5 MN), a fedél moz-
gasinak irdnya megvaltozik, és bekovet-
kezik leterhelés.

Az egy kd terhelése sordn kapott ered-
mények a vdrakozdsoknak megfeleltek,
gy kovetkezett a terhelés valds elemszdm-
mal (11. dbra). Ennek terhelési diagramja
a 12. dbrin lithaté.

Avizsgilt diszkrét elemes anyagmodell-
ben a poliéderelemek alakja kellé pon-
tossaggal kozeliti a valds kovek alakjit,
a mechanikai modell a valédi hatdsokkal
és anyagparaméterekkel rokon tulajdon-
sigokat mutat, a t6rési mechanizmus
miuikodik. A diszkrét elemes mddszer és az
anyagmodell alkalmas a kovek viselkedé-
sének szimulaldsara.

A kialakitott geometridban és bedlli-
tisokkal az iilepités a kell§ idén belil
lejétszddik, a terhelés sordn a folyamat
stabil. A zar6 elemre hatd reakciderd jel-
lege a vdrakozdsoknak megfelelden alakul.
Toréskor idénként fellépnek pillanatnyi
nagy er6k (a 12. dbrin ez leterheléskor
kovetkezett be), de ezek csak rovid ids-

Dr. Radics Janos Péter a Budapes-
ti MUszaki és Gazdasagtudomdanyi
Egyetem Gép- és Terméktervezés
Tanszékének adjunktusa. Mérnoki
oklevelét jelenlegi munkahelyén sze-
rezte meg, majd PhD-tanulmanyait
a godoll6i Szent Istvan Egyetemen
végezte el. F6 kutatasi teriilete a
mezégazdasagi talajok mivelésébdl
adodo talajlégzés vizsgalata és mo-
dellezése. Emellett részt vesz a Tan-
szék DEM szimulaciés csoportjanak
munkajéban is.

11. 4bra.
Szemcsehal-
maz allapota
a terhelés
kezdetekor
(balra) és a
maximalis
er6 elérése-
kor (jobbra)

12. abra. Nyomoer6 (F, [N]) alakulasa a fedél elmozdulasanak (y [m]) figgvényében

intervallumban dllnak fenn, és a terhelés
jellegét nem befolydsoljak. A tovabbiak-
ban azonban kialakuldsuk okt részletesen
megvizsgaljuk.

A Hummel-berendezésben zajl6 vizsgs-
lat modellje 6sszevethet§ a mérési eredmé-
nyekkel, igy elvégezhetd a diszkrét elemes
anyagmodell paramétereinek kalibrdlésa.

6. Osszefoglalds

A vastti pilydban a vasbeton kereszt-
aljak alatti dgyazati kdgerenda viselke-
désének modellezésére haszndlhatjuk a
diszkrét elemes szdmitdgépes modszert.
Halmazok viselkedésének modellezésére
szdmos eljdrds taldlhaté a szakirodalom-
ban, dm ezeknél az aprozodds figyelem-
bevétele nem biztositott. A halmaz egé-
szének vizsgdlatdt nagyban befolydsolja

az egyes szemesék viselkedése. A szem-
alak figyelembevételét és igy a modell

fizikai paramétereinek meghatdrozdsit a

Dr. Tamas Kornél a Budapesti Md-
szaki és Gazdasagtudomanyi Egye-
tem Gépészmérnoki Karan szerzett
diplomat. 2016-ban PhD-fokozatot
szerzett ,A talaj és a kultivatorszer-
szam egymasra hatdsanak model-
lezése” cimil doktori értekezésével.
Jelenleg a Gép- és Terméktervezés
Tanszék adjunktusa. Az oktatas mel-
lett a diszkrét elemes mddszer ku-
tatasaval foglalkozik. Kutatasi teri-
letén a kiilonbozd kotési modellek,
illetve szemalakok hatasait vizsgélja
az azokbol felépiilé6 szemcsehalmaz
mikodésére.
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Summary

The aim of this study is to model the
behaviour of the railway ballast. Be-
cause of its many advantages, discrete
element method was used. The first
step was to find the most suitable ma- =
terial model. Due to its particle shape,
random generation capability via
Voronoi tessellation and crushability, a
polyhedral model created by Jan Elia$
[4] was chosen. As the calibration of
the material model is essential, mea-
surment process done with Hummel
device was modelled. The qualititve
results of the test simulations were
satisfiing, so the further validation can
be performed on the created model.

Voronoi-mddszerrel létrehozott torhe-
t6 poliéderelemekbdl &ll6 halmazok se-
gitségével végeztik el. Az anyagmodell
statikus  paramétereinek  kalibraldsdhoz
Hummel-berendezésben végzett mérési
adatok 4llnak rendelkezésre.

Létrehoztuk a vizsgdlat modelljét, mely-
lyel terhelési probét végeztiink. Az ered-
mények jellege a vdrtnak megfeleld, gy
lehetséges a diszkrét elemes anyagmodell
paramétereinek bedllitdsa, majd azt fel-
haszndlva a vasiti dgyazati kégerenda vi-
selkedésének modellezése.

A diszkrét elemes mddszer, és az dlta-
lunk alkalmazott poliéder anyagmodell a
vasuti dgyazati kdgerenda viselkedésének
modellezésén tdl szdmos lehetGséget rejt.
Alkalmazdsival médunk nyilik a banyd-
szati, anyagmozgatdsi folyamatok szimu-
14lasdra is. Az eljdrds részletes informdaciot
szolgdltathat tovabbd a kéhalmazokat ke-
zeld gépészeti berendezések szerkezeteire
gyakorolt hatdsokrdl is.

7. Kdszonetnyilvdnitds

Az dgyazati kéanyagok modellezési lehe-
toségének vizsgdlatdt a MAV Zrt. K+F
Kutatdsfejlesztési Innovdciés Programja
tette lehetévé, nevezetesen az LA vasiti
zlzottkd dgyazati kégerenda vizsgdla-
ta dinamikus és egyéb igénybevételek
hatdsira”  cimi@  (36895/2015/MAV)

K+F kutatds. A szerz6k koszonettel tar-
toznak Emszt Gyula ny. tanszéki mér-
nok és Pilinkds Bdlint laborins (BME
Geotechnika és Mérndkgeoldgia, kordb-
ban Epitdanyagok és Mérnskgeologia
Tanszék munkatdrsai) segitékész, dnzet-
len munkdjdért. «

Irodalomjegyzék

[1] Bagi Katalin: A diszkrét elemek méd-
szere. BME Tartdszerkezetek Mechanikdja
Tanszék, 2007.

[2] MSZ 18287-3:1983: Epitési kéanyagok
szildrdsdgvizsgdlata prébahalmazon.
Hummel-vizsgdlat.

[3] V. Smilauer et al.: Yade Documenta-
tion 2nd ed. The Yade Project (2015) DOI
10.5281/zenodo.34073 (http://yade-dem.
org/doc/).

[4] J. Elids: Simulation of railway ballast
using crushable polyhedral particles.
Powder Technology, (2014) 264, 458-465.
[5] D. Asahina, J. E. Bolander: Voronoi-
based discretizations for fracture
analysis of particulate materials. Powder
Technology, (2011) 213, 92-99.

SINEK VILAGA « 2017/5



Uj megolddsok

Radarral detektalhato geotextilia

diagnosztikai tapasztalatai (2. rész)
Koribbi cikkeinkben [1], [2] mdr részle-

tesen bemutattuk a geotextilia beépitési

technolégidjdt, és a Mez8berény—Murony
vonalon 2015 janiusdban végzett els6 mé-
rések eredményeit. 2016 és 2017 mdjusé-

ban ugyanitt megismétl6dott a jobb és bal
palydra kiterjedd folytatélagos GPR mérés
és az azt kovetd kiéreékelés, igy mar kozel
hdroméves folyamatos tizemeltetés sordn

épitémérnok,

bekovetkezett alépitményi valtozdsokrdl,

mérési eredményekrél és az ezekbdl nyert
tapasztalatokrél szimolhatunk be.

Gonczi Emese

ligyvezetd igazgato
Geosynthetic Kft.

< info@geomuanyag.hu
& (70) 333-7569

Sandorné

Oré Erzsébet
vezetomérnok

MAV Zrt. PFT Fénokség

@ sandorne.ore.erzsebet@mav.hu

@ (30) 268 9901

El6zmények

A Mezdberény-Murony  dllomdskoz
697+00-745+00 szelvénykoz jobb és bal
vgany 4tépitése a Gyoma (kiz.) Békés-
csaba (kiz.) vasuti vonalszakasz (1. #bra)
rekonstrukcidja beruhdzds részeként va-
16sult meg. A tervezett beruhdzds célja a
vonalszakasz engedélyezett sebességének
160 km/h-ra, megengedett tengelyterhe-
lésének 225 kN-ra ngvelése volt.

2012 juliusdban a Fugro Consult Kft.
CPT nyomészonddzdst végzett, ennek
eredményei és a tervezett alépitményi
beavatkozdsok alapjdn az 4tépitendd vo-
nalat szakaszoltdk, és az altalaj teherbird-
sinak fiiggvényében alépitményi rétegren-
dtipusokat hatdroztak meg, az sk ~113 cm
és sk —123 cm szinten, geomdanyagok és
SZK1 védbréteg beépitésével. A védoréteg
mind a bal, mind a jobb palydban szel-
vényenként meghatdrozott viltozd 35 és
45 cm vastagsdgt, 1 rtg. min. 200 g/m?
teriileti stirtiségli, GRK2 kateg6ridju de-
tektdlhaté geotextilia és 1 reg. 30 kN/m
szakitdszildrdsdgi  geordcs  beépitésével.
A munkdk beinduldsval a talajmecha-
nikai vizsgdlatok folytatddtak, és a Fugro
Consult Kft. 2013. jdlius 12-én kiegészit§
geotechnikai szakvéleményt adott ki [3].

A vonalszakasz kivitelezési munkdit a
BEKES-2012 Konzorcium  tagjaként a
Swietelsky Vastttechnika Kft. végezte el
PM 200-2 tipust alépitmény-javit6 gép-
lanc segitségével. A géplinc sajdtossiga,
hogy kaparéldncival a teljes dgyazatot és a

1. abra.

Az atépitett
és talaj-
radarral
évente
vizsgalt
szakasz

foldmd felsd rétegét is el tudja tévolitani.
A kivitelezés az els6 vagdnyzdrral, 2012.
szeptember 1-jén kezdddétt, az tinnepé-
lyes forgalomba helyezésre pedig 2014.
december 17-én keriilt sor [4].

Jél drgondolt megkdzelitése a folya-
matos alépitményi monitoringnak, hogy
évi rendszerességgel és ugyanazon cég
megbizdsaval toreénik a mérés és az ada-
tok feldolgozdsa. Mindhdrom alkalom-
mal a MAV KFV Kft. megbizisibél a
G Imuls Praha diagnosztikai cég végezte
a georadaros vizsgdlatokat. A mérés két
részben tortént. Elsdként a vdgdnyten-
gelyben mértek, melyhez egy kétcsatornds
SIR20-as tipust radarberendezést és egy
2 x 500 MHz-es frekvencidju antenna-
rendszert alkalmaztak. Ezt kovetben stird
mintavételi gyakorisdg (500 scan/sec)
mellett szintén véginytengelyben 1 db
500 MHZ-es antenndval megismételtek

a mérést. Az emlitett antenndk a meg-
rendel6 4ltal biztositott 40 km/h mérési
sebességgel haladé UDJ iitk6zéjére vol-
tak konzolosan felszerelve. Mivel az UD]
nem volt beépitett ttjeladéval felszerelve,
ezért a mérés sordn idd szerinti {izemmo-
dot alkalmaztak (ilyen esetben szabélyos
id6kozonként a mérés automatikusan in-
dul). Irinyadd tdjékozéddsi pontokként
a szelvénykoveket haszndledk. A terepen
gytijtote GPR adatokat — a valédi helyze-
titknek megfelelden — az irodai feldolgozds
sordn természetesen tovabb finomitottak.

2015. évi elsé mérés

Az elsé ,07-s mérés [5] célja nem a nem
szétt geotextilia helyének geometriai azo-
nositésa, hanem a rajta 1év6 aluminium-
érzékel6k és hatdsuk kimutatdsa a radar-
jelek visszaver6dése, és a teljes alépitmény
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terepi adatfelvétele volt. Tekintettel arra,
hogy az dtépitett palydt fél évvel a mérés
elétt helyezték forgalomba, a vizsgdlat
nem tdrt fel jelentdsebb hibdkat az alépit-
ményben. Az dgyazat nedvességtartalma,
melynek novekedése a szemszerkezet fel-
aprozddisira és szennyezettségének no-
vekedésére, egytttal pedig a teherbirds
csokkenésére utal, mindenhol a normal
tartomdnyon  beliil volt. A nem szt
geotextilia, mely kijeloli az altalaj sikjdt,
néhol kisebb eltérésekkel, de az eredetileg
tervezett szinten haladt (2. 4bra).

A detektdlhaté geotextilia helyének ké-
s6bbi esetleges geometriai valtozdsa hi-
vatott megmutatni az alépitményi tiikor
alakvaltozasit, az éves mérések referen-
claméréshez viszonyitott elmozduldsival.
Az elvégzett kezdeti mérés igazolta a de-
tekedlhatd geotextilia poziciondlhatésigit,
illetve az aluminiumérzékel6k 4ltal vissza-
titkrozddote és felerdsitett jelek bizonyi-
tottan javitottdk az adott réteg megfigyel-
hetdségét. Ezen tilmenden a kiértékelt
pélyaszakaszt kvdzi homogén blokkokra
osztottdk, ahol azonos vagy kézel azonos
kivitelezési minségi jellemzoket feltéte-
leztek. A hossz-szelvényeken feltiintették
a kiértékelt radargramokat, az 4gyazati
relativ permittivitdst, tovbbd az dtdolgo-

zott 2D 4brakat (3. dbra).

2016-os elsd éves mérés

A referenciamérést kovet§ egyéves mérés
(6] mdr kézel a 1,5 éve forgalom alatt 1év6
atépitett pdlya alépitményi valtozdsait volt
hivatott vizsgdlni, melyre — a teljes dssze-
hasonlithatdsdg érdekében — a kiindulé
dllapottal azonos korilmények kozote
keriilt sor. Az éves mérés az alépitmény
rétegzédéseinek, relativ permittivitdsinak
és terepi mérésének feldolgozdsa mel-
lett kiterjedt a detekedlhatd geotextilia
2015/2016 viszonylatdban bekdvetkezett
helyzeti vdltozdsdnak elemzésére is, mely-
bl az alépitményi tiikor valtozdsit lehet
kovetni.

A radargramokon piros vonallal fel-
tintették a mdr 2015-ben tapasztalhat6
anomaliakar, illetve kék vonallal a 2016.
évi mérés alapjén a reflexios szalagokrol
érkezd visszaverddések szerint a foldmd
valtozdsait. Jelolték azokat a helyeket,
ahol 2 2015/2016. évi eredmények ossze-
hasonlitdsaval nem zérhaté ki a geotextilia
benyomddasa a foldmiibe (sirga vonallal),
illetve lila szinnel azokat a részeket, ame-
lyek a 2015/2016. évi mérésnél véltozdst

1. tablazat. A detektalhato geotextilia maximalis deformécidi
(részlet a bal vaganyban 2016-ban végzett mérés adataibol)

A vizsgalt szakasz szelvény- " litidoi
hatérai [hm] a ozasc;man:;p ftudoja Megjegyzés
Kezdé Vég
698+55 698+65 50
698+80 699+10 70
699+20 699+50 40 Foldmiibemélyedés
699+60 699+75 55
699+80 699+95 46
700+15 700+35 Fazisugras Lokalis foldmtibemélyedés
701420 701+50 Fazisugras
701+90 703+10 56
708+00 708+25 Fazisugras
711430 711470 84 Nem egyértelm( Foldmui bemélyedés
reflexiok
715455 715495 04 Szelesebb"szak?sz, mélyebb
foldmuvel
716+65 716+85 81
717+10 717+30 Fazisugras
718480 719430 67 Nem egyértelmii
reflexiok
720425 720+55 Fazisugras
FoldmUibemélyedés
720+70 721+35 81
723+60 723+95 Fazisugras
725+20 725+40 Fazisugras
2. abra.
Tervezett
tlkorszint
és detek-
talhaté
geotextilia
kimutatott
helyzete

3. dbra. 715+00 - 720+00 szelvénykdz, kiértékelt radargramok és a palyatest vonat-

koztatott fliggdleges metszete
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mutattak az alak- (bemélyedés) és inten-
zitdsviltozdsokndl (4. dbra). Ezek az el-
viltozdsok utalhatnak a foldmiben egy
esetleges hiba kialakuldsra.

A 2016-0s kiértékelt mérések a kezdd
referenciaméréssel dsszevetve helyenként
valtozdst mutattak a nem szétt geotextilia
sikjanak helyzetében (1. tdblizat), azon-
ban ezek az alkalmazott mérési modszer
érzékenységének és mérési ismételhetd-
ségének a hatdrdn beliil mozogtak. A vi-
szonylag Gjonnan dtépitett alépitménynél
akapott eredmények redlisak, jelentds vdl-
tozasok, kivitelezésbdl eredé hibdk nem

voltak felfedezhetek.

2017-es mdsodik éves mérés

A misodik évben megismételt mérések
(7] az el6z8 évekhez hasonléan vdgdnyten-
gelyben torténtek, elséként 2 x 500 MHz-
es frekvencidju antenndval 300 scan/sec
mérési frekvencia mellett, ahol megyizs-
gdltdk mind a jobb, mind pedig a bal
pélya dllapotit, tombositve, egyforma ho-
mogenitdst jellemzdkre felosztva. A kiér-
tékelt hossz-szelvényeken szdmottevé val-
tozds nem figyelhetd meg, a palya dllapota
az elvdrtakat titkrozi. Jelentdsebb véltozds,
az el6z8 évek eredményeivel dsszevetve, az
dgyazat permittivitdsi éreékében keletke-
zett: jelentGsen megemelkedett (5. dbra),
ami utalhat egyfeld az iddjérds-viltozdsra
(az dgyazat elnedvesedése talajvizek vagy
csapadékvizek hatdsdra) vagy fokozatos
dgyazati elszennyez6dési folyamatra (fi-
nom szemcséjli anyagok bejutdsa az dgya-
zatba).

A lehetSségekhez képest hosszabb idé-
tavon vizsgdlt eredmények alapjan pon-
tosabb kovetkeztetéseket tudunk levonni
az alépitményi valtozdsokrol. A hosszabb
id6tav itt természetesen relativ, a hirom
mérés még nem tekinthetd historikus-
nak, azonban bizonyos mintdzatok mdr
felfedezhetSk. A 2015-r61 2016-ra végzett
mérés és kiéreékelés vdltozdsai helyen-
ként stagndlnak, nem mutatnak valtozdst
2017-ben. Ebben az esetben feltételezhe-
t6, hogy az alépitmény viltozdsa az els6
évben végbement, a konszolidacié lezaj-
lott, és az alépitmény a m(kddd pélya
alatt elérte nyugvé dllapotdt.

Ez a mintézat mutatkozik a kordbban
példaként felhozott bal pdlya 707,5+00 -
708,5+00 szelvények kozotti részén. Amig
a2015-6s és 2016-os vizsgdlatok anoms-
lidt mutatnak mind a foldmd deforméci-
6jdban, mind a geotextilia elhelyezkedé-

4. abra. Bal pélya radargram, 2015/2016-os valtozésok

sében, 2017-re ezek az anomilidk nem
jelentkeznek (6. dbra). Nem zirhat6 ki
az a forgat6konyv sem, hogy a viltozdsok
hibahatdron belili volta miatt a megis-
mételt mérés ezt 2017-ben nem vette fi-
gyelembe, illetve a 2015 és 2016 kozot
interpretdlt egyes anomadlidk a kiéreékelés
menete sordn el6forduld aprébb eltérések-
bél is adédhattak. Azt azonban a kezdeti
referenciaméréshez viszonyitva, a detek-
tilhat6 geotextilia elmozduldsét vizsgilva
egyéreelmdsitik az eredmények, hogy a
2016-16] 2017-re torténé valtozdsok sok-
kal csekélyebbek a 2015/2016-0s évek
dsszehasonlitdsdhoz képest.

A 700400 — 703400 és 727+00 —
730+00  szelvényben  folytatdlagosan
igazolédott  mindhdrom mérésnél az
alépitményi anomdlia ¢és  detekedlha-
t6 geotextilia elmozduldsa mind a bal,
mind pedig a jobb pélydban (7. dbra).
A 734+00 - 736+00 szelvények kozote
csak a jobb pdlya érintett mindhdrom
évi mérés vonatkozasaban, a 740+00 —
741+00 szelvények kozott pedig csak a
2016-rél 2017-re mutathaté ki anomi-
lia a jobb pélydban. Ilyen értelemben az
évenkénti, kovetkezetesen megfigyelhet§
véltozdsok konnyebben értelmezhetSek.
Figyelembe véve a mérési bizonytalan-
sagokat is, ebben az esetben indokolt a
palya fokozottabb feliigyelete, és a kovet-
kezd méréskor az irdnyitott vizsgdlat el-

végzése. Osszességében gy tlinik, hogy a

5. dbra. Permittivitas 0sszehason-
litdsa a 2016-0s és 2017-es mérési
eredmények alapjan

6. dbra. Radarfelvételek 6sszehason-
litdsa a 2015-0s, 2016-0s és 2017-es
mérés alapjan
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2015/2016-0s és a 2016/2017-es mérések
eredményeinek dsszehasonlitdsdval a meg-
figyelt valtozdsok intenzitdsdban egyfajta
relativ nyugalmi dllapot dllt be. Ez betud-
hat6 a vastti pdlyatest dtépitést kovetd fo-
kozatos konszoliddcids folyamatdnak. En-
nek ellenére a 2017-ben végzett méréskor
is sikeriilt interpretdlni olyan kockdzatos
anomadlidkat, amelyekre utalnak egyrészt
az aluminiumszalagok megnévekedett re-
gisztréciés iddire (geotextilia benyomédd-
sa vagy dgyazat elszennyezGdése), mésrészt
az Ujabb, illetve jelentésebb elsédlegesen
regisztrdlt visszaverddési stkokra a fold-
miiben. Ezek lehetséges deformécidkra és
megvaltozott viztartalomra utalnak.

A bal vigdny alatti geotextilidr6] visz-
szaver6dd jelek kevésbé hangsilyosak, ez
az dllapot pedig idével rosszabbodni fog.
A jobb viginyban élesebb dtmeneteket/
véltozdsokat sikeriilt igazolni a vasiti
pélyatest egyes szerkezeti rétegei kozot,
amelyek a jovében lehetséges hibaforrds-
ként szolgilhatnak (példdul a foldmé
felsé sikjaban keletkezd bemélyedésben
Osszegytild csapadékviz a késdbbiekben
elsarosodast, deformdciokat okozhat).

Osszefoglalds
A 2016. julius 1-jén hatélyba lépett Vas-

ati alépitmény tervezése, épitése, karban-
tartdsa és feldjitdsa cimd D.11. Utasitds

Gonczi Emese a Debreceni Egyetem
Mszaki Féiskolai Karan végzett épi-
témérnokként, majd a BME Gazda-
s&g- és Tarsadalomtudomanyi Kardn
szerezte MBA masoddiplomdjat.
Palydja kezdetén kivitelezésben és
kivitelezés lebonyolitdsdban szer-
zett szakmai tapasztalatot mély-
épitési terlileten. 2004 6ta foglal-
kozik geom(anyagokkal, el6szor
a Geo-Tipptex Kft. kereskedelmi
igazgatojaként, 2010-t6l pedig
a Geosynthetic Kft. alapitdjaként
és tulajdonosaként vesz részt a ter-
mékek fejlesztésében és forgalma-
zasaban. Célja a geomuUanyagok
szakszer( alkalmazésénak elényben
részesitése, a megszerzett széles
kord szaktudas tovabbadasa, a kiil-
foldon bevélt technolégidk hazai
meghonositasa, illetve Uj termékek
fejlesztése, melynek sordn a gaz-
dasagossagi szempontok mellett a
kornyezeti hatdsokat is maximalisan
figyelembe veszik.

7. abra. A 727+00 - 730+00 szelvényben a jobb és bal palya radargramjain felttinte-

tett konzekvens anomaliak

(8] alapjin az alépitménybe beépitett
geotextilia robusztussiga minimalisan
GRK4-es kategéria kell, hogy legyen,
250 g/m? teriileti stirtiséggel, 2,5 kN CBR
érték mellett. Amennyiben figyelembe
vesszitk az alépitménybe eldirt detekedl-
haté geotextilia jelenlétét, a magasabb
robusztussigi kovetelmény a geotextilia
jobb teljesitménye mellett az aluminium-
érzékelOket is védi. A kordbbi dtépitett
palydkndl el6fordult az elkésziile tervek
alapjdn a GRK2-es kategoridja 100 g/m?
teriileti stirtiség mellett 1 kN CBR érték-
kel biré detektalhaté geotextilia beépitése,
mely sem a beépitési koriilményeknek,
sem a késobbi igénybevételeknek, tovib-
ba hosszi tavon a detektdlhatésagnak sem
kedvezett. Az alépitmény elnedvesedése,
feliszapoléddsa szempontjdbdl fontos be-
épitési kovetelményként jelentkezik to-
vabbd a lefektetett geotextilidk vizelvezetd
drokig torténd kivezetése, igy elkeriilhetd,
hogy az Gsszegytijtott viz a foldmdben
maradjon.

Az évente ismétlddd konzekvens mé-
résekkel képet kaphatunk az alépitmény
dllapotdrdl, a foldm, a detekedlhaté geo-
textilia és a rétegszelvények véltozdsairdl.
Az adatok elemzése kapesin felmeriilnek

logikus, iddben kovethetd anomdlidk, és
felmeriilnek komplexebben értelmezhetd,
méréshatdron beliili jelenségek. A vizsgi-
lat kiterjed a fenti viltozdsok kovetésén
til az alépitmény nedvességtartalmanak
megfigyelésére és a tombdsitett, homogén
részekben bekovetkezd valtozdsokra. A ka-
pott eredmények elemzése mindenképpen
dtfogd megkozelitést igényel, a rendelke-
zésre allo Gsszes informacio, valamint az
id6beliség egytittes figyelembevételével.

Sandorné Oré Erzsébet a Debreceni
Egyetem Mdszaki Fdiskolai Karan
szerezte épitdmérnoki diplomdjat.
1999-ben kezdte el a MAV Zrt.-nél
vasutas palyafutasat. A Békéscsabai
Palyagazdalkodasi Fénokségen hat
évig volt szakaszmérndk. 2005. juni-
us 1-jén a Betonut Zrt. Békéscsabai
Fémérnokségén vallalkozésvezets-
ként szerzett szakmai tapasztalatot.
2011. majus 6ta ismét a MAV Zrt.
munkavéllaléja, 2012-t6l a Hod-
mezo6vasarhelyi Hidasz szakasz sza-
kaszmérnoke. 2017-t6l a MAV Zrt.
Békéscsabai PFT fonokség vezets-
mérnoke.
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Uj megolddsok e Hirdetés

Egy egységesitett diagnosztikai rendszer
segiti a mérési eredmények és feldolgozott
adatok téroldsit, mely igy rendszerezett,
konnyen elérhetd informaciot biztosit
az érintettek szdmdra az alépitmények
dllapotdrdl. Erdemes fontoléra venni az
dtépitést megeldzd talajmechanikai fel-
tirdsok, CPT szonddzdsok rétegszelvé-
nyeinek rogzitését is a rendszerben, ezzel
hozzéférhetévé vélndnak az alépitmény
alatti talajosszetétel adatai is. Az eddigi
tapasztalatok alapjdn kijelenthetd, hogy
az elkésziile folytatlagos mérések és a
kiértékelt adatok lehetGséget biztosita-
nak az alépitményi vdltozdsok nyomon
kvetésére, megbizhatd bézisiul szolgdlva
a rendszerszint(, tervezhetd és hatékony
{izemeltetésnek. «
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Summary

In our earlier articles [1], [2] we
already presented in details the instal-
lation technology of geotextile and
the results of the first measurements
executed on the Mezdberény—Murony
railway line in June 2015. On the
same place in May 2016 and 2017 the
continuous GPR measurement extend-
ing on right and left track and the
evaluation following it was repeated,
so this way we can report about
sub-structural changes, measurement
results and experiences gained from
them in the course of almost 3 year
continuous operation.

KFV Kft. Ikt.sz.: 2230/2014, Munkaszdm:
736 0003, MAV iktatészdm: 67172/2014/
MAV, MAV hivatkozds: 2751-14/2014/MAV
[8] D.11. Vasuti alépitmény tervezése,
épitése, karbantartdsa és felujitdsa c.
MAV-utasitds.
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Napjaink munkai

A MAV Zrt. épitészeti
arculatanak orokséqge,
fejlesztési irdnyai és jovéképe

Madacsi Gabor*
irodavezetd

MAV Zrt. IFI
Ingatlanfejlesztési iroda

><] madacsi.gabor@mav.hu
@ (30) 543-1607

Az arculat nem mds, mint egy cég kiilonbozd megjelenési formdinak osszessége. Legegy-
szerlibben ugy képzelhetd el, mint egy kirakds jaték. A puzzle egyes darabkdi az arculati
elemek, a kirakott kép pedig maga az egységes arculat, mindaz, amit a cég mutat magi-
r6l. Ez a kép akkor lesz tokéletes, ha 6sszeillenek az egyes darabkdi. Ha nincs egységes
koncepcid, nincsenek j6l egymadsba illeszthetd elemek, az arculat nem lesz 6sszeftiggd,
igy a szolgéltatdst igénybe vevék fejében, érzelmeiben sem alakul ki teljes bizalom a cég
irdnt. A j6 arculat hozzétesz a céghez, segiti stratégiai tizenetének befogaddsdt, tdimogatja
marketingkommunikdciéjdt. Mindezek mellett egy arculat bizonyitvdnyul szolgél a cég
igényességérél, hozzdilldsirél, megnyilvanuldsirdl.

Az arculat sz6 hallatdn - helytelenl -
gyakran dltaldban csak a formai jegyekre
gondolnak a legtobben: a logora, a levél-
papirra, pedig sokkal tbbet jelent anndl.
Az arculat tartalmi és formai oldalbél 4ll.
Tartalmi oldal:
o Szervezeti struktidra
o Vallalati kultara
o Villalati filozéfia
o Villalati misszid és vizié
o Villalati azonossdg
o Villalati stilus és magatartds
Formai oldal — Corporate Design (CD)
o Villalati logd, szinvildg, betitipus
o Szlogen formai kialakitdsa
o Zenei azonositok
o Grafikai motivumrendszer (piktogra-
mok)
o Kommunikdcié tdrgyi, épitészeti és
egyéb vizudlis elemei
+ Dizdjnazonositok
Vizudlis vildgban éliink, ahol a ldtvany
meghatdrozza dontéseinket, igy érthetd,
hogy egy jol sikeriilt vizudlis arculatvdl-
tés a bevételek emelkedéséhez segitheti a
céget. Ha viszont egy céges arculat nem
megfeleld, azt rendkiviil nehéz kommu-
nikalni, nehézkes a vevészerzés és a célok
elérése.
A j6 vizudlis arculat nem oncéld, ha-
nem a cég éreékesitési rendszerének a ré-
sze, segiti az eladst, azaz a MAV esetében

eldsegiti, hogy az utasok és a szallitmanyo-
26 cégek a céljuk eléréséhez a vasiti kozle-
kedést részesitsék elényben.

Az épitészeti arculat fogalma

Az épitészeti arculat az épiiletcken és a
hozzdjuk tartozé épitményeken haszndle
épitészeti eszkozok és elemek felismer-
hetd, igényes egységessége.

Az épitészeti arculati alapokon nyugvo
épitészeti tervezés az egyik alapvetd eszkd-
ze annak, hogy az egyszer(i és bonyolul-
tabb épitmények épitésekor az igazi épité-
szeti alkotdsok funkciondlis kialakitdsa és
esztétikai megjelenése a legmagasabb igé-
nyeknek is megfeleljen, megvaldsitdsukat
pedig magas foki technoldgiai fegyelem

és kivélé mindség jellemezze.

Vasuttdrsasdgok épitészeti arculatd-
nak kialakuldsa

A vastti dru- és személyszdllitdshoz épii-
letek és hozzdjuk rtartozé épitmények
szitkségesek, amelyek f6 funkcidjuk alap-
jén alapvetSen tobb csoportba oszthaték.
Fébb csoportok az utasforgalmat, illetve
a technoldgiai Gizemeltetési funkcidkat
kiszolgdl épiiletek. Természetesen egy
vasuttdrsasignak mdsfajta épiiletekre is
szitksége van, de az igazgatdsi, a joléd, az

oktatdsi és sportlétesitmények nem speci-
dlisan vasuti épiiletek.

A vastittdrsasdgok felismerték, hogy az
dru- & személyforgalom volumenének
eldrejelzése, valamint a jol kidolgozott
vasttiizemi technoldgia alapjan kalkuldlt
kapacitdsigények elemzése, az dllomdsok
egyes létesitményei nagysiguk alapjdn
kategorizdlhatok, illetve kiilénbozd osztd-
lyokba sorolhatok [1].

Kordbban a felvételi épiiletck meg-
valésitésira 4ltaldban 6t vagy hat nagy-
sigrendben dolgoztak ki tipusterveket
a kalkulilhaté vevéi igények alapjdn
meghatdrozhaté {igyféloldali kapacitds-
nak megfelelGen, tovabbd a forgalmi sze-
mélyzet helyigényét is figyelembe véve. Az
drurakedrak és a flicdhdzak tipustervei mé-
retezésének alapjul a raktdrkapuk, illetve
a mozdonydllisok szdma szolgdlt. Egy
adott helyszinen az egyes utasforgalmi
létesitményeket az dllomds, illetve meg-
dllohely forgalmdnak megfelelé tipusterv
felhaszndldsdval kivitelezték. A tervezési
feladat két részbdl dllt: egyrészt az egyes
épiiletek és épitmények tipusterveinek a
kidolgozdsdt, méstészt ezeknek az adott
helyszinekre val adaptaldsit jelentette.

Az dllomésok tervezésekor ugyanakkor
figyelembe vették a forgalomirdnyitds,
a plya- és a jarmitkarbantartds helyi ka-
pacitdsigényét, illetve az ezekhez szitksé-

* A szerzd életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildga 2016/5. szdamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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ges épitmények irdnt igényt is, melyek-
nél szintén nagysgrendi hasonldsdg volt
kimutathaté.

A tipustervek alkalmazdsinak alapve-
téen hdrom elénye volt: egyrészt mini-
malizélni lehetett az épitési, fennartdsi
és tizemeltetési koltségeket. Mdsrészt ez
a médszer egységes arculati megjelenést
biztositott, ami a tdrsasdgi imdzs felépité-
sének egyik fontos eszkoze volt. Harmad-
részt az dllomédsok kategorizdldsdval, vala-
mint az épiiletek tipizdldsaval biztositani
lehetett a szolgdltatdsok és a munkakériil-
mények azonos szinvonaldt és komfortjdt.

Az utasforgalmi épiileteken kiviil még
a kiilonbszd osztdlyba sorolt dllomasok
butorzatdnak eltérd részletes tervei is meg-
taldlhatdak voltak. Mér az els6 dllomds-
épiileteknél is meghatdroz6 arculati elem-
ként jelentek meg az dllomdsi névtdblik,
az 6rdk, a mai piktogramok elddjeinek
tekinthet§ felirati tdbldk, tovabbd jellegze-
tes volt az épiiletek forma- és szinvildga is.

Az egységes kialakitds eredményeként
viltak a vastttdrsasdgok épiiletei az egyes
telepiilések meghatdrozé létesitményeivé.
Minéségiikkel, szinvonalas kiviteliikkel,
rendezett, parkositott  kornyezetiikkel
pedig egy igényes, j6 mindségben szolgdl-
tatd, megbizhat6 villalat képét sugalltak.

A MAV épitészeti arculatdnak
oroksége
A Magyarorszigon mikodé magénvastt-
térasigok szinte mindegyike kialakitotta a
fentieknek megfeleld, 6nllé épitészeti ar-
culatdt. A magdnvasutak dllamositdsa utin
a Magyar Kirdlyi Allamvasutak (MAV), a
tobbi vastittirsasighoz hasonléan, folytat-
ta az ind6hdzak és egyéb létesitményei ti-
pustervek szerinti megval6sitdsit. A MAV
két tipustervsorozatot dolgoztatott ki,
melyeknek f6- és mellékvonali véltozatai
is voltak. A vasittdrsasdg épiilettipusait
modulrendszer jellemezte. Az épiilet mé-
reteit a kdzépsd épiilettomb egy- vagy két-
oldali bévitésével alakitottdk ki (1. dbra).
Az utasforgalom el6tt megnyitott épii-
letbelsékben az alkalmazott burkolatok, a
pénztir- és poggydszhelyiségek portdljai,
tovabbd a tipusbitorzat (2. dbra) hatdroz-
ta meg az épitészeti milidt, amelyet az egy-
séges felirati rendszer tett teljessé (3. dbra).
A szabvénytervek kidolgozdsa és alkal-
mazdsa elsdsorban a vastitvonalak kiépité-
sekor jelentkezd témeges épitési igény és
az egységes arculati megjelenitésre val6 to-
rekvés eredménye. A tipus vasuti épiiletek

1. &bra.
MAV tipus-
tervsorozat

2. 4bra.
MAV I. és
II. osztalyu
butorzat

3. dbra.
MAV
felirati
tablak

épitésének fénykora ezért az 1850-es és az
1910-es évek eleje kozotd idészak vol.

A 1L vildghdbord a vasti épiiletillo-
ményban stlyos kdrokat okozott. Tobb

értékes létesitmény, mint példdul Székes-
fehérvir, Szolnok, Debrecen, Nyiregyhdza
dllomdsok felvételi épiiletei megsemmi-
siiltek, és mds épiiletekben is komoly
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kdrok keletkeztek. A felvételi épiiletek
helyredllitasi munkdit és az djak épité-
sét egyedi tervek alapjin hajtottdk végre,
majd a kés6bb épitett felvételi épiileteknél
sem tértek vissza a tipustervek alkalmaza-
sdnak gyakorlatdhoz, de nem torekedtek
az egységes épitészeti arculat formaldsira
és az épitészeti értékek megrzésére sem.

Az 1990-es évekedl zajlott nagyardnyt
vastitvonal-korszertsitéseknél sem  szab-
vénytervek alapjdn épitik az 0j létesitmé-
nyeket. Emiatt a kialakitott 4j 4llomdsok
és azok megjelenése — a zalalovéi vonal
kivételével - esetleges, ennélfogva nem
alkalmas a magyar vastt épitészeti arcula-
tinak megujitésira.

Az 1998-ban megkezdett rekonstruk-
cidk megval6sitdsa sordn kisérlet tortént
az utasforgalmi épiiletek vastti épitészeti
hagyoményokon alapuld, a szakmatéreé-
neti érickek védelmét biztosité moder-
nizéldsdra. A sikeres programot azonban
2003-ban lellitottak, mivel a szakma
nem tudta elnyerni a déntéshozék tdmo-
gatdsit a tervek folytatdsihoz.

A kozelmultban lezérult, illetve jelen-

4. 4bra.
Vac vasut-
allomas,
felvételi
épuleta
teleptilés
felsl

5. abra.
Vac vasut-
allomas,
felvételi
épllet a
vaganyok
feldl

leg is zajl6 fejlesztések sordn felmutathat6

épitészeti arculati eredmények:

AMAV Zrt. esetében a jelenlegi vizua-
lis arculatnak kiilondsen fontos és jelentds
formai eleme a vdllalat iizemeltetésében
1év8 vastitvonalak mentén elhelyezkedd
allomdsok épitészeti arculata. Ezen belil:
o Az épiiletek formai és funkciondlis ki-

alakitdsa.

o Homlokzati
anyagok.

o Mitdrgyak kialakitdsa és burkolatai.

o Perontetdk, utasbedllok és a peronok
butorai.

o Az utastdjékoztatds szdmdra haszndlt in-
formdciés feliiletek, hirdetménytdrolok
és piktogramok.

o A nyilt vastti vonalszakaszok mentén
clhelyezett szerelvények, felsovezeték-
tarté oszlopok, zajvéd§ falak szine és
formaviliga.

Az Ingatlanfejlesztési iroddban dolgozé
épitészek célul tlizek ki a MAV Zirt. épi-
tészeti és vizudlis arculati 6roksége éreékei-
nek megdrzését és korhi médon torténé
helyredllitdsds, illetve indokolt esetben egy

feliileteiken  alkalmazott

Uj épitett vasuti kornyezet létrehozdsdt,

amely

o egységes formai és tartalmi elveken alapul;

o megfelel a jelenlegi korszer(i funkciond-
lis elvarisoknak;

o alkalmas arra, hogy a vasttiizemi tech-
noldgidt hosszti tévon kiszolgdlja;

o az egységes vizudlis megjelenést id6edll
értéket jelentd épitészeti kialakitdssal és
anyaghaszndlattal val6sitja meg,.

A kozelmultban lezdrult, illetve jelenleg
is zajlé fejlesztések sordn egységes épi-
tészeti arculati alapelveket képviselve az

aldbbi projekteket emelhetjiik ki:
Vacvasitallomas feltjitasa

A projekt eurdpai unids forrdsbdl, a NIF
Zrt. bonyolitdsdban valésulhatott meg.
Az dtfogb miszaki tartalmd projeke része
volt a tdbbi kozotr a miemlék felvéte-
li épiilet és kornyezetének felujitdsa [2].
Az épiilet kiilsejét, miiemlékek esetében
elvirt médon, egyedi, kutatdsi munkdn
alapul6 tervezés alapjin wjitoredk fel.
A tervezés sordn szitkséges feladat volt a
korszer(i funkcidju egységek, berendezé-
sek igényes beillesztése a korhii kornyezet-
be (4., 5. dbra). Az épiilet belsejében mdr
nagyrészt a mai kornak megfeleld anya-
gok, feliiletek, alkalmazott berendezések,
termékek domindlnak egységes arculatte-
remtd elemekként (6. dbra).

120a szamu vasutvonal

A Budapest-Ujszdsz-Szolnok, 120a vas-
ttvonalon végzett, MAV Zrt. sajit forrdsa
magasépitményi  beruhdzdsok megmu-
tattdk, hogy a MAV Zirt. is képes vonali
szintli dtfogd ingatlanfejlesztés sikeres el-
végzésére [3]. Ezzel mintegy mélté modon
nyult vissza az egységes épitészeti arculat
és tipizdlds évszdzados és mintaéreek(
magasépitményi hagyomdnyshoz mind a
korhti, mind a modern épiiletek esetében

(7., 8. dbra).
Békéscsaba vastitallomas feldjitasa

A projekt — a vici beruhdzdshoz hason-
l6an - szintén eurdpai unids forrdsbol,
a NIF Zrt. bonyolitésiban valdsulhatott
meg. Az 4tfogd miiszaki tartalmd projeke
része volt egyebek kozott a mliemlék fel-
vételi épiilet (9. dbra) és kornyezetének
felujitdsa [4], [5]. Az épiilet kiilsejét, mé-
emlékek esetében elvirt médon, egyedi,
kutatdsi munkdn alapul6 tervek szerint
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6. abra. Vac vasutallomas, felvételi
éplilet, varoterem

tjitotedk fel. A tervezéskor szikséges fel-
adat volt a korszerd funkcidju egységek,
berendezések igényes beillesztése a korhlt
kérnyezetbe. Az épiilet belsd része is mi-
emléki feldjitdson esett dt, a mai kornak
megfeleld berendezések, termékek beil-
lesztése, mint egységes arculatteremt6 ele-
mek, itt is elvards volt (10. dbra).

2. szam{ vasttvonal feldjitasa

A Budapest-Esztergom  vasttvonal s
eurdpai unids forrdsbdl, a NIF Zrt. bo-
nyolitdsiban valdsulhatott meg. Az dtfo-
g6 miszaki tartalma projeke része volt a
tobbi kozott hdrom felvételi épiilet és kor-
nyezetének feldjitdsa. Az épiiletek kiils6 és
belsd felujitdsa kapcsin a MAV Zrt. épi-
tészeinek elvdrdsa volt, hogy az épiileteket
miemléki igényességgel tervezzék meg és

alakitsik ki (11. dbra).

AMAV Zrt. épitészeti arculatdnak
jovoképe

Célunk a MAV Zrt. épiiletei és a hozzdjuk
tartozd épitmények épitészeti mindségé-
nek megteremtése. Ennek egyik elenged-

etetlen, szitkséges alkotdeleme az egysé-
hetetl kséges alkotdel gy
ges épitészeti arculat kialakitdsa.

9. abra. Békéscsaba vasutallomas,
felvételi éplilet a telepulés feldl

7. abra. Tapidgyorgye vasutallomas,
felvételi épulet

Meggybz6désiink, hogy a vasutak mi-
kodtetéséhez szitkséges épiiletek épitészeti
mindsége és egységes épitészeti arculata
ma is jelentds szerepet jdtszik az tigyfelek
vasuti - szolgdltatdsokkal vald elégedett-
ségének és a munkavdllalok munkahelyi
kézérzetének megitélésében.

Ingatlanfenntartdsi tevékenység szem-
pontjdbdl kulcsfontossdgh a mikodési
teriileten minél nagyobb ardnyban alkal-
mazott azonos miszaki megolds, épitd-
anyag, termék, illetve berendezés.

Az épitészeti arculat szintjei, elemei

Alapelvek, irdnyelvek

A megrendeld dltal készitett tematikus
alapelvek megfogalmazzdk azokat az el-
veket, amelyek a tervezok szdmdra irdny-
mutatast adnak az arculat és a vastti kor-
nyezet szempontjabél megfelel miiszaki
megoldis, az alkalmazott épitanyag, ter-
mék, illetve berendezés kivalasztasahoz.

Mdiszaki minimumkovetelmények
A ,minimumkévetelmények” minségird-

nyitési fogalom, amely a kovetkez6képpen
definidlhatd: kinyilvnitott igény vagy el-

10. bra. Békéscsaba vasutallomas,
felvételi épllet, utascsarnok

8. abra. Maglédi nyaralé megallo-
hely, felvételi épulet

vards, amely dltaliban magdtdl értet6dd
vagy korelezé.

Ez arculat esetében azt jelenti, hogy az
alapelveken til meg kell hatdrozni azokat
a miszaki, illetve egyéb kovetelménye-
ket és paramétereket, az adott miiszaki
megoldist, az alkalmazott épitSanyagort,
terméket, illetve berendezést, amelyek ga-
rantdlhatjdk a kittzote épitészeti mindség
elérését, illetve a hosszt tévil gazdasdgos
{izemeltetést.

Mintatervek

A mintatervek valés vagy fiktiv épitészeti
projektek elkészitett teljes vagy részleges
tervdokumentdcidi, amelyek a tovibbi
tervezések sordn mintdul szolgdlhatnak a
tervezok szimara.

Tipustervek, illetve tipustervsorozatok

A tipusterv olyan  tervdokumenticio,
amely a MAV Zrt.-nél nagy szdmban
eléfordulé azonos miszaki és arculati ter-
vezési feladatokat igényld helyzetekben
alkalmazhato. Tipustervsorozat olyan ti-
pustervek sorozata, amelyek az adott hely-
szinek eltérd igényei ellenére is arculatilag
egységes, miszakilag az alap tipustervbél
Htovabb épitkez6” jellegti tervek sorozata.

11. 4bra. Pilisvorosvar vasutallomas,
felvételi éplilet
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Termékkatalogusok

Amennyiben az arculati tervezés sordn
konkrét termékek keriilnek kivalaszedsra,
amelyek megfelelnek az elvirdsoknak, te-
matikus katalgusokba rendezhetdk.

Gyartmanytervek

Gydrtmanytervnek nevezzitk az épiilet,
épitmény részét képezd vagy annak kor-
nyezetében 1évd elemek, a beépitést meg-
elézden legyirtandd szerkezetek, illetve
berendezések gydrtisihoz szitkséges rész-
lettartalmd, a gydrtéstechnolégidt is figye-
lembe vevd részletterveket.

A gydrtmdnyterv lehetévé teszi a ter-
mék barmely, arra alkalmas gydrt6 dlcali
legyartasat.

A tervek alapjn tSmeges beszerzés is
elképzelhetd. A raktdrozott eszkozok egy
konkrét kivitelezési munka sordn akdr
mint a megrendel§ dltal biztositott anyag,
termék épithetdk be.

Epitészeti arculati kézikinyvek

és a hozzdjuk tartozo tervdokumen-
tdciok kialakitdsa

Cél a MAV Zrtt érinté tervezés sordn
felhaszndlhatd j és részletes épitészeti ar-
culati kézikdnyvek és a hozzdjuk tartozd
tervdokumenticidk kialakitisa.

Mivel az arculattervezés nem mennyisé-
gi, hanem mindségi szolgdltatds, szakmai-
lag megfeleld, dltalunk javasolt els§ lépés
otletpdlydzat kiirdsa lehetne, kivdlaszeott
arculattervezési részfeladatokra.

Az otletpdlydzat alapjin kivilasztott
meghatdrozott szdm tervez$ kozott meg-

12. dbra.,Monorierdé tipusu” utasbeallé latvanyterve

hivdsos kézbeszerzési eljdrds lebonyolitdsa

lehetne a kovetkez6 lépés.

A nyertes tervez6 a MAV Zrt. szakmai
feliigyelete mellett elkészithetné a kiadott
tervezési program alapjin az arculati
munkarészeket, illetve keretszerzodés for-
méjdban karbantarthatnd és a folyama-
tosan jelentkezd djabb igények alapjdn
kibévithetné azt egy meghatdrozott ideig.

Sajnos a fent leirt folyamat még nem
kezdédott el. A nagy mennyiségli napi
és azonnali, fontosabb feladatok a ren-
delkezésre 4ll6 kapacitdsok mellett eddig
nem tették lehetévé ezt. Ebbdl eredben az
éppen aktudlis arculati munkarészek meg-
hatdrozésa, feliiletes kidolgozisa az éppen
aktudlis projekt keretén beliil az id6 szo-
ritdsdban rténik. Az elmdlt 5-6 évben
megvaldsult projektek esetében alkalma-
zott, egységesitett arculati részletek a szer-
vezetiink folyamatosan aktualizdlt Terve-
zési irdnyelvekben igyekszik szakmailag
naprakészen tartani, azonban a tervezési
munkédk sordn nehéz feladat ezek mara-
déktalan betartatdsa. Ezen a helyzeten
igen sokat segitene az arculati kézikony-
vek, illetve egyéb szitkséges, kapesolddd
tervdokumentdciok kidolgozdsa.

A jelenlegi épitészeti és fejlesztési igé-
nyeket megvizsgélva megdllapithatd, hogy
az alibb felsorolt esetekben javasolhat6
tipustervsorozatok létrehozdsa:

o Ujonnan épitendd, kisméretti felvételi
épiiletek:

— Igéretes tipus lehet a Maglédi nyarald

megill6hely uj épiilete.

o Feltjitds eldte all6, killonbozd osztdlyba
sorolt, eredetileg kiilonboz8 tipusterv-
sorozatok alapjén épiilt felvételi és tizemi
épiiletek eltérd igényszintek kielégitésére:

Summary

We live in a visual world where the
vision greatly determines our choices.
A demanding and uniform visual
identity is required for a company's
success. In the case of MAV Zrt., the
architectural image has always been
an essential part of the visual image.
We are convinced that the architec-
tural quality of the buildings and the
unified architectural image needed to
operate the railways today, it reflects
the customer's satisfaction with rail
services and employees workplace
feelings. From the point of view of the
architectural image, projects that have
been recently refurbished are: Vdc,
Railway station buildings of railway
line 120a, Békéscsaba, railway station
buildings of railway line 2. Our aim is
to develop new and detailed archi-
tectural image manuals and related
design documents.

—J6 példak erre a kordbban bemutarott
120a vonali épiiletek és a balaton-
szentgyorgyl vasutdllomds  felvételi
épiilete [6].

Uzemi épiiletek épftése esetén.

Perontetdk épitése esetén.

Utasbedllok épitése esetén:

—Tipusterv szandékkal késziilt vasbe-
ton moduldris, varialhaté utasbealld
a Mszaki tervezés szervezet dltal meg-
tervezett ,Monorierdd” utasbedlld.
Elsé példinya hamarosan elkésziil
Szemeretelep meglléhelyen, illetve
reményeink szerint Monorierdé meg-

dllohelyen (12. dbra).

13. 4bra.,Nagylapos tipusu” utasbealld
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— Igéretes tipus lehet a kisméretti, nem
moduldris ,Nagylapos™  vasbeton
utasbedlld is, ezekkel, reményeink
szerint, NIF-beruhdzdsok kapcsin
mér taldlkozhatunk mds megéllohe-
lyeken is (13. dbra).

o Utasforgalmi butorok esetén:

-J6 példa lehet a Holland Vasutak
altal elkészittetett varidlhatd utas-
butorcsalad, illetve elhelyezési irdny-
elv (14. dbra).

o Egyéb szitkséges épitmény épitése esetén.

Osszegzés

Mivel vizudlis viligban éliink, ahol a lit-
viny nagyban meghatdrozza dontésein-
ket, érthetd, hogy az igényes és egységes
vizudlis arculat elengedhetetlen egy cég
sikeréhez. A MAV Zirt. esetében a vizudlis
arculatnak mindig is egyik lényeges része
volt az épitészeti arculat. Ennek megfe-
lelden meggydzddésiink, hogy a vasutak
miikodtetéséhez napjainkban is sziiksé-
ges az épiiletek épitészeti mindsége és az
egységes épitészeti arculat, mert ez ma is
jelentds szerepet jdtszik az tigyfelek vasiti
szolgdltatdsokkal val6 elégedettségének és
a munkavéllalék munkahelyi kézérzeté-

14. dbra.

A Holland
Vasutak utas-
butorcsaladja

nek megitélésében. A fentiek érdekében
tovdbbra is célunk az 0 és részletes épi-
tészeti arculati kézikonyvek és a hozzdjuk
kapcsolddd tervdokumenticidk kidolgo-
zdsa a kapacitdsok nydjtotta lehetdségek-
hez igazodva. «
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Kirdly Janos 1962-2017

Elhunyt Kirdly Jdnos, a MAV Zrt. Budapesti
Igazgatésag palyafenntartasi diszpécsere.
Halaldval nagy veszteség érte palyas vas-
utas kdzosségtinket.

Kirdly Janos 1962-ben sziiletett. A gy&ri
Mayer Lajos Szakkozépiskoldban szerzett
technikusi érettségi utdn 1981-ben Iépett
MAV-szolgalatba, és keriilt a hegyeshalmi
Fépalyamesteri Szakasz allomanyaba.

A katonaévek utan felvételt nyert a Tiszt-
képzdbe, ahol 1988-ban fejezte be a tanul-
manyait. A gydri Pft. Féndkségen az akkor
még nagyon erds szakmai tartalommal [étezé Almasfiizi-
t6i Gépesitett Mozg6 Palyamesteri Szakaszra nevezték ki.
Tehetségét, kivald szakmai érzékét mar ekkor elismerte
a kérnyezete.

Szakmai Utja két év utan Hegyeshalomba vezetett, ahol
egy kiemelt Fépalyamesteri Szakasz vezetdje lett. Ha van
olyan, hogy sziiletett f6palyamester, akkor Janos az volt.
Munkajat nagy lelkesedéssel, teljes odaadassal, szivvel-
Iélekkel és magas szakmaisdggal végezte. Munka kdzben
érte élete elsé nagy traumdja 1996-ban, amikor munka-
baleset kovetkeztében a laba térd alatt csonkolddott.
A szorny( balesetbdl — er6s akaratanak is koszonhetéen
— viszonylag roévid idén belll meggyégyult, am a f6pa-
lyamesteri munkat nem folytathatta. Az 6rokké tevékeny
ember hamarosan,mUszaki-forgalmi oktatétiszti” felada-

tot kapott, amit a mar meglevé gyakorlati
ismeretei birtokaban, korabbi munkakoré-
hez hasonldan, a legjobb tudasa szerint |a-
tott el. A szervezeti atalakulds akkori forga-
tokonyve szerint megszlint az oktatotiszti
munkakore, de Janos vallalta, hogy Ajkarol
feljar Budapestre diszpécsernek. Munkdja
jellegébdl addédoan igen sokszor kerdilt
ellentmondasos vagy kétes informaciok
szoritdsdba. Mindig megtaldlta a rendszer
mUkodéséhez elengedhetetlen és az irat-
lan szakmai szabalyok egyensulyat.

Ezt a nehéz, embert probalo feladatot is maradéktala-
nul, lelkiismeretesen latta el, tisztességes és etikus mun-
kajahoz nem férhetett kétség. Majd jott a betegség, a
szervezet gyengesége. Az 4télt traumak, az ebbdl eredd
folytonos valtoztatasi kényszer, a felel6sségteljes munka-
val jaré stressz szivelégtelenséghez vezetett — elkeriilhe-
tetlenné valt a szivm(itét. Bizott az orvosaiban és a m(itét
sikerében. Mi is biztattuk, am kézben aggdédtunk Janos
allapota miatt. A sors masképp rendelkezett: Kirdly Janos
55 éves kordban elment, igy szakmai életutja nem lett
teljes, dm tisztessége és tartalma példaértékd.

Olyan embertél bucsuzunk, aki jé vasutas volt, aminek
lenni nagy és nehéz feladat, olyan embertél, akit min-
denki szeretett, és munkajat elismerték.

Pdlilmre
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