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Tisztelt Munkatdrsaim!

Tisztelettel koszontom mindazokat, akik részt vettek a
XVII. Pélyafenntartasi konferencian Balatonalméadiban, és
azokat is, akik nem tudtak eljonni. Ok az ott torténtekrdl
lapunkban olvashatnak. A konferencia jelmondata ez volt:
Biztos palyan a jovéeért.

A haromévente és immar 17. alkalommal megtartott or-
szagos rendezvény komoly tradiciét jelent a szakmanak.
Ugy vélem azonban, hogy a valoédi hagyomanyt az jelent,
hogy a vasuti palya épitése egyidés a vasuttal, még inkabb
gy helyes, hogy a mi szakmank nélkil nem létezne a vas-
Ut a vildgon.

Amikor egy ilyen konferenciat megszervezink, akkor bi-
zony ezek a torténelmi hagyomanyok, elvéarasok kotelez-
nek benntinket. Nagy elédeinkhez csak akkor lehetliink
igazan méltdak, ha az eredmeényeiket, elkdtelezettségiiket
tisztelve, a mai kor kihivasaira megtaldljuk a megoldasokat,
és — ahogyan annak idején minden bizonnyal 6k se — mi
sem leszlink soha ezekkel elégedettek, ezért mindig Ujabb
és Ujabb megoldasokra toreksziink.

Egy ilyen orszagos szakmai 6sszejovetel alapvetd célja,
hogy szamot adjon az elmult id6szak eredményeirdl, hogy
ismertesse a tudomanyos muhelyekben folyd munkat,
hogy megismertessen az Uj technolégiakkal, hogy a min-
dennapok nehézségeire megoldast adjon, hogy bemu-
tassa a szakma jovoképét, és hogy az egységes szakmai
gondolkodas mellett az 6sszvasUti szemléletet is erdsitse.
A rendezvény lehetéséget kindl az elméleti és gyakorlati
szakembereknek, a kivitelezéknek és az Uzemeltetéknek,
a jelen és a jov6 szakembereinek arra, hogy a hivatalos
eléadasok és a gyakorlati bemutatok utan madjuk legyen
a megismerkedésre egymas allaspontjanak meghallgata-
sdra, megvitatasara is.

A Kdzlekedéstudomanyi Egyestilet, a MAV Zrt. és ezen be-
|Gl a Szombathelyi lgazgatdsag kollégait is ezek a gondola-
tok vezérelték, amikor dsszedllitottak a konferencia anyagat.
A pélyas szakterUlet igen széles kord, olyan sok részterdilet-
bdl tevédik dssze, hogy nincs mod az egyes fejezeteket
mélységében atbeszélni, viszont kifogastalan képet — ha
csak egy villanasnyit is — lehet kapni a szakmardl, annak
jovoképérdl. Ez aztan a vasutat szeretd, a szakmdt ismerd
szakember szamara olyan fontos kapaszkodd lehet, hogy
sikerrel llhat helyt a mindennapok kihivasaival szemben.
Ez a cél vezérelt minket, és remélem, hogy az egész prog-
ram, az elhangzott eléadasok és a helyszini bemutatok
kellé alapot nyujtanak céljaink megvaloésitasahoz.

Lukdcs Gyorgy
igazgato

Békés Eardcsonyi
Llnnepeﬁet
és Eofcfog Lg évet

kivanunk!
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A teriileti igazgatosagok
bemutatasa (5. rész)
Miskolc

A most bemutatkozé igazgat6sig Eszak—Magyarorszég
terliletén mukaodik. Vasttvonalai Szlovakia irdnydba
négy ponton metszik az orszdghatdrt. Az igazgatdsig
teriilete nagyrészt az Eszaki-kozéphegység részét képezi,
amibdl az kovetkezik, hogy a vastitvonalak épitése so-

rdn, a nagyszdmd foly6 dthidaldsa mellett, a hegyvidéki Bankuti Gg“la H.ﬂl'acsmlg Tamds
terep is nehézséget jelentett. Ezt a hdtrdnyt azonban miiszaki igazgato- osztalyvezetd
nagymértékben kdrpérolja a valtozatos tdj, az orszdg helyettes, MAV Zrt. MAV Zrt. Pélyavasiiti
torténelmében meghatdrozé szerepet jatszd varosok Pélyavasuti Teriilet Terilleti Igazgatéség
és a torténelmi borvidék. A személyszéllitdson és a me- L . '
lgazgatdsag, Miskolc Miskolc TPO

z8gazdasigi termények fuvarozdsin kiviil az igazgat6sig

teriiletén levd banyak és az ipari tizemek kiszolgdldsa is D] bankuti gyula@mavhu D] karacsonytamas @mavhu

komoly feladat.

@ (1)514-1104

@ (1) 514-1502

Az igazgatdsdg vonalhdlézatdnak
kialakuldsa

Igazgatésagunk jelenlegi normdl nyomti-
vii vonalhdlozatdbl a legkordbban a Mis-
kolc és Mezdzombor kézotti vonalszakasz
épiilt meg, ugyanis a Tiszavidéki Vastt
1859. méjus 24-én adta 4t a Debrecen—
Tokaj-Miskolc vasttvonalat. Alig tobb
mint egy év elteltével, 1860. augusztus
14-én megnyilt a Miskolc—Kassa kdzotd
vonal is.

Az 1867-es kiegyezés megteremtette
a vasuthdlézat fejlesztésének gyorsabb
iitemét. A kormdny 1868-ban elrendel-
te a Hatvan-Miskolc kozotti vasutvo-
nal dllamkoltségen torténd megépitését.
A sziikséges teriiletek kisajtitdsa 1868 au-
gusztusdban lezdrult, az épitési munkéla-
tok 1869 elején indultak, junius végén pe-
dig mdr megkezdték a sinek lefektetését.
Az épitkezés a Magyar Kirdlyi Vasttépitési
Igazgatdsdg irdnyitdsaval folyt. A vasit-
épitéshez a terepviszonyok kedvezdek
voltak, nagyobb foldmunkdra, nagyobb
szabdsti toltés- és bevagasépitésre csak Vi-
mosgyorknél, Ludasndl és Mez6nydrddndl
volt szitkség.

A vonal épitésekor 6,5 m hosszi,
32,5 kg-os b rendszerd vassineket hasz-
ndltak, 7 db talpfaval alitimasztva, szi-
ldrd illesztéssel, 93 cm-es aljtdvolsiggal.
A vastitvonal egyetlen nagyobb mdtérgya
a Zagyvén épiilt, 25 m nyildsd, parhuza-
mos ovl, tobbszorés szimmetrikus racso-
zdst vasiti hid. A tovabbi 127 db 493 m
osszhosszisagd miitdrgy kozil 71 db

2 m-nél kisebb, 42 db 2-10 m kozotti, 14
pedig 10-30 m kozotti volt. A vastitvona-
lon 11 felvételi épiiletet épitettek, hétnél
peron is létesiilt. A vonal Miskolcon csat-
lakozott a Tiszavidéki Vast dllomasihoz.
A vastiti gerinchdldzat fontos szakaszdnak
szamit6 115 km hosszlisdg Hatvan-Mis-
kolc kozotti vonalat 1870. janudr 9-én
adtdk 4t a forgalomnak. Az épitkezés ke-
vesebb mint két esztendét vett igénybe.

Még 1970-ben dtadtdk a forgalomnak
a Vimosgyork-Gyongyos szdrnyvonalat,
majd 1872. oktdber 5-én a Fiizesabony—
Eger szérnyvonalat is.

Tokaj-Hegyalja a kornyék rendkiviili
adottsigait kihaszndlva vildgszerte hires
bortermel6 kozpontté fejlédott, de az utak
rossz dllapota, a szekérfuvarozds lasstisiga
miatt szitkség volt a nagyobb drutomeget
gyorsan és biztonsdgosan tovabbitd vasit
mieldbbi megépitésére. A vonal dtaddsa
két részletben toreént. A Mez6zombortdl
Storaljadjhelyig terjed6 41,3 km-es sza-
kaszt 1871. okeGber 24-én, a Sitoralja-
Gjhely és Csap kozotti 42 km-es szakaszt
1872. augusztus 25-¢én adtdk 4t a forga-
lomnak. Szerencs és Mezézombor kozott
a mir meglevd tokaji vigdny mellé egy
misik sinpdrt épitettek a szerencsi 4llomds
egyideji bovitésével. )

Két részben épiilt a Vimosgyork és Uj-
szdsz kozotti 61 km-es vonal is. Jészapati
és Ujszdsz kozote 1885. jhnius 21-én ad-
ték 4t a forgalomnak, a Vimosgyork—Jdsz-
apiti szakaszt pedig 1909. julius 1-jén
nyitottdk meg.

A Di6sgydrt Miskolccal 6sszekotd vas-

gydri iparvasutat 1873-ra épiteteék ki, az
akkor mdr néhdny éve lizemeld, és foko-
zatosan kiépiild vasmd és a koré telepiilt
egyéb ipari cégek kiszolgdldsdra.

1874. szeptember 5-én indult meg
a forgalom Miskolc és Banréve kozot,
majd 1887-ben a Banrévérél Ozd felé ve-
zetd kisvasutat normdl nyomtdvolsigtira
épitecték dt.

A Kisterenye-Kdl-Képolna vasttvona-
lat 1887. julius 31-én nyitottdk meg, a
Hidvégardé oh.—Sajéecseg vonal iizembe
helyezésére pedig 1896. augusztus 23-dn
kerdilt sor.

1906-ban elindult a vasiti kozlekedés
Nyéklddhdza és Mezdcsét kozott is.

A Biikk hegység nyugati oldaldn hala-
d6, regénybe ill6 fekvési Eger—Putnok
vasttvonal épitését 1906-ban kezdték
meg, és 1908. november 12-én adtdk 4t
a forgalomnak. )

A Kassa-Hegyaljai HEV Tirsasdg dltal
17 honap alatt épitett, Szerencset Kassaval
dsszekté egyviganyi vastitvonalat 1909.
szeptember 30-dn adték 4t a forgalomnak.

1925-ben aztdn kiépiilt a normél nyom-
tivolsigt vonal Kazincbarciktdl Ruda-
bnydig.

A Nyékladhéza-Tiszatjvéros-Tiszapal-
konya vonal 1953 és 1955 kozott épiilt.

Visonta és Biikkabrany az orszdg legna-
gyobb szénkészlettel rendelkezd banyate-
riiletei. Az dsvanyi anyagok kitermeléséhez
az épitkezési anyagok, valamint a bényd-
szathoz sziikséges gépek, tovabbd a lignit
gazdasdgos szdllitdséra a vastit mutatko-
zott a legkedvezdbbnek, ezért 1965 és
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1966 kozott egy-egy vontatovagdny épiilt
Nagyit és Visonta, illetve MezSkeresztes-
Mezényirad és Biikkdbrény dllomdsok
kozote. 1986. julius 10-én elkésziile a
biikkdbranyi iparviginy villamositdsa,
majd ehhez kapesoléddan 1992. februdr
14-én tizembe helyezték a Nagyit-Vison-
ta kozotti vagany villamos felsdvezetékét
is. Ezzel lehet6vé vilt a Visontai Héerémd
részére a nagy volumen(i szénszdllitds le-
bonyolitdsa villamos vontatdssal.

Az igazgatosdg torténete

A MAV elészor 1879-ben alapitott iizlet-
vezetdséget Miskolcon. Az iizletvezetGség
miikodését az év november 25-¢n kezdte
meg, A megalakuldsakor az iizletvezetd-
ség vonalhdlézatét részben a MAV 4leal
Eszak-Magyarorszagon épitett G vastitvo-
nalak, részben az dllamositott Tiszavidéki
Vastittdrsasdg északi vonalai alkottdk. Vo-
nalhossza a megalakuldsakor 467 km volt.

1886-ban a MAV egyszertisitési prog-
ramja keretében tobb uzletvezetoseget
megsziintetett, koztitk a miskolcit is, vo-
nalait ekkor a Budapesti Utletvezetéség
vette at.

Az tizletvezetdség megsziintetése utdn
alig néhdny évvel mdr bebizonyosodott,
hogy az helytelen intézkedés volt. Az or-
szdg északi részén olyan titemben épiiltek
4j vasutvonalak, hogy az dllamvasutaknak
feltétleniil szitksége volt az tizletvezetdségi
irdnyitésra, ehhez pedig a legalkalmasabb
kézpont Miskolc volt. Ezért hat évvel ké-
s6bb, 1892. mdjus 1-jével ismér létrehoz-
tak a Miskolci Uzletvezetdséget.

Az tGjjdalakult tizletvezetdség kozpontja
ideiglenes hivatali helyiségekben miiké-
dott, felmeriile azonban annak sziiksé-
gessége, hogy az tizletvezetGség dllandd
székhdzba koltozzék. A tapoleai apitsdg
kezelésében lévé Mindszent fogadd, majd
népszerd nevén Kisbdrdnka kocsma és a
mellette évd serhdz helyére tervezték a go-
rog katolikus piispoknek épitett kéteme-
letes, neobarokk piispoki palotit. Blau
Gyula épitész és tervezé 1882. méjus 17-
én kezdte meg a palota épitését, a mun-
kdt 1890-ben fejezték be. 1893 és 1908
kozote a MAV évi 9750 Fe-ért bérelte
szdznegyven ablakos épiiletet. Az 1260 m?
brutt6 alapterilletti épiilet tulajdonjogdt
a magyar dllam 1908-ban szerezte meg.
1969. februdr 5-én engedélyezte a ak-
kori Vdrosi Tandcs Végrehajto Bizottsiga
Epitési és Kozlekedési Osztdlya a MAV

Igazgat6sdg épiiletére az emelet réépitését.

1. tablazat. A szakmai osztalyok vezetdi és az altaluk iranyitott Iétszam
Osztaly B i e
- — Vezetd neve Létszam [f6]
Teljes neve Roviditve
Palyavasut Terilet Igazgatdsag Garamvolgyi Mihaly
Muszaki igazgatohelyettes Béankuti Gyula 13
Tertleti Palyalétesitményi Osztély TPLO Kardcsony Tamas 270
Teruleti Forgalmi Osztaly* TFO Kallus Tihamér 831
Terileti Tavkozlési, ErGsaramu és , ,
Biztositoberendezési Osztaly TEBO Bernath Istvan e
Teruleti Ingatlantizemeltetési és ) }
ZéldteruIegt-karbantartési Osztaly Tzo Toth Janos e
Osszesen 1682
Kozfoglalkoztatottak 166
* Forgalmi csomoponti fonokségek szama: 3

Az 1910-es évek elején volt a leghosz-
szabb az iizletvezetdség vonalhdlozata,
meghaladta az 1800 km-t. Az tizletveze-
tdség a mdsodszori megszervezés utdn 6t
osztdllyal, 17 osztdlymérnokséggel és 64
pélyamesteri szakasszal mikodott.

A 1L vilighdbortban a légitimadisok,
majd a szdrazfoldi harcok nem csak a ma-
gyar varosoknak és a polgdri lakossdgnak
okoztak hatalmas veszteségeket, sok kdrt
tettek a vasuti palydkban, a miitdrgyak-
ban, az épiiletekben, a jarmiivekben és
egyéb berendezésekben is. A kdrok helyre-
dllitdsa évekig tartd nagy feladatot jelen-
tett a magyar vasit épitési és pélyafenn—
tartdsi szolgdlatinak. 1945. mdjus 23-dtol
a MAV-nak hat uzletvezetosege, majd
1949-t6l igazgatésaga, koztik a miskol-
ci, mikodote hosszd éveken 4t. 1993-
ban dtmenetileg a Miskolci Igazgatdsigot
izletvezetGséggé mindsitették vissza, és
a Debreceni Vasttigazgatosdg irdnyitdsa
ald vontdk. Az 0j szervezeti felépités rovid
id6 alatt megbukott, 1997-ben ismét hat
teriileti igazgatésigot hoztak létre. 2004-
ben az igazgatdsagokbdl teriileti kozpon-
tok lettek.

A Miskolci Teriileti Kozponthoz 2005
clején 4 osztdly, 7 alosztdly, 2 mérnoki
szakasz és 12 fOpalyamesteri szakasz tar-
tozott.

2013. janudr 1-jéd] Teriileti Igazga-
tosdgként, majd Pilyavasiti Teriileti
Igazgatésagként mikodiink, 4 osztdly-
lyal, 1 Pilyafenntartdsi fénokséggel,

9 Plyafenntartdsi szakasszal és 1 Hiddsz
szakasszal. A szakmai osztdlyok jelenlegi
létszdmdt és vezetSit a 1. tdbldzatban is-
mertetjiik.

Az igazgatosdg miikodési teriiletének
jellemzéi és vonalhdlozata

A régi6 vasitvonalai az Eszaki-kozép-
hegység kozépso és keleti vonulatai és az
Alfold északi része dltal hatdrolt teriileten
futnak. Itt taldlhatdk az orszdg egymdstol
folyvolgyekkel elvdlasztott legmagasabb
hegységei. A Zagyva és a Tarna kozott
emelked§ Matra, a Tarna és a Sajé meg
a Borsodi-medence 4ltal hatdrolt, ha-
zénk legnagyobb dtlagmagassdgli hegysé-
ge a Biikk, illetve a Bodrog és a Herndd
volgyei kozott elhelyezkedé vulkanikus
Zempléni-hegység. Itt hizodik az Aggte-
leki-karszt, a vildgorokség részévé nyilva-
nitott 22 km hosszti Baradla-barlanggal.

A miskolci Pilyavasuti Teriileti Igazga-
tosdg teriilete a Borsod-Abatj-Zemplén
és Heves megyében lévé Osszes vasit-
vonalra, valamint egy-egy vasttvonallal
Nograd és Jdsz-Nagykun-Szolnok megyé-
re is kiterjed.

Mikodési teriiletiink fontosabb muta-
toit a 2. tdblizat tartalmazza, a 3. tdblizat
pedig HUSZ vonalanként foglalja &ssze a
jellemz6 adatokat. Vasttvonalaink hossza
(nyilt vonal é dtmend végdnyok) dsszesen
1208 vkm, ebbdl 314 vkm villamositott,
192 km kétviginyd palya. Vonalainkon

2. tablazat. Miikodési teriiletiink fontosabb mutatdi

Rendszerelem Mennyiség
Vaganyhaloézat [km] 1208,48
Kitérék szama [csop] 1388
Utétjarok szama [db] 923
Mutargylétesitmények [db] 1705
Villamositott palya [km] 314,16
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3. tablazat. Az igazgatésag vaganyainak hossza [vkm]

Vonali Allomasi
. Mind-
Vasutvonal szama, megnevezése ., Forga . Vonat- , Sajat . " "
Végany lom- Osszes ; Mellék je Osszes o0sszesen
. fogado céla
sziinet.
80/1 Budapest-Keleti-Szerencs 289,93 289,93 61,28 56,28 513 122,69 412,62
80/2 Szerencs-Satoraljaujhely 70,58 70,58 11,80 8,39 1,69 21,88 92,46
goj3 | Sitoraljadjhely-Satoralja- 1,02 1,02 1,02 0,00 1,02
Ujhely oh.
80/4 Sla.atoralja}.uh.ely— Satoralja- 1,09 1,09 0,00 1,09
Ujhely—Kisujhely oh.
g3 | Matramindszent-Matra- 2,30 2,30 2,30 0,26 036 0,62 2,92
novak-Homokterenye
84 Kisterenye-Kal-Képolna 52,69 52,69 1,82 1,86 0,12 3,80 56,49
85 Vamosgyork-Gyongyos 11,32 11,32 1,31 3,01 0,55 4,87 16,19
86 Vamosgyork-Ujszasz 59,41 59,41 5,16 0,42 1,03 6,61 66,02
87/1 Flizesabony-Eger 15,37 15,37 2,32 1,91 0,23 4,46 19,83
87/2 Eger-Putnok 68,11 34,10 68,11 6,47 1,50 2,16 10,13 78,24
88 Hejokeresztur-Mez6csat 15,54 15,54 0,58 0,37 0,19 1,14 16,68
89/1 Nyékladhaza-Hejékeresztur 6,90 6,90 10,80 3,59 14,39 21,29
gojp | HejGkeresztir-Tiszapalko- 12,32 12,32 7,49 1,87 0,52 9,88 22,20
nya—-Erému
20 Felsézsolca—Hidasnémeti oh. 59,35 59,35 12,79 5,70 0,82 19,31 78,66
92/1 Miskolc-Tiszai-Banréve oh. 53,75 53,75 20,85 42,05 3,20 66,10 119,85
92/2 Banréve-Ozd 10,99 10,99 1,42 1,44 3,76 6,62 17,61
94 Sajéecseg-Hidvégardo oh. 53,58 53,58 4,31 2,48 0,73 7,52 61,10
95 Kazincbarcika-Rudabéanya 12,10 12,10 12,10 1,96 1,07 0,06 3,09 15,19
9% S?Jos.zentpeter—Kanncbaraka 0,00 348 348 348
részei
98 Szerencs—Hidasnémeti 49,55 49,55 2,61 1,56 417 53,72
270/a | E9erRendezGi eldgazés- 191 191 5,08 0,73 5,81 7,72
Egri eldgazas
270/ | E9er-Rendezdielagazas- 035 035 0,00 035
Tihaméri elagazas
275/a | Miskole-RendezS-Miskolc- 0,63 0,63 015 0,15 0,78
Tiszai
275/p | Miskolc-Rendezd-Szinvai 124 124 013 014 0,07 0,34 1,58
elagazas
275/c | Miskolc-Rendez6-Didsgy6r- 9,00 9,00 5,71 091 11,53 | 1815 27,15
Vasgyar
370 | Sajoecseg-Sajobabony 4,16 4,16 0,66 0,43 3,64 4,73 8,89
371 | Mezbkeresztes-Mezg- 1,99 1,99 2,59 0,77 3,36 535
nyarad-Bikkabrany
372 Nagyut-Visontai Kombinat 11,33 11,33 0,00 11,33
Osszesen 865,18 49,52 865,18 167,40 136,11 39,79 343,30 1208,48
Ebbé| kétvaganyu: 191,72
Ebbdl villamositott: 314,16

Gsszesen 1388 csoport kitérét és 923 G-
dtjarét gondozunk.

A régioban kordbban két PFT f6nokség
miikodéte Miskolc és Hatvan székhellyel, a
hatvani megsziinése 6ta azonban a miskolci
fonokség fogja dssze a teljes palyafenntartd-
si szakszolgdlatot Kondds Zoltdn fonokség-
vezetd irdnyitdsaval. A f6nokség teriiletének
nagysigdra tekintettel két vezetdmérnok,
Drucské Istvdn Péter és Nagy Tibor végzi a
rdjuk hdrul6 feladatokat. A f6nokséghez
tartoz6 PFT szakaszok vagdnyhdlozati ada-
tait a 4. tdblizat tartalmazza.

A Pilyafenntartdsi f6nokség egyik
legfontosabb feladata — a menetrend-
szerliség biztositdsa érdekében — a pi-
lyadllapot miatt bevezetett ideiglenes
sebességkorldtozdsok felszdmoldsa. Ezt
szem eldtt tartva, 2006-ban egységes
monitoringrendszert  dolgoztunk ki,
melynek lényege, hogy a PFT szakaszok
szakaszmérnokei (vonalkezel8i) az alta-
luk kezelt szakaszon havonta — egységes
szempontok alapjin — folyamatos ellen-
Srzést és vizsgdlatot végeznek, melyet
rogzitenek és értékelnek. Az eredménye-

ket a vezetémérnokok foglaljdk dssze.
A monitoringtevékenység célja a szaka-
szok teljesitményének objektiv mérése
és érickelése, egységes kivetelményrend-
szer feldllitdsa, vagyis végeredményben a
szakaszok munkdjdnak javitdsa.

A rendszer bevezetése 6ta érzékelheten
javult a pélyafeliigyeleti tevékenység elld-
tasanak, valamint a hiba- és zavarelhdri-
tasnak a szinvonala, ennek koszonhetéen
csokkent a lasstjelek és a pdlyahibabol
bekavetkezett balesetek szdma. Az elmdl
évek sebességkorldtozdsi adatait az 1. dbra,
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4, tablazat. A palyamesteri szakaszok kezelésében levd vaganyok hosszai [km]

Székhely , Nyllt,v?',]ah s Allomdsi , Allomasi mellék | Sajat célu Osszesen Forgalom-szii- | Kitér6k

allomasi atmend vonatfogado neteltetett [csop.]

Vamosgyork 135,39 12,51 6,58 8,10 162,58 0 102
Kal-Kapolna 108,69 10,96 5,38 22,06 147,10 561 123
Flizesabony 144,71 28,58 12,61 12,99 198,89 34,1 148
Nyékladhaza 72,49 27,78 7,79 15,18 123,24 0 105
Miskolc- 31,19 16,78 3435 43,50 125,82 0 266
Rendezd pu.
Szerencs 114,30 18,79 13,36 9,76 156,21 0 208
Hidasnémeti 75,31 11,33 6,59 5,63 98,85 0 111
r&s kolc-Gomri 82,05 12,36 10,58 28,84 133,83 0 167
Sajoszentpéter 61,79 24,18 44,55 18,41 148,93 16,56 158
Osszesen 825,93 163,27 141,79 164,48 1295,46 56,27 1388

menetrendszerlségi adatait a 2. dbra tar-
talmazza.

Igazgatésagunk vasttvonalai a 168/
2010. (V. 11.) Korm.rendelet 1-3. sz.
mellékleteiben taldlhatd besoroldskategd-
ridk szerint a 3. dbrin lithatdk.

Orszdgos torzshdlézati vastiti pdlydk:

1. A transzeurdpai vasiti druszdllitdsi hald-
zat részeként mitkods vasiti palydk

80 (1) Budapest (Keleti pu.)-Hatvan-
Miskolc-Mezdzombor

90 Felsézsolca-Hidasnémeti-orszaghatdr
2. Nem a transgeurdpai vasiti drufuvaro-
zdsi halozat részét képezd orszdgos tirzs-
hdlézati vasilti pdlydk:

80 (2) Mez6zombor-Sitoraljatjhely—or-
szaghatdr )

86 Vamosgyork-Ujszdsz

87 (1) Fiizesabony—Eger

89 Nyéklddhdza-Tiszapalkonya-Erémi
92 (1) Miskolc (Tiszai pu.)-Bénréve-or-
szaghatdr )

92 (2) Banréve-Ozd

94 Sajéecseg-Tornanddaska-Hidvégardo—

orszighatdr

Regiondlis vastti pdlydk:
85 Vimosgyork-Gyongyds

Egyéb vastiti pdlydk:
83 Matramindszent-Mdtranovak-Homok-
terenye
84 Kisterenye-Kal-Képolna
88 Hejokeresztir—MezGesit
87 (2) Eger-Putnok
95 Rudabdnya—Kazincbarcika
98 Szerencs-Hidasnémeti
275 Miskolc-Didsgy6r-Vasgyir
370 Sajoecseg—Sajobabony
371 Mez6keresztes-Biikkdbrany
372 Nagyt-Visonta
Teriiletiinkdn  Sdtoraljadjhely, Hidas-

1. 4bra. Ideiglenes sebességkorlatozasok szama [db]

2. dbra. Ideiglenes sebességkorlatozasok hossza [vkm]

németi és Bdnréve hatdrdllomds biztosit
osszekottetést a Szlovak Vasutakkal. Ezek
kéziil a Hidasnémeti hatdritmeneten a
teherforgalom mellett személyforgalom is
zajlik (nemzetkdzi IC vonatok).

Sziinetel a vasiti forgalom a Mtra-
mindszent-Métranovik-Homokterenye,
a Kazincbarcika-Rudabdnya, illetve az
Eger-Putnok vastitvonal Szilvésvirad és
Putnok kozotti szakaszan, ahol a 2010.
évi rendkiviil csapadékos id6jards kovet-

keztében tobb szdz méteres szakaszokon
sok ezer kobméter talaj cstiszott a vagdny-
raa palya melletti hegyoldalrdl. A keletke-
zett akaddlyok eltakaritdsa utdn rovidesen
Gjabb rézsticsuszasok kovetkeztek be, igy
a biztonsdgos vasuti kozlekedés nem volt
biztosithatd. Fzeken a vonalakon, 6ssze-
sen mintegy 50 km hosszon, megsziint
a személy- és druszllitds is. A vasttforga-
lom esetleges tjboli beinditdsa esetén az
évek alatt elmaradt karbantartdsi munkék
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miatt jelentSs koltségek mertilnének fel.
Vastitvonalaink koziil a 2007/2008. évi
menetrendi idGszakedl sziinetel a személy-
szallitds a Hejokeresztir-Mezdcsdt és Kis-
terenye-Kal-Kdpolna vonalakon.

A 94. sz. vasttvonal Tornanidaska—
Hidvégardé—oh. kozotti 5 km-es vonal-
szakaszdn a  vasiti  személyforgalmat
1966-ban besziintették, a 89. sz. vonalon
pedig a 2013/2014-es menetrendi id6-
szaktdl csak Tiszadjvirosig kozlekednek a
személyszallitd vonatok.

Igazgatésagunk teriiletén dsszesen 153
vasutdllomds és vasati megdllohely van.
Az dllomdsok tilnyomé tbbségén hangos
(egyes dllomdsokon gépi) utastdjékoztatds
miikddik. Hat dllomédson — Fiizesabony,
Mez8kovesd, Miskole-Tiszai pu., Sze-
rencs, Sérospatak és Sdtoraljajhely - ta-
llhaté dinamikus kijelzds vizudlis utasta-
jékoztaté rendszer is. Szikszé dllomdsrol
az utastdjékoztatd rendszer az informati-
kai eszkozokbél nyert informdcidk alap-
jan végzi Onga, Halmaj, Forrd-Encs és
Novajidrdny tavkezelt dllomdsokon az
automatikus utastdjékoztatdst.

Tobb mint 80 szolgdlati helyen csak sta-
tikus, papiralapti utastdjékoztatdsra van
lehetdség. Ezeken a helyeken az utastd-
jékoztatds szinvonala sériilhet a gyakran
eléfordulé rongdldsok miatt. A teriiletbe-
jardsoknak koszonhetden a hirdetmények
és tart6ik pétldsa rendszeresen treénik.

Térségiink vastti kozlekedésének ge-
rincét a 80. sz. Budapest-Miskolc-Mez6-
zombor é Mez6zombor-Sdtoraljatjhely
vasuti fovonal alkotja. A 80. sz. vonal
az V. sz. pdneur6pai kozlekedési folyosd
része, személyszallitdsi és drufuvarozdsi
szempontbdl meghatdrozd jelentdségl.

A 80 (1). Budapest-Miskolc-Mezbzom-
bor vasttvonal igazgatésagunk feliigyelete
al4 tartoz6 Hatvan-Miskolc-Mezézombor
szakaszdn  Kozponti  forgalomellendrzd

4. abra. A Matrai Erému
(Forras: www.mert.hu)

3. abra. lgazgatésagunk vonalhaldzata

(KOFE) rendszer feliigyeli a biztonsigos
kozlekedést. Az dllomdsok Integra Do-
mind tipust biztositéberendezésekkel, az
dllomdskdzok pedig onmiikodé térkozbiz-
tosité berendezéssel felszereltek. A szint-
beli keresztezddésekben automata fény-,
illetve fény- és félsorompé berendezések
tizemelnek.

A villamositott, kétviganyu pélydra az
engedélyezett sebesség 120 km/h, amely
a pdlya dllapota miatt bevezetett dlland6
és ideiglenes lasstjelek miatt csak részben
alkalmazhatd. A pdlyadllapot romldsahoz
erésen hozzdjérul, hogy Biikkdbrdny és
Visonta kézott rendkiviil nagy mennyisé-

gli (évente 3,7 M ¢) lignitet tovébbitanak.

A visontai telephelyti Métrai Erémd
Zrt. a magyar villamosenergia-elldtds
egyik megbizhat6 alapegysége (4. dbra).
F§ tevékenysége a hdszolgiltatds mellett
a villamosenergia-termelés; 950 MW tel-
jesitményével az orszg legnagyobb szén-
tiizelést erémiive. A tdrsasdg Visontdn és
Bitkkdbranyban (5. dbra) talilhaté saji
bénydiban kiilfejtéses technolégidval ter-
melt lignitbél 4llit eld villamos energidt.
A magyar nemzetgazdasdg villamosener-
gia-fogyasztdsnak mintegy 13%-dt ter-
meli, ezért nyersanyaggal valo folyamatos
elltdsa stratégiai fontossigu.

5. abra. Lignitrakodas Blkkabrany allomason

(Fotd: Rényai Gabor)
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6. abra. Miskolc-Tiszai palyaudvar felvételi épilete (Foto: Karczag Tamas)

Kiemelt karbantartisi és feldjitdsi mun-
kak keretében az utébbi években a 80. sz.
vonal t6bb vonalszakasza is megtjult sajét
forrdsbél (Hatvan-Nagyit és Miskolc-
Mezbkeresztes-Mezényarad dllomdsok ko-
z0tt), tovabbd unids forrds bevondsival
deépiilt a Nagydt-MezSkeresztes-Mezd-
nydrdd kézott jobb végdny nyilt vonali
szakasza. A szakaszon a jobb vdgdny dllo-
mési dtmend vigdnyainak és az azokban
fekvé kitéréknek a feldjitisa 2017-re volt
tervezve, de forrdshidny miatt el kellett
halasztani. A Mezokeresztes-Mezénydrad-
Nagytt dllomdsok kozotti vonalszakasz
erésen terhelt bal vigdnydnak feldjitdsa
csak a kovetkezd iddszakban vérhat6.

Az utaskiszolgdls  létesitményeket
tekintve a vonal vegyes képet mutat.
A vonal legjelentdsebb felvételi épiilete
Miskolc-Tiszai pélyaudvaron taldlhatd,
melyet — Pfaff Ferenc tervei alapjin -
1901-re épitettek meg a régi romantikus
épiiletegytittes gyokeres dtalakitdsdval. Az
épiiletet 2001-ben teljesen feldjitottdk, je-
lenleg mtiemlékvédelem alate dll (6. dbra).

Kilon szinti megkozelitéssel elldtott
magas peron csak Fiizesabony és Miskolc-
Tiszai allomason, valamint Tiszaldc és
Taktaszada megdllohelyeken van. A vonal
szakaszos feltjitdsakor tbb megdllohe-
lyen épiilt 4j peron. 2016-ban a Nagy(t és
Mezbkeresztes-Mezonydrdd kozote elvég-
zett pdlyafeldjitds keretében ujjaépiiltek
a megillhelyeken a jobb viginy melletti
peronok.

2014 augusztusdtél Szerencs dllomd-
son audiovizudlis utastdjékoztatd rendszer
tizemel, mely lehetdvé teszi Taktaszada
megéllohely tavvezérelt, hangos utastdjé-
koztatdsdt is.

A 80 (2). sz. Mezdzombor-Sétoralja-
Gjhely-orszdghatdr egyvdgdnyt f6évona-
lon jelenleg Mezdzombor és Olaszliszka-
Tolesva dllomdsok kozote a felujitdsok
eredményeképpen 100 km/h, Olaszlisz-
ka-Tolcsvitol - Sétoraljatjhely dllomisig
80 km/h az engedélyezett sebesség. Folya-
matban van - jelenleg hatdsdgi engedélyre
var — az Olaszliszka-Tolcsva és Sdrospatak
kozott vonalszakaszon az engedélyezett
sebesség 100 km/h-ra emelése. A kozit-
vastit szintbeli keresztezésekben korszer(i
automata fény-, illetve fény- és félsorom-
p6 berendezések tizemelnek.

A 46 km-nyi palya muszaki dllapotit
tekintve ugyancsak feldjitdsra szorult.
A pdlya 100 km/h sebességre alkalmas 4t-
épitése a Mezézombor-Bodrogkeresztir
dllomdsok kozotti vonalszakaszon kez-
dédott meg 2012-ben. 2014-2016-ban
a Bodrogkereszttr—Olaszliszka-Tolcsva és
az Olaszliszka-Tolcsva-Sdrospatak  dllo-
miéskozok tjultak meg. Az dtépitési mun-
kak alatt a teljes Szerencs—Satoraljatjhely
viszonylaton vonatpdtlé autébuszok koz-
lekedtek.

2017-ben tovibb folytatédott az 4t-
épités, megkezd6dote a  vonalszakasz
villamositisa, illetve a vonali biztositd-
berendezések kivltdsa. Az dllomédsokon

a mechanikus berendezések helyett j,
korszerd, elektronikus  biztositoberen-
dezések és a Kozponti forgalomirdnyit6
rendszer (KOFI) kiépitése kezdédote meg.
A teljes dtépités utdn Bodrogkeresztir,
Olaszliszka-Tolcsva, tovabbd Sérospatak
dllomdsok  tivkezelését  Sdtoraljatjhely
dllomdsrdl fogjik végezni. A munkdlatok
idején szakaszosan, vonatokkal, illetve vo-
natpdtlé autébuszokkal bonyolitjdk majd
a személyforgalmat.

Az ezredforduldraa 80 (2). sz. vonalsza-
kasz minden dllomdsdn és megdll6helyén
emelt peronok létesiiltek az onkormdny-
zatok aktiv kozremakaodésével.

A 80. sz. vonalon az titemes kozlekedés
gerincét az Gn. kor-IC rendszer képezi,
amely a megyeszékhelyrdl kétérankénti
kozvetlen elérést biztosit a févérosba és
egyebek kozott Szerencsre, Tokajba, Nyir-
egyhdzéra, Debrecenbe, Hajddszoboszl6-
ra és Szolnokra is. A Budapest-Hatvan—
Miskolc ttvonalon 6rinként kozlekednek
az IC jératok. A menetrendi kindlatot
tobb éve jelentdsen befolydsoljdk a Buda-
pest-Debrecen-Zahony vonal feldjitisa
miatt gyakorta médosul6 vdgdnyzdri me-
netrendek. Sétoraljatjhely kiszolgdldsinak
javitdsira a tanévben pénteki napokon
Satoraljatjhelyre kozlekedd IC vonatrészt
tovabbit a Tokaj InterCity, mellyel igy 4t-
szallismentesen lehet eljutni a févrosbol
Satoraljatjhelyre (Tokaj-Fiizér IC). Tan-
évben vasdrnaponként pedig Sitoraljadj-
helyrél biztositunk kézvetlen IC eljutdst
Budapestre (Zemplén-Szinva InterCity).

Budapest és Satoraljatjhely kozott két-
6ranként kozvetlen sebesvonatok is koz-
lekednek, a koztes megdllohelyek iitemes
kiszolgdldsdt személyvonatok biztositjdk.

Szintén a transzeurdpai vasuti druszdl-
litdsi hélézat részeként mitkddd vasiti
pélydk kozé tartozik a 90. sz. Felsdzsolca—
Hidasnémeti-orszdghatdr vasiti févonal.
Az 59 km hossz vonal egyviganyt, villa-
mositott, a palydra engedélyezett sebesség
100 km/h. Az dllomasokon (Sziksz6 allo-
més KA-69 tipusi berendezését kivéve)
Integra Dominé tipusti biztositdberen-
dezések, az dllomaskozokben onmiikodd
térkozbiztositd berendezések, a szintbeli
keresztezésekben pedig automata fény,
illetve fény- és félsorompé berendezések
tizemelnek.

A pilyat 2000-ben részben dtépitették,
ennek sordn a vonal valamennyi dllomd-
sin ¢és megdllohelyén magas peron (sk
+30-as) létesiilt.

2015-ben Hidasnémeti dllomdson tizembe
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helyezték a szdmitdgéppel tdmogatott utas-
téjékoztatd berendezést.

2017. julius 1-jén 4radtik a Kozponti
forgalomirdnyité rendszert, igy Onga,
Halmaj, Forré-Encs és Novajidrény sze-
mélyzet nélkiili dllomdsok lettek, amelyek
tavkezelését Szikszo dllomdsrol végzik.

Kassa és Budapest kapcsolatdt két par
nemzetkozi 1C vonat biztositja, személy-
vonatok pedig kétordnkénti titemben
kozlekednek a vonalon, hivatdsforgalmi
csticsiddszakokban 6risra stiritve, és né-
hény titemen feliili vonattal is kiegészitve.
2017 decemberétd] a vonatok véltozatlan
szamban, de Gj menetrendi szerkezetben
kozlekednek. Ezzel jelentGsen csokken a
budapesti IC vonatokhoz az dtszallési (vé-
rakozdsi) idé.

A nem a transzeurdpai vasuti drufu-
varozdsi halézat részét képez$ orszdgos
torzshalozati vasud palydk kozé tartozik
a Miskolc-Banréve-Ozd févonal. A vonal
Miskolc és Sajészentpéter kozotti szakasza
kétvdgdny, a tovibbi része egyviginyi.
A vonal Kazincbarcika dllomdsig villa-
mositott. A szintbeli keresztezddésekben
teljes csapdrudas, tovabbd korszert au-
tomata fény-, illetve fény- és félsorompd
berendezések tizemelnek.

A vonalbdl Sajészentpéter dllomdson
dgazik ki a BorsodChem Zrt.-t kiszolglo
sajdt céld vaganyhdlozat. A BorsodChem
clédjét 1949-ben alapitottdk (Borsodi
Vegyi Kombindt néven), mdra Eurdpa
vezetd MDI, TDI és PVC alapanyag- és
specidlis vegyipari termékek gydrt6ja. Szé-
les korben felhaszndlt, kivald mindségt
alapanyagokat biztosit szdmos ipardg szd-
mira. 2011 6ta a kinai Wanhua Industrial
Group, a vildg leggyorsabban novekvé
poliuretin alapanyaggydrt6 és értékesitd
véllalatcsoportjdnak tagja.

8. abra. A Budapest-Keleti-Szerencs vasutvonal 1949+72
szelvényben lévé kétvaganyu, 109,36 m dssznyilasu bdcsi

Hernad-hid (Foto: Frigyik Bence)

7. ébra.
Mtargyak
tipus szerin-
ti eloszlasa
[db]

A vonalon kétérds titem(i menetrendi
szerkezetben  kozlekednek személyvona-
tok, ezt Miskolc és Kazincbarcika kozote
tovabbi hdrom jérat egésziti ki. A teljes
ttvonalon dtszdlldsmentesen lehet utazni.
A miskolci IC csatlakozsok biztositottak.

Az Eszak-magyarorszdgi  Kozlekedési
Kézpont Zrt. nagyrészt prhuzamos vo-
nalvezetéssel és rendkiviil nagy kovetési
stirliséggel szolgdlja ki a vonalat auté-
buszokkal. A vastt versenyképességét igen
nagy mértékben rontja, hogy az autébusz-
kozlekedésben lényegesen t5bb a megdllé-
hely, és azok konnyebben elérhetdk, mint
a vastti megallok, dllomdsok.

Vastiti miitdrgyak és dllapotuk

Az Eszaki-kozéphegység felszini vizfolys-
sokban igen gazdag, ez hatdrozza meg a
vasttvonalak miitirgyainak milyenségét
és szdmossdgdt a teriileten. A jelentdsebb
vizfolydsok: a Bodrog, a Sajé és mellék-
folydi, a Bodva és a Herndd, illetve a
Zagyva és mellékfolydi, a Galga és a Tar-
na. Régiénk teljes teriilete a Tisza vizgytj-
t6jéhez tartozik.

Igazgatdsgunk vonalhdlézatdn 1705 db
mérnoki létesitmény taldlhatd (Iisd MEDI-
NA). Ezek koziil 1529 hid és 4ceresz 1573
killonallo szerkezettel, 5754 nyilasfolys-
méter Ossznyildssal. A miitdrgyak kozel
harmada 2,0 m nyildsméret feletti hid, a
tobbi 4teresz.

Arteriileten szdmos racsos és gerincleme-
zes acélszerkezet van: 56 db acélhid, 71 db
szetkezetszimmal, 1700 nyildsfolyométer-
rel. A MAV Zrt. acélhiddlloménydnak a
17%-a a teriiletiinkén taldlhatd. Miitdr-
gyaink tipus szerinti eloszldsdt a 7. dbrin
mutatjuk be.

Az igazgatdsig leghosszabb folytatla-
gos tobbtdmaszd szerkezete, mely egyben
a legnagyobb 6ssznyildst hidja, a Buda-
pest-Keleti-Szerencs vasutvonal 1949+72
szelvényben 1évd  kétnyildst, Gsszesen
109,36 m-es bdcsi Herndd-hid (8. dbra).

A leghosszabb kéttdmaszii - szerkeze-
tek sorozatdbdl dllé hidunk a Sajéecseg—
Tornanddaska-Hidvégardé—orszdghatdr
vasttvonal 560+06 szelvényben lévé ha-
rom szerkezetbdl 4116, 97,3 m Gssznyildsa
saj6ecsegi Sajo-hid. A vastti régio legna-
gyobb egynyildsi mitdrgya a Bdnréve-

9. abra. A Kisterenye-Kal-Kdpolna vasutvonal 254+67 szel-
vényében lévé, 15,60 m nyildsu utoéfeszitett, recski vasbeton

Tarna-hid (Foté: Balogh Péter)
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10. 4bra.
Hidak,
atereszek
kor szerinti
eloszlasa
[db]

Ozd vasiitvonal 25+83 szelvényében 1évé
62,00 m nyildst banrévei Sajo-hid, amely
az orszag 70 legnagyobb nyildst vasiti
hidja kéz¢ tartozik.

Az orszég vastti hidjai koziil itt van az
elsd, 1966-ban épitett utdfeszitett vasbe-
ton tekn6hid, a Kisterenye-Kal-Kdpol-
na vastitvonal 254+67 szelvényében 1év6
15,60 m nyildst recski Tarna-hid (9. dbra).
Szintén itt van a hazai vasithdlézaton
harmadikként, 1996-ban acél hulldmle-
mez elemekbdl (Tubosider) épiile vasiti
miitdrgy, a Miskolc-Bénréve vastitvonal
430+05 szelvényében lévé 6,5 m nyildsa
Keleméri-patak-hid.

Igazgatésagunk hidjainak kor szerin-
ti megoszldsa azt mutatja, hogy a hidak,
dtereszek  megkdzelitdleg  hdromnegye-
de 50 évnél régebben épiilt (10. dbra).
A legidésebb mutdrgyaink a Miskolc-
Rendezd-Didsgyér-Vasgydr vonal 35+36
szelvényében 1év6 2,00 m, az 58+04 szel-
vényében 1évé 1,00 m és az 58+76 szel-
vényében 1év8 5,40 m nyildsd, 1875-ben
épiile boltozatok. A legkorosabb acélhi-
dunk az 1928-ban, a Sajéecseg—Torna-
nddaska—Hidvégardd-orszdghatdr vasit-

11. 4bra. Szarvasko |. alagut kezd6ponti kapuzata; a mdtargy

tuloldalén a Szarvaskd Il. alagut lathaté
(Foto: Balogh Péter)

vonal 389+41 szelvényében épiilt ricsos
szendrolddi Bédva-hid.

Emlitést érdemel az igazgatdsigunk
teriiletén 1évé négy alagit is, melyek ko-
ziil hirom az Eger-Putnok vastitvonalon
taldlhatd. A Szarvaské L., Szarvaské I
nevi alagutakat és a sdtai alagutat 1902-
ben egyszerre kezdték el épiteni, és 1905-
ben fejezték be (11. dbra). Az épitést az
akkoriban  legkorszertibbnek  szdmit6
elektromos fardkkal végezik, melyek a
mai firépajzsok Gseinek tekinthetdk, bar
az él6munkdt igy sem lehetett nélkiilozni.
A térségben 1év6 tobb szénbdnya véjirjai
megfeleld létszdmot és szakeuddst bizto-
sithattak, hiszen hdrom év alatt a vona-
lon 1évé mindhdrom alagutat, dsszesen
422,73 m hosszban, dradtdk a forgalom-
nak (Szarvaskd I.: 157,20 m, Szarvaskd
I1.: 75,80 m, sdtai: 189,73 m).

A di6sgy6ri alaglt épitését 1914-ben
kezdiék meg, belga médszer szerint ké-
sziilt, a munkdt nagyrészt olasz hadifog-
lyokkal végeztették. A miitdrgyat beton-
elemekkel a véllfalakig kifalaztdk, folotte
faragott ko fotét épiteteek. 1916-ra el-
késziilt a 384,65 m hosszisdgt alagut.

1958-ban a Didsgy6r-Vasgydr dllomdson
alagutat a végponti oldalon 354,83 m-re
megroviditették, j kapuzatot kapott
egy beton tdmfallal egyiitt. Az alagut fa-
lazatdt a bal oldalon 30 m hosszban bé-
lésfalként meghagytdk, ami a mai napig
timszerkezetként miikodik.

Az elmuilt években az aldbbi
jelentdsebb hidmunkdk zajlottak
igazgatosdqunk teriiletén

A MAV Zrt. eurdpai uniés timogatissal
a Vastti hidak dllagmegovis tirgykérben a
Herndd volgyét érintd Szerencs-Hidasné-
meti és Felsozsolca-Hidasnémeti-orszdgha-
tar vastitvonalakon lévo, 6sszesen 5 db vastti
acélhidra 2011-ben tervezési és kivitelezési
palydzatot irt ki. A pdlydzat kiirisit az ere-
detileg a palydban 1év6 acélhidak korossdga,
valamint a fdraddsvizsgalatokkal kimutatott
hidnyossdgok miatt bevezetett sebességkor-
ldtozdsok indokoltdk. A Szerencs-Hidasné-
meti vonalon [évd hdrom acélhid teherbirdsa
kisebb volt, mint ami a vonalon egyébként
alkalmazhaté lett volna, a Fels6zsolca—
Hidasnémeti-orszighatdr - vonalon  pedig
mindkét acélhidon firadisi repedések je-
lentek meg. Mind az 6t hid esetében - a
feldjitsi munka elvégzéséhez sziikséges va-
ganyzdri id6tartam roviditése érdekében - a
teherbirdsi problémadk megolddsa a meglévd
felszerkezet kiemelésével, valamint egy uj,
hegesztett felszerkezet beemelésével volt a
legcélszerlibb. A Szerencs-Hidasnémeti vo-
nal 398+42, 428+72 és 492461 szelvényé-
ben 1év6 5,45 m, 8,28 m, illetve 10,50 m
timaszkézd hdrom acélhidat - 2013. jinius
15-¢t61 2013. jdlius 31-¢ig — drszdlldsos vé-
ganyzérban épiteteék be (12. dbra).

12. abra. A Szerencs-Hidasnémeti vasutvonal 492+61 szel-

vényében lévé Hernad artéri hid az atépités utan

(Foto: Balogh Péter)
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13. 4bra. A tapadd hiddal ellatott sincsatorna- és sinfelilet,
tavtartokkal és alatétekkel kiszabalyozott sinszélak a rugal-

mas kiontés el6tt (Foto: Balogh Péter)

Az j hidak {izemben el6regyirtott
acélszerkezetek, minden kapcsolatuk he-
gesztett kialakitdst. Az 0 acélszerkeze-
teket koztton, egy darabban szallitotedk
a helyszinre, és nagy teherbirdst kozati
daruval emelték az Gjjéépitett szerkezeti
gerenddkra. Az ontvénysaruk helyett dj
fazéksarukat épitettek be. A szerkezeteken
a hossztarték felsd ovére — kdzpontositd
léc segitségével — leerdsitett hidgerenda
sarukba fektetett hidgerenddkra UIC 54
rendszert(i sineket épitettek be, amelyek
dtmeneti hegesztéssel csatlakoznak a folyd
pélya 48 rendszerd sinjeihez.

A hdrom j acélhid forgalomba helyezé-
sére a II1. fokd hidvizsgdlat és a probater-
helés utén, 2013. julius 31-én keriilt sor.
Mivel a koros acélhidak 4tépitésével a pi-
lya és annak minden tartozéka megfelelt
a 210 kN tengelyterhelésre, 2014. madr-
cius 27-én tengelyterhelés-emelést haj-
tottunk végre a vastitvonalon. A Nemzeti
Kozlekedési Hat6sdg hatdrozata alapjin a
vonal teljes hosszdn a megengedett ten-
gelyterhelést 180-rél 210 kN-ra emeltiik.

A Fels6zsolca-Hidasnémeti-orszdgha-
tér vasitvonal 149+93 szelvényében lévo
Vadisz-patak hid és 457+90 szelvényében
1év8 Garadna-patak-hid egyre siirgetdbbé
valo dtépitése a Szerencs—Hidasnémeti
vasttvonal problémds mitdrgyainak hasz-
nélatbavétele utdn, a 2014. dprilis 7-¢tdl
2014. méjus 30-dig tart6 dtszdlldsos vi-
gdnyzdr sordn torténhetett meg.

A meglévd acél felszerkezeteket a saruk
olddsa utin kiemelték, feldaraboltik, és
mérlegelés utdn kozdton elszdllitottdk a
helyszinrél. Mindkét hid esetében a meg-
1év6 alapozst és hidf6t kellett felhasz-
ndlni a mtdrgy dtépitéséhez. A hidfét a
szerkezeti gerenda alsé sikjdig visszabon-
tottdk, errdl a szintrdl alakitotedk ki az vj
térdfalakat, az Gj vasbeton szdrnyfalat, és

az 1j, 90 cm magassgti szerkezeti geren-
ddkat. A hidf6 térdfalira tdmaszkod6an
eléregyértott, vasbeton bordis kiegyenlité
lemezeket épitettek be.

Mindkét hid dj felszerkezete 12,80 m
témaszkozd, ortotrép pélyalemezes, ge-
rinclemezes acélszerkezet. Szillitdsi szem-
pontok miatt a szerkezetet hosszdban
hérom részre osztottdk a gydredskor. A ki-
szallitds kozaton toreént. A helyszinen a
szerkezeteket az eldre elkészitett munka-
helyi szereldtéren, az egyes szerkezeti ré-
szek helyzetének gondos bedllitdsa utdn,
helyszini hegesztéssel dllitottdk ossze.

A vastti pilyit a hidakon rugalmas
kiontéanyagba bedgyazott UIC 54 rend-
szerth sinekkel alakitottdk ki (13. dbra).
Agyazatdtvezetés nélkiili, folyamatos ald-
timasztdst, rugalmasan bedgyazott sinek-
kel kialakitott hidak esetében a sincsator-
ndban elhelyezked§ sinszdlak pontosan
bedllitott helyzetét a méretezéssel megha-
térozott rugalmas kintGanyag biztositja.
Ennek legfobb el6nyei a pilya dinamikai
szempontbdl valé egyenletes viselkedése,
a kis szerkezeti magassdg és onstly, a foko-
zott zaj- és rezgéscsillapitds meg a biztos,
tartds vaganygeometria. Tovabbi elény az
alacsony fenntartdsi igény, a gyors és gaz-
dasdgos épithetdség, a sin megfeleld elekt-
romos szigetelése, illetve az oldalirdnyt
kivetddéssel szembeni ellendllss.

A két tj acélhidat 2014. mdjus 30-dn
helyezték forgalomba.

A fenti acélhidak és a fatartds, illetve
nyilt dtereszek 2011-ben megvaldsult dt-
épitésével a Herndd volgyében taldlhatd
Szerencs-Hidasnémeti, illetve Fels6zsol-
ca-Hidasnémeti-orszdghatdr - vastitvona-
lak hidillomdnyanak dllapota jelentésen
javult, igy a vonalakon lévé mitdrgyak
jelenleg a vasuti forgalom szdmdra semmi-
lyen korldtozdst nem okoznak.

14. dbra. A Tolcsva-patak hidjanak feltjitas utani beemelése
(Fotd: Balogh Péter)

Az elmdlt években megyaldsult és fo-
lyamatban 1évé  vonaldtépitések sordn
rendszerint a mdtdrgyainkon  sziikséges
beavatkozdsokat is elvégeztiik, igy meg-
Gjult szdmos tekn6hid viz elleni szigetelé-
se, megtortént négy boltozott hid (koztik
két nagy nyildst) injekedldsos megerdsi-
tése, illetve szigetelése, két kozuti és egy
kisvasuti feliiljdré bontdsa és az eredetileg
kétvdgdnyt, 15 m nyildsd, acélszerkezet(i
Tolesva-patak hidjénak dtépitése egyvaga-
nyGva (14. dbra).

A mitdrgyainkon sziikséges nagyobb
beavatkozdsokat jellemzden az outsour-
cing karbantartdsi vagy felujitasi keret-
bol, illetve esetenként vallalkozasi szer-
z8dések révén, idegenfeles munkdkkal
biztositjuk, a kisebb karbantartisi és
hidgondozdsi munkdkat pedig a Hiddsz
szakasz végzi.

Az outsourcing feldjitasi munkak kere-
tében arra toreksziink, hogy minden év-
ben legalibb egy acélhid korréziévédelmi
bevonatdt feltjitsuk, igy kapott 4j korré-
ziévédelmi bevonatot a hatvani Heréd-
patak-hid (800 m?, 2014), a jdszdozsai
Tarna-hid (1500 m?, 2015), a szaszbereki
Zagyva-hid (800 m?, 2016) és a vadnai
Saj6-hid (3000 m2, 2017) is

Megvaldsult és folyamatban lévd
fejlesztések

A 80. sz févonal Nagytt-Mezdkeresz-
tes-Mezdnydrdd kozott szakaszdn a jobb
vagany deépitése 2015. jalius 21. és no-
vember 17. kdzott, harom iitemben valo-
sult meg. Az dsszesen 35,6 km hosszisig
nyile vonali viginy dtépitése PM-1000
alépitmény-javité géplanc é SMD-80
felépitménycseréld géplanc alkalmazdsi-
val trtént, helyben cserélve, 60 kg/fm
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15. bra. Felépitménycsere az SMD-80 géplanccal

(Foto: Balogh Péter)

sinekkel, LW vasbeton aljakkal, SKL 14
kozvetlen, rugalmas leerdsitéssel és 40 cm
vastagsagu PSS alépitményi véddréteg be-
épitésével (15-16. dbra).

A munka sordn deépiilt 10 csoport Gt-
atjdr6, 2 utasperon, 148 felsdvezeték-tart6
oszlop. Ezenkiviil megtortént ot tekndhid
szigetelése, illetve hidgerendacserét haj-
tottak végre a vonalszakasz két acélhidjn.
A jobb vdgdny dtépitése alatt (17. dbra) a
bal végényon a vonatforgalom folyamatos
fenntartdsa biztositott volt, egyes személy-
szdllitd vonatok helyett vonatpdtl6 buszok
kozlekedtek.

Az deépitésnek koszonhetden lehetdvé
valt a kordbban pélyadllapot miatt beve-
zetett sebességkorldtozdsok felszdmoldsa,
a 120 km/h palyasebesség és ezzel a me-
netrendszerliség biztositdsa. A vissznye-
reményi anyagokat fel lehetett haszndlni
egyéb vonalakon, a tobbi kozott a Mezd-
zombor-Sétoraljatjhely vonal dtépitésé-
nél (18. dbra).

Az 1696/2014. (XI. 26.) Korm.hats-
rozat vérosi és eldvirosi kozlekedési in-
dikativ (javaslé) projekdlistdjiban szere-

17. dbra. Az atépitett jobb vagany
(Foto: Balogh Péter)

pel a Mezézombor-Satoraljatjhely vonal
korszerisitése. A projekt elsd részeként
,a Mez6zombor-Sdtoraljadjhely vast-
vonal sziik keresztmetszet kivltds és vil-
lamositas”, IKOP forras felhaszndlassal
val6sulhat meg,

A projeke keretében a villamositds
eldtt a vasuti pélya épiil 4. A vasttvonal
egyvdgdnyl, 48 rendszerti felépitmény-
nyel rendelkezd hagyomdnyos pilya volt,
melynek dtépitése 2012-ben kezdddott,
¢s virhatdan 2018-ban fejezddik be.
A pilyafelgjitisi munkdlatok elvégzése
szakaszonként tortént-torténik.

2012-ben a Mez6zombor és Bodrog-
keresztdr allomasok kozott, 2014-ben
a Bodrogkeresztir 4llomds és Erdébénye
megdllohely kozotti, 2015-ben pedig az
Erdébénye megdllohely és Olaszliszka-
Tolesva  dllomds  kézotd  vonalszakasz
dtépitése tortént meg. Az dtépitéssel egy-
idejtileg a vonalon lévé mftdrgyak és tt-
atjdrok feljitdsdra is sor keriilt. A feljitds
keretében Szegi és Erddbénye megill6-
helyeken egyenként 250 m hosszd, sk +55
szintd, kiselemekkel burkolt és akaddly-

16. dbra. Alépitmény-atépités a PM-1000 géplanccal
(Foto: Balogh Péter)

mentesitett magas peron létesilt, térvil-
gités kialakitdsaval. A vonalvezetés és az
alépitmény a 100 km/h engedélyezett se-
bességgel val6 kozlekedésre lett alkalmas.
Az dtépitési munkdk miatti hdrom-hdrom
hénapos dtszdlldsos vagdnyzarak alatt a vi-
szonylatokon vonatp6tlé buszok szdllitot-
ték az utasokat.

2016-ban az Olaszliszka-Tolcsva és
Sdrospatak 4llomdsok kozotti 12 km-es
vonalszakasz 4tépitésével folytatédott a
felujitds. Az dtépités sordn a Tolcsva-patak
hidszerkezete is meggjult. Egyidejleg
2200 vaganyfolyéméter hosszban a felso-
vezeték-tartd oszlopok alapozdsa is meg-
tortént, el6késziilve a vonal villamositdsa-
ra. A viginyitépités 2016. janius 18-4tdl
folyamatosan, december 10-¢ig tartott.
A viginyzir idején vonatpétlé autébu-
szok kozlekedtek Szerencs és Sétoraljadj-
hely 4lloméasok kézotr.

2017. augusztus 7-ét8l december 9-éig
tartott Sdrospatak és Bodrogkeresztdr dllo-
mésokon az dtmend f6vdgdnyok és kitérk
dtépitése, a kihaszndlatlan vdgdnyok el-
bontdsa és széles peronok épitése. A vonal

18. abra. Az atépitett vagany az elhelyezett felsGvezeték-
tart6 oszlopokkal (Foté: Balogh Péter)
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villamositdsa érdekében ez év okedberétdl

¢szakdnként folyamatos a felsdvezeték-

tart6 oszlopok 4llitdsa, és varhatéan 2018

mirciusdban kezdddik a felsévezeték szere-

lése. A villamositds sordn az aldbbi [étesit-
mények valésulnak meg;

o Az egyviginyu vasitvonal teljes hosz-
szdban megépiil a villamos felsévezetéki
rendszer vonali és tdpvezetékkel.

* Atépiil a szerencsi aldllomds.

o Uj szerelvény-elofiitd telep épiil Sdtor-
aljatjhely dllomdson.

o Uj villamos véltoftitések épiilnek a téli
kozlekedés biztonségos lebonyolitdsra.

o A felsovezetéki oszlopsoron teljes hossz-
ban 1j tvkozlési kabelt telepitenck.

o Négy dllomdsra és hirom megélldhely-
re korszerli utastdjékoztaté berendezés
keril.

o Az dllomdsokon a mechanikus berende-
zések helyett korszerd, elektronikus biz-
tositoberendezések, az allomaskozokben
ellenmenet- és utolérést kizdrd berende-
zések létesiilnek. A létesitett berendezé-

Bankuti Gyula okleveles épitémér-
nok. 1975 6ta dolgozik a MAV-nal.
Els6é munkahelye a Satoraljaujhe-
lyi Palyafenntartasi Fénokség volt,
ahol palyamesteri, szakaszmérnoki
és vezetémérnoki feladatokat latott
el. 1995 és 2003 kozott fémérnok
a Miskolci Palyagazdalkodasi F6-
nokségen, majd ugyanott Osztaly-
mérnokség-vezetd. 2005 és 2013
kozott palyafenntartasi alosztalyve-
zet6, majd osztalyvezeté. Jelenleg a
Miskolci Palyavasuti Terileti Igazga-
tésag miszaki igazgatohelyettese.

sk feliigyelete és tavvezérlése Sdtoralja-

Gjhely dllomdson t6rténik majd.

A Sdrospatak-Sitoraljatjhely nyile vo-
nali palya dtépitésére varhatéan 2018. md-
justél decemberig keriil sor. A mértékadé
drvizszint miatt kb. 1,0 m-es toltésmaga-
sitds sziikséges a 397+00-443+00 szelvé-
nyek kozotd szakaszon. A palyadeépitést
eredetileg a pdlydbdl kibontott felépit-
ményi anyagok visszaépitésével tervezték,
chelyett azonban a MAV sajdt forrdsbol
biztosit haszndlt, feltjitott anyagot.

A projekt komplex megvaldsitdsa az
utaz6kozonség szdmdra s érezhetden
magasabb szolgdltatdsi szinvonalat nydjt
majd. Az utasforgalmi létesitmények kor-
szerlisitése és a kornyezetvédelmi elényok
mellett kézvetlenné, mozdonycsere nél-
killivé vilik a Sitoraljatjhely-Budapest
viszonylat, a menetid vérhatdan mintegy
30 perccel csokken.

Miskolc-Tiszai  pélyaudvar  vasbeton
szerkezetdd perontetSinek leromlott dllapo-
ta szitkségessé tette azok javitdsdt. A VIIL.
és IX. vigdny kozotti D jelli perontet§
100 M Ft éreékd karbantartisi munkdi a
valtott félperonos lezdrdsokat kovetSen,
2016. augusztus 28-dn fejez6dtek be, ezzel
a teljes perontetd megujult (19. dbra).

A VL és VIL. viginy kozotti C jeld vas-
beton peronteté karbantartdsi munkai ez
év julius 1-jén kezd6dtek meg. A munkdk
befejezésének varhat6 id6pontja 2017
vége. A harmadik, B jel(i vasbeton peron-
tetd felujitdsat 2019-ben tervezziik.

A Miskolc, Szemere u. 26. szam alatti
igazgatosdgi épiiletiink mdr régéta feluji-
tasra szorul. Idén 6sszel, a fecskék elkolto-
zése utdn megkezdddott a homlokzat és az

19. dbra.
Miskolc-Tiszai
palyaud-

var D jelt
perontetdje

a felUjitas utan
(Foto:

Balogh Péter)

ereszdeszkdzat feldjitésa, valamint a sziik-
séges bidogozdsi munkak kivitelezése.

Igazgatésdgunk célul tizte ki az dllo-
misi parkok, virdgdgyak visszadllitdsdt
azokon a teriileteken, ahol a gondozdsuk
megoldhatd. 2017 elsé fél évében a mis-
kolci igazgatosdg teriiletén 36 ezer egy-
nydri novényt dlteteek ki, ezek utégon-
dozdsa is biztositott. A Miskolc-Goméri
plyafenntartdsi szakasz teriiletén létre-
hozott sajdt kertészetben a kozfoglalkoz-
tatottak bevondsdval 20 ezer palinta ne-
velését kezdtitk meg, ezek szintén a teriilet
dllomdsait diszitik majd.

A virdgokkal diszitett szolgdlati helyek
nemesak kellemes ldtvanyt nyGjtanak és
bardtsdgos kornyezetet biztositanak, de
varhatdan a tisztasdg megtartdsdra is mo-
tivilnak.

Onkormdnyzati kezdeményezésre utas-
teriiletek és dllomdsi zoldeeriiletek iize-
meltetését adta dt a MAV Zrt. az onkor-
ményzatoknak. Az dnkormdnyzatok
végzik az utasforgalmi teriiletek koztisz-
tasigi feladatait  (takaritdst, hokotrdst
¢ sikossigmentesitést, 4llomdsi park-
gondozdst és zoldteriilet-karbantartdst).
Az egytittm(kodési megdllapoddsokat az
onkormdnyzatokkal tortént egyeztetések
utdn kotjik meg, és ezek hatdrozatlan idé-
re szolnak. Az 6nkormdnyzatok a megélla-
podisban rogzitett pénziigyi forrdst kapjak
meg a MAV Zrt.-t8l a munkik elvégzésé-
hez. 2016-ban dsszesen 16 telepiilés 4llo-
misa, illetve megdllohelye esetében kertilt
sor az {izemeltetés dtaddsdra. Idén mdr 6t
megdllapodast frtunk ald, és kettd esetében
— cikkiink irdsakor — még folytak az egyez-
tetések. Tapasztalatunk szerint a megélla-
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poddsok megkotésével a telepiilések ko-
zelebb keriilnek a vastthoz, és az dllomasi
teriiletek karbantartésa révén ezeket a terii-
leteket is a magukénak érzik.

A forgalombiztonsig novelése érdeké-
ben tett intézkedéseink:
o A kozatvasuti keresztezések bizton-
sagdnak fokozdsa folyamatosan napiren-
den 1évd feladat. Az IKOP finanszirozds
keretében idén Bodrogkereszttr—Olasz-
liszka-Tolesva ~ dllomdsok  kézote  az
AS187, AS199 és az AS210, Onga éllo-
mison az SR2, Szalonna megillGhe-
lyen az AS249, Boldva megdllohelyen
az AS528 sorompokndl tbreént meg
a jol lithat6 LED optikdk beépitése.
Az tizembiztonsdg novelése érdekében
folyamatosan végezziik a soromp6ndl az
akkumuldtorok cseréjét.
Ellenmenet-kizdr6 berendezést telepi-
tettiink Mezézombor-Bodrogkeresztir,
Bodrogkeresztir-Olaszliszka-Tolcsva
dllomdskozben, mely 2015. december
15-¢t6l kapta meg a haszndlatbavéte-
li engedélyt. Az Olaszliszka-Tolcsva-
Srospatak 4llomédskdzben a berendezés
telepitése megtortént, haszndlatbavételi
engedélyét virhatdan még ebben az
évben kiadja a hatdsdg. Az ellenmenet-
kizdrds megvaldsitdsdra Sdrospatak—Si-
toraljadjhely dllomdskozben a tervek
szerint 2018-ban keriil sor.
Miskolc-Tiszai palyaudvaron idén dpri-
lisban elkésziilt az a térfigyel6-kamera-
rendszer, mely az utasforgalmi terile-
teket megfigyelve az utasok biztonsdgdt
szolgdlja. )
Kozponti forgalomirdnyitds (KOFI):
2016-ban megkezdédott a 90. sz. Mis-
kolc-Hidasnémeti vonal tévkezelésének
kiépitése. A vonalon Onga, Halmaj,

Karacsony Tamads 1990-ben szerzett
épitémérnoki oklevelet a Budapesti
M(szaki Egyetemen, majd 1992- l
ben kozgazdasagi szakokleveles ©
mérnoki diplomat a Miskolci Egye- |
temen. Els6 munkahelye a Miskolci
Palyafenntartasi Fénokség volt, ahol
szakaszmérnoki feladatokat latott
el. 1993 és 1994 kozott szakaszmér-
nok a Hatvani Pélyagazdalkodasi
Fénokségen. 1997-t6l vonalbiztos
a miskolci Teriileti Kézpont Pélyalé-
tesitményi Osztalyon. 2012 és 2013
kozott palyafenntartasi alosztaly-
vezetd, 2013-t6l a miskolci Terlleti
Igazgatosag Terlileti Palyalétesitmé-
nyi Osztélydnak vezetdje.

Forré-Encs és Novajidrény dllomdsok
tavkezelése Szikszd dllomésrdl valosult
meg a KA-69 tipust biztositdberende-
zés megtartdsdval. Az dtépités befejezd
fazisiban megtortént a meglévé mis-
kolci KOFE rendszer médositisa is.
Az tizemi prébak 2017 elején sikeresen
lezajlottak, a haszndlatbavételi engedélyt

a hatdsdg jinius 1-jével megadta.

A i forgalmi iddszakban a vonatfor-
galom  biztonsdgosabb fenntarthatdsiga
érdekében 2016-ban kiépitettiik Onga,
Halmaj és Novajidriny dllomdsokon a
valeoftitést. Terveink szerint 2017-2018-
ban Szikszd és Forrd-Encs 4llomdsok
valtofitése is megépiil, igy Hidasnémeti
dllomds kivételével — ahol a hatdrdtmenet
miatt hosszli tdvon is megmarad a sze-
mélyzet — a vonal Gsszes dllomdsén lesz
ilyen berendezés.

A projekt keretében Halmaj, Forr6-
Encs, valamint Novajidrany dllomésokon
tévvezérelt térvildgitas-mikodtetés valé-
sult meg,

o A vasiti forgalom biztonsigit segitik
a Hidasnémeti-Hidasnémeti  orszdg-
hatdr, Kazincbarcika—Putnok és Sator-
aljatjhely dllomdsra telepitett dinami-
kus tengelyterhelés-mérék, valamint a
Nyéklidhdza-Miskolc és Felsdzsolca—
Miskolc dllomdsok kozote elhelyezett
hénfutisjelzd berendezések. Ezek a be-
rendezések nemcsak a vasiti teherko-
csik, hanem a személyszallit jarmavek
miiszaki dllapotdt is figyelik, és jelzik a
rendellenességeket.

Javaslatok

Igazgatdsigunk célja egy folyamatosan
fejlods, nyugat-eurdpai szolgdltatdsi szin-
vonalat megkozelitd, tigyfélorientdlt, fenn-
tarthatd, biztonsdgos vastti hdlézat iize-
meltetése.

Ennek érdekében kiemelten kell kezelni
a 80. sz. févonal Nagytt—MezSkeresztes-
Mezényirid vonalszakasz bal viginyanak
és az dllomdsi dtmend fovagdnyok, illetve
kitér6k deépitését. Ehhez kapcsolédéan
igen fontos feladat a Nagytt-Visonta és
Mezbkeresztes-Mez6nydrdd-Biikkdbrany
vonalak, illetve Biikkdbrdny dllomds fel-
Gjitdsa, hiszen ezek stratégiai fontossdgu-
ak a Métrai Erémli tizemszer(i mikodése
szempontjdbol.

Sajnos igazgatésagunkat is érzékenyen
érint a létszdm és utdnpéelds kérdése.
Az id6sebb kollégik nyugdijazdsa és a
meghirdetett szabad poziciokra jelentke-

Summary

The directorate presenting now oper-
ates on the area of Northern Hungary.
Its railway lines in the direction of Slo-
vakia cross the frontier in four points.
The area of the directorate mainly
forms the part of the Northern Central
Mountain, from which evolves that in
the course of the constructions of the
railway lines, beside bridging a lot of
rivers, the mountain terrain meant
great difficulty. But this drawback is
compensated in a great extent by the
varied scenery, the cities playing de-
fining role in the history of the country
and the historical wine region. Beside
the passenger transport and transpor-
tation of agricultural products serving
the mines and industrial plants being
on the area of the directorate is also a
serious task.

260k csekély szdma miate egyre nehezebb
a feladataink teljes kord elldtdsa. Tovibb
neheziti a helyzetet, hogy az Gj felvételes
kollégdk koziil sokan nem maradnak meg
a szervezgtben, rovid id6n belil elhagy-
jik a MAV-ot. A megkezdett bérfejlesz-
tés folytatdsa mellett életpdlyamodellek
kidolgozésaval lehetne vonzébbd tenni
a MAV Zrt.-nél a tartds munkavégzést a
fiatal mérnokak és a fizikai dolgozok sza-
mara egyarant. «
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Napjaink munkai

A megujuld vasut-
allomasok szerepe
a varosfejlesztéshen

Ero Zoltan
okl. épitészmérnok
Palatium Stadid Kft.

< ero.zoltan@palatiumstudio.hu
& (1) 213-5379

A vasut reneszdnsza az elmult évtizedekben nem csupédn
a vasuti jarmddllomdny vagy a nagy infrastruktira meg-
Gjuldsdt hozta magdval, a véltozdsok dontben érintették a
vasut tdrsadalmi-gazdasigi kapcsolatrendszerét, a minden-
napi haszndlatot. Ennek megfeleléen a vasttdllomdsok-
nak a telepiilések életében betdltott szerepe is erdteljesen
megvéltozott. Mindezek kovetkeztében az dllomdsok
kordbbi 6 funkciéi dtéreékelddrek, megvéltoztak és dt-
strukturdlédtak a térbeli rendszerek. Tanulsdgos lehet az
dllomésteltjitdsok néhdny épitészeti példdjan keresztiil
megfigyelni e véltozdsok jellemzdit.

Az elmdlt évtizedek eredményeit jol jel-
lemzi néhdny szimbolikus, nagy lépékd
projekt. A berlini Hauptbahnhof rekonst-
rukcidja voltaképpen a német Gjraegyesi-
tés szimbdluma (1. kép). A vastthdlézat
fejlesztése, a févéroson dtmend vonal ki-
épitése, a nagyvastt és az S-Bahn kapcso-
lata mellett azonban gydkeresen dj tipu-
st ,vdrosi hely” is [étrejott, amely vdrosi

plézaként, a kozonségforgalomra épitett
jokora tizletkdzpont formdjdban jelenik
meg. Hasonl6 funkciondlis dtalakuldst ldt-
hatunk t6bb német vérosban, de gondol-
hatunk a bécsi palyaudvarokra is, amelyek
rekonstrukcidja sordn a kozlekedési és ke-
reskedelmi teriiletek szerves Gsszeépitése
adta a fejlesztés {6 programjdt.

A funkcidk dtrendezésének, a virosi

1. kép. Berlin, Hauptbahnhof - az dllomas Uj tipusu varosi helyet hozott Iétre, ahol a
kozlekedési és a kereskedelmi funkcidk szervesen sszeéplilnek

kapcsolatok dtalakitdsnak ismert példdja
a madridi Atocha palyaudvar, ahol a fej-
dllomds vdgdnyainak hitrahdzdsaval, Gj
elévirosi palyaudvar kialakitdséval a szitk
torténeti csarnok funkcidjdt vesztette,
nagyvonalt gesztussal pdlmahdzzd alaki-
tottdk. E litvanyos megoldds mellett 1¢-
nyegesebb azonban a vasuti hdlézati kap-
csolatok gyokeres megtjuldsa: mind az
elévdrosi hdlozaton, mind a nagysebesség(i
halézaton az allomads, a varos alatt hizodé
alagutak révén, dtmend 4llomdssd alakult.
A fejlesztés sikerét a feljavitott varosi kap-
csolatok (metrd, busz, taxi) kompromisz-
szummentes megolddsai segitik. A mdsik
— taldn kevésbé ismert — madridi példa
a Principe Pio intermodalis csomépont
(2. kép), ahol a nagyvasiti fejallomdsbol az
dllomds orténeti épiiletének felhasznld-
saval és kiegészitésével az elGvérosi vasit, a
metr6 és az autdbusz-hdlézat metszésében
forgalmas dtszallohely és erre épilé be-
vdsdrl6- és szérakoztatd kozpont johetett
létre. A kordbbi vasuti csarnokba a metrd
arszalléallomasa keriilt, emellett azonban
kereskedelmi és vendégldtd létesitmények
is helyet kaptak. Tovibbi metrédllomds
taldlhatd a mélyben, s ez alatt még egy
kétszintes tavolsigi autdbusz-termindlt is
kialakitottak. A funkcidjat veszté vastti
teriileten tehdt multifunkciondlis 4j varosi
helyszin alakult ki.

A rotterdami f6pdlyaudvar jellegtelen,
1950-es évekbél szdrmazo dllomdsépiilete
helyén a kozelmalt rekonstrukcidja sordn
karakteres megjelenésti vdroskapu sziile-
tett, de az épitkezés f6 mozgatérugdja a
varosi metrhdlozat kiépitése, az dtszllo-
kapcsolatok teljes dtalakitdsa volt. A vastit
utasai a vérosi kozlekedés utasai is, a pa-
lyaudvar feladata tehdt az dtszdlldsi funk-
cidk minél zokkendmentesebb elldtdsa.

Egy kisebb belga egyetemi vdros, a
Briisszelt6l 25 km-re taldlhatd Leuven
dllomdsdnak fokozatos  rekonstrukcidja
(3. kép) azért lehet érdekes szdmunkra,
mert léptékében, lehetdségeiben kozel 4ll
a magyarorszdgi vérosokban jelentkezd
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Napjaink munkai

feladatokhoz. A fontos nemzetkozi f6-
vonalon fekvg dllomds rekonstrukcidja a
nagysebességli vastt fejlesztése kapesdn
késziilt. Mikozben megmaradt a torténeti
értékdd felvételi épiilet, sdt a kordbban ki-
épitett aluljarok és peronok sem véltoztak,
a vigdnyok nagyvonald lefedést kaptak, és
feliiljaroval, felvondkkal kiépiilt az aka-
ddlymentes kapcsolat. A tobb mint tiz évig
tart6 Gitemezett fejlesztési folyamat ered-
ményeképpen az dllomdshoz kozvetlenil
kapcsolédik a kérnyeki és vdrosi buszok 4l-
lomasa, az allomds el6terében térszin alatti
parkolé (a vasttdllomdst kiszolgdlé P+R)
készillt, s helyet kapott egy nagyméretli
B+R kerékpdrtdrol6, amely a németalfoldi
vdrosokban alapvetd kovetelmény. Ezen
a szakaszon a vdrosi korgy(rd is a felszin
alatt halad — meghagyva a zavartalan gya-
logos kapcsolatot az dllomds és a véros ko-
zott. A funkci6jukat vesztett, minimélisra
szorftott vasttiizemi és postai teriiletek
felhasznaldsival az éreékes teriileten, a va-
rosmag és a kertvdrosok hatdrn j vdrosi
egylittes johetett létre, irodapark, szdlloda
épiile a végdnyok kozvetlen kozelében. Az
dllomds kdrnyéke gy a kordbbindl er6sebb
kapcsolatokkal kétodik a kisvéros szerke-
zetébe, a kozosségi kozlekedés csomdpont-
ja a legkozvetlenebb modon szolgdlja az G
funkciék megtelepedését.

A Kelenfoldi vasutéllomds és a M4-es
metré kapcsolatdnak kialakitdsdhoz bi-
zonyos értelemben hasonlé Krakkd vagy
Linz vasttdllomdsainak poziciéja. Mig
Kelenfoldon a metr6 keresztezi a mély-

2. kép. Madrid, Principe Pio intermo-
dalis csomopont — a sokszintes léte-
sitményben egy rendszer egymast
erdsitd elemeiként miikodik a metro,
az el6vérosi vasut, a buszterminal és
a bevésarlo-szérakoztatd kdzpont

ben a vastti vigdnyokat, addig az emlitett
helyszineken a vdrosi villamos Gj felszin
alatti dtvezetése és mély dllomdsa szolgdlja
a vdrosi és az orszdgos hdlézatok kapesola-
tét, amihez a tdvolsigi vagy a helyi busz-
hdlozat dllomdsa is kapcsolédik. Fontos
ldtni, hogy az intermodalis csomdpontok
kialakitdsaval a varosi poziciék erdsodnek,
s fgy a teriilethaszndlat racionalizdldsa ré-

3. kép. Leuven - a vasutéllomas elétti tér sokfunkcios, tobbszintes intermodalis

csomoépontként mikodik

vén az 4llomdsok kornyékén nagy lépeé-
ki ingatlanfejlesztésekre is sor keriilhet.
Krakkdban egy terjedelmes bevasrlokoz-
pontot épitettek a vdginyok mellé, amely
ugyan 6ndllé létesitmény, dm épitészeti
kialakitasaval, sét informacids rendszeré-
vel is igazodik a vasttdllomdsok karakreré-
hez. Lényeges elem a vigdnyok lefedését,
voltaképpen magdt a csarnokot adé P+R
parkol6lemez, ahonnan a vastti peronok
kézvetleniil elérhetdek. Linzben az 4j dllo-
misépiilet az utasforgalmi terek Gj ming-
ségét hozta létre: a tigas csarnokban a ter-
mészetes fénnyel bevildgitott 1 szinten,
a peronokhoz és a felszin alatti villamos-
megélléhoz vezetd aluljdrék el6tereként
épiile ki az az elosztd tér, amely egytttal
igényes kereskedelmi teriiletekkel szegé-
lyezett vérdcsarnokként szolgdl. A kozelbe
telepiiltek a tartomdnyi adminisztrdcié
hivatali épiiletei, és természetesen nagy-
méretli P+R és B+R parkolok szolgdljik a
vasttdllomds elérését.

Briisszelben az 1950-es évek elejére ké-
sziilt el a vdrost dtmérdsen dtszeld vasuti
kapcsolat, amely a virosi fejpalyaudva-
rokat dtmend dllomdssd tette. Ezzel — a
vasttiizemi el6nyok érvényesitése mellett
— lehet6vé vilt egy wjabb véroskozponti
dllomds, a Gare Central kiépitése. Hason-
16 gondolat irdnyitja a Berlinben, Madrid-
ban, Antwerpenben, Bécsben vagy éppen
Lipesében foly6 fejlesztéseket is. Ez ut6b-
bi helyen a vasttfejlesztés f6 eleme a torté-
neti varosmag alatt dtmérésen kialakitott
S-Bahn kapcsolat. Az 4j vonalszakasz a
fopalyaudvart és egy kisebb fejéllomdst
kapcsol 6ssze mélyvezetésti vonallal;
megdlldk épiiltek a varosmag kézepén és
peremein. A Hauptbahnhof teriiletén ke-
reskedelmi teriiletek fejlesztésére adddott
lehetdség. A kozelmdltban dradott bécsi
fopalyaudvar is a vastti peronok alatt nagy
teriilet(i bevésdrlokozponttal egyiitt épiilt
ki. Ez a fejlesztés egyfeld] két szomszédos
fejpalyaudvar dtkoeését, dtmendallomads
kialakitdst szolgdlta, de tudni kell, hogy
a vasuti teriiletek racionalizdldsival Ko-
2ép-Eurdpa egyik legnagyobb ingatlanfej-
lesztési teriilete is itt johetett létre, ennek
kovetkeztében az elkovetkez§ években
varosi centrum épiilhet ki.

Az dltaldnos gyakorlat tehdt az, hogy
a vasttdllomds rekonstrukcidja kapesin
a tdgabb terilet potencidljdbdl fakadd
varosfejlesztési erdt is igénybe veszik (in-
gatlanfejlesztési teriiletek kialakitdsa), és
tudatosan keresik a vdrosi kozlekedési
kapcsolatok Gj optimumdt. A kozosségi
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4. kép. Krakkd - a vasutallomas peronjait lefedé P+R parkoldlemez, kozvetlen kap-

csolatokkal a peronokhoz

kozlekedés rendszereinek célszerd kap-
csolatai mellett nem hanyagolhaté el az
egyéni kozlekedés kapesolatrendszere sem.
Mikézben ez magitdl értetddd lenne, a
budapesti palyaudvarok, vasttdllomasok
kérnyezetében stlyos hidnyossigokat ta-
pasztalhatunk.

Megoldatlan az dllomdsok megkdzelité-
se gépkocsival, akdr a rovidebb idejd, akdr
a hosszabb idejii parkolds. Kritikus a taxi-
dllomdsok helyzete is. Gyakorlatilag nin-
csenek kerékpdrtdrolok: bdr lenne igény
arra, hogy megnyugtat6, biztonsdgos,
Srzte-feliigyelt helyen lehessen hagyni
a varosi kerékprt. Alapveté funkcidhis-
nyokrol van tehit sz0.

A kisebb 1éptékii bécsi fejlesztések is
fontos tanulsdgokkal szolgélnak: ahogy a
vasuthdlézat szerves részévé vilik a vérosi-
varoskdrnyéki integralt kozosségi kozleke-
dési rendszernek, tgy vilik a vasitmeg-
allok térsége fontos vdrosi hellyé. Wien

Eré Zoltan épitész, urbanista. Ta-
nulmanyait a Budapesti Muszaki
Egyetem Epitészmérndki  Karan
(1977-82), valamint a Leuveni Kato-
likus Egyetem Torténeti Varosok és
Epiiletek Kézpontjadban (1988-89)
végezte. A Palatium Studio Kft.
egyik alapitdja, a Kortars Epitészeti
Kozpont alapitd kurdtora. A nagy
léptéki varosfejlesztési és koztér-
fejlesztési projektek mellett hosszu
évek ota foglalkozik torténeti terek,
épliletek, varosrészek épitészeti
revitalizacidjaval. 2004 és 2014 ko-
z6tt a budapesti 4-es metré épitész
generaltervezéjeként a tervezéhals-
zat irdnyitasaért, az egységes épité-
szeti koncepcidért volt felelés, négy
allomés vezetd tervezdje. Rendsze-
resen tart el6adasokat, szakfolydira-
tokban publikal.

Mitte dllomds az eldvrosi vasit megilléja
felett hozott létre nagyméretli tobbeéla
ingatlanegytittest, laké-, iroda- és kereske-
delmi fejlesztésekkel. Ugyanezen a vona-
lon a szomszédos megdlldt, a Pratersternt
korszertsitették a metréhdlozati fejleszté-
sek sordn, az Gj csomépont kivalé kapeso-
latot jelent a villamoshdlézattal és a két
metrévonallal.

A példik alapjin leegyszertsitve el-
mondhatd, hogy a kortdrs vérosfejlesztés a
vastti teriiletek dtstrukeuraldsaval, a funk-
cionilis kapcsolatok jelentds javitdsaval Gj
poziciéba hozza az utasforgalmi létesitmé-
nyeket: a palyaudvarokbél dllomdsok, az
dllomdsokbdl megdllok lesznek. A mind-
ségi épitészeti kornyezet pedig alapvetd
fontossigt a kozosségi kozlekedés vonz-
erejénck megdrzése, versenyképességének
fejlesztése sordn.

5. kép.

Lipcse

-az S-Bahn
mélyszinti
megalléja a
Hauptbahnhof
egyik hajoja
alatt

(A szerzd
felvételei)

Summary

The recent renewal of European railway
stations not only serves the modernisa-
tion of the railway infrastructure, but as
amain element of the programme, the
reorganisation of the public transport
connections or the remodelling of the
surrounding urban fabric is essential
since the railway stations change or lose
some of their functions. Due to new
diametric sections in tunnels in some
of the cities — Berlin, Madrid, Leipzig,
Vienna, etc. — the terminus stations get
through traffic, the larger stations can
become smaller stops fit into the urban
neighbourhood. The examples show
how these alterations can produce new
potentials for the urban sites.

Mindez természetesen rdvildgit arra,
hogy a sikeres fejlesztések nem val6sitha-
tok meg a vasuti teriiletek keritésén vagy
az dllomésépiiletek kontdrjdn belil. A vi-
rosfejlesztés itt is sokszereplds: a sikeres
Gjrastrukturdlds eldfeltétele a vasit, a vd-
rosok, a vérosi kozlekedési tdrsasdgok, az
ingatlanfejlesztSk szoros egyiittmikodése.
Nem utolsésorban azonban a vérosfejlesz-
toknek viziokkal is rendelkezniiik kell:
végig kell gondolni a vasutak lehetséges
szerepét, a funkciondlis igények viltozd-
sit, a lehetséges 4j hdlézati és hdlozatkozi
kapcsolatokat, az egyes teriiletek funkcié-
jat és poziciojat. «
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Vasuti kerékpar futasi
instabilitasa

a palyadiagnosztika
szemsz0géhol

Agh Csaba
diagnosztikai mérnok
MAV Kozponti
Felépitményvizsgalo Kft.
>4 csagh@mavkfv.hu
& (1) 347-4010

A vasuti palya és jarm{i karbantartdinak célja a biztonsi-
gos lizem fenntartdsa mellett az életcikluskoltségek mi-
nimalizéldsa. A pélya és jarmivek tervezésének, illetve
karbantartdsinak 6sszehangoldsdval jelentds fenntartd-
si koltségek takarithatok meg a pdlya—jarma rendszer
egészében. Ehhez meg kell értentink a pélya és jarma
kolcsonhatdsdnak fizikai hacterét. E cikk a jdrmiivek
futdsi stabilitdsa és a pdlya paraméterei kozote keres
kapcsolatot elméleti modellezés és a MAV Kozponti
Felépitményvizsgdlé Kft. magyarorszdgi mérési ered-

ményeinek elemzése alapjdn.

A pdlya—jdrmii rendszer
optimalizdldsa

A vasiiti palya—jarmi rendszer tervezése,
optimalizdldsa sordn a mérnokok tobb,
néhol ellentmondé kovetelmény kielégi-
tésére torekszenek. A vasiti pdlya és jarml
relevins paramétereit ugy kell megvilasz-
tani, hogy életciklusuk sordn

o a kerekek és sinek profiljai a haladds so-
rin a legkevésbé torzuljanak el a kopd-
suk és legytrédésitk miatg;

o a gordil6 faraddsbol eredd hibdk (RCF)
a legkisebb mértékben jelentkezzenek a
kerekeken és a sineken;

¢ a pdlya—jérmd kombindciéra engedélye-
zett sebességtartomdnyban ne alakuljon
ki a jarmd instabil keresztfutdsa (kigyo-
7ds, szinuszfutds).

A fenti - alapvetSen fenntartési — célok
mellett természetesen mindenkor figye-
lembe kell venni mds szempontoka, elsé-
sorban a kisikldssal szembeni biztonsigot.

A fenti hdrom kévetelmény teljesité-
séhez kiilon kel vizsgdlni a palya—jdrmii
rendszert fvben haladds és egyenesben
haladis esetén. Az ivsinek, illetve nyom-
karimdk kopdsinak mérséklése érdekében
ivekben a nagy egyenérék(i kapossig és
laza kerékparvezetés lenne indokolt. Egye-
nesben azonban - az instabil futds hatd-
rét jelent§ kritikus sebesség kellden nagy

értékéhez — kis egyenéreekli kupossig és
merev kerékpdrvezetés volna kivénatos.
Ugyanakkor egyenesben a keresztirdnyt
kerékparmozgdsok szinte teljes meggétldsa
kdrosoddsokhoz vezethet a kerekek tdl-
zottan igénybe vett futokorén, és a sinfej
tilzottan igénybe vett vonaldn. A gordii-
16 firaddsbol ered$ hibdk kialakuldsiban
fontos szerepe van a kerék-sin kontake-
fesziiltségek mérickének, melyet a normil
és tangencidlis kontakter6kon tdl termé-
szetszertileg az érintkezd profilok geomet-
riai kialakitdsa is befolydsol. A gordiild fa-
raddsos sinhibdk fejlodési sebességének és
a kopds sebességének viszonya meghatd-
rozza az adott idépontban mérhet§ kdro-
soddsi mélységet [1]. Ez azt jelenti, hogy a
nagyobb sebességli kopds képes eltiintetni
a—kopds hijan - kifejl6d6 gordiild firada-
sos hibdkat. A fenti megllapités arra ird-
nyitja rd a figyelmet, hogy a palya—jarm{
rendszer tervezése, optimalizdldsa sordn
kompromisszumokat kell kotni. Példdul
a pdlya egyenes és ives szakaszainak ard-
nya, illetve az engedélyezett sebesség fiigg-
vényében — a pdlya és jarmiivek egyiittes
életcikluskoltségét tekintve — mds palya-
és jarmlparaméterek alkalmazdsa volna
indokolt. A gyakorlatban azonban nem
lehetséges a kopds, gordiil§ firadds és sta-
bilitds egyiittes vizsgdlata minden pdlya—
jarmli kombindcidra, ezért alkalmazni (és

a tapasztalatok alapjdn fejleszteni) kell a
vonatkozd eur6pai és nemzeti eldirdsokat.

A keresztfutds-stabilitds modellezése

A vasiti jérmd futésinak két kiilonbozd
dllapotit kiilonbéztetjitk meg. Stabil futds
esetén a jarmd kerékpdrjdnak keresztir-
nytd elmozduldsait dontéen a véletlensze-
rd palyahibdk hatdrozzék meg. Hibamen-
tes szakaszon a kerékpdr futdsa nyugodt,
nagyobb lokalis irdnyhiba vagy stktorzulds
utdn a kerékpar néhdny lengés utdn fel-
veszi a pdlya helyszinrajzi gorbiiletének
megfeleld futdkorsugdr-kiilonbséget biz-
tositd helyzetet, és ebben a helyzetben
halad a kévetkezé pdlyahibdig vagy gor-
bitletvaltozdsig.

Instabil futds esetén a kerékpdr ke-
resztirdnyd mozgdsdt alapveten nem a
véletlenszerd viginygeometriai hibdk ha-
tirozzdk meg (csak kezdeti gerjesztésként
van szerepiik), hanem egy folyamatos,
szabdlyos, sztinni nem akard, nagy ke-
resztirdnyd gyorsuldsokkal jdré kigydz6
mozgds (szinuszfutds) figyelheté meg,
mely — minden tényezé véltozatlansiga
mellett - fennmarad, és amelyet a vigdny-
geometriai hibdk csak csekély mértékben
moduldlnak. A SAD-szdimmal jellemzett
dltaldnos viginygeometriai dllapot tehdt
nem magyardzhatja meg a jelenséget.

Az instabilitds miatti kigydzds ampli-
tidéja tapasztalataink szerint elérheti az
1 cm-t, frekvencidja hazai nagyvasiti jdr-
miivekre jellemzéen 4-8 Hz. Az instabil
futds sordn fellépd liktet§ erék és nyoma-
tékok a jarmdi, illetve a pélya dllapotdnak
sebes leromldsdt okozhatjék (szdmolni kell
a forgvéz alkatrészeinek férasztd igény-
bevétel miatti Orésével), utaskényelmi
szempontbdl kifogdsolhatdak, szélsdséges
esetben balesethez vezethetnek. Meg kell
jegyezni, hogy a szakirodalom elsésorban
egyenesek és nagy sugard fvek esetén em-
liti az instabil futds kialakuldsdnak lehets-
ségét. Specidlis esetekben azonban kisebb
sugarti fvekben is eléfordulhat ez a jelen-

SINEK VILAGA «2017/6




Uj megolddsok

1. abra.
Futokorsu-
garkulonb-
ség-fliggvény,
stabilan és
instabilan
futd kerékpar
keresztirdnyu
elmozdulasa

ség (amennyiben a sebesség és tilemelés
mértéke olyan, hogy a kiegyenlitetlen sza-
bad oldalgyorsulds értéke 0-hoz kozeli).

A fenti két stabilitdsi 4llapotot — min-
den mds pilya- és jarmdparaméter vil-
tozatlansiga mellett — a kritikus sebesség
vélasztja el egymdstél. Kritikus sebességet
meg nem halad6 sebesség esetén a plya—
jarmd rendszer dinamikailag stabil, felette
pedig instabil dllapotba keriilhet [2], [3].

A kritikus sebesség mindenkori nagys-
gdnak meghatdrozdsihoz meg kell vizsgdl-
ni a kerékpdrra hat6 eréket és az dltaluk
létrehozott elmozdulisokat, illetve elfor-
duldsokat. Ehhez — a kerékpdr kereszt-
irdnyd mozgdsit is tartalmazé — fizikai
modellt épitiink, é annak alapjin moz-
gasegyenlet-rendszert frunk fel a kdvetke-
20 egyszerUstett alakban:

MY'+DY'+S§Y=G,

ahol ¥ V' és Y" a vizsgdlt elmozduldsok
és deriviltjaik vektora (1: elmozduldsok és
elforduldsok, V' sebességek és szogsebes-
ségek, Y gyorsuldsok és szoggyorsuldsok
vektora). M a tomegmdtrix, D a csillapitd-
si mtrix, § a merevségi mdtrix. A G ger-
jesztési mdtrix értéke helyszinrajzi egye-
nesben 0, egyéb esetben az ivben haladds
tulajdonsdgaitd fiiggd nemzérus mtrix.

A vektorok és mitrixok dimenzidja,
illetve mérete attdl fiigg, hogy a fizikai
modell hdny szabadsdgfoka. Mdr a két
szabadsdgfokd modell is alkalmas kritikus
sebesség szdmitdsdra (ebben az esetben az
Yvekror egyik komponense a kerékpér ke-
resztirdny( kitérése, a masik komponense
pedig a fiiggbleges tengely koriili elfordu-
ldsa, vagyis kigy6z6 szoglengése). Tovdbbi
szabadsdgfokokként adhatjuk hozzd a mo-
dellhez a forgdvézak, tovabbi kerékpdrok,
a kocsiszekrény és a sinek elmozduldsait
és elforduldsait [4]. A szabadsdgfokok sza-
poritisval azonban a modell pontossiga
nem novelhetd minden hatdron tdl.

Az M tomegmitrix a modell egyes ele-
meire jellemzd tomegjellegli (t5meg, te-
hetetlenségi nyomatékok) mennyiségeket
tartalmazza. A D csillapitdsi mdtrix a rend-
szer elemeinek sebességétd és szog a sebes-

ségétdl fliggt erck (pl. egyes kaszdsi erdk),
az § rugalmassdgi mdtrix pedig a rendszer
clemeinek elmozduldsdtdl és elforduldsi-
t6l fiigg8 erdk (pl. rugderdk) szdmitdsi-
hoz sziikséges informéciokat tartalmazza.
A magyar szakirodalomban is taldlhatunk
példit ilyen mozgdsegyenlet-rendszerek
felirdséra és megolddsdra [5], [6].

Meg kell emliteni, hogy a mozgis-
egyenlet-rendszer masodrend(i métrix-dif-
ferencidlegyenletrendszerként  kezelhetd,
amelyben Y az ismeretlen. Mivel a plya—
jarmd rendszer jelentds nemlinearitdsokat
tartalmaz (pl. a Ar futdkorsugdr-ki-
[6nbség ugrisait — ldsd az 1. dbrin), a
problémdt numerikus modszerekkel cél-
szerli kezelni. Tapasztalataim szerint az
Euler-mddszerrel, tizezred mdsodperces
idélépéskozzel, mir megfeleld pontossigt
kozelit§ megoldds nyerhetd jelentékeny
nemlinearitdsok esetén is.

A modell dltal szolgdltatott elmozdu-
lasi fiiggvényeknek adott azonos kezdeti
kimozditds esetében két jellemz§ alakjuk
van (1. dbra): a kozépsd dbrén a stabil, a
jobb oldali 4brdn az instabil keresztfutds
ldthatd. Stabil esetben a lokdlis palyahibdt
reprezentdld y = 2 mm kezdeti kitéritésre
a kerékpdr erdsen csokkend amplitidoju
(csillapodd) oszcillélé kereszekitéréssel va-
laszol, instabil esetben a kerékpdr egy ko-
zel dllandd — a kezdeti plyahiba nagys-
gatdl alapvetden fiiggetlen — amplitaddju
oszcilldlé mozgist folytat.

A modell igen sok bemend konstanst,
illetve bemend fiiggvényt tartalmazhat.
A csapigyvezetésnél ¢bred6 erdk ala-
kitdsdban szerepet jdtszik a kereszt- és
hosszirdnyt rugédllandok (vagy a rugok
nemlinedris karakterisztikdja), illetve csil-
lapitdsi tényezok (vagy karakterisztikdk).
A kerék és sin kozott ébredd kuszasi erdk
és nyomatékok mindenkori pontos meg-
hatdrozdsdhoz (ezdltal a csillapitdsi és
merevségi mdtrixok akdr idében vdltozo
clemeinek meghatdrozdsihoz)  dsszetett
szamitdsok szitkségesek, melyek kontake-
mechanikai Gsszefiggésekre és Kalker [7]
munkassdgdra timaszkodnak. Ezeket most

nem részletezziik, kiemeljiik azonban a
futskérsugdrkiilonbség-fiiggvényt, mivel
a pélyafenntartdsi szakemberek szdmdra
ez kiemelkedd jelentdségli az instabilitds
elkeriilése szempontjabol.

Az egyenértékii kipossdg szerepe
és jellemzd értékei

A futdkorsugdr-kiilonbség  pillanatnyi
értéke befolydsolja a fent emlitett kiszd-
si erbket, igy egy adott kerékpdrnak a
pilya egyes keresztmetszetein szdmitott
futékorsugdrkiilonbség-fiiggvényei hatds-
sal vannak a palya—jarm{i rendszer kri-
tikus  sebességére, vagyis stabilitésdra.
Egy futdkorsugdrkiilonbség-fiiggvény jel-
lemzésére a gyakorlatban az egyenértékd
kipossdg szolgil. E lap hasdbjain a ko-
rdbbiakban mér tdrgyaltuk az egyenéreék
kipossdg fogalmdt és mérésének korilmé-
nyeit [8].

A MAV Kézponti Felépitményvizsgdld
Kft. az elmdlt években szdmos alkalommal
végzett egyenértékd kipossigi vizsgdlatot:

a) szabvdnyos, kopasmentes kerékpdrok
szabvanyos, kopdsmentes sinpdrokkal,

b) szabvényos, kopdsmentes kerékpdrok
kopott sinparokkal (2. 4bra, ahol a szabva-
nyos kerékpdr és kopott sinpdr lehetséges
érintkezési pontjai a keresztirdnyt kerék-
pér-elmozdulds milliméterben vett értéke-
ihez vannak rendelve),

¢) kopott kerékparok szabvanyos, ko-
pésmentes sinpdrokkal,

d) kopott kerékpdrok kopott sinpdrokkal
képzett futdkorsugdrkiilonbség-fiiggvénye-
inek szdmitdsa Gtjdn. Az a) tipusd vizsgdlat
elsdsorban a palya—jdrmd rendszer terve-
201 szémdra fontos. A b) tipusti vizsgdlatra
vonatkoz megrendelés a palyafenntartdsi
szakeeriiletrd] érkezik. A ¢) tipust vizsgdla-
tokat a jdrmiivek {izem kozbeni megfeleld-
ségének ellenérzése indokolja. A d) tipust
vizsgdlat adott jarm( adott pélyaszakaszon
észlelt instabil futdsdnak elemzésére szolgdl.
Az Eurépai Uniéban kotelez6 érvényt, pd-
lykra [9] - és jarm(ivekre — vonatkozd dt-
jirhat6sgi miszaki el6irdsok hatdréreeke-
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2. abra.
Szabvényos
kerékpar

és kopott
sinpar
lehetséges
érintkezési
pontjai

ket dllapitanak meg a fent vizsgdlatokhoz,
melyeket a vonatkozd szabviny [10] szerint
kell elvégezni.

A gyakorlati tapasztalataink a d) tipust
vizsgdlatok esetében azt mutattdk, hogy 4l-
landé haladisi sebesség mellett a vizsgilt,
instabilitdsra hajlamos jarmiivek kizdrolag
ott futottak instabilan, ahol az egyenéreé-
ki kapossig nagysiga egy adott értéket
meghaladt. Ez azt jelenti, hogy lézeres
sinprofilmérési eredmények irodai fel-
dolgozsaval és az egyenértéki kapossigi
szdmitds segitségével eldre becsiilhetjitk
ismert  jarméivek  keresztfutds-dinami-
kai viselkedését az adott vonalszakaszon.
Az egyenéreek(i kapossdg tehdt — bdr a
futskorsugdrkiilonbség-fiiggvény  alakjit
egyetlen szimmal jellemzi — alkalmas fu-
tésstabilitdsi vizsgdlatok lefolytatdsdra.

A'b) tipust vizsgdlatok sordn a gyakor-
lati tapasztalatunk osszevdg az elméletileg
levezethet6 Osszefliggéssel, hogy kisebb
nyomtdvolsighoz—minden mds paraméter
véltozatlansiga mellett — nagyobb egyen-
értékd kapossdg tartozik [11]. A 3. dbrdn
aBudapest—Hegyeshalom és Budapest—
Ujszdsz—Cegléd-Szolnok-Békéscsaba vas-
titvonalak 2017-es mérései soran felvett,
380 vdgdnykm-re vonatkozd adatok alap-
jan készitett pontfelhdk ldthatok. A vizs-
galt palydkban 54 és 60 kg/fm tomeg si-
nek fekszenek. A kopott sinprofiladatokat
a MAV Kézponti Felépitményvizsgilé
Kft. SDS jeli mér6kocsijaval vettiik fel.
A mérkocsin miikdd mérérendszert
a Tecnogamma cég gydrtotta. A felvett
sinpdrprofiladatokon a szabvanyos, $1002
jeli profilokkal elldtott virtudlis kerék-
part futtattuk 3 mm keresztkitérés-amp-
litadét feltételezve, a jogszabdlyban [9]
meghatdrozott kétféle nyomszélességgel
(3. dbra). A fels6 dbra az SR = 1426 mm
nyomszélességli kerékpar 100 m-es moz-
godtlagként, 2 m lépeskdzzel szdmitort
egyenértékd kapossigi értékeit mutat-
ja a szintén 100 m-es mozgddtlagként,
2 m lépéskozzel szdmitott nyomtdvolsdg

3. abra.
Egyenértékd
kupossag
mozgdatlaga
a nyomtavol-
sdg mozgo-
atlaga fligg-
vényében

figgvényében. Az alsd dbrin a virtuglis
kerékpar nyomszélességének értéke SR =
1420 mm. (A nyomszélességet a névleges
futdkorsikok és kerékprofilgdrbék met-
széspontjai alatt 10 mm-rel mérik a ke-
rékpdrokon.) Az dbrékon a nyomtévolsdg-
eltérés 0 értéke 1435 mm-nek felel meg;
a pozitiv értékek jelolik a nyombéviilést,
a negativak a nyomsziikiilést. A pontfel-
hékre a legkisebb négyzetek médszerével
exponencidlis fiiggvényeket illesztettiink,
melyekkel a pontfelh6kén beliil az adott
nyomtdvolsdgokhoz tartozd varhatd éreé-
ket kozelitettitk. Megdllapithatjuk, hogy a
nyomjéték szikiilése (akdr a sinpdr nyom-
tavolsdginak csokkenése, akdr a kerékpdr
nyomszélességének novekedése) rendsze-
rint az egyenérékli kipossdg novekedé-
sét, ezdltal a kritikus sebesség csokkenését
eredményezi, vagyis rontja a keresztfutds-
stabilitdst. Az egyenértékd kapossdg adott
nyomtdvolsignil vett széroddsa a vizsgdlt
pélyaszakaszok sinkopési formdinak sok-
féleségét, tovbbd a sinddlések és sintipu-
sok kiilénbozdségét reprezentdlja.

Az elmilt években és napjainkban a
MAV Zrt. vonalhdlézatdn jelentés ko-
szoriilési  programot  hajtottak, illetve
hajtanak végre. Tapasztalataink szerint a
gordiil faraddsos sinhibak elhdritdsa vagy
megeldzése céljdbol elrendelt kdszoriilés,

— egyfajta kedvez$ mellékhatdsként, rend-
szerint csokkenti az egyenéreékd kapos-
sag értékét. Ez azzal magyardzhat6, hogy
a gordiild firaddsos sinhibdk (elsésorban
Head Check) elhdritisa sorn torténd sin-
anyag-eltdvolitds a sinfej formdjt olyan
modon véltoztatja meg, hogy a lehetsé-
ges kerék-sin érintkezési pontok 4trende-
z8dése miatt a futdkorsugdrkiilonbség-
fiiggvény alakja elénydsen megvaltozik, és
az egyenértékd kapossdg csokken. ,Head
Check” tipust gordiil§ féraddsos sinhibak
elsésorban az ivek kiilsd sinszldnak belsd
oldaldn jelentkeznek, azonban ivek belsd
sinszdlan, illetve egyenesben is taldlhatdk
ersen kdrosodott szakaszok.

A kovetkez6kben egy olyan - jelents-
sen nyomszikiilt — plyaszakaszt vizsga-
lunk meg, ahol a futdsi instabilitds és a
gordiil§ faraddsos sinhibdk kozti kapeso-
lat tételezhet§ fel. A 4. dbra felsé részén
a Mosonmagyar6vir-Hegyeshalom 4dllo-
miskoz jobb viginydnak 1850 és 1870
hm kozotti egyenes szakaszdn a 2017. évi
nagygépes koszoriilést megeldz6 és kove-
t6 dtlagos egyenértékd kupossigi mérési
eredményeket rajzoltuk fel (S1002 ke-
rékpdr, 1426 mm nyomszélesség, 3 mm
keresztkitérés amplitid6, 100 m-es moz-
gbdtlag, 2 m-es 1épéskdz). A 4. dbra alsé
részén a koszoriilés el6eti, gordiild féra-

SINEK VILAGA «2017/6




4. 4bra.
Koszorilés
hatasa az
egyenértéki
kuposséagra
és a koszo-
rulés el6tti
karosodasi
mélységek

ddsbol ered§ repedésmélységek (20 m-es
szakaszokra vett legnagyobb kdrosoddsi
mélység) ldthatok. A bemutatott szaka-
szon a jellemz6 dtlagos nyomtdvolsdg-el-
térés —3,7 mm (nyomszikilet) volt. Fi-
gyelemre méltd, hogy a kdszoriilés el6te
az egyenéreek(i kapossg és a kdrosoddsi
mélységek grafikonja hasonld lefutdsa
volt. Ebbél arra kovetkeztethetiink, hogy
ezen a — helyszinrajzilag egyenes — szaka-
szon az instabilan futd jarmiivek a kigyzo
mozgdsuk dltal jelentds gordilé farads-
si hibdkat okoztak mindkét sinszdlban.
Ilyen jelenségre a kiilfoldi szakirodalom-
ban is taldlhatunk utaldst [12].

A koszoriilés sordn a Head Check (gor-
diild firadasbol eredd sinfej-repedezettség)
teljesen eltlint, egyuttal pedig az egyen-
éreékli kapossig is kivinatos mértékiire
csokkent. A koszoriiléssel remélhetéleg
nemcsak a tiinet (a repedések), hanem
a feltételezett ok (instabil futds) is felszd-
molhaté. Koszoriiléssel, értelemszertien, a
nyomtdvolsig is novelhetd. Az osztrdk gya-
korlatban pusztén az egyenértékdd kapos-
sig nem megfelel6 értéke miatt is végeznek
koszoriilést [13]. Szdmitdsaink szerint az

,Anti Head Check” (pl. 60E2) sinpro-

Agh (saba a Budapesti Miiszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetemen
2012-ben szerzett infrastruktdra- |
épitémérnoki (MSc) oklevelet. 2011
6ta a MAV Kézponti Felépitmény-
vizsgdléd Kft.-nél fejlesztémérnok,
majd diagnosztikai mérnok. Va- |
ganygeometriai és sindiagnosztikai
vizsgalatokkal, valamint a PATER
palyafenntartasi dontéssegité sza-
mitégépes rendszer fejlesztésével
foglalkozik. 2017-t6l a Széchenyi Ist-
van Egyetem Multidiszciplinaris M-
szaki Tudomanyi Doktori Iskoldjanak
hallgatéja.

filok alkalmazdsa is megfeleld megoldds az
egyenéreek kapossdg csokkentésére.

E cikk elsdsorban palyafenntartdsi szak-
embereknek sz0l, ezért nem részletezzitk
az instabil futdsi kockazat csokkentésének,
illetve az egyenértékd kipossdg csokken-
tésének jrmveket érintd lehetdségeit,
csupdn megemlitjiik, hogy a forgdviz ru-
galmassdgi és csillapitasi tulajdonségainak
valtoztatdsval, illetve a gyakori és meg-
feleld kerékprofilra torténd esztergdldssal
kedvez6 hatds érhet el.

Osszegzés

A kopisok mérséklése, valamint a gordiilg
firaddsbol ered6 krosodasok és a futdsi in-
stabilitds elkeriilése céljabol a palya—jdrm(i
rendszert egytitt kell elemezni és kezelni,
és bizonyos kompromisszumokat kell kot-
ni. A futdsi instabilitds — mely helyszinraj-
zi egyenesekben gordiilé firaddsi hibdkat
is okozhat — dsszetett fizikai modellben
elemezhetd. A pdlyafenntartds szempont-
jabol a modellben bemenetként szerepld
futskérsugdrkiilonbség-fiiggvények szere-
pe kiemelkedik, és azok jellemzésére az
egyenértékd kipossdg szolgdl. A nyomji-
ték kis értékei esetén nagy egyenértékd ku-
possgra szdmithatunk, ami magas insta-
bilitdsi kockdzatot jelent. Az egyenértékd
kipossdg — ha csak a vigdny paramétereit
tekintjik — a sinfej alakjinak megfelel6
modositasaval, illetve az dtlagnyomtdvol-
sag novelésével csokkenthetd. «
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Uj tavlatokat nyijto
diagnosztika

Béli Janos
ligyvezetd igazgato
MAV Kozponti
Felépitményvizsgalo Kft.
>4 jbeli@mavkfv.hu
& (1) 347-4010

A vastti infrastruktirdval szemben tdmasztott kovetelmé-
nyek és a palya igénybevételének novekedésével a vasiti
szakemberek felismerték, hogy a vasuti palya dllapotdtdl,
illetve annak valtoz4sdtdl fiiggd fenntartdsi rendszer sziik-
séges ahhoz, hogy a pdlya dllapotromlésit jellemezhessék
és a folyamatot — az el8irt hatdréreékek kozote — gazdasd-
gosan ,kézben tarthassik”.

A MAV Kézponti Felépitményvizsgalé Kft. az elmlt id6-
szakban jelentés beruhdzdsokat valésitott meg a korszer(i
diagnosztikai eszk6zok fejlesztése és alkalmazdsa teriiletén.
Az j korszer( eljdrdsok és eszk6z0k lehetdséget adnak az
id6kozben megjelend Gj hibdk, illetve kdrosoddsok felta-
rasdra és a szitkséges beavatkozdsok megtervezésére.

Diagnosztikai eszkozok fejlesztése tot gyljtsiink az infrastrukedrdrdl, ame-

lyek elemzését kovetden a karbantartdsi
A diagnosztikai vizsgdlatokat alapvetden  feladatok optimalizalhatok.
két nagy csoportra osztjuk: a gépi (méré-
vonatos), illetve a kézi eszkozokkel végzett
mérésekre.
A szdmitistechnika és a méréstechnika
fejlédése lehet6vé tette, hogy a korszerlt
mérdeszkozok elterjedésével a vastti diag-

nosztika teriiletén is igen sok mérési ada-

Gépi diagnosztikai eszkozok

Vaganygeometriai mérés

Az interoperabilitds megkdvetelte, ho
a kordbban a vasutakndl alkalmazott ,hd-

”

rompont” (hir) elvii mérésrdl dtérjiink a
torzitdsmentes mérésre. Ennek megvaldsi-
tésdra két lehetdség kindlkozott. Az egyik,
amikor a hurelvii (statikus) mérést mate-
matikai médszerekkel torzitdsmentes mé-
rési eredménnyé alakitjuk 4t. A mdsik az
inercidlis elv(i mérési rendszer alkalmazdsa,
ahol minimdlis sebességgel haladva, dina-
mikusan és folyamatosan t6rténik a mérés.
Az FMK-004 mérdkocsi esetében az elsd
megolddst alkalmazzuk, mig az FMK-007
mérékocsindl a két modszer kombindci6ja-
val kapjuk meg az adatokat.

Az FMK-007 mérékocsi mérdrend-
szere felujitasanak eredményeként, a ko-
rdbban kiilon makodé jdrmiidinamikai
mérérendszerrel integralva, a mérési ered-
mények (vigdnygeometria, jarm{idinami-
ka) tetsz6legesen és egytittesen megjelenit-
heték (1. dbra).

A fejlesztések sordn megvalésitottuk,
hogy az egyes mérdkocsik mérési eredmé-
nyeit ugyanabban az irodai rendszerben
tudjuk megjeleniteni.

A mérési eredmények tovabbi felhasz-
nélésra kidolgoztuk a vigdnygeometriai
rendszerek irodai szoftverét, igy lehetdsé-
giink van arra, hogy elemezziik a siippe-
dés mozg6szérasat, és ebbdl lehet kovet-

1. abra.
Véaganygeo-
metriai mérési
diagram
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keztetni az alépitményi hibdra (2. dbra).
Az elmlt iddszakban tobb alkalommal
végeztiink georadaros mérést és vizsgd-
latot, ezek alapjdn az Gj épitést palydn,
illetve a korosabb vdgdnyokon az alépit-
mény 4llapotdra lehet kovetkeztetni. Ter-
veinkben szerepel, hogy ezt a vizsgdlati
modszert is rendszeressé tesszik a MAV
vonalhdlézatdn.

It kell megemliteni, hogy a nemrég
rendszerbe dllitott (irszelvénymérés jol be-
valt, és nagyon sok firadsdgos kézi mérést
tudtunk ezzel kivdltani.

Sindiagnosztika

AMAV KFV Kft. jogelédjének megalaku-
ldsdt is egy sinhibdbdl bekovetkezett bal-
eset tette szitkségessé.

A sinhibdk diagnosztizdldsiban mdra
Eurdpdban az egyik legnagyobb kapaci-
téssal rendelkeziink.

Az elmult idszakban tobb gépi ultra-
hangos berendezést épitettiink. Az els6
két mérGvonatot - sajdt er6bél — a mun-
katdrsaink fejlesztették és épitették. 2016-
ban mér a negyedik mérévonat épitését
fejeztitk be a MAV-Start Zrt.-vel. Ennél a
fejlesztésnél elmondhatjuk, hogy a MAV-
csoporton beliili egytittmikodéssel valé-
sult meg a projek, és ami még eddig nem
adatott meg szdmunkra: nem egy leselej-
tezett vastti kocsira telepitettitk a mér6-
rendszereket, hanem egy csaknem teljesen

soe

Uj jarmiire (3. dbra).
FMK-008 sindiagnosztikai mérdkocsi

A magas megrendeldi elvirdsoknak valé
megfelelés, valamint a sindiagnosztikai vizs-
gilatokat végz6 jarmiipark korszerdsitése
célidbol a MAV KFV K. j, kétrészes mé-
rbszerelvény fejlesztését hatdrozta el. Ennek
kialakitdsdndl fontos szempont volt, hogy a
mér6kocsi vontatdjirmeive nélkiil 6nmags-
ban is képes a vizsgdlatok elvégzésére.

Az ) mérdkocsira korszer(i sindiag-
nosztikai mérérendszereket (ultrahangos,
6rvénydramos és hullimos sinkopdst méré
berendezéseket (ldsd a 4. dbra) telepitet-
tiink. Ahol a palyasebesség 2160 km/h,
a méroszerelvény vizsgdlati sebessége hé-
zagnélkiili viganyban, ultrahangos vizsgd-
l6rendszer esetében 70 km/h, egyébként
50 km/h. Az ultrahangos mérdrendszer
vizsgalati sebessége hatdrozza meg lénye-
gében a sindiagnosztikai mérés sebességét.

A méréberendezések kezelését, irdnyftd-
sit egy kozponti vezérlbegységen keresztiil

2. dbra.
Slppedés
mozgodszoras
diagram

3. abra. FMK-008 sindiagnosztikai mérévonat

lehet végezni, mely az Gsszes berendezést
elldtja a mérésre vonatkozé utasitdsokkal
és szinkronizdlt helyazonosité adatokkal

(agjel + GPS koordinta).
Ultrahangos sinvizsgalat

A sinek bels6 anyagfolytonossigi hidnyai-
nak feltdrdsa a sindiagnosztikai mérékocsi
részét képez6 ultrahangos vizsgdléberen-
dezéssel torténik, amely sinszdlanként
12 csatorndval és olyan specilis vizsgdlo-
fej-elrendezéssel dolgozik, ami lehetdvé
teszi csaknem a teljes sinkeresztmetszet
dtsugdrzdsit. A vizsgdléfejek pontos po-
ziciondldsdt és biztonsdgos dthaladdsdt
a kitér6kon a mér6-forgdviz és annak
tengelyei kozott vezetett mérégerenda

biztositja. Az ultrahangos B kép alapjin
késziil a kiértékelés, amit nagy felbontdsa
videokép segit, mely a sinszdlak vagdny-
tengely felé esd oldaldt és futdfelilletét is
rogziti.

Orvényaramos mérérendszer

A mérdszerelvényen a  gordiildterhelé-
ses faraddsbol ered§ hibdk kimutatdsa
orvénydramos  technoldgidval torténik.
A méréberendezés sinszalanként négy
szonddval van felszerelve, azok a sinfej-
repedezettségnek leginkdbb kitett sdvo-
kat vizsgdljik a futé- és vezetési feliileten.
A vizsgdloeszkdzoket a mérd forgévdzra
épitettiik, amelyek a feliileti repedések
méterenkénti maximdlis kdrosoddsi mély-
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ségét és a repedések darabszdmit szolgdl-
tatjak (4. dbra).

A mérdvonatban az drvénydramos mé-
rérendszert is tovbbfejlesztettiik, és a
kitérék mellett mdr az Gtdtjarok helyének
érzékelésére alkalmas automatikus rend-
szert épitettiink be.

Hulldmos sinkopas mérése

A hullimos sinkopds mérésére szolgdl6
eszkozoket az 4 mér6vonaton korszer(si-
teni kellett. Ennek eredményeként a hul-
limosodds mértékét jellemz8 amplitadd
és hullimhossz mérése hosszabb bézison
indukeiv érzékel6kkel torténik.

Sinprofilmérés

Az erre szolgdlé berendezések beépitése a
mérévonatba még ebben az évben befeje-
28dik, fgy 2018-tdl a teljes kord sindiag-
nosztikai rendszer iizemelni fog.

A mért adatok komplex kiértékelése

A sindiagnosztikai mérgvonaton komp-
lex kiéreékelési rendszer (5. dbra) mi-
kodik, ezért egy szamitdgépes feliileten
megjelenithetd minden mért adat ered-
ménye, és igy a kiéreckeldnek lényege-
sen tobb informdcié dll rendelkezésére a
sinhibdk helyének és mértékének pontos
meghatdrozdsdra.

Kézi diagnosztikai miiszerek

A mér6vonati gépi eszkozok mellett kor-
szerl kézi vizsgdld- és mérGeszkozok is
rendelkezésre dllnak, amelyek egyrészt
ondll6 alkalmazdssal, masrészt kiegészitd
és ellenrzd vizsgdlatokkal segitik a diag-
nosztikai tevékenységet.

Kézi ultrahangos késziilék (USK—004 R,
USK-005)

A kézi sinvizsgilatokhoz az elmult kézel
60 évben kiilonféle kézi ultrahangos sin-
vizsgdl kiskocsikat (6. dbra) fejlesztet-
tiink ki, melyekkel elsdsorban a folyama-
tos sinvizsgdlatokat végezziik.
Fejlesztéseink célja, hogy ultrahangos
eljdrdssal is meg tudjuk hatdrozni a sinben
kialakult HC hibék helyét és mértékét.

Egyenességmérd késziilék (RI-1000)

Az egyenességmérdk a vasuti sin futd- és

4. abra. Mér6 forgdvaz és a mérészondak elhelyezkedése

5. abra. Komplex kiértékelési rendszer

vezetSfeliileti egyenetlenségeinek egyidejii
mérésére és ellendrzésére alkalmas készii-
lékek. Az egyenességmérdben (7. dbra)
nincs mozgd alkatrész, kapacitiv mérési
elven mikodik. Segitségével a geometriai
deformécid mérése gyorsan elvégezhetd.
A késziilék alkalmas a szigetelt kotések
egyenességének mérésére is.

Sinfejkarosodast méré miiszer (GF—04,
HC-Scan)

A kézi Orvénydramos mérokésziilékek
(HC-Scan) a gordiild érintkezésbdl ered§
faradis okozta sinhibak mérésére, vala-
mint az ilyen hibdk javitisindl sziikséges
koszoriilési tevékenység ellenbrzésére al-
kalmasak.

A kifejlesztett miszer rvénydramos
szenzorral sinszdlanként és méterenként
méri a repedések mélységét és szamit.

6. dbra. Kézi ultrahangos késziilék
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7. abra. RI-1000 egyenességmérd késziilék

A mért adatokbdl a mérdprogram jegyzd-
konyvet készit, amely akdr a helyszinen is
megtekinthetd.

A GF-04 négy, 6rvénydrama elven m-
kodd szonddja dllithatd tart6kkal kapcso-
16dik a vazhoz, igy pdsztdzza a vizsgdlandé
sinfeliiletet.

A mérés eredményei folyamatosan ldt-
hatok az eszkoz szdmitogépes kijelzojén.
A mért adatok valés idében jelennek meg
mind az Gtalapd diagramon, mind a vek-
tordbran.

Mikodés kozben a kezeld markerrel
megjelolhet specidlis helyeket a mérési
eredmények kozott.

Sinfesziiltség-diagnosztikai rendszer
(RSDS)

A sinfesziiltség mérésére szolgdlo RSDS
mérési rendszert a MAV KFV Kft. dol-
gozta ki két 6ndllé mérémiszer kombind-
cidjaként, melyek egyiittesen biztositjdk
a lehetd legnagyobb mérési pontossgot.

A SidePull (RSDS-C) a vdgényzdrakndl
alkalmazhat6 mechanikus sinfesziiltség-
mér eszkoz, mely a MAV dltal haszndlt
Ugynevezett ,erémérds eljdrds” tovibbfej-
lesztése, és minden sinprofilon alkalmaz-
hato.

A RailScan (RSDS-M) roncsoldsmentes

sinfesziiltségmérd miiszer forgalom alatt is
haszndlhat. Ez a kordbbi miszer tovibb-
fejlesztése, sinprofilonként kiilon méré-
fejet igényel, ezért ismerni kell, hogy mely
sintipusokon kivanjik alkalmazni.

PATER szakeértdi rendszer

A PATER a vasiit palyadiagnosztikai don-
téssegités szdmitogépes rendszere. A prog-
ram célja, hogy a pélyafenntartdsi szak-
embereknek a mindennapi munkdjukban
szitkséges elemzési, tervezési feladatokhoz
tdmogatdst nytjtson. Ennek alapja a mi-
szaki és vizsgdlati adatok részletes szdmité-

8. 4bra. A PATER rendszer megjelenitése a szamit6gép monitoran
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9. abra. A tengelyterhelés-mérd szenzor telepitése

gépes nyilvintartdsa, egyszerd elérhetdsé-
ge, szinvonalas grafikus megjelenitése és
osszevethetdsége.

A program az Infrastrukedra adatb-
zisban tdrolja a hdlozati, felépitményi és
miiszaki pdlyaadatokat, a Mérési adatbs-
zisban pedig a mért adatok nyilvintartdsit
és azok naprakészen tartdsdt végzi.

A Forgalombiztonsdgi modul adatot
szolgdltat a pdlya teljes korli és objek-
tiv sebességi dllapotdnak megitéléséhez.
A program tovabbi specidlis moduljaival,
a Munkatervezési modullal, a Technolé-
giai és koltségmodullal lehetdség nyilik a
szitkséges karbantartdsi munkdk tervezé-
sére. Segitséget ny(jt a javasolt és tervezett
munkadltatdsok kivitelezéséhez sziikséges
technoldgia kivdlasztdsihoz, amely alap-

Béli Janos a Kozlekedési és Tavkozlé-
si Mszaki Féiskolan 1976-ban vas-
Utépité és fenntartd Uzemmérnoki
diplomat, 1988-ban futastechnikai
szakmérnoki diplomat, majd a Euro-
pean Business Scool Jogtudomanyi és
Véllalatvezetési Nemzetkdzi Intézeté-
ben 1999-ben Euromanager diplomat
szerzett. Az els6 diploma megszerzése
utan a MAV-nél helyezkedett el, és a
szakaszmérnoki vizsgét kovetden a Fe-
rencvarosi PFT Fénokség szakaszmér-
noke 1983-ig, majd PFT fénokségve-
zet6 1990-ig. 1994-ig a MAV Kdzponti
Felépitményvizsgalé Fénokség veze-
téje. A MAV Rt. Palyagazdalkodasi Kéz-
pont igazgatohelyettese 1996-ig, majd
a MAV Kézponti Felépitményvizsgalo
Kft. gyvezeté igazgatoja 1996-tdl.
Nemzetkdzi mércével is magas szinvo-
nali munkajat tébbszor jutalmaztak:
Miké Imre-dij 1999, Baross Géabor-dij
2007, Vasut Szolgalataért arany foko-
zatd kitlintetés 2016, MAUT Aranymér-
foldké dij 2017.

jan koltségbecslés is végezhetd. A dontés-
hoz6i munkdt tdmogatja a hdlézati mérési
adatok statisztikai feldolgozdsa is, amely
kivalasztott vonalakra vagy szervezeti egy-
ségek teriiletére vonatkozéan jeleniti meg
a viganyok dltaldnos dllapotdt jellemzd
adatokat, illetve tobb mérési iddszakra
visszatekintve bemutatja az 4llapot vélto-
zdsénak trendjét is (8. dbra).

A tdrolt adatok grafikus megjelenitésé-
vel és Elemzési szolgdltatdsdval a program
megkonnyiti a pdlyafenntartdsi és -tize-
meltetési feladatok mindennapi végzését,
a dontések el6készitését. Segitséget nyujt
az elvégzett fenntartdsi munkdk, illetve
hibamegsziintetések - dokumentdldsban.
A PATER webes alkalmazis, ezért a fel-
haszndlék az interneten keresztiil érhe-
tik el a rendszer kozponti adatbézisdt, és
mindig frissitett és érvényes adatok 4llnak
rendelkezésitkre. Az adatok kezelése vas-
ttvonalak (vigdnyok) szerint és az adat-
bzisban definidlt vasttigazgatisi szerve-
zeti egységek szerint is lehetséges.

A program nyilvantartdsi elemei, elem-
zési szolgdltatdsai rugalmasan adaptdlha-
tok a kiilonbozd vastttrsasigok sajdtos
miiszaki igényeihez.

Monitoringrendszerek a hid-
feliigyelet sordn

Cél, hogy a beépitett diagnosztikai esz-
kozok segitségével a mérési eredmények
rovid id6n beliil hozzéférhetdek és kiérté-
kelhetGek legyenek. Az alkalmazott diag-
nosztikai eszkozok a korszer(i informati-
kai lehetdségek hasznélatdval ezt az igényt
mir képesek kiszolgalni.
A monitoringrendszer elemei:
o tengelyterhelés-mérd (9., 10. dbra),
o hémérsékletmérok  (levegl, szerkezet,
sin),

10. dbra. A tengelyterhelés-mérés eredménye

o elmozduldsmérok:

— saru hosszirdnyt elmozduldsa,

— f8tartdlehajlds,

- hossztartd-megszakitdsndl fiiggleges,

vizszintes elmozdulds
o hossztartd szerkezetintegritdsdnak vizs-
gdlata

- repedéscsticsokndl nytldsmérd bélyegek,

— akusztikus emisszids mérés
o anyagfdradésra jellemz§ tulajdonsdgvil-

tozds mérése.

A bemutatott diagnosztikai eszkozok
és eljdrdsok képviselik a korszerd palya-
diagnosztika elemeit, azok egymdsra
éptlé és egymdst kiegészitd alkalmazdsa
megteremti a magas szinti muszaki igé-
nyeknek megfelel6 mindségli komplex
palyadiagnosztikai szolgdltatdst. «

Summary

By increasing the demands against
railway infrastructure and loading of
the track railway experts recognised
that a maintenance system depending
from the state of the track and from its
changing is necessary so as to be able
to characterize the state deterioration
of the track and ,to keep in hand”
economically the process — between
the prescribed limit values. MAV
Central Rail and Track Inspection Ltd.
realised significant investments on the
area of development and application
of up-to-date diagnostic tools during
the passed period. The new modern
processes and tools give the possibility
for the discovery of new defects and
damages appearing in the mean-
time and for planning the necessary
interventions.
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Uj megolddsok

Honfutdsjelzd berendezések és
mas diagnosztikai megoldasok

A cikkben bemutatjuk a MAV Zrt. hiléza-

tdn az ut6bbi években kifejlesztett és tizembe
helyezett hénfutdsjelzd berendezések miikodési
elvét és kialakitdsdt, majd roviden detekintgjitk
azokat a lehet8ségeket, amelyek révén a mar
telepitett kiilondllé diagnosztikai eszkozok akar

a teljes hdlézat szintjén egyetlen komplex és

rugalmas rendszerré integrdlhatok. Révilagi-

tunk arra is, hogy a kiépiilt rendszer moduldris -
bévités révén alkalmassd tehetd kiilonféle egyeh | VAMAVVasuti
diagnosztikai feladatokra, és bizonyos esetek-
ben a rendellenességek kisziirése mellett azok
elérejelzésére, valamint karbantartds-tdmoga-

tasra is.

Ris Gabor

értékesitési osztalyvezetd

Eged Rrisztidn
értékesitési munkatars

VAMAV Vas(ti
Berendezések Kft. Berendezések Kft.
>< kis.g@vamav.hu < eged.k@vamav.hu
@ (37) 887-405 @ (37) 887-405

A j6 minségli vasiti szolgdltatds két fon-
tos alapkovetelménye a biztonsdg és az
tizembiztonsdg. Napjainkban egyre né a
jelent6sége azoknak a diagnosztikai esz-
kozoknek, melyek folyamatosan tudjik
ellendrizni a biztonsdgi vagy tizembizton-
sigi kockdzatot rejtd miszaki folyama-
tokat, majd az érzékelt rendellenességrél
azonnal megfeleld jelzést is adnak. A plya
mellé telepitett diagnosztikai berendezé-
sek célja a kozlekedd jarmiiveken keletke-
zett lizemveszélyes meghibésoddsok gyors
érzékelése, és ezdltal a nagyobb kdrokkal
és stlyos séritlésekkel jdro balesetek el-
keriilése. Az egyik legrégebben haszndlt
ilyen berendezés a hénfutdsjelzd, amely a
rendellenesen melegedd kerékesapagyak,
illetve szoruld fékberendezések kisztirésére
alkalmas.

Kozlekedésbiztonsdgi fejlesztések

Mig a bevezet6ben emlitett tizembizton-
sig elfogadhaté szintjének megvaldsitisa
viszonylag nagyobb mozgdsteret enged a
koltségoptimalizldsban, addig a kataszt-
rofdlis kovetkezményekkel jard vdratlan
hibdk ~kockdzatdnak csokkentése mdr
alapvetden nem  gazdasigossdgi kérdés.
A tengelycsapdgyak tilmelegedése torés-
hez, és eziltal siklashoz vezethet. A be-
ragadt fék azon tdl, hogy egyik jellemz6
oka a keréklaposodds kialakuldsinak, a
kozlekedd jarmire nézve is komoly koc-
kdzatot jelent, tiizet is okozhat. A statiszti-
kai adatokat megvizsgdlva megdllapithato,

hogy nemcsak az alapvetd személybizton-
sagi kérdések, hanem a balesetek sordn az
infrastruktdrdban keletkez$ kdrok helyre-
allitdsi koleségei is indokoltdk a kozelmalt-
ban végrehajtott jelentds fejlesztéseket.

A MAV Zrt. hdlézatdn 1998 és 2014
kézote honfutott csapdgy miatt bekévet-
kezett balesetek koltsége 2015-6s drakon
dsszesitve mintegy 647,5 M Ft volt. Ebbé]
csak 2014-ben 137 M Ft kr keletkezett a
vasuti palydban (Ferencvdros 2014. dprilis
6-an 40 M Fy, illetve a Mezdkovesd—Fii-
zesabony 2014. janius 10-én 97 M Fr)
[1]. A D-RAIL dltal 2014-ben kozzétett
kutatdsi eredmények szerint Eurépaban a
legtobb sikldsi baleset okozdja a csapdgy-
torés volt 2],

2011-ben a MAV Zrt. hélézatdn taldl-
hat6 osszesen 10 kiilonféle hnfutisjelz6
berendezés koziil 7 hibas volt, 3 pedig mdr
bontds alatt 4llt [1]. Indokolt és iddszert
volt tehdt a rendszer fejlesztése.

A MAV Zrt. dltal KOZOP timogatds-
sal 2012-ben inditott projekt célja a
kozlekedésbiztonsdgot  javité  komplex
fejlesztések megvaldsitdsa volt. A projeke
a vasiti 4tjarok biztonsdginak novelését,
videds pélyafeliigyeleti rendszer [étesitését,
illetve a kozlekedd vonatok rendellenessé-
geinek kiszlirését célozta. A ,Pdlyavastti
telepitett jarmlidiagnosztikai berendezé-
sek telepitése” tdrgyban 2013 decemberé-
ben megjelent felhivds kiilonboz$ tipusa
diagnosztikai eszkozok beszerzésére ird-
nyult; a tobbi kozott tartalmazea 29 db G
hénfutisjelzd berendezés telepitését 2015

végéig. A tender erre vonatkozd 2. részé-
nek nyertes ajdnlattevéje a VAMAV Kift.
vezetésével a VS-2014 Konzorcium lett.

A hénfutdsjelzé berendezésekkel
szemben tdmasztott kovetelmények

A hénfutds- és szoruléfék-ellendrz8 be-
rendezések nagy pontossiggal képesek
az dthaladd vonatok kritikus elemeinek
hémérsékletét (mozgds kozben, érintke-
zés nélkill) megmérni. A meghibdsodott
kocsik diagnosztizdldsa révén lehet6vé te-
szik a megfelel§ iddben torténé megel6z6
intézkedések meghozatalat.

A telepitett hdnfutdsjelz8 berendezések
tobbsége tjonnan kijelolt helyszinekre,
illetve esetenként mdr régi, mitkddés-
képtelen berendezések helyére épiilt be.
Tovébbi egy helyszinen a meglévd egyvé-
ganyd berendezést bévitették kétviginyu
rendszerré. A telepitési helyek kijelolése-
kor a kovetkez fontosabb szempontokat
vettek alapul:

o az EC, IC és el6varosi vonatok lehetdség
szerint eldnyt élvezzenek;

o a visszajelentési helyen lehetdség legyen
a jarmtvek megvizsgdldsira;

o a méréberendezésnek a visszajelenté-
si helytdl olyan tévolsdgra kel lennie,
hogy riasztds esetén a vonatot a bejdrati
jelzd el6tt meg lehessen dllitani, illetve
egyenes vagdnyutat lehessen 4llitani a ki-
siklds kockdzatdnak csokkentése érdeké-
ben.

A telepitett rendszerek fizikai kialakitd-
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sval kapcsolatban elvdrds volt a moduldris
felépités, amely lehetévé teszi a funkciok
elhatdroldsdt, a hibdk gyors felismerését
és elhdritdsdt. Tovabbi kovetelmény volt,
hogy a két jol elhatdrolhatd részbdl - a
mérShelybdl és jelentShelybdl — megva-
16sul6 berendezés sziikség esetén 96 drdn
beliil 4ttelepithetd legyen.

A telepitett Phoenix MB tipusti
rendszerek

A mérdhely kialakitasa

A méréhelyet a viginyba épitett érzéke-
16k és a pdlya mellé telepitett tn. SCT
(Service and Communication Terminal)
alkotjdk. A csapdgy és fékhmérséklet-
érzékeldket (szkennereket) egy keresztalj
helyére beillesztett valydaljban helyezték
el. A sdrga fedelek a fizikai védelmet és a
felgytilemlett hé leolvasztdsit szolgdljak.
A jarmvek kozeledésének detekedldsdra
és a mérési folyamat inditdsdra tengely-
szamldlékat szereltek fel. A mérési ada-
tokat az SCT-ben taldlhaté szdmitdgép
gylijti, mely helyben térolja és tovabbitja
az adatokat a jelentGhely felé. A mérhelyi
rendszer energiaellitdsdt a helyi adottsé-
gokedl fiiggben felsovezetékrél, vonalks-
belrél, esetenként koziizemi halézatrdl
lehetett megoldani. Az SCT a pdlya mellé
telepitett klimatizdle killtéri szekrénybe

kertile (1. kép).
A jelentdhely és a felhasznaloi feliilet

A mérési eredményeket és a riasztdsokat a
beavatkozisi lehetdséggel rendelkezd ko-
vetkezd dllomésra tovdbbitja a mérdhely.
A csapdgy- és fékhémérséklet-adatok, il-
letve azokkal kapcsolatos riasztdsok mel-
lett a vonat beazonositdsahoz sziikséges
legfontosabb informéciok (bontds kocsik
szerint, sebesség, haladdsi irdny, tenge-
lyek szdma) tovébbitdsa is megtorténik.

Az adatkommunikdcié a jelentShelyekkel
minden esetben kabeles (réz érpar vagy
optikai) kapcsolaton keresztil Iétesiilt.
A magyar nyelv(i kezeldi feliilet egységes,
konnyen kezelhetd. A mért és rogzitett
adatokat legaldbb egy évig képes hitelesen
megGrizni az adattdroldban (2., 3. kép).

Javobeni elképzelések

Tovabbi telepitések

A Szajol-Piispokladdny vonalszakasz re-
konstrukcidja sordn 2015-ben Torok-
szentmiklés és Karcag térségében telepi-
tettek tovabbi két berendezést, melyek
kialakitdsa megegyezik a ,nagyprojekt-
ben” tizembe helyezett berendezésekével.
El6relithatdan 2020-ig valésul meg a
Békéscsaba—Szabadkigyds vonalszakaszon
1év8 rendszer bdvitése kétvagdnyd beren-
dezéssé. Elokészités alatt 4ll a Szizhalom-
batta—Pusztaszabolcs  vonalszakasz bizto-
sitdberendezési munkdihoz kapcsoléddan
egy kétviginyu berendezés telepitése. Ez
utébbi helyszinen a tervezett kialakitds
killonlegessége az, hogy a méréhelynek a
jelentéseket nemcsak a szomszédos beavat-
kozdsi lehet6séggel rendelkezd dllomdsra
kell kiildenie, hanem emellett a MAV Zrt.
Technolégiai Kézpontba is. Ez a megoldas
ajovében lehetdséget teremthet a rendsze-
rek kézponti feliigyeletére és a berendezés
esetleges mukodési zavarainak hatéko-
nyabb kezelésére.

Kiilonféle diagnosztikai funkciok
integralasa

A vastti diagnosztikai eszkozok kozel-
multban bekovetkezett dinamikus terje-
dése virhatdan a kovetkezd években to-
vibb fokozddik. Az informdcié online
hozzéférhetSsége és a trendek elemezhetd-
sége Ujabb lehetdségek eldte nyitnak majd
utat. A rendszerek fejlédési irdnya egyre

2. kép. Felhasznaloi feliilet a jelent6helyen I.

1. kép. A vaganyba épitett érzéke-
|6k és a palya mellé telepitett SCT
termindl

inkdbb a kézpontositott adatfeldolgozds,
valamint a centralizalt, szakért6i dontés-
timogatds irdnydba mutat.

A voestalpine SIGNALING GmbH
a Phoenix MB tipust honfutdsjelz6k fej-
lesztése és gydrtdsa mellett a diagnosztikai
eszkozok széles palettdjdt kindlja [3]. A ki-
[6nféle megolddsok egységes platformra
integraldsa vezetett a Phoenix™*, (Central
Management Software) és az azzal egyiitt-
m(ikddé Phoenix*™® (Modular Diagnostic
System) rendszerek kifejlesztéséhez. A fej-
leszt6k szandéka, hogy az tizemeltetdknek
rugalmasan testre szabhatd és igény szerint
bévithetd alkalmazdscsomagot nytjtsanak,
melynek egyes elemei a kozos felhaszndléi
feliilet révén egységes és hatékony rend-
szerré valnak. Ebben a keretrendszerben
kiilondllo diagnosztikai funkcidkként je-
lennek meg példdul a kordbban ismerte-
tett hdnfutdsjelz6, igy a Phoenix™® (Hot
Box Detector) és szoruléfék-ellenérzd
Phoenix™P (Hot Wheel Detector) funk-
ciok is. A teljesség igénye nélkiil emlitést
érdemel még a hasonld alkalmazésok so-
riban a Phoenix“*" és Phoenix*™ funk-
cid. Az els6 (Cold Wheel Detector) a nem
megfelelden mitkddé (relative alacsonyabb
hémérsékleten iizemeld) fékek kiszdiré-
sére, mig a mdsodik (Acoustic Bearing
Detector) egy alapvetSen eltérd fizikai ala-
pokon, akusztikus méréssel képes elére je-
lezni a csapdgyak virhato tonkremenetelét.
A mérési adatok kiértékelését hatékonyan

3. kép. Felhasznaloi fellilet a jelentShelyen II.

SINEK VILAGA «2017/6




timogathatja a Phoenix™" (Automatic
Vehicle Identification), amely az egyes vo-
nat-osszedllitdsokon beliil az egyedi kocsik
azonositésira haszndlhat6.

Diagnosztikai kozpontok

Szdmos elénnyel jarhat, ha a mérdhelyi
adatokat a lokilis jelentShelyek mellett
vagy helyett egy kozponti feldolgozéhely-
re is tovibbitjdk. Az egyedi jelenthelyek
személyzetének még akkor is komoly és
feleldsségteljes feladatot jelent a kiilonféle
diagnosztikai rendszerek feliigyelete és a
szitkséges intézkedések meghozatala, ha
azok egységes felhaszndloi feliileten kom-
munikdlnak. A kézpontokba rendezett
jelent6helyeken szakemberek dontenek a
szitkséges intézkedésekrl. A rendszer ala-
pos ismerete a riasztdsok gyors kielemzé-
sét, a téves riasztasok miatti korldtozasok
csokkenését, a helyi szolgdlat tehermente-
sitését eredményezheti.

Diagnosztikai adatok hasznalata
az allapotfiiggd karbantartasban

A kozlekedd vonatok biztonsigi kocka-
zatot jelentd rendellenességeinek kiszi-
rése mellett a vasiti diagnosztikai rend-
szerek manapsdg az dllapotfiigg vagy
proaktiv karbantartési stratégidk szdméra
is nélkiilozhetetlen segitséget nydjthat-
nak. A korszer(i karbantartdsi stratégidk
megval6sitisihoz megbizhaté adatok és
ezekbdl képzett trendek vizsgdlata sziik-
séges. Tekintettel arra, hogy a vasttvalla-
latok szempontjabdl a gordiiléallomanyt
és az infrastrukedra-clemeket egyardnt
magdba foglalé komplex vastti rendszer
hibamentes mitkddése a feladat, gy akdr
a jarmldiagnosztikai és az infrastruktdra-

Kis Gabor mérnoki diplomajét (MSc) a
Miskolci Egyetem GépészmérnokiKa- |
ran szerezte 1997-ben. Posztgradudlis
képzés keretében mérnok-kdzgaz-
dész tanulmanyokat folytatott, majd =
2007-ben mester kdzgazdasz (MBA)
képesitést szerzett. Palyajat tervezé- |
mérndkkeént kezdte, majd moszaki |
vezetoként és miszaki igazgatoként l
szerzett tapasztalatokat. 2005-tSl
nyolc éven keresztill ligyvezetéi pozi-
ciot toltott be. AVAMAV Kft.-nél 2013-
ban kezdett dolgozni, 2014 januarja-
tél értékesitési osztalyvezetéként
tevékenykedik. 4

diagnosztikai elemek integraldsa is sziiksé-
gessé vilhat. J6 példdja ennek a Phoenix™™
rendszerbe illesztett  kitérddiagnosztikai
megoldis, a Roadmaster” vagy jabb meg-
nevezéssel Phoenix®™ (Switch Condition
Monitoring).

Kitérddiagnosztika a Phoenix“™
platformon

Az infrastrukedrdhoz  kapesolddd  ké-
sések és a nem tervezett karbantartd-
si munkdk jelentds részét a viltok és a
valt6dllitdmivek vdratlan meghibdsoddsai
teszik ki. A Roadmaster® lehetévé teszi
ezeknek a hibdknak az eldrejelzését, igy a
tényleges meghibdsodds eldte lehetdséget
ad a karbantartdsi folyamatok optimalizd-
lasdra, a varatlan {izemzavarok elkerilésé-
re. Fz a diagnosztikai rendszer folyamato-
san értékes informdciot szolgdltat a valtok,
dllitmévek é a hozzdjuk kapcsolodd
elemek 4llapotdrdl és teljesitményérol. A
rendszer minden viltdllitiskor Gsszeha-
sonlitja az aktudlis mért érékeket a re-
ferenciaértékkel. Az adatok véltozdsinak
elemzésével és az automatikus figyelmez-
tetések segitségével létfontossdgt iddkeret
biztosithaté a karbantartdsi munkdkhoz.
A sziikséges beavatkozdsok a rendelkezésre
allo erdforrdsoknak és feltételeknek meg-
felelden rangsorolhatok; a karbantartdsi
tevékenység pontosan megtervezhetdvé,
célzottan elvégezhetévé valik. A rendszer
teljes mértékben konfigurdlhatd, azaz tet-
szbleges dllitémi és biztositoberendezés
kombindcidja esetén, valamint Vignol és
Phoenix rendszerti vtk esetén egyarnt
alkalmazhatd. Az Gizemelteték munkdjdt
egy integrdlt hibakatalogus segiti, amely
a sajt tapasztalatok rogzitésével tovibb
bévithetd.

Osszefoglalds

A hazai vastithdldzaton a kozelmaltban te-
lepitett honfutdsjelz6 berendezések lehetd-
vé teszik a kozlekedd vonatokra nézve biz-
tonsigi kockdzatot jelentd, rendellenesen
melegedd kerékesapagyak, illetve szoruld
fékberendezések megbizhaté kisziirését.
A feltigyeleti rendszer 4ltal generdlt riasz-
tisok hatékony feldolgozdsa, valamint a
hénfutisjelzd berendezések mitkodésének
monitorozdsa és karbantartdsa érdekében
megfontoldsra javasoljuk a kdzpontositott
jelentdhely-kialakitdsban rejld lehetdségek
tovabbi elemzését is. Bemutattuk, hogy a
meglévd berendezések a modulris felépi-

Summary

In this article we present the opera-
tional principle and build-up of hot
axle box detectors developed and
commissioned on MAV Co’s network in
recent years, then we shortly review
those possibilities by which the
already installed discrete diagnostic
tools can be integrated into a single
complex and resilient system even

on the level of the whole network.
We highlight also the fact, that the
built-up system can be enabled by
modular expansion for different other
diagnostic tasks and in certain cases
beside the filtering out of anomalies
also for their forecast and for support
the maintenance.

tés és a varidlhaté funkciok révén rugal-
masan alakithatk, tovdbbi diagnosztikai
funkcidkkal bévitheték. A diagnosztikai
berendezések fejlesztése sordn — az fizem-
veszélyes dllapotok kiszlirése mellett —
egyre nagyobb hangstlyt kap a trendek
elemzésén alapuld karbantartds-tdmoga-
tés. Ez a funkcié mind a gordiiléallomdny,
mind pedig az infrastruktdra tizemeltet6i
szimdra meghatdrozd jelentSségivé valik
a jovében. A folyamatok mérése teremt-
heti meg az alapjait annak, hogy a fokusz
a hibdk feltdrdsa és kijavitdsa helyett egyre
ink4bb a hibdk elrejelzésére és azok elke-
riilésére irdnyulhasson. «
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signaling/en/products/diagnostic-and-
monitoring-technologies/

Eged Krisztian tanulmanyait a Bu-
dapesti M(szaki Féiskola Kando Kal-
man Villamosmérnoki Karan abszol-
vélta, 2009-t6l dolgozik a VAMAV
Kft.-nél, kezdetben a villamos kar-
bantartéi munkakérben, majd ké-
s6bb az értékesitési osztdlyon, a
cégcsoport SIGNALING termékeinek
muszaki téamogatojaként.
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Biztos palyan a jovoért

XVII. Palyafenntartadsi konferencia
Balatonalmadi, 2017. szeptember 20-22.

Balatonalmddiban, a Hunguest Hotel Bl
Resort adott otthont a MAV Zit. Szom-
bathelyi Plyavasati Terilleti Igazgatdsig
és a Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet 4ltal
rendezett XVII. Pilyafenntartisi konfe-
rencidnak.

A rendezvény témdinak osszedllitdsakor
arra torekedtiink, hogy a mai kihivasok
szellemében megtaldljuk a vélaszokat, és
bemutassuk azokat. Ezért kiemelt hang-
stlyt kapott a szolgdltatdscentrikussig.
Igyekeztiink a szolgdltatdsi szinvonal, az dl-
lam és a megrendeld fuvaroztaték oldaldrél
is bemutatni a témakoroket. Bér a vastti
palya sziikséges, de nem elégséges feltétele
a korszer(i vastti kozlekedésnek, ezért fon-
tos, hogy a tdrsszolgdlatok — amelyekkel
egytittmikodve szolgdltatunk — gondjait,
véleményét és elvirdsait is megismerjiik.
Az érdekl6ddk az el6addsok vetitett képeit
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet honlap-
jan (www.ktenet.hu) tekinthetik meg.

A konferencia megnyitdsakor Lukdcs
Gyirgy palyavasiti terilleti igazgatd el-
hangzott beszédének szerkesztett vdltoza-
tét lapunk koszontdjében olvashatjak.

A konferencia hasznossiga és szine-
sebbé tétele érdekében 1j lehetdsége-
ket kerestiink mind a tartalmat, mind
szolgdltatdsokat illetden. A konferencia
programjaiban mdr hagyomany a gépbe-
mutatd, melynél arra torekedtiink, hogy
a legtobb gépet mikodés kozben is meg
lehessen tekinteni, s6t a batrabbak ki is
prébélhattdk azokat.

A rendezvény keretei kozott lehetdséget
biztositottunk a helyi szakemberek széle-
sebb kore szdmdra tovdbbképzésre, azok-
nak az 4j eszkozoknek a megismerésére,
amelyekkel — reményeink szerint a nem
tdl tvoli jovében — lehetdségitk lesz a
munkdjukban is taldlkozni.

Plendris iilés, szeptember 20.

A konferencia résztvevdit Csilléry Béla, a
Kozlekedestudomanyi Egyesiilet Vas Me-
gyei Teriileti Szervezetének elnoke, Lu-
kdcs Gyorgy, aMAV Zrt. palyavastti terii-
leti igazgatdja, Keszey Jinos Balatonalmddi
polgdrmestere, valamint dr. Tth Jdnos, a
KTE fétitkdra kdszontotee.

Az els6 nap plendris tlésén a kozleke-
déspolitika irdnyairdl, a szolgdltatd vasit
helyérdl, szerepérdl volt sz0.

Dr. Moséezi Liszld, a Nemzeti Fejlesz-
tési Minisztérium kozlekedésért felelds
helyettes dllamtitkdra hangstlyozta, hogy
a magyar vastt szerepe az EU-ban kiemel-
kedd. A tizéves vasitfejlesztési program
osszedllitasa befejezés el6te dll, és a kor-
mény a kozelj ovoben targyalja.

Veszpremz Lasz[o, a MAV Zirt. tizemelte-
tési vezérigazgaté-helyettese (1. kép) a szol-
galtatds mmosegenek fontossgit emelte
ki. Az dllam és a MAV Zrt. kézotti plya-
miikodtetési szerz6dés tiz évre meghatdroz-
ta a mitkodés kereteit, forrasait, elvardsait.
A folyamatosan végzett palyadiagnosztikai
mérések alapjn a megfelel6 pélyaillapo-
tot, az elvirt paramétereket folyamatosan
biztositani kell. A korldtozasok szdmat és
méreckée (tengelyterhelést, sebességkorld-
tozést, valamint a forgalmi zavartatdsokat)
alehetd legalacsonyabb szinten kell tartani.
Kiilondsen fontos ez a biztositdberendezési
és fels6vezetéki szakeeriileten.

A vevdelégedettség-mérés 3,9-es dtlagot
és javul6 tendencidt mutat, ami bizako-
ddsra igen, de elbizakodottsigra semmi-
képpen sem adhat okot. A megrendeldk,
fuvaroztatok és az utazdkozonség szolgdl-
tatdsainkban leginkdbb a személyfiiggdség
kikiiszobolését, a menetrend pontos be-
tartdsét, tovabbd a tolatdsi szolgdltatdsok
javitdst vérjik el. Kulesfeladat a piaci igé-
nyeknek valé megfelelés. Ez csak a pélydk
homogén, j6 dllapotaval, a berendezések-
ben keletkezett meghibasoddsok gyors ki-
javitdséval érhetd el.

Céljaink megvaldsitdsdnak fontos eszko-
ze a helyes forrdsallokdcid, a naprakész di-
agnosztika és az IT fejlesztése. Ugyanakkor
elengedhetetlen a huménerdforrds meg-
Gjuldsa, a gondolkoddsunk és a szemléle-
tiink dtalakitdsa a célok elérése érdekében.
Személyre széldan kell lebontani, hogy
kinek mi a feladata ebben a folyamatban.
Ezzel pirhuzamosan nem maradhat el a
technikai fejlesztés és az j, fejlettebb tech-
nika makodtetéséhez szitkséges szakembe-
rek oktatdsa, tovabbképzése sem.

Nagyon lényeges a kapacitdskorldtozd-
sok (vdgdnyzdrak, tereld ttvonalak) alapos

1. kép. Veszprémi Laszl6 Gizemeltetési
vezérigazgato-helyettes
(Foto: Balogh Péter)

¢s megfeleld elokészitése. Ennek sordn
integralt szemléletet kell kialakitani a szol-
galtatésban, gazdilkoddsban és a kommu-
nikdcigban.

A tervezés két évre elére toreénik. Fon-
tos, hogy a munkatdrsak tisztdban legye-
nek vele, hogy a tevékenységiiknek mi a
szerepe a MAV Zrt. gazddlkoddsiban,
példdul a kapacitdskorldtozdsok véltozdsa
milyen pénziigyi kovetkezményekkel jdr a
bevételek és kiaddsok tekintetében.

A sebességkorldtozdsok alakuldsa a
TEN-T torzshélézati vonalakon javul,
a regiondlis vonalakon romlé tendencidt
mutat.

A karbantartdsok, a sziikséges beavat-
kozdsok megtervezésekor a diagnosztika
a kiindulési alap. Az optimalis eredményt
csak a megfelel§ mddszerek alkalmazdsd-
val, jo szakemberekkel és azok jo dontése-
ivel erhet)uk el.

Santha Zoltin, a MAV-HEV Zit, ve-
zérigazgatd-helyettese el6addsibol bete-
kintést nyerhettiink a legfiatalabb MAV-
leanyvallalat a MAV-HEV Zirt. életébe, a
budapestl HEV-vonalak allapotaba, {ize-
mi helyzetébe. Az el6adds j6 alkalom volt
arra, hogy 6sszehasonlitsuk a két vastnal
kialakult dllapotokat, alkalmazott megol-
ddsokat és a legfontosabb problémakat.
Biztosak lehetiink abban, hogy a kiilonb-
ségek elemzése és a helyes megolddsok
megkeresése akdr mindkét vasatvallalat
hasznra vilhat.

Gybrik Baldzs megbizott igazgatohe-
lyettes a NIF Zrt. vasuti beruhdzdsait,
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a felhasznalhat6 forrdsokat és a folyamat-
ban [évé munkakat ismertette. Elmondta,
hogy a NIF Zrt. Vasttfejlesztési Igazga-
tosdga jelenleg 31 nagyprojekt megva-
[6sitdsét vezeti. A folyamatban levé és a
tervezés alatt 4ll6 projekeek alapjin biza-
kodva tekinthetiink a jovébe, hiszen olyan
beruhdzdsok elékészitése zajlik, amelyek
megval6suldsa a vasit teljesitSképességét
egyértelmien noveli.

Folyamatban lev$ munkak:

+ aSzdntdd-Kéroshegy-Balatonszentgyorgy,

+ a Fonydd-Kaposvar szakasz feljitdsa,

o a Rékosrendezd-Esztergom kozotti vas-
titvonal villamositasa,

¢ 240. sz. vonal Kelenfold-Szdzhalombat-
ta szakaszdnak korszertsitése,

+ a Piispokladdny—Ebes szakasz feldjitdsa,

o a Mez6zombor-Sdtoraljadjhely vonal vil-
lamositisa.

Tervezési fizisban lévé munkak:

o Erd-Erd als dsszekotd vagdny épitése,

o Békéscsaba-Lokoshdza 2. viginy épitése,

o Budapest-Keleti ~ pdlyaudvar-Kébanya
felsd 3. vagdny kiépitése,

o Déli dsszekot vastti Duna-hid harma-
dik vagdnyu szerkezet épitése,

o Debrecen vasttdllomds dtépitése.

A megpalyizott 933 Mrd Ft timogatdsi
forrds 64%-a mér kivitelezés vagy kozbe-
szerzés alatt 4ll, ami azt mutatja, hogy a
célok elérése jo titon halad.

Kis-Becze Esater, a MAV Zit. stratégiai
és fejlesztési foigazgatdja eldaddsiban a
MAV infrastruktdra-fejlesztéseit mutatta
be, kiemelve, hogy a szolgdltatési szinvonal
novelése csak fejlesztésekkel lehetséges.

A MAV Zrt. célja és jovoképe: A ren-
delkezésre allo forrasokat hatékonyan fel-
haszndl6, folyamatosan fejlédé szolgdlta-
tési szinvonalat biztosit6, tigyfélorientdlt,
fenntarthat6, biztonsdgos, a hazai kozle-
kedési célokhoz és az eurdpai hdlézathoz
is illeszkedd magyar vasuti hlozat.

Tkker Tibor, a GYSEV Zrt. pilyavasiti
tizletdgvezetSje (2. kép) a GYSEV Zrt.
pélyafenntartdsi szervezetének, a GYSEV
Vastitépité Szakasz kialakitdsdr6l, miko-
désérol és fejlesztésérdl beszélt. Kiemelte,
hogy fajlagosan hasonlé nagysdgrend(i
forrasokbdl gazdilkodik a GYSEV Zrt,
mint a MAV Zrt,, de dontési mechaniz-
musa leegyszer(isodott. A kisebb felujitdsi
és beruhdzdsi munkékat a GYSEV Zrt. sa-
jt er6bél (létszdm, elokészités, irdnyitds)
végzi el az Gjonnan feldllitott szervezeti
egységgel. Ez egyszertibbé, dtldthatsbbd
és olcsobbd teszi a pdlya tizemeltetéshez
szitkséges munkdkat.

2. kép. Ikker Tibor palyavasduti tizletag-
vezetd (Fotd: Fenyvesi Csaba)

Ughi Kilmdn, a MAV-Start Zrt. iizemel-
tetési igazgatdja a megrendel§ szempont-
jabol mondta el gondolatait. A Kozszol-
galtata51 szerzddés (KOSZ) definfcisjat
és részleteit ismertette. A MAV-Start Zrt.
az dllammal megkotote Kozszolgaltata31
szerzodes, valamint a MAV-Start Zrt. és a
MAV Zit. kozotti Palyamikodretési szer-
28dés alapjan dolgozik. A két szerz6dés
szorosan Osszefligg egymissal. Kiemelte a
tisztasdg, menetrendszertiség szavatoldsa, a
zstfoltsigmentesség és az utastdjékoztatds
fontossagt. Ezek teljesitése csak a meg-
felel infrastrukeira-szolgdltatdssal, eldre
tervezéssel és a szolgdltatdskorldtozdsok
csokkentésével egyiitt lehetséges.

Dr:. Rénai Péter, a pdlyavastti szolgdltatd-
sok féosztdlyvezetdie is a koltséghatékony
szolgaltatést emelte ki. Fontos célként je-
6lte meg a kedvezd hilézathozzéférési dij
kidolgozdst és kozzétételét.

Az alébbi teriileteken tartja sziikséges-
nek a javuldst:

o rakodéteriiletek megtartdsa, haszndlhatd
dllapot biztositdsa;

o last mile sszekotd viganyok, iparvd-
ganyok 225 kN tengelyterhelésének el-
érése és folyamatos biztositdsa az utolsé
méterig;

o lelakds” — iparvigdnyok egyedi fejlesz-
tési igényének elfogaddsa és tdmogatdsa;

o lasstjelek felszdmoldsa, illetve szdmanak
csokkentése.

Ezeket az elvdrdsokat erdsitette meg
Farkas Gyula, a Rail Cargo Hungdria vas-
ati kapesolatok vezetdje is.

Kiss Gdbor, a Forgalmi Féosztdly vezetd-
je a menetrendszertiség javitdsa és a sziik-
séges palyavasiti intézkedések érdekében
javasolja, hogy el6térbe kell helyezni a

pélyakapacitds-korldtozdsok hosszd tavia

tervezését (legaldbb 2 év) és a komplex va-
ganyzarak megtartdst. Olyan megolddso-
kat kell alkalmazni, amelyekkel a megren-
delével szembeni kapacitdskorlitozdsok
csokkenthetdk.

Az elhangzottakhoz Virdg Istvin f8osz-
télyvezetd és Pdl Ldszld dltaldnos vezér-
igazgat6-helyettes sz6lt hozzd, és egészi-
tettek ki sajdt gondolataival, elvdrdsaival.
Reménytiket fejezték ki, hogy az eléadi-
sokban elhangzott célok és csoportérde-
kek osszhangjéval a viganyzdri tigyek ms
megvildgitdsba keriilnek.

Pl Ldszl6 azt kérte, hogy minden jelen-
lev a konferencia utdn gondolja végig az
elhangzottakat. Ki-ki maga értékelje, hogy
a tevékenysége ebbe az irdnyba megy? Mi
az, amin véltoztatni kell az elhangzott cé-
lok teljesitése érdekében.

A nap végén az Ataru Taiko dobszinhdz
musorat lithattik-hallhattik a résztvevok,
majd a program glavacsordval zdrult.

Plendris ilés, szeptember 21.

A mdsodik napon a pélyafenntartds elvi és
gyakorlati kérdéseivel foglalkoztak.

Virdg Istvan f6osztilyvezetd a szakeerii-
letet érintd kérdések koziil a hidak és pi-
lydk dllapotdt, valamint az dltala irdnyftott
szervezet humdneréforrdsinak helyzetée
ismertette. Elmondta, hogy a szakember-
girda dtlagéletkora mind a fizikai, mind
a szellemi foglalkoztatottak kérében fo-
lyamatosan n6. Ezért elengedhetetlen,
hogy az utdnpdtlds-képzés megtjuljon.
A technikusképzésr6l megjegyezte, hogy
a most indulé képzés hatdsa csak 5-6 év
milva lesz érezhetd. Addig is kérdés, hogy
a szakma tapasztalt Gregjei kinek adhatjak
dt a tapasztalataikat.

Fontos kérdés a szervezeti egységek
elhelyezése, a dolgozdk szocidlis elldta-
sinak megfeleld szinvonala. Erre is meg-
oldést kel taldlni. A gépelldtottsigban és
a szallitdjarmiivek tekintetében is nagy a
hidny.

A jov6 a szakmai képzésben rejlik.
A fiatalokat miel6bb be kell tanitani. Ezt
segitheti a Talent program, a mérnokro-
vabbképzés, a vezetémérnoki tovibbkép-
zés. Az életpalyamodell kidolgozds alatt
van, ez megtartd erd lehet.

Sz6lt az utasitdsok megtjitdsardl is,
amibdl mr tbb elkésziilt, és hatdlyba is
[épett az ut6bbi években.

A palyakarbantartdsi rendszerek az
évek sordn sokat viltoztak. A tervszerd
megeldzd karbantartds helyett ma mdr a
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diagnosztikin alapuld megelézd jellegfi

karbantartdsnak van csak jovdje.

Koncz Katalin, a MAV Zrt. PFT Gyoér
flatal szakaszmérnoke a Baby Boom
nemzedék és az Y generdcié kapesolatd-
rél tartott a sajét tapasztalatain is alapu-
16 nivés, nagy sikerd el6addst. A fiatalok
beilleszkedése és megtartdsa csak az eltér§
gondolkodds dsszehangoldsval lehetsé-
ges. A generacidk kozotti kiilonbségekbél
ki-ki a sajt értékeivel (informatikai isme-
ret, szakmai tapasztalat) segitheti eld a j6
egytittmikodést, az eredményes munkit.
El6addsdval 4j megvildgitisba helyezte a
generdciok sikeres egyiittmikodésének
lehetdségeit.

Tomé Rébert, a Voestalpine Hungéria
Kft. gydrtomivi képviseleti munkatdrsa a
hokezelt sinek Kelenfoldi palyaudvari tize-
meltetési tapasztalatdrdl tartott el6addst.
Kiemelte, hogy az élettartamkoltségeket
vizsgilva jelentds megtakaritds érhetd el,
és kedvezd kornyezeti hatdsa is figyelem-
re méle6. Arrél nem is beszélve, hogy a
gyakori vagdnyzdrat igényl6 sincserékbdl
eredd forgalmi zavartatdsok szimottevéen
csokkennek.

Kemény Agnes diagnosztikai - osztdly-
vezet§ a MAV széles korli diagnosztikai
tevékenységét mutatta be, az Grszelvény-
mérésen 4t a MEDINA-t6l a georadar,
vagdny- és sindiagnosztikdig.

A pilyakarbantartisi feladatok tervez-
hetdségének alapja a diagnosztika. A di-
agnosztika nem c¢l, hanem eszkoz. Csak
akkor érheti el a céljdt, ha a mérési ered-
mények beépiilnek a tervezési folyamat-
ba. A diagnosztikai eredmények koziil
sok esetben a tdrsszolgdlatok vizsgdlatai is
hasznosithatdk.

Dr. Horvit Ferenc fbiskolai tandr (Szé-
chenyi Istvin Egyetem) (3. kép) tobb ku-
tatési munkdjuk eredményét ismertette,
amelyek nagyrészt ma mdr a gyakorlat
részévé valtak, és igy hasznosultak.

Horvdth Rébert, a Swietelsky Vastttech-
nika Kft. mszaki igazgatdja a cég emelt
szintli karbantartdsi munkdinak szervezé-
sér6l szolt. Az elkésziile kézikonyv betar-
tando, és mindségi hibdk esetén felelés-
ségre vondsra kell szdmitani.

A felépitmény fels6 részére vonatko-
26 emelt szint(i karbantartdsndl nem le-
het elégszer hangsilyozni az elékészités
fontossdgdt. A kitlizés precizitdsit, a laza
csavarok utdnhizdsdt, az dgyazatpdtldst,
az UH sinek kivaltdsdt és a sincsiszolds
eldirdsait minden esetben be kell tartani.
Sejkdczki Andrds miiszaki tizletdgvezet§

3. kép. Dr. Horvét Ferenc ny. féiskolai
tanar (Foto: Fenyvesi Csaba)

a kiemelt projektekben végzett munkik
ismertetésén keresztiil az FKG Kift. tevé-

kenységét mutatta be. A megrendeldk so-
rdba belépett a MAV-HEV Zrt. is. A gép-

park frissitése az igényeknek megfelelden
elkezdddote. A Stratégiai Pdlyakarbantar-
t6 Géppark (SPG) beszerzése a MAV Zrt.
és az FKG Kft. kozos finanszirozasanak,
egytittmiikodésének eredménye. Sajnos
a rostilégép még hidnyzik. Az SPG el-
engedhetetlen feltétele az orvendetesen
novekvd, nagyobb sebességli palydk emelt
szintli karbantartdsdnak.

Gépbemutato Balatonfiired
dllomdson

Balatonfiireden szdmos kis- és nagygép
volt megtekinthetd — tobbségik miks-
dés kozben. A helyszinen Mdrocz Enikd
tartott ismertetét a balatonfiiredi vasit-
dllomds felvételi épiiletének feljitasarol
és a kornyezet rendezésérdl. Ezutin a
kisgépekkel és vdgdnyzdri munkdban a
legtjabb vagdny- és kitérészabdlyozd gé-
pekkel ismerkedhettek meg a litogatok.

A XVII. Pdlyafenntartdsi konferencia ajdnldsai

1. A pélyatizemeltetési szakma vizidjaval 6sszhangban az eréforrasok fejlesztésénél a szak-
ember-ellatottsag és utanpotlas, az eszkozellatottsag és a munkakorilmények javitasat

javasoljuk kiemelten kezelni.

Mindezek érdekében:

1.1. Tekintettel az allami képzés atalakulasara, javasoljuk, hogy a MAV Zrt. véllalja fel a vasuti
szakemberképzést, annak teljes vertikumaban és a vasuti szakmaban dolgozé cégekre

kiterjesztetten.

1.2. A mutatkozé szakmunkashiany pétlasara javasoljuk, hogy az elinditott kezdeménye-
zések (szerz6dés oktatasi intézményekkel, 6sztondij) folytatddjanak, kertiljon sor ezek
kiterjesztésére, az egész vasuthaldzatra. Az oktatdi kar biztositasa érdekében javasoljuk
a megfelel6 felkészultségu aktiv és nyugdijba vonulé kollégak alkalmazésat.

1.3. A mar megkezdett mérnok életpalyamodellt javasoljuk kiterjeszteni a palyamesteri

életpalyamodell megalkotésara is.

1.4. A mérnok gyakornoki programot javasoljuk kiegésziteni palyafenntartasi szakmai kép-
zéssel, segitendd a szakaszmérnoki vizsgara torténd gyakorlati felkésziilést.

1.5. A megkezdett eszkoz- és gépparkfejlesztést javasoljuk koncepcidba foglalni, és egy
hosszu tavu program keretében megvaldsitani.

1.6. A munkakorilmények érzékelhetd javitdsa és a munkaeré vonzésa és megtartasa érde-
kében sziikséges a munkakoriilmények és telephelyek korszersitése és a kor szinvona-
lara fejlesztése. Javasoljuk egy hosszu tavu, atfogo telephely- és munkaeszkozfejlesztési
program kidolgozasat és szisztematikus megvalositasat.

2. Elismerve a bérfejlesztések pozitiv hatasait és a véllalat vezetésének eréfeszitéseit a mun-
kaer6é megtartasa érdekében, tekintettel a tarsadalmi kornyezet kedvezétlen véltozésaira
(munkaerdhiany, elvandorlas stb.), javasoljuk egy kozéptavu felzarkdztatasi program
kidolgozasat és megvalésitasat. Ennek keretében javasoljuk a munkakori kategériak feltil-

vizsgalatat és a jelen igényekhez alakitasat.

3. A magyar vasuthalézat egyenszilardsaga és versenyképességének ndvelése érdekében
sziikségesnek tartjuk stratégia és koncepcio kidolgozasat a kiilonb6zé tulajdond ipar-
vaganyok, tizemi, rakodé- és vontatévaganyok tehervisel6 képességének azonos szintre

emeléséhez.

Ennek érdekében:

3.1. Az iparvaganyok, rakodévaganyok és tizemi vaganyok teherbiré képességének novelé-
sére felmérés alapjan stratégia és koncepcio elkészitését javasoljuk a vasuti palyatizemel-
teték és tulajdonosaik bevonasaval, a hasznalok és fuvaroztatok igényeinek figyelembe-

vételével.

3.2. A nem vasutvallalati tulajdonu iparvaganyok fejlesztésére javasoljuk palyazati formaban
allami kezelés(i pénzalap létrehozasat, és megfeleld vallalati 6nrész mellett az iparva-
gany-tulajdonosok rendelkezésére bocsatasat.

4. Az atépitett vonalak, vonalszakaszok esetében hangsulyozottan javasoljuk attérni a diag-

nosztikan alapulé megel6zé jellegl karbantartas tervezésére.
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RUIl. Palyafenntartdsi konferencia

4. kép. Széchenyi Istvan sziiletésének
216. évforduldja alkalmébdl rendezett
linnepség megnyitasa a Széchenyi-
emlékminél (Fotd: Sz6ke Ferenc)

A bemutatén nagy érdeklédést valtottak
ki a zoldteriilet-karbantarté gépek, ame-
lyeket a legtobb résztvevd a sajit teriiletén
miris szivesen alkalmazna.

Ite ldthatta el6szor a nagykozonség
az idei beszerzési UNIMOG pilyakar-
bantarté gépek koziil az egyik specidlis
munkagépet az dsszes szerelvényével.

A Széchenyi-emlékmii
megkoszorizdsa

A gépbemutat6 utdn a Balaton-parti Ta-
gore sétinyon, Balatonfiired vdros szer-
vezésében, Széchenyi Istvan sziiletésénck
216. évforduldja alkalmabl koszortzdsi
tinnepségre keriilt sor a Széchenyi-emlék-
miinél (4. kép). Az tinnepséghez a konfe-
rencia résztvevdi is csatlakoztak. A MAV
Zrt. képviseletében Virdg Istvin fosz-
télyvezetd és Lukdcs Gyorgy palyavasiti
teriileti igazgatd, a KTE képviseletében
pedig Csilléry Béla, a Vas Megyei Teriileti
Szervezet elndke és Stangl Imre, a Vas Me-
gyei Teriileti Szervezet titkdra helyezett el
koszordt (5. kép).

A tartalmas nap végén Balatonfiired-
6] Balatonalmadiba, a Bahart Szent
Miklés nevii 4j hajéjan utazhatott a
konferencia kézénsége, és gyonyorkod-
hetett a csoddlatos tdjban és a naplemen-

tében. Utkozben Vezg/ Gidbor, a Bahart

6. kép. Dr. Zsakai Tibor, az ajanlasi
bizottsag elndke (Fotd: Szalai Tamas)

gazdasdgi és stratégiai vezérigazgatd-he-
lyettese tartott érdekes ismertetdt az (j
hajé tizembe dllitdsirdl, a Balatoni Ha-
jozdsi Zrt. tevékenységérol, forgalmanak
alakuldsarél, valamint az elkovetkezd
idészak terveirdl.

Plendris ilés, szeptember 22.

A konferencia harmadik napjén az al-
épitmény-javité technoldgiardl, a MAV
Szolgdltatd  Kézpont mikodésérdl, a
mérési technolégidkrdl és eszkézbkrél,
a kitér6karbantartisi  technolégidkrol
hangzottak el eldaddsok.

Szengofizky Oszkdr, a Gradex Kift.
ligyvezetGje az alépitmény és dgyazati
réteg megerdsitésének lehetSségeirdl, a
javasolt mddszerek elényeirdl megvalé-
sult projektek bemutatdsival, mintake-
resztszelvényekrdl tartote vetitett képes
el6addst. )

T6thné Kobra Miria, a MAV Zrt.
Szolgiltatd Kozpont kérnyezetvédelmi
vezet6je és Kiss Baldzs kémyezetvédelmi
vezet6 a feladatok széles skaldjin mutat-
tdk be a kornyezetvédelmi szervezet te-
vékenységét. El6addsukban sz6 esett az
energiafelhaszndlds, a kincstdri anyagok
és hulladékok értékesitési és szallitdsi
gondjairdl, valamint levegdtisztasdgi és
vizvédelmi kérdésekrdl.

Béli Janos, a MAV KFV Kft. tigyve-
zetdje a diagnosztikai eredmények hasz-
nositésardl tartott eldaddst (errél lapsza-
munkban részletes cikk olvashaté).

Dr. Joo Ervin, a VAMAV Kft. igyve-
zetdje a MAV Zrt. karbantartési straté-
gidjihoz illeszkedd életcikluskoltségen
alapulé optimalizdlt kitérészerkezet ki-
valasztasrol tartott el6addst. Részletesen
elemezte a beruhdzdshoz és a karbantar-
tishoz kapcsol6dd koltségek alakuldsdt,
és beszdmolt az ezzel kapcsolatos tizemi
teszt eredményeirdl.

Karvalics Ldszld, a Krainburg Stral
GmbH &KG képviselgje fatal eldads-
ként és szakemberként a mlianyag aljak
gyartdsdt ismertette. Beszdmolt a cég leg-
Gjabb fejlesztéseird] a zaj és rezgéscsilla-
pitok gydrtdsa és alkalmazdsa teriiletén.

Dr. Molndr Péter, a Metalelektro Kft.
miiszaki igazgatja az 0j sindiagnosz-
tikai eszkozok alkalmazdsit ismertette.
Bemutatta a TSH (sinhémérséklet-
kitlonbségbdl szdrmaz fesziiltségmérés)
jelentdségét. A fesziiltség a meghatdro-
zott kiiszobértéken beliil tartdsval a sin-
kdrosoddsok mértéke csokkenthetd.

5. kép. A megemlékezés koszoruit
helyezik el Széchenyi Istvan szobra-
nal a MAV Zrt. és a KTE vezet6i
(Foté: Balogh Péter)

Széts Béla, a MAV Thermit Kft. régio-
vezetSje a javitd-feltoltd hegesztésekrdl
beszélt el6addsdban, kiegészitve ezzel a
gépbemutatdn ltottakat.

A konferencia ajinldsait ottagl bi-
zottsdg dllitotta dssze a résztvevok ja-
vaslata alapjin. A bizottsdg elnoke
dr. Zsikai Tibor c. f8iskolai tandr, ny.
MAV-féigazgaté (6. kép), tagjai Vlrag
Istvan fosztélyvezetS, Orbdn Zsolt pi-
lyavasuti teriileti igazgat6, Batyi Zsolt és
Fenyvesi Béla pilyalétesitményi osztdly-
vezetSk voltak.

A konferencia végén Virdg Istvin f6-
osztdlyvezetd kérte a részvevoket, hogy
a tapasztalataikat adjdk tovabb azoknak
a kollégdknak, akik a munkahelyi fel-
adataik miatt nem tudtak részt venni a
rendezvényen.

A konferencia zdrdsaként Virdg Ist-
van f8osztdlyvezetd bejelentette, hogy a
kovetkezd konferencia szervezési jogdt
a Pécsi Igazgatdsdg kapja meg. Felkérte
Fenyvesi Bélit, a szombathelyi TPLO
osztalyvezetdjét, hogy adja dt ,a staféta-
botot” a XVIII. Pdlyafenntartisi konfe-
rencia szervezjének, Gadé Gyirgynek, a
pécsi TPLO osztélyvezetSjének (7. kép).

Stangl Imre

7. kép. Fenyvesi Béla szombathelyi
osztalyvezet6 dtadja a XVIII. Pélya-
fenntartasi konferencia rendezési
jogat Gadé Gyorgy pécsi osztaly-
vezetdének (Fotd: Szalai Tamas)
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Megemlékezés o Rivid hirek

Lewvdrdy Ldszlo 1952-2017

Ez év aprilis 20-an, élete igen aktiv idésza-
kaban, varatlanul elhunyt Levdrdy LdszI6, aki
1952. janudr 29-én sziiletett Budapesten.

Az Ybl Miklés Epitéipari M(iszaki Féisko-
lan mélyépité tGzemmérndkként diploma-
zott 1975-ben. Harom év vizligyes terileten
szerzett gyakorlat utdn magasépitési kivi-
telezési és tervezési szakterileten folytatta
munkajat. Elsédlegesen ipari és miemlék
éplletek fenntartasa és helyredllitdsa volt
a feladata. 2001-t6l dolgozott a MAV-n4l, a
Palya-, Hid- és Magasépitményi Szakigazga-
tésdg Magasépitési Divizidjanal terileti f6-
mérndkként, majd 2002-t6l a MAV Budapesti Igazgatésag
Terlileti Epitésfelligyeleti Osztalyat vezette. 2007-ben szer-
vezeti atalakulas miatt révid ideig a MAV Vagyonkezelé
Zrt.-nél folytatta munkajat. 2007-t61 2009-ig a Balo-Motép
Kft. miszaki menedzsere, miszaki ellenére volt, a tobbi
kozott elldtta a Stadler szolnoki (izemcsarnok épitéssze-
relési munkainak beruhazéi feladatait. 2012-es nyugdij-
ba vonulasa el6tt, 2009-2010-ben a Budapest Il. Kerlleti
Onkormanyzat Beruhazasi és Varosiizemeltetési Irodajan
dolgozott.

alakult szoros kapcsolata MAV-os munkaviszonyat kdveté-
en sem sz(int meg. A napi munka mellett bekapcsolédott
a Vasuthistoria Bizottsag munkdjaba is, és kilono

XIX-XX. szézad forduldjanak magyarorszagi vasuti épité-
szete ragadta meg. Oriasi energiat fektetett a Pfaff Ferenc
MAV-f6épitész életét és munkassagat bemutatd konyv
elkészitésébe, amely Pfaff Ferenc haldlanak 100. évfordu-
I6jéra jelent volna meg 2013-ban, azonban tdmogaté hi-
anyaban ez meghiusult. Minddssze egy cikke jelent meg
errél a Sinek Vildgdban, illetve 2014-ben a MAV Histéria
Bizottsdg 25. évforduldjara rendezett tinnepi Ulés kereté-
ben kerilt sor az éltala 6sszeallitott Pfaff Ferenc kidllitas

megnyitdsdra. 2015-ben bekapcsolédott a
2002-ben alapitott Vasuti Epitészeti Alapit-
vany munkajaba is. Az 6 kitarté6 munkdja is
hozzdjarult ahhoz, hogy sikerilt Gjra aktiv-
va tenni az alapitvanyt. Hatalmas energia-
val dolgozott a 2001 6ta sziinetel6 Vasuti
Epitészeti Napok konferencia megrende-
zéséért, illetve a Vasuti Epitészeti Nivodij
létrehozasaért. 2016-ban végul mindkettd
sikerrel jart.

Szertedgazo szakmai tevékenysége kere-
tében rendszeresen irt cikkeket az Autokoz-
lekedés, a Miiemlékvédelem és a Sinek Vildga

cimd folyoiratoknak is. A cikkirds mellett el6adoként és
gyakorlatvezet6éként is szivesen adta 4t tudasat masoknak.
Példaul 1998 és 2003 kozott torténeti éplilet-szerkezettant
és kdépitészetet tanitott meghivott eléadoként a kolozsva-
ri Babes-Bolyai Egyetem mérnoktovabbképzésein.

A Monarchia vasuti épitészetének egyik legjobb isme-
réje volt. 2015-ben Czére Béla-dijat nyert a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesiilet palyazatan az Allamvasut Tarsasag
felvételi éplleteit ismertetd tanulmanyéval, melyet konyv
formajaban is megjelentetett egy 12 kotetesre tervezett
sorozat 2. koteteként. A harmadik kotet is megjelent a
2016. évi Vasti Epitészeti Napokra, am tovabbi két megirt
kotet kiadatlan maradt. A kdnyvsorozathoz kapcsolédott
egy kidllitassorozat is, melynek elsé része 2015-ben, a Vas-
ttorténeti Park fenndllasanak 15. évforduléjan nyilt meg.

Révid, minddssze 6 évnyi MAV-os munkaviszonyahoz
képest orszagszerte sokan ismerték és kedvelték. Korabbi
tervezdi, kivitelez6i, memléki tapasztalatai alapjan gyor-
san kiigazodott a MAV szervezeti Utvesztéiben, és tuda-
saval, kreativitasaval elismerést vivott ki a kollégai kozott.
Nehéz lesz pétolni azt az (rt, amelyet befejezetlen, ketté-
tort munkdssagaval hagyott maga utén.

Kummer Istvdn

Ferencvdrosi vasutasok taldlkozoja

Régi hagyomany elevenedett meg ez
év oktober 19-én, amit az az igény hi-
vott életre, hogy az egykori ferencvarosi
Palyafenntartasi Fonokségen dolgozd
mszaki és adminisztrativ személyzet,
akik a vasutas hivatast valasztottak élet-
céljukul, talalkozzanak, és egyiitt emlé-
kezzenek az elmult idokre meg azokra
a munkatarsakra, akik mar nem lehet-
nek kozottlink. A mara hagyomannya
valt nagy létszamu talalkozok soraban
2004 és 2008 utan ez mar a harmadik
volt. A rendezvényen a résztvevok
megtekinthették az eddigi talalkozo-
kon készlilt képeket is, igy emlékeztiink
a multra. A mostani talalkozé egyik
oromteli pillanata a foton lathaté.

Kiss Jozsefné A rendezvényen részt vevd ferencvérosi vasutasok
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Rovid hirek

A V4 vasitjainak XVI. infrastruktiira-
taldlkozoja Székesfehérvdron

A cseh, szlovak, lengyel és magyar vasutak
infrastruktdra-vezetdinek és szakemberei-
nek rendszeres egyiittm(ikodési formaja a
2001 ota évente megrendezett talalkozo.
Ezeken a tarsvasutak képvisel6i tajékoz-
tatast adnak az infrastruktira-agazatuk
terliletén bekovetkezett folyamatokrdl, val-
tozasokrdl, tapasztalataikat, eredményei-
ket megosztjak egymassal. A talalkozok
legfébb célja a vasuttarsasagok érdeklédé-
sére szamot tartd témak meghatarozasa,
megvitatasa. Az elfogadott targykorben a
kovetkezd évben valamennyi vasut részérdl
el@adas hangzik el, majd az eredményeket,
tapasztalatokat a hasznositas érdekében
megvitatjak.

Az utdbbi években az éves talalkozokon
kivil an. kis V4 (szlikebb kor(i) szakért6i
értekezleteket is szerveznek egy-egy rész-
teriilethez tartozd témak szakértéi szintd,
részletes megtargyalasara. A kis V4 értekez-
leteken megtargyalt kérdéskorok eredmé-
nyérél az éves értekezleten egy-egy Ossze-
foglal6 el6adas hangzik el.

Az évente mas-mas tagvasut altal meg-
rendezett talalkozonak 2017. oktober 4. és
6. kdzott a MAV Zrt. volt a hazigazdaja. Az
értekezlet helyszine Székesfehérvar volt,
ahol a négy tagvasuton kiviil a GYSEV Zrt. is
képviseltette magat. A talalkozo résztvevoi
az 1. képen lathatok.

A vasutak lizemeltetési vezérigazgato-
helyettesei, igazgatdi altal vezetett delega-
ciokat az idei értekezleten Mészdros Attila,
Székesfehérvar alpolgarmestere kdszontotte.

A mult évi megallapodas szerint idén a
kitér6kkel kapcsolatos szerkezeti, tizemel-
tetési kérdések részletes megtargyalasa és a
vasuti energetikai hatékonysag novelésének
lehet6ségei voltak a f6 témakorok. Ezekrdl
valamennyi vasut tartott prezentaciot. Ezen-
kiviil 6sszefoglald el6adasok hangzottak el
az év soran megtartott kis V4 szakértGi ér-

1. kép. A talalkozo résztvevéi a székesfehérvari vasutallomason (Fotd: Széke Ferenc)

tekezletek munkajarol a vasuti aljakkal és az
alépitmény-diagnosztikaval kapcsolatosan.

El6adas hangzott el a roncsolasmentes
sindiagnosztika szakért6i csoport tevé-
kenységérdl, a kapcsolodo projekt allasarol.
A projekt céljai kdzott a vizsgalati technolo-
giak fejlesztése, a sinkarbantartasi munkak
hatarértékeinek meghatarozasa, valamint
az életciklus-alapu sinkarbantartasi rend-
szer kidolgozasa szerepel. Az ismertetett
munkatervet a V4 értekezlet résztvevoi
kozil a magyar, cseh és szlovak vasutak
delegacioi tamogattak, igy a folyamatos
munka végzéséhez szlikséges feltételeket a
projektet tamogatd tagvasutak biztositjak.
A lengyel vasit megvizsgalja a projektben
valé részvétel lehetSségét, és allaspontjarol
2017 végéig tajékoztatja a tobbi felet.

A rendezvény szakmai programja kere-
tében a résztvevok a helyszinen ismerked-
hettek meg Székesfehérvar allomas kozel-
multban befejez6dott  korszer(sitésének
eredmeényével. Széke Ferenc, a Palyafenn-
tartasi FOnokség vezetéje a csomodpont
szerepérél, a beruhazas soran megvaldsult
létesitményekrdl, az atépités fazisairol tar-
tott eléadast. Kdszegi Pdl forgalmi lizem-
mérndk az allomas teriiletén a csomdpont

2. kép. A zardjegyzbkonyv aldirdsa (Fotd: Széke Ferenc)

tizemviteli munkajarol, tovabba az atépités

forgalmi Gsszefiiggéseiré| beszélt. A vasutak

képvisel6i érdeklédéssel szemlélték meg a

tobbi kozott az Gj aluljarét, a peronokat és

az utastajékoztat6 berendezéseket.

A vasutak delegacioinak vezet6i: Krzysz-
tof Szafranski, a PKP PLK S.A. igazgatdja,
Miroslav Kocdk, a ZSR igazgatéja, Radovan
Kovarik, az SZDC iizemeltetési vezérigaz-
gatd-helyettese és Veszprémi Ldszl6, a MAV
Zrt. lizemeltetési vezérigazgato-helyettese
altal aldirt jegyz6konyvben (2. kép) meg-
hataroztak a jové évi szakértdi értekezlete-
ken és talalkozon megtargyalandd témakat.

A varhatéan jové 6sszel, a Szlovak Vas-
utak altal rendezett talalkozén és az év fo-
lyaman megszervezett szakértGi értekezle-
teken az alabbi témakorokrol lesz szo:

* az Gtatjarok biztonsaga érdekében teendd
intézkedések;

* a vasuti alépitmény karosodasai, védelme,
gondozasa, diagnosztikaja;

« a kitéréiizemeltetés (feliigyelet, diagnosz-
tika, szerkezeti kialakitds, beavatkozasi
mérethatéarok, nagysebességti kitérék);

e az infrastruktira-alrendszer rendszerele-
meinek alkalmazhatésaga, beszerzési le-
het6ségei;

*a korszerlsitett vonalak karbantartasi
modszerei, paramétereinek megtartasa
érdekében teendd intézkedések.

A delegaciok képviselGi egyetértettek
abban, hogy a talalkozok tovabbra is meg-
alapozottak, hasznosak, jol szolgaljak a
tagvasutak egyiittm(ikodését, tapasztalat-
cseréjét a vasutbiztonsag és a folyamatos
fejlodés érdekében.

A zarszéban a lengyel, cseh és szlovak
delegaciok vezetdi megkdszonték a MAV
Zrt.-nek a szinvonalas rendezvény el6készi-
tését, megrendezését.

Both Tamds
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Rovid hirek

Olvasoi leveél

Tisztelt Szerkesztdség!

2017/3. szamukban tartalmas cikk ismerteti Székesfehérvar
allomas atépitését. A cikk Tervezés alcim( bekezdésében
(22. oldal) ez olvashaté: , A nyertes vallalkozé SDD Konzor-
cium kiviteli terv szint(i tenderterveket kapott a megren-
del6tdl. A tendertervek alapjan késziiltek a kiviteli tervek.
A tervezést a FOmterv Zrt. végezte.”

A szerzOk bizonyara arra akartak utalni ezzel, hogy a
Fémterv Zrt. készitette el a szokasos technolégiai terveket,
a nyertes vallalkozo lehetGségeihez igazitotta az épitési fazi-
sok tervét és megtervezte az ideiglenes létesitményeket (és
amit a kiiras szerint még vallalt), az idézett részben még-
sem ezt mondja; allitasa szerint a kiviteli terveket a Fomterv
Zrt. készitette — parhuzamosan a kivitelezéssel. A tény ezzel
szemben az, hogy a kiviteli terveket (és a kiviteli tervek alap-
jan a kiiras 1-5. kotetét) a VITECO Kft. vezette konzorcium
(tagjai az UVATERV Zrt. és az UNITEF '83 Zrt. szamos alval-
lalkozéval) készitette el. A kiviteli tervek alapjaul szolgald
engedélyezési terva MAVTI Kft. munkaja, és a MAVTI-ban
szliletett meg a korszerUsités végleges koncepcidja is, kozel
10 évnyi elGkészitd munka eredményeként.

A kivitelezés mindig sok kiegészit6 tervezéssel jar — a
Fémterv biztosan jol elvégezte ezt a fontos munkat —, de
ennél nagysagrendekkel tobb az a munka, ami Székes-
fehérvar kiviteli terveit eredményezte, fliggetlenil attol,
hogy részleteiben mennyit valtoztattak rajta az épités alatt.
Az épités szakmai részleteivel foglalkozé cikk nem feltétle-
nil kdteles megnevezni a tervezot, de ha tervezésrdl beszél,

ismerteti a tervezett elrendezés fontosabb részleteit, és a ki-
vitelezés folyamataban kozrem(ikodo tervezot is megemliti,
nem illendé megfeledkeznie a kiviteli terv szerzGir6l.

Az allomas kiviteli terveit elkészité szamos tervezOmér-
nok nevében tartottam sziikségesnek mindezt megjegyezni.

Tisztelettel:

Nagy Andrds

okl. épitémérnok

irodavezet6,

MAYV Zrt. Miszaki Tervezési Féosztaly

(az egykori MAVTI Kft. és VITECO Kft. volt alkalmazottja)

A szerkesztOséglinkhoz érkezett olvaséi levéllel megke-
restiik az érintett Fémterv Zrt.-t. A valaszlevelet az olvasoi
levél ir6janak megkuldtiik.

A kérdéses bekezdést a két levél alapjan megvizsgaltuk,
ennek eredményeként azt az alabbiak szerint kiegészitjiik.

Helyreigazitas

A nyertes vallalkoz6é SDD Konzorcium a VITECO Kft. vezet-
te konzorcium (tagjai az UVATERV Zrt. és az UNITEF 83
Zrt., tovabba szdmos alvallalkozo) altal készitett kiviteli terv
szintl tenderterveket kapott a megrendel6tdl. A tender-
tervek, valamint az tizemelteti, megrendelGi és a kivitele-
z6i igények alapjan késziiltek a kiviteli tervek. A tervezést
a Fémterv Zrt. a VITECO Kft. el6zményes tervei alapjan

végezte.
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