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Kedves Olvaséink!

Készontom Onoket a Sinek Vildga szakfolyoirat
megszlletésének 60. évforduldjan.

A magyar gazdasag élénkulésével a mobilitas
iranti igény egyre névekszik, a kdzutak tulzsu-
foltsdga mar most megfigyelheté. Az élhetd
Magyarorszag szempontjait szem el6tt tartva
szlkséges egy versenyképes, korszer(, ugyan-
akkor fenntarthatd kotottpalyas kozlekedési
rendszer megteremtése a jelenlegi jo haldzati
adottsédgok kihasznaldsaval, amelyek tényleges
valasztasi lehetéséget kindlnak a kozlekeddk
szamara. E rendszer alapjainak lerakasa meg-
kezd6dott az EU-forrasok intenziv felhaszna-
laséval, a MAV Zrt. korszer( véllalatirdnyitasi
rendszerének felépitésével, a szakmai felada-
tok korszerUsitésével, valamint a karbantartasi
rendszer atalakitasaval.

Egy sikeres orszag kdzlekedésének kulcsszerep-
I6je kell, hogy legyen a vasut, és azon belll egy
erés, fuggetlen vasuti palyahalézat-mikodte-
té tarsasag. A tarsasag elétt alld hosszu tavid
feladatok &tfogd palyamikodtetési stratégia
megalkotdsat — és felllvizsgalatat — tették szik-
ségessé a MAV Zrt. részére, amelyet az alapitd
elfogadott.

A Stratégiai vezérigazgatd-helyettesi szervezet
feladatardl, mikodésérdl, szervezeti egysége-
irél részletes ismertetést olvashatnak a folyo-
irat e szamanak hasabjain. Célunk elsésorban
a MAV Zrt-nek mint fliggetlen vasuti pélya-
halézat-mikodtetd tarsasagnak, illetve a ma-
gyar vasuthalézatnak a fejlesztése, valamint a
vasuti személy- és druszallités igényeinek meg-
felelé mértékU kiszolgalasa érdekében hosszu
tavu stratégiai célok megfogalmazésa, majd
azok folyamatos megvalésitdsa. Az alapvetd
feladat a rendkivil Gsszetett vasuti infrastruk-
tUra egyes részterlleteinek ¢sszehangoldsa, az
egységes fejlesztési irdny biztositasa.

Orémmel tajékoztatom a Sinek Vildga tisztelt
olvasdit arrél, hogy tapasztalataink szerint a
2017. januar elseje ota mUkodd szervezeti
forma segiti és gyorsitia a haldzat felujitasat,
a szlk keresztmetszetek feloldasat, a sebesség-
korldtozasok megsziintetését és mindazokat
a tevékenységeket, amelyek a MAV Zrt. ver-
senyképességét ndvelhetik. Azon dolgozunk,
hogy infrastruktirank egyre jobban szolgélja a
halézatot igénybe vevok elvarasait.
Kuldetésiink: a rendelkezésre allé forrasokat
hatékonyan felhasznalo, folyamatosan fejl6dé
szolgdltatasi szinvonalat biztosfto, tgyfélorien-
talt, fenntarthatd, biztonsagos, a hazai kdzleke-
dési célokhoz és az eurdpai halézatokhoz is il-
leszkedd magyar vasuti halézat megteremtése.
A megvalésitdshoz elengedhetetlen forrasok
biztositdsa mellett szlikség van a fejlesztések
alapos el6készitésére, Utemezésére — mindeh-
hez kollégdim tamogatasat kérem.

Pil Liszlo
stratégiai vezérigazgatd-helyettes
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Napjaink munkai

AMAV Zrt.
palyam(ikodtetési
stratégidja

Pal Laszlo

stratégiai vezérigazgato-
helyettes

MAV Zrt. Vezérigazgatdsag

@ (1) 349-4949

A stratégidnk legfébb célkitlizése, hogy a rendelkezésre
all6 forrdsokat hatékonyan felhaszndld, folyamatosan
fejlédd szolgaltatasi szinvonalat biztositd, tigyfélorientilt,
fenntarthatd, biztonsdgos, a hazai kozlekedési célokhoz és

az eurdpai hdlézatokhoz is illeszkedé magyar vasuti hdlé-

zatot muiikodtessiink.

Vastiti infrastruketra-hélézatunk stirtisége
meghaladja az eurdpai dtlagot, azonban
miiszaki dllapota elmarad a stratégia meg-
alkotdsa sordn megvizsgilt EU-orszdgo-
kétdl. Az elmalt évtizedek forrdshidnyos
miikodése jelentds avuldst eredményezett,
amelynek kovetkeztében napjainkban egy
kimondottan heterogén miiszaki szinvo-
nalt hdl6zatot kell mikédretnink.

A MAV pilyahdlozatit a versenyképes
drufuvarozst szolgdld eurdpai vastti hal6-
zatrél sz6l6 913/2010. EU-rendelet 4ltal
kijelolt kilenc eur6pai, torzshdlozati kor-
ridor koziil hdrom is érinti. Minden stra-
tégiai dontés sordn figyelembe kell venni
az eurdpai torzs- és dtfogd haldzatra vo-
natkozd unids eldirasokat és elvirdsokat.

Az elmult években, tovibbd a jelenlegi
eurépai unids ciklus sordn végrehajtan-
d6 fejlesztéseknek koszonhetden sikeriile
megéllitani a vasati pdlyahdlézat legfon-
tosabb részeinek évtizedes avulasit. Elkez-
dédote a kiemelt korridorok fejlesztése.
Mindezzel elérhetévé valik, hogy a finan-
szirozési ciklus végére a fovdros el6varosi
kozlekedése mindségében mdr megfe-
leljen az elvirtnak, valamint a tdvolsdgi
InterCity kozlekedés is magasabb szinvo-
nald lesz, amennyiben a f8véros teriiletén,
illetve a korridorokon is el tudjuk végezni
azokat a pilyahdlozat-rekonstrukciokat,
amelyek eddig kimaradtak az eur6pai uni-
6s projekeekbdl.

Ennek megfelelden a stratégia fokuszd-
ban azok a vastitvonalak 4llnak, amelye-
ken a legnagyobb a forgalom, és amelyek
a jovében is meghatdrozdak a palyami-
kodtetési szolgdltatdsok nydjtdsa terén.
Finanszirozasi forrasaink felhasznaldsa

sorn elsédleges fontossdgt a legnagyobb

hal6zati hasznok elérése.

Miért érdemes a tdrsadalmi fejlddés ér-
dekében a vasutat fejleszteni?

o Van egy eurdpai dsszevetésben j6 fold-
rajzi adottsdgokkal rendelkezd, tovébbi
teriiletet nem igényl8, kornyezetkiméld
vasati hdlézatunk (1. dbra), ezért inten-
zivebb haszndlatdra kell terelni a sze-
mély- és druszallitdst. Ennek lehet6ségét
mutatja, hogy Hollandidban, Svdjcban,
Ausztridban  egy dllampolgdr sokkal
tobbet utazik vasiton, mint nilunk.
A széllieasi feladatok vasttra esd részé-
nek novelése hozzdjarulhat az orszdg lég-
szennyezés-csokkentésében villalt fela-
datainak teljesitéséhez is.

oA fejlesztések  tovabb  javithatjdk
a munkaerédramlst, elsésorban a nagy-
vérosok kdrnyezetében.

o A vasiti hdlézat a jelenleginél jobban
bevonhaté a nagyvdrosi, elsésorban a
budapesti  6sszehangolt  kotstepdlyds
kozosségi kozlekedési rendszerbe, amely
teriiletkiméld, kornyezetbardt és kényel-
mes utazdst biztosit.

o A tram-train rendszer az egyiittes hdl6-
zat tovabbi lehetdsége.

o A meglév hdlézat iparfejlesztési hatdst
is kifejthet (l4sd: Esztergomban a Suzu-
ki, Kecskeméten a Mercedes stb.).

o Az infrastrukudra- és jarmiifejlesztés di-
namikus utasszim-novekedést eredmé-
nyez. J6 példa erre Székesfehérvir, Esz-
tergom, Tatabdnya. Ez egyben kevesebb
autot jelent az orsziguton és a vdrosok-
ban egyardnt.

o A vastti utazds gyakorlatilag mdr a mun-
ka vagy pihenés része lehet, szemben az

autdvezetéssel. A kiszdmithatd utazdsi
idd is jelent6s el6ny. Ezt javitja a gyakori,
litemes, kindlati menetrend, amelynek
cléfeltétele a megfelel infrastrukeira.

o A nagyobb vasttdllomdsok szolgilta-
tésai fejleszthetdk, ezdltal a vérakozdsi
id6 hasznos id6toleéssé valhat, illetve
maga a vasttdllomds kézosségi térként is
funkciondlhat (bevasirlds, vendégldtds,
korményablak, postahivatal stb.).
A korszer(i vasiti jérmtvek (mindkét
végén vezetdllds, automata vondho-
rog, kisebb karbantartdsi igény stb.),
a gyakori kézlekedés miatti gyors for-
duldsi id6k és a megfelel§ biztositobe-
rendezések az tizemi teriiletek jelentds
felszabaditdsdt és egyéb célokra valé
felhaszndldsit teszik lehetévé a régen
kiépitett dllomdsokon, palyaudvarokon.
Ezen tilmenden a korszerd Gj jarmiivek
(WIFI, utastdjékoztatds, alacsony padld,
légkondiciondlds stb.) utasvonzé hatdsa
ma mdr bizonyitott tény.
A szabad kapacitdsi stabil hdlozat
gyors, kiszdmithatd drufuvarozdst biz-
tosithat a gyakori személyvonati koz-
lekedés mellett. A menetrendszertiség
legfontosabb el6feltétele a megbizhatd,
egyenkapacitdst infrastruktira.

Az orszdg gazdasdgi életének, a tdrsa-

dalom mobilitdsinak egyik meghatdrozd

tényezdje a kozlekedési infrastrukeira
dllapota, mindsége, hdlézati stirtisége.

A kiilonbozd kozlekedési dgazatok eltérd

méreékben terhelik a kornyezetet, tehdt

alapvetd stratégiai célkittizésként kell ke-
zelni a ,z0ld” kozlekedési rendszerek ta-
mogatdsdt, fejlesztését.

A vasiiti kozlekedés kirnyezeti elnyei:

o A vasit teriiletigénye egyharmada a koz-
Gt és egynegyede a vizi kozlekedés te-
riletigényének. A magyar vastthdlézat
legaldbb egy évszdzada kiépitett, tehdt
fejlesztése alig igényel tovabbi teriiletet.

o A zajterhelés kisebb, 6,5-szer kevesebb
hdztartdst érint, mint a kozdt esetében.

o A vastt baleseti karértéke a koziténak
minddssze egykilencede.
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Napjaink munkadi

1. dbra. Tervezett és javasolt fejlesztések a MAV Zrt. vonalhalézatan

o A kozlekedés externdlis koltségeibdl
minddssze 2% kothetd a vastthoz.

o A vaskerék/sin kontra gumikerék/asz-
falt-beton energiaigény-kiilonbsége leg-
albb otsz6rds, azonos tmeg tovabbitd-
sa esetén.

A villamos vontatdsit vasit tovibbi els-
nyei:

> A magyar vasiti villamos vontatds

a teljes hazai villamosenergia-felhasz-
nalds minddssze 2%-4t teszi ki, ennek
is egyre nagyobb hdnyada megtjulé
energiaforrsbol tdplalkozik.

> A korszeri villamos vontat6jdrmivek

a villamos fékezés segitségével a fel-
haszndlt energia 5-25%-dt visszatdp-
ldljdk a hdlozatba.

> A villamositds csokkenti a menettarta-

mot a dizelvontatdshoz képest.

Mindezen elénydk ismeretében a fej-
leszt6k alapvetd feladata a kdzosségi kozle-
kedés és azon beliil a vastiti személyszalli-
tés ardnydnak novelése, az ehhez sziikséges
infrastrukturdlis és szolgdltatdsi fejlesz-
tések gyorsitdsa. A hdlozatok 6sszekap-
csoldsa az intermodalis csomdpontokkal,

a menetrendi és a tarifdlis dsszehangolds.
Ezzel pérhuzamosan a vastti 4ruszdl-

litds koriilményeinek kedvezdbbé tétele,
a tehervonatok menetvonalainak bizto-
sitdsa, a meglévd iparviginy-hdlézatok
minél nagyobb méreékdl kihaszndldsanak
kezdeményezése, ipartelepitési programok
esetén a vasiti szdllitési lehetdség biztosi-
tasa is a stratégia része.

A vastt-iizemeltetok feladata tovabba
a koltségek csokkentését eredményezd
fejlesztési és szervezési tevékenység folya-
matos végzése.

Legfontosabb céljaink

o Fenntarthatd véllalatméret, gazdasigos
miikodés feltéreleinek megteremtése.

o A MAV Zrt. dltal kezelt pédlyahdloza
koltséghatékony, a bevételképzést segitd
és egyszersmind a kozszolgdltatdsi korte-
lezettségeknek eleget tevd, hosszd tdvon
fenntarthatd, a legjobb gyakorlatokra
épité mikodretése.

o A scemélyszillitds és az 4rufuvarozds
volumenének novelése, hatékonyabb
kiszolgdldsa.

o A kozosségi kozlekedés egyéb dgazataival
torténd egylitemikodés fejleszése, dsz-
szehangoldsa.

o Az drufuvarozds bevételképzd részesedé-
sének novelése, ennek keretében a koz-
ati 4ruszallitdssal szembeni  verseny-
képesség novelése.

o A legnagyobb bevételképzd viszonylato-
kon az eurdpai benchmarkokhoz kézeli-
t6 miszaki dllapot elérése a legfontosabb
paraméterekben (villamositds, korszerd
biztositéberendezések, szakaszos vagy
teljes kétvdgdnysitds). Ezdltal a kornye-
zetterhelés jelentds csokkentése.

o Akiszolgdlo létesitmények haszndlatinak
elemzése és sziikség szerinti hasznositdsa,
felesleges dllomdny felszdmoldsa (haté-
konysdgkozpont vagyonrendezés).

o Technoldgiai és szakmai meggjulds.
A modern technoldgidk bevezetése, fia-
tal, képzett munkaerd-utdnpdtlds, és an-
nak megtartdsa.

o A villalati kultira alapjainak megval-
toztatdsa, az Osszvdllalati szempontok
figyelembevételének ersitése (hdlézati
optimum, koltséghatékonysig, miszaki
szitkségesség alapu tervezés) és a mitko-
dés markdns egyszer(isitése, hatékonysd-
ganak javitdsa.

» Fiiggetlen pdlyahdlézat-mikodtetdi std-
tusz megtartasa.
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2. abra. A budapesti és a Budapest elévarosi vasuti fejlesztések

Felujitott, megfelel6 szinvonalu:

» Rakosrendez6-Esztergom vasutvonal villamositasa,
biztositéberendezés korszer(isitése (MAV-NIF)

- Budapest-Vac vasutvonal korszer(sitése (NIF)

+ Budapesti-Déli palyaudvar-Kelenfold rekonstrukcio
(MAV)

« Kelenfold-Székesfehérvar palyarekonstrukcio (NIF)

- Budapest-Cegléd rekonstrukcio (NIF)

» Budapest-Nagykata rekonstrukcié (NIF)

Tervezett vagy elokészités alatt:

« Budapest-Kelenfold-Ferencvaros kapacitasbovités,
Déli Duna-hid kivitelezés (NIF)

« Bp.-Nyugati pu. épiiletfelujitds (MAV

« Bp.-Nyugati-Rékospalota-Ujpest atépitése (Elrende-
Iés fliggvénye)

« Rékospalota-Ujpest-Veresegyhaz-Vac 80 km/h, rész-
leges kétvaganyusitas (NIF)

» Hungaria korat-Kébanya-Kispest szlik keresztmet-
szet kivaltasa (Elrendelés fliggvénye)

« Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repil6tér 2. termi-
nal vasuti kapcsolatanak kiépitése (NIF)

« Bp.-Keleti pu. épiiletfeljitas (MAV)

« Bp.-Keleti pu.—Kébanya fels6-Rakos atépités (NIF)

« Kelenfold allomésépulet-feldjitas (Elrendelés fliggvénye)

« Kelenfold—Budadrs 140 km/h (NIF)

» Budapest-Lajosmizse—Kecskemét rekonstrukcio
(Elrendelés fuiggvénye)

« Korvasuti megalldhelyek Iétesitése (MAV)

» Budapest-Kelebia rekonstrukcié (KMNV Zrt.)

« Soroksar-Ferencvaros nyomvonal-korrekcié (MAV)

Kivitelezés alatt:

« Ferencvaros—Székesfehérvar ETCS2 (NIF)

« GSM-R tavkozlési halozat kiépitése Il. (NIF)

- Budapest-Hatvan fejlesztések (NIF)

« Kelenfold-Pusztaszabolcs vasutvonal atépitése (NIF)
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Pal Laszlé a Kozlekedési és Tavkdz-
|ési MUszaki Féiskola vasutépitési és
-fenntartasi Gzemmérnok szakanak
elvégzése utan vasutas szakmai pa-
lyafutdsat m(szaki terileten kezdte
1986-ban, majd a Pénzligyi és Szam-
viteli Féiskola elvégzését kdvetden
gazdasdgi vezetéként folytatta a
MAV-nal. Mdszaki és gazdasagi vég-
zettségét 6tvozve 2003-t6l a MAV
Zrt. Vezérigazgatdsagan szakérto-
ként, 2006-t6l pedig a Palyagazdal-
kodasi Kozpont vezetéjeként dolgo-
zott. Kézben épitési miszaki ellendri
és projektmenedzseri képzettséget
szerzett. 2010 és 2012 kdzott a GYSEV
Zrt. projektiroda-vezetdje volt, 2012-
t6l a MAV Zrt-nél vezérigazgatos-
helyettesi poziciét tolt be. 2017-tél
elldtja a MAV-HEV Zrt. vezérigazgatoi
feladatait is.

o A napi mikodésbiztonsdg tovabbi javi-
tisa. A kozlekedésbiztonsdg szem el6tt
tartdsa minden esetben alapkévetel-
mény.

o A napi mitkdés és a korszertisitések
sordn a kornyezethaszndlat optimalizé-
ldsa, a kornyezeti terhelés csokkentése
és a megeldzést célz6 kornyezetvédelmi
intézkedések bevezetése.

Vonalak csoportositdsa a célkitiizések
alapjdn

Kiemelt vonalak

Budapest  és  el6virosi  kornyezete
(-60 km), TEN-T korridorok, tivolsdgi
InterCity kozlekedést biztositd vonalak
(2. dbra). A kiemelt vonalak tekintetében
az eurdpai unids finanszirozdsi ciklus vé-
gére jelentds fejlédés varhatd. Elengedhe-
tetlen a fovarosi bevezeté szakaszok és a
fejpalyaudvarok megfeleld szinvonalra fej-
lesztése, a kimarado sztik keresztmetszetek
felszamolasa, a vonali utas- és druszallitast
kiszolgdlé biztositd létesitmények fejlesz-
tése, tovabbd a fejlesztések dltal létrejove
miszaki szinvonal hosszti tdv fenntart-
hatésdgdt biztositd emelt szintli karban-
tartdsi rendszer megszildrditdsa. A kiemelt
vonalakat érintd fejlesztések elkeriilhetet-
lenek, elhagydsuk kritikus hatdssal lehet
a vastti szektorra és az infrastrukedrat
haszndl6 szolgéltatdkra.

Az 6sszehangolt menetrendek, az auté-
buszos rihordds a kdtoteplyds halézatok-
ra, a parthuzamos autbusz-szolgdltatdsok
tudatos csokkentése és elsésorban az egy-

séges tarifarendszer lehet a kozosségi koz-
lekedési tdrsasigok kozotti eredményes
egytittmiikodés alapja. Mindehhez azon-
ban kozlekedéspolitikai alapokra helyezett
kormdnyzati dontések szitkségesek.

Regionalis vonalak
A regionilis kozpontok, a legjelentdsebb
megyeszékhelyek és ipari kozpontok vas-
ati elérhetdségét biztositd vonalak.
Figyelembe kell venni a regiondlis vo-
nalakhoz tartozd kézpontok (Debrecen,
Kecskemét, Nyiregyhdza, Gydr, Miskolc
sth.) telepiilésszerkezeti, gazdasdgfoldrajzi,
foglalkoztatdsi, turisztikai és kozlekedési
adottsdgait, ennek ismeretében kell végre-
hajtani azok eldvarosi kozlekedésének fej-
lesztését, tovibbd javitani szitkséges azok
tavolsdgi elérhetdségét is.

Mellékvonalak
Idesoroljuk az orszdgos jelentéségli mellék-
és e korbe nem tartozd egyéb vonalakat.

A jovében a mellékvonalakon az aldbbi,
koltséghatékonyan tizemeltethetd rend-
szert kell kialakitani:

Kézponti forgalomirdnyitds bevezetése,
a technikai eszkdzok konténerbe helye-
zése, kézi sorompdk, illetve a sziikséges
személyzet kiviltisa megfeleld technikai
berendezések és modszerek (pl. MERAFI,
jegyautomatdk, fedélzeti jegyértékesités)
telepitése ttjan. Az ehhez szitkséges befek-
tetések rovid tévon (5-7 év) megtériilhet-
nek az tizemeltetési kolségek csokkenése
folytén, hosszi tdvon a rendszer gazdasi-
gos mukddtetést eredményez.

Ingatlandllomdny
A MAV Zrt. jelent6s, azonban jellemz6-

en koros és alulhasznositott ingatlandllo-
ménnyal rendelkezik. A tdrsasdg hossztt
tévil fenntarthaté makodésehez elenged-
hetetlen a kiemelt ingatlanok (fejpdlyaud-
varok, jelentdsebb 4llomdsok) fejlesziése
¢s magasabb szintdi hasznositisa, illetve a
palyamikddtetéshez szitkséges ingatlandl-
lomdny koncentrdldsa. Azokon a helyszi-
neken, ahol a Kozszolgiltatdsi Szerz6dés
teljesitéséhez nem kell épiiletdllomdny, a
sziikséges telekalakitdsokat kdvetGen a Ma-
gyar Nemzeti Vagyonkezelének, onkor-
ményzatoknak vagy magdnbefektetdknek
dtadhat6k, eladhatok vagy elbontandék.
Bevételeink novelése érdekében a szol-
galtatdsi szinvonal emelését és a miikddés
hatékonysiginak javitdst az aldbbi alap-
vetések szem eltt tartdsval tudjuk elérni:

1.A MAV Zst. dltal mikédeetett vasut
hélézat fejlesztése.

2. A hdlézat tervszerti, megfelel miiszaki
szinvonalat tartésan biztosito fenntar-
tdsa.

3. Technolégiai és szakmai megtjulds.
A modern technoldgidk bevezetése, fia-
tal, képzett munkaerd-utdnpdtlds, villa-
lati kultdra alapjainak megvltoztatdsa.

4.A MAV Zrt. fuggetlen vasuti pdlya-
halézat-mikodtetdi statusza feltételei-
nek folyamatos biztositdsa.

A célok eléréséhez sziikséges akcidk nagy-
vonaltl definidldsa megtortént, hatdsainak
modellezésével egyiitt. Mivel a stratégiai
cél egyértelmien a szolgdltatdsi szinvonal
emelése volt, ezért a hatékonysdgjavitdsi
akcidk is e cél ald lettek rendelve.

o Fejlesztés:

o Vasiiti palydk;

o Allomdsfejlesztés, intermodalis csomé-
pontok;

o Akaddlymentesités;

o Ingatlanracionalizdlds;

o Utas- és druszillitast kiszolgdl6 létesit-
mények;

o Intelligens ~ kozlekedési
(ITS) - vasttbizronsag;
oA MAV Zrt. tulajdondban vagy va-
gyonkezelésében 1évd, orszdgos vastt
palyahdlézatbdl kidgazd vasuti pélya-
hélézatok (sajdt céld vasti pdlyahdlé-

zatok) ; )
o AMAV és a HEV 6sszehangolt fejlesz-
tésével kapcsolatos akciok.

o Szakmai megtjulds:

o Utasitasrendszer modernizaldsa;

o A technoldgiai fejlédések nyomon ko-
vetése;

o Szemléletvltozds menedzselése;

o Vagyonrendezés;

o Vagyonnyilvéntartis;

o Toborzds, munkaer6-megszerzés, -ki-
valasztds;

o Munkaeréképzés, -fejlesztés;

o Villalati brandépités és szervezetfej-
lesztés;

o Bérrendezés, ongondoskodds;

rendszerek

Summary

The main target of our strategy is to
operate such a Hungarian railway
network which efficiently uses the
available sources, ensures a continu-
ously developing service level, client
orientated, sustainable, safe, and fits
to the domestic transport targets and
to the European networks.
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o Foglalkoztatdspolitikai eszkozok  fej-
lesztése;

o A mtkddésbél szarmazé hulladékokkal
val6 gazdilkods djragondoldsa.

o Infrastrukedra-fenntartds Gj rendszere
szakteriiletenként.

o A pdlyavasuti fiiggetlenség Gj elemeinek
megfelelve biztositani kell:

0 az 8sszeférhetetlenségirdnyelvben meg-
hatdrozott feltételeit;

0 az alapvetd feladatok fiiggetlenségét;

0 a pdlyam(ikddtetd pértatlansdgdt a for-
galomirdnyitds és a karbantartds-terve-
7és terén;

0 a pénziigyi dtldthatdsdg irdnyelvben té-
telesen meghatdrozott feltételeit.

A fenti akcidk komplex hatdsinak
szamszer(isitésére és hatdsainak mérésére
meghatdroztuk a fobb stratégiai mutat6-
kat (brutté tonnakilométer teljesitmény,
menetrendszertség, eljutdsi idd, koltség-

hatékonysdg).

Vdrt eredmények

Amennyiben megyaldsulnak az elézdek-

ben ismertetett célok, és ezek egymdssal

dsszekapesolddva, rendszerszertien felerd-

sitik egymds hatésait, akkor a szolgdltatd-

si szinvonal emelkedése mellett a maindl

jobb vastti rendszert tudunk mdkadtetni:

> A teljes budapesti eldvirosi vastti hd-
16zat (11 vonal) feldjitdsa megtorténik.
Mindeniitt biztosithaté lesz a legalibb
féloras titemes menetrend.

> A teljes budapesti eldvirosi forgalom
motorvonattal torténd kiszolgdldsa biz-
tosithat6va valik.

> Az EU-torzshdlozat jelentds része eléri
majd a kivint paramétereket.

> Folytatddik a MAV-vonalak villamo-
sitdsa, ami kornyezetkimélést, koltség-
csokkentést, energiamegtakarl't:ist és
menetidé-roviditést eredményez.

> Az infrastruktdra-fenntartasi technold-

gia megjitdsa, az egyes infrastruktdra-
dgazatok karbantartdsi programjainak
dsszehangoldsa koltségesokkentést és
a viganyzdri idék minimalizdldsdt, ez-
dltal a szolgdltatdsok mindségének ja-
vuldsdt eredményezi.

Afejlesztések hatdsait modellezd menet-
rendi becslések eldrevetitik a menetidé-
csokkenést, ugyanakkor a nagyvdrosok
kézotti menetidd rovidiilésével tovibbgyt-
rtiz8 hatdsok is kimutathatéak. Az integ-
rlt-itemes személyszdllitdsi menetrend a
fontosabb csomdpontokon szinte azonnali
csatlakozdst biztosit majd az onnan kidga-
z6/tovabbhaladd vonalakra.

A vastithdlézat nagyobb ardnyd kihasz-
néltsdga noveli a palyahaszndlati bevétele-
ket, és ez lehetdséget adhat az dllami hoz-
zdjérulds novekedésének mérséklésehez.

Reményeink és céljaink teljesiilésével
vélhat valéra a teljes magyar vasuti hdlézat
jelentds részének megtjuldsa. «

A MAUT éves kozgyiilése

A Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag a
Kozlekedési Kultdra Napjan, majus 11-én
tartotta ez évi kozgyilését. Nyiri Szabolcs
elndk el6adasaban a 2017. év fontos vas-
uti vonatkozasu eseményeirdl is besza-
molt. JelentGs eredményként értékelte,
hogy a MAUT vasuti szakteriileten tor-
ténd aktivitasat sikeriilt ndvelni. A MAV
Zrt.-vel 2017 juliusaban megkotott —
sorrendben harmadik — egytittmuikodési
megallapodas lehet6vé tette az e-VASUT
digitalis vasuti elGirastar széles koru szak-
mai felhasznalasat. 2017. november ele-
jén megkezdédott az e-VASUT szolgalta-
tasainak el6fizetéses formaban torténd
Uzemeltetése. A Tarsasag célja az elsé
néhany honap alatt tiz folé emelkedett
el6fizetGi kor folyamatos bévitése.

Az elndk elmondta azt is, hogy az év
végére elkészilt a digitalis eloirastarak-
hoz hasznalt informatikai keretrendszer
Uj, magyar nyelvl, ugynevezett Reader
4.0 verzidja, amely a program latvanyos
megujulasat, s Uj kényelmi funkciokat is
jelent tobbek kézott a MAV Zrt. mintegy
2000 felhasznaldja szamara is.

Nyiri Szabolcs elGzetes tajékoztatast
adott arrél, hogy a Tarsasagot kormany-
hatarozattal ,a magyar vasuti muszaki és
lzemi szabalyok korszer(isitésére az (j el6-

Veszprémi Laszl6 a MAUT alelnéke atadja a dijat dr. Csehy Erzsébetnek

irasok, szabalyok, rendeletek és utasitasok
rendszerének megalkotasa” Uj projekthez
jelolték ki, melynek el6készitése, a munka
inditasa folyamatban van.

A mar 400 f6 folotti egyéni taglétsza-
ma MAUT az éves kdzgy(ilésén adta at a
Tarsasag érdekében eredményes munkat
végz6 szakemberek elismerésére alapi-
tott Vasarhelyi Boldizsar-dijat.

A 2018. évi vasuti dijazott dr. Csehy
Erzsébet jogtanacsos, kodifikacios szakjo-
gasz, a MAV Zrt. palyahalézat-m(ikodte-

tési szervezet jogi vezetdje, a MAUT jogi
koordinalé bizottsaganak vezetGje, aki
a vasuti mszaki szabalyozasi rendszer
megujitasa, a kapcsolodoé egytttmikodé-
si megallapodasok és a MAUT e-VASUT
Digitalis Vasutuigyi El6irastar lizembe he-
lyezése érdekében végzett szakmai tevé-
kenységéért kapta a kitlintetést.

A Szerkesztébizottsag gratulal az el-
ismeréshez.
Both Tamas
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Bemutatkozik a MAV Zrt.
Stratégiai és fejlesztési
féigazgatdsag

Riss-Becze Eszter
féigazgato

MAV Zrt. Stratégiai és
fejlesztési féigazgatosdg

< kiss-becze.eszter@mav.hu
@ (30) 406-6741

A MAV Zrt. — fiiggetlen palyahdlézat-miikodeetSként — a
vasatvéllalatok, vasati tdrsasigok szimdra nyujtott meg-
felel szinvonalt szolgdltatdsainak biztositdsa érdekében
alakitotta ki a palyam{ikodtetési stratégidjat, melynek
fékuszdban a hossza tdva, megbizhaté palyamiikodtetés
all. Ezt 4gy kivanja megvaldsitani, hogy az dllami koleség-
vetési forrdsokat a lehetd leghatékonyabban haszndlja fel.

A palyamikodtetési stratégia kidolgozdsit
2015-ben kezdtik meg. Elkészitésének
alapjdul az Uj Széchenyi Terv, a Nem-
zeti Kozlekedem Stratégia, az egységes
eur6pai vasiiti térség létrehozdsirol szolo
2012/34/EU irdnyely, az 1315/2013/EU
és az 1316/2013/EU rendeletek szolgdl-
tak, és ezeken kiviil figyelembe vettitk
az el6eeiink 4116 kihivdsokat és a nemzet-
kozi eldirdsokat is. A stratégia 2025-ig
sz0l, dsszhangban a 2016-2025 kozotti
iddszakra megkotote Pélyamdkodtetési
szerz6déssel, tekintettel a személyszallitdsi
kézszolgdltatdsi szerzddések (MAV-Start
Zrt., GYSEV Zrt.) 10 éves hatdlydra is.

A stratégidba foglalt célok elérése, tovab-
bd az Eurdpai Uni6 2014-2020 kézotti
iddszakra terjed§ koltségvetési tervében
szerepld, hazdnkat érintd kozlekedésfejlesz-
tési forrdsok, valamint a hazai vasttfejlesz-
tési pénziigyi lehetGségek gyorsabb ponto-
sabb, hatékonyabb lehivisa és felhaszndldsa
érdekében a MAV Zrt. vezetése tigy don-
tott, hogy 2017. janudr 1-jétdl a kordbbitdl
eltérd 0j szervezeti strukedrdban folytatja
tevékenységét. Megalakult a stratégiai ve-
zérigazgaté-helyettes kozvetlen irdnyitdsd-
val a Stratégiai és fejlesztési fSigazgatdsdg.

A szervezet célja, hogy a Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium dleal jévéhagyott
palyamdkodtetési ~ stratégidba  foglalt
alapelvek ¢és célok alapjn dsszefogja
a fejlesztési igényeket, rangsorolja azokat
a legnagyobb haldzati hasznok és a vastt-
biztonsdg elsddlegességének elve szerint,
azokhoz forrdsokat rendeljen, lebonyolitsa
és hasznlatba adja azokat.

A szervezet feladatai:
oa pdlyavasuti szolgdltatdsok hatékony

és szinvonalas teljesitése érdekében a

palyavastti  infrastruktira  fejleszeési,

beruhdzdsi, feldjitdsi, halozati szintd
karbantartdsi  tevékenységekhez  sziik-
séges, dllami koltségtéritésbdl, célzott
koltségvetési forrasbol, eurépai unids
vagy egy¢b tdmogatdsbdl finanszirozott
projektek megvalésitisinak irdnyitdsa,
lebonyolitdsa, koordindldsa;

o vallalati szint(i forrdsallok4cid a hatdsko-
ébe utalt forrasok tekintetében;

ea MAV Zrt. és a vllalatcsoporti straté-
glal célok ismeretében a MAV Zit. mint
vastti  palyahdlézat-mitkddtet§  straté-
gidjdnak elkészitése, folyamatos aktua-
lizaldsa.

A Stratégiai és fejlesztési figazgatdsig
(SFF) a Stratégiai vezérigazgatd-helyettesi
szervezet kotelékében végzi tevékenységét,
aktiv, mindennapos, kivalé szakmai kap-
csolatokon  nyugvd egyuttmukodesben
az Uzemeltetési  vezérigazgaté- helyette—
si szervezettel, az Infokommunikaci és
Technoldgiai Rendszerek Figazgatosdg-
gal, a gazdasdgi, beszerzési és jogi teriile-
tekkel. A Féigazgat6signak szertedgazé a
nemzetkozi kapcesolatrendszere, amelyhez
kapcsolddd tevékenységeit a Nemzetkozi
Igazgatdsdggal egylitt gyakorolja.

A szervezet a kittizott céljai megval6su-
ldsdhoz sziikséges feladatok elvégzése érde-
kében hdrom igazgatdsigot és egy straté-
giai szervezetet alakitott ki.

o Az Infrastrukedrafejleszeési 1gazgatosag
felel a MAV-csoport stratégidja alapjan

dsszedllitott komplex fejleszeési tervek el-
készitéséért. Miszaki prioritdsokat képez-
ve javaslatokat tesz a tervekben megfogal-
mazott elképzelések megval6sitdsdra.

A Forrisallokdcids igazgatdsig feladata
az dllami koleségtéritésbol, eurdpai uni-
6s vagy egyéb timogatdsbdl, illetve sajdt
vagy egyéb idegen forrdsbdl megval6su-
16 fejlesztések, beruhdzdsok, feldjitdsok,
karbantartdsok forrdsainak allokdcidja,
illetve a forrdsallokdcié szabdlyrendsze-
rének, projektmonitoring és értékelési
rendszerének, modszerének kialakitisa
és mikddretése.

A Beruhdzdslebonyolit6 igazgatésig a
jovihagyott, MAV Zrt. hatéskorében
megval6sul6 fejlesztési, beruhdzdsi, fel-
Ujitdsi, hélézati szintl  karbantartdsi
tevékenységekhez szitkséges projektek
megvalésitisit irdnyitja, koordindlja,
osszhangban a Pilyamiikodeetési szer-
z8désben foglalt kotelezettségekkel és
elvdrdsokkal.

A Stratégia és Koordindcié szervezet ki-
emelt célja a MAV Zre. fejlesztem tevé-
kenysegenek dsszehangoldsa az érintett
osszes  szakteriilet  kozremikodésével.
A szervezet feladatai egyebek kozotr a
MAV Zrt. plyamikodretési stratégid-
janak osszedllitdsa, évenkénti feliilvizs-
gélata a rendelkezésre 4llo forrdsok és
kormanyzati elvdrdsok alapjin. A pé-
lyam(ikddtetési strateglaba foglalt cél-
kittizések tobb, halézati szintti, 2 MAV
Zrt. é a MAV-csoport hatékonyabb
miikodését célzd projeket is generdl-
tak, amelyeknek vezetése/fels6bb szin-
tli koordindcidja szintén a Stratégia és
Koordinicié feladata csakdgy, mint a
vallalatcsoport  stratégiai - dontéseiért/
projektjeiért felelds Stratégiai Bizottsdg
munkdjénak tdmogatdsa. A szervezet
tovabbi koordinicids tevékenységet fejt
ki a fejlesztésekhez kapcsolddd don-
tés-elokészitd folyamatokndl, biztositja
a kiilsd és belsd kapcsolattartist az egyes
szervezetek, illetve a minisztériumok

ésa MAV Zrt. kozore.
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Az igy kialakitott szervezeti struktiira
(1. dbra) lehetévé teszi a MAV Zrt.-nek
mint fiiggetlen vastti pdlyahdlézat-mi-
kodtetd térsasdgnak a magyar vastithdlozat
hosszd tava fejlesztését. A vasiti személy-
és druszdllitds igényeinek megfelel6 kiszol-
gildsa érdekében hosszii tavil stratégiai
célok megfogalmazdsdt, azok folyamatos
megvaldsitésit. A rendkiviil dsszetett vas-
Gti infrastrukedra egyes részteriileteinek
minél nagyobb méreeki dsszehangoldsit,
az egységes fejlesztésének biztositasit.

A Stratégiai és fejlesztési fSigazgatdsig
kiemelt eredményei megalakuldsa dta:
¢ 2017 janudrjdt6l — egy idében az uj
szervezeti struktira feldlldsival — a Tar-
sasagndl éles tzembe lépett az SAP
alapi INKA rendszer. Ez a miszaki
teriileteken ujszertien alkalmazott val-
laltirdnyitdsi rendszer hatalmas kihivds
elé dllitotta a teljes vallalatot/villalatcso-
portot. Ezen beliil a Stratégiai Fejlesztési
Féigazgatosig (SFF) felelt a teljes fejlesz-
tési és halozati karbantartdsi éreéklanc
SAP alapra helyezéséért, a sziikséges
informécidk betdltéséért, a projekek
lefutdsinak rogzitéséért, azok elszdmo-
ldsdére és akeivaldsaére. A projeke a tel-
jes Féigazgatdsigot érintette. 2018-ban
mir kijelenthetd, hogy az elsdre szinte
lehetetlennek tlinG feladatot az SFF ha-
tékonyan teljesitette, sikeresen integrdl-
va ezdltal az INKA rendszer el6nyeit a
fejlesztések teriiletén.

A MAV Zit. és ezdltal a Stratégiai és fej-

lesztési figazgatdsig egyik kiemelt celja
minden évben a rendelkezésre dllo fej-
lesztési forrdsok hatékony felhaszndldsa.
A célkitlizést gdrolta a szitkséges eloké-
szitd és beszerzési feladatok kimondot-
tan magas iddigénye, ennek kovetkez-
tében a forrasfelhasznalds elmaradt az
elvart méreékedl. Kiemelt eredményként
értékelhetjiik, hogy a hatékony mun-
kaszervezés, az elorelatd el6készités és
a gyors lebonyolitds révén az SFF mar
megalakuldsa évében végrehajtotta a ki-
tlizote beruhazasi és halézati karbantar-
tasi feladatokat, s6t tovabbi, az év sordn
biztositott forrdsokat forgatott be” a
magyar vastti infrastrukdra-hal6zatba.

A MAV-csoport t6bbi szervezetéhez ha-
sonl6an a Stratégiai és fejlesztési figaz-
gatdsdg is szembesiilt megalakulésakor a
szakemberhidnnyal, a képzett munka-
villalok megtartdsdnak nehézségeivel.
Ennek ellenére — szorosan egyiittmi-
kodve a humén teriilettel - a Féigazga-
t0sdg sikeresen pétolta a hidnyz6 létszd-

1. dbra. A palyavasuti fejlesztés miikodési folyamata

mot, tehetséges és fatal szakembereket
dllitva a magyar vasit szolgdlatdba.

¢ 2017-ben lezajlott a Pélyamikddtetési
Stratégia feliilvizsgdlata, amely immdron
konkrét, 2030-ig kitekintd fejlesziési
programmal is kiegésziilt. A feliilvizsgd-
lat nyomédn dsszedllt, a palyamiikodeetd
fejleszeési/fejlédési koncepeidjét szildrd
alapokra helyez6 stratégidt az Alapitd
jovahagyta.

Tulik Kéroly
Infrastruktirafejlesztési igazgatdsag (IFI)

Az Infrastrukctrafejlesztési - igazgatosdg
egyik f6 feladara, hogy aMAV Zrt. elfoga-
dott és érvényben 1évd pélyamikodtetési
stratégidja alapjan a kijelolt pdlya, tdvkoz-
1és, er6sdram és biztositdberendezés, vala-
mint ingatlanfejlesztéssel kapcsolatos fel-
Ujitdsi, fejlesztési és beruhdzdsi feladatokat
programba rendezze, majd azokhoz olyan
miiszaki igényt hatdrozzon meg, amely
alapjdn a szitkséges tervezési és el6készitési
munkdk megkezdhetdk.

A misik 6 tevékenysége, hogy a Nem-
zeti Infrastrukdra Fejlesztd (NIF) Zrt.

lebonyolitdsdban megvalésulé unids kor-
ridor- és dllomdsfejlesztések, valamint
egyéb kiils§ lebonyolitdsban késziilé vas-
Gtfejlesztési projektekben osszefogja ésel-
litja a MAV Zrt. oldalardl a kiils6 és belsé
szakmal kapcsolattartdst.

A szervezet elsddleges és legfontosabb
célkittzése az, hogy a hatdskérébe utalt
vastitfejlesztési- projektekben hatekonyan
kepv1sel ¢ a MAV Zrt.-t hiszen az deépi-
tett- és tizembe helyezett vastiti palydkat
és kapcsolddd infrastruktira-elemeit mi-
nél gazdasgosabban kel tizemeltetni a
kés6bbiekben (2. 4bra). Mindezek 4tfogg,
komplex gondolkodast igényelnek, hiszen
fontos mind a fejlesztési, mind az tizemel-
tetési szempontu észrevételek, javaslatok,
igények elfogadtatdsa és érvényesitése.

Az igazgatdsdg kiemelten foglalkozik az
onkormdnyzati megkeresésekkel, amelyek
nemcsak azért vannak a fékuszban, mert
a vasttdllomdsok, megalléhelyek a vdros
kapuja szerepét toltik be, hanem azért is,
mert a telepulesek és a MAV Zrt. kozote
hasznos és eredményes egytittmiikddése-
ket lehet kialakitani rovid, kdzép- és hosz-
szl tavon.

A szervezet felel azon infrastruktira-

2. abra. Az Infrastruktura fejlesztési igazgatésag szervezeti sémaja
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3. dbra. A komplexitas érvényre juttatasa a fejlesztés, izemeltetés és a kiilsé szereplok

0sszhangjaval

fejleszeési- iranyok kijeloléséére, amelyek
dsszhangban vannak a MAV Zrt. min-
denkor hatdlyos stratégidjdval, valamint
a nemzeti kozlekedési és egyéb vonatkozd
stratégidkkal (3. dbra).

Az igazgat6sigon négy iroddban zajlik a

szakértéi munka.
Pdlyalétesitményfejlesztési iroda (PLFI)

Az iroda feladat- és hatdskorébe tartozik
avastti pélya felépitmény és alépitmény, a
hidak, aluljarok egyéb miitdrgyak (tdmfal,
alaguit stb.) szerkezeteinek feliilvizsgdlata,
szakdgi dllisfoglaldsok kiaddsa, valamint
egy specidlis szakteriiletként a forgalmi
tizemi vizsgdlatok elbirdldsa. A vastti pa-
lya deépitésének elokészitése sordn a sziik-
séges tervek feliilvizsgdlatdra és jovihagys-
sira ezt a szervezetet jeloliék ki mind a
MAV Z:t., mind a NIF Zrt. dltal bonyoli-
tott palyarekonstrukciok elvégzése sordn.
A NIF Zrt., illetve harmadik (kiils6) fél
dltal készitetr Ajanlatkérési dokumentdcié
elfogaddsa is a Palyalétesitményfejlesztési
iroda hatdskorébe tartozik. Az egy szerve-
zetné] torténd feliilvizsgdlat és jovihagyds
biztositja, hogy azonos szakmai érdek és
képviselet valdsuljon meg a teljes hdloza-
ton. Ugyanez az elv érvényes a forgalmi
tizemi vizsgdlatok feliilvizsgdlata és jova-
hagydsa esetében is. Az elfogadott tervek
alapjdn igy biztositott a pélyalétesitmé-
nyek vonatkozdsiban az iroda hatéskorébe
utalt kiilsd és belsd projektek kozorti kon-
zisztencia és a munkak dsszehangoldsa.
Az tizemeltetési szakszolgdlattal torténé
kapcsolattartds — mint a mtkddetés fon-

tos feladata — lényege, hogy a rendelkezés-
re 4ll6 fejlesztési keret felhaszndldsa a leg-
hatékonyabb legyen oly mddon, hogy az
elvirt palyakapacitési igények a megfelel§
pdlyageometria és tengelyterhelés-kialaki-
téssal taldlkozzon, figyelembe véve a tdvati
fejlesztési igényeket is.

Az operativ dontések meghozataldn
kiviil a szakmai képviseletet is elldtjdk az
iroda munkatdrsai a folyamatban évé ki-
vitelezési munkak sordn.

AMAV Zrt. dltal végzett beruhdzds ese-
tén (egyedi nagyprojektek) az tizemelteti
igények alapjdn elkészitendé miiszaki igény
megadisa, illetve az ez alapjdn elkészitett
tervezési - diszpozicié, mdszaki  tartalom
elfogaddsa és az elkészitendd tervek jova-
hagyisa is az Infrastrukdrafejleszeési igaz-
gatésdg  Pilyalétesitményfejlesziési  iroda
feladata. Természetesen nemcsak a tervek
jovahagydsa tartozik az iroda feladatkorébe,
hanem részvételiink a tervezési folyamatok-
ban (4. dbra), egyeztetésekben, illetve a fo-
lyamatban 1évé kivitelezési munkék iddsza-
konként helyszini ellendrzésében.

A szervezet kozremikodik a fejleszeé-

x

si, beruhdzdsi, felujitdsi és hdlézad szin-
ti karbantartdsi tervek kialakitdsaban, a
megvaldsitandd beruhdzdsok, felujitdsok
és karbantartdsok terveinek szakmai 6sz-
szehangoldsiban, komplpx tervvé integra-
ldsdban, az egységes MAV Zrt.-vélemény
kialakitisiban, valamint a karbantartisi
munkdk maszaki terveinek tdvlati fejlesz-
tésekhez torténd illesztésében.

Technoldgiai rendszerfejlesztési iroda (TRFI)

Az iroda feladat- és hatdskorébe tartozik
a tavkozlési, er6siramii és biztositobe-
rendezési szakreriiletek szakérdi szintli
képviselete és szakdgi dllasfoglaldsok ki-
addsa. A vasuti dtépitésekhez kapcsolddd
tavkozlési, er6saram és biztositdberende-
zési feljitdsok el6készitése sordn a szakdgi
tervek feliilvizsgdlata és jovdhagydsa is a
szervezet kompetencidjiba tartozik mind
a MAV Zrt., mind a NIF Zrt. dltal bo-
nyolitott projektek sordn. A NIF Zrt,
illetve mds kiils fél dltal készitett Ajanlat-
kérési dokumentdci6 szakdgi fejezeteinek,
illetve dokumentdcidjdnak elfogaddsa is
a Technolégiai rendszerfejlesztési iroda
hatdskore. A feliilvizsgdlati és jovihagysi
tevékenység azonos szervezeten beliili gya-
korldsa biztositja, hogy azonos szakmai
érdekképviselet valésuljon meg orszdgos
szinten. Az elfogadott, jovahagyott tervek
alapjén biztosithaté a tavkozlési, erdsdra-
mu és biztositéberendezési szakszolgdla-
tok hatéskorébe utalt kiils§ és belsé pro-
jekeek kozotti munkdk dsszehangoldsa.
A folyamatban 1év§ kivitelezési munkak
esetében — az operativ dontések meghoza-
taldn kiviil - az iroda munkatdrsai ltjék el
aszakmai képviseletet és az iddszakonkén-
ti helyszini ellendrzést.

Az iroda tovibbi feladatai kozé tartozik
a MAV Zrt. tivkozlési, erdsaramu és biz-
tosftoberendezési szakszolglatainak 3 éves
beruhdzisi tervének Osszedllitdsa fejlesz-
tési, tizemeltetdi, valamint kiils6 partneri
igények alapjdn, melyet a teriileti szakmai

4. 3dbra. A tervezési folyamat soran készllt latvanyterv
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7. abra. Vasuti épitmények és dijak

szervezetekkel egytittmitkddve valdsit meg,
Az iroda felel a szakszolgdlatokat érintd
fejlesztési forrdsok allokéldsdhoz szitkséges
miiszaki el6készitési anyagok elkészitéséért
a szakmdkon belilli konszenzus alapjdn,
valamint a tavkozlési, erdsiramd és biz-
tositoberendezési szakszolgdlatok projeke-
javaslataival kapcsolatos részletes miszaki
tartalom kidolgozdsdért, eldzetes koltség-
becslések elkészitéséért és a fejlesziések-
hez kapcsolddd anyagbeszerzési igények
miiszaki specifikdcidjinak feliilvizsgdlat-
ért, sziikség szerint azok elkészitéséért, az
anyagigénylések koordindldsére.

5. abra.
Kisvarda allo-
mas felvételi
épuletének
latvényterve

6. abra. Plspok-
ladéany vasutal-
lomas felvételi
épuletének lat-
vanyterve

Ingatlanfejlesztési iroda (INFI)

A fenti célok elérése érdekében szimos
feladat elldtdsa sziikséges. A feladatok egy
tésze hosszabb tavd, elméleti el6készitd
munka. Ilyenek példdul: ingatlanfejlesztési
stratégiai programok, fejlesztési koncepci-
6k kidolgozdsa, kézremiikodés fejlesztési,
beruhazdsi és haldzati szintli karbantarta-
si tervek kialakitdsdban, a fejlesztésekkel
kapcsolatos épitészeti és arculati el6irdsok
kidolgozdsa, kézrem(tkodés kurtatdsi és fej-
lesztési feladatokban, mtemlékvédelmi és
egyéb szakmai szabdlyzatok kiaddsa.

A feladatok mésik része operativ jelle-
gli. Idetartozik az ingatlanhoz kapcsolodd
lizleti-tulajdonosi dontések  el6készitése,
kozremikodés a CNC korridorok, vala-
mint az OSZZSD korridorok fejleszté-
sének szakmai feladataiban, beruhdzasi
projektek eldzetes szakmai tervezési prog-
ramjdnak osszedllitdsa, a tervezés szakmai

koordindldsa, ~tervjévihagyds, ~beszer-
zési eljérdsokban val§ szakmai részvétel
(5., 6. dbra).

Tovabbi fontos feladatok a szakmai
kapcsolattartds kiils6 — hazai és nemzetko-
7i — szakmai szervezetekkel és a MAV Zrt.
szervezeti egységeivel, tovibbd a MAV
Zrt. f6épitészi feladatainak elldtdsa, or-
szagos, fGvarosi, 5nkormdnyzati telepiilés-
fejlesztési koncepcidk, stratégidk vélemé-

nyezése, fentiek sordn a tdrsasdg céljainak,
érdekeinek érvényesitése.

Az elmilt 6 évben elért eredményeinket
eddig tobb alkalommal jutalmaztdk hazai
és nemzetkozi szakmai szervezetek, és ez
azt mutatja, hogy j6 irdnyban halad az in-
gatlandllomdny dtalakitdsa (7. dbra).

Dantéseldkészitési iroda (DEI)

A MAV Zrt. és a NIF Zrt., valamint a
MAV Zit. és az 6nkormanyzatok kozot-
ti egykapus kapcsolattarts, a MAV Zrt.
fejlesztési szakmai szervezetek és az iize-
meltetdi szakmai szervezet kozott pedig
koordindld tevékenységet lét el. Feladata a
fejlesztésekhez és a beruhdzdsokhoz sziik-
séges miiszaki tervekhez, tenderdokumen-
ticiokhoz a szakdgi jovihagydsok megszer-
zése, a MAV Zrt. fejleszeési és tizemeltetdi
szempontjainak az érvényesitése.

Osszefogja és irdnyitja a kozép- és
hosszi tavi fejlesztési programok kidol-
gozdsit, kozremikodik a stratégidk ki-
dolgozdsdban, a teriiletfejlesztési tervek
készitésében és adatszolgdltatdsban, to-
vabbd részt vesz a tevékenységéhez kap-
cs0l6dd tizleti, tulajdonosi dontések eld-
készitésében.

Feltérképezi a vasttvillalati igénye-
ket, valamint a vasuti szolgdltatdsokat
igénybe vevok érdekeit, amelyeket tervbe
emel, illetve transzformdlja a vastti kor-
nyezetre. A megvalésitandé beruhdzdsok,
felujitdsok és karbantartdsok terveinek
szakmai 6sszehangolésa, komplex tervvé
integrdldsa. A MAV Zrt. egységes véle-
ményének kialakitdsa szintén az iroda
hatéskore.

Kiemelt projektkoordindtori feladatai

A vasuttarsasag nagyjabél 7300 km
hosszu vasuti palyahélézathoz tobb
mint 10 ezer éplilet és kdzel ugyan-
annyi épitmény tartozik. Ennek a ha-
talmas ingatlanallomanynak a ke-
zelése nagy kihivas elé dllitia a
vasuttarsasagot.

Az Ingatlanfejlesztési iroda f6 cél-
ja, hogy a MAV Zrt. kezelésében
Iévé ingatlandllomanyt fenntartha-
té moédon, a jelenlegi és jovébeli
igényekhez illeszkedve alakitsa az
orokségvédelmi, arculati szempon-
tok és szabalyozasi kdrnyezet figye-
lembevételével.
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8. dbra. Az intermodalis csomoépont latvanyterve Kaposvar vasutallomas fejleszté-

séhez

vannak bizonyos intermoddlis csomépon-
tok (8. dbra), ipari parkok, Tram-train,
vérosi és el6vdrosi kozosségi kozlekedés-
fejlesztés és egyéb kiils lebonyolitdsa
projektek el8készitésében, ahol a MAV
Zrt. szakmai dlldspontjanak teljes korii
képviseletét liga el.

Kozremikédik az eurépai CNC korri-
dorok (Mediterrén, Orient, Rajna-Duna)
Magyarorszigot érintd szakaszaival kap-
csolatos fejlesztési tevékenységben, vala-
mint az OSZZSD korridorok fejlesztésé-
hez kapcsol6dd szakmai feladatokban.

Szalai Zsolt
Forrasallokacids igazgatdsag

A ma s akudlis, 2017. janudr 1-jén életbe
lépett Mikodési és Szervezeti Szablyzat
médositéséval jott létre a Stratégiai vezér-
igazgaté-helyettesi szervezetben a Forrds-
allokdciés igazgardsig. Megalakulasanak
célja, hogy a MAV Zrt. szdméra rendel-
kezesre dllo kiilonbozd forrdsokat egy
elére kialakitott szabdlyrendszer alapjdn,
a hatdlyos stratégiai elvirdsoknak megfe-
lelden ossza szét annak érdekében, hogy
azok teljes korti és optimalis felhaszndldsa
val6sulhasson meg. Fontos célkitlizés ezek
mellett az azonositott forrdsok felhasznd-
ldsdnak vagyonkéronként, projekeszintli

9. dbra. A Forrasallokaciés igazgato-
sag szervezete

nyomon kévetése, amihez elengedhetetle-
niil sziikséges a 2017-ben bevezetett SAP
véllalatirdnyitasi rendszer érintett modul-
jainak kezelése, karbantartdsa, fejlesztése.

A Forrisallokdcids igazgatdsigon beliil
létrejott a beruhdzdsok, felujitdsok for-
rasaiért felelés CAPEX iroda, valamint a
karbantartdsi és iizemeltetési forrasok tel-

jes kord és hatékony felhaszndldsa érdeké-
ben az OPEX iroda (9. dbra).

CAPEX iroda

A CAPEX iroda feladata a beruhdzdsokat,
feldjitisokat érintden a forrdsok elosztd-
sa, é a hozzd kapcsolédé monitoring-,
riportingtevékenység, tovabbd az SAP for-
rasmenedzsment-feladatok elldtdsa. A szer-
vezet célja a folyamatosan fejlédd szolgdl-
tatdsi szinvonalat biztosit6, tigyfélorientdl,
fenntarthatd, biztonsigos, a hazai kdzle-
kedési célokhoz és az eur6pai hdlézatok-
hoz is illeszkedd magyar vastti hdlozat
kiépités¢hez és mikodtetéséhez sziiksé-
ges forrdsok biztositisa. A gyakorlatban
ez azt jelenti, hogy a rendelkezésre 4ll6
forrisokat és a beérkezett beruhdzdsi
igényeket dsszhangba hozza iizletdg, va-

onkor alapjan. Ennek megvaldsitdsa
érdekében kialakitottuk a forrisallokdcio
szabdlyrendszerét, a forrsok és projektek
monitoringrendszerét. Az dsszes felme-
riil§ kolséget a megfelel§ forrastipushoz
rendeljitk.

A MAV Zrt. kincstari beruhdzdsaival
kapcsolatosan az aldbbi mérvadé forrdsok
allnak rendelkezésre:

1. Palyamdkodtetési szerzédés alapjan az
Allam dleal biztositott feldjitdsi kolt-
ségtérités. Ez a MAV Zrt legjelen—
t6sebb beruhdzdsi forrdsa, mely évi

15-18 Mrd Ft-ot tesz ki.

2. Eurépai uniés forrasok. Ezek jelenleg

a 2020-ig tart6 tdmogatdsi idGszakban

elnyert beruhdzdsokra vonatkoz elszé-
molhatd fedezetet biztositjdk.
3. Célzott koltsegvetem tamogatasok
4. Onkormanyzatl és egyéb forrdsdtaddsok.
5. Sajét forrds (ECS, TFECS)

A CAPEX iroda kezeli a rendelkezésre
all6 forrdsokat, nyomon kéveti a felhasznd-
145 alakuldsat, ezekrdl rendszeres beszamo-
16t készit. Felelds az évkozi és év végi zd-
rési folyamatokban a forrdskonyvelésekhez
sziikséges f8konyvi feladdsok elkészitéséért,
valamint az aldtdmasztd analitika SAP-ban
torténd el6allitdsdére. Az eurdpai unis for-
réisbol megvaldsuld projekeekné] kialakitja
a beruhdzdsok forrdsoldali feliigyeletét,
bekéri az ehhez szitkséges adatokat, ezzel
egyidejtileg a projekeek elszamoldsdhoz
sziikséges belsé onkoltségszamitasi szabdly-
zat készitését menedzseli. A CAPEX iroda
fontos feladata a kapcsolattartds a kozleke-
désfejleszésben érintett szervezetekkel, az
EU timogatési programok kapcsin kije-
161t minisztériumokkal.

OPEX iroda

Az OPEX iroda f8 célkittizése a karbantar-
tasi és {izemeltetési forrasok felhasznaldsa-
nak folyamatos nyomon kovetése, figyelé-
se, OPEX beszdmolisi rendszer kialakitdsa
és az ahhoz sziikséges adatok, informdcidk
bekérése az érintett szervezetektdl. A szer-
vezet rendszeres terv-tény elemzéseket ké-
szit az esetleges eltérések okainak feltdrdsa
érdekében, a karbantartési projektek ut6-
értékelésével pedig fontos tapasztalatokat
gytjt a jovére vonatkozdan.

A MAV Zrt-nél bevezetett integrilt
véllalatirdnyftasi rendszerben a szervezet
feladata a karbantartdsi projekestrukeira
kialakitésa az SAP PS moduljéban. A ki-
alakitott projektekhez felhaszndlhato ke-
retériékek megaddsa és karbantartdsa, a
karbantartdsi tevékenység végzése sordn
az esetlegesen megmaradé forrdsok keze-
lése érdekében szitkséges korrekcidk elvég-
zése, illetve javaslattétel a megmaradt for-
rasfelhasznaldsra szintén az OPEX iroda
feladatai kozé tartozik.

Az OPEX iroda részt vesz a havi pénz-
tigyi zdrdsban, a PM rendelésekben 1évé,
a zdrési folyamatot akaddlyozd hibdk fel-
tardsdban, majd ezek javitdsdnak feliigye-
letében. Kiemelt tevékenység a trgyévet
kovetd hdrom év miszaki és gazdasigi
tervezési folyamatdban valé részvétel.
A szervezet kozremtkodésével alakul ki
a gazdasigi gordild tervezés. A kozel-
jové feladata a tevékenységalap tervezés
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irdnyéba torténd elmozdulds a jelenleg
megszokott koltségnemi tervezés méd-
szerétdl.

A karbantartési és {izemeltetési munkak
SAP-bdl nyert adatok elemzésével stan-
dard vezet6i riportstrukeirdban vezet6i
dontés-el6készitd elemzések késziilnek. E
tevékenység magasabb szinvonald végzése
érdekében az OPEX iroda kezdeményez-
te egy BI rendszer (Business Intelligence
— lizleti intelligencia) el6készitését, mely-
nek keretében a jovben az SAP adatbizis
felhaszndlasaval készithetSk el a sziikséges
lekérdezések, riportok és elemzések.

A karbantartdsi és iizemeltetési fel-
adatok tervezhetdbb megvaldsitdsa érde-
kében kozponti szerzddések megkdtése
valt sziikségessé, ebben a folyamatban az
OPEX iroda is kozremdkodote. A jové-
ben a szerz6dések folyamatos figyelésével
(monitoringjdval) biztositani kell azok
felhaszndldsit.

A MAV Zrt. kbtelezettsége az EU-
forrdsokbdl megvaldsuld  fejlesztésekkel
érintett  infrastruktdra  korldtozdsmen-
tes mikodésének biztositdsa a kotelezd
fenntartdsi id6szakra, kozismert nevén az
semelt szintl karbantartas”. Tekintettel
arra, hogy a sziikséges forrdsigény a fej-
lesztések megval6suldsa miatt folyamato-
san nd, ezért az elmult évtdl rendszeresen
céleartalékot képeziink, ennek meghatdro-
zasdban és biztositisiban az OPEX iroda
is tevékenyen kézremiikodik.

A Forrasallokacios igazgatdsag
feladatai a kovetkezé iddszakban

Az elmdle évben bekévetkezett valtozi-
sok taldn korszakalkotonak mondhaték
aMAV Zrt. életében. A Pilyamikodtetési
szerz6dés keretében hosszil tivon biztosi-
tott finanszirozasi hattér, tovabba az in-
tegralt véllalatirdnyitdsi rendszer lehetdvé
teszi, hogy a stratégiai célokhoz illeszkedd
beruhdzdsokat, feltjitdsokat, karbantar-
tisokat hosszabb tdvon tervezhessiik és
eldkészithessiik. Ezzel biztosithaté a MAV
Zrt. kiszdmithatd, a tulajdonos és a finan-
szirozds szempontjabol is eldreldtd beru-
hézdsi, fejlesztési és karbantartdsi portf6li

kialakitdsa.

A Forrasallokacios igazgatdsag
kapcsolata a tarsszervezetekkel
és a MAV-csoporton beliil

Korbban jellemz6 volt a kézponti szerve-
zetek és a pélyavasuti tertileti igazgatdsigok

kozotti nehézkes informacidaramls. A terii-
letek nem ismerték kell8képpen a kézpont-
ban zajlé tevékenységeket, illetve a hdlézati
karbantartdsok, feltjitdsok és beruhdzdsok
részletei sem voltak ismertek elottiik. A ha-
tékony és kétoldald informdciédramlds és az
egységes gondolkoddsméd kialakitdsa érde-
kében létrehoztunk tbb olyan informdcids
csatorndt, melyek segitenek az esetleg felme-
riilé nehézségek kezelésében.

Fontos kiemelni ezek koziil a Forrds-
allokdciés igazgatésig dltal a vallalat
felsdvezetése, a pdlyavasuti teriileti igaz-
gatdsdgok ¢és a pdlyavasuti kontrolling
szervezete részére a CAPEX-OPEX bon-
tisban készitett rendszeres havi és negyed-
éves beszamoldkat.

Kiemelenddk a teriileti gazddlkodasi
szervezetek és a miszaki teriiletek rész-
vételével megtartott rendszeres Gilések, a
Teriileti OPEX Munkacsoportok (TOM-
ok), melyek keretében megvitatjuk az
aktudlis feladatokat, problémadkat, segitve
ezzel is a teriileti szervezetek feleldsségtel-
jes munkdjat.

Az OPEX iroda koordindldsban az el-
mult évben bevezettitk a Teriileti Uzem-
gazdasdgi Konzultdcids rendszert, melynek
keretében az egyes teriileteket végigldto-
gatva egyeztetiink tevékenységeikrol.

A Forrdsallokicids igazgatdsig nagyon
fontos partnere tovdbbd a Kontrolling
igazgat6sdg, ezzel a szervezettel rendszere-
sek az egyeztetések az aktudlis gazddlko-
ddsi feladatokrdl, a kivetendd stratégidrdl.

A pdlyavasuti teriileti igazgatdsdgokhoz
kapcsolddva szintén meghatdrozd part-
nere a Forrésallokdcids igazgatdsignak az
Uzemeltetési vezérigazgatd-helyettesi szer-
vezet és igazgatosagai.

Vizi Zsolt
Beruhazaslebonyolitd igazgatdsag

2017. janudrjétél Beruhdzdslebonyolitd
igazgatosagként végezziik feladatainkat.
A szervezet tevékenysége kiterjed a MAV
Zrt. hatdskdrében megval6sul fejlesziési,
beruhdzdsi, feljitsi, hdlozati szintd kar-
bantartdsi kivitelezési munkak teljes verti-
kumdra, beleértve tervezési és kivitelezési
diszpozicidk elkészitését, a szerzddésko-
tést, miszaki ellen6rzést és a kapcsolodd
elszamolasi folyamatokat (10. dbra). Osz-
szegezve: az igazgatdsdg az elOkészitéstol
adott esetben a jétalldsi kotelezettségek
megszlinéséig egy kézben tartva valdsitja
meg az el6zdekben felsorolt (mai kifeje-
zéssel élve) projekreket.

A projektek miiszaki és szakmai szem-
pontbdl is komplexek. A szervezet 4ltal
megvaldsitott projekeek kozott egyardnt
szerepelnek  pdlyds, TEB-es, épitészeti,
informatikai, gépészeti munkdk és léte-
sitmények, tovabbd eszkdzbeszerzések.
A tevékenységet ISO  mindségiranyitdsi
rendszerben végezziik.

Szervezeti egységeink feladatai

Back Office

A szervezet elsGdleges feladata a tervezési és
lebonyolitdsi folyamatot tdmogatd gazda-
sgi, adminisztrativ tevékenységek irdnyi-
tasa, beszamoldsi rendszer belsé utasitasok
szerinti mikodtetése, valamint adatszolgdl-
tatds a Kontrolling igazgatésignak, a For-
résallokdciés igazgatsagnak és a munkdt
megrendeld szervezeti egységeknek.

10. dbra. A beruhazaslebonyolitas szervezete
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Ennek keretében a beruhdzisi projek-
tek pénziigyi elszdmoldsa, a timogaté 1T
rendszerbe torténé rogzitése, a létesitmé-
nyek el6készitési, tervezési, lebonyolitdsi,
tizembe helyezési, aktivildsi (ami kiterjed
a NIF és a Nemzeti Infokommunikdcids
Szolgaltat6 Zrt. (NISZ) dltal lebonyolitott
projektekre is) folyamatdnak timogatdsa a
projektek generdldsdtél a pénziigyi lizem-
be helyezésig.

Rendszeres adatokat szolgdltat a Nem-
zeti Fejlesztési Minisztérium dltal, az dlla-
mi beruhdzdsok folyamatos feliigyeletére
kifejlesztett elekeronikus nyilvéntartdsba,
a Kozpont1 Allami Beruhézés Ellendrzési

Rendszerben (KABER).
Kazponti lebonyolitd osztdly

Az osztdly alapvetd feladata az igazgatdsdg
hatdskorébe utalt EU- vagy egyéb timoga-
tisbol megvaldsulé projekeek teljes korti
menedzselése, az el6készitési szakasztdl a
fenntartdsi idGszak lezdrdsdig. A Kozponti
lebonyolitd osztdly irdnyitja a projekteket,
elldtja a végrehajtds sordn sziikségessé valo
koordindcids és nyilvintartdsi feladatokat.
Operativ kapcsolatot tart a timogatdskéz-
vetitd, feliigyel6-ellendrz intézményrend-
szerrel (Irdnyité Hatdsdg, Kozbeszerzési
Feliigyeleti Féosztly, Eurépai Timogata-
sokat Auditdld Fdigazgatésdg (EUTAEF),
az engedélyezd hatdsigokkal, az el6ké-
szitési és megvaldsitdsi projekek érintett
szerepléivel.

Kozremiikodik a Magyar Allam és az
EIB kézote letrejott hitelszerz8dés alapjén
késziilt MAV Zrt. és EIB kozorti Projekt-
megvalosnam megéllapods elokesznese—
bél és végrehajtisibdl eredé MAV Zrt.
tevékenységek 0sszehangoldsiban, doku-
mentdldsaban.

Mdiszaki tervezési foosztaly

A Miiszaki tervezési féosztdly feladata a
MAV Zrt. helyhez kotote infrastrukedra-
felajitdsi, fejlesziési feladatainak miszaki
tervvel valé megalapoz:isa.

A szervezeti egység feladatdt ot tervezd-
iroddra tagozddva ldtja el.

1. iroda - pélya-, forgalmi és miitdrgy-
tervezés;

2. iroda — épitészet-, kornyezetvédelmi
és kozmitervezés;

3. iroda — utastdjékoztatdsi, tdvkozlési,
adatitviteli és elektromos tervezés;

4. iroda — felsévezeték-, valtofités- és
biztositdberendezés-tervezés;

5. iroda — geotechnika-, geodézia- és
kisajatitdstervezés.

A tervezési fosztdly az iroddk kiforrott
egylittmikodésével biztositja a mindsé-
get és a mérnoki alapossdgot. Kiilondsen
értékes, hogy a szervezeten belil dllnak
rendelkezésre — még ha esetenként korls-
tozott kapacitdssal is — azok a vasutas alap-
szakmdk, amelyek nélkiil egy vasttfejlesz-
tés komplex tervezése elképzelhetetlen.

Mdszaki el6készitési féosztaly

A fosztdly alapvetd feladata az Gizemel-
tetdi igény alapjin jévihagyott projeke
cljuttatésa a szerz6déskotésig. A fosz-
tély felel a beruhdzdsok megvaldsitdsahoz
szitkséges hatdsdgi engedélyek, EK tantsi-
tisok megszerzéséért.

Feladatait tekintve két elkiiloniild egy-
ségre tagozddik: Technoldgiai tervezési
osztdly és Kalkuldcids és eréforrds osztdly.

A Technoldgiai tervezési osztdly felada-
ta a gordild beruhdzdsi, feldjitasi és halé-
zati szintll karbantartdsi projektekhez az
igények alapjdn a mdszaki tartalom, ter-
vezési diszpozicid, létesitményjegyzékek
elkészitése, a kiils6 és belsd eréforrasok
meghatdrozdsa, majd ezek alapjin a terve-
zéshez és a kivitelezéshez szitkséges beszer-
zési eljardsok megrendelése, és abban valé
kézrem(kodés a szerz8déskotésig.

Tertiletszerzési igény esetén az osztdly
egylittmikodik a vagyonkezelési és gaz-
ddlkoddsi szervezettel.

A Kalkuldcids és er6forrds oszedly elké-
sziti a projekeek el6zetes koltségkalkuldcié-
jét (becstilt értékét). A jogszabalyi el6ird-
soknak megfelelve piaci tényadatokat gytjt
és elemez annak érdekében, hogy a misza-

ki adatbézisibol az akrudlis adatok alapjdn

a lehetd legpontosabban megbecsiilje a
végrehajtani tervezett projektek koltségét.
Az adott projekt megvaldsitasihoz kidol-
gozza a beszerzési és szerzGdéses stratégidt
(alkalmassdgi  kovetelmények, éreékelési
szempontok, hatdriddk, titemezések).

Az elmilt évek szervezeti dralakitd-
sit kovetden a szervezet feladata lett a
vissznyereményi anyagok elhelyezésének
koordindldsa, a beépitésre alkalmas anya-
gok ismételt beépitési helyekre torténé
diszpondldsa, kozrem{tkodés az anyagok
minésitésében.

Mérndki és mszaki ellendrzési féosztaly

A f8osztdly alapvetden a projektek szer-
28dés szerinti megvalsitdsaért felel. Ezt
a feladatdr a teriileti igazgatésgokon m-
kodd miiszaki lebonyolitd osztilyok bevo-
ndsdval litja el. A megval6sitds idGszaka-
ban ellendrzi és koordindlja a kivitelezés
folyamatit, sziikség esetén kezdeményezi
a szerzbdések modositisit. A szerzddé-
sek teljesitése utdn a mdszaki draddsokat
lebonyolitja, a jotdllasi iddszak lezdrdsd-
ig nyomon koveti a projekt utdéletét, és
intézkedik az ezen iddszak alatt felmeriilt
hidnyossdgok megsziintetése érdekében.

Hogy a megvaldsitds zokkendmentes
legyen, a szervezet kozremiikodik a be-
ruhdzdsok, felujitdsok, hdlézati szintd kar-
bantartdsok elokeszueseben is.

A fosztilyhoz tartozik az informatikai,
a palyafenntartdsi jarmd- és gépfejlesztési,
tovabbd az eszkdzbeszerzési projekeek szé-
les spektruma a kavéféz6t6 a sincsavarozé
gépig minden.

A Back Office irdnyitdsa mellett végre-
hajtja a beruhdzdsi, felujitdsi és karbantar-
tési tevékenység miiszaki monitoring, gaz-

11. dbra. Alépitmény-javité géplanc munka kézben
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dasdgi elszdmoldsi és aktivdldsi feladatait,
elvégzi a sziikséges korrekciokat.

Az elmdilt idészak jelent6sebb munkai

Az Igazgatdsdg lebonyolitdsiban megyal¢-
sult néhdny jelent6sebb munka az elmalt
iddszakbol, amelyben szervezeteink részt
vettek az unids forris felhasznaldsitdl a
Palyamikodtetési szerzodésben  biztosi-
tott forrdsok felhaszndldsdig (el6készités,
tervezés, lebonyolitds, elszimolds).

Pdlya

oA 80. sz. vasitvonal Nagyit—Mezs-
keresztes-Mez6nyérad jobb vdgdny nyilt
vonali szakaszainak feldjitdsa 2016-
ban fejez6dort be. A hézagnélkiili, 120
km/h palyasebességli 54-es rendszerd
vagany hézagnélkiili 60 rendszer(i vé-
ganyra épiilt dt. Ezzel lehetévé vilt a
60-80 km/h sebességkorldtozdsok fel-
szamoldsa, ami a menetrendszerliség
jelentSs javuldsdt eredményezte. Az dt-
épités nagygépes alépitmény-javité és
felépitménycseréld géplancokkal tortént
(11. dbra).

Nyile vonali és dllomdsi pdlyarehabilicd-
cids programot valdsitottunk meg a 80c
Mez6zombor-Sdrospatak  vonalszaka-
szon, tovabbd a 101. sz. vonal Berettyd-
tjfalu-Biharkeresztes  oh.  szakaszdn
(12. dbra), ami jelentésen hozzdjérul
az ezeken a vonalakon a NIF Zrt. dltal
megvaldsitandd  villamositdst  kévetd
szolgdltatdsi szinvonal javuldsihoz. Az
dtépités a pélya dllapotdnak javitsdra,
a sebességkorldtozdsok felszdmoldsdra
irdnyult. A beruhdzds eredményeként
hézagnélkiili, 100 km/h pélyasebességre
alkalmas lesz az dtépitett palyaszakasz.
2016 tavaszatél 2017 mdjusdig a Dom-
bévar alsé—Baté kozotti 13,4 km hosszd
vonalszakasz Gjult meg (13. dbrma). A fel-
Gjitds sordn megtortént az alépitmény
megerdsitése, Uj vasiti palya épitése, a
miitdrgyak felujitdsa, peronok kialakitdsa
térkdburkolattal és a térvildgitds korsze-
rlisitésével. Nagyberki megéllohelyen a
gyalogos forgalom biztonsigos dtvezetése
érdekében Gj gyalogdtjird késziilt. A fej-
lesztés f6 célja a pélydra engedélyezett
100 km/h sebesség visszadllitdsa volt.
Tapiogyorgye dllomds dtépitésére 2017-
ben keriilt sor. Atépiilt az dtmen6- és vo-
natfogadd vdgdny, megtjult a kitérékor-
zet, tovabbd uj, széles, 250 m hossztt SK
+55-0s viacolor burkolatt peron épiilt

12. dbra. Vaganyépités a Mezdpeterd-Biharkeresztes szakaszon

13. 4bra. A feltjitott Dombovar—Bataszék vonalszakasz

14. dbra. Az atépitett Tapidgyorgye allomas

(14. dbra). A viganygeometridhoz iga-
zodéan 4talakitottdk a D55-s biztositd-
berendezést és kezelofelilletét, a tavkoz-
lési és a térvildgitasi rendszert, valamint
a felsévezetéki halzatot is.

Munkiink kivitelezésében a legfébb
partneriink egyrészt a MAV-FKG Kft.
volt; 6k t6bb éve kiszdmithatd, j6 miné-
ségben, a gordiild tervhez illeszkedd ke-
retszerzGdéses rendszerben végzik a vasiti
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15. dbra. Az adapterekkel felszerelt Unimog

17. dbra. Vaganyszabalyozé gép

19. dbra. Felsévezeték-szereld jarmu

palydk, hidak és magasépitmények, illet-
ve a palyakarbantarté kis- és nagygépek
felajitasit és Gtemezett karbantartdst
is, mésrészt a Vasteépitsk Kft. volt; 6k a
dombdvdri vonal feltjitdsdt végeztek.

Jdrmiifejlesztés

Evtizedek ota nem volt ilyen mértékd, a
munkakorilmények javitdsit és a pdlya-
karbantartds hatékonysdgdt szolgdlé mun-
kajarmi-beszerzés, mint ami 2017-ben
fejezddott be:

16. abra. Kitérészabdlyozd gép

18. dbra. Dinamikus vaganystabilizator (Unimat)

20. dbra. Univerzalis forgévazas darus jarmd (UFDJ)

9 db univerzilis kétéltd jarmd (Uni-
mog) és szerelvényeinek beszerzése vald-
sult meg kiilonboz8 adapterekkel kiegé-
szitve (15. dbra).

Hérom pdlyakarbantartd nagygépet:
1 vasuti kitérdszabdlyoz6 gépet (16. dbra),
1 viganyszabalyoz6 gépet (17. dbra), 1 di-
namikus végdnystabilizétort (18. dbra) és
4 rddi6-tdvvezérlésti emeldkosaras és sze-
relépédiumos vastti felsovezeték-szerel§
jarmavet (19. dbra) szereztiink be.
¢ 2013 é52017 kzote sszesen 8 db UFD]

(Univerzdlis forgdvdzas darus jérmd)

szerelvényt gyirtott a MAV-FKG Kft.
A szerelvények hdrom részbél dllnak. Az
UFD], ami vontatéjarm szerepét tolt
be, ezutdn kovetkezik egy Rgs, 4 ten-
gelyes, oldalfalas pdre kocsi, valamint a
szerelvény végén a Dpk darus potkocsi
taldlhat6 (20, 21. dbra). A jirmdvek en-
gedélyezett sebessége 100 km/h.

Magasépitmények

Igazgatdsigunk munkdi kézoee kiemelke-
d6 az dllomiasépiiletek, felvételi épiiletek
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21. abra. Univerzilis forgdvazas
darus jarmU (UFDJ) hotol6 szerel-
vénnyel

felujitdsa, rekonstrukcidja. Ezek kozil
talin Karcag dllomds felvételi épiileté-
nek feltjitdsira vagyunk a legbiiszkébbek
(22. dbra). De sikeresen teljesitettiik az
EU-s pdly4zati forrds felhaszndldsdval meg-
valésult Kaposvir dllomds miemlékvédel-
mi szempontoknak megfeleld feldjitdst
(23. dbra) és az tn. Korményablakok (24.
dbra) projekreket is.

Biztositdberendezések

Tobb vonalszakaszon épiile ki kézponti
forgalomirdnyitd rendszer, a tobbi kozot
a 90. sz. vonal Fels6zsolca—Hidasnéme-
ti szakaszdn (25. dbra) 2016-2017-ben,
illetve folyamatban van a 40 sz. vonalon
Dombévar-Pécs kozote. A projektekben
D55 tipusii biztositoberendezések tévve-
zérlése, tdvvezérld kozpont kiépitésével,
villamos véltoftités kiépitése és automa-
tizdldsa, felsdvezeréki tdpldlds is kiépiilt,
illetve kiépiil.

Egyéb projektek

[gazgatésdgunk évek dta fontos feladatd-
nak tartja a dolgozok munkakoriilményeit
javité beruhdzasok lebonyolitdsit. Ennek
készonhetden 4j butorokat, hdztartdsi gé-

Kiss-Becze Eszter a MAV-nal vas-
utas szakmai palyafutasat forgalmi
tertileten kezdte, majd bels6 ellen- =
Orzési teriileten folytatta. Késébb a
MAV-Start Zrt.-nél dolgozott. Vasut-
szakmai és gazdasagi végzettséggel
2012-t6l a MAV Zrt. altaldnos vezér-
igazgato- helyettesének szakmai
titkdra, majd 2014-t6l a Palyavasuti
koordindcids szervezet vezetdje volt.
2016-ban a Pélyavasuti mikodésta-
mogatas szervezet vezetdje, 2017-
t6l a MAV Zrt. stratégiai és fejlesztési
féigazgatoja. /

22. dbra.
Karcag, felvé-
teli épllet

23. abra.
Kaposvar,
felvételi épllet
diszvildgitassal

24. dbra. Budapest-Keleti pu.,
Kormanyablak

peket és klimaberendezéseket, valamint
a palyaiizemeltetés szempontjibél nagyon
fontos, a pélyatizemeltetéshez kapcsolodd
specifikus, dltaldnos és kertészeti kisgépe-
ket szereztiink be.

Kiildetésiink

A" Beruhdzaslebonyolit6 - igazgatdsig a
MAV Zrt. stratégiai céljainak megfelelden,
a szakmai és jogszabalyi eldirdsok betartd-
sdval valamennyi belsd és kiils§ szervezeti
egységgel szorosan egytittmiikodve végzi
tevékenységét. Meggydzodésiink, hogy
komplex gondolkoddssal mdr a munkdk
elékészitésekor pontosan kell megfogal-
maznunk az elvégzend§ feladatokat, a le-
bonyolitds sordn felmeriild nehézségek és
hibdk minimalizaldsa érdekében.
Szlogeniink: A kériiltekint6 elSkészités
(a tervezéstdl a szerz6déskotésig) lehetdvé
teszi a magas szinvonali megvaldsitdst.

25. 4bra. KOFI kézpont a Felsézsolca—
Hidasnémeti vonalon

Igyekeztiink a MAV Zrt. Stratégiai és
fejlesztési fGigazgatdsdg munkdjét teljes-
korten bemutatni, és képet adni arrdl a
sokrétd feladatrol és tevékenységrél, ame-
lyet Féigazgatésigunk valamennyi mun-
katdrsdval kozosen, a MAV Zrt. céljainak

elérése érdekében végziink. «

Summary

MAV Co. — as an independent operator
of railway track network — for the
sake of ensuring services for railway
undertakings, railway companies on
appropriate level has formed its track
network operating strategy. The long
term reliable track operation stands
in its focus which MAV Co, wishes to
realise in such a way that it uses the
state budget sources as efficiently as
possible.
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Uj megolddsok

A vasuti kozlekedés zajvédelme (3. rész)
Helyszini vizsgdlatok

Cikksorozatunk el8z6 részeiben dtfogdan is-
mertettitk a vasuti infrastrukedra zaj- és rez-
géshatdsait, azok csokkentésének mdédjait és a
miiszaki megolddsok lehetdségeit. Bemutattuk

a laboratériumban megépitett, kisérleti szerke- | esortos Gabriella* Dr. Augusztinovicz
zeten végzett vizsgilatainkat és a pélyaszerke- PhD-hallgaté Fiilop*
zeti elemek rezgésdtviteli eredményeit. Eztreal | BMEUL egyetemi tandr
— a sorozat utolsé részében — a laboratériumi és VaslitepitesiTanszek  BME Halozati
vizsgdlatokat kiegészitd helyszini méréseket Rends,zerelf & )
részletezziik, illetve 6sszefoglaljuk kutatdsunk 54 - EZE(?Igaltata‘sok ez

, L, . csortos.gabriella@epito.ome.hu fqup@hlt.bme.hu
megdllapitdsait. B (30) 469-2111 B (1) 463-3246
Bevezetés vantuk a kilonféle pdlyaszerkezeteken — ahol akusztikai szempontbdl megfeleld és

A laboratériumban végzett kisérleti vizs-
glatokkal megllapitottuk a pdlyaszer-
kezeti elemek (aljpapucs, sinleerdsitések,
sinkamraelemek) rezgésdtviteli és rezgés-
csokkentd hatdsait. Ezeket az eredménye-
ket helyszini mérésekkel egészitettitk ki,
hogy valds adatokat nyerjiink az elemek
zaj- és rezgéscsillapitdsi hatékonysdgairdl.

A vastti palya-jdrmd rendszerben az
elsddleges zajforrds a jarmli (meghajtds,
sin-kerék kapcsolat), azonban a pélya
elemeinek kialakitdsa, minésége és pil-
lanatnyi dllapota is befolydsolhatja a zaj
kialakuldsinak nagysigit. A helyszini
mérések célja, hogy dsszehasonlitsuk az
egyes felépitményszerkezeti megolddsok,
rétegrendek vagy a zajcsillapitdsi kisérletek
hatékonysdgait. Olyan mérési helyszinek-
re volt sziikség, ahol kozel azonos koriil-
mények és kornyezeti hatdsok (kornye-
zet, beépitettség, novényzet stb.) mellett
azonos forgalmi terhelés tapasztalhatd,
illetve csak egyetlen paraméterben tér el
a pilya szerkezete, rétegrendje, mindsége
vagy dllapota. Az eltérés hiromféle lehet:
eltér§ palyaszerkezeti megoldés (sinleers-
sitések); azonos pélyaszerkezeti megoldis,
de valamilyen elemben eltéré 4llapot (sin-
feliilet mindsége); azonos palyaszerkezeti
megoldis, azonos dllapot, de eltérd aktiv
zajcsillapitdsi megoldds alkalmazdsa (kam-
raclem, aljpapucs). Mésrészt vizsgdlni ki-

kozlekedd, kiilonbozd szerelvények 4ltal
keltett zajt és rezgést.

A pilyamérések  koriilményeinek és
eredményeinek részletezése mellett kifejt-
jitk a CNOSSOS-EU-metodika gordiilési
zajok meghatdrozdsira vonatkozd szdmi-
tési eljrdsdt is, ugyanis az egyik elvégzett
helyszini mérés adatait ezzel a médszerrel

is feldolgoztuk.

Mérési helyszinek

Célkitlizéseink érdekében olyan helyszi-
neket kerestiink a mérések végrehajtdsra,

kozel azonos kériilmények kozott, ugyan-
azon szerelvények kozel azonos iizem-
dllapotban keltett zaja és rezgése vizsgal-
hatd a referencia pdlyaszakaszon, illetve az
annak kozelében levé modositott palya-
szerkezeten.

A vastd jdrmiivek és szerelvények
zajvizsgdlatdra vonatkozd szabviny [1]
szerint a méréseket sik (a sinkorona ma-
gassdgdhoz képest legfeljebb 0 és~1 m ko-
z6tti magassdgl) terepen fekvd pdlydn kell
végezni. A mérémikrofonok kozelében
nem lehetnek hangvisszaverd objektumok
és feliiletek. A pdlya és a mérémikrofon

1. dbra. Mérési helyszinek (alaptérkép: [2])

* A szerz6k életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2018/1. szamdban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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1. tablazat. Helyszini mérések soran vizsgalt palyaszerkezeti elemek eredd hangnyomasszintekre és rezgésekre gyakorolt hatdsa-
nak dsszefoglald tablazata
A . Ered6 atlagos hangnyomasszint- , )
Helyszin Palyaszerkezeti elem véltozas [dB(A)] Rezgéshatas
Vizsgalt Referencia 7,5 m tavolsagban | 25 m tavolsagban Sin Keresztalj Talaj
Dunavarsany Uj sin Kopott sin -1,17 £ 1,52 n.a. = - -
Siéfok-Szabadifiirdé Aljpapucs Aljpapucs nélkl +1,47 £1,77 n.a. + + -
Flizesabony W14 Geo -0,05 + 1,41 n.a. - + +
Szény w21 W14 +250+1,5 +3,00+1,6 + - -
Dinnyés Kamraelem Kamraelem nélkul -1,73+0,65 n.a. n.a. n.a. n.a.

kozotti teriiletnek szabadnak és lehetdség
szerint mentesnek kell lennie nagy hang-
elnyelési foka anyagoked! (pl.: nem lehet
kozben mdsik vigdny, magas novényzet
vagy ho), de nem lehet teljesen vissza-
ver6 felillet sem (pl.: vizfeliilet vagy jég).
A megengedett maximalis szélsebesség
5 m/s, az alapzajnak a vonat elhaladdsa
kézben mért értéknél minimum 10 dB-lel
alacsonyabbnak kell lennie.

Ilyen, az idedlis koriilményeket ma-
radékalanul biztosité pélyaszakasz Ma-
gyarorszdgon tudomdsunk szerint nincs,
a vizsgdlatokat ezért csak kisebb-nagyobb
kompromisszumok drdn kivilasztott hely-
szineken tudtuk megvalésitani. Ot kijelole
helyszinen 0j sin, kamraelem, aljpapucs
és sinleerdsitések vizsgdlatdt végeztiik el
(1. dbra). A vonalakon ott mértiink, ahol
a felépitményi szerkezetben viltds tortént.
Egy mérépontot a szerkezetvaltds elétt, il-
letve egyet az utdn kb. 200 m tévolsigban
vettiink fel, hogy a zaj- és rezgéskeltés egy-
értelmiien és tisztdn a kijelolt szakaszon
haladé szerelvénytél szdrmazzon. A két
méréponton azonos felépitésti mérérend-
szert telepitettiink.

Méréeszkozok

A sinfej alatt, az aldtétlemezen (ahol lehe-
tett), a keresztaljon és a zdzottkd dgyazat
melletti padkéndl talajba levert talajszon-
ddn fokozatosan novekvé érzékenységfi
gyorsuldsérzékeldket helyeztiink el, ame-
lyek rogzitése csavarral vagy erds mégnes
segitségével tortént (2. dbra). PCB -
pust gyorsuldsérzékelket alkalmaztunk
2 és 1000 mV/g kozott érzékenységgel.
A PCB tipust, 28 mV/g érzékenység
mérémikrofonokat szabvany [1] szerint
a vaganytengelytél 7,5 m tdvolsigban és
a sinkorona felett 1,2 m magassigban,
illetve 25 m tdvolsdgban és 3,5 m magas-
sigban dllitottuk fel, tovibbd a szélzajok
mérséklése érdekében zajesokkentd szi-
vacsfeltértel ldttuk el.

2. &bra. Sinfej alatt és keresztaljon elhelyezett rezgésérzékel6k

3. dbra. Fénykapuk elhelyezése

A rezgésgyorsuldssal, illetve hangnyo-
missal ardnyos fesziiltséget PCB 482
A20, illetve PIM tipust elderdsitdvel
kondicionaltuk, és National Instruments
gydrtmdnyd, NI 9234 tipust analog-digi-
télis konverterekkel digitalizéltuk. A mé-
rérendszerek energiaelldtdsit 12 V-os ak-
kumuldrorrdl tpldlt, szinuszos 230 V-os
fesziilséget elddllitd inverterek szolgdltat-
ték. A digitalizdlt jelet a helyszinen egy
laptop segitségével rogzitettitk.

A mérbrendszer egyik fontos, egyben
meglehetGsen kritikus eleme a szerelvé-
nyek helyzetét és elhaladdsi sebességét
méré és rogzitd berendezés volt. Az eszkoz
egymdstdl kb. 1,2 m tdvolsigban elhelye-
zett két fénykapubdl és a jelek egyetlen
mérdcsatorndn valé rogzitését lehetdvé
tevd analdg dramkorbdl dllt. A fénykapu-
kat és a fényvisszaver§ prizmdkat kezdet-
ben a pdlya mellett helyeztiik el, ez azon-
ban megbizhatatlannak bizonyult, ezért a
masodik méréssorozattél kezdve kozvet-
leniil a sinszdlon rogzitettiik (3. dbra).

Meérések feldolgozdsa

A helyszinen rogzitett, digitalizdle jelek
feldolgozdsa és értékelése utélag, a BME
Halézati Rendszerek és Szolgdltatdsok
Tanszék munkatdrsai dleal kidolgozott,
az adott feladathoz illesztett mérdszoftver
segitségével, laborat6riumi kérilmények
kozote tortént. A jelfeldolgozds tobb 1ép-
cs6ben val6sult meg.

Elséként azokat a felvételeket vilogat-
tuk ki, amelyek kornyezeti alapzaj (pl.:
a misik vigdnyon kozlekedd szerelvény),
a sinkorondn fellépé elekeromos zavar
vagy egy¢b ok miatt nem voltak alkalma-
sak a feldolgozdsra. Ezutdn a keresztaljon
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mért id6jel effekeiv éreékének csiiszd id6-
ablakokban végzett meghatdrozdsdval, au-
tomatikus triggereléssel, illetve manudlis
beavatkozdssal vilasztottuk ki a szerelvény
elhaladdsénak idejére esd jelszakaszt.

Ezekre az id6kre a mért jeleket gyors
Fourier-transzformaciénak vetettiik al4,
és a szerelvény elhaladdsinak idejére es§
integraldst alkalmazva csatorndnként és
elhaladdsonként egy-egy terc-sivos frek-
venciaspektrumot  képeztiink. A kétféle
pilyaszerkezeten az érzékeldk kozelében
elhaladd szerelvények elhaladésinak idejé-
re meghatdrozott zaj- és rezgésspektrumo-
kat ugy hasonlitjuk 6ssze, hogy a beépitett
zaj- ¢és rezgéscsillapitd elemnél mért jel-
lemz8ket elosztjuk a referencia palyasza-
kaszon mért azonos tipusi jellemzdvel, és
az eredményt decibelben kifejezve, tercs-
vos spektrum vagy egyszdmadatos zajszint
[dB (A)] formdjaban adjuk meg.

A hangnyomdsszint-spektrumokbdl
frekvenciastlyozdssal szabvdnyos A-hang-
nyomdsszinteket szdmitottunk, amelyek-
hez hozzdrendeltik a fénykapuk jelébél
szdmitott sebességet és a szerelvény elha-
ladasi idejét is. A kapott egyszdmadatos
jellemzoket az 1. wdbldzatban kozoljik.
A helyszinenként telepitett két mérépont
egy szerelvény elhaladdsira vonatkozd
gyorsulds-, illetve hangnyomdsszint-speke-
rumaibél kivondssal kiilonbségi frekven-
ciaspektrumokat  képeztiink, amelyeket
mérhelyenként 4tlagolva megkaphaté a
vizsgdlt plyaszerkezetre jellemz6 zaj-, il-
letve rezgésvaltozds mértéke: AL = L (vizs-
gdlt palyaszerkezeti elem)-L (referencia).

Az eredmények dtlagoldsa a mért vonat-
tipusokedl és azok sebességétdl fiiggetleniil
minden, az adott helyszinen rogzitett és
ki¢rtékelhetd regisztrdtum feldolgozdsival
késziilt. Amennyiben az érték negativ, a
pilyaszerkezeti elem csokkenti, ameny-
nyiben pozitiv, akkor néveli a szinteket
a referenciaértékekhez viszonyitva. Az 4t-
lagértékek mellett minden kiilonbségi
spektrumbdl tapasztalati szérds értékeket
is szdmitottunk, igy a mérés megbizhaté-
sagardl is informdciét nyertiink. A részle-
tes adatok és szdmitdsok bemutatdst mel-
16zve ismertetjiik helyszinenként a zaj- és
rezgésmérések eredményeit.

Eredmények

Az 6t helyszinen végzett vizsgdlat eredmé-
nyeit egytittesen az 1. tdbldzat foglalja 6sz-
sze. A tdbldzat a szdmitott egyszamadatos
zajjellemzket, a vizsgdlt palyaszerkeze-

4. 4bra.
Sincsere
hatasa az atla-
gos rezgés-
amplituddkra

5. abra.
Sincsere hata-
sa az atlagos
hangnyomas-
szintekre

ti elem 4ltal eredményezett szabvanyos
A-hangnyomdsszint-valtozdsokat, illetve
a sinfej alatt, a keresztaljon, valamint az
dgyazat melletti padkdn (talajon) elhelye-
zett érzékeldk dltal mért, a vizsgalt elemek
rezgésekre gyakorolt hatdsait tartalmazza.
Az elemek mért rezgés- és zajjellemzdi
szoros Osszefliggésben dllnak egymissal.
A zajszintek vdltozdsai sziikségszer(i kovet-
kezményei a mért rezgéseknek.
Dunavarsinyndl célunk a sinfeliilet
mindségi javitdsaval elérhetd csillapitdsok
kimutatdsa volt, hogy az 0j vagy koszoriilt
sinszdlak milyen mértékben befolydsoljik
az itt kozlekedd szerelvények dltal keltett
2] és rezgés mértékét. A két mérépontban
mért dtlagos rezgésamplitaddkat frekven-
ciaspektrumban dbrézolva figyelhetd meg,
hogy melyik frekvenciahelyeken torténik
csillapitds, esetleg erdsités a referencia-
ponthoz képest (4. dbra). A grafikonokon
a nulla kitérés alatti éreékek csokkenést,
az a feletti értékek erdsitést jelentenek. Az
elhelyezett hdrom rezgésérzékeld mérési
eredményeibdl ldthatd, hogy a sincseréle

pélyaszakaszon minden mérési ponton,
de leginkabb 500 Hz alatt szignifikdnsan
kisebb rezgésamplitidokat mértiink, mint
a referenciapontokon. 500 Hz f6l6tt csak
a sinrezgés haladta meg jelentdsen a refe-
renciaértéket. Ennek megfelel6en a plya
mellett mért zajspekerumban (5. dbm)
100 és 500 Hz kozott jelentds, 10 dB-t
is elérd csokkenés figyelhet§ meg. Mivel
azonban a 630 és 2500 Hz kozoti tarto-
ményban a csokkenés minimdlis, igy az
ered zajszint dtlagosan csak 1,2 dB(A)-
val csokkent (1. tdblizat).
Si6fok-Szabadifiirdénél az  aljpapucs
hatdsa — az 4ltaldnos varakozdssal szem-
ben — nem egyértelmii: amig a kdrnyezeti
rezgésterhelés kétségelentil csokken, az
egyes palyaszerkezeti elemek rezgése in-
kabb né, és a beépités hatdsa a zajkeltés
szempontjabél egydltaldn nem kedvezd.
Amint a 6. dbra szemlélteti, mind a sin,
mind pedig a keresztalj rezgése noveke-
dik. A keresztalj rezgésnovekedése 200
és 250 Hz kornyékén eléri és meghalad-
jaa 10 dB-tis. A talajrezgés ugyanakkor
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a 250 Hz alatti tartomdnyban csokken,
315 és 400 Hz-en viszont mdr kismér-
tékdi erdsités 1ép fel. Mindezek szitkség-
szeri kovetkezményeként az aljpapucs
gyakorlatilag minden frekvenciasdvban
ink4bb noveli, mint csokkenti a zajt, és az
dtlagos zajszintnovekedés csak azért nem
lesz nagyobb 1,5 dB(A)-ndl (2. tdbldza),
mert az eltérés az emberi hallds (és az azt
szimuldlé szabvinyos A-sziir6) legérzéke-
nyebb frekvenciatartomdnydban — 1000
és 3000 Hz kozott — viszonylag csekély
(7. dbra). A mért adatok arra utalnak,
hogy az aljpapucs rezgés szempontjibol
valamilyen mértékben fiiggetleniti a sint
és a keresztaljakat, amelyek igy konnyeb-
ben jonnek rezgésbe és novekedik az dlta-
luk lesugdrzott hangenergia mennyisége.
Rezgéscsillapité hatdsa viszont kimutat-
hato a talajban.

Csak a sz6nyi helyszinen volt lehets-
ségiink 25 m tdvolsdgra is elhelyezni egy
mikrofont, a t5bbi méréponton a kornye-
zeti adottsdgok ezt nem teték lehetdvé.
A mérések kiértékelésével egyértelmiien
adddik a megdllapitds, hogy a rugalma-
sabb, W21-es rendszerii sinleerdsités
dltaldban noveli a zajszintet. Az dtlagos
novekedés 2,5 és 3 dB(A), viszont jelen-
t0s az eltérések szordsa is: 1,5-1,6 dB(A)
(1. tibldzat). A szérasértékek abbdl adéd-
nak, hogy példdul az egyik IC vonat ese-
tében csokkenést (Szt. Mdrton IC), két
masik IC esetében minimalis novekedést,
mikdzben az Alpokalja és a Répee IC ese-
tében 4tlagos, a két Railjet szerelvénynél
pedig dtlagon feliili szintnovekedést ta-
pasztaltunk a rugalmasabb  sinleerdsités
kornyezetében. A sidfoki mérési eredmé-
nyek azt sugalltdk, hogy a gordiilés helyén
létrejove  rezgésgerjesztés  rugalmasabb
szerkezettel torténé elvdlaszedsa kovetkez-
tében a felépitmény tovibbi elemeinél és
a kornyez6 talajban rezgéscsokkentésnek
kell fellépnie. A sz6nyi mérések is alded-
masztottak feltéelezéseinket, a keresztal-
jakra trténd rezgésdtvitel jelentsen csok-
ken, és a talajban szintén kimutathat6 a
csokkentés hatdsa, bir itt a keresztaljakndl
kisebb mértékben. Erdekes — és némileg
vératlan —, hogy a rezgésitvitel az egyes
mérohelyeken eltéré ugyan, de mérche-
lyenként [ényegében fiiggetlen a szerelvé-
nyek tipusdtol és jellemz8itdl.

A fiizesabonyi mérés feldolgozdsa sordn
a Geo és a W14 rendszer(i sinleerdsités
rezgés- és zajjellemzdi kozote nem taldl-
tunk jelentds eltérést. A rezgésamplitadé-

kiilonbségek +5 és -5 dB kzote mozog-

2. tablazat. T és T idore atlagolt egyenértéki A-hangnyomasszintek kiilonbozo

szerelvények esetén
; Tidore atlagolt egyenértéki 7;|do bl eg,yenfer-
Szerelvény . téki A-hangnyomasszint
A-hangnyomasszint [dB(A)]
[dB(A)]
Alpokalja IC 82,4
Railjet 79,5
Tehervonat 914
6. abra.
Aljpapucs

beépitésének
hatasa az atla-
gos rezgés-

amplitudokra

7. abra.
Aljpapucs
beépitésének
hatasa az atla-
gos hangnyo-
masszintekre

nak, nagyjabél azonos mértékben. Mivel
ezek az értékek kiegyenlitik egymist, igy
zajkeltés szempontjabdl a két leerdsités
hatdsa is kiegyenlit6dik, ezdltal az ered§
zajban gyakorlatilag nem tapasztalhatd el-
térés, ahogy ezt az 1. tdbldzat szdmadatai
is mutatjak.

Dinnyésnél a mdr kordbban beépi-
tett kamraelemeket vizsgdltuk, azonban
ott csak zajméréseket végeztiink. A sin
kamrdjdba helyezett elemek — nagy bels6
strloddsuk révén — a rezgésbe keriilt sin-
gerinc rezgésenergidjdt alakitjdk dc hové.
Kozvetleniil a pdlya f§ zajforrdsdra, a sinre
fejtik ki hatdsukat, {gy virhato volt a zaj-
csokkentés (1. tibldzat).

A tébldzat helyes értékeléséhez érdemes
megjegyezni, hogy 2 dB(A) kiilonbséget
akkor lehet fiillel érzékelni, ha az érzé-
kelés kozvetleniil egymds utdn torténik.
3 dB(A) mér hallhaté, 5 dB(A) pedig igen
jelentds zajcsokkenés lenne. Ennek az er6-
sen valtozo értékelésnek az az alapja, hogy
az emberi fiil nemlinedrisan érzékel, és ezt
az Osszefliggést a logaritmikusan képzett
hangnyomdsszinttel fejezziik ki. Ebbél
kovetkezik az, hogy kis dB(A)-csokkenés
szinte semmilyen hatdst nem eredményez,
mikdzben 5 dB(A) mdr elég jelentds, egy
20 dB(A)-s csokkenés pedig gyakorlati-
lag a forrds kikapcsoldsdval egyenéreékil.
Mindezek tudatdban szembet(ing, hogy
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a hatdsok csekélyek, tobb esetben pedig
az elvirt csokkenés helyett erdsités volt
kimérhetd.

Az adatok szordsa meglehetdsen nagy,
ami a nemhomogén jérmddllomdny-
bol adddik. Az eredmények igazoljik
azt, hogy bdrmilyen jél és hibamentesen
megépithetjik a palydt, egy tehervonat
elhaladdsa sordn keletkezett zajokra mi-
nimdlisan vagy egyédltalin nem tudunk
befolyéssal lenni, ugyanis ott a mérté¢kadé
zajforrds a jdrm{i. Fontos megjegyezni,
hogy a pélya dllapotival az ered§ zajszint
egyetlen részzajforrdsdra, a gordiilési zajra
lehetiink csak hatdssal. Abban az esetben
éthetd el a palydban torténd intézkedések-
kel zajcsillapitds, ha a mértékad zajforrds
a gordiilésbdl szarmazik, példdul motor-
vonatok esetén.

(NOSS0S-metodika szdmitdsi
eljdrdsa

A vasutak dltal keltett zaj mérése Euro-
piban a t6bbszor dtdolgozott, jelenleg
2013-as kiaddst ISO szabvany [1] alap-
jin toreénik. 2008-ban az Eurépai Bi-
zottsdg elinditotta a kozos zajéreékelési
modszertani keret kidolgozdsit a Kozos
Kutatskézpontja (Joint Research Centre;
JRC) dltal irdnyitott ,Kozds zajértékelési
mddszerek az EU-ban” (tovdbbiakban:
CNOSSOS) projekten keresztiil. A pro-
jekt eredményeit a JRC CNOSSOS-EU-
16l 52016 referenciajelentésében [3] tették
kozzé. Ennek a jelentésnek az alapjin az
Eurdpai Bizottsdg 2015. mdjus 19-én koz-
zétette 996. sz. irdnyelvét [4].

Az 4j CNOSSOS-metodika jelentds
eltéréseket tartalmaz a kordbbi, a tagélla-
mokban jelenleg széles korben alkalma-
zott, eltérd, de viszonylag egyszerlen
megvaldsithatd  eljardsokhoz  képest.
A legfontosabb véltozds az, hogy a zajfor-
rasok értékelését a jovében nem egysze-
rd hangnyomdsmérések, hanem a mért
hangnyomdsokb¢! szdrmaztathatd meny-
nyiség, a hangteljesitmény meghatdrozi-
sdra alapozzdk. A véltozds hatdsainak feltd-
rdsa érdekében egy hazai szakértdkbl 4ll6
munkakozosség tanulmdnyt készitett [],
amelynek néhdny fontos megéllapitdst
cikksorozatunk elsd részében ismertettiik.

A vastiti jarmivek zajdnak mérését eld-
r6 szabvdny [1] elirja, hogy miként kell
megvalasztani a teljes vastiti szerelvények
zajit jellemzd egyszdmadatos értéket, az
clhaladds  egyenértékii ~ A-hangnyomds-

szintjét és — igény esetén, hasonlé modon

8. abra. A T mérési id6 meghatarozasa az [1] szabvany alapjan

9. &bra. Az s, részforrasok hozzajarulasa a teljes elhaladasi zajszinthez [6]

— afrekvenciaspektrumokat. A 8. dbrdn se-
matikusan dbrzoltuk egy teljes szerelvény
elhaladisa kozben mérhetd és ingadozo
hangnyomisszinteket. A jarmd elhaladdsdt
megfeleld eszkoz (pl: az dltalunk alkal-
mazott és bemutatott fénykapu) segitsé-
gével meghigyelve meghatdrozhatd az az
idtartam, amely az els6 jarmii elejétdl a
mérdmikrofonig mért tavolsdg legkisebb
értéke pillanatdtél az utolsd jarmd végének
a hasonlé médon mért tdvolsig legkisebb
értéke pillanatdig eleelik. Ezt az id6t elha-
ladisi id6nek nevezziik, és T -vel jeloljiik.
A T mérési id6t Ggy kapj uk meg, hogy
az elhaladdsi idd kezd- és végpontjdnak
pillanatdban meghatdrozott hangnyomds-
szintet 10 dB-lel csokkentve elmetsszitk a
hangnyomisszintek idéfiiggvényét. A K+F
projekt dsszes helyszinen végzett méréseit
e modszer alkalmazdséval végeztiik.

A CNOSSOS-metodika lényegét jelen-

t6, helyettesitd hangforrdsokkal operdld

modszer mérésekre adapedlt vdzlatdt a
9. dbra alapj:in mutatjuk be [6]. Az elha-
lad6 vasiiti szerelvényt s, szakaszokra bont-
juk, melyek hossza, /, > 1 m Az i-edik
szakasz dltal keltett hangnyomdsszintet
az (1) egyenlet, a teljes szerelvény elhala-
ddsdnak eredd egyenértékd hangnyomds-
szintjét pedig a (2) egyenlet itja le.

Az egyenletekben az A__ (¢, ) meny-
nyiség az s, szakaszoktdl a mikrofonpontig
terjed$ dviteli tit frekvenciadtviteli fiigg-
vényének kornyezeti tényezSkedl, geomet-
ridtol és a plya kornyezetének akusztikai
impedancidjtdl fiigg$ értékér adja meg,

Az ered§ egyenértékli hangnyomisszint
és a forrds hangteljesitményszintje kozotti
kapcsolat az elemzés [6] szerint (a részletes
levezetést itt melldzve) a gyakorlat szdmdra
fontos esetekben, végeredményben az L
dsszefliggéste (3) egyenletre degradélédig,
ahol (1m) a szerelvény 1 m hosszisig
darabja dltal kisugdrzott hangteljesitmény
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Uj megolddsok

10. abra.

Az Alpokalja
IC elhaladésa
kozben a

7,5 m-es mik-
rofonpont-
ban, szabvany
szerinti,gyors”
idéallan-
déval mért
A-hangnyo-
masszint és

az elhaladas
kozben kapott
fénykapujel
idéfuggvénye

és Aline,propagation(T,) mennyiség dllando, és
a terjedési viszonyok ismeretében, megfe-
lelé szdmitdsi eszkdzok birtokdban eldre
meghatérozhato.

Ez az osszefiiggés akkor igaz, ha a vizs-
gilt szerelvény legalibb 70 m hossza,
a mérési tdvolsdg 7,5 m, a pélya egyenes,
a lejtésviszonyok minimdlisak, kornyezete
sik és mentes erdsen hangvisszaver§ vagy
hangelnyeld feliileteked] (pl.: magas n-
vényzet, h6 stb.). Ha mérési tavolsdgnak
a szabvdnyos 25 m-es pontot vlasztjuk,
a szerelvény lesugdrzasnak fligg6leges
stkban vett irdnykarakeerisztikdjdc is is-
merniink kell. Ebben az esetben mér a
hangterjedést a palya és a mérépont k-
zotti talaj hangelnyelési tulajdonsigai is
er6sen befolydsoljak, ezért a fenti egyszeri
kozelités nem alkalmazhato.

Szényi mérések feldolgozdsa
a C(N0SS0S-metodika alapjdn

Az el6zbek szerinta CNOSSOS-metodika
azt igényli, hogy az elhaladdsi mérés 7,5 m
tivolsdgban, megfeleld kornyezeti viszo-
nyok kozote torténjék, a vizsgdlt szerelvé-
nyek hossza legaldbb 70 m legyen, és pon-
tosan ismert legyen a mért szerelvények
helyzete a mérés folyamin. Az elvégzett
mérések koziil leginkdbb a sz0nyi helyszin
teljesfti ezeket a feltételeket, ezért a ren-
delkezésiinkre 4ll6 mérések koziil néhdny
jellegzetes elhaladds regisztrdtumait ilyen
modszer alapjdn is kiértékeltiik.

A 10. dbra az Alpokalja IC sze-

relvény elhaladdsa  kozben rogzitett

hangnyomdsjel szabvényos ,gyors” idé-
dllandéval feldolgozott idésordt mutatja,
ahol a fénykapu jele segitségével megha-
tiroztuk és bejeloltiik a 8. dbra szerinti T
és T, id6k kezd6- és végpontjdc is. A diag-
ramon j6l megfigyelheték a mozdony és a
hdrom kocsi forgévizait leir triggerjelek
és a kozben kialakul6 hangnyomdsszintek.
A két iddszak végpontjai kozotti eltérés
1 s-ndl kisebb a szerelvény nagy sebessége
(128 km/h) miact. Ha az éreékelést a szo-
kdsos, 1 s-os integraldsi iddvel képzett idd-
sor alapjdn végezziik (11. dbra), gy ebben
a formdban nem lehet pontosan megha-
tirozni a 10 dB-lel alacsonyabb szinthez
tartozd idépontokat, ami pontatlansighoz
vezethet. Mivel a kiértékelendé idészak
bizonytalan, igy a kezdeti és lezdrd részek
ezeknél a hosszabb regisztratumokndl ki-
sebb méreékben jelentkeznek a kiéreéke-
lésben, emiatt a 2. rdbldzatban Ssszefoglalt
eredmények pontosabbak lehetnek.

Az 1 m-es hossziisdgra vetitett hang-
teljesitményszint az el6z6 szakaszban be-
mutatott médszer szerinti szdmitdshoz
szitkségiink lenne a konstans érékére.
A jelenleg rendelkezéstinkre dllo szakiro-
dalmi adatok és szdmitdsi eszkozok alap-
jan azonban ez nem ismert.

Elemzésiink tapasztalatait sszefoglalva
azt llapithatjuk meg, hogy a CNOSSOS-
metodika megkdveteli a szerelvény mérés
kozbeni helyzetének rogzitésére alkalmas
berendezés haszndlatét. Ennek alkalma-
zdsa esetén az egyes szerelvényeken beliili
egyedi jarmiivek zajai is azonosithaték és

kiértékelheték. A CNOSSOS-metodika

gyors és rovid szerelvények zajanak ki-
értékelésénél a kordbban alkalmazottnil
(1] nagyobb szinteket eredményez. Ez az
eltérés hosszabb és lassabb szerelvények
esetében kisebb, de nem elhanyagolhatd.
Gyors és rovid szerelvények teljes elhala-
ddsdra vonatkozd egyenériékil zajszintek
kiértékelésére nem megfeleld a szokdsos,
1 s-os egyenértékli hangnyomdsszintek
meghatdrozdsa. Az ériékelést ilyenkor a
szintet rovidebb idé4lland6ja regisztrdtum
alapjdn kell végezni. E korldtozds szerint
nyilvinval, hogy a CNOSSOS céljdra
szolgdlé mérések mindegyikét ennek meg-
felelden kell elvégezni.

A cikksorozat dsszefoglaldsa

A kutatdsi munkdba bevont elemek (sin-
leerdsitések, aljpapucsok, kamraelemek
stb.) esetenként 6ndlldan vagy bizonyos
kombindcidkban nem éreék el a reméle
zaj- és rezgéscsillapitd hatést. A laboraté-
riumi és helyszini eredmények feldolgo-
zdsa és kiéreekelése rdvildgitott arra, hogy
a palya-jarmd rendszer dltal keltett zajok
meghatdrozdsiban a vizsgdlat tirgydt ké-
pez6 elemek szerepe 4ltaldban nem meg-
hatdrozé. A vasiti pdlya ered§ zajszintjét
hazai kérilményeink kozott elsésorban
a jarmivek mindsége, miiszaki dllapota és
karbantartdsi szinvonala hatdrozza meg,
nem pedig a pélyaszerkezet kialakitdsa.
A pilydban eszkozolt csillapitdsi beavat-
kozdsok hatdsa a jarmivek - els6sorban a
tehervonatok — dltal keltett zajok mellett
elvész. Mindezek tudatdban egyel6re még
nem lehet elvetni a zajvédd falak alkalma-
zdst sem.

A pélydban torténd intézkedések kozil
azok bizonyultak haté¢konynak, amelyek
kézvetleniil a pélyaszerkezet 6 zajforrsi-
ra, a sinre hatnak. Itt emeljitk ki a kam-
raclemek alkalmazdsdt, illetve hivjuk fel a
figyelmet a sinek dllapotdnak meg6rzésére
és karbantartisinak fontossdgdra. Ehhez
rendszeres sinmegmunkaldsra (pl.: csiszo-
lds, koszoriilés stb.) van sziikség, hogy a
kerekek egyenletesebb feliileten, gordiilé-
kenyebben fussanak, az érintkezési feliilet
biztosabb legyen, valamint kevésbé lépje-
nek fel a jarmavek szabdlytalan mozgdsai
és az azokbdl szérmazo tobblecterhelések.

Az alkalmazott, kiilonbozd rezgéscsil-
lapitd elemek csokkentik ugyan az alépit-
ménybe tovibbitott rezgési energidt, de
zajesokkentd hatdsuk elhanyagolhatd, st
bizonyos koriilmények kozott a zajszint

még novekedhet is. Ha alaposabban meg-
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vizsgdljuk ezeknek a rugalmas elemeknek
a pdlyaszerkezetben betoleott szerepét,
megéllapithatjuk, hogy kozvetleniil ugyan
negativ hatdstak az akusztikai kimenete-
lekre, azonban a mechanikai igénybevé-
telek csokkentése kovetkeztében (a sin-
szdlnak mint rugalmas dgyazdst tart6nak
a timaszponti reakciderdit a rugalmasabb
megtdmasztds csokkenti) hosszabb td-
von (tehdt kozvetve) a pdlya 4llapotdnak
tartdsan jo szinten tartdsdval (kisebb sin-
kopdsok, kevesebb és kisebb méreékii
palyageometriai hibdk) mérsékelik a ki-
alakul6 zajok és rezgések mértékét. Tobb
szigetelési eljardsnak 6 értelme és eredeti
célja nem kérnyezetvédelmi, hanem kar-
bantartdsi célu, a plyafenntartds eszkoze.
Emiatt sem szabad elhanyagolni példéul
az aljpapucsok alkalmazdsdt.
Cikksorozatunkban  felhiviuk a  fi-
gyelmet az Eurdpai Bizottsdg dltal elin-
ditott kozos zajérékelési modszertanra,
a CNOSSOS-EU-metodikdra, kifejtettitk
annak gordiilési zajok meghatdrozdsira
vonatkozd szdmitdsi eljdrdsdt is. Ennek a
metodikinak az alkalmazdsdhoz a jelen
K+F projekt keretében végzett mérések
eredményei felhaszndlhatdk, illetve — ki-
sebb mddositasokkal és kiegészitésekkel
— tovabbi mérések is elvégezhetdk, amire
a kozeljovében nagy szitkség lesz. Felis-
merve a megfogalmazott problémdk re-
alitdsdt és a Magyarorszdg ellen jelenleg

Summary

In September 2015 the Hungarian
State Railways (MAV Zrt.) and the
Department of Highway and Railway
Engineering of the Budapest Uni-
versity of Technology and Economics
(BME) have entered a research and de-
velopment contract to run the project
“Investigations of noise mitigation of
railway track components — Labora-
tory and field measurements”. We are
publishing the research activities as

a three-part series of articles, from
which this publication is the third
part. Our goal is to present railway
professionals a realistic picture of the
noise and vibration effects of railway
infrastructure, furthermore the meth-
ods and solutions for their reduction.
In the last part of the article series we
present the conditions and results of
the field measurements and summa-
rize the conclusions of our research.

11. 4bra.

Az Alpokalja
IC elhaladésa
kozben régzi-
tett hangnyo-
masszintek
idéfuggvé-
nye, 1 s-0s
integralasi
id6éallanddval
kiértékelve

folyd kotelezettségszegési eljdrast, a MAV
Zrt. és a hazai kornyezetvédelmi szervek
eldte 4l fontos és siirgetd feladatok koziil
meghatdrozo az Eurdpai Bizottsdg 996-0s
iranyelvének magyar jogrendbe illeszté-
se és az chhez szitkséges, CNOSSOS-
metodika szerinti vizsgdlatok, mérések
és szamitdsok haladéktalan megkezdése
és lebonyolitdsa. A CNOSSOS szdmitasi
eljdrisok honositdsa és sikeres elvégzése
érdekében a kovetkezd lépéseket latjuk
mihamarabb sziikségesnek: az érintett
szervek és intézetek kozott a feladatok
felosztasat és lehatdroldsit, az el6irasok-
nak megfeleld szdmitdstechnikai eszkozok
beszerzését, alkalmazdsuk elsajétitdsde és
bevezetését, illetve helyszini mérések el-
végzését, amelyekkel validdlhatk a szd-
mitdsi eredmények. Utdbbihoz tovibbd
az eldirdsok szerinti mérdszakaszok kijelo-
lése, helyzetrdgzit6 berendezéssel elldtott
szamitogépes helyszini mérérendszer és a
rogzitett adatok laboratdriumi utéfeldol-
gozdsdt végz6 célszoftver szitkséges.
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Megemlékezés a Magyar Allamvasutak
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firva Ralman
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mérmdk, ny. MAV-igazgato
>< arvakalman@gmail.com
& (30) 941-0098

Torténelmi tévlatokkal osszevetve mésfél évszdzad nem
igazdn hossza id6. Mégis szinte felmérhetetlen mennyi-
ségl eseménnyel szembesiiliink, amikor megkiséreljik
feleleveniteni nemzeti vasutunk, a Magyar Allamvasutak
szdzbtven éves multjdnak legfontosabb torténéseit meg-
sziiletésétdl napjainkig. Miért és hogyan jott létre a vasar?
Milyen éllhatatos, kitarté munkdaval sikeriilt Magyaror-
szdgot is bekapcsolni a lassan kialakul6 eurépai vastthdlé-
zatba? Miként tudott a vdlsigos, hdborus idket kévetden
talpra dllni és ismételten sikerek kovdcsdva vdlni a Magyar
Allamvasutak? Megemlékezésiinkben — természetesen a
teljesség igénye nélkiil — ezekre a kérdésekre is szeretnénk

valaszt adni.

A helyviltoztatds igénye egyidds az embe-
riség toreénetével. Az 0sztonds mozgdst a
mindenkori létfenntartds szitkségszertsége
tartotta fenn. A térsadalom és a gazdasig
fejlédése azonban a mozgasigényt foko-
zatosan tudatossd és szervezetté tette. Fz
az emberi akarattdl fliggd helyvéltoztatds a
mai értelemben vett kozlekedés, amelynek
lényege személyek és tirgyak meghatdro-
zott célba juttatdsa. A kozlekedés, tervezett
és szervezett jellegébdl kovetkezden, min-
denkor technikai eszkozok és emberi erd-
forrés igénybevételével valosul meg.

Kezdetben, a kereskedelem és a kato-
nasdg dltal tdmasztott kozlekedési igények
a tengereken és a hajézdsra alkalmas bel-
vizeken, valamint szdrazfoldi kitaposott
ttirdnyokon”, késébb kével kiépitett uta-
kon, nyertek kielégitést.

A XVIIL szdzad masodik felében kez-
d6d ipari forradalom, a bdnydszat és a
vasgydrtés fejlédése, a gbzgép feltaldldsa,
a gydripari termelés boviilése kényszeri-
tette ki a lasst, drdga és bizonytalan, mdr
elégtelenné vélt, primitiv kozlekedési mod
levaltdsdt, a vasti kozlekedés kialakuldsat,
elterjedését.

A fejlédés természetesen nem keriilte
el a koziti és a vizi kozlekedést sem, és

a helyvltoztatdsi médok repiiléssel vald
béviilését kdvetden kialakult az a gazda-
sigi és szolgdltaté tevékenységet elldtd
komplex kozlekedési rendszer, amely
vildgszerte, a mezdgazdasdgot és az ipart
kovetden, a gazdasig tercier szektoraként

miikodik. Ennek az osszetett kozleke-
dési rendszernek meghatdrozd résztvevdje
a vasiti agazat.

Torténete az  ipari, bdnydszati
anyagmozgatds céljait szolgdlé fa, ké-
s6b vasnyompilydk alkalmazdsival vet-
te kezdetét, ami a mdr szélesebb kor-
ben alkalmazott kézforgalmd lovastttal
folytatddott. Az ,igazi” vasitrdl azon-
ban a George Stephenson nevéhez kot6dé
gézmozdony megjelenésétdl, illetve a
részleges gbziizem(, az angliai Stockton—
Darlington vasutvonal 1825. szeptember
27-¢i megnyitdsdtél beszélnek a vastttor-
ténészek. Az elsé teljesen géziizemre ter-
vezett és épitett vastitvonal, a Liverpool-
Manchester Vastit megnyitdsira 1830.
szeptember 15-én keriilt sor.

A gbziizem(i vasit angliai sikerének
hire gyorsan bejdrta az ekkor mdr jelentds
ipari fejlodést mutaté orszdgokat, ame-
lyek — kvetve Anglia példéjat — megkezd-
ték vastthdlozataik tervezését, épitését.
Eurdpdban a kontinens elsd gbziizemli
vasttvonaldt Belgiumban, Briisszel és

1. dbra. Széchenyi Istvan 1848. évi javaslata a magyar kozlekedési tigyrél
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Mechelen kézote nyitottdk meg 1835.
méjus 1-jén, amely egyben a vildg elsé 4l-
lamvasttja volt.

Ezutdn 6t foldrészen kezdte meg és
folytatta egyre nagyobb sikerrel karrier-
jét a vasuti kozlekedés. A g8ziizemd vas-
Gt robbandsszert elterjedését bizonyitja,
hogy az els6 vastitvonal iizembe helyezé-
sére Amerikiban, az USA-ban 1831-ben,
Azsidban, Indidban 1852-ben, Ausztralii-
ban, Victoria allamban 1854-ben, Afri-
kdban, Egyiptomban 1856-ban mir sor
keriilhetett.

A vastti kozlekedés versenyképességét
jelzik a modern kor olyan lenyligozéen
szép és magas komfortfokozatot biztositd
jarmivei, mint a TGV, az AVE, az ICE
vagy a Sinkanzen szerelvények, amelyek
tizemi  korilmények kozotr 200-300
km/h-s sebességgel széllitjdk utasaikat,
er6teljes konkurencidt teremtve ezzel
600-700 km-n belil a légi kozlekedés-
nek. A tovabbi fejlddés lehetdségeit vetitik
elére napjaink vasuti sebességi rekordjai,
amelyek cstcsdn az 500-600 km/h se-
bességgel szdguldd eurdpai és tdvol-keleti
csodaszerelvények dllnak.

A kozlekedés, és az annak meghatdrozo
részét képezd vasiti dgazat technikai ele-
meinek értékelése mellett azonban sem-
miképp sem szabad megfeledkezni arrdl,
hogy a szakmailag Ssszetett infrastruked-
rdbol és az azon kozlekedd jarmiivekbdl
alld vasuti rendszerek kézéppontjiban
mindenkor a gondolkodé, szellemi al-
kotd, tervezd, dontéshozd, megvaldsit,
szervez és mukodtetd ember dll. A vas-
Greorténeti - visszaemlékezésekben — ezért
méltéképpen kell megemlékezni a felvil-
lantott, hangsilyos események tiikrében
az azokban kiemelkedd szerepet vallald ve-
zéregyéniségekrdl csakigy, mint az azok-
ban részt vevo ,kozkatondkrdl”, a vasutas
tirsadalom tagjairdl.

A magyarorszdgi kozlekedés-
és vastitfejlesztés a kezdetektdl
a kiegyezésig

A vasutak megjelenése el6tt Magyarorszdg
kozlekedése rendkiviil elmaradott vole, a
kereskedelem egyre novekvé szallitasi igé-
nyeit nem volt képes kielégiteni. Mind a
kézutak mennyiségi és mindségi elégte-
lensége, mind a folyami hajozds korldtai
az orszg gazdasdgi fejlodésének akaddlyo-
26 tényezdjévé, gatjaivd valtak.

A nemzeti ébredés, a reformkor idé-
szakdnak politikai vitdiban mindinkdbb

2. abra. Gréf Széchenyi Istvan

eldtérbe keriilt az elmaradott kozlekedési
viszonyok felszdmoldsinak sziikségessége.
Az 1825-1827. évi pozsonyi orszéggyilés
dtfogban tekintette dt az orszdg kozleke-
désének helyzetét, és — a kereskedelmi
igényekhez igazoddan - javaslatot tett 12
kozlekedési f6 irdny kijelolésével annak
fejlesztésére. Itt emlitették eldszor Ma-
gyarorszigon, hivatalos férumon a vas-
utat.

A vasttépités titkeres§ fazisdban, Jdzsef
nddor javaslatara, a csaszdr 1827. szeptem-
ber 3-dn jévéhagyta egy Pestrél Kobdnys-
ra vezetG lebegdvasiit probaszakaszként
torténé megépitését, e jovahagyds az els6
magyarorszdgi vasttengedélyezési okirat-
nak tekintheté. A prébavastt tizemszer(i
miikodretésre valé alkalmatlansiga hama-
rosan kideriilt, igy azt elbontottdk.

Az angliai sikeres vastitépitések hire ter-
mékeny talajra hullott az orszdg felemel-
kedéséért tevékenykedd reformpolitiku-
sok korében, akik egyre inkdbb a vasutak
létesitését helyezték kozlekedésfejlesziési
terveik kdzéppontjdba. Az 1832-1836.
évi pozsonyi orszaggyllésen a vasttiigy-
ben jol tdjékozott résztvevék megyitattdk
a magyarorszdgi vasttépités lehetdségeit és
feltételeit. Ennek eredményeként napvili-
got lérott az 1836. évi XXV. torvénycikk,
amelyet — annak ellenére, hogy a vasutak
mellett a csatorndk épitésérdl is intézke-
dett — az elsé magyar vasiti torvényként
tartanak szdmon. A torvénycikk kijelolte
azt a 13 tvonalat, amelyekre a kormény
vasutépitési engedélyt adhat ki.

A torvényi felhatalmazds alapjdn szi-
mos javaslat késziilt a magyar vasuthdlé-
zat kialakitdsdra, és sor keriilt az elsé
vasttvonalak megépitésére is. Elsdként a

Pozsony—nagyszombati lovasit épiilt meg
49,5 km hosszon, amelyet 1846. jinius
1-jén adtak dt a forgalomnak.

A magyar kereskedelmi t6ke erdsodése
lehetdvé tette, hogy befektetési lehetdséget
keresve — az osztrak téke konkurenseként
— hazai villalkozok is bekapcsolédjanak a
magyarorszigi vasutépitésekbe. A magyar
és osztrdk tokéscsoportok vasttépitési el-
képzelései, amelyek egymdstdl eltérden a
Duna bal, illetve jobb partjan litedk cél-
szertinek a magyar és az osztrdk fGvdros
vastiti  Osszekottetésének megteremeését,
komoly politikai vita forrdsdvd viltak. Az
orszaggy(lés végiil a bal parti vasitvonal
mellett foglalt 4lldst, igy a Magyar Ko-
zépponti Vastt Tirsasdg megépithette a
tervezett vonal elsd {itemeként a Pest és
Vic kozott 33,6 km-es gbziizemd vonal-
szakaszt, amelynek tinnepélyes draddsit
1846. julius 15-én tartottdk. A vast elso
gbzmozdonyait Belgiumbdl szerezték be.

A Pest—vici vonal iizembe helyezése
utdn nyfle meg 1847. szeptember 1-jén
a 99 km hosszi Pest—Szolnok vonalsza-
kasz, majd 1848. augusztus 20-4n adtdk 4t
a 17 km-es Pozsony-Marchegg vonalsza-
kaszt. A szabadsdgharc idején a magyaror-
szagi vasutak hossza 243 km volt, abbdl
mér 176 km gézvontatdssal mikadotr.

Ebben az iddszakban a magyarorszdgi
kozlekedés- és vasutpolitika kialakitdsa-
ban grdf Széchenyi Istvin és Kossuth Lajos
szerepe meghatdrozd volt. Kossuth a fiu-
mei kikotd miel6bbi vastti megkzelitésée
tartotta elsSdleges feladatnak, és az 1843.
évi javaslatdval két keresztirdnyt vasttvo-
nal megépitését kezdeményezte: egyiket
a lengyel hatdrtél Fiuméig, a mdsikat az
osztrak hatdredl Erdélyig vezetve. Szé-
chenyi a Helytarttandcs Kozlekedési Bi-
zottmdnydnak vezetjeként fogott hozzd
egy dtfogd kozlekedéstejlesztési program
kidolgozasdhoz, amely ,Javaslat a magyar
kozlekedési tigy rendezésiril” cimmel,
1848-ban jelent meg. A, Javaslat” konk-
rét, Osszehangolt halozatfejlesziési tervet
tartalmazott a kozdti, a vasati és a vizi
kozlekedésre vonatkozéan. Négy vastti
févonal, négy — févonalakbdl kidgazd —
mellékvonal és négy szdrnyvonal megépi-
tésére tett javaslatot. A f6vonalak Pestrél,
illetve Buddrdl kiinduléan:

o a Duna bal partjin, Pozsonyon dt az
osztrdk ,Nordbahn’-ig;

o Székesfehérvdron 4t a Balaton déli part-
jan vezetve Fiuméig;

o Szolnokon 4t Aradig, késobbi folytatds-
sal Erdély irdnydba;
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o Miskolcon 4t Kassdig, jovbeni kapcso-
lat lehetdségével Galicia felé.

A vonalak 6sszes hosszisdga 2260 km.

A Javaslat” kimondta, hogy a vastt
févonalak vonalvezetését nem lehet ,val-
lalkozok dnkényére bizni”, és egyértelmi-
en 4lldst foglalt a vastitépitések dllam dltal
toreénd finanszirozdsa mellett. Tovabbi
nagy érdeme, hogy a Monarchia Bécs-
centrikus vasttfejlesztési - elképzeléseivel
szemben a magyar vasuthdlézatot Pest és
Buda kézponttal kivinta megvaldsitani,
elésegitve ezzel a fovdros fejlodését is. Szé-
chenyi ,Javaslat™-dnak denézeti térképét az
1. dbra szemlélteti.

Az 1848. mircius 23-dn megalakult
elsd fiiggetlen magyar kormdnyban grof
Széchenyi Istvan (2. dbra) lett a kdzmun-
ka- és kozlekedésiigyi miniszter. Ebben a
mindségében javasolta, hogy: ,Az orszig
szivétdl a hatdrszélig vezetd vasttvonalak
az dllam dltal siirgdsen épittessenck meg.”

A Jellasits fegyveres betdrését kovetd po-
litikai helyzetben a kormdny lemondott.
Az elsd felelds magyar kormdnydban a
kozlekedési tdrca irdnyitdsdt Csdny Ldszld
vette 4t, aki 1849. junius 3-ai leiratdban a
Magyar Kozponti Vasit Igazgatésiganak
tudomdsdra hozta, hogy a vastt kezelését
az dllam nevében dtveszi. Ezzel az 1849-es
forradalmi kormany — még ha rovid idére
is — megvaldsitotta a magyarorszdgi vas-
utak allamositdsat.

A szabadsigharc leverése utdn osztrék
torekvések érvényesiiltek a vasttpolitika-
ban, a mdr megépiilt vonalakat integréltdk
a birodalom allami kezelésti halézataba.
A magyarorszégi vastitvonalak a kordbbi
engedélyokiratokban rogzitettek szerint
dllami irdnyitdssal épiiltek tovébb. A Vic—
Pozsony vastitvonalat 1851-ben adtdk dt,
amivel megvalésult a Pest—Bécs vastti
osszekoteetés. Folytattdk a Pest-Szolnok
vonal épitését Szeged, Temesvir, illetve
Debrecen, majd Piispokladdny-Nagyva-
rad felé.

Az 1853-1854. évi ausztriai pénziigyi
vilsdg miatt a vasttépitésben visszatértek
a magdnvasiti rendszerhez. Egyidejiileg
osztrdk birodalmi vasttfejlesztési tervet
tettek kozzé, amely a tovdbbi vasttépité-
si atirdnyok kijeloléséhez szolgdlt alapul.
Az osztrdk kormdny az dllamvasit dleal
miikodretett, és az épiild magyarorszigi
vonalait hdrom nagy magdntirsasignak,
a Cs. kir. szab. Osztrdk Allami Vaspélya
Térsasignak, a Cs. kir. szab. Déli Vaspi-
lya Tdrsasdgnak, valamint a Cs. kir. szab.
Tiszavidéki Vaspélya Térsasdgnak adta el.

Az 1867. évi kiegyezésig Magyarorszagon
2279 km vastitvonal épiilt.

A magyarorszdgi dllamvastiti
rendszer kialakuldsa és miikodésének
elsd otven esztendeje

Magyarorszdg és az osztrak uralkod6hdz
kozote 1867-ben léurejort kiegyezés alap-
vetGen viltoztatta meg az orszdg gazda-
sig-, kozlekedés- és vasttpolitikdjit. Az
Andrdssy Gyula grof elnokletével létrejoie
mésodik felelds magyar kormdnyban a
kézmunka- és kozlekedésiigyi tdrcdt, a
Kolozsviri Vastttdrsasdg elndkeként vas-
Gtiiggyel mdr kordbban foglalkozd, grdf
Miké Imre (3. dbra) kapta meg. Nem
sokkal hivatalba lépése utdn elkészitette
,Magyarorszdg vasiti hdlézatinak ter-
vezete” tdrgyd vasttfejlesztési javaslatd.
Tervezetében lényegét tekintve visszatért
a Széchenyi-féle ,Javaslat”-hoz, és az ab-
ban foglaltaknak megfelelden a magyar
févarost kivinta az orszdg vastithdloza-
tinak kézpontjdvd tenni, onnan kidgazd
févonalakkal. A terv 25 @ vasttvonalat
tartalmazott 4820 km hosszban, valamint
egy Duna-hid épitését a pesti és a budai
kiindulé pontt, akkor még kiilonbozs
vastttdrsasigok vonalainak osszekotésére.
A magyarorszagi vasﬁtiigy torténetének
kiemelkedéen fontos eseménye a Magyar
Allamvasutak létrejotee. Alapjaic a grof
Miké Imre dltal orszggyiilés elé terjesz-
tett, és az 1867. évi XIII. torvénycikkel
szentesitett javaslat vetette meg, amely a
magyarorszigi vasutak és csatorndk épité-
sére 60 milli6 eziistforintnyi dllamkéleson
felvételét tette lehetdvé. Ennek terhére vé-
srolta meg a kormdny az 1868. jinius 30-

3. abra. Gréf Miko Imre

dn megkotott szerzddéssel 7 500 000 Fe-ért
afolyamatosan ~ csddeljrdssal ~kiiszkod6
Magyar Eszaki Vastr Tarsasagot amely-
nek értelmében a Pesttél Salg6tarjinig és
Jézsef tarndig kiépitett 126 km hosszi vas-
ttvonal az dllam tulajdondba keriilt. Ez az
addsvételi szerzddés tekmtheto a Magyar
Allamvasutak alapité okiratanak. A koz-
munka- és kozlekedésiigyi miniszter 1869.
okeéber 31-ei rendeletében intézkedett az
allami tulajdonban lévé vasutak ,Magyar
Kirdlyi Allamvasutak® elnevezésérdl, vala-
mint egy {izletigazgatdsdg, illetve két tizlet-
vezetdség létrehozasirdl Budapest és Zdg-
rdb székhellyel. Ekkor ugyanis az ,északi”
Pest—Hatvan—Salgotarjdn és az épild ,déli”
Zakiny—Zdgrib — egymdstd teljesen fiig-
getlen — vonalak alkottdk az dllamvasutak
kézos irdnyitds alatt m(ikodd hélozatd.

A Magyar Kirdlyi Allamvasutak meg-
alapltasa mellett gréf Miké Imre minisz-
tersége alatt keriilt sor 1868. junius 22-¢én
a Magyar Kirdlyi Vasiti Epitészeti Hiva-
tal létrehozdsdra, 1868. december 1-jével
az els vasuti illetményszabélyzat, 1869.
aprilis 1-jén az elsé vasiti egyenruhdzati
szabalyzat bevezetésére, majd 1870. aprlhs

1-jén a MAV Nyugdijintézet megnyltasa—
ra. A magyar vasutak erdsddését jelezte a
MAV 1870. jdlius 10-én kelt 6731. szimd
korozvénye, amely kotelezové tette a tdr-
sasagnal a magyar nyely haszndlatd.

A Magyar Kirdlyi Allamvasutak meg-
alapitésit kovetGen az orszdg vastithdloza-
tanak fejlesztésébél mind az dllam, mind a
magdnvillalkozok jelentés részt vallaltak.
Az dllam megépitette a Pest—Hatvan—Sal-
gotarjin vonal folytatdsdt Losoncon és
Z6lyomon 4t Ruttkdig, majd a Hatvan-
Miskolc, valamint a Zikiny-Zdgrdb és
a Kérolyviros—Fiume vonalakat, a Déli
Vastit tulajdondban 1évé Zikiny-Kéroly-
véros vonalszakaszt pedig dllamositotta.
Ez utdbbi dltal megvaldsult a magyar f6-
vdros — az orszdg gazdasdga szdmdra nagy
jelent6ségli — vastti kapcsolata az Adriai-
tengerparttal, a fiumei kikGeovel.

Eszak-Magyarorszdgon és a Felvidéken
mintegy 500 km hossziisdgban épitettek
mellékvonalakat, A MAV alfoldi pilya-
épitései koziil kiemelt jelentGségli volt a
Pest—Zimony vastti kapcsolat megterem-
tése, amelyet a kormdny az 1874. évi ber-
lini konferencidn megkdtott egyezmény-
ben vallalt. A vonal teljes hosszisigban
toreénd dtaddsira 1883. december 10-én
keriilt sor. Ebben az idészakban épiiltek
meg a Hatvan-Szolnok, a Rdkos-Ujszdsz
és a Félegyhdza—Csongrdd vonalak is.
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A MAV els6 erdélyi vastieépitési mun-
kdja a Brassébdl a Tomdsi-szoroson 4t
Romdnidba vezetd 25 km-es nemzetkozi
vonal volt. Az orsziggy(lés 1894. évi don-
tése alapjdn épiiltek meg a székely vastt
Szészrégcn—Déda ~Midéfalva-Sepsiszent-
gyorgy, illetve Madéfalva—Csikgyimes-
orszighatdr vonalak. A MAV ezekhez a
vonalakhoz csatlakozéan még négy rovid
mellékvonalat épitett Erdélyben.

A gazdasdgi érdekek mellett haddsza-
tilag és nemzetkdzi szempontok miatt is
indokolt volt Kérpataljdn a Munkdcs—
Beszkid, a Nagybocské-Kérdsmezd-or-
szaghatar ésa Nagyberezna—Uzsok vona-
lak megépitése a MAV dltal.

A dundntdli MAV vastieépitések sordn
helyezték forgalomba a Rétszilas—Szek-
szard, a Budapest—Kelenfold ~Ujsz6ny, a
Borgond ~Tapolca és a Veszprem ~Als6-
ors vonalakat. Jelentds volt még a MAV
Dréva-Széva kézi épitkezése Zimony-
Brod-Sziszek-orszaghatdr kozott mintegy
410 km hosszon, valamint az Ogulin-
Knin kozé tervezett 222 km hossziisd-
gt vonal, dm abbdl a hdborti miatt csak
az Ogulin—Plaski kozotti 27 km-es szakasz
valdsult meg,

Annak érdekében, hogy az orszdg f6évi-
rosa valéban a vastithdlozat kozpontjaként
miikddjon, a MAV i igen jelentés épitke-
zéseket valosuott meg Budapest teriiletén.
A legfontosabbakat kiemelve: a Déli dsz-
szekotd vasuti hid, a Keleti pdlyaudvar,
a bal parti, majd a jobb parti kérvastt,
az Eszaki vastti h1d valamint szdmos, a
fejpalyaudvarokba bevezetd vonalszakasz.

A Magyar Allamvasutak megalapitdsa
és az els6 vildghdbort kézotti iddszakban
a MAV épitkezései az orszdg vastithdléza-
tit 2800 km, a magdnvasutak 4000 km
vasttvonal megépitésével bovitetrék.

A maginvasutak kozil a Cs. kir. szab.
Osztrék Allamvastt Tarsasdga Bandtban és
a Felvidéken kozel 500 km, a Tiszavidéki
Vastit 20 km, a Déli Vastrt 76 km, az Els6
Erdélyi Vasat 290 km, a Magyar Keleti
Vastit 603 km, a Kassa-Oderbergi Vas-
at 308 km, az Elsé Magyar Gicsorszagi
Vasiit 135 km, az Eperjes-Tarnowi Vas-
Gttdrsasdg 59 km, a Magyar Eszakkeleti
Vastittdrsasdg 560 km, az Alfold-Fiumei
Vastttdrsasag 393 km, az Arad-Temes-
vari Vasuttdrsasdg 55 km, a Pécs—Barcsi
Vastttarsulat 68 km, a Magyar Nyugati
Vastittdrsasdg 305 km, a Vigvolgyi Vas-
attdrsasdg 138 km, a Bitaszék-Dom-
bévir-Zakanyi Vastrtdrsasdg 165 km,
a Budapest—Pécsi Vasuttdrsasag 206 km,

4. dbra. Baross Gabor

a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasuttdrsasdg
124 km vonalhossz megépitésével jdrult
hozzd a magyarorszdgi vastthdlézat fej-
lesztéséhez.

Tovébbi lendiiletet adott a vasttépités-
nek a helyiérdekd vasutak létesitésének
lehetdsége. Az ,olcsd vasit” megépité-
sének elvét, az egyszertbb pdlyaszerke-
zetd és {izemeltetésti vasutak épitésének
gondolatdt mdr gréf Miké Imre és mds
szakemberek kordbban is felvetették,
azonban a megvaldsitds lehetdségét az
1880. évi XXXI. és az 1888. évi IV. tc.
alapozta meg. A legtobb helyiérdeki vastt
1881 és 1910 kozott épile. A kozel 200
helyiérdekii vasttvonal Ssszesitett hossza
az els§ vilighdbort végéig meghaladta a
13 000 km-t.

A magdnvasutak épitésének engedélye-
zését szabilyozd trvényi eldirdsok szerint
kilencven év elteltével a magdnvasutak
dllami tulajdonba keriilnek, de lehetdség
van a Vasutak kordbbi dllami tulajdonba
vételére is. Ez elso esetben akkor val(')sult
meg, amikor a MAV megalapltasakor a
Magyar Allam az 1868. évi XLIX. tor-
vénycikkel dllamositotta a csédbe jutott
Eszaki Vasutat.

A tovabbi dllamositdsokat a csddbe ju-
tott vasutak megmentése, az dsszefliggd,
egységes dllamvastti hdlézat kialakitésa,
valamint az 4llamot terheld stlyos kamat-
garancia-terhek csokkentésének szdndéka
indokolta. A vasttépitésekkel kapcsolat-
ban emlitett magdnvastt-tarsasigok csak-
nem mindegyikét ebben az iddszakban
dllamositotedk. Kivételt képezett a Kas-
sa—Oderbergi Vastt, amely nem jelentett
stlyos kamatbiztositdsi terheket, a Déli
Vastit, amelyet csak 1931-ben és a Mo-
hdcs—Pécsi Vastt, amelyet 1945-ben dl-
lamositottak. A Gydr-Sopron-Ebenfurti

Vastit az egyetlen magdnvasit, amelyet

nem vettek dllami kezelésbe, és jelenleg is
onalléan mikodik.

Az dllamositdsi kérdésekben nagyon ha-
térozottan 4lldst foglal6 és cselekvé Baross
Gdbor llamtitkari és miniszteri évei alatt
torténeek a legnagyobb mértékli magin-
vasut-tarsasdgi 4llamositdsok. Baross ide-
jében 2495 km vonalat vettek ily médon
dllami kezelésbe, amelynek eredménye-
ként Magyarorszdgon az dllamvastti rend-
szer véglegesen tdlstlyba keriilt. Az orszdg
mintegy 12 000 km-nyi vastthdlozatdbol
7500 km tizemelt dllami tulajdonban.

A magyar vasutak torténetében Széche-
nyi Istvan és Miké Imre mellett a magyar
kozlekedés- és vastitpolitika alakitdsanak
méltdn kiemelkedd egyéniségének tartott
Baross Gdbor (4. dbra) neve nem csak az
orszdg gazdasdgi helyzetét javitd vasut-dl-
lamositdsokkal dsszeftiggésben valt hiressé.

Munkdssiginak talin  legismertebb
teriilete a vastti személyszllitdsi, illet-
ve drufuvarozdsi dijszabdsok reformji-
nak megvaldsitdsa. A személyszdllitdsban
1889. augusztus 1-jétl bevezetett Ggyne-
vezett zOnatarifa-rendszer eredményeként
ugrdsszertien, tobbszorosére novekedett
a személyszdllité vonatok kihaszndltsdga,
a személyszdllitsi bevétel pedig 1888 és
1892 kozott 6,3 millio Fe-rél 16,3 mil-
li6 Fr-ra emelkedett. A dijleszillitds és a
forgalom-, illetve bevételnovekedés dssze-
figgésének érvényességét igazoltdk Baross
drudijszabdsi reformjénak eredményei is.

Baross Gabor felismerte, hogy jol kép-
zett vasutasok nélkiil nincs egységes szak-
mai elvekre épiiléen mdkodd vasit. A
vasutasképzés hidnyossdgainak felszdmo-
ldsa érdekében ezért a mds intézmények-
ben meg nem szerezhetd specidlis vastti
ismeretek oktatdsdt szolgdldan 1887-ben
elrendelte a Vastti Tisztképzé Tanfolyam
létrehozdsit. Az intézmény szdmdra 1890-
ben Budapesten, a Luther utca 3. szdm
alatt korszerti oktatdsi feltételekkel ren-
delkez8 — ma is miikodé — székhdz épiilt.

A MAV alapltasanak 50. évforduléja
idején, 1918-ban az orszdg vasutvonalamak
teljes hossza 22 869 km, amelybél tulajdo-
nosi megoszlas szerint 2 MAV 8316 km
tirsasdgi fOvasit 1333 km, HEV-vonal
13 049 km, idegen vastt (peage) 171 km.

A vastti infrastruktira szerves részét ké-
pezik a hidak, a mitdrgyak, az épiiletek, a
vonatkézlekedés lebonyolitdsa, biztonsiga
szempontjabol elengedhetetlenill fontos
tavkozld és biztositoberendezések, vala-
mint a villamosiizem energiadtalakitd és
vezetékrendszerei.
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A magyar vasutak torténetének kezdeti
iddszakdban épiilt kiilonboz8 szerkezetlt
hidak koziil feltétleniil emlitést érdemel-
nek: a zebegényi boltozott hid (1850,
mésodik viginya 1890), a faszerkeze-
tli, késdbb deépitett szolnoki Tisza-hid
(1857), a szegedi Tisza-hid (1858), az
elsd algydi Tisza-hid (1870), a budapesti
Déli 6sszekdtd Duna-hid (1877), a fiu-
mei forgéhidak (1893), a gyomai Kords-
hid (1893), a budapesti Eszaki osszekoté
Duna-hid (1896), a kiskorei Tisza-hid
(1899), a komdromi Duna-hid (1909), a
bajai Duna-hid (1909) és a gombosi Du-
na-hid (1911), amelyik kivdltotta a kom-
pon val6 vastti dtkelést a Dundn.

A vasitd forgalom lebonyolitdsihoz
szitkséges, dllomdsok kozotti kapcsolat-
tartds lehetGségét az 1870-es évek elejétél
Morse-taviré alkalmazasival teremtették
meg. A telefon vasiti céld felhasznéldsi-
nak kisérleteit 1878-ban kezdwék meg,
majd 1880-t6l folyamatosan épiiltek ki a
tavbeszélo-osszekattetések.

A vonatforgalom  szabdlyozottsigdnak
és biztonsdgdnak kdvetelménye, a veszély-
helyzetek megel6zésének  szitkségessége
generdlta a vasiti jelzdeszkozok, biztosi-
toberendezések gyors fejlodését. A kézi
jelzdeszkozoket kovetSen mdr 1880-tdl
megjelentek a tulajdonképpeni biztosi-
toberendezések, amelyeknél a viltok és a
jelz8berendezések kozote fliggdségi kap-
csolatot alakitottak ki.

A vastt-villamositds kisérletei mdr a
XIX. szdzad végén megkezdddiek Ma-
gyarorszdgon, de az els6 vasttvonal-villa-
mostdsokra kis periédusszdmd, egyfizist
viltakozd drami rendszer bevezetésével,
csak 1911-ben keriilt sor a Vic-Veres-
egyhdz—Rakospalota-Ujpest (40 km), va-
lamint a Veresegyhaz—Godoll (10,4 km)
vonalon. Ekkor mdr eredményekkel ke-
csegtetd kisérletek kezdddtek Kandé Kdl-
mén hdromfizisi nagyfesziiltségli rend-
szerének alkalmazdsdra is.

A vastiti palyahdlozat mikodetésének
clengedhetetlen elemei a magasépitmé-
nyek, az épiiletek. Ezek koziil a legfonto-
sabbak az utasok és a fuvaroztaték vastttal
vald talilkozdsdnak pontjai, az dllomds-
épiiletek, valamint a forgalom lebonyoli-
tsdhoz sziikséges tizemi épiiletek. A vastti
munka szinvonalas ellitdsdnak, a vasutas
életforma mindségi javitdsdnak eszkozei
az irodahdzak, oktatdsi épiiletek, a lako-
hézak, a mivel6dési kdzpontok, a sportlé-
tesitmények, az tizemorvosi és szakorvosi
rendel6k, korhizak, nevelSintézetek és

egyéb gyermekintézmények. A nagysza-
mu kis- és kozépallomds, valamint az tize-
mi épiiletek épitése lehetSséget nyujtott
tipustervek kidolgozdsdra és alkalmazi-
séra, a nagyobb virosok reprezentativ 4l-
lomésépiiletei, irodahdzai viszont egyedi
tervezést igényeltek, és mindmdig sok he-
lyen vérosképi jelentéségtiek. A kor fonto-
sabb vasutépitészeti alkotdsainak sordban
feltétlenil megemlitend§ Vic dllomds
felvételi épiilete (1846), a Budapest Nyu-
gati indéhdz (1846) (5. dbra), amelynek
funkciojde 1877-ben az Eiffel-iroda foval-
lalkozdsban épitett, ma is szemet-lelket
gyonyorkodtetd épiiletegyiittese vette dt,
Oszolnok felvéeli épiilete (1847), a Déli
Vastit budai pdlyaudvara (1861), a Koz-
ponti (mai Keleti) palyaudvar (1884), a
Losonci (Jézsefvdrosi) palyaudvar (1884),
a Kelenfoldi palyaudvar (1884).

A vidéki nagyvdrosok nevezetes vasiti
épiileteivel kapesolatban feltétlentil meg
kell emlékezni Pfaff Ferenc vasiti épitész
munkdssigdrol, mert az 6 nevéhez kots-
dik egyebek kozott a gydri (1884), a fi-
umei (1890), a zdgrébi (1892), a temes-
vari (1900), a szegedi (1901), a debreceni
(1905) felvételi épiiletek és a szegedi {iz-
letvezetdség székhdzdnak tervezése is.

Ebben az idében a MAV kozponti
1gazgata51 szervezetel Budapest teriile-
tén szétszortan ldcedk el feladataikat.
Az irdnyitoegységek egy épiiletben valé

elhelyezése érdekében épiilt meg a MAV
Nyugdijigazgatésig finanszirozdsival —
Rochlitz Gyula MAV-épitész tervei alap-
jan — a mai Andréssy Gt 73-75. szdm
alatti reprezentativ irodahdz, a ,Sugdr ati
palota”. A célszertien és elegansan kiala-
kitott MAV-székhdz épitését 1876-ban
fejezték be. A vasuti vezetdk és hivatal-
nokok szakmai fejlédésének elGsegitésére
itt helyezték el 1887-ben az igazgatdsigi
konyvtarat is.

A vastti plyahdlozat novekedésével
egyre nagyobb gondot okozott a vastttdr-
sasigoknak a jarmiivek beszerzése és kar-
bantartdsa. Az els§ jarmiveket kiilfoldrél
szerezték be, majd 1873-ban megkezdo—
dotta gozmozdonyok hazai gyartasa Ale-
égett Magyar Allami Gép- és Kocsigyér
telephelyén épiilt 1j tizemet (a késbbi
Eszaki Jarmdjavitér) 1875-ben levilasz-
tottdk a MAV Gépgyar szervezetérél, és
jarmijavitési feladataival az Allamvasutak
fémdhelyeként az Igazgatdsig feliigye-
lete ald helyezték. A Gepgyar a MAVAG
elddjeként tovabbra is jarmtigyartdsi tevé-
kenységet latott el. A kezdetben osztrik,

majd hazai tervek alapjin késziilt moz-
donyok az 1880-as évektdl médr eurpai
szinvonalat képviseltek. A szdzadfordulon
a mellékvonalak forgalmban megjelentek
a motorkocsik is.

A MAV kocsipark'a kezdetben szin-
tén kiilfoldi gydrtdsa jarmdvekbél 4llc.
A MAV kocs1szuksegletenek kielégitésére
az 1890-es évektdl mar dontden a hazai
kocsigyarak vallalkoztak.

A MAV-nak a jarmivek beszerzése
mellett azok karbantartésérdl is gondos-
kodnia kellett, gy a jarmdpark boviilé-
sével parhuzamosan épiiltek a fiit6hdzak,
a kocsijaviték és a nagyjavitdsokat végz$
fomuhelyek

A vastti hdlozat fejlédését kovetve fo-
lyamatosan véltozott a MAV szervezete is.
Kezdetben az Igazgatdtandcs volt a MAV
legfdbb dontéshozo szervezete, amelyet
kés6bb a Magyar Kirdlyi Allamvasutak
Uzletlgazgatosaga, majd 1872-t6l a Ma-
gyar Kirdlyi Allamvasutak Igazgatosaga
kovetett. Fokozatosan kialakult és dllan-
désult a MAV hdromlépes@s szervezeti
rendszere, amelynek szintjei az Igazga-
tosag, a teriileti Uzletvezetosegek vala-
mint a jol elhatdrolhatd vasiti szakmdk
szerint tagolt végrehajtd szolgdlat. A ha-
lézat novekedésével tobbszor valtozott
az lizletvezetdségek szdma és székhelye.
Alapitasuk idérendje szerint 1918-ban
az aldbbi vasuti kdzpontokban mikodeek
tizletvezetSségek: Zagrab (1870), Kolozs-
var (1876), Budapest Kézponti (1881),
Arad (1884), Szeged (1888), Debrecen
(1890), Budapest bal parti (1891), Mis-
kolc (1892), Szombathely (1895), Temes-
var (1911), Szabadka (1912), Pécs (1913).

A vastiti technika fejlodése, a kozlekedés
és a tdrsasdg irdnyitdsaban dolgoz6 vezet6k
helyes dontései, az egységes szemléletlt
vastt-lizemeltetés megvaldsitsa, tovibba
az egyre képzettebb, elkotelezett vasutas
szakemberek odaadé munkdjanak eredmé-
nyekent a MAV szemelyszalhtaﬂ és drufu-
varozési teljesitményei nagymértékben n-
vekedtek. A kézforgalmu kézlekedésben az
1910-es évekre altalinosan elismertté valte
a vasiiti kozlekedés dominancidja.

A MAV mindenkor nagy figyelmet for-
ditott a foglalkoztatottak szakmai ismere-
teinek bdvitésére, szocidlis korilményeik
javitdsara. A Tisztképzd Intézet mellett
1893-t6l a jarmdjavité fémihelyekben
sorra kezdték meg mikodésiiket a szak-
munkdsképzd tanonciskoldk. A vasutas
drva gyerekek, valamint a telepiilésektd]
tivol mikadd szolgdlati helyeken dolgo-
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5. abra.

A palya-
udvar Pesten
(Vinzenz Reim
litografidja)

26k gyermekei szdmdra a MAV neveldott-
honokat létesitett: 1896-ban Szegeden,
1897-ben Kaposvdron, 1905-ben Szat-
mirnémetiben, majd 1913-ban Készegen.

Az embert prébdld vasuti munka ne-
hézségei, veszélyei mdr a kezdetekben
szitkségessé tették az egészségiigyi szolgdl-
tatds megszervezését a munkaterileteken.
Mir a Pest—Vic vonal épitésekor szerzdd-
tetett a vasuttdrsasig palyaorvosokat, akik
a forgalom megnyitdsa utdn a vonal szé-
lesebb kornyezetében léttdk el feladatai-
kat. Az egységes elvek szerint felépiild és
miikodd palyaorvosi hdlézator 1870-ben
hoztdk létre, és makodtetésének biztosi-
tasara 1881-ben kotelezové tették a vastti
betegsegélyzd tagsigot.

Tobb nagyobb vasiti csoméponton
vasutas lakokolénidk létesiilek iskoldk-
kal, olvasékérokkel, sportegyesiiletekkel.
Ezek a szervezetek nagyban hozzdjérultak
a vasutassig tirsadalmi megbecsiilésének
novekedéséhez.

A Magyar Allamvasutak
a két vildghdbori kozott

Az els8 vildghdbort lezdrdsdt jelentd, a
versailles-i Kis-Trianon kastélyban 1920.
junius 4-én megkotote békedikedtum pél-
ddtlan mértékben csonkitotta meg Ma-
gyarorszagot. Elszakitotta, és a szomszédos
orszagokhoz csatolta az orszdg teriiletének
67,8%-dt, a lakossig 59,0%-4t és a vas-
athaldzat 61,9%-dt. Az orszdg 1918. évi,
22 869 km hosszusdgot kitevd vasuthdl6-
zatdb6l minddssze 8705 km maradt az Gj
hatdrok 4ltal kialakitott Magyarorszagon
Ennek tulajdonosok szerinti megoszldsa:
MAV 3068 km, térsasdgi f6vastt 780 km,
HEV 4798 km, idegen vastt (peage) vo-
nal 59 km.

Az orsz:igcsonkl'tés elétt a magyar vas-

utaknak 27 hatérallomdsuk volt, amelyek
kozill a békekdtés utdn egy sem marade
az 4j dllamhatdron beliil. A hatdrokat gy
dllapitottdk meg, hogy azok 49 vasttvo-
nalat végtak dt, amelyek koziil 42 vonal
nyilt palydn ért véget, ezért 22 0j hatdr-
dllomdst kellett [étesiteni. A hatdrok kije-
16lése sordn a Budapest-kdzpontd, sugara-
san megépiilt gerinchdlézat egyes vonalait
dsszekotd dtlds vonalak twbbsége a hatdro-
kon kiviilre keriilt, ami azt eredményezte,
hogy az azokon lebonyolddé nemzetkozi
forgalom elkeriilte Magyarorszagot

A vildghdborts események és a romdn
katonai megszdllds miatt a Magyar Al-
lamvasutak vontaté és vontatott jarmd-
allomanya is sulyos veszteségek érték. A
MAV-nak 1919 8szén mindéssze 410 gbz-
mozdonya, 615 személykocsija, 26 905
tizemképes teherkocsija volt, szemben a
hébord eldtd 3991 mozdonnyal, 8130
személykocsival, illetve 88 174 teherko-
csival.

A hdborts id8szakot kovet§ gazdasdgi
nehézségek miatt az elsd évtizedben csak
néhdny rovid vonalszakasz megépitésére
keriilt sor. A vasttépitési tervekbdl csupdn
a Dunafoldvir-Solt 11 km-es vonalsza-
kasz val6sult meg.

Az orszdg 1938-1941 kozotti teriileti
gyarapoddsa Gjabb vasutépitési lehetdsé-
geket és igényeket teremtett elsdsorban
Kérpdtaljin és Erdélyben. Karpdtaljdn a
sobdnydk vasuti hdldzatba torténd Gjboli
bekapcsoldsdt szolgdlta a 16 km hossztt
Tarackoz—Aknaszlatina kozotti vonal ki-
alakitdsa. Erdélyben ekkor épiilt meg a
Székelyfold és az anyaorszdg vasiti kap-
csolatdnak djboli megteremtésére a le-
gendds Szeretfalva-Déda 48 km hosszit
vastitvonal, valamint a 16 km hossztisd-
gt Szészlekence—Kolozsnagyida 760 mm
nyomtdvolsdgh vonal. A Szeged személy-

palyaudvar és a Szeged Rokus-Raszke
vasttvonal Osszekapcsoldsdt szolgdlta az
1942-ben iizembe helyezett 2,9 km-es
deltavdgdny megépitése.

A forgalom megnovekedett igényei
miatt mdsodik vigdnyok épitésére ke-
rillt sor az aldbbiak szerint: 1925-27-
ben Gydr-Hegyeshalom (145  km),
1937-42-ben  Martonvisar—Székesfehér-
var-Szabadbattydn (43 km), 1939-
41-ben  Szajol-Debrecen (110 km),
1940-ben  Sdrbogdrd-Rétszilas (9 km),
1942-ben Szajol-Pusztatenyd (7 km) dsz-
szesen 214 km, valamint Erdélyben Dés—
Zsibé kézote (77 km).

Mindezek mellett az orszdg vastthdlo-
zatdnak tovabbi bévitését eredményezték
a magdntdrsasigok 1920 és 1944 kozotti
keskeny nyomtava vasutépitései Szeged,
Kecskemét, Cegléd, Oroshdza, Debrecen
térségében, valamint Zemplénben, dssze-
sen 212 km hosszban.

Az dllamvasutak vonalhdlozatdt gyara-
pitottdk az ebben az iddszakban végrehaj-
tott vastt-dllamositdsok, amelyek koziil
kiemelkedik 1932-ben 51 HEV- ~tdrsasdg
3358 km vonalhosszat érintd, tovabbd a
Duna-Szava—Adria Vastt 561 km hossz
magyarorszigi szakaszdnak dllamositdsa.
Ezeken kiviil 1925 és 1936 kozott még
246 km-nyi vasttvonal dllami tulajdonba
vételére keriilt sor.

Mindezek eredmenyekent 1942-ben
a magyarorszdgi vasutak 14 011 km-es
halézathosszabol a Magyar Allamvasutak
12 743 km hossza halézattal rendelkezett.

Az elsd vilighdbord éveiben és az azt
kovetd iddszakban a hidépitési munkik
szinte kizdrélag az ellenséges er6k dltal el-
pusztitott hidak helyredllitdsdra, Gjjaépité-
sére szorftkoztak. Az 1920 és 1940 kozotti
id6szakban épiilt 4t a szolnoki Tisza-hid,
meggpiilt a dunafoldvéri kozos vasuti-koz-
ati hid, megerésitették a Budapest északi
Duna-hid 4thidalé szerkezeteit, valamint
a biatorbdgyi volgyhidakat. Erdélyben a
Szeretfalva-Déda vonalon két alagutat és
12 nagyobb, tovibbd 53 kisebb hidat kel-
lett mindéssze két év alatt megtervezni és
megépiteni.

Tavkozl és biztositoberendezések te-
kintetében a legfontosabb feladatot szin-
tén a hdbord sordn elpusztult eszkozok
helyredllitdsa jelentette. Ezen tilmenden
mindkét teriileten a mdr hasznalatos be-
rendezések mennyiségi novekedése volt
jellemzd. Az 1930-as évektSl megkezdiék
a villamos 4llitdst valtok, illetve jelz6k al-
kalmaz4sit.
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A fézisviltds, nagyfesziiltségli nagy-
vastti villamosvontatdsi elképzelések mi-
elébbi megvaldsitdsit segitette a Vonalvil-
lamositasi Iroda 1étrehozdsa, ahol Kandé
Kélmén & Verebély Ldszlé iranyitéséval
céltudatos munka folyt a feladat meg-
olddsdra. A probatizem infrastrukturlis
feltételeinek megteremtését  kovetden,
1923. oktdber 31-én megtortént az elsd
prébamenet. Az tizemszerti villamos von-
tatds a Budapest-Komdrom vonalszaka-
szon 1932. szeptember 12-én indult meg,
1934. oktdber 23-4tdl pedig mér Hegyes-
halomig mitkddétt a villamos vontatds.

A V40 (6. dbra) és V60 sorozati Kan-
d6-féle villamos mozdonyok mellett foly-
tatddott a gézmozdonyok hazai gyirtdsa,
amelynek eredményeit a 324, 328, 424,
402, 22, 242 sorozati mozdonyok meg-
jelenése fémjelzi. A vontatdsi koltségek
mérséklésének és az utazdsi sebesség nove-
lésének igénye gyorsitotta fel a motorko-
csik elterjedését. A Ganz-gyér motorko-
csigydrtasanak gyongyszeme az 1934-ben
iizembe helyezett Arpad  sinaut6busz,
amely a nemzetkdzi forgalomban vald
részvételre is alkalmas volt. Hasonl6 hir-
névre tett szert a Hargita motorvonat is.

Az 1920-as évek kozepéesl a MAV,
egyrészt a hdborts veszteségek potldsdra,
miésrészt a megndvekedett igények kielé-
gitésére, korszer(i személy- és teherkocsik
beszerzésével bévitette  vontatottjirma-
parkjdt.

A vastieépitészet figyelemre mélt6 alko-
tisaként épiiltek fel ebben az iddszakban
Békéscsaba, Kiskunfélegyhdza, Szentes és
Zalaegerszeg dllomdsok 0] felvételi épiile-
tel.

A trianoni hatdrok kijel6lésével megvil-
tozott az uzletvezetosegek szdma és muiks-
dési teriilete. Megszuntettek a Budapest
bal parti és jobb parti iizletvezetGségeket,
és egyesitett Budapesti Uzletvezetdséget
hoztak létre. Miskolc, Debrecen, Szeged,
Pécs és Szombathely székhellyel csokkent
vonalhdlézattal tovabb miikédrek a MAV
teriileti irdnyitd szervezetei.

A kézdti motorizdcid fejlodésének,
forgalomelszivé  hatdsdnak ellenstlyo-
zdsira 1927-ben alakult meg a Magyar
Vasutak Autékozlekedési Vallalata Re.,
a MAVART. Ebbdl jtt létre 1932-ben a
MAV kéziti gepkocsmzeme, a MAVAUT,
amely 1935-ben beolvadt a MAV szerve-
zetébe.

Az orszégok kozotti akadilytalan vasit
kozlekedés egységes muszaki-lizemviteli
felcételeinek kialakitdsa céljabol 1922-

6. abra. A V40 sor. villamos mozdony

ben jott létre a Nemzetkozi Vasutegylet
az UIC, amelynek a MAV a kezdetek 6ta
tagja.

A MAV Kozpontl Korhdz és Rendelé-
intézet 1927. évi dtadésa nagy el6relépést
jelentett a vasutasok egészségvédelmében.
Szocidlis célokat szolgdltak az 1925 éta
megtartott vasutasnapok, amelyek bevé-
teleit a raszorulé vasutas gyerekek megse-
gitésére, osztondijak adomdnyozdsdra for-
ditottdk. Az ebben az iddszakban alakult
kulturlis egyletek, sportkorok is a vasuta-
sok dsszetartozdsdt erdsitetcek.

A Magyar Allamvasutak a mdsodik
vildghdboritol napjainkig

A midsodik vildghdbort sordn az orszdg
nemzeti vagyondnak 45%-a pusztult el,
a kozlekedés kirainak kétharmadat a vas-
tit szenvedte el. Haszndlhatatlannd vilt
3056 km nyiltvonali és 1390 km 4llo-
misi vagdny, valamint 3630 csoport ki-
térd. A hidak 85%-a megsemmisiilt, a
magasépitmények 60%-a elpusztult vagy
sulyosan megsériilt. A tavkozlési eszkozok
90%-a, a biztositdberendezések 75%-a, a
villamosttott vonalak vezetékrendszerének
75%-a valt haszndlhatatlannd.

A jarm{idllomény dontd hinyada meg-
semmisiilt vagy elhurcoltdk, itthon {izem-
képesen mindéssze 213 gézmozdony, 120
motorkocsi, 150 személy- és 1900 teher-
kocsi maradt.

A forgalom miel6bbi felvétele érdeké-
ben a helyredllitds gyors titemben haladt.
Ha sok helyen provizérikusan is, de 1945
végén a 7670 km vonalhdlézat 90%-dn,
7350 km-en mir kozlekedni lehetett.
A vastit teljes tjjaépitését kovetden 1949-
re, az elsd hiroméves terviddszak végére
a MAV mir képessé valt a novekvé szalli-
tési igények kielégitésére.

Az 1950-es évek elsd felében — egy-
részt a bdnya- és iparvidékeken, mdsrészt
hidnypétld vastti sszekottetések megte-

remtésére — szimos vonalszakasz épiilt,
mint példiul a Tiszaug—Kunszentmarton
(22 km), a Mezéfalva—Rétszilas (19 km),
a Galgamdcsa-Vicrdtst (15 km) és a
Hej6kereszttr-Tiszapalkonya (15 km)
vonalak. Miskolc és Kazincbarcika kozott
mésodik végdny épitésére keriilt sor.

A maginvasutak  dllamositdsa mdr
1945-ben megkezd6dott a Szeged-Csand-
di, az Alfoldi Elsé Gazdasdgi Vastit, majd
1946-ban a Mohdcs—Pécsi Vaste dllami
tulajdonba vételével. Ezt kovette 1949-
ben a Bodrogkdzi, Hegykozi, Nyiregy-
hdzavidéki, Ceglédkornyéki, Szegedi és
Debreceni Vdrosi Gazdasigi Vasat A Deb-
recen—Nyirbtor és az Ajka—Csingervolgyi
Vasut allami birtokbavétele 1950-ben tor-
tént meg.

A budai hegyekben 1950-ben nyilt meg
az Uttorévastit.

Az Bsszes dllamvasiti vigdny épitési
hossza 1955 végére 8954 vigany-km-re,
a kétviganyt pilydk hossza 843 km-re
novekedett. A kovetkezd két évtizedben
nagyszabdst, egyre fejlettebb, gépesitett
technoldgidkkal, hézagnélkiili  felépit-
ménnyel, korszerdbb sin- és aljrendsze-
rekkel, kitérokkel megvaldsitott palya-
rekonstrukciés munkakra  keriilt sor.
A névekvd feladatokhoz igazodéan nagy
tempdban folytatddott a zdhonyi dtraké-
korzet fejlesztése.

A pélyarekonstrukeiés munkdk 1950
és 1985 kozotti, évi 250-300 km-es {iteme
részben a szdllitdsi igények beszdkiilése,
részben az egyre inkdbb novekv finanszi-
rozési nehézségek miatt toredékére esett
vissza. Csak az 1990-es évek mdsodik fe-
1ét8l indultak be wjra és folytatddnak nap-
jainkig — elsésorban a mind drufuvarozdsi,
mind személyszillitdsi szempontbél meg-
hatdrozo vonalakon - a nyiltvonali és 4llo-
misi pilyafeljitdsok, palyarehabilitdciés
munkak.

Az 1970 és 1990 kozotti két évtized-
ben az orszdg kozlekedés- és vastiigyé
az 1968. évi IV. trvénycikként elfogadott
vastti torvény és kozlekedéspolitikai kon-
cepci6 hatdrozta meg, amely a kozti és
vasuti kozlekedés komplex dtszervezését
tlizte ki célul. A koncepcio a nagy forgal-
mu vasttvonalak fejlesztését, a gazdasdg-
talan {izem( vonalak forgalmdnak kozdtra
terelését irdnyozta el6. Ennek szellemében
1971 és 1980 kozote 1367 km normdl
és keskeny nyomtévolsigi vasttvonalon
sztint meg a forgalom. Gazdasdgi megfon-
toldsokra hivatkozva 2007-ben és 2009-
ben is jelentSs vasitvonal-bezdrsokra,
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Emlékek a maltbol

7. abra.

Az 1986-ban
atadott csong-
radi Tisza-hid

tizemkoron kiviil helyezésekre keriilt sor.
A hébortban lerombolt hidak végleges
helyredllitisa csak az 1960-as évek els6
felében fejez6dote be. Ezutdn szdmos j,
jelentGs hidépitési feladat megolddsa je-
lezte a vastti hiddsz szakma magas szinvo-
nald helytdllasit. Csak példaként emlitve
az algy6i Tisza-hidat, a budapestl Ullsi
ati aluljdrét, a Csongrdd és Szentes ko-
z6tt megépiilt 4j Tisza-hidat (7. dbra), a
banrévei Sajé-hidat, a gyéri GYSEV Ri-
ba-hidat, a kunszentmartoni Kords-hidat.

A pélyafeltjitisokkal egyidejileg folyt
az egyre korszer(ibb biztosit6- és tdvkoz-
18 rendszerek telepitése. Megjelentek az
Integra, majd a Domin6 50 és Domin6
70 tipusd 4llomdsi biztositéberendezések,
és 1962-ben kezdetét vette a kozlt-vas-
Gt szintbeni keresztezddések 6nmikodé
fény-, illetve fény- és félsorompéval tor-
ténd biztositdsinak programja. A vonat-
forgalom biztonsdgdt novelte a vonat-
befolydsoldsra alkalmas  térkdzbiztositd
berendezések elterjedése. A vastti forga-
lomszabdlyozds  fejleszeésének  jelentds
dllomdsa volt az elsé kozponti forgalom-
irdnyitd berendezés (KOFI) Mez6zom-
bor—Nyiregyhéza vonalszakaszon 1972-
ben tortént telepitése csakigy, mint az

elsd kozponti forgalom ellendrz8 (KOFE)
berendezés 1983. évi lizembe helyezése
Szabadbattydn és Fonydd kozott.

Az utébbi két évtizedben héditottak
tért az elektronikus biztositdberendezé-
sek. Az Eur6pai Uni6 tagorszdgai kozott
a vasutak 4tjarhatésginak megvaldsitdsa
napjaink feladataként az Egységes Eurdpai
Vonatbefolydsold Rendszer (ETCS) alkal-

mazdsdnak kiterjesztését igényli.

A pilyék feltjitdsdval egyidejiileg kor-
szertisitik a villamositott vasttiizem ele-
meit, és 4j vonalak villamositdsa révén is
nvekszik a villamositott vonalak részard-
nya a MAV hélézatdn.

A déntden eurépai unids forrdsbol
megvalésulé vonal- és dllomasfelujitdsok
korszer(i palyaelemek beepltesevel, elekt-
ronikus biztositoberendezések és modern
tavkozlési, kommunikicids rendszerek
alkalmazdsaval, a villamositott tizemmod
kiterjesztésével mindségi viltozdst ered-
ményeznek az érintett vonalak, vonalsza-
kaszok személyszéllitdsi és drufuvarozdsi
szolgdltatdsainak teljesitésében.

A hibort utdn épitett dllomdsépiile-
tek sordban kell megemliteni példaként
az adott id6szak épitészeti stilusjegyeit
magukon hordoz gyéri, debreceni, szol-
noki és balatonfiiredi felvételi épiileteket,
valamint a vrosképi szempontbdl is jel-
legzetes Déli palyaudvar épiiletegyiittesét.
A pélyarehabilitéciés munkalatokkal egy-
idejt leg szamos 4llomds- és tizemi épiilet
is megujult.

A vontatési feladatok elldtdsiban még
az 1950-¢s években is a gézvontatds domi-
ndlt. Ekkor kezd6détt meg a dizelvontatds
térhdditdsa az ABb és a Bb motorkocsik,
illetve az M28, az M31 és az M44 soro-
zatd dizelmozdonyok tizembe dllitdsdval.
Ezeket kovette a meghatdrozévd vilt M61
és az M62 sorozatt, majd az 1970-es
években tovabbi dizelvontaté jérmftipu-
sok alkalmazdsa.

A hdborit kovet§ iddszakban jelentds
szereptik volt a V41, utdna a V42 sorozatd
villamos mozdonyoknak, majd a villamo-
sitott halézat novekedésével és a vontatdsi

fesziileség 16 000-r8l 25 000 V-ra novelé-
sével megjelentek a forgalomban a V43,
V63 és V46 sorozatti mozdonyok, vala-
mint 1988-t8l a BDV villamos motor-
vonatok. Az eléregedd villamos mozdo-
nyok részleges pétléséra a kézelmaltban
keriilt sor TRAXX és Taurus mozdonyok
beszerzésére. A MAV halézatdn a g6zvon-
tatds 1984-ben sziint meg teljesen.

A MAV szemelyszalhtam feladatai-
nak teljesitésében mérfoldkovet jelentett
a korszerli motorvonatok, a Siemens—
Desiro, a Bombardier-Talent, valamint a
Stadler-FLIRT egységek beszerzése és egy-
re szélesebb korben torténd iizemeltetése.

A személykocsipark hdborts kdrainak
pétldsa, majd az egyre korszeribb ko-
csitipusok tizembe dllitdsdnak igénye az
1950-es  évekeol folyamatos feladatot
biztositott a hazai jdrmipar szdmdra. Az
1980-90-es években — elsésorban a MAV
nemzetkozi forgalomban vald részvéte-
lének biztositisara — sor keriilt kiilfoldi
gyrtdst kocsik beszerzésére is.

A MAV 4rufuvarozdsi célokat szolgdlé
teherkocsijainak beszerzési igényét hosszit
ideig — lényegében a hazai kocsigydrtds
megszuntetéséig — szintén a magyar jar-
miiipar elegltette ki.

Jelentésen fejlédore a MAV oktatdsi
1ntezmenyrendszere, tovabbi nevelGott-
honokat alapitottak, kialakult az oktatdsi
fonokségek hdlézata, és szdmos tanmii-
hellyel béviiltek a szakmunkdsképzés le-
hetdségei.

A szolgdlati helyek, tizemek felujitdss-
val, korszerisitésével egyidejtileg szdmos
szocidlis létesitmény épiilt. A munkaerd-
hidny potldsdra vidékrdl érkezd dolgozdk
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elhelyezesere munkdsszdllokat [étesitettek,
orszagszerte nagyszimt MAV-idiil§ biz-
tositotta a vasutas csalddok nyaraldsdt,
klkapcsolodasat A MAV egyre t6bb kul-
turdlis és sportlétesitményt mikodeetett.
A tomegsport mellett igy az élsport leg-
eredményesebb képviseldi is hozzdjérul-
hattak a MAV hirnevének oregbitéséhez.

Avasttegészségiigyi szolgdlat céltudatos
fejlesztését jelezték azok a beruhdzdsok,
amelyek sordban Hévizen és Balatonfiire-
den gydgyintézet, Budapesten a Szabad-
sig-hegyen gyermek gyogyhdz létesiilt. Az
otvenes években hat vidéki varosban ala-
kitottak ki MAV RendelSintézetet, 1955-
ben létrehoztdk a péceli kérhdzat, 1956-
ban a Budakeszi Gydgyhazat, és 1967-ben
dradedk a szolnoki MAV Kérhdzat. Az tj
budapesti MAV Rendeldintézet 1976-ban
keszult el. A MAV Korhz rekonstrukci-

6ja keretében 1988-ban valésult meg a
korszert’ien kialakitott D épiilet és az M1
épiilet elsd Giteme. A tovébbi fejlesztések
forrds hidnyiban elmaradtak. A budapesti
korhdzosszevondsok soran a MAV Korhdz
beolvadt a Honvéd Korhdz intézmény-
rendszerébe.

A miszaki fejlesztések és a vasutasok
szocidlis helyzetének javitdsit szolgdld
eredmények mellett azonban nem hall-
gathatok el a hdbord utdni évek bels6

Arva Kalman Szegeden sziiletett
1941-ben, vasutas csalddban. A Bu-
dapesti Epitéipari és Kozlekedési
MuUszaki Egyetem Mérnok Kardn
1964-ben mérndki, 1972-ben a Bu-
dapesti MUszaki Egyetem Kozleke-
désmérnoki Kar gazdasagi mérnoki
szakan gazdasagi mérnoki oklevelet
szerzett. Pélyafutasat a MAV Buda-
pesti Epitési Féndkségen kezdte,
ahol 1964-t61 1978-ig a miivezet6tél
az el6készité fé-épitésvezetbig ki-
16nb6z6 munkakorokben szerzett
vasUépitési kivitelez6i gyakorlatot.
Tekintettel épitipari munkaszerve-
zési ismereteire, a MAV Vezérigaz-
gatésagon 1978-t6l 1982-ig mi-
szaki-gazdasagi tanacsaddként,
majd 1996-ig a Szervezési Féosztaly
vezetbjeként arra torekedett, hogy
hatékonyabban m(ikod6, korszerd
vasuti szervezet |étrehozésat segit-
se el6. Tényleges nyugallomanyba
vonuldsaig, 2004-ig a Pélyavasuti
Kozponti Iroda Vezet6jeként, majd
2009-ig a Vasuti Palyakapacitas-el-
osztd Kft. projektkoordinatoraként
tevékenységének kozéppontjaban
a magyarorszagi EU-konform vasuti
struktura kialakitasa allt.

ellenségkeresd légkdrében — a vasutassdg-
gal szembeni bizalmatlanséghdl fakadd —
megfélemlitési célokat szolgdlé politikai
intézkedések.

Ekkor vilt koncepcids per mrtirji-
v Vhrga Liszlé MAV-elnok és Lux Erné
ny. igazgatd, akiket 1950. februdr 4-én
kivégeztek. Ezeknek az intézkedéseknek
esett dldozatdul el8szor 34 hatvani vasutas
csaldd, akiket interndltak, majd az a 242
vasutas, akiket az orszdg teriiletérdl 1953.
mircius 24-25-¢n ¢jszaka hurcoltak el é
vittek a hirhedt recski munkatdborba.

A MAV misodik vilighdborit kovetd
torténelme  bévelkedetr kozlekedés- és
vasttszervezési eseményekben. A MAV
Igazgatéség feladatkérét 1949-ben a Koz-
lekedési és Postaugy1 Minisztérium Vastci
Féosztdlya vette 4, amely egytittal a MAV
Vezérigazgat6sig funkcidit is elltea.

A vasutfejlesztési - feladatok megala-
pozdsdt szolgdldan 1951-ben létrehoztik
a Vastti Tudomanyos Kutatd Intézetet,
a MAV Dokumenticiés Kozpontot és a
MAV Szabvanyiigyi Kézpontot, 1953-
ban a MAV Vastttervez6 Uzemi Vélla-
latot. A szémitastechnikét a MAV-ndl
elészor a gépi adatfeldolgozds teriiletén al-
kalmaztik, és 1962-ben dllitottik {izembe
az elsd elektronikus szdmitogépeket. A Ve-
zérigazgatdsigon 1966-ban Kibernetikai
Osztdly alakult. A Gépi Adatfeldolgoz6
Fénokségbél eldszor MAV Szimitastech-
nikai Uzem, majd MAV Informatikai Kft.
jote létre. Elkeszult a Szdllitsirdnyftdsi
(SZIR), majd a Gazddlkoddsirdnyitdsi
(GIR) rendszer.

A MAV Vezérigazgatosdg 1984-ben ki-
vl a kézlekedésért felel6s minisztérium
szervezetébol, és a MAV villalati irdnyit6
szervezeteként mikodott tovabb.

A személyszéllicdsi és drufuvarozdsi tel-
jesitmények 1970 és 1990 kézote - dontd-
en a kozati kozlekedési dgazat eléretdrése
miatt — drimaian csokkentek, mikozben
a MAV megtartotta csticsteljesitményekre
méretezett technikai és munkaeré-alloma-
nydt, szervezeti és mitkodési rendszerét.
Ezzel egyidejiileg az dllam fokozatosan
kivonult a MAV finanszirozdsabél. Az { igy
kialakult ,6nfinanszirozd vasit” személy-
szallitdsi veszteségeinek dontd hdnyadit
—az dllam helyett - az drufuvarozds nyere-
ségébla MAV-nak kellett kiegyenlitenie.

A tarthatatlan helyzet felolddsdra 1989-
ben fiiggetlen kiilfoldi tandcsadd cég vé-
gezte el a MAV teljes kord dwvildgfasic.
Pontosan diagnosztizildk a MAV hely-
zetét, ¢és megdllapitotedk, hogy az dllam

és a MAV kapcsolatdt mind jogi, mind
gazdasigi tekintetben oly médon kel
rendezni, hogy a pélyahdlézat mikodte-
tésének finanszirozdsdrdl és az dllam 4lcal
megrendelt — dontéen személyszéllitisi —
szolgdltatdsok ellenérékének megfizetésé-
16l a felek kozotd szerzddésben rogzitet-
ten az dllamnak kell gondoskodnla Ezzel
egylde (ileg a MAV szervezeti és mitkodési
rendjét a piacgazdasdgi kornyezethez al-
kalmazkodéan kell dralakitani, meg kell
teremteni a teljesitmények és kapacitdsok
egyensulydt, és a teriileti elvi gazddlko-
ddsirdnyitdsi rendszert - a feladatok mara-
déktalan elldtdsihoz szitkséges feleldsségi
és hatdskorokkel felruhdzott, egymds k-
z6tt megrendeld-teljesitd viszonyban ma-
kodd — szakdgazatok, iizleti teriiletek el-
vén mikod§ strukedrdnak kell felvdltania.

A tandcsadok megallapitdsait és javasla-
tait mind a MAV, mind a kozlekedésért
felelds minisztérium elfogadta.

Az awildgftds utdn, 1993. Juhus 1 Jevel
a MAV egyszemélyes részvénytirsasiggd
alakult, majd az orszdggytilés 1993. ok6-
ber 5-én elfogadta a vastrol szolo 1993.
évi XCV. torvényt, amely intézkedett a pa-
lyahdl6zat-mikddeetd és a pdlyahdlozatot
igénybe vevd személyszdllitdsi, drufuvaro-
zdsi és vontatdsi szolgdltatdst ny(jt6 szerve-
zetek elkiilonitésérdl, a palyainfrastruktira
dllami finanszirozdsi kotelezettségérol, vala-
mint az Allam é a MAV kozotti szerz6dés
megkotesenek kovetelményérol. Az Allam
és a MAV kozotd szerzédés 1995 febru-
arjdban jott létre, amely — a direkt dllami
vasﬁtir:inyit:ist felvdltva - rogzitette a felek
kotelezettségeit és jogait.

AMAV a teljesitmények és kapacitdsok
egyenstlydnak megteremtése érdekében
nagyaranyQ eszkoz-, szervezet- és létszam-
racionalizdlést hajtott végre. A foglalkoz-
tatottak létszdma 1989 és 1999 kozore
126 ezerrdl 56 ezer fore mérséklédott, a
MAV  teherkocsi-dllomdnya harmadara
csokkent, és megvalosult a MAV alapteve—
kenységéhez szorosan nem tartozd fel-
adatokat elldtd szervezetek kivitele MAV

alapitést térsasagokba. A MAV Re. miiko-

dési, gazddlkodasi és szervezeti rendjében
1993-ban a kordbbi, teriileti elvii gazddl-
koddsirdnyitdsi rendszert tizleti teriiletekre
épiil rendszer véltotta fel.

A szakminiszter utasitdsira 1996. ja-
nudr 1-jével a pdlyahdlézat-mitkodeetd és
a pdlydt igénybe vevd szervezetek torvény
szerint elkiilonitésének els§ lépéseként
a MAV Re. szervezetén beliil megalakult
a Pilyavasuti Igazgat6sig, majd létrejot-
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tek a Személyszdllicdsi, az Arufuvarozdsi, a
Forgalmi és a Gépészeti szakigazgatdsgok.

A 2373/1999. (XII. 27.) Korm.hatiro-
zat 2001. janudr 1-jei hatdridével el6irta
a valamennyi vasuti pdlydt igénybe vevd
villalkozéstd! fiiggetlen plyavastti tdrsa-
sig megalapitisit, és tovabbi fontos re-
formintézkedések megvaldsitdsdt. 1d6vel
azonban a hatdrozatban foglaltak végre-
hajtdsdra nem keriilt sor.

Az 1993. évi vasitrdl sz6l6 torvény
alapelveiben az Eurépai Unidhoz valé
csatlakozds eléfutdra volt, hiszen a vas-
utakra vonatkozd unids el6irdsok ma-
gyarorszgi alkalmazdsdnak keretfeltételeit
hatdrozta meg,

A kozosségi kozlekedéspolitika alap-
elvei kozote hangsilyos szerepet kap a
palyainfrastrukdra diszkrimindcidmentes
igénybevételének biztositdsa, a palyahasz-
nélati dijak egységes elvek szerinti megha-
térozésa, valamint a vastti palydk orszdg-
hatdrokon t6rtén6 kolesonds dtjdrhatésigi
feltételeinek kialakitdsa. Mindezek megva-
16sitdst szolgdljdk az EU ,vasiiti csomag’-
jaiban rogzitett irdnyelvek, amelyeknek a
magyarorszigi jogrendbe 4tiiltetése folya-
matosan toreént és toreénik.

A magyarorszdgi vasutak EU-el8irdsok
szerinti miikodési feltéreleinek kialakitdsdt
szolgdléan, a MAV pélyavasiti vezérigaz-
gato-helyettesének  kozvetlen irdnyitdsa
alatt, 2001. okedber 15-ével létrejore az
Infrastrukedra-haszndlati - Dijmeghatdro-
26 és Kapacitiseloszt Féosztdly (IDKE).
Mivel a t6rténelmileg miksdé GYSEV
mellett ebben az idészakban szimos to-
vabbi magdnvasit alakult, a MAV szerve-
zeti keretei kozott mdr nem volt biztositott
a magyarorszdgi vasiti pélyakapacitdsok
megkiilonboztetésmentes elosztdsa, ezért
2004. februdr 1-jével az IDKF meg-
szlint, feladatait a 2097/2004. (IV. 27.)
Korményhatdrozat alapjén a — magyar 4l-
lam tulajdondban, a kozlekedésére felelds
miniszter feliigyelete alatt m(kodé — Vas-
ati Pdlyakapacités-eloszt6 Kft. vette dt.

A MAV-iizletigak 6ndll6 mikodretésé-
nek els6 litvinyos lépésére 2006 janudr-
jiban keriilt sor, amikor a MAV Arufuva—
rozisi Usletigabdl létrejore a MAV Cargo
Zrt. Ezt 2007-ben a szemelyszalhtas1 tevé-
kenységet ellito MAV-Start Zrt. alapitésa
kovette, majd a vasti Jarmuvekkel kap-
csolatos szolgaltatasokat ny(jto uzletagbol
2008-ban létrejott a MAV-Trakei6 Zrt. és
aMAV Gépészet Zrt.

A MAV Cargo Zrt.-t 2008-ban a Rail

Cargo Austria palydzati dton megvasdrol-

ta. A MAV-Trakci6 Zrt. és a MAV Gé-
pészet Zrt. 2014. janudr 1-jén beolvadt
a MAV-Start  Zrt.-be, amely ezaltal
teljeskdrtien rendelkezik a személyszallitd-
si feladatok elldtdsahoz sziikséges eszkoz-
rendszerrel. ) )

Ajelenlegi Magyar Allamvasutak MAV-
csoportként konszernszerd szervezeti és
mikodési rendben latja el feladatait. A
MAV-csoport tagjai a MAV Zrt., amely
7273 km (kétviganyd 1207 km, villa-
mositott 2633 km) vastti pélya trvényi
eléirisoknak megfelelé miikodtetéséére
felelés, és a MAV-csoport irényftasinak
feladatait is elldtja, a MAV-Start Zrt., a
MAV Szolgaltato Kézpont Zrt. (f6 ml
kodési teriiletei: a Gazdasdgi Uzletag,
Humin Uzletag, a Beszerzési Uzletag, az
Anyagellata51 Uzletag, azlT Uzletag, val
mint a Menedzsment timogaté és i
teli szolgdltatdsok Uzletag) a MAV- HEV
Ztt., a Zahony-Port Zrt., a MAV KFV
Kft., a MAV Vagon Kft., valamint t5bb-
ségi tulajdoni lednyvallalatok.

A magyarorszégi vasutakkal kapcsolatos
feladatok EU-konform elldtdsdnak jogi
alapjait a vasuti kozlekedéstol sz616 2005.
évi CLXXXIIL torvény és az ahhoz kap-
csolod6 miniszteri rendeletek biztositjak.

Attekintve 2 Magyar Allamvasutak
eredményekben és megprobéltatdsokban
egyarant gazdag mdsfél évszdzados torté-
netének jelentGsebb eseményeit, bizvdst
remélhet] uk hogy az elmdlt id6khoz ha-
sonldan a MAV-csoport — mind a jelen-
ben, mind a jovében, a belfoldi kozleke—
dési munkamegosztés versenyhelyzetében
csakdigy, mint a nemzetkdzi kapcsolat-
rendszerben — helytélléan mikddve fogja
szolgdlni a magyar gazdasdgot, a fuvaroz-
tatokat és az utazni vigyokat.

A 150. sziiletésnap alkalmdbél ezdron
kivinunk a MAV-csoport valamennyi
munkatdrsinak és felelds vezetSjének
szakmai sikerekben bévelkedd tovibbi

éveket, évtizedeket. «
Irodalomjegyzék

Czére Béla: A vasut torténete. Corvina
Kiado, 1989.

Summary

Comparing with historical perspectives
one and half century is not really a
long period. However we meet almost
immensurable number of events
when we attempt to call up the most
important events of 150 year old his-
tory of our national railway, Hungarian
State Railways from its birth till today.
Why and how did the railway come
into existence? By what kind of steady
and persistent work was it possible to
connect also Hungary into the Euro-
pean railway network forming slowly?
How could Hungarian State Railways
recover and again become the black-
smith of successes after the critical,
war periods? In our commemoration —
of course without the claim of entirety
—we would like to give answers also
for these questions.
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Emlékek a maltbal

90 éves vasuti vasbeton
hid bontasa a Mez6-
zombor—Satoraljaujhely
vasuti vonalszakaszon

Uords Jozsef*

okleveles épitémérnok,

ny. mérnok fétandcsos

>< voros.jozsef@preflexkft.hu
& (30)921-1796

Keskeny nyomtdvi vastitvonalon az elsd vasbeton hidakat
Debrecen, illetve Nyiregyhdza térségében kozel egyidejlileg,
1905-ben épitették. Ezek koziil csak a Nyiregyhdza—Domb-
rid keskeny nyomtdvia vonal 92/3 szelvényében levé, 4,7 +
8,4 + 4,7 m nyildsd, bordds-lemezes vasbeton kerethid ma-
radt fenn. A hid épitésének és tervez6jének emlékét a Vasuti
Hidak Alapitviny dltal 2005-ben allitott emlékedbla 6rzi.
Hasonl6 szerkezeti kialakitdssal éptilt 1927-ben a Szerencs—
Sétoraljatjhely-orszdghatdr vastitvonal 374+65 szelvényében
a kisvasuti feltiljaré. A ma mdr hasznélaton kiviili 90 éves
hidat a vastt villamositdsa miatt el kellett bontani. Cikkiink
a karcst, szép és valamikor jobb idéket megélt hidszerkezet-
nek és tervezdjének allit emléket.

Az immir 38 éve értelmetlentil megsziin-
tetett Bodrogkdzi Kisvasit torténetének
szamos {rasos emléke van [1], [2]. Az at-
gondolatlan és gdtldstalan elbontds miatt
avastitr6] kevés tdrgyi emlék maradt fenn.
Csupdn néhdny mitdrgy dacolt az idével.
Ezek kozé tartozik a Hegykozi-Bodrog-
kozi Kisvastt 18+50, késdbb 80+50 szel-
vényben ¢épiilt hidja. Most azonban a hi-
dat az alatta foly6 vastt-villamosits miatt
el kellett bontani.

A bontds el6zményei

A Nemzeti Infrastrukeira Fejleszed (NIF)
Zrt. 2016/S 230-418771. szémon nyilt
kozbeszerzési pélydzatot irc ki 2016. no-
vember 29-én a ,Villalkozdsi szerzédés
keretében a Mez6zombor—Sdtoraljatjhely
vastiti vonalszakasz villamositdsa, biztosi-
toberendezési korszer(sitése, a vasuti pd-
lya korszer(isitése, a kapcsol6dé munkdk
megvaldsitdsa” targyban.

Az eljirés nyertes ajinlattevje az M-S
Konzorcium lett, mellyel a NIF Zrt.
2017. jlnius 2-dn szerzbdést kotote.
A Konzorcium vezetdje a Vasttépitok

Kft., konzorciumi tagja a Vasatvill Kft.
A Konzorcium a tervezési feladatok elvég-
zésével a Specidlterv Kft.-t bizta meg,
AMAVTI Kft. a 80 ¢ vastitvonal 4eépi-
téséhez 2007-2009-ben 41 999 és 42 167
tervszamon a kisvastti hid bontdsit is
tartalmaz6  engedélyezési tervet készi-
tett, mely alapjin a Nemzeti Kozlekedé-
si Hatésdg Kiemelt Ugyek Igazgatosiga
KU/VF/830/5/2010. szdm alatt 2010.

mircius 2-dn épitési engedélyt adott.
A munka el6készitése 2016. junius 28-
dn megkezdddott. A bontandé kisvastti
feliiljar6 a Mez6zombor-Sdtoraljatjhely
vasitvonal  374+65  hm-szelvényében
taldlhaté (1. #bra). A hid koribban a
Hegykozi-Bodrogkozi Kisvastt vonalat
vezette at a vastitvonal felett. A kisvastt
1980-ban szlint meg, azota a viginyt el-
bontottdk, a hitsleés egy részét elszalli-
tottdk. A pélyalemez feletti tekndt részben
a kisvastit dgyazatdval, részben helyi fold-
anyaggal t6ltteek fel. A hid alsé sikja és
a sinkorona kozott a villamositasnal el6irt
minimélisan 5,50 m-es szabadon tartandé
tér nincs meg, ezért a villamositds kapcsdn
felmeriilt a mitdrgy bontdsa.

A hid tervezése és épitése

Ahid tervezdje Jemenitz E. Zsigmond volt.
A terv kelte: 1927. marcius 19. A hid ol-
dalnézete a 2. dbrin lithatd. A tervezésnél
a tervezd az ugynevezett ,n -es szamitdsi
eljardst alkalmazta. A betonban nyomdsra
35 kg/em?, a vasbetétekben pedig huzds-
ra 1000 kg/cm® megengedett fesziiltségi
értékekkel szamolt. Vastti teherként az
1925. évi Vasuti Hidszabdlyzat el6irdsait

1. abra. A hid helyének attekinté vazlata

*A szerzd életrajza megtalalhaté a Sinek Vildaga 2009. évi Kiildnszamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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2. abra. A hid oldalnézete

3. dbra. A hid keresztmetszete

vette figyelembe. A Hegykozi és a Bod-
rogkozi keskeny nyomtivolsigi vastit-
vonalakat a Sdrospatak-Sitoraljatjhely
vonalrésszel kototték ossze. Az akkor
még kétviginyt Budapest—Sdtoraljadj-
hely vastitvonalat nem akartdk szintben
keresztezni a kisvastttal, ezért a terep
lehetdségeit is kihaszndlva, feliiljérot épi-
tettek, ami 60 fokban, egyenes vonalve-
zetéssel, 0,66% eséssel keresztezi a nagy-
vasutat.

A hid tdmaszkoze 10,00 + 12,00 +
10,00, szabad nyildsa 9,55 + 11,55 +
9,55 m. Alapozisa sikalapozds, a felszer-
kezet és a felmendszerkezetek kapcsolata

4. 4dbra. A még lizemeld hid oldalnézete

mind a kozbensd, mind a szélsd timaszok-
nal sarokmerev kialakitdst volt.

A felmendszerkezetek két-két egymds-
nak tdmasztott ferde oszlopokbdl dlltak
(3. dbra). Az oszlopok 38 x 45 cm-es
keresztmetszettel késziiltek, alul, kozépen
és feliil merevitébordakkal voltak &sz-
szekotve. A pilléreket az alaptestekkel és
a felszerkezettel is mereven Gsszevasaltak.
A felszerkezet monolit vasbeton gerenda-
hid volt, dgyazatdtvezetéssel. A fStartok
30 x 70 cm keresztmetszeti mérettel,
a kozbensd tamaszok felett 1,80-1,80 m,
a sz¢ls6 timaszokndl 90 cm hosszon ki-
ékeléssel késziiltek. A kozbensd tima-

szokndl a fOtartd magassiga 1,30 m,
a szélén 1,00 m volt. A fétartdkat a ta-
maszok felett, valamint nyildskozépen
keresztborddk merevitették. A bordik
keresztmetszetének mérete a timasz felett
25 x 130 cm, mig nyiliskdzépen 25 x
40 cm volt. A két ftarté tengelytdvol-
sga 90 cm, a jdrdakonzolok szélessége
60 cm, ezeken iizemi korldtot helyeztek
el. A felszerkezet teljes szélessége 3,30 m
volt [3].

A hidat 90 évvel ezel6tt, 1927. oktdber
10-¢n adtdk 4t a forgalomnak, és tobb
mint f¢] évszdzadon 4t, 1980-ig tizemelt

a kisvasut hidjaként (4. dbra).

35
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A hid bontdsa

Miutdn a hid a feladatit elveszitette, fel-
meriilt a hid kerékpdrdt hidjaként téreéné
hasznositdsa, de végiil a kerékpdrutat mds
nyomvonalon vezették. A hid utols nap-
jan késziilt felvétel az 5. dbrdn ldthaté.

A hid bontésa a sziiletésének 90. év-
forduldjét kovet§ pdr nap mulva, 2017.
oktdber 13-dn kezdddott. Az épitéskor
gondosan el6készitett munkafolyamatok
alapjdn koriilbeliil fél évig tartott a hid
megépitése. Az elbontdsihoz néhdny nap
is elég volt... Hogy a nagyvasiti palyit
megvédjék, gondosan letakarték (6. dbra).
A bontist kotrdgépre szerelt harapé oll6
adapterrel végezték, aprozd bontdssal
(7., 8. dbra). A hid ldbait a terepszint ald
bontottdk, az alaptestek a fold alatt ma-
radtak. A szdllithatd darabokra apritott
betondarabokat és a kibonrott vasbetéte-
ket hulladéklerakéban helyezték el. A hid-

bol ma mar semmi nem lathato.

5.abra. A bontésra itélt 90 éves hid

7. abra. A bontas megkezdése

Reméljiik, hogy a beruhdzdsra fordi-
tott dsszegbél kigazddlkodhaté a hazai
vasbetonépités kezdeti kordbdl szdrmazd
hid helyét, tervezgjét, épitésének és bon-
tisinak évét megorokitd, a Nyiregyhdza—
Dombrdd vonalon Nyirsz6lés kozelében
elhelyezetthez hasonlé emlékedbla 4llitd-
sanak koltsége.

A hid bontdsirél késziilt fotdkat Szides
Jozsef készitette. «

Irodalomjegyzék

[1] Dr. Lendr Gydrgy: Az eltékozolt kis-
vasut. Dr. Lendr Gyorgy, Sdtoralja-

ujhely, 2015.

[2] Vasuti hidak a miskolci igazgatésdg
teriiletén. Szerk.: Dr. Haldsz Jozsef. Vasuti
Hidak Alapitvdny, 2015.

[3] A Sdrospatak-Sdtoraljaujhely 374+65
szelvényben levé kisvasuti hid bontdsi
tervei. Specidlterv Epitémérnoki Kft.,
2017.

Summary

On narrow gauge railway line the first
reinforced-concrete bridges were built
in Debrecen and Nyiregyhdza regions
nearly simultaneously in 1905. From
them only a reinforced-concrete portal
bridge of buckled steel plate remained
with span of 4,7 + 8,4+ 4,7 min the
section of 92/3 of Nyiregyhdza-Dombrad
narrow gauge railway line. The memory
of the construction of the bridge and

its designer is kept by the memo-

rial tablet set up by Railway Bridges
foundation in 2005. The narrow-gauge
railway overpass was built with similar
structural form in 1927 in the section of
374+65 on Szerencs — Satoraljadjhely
— state border railway line. The 90 year
old bridge being out of use by now
must have been demolished due to the
electrification of the railway. Our article
sets up memory to the slim, beautiful
bridge structure, which sometime lived
better times and to its designer.

6. abra. A nagyvasuti pélya letakardsa a hid bontasahoz

8. abra. A hid utolsé pillanatai
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Hirdetés

Terjedelmes acélszerkezetek tiizihorganyzdsa
forgatdssal vagy egy lépésben

1. abra. Legnagyobb darabméret

altalanos kovetelményei

A Sinek Vilaga szakmai folyéirat ko-
rabbi szamaiban igyekeztlink kozread-
ni a tlizihorganyzasos technoldgiaval
kapcsolatban azokat az altalanos in-
formaciokat, melyek elengedhetetlentil
fontosak a tervezok, gyartok és meg-
rendel6k (beruhdzok) szamaéra. Vannak
azonban olyan specialis esetek, amikor
nagyon sok mulik a tlzihorganyzo
szakmai hozzaértésén, felkésziiltsé-
gén. Ezuttal a horganyzokad befogadd
méreteihez viszonyitva nagy vagy un.
tilméretes acélszerkezetek bevonasa-
nak kortlményeit elemezziik. El6for-
dul, hogy a bevonast un. forgatasos
eljarassal végzik, ami specialis szakmai
felkésziiltséget igényel. Az alabbi infor-
maciokhoz tovabbi kiegészitések talal-
hatok a NAGEV-villalatok honlapjin
(www.nagev.hu).

Mikor ,tulméretes” egy acél-
szerkezet?

Idénként el6forduld tervezoi vagy
gyartdi dilemma, hogy mi a teend6 ak-
kor, amikor az acélszerkezet kiterjedé-
se a rendelkezésre allé tlizihorganyzo
kad befogadd méreteihez képest na-
gyobb? Tekintettel az adott szerkezet-
re, a helyes valasz legtobbszor az lenne,
hogy a darab méreteit kell ,hozzaigazi-
tani” a rendelkezésre allo kadméretek-

hez. Egy acélszerkezet még megenged-
het6 legnagyobb befoglald méreteit
mindenekelStt a bevondiizemmel kell
tisztazni, bar vannak altalanos kovetel-
meények (1. dbra).

A forgatasos eljarasnal csak egy di-
menzié mérete lehet a megengedett-
nél nagyobb.

A NAGEV Kft. - technolégiai elren-
dezésébdl adoddan - arra is felkészilt,
hogy bizonyos feltételek teljestilése
mellett, a fészabalynal (1. dbra) jéval
nagyobb acélszerkezeteket is bevon-
jon. llyenkor a feliilet elokezelése és
a horganyréteg felhordasa egyarant
két, idében jelentSsen eltéré |épésben
torténik. A mérettdllépés maximalis
értékét még tervezési stadiumban kell
egyeztetni a bevonast végzo vallalat-
tal. A forgatasos horganyzas azt jelen-
ti, hogy el6szor az egyik, majd a masik

3. dbra. Kész horganybevonat

2. dbra. Egyik oldal

tiizihorganyzasa

részét kulon-kilon horganyozzak (2,
3. dbra), tehat a munkadarab két el-
lentétes oldalara mas-mas idépontban
viszik fel a horganyréteget.

A két horganyzasi mlvelet kozott
akar 30-60 perc is eltelhet. Ez a tech-
nika komoly szakmai felkésziiltséget
igényel, mely a 20 éves horganyzasi ta-
pasztalattal bir6 NAGEV Kft.-nél ren-
delkezésre all.

Hohatds okozta méretvaltozas

A készre gyartott acélszerkezet
anyaganak - a megmunkalas korul-
ményeitél fliggéen - akar jelentds
mértékli  sajatfeszliltsége (gyartasi
fesziiltsége) lehet, melyben nagy sze-
repe van a hegesztésnek, tovabba
a hajlitasi (hidegalakitasi) technologi-
aknak. Az acélszerkezet a kb. 450 °C-
os horganyolvadékba merités soran
atveszi a fémflirdé hémérsékletét, és
hozzavetdlegesen 5 mm/m méretno-
vekedés kovetkezik be. Ez azt jelenti,
hogy egy 10 m hosszi munkadarab
hossza a bevonas kdzben nagyjabol
50 mm-rel megno, majd a teljes lehl-
[és utan ismét visszanyeri eredeti hosz-
szat. A horganyzas folyamata alatt az
idofaktornak kiemelked6 fontossaga
van, ugyanis a mar bemeritett és a még
szabad levegdn levo szerkezetrész ko-




Hirdetés

4. ébra. Nagy méreti, racsos tarto sza-

bad szemmel is jol Iathaté alakvaltozasa

z0tt kialakulé méretkilonbség feszilt-
séget gerjeszt az acélszerkezetben, sot
ez Ossze is adodik a mar az acélanyag-
ban meglevé gyartasi fesziltségekkel,
illetve részben le is éplilnek. Ezek a
feszliltségek a hegesztett kapcsola-
tokban komoly igénybevételt okoz-
hatnak. A méretvaltozas mértékét jol
érzékelteti a 4. dbra. Amennyiben a
bemeritést a szakemberek a lehetd
legrévidebb id6 alatt tudjak elvégezni,
varhatéan nem okoz karos mértéki
deformaciot.

A tllmeéretes acélszerkezet bevona-
sakor mindig szamolni kell a fenti je-
lenségekkel. Tovabbi jarulékos hatas,
hogy a bevonatok atfedési feliiletein
vastagabb, s6t szinben eltér is lehet a
védoréteg.

Alkalmanként mégis szlikség lehet
ilyen specialis moédon torténd bevo-
nasra, ez azonban kivételes szakmai
hozzéértést igényel. A NAGEV Kft.-
nél a horganyzékad 7,5 m hosszu és
3 m mélységli, viszont forgatassal
akar 15 m hosszu és 3,3 m magassagu
darabot is le lehet tlizihorganyozni,
amennyiben magassagi és szélességi
mérete ezt lehetévé teszi. Mivel a be-
vonas technoldgiaja fligg még az adott
acélszerkezet konstrukciojatol is, ezért
minden esetben mar a tervezéskor
ajanlott a NAGEV szakembereivel tisz-
tazni a megfelel6 méreteket.

Egy lépésben (forgatas nélkiil)
a NAGEV CINK Kft.-nél

A NAGEV CINK Kft. horganyzé-
kadjanak térfogata az orszagban a
legnagyobb, Kozép-Europaban pedig
az egyik legnagyobb. A beruhazassal
a vallalat tulajdonosanak stratégiai
szandéka volt, hogy akar 15 m hosz-
sz acélszerkezeteket is egy |épésben
lehessen  tlzihorganyozni.  Ennek

alvaz acélszerkezete

a forgatas nélkili moédszernek az az
elénye, hogy minimalizalni lehet a
hoétagulas okozta deformacié kocka-
zatat, mivel elmarad az idoben jelen-
tosen elkiloniilé egyoldali termikus
alakvaltozas. Ennek kiilondsen nagy
jelentdsége van a jarmuiparban, ahol
a nagy méretl alvazak és utanfutdk
minGségi korréziovédelme a legfon-
tosabb kovetelmények kozé tartozik.
A NAGEV CINK Kft. napjainkra Ko-
zép-Eurdpa egyik legjelentésebb jar-
mipari alvaz-tlizihorganyzoéjava valt.
Az 5. dbrdn egy bevont, 15 m hosszu
teherjarmialvaz, a 6. dbran pedig egy
nagy magassagu és tobb mint 10 m
hosszu alvaz lathato.

A fentiekbdl kideriilt, hogy az az
elényos, ha lehetdleg egy lépésben tor-
ténik a bevonas, de kivételes esetekben
— kell6 szakértelem mellett — mégis
moéd van a tulméretes acélszerkeze-
tek horgannyal torténd bevonasara is.
A NAGEV-vallalatok mindkét megol-
dasra lehetGséget kinalnak.

A technologiai nyilasok méretei

Zartszelvényes konstrukcioknal, a ter-
mikus alakvaltozas okozta deformacios
kockazatok minimalizalasa érdekében,
arra kell torekedni, hogy minél nagyob-
bak legyenek a horganyzastechnologiai

7. abra. Zartszelvény belsé

merevitése

6. abra. Egy 3 m magas és hosszu
alvazszerkezet

nyilasok (be- és kiomlo furatok). En-
nek oka, hogy a stirli fémolvadékba
bemerités minél rovidebb id6 alatt
végbemenjen, igy minél kisebb lesz a
hosszkiilonbség a mar horganyolva-
dékban levd és a még felette levé szer-
kezetrészek kozott. Ezt ugy lehet elér-
ni, hogy a folyékony horganynak a zart
terekbe valé bedmlését a technoldgiai
nyilasok megnovelésével meggyor-
sitjuk. Ez vonatkozik a szelvényekben
levé bels6 merevitésekre is (6., 7. dbra),
ezzel megroviditjiikk a bemerités id6-
tartamat.

A vasUti acélszerkezeteknél hagyo-
manyosan alkalmazott nyitott szel-
vényeknél a horganyba merités sebes-
ségét nem korlatozza semmi, am
egyéb technoldgiai okokbdl itt is ajan-
lott a lehet6 legnagyobb horgany-
zastechnoldgiai nyilasok hasznalata.
A NAGEV-véllalatok honlapjan bé-
séges informacio talalhat6 a techno-
logiai nyilasok kialakitasaval és mére-
teivel kapcsolatban.

A NAGEV a centrumban

A vasutvonalakon elhelyezend6 acél-
szerkezetek esetében is fontos szem-
pont lehet a minél nagyobb szal-
litasi egységekben valo gyartas és
horganyzas, erre kinalnak megolda-
sokat a NAGEV tlizihorganyzoi. A két
bevondmi tevékenysége szinte az
egész orszagot lefedi. A NAGEV
CINK Kft. centralis elhelyezkedésének
(az M5-6s autopalya mellett, Buda-
pesttdl 30 km-re) kdszonhetéen ala-
csony szallitasi koltséget tesz lehetové
a legtobb hazai acélszerkezet-gyarto-
nak. A NAGEV Kft. hazank keleti ré-
szében nyujt lehetdséget a gyartdinak
az atlagosnal joval nagyobb méretl
termékeik bevonasara.

Abrak forrdsa: NAGEV-archivum
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Unnepi iilés a Magyar Vasiittorténeti Parkban

A MAV Histo-
ria  Bizottsaga
és a Magyar
Vasuttorténeti
Park  Alapit-
vany 2018. ma-
jus 17-én a
Magyar Vasut-
torténeti Parkban linnepi ilést tartott. Az
évenként megrendezett Unnepség legfébb
célja: megemlékezés a magyar vastt torté-
netében jelentds szerepet jatszé jarmivek,
épliletek, infrastrukturalis elemek, neveze-
tes események kerek évforduloirol.

Az idei konferencianak kiilonos hangstlyt
és {innepi jelleget adott a MAV, az allami
vasuttarsasag 150. szliletésnapja is.

A MAV vezetése nevében Kiss-Becze Esz-
ter stratégiai és fejlesztési foigazgato kdszon-
totte a mintegy 120 vendéget.

Az elmult év fontosabb vasuttorténeti
eseményeit Kisteleki Mihdly, a MAV Histéria
Bizottsag elnoke foglalta Gssze.

Hatvan évvel ezel6tt fogalmazddott meg
a nevezetes Csanadi-féle kozlekedéspoliti-
kai koncepcié, amelynek alapjan megkez-
dédott a magyar kozlekedési rendszer fe-
liilvizsgalata, a kozuti kozlekedés dinamikus
fejlodése kovetkeztében a vasut szerepének
modositasa, haldzatanak feliilvizsgalata,
bizonyos mértéki csokkentése. A témat
dr. Frisnydk Zsuzsa, az MTA Torténettudo-
manyi Intézetének tudomanyos fémunka-
tarsa tekintette at.

A magyar vasut hosszi multjabél kovet-

kezGen ezeken a bemutatasokon altalaban
igen jelentds kort megért jarmtvekkel ismer-
kedhetiink meg. Eztttal az Els6 Erdélyi Vasat
EEV C 366 palyaszam, kitlinGen felljitott
150 éves jarmuvével talalkozhattunk. A jar-
mlvet Zdkonyi Gyula mutatta be, akinek
a feltjitasban is meghatarozo szerepe volt.

Az elmdlt év elején a mintegy 100 km
hossz(t haldzattal rendelkez6 budapesti
Helyiérdekd Vasat — miutan kivalt a BKV
rendszerébdl — MAV-HEV néven (j, 6nallé
vasUttarsasagga alakult, a MAV-csoport ré-
szeként.

A program kiilonos érdekessége volt
harom, 75 éves HEV jarmlitipus, nevezete-
sen az LVII, a DLVII tipusu mozdonyok és
a PXV tipusu pdtkocsi bemutatasa. Ezek a
jarmivek is ott alltak a hallgatésag mellett
a Park csarnokaban. Az el6adason — melyet
Szécsey Istvdn, kozismert vasuti szakird, a
Siemens vezet6 munkatarsa tartott — a ma-
gyar vasuti jarmugyartd ipar sokiranyu tevé-
kenységérdl is sz6 esett.

A magyar vasuti infrastruktira szakiro-
dalmanak meghatarozo foruma a Sinek Vi-
laga. A 60 éves szakfolydirat torténetérdl, a
vasuti halézat fejlédésére kifejtett hatasarol
is hallottunk beszamolodkat. Az el6adasokat
V6ros Jozsef, a Sinek Vildga fészerkesztéje és
dr. Zsdkai Tibor, a MAV Histéria Bizottsag
infrastruktura albizottsaganak vezetdje tar-
totta.

A sziinetben az érdekl6d6k kézbe vehet-
ték a szaklap egyes példanyait, mas egyéb
vasuti kiadvanyok mellett.

A Varosliget megujulasi folyamatanak ré-
szeként a Kozlekedési Muzeum XIX. szazadi
épliletét atépitik, feldjitjak, mizeumi szere-
pe mddosul. Szamunkra igen nagy 6romot
jelentett az a kormanydontés, amely szerint
a Magyar M(szaki és Kozlekedési Mizeum
(j helyszinen, nevezetesen a MAV korab-
bi — immar feladat nélkiil maradt — Eszaki
Jarm(javitd Uzemének egyik hatalmas ja-
vitdcsarnokaban alakithatja ki Gj arculatat.
Emellett a volt jarmUjavité teriiletén, a sza-
bad téren is kiallitasi lehetGséghez jut a mu-
zeum, interaktiv programok kialakitasara is
alkalmas parkban. A megujul6 Kozlekedési
MUzeum terveit, fejlesztési elképzeléseit
dr. Zsigmond Gabor, a Magyar MUszaki és
Kozlekedési Mzeum fbigazgatod-helyettese
ismertette.

A Magyar Vasuttorténeti Park 15. sziile-
tésnapjan, 2015-ben avattak fel azoknak a
baratainknak, munkatarsainknak az emlék-
falat, akik sokat tettek a magyar vasuttor-
ténet és a Park tgyéért, és akik sajnos mar
orokre elhagytak benniinket.

Ezen az lnnepségen kitlind kollégank,
Ldnczos Péter érdemeit orokitettitk meg az
emlékfalon.

A program érdekes része volt a muzealis
jarmuvek és a Vasuttorténeti Park berende-
zéseinek fel(jitasat tamogatd szponzorok
koszontése. Reméljiik, hogy a tamogatasok
folytatddnak, és azok révén egyre tobb mi-
emlék jarmivink, infrastrukturalis eszko-
ziink kerdl kiallithat6 allapotba.

Kisteleki Mihdly
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