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Kedves Olvaséink!

Vasutasnak lenni nem egyszer( és nem kony-
ny( feladat. Ami kénnyd, az &ltaldban sulyta-
lan, igy nem adja meg azt az 6romet, amire
szUkséguink van a munkank soran. Azt az ér-
zést, hogy a sokszor rendkivili terhet jelentd
kortlmények dacara végezzik a kotelesse-
glinket, hogy szolgdljunk egy olyan Ugyet,
amiért minden reggel érdemes felkelni azzal
a reménnyel, hogy aznap is kivivjuk utasaink,
kollégdink és csaladunk tiszteletét. A Vasutas
Nap elétti idészak, amikor e sorokat from, jo
alkalom arra, hogy egy kicsit megalljunk, és ér-
tékeljik eddigi munkénkat, abban bizva, hogy
masok is értékelik azt az dldozatos eréfeszitést,
melyet a hivatasunk és kuldetéstink tokélete-
sebbé tétele iranti igény vezérel. Sajnos sokkal
tObbszor érezzik azt, hogy hidbavalo kizdel-
met folytatunk, mert barmit teszink, inkabb
a hibaink alapjan értékelnek benntinket még
akkor is, ha erényeink meghaladjak azokat.
Fontos, hogy emlékezziink a kezdetekre, hon-
nan indultunk és hol tartunk most a vasutassa
valas utjan. A kezdet szamomra 1985 augusz-
tusa volt, és akkor még nem tudtam, hogy a
vasut mekkora hatassal lesz a tovabbi életem-
re. 21 évesen nem is sejthettem, hogy egyszer
az a megtiszteltetés ér, hogy a MAV vezérigaz-
gato-helyettese lehetek. Fontos, hogy a hittink
megmaradjon abban, hogy erés akarattal és
dldozatvallaldssal elérjuk céljainkat. 2018-ban
azzal a szilard meggydézédéssel vallaltam el-
nok-vezérigazgatd Ur felkérését, hogy kdzdsen
olyan palyara tudjuk allitani a MAV-ot, mely
hosszu tavon fenntarthato, érezheté mindségi
javuldst hoz utasaink szamara, és felszamoljuk
azokat a hidnyossagokat, amelyeket munkank
soran tapasztaltunk.
A siker legfontosabb zéloga, hogy elhiggyiik:
sikertilni fog, de aki a valtozast varja, és min-
dent Ugy tesz, mint annak el6tte, az sulyos
hibat kovet el, téviton jar. Ujra meg Ujra fel
kell tenndnk a kérdést magunknak: biztosan
jol gondoltuk-e azt, ami esetleg mashogyan
jobb lehetne? Biztosan jok-e az utasitasaink,
melyek szabdlyozzak a munkankat? Megtet-
tlink-e mindent a folyamatos tovabbképzésért,
az Uj ismeretek elsajatitasaért? Mit tettlnk az
utanpotlas, az Uj vasutas generacio felnevelése
érdekében? Hogyan lehetnénk 6nmagunk is
jobbak és tudatosabbak, hogy &ltalunk a vasut
és a vasutas hivatas is Ujbdl elismertté valjon?
Mindez csak rajtunk mulik, senki mason!
Vilgyesi Zsolt Kdroly
dltaldnos és miiszaki vezérigazgatd-helyettes
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A vasuti vaganyok dllapotdnak megitélése nem csak
pusztdn a geometriai jellemz6k alapjdn lehetséges. A
palya-jdarm{ rendszer komplex szemléletébdl adéddan
célszerlt megvizsgdlni a vigdnygeometriai hibdkon dtha-
ladé jarma szabélytalan mozgasait is az azokbdl ered
kisikl4si veszély, tovdbbd az ott [étrejovd tobbleter6k
palyat terheld (és utaskényelmet befolydsol6) hatdsainak
szamszerdsitése érdekében. Ezért a vigdnygeometriai és
jarm(idinamikai jellemzd8k egytittes megitélése kivanatos.
A MAV Kézponti Felépitményvizsgalé Kft. 2018-ban
tovabbfejlesztette az FMK-007 jeltt mérékocsijan miiko-
d§ jarmidinamikai mérérendszerét. Az aldbbiakban az (;
mérési elrendezést, valamint a szolgdltatott jarmidinami-
kai megitélési jellemzdk jelentéstartalmdt mutatom be a

palyafenntartds szemszogébdl.

A vastti pdlya diagnosztikdjinak egyik
legfontosabb feladata a vigdny kozleke-
désbiztonsigot veszélyeztetd helyi tor-
zuldsainak ~ felderitése. A hagyomd-
nyos vagdnygeometriai mérési grafikonok
a sinszdlak térbeli, valamint egymds-
hoz viszonyitott pozicidjit képezik le.
Az alapvetd viginymérési jellemzok a
kovetkezdk: a hosszfekszint (mds néven
stippedés), az irdny, a nyomtdvolsdg és a
keresztfekszint (mds néven tdlemelés).
A keresztfekszintbdl szdrmaztatott fontos
megitélési jellemzd a siktorzulds.

A fent emlitett jellemzSknek - kiilong-
sen az irdny és hosszfekszint tekintetében
— tobb definici6ja is létezik a gyakorlat-
ban, azonban a kivint szablyrendszer
kivalasztdsaval a vdgdnygeometriai jellem-
26k felvétele (mérése) egyértelmd feladat.
A hagyomdnyos, illetve a szabvdnyos kiér-
tékelési modszerekkel (a viganygeometriai
jellemz8k lokalis szélsdérickeinek vizsgd-
latdn alapulé eljdrasokkal) az tgynevezett
lokdlis hibdk konnyen mindsithetok. Am
az ilyen mindsitd rendszer leegyszertisitett
informéciot ad a torzuldsokrol: egy-egy

szablytalan alaki gorbeszakaszt (lokalis
hibdt) egyetlen szimmal ir le.

Itt vissza kell utalnom a cikk elsé mon-
datdra: a cél a kozlekedésbiztonsigot ve-
szélyeztet6 hibdk felkutatdsa — a ,kozleke-
dést” pedig a palydn haladé jarm valésitja
meg. A balesetveszély ezért a palya-jarmii
rendszer egészében értelmezhetd, és a jir-
miivek kisikldsdt vagy plydn maraddsdt
végs6 soron a palya és jarmd kozote fellépd
erékapcsolatok milyensége  befolydsolja.
Ez az er6kapcsolat azonban a hagyomd-
nyos vdgdnygeometriai jellemzék alap-
jan csak kozelitéleg becsiilhetd. A 2010.
januir 29-én  Mitterndorf-Moosbrunn
¢s Wampersdorf dllomasok kozott beko-
vetkezett sikldsos balesetben példdul - az
esetet vizsgald bizottsdg zdrdjelentése alap-
jan [1] - egyik viginygeometriai jellemzd
sem lépte tl az akkor hatdlyos el6irdsok
szerinti beavatkozdsi hatdrértéket, dm a
kisebb hibik egymdsutdnisiga mégis sik-
lashoz vezetett. Egy pélya-jarmd erSkap-
csolatra fokuszdl6 jarmddinamikai méré-
rendszer feltehetden jelezte volna a kisiklds
kockézatdt a balesetet megel6zéen.

A vasiti pdlya geometriai dllapotdnak
mindsitésére tehdt a jarmlivek haladésa
kozben fellépé palya-jarmd erdk, illetve
a jarm{ szabalytalan mozgisainak éreé-
kelése kifejezetten alkalmas. A szakiroda-
lom az ilyen médszereket, szdmitdsokat
a tobbi kozott ,jirmivalasz elemzése™
ként (vehicle response analysis, VRA)
vagy a vagdnygeometria teljesitSképes-
ségén” alapulé (performance-based track
geometry, PBTG) megkozelitésként em-
liti [2]. (Ezeket azonban nem szabad osz-
szekeverni az inercidlis elvii vigdnygeo-
metriai mérérendszerekkel, melyek a mért
gyorsuldsok kétszeres integraldsival végsd
soron milliméterben vett véginygeomet-
riai jellemzSket hatdroznak meg.) A va-
ganygeometria mindsitésérdl sz6l6 MSZ
EN 13848 szabvanycsaldd kozelmultban
megjelent 6. kotetének 5.5.2. pontja [3]
targyalja a kocsiszekrény és a forgovazak
gyorsuldsai mérésének, valamint a kerék-
sin er6k meghatdrozdsinak koriilményeit,
felhasznaldsi lehetGségeir. Ezt az eljardst
alkalmazza a MAV KFV Kft. FMK-007
jeli mérékocsijanak (1. dbra) jarmidina-
mikai mérérendszere.

Az FMK-007 mérdkocsi két fiiggetlen
mérdrendszere

A bevezetben felvizoltam a pélyadllapot-
megitélés két kitlonbozd megkozelitését,
a geometriai és dinamikai szemlélett.
Ennek megfeleléen a 2001-ben {izembe
helyezett FMK-007 jeld mér6kocsin je-
lenleg két, egymdstdl fiiggetlen mérérend-
szer mikodik:

o vdgdnygeometriai mérérendszer,

o jarm{idinamikai mér6rendszer.

Az e két mérérendszer kozott fobb
kiilonbségeket az 1. tdblizat foglalja osz-
sze. A vigdnygeometriai mérdrendszer
jelenlegi formdjaban 2010 ota tizemel
a mérékocsin. A palya-jdrmd rendszer
a pilya alrendszerére koncentrdl, és a jdr-
mii terhét is visel§ palya alakviltozdsait
— a hagyomdnyos viginygeometriai jel-
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1. dbra. A MAV KFV Kft. FMK-007 jel(i mérékocsija

osszehasonlitasa

1. tblazat. Az FMK-007 vaganygeometriai és jarmddinamikai rendszerének

vaganygeometria

jarmidinamika

meghatarozandé
mennyiségek

vagany méreteltérései

kerék-sin erdk, utasra haté
gyorsulasok

mérbberendezések a

mérékocsin egység

|ézeres egységek és inercialis

gyorsulasmérék

f6 megitélési jellemzék

hosszfekszint (stippedés),
irdny, keresztfekszint (tul-

biztonsagi, palya-igény-
bevételi és komfortpara-

a mérési sebességtdl

emelés), nyomtévolsag, méterek
siktorzulas
mértékegységek mm m/s?% kN; %
mérési eredmény fliggése .
y1ugg nem igen

lemz6k alapjin — milliméterben hatdrozza
meg. Az igy szilletd mérési eredmények
szinte teljesen fuggetlenck a mérékocsi
pillanatnyi haladdsi sebességétdl.

Ezzel szemben a jérmddinamikai méré-
rendszer — mely 2018-ban megujult - a
pilya-jarmli rendszer alrendszerhatdrdra
(kerékpdr és sinpér er6kapcsolata) és a jr-
md alrendszerére (utaskényelem) fokuszal.
A mérési eredmények csak akkor tekint-
hetdk reprezentativnak, ha a mérékocsi a
pélydra engedélyezett legnagyobb sebessé-

get megkozelitden haladt a mérés kdzben.
Fontos megjegyezni, hogy a jarmddina-
mikai mérési eredmények erdsen fiiggnek
a mérjarmd tulajdonsdgaitdl. Mivel az
FMK-007 mérékocsit egy személykocsi-
bol alakitottdk dt, ezért jol reprezentélja a
hozz4 hasonl6 kialakitdst vastti jarmvek
dinamikai reakciéit.

Mis orszagokban is  alkalmaznak
multifunkcids mérévonatokat, amelyek
egyszerre tobb, kiilonféle fizikai elven mi-
kodé mérrendszert széllitanak. Az ilyen

I a

me0 &

B8 B

= "..’%‘ A — » ;
[ ] &
® @
[ ] @

3. dbra. Fliggdleges gyorsulasmérdk elhelyezése oldalnézetbdl (fent) és fellilnézet-
bdl (a kocsiszekrényen, forgdvazkereteken és kerékparokon kiilon abréazolva)

2. abra. A mérékocsi dinamikai sza-
mitasi modelljét alkoté testek
és kapcsolati er6k

jarmivek — példaul az Egyesiilt Kiralység-
ban miikodd NMT (New Measurement
Train) jeli diagnosztikai szerelvény — a
napi pilyafeliigyeleti tevékenység tdmo-
gatdsa mellett kutatdsi-fejlesztési célokat
is szolgdlnak [4]. A magyar FMK-007
mérSkocsi eredményei alapjdn is folyik
egy kutatds, mely a vastti palya-jarmé
rendszer vagdnygeometriai érzékenységét

helyezi a kdzéppontba [5].

Az FMK-007 mérdkocsi tj jarmd-
dinamikai mérési elrendezése
Az FMK-007 mérési elrendezésének alap-

vet$ célja, hogy biztositsa a kerékpdr és a
vagdny kozote mindenkor fellépd kereszt-
irdnyd és figgbleges erok kiszdmitdsit a
jarmd egyes pontjain végzett mérések alap-
jan. A mérékocsit méréstechnikai-szdmitd-
si szempontbdl hét merev testre bontjuk
fel a kovetkezoképpen: 1 db kocsiszekrény,
2 db forgdvdz, 4 db kerékpir (2. dbra).
A feladat a hét, egymdssal kolcsonhatds-
ban 1év6 merev testbdl allo, zart rendszerre
hato kiilsd erérendszer (vagyis a palya feld
hat6 er6k) meghatdrozdsa. A feladatot az
emlitett szabvanyban taldlhatd ajdnlds Ggy
egyszer(siti, hogy csak a menetirdny sze-
rint elol haladé kerékpdrnal ébredd erdket
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kell szdmitani. Mivel a modellben szerepld
merev testek (vagyis a kocsi {6 részei) to-
mege és tehetetlenségi nyomatéka ismert,
elegendd a merev testek kapcsolati erdinek
vagy gyorsuldsainak mérése, igy a kivant
ismeretlen er6k szdmithatok.

2001-t8] 2018-ig az FMK-007 méré-
kocsi jérmidinamikai rendszere tiz erd-
mér6bdl és tiz gyorsuldsmérobél allt.
Ebben az id6szakban a kocsiszekrény és
a forgovazkeret megtimasztdsihoz sziik-
séges mindenkori erSket kozvetlenill, a
hordrugéerd-mérétircsa és csillapiterd-
mérékonzol segitségével hatdrozta meg a
rendszer, és csak a kerékpdr gyorsuldsai-
nak mérésére volt sziikség gyorsuldsmérd
szenzorokra. Az erémérok karbantartdsi-
lizemeltetési erGforrds-igényessége, illet-
ve elavuldsa miatt dontés sziiletett azok
kivaltdsdra gyorsuldsmérokkel. Am ehhez
teljesen mds elvi alapokra kellett helyez-
ni a kerékpdr és viginy kozote hat6 er6k
szamitésit. Az FMK-007 gyorsuldsméroi-
nek elhelyezése és a mérési adatokat fel-
dolgoz() algoritmusok kialakitdsa a Palfi és
tarsai altal kldolgozott WRIM-eljéris [6]
szerint tortént 2018-ban. Ertelemszeruen
a kocsiszekrényen, a forgévizkereteken,
valamint az els6 és hdts6 kerékparok csap-
dgytokjain Osszesen 24 gyorsuldsmérot
kellett elhelyezni a fent emlitett er6k meg-
hatdrozésihoz. A fiiggbleges értelmi gyor-
suldsmérd szenzorok elhelyezkedését a 3.,
a keresztirdnytiakét a 4. dbra szemléleeti.

A kovetkez6kben részletesen bemuta-
tom — a kiszdmitdsukhoz haszndlt algo-
ritmusok  kozlésének melldzésével — az
FMK-007 mérévonattal ~szolgdltatott
jarmldinamikai megitélési jellemzoket,
melyeket a mérérendszer grafikonok for-
méjdban jelenit meg, illetve az érvényben
1év8 hatdrértékek (2. tdblizat) alapjan ki-
értékel.

Biztonsdgi jellemzék

A biztonsagi jellemzdk a jarmiidinamikai
mérések legfontosabb, ~forgalombizton-
saggal kozvetlenill osszefliggésbe hozhat6
paramétercsoportjdt alkotjdk. A jarmi-
dinamikai mérések kiértékelésének szem-
léletmddja a balesetveszélyt az FMK-007
mérékocsin — mivel a palya-jarmd rendszer
két alrendszerbl 4ll - kétféleképpen koze-
liti meg. Egyrészt amikor a pélya lényegé-
ben a helyén marad, és a jarmd hagyja azt
el, akkor kisiklasrél beszéliink: az ennek
megfeleld erdviszonyokat - szdmszer(isitik

— az ORE (Nemzetkdzi Vasttegylet Ki-

2. tablazat. A jarmidinamikai megitélési jellemzdk jelenleg hatalyos

hatarértékei [8]

Megnevezése

[sele [Dim. | a0 | @ | a3

Biztonsagi jellemzok

Siklasbiztonsagi jellemzé Bs 40 | 50 65

Kiegészit6 siklasbiztonsagi jellemzé Bks % 50

Palyabiztonsagi jellemzd Bp 50 | 60 75

Pélya-igénybevételi jellemzék

Fligg6leges vagany-tobbletterhelési jellemz6 Ptva

Fuiggdleges sinszal-tobbletterhelési jellemzék PTj % 50 60 75

(jobb és bal) PTb

Vaganyra hato keresztiranyu eré SumY kN nincs
Komfortjellemz6ék

Keresztiranyu dinamikus lengéskomfort Kk 0,80 1,20 1,80

Fuiggdleges dinamikus lengéskomfort Kf 5 1,20 1,80 2,60

Kvazistatikus keresztiranyd komfort Kak e 0,85 1,10 1,30

Kiegyenlitetlen szabad oldalgyorsulas a0 0,71 0,92 1,08

C1: figyelmeztetési; C2: beavatkozasi; C3: azonnali beavatkozasi hatarérték
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4. abra. Keresztiranyu gyorsulasmérék elhelyezése oldalnézetbdl (fent) és feltil-
nézetbdl (a kocsiszekrényen, forgdvazkereteken és kerékparokon kiilon abrazolva)

sérleti és Kutatéintézete) dltal kidolgozott
modszer [7] alapjin — az aldbb részletezett
siklasbiztonsdgi jellemzSk. Ugyanakkor
a misik irdnybdl is meg kell vizsgdlni a
rendszert: el6fordulhat olyan eset, amikor
a ,palya hagyja el a jarmivet”, vagyis a jér-
md nem siklik ki, 4m a vasati kocsi az 4t-
haladdsa sordn olyan mértékben megnoveli
a vagdnyban 1évé torzuldst, ami a késbb
arra halad6 vonatokat mér veszélyezteti. Ez
ut6bbi, veszélyes méreékli marado kereszt-
irdny( lokdlis plyaeltol6ddst okozd hatdst
szdmszertsiti a  Prud’homme-formuldn
alapulé palyabiztonsigi jellemzd. A biz-
tonségi paraméterekben kozos, hogy a me-
netirdny szerinti elsé kerékpar és a sinpar
kozote mért fiigg6leges és vizszintes erék

viszonya alapjin szdmitja ki oket a méré-

rendszer. A grafikonon megjelend paramé-

terek szemléletes definicioja a kovetkezd.

o Siklasbiztonsdgi jellemzé (Bs): a kisik-
lds kockdzatdt méré mennyiség, szdza-
lékban kifejezve; 100% esetén a siklds
bekovetkezhet. A mérékocsi kerékpir-

jira hat6 keresztirinyd és fiiggGleges
erdk viszonyabdl képzédik. Ertéke attdl
fiigg, hogy a pillanatnyilag hat6 er¢k a
mérékocsi kerékparjdt milyen méreék-
ben kényszeritik arra, hogy valamelyik
sinszdlra felkusszon.

o Kiegészitd  sikldsbiztonsdgi  jellemz§
(Bks): a kerék elemelkedésének koc-
kdzatit mér6 mennyiség, szdzalékban
kifejezve; +100% esetén az egyik kerék

elemelkedik a sinrdl, igy siklds kovetkez-
het be. A mérSkocsi kerekeire haté fig-
gbleges erbkbol képzodik. Erréke attdl
fiigg, hogy valamely kerék és sin kozote
mennyire csokken le az Sket Gsszenyo-
mo erd (kerék-tehermentesiilés). Hatdr-
értékei porzitivak, negativ értékek esetén
nincs ilyen jellegli veszély.

o Pilyabiztonsgi jellemz$ (Bp): a vdgdny
maradé oldalirdnyd eltoléddsdnak koc-
kdzatdt méré mennyiség, szdzalékban
kifejezve; 100% esetén a vdgdnyban
azonnali, jelentds irdnyhiba keletkez-
het. A mérékocsi haladdsa sordn fellépd,
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vagdnyra hat6 keresztirdnyd és fligg-
leges er6k viszonyabdl képzddik. Erté-
ke attd] fiigg, hogy a keresztirdny( erd
(ivekben a terel6er6) mennyire képes
eltolni a viganyt a fiigg6leges irdny (le-
szor{td) er8bél szdrmazd sirlddds, illetve
a felépitmény ezt akadilyozd erdinek
ellenében.

Pdlya-igénybevételi jellemzdk

A pilya-igénybevételi paraméterek a pé-
lya-jarmd rendszerben fellépd dinamikus
tobbleterSket a palya szempontjabol mu-
tatjik meg. Az e paraméterekkel jellemzett
hatdsok a palya geometriai jelleg(i avuldsdt
kozvetlenill befolydsoljik, mivel a palyd-
ra hat6 tobbleter6k az dgyazatban, illetve
az alépitményben a rugalmas behajldsok
mellett kismértéki maradé alakvaltozd-
sokat is okoznak. A kicsiny maradé alak-
valtozdsok Osszegzédnek, és idovel egyre
nagyobb  vdgdnygeometriai hibdkként
jelentkezhetnek (fekszint- és irdnyhibak
stb.). A palya-tobbletterhelések a sinhibdk
kialakuldséval is osszefiiggésbe hozhatdk,
hiszen a sinhibakat is a kerék-sin kozore
ébredd erdk hozzik létre, illetve novelik a
mir meglév§ anyagszerkezeti folytonossd-
gi inhomogenitésokat. A pélya-tobblet-
terhelési jellemzok a menetirdny szerinti
elsd kerékparndl kialakul6 fiiggdleges és
keresztirdny( er6kapcsolatot értékelik az
alabb vazolt szemléletes definicidk szerint.
o Fiiggbleges  vdgdny-tobbletterhelési
jellemz8 (PTvd), figgoleges sinszdl-
tobbletterhelési jellemzok (PTb, PTj):
a vigdnyt, illetve a menetirdny szerinti
bal és jobb sinszdlakat ér6 fiiggdleges
tobbletterhelést mérd  mennyiségek,
szazalékban kifejezve; 100% esetén az
allo helyzetben mérhet6 sily kétszerese
adddik 4t a pélydra, illetve az adott sin-
szalra. A mérékocsi kerékparjdrdl, illetve
adott kerekérdl a vigdnyra dradddo fuig-
g6leges dinamikus tobbleterdk és az allo
helyzetben mérhetd fiiggdleges terhelés
ardnyabdl képzédnek. Ertékiik attdl
fiigg, hogy a pillanatnyi, vigdnyra vagy
adott sinszélra egyszerre dtad6do fiigg6-
leges tobbleterd hanyszorosa a nyugalmi
dllapotban mérhetének. Negativ értékek
(tehermentesiilés) esetén a grafikonon 0
szerepel.

Viginyra  haté  keresztirdnyd  erd
(SumY): a vdgdnyra hatd keresztirdnyd
erd, kilonewton [kN] mértékegységben.
Ez a jellemzd a mérSkocsi kerekeirél a
két sinszdlra dtadddo pillanatnyi kereszt-

irdny( er6k Osszegének valos nagysdgit
mutatja. El6jeles mennyiség, tehdta me-
netirdny szerint jobbra és balra haté erd
ellentétes eldjellel szerepel a graftkonon.
50 kN-t megkozelitd értékek mar jelen-
tésnek szamitanak.

Komfortjellemzdk

Az eloz6 ké alfejezetben (biztonsdgi és
pélya-igénybevételi paraméterek) a jarmi
haladésinak veszélytelenségérél, illetve a
pélya avuldsdt befolydsold hatdsokrdl volt
sz6. A vasuti szolgdltatdsok folyamatos
fejlodésével osszhangban azonban kivd-
natos a személyszllité vonatokon utazék
komfortérzetének novelése, illetve a teher-
vonatokon a rakomdnyt éré nemkivina-
tos {litések-rezgések mérséklése is. Ezért a
megitélési jellemzok harmadik csoportjdt
a mérékocsi utasterében (a menetirdny
szerinti hdtsd forgdcsap felett) tapasztal-
hatd viszonyokat szdmszer(sit§ jellemzdk
alkotjak az aldbbiak szerint.

o Keresztirdny - dinamikus  lengéskom-
fort (Kk): az utasra hat6 keresztirinyd
lokéseket (szitdlds) mér§ mennyiség,
m/s* mérickegységben. A mérdkocsi
kocsiszekrényén mérhetd keresztirdnyd
gyorsulds alapjin képzédik, a 2 s és
0,2 s kozottd iddtartam lengések figye-
lembevételével. Azt mutatja meg, hogy
mekkora gyorsuldsok (szitdlds) érik ke-
resztirdnyban az utasokat, leszdmitva az
ivekben tapasztalhaté folyamatos, cent-
rifugdlis vagy centripetdlis gyorsuldst.
A diagramon a jobbra és balra irdnyuld
gyorsulds is pozitiv értékként jelenik
meg,

Fiiggdleges dinamikus lengéskomfort
(Kf): az utasra haté fiiggoleges lokése-
ket (rdzds) méré mennyiség, m/s* mér-
tékegységben. A mérdkocsi kocsiszek-
rényében mérhetd figgbleges gyorsulds
alapjdn képzddik, a 2 s és 0,2 s kozotd
idotartamu lengések figyelembevételé-
vel. Azt mutatja meg, hogy mekko-
ra gyorsuldsok (rdzds) érik fiiggdleges
irdnyban az utasokat. A diagramon a
felfelé és lefelé iranyuld gyorsulds is po-
zitiv éreékként jelenik meg,
Kvdzistatikus ~ keresztirdnyd  komfort
(Kqk): az utasra ivekben folyamato-
san hat6 keresztirdny( gyorsuldst mérd
mennyiség, m/s’ mértékegységben. Ez
a jellemz6 a mérdkocsi kocsiszekrényén
mérhetd keresztirdnyt gyorsulds alapjin
képzédik, a 2 s feletti id6tartam ha-
tisok figyelembevételével. Azt mutatja

Agh Csaba a Budapesti Miiszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem Epit6-
mérnoki Kardn 2012-ben szerzett
infrastruktura-épitémérnoki  (MSc)
oklevelet. 2011 6ta a MAV Kézponti
Felépitményvizsgdlé (KFV) Kft.-nél
fejlesztémérndk, illetve diagnosz-
tikai mérnok; majd 2018-t6l a va-
ganygeometriai, jarmudinamikai és
Grszelvénymérésekért, valamint ezek
kiértékeléséért felelés Vaganydiag-
nosztikai osztaly vezetéje. 2017-t6l a
Széchenyi Istvan Egyetem Multidisz-
ciplinaris Miszaki Tudomanyi Dokto-
ri Iskoldjanak hallgatéja; f6 kutatasi
terlilete a vasuti pélya-jarm@ rend-
szer vaganygeometriai érzékeny-
sége.

meg, hogy mekkora, dllandé jellegi
(kvazistatikus) gyorsulds éri  kereszt-
irdnyban az utasokat az ivekben, a padlé
sikjdval parhuzamos irdnyban. A diagra-
mon a jobbra és balra irdnyul6 gyorsulds
is pozitiv értékként jelenik meg.
Kiegyenlitetlen szabad oldalgyorsulds
(20): az utasokra fvekben folyamato-
san hat6 keresztirdnyt gyorsuldst mérd
mennyiség, m/s’ mértékegységben. Ez
a jellemz6 a mérdkocsi kocsiszekrényén
mérhet§ keresztirany( gyorsulds alapjin
képzédik, a 2 s feletti id6tartam ha-
tisok figyelembevételével. Azt mutatja
meg, hogy mekkora, dllandé jellegi
gyorsulds éri keresztirinyban az utasokat
az fvekben, a tdlemelt viginy sikjdval
pérhuzamos irdnyban. A diagramon a
jobbra és balra irdnyuld gyorsulds is po-
zitiv éreékként jelenik meg,

A jellemzok kiértékelése
Akiéreékelés jelenleg a D54. szdmu MAV-

utasitds 51.1. fejezetének 18. tébldzata
szerint torténik (2. tdblizat) [8).
Felmeriil a kérdés, hogy mi a teendd,
ha a mért jarm{idinamikai értékek megha-
ladjak a hatérérékeket. Eléfordul ugyan-
is, hogy ezeken a jarmddinamikailag kriti-
kus helyeken a vdgdnygeometriai értékelés
nem mutat hatdrértéket meghaladd pa-
lyahibdt. Az ilyen litszolagos ellentmon-
ddsok természetesek, mivel a vigdnygeo-
metriai hibdkndl kialakul6 jdrmreakci6
a vidginygeometriai eltéréscknek rend-
kiviil bonyolult figgvénye. A jarmii vi-
selkedése a tobbi kozott a sebességtdl, az
egymds utdn kovetkez$ geometriai hibik
hatdsainak Gsszegzodéséedl (pl. a szakiro-
dalomban lésd a ,cyclic top” jelenséget),
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illetve a jelenlegi irdny- és hosszfekszint-
kiértékelési rendszerben figyelembe nem
vett hullimhossz-tartomdnyd  (D1-en
kiviili) palyahibakesl is figg. Lehetnek
olyan jellegt vdginygeometriai hibk is,
melyekre a hagyomdnyos viginygeomet-
riai mérési jellemzékek nem érzékenyek,
bdr hatdsuk a palya-jarm( rendszerben
jelentds: ilyen a keresztfekszint (tileme-
lés) 11. derivéltja [5]. A pdlya fenntartéja
a dinamikai problémakat okozo helyeken,
illetve szakaszon dltaldban a vigdnygeo-
metria tovabbi javitisdval tud enyhiteni a
jarmlidinamikai problémdkon. Ideiglenes
megolddsként természetesen sebességkor-
ldtozds is szoba johet, mivel a dinamikus
igénybevételek a jarm haladdsi sebességé-
vel szorosan dsszefiiggnek.

A vigdnygeometriai és jarmddinami-
kai jellemz8k egyiittes megftélését és osz-
szefliggéseit példdn keresztiil illusztralom
(5. dbra) egy 120 km/h sebességgel végzett
mérés eredményeivel:

o A 244 725 szelvénynél taldlhatd, mind-
két sinszalat érintd siippedések vigdny-
geometriai  szempontbdl hatérértéken
belill maradnak, de hatdrértéket meg-
haladé fiiggoleges lengést (Kf gorbéje)
okoznak az utastérben.

o A 244 471 és 244 277 szelvényeknél
lathatd siktorzuldsok A jel(i bdzison vett
értéke egyardnt 17 mm, azonban for-
galomveszélyességiik eltérd. El6bbiné]
a palyabiztonsigi jellemz$ meghaladja a
hatdréreéket, utébbindl a jarm{idinami-

Summary

Monitoring of track safety is possible
not only on the basis of track geom-
etry evaluation. Due to the complex
approach of the vehicle-track system,
itis advisable to measure the irreqular
movements of the vehicle passing
through track gemetry defects in order
to calculate the risk of derailment
resulting from them, the extent of
extra forces exerted on the track and
how the various track defects affect
passenger comfort. In 2018, MAV Cen-
tral Rail and Track Ltd reconstructed
the vehicle dynamic measurement
system operating on track recording
car FMK-007. In this article, the new
measurement setup and the meaning
of the calculated vehicle dynamical
parameters are presented.
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5. abra. Vdganygeometriai és jarm(idinamikai jellemz6k egyiittes megjelenitése

kai reakcid csekélyebb marad. Vagyis a
ketté koziil az elsd hiba — az alakjibdl
kovetkez6en — veszélyesebb.

o A 244 000 szelvény kornyezetében avult
hegesztésekre utalé, kb. 21 m-enként
periodikus Gitéseket mutatnak a fiiggt-
leges vagdny- és sinszal-tobbletterhelési
jellemz8k, dm ezek a fiiggdleges komfor-
tot kevésbé zavarjik.

Osszefoglalds

A fentickben bemutattam a geometriai
¢s dinamikai szemléleten alapuld kettds
pélyadllapot-megitélés - szempontjait, és
az EMK-007 mérdkocsi ebbe illeszkedd
mérdrendszereit. A 2018-ban {izembe
helyezett 4j jarm(dinamikai mérérend-
szer méréstechnikai szempontbdl teljesen
megujult, azonban az eredményeket tar-
talmazé paraméterek — a jarmlidinamikai
megitélési jellemzdk — vdltozatlanok. Az
egyes jellemzok szemléletes jelentésének
kozlésével és a gyakorlati példaval a MAV
Zrt. pdlyafenntartisi szakemberei szdmdra
Gjra szolgdltatott jdrmddinamikai mérési
eredmények megértéséhez, felhaszndld-
shoz & tovibbgondoldsdhoz kivintam
hozzdjérulni. «
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Az optimalis sinmindség
megvalasztasa
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Az egyre nagyobb tengelyterhelések, sebességek és von-
tatdsi er6k (adhézids vonderdk) hatdsdra a vastti pélydra
haté igénybevételek folyamatosan nének. Ennek kovet-
keztében a sinben a gordiil8 érintkezésbédl ered firaddsos
hibdk — angolul: Rolling Contact Fatigue (RCF) — alakul-
nak ki, melyek kezelése és megsziintetése jelentds pénz-
tigyi és miiszaki kihivdsok elé dllitja az tizemeltetét.

A sinkarbantartds elmaraddsa miatt 2014-  acél osztdlydtdl fiiggden kb. 0,3-1,2 mm

ben tomegesen jelentek meg halozatun-
kon a mdr Gizembiztonsdgi intézkedést
igényld ilyen jellegt sinhibak.

A kerék és a sin érintkezési feliiletén

vastagsdgban a jarmkerekek 4ltal hidegen
alakitott réteg alakul ki, ahol megviltozik
az anyagszerkezet, aminek kovetkeztében
asin anyaginak keménysége jelentdsen, az

magas, akir 1000 MPa-t is meghaladé

alapszovet keménységének akar mésfélsze-
érintkezési fesziiltségek 1épnek fel. A sin-

resére is megnovekedhet.
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3. abra. DGY 1988 jelt sin profilfeliiletén végzett keménységeloszlas
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5.

1. bra. Mérési pontok a sinfejen

A Széchenyi Istvan Egyetemmel kozo-
sen, a ,Sinfejkdrosodasi hibdk kezelése,
karbantartési technoldgidk kidolgozdsa®
targy( kutats-fejleszési munka részfel-
adataként  keménységvizsgdlatot végez-
tiink a Budapesti Miszaki és Gazdasdg-
tudomdnyi Egyetem Gépjrmivek és
Jarmdgyartis Tanszékén.

A mérések a sinfejben, 4 pontban, a fe-
lilettél 0,2-5,95 mm kozotti mélységben,
0,25 mm-es mintavételi gyakorisdggal tor-
téntek az 1. dbra szerinti 1.~4. tartomdny-
ban. Az 5. jelti mérési pontokat a futé-
feliileten 42 mm hosszon méreék. A mért
eredményeket a 2. és 3. dbra mutatja.

A tesztek alapjdn is meghigyelhetd, hogy
afelkeményedett kéregben bekovetkezik az
anyag alakvaltozé képességének kimeriilé-
se, a kristalyszerkezet jelentGsen torzul, és
ennek egyenes kovetkezménye a repedések
kialakuldsa. A jarmiiterhelés hatdsdra ezek
folyamatosan nének, majd dsszeérnek,
a sin kitoredezik. Az ilyen kornyezetben
bekavetkezd torésnek az a jellegzetessége,
hogy a sin a benne ébred6 fesziiltség hatd-
sara darabokra torik (4., 5. dbra).

Az RCF-hibdk kialakuldsét befolydsold
tényezok a jarmdterhelés (tengelyterhelés,
dtgordiilt elegytonna), fvviszonyok, a sin
mechanikai és szerkezeti tulajdonsdgai,
a sin- és kerékprofil kialakitdsa, megno-
vekedett gyorsit6- és fékerd, vdgdnyszabd-
lyozds és a forgalmi viszonyok (egyirdnyd
kozlekedés, lassit6/gyorsitd szakaszok).
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5. abra. Torési kép

Magyarorszdgon a leggyakrabban el-
fordulé RCF-hibk:

o sinfej-repedezettség — Head Check (HC),
o sinfejlapulds - Squat,

o repedésfészek — Belgrospi,

o nyelvszegélyképzddés — Tongue Lipping,

Kialakuldsuk megel6zésére megoldis a
kezdeti j6 mindségl sin beépitése, az dt-
gondolt sinkivdlasztés, a mdr kialakult
hibdkndl a folyamatos ciklikus sinmeg-
munkalds.

Cél a sin- és a kitér6k acélanyagdnak
optimlis kivalasztdsa, alacsony fenntartd-
si koltségek mellett, a lehetd leghosszabb
ideig torténd tizemeltetése.

Az optimdlis sinkivalasztds fontossi-
gdra hivja fel a figyelmet az aldbbi 3 éves
vizsgalatsorozat, amelynek eredménye ald-
tdmasztja az eddig a témdval kapcsolatos
publikdcidkat.

A singydrték folyamatos anyagming-
ség-fejlesziésekkel probaljak ellendllobbd
tenni a sineket a sinfejen kialakulé RCF-
hibakkal szemben.

A sin anyagmindségének optimdlis
megvélasztisival nagymérékben javitha-
tunk a vastti felépitmény tizemi viselke-
désén, ezzel kedvezd hatdst gyakorolva a
szitkségszerd palyafenntartdsi tevékenysé-
gekre is. Az adott igénybevételhez meg-

6. abra.
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7. abra.

Sinek HC-
hibaval szem-
beni ellenallo
képessége

R =550 m iv-
sugar esetén

Karosodas meéréke mmy100 millio et
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I I
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feleld acélminséggel — indokolt esetben
az R400HT hékezelt sinek alkalmazdsa-
val — elérhetd, hogy a legfobb karosodasi
mechanizmusokkal szembeni ellenall6 ké-
pesség szignifikdnsan novekedjen, eziltal
a tervszerll, megeldzd karbantartdsi vagy
dllapotfiiggd beavatkozdsi tevékenység
és raforditds optimalis legyen. Megfeleld
anyagminség megvlasztdsaval a kiroso-
ddsokkal szembeni ellendlld képesség je-
lentds mértékben javithatd, igy a kis suga-
1, R <600 m fvekben a sinek élettartama
akdr a hatszorosdra is ndhet.

A sinmindség kivdlasztdsa
kis sugart ivekben

.7

Az {izemi tapasztalatok is azt igazoljdk,
hogy a gordiilési érintkezési faradisi re-
pedésekkel szembeni ellendllés a sinfej
keménységének novekedésével egyre jobb
lesz (6., 7. dbra, a voestalpine Schienen
AG kozlése szerint). A két dbra azt mu-
tatja, hogy R = 1500 m, illetve R = 550 m
sugard fves vagdnyban azonos id§ alatt
100 milli6 elegytonna (M et) degordiilése
utdn milyen titemben fejlédik a kdrosodd-
si mélység a sinacél osztdly figgvényében.

AMAV Zrt.-nél 2 2012-t6l életbe [épett
szabilyozds rendeli el az R = 150-3000 m

sugart fvek kiils§ sinszdldban a 350HT
sinek alkalmazdsac. A karbantartdsi tervek
osszedllitdsakor ezeken a helyeken a sin-
cseréket R350 HT mindségfi sinnel kell
teryezni.

Ivekben a keményebb sinek nagyobb el-
lendllést mutatnak a kopdssal és a gordi-
lési érintkezési faradissal szemben, mint
a szabvanyos R260 minGségtick.

2016-ban a voestalpine és a MAV ko-
70s vizsgalatot inditott, ennek keretében
kis sugarti ivben vizsgdltuk a kiilonbozd
anyagminGségli sinek viselkedését, ellen-
allasit az eltér6 forgalmi terhelésekre.
Osszehasonlitottuk a 25 M et éves terhe-
lést, R = 302 m sugarti ivben az R400HT
és a kordbban is hasznalt R260 mindsé-
gl sinek kopdssal, hullimos kopdssal és
gordiilési érintkezési kifdraddssal, RCF-
hibdkkal és oldalkopdssal szembeni ellen-
allo képességét.

A tapasztalat szerint az elhaszndlodds
és kopdsok kovetkeztében dltaliban ma-
ximum 2,5 évente kellett sint cserélni az
fvekben.

Elvégzett mérések

Sinprofil (8., 9. dbra), hullimos sinkopds,

oOrvényaramos mérés
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Ateszt adatai:

Helyszin: Budapest-Ferencviros—Kelenfold
Ivsugar: R =302 m

Kozlekedés: vegyes

Terhelés vagnyonként: 25 M et
Tengelyterhelés: 22,5 ¢

Sinrendszer: 60E1

Jobb vdginy: R400HT

Bal vigany: R260

Meérés gyakorisdga: 2/év

45 M et utdn az R260 mindségfi sin
horizontdlis oldalkopdsa mdr 14 mm,
ugyanennyi tizemidé alatt az R400HT
mindség esetén preventiv koszoriilés utdn
csak 0,9 mm (10. dbra).

Az Grvénydramos méréseket 3 mérési
pontban értékeltitk ki a bal viganyban
fekvé R260 és a jobb viginyban fekvd
R400HT mindségt sinek kiilsé és a bel-
s6 sinszdlaiban. 35 M et dthaladdsa utin
megllapithaté, hogy a HC-hibakkal
szemben megkozelit6leg 3-szor jobban el-
lendll ilyen kis fvsugdr esetén az R400HT
anyagminGségli sin (11. dbra).

A hullimos kopdsi méréseket 5 pont-
ban végeztiik, aminek eredményeként
egyértelmien ldthaté, hogy a hullimos
sinkopdssal szembeni ellendllé  képes-
sége az R40OHT minGségli sinnek ko-
zel 10-szerese 35 M et dtgordiilése utdn
(12. dbra). A hullimos sinkopds a 13. db-
rdn, a nyelvszegélyképzodés a 14. dbrin
lathato.

Vizsgilataink alapjan javasoljuk kis su-
gar( fvek kiils§ sinszldban a keményebb
sinek alkalmazdsit. A beépités koltsége
ugyan 10-20%-kal magasabb, de hossza
tévon az lizemeltetés koltsége csokken és a
pélya élettartama nd. A kezdeti magas mi-
ndség megvalasztdsa kedvezen meghosz-
szabbitja a hasznos élettartamot, viszont a
fenntartdsi tevékenység az, ami a kezdeti
mindséget megfeleld hosszlisdgh tizemi
élettartammd tudja valtoztatni.

Hdlozati kitekintés 6rvénydramos
meérések alapjdn

A gordiilérintkezéses faraddsos hibdk faj-
téi koziil a HC-tipust sinhibdk tdrhatok
fel és értékelhetdk ki drvénydramos mé-
réssel, a tbbi RCF-hibatipus a sinfejen
vald elhelyezkedésiik és a repedések jellege
miatt nem kimutathaték, illetve a mérési
eredményeik nem értelmezheték. A HC-
hibak 2014-2018 kozott észlelt hosszdt a
15. dbrdn mutatjuk be.

8. abra.

R260 sin
oldalkopasa
a bal vagany-
ban

9. abra.
R400HT sin
oldalkopésa
ajobb
vagényban

10. dbra.

A két anyag-
min6ségu sin
kopasértékei-
nek Gssze-
hasonlitasa
kozel azonos
igénybevétel
esetén

11. dbra.

Az 6rvényara-
mos mérések
eredménye

12. dbra.

A hullamos-
sinkopas-mé-
rés eredmé-
nyei

W3 =17,3 mm Wi=25mm

R260
2,3 év lzemidd

Kb. 71 millié atgordult
elegytonna-terhelésnél
sincsere sziikséges

W2 =16,7 mm

" .
V.7 .
7 LY
7/ b Y
4 1
i R400HT |

2,9 év izemidd
Kb. 71 millio atgordilt elegytonna
Terhelhet6 még 240 M et-ig
b
T -_’—
TR Pl
B T
N -
h Y ¥

Oldalkopds méréke

Oldalkopis[mm|

10 1 3 3 50

Terhelés [millié elegvtonna] (M et]

Orvénydramos mérés 3 mérési pontban

Mérési pontok

Earosodasi mélysg [mm]

Hullimas sinkopas 5 mérési ponthan
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Az orvénydramos mérések a torzshd-
l6zaton, jellemz&en a korridorvonalakon
torténtek 2018-ban, kozel 8000 sinkilo-
méter (skm) hosszban.

A hdlézaton 2016-ban elvégzett sin-
megmunkaldsi tevékenységnek koszonhe-
téen kozel 800 skm hibamegsziintet és
hibajavité munkaltatis valésult meg. Az
ezt koveté 2017-es mérési eredmények
elemzése alapjan lithat6, hogy — a romldsi
trendeket is figyelembe véve — jelentésen
noveltiik a palydban fekvé sinek életciklu-
sat. A koszoriilés kedvezd hatdsa 2018-ban
még érezhetd volt. A HC-hibaval terhelt
hibahosszak novekedési iiteme lassult, de
a hibak dsszetétele, mértéke megviltozott.

Az azéta elmaradt munkdltatds miatt
a HC-hibaval terhelt sinhosszak, illetve
a hiba mélysége 2018 mdsodik felétd or-
vénydramos mérési eredmények alapjin
ismételten — egyébként torvényszertien —
novekvé trendet mutatnak.

A hilézat torzshdlozati részée képezd
vonalakndl fvekben 18-20 M et-terhe-
lés mellett az dtlagos kdrosoddsi mélység
mértéke évente elérheti a 0,8 mm-t, ami
évente akdr 1 hibaosztdlynyi romlést is
jelenthet. Kijelenthetd, hogy ez a romldsi
litem gyors és aggaszto.

A fenti elemzésekbdl kitlnik, hogy a
sinhibdkkal, kiemelten a gordiilési fara-
désbol eredd HC-hibéval foglalkozni kell,
mert észlelése esetén, az elrendelt sebes-
ségkorldtozdsok mellett, jelentdsen kihat
a biztonsigos vonatkozlekedés lebonyoli-
tasdra is. A sinhibak idében és ciklikusan
toreénd kezelése kedvezd hatést a palya-
halézat karbantartdsara rendelkezésre 4ll6
forrdsok hatékony felhaszndldsira, mely a
sinek, illetve a kitérdalkatrészek életciklu-
sanak novelésével érhetd el.

Az alibbi elemzésben a munkaltatds
fontosségdra hivom fel a figyelmet a 2015-
2019 kozotti mérési eredmények alapjan.

A bemutatott iv paraméterei:

o Terhelés: 22 M et/év
o Ivsugdr: R = 1000 m
o Koszoriilés éve: 2016

A 16, 17. dbrin lithaté grafikonokon
az elemzett fv 1 m-es bdzishosszon a kd-
rosoddsi mélységek el6forduldsi gyakorisd-
gat latjuk. Az elsé méréshez képest gyors
romlési trend figyelhetd meg. 2015-re az
fvben taldlhaté hibak tobb mint fele elérte
a2 mm-es kdrosoddsi mélységet.

2016-ban az ivben hibamegsziintetd
koszoriilést végeztek. Ennek hatéséra nem,
vagy csak minimdlisan maradtak 0,5 mm

karosodasi mélységnél kisebb HC-hibdk.

13. dbra. R260 anyagminéségu sin
hulldmos kopasa 35 millié elegy-
tonna 4thaladésa utan, R=302m
sugaru ivben

14. dbra. Nyelvszegélyképz&dés
R260 anyagmin&ségu sinen 35 millio
elegytonna athaladésa utan, R =

302 m sugaru ivben
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S o
H i
15. bra. B oo w0000 §
HC-hibak § 400000 . 8
hossza £
. , 200000
a vizsgalt 2000000
hossz fligg- 00
vényében, 106000 Toonon
2014-2018 " )
kozott 2004 2018 2016 2017 2018
-— €l mmC? mmC3 —Vizsgilthossz
400 1,2
350
__— - Fx
300 e
% 250 F 08
E 200 / 06
16. abra. & s
Karosodasi 0,4
mélységek e P4 .
eléfordulasi 50 . . . I g
gyakorisaga % Y . L
2014-ben [ 0.5 15 2 25 3 Tovibb
Kérosoddsl mélység [mm]
450 1.2
400
1
350 ¢
e
g 300 4 08
E 250 r
17. 4bra. E 200 "
Karosodasi & 10 i
mélységek 100
el6fordulasi - _ = et
gyakorisaga o . T - i
_ [ 05 1 15 2 15 3
2015-ben Karosoddsi mélység [mm)]

A hibamegsziinteté koszoriilés hatdsa a
18. dbrin lithaté.

A munkdltatds utin elindult Gjra a
trendnek megfelel§ romldsi folyamat.

A 2017. évi mérési eredmények (19,
20. dbra) hasonlitanak a 2014-ben mér-
tekre. Annak érdekében, hogy az elemzett
ivet gazdasdgosan lehessen kdszoriilni, az
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Gjonnan kialakult 1,5 mm-es kirosodsi
mélység elérése utdn ismételt beavatkozds-
ra van szitkség. Az eldz6ekben bemutatott
adatok alapjan ez esetiinkben egy 1000 m
sugart fvnél, 22 drgordile M et-t kove-
tben, 2 év utdn sziikséges az ismételt ko-
szoriilés. Tehdt valtozatlan terhelés esetén
a koszoriilési ciklusidd 2 év.

Kitérok hdlozati szintii elemzése

Kitér6kon rovidebb id6 alatt alakulnak ki
a forgalomra veszélyes gordiiléfiraddsos
hibak, mivel szerkezeti kialakitasuk miatt
érzékenyebben reagdlnak a forgalmi terhe-
lésekre.

Az id6ben és rendszeresen végzett karban-

8000
7000
= 6000
g
% 5000
é 4000
£
21. &bra. z
HC-hibék 2000
eloszlasa s
kitérékben
2015-2018 ° ors
kozott

Hibaosztily @A OB OC1 mC2 mC3

7 2018 [

2016

Szaboné Csiszar Andrea 1985 és
1988 kozott, gyermekvasutasként,
az Uttérévasuton ismerte meg a vas-
utat. 1994-ben a Kvassay Jené M-
szaki Szakkozépiskolaban technikusi
mingsitést szerzett, majd a Gabor Dé-
nes Muszaki Féiskolan informatikus
mérndkként diplomazott 2002-ben.
2008-ban a Baross Géabor Oktatési
Kozpontban a Tisztképzdn talalt visz-
sza a vasuti palyara. Masodik diplo-
majat 2011-ben az Obudai Egyetem
Keleti Karoly Gazdasagi Kar m(iszaki
menedzser szakan, projektmene-
dzser szakirdnyon szerezte. A MAV
Zrt. Palyagazdalkodasi Kozpontja-
ban 1996-ban rendszergazdaként
kezdett dolgozni. Hal6zatok kiépité-
sével, informatikai infrastruktura be-
szerzéssel és oktatassal biztak meg.
Késébb az AJAK koltségvetési prog-
ram rendszergazdaja, majd 2012-té|
a felépitmény és sindiagnosztikai
utasitasok, szabvanyok és ISO doku-
mentumok kezelése volt a feladata.
2015-t6l a PUF Palyalétesitményi osz-
talyan, utana a 2017-ben megalakult
Diagnosztikai osztalyon a sindiag-
nosztika tertlettel foglalkozik. Részt
vett a D.10. szdmu sindiagnosztikai
utasitds elkészitésében. Nemzetko-
zi munkacsoportokban is (V4 NDT
RDEG, V4 Roncsolasmentes vizsgéla-
tok sindiagnosztikai szakértéi mun-
kacsoport), (OSZZSD Fébizottsag Inf-
rastruktura és Vasuti jarm( Bizottsag)
dolgozik.

tartdsi és koszoriilési munkakkal a HC-
hibdk mértéke szinten tarthatd, igy ke-
vésbé dll fenn annak a veszélye, hogy a
sinkopis értéke elérje a sebességkorldtozds
bevezetéséhez szitkséges 2,7-3,0 mm-es
mélységet.

A 21. dbrdn diagrammal szemléltetjiik a
kitéréalkatrészekben kialakule HC-hibdk
el6fordulisit, illetve ezen beliil a hiba-
kateg6ridk belsd ardnyat.

A hilézatunkon {izemeltetett 8150
csoport kitér6bol a korridorokban fekvo
3127 csoport kitérdt mérjiik 6rvénydram-
mal éves vagy kétéves gyakorisiggal az
dtgordiile elegytonna-terhelés figgvényé-
ben. 2018-ban 2200 csoportot vizsgdl-
tunk. A mért kitérék 98%-dban van va-
lamilyen mértékt HC-hiba, ennek 15%-a
mdr nem javithatd, ezért alkatrészeserére
van szitkség,

Fontos rdmutatni, hogy a kitérdkben
kialakult hibik 76%-a az egyenes irdny-
ban, 24%-a pedig kitér§ irdnyban taldl-
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ETO: Egyenes tésin
ECS: Egyenes csicssin
KTO: Kitér6 tésin

KCS: Kitéré csucssin

- e = -

KET: Kézbensd sin az egyenes tésin folytatasaban
KEC: Kézbenso sin az egyenes cstcssin folytatasaban

\_____

KKC: Kézbensd sin a kitéré csucssin folytatasaban
KKT: Kézbensd sin a kitéré tésin folytatdsaban
EIV: Egyenes iranyu, vezet6sin melletti sin

EIX: Egyenes iranyu keresztezés

KIX: Kitéré iranyl keresztezés

KIV: Kitéré iranyu, vezetésin melletti sin

22. dbra. HC-hibak szama a kitéréalkatrészeken

hatd. Szdmottevé mennyiségli kdrosoddst
észleltiink a cstcssineken. A forgalom
biztonsdga szempontjabol a csticssineken
levd repedések jelentik a legnagyobb ve-
szélyt, mert a leerdsités, megtdmasztds
nélkiili szakaszon bekovetkezd torés ese-
tén a siklds elkeriilhetetlen.

A 22, dbra a kitéréalkatrészek 2018. évi
hibaszdmait szemlélteti, az 1. tdbldzat fog-
lalja 0ssze a hdlézati szinten 2200 csoport
kitérén mért 6424 db alkatrészt.

A hibamegsziintetd, majd a ciklikus
koszoriilés halézati szintd megvaldsitdsa
a sinek és kitérdalkatrészek élettartama-
nak novekedését eredményezi. A pre-
ventiv jellegli koszoriiléssel a cél nem a
HC-hibamentes dllapot elérése, hanem
a sinhibék kialakuldsinak megakadalyo-
zdsa, illetve olyan tartomdnyban tartdsa,
ami nincs negativ kihatdssal a biztonsdgos
vasuti kozlekedésre, illetve a menetrend-
szerli vonatkozlekedésre. A kiilfoldi vas-

1. tablazat. HC-hibak szama a kitérékben
Szerkezeti 3 Jelolés az HC-hibak
elem Irany abran szama
L egyenes ETO 572
tésin -
kitéré KTO 404
egyenes ECS 1641
csucssin kitéré KCS 750
3367
egyenes tésin folytatasa KET 569
egyenes csucssin folytatasa KEC 568
kozbensé sin | kitérd tésin folytatasa KKT 28
kitéré csucssin folytatasa KKC 273
1438
egyenes EIV 680
vezetdsin kitéré KIV 53
733
egyenes EIX 646
keresztezés kitéré KIX 240
886
Osszesen 6424

utak (pl.: OBB, DB stb.) is ezt a filozfide
kovetik.

A rendelkezésiinkre 4ll6 sindiagnoszti-
kai mérések eredményeinek elemzésébdl,
a vonalak terhelési adataibél kimutatha-
t6 romldsi trendek alapjan a munkalta-
tés ciklikussiga jol beazonosithatd, azok
megfeleld biztonsdggal tervezhetdk.

Akdr a megel6z0, akdr a mér kialakult
sinfejrepedezett hibdknak — C2 hiba-
kategoridig — a sinmegmunkaldssal meg-
valosulé karbantartdsa nagysdgrendekkel
kisebb koltségekkel jr, mint a sin vagy a
kitéréalkatrész cseréje. A 2,7 mm mély-
ségli C2 vagy azt meghaladd hibaoszta-
lya sineket koszoriiléssel javitani mir
gazdasdgtalan. Az ilyen mértékben hibds
sinek kicserélését kell tervezni. A sincse-
rék nagy zavartatdssal jirnak, mig a ko-
szoriilési munkak {itemezetten, tervezett
id6pontban, minimdlis zavartatdssal vé-
gezhetSk.

A szolgdltatési szinvonal és a vasti
kozlekedés biztonsdga érdekében ezek-
nek a hibiknak a megelozése, illetve a
meglévék minél gyorsabb kezelése el-
engedhetetlen, ennek leghatékonyabb
és legkoltségkiméldbb mddja a kdszoriilés
és a sinmards.

A Pilyalétesitményi Igazgatésdg az el-
mult években megvaldsult sindiagnosz-
tikai mérések elemzésével, az azokbdl
levezethetd romldsi/avuldsi tendencidk is-
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meretében, valamint a 2016-2018. évi
munkaltatdsok eredményeinek ~ felhasz-
ndldsaval, a magyar egyetemek kutatdsi
eredményeibd], illetve kiilfoldi vasutakedl
kapott informacidk alapjin elkészitette a
MAV Zrt. sinmegmunkaldsi stratégiai ja-
vaslatdt.

Az optimdlis karbantartdsi stratégia
kidolgozdsa érdekében 2017-ben megala-
kult a V4 orszdgok roncsoldsmentes vizs-
gdlatok munkacsoportja, amelynek célja,
hogy feltérképezzék a részt vevd orszdgok-
ban alkalmazott roncsoldsmentes vizsgd-
lati eljdrdsokat, mddszereket, eszkozo-
ket, melyek alapjan harmonizalni lehet
a sindiagnosztikai vizsgdlatok mindsitési
rendszerét. Tovabbd a kiilonbozé palya-
paraméterek (fvsugdr, sebesség, anyag-
mindség, forgalmi terhelés, magassigi és
vizszintes vonalvezetés) figyelembevéte-
lével optimdlis vizsgdlati gyakorisdgra,
vizsgalati modszerekre, valamint a sinek
életcikluskoltség-szemléletd karbantartdsi
stratégidjara adjon ajdnldst. A tevékenység
spektruma kiterjed kiilonbozd igénybevé-
teld palyaszakaszok és kiilonbozé anyag-
mindségl sinek vizsgalati eredményeinek
elemzésére, tovabbd a specidlis palyaszer-

kezeti elemek, példdul mangdnotvozetd
csticsbetétek anyagvizsglati technolégid-
janak kidolgozdsara.

Az egyes vasutak tapasztalatainak 6sz-
szegzésével, figyelembe véve a vasiti di-
agnosztikai eszkozok fejlddését és tovabbi
fejlesztési lehetdségét, a szakértdi csoport
a vastti forgalombiztonsdg novelésére tesz
fontos lépéseket.

Osszefoglalds

Megéllapithatjuk, hogy a hilézaton mir
kialakult és folyamatosan béviild HC-
hibdk kezelése érdekében szitkség van a
sinek, illetve kitérdk — a terheléstdl és fv-
sugdrtdl fiiggd, diagnosztikai elemzéseken
alapuld - tervszerti ciklikus karbantartd-
sdra, valamint a sinkivalasztds optimaliza-
ldsdra.

A pilyadiagnosztika  szerepe  egy-
re fontosabb a gazdasdgos karbantartds
szempontjabol.  Szerencsés  helyzetben
vagyunk, ugyanis haznk Eurdpdban ve-
zetd szerepet tolt be a sindiagnosztika te-
rilletén. A legkorszeribb mérési vizsgdlati
technikak, jol képzett szakemberek 4llnak

a sinek szolgdlatdban”.

Summary

Due to the effect of the greater and
greater axle loads, speeds and hauling
forces (adhesive hauling forces) the
loads affecting on the railway track
grow continuously. Therefore fatigue
faults are formed in the rail originating
from the rolling contact - with English
term: Rolling Contact Fatigue (RCF)

— the treatment and elimination of
which cause significant financial and
technical challenges for the operator.

Kijelenthetjitk, hogy a HC-hibdk jelen-
legi — megfelel6 forrdsok nélkiili - keze-
lése” rovid és hosszit tdvon is jelentGsen
megndveli az {lizemeltetési koltségeket,
illetve ezek hidnydban csokkenti a hélézat
rendelkezésre 4lldsi kapacitdsit.

A kitér6k esetében ki kell emelni, hogy
az RCF-hibdk kezelése mellett elengedhe-
tetlen a kitérokarbantart6 egységek felalli-
tisa, illetve a karbantartishoz sziikséges
kisgépek (koszorik) beszerzése. «

A VAMAV Vasuti Berendezések Kft. a kotottpalyas felepitményi
szerkezetek hazai piacvezeto gyartoja.

Fd termékeink:

kitérék

vaganyatszelések
vaganykapcsolatok
dilatacios szerkezetek
vaganylezaré szerkezetek
atmeneti sinek

ragasztott szigetelt kdtések
kapcsolé- és kitészerek

Legfontosabb szolgaltatasaink:

. kitérok elsé karbantartasa

. eldszerelt kitérék szallitasa

*  jarmii- és kitéré diagnosztikai
berendezések telepitése

. sinmaras és csiszolas

Célunk, hogy termékeink és szolgaltatasaink versenyképes, folyamatosan boviilé
kinalataval segitsiik a vasit modernizacidjat és folyamatos fejlédését a vevoi
igények mind teljesebb kielégitése mellett.

3200 GYONGYOS, Gyartelep utca 1.
Tel.: +36 37/312-270, +36 37/311-077
Fax: 37/316-179, +36 37/316-226
web: www.vamav.hu

SINEK VILAGA « 2019/4



Napjaink munkai

Balics Gergely
Betonpaplanos miiszaki szakel6ads

. MAV Zrt. PFT Fénokség
rézsivédelem Szombathely

Uzsa bé nyal n > balics.gergely@mav.hu
@ (1)517-1219

A MAV Zrt. Szombathelyi Teriileti Igazgatésdg vonalhg- A Seombathelyi Terileti Igazgardsdg

s , , . feliigyelete ald tartozé Uzsabdnya vasit-
l6zatdn szdmos helyen tapasztalhaté olyan eset, amikor a dllomés teriletén is hasonl esemény

vasuti pélyaval szomszédos teriileteken osszegytlt felszini,  treént. 2016-ban az dllomési viztelenitd

illetve rétegvizek a vasuti teriiletre folyva a vasiti palya- rendszer bévitését kiverd tavasei es6zések
‘rtatidk. Az elmle évekb sbb fzben fordult clé a bazaltbdnya feldli oldalon 1év6 rézstic
testet dztatjak. Az elmult években t6bb izben fordult el§ nagyméreékben croddledk. A rérstiben

olyan intenzitdst csapadék, amely a bevagasi rézsik eré- nagy kiterjedéstt kimosédasok keletkez-
7i6j4t, bizonyos esetekben cstiszdsat okozta, illetve a nagy — tek akdrosodott f6ldmii anyaga pedig fel-

- dék 4ltal sod hordalék vt els toldtee az drkokat, illetve a rakoddvags-
mennyiség(i csapadék dltal sodort hordalék a palydc elont- o1 (i sl sodore ssemesés anyag
ve a vastti kozlekedést is megbénitotta. A kdros jelenséget  lerakédott, és az a vasii kozlekedést meg-

azonban nem kizdrélag a csapadék mennyisége, hanem a ~ akaddlyorma. A rézsifeliler hossat edvi

(el ” d k hib4i. némelv el k hi4 1 védelmének biztositisa érdekében, a fel-
vizelvezeto rendszerek hibai, nemely elemek hianya, illet- szini vizek megfeleld elvezetésének bizto-
ve tervezési-kivitelezési-tizemeltetési hidnyossigok okoz- sftdsdra az iizemeltetd a Concrete Canvas
zdk. A hiba végleges elharitdsira legtobbszor csak utélag, betonpaplanos  technolégia alkalmazdsit

javasolta, Ezt a megolddst a MAV Zrt,

a kdresemény bekovetkezése utdn nyilik lehetéség. vonalhdlézatin elsd faben itt alkalmaztik

A helyszin bemutatdsa

Uzsabénya dllomds a 26. sz. vasitvonal

W Uzsa megillhelyébdl kidgazo, 323. sz.
\&-_\Q"‘ Uzsa-Uzsabdnya vasttvonal végdllomdsa,
(&'& amely a helyi bazaltbinya kiszolgdldsira
& .@*‘\Qﬁ\@sooza|aha|ép egult (1 fzbm). Az allomas.kozve.tlenul a
& b{q}g‘)@ N 322 bénya teriilete mellett feksuk,.a kitermelt
SR 4 bazaltot a VI. vagdny melletti oldalrako-
& dordl lehet a vasuti kocsikra berakodni.
A két teriilet kozelsége azonban a vasit
szdmdra hdtrdnyos, mivel alacsonyabb
fekvése miatt a bdnya feldl érkezd felszi-
ni és rétegvizek a vasttdllomds teriiletét
dztatjdk, és ez a kozelmaltban t6bb izben
jelentds anyagi kdrokat okozott.

3232&

Uzsabényai\\\o

El6zmények

A 2010 és 2016 kozotti csapadékos id6-
jards kovetkeztében a banya teriiletéhez
legkozelebb fekv vagany tobbszor is viz
ald keriilt (2. és 3. dbra), és a banya feldli
oldalon egykoron kébdl késziilt tamfalak
tonkrementek. A nagy mennyiségi felszi-
ni viz lefolydsinak f6 okai a binydszati te-
1. bra. Uzsabanya llomés elhelyezkedése vékenység miatt megvaltozott hidroldgiai
viszonyok, illetve a bdnyateriileten szitksé-
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2. dbra. Az elontott VI. vagany 2011-ben
(A foto készit6je ismeretlen)

4. dbra. Osztopadkas kialakitas
(Foto: Balics Gergely)

3. bra. Az elontott VI. vagany 2018-ban (Foté: Balics Gergely)

6. abra. Karosodott rézs(i és feltolts-
dott arok (Fotd: Radvanszky Réka)

ges vizelvezetés hidnya. A bazalt kiterme-
lése és feldolgozdsa kozben keletkezd nagy
mennyiségli por ellepi a felszint, megaka-
délyozva ezzel a novényzet megtelepedé-

sét. A felszin bioldgiai védelme nélkiil és
a terepi adottsigok kovetkezményeként
a csapadékviz a banya teriiletérdl az dllo-
mis felé folyik, jelentds kdrokat okozva
ezzel a vastittdrsasagnak.

A felszini vizek okozta rézsikirosoda-
sok megolddsdra 2016-ban j felszini viz-
elvezetd rendszer épiilt, nyilt drkok és 4t-
ereszek létesiiltek. A kdrosodott tdmfalak
elbontdsa lehetévé tette, hogy az dllomdsi
és banyateriilet kozotti magassigkiilonb-
séget  osztOpadkds rézsti - kialakitdsaval
megsziintessék(4. dbra). A binya teriileté-
16l érkezd felszini vizek elvezetésére csak
az osztépadkdn létesiilt Gvdrok, igy a fold-
mii koronaszintjérdl a teljes vizmennyiség
a rézsti feliiletén folyt az 6virkokba, majd
a talparokba. A megfelel6 feliletvédelem
hidnya miatt a rézsii az es6zések sordn

5. abra. Nagymértékben erodalt
rézsu (Fotd: Balics Gergely)

nagymértékben eroddlédott, helyenként
1-2 m szélességli kimosddasok keletkeztek
(5. dbra). A kimosddott anyag feltoltotte
az drkokat, amelyek a tovabbi vizelvezetést

meggitoltdk (6. dbra).

Betonpaplan

Az er6zids kirok helyredllitdsdra, illetve a
késobbi kimosoddsok megeldzése érdeké-
ben olyan megolddsra volt szitkség, amely
biztositja a rézsi hosszii tavi védelmét,
ellendll az id6jdrds (elsésorban csapadék)
hatdsainak, tovabb4 lehetdvé teszi a felszi-
ni vizek irdnyitott keretek kozotti elveze-
tését a recipiensig, vagyis a befogaddig.
Az tizemeltetd a felsoroltak figyelembe-
vételével javasolta a Concrete Canvas, azaz
a betonpaplanos technolégia alkalma-
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z4sit, amelyet a Hid és alépitményi osz-
tily elfogadott, és a termék beépitéséhez
a MAV Zrt. teljes hdlézatéra tizemeltetSi
beépitési engedélyt adott.

A Concrete Canvas, azaz betonpap-
lan egy specidlis cementkeverékkel tol-
tott kompozit geoszintetikus  sz6nyeg

(GCCM). A flexibilis, specidlis cement- ;;?E,:Zaplan
keverékkel impregnalt 3D-s szovet teri- szerkezeti
tése és hidratdldsa utdn vékony, rendkiviil felépitése
tartds, nagy terhelhetdségt viz- és tlzdllo (Forras:
kéregbetont formal. Lényegében felteker- goncrete 3D szél métrix Szaraz cementkeversk
cselt nyers beton (7. dbra). t;rr‘xzi_ PrC feciiteg

Az egyik oldalin a PVC fedéréteg tel- katalogus) (vizzérd réteg)
jes vizzarésagot biztosit. Hidratdlni lehet
vizszérssal vagy teljes vizbe meritéssel.
Kotés utdn a szalszerkezet megerdsiti a be-
tont, ezzel megakaddlyozza a repedezést,
és biztonsdgos felhaszndlhatdsigot ad.
A Concrete Canvas® GCCM a CC5™,
CC8™ ¢s CC13™ elnevezéseknek meg-
felelden 5, 8 és 13 mm vastagsdgban ké-
sziil. A termék tovabbi miiszaki paraméte-
reit az 1. tdblizat tartalmazza.

A betonpaplanos rézstivédelem tervezé-
sét és kivitelezését a MAV FKG Kft. vé-
gezte. A munkateriilet dtaddsdra 2018. au- 8. 4bra.
gusztus 16-dn, a miiszaki dtaddsra 2018. Leterhelé
december 20-an keriilt sor. A rézstivéde- arok készitése
lem 349 m hosszban, 6sszesen 1360 m? (fateliclics

Gergely)

feliilet burkoldsaval tortént. A munkdhoz
160 kis méreti CC5™ tekercsre volt
sziikség. A munkateriiletet 141 m hosz-
szt rakodoteriilet osztja két részre, a kez-
dépont feldli 1. épitési szakasz 162 m,
a rakodéteriilet és az dllomds végpontja
kozotti 2. épitési szakasz 187 m hosszd.
Az 1. szakaszon a rézsti osztopadkas kiala-
kitdst, a betonpaplan-terités csak a rézst
felsd, karosodott részére keriile. A 2. sza-
kaszon a paplan fektetése a koronaél és az
oldalirok Mécsin elemes burkolatdnak
fels6 éléig toreént.

A paplan csak megfelelden elokészitett
feliiletre terithetd, ezért gondoskodni kel-
lett a viszonylag gyér novényzet eltdvoli-
tasardl és a felilet eléirds szerintd (Trp >
92%) tomoritésérdl. A kisebb kimosdda-
sokat bnyameddével pétoltdk, és vissza-
allitottdk az eredeti rézstihajldst.

Szélszerkezetes felsé

szévetréteg (hidratélédshoz) 1

A betonpaplan felsd részének rogzitésé-
hez a rézstikorondn trapéz profild kandl-
lal leterheld drkot készitettek (8. dbra).
Az drok fenékszélessége és mélysége min.
30 cm, rézstihajldsa 1: 1. A paplant gy
fekeették le, hogy az a rézsti feldli oldalt
és az drokfeneket fedje le, majd az drok
aljan egy sor horganyzott fém covekkel
rogzitették (9. dbra). A covekek 250 mm
hosszisdgliak, min. 10 mm dtméréjliek
és 5235 mindségtick.

A betonpaplan feketési technoldgidjat
a gydrtoi utasités tartalmazza. A kivite-
lezés az dllomds végponti oldala feldl, az
oldaldrok végétdl kezdddote. A paplant a
rézst esésének megfeleld irinyban, min.
10 cm dtlapoldssal fekrették. A rézsti vl-

tozd magassigu, igy a paplan teritése el6tt
- a felhaszndlandé anyag hosszdnak meg-
hatdrozésihoz — szitkséges lemérni az drok
és a rézsti élének tavolsdgit, a visszahajtds
nagysagdt, valamint a leterhel drok mére-
teit. A paplan gy cm pontossiggal méret-
re szabhatd, a veszteség minimalizdlhato.

A kis tekercses betonpaplan szdllitdsa
egyszer(i, mozgatdsa és teritése is kézi erd-
vel tortént. Méretre szabashoz, vigashoz
kotés eldtt sniccert haszndltak (megkemé-
nyedett 4llapotban sarokesiszol6 vagy be-
tonvagé haszndlhato). A paplantekercsek
lefogatisihoz, egymishoz rogzitéséhez is
horganyzott fém covekeket haszniltak.
Vizszintesen minden 4dlapoldsnal, fiig-
gleges irdnyban az dtlapoldsokndl max.

1. tablazat. Concrete Canvas® GCCM fizikai és szilardsagi jellemzdi

Tomeg, Cement, Sziikséges Szakitdszilardsag
) . Nagy Tekercs- . N P
) Vastagsdg | Kis tekercs . . kotetlen kotetlen vizmeny- . Kereszt-
Termék tekercs szélesség . ) L, Hosszirany .,
allapot allapot nyiség irdny
[mm] [m] [kg/m?] [I/m? [kN/m]

ccs™ 5 10 200 1,0 7 1500 3,5 6,7 3,8

ccg™ 8 5 125 1,1 12 1500 6 8,6 6,6

cci3™ 13 N/A 80 1,1 19 1500 9,5 19,5 12,8
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1,0 m-es tévolsdgra, a surrantok szélétdl
mindkét irdnyban szdmitott 3,0 m-es té-
volségig max. 0,5 m-es tivolsagban épitet-
ték be a fémcovekeket. Az drkok élénél a
betonpaplant az als6 végén min. 20 cm-es
rilapoldssal vezették tdl, visszahajtottdk,
és 20-25 cm-enként aldtétlemezes csavar-
ral rogzitették az drokelemhez (10. dbra).

A betonpaplannal borftott felilletet a
terités és lefogatds utdn kezdeék hidratdl-
ni. A vizzel val6 kezeléshez a helyszinen
elhelyezett 400 l-es viztartilyt haszniltdk,
amelybd| benzinmotoros szivattytval egy
sugdresovon keresztiil locsoltdk a burkolt
feliiletet (11. dbra). A vizkezelés utdn a be-
ton kotési ideje 1-2 6ra, 24 6ra elteltével
az anyag keményre szildrdult.

A hidratdlds utdn a leterheld drkot
banyameddével (M80 jelti meddds ba-
zalt) toleoteék fel, Trp> 90% tomorséggel.
A feltdltést min. 20 cm taledltéssel készi-
teték el, egyfajta tereldgdtat kialakitva.
Ez egyrészt noveli a leterhelést, masrészt
a banya fel6l érkezd felszini viznek hossz-
irdnyQ terelést ad a surranték irinydba
(12. dbra).

A 2016-0s dtépités utdni nagy esbzések-
kor a viz a banyateriilet mélypontjaiban
osszegyllve megbontotta a rézsit, termé-
szetes jellegli surrantkat alakitva ki. Jelen
beavatkozds sordn ezeket a kimosdd4sokat
figyelembe véve jeloliek ki a surranték
helyét, illetve keresztmetszeti méretét.
Az eredeti tervek szerint eléregydrtott be-
tonelemekbdl késziiltek volna a surrantdk,
azonban a tervezdvel tortént egyeztetés
utdn a betonpaplanos kialakitds mellett
dontoteek az érintett felek. A betonelemek
beépitése idd-, anyag- és koltségtobbletet
eredményezett volna, ellenben a surrantd
betonpaplanos kialakitdsa gyorsabb, egy-
szerlibb, tovabbi a rézsifelilet homogén
anyagu lesz. Tervezéi miivezetéssel, ko-
z0s dontés alapjan a surrantd kialakitdsa
is betonpaplannal késziilt, kihaszndlva az
anyag eldnyeit, ugyanis megfelelGen el6-
készitett feliiletné] tetszéleges keresztmet-
szeti méret és profil esetén is alkalmazhato.
Betonpaplan haszndlatdval igy megmarad
a burkolt rézstifeliilet anyagdnak a folyto-
nossaga, az egyes surranték keresztmetsze-
ti méretei pedig a kimos6ddsok méreteit]
fiiggden alakithaték. A surrantokndl a
betonpaplant a rézstivel ellentétes médon
keresztirdnyban terftették le, az dtfedést
a viz folydsinak megfelelen kialakitva
(13. dbra).

A kivitelezés kozben, az elsd surrantd
elkésziilte utdni esézéskor a koncentraltan

9. abra.
Betonpaplan
teritése és
rogzitése
(Foto:
Radvanszky
Réka)

10. abra.
Betonpaplan
rogzitése

az arokele-
mekhez
(Foto:
Radvénszky
Réka)

11. abra.
Betonpaplan
hidratalasa
(Foto:

Balics Gergely)

12. 4bra. A feltoltott leterheld arok
és a terel6gat
(Fotd: Balics Gergely)

-

T L MR

13. &bra. Egy korabbi kimosédas
helyén kialakitott surranté
(Foté: Balics Gergely)
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érkez6 viz a leterheld drok anyagdt kimos-
ta, illetve a terel6gdtak végét is megbon-
totta (14. dbra). A tovibbi hasonlé prob-
1émék elkeriilésére a surrantdk nyildsainak
kornyezetében a leterheld drok kitoltése
monolit betonbdl késziilt. Ez biztositja a
paplan lefogatdsdt, és véd a kimos6ddstol
(15. dbra).

A tovabbi kimosdsok elkeriilése érde-
kében a viginy és az oldaldrok kozott,
az 4rok nyomvonaldval parhuzamosan
a surrantok alsé szélességében, valamint
a surrantd szélét6] mindkét irdnyban
2-2 m hosszon élére dllitott betonlapok-
bol - kb. 45 cm magassdgban — kimosé-

dds elleni védelem épiilt be.

lizemeltetési tapasztalatok

A beépités 6ta eltelt fél évben az elkésziile
feliiletvédelem a téli ho- és fagyhatdsokkal
szemben ellendllonak bizonyult. A tavaszi
olvadis, illetve csapadék nem okozott ki-
mosoddst a surranték kornyezetében, sem
a tereldgdtakban. A betonfeliileten nem
figyelhetd meg repedés, torés, sem a rogzi-
tések és lefogatdsok kilazuldsa, novényzet
sem telepedett meg a rézstin. A beton-
paplannal burkolt rézsti egységes feliiletet
alkot, a védelmi és vizelvezetd funkcidjdt
teljes mértékben elldtja (16. dbra).

Tovdbbi alkalmazdsi lehetéségek

A betonpaplan flexibilitdsdnak, szdraz
tomegének és technoldgidjanak koszon-

Balics Gergely 2014-ben végzett a
Széchenyi Istvdn Egyetem Mdszaki
Tudomaényi Kar épitémérndki BSc
szakdn. Az MSc diplomajat 2019-
ben védte meg a Széchenyi Istvén
Egyetem Epitész-, Epit6- és Kozleke-
désmérnaoki Kar Infrastruktira-épit6-
mérnoki szakon, geotechnika szak-
irdnyon. 2015-t6l MAV-alkalmazott.
Elsé szolgalati helye a Szombathelyi
Palyavasuti Tertleti Igazgatésag Pa-
lyafenntartasi Fénoksége. Muszaki
szakel6adoként dolgozik, megbiza-
tasa a geotechnikai mutargyak vizs-
gélatara és az alépitményes felada-
tok elvégzésére szdl. 2018-ban részt
vett a VasUti hidak a MAV Zrt. Szom-
bathelyi Igazgatésaga és a GYSEV
Zrt. terliletén c. kdnyv megirasaban,
a bemutatott hidak vazlatrajzainak
elkészitésében.

14. 4bra.

A kivitelezés
kozbeni
kimosddas a
surranté kor-
nyezetében
(Foto: Balics
Gergely)

15. 4bra. A surrant6 kornyezetének
kialakitdsa monolit betonnal
(Foto: Radvanszky Réka)

hetden barmely feliileten egyszertien és
gyorsan beépithetd, a megszildrdult beton
miiszaki tulajdonsdgai pedig hosszd tava
védelmet biztositanak az adott létesit-
mény szamara.

A termék alkalmas t6ltés- és bevigisi
rézsik burkoldsira, preventiv jelleggel,
illetve utélag, a cikkben is bemutatott ka-
rosodott rézstik helyredllitdsra.

Kiviléan alkalmas 4rokburkoldsra is.
Az drokprofil kialakitdsa utdn, a folyds-
irinynak megfelelden teritve, a paplan jél
igazodik az drok geometridjahoz. A labo-
ratériumi vizsgdlatok alapjén magas dram-
ldsi sebesség esetén is meg6rzi kopds- és
er6ziddllosagdt, illetve a mederérdességi
tényezdje is alacsony ére¢kii (n = 0,011).
Kedvezd hidraulikai tulajdonsdgai okdn
atereszek kifolydsandl, tdlfolyoknal és ki-
folyok alatti rézsik védelmére is hatékony
megolds.

Miitdrgyak védelmére is alkalmazhatd,
betonfeliletek javitdsdra, vizszigetelésre,
kornyezeti hatésokkal szembeni ellendllds
novelésére is j6 megolddst nyujthat.

Szémos kiilfoldi és hazai példa bizo-
nyitja a betonpaplan alkalmazdsinak
hosszti tdvon is tartds eldnyeit, ezért a
vastti infrastruktdra teriiletén is felhasz-
nélhaté. Az Uzsabdnya dllomédson tortént
rézstiburkolds jo referencidnak bizonyul
a termék hazai vasati szakmdn beliili el-
terjesztésére. «

16. dbra. Az elkésziilt betonpaplan-
nal burkolt feltlet
(Foto: Balics Gergely)

Irodalomjegyzék

Uzsa-Uzsabdnya dllomdskéz

a 31+45-37+58 szelvényben - alépit-
mény-rehabilitdcid tervezése — Kiviteli
terv 2018.

www.betonpaplan.hu

Summary

At several sites on railway network of
MAV (0. Szombathely Areal Director-
ate such situation can be experienced
when the surface and layer waters ac-
cumulated on the neighbouring areas
to the railway track flowing on the
railway area soak the permanent way.
During the last years several times
such an intensive rainwater occurred
which caused the erosion of cutting
slopes and in certain cases its slip, and
the wash waked by the rainwater in
great quantity flooding the railway
track disabled the railway transport
as well. The harmful phenomenon not
only caused by the quantity of rainwa-
ter alone but the faults of the drainage
systems, lack of some elements, and
deficiencies of planning, construction
and operation. For the final elimina-
tion of the fault in most cases the
possibilty comes only subsequently
after the harm already happened.
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Magyarorszagi

kisvasutak (14. rész)
Az addcsi léiizem(i gazdasdgi vastit
torténete

Nagy Tibor
vezetdmérnok

MAV Zrt. Palyafenntartési
Fénokség Miskolc

>4 nagy.tibor7@mav.hu
& (30) 637-8596

A XIX. szdzad végén, a XX. szdzad els6 évtizedeiben sok
ezer kilométer keskeny nyomtdva gazdasdgi vastt létesiilt
az orszagban. Az olcs6 vasutak épitéséhez az Gn. HEV-
torvények [1] adtak megfeleld alapot és segitették el6
megvalésuldsukat. Az 1910-20-as évek ezeknek a vas-
utaknak egy mésodik virdgkorat jelentették. Igen jelentds
résziiket a 16tizemi vasutak adtdk, bekapcsolva az adott
vidéket a gazdasig vérkeringésébe. Tobbségiik napjainkra
szinte teljesen feledésbe meriilt. A ma 80-as szdm vas-
Gtvonalon fekvé Addcs dllomdsra is csatlakozott keskeny
nyomkoz(i vastt. Az alidbbiakban ennek a kisvasttnak a
torténetét elevenitjiik fel. Ismertetjitk a megvaldsitdsit
megel8z6 és elésegitd kortilményeket, az épitdt és az lize-
meltetdt, valamint a korabeli tdrsadalmi kornyezetet.

A kisvastut miiszaki adatai

Vonalak

Adacs-Kenyérvar

Adacs-Olgamajor

Epités ideje

1917

1918-1920

Nyomtavolsag

760 mm

Felépitmény

9,3 kg/fm tomegqUi sin, talpfa, sinszeges leerésités, homokos
kavics, kavics, homok, salakagyazat

Legkisebb ivsugar

30m

Maximalis emelkedé

sikvidéki kialakitas, nincs pontos adat

Vonalhalézat hossza*

kb. 5,7 vkm

kb. 6,1 vkm**

Vontatasi nem

16

Széllitas jellege

teherdru, mezégazdasagi termékek

Kiépitési sebesség

nincs adat

** A B vonallal egyditt kb. 7,3 vkm.

* A kitéré- és majorsagi vaganyok hossza nagyrészt nem ismert.

Az 1868 8szén megkezdett és 1870. ja-
nudr 9-én 4tadott Hatvan-Miskolc vas-
titvonal kozvetleniil Addcs északi oldaldn
vezetett, de akkor még, megélléhely hijan,
nem lehetett a kozségbél vonattal utazni.
A legkdzelebbi dllomds az 5 km-re fekvo
Vimosgyorkon volt. 1887-ben a 16-os
szamd 6rhdzndl megnyilt Addcs megdllo-
hely a személy- és poggydszforgalom szd-
mira (a mai megdllohely is ugyanitt van)
[2]. A vonalon a mdsodik vagany épitése is
hamarosan megkezd6détt. A munkalatok
olyan {itemben haladtak, hogy az Aszdd

és Szerencs kozote 1888. december 12-ére
a teljes, 170 km hosszaban elkésziilt [3].
Adicson 1907-ben a sziikséges vagdnykap-
csolatokkal egyitt rakodovagdny épiilt, és
megll6-rakod6helyként megnyilt a kocsi-
rakomdnyu teherdru-forgalom részére [4].

A XX. szézad elején Addcsot dllami,
illetve torvényhatésdgi utak kozvetlenil
nem érintették. A Gyongyds-jdszberényi
torvényhatosigi tthoz kapesolédott a
Vimosgyork—Adacs vicindlis (bekotd-)
(ma 32103-as sz. ut), melynek kiépitését
Kintzly Béla adicsi plébanos kozbenjd-

rasdra végezték el 1902-ben (az Addcsot
Gyongyossel osszekotd ut csak 1991-ben
épiilt meg). A kiépités a viz elvezetését, az
Gtalap megerdsitését, dltaldban tn. vizes
makaddmburkolat létesitését — legalibb
2,7 m szélességben —, valamint a miitdr-
gyak (hidak, dtereszek) karbantartdsdt,
esetenként  feltjitdsdt jelentette. Ezek
az utak egyenetlenek és porosak voltak, az
éves karbantartds (kdtydzds) kimaraddsa
mir sok gondot jelentett. A kdzségnek —a
viszonylag j6 dllapott bekotdutat kivéve -,
a bel- és kiilteriileti, valamint az uradalmi
utakat is beleértve, csupdn kavicsolt vagy
folddel egyengetett, csapadékos iddben,
de kiilongsen a tavaszi hdolvadis, a tavaszi
és Oszi esdzések idején a jarhatatlansdgig
rossz Utjai voltak. Ezek mellett és ezért
mindenképpen meg kell emliteni, hogy
1906-ban a vdrmegyei jirdaépitési prog-
ram keretében, Eger és Gyongyds virosa
mellett, Addcson 1200 m? aszfaltburko-
latd jérda épiilt. A nagybirtokok intenziv
gazdilkoddsa a mezGgazdasdgi termények
szdllitdsdra a lasst és nehézkes szekérfuva-
rozds helyett (vagy mellett) hatékonyabb
és megbizhat6bb szdllitdsi médot igényelt.
A tehergépkocsik nem johettek szdba,
az dtdzott, nedves Utpdlydt szétnyomtdk,
az utak nagyrészt a gépjarmiiforgalomra
alkalmatlanok voltak. A megfeleld teher-
birdst ttfejlesztés Magyarorszagon lassan,
az 1920-as évek masodik feléedl indult
meg. A tehergépjdrmivek szdma 1917-
ben orszdgosan is minddssze 345 db volt,
és csak 1924 utdn emelkedett 1000 folé
[5]. Az igényeknek megfeleld lehetdséget
az olcson és gyorsan megépithetd keskeny
nyomkozd vasut kindlea.

A XIX. szdzad végi mezdgazdasigban
a haszonbérleti gazddlkodas jelentds tért
hoditott. A haszonbérelt teriilet tdlnyo-
méan nagybirtokbdl keriile ki, és t6kés
nagybirtokosok kezén volt. Ez Addcson
sem alakult mdsként.

A Kereskedelemiigyi m. kir. Miniszté-
rium 24773/1917. sz. rendelete Haraszti
Oszkdr viszneki foldbirtokos részére enge-
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délyezte az Addcs és Visznek (Kenyérvir)
kozott létesitendd motortizem keskeny
nyomtdvi gazdasdgi vast épitését.

Az épités gyorsan haladt, és a m. kir.
Vastti és Hajozdsi Fofeliigyeloség intéz-
kedése alapjin a miitanrenddri bejdrdst
1917. oktdber 15-én tartottdk meg, egy-
elére csupdn a l6tizemd eldirdsok figyelem-
bevételével (1. dbra). A bizottsdg vezetGje
a fofeliigyeldség részérél megjelent Kintzig
Ferenc mérnok volt. Heves virmegye koz-
igazgatési bizottsdgdt Bird Jozsef foszolga-
bird és Szdke Jend kir. mérnok, a Magyar
Kirdlyi Allamvasutakat Schubert Abrahdm
fomérnok és Quittner Ede osztdlymérnok
képviselte. A helyi hatdsigok, valamint
Adics kozség részér6l Szedmik Antal jegy-
28 &s iff. Gydri Jdnos bird, mig az engedé-
lyes tészérdl Haraszti Oszkdr és Kutasi Osz-
kdr tervez6mérndk vett részt a bejdrdson.

A vastt Addcs megallo-rakodohelyrél
kiindulva a mai Kossuth tton dél fel¢, a
Bajcsy-Zsilinszky tton el6bb kelet, majd
a falu akkori szélén — a szériskertek mel-
lett — ismét dél felé vezetett, a Bajesy-Zsi-
linszky 1t és az Akdcos ut sarkdn fordult
délkeleti irdnyba, egyenes vonalvezetéssel
Kenyérvarig, kozvetleniil a foldat mellett,
annak jobb oldaldn. A bejards sordn a bi-
zottsdg megéllapitotta, hogy a vastt 4ltald-
ban a miniszteri rendeletben foglaltaknak
megfelelden épiilt meg és forgalombiztos
dllapotban van, azonban az engedélyhez
képest eltérések voltak. A sinek dssze-
kapcsoldsara eléirt szoghevederek helyett
lapos hevedereket alkalmaztak, amit - a
16tizemre valé tekintettel — a bizottsdg
elfogadhatonak tartott. Az eredetileg a
21/23 szelvények kozé tervezett forgalmi
kitér§ a 13/15 szelvények kozote épiile
meg, de mivel az Addcs kozség tulajdondt
képezd utteriilet igénybevételével szem-
ben senki részér6l nem merilt fel kifogds
és a megfeleld hossz is megvolt, annak
ut6lagos jovihagydsdt javasoltdk.

Hidnyként dllapitottdk meg, hogy az
Adics dllomds teriiletén 1év6 6rhdzi kert
egy részének igénybevétele miatti kdr-
potlds még nem toreént meg, azt a lehetd
legrovidebb idéon belill rendezni kell, az
dllomdsi hozzdjaré uton létesile kitéro-
vagdny miatt eldirt ttszélesités elmaradt,
a szukseges munkakat az engedélyes ké-
résére és terhére a MAV elvégzi, tovibbd
a MAV-teriiletck igénybevételére és hasz-
nélatdra vonatkozé szerzédés még nem
kottetett meg.

Egyebek mellett tovabbi hidnyossig-
ként dllapitottdk meg, hogy az elkésziilt

< ”,h.dﬁ} ﬁw%«%

Lot

1. abra. A m(tanrenddri bejarasi
jegyzokonyv részlete

Grdtjdrok feloltottsége nem  megfeleld.
A 20121, 21/22, 41/42 és 64165 szel-
vénybe tervezett Utdtjarck pedig még
nem épiiltek meg, valamint a 10/11 szel-
vényben lévé (a mai Rozsa utca és Baj-
csy-Zsilinszky tt taldlkozdsa) 6,0 m széles
atdtjaréndl a vasiti palyaval parhuzamos,
annak a jobb oldalén lévé csapadékviz-el-
vezetd dteresz sem késziilt el.

A felsorolt hidnyossigok potlésira, il-
letve megsziintetésére kikotote hatdridék
mellett a gazdasdgi vasut haszndlatbavé-
telére a bizottsdg vezetGje a helyszinen
éloszoval engedélyt adott, jelezve, hogy az
tizembe vétel csak l6iizemre vonatkozik,
motoriizemre csak Gjabb hatésdgi bejd-
rast kovetd engedély alapjan keriilhet sor.
A sz6beli engedélyt a Kereskedelemiigyi
Minisztérium 1917. november 21-én kelt
85917/1917. sz. rendeletével megerdsi-
tette.

A gyongydsi Téven Zsigmond és Fia cég
is folyamodott engedélyért egy Addcs ra-
koddhely és Olgamajor kozott létesitendd
16- vagy motoriizeml keskeny viginyud
gazdasigi vasiit épitése érdekében. A ter-
vezett kisvasut vonalvaltozatainak hatdsd-
gi bejardsdt 1918. janudr 19-én tartottdk.
A megalakult bizottsdg tagjai a Kereske-
delemiigyi m. kir. Minisztérium részérél
Gdspdrdy Elemér min. s. titkdr (mint a bi-
zottsdg vezetdje) és Mokry Imre feliigyeld,
a Foldmivelésiigyi m. kir. Minisztérium
részér6l Czverdely Andor kir. f6mérnok,
a m. kir. Vasuti é Hajézdsi Féfeliigye-
16ség részérdl Zaymusz Vince feliigyeld,
Heves varmegye Kozigazgatasi Bizottsiga

képviseletében Bir6 ]ézsef f(’iszolgabfré és
Légmdn Inre kir. miisz. tandcsos, a MAV
részérdl Schubert Abrahdm  f&mérnok,
Kenyeres Pdl ellentr és Quittner Ede osz-
tdlymérnok, Haraszti Oszkdr foldbirtokos
képviseletében Henter Kdlmdn intéz6,
a Téven Zsigmond ¢és Fia cég részérél
Griissner Zoltdn cégtdrs és Molndr Gusztdy
f6intézd, valamint a helyi hatdsdgok kép-
viseldi és magdnérdekeltek voltak.

Az Addcson felvett jegyzokonyvbél
kidertil, hogy a ,bizottsdg (...) meghtvort
hatdsdgok és érdekelteke képuiseldibsl meg-
alakulvin, annak vezetdje a bemutatost
és a jegyzikinyvhiz csatolt bizonylatokbil
mindenek eldtt meggyizidést szerzett ar-
16L, hogy a jelen kizigazgatdsi bejdrds az
m. kir. Minister Ur rendelete értelmében
a tervezett gazdasdgi vasut dltal érintett
kazségekben, a kelld médon kizhirré téte-
tett”. A jegyzdkonyvhoz csatolt kozségi
bizonyitviny alapjin ,alulirott” Szedmék
Antal jegyz6 és if). Gy6ri Janos bird, mint
Addcs kozség eloljardsaga, , hivatalos hite-
lességgel bizonyitja, hogy Téven Zsigmond
és Fia gyingyosi cégnek az dllamvasutak
Addcs rakoddhelye mellél az Olga-majorba
vezetd goz- vagy motoriizemii mezei vasit
kizigazgatdsi bejdrdsdnak Heves vmegye
kizig. bizottsdginak 62/126.918. sz. ha-
tdrozatdval mai napra kitiizitt tdrgyaldsra
a kozségben szokdsos médon [kidoboltatds
itjdn] kihirdetve és az érdekeltek meghiva
lettek’.

A tervezett vasit fovonala Adécs rako-
dohelytdl a 3+60 szelvényig (kb. a mai
Bajcsy-Zsilinszky (it 4. szimmal szemben,
a temeté mellett) a Haraszti-féle gazda-
sagi vastttal kozos (peage), majd onnan
kidgazva, azzal pathuzamosan, 2,5 m ten-
gelytdvolsdgban vezet a 8+55 szelvényig
(ma a Bajesy-Zsilinszky at és Jokai utca
sarkdn). Innen, a Haraszti-féle vasattdl
elfordul balra (ma Jokai utca), az Addcs
kozségi kozos diildutra, ahol ennek, va-
lamint a folytatdsdt képezd uradalmi ut-
nak a bal oldaldn halad mintegy 5,5 km-t
Olgamajorig. Ott egy hurokviginnyal
végzddik, a major teriiletén néhdny rovid
kidgazdssal.

Az engedélyes Addcs dllomds ésa 11+00
szelvény kozott egy egyenes Osszekottetést
is tervezett annak érdekében, ha a répa-
szallitds idején a Haraszti-féle vastttal ne-
hézségekbe iitkoznének. A vonalviltozat
ellen a kozségbeli maganérdekeltek tilta-
koztak, a bizottsig megdllapitotta, hogy
ezen Osszekottetés a maganbirtokok igen
kedvezGtlen dtszelése miatt nem enged-
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hetd, ezért mésik vonalviltozat megvalo-
sitésat jelolte meg,.

A Haraszti-féle gazdasdgi vastt kozos
haszndlata ellen, annak tulajdonos kép-
viseléje nem tett kifogdst, kikototte azon-
ban, hogy erre nézve az engedélykérd ve-
lik szerzddni koteles. A bizottsig felhivta
az érdekeltek figyelmét, hogy a szerzddést
a Kereskedelemiigyi Minisztériumba jovd-
hagydsra fel kel terjeszteni.

Adics kozség az épitendd vasie 3+60
és 19+00 szelvényei kozote a kozségi koz-
teriilet, kozdalé kozae és kozos diiléae
igénybevételéhez mir kordbban hozzi-
jarule.

A MAV képviseléi a tervezett gazda-
sagi vasut csatlakozdsa ellen észrevételt
nem tettek. Kifejtették ugyanakkor, hogy
a megallo-rakodéhely kezelviginya mar
a meglévd forgalom lebonyolitdsdra is alig
elégséges, ezért azt az engedélykérd terhé-
re, az dltala kildedsba helyezett forgalom
nagysaganak megfelelden, 100 m-rel meg
kell hosszabbitani.

A vizelvezetd rendszerek mikodésé-
nek érdekében eldirtdk a févonalon 6 db
0,3 m, 1-1db 2,8 és 2,0 m nyildst dceresz,
illetve hid, a megallapitott elkeriilé vona-
lon pedig 2 db 2,8 m nyildsd hid és 1 db
0,3 m nyildsa dteresz létesitését. Az osszes
miitdrgybol 8 esett Addcs belteriiletére.

A megval6sitandé utdtjaroknal a kozség
teriiletére vonatkozdan — vagyis a 19+00
szelvényig — alapelvként rogzitették, hogy
minden egyes telek hozzaférhetd legyen.
Ezért el6iredk a 8+20 és a 9+50 szelvények
kozott végig vezetGsin alkalmazdst. A 7/8
szelvényben hdrom helyen 3,0 m széles, az
uradalmi részen négy helyen 6,0 m, egy
helyen 8,0 m és két helyen 10,0 m széles
atjdr6 kiépitését. A vonalvaltozaton a 4/5
és 718 szelvények kozott vezetdsin, vala-
mint egy 6,0 m széles Gtdtjdrd épitését (az
Addcs dllomésra val6 6nallé bekdtés végiil
nem valdsult meg).

Az izemre nézve az engedélyes kizdrolag
a mezdgazdasdgi termékeit, az tizemben
tartdshoz szitkséges anyagokat, eszkozo-
ket, valamint - dijtalanul - az alkalma-
zottakat és munkatdrsakat szdllithatta.
Idegen felek részére toreénd szdllitdsra
csak a pélya korldtolt kozforgalomra vald
berendezését kovetden nyilhatott méd
(a Kozlekedésiigyi m. kir. Minisztérium
1888. augusztus 21-én kiadott 37553. sz.
rendelete szabilyozta). Eldirtdk az épitésre
vonatkozé miiszaki, valamint a lévonatd,
illetve motoros vontatds esetére az iizem
forgalmi feltételeit, melyek lényegében

megegyeztek a vonatkozd hatdlyos rende-
letek és utasitdsok 4ltaldnos feltételeivel.

Jegyz6konyvbe vették, hogy a vasit
épitéséhez , kizdrdlag a hazai vasipar ter-
mékei haszndlandok és dltaldban az épit-
kezés dsszes siikségletei — ideértve a jdrd-
milveket és forgalmi eszkiziket is — a hazai
ipar ditjdn fedezendok. Kilfoldi beszerzés
csakis a kereskedelemiigyi m. kir. Minister
iir eldzetes engedélye alapjdn eszkizilhets.
A vasur épitésénél csak oly sinek alkal-
mazhatdk, amelyekbe a hazai szdrmazds
igazoldsira az eléallits gydr neve be van
hengerelve. Ily cégjeggyel el nem ldtott sinek
a kiilfoldi sinekkel azonos elbirdlds ald es-
nek. (...) Amennyiben ez alkalommal [a
vasiit iizembehelyezési eljdrdsa alkalmaval]
kitlinnék, hogy az épittetd elizetes engedély
nélkiil kitlfoldin tett volna beszerzést, a be-
szerzés értékének 20%-val egyenls birsig-
gal fog sujtatni.”

Az épitéshez a munkaer6t — kézenfekvé
médon - a cselédség adta, irdnyitdsukhoz
elegendd volt néhdny szakember. A ren-
delkezésre 4ll6 adatok alapjan a megépiilt
gazdasigi vasut nyomtdvolsiga 760 mm,
a vaganyt 9,3 kg-os sinekkel fektették ka-
vicsos homok vagy kavicsigyazatba. Mds
miiszaki paraméterekre a rendelkezésre
allo dokumentumokbdl lehet kovetkez-
tetni, f6leg azért, mert ezekre vonatkozd
hidnyossigokat nem dllapitottak meg,
tehdt valészintleg azokat az el6irdsoknak
megfelelden alakitottdk ki. A sinre el6ir-
tak szerint az alkalmazhaté legnagyobb
ker¢knyomdsbdl szirmazd fesziiltség az
1200 kg/cm’-t nem haladhatta meg, illet-
ve a talpfakiosztdsndl a szdmitdsba veendd
keré¢knyomds 1,85 t-ndl kisebb akkor sem
lehetett, ha egyébként a kozleked6 moz-
donyok legnagyobb keréknyomdsa ennél
kisebb. Mivel a vastiton a motoros tizemet
tervezték felvenni, utébbival szimolva
a talpfatdvolsdg 51 cm. Azonban valé-
szinlileg ennél nagyobb lehetett, 6,5 t-s,
kéttengelyes mozdonyt figyelembe véve
58 cm (ldsd késobb). A sineket, melyek
leggyakoribb hossza 7,0 m volt, szogheve-
derekkel kapcsoltdk dssze. Szintén a mo-
torlizem miatt, 30 m-nél kisebb sugara
iv nem létesiilt. 50 m ivsugdrig minden,
50-100 m kézott minden masodik aljon,
100 m ivsugdr folott és egyenesekben sin-
mez6nként 6t aljon alkalmaztak altét-
lemezeket.

1920. jinius 8-dn két mitanrendéri
bejardsra is sor keriilt. Az els6 eljirds célja
az engedélyes dltal megépitett, de épitési
engedéllyel nem rendelkez6 vonalbévi-

tések engedélyezése volt. A bizottsigot a
Kereskedelemiigyi Minisztérium részérél
megjelent dr. Gyulay Aladdr min. osztdly-
tandcsos vezette. A bizottsig tagjai voltak
a Ker. Minisztériumt6l Mokry Imre f6-
feliigyeld, a Vasuti és Hajozdsi Féfeliigye-
16ségt6l Honheiszer Aladdr feliigyeld, He-
ves varmegye Kozigazgatisi Bizottsdgdtol
Bir6 Jzsef fészolgabird és Mocsdry Gyirgy
szolgabird, a MAV-t6l Schneider Kdroly
féellenér és Quittner Ede fémérnck, a
Téven Zsigmond ¢és Fia cégtél Molndr
Gusztdv f6intéz6, a helyi hatésdgoktdl
Szedmék Antal jegyz6 és Kis Jdnos segéd-
bird, valamint magdnérdekeltek.

Az eredeti tervekhez képest a fovonalat
az 51-es szelvényen tdl, a Szilas-oldal ird-
nydban, mintegy 1000 m-rel meghosszab-
bitottdk. A fovonal 48/49 szelvényébél
kidgazélag, Olgamajor megkeriilésével az
istallokon keresztiil az Egri-part irdnydba,
1200 m hosszii szdrnyvonalat épitettek
(B vonal). A févonal 49 és 51 szelvényei
kozott 140 m hosszi kitérévagany 1¢é-
tesiilt (C vonal), tovibbd a B vonal 0/1
szelvényébdl kidgazd, a major mdsik felén
dthaladé és a 6/7 szelvényébe becsatlako-
26 6sszekdtovagdny (D vonal), valamint
a D vonalbdl a szénfészerhez vezetd ro-
vid szdrnyvonal (E vonal) készille. Ezzel
egylitt a fovonal 55/56 szelvényében egy
2,0 m nyildsa hid, a B vonalon egy, a D
vonalon 2 db 0,3 m nyildsd dteresz épiilt.
A bévitésekkel tovabbi Gtdtjdrok is létesiil-
tek: a févonal meghosszabbitdsiban 2 db
10,0 m, 2 db 6,0 m szélességben; a B vo-
nalon 2 db 10,0 m-es és 1-1 db 3,0, illetve
6,0 m-es; a D vonalon egy 10,0 m-es és
négy 6,0 m széles.

A bovitések épitési és tizemi feltételeire
nézve a kordbbi engedélyben foglaltakat
vették mérvaddonak, és mivel a bovitések
az engedélyes dltal bérelt uradalom teri-
letét érintették — ahol a vasutépitési joga
biztositott volt -, a bizottsdg az épitési en-
gedélyt megadta.

Mindezek utdn keriilt sor a misodik,
a megépilt vasit és szarnyvonalainak
hasznalatbavételi engedélyezési eljardsd-
ra. A megalakult bizottsigot Honheiszer
Aladér vezette, tagjai — a Kereskedelmi
Miniszeérium képvisel6i kivételével — 1¢é-
nyegében az elsd eljdrdsban részevevek,
valamint Haraszti Oszkdr képviseletében
Henter Kélmén. A bizottsig figyelembe
vette az aznapi megel6zd bejardson hozott
hatérozatot is.

A megépitett vastt a jovihagyott tervek-
t6l annyiban tért el, hogy nem a 3+60, ha-
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— AV vonal
— Gazdasdgl vasit :
— Makaddm it ]

2. dbra. Az adacsi keskeny nyomtavu haldézat atnézeti rajza

nem a 8+55 szelvényben dgazott el (a mai
Bajcsy-Zs. u. és Jokai u. sarkdn), tovibbd a
16/18 szelvények kozote egy 72 m hosszi
kitér6viginy épiilt, az eredetileg a 27/28
szelvények kozé tervezett kitérd pedig a
30/32 szelvények kozé keriilt. A 15 és 18
szelvények kozott hdrom 0,3 m-es dtereszt
elhagytak, viszont a 11/12 szelvényben
egy 0,3 m-es dtereszt épitettek. Ezeknek
az eltéréseknek az utélagos jovéhagydsdt
a bizottsdg javaslatba vette, ugyanakkor
megillapitottdk, hogy az tjonnan létesiilt
kitér6viginyok, valamint a szdrnyvonalak
,behomokoldsa (salakozdsa)” nem teljes, a
hélézaton, tobb helyen, a vdgdny irdnyi-
tésra szorul.

Addcs kozség kérelmére, a 8/9 szelvény-
ben 1évé utdtjard kikovezése tdrgydban
a bizottsdg 6t hénapos hatdridét szabott.

Az engedélyes az épitésnél felhaszndlt
anyagok hazai beszerzését a helyszinen
igazolta.

Abizottsdg a vonalat forgalombiztosnak
mindsitette, az eljdrds vezetdje l6lizemre a
haszndlatbavételi engedélyt megadta azzal,
hogy a motoros {izem felvételére kiilon
engedélyezési eljdrds kérelmezends.

A Kereskedelemiigyi ~ Minisztérium
1920. jinius 26-dn 56492/1920. sz. alatt
hagyta jova az engedélyt. Addcs kozség
kérelmét megvizsgdlva, 1920. november
1-jei hatdridével elrendelte Haraszti Osz-
kar részére a Téven Zsigmond és Fia cég-
gel kozosen haszndlt gazdasdgi vasiit 3 és 4
szelvényei kozote fekvd Gtdtjdrd, valamine
asinekd] jobbra-balra 2-2 m-re es6 Gtrész,

az Uttengelyre merdleges ,négyddéssel”
(négy részre osztdssal) torténd kikovezését.
A kozség kérelmén tilmenden elrendelte,
hogy a vasiit magasabb alépitménye mi-
att, a csapadékviz elvezetése érdekében, a
vastti pdlya alatt egy 0,3 m nyildsd dteresz
létesitendd a fenti hatdriddig.

A kialakult keskeny nyomkozti gazda-
sagi vasuti halozatot a 2. dbra szemléleeti.

A motoriizem bevezetésének engedé-
lyezési eljdrdsira 1920. okeéber 27-én ke-
riilt sor. A megalakult bizottsdg vezetdje
Honheiszer Aladir feliigyel6 volt, tagjai
Heves varmegye Kozigazgatasi Bizottsiga-
t6l Légman Imre miiszaki fétandcsos, Bir6
Jozsef fszolgabird, a MAV képviseletében
Hajés Emil feliigyeld, Schneider Karoly
fofeliigyeld, Quittner Ede osztdlymérnok,
Haraszti Oszkér részérél Henter Kélmdn
f6intézd, a Téven Zsigmond és Fia cég ré-
szér6l Molndr Gusztdv f6intézd és Kutasi
Oszkdr mérnok.

A bizottsdg a bejards utdn megallapi-
totta, hogy a palydra vonatkozd djabb
kikotések nem szitkségesek, merta 9,3 kg
sulyd sinekkel késziilt felépitmény gy
épiilt meg, hogy azon 6,5 t 6sszstilytt mo-
torok korlatozds nélkiil kozlekedhetnek,
az (izem jovahagyott kozigazgatdsi bejrdsi
jegyz0konyvbe foglalt feltételek alapjin
bonyolithatd.

A MAV képvisel6i jelezték, hogy a
vastt engedélyezése alkalmdval kikotott,
Adacs megllé-rakodohelyen 1évd rakodé-
vagdny haszndlhat6 hosszdnak 100 m-rel
vald meghosszabbitdsa nem tortént meg.

Az engedélyes kérelme alapjin a bizottsig
Ugy dontott, hogy a hosszabbitasra akkor
keriiljon sor, amikor a forgalom lebonyo-
litdsa azt feltélenil szitkségessé teszi, és
err6l a MAV kiilon felszolitast kiild.

A bejdrds sordn az engedélyes cég kép-
viseldje el6adta, hogy a kozos (peage) ré-
szen a forgalmat szintén motoros {izem-
mel kivénjik lebonyolitani. Minthogy ez
ellen kifogds nem volt, a bizottsdg veze-
t6je kikdtotte, hogy mivel a Haraszti-féle
vonalon a forgalom tovébbra is lovonta-
tassal bonyolddik, ,mindenkor megilla-
pitandd, hogy a motor, illetve lovak dltal
vontatott vonatok mely kitérdben virjdk
meg egymst, és ezen megdllapoddstol csak
azgon esetre szabad eltérni, ha akdr irdsban,
akdr telefonon erre vonatkozdlag kiilin
megdllapodtak. Ezen rendelkezések a motor
menetlevelébe kitlin bevezetenddk, a loval
vontatott vonatokndl pedig azok kisérdjé-
nek irdsbeli értesités adands.” Ezek utdn a
bizottsdg vezetdje a peage vonalrészen is,
a motoriizem felvételére él6szdval enge-
délyt adott.

A MAV Miskolci Uzletvezetdségnek
1921. szeptember 5-én kelt, a Vastti és
Hajézisi Féfeliigyel6séghez az Addcs-
viszneki gazdasdgi vasit mdtanrenddri
hidnyainak pétldsa targydban irt kérelmé-
bl kideriil, hogy Haraszti Oszkar puszta-
viszneki foldbirtokos a vastt épitésével
Adics megalld-rakodéhelyen az 6ri kert-
bol elfoglalt 42 négyszogol teriilet potldsa-
nak, az egytittesen 357 négyszogol teriilet
elhatdroldsanak  és  telekkdnyvezésének
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Nagy Tibor szakiranyd kézépiskolai
tanulmanyai utdn a gyéri Széche-
nyi Istvdn Féiskolan vasutépitési
és palyafenntartasi Gzemmérnoki
diplomat szerzett 1991-ben. A sor-
katonai szolgélat letoltése utan a
Miskolci Pélyafenntartasi Fénokség
nyékladhazi PFT szakaszén, majd a
Hatvani Pélyafenntartdsi Fénokség
flizesabonyi PFT szakaszan techni-
kus. 1996-t6| a Hatvani Palyagazdal-
kodasi Fénokségen szakaszmérnok.
2003-t6l vezetémérndk a Hatva-
ni Osztdlymérnokségen, a Hatva-
ni Mérnoki Szakaszon, majd a Mis-
kolci Pélyafenntartési Alosztalyon,
jelenleg pedig a Miskolci Palyafenn-
tartasi Fénokségen. Menedzser gaz-
dasdgi mérnok diplomat 2005-ben
szerzett a Budapesti MUszaki és Gaz-
dasagtudomanyi Egyetemen.

tobbszori felszolitdsra sem  tett eleget.
Ezért kéreék a Fofeliigyel6séget, hogy -
akdr az lizem besziintetésével is — szerez-
zen érvényt az engedélyes szimdra el6ire
kotelezettségek betartdsinak. A MAV Fii-
zesabonyi Osztdlymérnokség a Henter f6-
intézdt6l kapott informdci6 alapjén 1921.
oktober 14-én arré tjékoztatta az Uzlet-
vezetdséget, hogy mivel a Hatvani Cukor-
gyar hidmérlege dll a kérdéses teriileten,
valamint annak foldjei vannak a kézelben,
melybdl a folderiiletet poroljik, igy az
osszes kotelezettséget a Cukorgydr fogja
dtvenni, errd] a tdrgyaldsok folyamatban
vannak.

1922-ben Haraszti Oszkdr az Addcsrél
Visznek hatdrdba vezetd gazdasigi vasiit
épitési engedélyét, annak Gsszes jogdval
és kotelezettségével dtruhdzta Téven Zsig-
mond cége részére.

Adics rakodéhelyen a rakoddvdginy
100 m-rel torténd meghosszabbitdsa —
amely mdr 1918-ban jegyzokonyvbe ke-
rillt — még 1929-ben sem valésult meg.
o Hosszas ténydllds utdn deriilt ki, hogy a
gazdczm’gi vasiit tulajdonosa Griissner Zol-
tdn’, aki a tulajdonjog dtruhdzdsit mdr
kordbban kerelmezte A MAV Uzletve-
zetéség leiratdban jelezte, hogy ennek
megfelelden a teriilethaszndlati - szerzo-
dést visszamendlegesen, 1927. janudr
1-jével koti, egyben elrendelte a teriileti-
leg illetékes osztalymérnokségnek, hogy a
vamosgyorki dllomdsfonckséggel kozdsen
vizsgiljdk meg a kérdést, mivel a vasit
engedélyese lesz koteles a vigdnyt meg-

hosszabbitani, ha azt 2 MAV a forgalom

lebonyolitdsa érdekében feltétlenil sziik-
ségesnek tartja.

Az osztdlymérnokség és az dllomasfo-
nokség, megvizsgilva a vagdnymeghosz-
szabbitds kérdését, arra az dllispontra
jutott, hogy a rakodéhely vdginyzata az
adott forgalom lebonyolitdsira elégséges,
ugyanakkor a tervezett egykapus drurakedr
és hozzd a 10 m hosszd emelt rakodé meg-
valsuldsa esetén, a varhaté druforgalom
novekedése miatt mégis kivdnatos volna a
vagany meghosszabbitdsa.

A m. kir. Kereskedelemiigyi Minisztéri-
um, a kérelmezd Nidossy Gergelyné (sziil.
Haraszti Katalin, a Kenyérvari uradalom
orokdse) részére épitési engedélyt adott az
Addcs megllohelyen tervezett kisvasuti
vonalrész épitésére ,.az idegen tulajdon el-
foglaldsdra vonatkoz rendelkezések szigori
betartdsa mellets”. Merthogy a gazdasigi
vasit Haraszti Oszkdr részére engedé-
lyezett és Téven Zsigmondra dtruhdzott
tulajdonjoga a megéllapitott tényallds sze-
rint nem volt rendezve. Ennek érdekében
felszlitottdk Nadossy Gergelynét, hogy
a gazdasdgi vasiit sajét nevére torténd dt-
ruhdzdsdt a tulajdonjog igazoldsa mellett
a minisztériumnal kérelmezze. Az épiten-
d6 vonalrészr illeten eldirtik egyreszt a
szerzédéskoést a MAV-val, az (t- és ra-
kodoteriiletek tulajdonosdval, masrészt a
kozforgalmi rakodéterﬁletre esd részen
siillyesztett sinfejekkel, vezetsines fel-
épitmény alkalmazdsit. A kisvasit terve-
zett bévitését valoszinidleg a rakodévagany
meghosszabbitdsdhoz, az 4rurakedr meg-
épitéséhez kapesoldddan kivintdk megva-
16sitani. Tény, hogy a rakoddvdgdny-hosz-
szabbitis, az druraktir és az oldalrakodd
nem ¢épiilt meg sem akkor, sem késébb,
igy a kisvastit bévitése is elmaradt.

1933-ban, a tulajdonjog rendezése
utdn, a gazdasigi vasut haszndlatbavételi
engedélyét a Kereskedelem- és Kozleke-
désiigyi Minisztérium 1952, december
31-éig Nddossy Gergelyné részére adta
meg,

A vilighdbort utdn kezdett kérvona-
lazddni egy a Jaszsagot behdlozd keskeny
nyomtdvolsdgh gdz-, esetleg motoros
{izemt, 6nalld {izemkezelésben tartandd
kozforgalmi gazdasgi vasit terve. 1921.
aprilis 5-¢n a Kereskedelemiigyi m. kir.
Minisztérium a Magyar—Olasz Bank Re.-
nek és az Angol-Magyar Bank Re.-nek [6]
adott elémunkdlati engedélyt, egyrészt
Szolnokrdl kiinduldan, Besenyszog és
Jaszladdny kozségek érintésével Jdszladany
dllomdsig, onnan  JészalsGszentgyorgy,

Jénoshida, Alattydn és Jasztelek kozségek
érintésével Jakohalma kozségig. Méstészt
Nagykéta llomasrdl kiinduléan, Nagyké—
ta és Egreskata kozségek érintésével Jész-
berény dllomdsig, onnan a Jaszsigi HEV
Jaszapdti  dllomasdig, tovibbfolytatélag
Heves kozség érintésével a Matra-koros-
vidéki Egyesiilt HEV Heves dllomésdig,
Harmadrészt Jikéhalma kozségbdl Jasz-
ddzsa, Tarnaors, Erk, Zarank, Tarnaméra,
Bocondd és Tarnabod kozségek érintésével
a MAV K4l- Kapolna allomasalg A hélé-
zatnak évrdl évre megujitott engedélye
volt, majd hatélyat vesztve elhalt.

Azutdin a Magyar-Olasz Bank kért
elomunkilati  engedélyt  Heves-Boco-
ndd-Tarnazsaddny—Nagytiiged—Addcs—
Vimosgyork MAV-allomds, tovabba He-
ves—Pély, valamint Heves—Atany—Koml
kozott vezetendd keskeny nyomtavii koz-
forgalm( vasttvonalakra, melyeket a Ke-
reskedelemiigyi Minisztérium 1927. juli-
us 28-dn engedélyezett [7]. Az engedélyt
1933-ig évenként megtjitottdk, ezutdn a
feledés homadlyaba meriilt.

Visszatérve az addcsi gazdasdgi vasit-
hoz, nagyon kevés adat maradt, igy pél-
ddul a 16rék (vastti pdrekocsik) szamardl
~ leszdmitva azt a 20 db-ot, amelyet 1928-
ban eladdsra hirdettek — sincs informécid.
A forgalom lebonyolitdsa csak szablyo-
zottan folyhatott, ennek kiilondsen aratds
idején és a faluban, a két vastt kozosen
haszndlt vonalrészén volt nagy jelentdsége.
Az lizemszablyzat alapjin késziilt, haté-
sagilag jovahagyott utasitdssal az tizemben
részt vevd minden alkalmazottat el kellett
ldtni. Az utasitdsba a ,Figyelj!”, a ,Meg-
allj”, a ,Lassan!”, tovabbd t6bb dsszekap-
csolt kocsi kozlekedésére a ,,Féket hiizd
meg és a ,Féket ereszd meg!” jelzéseket
és azok haszndlatdra vonatkozo szabilyo-
kat is fel kellett venni, ezeket a vonatokat
fékezd kisérte. Tobb vonat kozlekedésé-
re menetrend késziilt, a vonattalilkozas
csakis a menetrendben el6irt kitérékben
volt bonyolithatd, ettdl eltérni kizdrélag
megbizhatd megéllapodds - telefonon
vagy irdsban — esetén lehetett. A kocsik
vontatdsahoz legalibb 2,00 m hosszd
vontatélancot alkalmaztak. A lovak igy ki
tudtak épni a viginybol, és amellett ha-
ladva is tudtdk huzni a lorét. Egy 16 akar
négy rakott l6rét is konnyedény vontatott,
mig az tton egy rakott szekérrel is nehéz-
kesen haladt. A legnagyobb sebességet
12 km/h-ban, a kitérékon 8 km/h-ban
szabtdk meg. A viltok csticssinesek voltak,
csak ilyen valeok beépitését engedélyezték.
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3.abra. Az Uzletvezetéség siirgeté levele az iparvasut szerz6désének meguijitasa
ligyében

Az egymist koveté menetek kozott leg-
aldbb 200 m tdvolsdgot kellett tartani.

Az uradalmakban mindig volt munka,
béresekkel, ,két hénapos” summdsok-
kal miveltk a foldet mindkét tanydn.

LA vasilt vitte ki Gket é5 haza is az hogta.”

Az olgai Gton Sds Béla hiza volt az utol-
s6, ott gyiilekeztek még pirkadat el6tt,
Kenyérvar felé meg Mongyiék hizindl.
Akkoriban az volt az elvirds, hogy nap-
felkeltekor a foldeken legyenek, ahol
napnyugtdig dolgoztak. Aratdskor a ter-
ményt a vastthoz hordtdk ki, azt 16rékon
a vasttdllomdsra vagy a majorsdgi mag-

tarakba szdllitottdk. Az dllomdson vagy
kézvetleniil nagyvasuti kocsikba rakedk
at, vagy a magtdrban helyezték el. Nagy
magtér volt Olgamajorban és Kenyérva-
ron is. Sok cukorrépdt termeltek, amit a
Hatvani Cukorgyirba szdllitottak. Le is
voltak szerz6dve. A gydrtél rendszeresen
jottek ellendrizni, értesitették az intézdt,
aki a vasttdllomdsra lovas hintot kiildott
értitk. Dohdny is volt, négy nagy pajtdban
szaritottdk Kenyérvdron. A vastt lovasit
volt, ,azt Id hizta mindig. A lovakat azok
hajottik, akik foglalkoztak veliik kint a
tanydn.” A falusiak is kihaszndledk a kis-

vasutat. A vagdny séderben fekiidt, maga-
sabban, mint az tt. Csapadékos idében a
vaganyon kozlekedtek. Aki ment ki az 4l-
lomdsra, vagy valahol a faluban akadt dol-
ga és felkéredzkedett az éppen arra halad6
fogatra, elvitték, ha lehetett. Az iskoldsok
a sinen jértak, ,nem tudtunk olyan nagyot
lépni, ahogy a talpfiik voltak. Az iskoldig
mentiink a sinen, fogtuk egymds kezét és
nem volt sdros a cipink. Sokszor nagy sdr
volt ag utcdn, végtelen nagy sdr, meg viz.”
A vastt fenntartdsdt a cselédség végez-
te. ,Az gyorsan ment. Akkor sipper szigek
voltak, csak be kellett ditni. Aztin késsbb
volt vé/eony tilifon, tizendtis, nem mint a
golidr.” [8]

AMAV és az iparvaginy engedélyes ko-
zotti szerz6dés megkotése akkoriban sem
ment egyszerGen. Az dllamvasiti biirok-
ricia odafigyelt a szerzddések dllapotara, a
teriilethaszndlat utdn jdrd bevételre. 1942.
november 3-4n a MAV miskolci Uslet-
vezetdsége leiratot intézett a Hatvan-fi-
zesabonyi Osztdlymérnokséghez Nédossy
Gergelyné  iparvéginy-szerz6désének
megujitasa végett azzal, hogy a szerzGdés
megkétéséhez a szikséges 15 db hely-
szinrajzot terjessze fel, az iparvigany dltal
elfoglalt MAV-teriilet nagysigival egyiit.
Addcs dllomds 1927-ig a Fiizesabonyi, an-
nak megsziintetését kovetden az O-mis-
kolci  Osztalymérnokséghez tartozott.
1935-t6l a Hatvan-fiizesabonyi Osztily-
mérnikség, ezen belil a vimosgyorki
szakasz kezelte, ahol Kowdcs Afpzm’ volt
a palyamester. O, az Osztdlymérnokség
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Jjelentse, hogy dtadta-e Nidossyéknak dtira-
tunkat” rendelkezésére, személyes kiuta-
zést kovetben a , I jelentem, hogy a fidnak
adtam d¢” vélaszt kiildte. Az Osztdlymér-
nokség, miutdn a kivint helyszinrajzokat
sa fél” kétszeri felszolitdsra sem nydjtotta
be, 1943. janudr 26-dn Gjabb felszolitdst
kiildte (3. dbra), hogy az 1942. decem-
ber 3-dn lejirt szerz6dés megtjitandd, és
az Osztélymérnokség a helyszinrajzokhoz
szitkséges felvildgositdsokat megadja.

Az elhiizd6 procedira végén az iparvi-
gany-szerzddés meghosszabbitdsdra 1944.
februdr 1-jével keriilt sor. ,Az engedélyes a
gazdasdgi vasit dltal elfoglals 550 m* MAV
teriiletért a tulajdonjog elismerése cimén évi
10 aranypengdt tartozik fizetni (...). Az en-
gedélyes a kocsiknak a gazdasdgi vasiit mellé
vald kidllitdsdért (...) kocsikidllitdsi dijat
tartozik megfizemni. (...) eziddszerint rakott
kocsinként 0,80 aranypengd.” A megélla-
podashoz csatolt helyszinrajz a 4. dbrin
lathato.

A front 1944. november 16-dn érte el
Adécsot. Harcokra nem keriilt sor, de a
kovetkezd napokban orosz katondk gardz-
ddlkoddsdtol volt hangos a falu [9].

Az urasdgék elmenekiiltek a front eldl.
Amikor a front elvonult, akkor mdr a kis-
vasutat szedegették szét. A falubdl is, meg
a majorsdgokbil is. Kenyérvdron a kastélyt

Summary

At the end of the XIXth century in

the first decades of the XXth century
several thousand kilometres of nar-
row—gauge farm railway were built

in the country. For the construction of
cheap railways the laws concerning
the so-called vicinal railways gave the
appropriate basis, and they facilitated
their realization. The 1910—20 years
meant a second acme of these rail-
ways. The significant part of them was
given by the horse-drawn railways
connecting the given countryside

into the economic circulation. For
these days most of them are almost
completely forgotten. A narrow-gauge
railway was also connected to Addcs
railway station lying today on the
railway line No. 80. Hereunder we
vivify the history of this narrow-gauge
railway. We present the circumstances
preceding and facilitating its realiza-
tion, the constructor and operator, and
the contemporary social environment.

5.4bra. A Bajcsy-Zsilinszky Gton a temeté mellett vezetett a kisvasut. A 2015 januar-
jaban készult felvételen ugy tiinik, mintha még meglenne a vasuti miszelvény...

is elkezdték bontani. Mindent szedtek szét,
azg istdllokat, a magtirat, a lakéépiilete-
ket...” [10]. A lakossig nem kétodott a
kisvastthoz, hiszen az kordbban sem szol-
gilta, nem szolgdlhatta az érdekeiket. Az
Ideiglenes Kormdny 1945. mdrcius 17-
én hirdette meg foldreformprogramjdt.
Addcson a nagybirtokokat felosztottdk.
Az j gazdék Gsszefogdsa hijan a kisvasit
helyredllitdsa és tizemeltetése elképzelhe-
tetlen volt. A tszcs (termel8szovetkeze-
ti csoport) csak 1949-ben alakult meg,
amely mdr hasznosithatta volna, f6leg tgy,
hogy azokban az idékben a szillitdsban a
l6fogatoknak még nagy szerepiik volt.
Addigra azonban a vastt olyan dllapotba
keriilt, hogy helyrehozatala fel sem meriil-
hetett. Ugy meg végképp, hogy 1947-ben
az Orszagos Tervhivatal a 3 éves tervben a
gazdasigi vasutak Gjjaépitésére 54 M Fr-ot
engedélyezett, melybdl 2700 km viginy
felvjitdsat, a gordilddllomany potldsat és
255 km vagdny épitését irdnyozta eld. En-
nek, a gazdasdgivasit-hdlézatot jelentds
részben alkotd 10 km-nél révidebb vona-
lak tbbsége, a mezdgazdasigi kistizemi
forma, a koziti szdllitdeszkozok egyre na-
gyobb mérvii megjelenése miatt, dldozatul
esett. Az addcsi gazdasdgi vastit maradék
anyagit is més kisvasutak rendbetételéhez
szallitottak el. A vasttvonal valamikori
nyomvonaldt mutatja az 5. dbra.

A majorsigok az 1980-as évekre tel-
jesen elnéptelenedtek. A tszcs a régi ma-
jorsdgi istallokban egy ideig dllattartdssal
foglalkozott, de a leépiiléssel parhuzamo-
san ez is megsz(int. Mdra a majorsigokbél

semmi nem maradt, a nyomaikat is nehéz

fellelni.

Kaszonetnyilvdnitds

Fenticket ajinlom Kerek Béla bicsi em-
lékének, és koszonom dzv. Rapi Ferencné
Veron néni, Kiss Sanyi bdcsi értékes visz-
szaemlékezéseit. A toliik vett idézetek az 6
szavaikkal szerepelnek. Koszonom Baldzs
Jozsefné és Nagy Istvdn interjikhoz nyj-
tott segitségét. Kiilon koszonet Losonczi
Istvinnak. «
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A XX. szazad legnagyobb
magyar vasuti
katasztrofai (2. rész)
Herceghalom, Torbdgy

Dr. Horvath Csaba

Sandor

torténész, adjunktus
Széchenyi Istvan Egyetem
Apdczai Csere Janos Kar
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2 (20) 851-1885

A XX. szdzad legnagyobb magyar vastti katasztréféi cikk-
sorozat els6 részének témdja az 1916-os, rengeteg em-
beréletet koveteld herceghalmi katasztréfa volt. Ennek
folytatdsaként e tanulmany a Budapest—Gy8ér—Hegyesha-
lom vonal Bia-Torbigy—Herceghalom ,haldlszakaszdnak”
tituldle részéhez kapcsoléddan két szerencsétlenséget mutat
be. Mindkettének voltak haldlos 4ldozatai, azonban elté-
16 okok miatt kovetkeztek be: az 1922-es kisiklds, mig az
1931-es merénylet miatt. Ezek az esetek gyakran jarhatnak
egytitt haldlos dldozatokkal, akdr témegszerencsétlenséggel
is. A tragikus eseményeket a szerzé — az els6 részhez hason-
16an — tényszertien, primer forrdsok és eddig megirt szak-
irodalmak alapjdn dolgozta fel.

Sintarés Herceghalom elditt

Alig néhdny évvel a sok emberéletet ko-
veteld 1916-0s herceghalmi katasztrofa
utdn, Gjabb haldlos kimeneteld vonatsze-
rencsétlenség tortént Torbdgy és Herceg-
halom telepiilések kozott. (Biatorbdgy hi-
vatalosan Bia és Torbdgy egyesitése utdn,
eldszor 1950 és 1958 kozott, majd 1966-
tol volt dsszevont telepiilés, hivatalos hely-
ségnév. El6tte, és 1958-1966 kozott két
kiilonallo telepiilés volt).

1922. méjus 15-én reggel 8 6ra 40 perc-
kor a Budapestrdl Graz felé induld, 14

Pt
I

kocsibdl llg, 1302-es gyorsvonat sintorés
miatt kisiklott, az elsd hirek szerint sok
halott és sebesiilt lehetett (1. 4ép). A Ke-
leti palyaudvarra érkezd bejelentés utin
hamar megindult az elsé segélyszerelvény
a helyszinre munkdsokkal, orvosokkal,
tisztviselokkel, majd Hegyeshalmy Lajos
kereskedelemiigyi miniszter és Kelety Dé-
nes dllamtitkdr, a MAV elnok-igazgatdja is
a helyszinre érkezett [1]. Sajnos, a legrosz-
szabbra kellett szdmitaniuk.

A baleset koriilményeirdl el6szor annyit
lehetett tudni, hogy a ma mdr ivkorrekci6
miatt haszndlaton kiviili herceghalmi vas-

1. kép.

Az 1922-es
herceghalmi
vasuti baleset
J-  utanikép

ati hid utdn egy kis sugard fvben, a hazai
vastthdlozat egyik legveszedelmesebb”
helyén kovetkezett be. Sintorés miatt a
szerelvény utolsé nyolc kocsija kisiklott, és
négy lezuhant a 8-10 m-es t6ltésrdl. Ezek
kozote volt egy étkezd-, két 1. osztdlya
Pullman- és egy régebbi I1. osztalyt kocsi.
A vonat épen marad t része, a mozdony és
az azt kdveté harom kocsi a kettészakadds
utdn a Westingshouse-fékek miikddésbe
1épésével automatikusan megdlle. Ezek a
kocsik a sebesiiltek elldtdsa utdn tovibb-
kozlekedtek Bécs felé. Az elsé jelentések
szerint a szerencsétlenségnek két vagy
tobb halottja és 16 sebesiiltje lehetett.
A kisikls utdn a kozelben lakék azonnal
a helyszinre siettek a sebesiiltek menté-
sére. A zstifoldsig tomote (kb. 350 utas)
vonaton kiilfoldi és magyar kereskeddk,
bankarok, foldbirtokosok és arisztokra-
ték, illetve killonbozd fiirddhelyre igyekvd
turistdk is utaztak. Hamar kideriilt, hogy
két halottja biztosan van az esetnek. A fel-
s6-sziléziai nagybirtokos, Reitzenstein bdrd
feleségének és Lovas Sandornak, a Magyar
Wolframldmpagydr 40 éves igazgat6janak
az életét mdr nem lehetett megmenteni.
Az elldtott sebesiiltek szdma ekkor mar
36 volt, akiket vonatokkal szallitottik
budapesti kérhdzakba. Koziilitk nyolc sze-
mély életéért kiizddtiek az orvosok. Sze-
rencsésnek mondhatta magdr ugyanakkor
Ullmann Adolf bdré, a Magyar Altalinos
Hitelbank vezérigazgatéja, aki konnyebb
sériiléssel meglszta [2].

A vizsgdlat azonnal megindult, hogy
a lehetséges okokat kideritsék. Gyorsan
kezdett kérvonalazddni, hogy a baleset
elhdrithatatlan rendkiviili esemény ko-
vetkezménye, ugyanis sintorés tortént, és
ez okozta a kisiklast. Ez kordbban a leg-
ritkdbb esetben idézett csak eld katasztrd-
ft. A valoszindsithetSen mdr repedezett,
anyaghibds sin a nagy sebességgel halad6

gyorsvonat mozdonydnak silya alatt el-

*A szerzd életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildaga 2019/3. szaméban, valamint a sinekvilaga.hu Mérnokportrék oldalon.
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torhetett, és a negyedik kocsi kerekei mar
beleakadtak. A hatdsdgok a helyszinen
megillapitottdk, hogy emberi mulasztds
nem toreént. A romok eltakaritdsa és a pd-
lya helyredllitisa azonnal megkezdddott,
ezalatt egy vagdnyon folyt a kozlekedés.
1922. junius 17-ére a t6bb mint 100,
helyszinre rendelt munkdsnak sikeriilt
helyredllitani a megrongdlddott palydt,
fgy ujra két viginyon folyhatott a kozle-
kedés [3].

Avonalszakaszon tortént Gjabb kataszt-
rofa - a személyi felelGsségre vonds nélkiil
is — révildgftott arra, hogy a pélya felji-
tasra, Gjjaépitésre szorul. A kordbbi kisik-
ldsok és az 1916-os tragédia felvetették
mir a rekonstrukeid sziikségességét, de
mindaddig azokat még nem kezdték el.
Hogy a tovibbi baleseteket megel6zzék,
a kozlekedési hatésdg kezdeményezése
nyomdn, 1923-t6] a Budapest-Gy6r vo-
nalon jobbjdrati kozlekedést vezettek be
a jelzok jobb ldthatdsdga érdekében [4].
Ugyanakkor a vastitvonal és a herceghal-
mi dllomds deépitésére csak az 1970-es
években keriilt sor [].

Atorbdgyi robbantdsos merénylet

Az 1l-es vonal ezutdn sem ,nyugodott’.
Mikézben a torbdgyiak a bucstra készii-
16dtek, a templomukat feldiszitették és a
vendéglds mdr a mdsnapi balt készitette
el6 [6], az 1931. szeptember 12-én 23 éra
30 perckor a Keleti plyaudvarrél indulé
10-es szamd, Bécs, Passau, Koln, Oosten-
de ttvonalon kézlekedd gyorsvonat ellen
merényletet kovetett el egy akkor még
ismeretlen személy. Amikor a szerelvény
hetedik kocsija 0 6ra 8 perckor [7] elér-
te a torbdgyi 40 m-es, 1898-ban épitett
vastti viadukrot [8], éridsi detondcid tor-
tént. Ennek kovetkeztében a sin 7,10 m
hosszlisigban elrepedt, kirobbant, a
mozdony a 26 m-es mélységbe zuhant,
magdval rdntva szdmos vagont. A hete-
dik kocsindl a Westinghouse-féktomld
elszakadyt, igy az els6 hat zuhant csak le,
és amelyik alatt robbant a bomba, az még
ki sem siklott [9].

Az 6ridsi robajt messzirdl is lehetett
hallani. Bia és Torbagy lakossiga is felri-
adt. Mivel Torbdgy volt kozelebb a bal-
esethez, az ottani nkéntes tlizoltdsig pa-
rancsnoka fujt el6szor riadét. Az dllomds
forgalmi tisztje taviratban haladékalanul
jelentette az eseményt Budapestnek. A
helyiek azonnal érzékelték, hogy a via-
dukendl tortént a szerencsétlenség, oda

2. kép.

A robbantas
napjan készi-
tett felvétel

fejvesztve futottak segiteni. A korom-
sotétben  szurokfdklydval megyildgitott
helyszinen szorny(i kép tdrult a szemiik
elé. A hid alatt, a Fiizes-patak felett,
négy Gsszetort, romhalmazzd vale vagon
fekiidt: egy halo-, egy poggydsz-, két
személykocsi és a porrd zizott, fiistolgd
mozdony. A viadukt bal labdndl még két
vagon fekiidt: egy hdlé- és egy harmad-
osztalyt kocsi. A késobbi vizsglatokbél
kideriilt, hogy a szerelvény sebessége a
sinrdl valé lelépéskor 66 km/h volt, majd
a zuhandskor 102 km/h-ra emelkedett.
Ez okozta a vonat nagyfoki rongdloda-
sat [10]. Fent a hidon kivildgitva és ma-
ganyosan dlltak az épségben megmaradt
vagonok, amelyekbé! sokkos dllapotban
néztek ki a megmenekiilt utasok. , Rémilt
jajkidltds, haldlhirgés hallatszott a mélység-
bl Magyarul, németiil, angolul kiabdltak
segitségért a lezubant kocsikban rekeds uta-
sok. Egyetlen jajkidltds volt a vilgy.” [9)]
Ekézben az illetékesek irdnyitdsdval, a
fiitéhdz dolgozéi Ferencvirosban azonnal
hozzifogtak a segélyvonatok Gsszedllitd-
sahoz. A mentdkkel egyidejiileg mozgo-
sitottdk a renddroket, a csendéroket és
a katonasdgot is. A mentést igy gyorsan
el tudtdk kezdeni; egy sok emberéletét
kovetel vasiti szerencsétlenség kezdett

3. kép.
Nézel6ddk

a katasztrofa
helyszinén

korvonalazédni. Hamar el6keriilt az els6
elhunyt is, Krecomarik Jozsef MAV-segéd-
tiszt, akinek a feje teljesen Ssszeroncso-
16dott. Az utdszok egymds utdn emelték
ki a holttesteket a roncsok alél. Kozottik
volt napszdmos, postatiszt, vasutas, hirom
belga, egy angol hélgy, de volt egy szor-
nyd fiilke is, ahol gyakorlatilag mindenki
osszepréselddott, meghalt. A munkdsok
a szerencsétlentil jrt utasok tetemeit
a kozeli at szélére helyeztek, és az egyik
hélékocsiban taldle lepedkkel takartdk
le. Szerencse a szerencsétlenségben, hogy
azon a napon kivételesen kevés utas volt a
vonaton, Osszesen 105 jegyet [7] adtak el
a 11 kocsibél 4ll6 szerelvényre. Ennek az
lehetett az oka, hogy szombat az izraelitdk
tinnepnapja volt.

Pirkadatkor deriilt csak igazdn fény a
katasztrofa valos méretére (2. kép). A sé-
rilltek szdma 17 volt [10]. Vasdrnap 11
6rdra sikeriilt a romokat dtkutatni, majd
elkezd6dote azok eltakarftdsa és a 22 el-
hunyt elszallitdsa is. A kozlekedés rovid
ideig sziinetelt a vonalon, a robbantds ¢j-
szakdjan Budapest felé kozlekedd Orient
expresszt is megdllitottdk. Valgjdban két
egymés mellett allo volgyhid épiilt ebben
a szelvényben. Az elsd 1884-re késziilt e,
mig a masodik — a robbantdsnal érintett
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hid 1898-ban, a kétvagdnyusitds idején
épiilt meg. A baleset utdn kozvetlenil
megtartott részletes hidvizsgdlat alkalma-
val megéllapitottdk, hogy a volgyhidnak
két hidszerkezete csak kisebb mértékben
sériilt, ezek helyredllitdsét haladéktalanul
megkezdiék (3. kép). A helyreillitdssal
egy id6ben a hid eldtt és utdn mintegy
200 m-rel, a palydba ideiglenesen beépi-
tett két kitérd segitségével, a bal vigdny
forgalmdt a jobb vigdnyra terelek. Igy
hétt§ reggelre a mdsik vigany viadukjdn
mir Gjraindult a forgalom [11].

Az s hamar kideriilt, hogy mi okozta ezt
a mérhetetlen katasztrofdt. Egy 2 m mély,
val6sagos grandutolesér keletkezett a rob-
bands helyszinén, amelyet a mozdonyrdl
lerobbant gézkap okozott. Egyértelmivé
vilt, hogy merénylet okozta mindezt. A
rendérség megtaldlta a pokolgép maradvd-
nyait: két darab koszos villanydrotot, egy
sarga mérdlécet, egy zseblimpa elemeit,
vulkanizdlt (gumirozott) papirdarabokat,
csovet és sdrgaréz huzalt. A detondci6 he-
lyétd] mintegy 65 1épéste egy levelet is ta-
laltak (4. kép), melyben ez dllt: , Munkdsok!
Nines jogotok, hdt mi majd kierdszakoljuk a
kapitalistdkkal szemben. Minden hénapban
hallani fogtok rélunk, a mi tdrsaink min-
deniitt ott vannak. Nincs munkaalkalom,
hdt majd mi csindlunk. Mindent a kapita-
listdk fizetnek meg! Ne féljetek, a benzin nem
fogy el! (A fordits.)” [12]. Ebbdl minden
kétséget kizdrhatdan azt a kovetkeztetést
lehetett akkor levonni, hogy a vonat ellen
merényletet kovettek el. Ugyanakkor a tet-
tes kiléte egyel6re ismeretlen volt. Az ald-
irds is valoszintleg a félrevezetést szolgdlta.

A kozvélemény és a sajt6 is a kommu-
nistdk mvének tulajdonitotta az egészet.
A robbantdshoz haszndlt eszkoz egy tgy-
nevezett cs6bomba volt, amely 1,5-2 ke-
nyi, Salgotarjanbol szdrmazé ekrazitot és
két darab — banyakban haszndlt - nitrogli-
cerines gyutacsot tartalmazott. Ezeket egy
berlini {izletben vdsdrolt 2 m-es csében
helyezték el. A visirld erds akcentussal
beszélte a németet, igy a nyomozdk sze-
rint ,az illetd magyar kommunista szike-
vény”. Ennek tisztdzdsa utdn a hatdsigok
azonnal nekilttak a felel6sok felkutatd-
sanak. A rendérség el6zetes véleménye
alapjdn nem egy embert kellett keresni,
hanem egy biinszervezetet, hiszen az eset
bonyolultsdga és jol szervezettsége erre
utalt: ,a tettesek a robbantds végrehajtdsd-
ndl nemesak robbantds-technikai, hanem
vasutiigemi szempontbol is rendkiviil nagy
szakértelemrd] tettek tanubizonysdgotr”. Arra
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4. kép.

A helyszinen
talalt levél
fotokopiaja
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is fény deriilt, hogy a szerkezetet 22 éra
45 perc és 0 6ra kozote helyezhették el,
hiszen ekkorra mir elment a grazi gyors,
és ez volt a kovetkezd vonat. A kiilfoldi
elkovetSket sem zdrtdk ki, vagy azt, hogy
a merényld azonnal elhagyta az orszdgot.
Ekkortdjt Németorszigban, Romdnidban
és Svédorszagban is el6fordult hasonl6
terrorcselekmény [13].

A magyar politikai elitet is megrdzta a
merénylet. Kdrolyi Gyula miniszterelnok,
Zsitvay Tibor, Keresztes-Fischer Ferenc és
Gombis Gyula miniszterek hétfon tdjé-
koztattdk Horthy Miklds korményzét a
részletekrél. Ennek kovetkeztében foko-
zott ellendrzés kezdddott az orszagban,
a kormdny a nyomozds sikere érdekében
50 000 pengd pénzjutalmat is felajanlott,
és kihirdette a statdriumot. Az dldoza-
tok temetésére el6szor Torbgyon (3 £6),
majd 1931. december 17-¢n, a Vérmezén
(19 £6) keriilt sor nemzeti gyasz kozepet-
te, Horthy és az orszdgos méltdsagok rész-
vételével. A MAV kiilon megemlékezett
sajdt halottjairdl.

Ekézben a rendérség tobb gyands em-
bert is drizetbe vett, de még nem voltak
forr6 nyomon. Az egyik koziilik a buda-
pesti, 26 éves Leipnik Mdrton technikus,
vaseszterglyos volt, akinek irdsa kisérte-
tiesen hasonlitott a merénylet helyszinén
taldle levélhez, rdaddsul ¢ mdr szerepelt
a renddrség el6tt kordbban egy nagysza-
bdst, a Schillinger-féle bolsevista tiggyel
kapcsolatosan. Emellett egy személy je-
lentkezett a rendérségen azzal az informd-
cidval, hogy egy 30 év koriili férfi kocsit
kivint t8le bérelni Csehszlovakidba, az
Ipoly kornyékére valé utazdsdhoz. Leipnik
ellen radiokorozést is kiadtak, és a hatd-
sagok is elkezdték a gyandsitott, tettestdr-
sai és bombagyiruk felkutatdsdt. Nagy-
bdtyjandl, dr Nagy Hugé kommunista
ligyvédnél idékozben a romdn renddrség
hdzkutatdst tartott Temesvéron, ahol egy

5. kép. Matuska Karoly Szilveszter

radiodllomdst taldltak, gy joggal feltéte-
lezhették, hogy a lakds egy titkos irdnyito-
munka helyszine volt [14].

Ezalatt Bécsben az a hir kapott szrny-
ra, hogy az életben maradr utasok szerint
nem tortént semmilyen robbantds. Ok
ugyanis nem hallottdk a detondciét, rd-
addsul a viaduke is épen maradt. A me-
rénylet gy csak kitalcio, a kisiklds igazi
okdt el akarjak titkolni. A szerencsétlenség
utdn még egy felhdboritd eset is tortént:
Lubr Jozsef torbagyi lakos a balesetet ko-
vetden a sebesiiltek és elhunytak holmijait
meglopta. Ot azonnal letartéztattdk, majd
birdsdg elé dllitottdk, és egy honapnyi fog-
hdzra {téleek [15].

Ekézben egy érdekes bejelentés is ér-
kezett a rendérségre. Egy gyori személy
dllitdsa szerint mdr szombat este értesiilt
a bécsi gyors ellen tervezett merényletrd
higtdl, aki a korzén hallotta ezt. Ekkor
senki sem vette még komolyan. Amikor
azonban mdsnap meghallotta a hireket
a radidban, tudatosult benne ennek va-
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16s tartalma. Gyor ekkor a kommunista
sejrendszer géepontjanak szimitott, igy
a hatésagok megkezdick a szervezet tag-
jainak kihallgatdsat [16]. Emellett azon-
ban Gjabb és tjabb nevek keriiltek eld.

A legigéretesebb” mind kézil Matuska
Kiiroly Szilveszteré volt (5. kép), aki ma-
gyar dllampolgdrként Bécsben lakott, és
— dllitdsa szerint —  maga is az érintett vo-
naton utazott, sot meg is sebesiilt. Kordb-
ban jelentds mennyiségli (10 kg ekrazit)
robbanéanyagot vésdrolt, amivel nem tu-
dott elszdmolni. A bécsi rendérség hamar
elfogta, letartéztatta, és megkezdddott a
kihallgatdsa. Torténete is, hogy a vonaton
utazott és a mélybe zuhant, de alig sériilt
meg, meglehetdsen gyands volt. Ugyan-
Ugy, mint a lakhelyének meghatdrozdsa és
az ckrazit felhaszndldsa (gydrkéményeket
akart lerobbantani). Matuska 1892-ben a
bacskai Csantavéren sziiletett, kantortani-
t6 volt, az L. vildghabort alatt a géppus-
kdsoknal szolgalt és tiszt lett. 1918 utdn
Budapesten lakott és tizletemberként dol-
gozott, nagyobb vagyonra tett szert, tobb
hézat is vasarolt. Ezutdn Bécsbe koltozott,
és killonbozd tizleti tevékenységet folyta-
tott, Tattendorfban volt egy lakatosgydra a
kozelben 1évd kdbanyaval. Ezzel leplezhet-
te a robbandanyag-vasarldsait és kisérlete-
it. Feleségével és 11 éves kisldnyaval lakott
Ausztria  févérosiban.  Kihallgatdsakor
tobbszor is megvaltoztatta véleményét,
drtatlannak vallotta magdt. Végiil 1931.
oktober 12-én Matuska bevallotta, hogy &
és két — meg nem nevezett — tdrsa kvette
el a torbdgyi és az északkelet-németorszagi
jiiterbogi pokolgépes merényletet. A lakd-
san tartott hdzkutatds sordn Gjabb bizo-
nyitékok keriiltek el6, amelyek a bings-

6. kép.
Matuska a
targyaldson

ségét megalapoztdk. A magyar hatésagok
kérvényezték Matuska Ausztridbdl toreé-
né kiadatdsat [17].

A tovébbi vizsgilatok kiderfteteek,
hogy Matuska valéban a ,halilvonaton”
utazott, de nem az egyik lezuhant kocsi-
ban, hanem az utolsé vagonban, és csak
konnyebben sériilt meg. Ekkor mdr az
Anzbach melletti merénylettel kapcsolat-
ban is meggyantsitottdk. A legf6bb kér-
dés az volt, mi késztette ilyen ,bestidlis
tettre”? A gyandsitott kozben megnevez-
te lehetséges bintdrsdt, az 6t hipnotizdld
Bergmannt, aki leginkébb képzelete sziile-
ménye lehetett, a tobbi mesés torténetével
egytitt. Matuska egyre zavartabban visel-
kedett, felmeriilt az elmebaj lehet6sége
is. Jol tudta ugyanis, ha nem nyilvanitjik
oriiltnek, haldlbiintetésre szimithat: Né-
metorszdgban lefejeznék, Magyarorszigon
felkotnék. Lassan minden kirakds darab
osszedllt a merénylettel kapcsolatosan.
A hatésdg szerint Matuska a budakeszi
erdében alkotta meg pokolgépét, majd
onnan Torbdgyra vitte, a biinjeleket pedig
a ligymanyosi téba dobta.

Mir 1931. december 5-ére tervezte a
merényletet, ekkor azonban a kezében
felrobbant véletlentil a gyutacs, és emiatt
még meghitsult a terve. Ezutdn 10-én
hérom napra bekoltozott egy helyi gazda
cs6szkunyhojaba, majd 12-én este félérds
munkdval rogzitette a szerkezetet, ami
végiil elidézte a katasztrofit. Tette hdt-
terében pénz- és feltlinési vigya, illetve
gyilkolds irénti szenvedélye dllhatott. Ha-
bdr kiadatdsa irdnt megtorténtek a hiva-
talos magyar intézkedések — a haldlbiinte-
tést nem alkalmazé —, Ausztridban, 1932.
junius 15-én dll birdsdg elé az anzbachi

merénylet miatt. Végiil hatévnyi steini
szigoritott bortdnbiintetésre {télték, majd
ennek letoltése utdn utasitjak ki az orszdg
teriiletérél, és ekkor felelhet Magyarorsza-
gon szorny( tetteiért. Ekkorra a rendér-
ség mdr nem nyomozott blintdrsak utdn,
mivel ugy gondoltdk, tettét egyedil vitte
véghez [18].

Ezt koveten az osztrék hatdsigokkal
torténé  megegyezés alapjan  Matuskdt
hazaszdllitottdk a magyarorszégi térgyalds-
ra. Erre 1934. november 5-én keriilt sor
(6. kép), ahol az elséfok birésagon haldl-
ra ftéleék. Ezt kés6bb a tdbla és a Kuria
is helybenhagyta, és jogerére emelkedett.
Ugyanakkor ezt a szomszédos orszdgban
letoltote bortonbiintetése utdn lehetett
csak végrehajtani, amit Ausztria meg is
vétdzott, és a kiadatds megtagaddsval fe-
nyeget6zott. Ennek letelte utdn Matuska
1938. februdr 23-dn kegyelmet kapott
Horthy Mikl6stdl a biintetés végrehajta-
sdnak nemzetkozi akaddlyaira tekintettel,
igy életfogytiglani fegyhdzra itélték, majd
Vicra szallitottdk. A fegyhdzban egy olyan
taldlmanyon dolgozott, amellyel elkeriil-
hetd lenne egy vasuti katasztrofa. Az ezzel
kapcsolatos terveit elkiildte a szabadalmi
hivatalhoz [19]. A IL. vilighdbor alatt,
1944-ben nyoma veszett Matuskdnak,
ezt kovetGen legendak sziilettek rola [10].
Az egyetlen hitelesnek tind informécio
alapjan, miutdn a Voros Hadsereg elfog-
lalta Vécot, Matuska — nevelGtisztjét meg-
gybzve — hazamehetett Csantavérre. Ott
azonban a jugoszldv hatésigok elfograk és
bortonbe zdrtdk Ujvidéken, ahol - egyes
forrdsok szerint — 1945 elején felakasztot-
ta magdt [20].

A merénylet megitélése idével viltozott.
A rendszervaltds eldtd torténetirdsban gy
jelent mdr meg, mint a Gombés Gyula és
Horthy Miklés dltal, sajét politikai cél-
jaikra felhaszndlt bincselekmény. Oket
terheli a {6 feleldsség. A torbdgyi vonat-
robbantds utdn bevezették a statdriumot,
amit Horthynak preventiv jelleggel nem
sikeriilt  kordbban még elfogadatnia.
Emellett az tigyet 6ridsi kommunistaelle-
nes propagandara is fel lehetett haszndlni.
Igy a nagypolitika dltal megrendezett me-
rénylet kezdett korvonalazédni — véli Ne-
mes Dezsg torténész. Ennek bizonyitékai
példaul, hogy csokkent utaslétszimmal
kozlekedett a szerelvény, és egy tehervo-
natnak a bécsi gyors eldtt kellett volna
athaladnia a viadukton, tehdt alatta rob-
bant volna a bomba. Mint ahogy Matuska

,magdnyos merényléként” valo bedllitdsa
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is tobb sebbdl vérzik, hiszen egyediil ne-
hezen lehetett kivitelezni a cselekményr,
6 inkabb dldozat volt [7]. A legtjabb tor-
ténettudomdnyi kutatdsok szerint is Ma-
tuska egy kényszermegoldds, az egyediili
tettesség kényszermegolddsa volt.

Az akkori kormédnykéroknek az lett vol-
naalegjobb, ha van tettes, és az bolsevista.
1931. szeptember 13-a utdn mar csak par
hét volt a Kérolyi utdni kormdnyvaltdsig.
Egytittal a (széls6)jobboldal is aktivizalo-
dott, Gombos szerepe egyre inkdbb felér-
tékel6dote. A nyomozds sordn id6kozben
elkovetd sem volt, majd pdr héttel késébb
keriilt csak el Matuska, aki nem vallalta,
hogy kommunista, csak a merénylet elko-
vetését. Vargyai Gyula trténész kovetkez-
téseit és elméleteit az tiggyel kapcsolatban
még lehetne sorolni, ugyantgy, mint a
tovabbi nyitott kérdéseket [21]. Az igaz-
sag, a 100%-ig igazolhat6 elkovetd (k) sze-
mélye és minden autentikus részlet taldn
sosem deriil ki. E tanulmdnynak nem is
célja ennek kideritése.

A merénylet utdn a hidakon a megron-
galt 42,8 kg-os felépitményt 48,3 kg-osra
cseréleék. Az 0j tereldsineket a balesetnél
szerzett tapasztalatok alapjdn a kordbbi
kialakitdsndl nagyobb hosszban a hidf6k
végét6l szamitva 15 m tdvolsdgra a csatla-
kozd palydban tdlvezették. Ezt az eldirdst
késébb beépitették a vasuti hidszabdlyzat-
ba, és alkalmazdsdt orszdgosan kotelezové
tették. Megszigoritottdk a vastti palydk
feltigyeletét, gyakrabban voltak vonal-
bejarasok és palyaellenérzések. 1931 de-
cemberéig a Nemzeti Munkavédelem
nevili szervezet vasutas tagjai 6rkodeek a
vastti létesitményeknél, hidakndl, alagu-
takndl és az dllomdsoknil egy esetleges ko-
vetkezd szabotdzs elkeriilése céljabol [10].

Meég 1933-ban a kordbbi hidszerkezetet
kicseréleék, de a vonal villamositisa utdn
— a megnovekedett sebesség, tengelyterhe-
lés és a hidszerkezet lehajldsdnak csokken-
tése miatt — 1941-ben djabb megerdsitést
kapott. 1944-ben Wiesner Lajos drmester,
a torbdgyi és a herceghalmi hiddrség pa-
rancsnokdnak koszonhetden a viaduke
megmaradhatott. Wiesner ugyanis félre-
vezette a hid robbantdsdra kivezényelt
egységet, akik a németek visszavonuldsa-
kor a kiadott felrobbantisi parancs ellené-
re nem robbantotta fel a viadukeot. [22].

Mivel a térségben vastitvonalban levo
tobb kis sugarti iv jelentdsen lassitotta a
forgalmat, 1975 és 1977 kozott a vonalat
északabbra helyezték dt, és j helyre ke-

riilt a biatorbdgyi vasttéllomds is. Ennek

7. kép. A viadukt napjainkban

az 4talakitdsnak lett az dldozata a hirhedt
viaduke is, amelyet 1979 utdn mir nem
haszndltak, és hamar romldsnak indult.
Miutén a volgyhidakra a MAV nem tar-
tott igényt, felmeriilt a lebontdsuk is.
A telepiilés azonban dtvette a hidakat a
vastttdrsasdgtol, elvégezék az dllagmeg-
Gvist, és azota a jobb vagdny hidjin sétatt
vezet t, illetve kildtoként funkciondl, mig
a bal oldalit lezdrtdk (7. kép) [23]. A vi-
aduke 2018-ban bekeriilt a Pest Megyei
Ertéktarba [24].

A torténelmi emlékezetben élénken él
,biatorbdgyi rém és a merénylet” azota is.
Szamos kutatds, irodalmi alkotis és film
megihletdje. A teljesség igénye nélkiil:
Bozsik Péter Az attentdtor cimd biiniigyi
regénye, Virkonyi Zoltdin 1959-ben Me-
rénylet cimmel a Matuska-sztorirdl forga-
tott filmje vagy az 1982-ben Simd Sdndor
rendezésében késziilt Viadukt cimd film,
amely a f6szerepld életének azt az egy évét
mutatja be, amikor a vastti merényleteket
elkovette.

Konklizio

Mindent dsszevetve megéllapithatd, hogy
az l-es vonal jhaldlszakaszanak” tartott
Bia-Torbdgy és Herceghalom kézotti rész
az 1916-os, sok emberéletet koveteld her-
ceghalmi katasztréfa utdn sem ,nyugo-
dott”. Az 1922-es baleset oka elére nem
lthaté miszaki hiba, sintorés volt, mig az
1931-es torbdgyi szdndékos cselekmény,
robbantds miatt kovetkezett be. Sajnos
mindkét kataszeréfa szdmos emberéletet
kovetelt, és megmutatta azt, hogy az 1-es
vonal az L. vildghdborus tilterheltsége és az
el nem végzett rekonstrukcidk miatt élet-
veszélyes volt. Az adott szakaszon a vastti
kozlekedést illetden torténtek valtozdsok,

a pdlya dtépitésére azonban az 1970-es
évekig még varni kellett. A viadukt méra
ldtvanyossiggd valt, és a torténelmi emlé-
kezet 6rzi — szomorti - 6rokségét. «
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Uj megolddsok

VI. Pdlyavasuti Szakmai Nap
a Fiistiben

Az 1913-ban iizembe helyezett és
1997-ben felhagyott Eszaki Fiit6hdz
teriiletén 1999-2000-ben megépiile
Vasuttorténeti Park — széles korben
csak Fiistiként becézik — csaknem két
évtizedes mikodése egyértelmien
sikertorténet. A rendszeres és alkalmi

o " .
programok, de még a kiilon rendez- Benedekné Gyori  Both Tamds Szahdnf*CSlszér
vény nélkiili hétvégék is ezreket von- Eniko findrea

zanak. A park kialakitsa sordn fontos | Nidasz teruleti okl.épitémémak,

szerepet kapott a vasti infrastrukedra. [ fomernok vasLitépitési és miiszaki szakérté

A viginyhdl6zat jelentGs hosszban tor-  MAVZrt. PLIHid-és | palyafenntartasi MAV Zrt. PLI

tenli’ atell’ftgs?’ uj s fell{””}tl?,“,v‘j‘,gian{ alépitményi osztaly szakmérnok Diagnosztikai osztaly
s,za fﬁlszo ee[,)litelieka orl ufelp 1(11 etek > benedekne.gyori.eniko@mavhu >4 bothta@gmail.com DA szabonecsak@mav.hu
o P IO S SOmOR TEHEORE 2 (1) 511-3536 T (30)230-6461 T (1)511-5732
réttak a kivitelez&kre.

A 2000-ben megnyilt Magyar Vastttorté-
neti Parkban a kidllitoteriilet legnagyobb
részét a killonféle vontatéjarmiivek és
vastti kocsik foglaljdk el, s ezek vonzzak
a legnagyobb kozonséget, emellett az inf-
rastrukedra fejlédését bemutatd dlland6
kiallfcas, valamint a szabadtéren kidllitott
szamos muzedlis vasiti palyaépitd és kar-
bantartd gép, mérdkocsi és egyéb infra-
strukturdlis eszkoz is sokak érdeklédését
felkelti.

A 2014-ben, hagyomdnyteremtd szdn-
dékkal életre hivott Palyavastti Nap, a
mir az ezt megelézd években is sikerrel
megrendezett Aranycsikany krampécsver-
seny bazisdn, azt kibSvitve, j tartalommal
jott létre, és évek 6ta egyre népszertibb.
Az elmult években jelentdsen hozzdjérult
a Fiisti programjainak szinesitéséhez.

A vastti palya és az azt tizemeltet§ pa-
lyavasit az egyik legfontosabb szakeerii-
let, mely nélkiil nincs vastti kozlekedés.
A biztonsdgos tizem alapfeltétele a jol kar-
bantartott palya, a megbizhatdan miko-
dé biztositéberendezés és tvkozlés, a jol
szervezett forgalomirdnyitds. Az ezekkel
kapcsolatos tevékenység épptigy jelenti a
mindennapi {izemeltetési, karbantartdsi
feladatok elvégzését, mint annak fejleszeé-
sét, korszerlisitését. A szertedgazé szakre-
riiletek, amelyek a pélyalétesitmények, hi-
dak és mdtérgyak, biztositéberendezések,
felsovezeték, tivkozlés, forgalomszervezés
és irdnyitds, alapvetd fontossigu az lizem-

és forgalombiztos vasuti kozlekedés, az
utazOkozonség magas foka kiszolgaldsa,
elégedettsége szemponjabol.

A Vastttorténeti Park a MAV Zrt. f6-
védnoksége mellett idén is megrendezte,
immér hatodik alkalommal, a Pilyavastti
Napot, amelynek 2014 6ta minden évben
f6 célja, hogy a Palyavastt szakteriileteit be-
mutassa, megismertesse az érdekléddkkel.

A2014-ben rogzitett rendezd szempon-
toknak megfelelen, miszerint e napok
mindegyike kiemelten egy-egy szakterii-
letre koncentrdl, a 2019. évi rendezvény
a Sinek szolgdlatdban cimet kapta. Ennek
keretében a hid, alépitményi és diagnosz-
tikai szakdgak bemutatkozdsdra keriilt sor.

1. kép. Toth Axel Roland
(Foto: Széke Ferenc)

A programhoz csatlakozott az alapitdsa
70. évforduldjit tinnepld FKG Kft. is.

A pélyavasuti nap résztvevoic Horvith
Lajos, a Magyar Vastttorténeti Park Ala-
pitvany kuratériumanak elncke, Vilgyesi
Zsolt Kdroly, a MAV Zirt. dltaldnos és mi-
szaki vezérigazgatd-helyettese, valamint
Virdg Istvdn pdlyalétesitményi igazgat6
koszontotte.

Ezutdn a nap févédnoke, Sdrvdri Piros-
ka, a MAV Zrt. lizemeltetési f6igazgatoja
nyitotta meg a rendezvényt. A szakteriile-
tek egy-egy dsszefoglald eldadds keretében
mutatkoztak be.

Szakmai eléaddsok
T6th Axel Roland hid- és alépitményi osz-

télyvezet6 vetitett dbrdkon mutatta be az
osztély tizemeltetési tevékenysége ald tar-
toz6 hdlézati dllagot, kor szerinti eloszlds-
sal kiegészitve (1. kép).

A jelentésebb miitdrgyfejlesztések ko-
ziil kiemelte a NIF Zrt. beruhdzdsiban
megvalosult érdi keresztezési militdrgy
felujitdsdt, a szolnoki Tisza-hid dtépitését,
ahol a mederhid a forgalom fenntartiséval
kapott j felszerkezetet, az drtéri hidakat
teljes egészében feldjitottdk.

Elmondta, hogy a tovabbi mttdrgyakat
érintd beavatkozdsok koziil jelentésebb
a szeghalmi Berettyd-hid kozel 120 éves
szerkezetén karbantartdsi munkaként el-
végzett hidfacsere volt, mert a hossztarték

* A szerz6 életrajza megtaldlhaté a Sinek Vildaga 2017/4. szdmaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
** A szerzé életrajza megtalalhatd e szamunk 11. oldalén.
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fels6 6vén észlelt faraddsi repedések azon-
nali beavatkozdst igényeltek. A lehetséges

alternativik mérlegelése, valamint a ren-
delkezésre 4ll6 forrds alapjin a MAV Zrt.
lebonyolitsiban provizorikus hidszerke-
zetté épiilt 4t a mitdr

A misik jelenté’sebb beruhdzasként a kis-
korei Tisza-hid feldjitdsat emlitette, mely-
nek sordn kozutl és vasiti plyaszerkezet
épile, és a mederszerkezetek korrézidvé-
delmi bevonatdnak feljitésa is megtortént.

Az érdekl6dok dsszefoglalét hallhattak
hdlézatunk legjelentésebb hidjardl, a Fe-
rencvaros és Kelenfold dllomdst dsszekotd
vonalszakaszon 1évé déli Duna-hidrél,
annak mederpillérén végzett diagnosztikai
vizsgalatrol, valamint kopenyezésrdl, kite-
kintve a mtdrggyal kapcsolatos és a NIF
Zrt. beruhdzdsaban megvaldsuld deépités-
re és fejlesztésre.

Az alépitményi miitdrgyak koziil a Déli
palyaudvar alagltjdrl és a kiilonbozd
tdmfalakrél bemutatott ldtvanyos fotok
utdn az eldadds végén koszonetet mon-
dott a kidllitd cégeknek, tdimogatéknak,
akik nélkiil a széles kord szakmai program
nem johetett volna létre.

Kovics-Balizs Dorottya pdlyalétesitmé-
nyi szakértd eldaddsaban bemutatta a
Diagnosztikai osztly tevékenységét, mely
a vizsgdlatok tervezésétdl, annak mene-
dzselésén, ellendrzésén keresztiil egészen
a mérési eredmények kiéreékeléséig terjed
(2. kép). Hangstlyozta, hogy a vasti di-
agnosztika gyorsan és dinamikusan fej-
16d6 szakdg, a mérésekkel, vizsgdlatokkal
meghatdrozhat  pélydink mindenkori
dllapota, elemzések, trendek segitségével
pedig tervezhet6vé vilnak a karbantartdsi,
felujitasi munkdk és azok forrasigénye.

Kiemelte, hogy az osztily tevékenysége
a pilyalétesitmények teljes spektrumdt le-
fedi. Az alépitmény-diagnosztika teriilete
foglalkozik a foldmivek, rézstk, bevdgd-
sok, tdmszerkezetek geodéziai felmérésé-
vel, tovibbd a geofizikai, illetve a felszin
alatti vizelvezetd rendszerek vizsgdlatdval.
A felépitménydiagnosztika keretében kézi
és gépi vigdnygeometriai méréseket, sin- és
miitdrgyvizsgdlatokat, tovibbd a MEDI-
NA program tizemeltetését, menedzselését
végzik.

A megnovekedett forgalom hatdsi-
ra elétérbe keriiltek a roncsoldsmentes,
vonatmentes idében végezhetd, alépit-
mény esetében tovibbd geofizikai, elso-
sorban georadaros és multielektrddds geo-
elektromos vizsgalatok.

A viganyhdlézat geometriai mérése so-

2. kép. Kovacs-Balazs Dorottya
(Foto: Sz6ke Ferenc)

rin bemutatta, az FMK-004 és FMK-
007-es mérékocsikkal, tovibba TrackScan
vaganymérd késziilékkel szolgdltatott pa-
ramétereket, a mérésekkel egyidejileg
végzett vagy kovetd kiéreékelések, elemzé-
sek fontossagat. Megtudhattuk, hogy egy
7 mm-es siippedésen 124 km/h sebesség-
gel dthaladd vonat 48%-os tobbletterhe-
lést okoz a palydnak.

Ismertette a két  sindiagnosztikai
mérékocsi (SDS, FMK-008) dltal szolgdl-
tatott legfontosabb jellemzéket (hossz- és
keresztprofilt, orvénydramos sinfej-repe-
dezettséget [HC], UH sinhibdkat). Ezek
koziil az drvénydramos méréseket emelte
ki, melyek segitségével az lizemeltetonek
komoly odafigyelést igénylé Head Check
hibdk feltdrdsit végzik. Ezek szdma az el-
mult évben 6 748 578 volt.

Beszélt az Girszelvénymérésrél is, mely-
nek sordn forgdlézerrel mérik a palydba
benyilé akadilyokat, majd kiilonbozd
szelvényre értékelik ki. Példdval érzékel-
tette az Urszelvényméreteket. Egy elefnt
még tudna utazni a Gyermekvastton is,
viszont a rendkiviili killdemények kereszt-
metszetébe a zsirdfok mdr nem férnek
bele.

Kiemelte a I1I. fok specidlis hidvizsgd-
latokat, melyek keretében prébaterhelé-
seket, dgyazattvezetés nélkilli acélhidak,
korroziGvédelmi bevonat, szegecs- és csa-
varkapcsolatok, hidsaruk, hidf6k, pillérek
mederszelvény-vizsgilatdt végeztetik el, és
értékelik azokat. Példaként a hdlézat leg-
hosszabb - feszitett vasbeton — hidjanak,
a Nagyrak051 volgyhidnak a probaterhele—
sét mutatta be az érdekléddknek. A MAV
kezelésében levd 9998 db hidszerkezet
hossza megkozelitéleg 61 km, ha ezeket

folytatdlagosan egymds utdn helyeznénk,

el tudndnk sétdlni rajtuk a fovarosbol egé-
szen a Velencei-téhoz.

Sejkdczki Andrds, a MAV FKG Kft. tigy-
vezetdje a cég alapitdsinak 70. évforduld-
ja alkalmabdl tartott el6adast. Felidézte,
hogy az 1949-ben Jészkiséren alapitott
mezogazdasagl gépdllomést 1968-ban vet-
te 4t a MAV. UJ munkafeladatok keriiltek
az épit6gépjavitd lizem életébe, ami az ak-
kori munkavallalék dtképzését is magaval
vonta. Az i mikodési profil beruhdzdso-
kat igényelt, mind az Gj gépek téroldsanak
megolddsdra, mind a szakmunkds-utdn-
potlds biztositasinak eldsegitésére, akdr
egy tanmithely, akdr egy csarnok kialaki-
téséval.

Az iizem fejlesztései el6segitették a tér-
ségben él6k biztos megélhetését. A beszer-
zett nagygépeknek koszonhetéen megkez-
dddhetett a géplincos viganyszabilyozds,
és négy év mulva mdr 800 f6 dolgozott
Jészkiséren a korszert viginyszabdlyozo,
aléverd-, dgyazatrendez gépeken.

Az tigyvezetd elmondta, hogy a nyole-
vanas évek elején forgacsolomhely épiilt,
mely az 6ndllo alkatrészgydrtds megindu-
ldsdt tette lehetévé, majd megteremtették
a feltételeket palyafenntartd nagygépek
gydrtdsdra is. Az osztrak Plasser & Theurer
céggel val6 egytittmitkddésnek koszonhe-
téen vagdny- és kitérGszablyozd gépeket
gydrtottak. Ezek egyre noveltek a géppel
szabdlyozhat6 viganyszakaszok hosszit.

A késobbickben a gépgyartisi tevé-
kenység kiszélesedett, 1j TVG-, UD]-jir-
miivek, felsdvezeték-vizsgdl kocsik, kes-
keny nyomtdvolsigt szintez6 aldverogépek
késziiltek.

A kisgépgyartés teriiletén is sikereket
ért el a cég. Elkésziteteék a hidraulikus
sinfeszit6 késziiléket, a hidraulikus sorjd-
26 berendezést, a mésold koszorligépet, a
benzinmotoros sinvégd, a sinfré beren-
dezést és a konnyli szllitokocsit.

A 2004-ben  kidolgozott  stratégiai
javaslatot kovetden vették 4t a MAV
pélyakarbantartdsi és felujitdsi tevékenysé-
gét, mely azéta is meghatdrozo szegmenset
képvisel tevékenységiikben.

Az ligyvezet§ a sikeres 70 év tapasztala-
ta birtokaban biztosftotta a hallgatdsigot
arrdl, hogy a MAV FKG Kft. a jovében is
minden tdle telhet6t megtesz, hogy szak-
ismeretével, létszdmaval, eszkdzparkjival,
gépkarbantartd és gydrtétevékenységével
a kovetkezd évtizedekben is meghatdrozé
szerepet toltson be a magyarorszdgi vasit-
hdlézat karbantartdsi és felujitasi piacdn.

Reményét fejezte ki, hogy a 70 eszten-
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dével ezel6tt meggytjtott faklya még sok
évtizeden dt vildgitani fog a jov6 nemze-
déknek, hogy a vallalt alapértékek szerint
feleldsséggel végezhessék munkdjukat, és
6k is mindent megtegyenek majd a vas-
utére.

Kidllitdsok és bemutatok

Az Orient csarnokban kiilonbozé kialli-
tok mutattdk be pélyavastittal kapcsolatos
termékeiket, szolgdltatdsaikat. A Hid és
alépitményi osztdly standjindl egy kor-
szerl mianyag, valamint egy haszndlt fa
hidgerenda megtekintése mellett a mai
hidépitéseknél alkalmazott hidsaruk ma-
kettjeit tekinthették meg az érdeklédok.

Karkus Jdnos vitrinekben elhelyezett ké-
peslap- és telefonkartya-gytijteményében
az . és 1. vildghdbordban felrobbantott
hidak lehangol6 litvdnya mellett olyan
dtépitett, jjaépitett mitdrgyak deépités
elotti szerkezetei is lathatdk voltak, ame-
lyek ma mér csak egyes hidjainkat bemu-
tatd konyvek torténeti visszatekintésében
kapnak helyet. Ezeken tdl a Vastti Hidak
Alapitvény 4ltal rendezett 2018. évi foté-
palydzat legszebb képeit is bemutattdk
szervezOk.

A Fabetker Kft. peronelemei és vizépi-
tési termékei mellett a Viacon Hungary
Kft. kiils6 standjén az 4ltaluk forgalmazott
hidprovizérium rendszer egy szegmense
volt megtekinthetd. A Sika Hungary Kft.
korszer(i sinrogzitést bemutaté makettjei,
valamint az Alplastic Kft. polimer kompo-
zit termékei mellett a Concrete Canvasrdl,
a gyors és hatékony drokburkoldsi megol-
ddsrél, a betonpaplanrdl (/dsd 14. 0.) kap-
hattak ismertetdt az érdekl6dck.

Tovabbi kidllitdként a Geosynthetic
Kft., a Swietelsky Vasdttechnika Kft.,
a Csomiép Kit. és a Gradex Kft. mellett a
KRAIBURG STRAIL GmbH & Co. cég
képviselte magdt, és mutatta be tevékeny-
ségét, termékeit.

A Diagnosztikai osztdly standjin a
mérékocsik fejlédésérd] ldthattak tor-
téneti dttekintést az érdekldddk. Silyos
palydkbol kikeriilt, kiils§ és belsd hibak-
kal terhelt plyasineket, kézi hidvizsgilati
eszkozoket is bemutattak a rendezvényen.
Tobb kisfilmet is vetitettek a hid-, alag-
Gt- és mitdrgyvizsgalatokrol, a MEDINA
rendszerrél, valamint a MAV Miitirgy
Monitoring Rendszerérdl.

A diagnosztikai mérések és elemzések
terén hatdrainkon tdl is elismert KFV Kft.
standjin a PATER déntést segitd prog-

3. kép. Munkéban az FKG Kft. 4j ala-
verégépe (Fotd: Szalai Tamas)

ramrol és a cég tevékenységérol tudhattak
meg értékes informéciokat az érdeklédok.
Kiilsé helysziniikdn lehetett megtekinteni
az FMK-007-es felépitményi mérdkocsit.

A Metalelektro  Méréstechnika  Kift.
sin- és vaganymérési eszkozeit dlliotea ki.

Ujdonsdguk az RPCS proﬁlmero eszkdz,
mely gorgok segitségével méri a sin pro-
filjar és a GF-08-as 8 csatornds orvény-
dramos mér6eszkoz, mely a sinfej-repede-
zettség diagnosztizaldsaban hasznosithaté.

A MAV-THERMIT Kft. hegesztési
bemutatdt tartott, és elhozta a Vastttor-
téneti Parkba a MOSER Ro-V 149 koszo-
rligépét, mely egy kompakt kozdti-vasiti
jarmd, és alkalmas mind a vasiti-, mind
pedig a kozosségi kozlekedés vonalain
sziikséges munkdk elvégzésére.

Az FKG Kft. munkatirsai makodés
kozben mutattdk be a Plasser Unimat
08-475 4S tipusti korszerd aldver6gépet.
A 16 kalapdcesal felszerelt gép joval haté-
konyabban tud dolgozni, mint a kordbbi
tipusok (3. kép). A szerszémszekrényei ol-
dalirdnyban annyira elmozdithatok, hogy
egyidejileg a kitérGirdny sinszdlait is ald
tudja verni. Igy egy menetben el lehet vé-
gezni a szerkezet teljes szabdlyozdsit.

Az FKG Kft. bemutatta Lencse tipu-
su, sajt tervezés, univerzalis, forgévizas
darus jarmvét is, mely a vasuti palydt
karbantartd személyzet és anyagok szal-
litdsdra, valamint vontatdsra egyardnt
hasznilhatd. A 6 t teherbirist, hidrauli-
kus Palfinger daru, melynek legnagyobb
kinytldsa 10 m, az anyagrakoddst kony-
nyiti meg, melyhez cserjeirtd adapter is
csatlakoztathatd. A jarmiire héeke, illetve
a darura ronk- és parnafarakodé egység,
tovabbd rotdtoros bozdtvdgd szerelhetd
fel. A zért kialakitdst, légkondiciondlt
fiilkében rogzitett tiléhelyeken 10 £§ szal-
lithato.

A TEB Igazgatésdg munkatirsainak se-
gitségével idén is bemutattdk a GSM-R-t

és a felsovezeték-mérd kocsit.

4. kép. A BKV mérovillamosa
(Fotd: Sz6ke Ferenc)

5. kép. A BKV mérdvillamos fedélzeti
mszerei (Fotd: SzOke Ferenc)

A nap kiilonlegessége volt a kiiltéri ki-
dllitéhelyen bemutatott 4j, egyelére felso-
vezeték- és dinamikai jarmdjellemzok
mérésére alkalmas mérdvillamos, amelyet
a BKV fejlesztett ki, és a tervek szerint a
késébbiekben a vdginyok geometriai jel-
lemzdinek mérésére is hasznilhatd lesz
(4., 5. kép). Hogy a jarmiivet beszdllitsik
a Vastttorténeti Parkba, nagy dsszefogdsra
volt szitkség. Eziiton is koszonjitk a kozre-
mikodd kozati, vasati és BKV-szakembe-
rek munkdjat.

Aranycsdkdny krampdcsverseny

A Pélyavasiti Nap egyik legnagyobb ér-
dekl6déssel virt programja az immar 10.
alkalommal megrendezett Aranycsikiny
krampdcsverseny volt. A méltdn népsze-
rl program évrdl évre a palyés szakeeriilet
egyes nehéz fizikai munkaval jaré munka-
elemeibe és az azokhoz szitkséges munka-
eszkozokbe nyujt betekintést.

A hat versenyzd csapat a szakma kii-
[6nboz6 teriileteit képviselte. Két csapat
érkezett a MAV Zrt.8l (Palyavasutl te-
riileti 1gazgatosag Miskolc és Szeged), de
megmérette magit a MAV FKG Kft. és a
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MAV-HEV Zrt., tovabba csapatot inditott
a GYSEV Zrt. és egy kiilsd vallalkozd is.

Feladatuk idén két-két talpfa kicserélé-
se, majd kiszabélyozdsa részben kézi méd-
szerekkel, részben pedig kisgépes techno-
16gidval volt. A f6 értékelési szempontok:
amunkdra forditott idd és a munka miné-
sége, melyet idén egy gdzmozdonynak a
munkateriileten valé végighaladdsa sordn,
a kicserélt talpfa alatti dgynevezett vak-
stippedés mérésével ellendriztek.

A versenyt a munkateriilet melletti
peronrdl nézheték a litogatk. A csapa-
tokat buzditd kozonségnek Zkker Tibor,
a GYSEV Zrt. vezérigazgaté-helyettese,
pélyavasiti igazgatdja kozvetitette a kiiz-
delmet, és ismertette az éppen végzett
munkaelemeket, s felolvasta a csapatok
bemutatkozé kolteményét. A szakmai
zsliri egyéb szempontokat — az eldirt tech-
noldgidtdl val6 eltérés, a hasznilt eszkozok
megitélése, fa- és csavarvédelem, aljbeosz-
tés, az alj merdlegessége, hosszirdnyd hely-
zete, aldtétlemez helyzete, furat-sincsavar
helyzete, alkalmazott fir6dtmérd, csavar-
biztositd gylrik rugohézaga, aldverés
szakszerlisége, nyomtavitmenet kialakitd-
sa — figyelembe vevd értékelése utdn ala-
kult ki a végeredmény.

Az elsd két helyen a MAV Zrt. csapatai
végeztek. A gy6zelmet a szegedi pélyavas-
Gt teriileti igazgatdsdg Kecskeméti Vitézek,
a mdsodik helyet pedig a miskolci palya-
vasuti teriileti igazgatdsdg Borsodi Sinbaj-
litdk csapata szerezte meg. Bronzérmes lett

Benedekné Gydri Eniké okl. épits-
mérndk a Budapesti Mszaki Egye-
tem Epitémérndki Kardnak elvégzé-
se utén tervezéirodakban dolgozott,
ahol jelent6s kozlekedési csomdépon-
tok mutargyainak és kozuti hidaknak
a terveit készitette. 2012-ben hid-
épit6é szakmérnoki diplomat szerzett
a BME Hidak és Szerkezetek Tanszé-
kén. Megfelel6 tervezdi rutinnal és
tapasztalattal 2014-ben a MAV Zrt.
Hid és alépitményi osztalyan folytat-
ta munkajat, ahol rovid idén belil a
MAV Zrt. Debreceni teriileti igazga-
tésdg mdtdrgyaiért felelés terdleti
fomérnoknek nevezték ki. Feladatai
kozé tartozik a hid és alépitménnyel
kapcsolatos szabvanyok, rendeletek,
utasitasok karbantartasa. Részt vesz
az Uj vasuti hidszabalyzat kidolgo-
zaséban, csoportvezetéként a H.1.1.
Vasuti hidak és egyéb mutérgyak
létesitésének altalanos eldirdsai c.
utasitaskotet kidolgozasat iranyitja.
Lelkesen végzi a szakteriiletéhez tar-
tozé rendezvények megszervezését
és lebonyolitasat.

S hadimea:

6. kép. Volgyesi Zsolt Karoly csapata,
a Vezér csakany (Foto: Széke Ferenc)

7. kép. Dr. Rénai Péter csapata,
a Papircsakany (Foté: Széke Ferenc)

a MAV-HEV Zrt. Girdiili Zizottkivek
brigddja. A gy6ztesek egy évig birtokol-
hatjék az Aranycsikanyt. A Lédeczi Berta-
lan f6pélyamester 4ltal menedzselt csapat
kapitinya Arucknecht Csaba, tagjai Balogh
Roland, Csik Istvdn, Kovdcs Tibor, Kun
Gdbor, Kutasi Kiroly, Martus Ldszlé, Me-
szdros Istvdn, Nagy Zoltdn, Pocsai Ldszl,
T6th Krisztidn és Vigh Gyula voltak. Csak
misodik alkalommal vettek részt a ver-
senyen, de kivilé idével és vaksiippedés-
eredménnyel megérdemelten 4llhattak a
dobogd tetejére.

Versenyen kiviil, bemutat6 jelleggel,
nagy sikert aratva cserélt ki egy-egy talp-
far két, kozponti és teriileti vezet6kbél
allo - Volgyesi Zsolt Kiroly altaldnos és
miiszaki vezérigazgaté-helyettes nevével
fémjelzett, illetve kozponti palyavasti
szolgdltatdsok és pénziigyi teriileten dol-
goz6kbdl verbuvalodott, dr. Rénai Péter
pélyavasuti szolgaltatdsok igazgatd nevével
fémjelzett — amatdr csapat. Bdr az idejitk
elmaradt a profikétdl, munkdjuk mindsé-
ge, vaksiippedés-eredményeik elismerésre
méltdak voltak (6., 7. kép).

A szervezk — akik a Palyavasiti Na-
pot csalddi programként is ajanlottdk - a
szakmai programok mellett a gyerekekre
is gondoltak, akik a Vastttorténeti Park-
ban feldllitott légvdrat egész nap ingyen

£ S

8. kép. Gyerekek a kerti vasuton
(Foto: Téth Axel Roland)

haszndlhattdk. Ha mdr elfiradtak az ug-
ralasban, az Orient csarnokban kialaki-
tott gyereksarokban megpihenhettek, a
babzsikfotelekben ellazulva megbrokit-
hették élményeiket a litottakkal kapcso-
latban, a rajzversenyen pedig akdr LEGO
terméket is nyerhettek. A szakmai kviz
kitoltéi bizonyithattdk, hogy a Fiisti te-
rilletén taldlhaté mdtérgyakrdl, valamint
a Pilyavasut tizemeltetéséhez alkalmazott
korszert  diagnosztikai berendezésekrél
megfeleld ismeretekre tettek szert. A teszt
helyes kitolt6i kozott ajandékesomagokat
sorsoltak ki. A humort kedvelék a bohéc
és a blivész elGaddsdr kisérhették figyelem-
mel, megfeleld sminkrél az arcfestk gon-
doskodtak. Hogy egy gyermek se menjen
haza ires kézzel, tivozas eldtt kiilonbozo
formdju lufit hajtogattak nekik. Persze a
legnagyobb sikert és élményt az e napon
ingyenesen igénybe vehet6 kerti vasiton
vald utazds jelentette (8. 4ép).

Zardsként Sarvdri Piroska iizemeltetési
f6igazgatd  osszefoglal6jdban  rendkivill
sikeresnek értékelte a rendezvényt, mely
a szakmaisdgdn tdl ezdrtal is lehetdséget
biztositott munkatdrsainknak arra, hogy
a kellemes kornyezet adta keretek kozott
kikapcsolédjanak, ismerkedjenck, beszél-
gessenek. Megkdszonte a szervezék mun-
kdjat, majd Virdg Istvan palyalétesitményi
igazgat6val egyiitt adta 4t a Krampdcsver-
seny dijait.

Eziton mondunk koszonetet timoga-
toinknak, akiknek Pélyavasiti Nap sike-
res megszervezésében és lebonyolitdsiban
nagy érdemeik voltak: Swietelsky Vast-
technika Kft., Domper Kft., MAV Vagon
Kft, MAV KFV Kft., Metalelektro Mé-
réstechnika Kft., MAV-THERMIT Kft.,
ViaCon Hungary Kft., Fabetker Kft., Sika
Hungary Kft., Voestalpine, Geosyntetic
Kft., MSC Kft., SoDeGo Consulting,
KRAIBURG STRAIL GmbH & Co,
Ferrobeton, BKV Zrt., Csomiép Kift.,
AlPlastic Kft., Mageba Hungary Kft,
Gradex Kft., Vasiti Hidak Alapitvany. «
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MAGYAR MERNOKI KAMARA
KOZLEKEDESI TAGOZAT

Kiildottgyiilés
3s a Csdny Ldszlo-dij dataddsa

Idén majus 24-én tartotta éves kiildott-
gy(lését az MMK Kozlekedési Tagozata.
A kuldoéttgydlésen a tagozat elndkének,
Lakits Gyérgynek a meghivasara jelen volt
Nagy Gyula, az MMK eln&ke és Kassai Fe-
renc, a Budapesti és Pest Megyei Mérnoki
Kamara elndke is.

Lakits Gyorgy beszamoldja, az MMK
elndkének kdszontd szavai és a hozza-
szblasok utan dr. Mosdczi LdszIo, az In-
novaciés és Technoldgiai Minisztérium
kozlekedéspolitikaért felelés allamtitkara
eléadasat hallgathattdk meg a kiildottek.
Az dllamtitkdr hazénk kozlekedéspoliti-

Nemzeti Kozlekedési Hatdsagnal toltott
be vezetéi pozicidkat. Jelenleg a Buda-
pest Févéros Kormanyhivatala Kozle-
kedési Fbosztalyadt vezeti. A KTE fétit-
karhelyetteseként, valamint a Kamara
kozlekedésbiztonsagért  tevékenykedd
munkabizottsagaban végzi térsadalmi
munkajat. Otletadoja és,motorja” a Kéz-
lekedési Kultura Napjanak.

Dr. Maklari Jené épitémérndk, varosi
forgalmi szakmérnok, miszaki egyetemi
doktor szamtalan forgalomtechnikai ter-
vezésben vett részt, kiemelt szakterlilete
a jelz6lampas szabdlyozas, az utdbbi év-

kajanak aktualis kérdéseit ismertette.

Hagyomanyosan a kiildottgydlésen
vehetik 4t az adott év dijazottjai a Csény
Laszlo-dijat, igy idén is a kildottgydlés
zar6 napirendi pontjaként kerllt sor a dijak dtadasara.

Az 1849. évi fliggetlen magyar kormany kozlekedési mi-
nisztere tiszteletére alapitott Csany Laszl6-dijat a kuratorium
2019-ben Bir6 Jozsefnek, dr. Makldri Jenének és Tothné Temesi
Kingdnak itélte oda.

A hédrom dijazott életutjat Kiss Kdroly, a kuratérium elnoke
ismertette a dijak atadasa el6tt.

Bird Jozsef épitdmérnok, forgalomtechnikai szakmérnok,
szakkdzgazda a Koézponti Kozlekedési Felligyeletnél, majd a

Csanyi Laszlo-dij

tizedben f6 kutatési és tervezési terlilete

a jelz6ldmpas korok szabdlyozasa. Sza-

mos publikacidja jelent meg szakfolyo-

iratokban, 25 éven at oktatta a BME-n a
hallgatokat a forgalomtechnikara.

Tothné Temesi Kinga kozlekedésépité mérndk jelenleg a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Eszaknyugat-magyarorszagi
Kozlekedésszervezd Iroda irodavezetdje. Tarsadalmi tevékeny-
ségét a KTE-ben fétitkarhelyettesként, az MMK-ban az Etikai
Bizottsdg tagjaként végzi. Tobb szombathelyi és Vas megyei
csomopont tervezésében villalt szerepet.

Gratuldlunk a Csany Laszl6-dijasoknak!
Sz6ke Ferenc

A magyar vasiiti miiszaki és iizemi szabdlyok korszeriisitése,
az tij eléirdsok rendszerének megalkotdsa
— IKOP-2.1.0-15-2018-00047

A projekt 2018 4prilisiban vette kezdetét a MAUT Magyar
Ut- és Vasutiigyi Tarsasag, mint kedvezményezett, szervezé-
sében. Az eurdpai unios forrasokbdl megvalosulo projekttel
szembeni szakmai elvaras a magyar vasuti muszaki szaba-
lyozas fellilvizsgalata, a nemzeti szabalyok ujrafogalmazasa,
valamint a végrehajtashoz sziikséges tevékenység megha-
tarozasa, elOkészitése, a szabalyozasi hierarchia elemeinek
Osszehangolt megfogalmazasa, tervezetek elkészitése az eu-
répai unios eloirasok figyelembevételével. Elvaras tovabba
a nemzeti érdekek érvényre juttatasa, a nemzeti érdekérvé-
nyesités intézményrendszerének kidolgozasa.

A mostani munkaprogram el6zménye volt a MAUT
szervezésében lebonyolitott és 2015-ben sikeresen lezarult,
KOZOP-2.5.0-09-11-2011-0008 szamd, ,A vastti miiszaki
szabalyozasi rendszer feliilvizsgalata és folyamatos mtkodé-
si modelljének kialakitasa” cim( projektnek. A korabbi pro-
jekt alapjan sziikségessé valt a szabalyozasi rendszer jogsza-
balyi vonatkozasai és a meglévo vastti muszaki szabalyok
tartalmi attekintése, a célok, intézményi szerepek, tevékeny-
ségek elemzése, javaslatok készitése.

Jelen projekt végrehajtasakor elsddlegesen a jogi szaba-
lyozasi kornyezet feltarasa és a kitlizott célokhoz alkal-
mazkoddé modellvaltozatok kidolgozasa val6sul meg. E te-
vékenységgel parhuzamosan sor keriil a KOZOP-munka

sz!cnemt.

lezarulasa 6ta a miszaki szabalyozasi rendszerben tortént
valtozasok azonositasara és értékelésére, valamint a korsze-
rit mérnoki miszaki szaktudassal biztositott minGségi tar-
talom kidolgozasara.

A feladat végrehajtasa soran egy Uj szabalyozasi hie-
rarchia megteremtése érdekében feliilvizsgalat készul a
projekt témajahoz kapcsol6dd, érvényes jogi szabalyozasi
dokumentumokrél; mddositasi javaslatokat, illetve Gj jog-
szabalytervezeteket készitenek el6, a kapcsolodd muszaki
szabalyozas nélkiilozhetetlen elemeinek megalkotasaval
egyidejlileg.

A szakemberek részletesen attekintik a vasuti muszaki
szabalyozas alrendszereinek dokumentumait az Atjarhatd-
sagi MUszaki El6irasok altal meghatarozott szakteriileteken.

Feltilvizsgalatot igényl6 tovabbi teriilet a nem jogszabalyi
kornyezetben |évo egyéb szabalyozasi dokumentumhalmaz,
amelyet — a fent leirt elvekkel 6sszhangban — be kell illesz-
teni a megUjulé szabalyozasi keretrendszerbe.

A projekt keretében létrehozandd vasuti muszaki szaba-
lyozasi rendszer illeszkedik az eurdpai unids és a hazai jogi
szabalyozasi kovetelményekhez, a hazai kozlekedési agazati
stratégiahoz, tovabba elemeiben 6sszehangolt miszaki sza-
balyozasi hierarchiat teremt.

(Informacié: officec@maut.hu)
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Mar 2018 6szén elkezdddtek a KTE-
ben, a Kézlekedéstudomanyi Egye-
stletben a 2019-2023-as id6szak
orszagos tisztségvisel6-valasztasa-
nak jeloltallitasai, illetve a tagozatok
és terlleti szervezetek tisztségvise-
I6inek, kiildotteinek megvalasztasa.

Az orszagos elnokség és a Fel-
Ugyelébizottsag  megvélasztaséara
2019. majus 23-an kertlt sor, ahol
mar a tagozatok és a teriileti szerve-
zetek altal megvalasztott kildottek
adhattak le szavazataikat.

A valasztason — amelyet a Hotel
Gellértben tartottak — az orszagos
elnokség és a kuldottkozgydlés a
2019-2023 kozotti idészakra az
alabbiakban felsorolt tisztségvisels-
ket valasztotta meg:

EInok:

Dr. Fénagy Janos

Fétitkar:

Dr. Téth Jdnos

Senior felelds:

Szabd Andrds

Ifjtsagi felelSs:

Miczdn Gdbor

Felligyel6bizottsagi elnok:

Szticsné

Posztovics llona
Feliigyel6bizottsagi tagok: Dr. Bd-
lint Akos, dr. Békési Istvdn, dr. Cserhal-
mi Déra, dr. Kérnyei Eva

Az orszagos elnokség tagjainak
sordbol a kovetkezd elndkségi ta-
gokat valasztottak tarselnoknek és
fotitkarhelyettesnek:

Tarselnokaok: Biré Jozsef, dr. Dabdczi
Kdlmdn, Ddvid llona, dr. Mosdéczi
LdszIé.

Fétitkarhelyettesek: Bdsze Sdndor,
dr. Heinczinger Mdria, dr. Horvdth Ba-
ldzs, Téthné Temesi Kinga.

A kiildottkozgydilés altal megva-
lasztott elnokségi tagok:

Dr. Bartal Tamds

Bebics Jdnos

Bésze Sandor

Dr. Dabéczi Kdlmdn

Ddvid llona

Demeter Péter

Dr. Dér Erika

Dr. Erb SZilvia

Dr. Felsmann Baldzs

Dr. Fischer Szabolcs

Dr. Heinczinger Mdria

Dr. Henézi Didna

Holnapy Ldszlé

Dr. Kerékgydrté Janos

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet

tisztujito kiildottkozgyiilése

Kisteleki Mihdly
Dr. Kormdnyos LdszI6é
Kévesné dr. Gilicze Eva
Dr. Major Rébert
Mikesz Csaba
Dr. Moséczi LdszIé
Dr. Orosz Csaba
Dr. Schvadb Zoltdn
Stangl Imre LdszI6
Toth Péter
Téthné Temesi Kinga
Dr. Térék Addm
Vitézy Ddvid
Az orszagos elnokség tovabbi
tagjai a 2018 6szén megvalasztott
tagozati és teriileti szervezeti elno-
kok is:
Biré Jézsef — Kozlekedésbiztonsagi

Tagozat
Dobrocsi Tamds — Varosi Kozlekedési
Tagozat
Domokos Addm - Légikdzlekedési
Tagozat

Dr. Hinfner Miklés — Fuvaroztatdk és
Szallitmanyozdk Tagozat

Feldmann Mdrton - Vasuti Tagozat
Horvdth Zsolt Csaba - Altalanos Kéz-
lekedési Tagozat

Székely Andrds — GépjarmUkozleke-
dési Tagozat

Thoroczkay Zsolt — Kozlekedésépité-
si Tagozat

Téth Zoltdn — Hajozasi Tagozat
Barabds Zsolt - Komdarom-Eszter-
gom Megyei Terlileti Szervezet
Bucsok Lajos — Nograd Megyei Ter(-
leti Szervezet

Busa Csaba - Zala Megyei Terileti
Szervezet

Gsilléry Béla — Vas Megyei Terlileti
Szervezet

Dobokéi Gyorgy — Békés Megyei Te-
rileti Szervezet

Dr. Horvdth Baldzs — Gyér-Moson-
Sopron Megyei Terlleti Szervezet
Garamvélgyi Mihdly — Borsod-Abauj-
Zemplén Megyei Terlleti Szervezet
Gubik Ldszl6 - Szabolcs-Szatmar-Be-
reg Megyei Terlleti Szervezet

Jaczé Gybz6 - Somogy Megyei Terl-
leti Szervezet

Kondor Baldzs - Jasz-Nagykun-Szol-
nok Megyei Terlileti Szervezet
Kdkény Istvdn — Bacs-Kiskun Megyei
Terlleti Szervezet

Kévesdi Szildrd — Sopron Varosi Szer-
vezet

Mondi Miklés — Csongrad Megyei Te-
ruleti Szervezet

Nagy Attila — Hajdu-Bihar Megyei Te-
ruleti Szervezet
Szerencsi Gdbor
Terlleti Szervezet
Szb6ke Ferenc - Fejér Megyei Terlileti
Szervezet

Toth Ldszl6 - Tolna Megyei Terileti
Szervezet

Weidinger Antal — Baranya Megyei
Terlleti Szervezet

A KTE alapszabalya szerint az or-
szagos elndkség tovabbi tagjai az
egyesiileti folyoéiratok fészerkesz-
téi is:

Dr. Denke Zsolt — Véarosi Kozleke-
dés

Dr. Katona Andrds - Kozlekedés-
tudomanyi Szemle

A Kozlekedéstudomanyi Egyesu-
letidén lett 70 éves. A 2019-2023-as
idészakra vonatkozé orszagos tiszt-
ségvisel6-valasztas is a jubileumi év
rendezvénysorozatanak egyik allo-
masanak tekinthetd.

Dr. Fénagy Janos, az Ujra megva-
lasztott elndk gondolatait olvaséink
a KTE 70. sziiletésnapja alkalmabol
készilt Gnnepi videdban ismerhetik
meg, amely az alabbi linken érhetd
el:

https://www.youtube.com/
watch?v=vKgdSSPIrQY

Dr. Gyurkovics Sdndor, a KTE tisz-
teletbeli elndke a jubileumi év al-
kalméabdl a Kozlekedéstudomanyi
Szemle aprilisi szamaban megjelent
irasdanak utolsé mondataval zarjuk
beszamolonkat:

,Az Egyeslilet legfontosabb szerepe,
rendeltetése - tul a kbzlekedésben mu-
kodoé elméleti és gyakorlati szakem-
berek részére kozvetlenlil biztositott,
adott és eljuttatott hiteles informd-
Ciék dramoltatdsdn — az a hidszerep,
amelyet az Egyesiilet a kdzlekedés
tekintetében az elmélet és gyakorlat
kozétt betdlt, valamint az, hogy élé
kapcsolattartdsi lehet8séget, tertiletet
és kereteket biztosit a kbzlekedésben
mikédé elméleti és gyakorlati szak-
emberek szdmdra.”

A kovetkezé négy évre a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiilet vala-
mennyi megvalasztott tisztségvi-
sel6jének és tagjainak tartalmas
és hasznos egyesuleti munkat, sok
sikert kivan szerkesztéségiink nevé-
ben:

- Heves Megyei

Széke Ferenc
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A MAV Historia Bizottsdg és a Magyar Vasiittorténeti Park
Alapitvdny jubileumi rendezvénye

A MAV Histéria Bizottsag és a Magyar
Vasuttorténeti Park Alapitvany jubi-
leumi rendezvényt szervezett 2019.
majus 16-an a Magyar Vasuttorténeti
Emlékparkban. A nagyszam( részt-
vevét a MAV nevében Volgyesi Zsolt
Kdroly altalanos és mUszaki vezérigaz-
gato-helyettes kdszontotte. Véleménye
szerint a Vasuttorténeti Park a MAV
kiemelt emlékhelye. Itt taldlhatok a
tobbi kozott a korabbi korok jarmivei,
gbzmozdonyai és ma mar sehol mashol
nem lathato relikvidi. A Histéria Bizott-
sag gondozza az itt bemutatott targyi
emlékeket, és nagy sulyt helyez a vas-
uti szakemberek emlékének apolasara.
Roviden beszélt a MAV legfontosabb,
kozeli terveirdl, koztitk a Budapest-Ke-
leti palyaudvar feltjitasi munkairdl, a
Budapest-Nyugati palyaudvar csarno-
kanak feltjitasardl és a frekventalt vas-
Utvonalak korszer(sitési munkairdl.

Kisteleki Mihdaly, a Histéria Bizottsag
elndke a bizottsag elmult évi munka-
jarol szamolt be. Elmondta, hogy jelen-
t6s jubileumokat tinnepeltek, amelyek
féleg a Ganz egyes vasuti jarmuveivel
kapcsolatosak. Ezekrdl a rendezvényen
elhangz6 el6adasokban is sz6 volt.

Az albizottsagok jelentéseit ismer-
tetve elmondta, hogy a Mliemlék
albizottsag 2018-ban tdbb szakmai
konferenciardl is beszamolt. A Vasuti
Epitészeti és Magasépitményi Napo-
kat 2018. szeptember 26-28. kozott
Zamardiban rendezték meg, ahol tobb
el6adas hangzott el Kaposvar, Miskolc
és Székesfehérvar vasatallomas felvéte-
li épuleteinek feltjitasarol.

Az Infrastruktira albizottsag be-
szamoldja szerint 2018. junius 9-én a
Magyar Vasuttorténeti Emlékparkban
tartottak meg a Palyavasuti Szakmai
Napot, ahol szakmai el6adasok hang-
zottak el, és a rendezvény ude szinfolt-
ja volt a krampacsverseny.

A Bodrogkozi kisvasuton a forga-
lom 1980. november 29-én megszlint.
A vasutvonal részére 1927. oktéber 10-
én forgalomba helyezett és 2017 okto-
berében elbontott kisvastiti vasbeton
hid emlékére a Vasuti Hidak Alapit-
vany, a MAV Zrt.-vel egyetértésben,
emlékhely létesitését kezdeményezte.

Az avatélinnepség 2018. szeptember
19-én volt.

A jubileumi, X. Vasuti Hidasz Talalko-
zéra a Vasti Hidak Alapitvany, a MAV
Zrt. és a GYSEV Zrt. szervezésében — a
MAV Zrt. Szombathelyi Igazgatdsaga
terlletén —, 2018. szeptember 26-28.
kozott, Simegen kerilt sor. A kon-
ferencian jelent meg a Vasuti hidak a
Szombathelyi Igazgatosag és a GYSEV
terlletén cim(i konyv, amelynek kiada-
saval a Vasuti Hidak Alapitvany befe-
jezte a legfontosabb hazai vasuti hidak
multjanak és jelenének feldolgozasat.

Az elnoki beszamoloban elhangzott
tovabba, hogy a 483 védettség alatt
[évé vasuti jarmi egyharmada rossz al-
lapotban van. G6zmozdonyok szabad-
téri kiallitasa jelenleg Hatvan, Salgotar-
jan allomasokon latogathato. A kiilsé
tamogatok segitségével folytatodik a
muemlék jarmlivek feldjitasa, ezek ko-
z6tt HEV-jarm(ivek is vannak.

Biro Norbert, a Ganz vasontodétdl a
vasuti jarm(igyartasig cimmel megtar-
tott eléadasaban a 175 éves Ganz-gyar
torténetét ismertette. Ganz Abrahdm
Svajcbol érkezett Magyarorszagra, és
1845-ben hét fével inditotta meg mu-
helyét. Az 1848-49. évi szabadsagharc
tlizérei részére hat mozsaragyut on-
tott. 1850-ben mar 60 f6 dolgozott az
lizemében, és 1855-ben a parizsi vilag-
kiallitason a kéregontésii vasuti kocsi
kerekeivel bronzérmet nyert. A MAV-
nak 11 év alatt 18 462 vasuti kocsihoz
gyartott kerekeket. A gyar fokozatosan
fejlédott, a legjobb magyar szakembe-

1. kép.

A Budapest-
Hegyeshalom
vasutvonalra
gyartott, V40
sor. villamos
mozdony

reket foglalkoztatta, igy Déri Miksdt,
Blathy Ottot, Zipernovszky Karolyt,
Mechwart Andrdst, Kandé Kalmant.
Kandé Kalman a Ganz-gyar munka-
tarsaként egész Eszak-Olaszorszag vas-
Gtvonalait villamositotta, els6ként a
valtellinai hegyi palyat 1899-ben, aho-
va vizi erdmliveket is szallitott, 1932-
ben pedig elkésziilt a Budapest-He-
gyeshalom vonal villamositasa (1. kép).
1927-t6l kezd6dott a dizelesités a Jend-
rassik Gydrgy mérndk tervei alapjan
késziilt dizel motorkocsik gyartasaval,
amely egészen 1990-ig tartott.

Vincze Tamds 100 éves a MAV
328-as sorozatl gbézmozdonya cimi
eléadasat azzal kezdte, hogy a MAV
1904-ben elinditott  gézmozdony-
fejlesztéseirél szamolt be. Az I. vilag-
habord idején a fejlesztések a hadi igé-
nyeket szolgaltak ki. A 328-as sorozatt
gézmozdonyt — amelyet a 327-es so-
rozati mozdonybdl szamos technikai
Ujdonsag bevezetésével fejlesztették
tovabb (Brotan-kazan, sebességmérd
felszerelése, tapviz el6melegitése fa-
radt gbéz energidjaval) — elsGsorban
személyszallitasra tervezték. 1920-ban
100 db 328-as sorozati gézmozdonyt
rendelt a MAV, ebbdl 83 db-ot iizembe
helyeztek, 17 db a Csehszlovak Allam-
vasutak tulajdonaba kertilt. 1938-ban a
visszacsatolt teriiletekrél 8 mozdonyt
sikerlilt visszaszerezni. 1924-ben 424-
es sorozatszammal, személy- és teher-
forgalomra (j tipusi gézmozdonyt
kezdtek gyartani, amelybdl 1950-ig 120
késziilt el. A 328-as sorozatu mozdo-
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nyokat folyamatosan leselejtezték, ma
mar csak egy lathat6 a Vasuti Parkban.

Szécsey Istvan 50 éve késziilt el az
Mda motorvonatok elsé két példanya
cim( el6adasiban elmondta, hogy
1967-ben a MAV kis teherbirast vas-
Gtvonalain (¢ ,kis i” felépitmény)
kis tengelyterhelésti motorvonataira
volt igény, ezért a Ganz-MAVAG-tol
a MAV a mellékvonalakra négyré-
szes, a fOvonalakra viszont hatrészes
motorvonatokat (négyrészes motor-
vonat, + vezérlékocsi és flit6kocsi)
rendelt. A motorvonatokat exportal-
tak Egyiptomba, Lengyelorszagba és
Bulgariaba is. A vasutvonalak villamo-
sitasa miatt a dizel motorvonatokat
fokozatosan kivontak a forgalombol.
2011-ben az utols6 Mda motorvona-
tot is elbucstztattak.

Dr. Oroszvdry Ldszlo docens (BME
Gép- és Terméktervezési Tanszék) Mda
kocsiszekrény terhelési vizsgalata cim
el6adasaban lényegében egy 1975-ben
elhangzott el6éadas eredményeit is-
mertette. A kocsiszekrényt 2 x 75 MPa
statikus terhelésre vizsgaltak, amelynél
megfelel6 eredményt kaptak.

Az eléadasok sziinetében emlék-
tablat avattak a Fisti emlékfalan, ahol
két elhunyt vasuti gépész nevét Oro-
kitették meg. Ezutan az Emlékpark-
ban felépitett gyalogos fellljaronal
volt megemlékezés a haboru utani
Ujjaépités 70. évfordulodja alkalmabol.
A megemlékezésen dr. Zsdkai Tibor ny.
féigazgatd ismertette a fellljard tor-
ténetét. Eredetileg Szombathely vas-
utallomason épiilt fel a hid. Az acél-
szerkezet(i gyalogos feliiljarét a Déli
Vasuti Tarsasag létesitette az 1900-as
évek elején, tamaszkoze 20,32 m. A
szerkezetet a gb6zmozdonyok fistje
és a korrozié okozta elhasznalédas
miatt 1935-ben erdsiteni kellett. A II.
vilaghaborus karokat el6szor faszer-
kezetekkel javitottak, majd 1949-ben
végleges jelleggel, acélszerkezetekkel
épitették Ujja. A fellljaro acélszerke-
zetét a villamos vontatas bevezetése
miatt 2000-ben el kellett bontani. Az
ives, szegmens alakd athidald szerke-
zet megmentése érdekében a MAV
Vezérigazgatosaga engedélyezte, hogy
az elbontott szerkezetet a Vasuttorté-
neti Emlékparkban allitsak fel (2. kép).
Mint Vorés Jozsef ny. mérnok-fotana-
csos megjegyezte, az emlékpark ava-
tasi Unnepségén olyan nagy tomeg

2. kép.

Az egykori
szombathelyi
gyalogos
feltljar6 a
Vasuttorténeti
Parkban

nézte a mozdonyparadét a hidrél, ami
az elGirt probaterhelés nagysagaval
megegyezett. Ives, szegmens jellegli
gyalogos fellljaré épilt még Pécsett,
Bajan és Piliscsaban, igy az emlékpark-
ban 1évé fellljaré a vasuti mdale jel-
legzetes, egyedi példanya, amelyet a
hidon levé emléktabla szerint a MAV
Hidépitési Fénokség 70 évvel ezeldtt,
id. Voros Jozsef épitésvezet iranyita-
sa alatt épitett Gjja. Az linnepség al-
kalmabol az emléktablanal Kisteleki
Mihaly, a Histéria Bizottsag elndke és
Rege Béla ny. mérnok-fétanacsos, a
Vasuti Hidak Alapitvany kurator eme-
ritusa helyezett el koszorut.

Voros Jozsef ny. mérnok-fétanacsos
A 140 éves a VasUti Hidszabalyzat cim(
el6adasaval folytatodott a program
a sziinet utdn. A MAV legkorosabb
mitargya a Bajza utcai aluljard, amely
1845-ben, a Pest-Vac kozott 1846-ban
létesitett elsG magyar vasutvonal el6tt
épilt. 1859-ben adtak at a szegedi vas-
uti Tisza-hid kétvaganyu szerkezetét.
A Déli vasuti 0sszekotd Duna-hidat
1877-ben épitették meg. Ezek a hidak
vasuti hidszabalyzat nélkl, a tervezd
tudasara alapozva épiiltek meg. 1879-
ben, 140 évvel ezelGtt jelent meg az
Utasitas a vasbol épitett hidak terve-
zése, épitése és megvizsgalasa targya-
ban cim(i utasitas, amely az els6 vasuti
hidszabalyzatnak tekintheté. A mére-
tezési terhek 1879 és 1976 kozott — a
forgalmi igényeknek megfelel6en — fo-
lyamatosan emelkedtek. A Vasuti Hid-
szabalyzatot altalaban 20-25 évenként
korszer(siteni kellett. 2019. januar
1-jétél (j Vasuti Hidszabalyzat lépett
hatalyba. A Iényeges valtozasok egye-
bek kozott a 350 km/h sebességi hatar,
amegnovelt fékezGerd, az 4j méretezé-

si eljarasok és a megvaltozott anyagmi-
noségek.

Dr. Lovdsz Gyorgy 150 évesek az elsé
MAV-személykocsik. 50 évesek a Gags
sorozatl, négytengelyes MAV-teher-
kocsik cimii el6adasaban a favazas,
forgovazas személykocsik 1850 és 1869
kozott végbement fejlédésérdl szamolt
be. A MAV 1869-ben helyezte forga-
lomba az elsé kéttengelyes, vas hossz-
tartoés személykocsit, a kereszttartok
tovabbra is fabdl késziiltek. Az 1., 1. és
Ill. osztalyt kocsikat fékes és fék nél-
kili valtozatban gyartottak. Az el6adas
tovabbi része a Gags tehervagonokkal
volt kapcsolatos. Ezek aruszallito, hiito,
halszallito, tovabba flitési rendelte-
téssel késziiltek. 1868 és 1968 kozott
247 db ilyen MAV-teherkocsi volt for-
galomban. A szallitasi igények noveke-
dése miatt 1968 és 1981 kozott 5910 db
ilyen tipusit MAV-kocsi volt iizemben.
Az 1989. évi rendszervaltas utan 1994-
ig 2293 db teherkocsit selejteztek le,
2010-ben mar csak néhany Gags soro-
zatu teherkocsi maradt forgalomban.

Dr. Zsigmond Gabor, a Magyar M-
szaki és Kozlekedési Mazeum fGigaz-
gatd-helyettese Az (j Kozlekedési
Mulzeum  elSkészitésének jelenlegi
helyzete cimi el6adasaban beszamolt
arrol, hogy 2017 decemberében kor-
manyhatarozat jelent meg, mely szerint
az Uj Kozlekedési Mlzeumot 30 ezer m?
teriileten, a volt Eszaki Jarm{javité te-
riletén kell megépiteni. Az intézmény
megnyitasa 2022-ben varhato.

A nagy érdeklodést kivaltd rendez-
vény Kisteleki Mihaly elndk zaroésza-
vaival fejez6dott be, majd kotetlen be-
szélgetésre és eszmecserére kerdilt sor
a résztvevok kozott.

Rege Béla
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