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Kedves Olvaséink!

Koszontdm Ondket az idei elsd szam
megjelenése alkalmabdl.

A mogottink &llé 2010-es év sikeres
volt szamunkra, hiszen a Sinek Vildga 53
éves fennélldsa ota elészor jelent meg
egy év alatt hat szam, ami a tajékozta-
tds gyorsasagat, idészerliségét nagy-
mértékben segitette. A terjesztésen
még van mit javitani, sok észrevétel ér-
kezik amiatt, hogy gyakran a megjele-
nés utan négy-ot hét késéssel érkeznek
meg a szolgalati helyekre a lapok. Igaz,
ezt ellensulyozza az informéaciétechni-
ka fejlédése, mivel az Uj szamok folke-
rilnek a MAV Zrt. intranet halézatéra, és
a régebbi szamok is olvashatok a www.
sinekvilaga.hu honlapon.

Rovataink kozll a kozlekedésbiztonsag
cimUben jelent meg a legtdbb irds, de
— célkitlizéseinknek megfeleléen — arra
térekedtink, hogy valamennyi rovat-
ban tartalmas anyagokat taldljanak
olvasoink. Szerkesztébizottsagunk don-
tése értelmében ezutan is évi hat szdm
megjelenését tervezzik, emellett na-
gyobb gondot szeretnénk forditani a
lapok jobb elosztasara és a kézbesités
gyorsitasara. Terveinkben nagyobb
hangsulyt kapott a palyavasuti szerve-
zetek bemutatdsa.

J6 hir, hogy tovabbi hat vasutvonalon:
az Esztergom-Almasfizits, Sarbogard—
Székesfehérvar, Sdsd—-Komld, Szerencs—
Abaujszanté-Hidasnémeti, (Nyiregyha-
za—Matészalka)-Fehérgyarmat-Zajta,
Matészalka—Csenger Ujraindult a sze-
mélyforgalom. A kormany intézkedé-
sének nemcsak a vasutasok, hanem a
helyi lakosok is 6rilnek, akik meginne-
pelték az eseményt. Tervezzik, hogy az
ezzel kapcsolatos tapasztalatokrol az év
folyaman beszédmolunk.

A belfoldi és a nemzetkodzi vasuti kind-
lat ndvekedése mellett mindenképpen
szUkség van a palyavasuti szolgaltatds
min&ségének javitasara. Korunk hihe-
tetlen gyors technikai fejlédése mellett
nem maradhat el a vasuti infrastruktira
sem, bar kétségtelen, hogy ezen a té-
ren nehéz olyan latvanyos sikereket
elérni, mint példaul az informatikaban.
Az infrastruktira fejlesztéséhez nem-
csak pénz, hanem szemléleti valtozasok
is szUkségesek, mert csak igy érhetlink
el eredményeket az utazokdzonség
kiszolgdldsa terén vivott versenyben.
Munkénkban egyarant fontos a pon-
tossag, kiszamithatdsdg és a gazdasa-
gossag. E célkitlzések teljesitése csak a
nemzetkdzi és hazai mdszaki Ujdonsa-
gok gyors bevezetésével és alkalmaza-
saval lehetséges, s ehhez — az Uj méd-
szerek ismertetésével — a Sinek Vilaga is
hozzajarul.

VégezetUl kivdnok valamennyi olvasé-
nak sok sikert a 2011-es esztenddre.

Voris Jozsef

SINEK VILAGA  2011/1




Bemutatkozas

- Bemutatkozik
" | aPalyalétesitményi
- Kozpont

Dr. Pintér Jozsef
kozpontvezeté

MAV Zrt. PV

Pélyalétesitményi Kozpont

>< pinter4j@mav.hu

& (1)511-5285, (30) 511-6449

A MAV Zrt. Pilyavastti Uzletdg palyss szakteriiletén be-
lil a Palyalétesitményi Kézpont (PLK) egy onelszdmold,

onelldtd 1étszdm- és bérgazdilkoddst halézati tevékenysé-
get végzd szervezeti egység, amely az elvi irdnyitdst végzé

Pilyalétesitményi FGosztly (PLF) és a végrehajté teriileti
koézpontok kozotti munkamegosztdsban t6lt be meghata-
rozé szerepet. Az irds a kozpont feladatait, tevékenységét

és kapcsolatrendszerét mutatja be.

A kézpont f6 feladatai szolgltatdsok
nyljtdsa a tdrsszervezetek szdmira, illetve
a Pélyavasit képviseletében megrendelt
hélozati szintti szolgdltatdsok bonyolitdsa.
E tevékenységét kozel szaztGs létszdm-
mal, a feladatokhoz 1ga21t0tt szervezeti
egységekkel, a Pilyavastit és a MAV Zrr.
szakmai fel ugyeletet ellétd szervezeteinek
irdnyitdsival végzi. Ebbél kovetkezben
kozvetlen kapcsolatot tart fenn a MAV
Zrt. érintett szervezeti egységeivel és meg-
rendeld-tvevd viszonyban van a palyaléte-
sitményi szakteriilet szdmdra szolgdltatdst
nytjtd lednyvillalatokkal, oktatd-kutatd
intézményekkel, kiilsd vallalkozdsokkal.
Emellett elldtja azokat a feladatokat is
(tliz-, vagyon-, polgdri, kérnyezetvéde-
lem, mindségiranyitds stb.), amelyeket e
6ndllo szervezeti egységnek el kell ldtnia.
Kordbban a Palyalétesitményi Koz-
pont keretében mikodott a feldjitdsi,
karbantartdsi munkdk el6készitését vég-
28 Miszaki El6készitd Osztdly is, amely
azonban 2009-ben dtkeriilt a Palyaléte-
sitményi Féosztily szervezetébe. Felada-
tainak egy részét (viganyzdrak elokészi-
tése, szakanyag-gazddlkodds) magdval
vitte, ms részét a Palyalétesitményi Koz-
pont mdsik osztdlya vette 4t. Ugyanakkor
Uj feladata lett a térinformatikai rendszer
kialakitdsdban, majd fejlesztésében val6
halézati szintl kozremikodés, s ennek
eredményeképpen a geodéziai feladatok-
kal 8sszevonva j osztélyszervezetet kel-
lett létrehozni. 2010-ben tovabbi Gj fel-
adatként a PLK-hoz delegltik az egész

Pilyavasiiti Uzletdg leltar-ellendrzési te-
vékenységét is.

Az alibbiakban ismertetem az egyes
szervezeti egységek dltal végzett sokrétli
feladatokat.

Geodeéziai és Térinformatikai Osztdly
(GEO)

Az osztdly végzi hdlézati szinten a vi-
ganyszakaszok,  pdlyatartozékok, fold-
miivek geodéziai kittizését, dllapotfel-
mérését  és  dllapotdnak ellendrzését.
Ennek az elmult évben szép példéi voltak
a Balatonakarattya térségében bekovet-
kezett toltéscstiszas (1. dbra) és Domés
dtkelénél a Szent Mihdly-hegy oldaldnak

- y -

mozgdsvizsgdlata. Az osztdly feladata volt
Veszprém dllomdson a palyageometria fel-
mérése is.

Tovabbi fontos feladat a vasuti (irszel-
vény iddszakos mérése, mely meghatd-
rozott idérendben esedékes a MAV Zr.
palyahdlézatdn, illetve konkrét esetekben
a szabad Grszelvény mérése-ellendrzése hi-
dakndl és alagutaknl (2. 4bra).

Esetenként sziikségessé valhat tervezés-
hez geodéziai felmérés elvégzése, kitlizés
felujitasi-karbantartdsi munkdkhoz va
precizids geometriai felmérés balesetvizs-
galat esetén.

A MAV Zrt. térinformatikai rendsze-
rének kialakitdsirdl, tervezett mikodé-
sér6l a Sinek Vildga 2009/4. és 2010/1.
szamdban jelentek meg cikkek. Azokbél
is klderul hogy a PLK eredeti feladata
a rendszer alapjainak kidolgozdsaban vald
kézremiikodés (GNSS technoldgia alkal-
mazdsinak kiprbdldsa a felmérésekhez,
eszkozok elosztisa, miszerhaszndlat ok-
tatdsa, adatrendezési helpdesk stb.) volt,
késdbb nagyobb felmérési feladatot is ka-
pott. Az ut6bbi teljesitésében komolyabb
fennakadas tortént, s ennek elharitasahoz
a személyi és tdrgyi feltételeket meg kel-
lett teremteni, nemegyszer a geodéziai fel-

I =
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1. dbra. Balatonakarattyai toltéscsuszas, 2010
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Bemutatkozds

adatok rovésira. Emellett sziikség esetén
segiteni kellett a projektvezetésnek is az
adatrendezések, illetve a MAV Zrt. aktu-
dlis hatdsdgi kotelezettségeinek a térinfor-
matikai adatbdzis felhaszndlsdval torténd
teljesitésében.

Pdlya és Hiddiagnosztikai Osztdly
(PHO)

Legfontosabb feladata a MAV Zit. vonal-
hélézatdn végzett alépitményi, felépitmé-
nyi és hiddiagnosztikai vizsgilatok el6ké-
szitése és lebonyolitdsa. Ennek keretében a
nyilvantartott hdlozati trzsadatok alapjdn
osszedllitja és a Plyalétesitményi Féosz-
téllyal jovdhagyatja az éves mérési prog-
ramokat (alépitményi vizsgdlatok, sinvizs-
glat és sinprofilmérés, vigdnymérés- és
-minGsités, hid- és alagitvizsgilar). A j6-
vdhagyott programok figyelembevételével
megrendeli a méréseket és az eredmények
feldolgozdsit a mdr kordbban elfogadott
irdnyelvek szerint, valamint intézkedik a
mérévonatok bevezetésérdl a forgalomba
(3., 4., 5. dbra).

A mérések feldolgozdsa alapjdn nyert
hélozati, vonalankénti, szervezeti egysé-
gekre bontott eredményeket — indokolt
esetben megfeleld értékeléssel kiegészit-
ve — tovabbitja az irdnyit6 és végrehajtd
szervezetekhez tudomasulvétel, illetve a
szitkséges intézkedések megtétele céljabol.

A hid- & alagltvizsgdlat eredményei, a
hidvizsgdlati adatok feldolgozdsa alapjdn be-
szdmold jelentés, az éves miiszaki pénziigyi
tervekhez pedig javaslat késziil a hidgazddl-
kodasi rendszer (HGR) felhasznalsaval.

Az osztily tovabbi fontos feladata a
pélyalétesitményi szakeeriilet kutatds-fej-
lesztési tevékenységének elkészitése (té-
majavaslatok ~ Osszegytjtése, palydztatds,
témafelelsok kivilasztdsa, program osz-
szedllitisa, jovahagyatdsa), bonyolitdsa
(szerzédéskotések, konzultdcidk, bizott-
sagok mikodtetése) és lezdrdsa (témazdr6
jelentések, pénziigyi elszdmoldsok és akei-
valisok, beszimold jelentések, javaslatok
az eredmények hasznositdsdra).

Gépesitési és Technoldgiai Osztdly (GT0)
Ez az osztdly végzi a PLK dllagdban 1év6

vontaté ¢és vontatott vasiti jirmivek
tizemeltetését, karbantartdsdt, hat6sigi
vizsgdztatisit, és javaslatot tesz a fejlesz-
tésekre. Személyzetet biztosit, a 017-es
pélyaszimi NOHAB mozdony iize-
meltetéséhez. El6késziti é bonyoliga

Albertirsa

4. dbra. FMK-007 psz. vaganygeometriai és dinamikai mérékocsi

a pdlyadiagnosztikai mérésekhez bérbe 2 NOHAB mozdony és a diagnosztikai
adott vastti jarmlivek és berendezések  mérdkocsik téroldsdt és miszaki feliigye-
bérleti szerzédéseit. Biztositja tovibbd  letét Rékos telephelyen.
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A pilyadiagnosztikai mérések lebonyoli-
tishoz a GTO kéri meg a menetvonal-
engedélyeket is.

Az osztdly feladatdt képezi a Hosszi-
singyérté Uzem teriiletén mikodd eme-
18gépekkel, hegesztd gépsorral kapcsola-
tos tigyintézés (nyilvintartds, idészakos
vizsgalatok, karbantartdsok és javitd-
sok).

Ugyancsak az osztdly litja el a PLK és
Bp. Teriileti Kozpont energiagazdlkods-
si tevékenységét. Feladata tovibbd a PLK
dltal tizemeltetett, bérelt koziti gépjérm-
vekkel kapcsolatos iigyek intézése (gép-
jirmivek nyilvintartdsa, jarmivezetSk
elszdmoldsa, oktatdsok szervezése, gép-
kocsi-elszdmoldsok ellenérzése, koltségek
elemzése).

A PLK e szervezeti egysége végzi hi-
l6zati szinten a ztzottkdszallitményok
diszpondldsdt a tdbldzatban és a 6. dbrin
bemutatott kocsiparkkal, tovdbbd a ke-
zel6személyzet vezénylését és a folyama-
tokban részt vevd kiilsé partnerekkel vald
kapcsolattartdst.

KiemelkedGen fontos feladata a ro-
vid- és hosszusingydrtdsi tevékenység
irdnyitdsa, amely ténylegesen a gyongyo-
si Hosszusingyarté Uzemben toreénik
(7. dbra). A kiilonbozd sebességigények
szerint megrendelt 4j és haszndlt sinanyag
felhaszndldsival ~ elGallitote  kiilonbozd

Dr. Pintér Jozsef 1976-ban szerzett
kozlekedésépitd mérndki diplomat
a Budapesti Mdszaki Egyetemen,
majd a MAV Debreceni lgazgats-
sagon kezdett dolgozni. 1980-ban
elvégezte a BME Epitémérnoki Kar
vasUtépitési és palyafenntartasi
szakmérndoki szakat. 1986-1990-ig a
MAV Vezérigazgatosaga 6. Féoszta-
lyan a palyafenntartési csoportot ve-
zette, majd két évig a Budapesti K6z-
lekedési Vallalatndl a villamosvasut
palyaépitési fémérnoke, 1992-t6l tiz
évig a Févarosi Kozlekedési Felligye-
let kdzuti-vasuti szakaganak vezet6-
je, 2002-2007-ig igazgatdja volt. R6-
vid vallalkozdi kitéré utdn 2008-tol
a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletdganak
palyalétesitményi szakértéje, 2010-
t6l a Palyalétesitményi Kozpont ve-
zetbje. Szakmai folydiratokban tébb
cikket publikalt és kiilsé el6adoként
oktatott a MAV oktatési kézpontja-
ban, illetve a BME Ut és VasUtépitési
Tanszékén.

5. abra. Sindiagnosztikai mérévonat

Tablazat. Faccpps tipusu zizottkdszallito kocsik osszesitése

Készallité kocsi(tipus)

Osszesen (db)

Faccpps (Fads)

81

Faccpp (Fad)

71

Feepp (Fd)

19

Osszesen

171

6. abra. Faccpps tipusu ztzottkészallité kocsi

hosszlsdgl sineket specidlis sinszallité
szerelvényekkel (8. dbra) juttatjik a beépi-
tés helyszinére. Az igények feldolgozdsa,
visszaigazoldsa, majd a gydrtdst kovetd
rakodds és kiszllitds részletkérdéseinek
tisztdzdsa érdekében a telep folyamatosan
kapcsolatban van a bels6 és kiilsé megren-
del6kkel, illetve a teriileti kézpontokkal
mint kézvetlen felhasznalokkal is.

Elszdmoldsi és Leltdrozdsi Osztdly
(ELO)

Az osztily feladata a PL Kozpont hatds-
korébe tartozd tevékenységek szdmviteli
tdmogatdsa, a miikddés koltségigényének
és kolségfelhaszndlisinak elemzése, a
szamviteli-pénziigyi ellenérzd folyamatok
megszervezése és folyamatos biztositdsa.
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7. abra. Vasuti sin ellenallas-
hegesztése

A PVU hélozati leltdrozdsi munkdinak és
az elkésziilt leltdrak kiéreékelésének titem-
terv szerinti lebonyolitdsa. A leltdrozsi te-
vékenységhez kapcsolddva a hdlézat kész-

let- és vagyonelszimoldsainak ellenérzése.
A felsoroltak informatikai hitterét a GIR
rendszer vonatkozd moduljai biztositjik.

A koltségelszdmoldsi tevékenység ke-
retében elldtja a miszaki és tizemeltetési
feladatokhoz  kapcsol6dd  szolgdltatdsok
igénybevételi dokumentumainak pénz-
tigyi ellendrzését, a bizonylatok kezelését,
nyilvéntartdsdt, a készpénzelldtds mitkod-
tetését, illetve a munkabérek szdmfejtésé-
hez sziikséges adatszolgdltatdst.

Tevékenységelemzé munkdja sordn vég-
zi a koltségigények el6zetes osszedllitdsat,
a ténykoltségek tevékenységekre, koltség-
viselokre bontisat, el6- és utdkalkulicids
feladatokat, a kiaddsok és koltségkeretek
folyamatos dsszevetését.

A leltdarozdsi (és leltaréreékelési) tevé-
kenység keretében litemterv szerint végzi
a PVU szervezeti egységeinek készlet- és
vagyonellendrzd leltdrozasdt, a leltdrellen-
Orzés, -értékelés sordn pedig az elvégzett

Summary

Track Establishment Centre (PLK)
inside the track professional area of
MAV Co. Infrastructure Business Unit
is a self-accounting, self-applying
organisational unit in staff and wage
management, executing network
activity which has a determinant role
in the work dividing between Track
Establishment Department (PLF)
doing the principle controlling and
the executing areal centres. Dr. Jozsef
Pintér appointed to be the new leader
of the Centre in 2010 presents the
tasks, activity and connection system
of the Centre.

8. dbra. Hosszusinlehtzas a szallitokocsirdl

leltdrozdsok helyességének ellendrzését.
A Klasszikus védelmi feladatok (ttiz-, va-
gyon-, polgdri védelem) végrehajtisa arra
irnyul, hogy a megel6zés érdekében a vo-
natkoz6 jogszablyok alapjdn készitett sajdt
szablyozésok el8irdsainak betartatdsa, ok-
tatdsa az érintettek szdmdra megtorténjen.

Egyéb tevékenységek

A kornyezetvédelmi tevékenység ke-
retében eleget tesz a veszélyes hulladék,
kornyezeti kdrok bejelentési, tovabbd a
kornyezetvédelmi jogszabalyban foglaltak
betartisi kotelezettségének.

A mindségirdnyitdsi rendszer mitkod-
tetése sordn érvényre juttatja a vonatkoz6
eléirdsokban és a PVU mindségpolitikai
nyilatkozatdban foglaltakat.

A rendszergazda az informatikai rend-
szerek, azok technikai berendezéseinek
{izemeltetését, karbantartdsdt, a halézati
rendszergazddlkodassal kapcsolatos elszd-
moldsi, nyilvintartdsi feladatait végzi.

Az eléz6ekben felsorolt feladatok végre-
hajtdsa sordn a PLK igénybe veszi a MAV
Zrt. humdn, jogi, anyagbeszerzési, vasttbiz-
tonsgi, kommunikicids smlgéltaté§ait is.

Ugy tlinik, hogy 2010-ben MAV Zrt.
finanszirozdsdt is kedvezden érinté vélto-
zdsok a vastti infrastrukedra kordbbindl
intenzivebb fejlesztését teszik lehet6vé.
A MAV Zrt. 4j vezetése a mitkodoképes-
ség fenntartdsa mellett ennek megfelelden
hosszabb idészakra terjed§ vllalati straté-
gidtkivan kialakitani. A pdlyavastt szakmai
vezetésének ehhez igazodva a fejlesztéseket
a kialakult miiszaki dllapotok figyelem-
bevételével kell meghatroznia, melynek
alapvetd feltétele a korszerd pélyadiag-
nosztika. A diagnosztikai eredményekkel
alitdmasztott és a miszaki szikségesség
alapjan meghatdrozott tervezhet§ feldjitds-
karbantartdsi tevékenység az eddigicknél
is hatékonyabb nyilvintartdst, el6készitést

és anyagelldtdst igényel. Mindezen elvara-
sok eredményes teljesitésére a Palyalétesit-
ményi Kozpont tekintetében is az eddigi
feladatok dtgondolasit és az ] feladatokra
vald felkésziilést teszi sziikségessé.

A pilyadiagnosztika teriiletén a PLK
részt vesz a palyalétesitményi szakteriilet
diagnosztikai  beruhdzdsi programjinak
elokészitésében és lebonyolitisiban, fel-
késziil a beszerzendd 1j jarmiivek, beren-
dezések (videoinspekeid, (irszelvénymérés,
georadar) tizemeltetésére, részt vesz az eh-
hez szitkséges szabilyozisok megalkotdsd-
ban és elkésziti a mérési programokat.

A szakmai feladatok magasabb szinvo-
nalt elldtdsihoz megteremti a sziikséges
személyi feltételeket, s ezzel lehetdvé teszi,
hogy a feldolgozdsok értékelése alapjin
javaslatot tegyen a meglévd szabdlyozdsok
esetleges mddositdsdra, illetve a vigdny-
mérési eredmények jobb hasznositdsdra.
Tovdbbra is konstruktivan egyiitt kell md-
kodnie a diagnosztikai szolgdltatdkkal, és
az eddigieknél jobban kell segitenie a PLF
munkdjdt ezen a teriileten.

A fenti célok megvaldsitdsa érdekében
torekednie kell szallitdsi és gyartdsi kapa-
citdsdnak jobb kihaszndlésdra, ezért kez-
deményezni fogja a hasznilt felépitményi
anyagok — els6sorban a kitérdk — felujits-
sdt, esetleg valamelyik felépitményi szer-
kezeti elem gydrtdsit.

Jovébeni feladatok

A fentiek figyelembevételével kozrem(-
kodik a fejlesztés alatt 4ll6 térinformatikai
rendszer adatbdzisdnak hasznositésiban,
és a teriileti kozpontok bevondsaval kiala-
kitja az adatbdzis kezelésének médjit.

Mindezeken tdlmenden tovébbra is
meghatdrozd szerepet kell betoltenie a
majdani ondllo palyavasit munkdjdban,
a palyahdlézat diagnosztizéldsiban és fej-
lesztésében. «
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Agyazati kéanyagok
A kutatds eredményei (2. rész)

A cikksorozat a MAV Zrt.
Palyalétesitményi FSosztily, va-
lamint a Budapesti M{iszaki és

Gazdasdgtudomdnyi Egyetem
Epit(’ianyagok és Mérnokgeols-

Do Drhabil o RdrpatiLaszlg  Seekeres Dénes
ben végzett kutatdson alapul. GélOS miklés* okleveles épl't6mérn6k 0k|'EVE|ES epltomerr)qk
A sorozat e része ismerterd nyugalmazott BME Epitdanyagok és I[\J{lz,tl\lltggti)l:-z:(lyavasutl

visgalatoleredmenyelt egyetemi tandr Mémdkgeologialanszek o

@ kovetkezd részben a kutatdsi <] mgalos@freemailhu <! kapatilac@ymail.com notez.zrﬁasrﬁfj emay

munka eredményeinek haszno-

T (30)759-2427 T (20)468-9003 g (1)201-0928

sitdsdra tesziink javaslatot.

Geometriai vizsgdlatok
EN 13450:2003 szemeloszlisi kategoriik

Szemmegoszlési vizsgélatok f;.ﬂm “A-B-C" kategdria htingirbék ax MSZ EN 1345022003 mwﬂnﬁwcﬁrﬁrmﬂ

“C* alsd hat. ghrbe
’ . . 14 O gn
A szemmegoszlasi vizsgdlatok mérési ered-

ményeit minden esetben a szabvinyban "B7alsd hat. gorbe - ﬁ" / A" fels & hat, gBrbe
megadott A szemmegoszlési kategdria als6 " “A " alsd hat, gorbe “ﬁ"

és fels6 szemmegoszldsi hatdrgorbéjének g“’ - !
H
£

figyelembevételével értékeltitk. A kiilon-
boz8 okok miatti vdltozdsok a gorbék

alakjdn, ,lefutdsin” jol kovethetdk. A ka-

) . ’ A~ ;w1 B* felid hat. gorbe
tegdriahatdrok kozott marad6 gorbék ese- w0 A=
tén a mindsités egyértelmd, és a szabviny " // f
szerinti kategéria megaddsdval kezelhetd. , a4 € fels@ hat. gorbe
A kutatdsi munka sordn végzett vizsgila- ® w0
, , c Srenmagysg, mm flog)
tok azt mutattdk, hogy az dgyazati kéanya-
gok bels§ energiavaltozdsdt, azaz entropidja- 1. 4bra. Az A, B, C szemeloszlasi kategéria hatargorbéi

nak vdltozdsét legjobban a szemmegoszldsi

gorbével értékelhetjik. Az dgyazati anyagok

szemmegoszldsi gorbéit a szemmegoszldsi  kon fennmaradt anyag meg%-ban (lisd  viny szerinti hatdrgdrbéit. Az 4bra tand-
gorbék jellemzésére haszndlt finomsigi mo- 1. tdbldzat). sitja, hogy a hdrom kategéria kdzott igen
dulusok analdgidjéra egy, a 31,5-50 mm Az 1. dbrin grafikusan dbrizoltuk a  kicsi, és véleményiink szerint jelentékeelen
szemnagysghatdrd  halmazokra bevezetett ~ 31,5-50 mm-es dgyazati anyagok szab-  az eltérés.

mindsit§ értékparral és azok dtlagdval (MA;

ME, illetve Matlag) jellemezhetjiik. Az dgya- o L

zati kéanyagok entr6pidjit jellemz6 mindsi- 1. tablazat. Szemmegoszlasi gorbék mindsitd értékei

t6 értékpdr a szabvdny szerindi alsé és felsd

hatérgorbénél a mindsité szitaméreteken a Al

. RTTR I Szemmegoszlasi kategoria MA MF Matlag
0, .
fennmaradt 6meg% metszékeinek osszege: - — — 553
M, = 2 m, B 302 203 2525
C 309 198 2535

(k = 22,5; 31,5, 40; 50; 63 mm-es szita)

ahol m, a szabvany szerinti minGsit6 szitd-

* A szerz6k életrajza megtaldlhato a cikk elsé részében, valamint a www. sinekvilaga.hu/MERNOKPORTREK oldalon.
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A banyaiizemekbdl kikeriilé dgyazati
kéanyagok az alkalmazott t6rési, osztdlyo-
zdsi technol6giak fiiggvényében egyenletes
szemmegoszlési tulajdonsdgot mutatnak.
A bényatizemekbd| kikeriild kéanyagok-
nél a szemmegoszldst mindsitd éreékek
MA és MF kozottiek voltak. A véllalatok
tizletpolitikdja szerinti trekvés az, hogy
legyen a szillitott kdanyagnak egy olyan
jellemz8 ,szemmegoszlési vezérgorbéje”,
amelytd] az eltérés minimdlis, igy tehdt
hosszi tdvon az dgyazati anyag minGsége
tervezhetd. Természetesen e torekvéshez
szorosan kapcsolédik az az igény, hogy a
termelésbe bevont, az {izemi terv szerinti
kézetdsszlet a kdbanyaban egyenletes mi-
ndségli és a célnak megfeleld tulajdonsig
legyen.

A szdllitds hatdsdnak ércékelésére a ki-
sérleti pélya épitésénél a FAD kocsik iiri-
tése sordn kocsinként mintavétel tortént a
kocsi alsé (1. minta), kozéps§ (2. minta)
és felsé (3. minta) részérdl. A FAD kocsik
tritésénél vett mintdk szemmegoszldsi
gorbéita 2. dbra szemlélteti.

A szemmegoszlési gorbék jelentds mér-
tékii szegregdlddast, mely a szllitds miatt
kovetkezett volna be, nem mutatnak. Az
uzsai bazaltndl a kocsi felsd részében ta-
pasztalt nagyobb mennyiségli finomszem
valdszindleg a FAD kocsi toltésének hid-
nyossigaibél adédott.

A kisérleti pélya épitésénél az dgyazati
anyagok szemszerkezetének viselkedését
a 3. dbra scemlélteti. Az otciklusos épités
sordn a ciklusonként meghatdrozott szem-
megoszlasi  gorbék  kézetvaltozatonként
mis-mds viselkedési jelleget mutatnak.
A hatdrgorbék kozott futd gorbek az also
hatdr felé tolodtak el. A szemmegoszldsi
gorbék tanisiga szerint az épités sordn a
rendezési és aldverési munka az aljak alatti
kégerenda kialakitdsindl a kéanyag kis-
mértékdl aprézdddsdt eredményezte. Az a
kiilsé munka, mely a t6mérodést bizto-
sitja, a kézetanyag szildrdségi és geomet-
riai tulajdonsdgait6] fiiggd szemszerkezeti
valtozdst hozott létre, de a szemmegoszlast
mindsitd értékek MA és MF minsitd ér-
tékek kozott maradrak.

A 4. dbrin a siabdlyozdsi ciklusok és
az Otszori stabilizdldst kovetden vett min-
tdk szemmegoszldsi gorbéit dbrizoltuk.
A szemmegoszlési vizsgdlatok azt mu-
tattdk, hogy az alkalmazott 33-33 mm-
es emeléssel jar6 szabalyozdsok az 4j, j6
mindségli kézetanyagokndl nem okoztak
olyan szemszerkezeti vdltozdst, mely a
kategériahatdrok 4tlépésével jirt volna. A

g

NZ 350 Jaszkisér, helyszini vizsg. szemeloszlasi girbe
Iktathszime VI-111/K_{_1-2-3/2008
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2. abra. A FAD kocsik Uritése soran vett mintak szemeloszlasi gorbéi (Komlo, Tallya,

Uzsa)

végleges szintre emelt plyaszakaszokon az
otszori stabilizdlds utdn a szemmegoszlé-
si gorbék még mindig megfelelnek az A
szemmegoszldsi kategoria kovetelményei-
nek.

Az ot6dik stabilizaldsi ciklus az dgya-
zatnak mdr olyan igénybevételt jelentett,

amely bizonyos méreékli ,szétestszast”
okozott. Ez a megfigyelés arra hivja fel a
figyelmet, hogy ilyen méreékdi igénybe-
vétel utdn sziikség van az dgyazat rende-
zésére, valamint arra is, hogy a végleges
szablyozds utdn hdny ciklusa stabilizaldst
szabad végezni.
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Meglevé palydk karbantartési és feldji-
tasi munkdlatai sordn kikeriilé kdanyagok
szemmegoszldsi tulajdonsdgai jol mutatjik
a kdzetanyag elhaszndlodasat. A forgalmi
terhelés miatt a pdlydba beépitett dgyazati
anyagokat ért hatdsokat a szemmegoszldsi
gorbékkel litvinyosan, a szemmegoszldsi
gorbék mindsitd értékeivel tényszertien is
értékelhetjiik.

A 5. dbrin a pilydk korossiga szerint
tiintettiik fel a szemmegoszldsi gorbék
mindsit6 (M) éreékeit. Az érékelés alapja
az, hogy feltételezziik: a kordbban beépi-
tett kéanyagok megfeleltek a 32-50 mm 10 s ns = m m 100
szemnagysaghatdri  dgyazati anyagokra Stemmagys dg, mn (0g)
vonatkozé korabeli el6irdsoknak. LS )

A pélydba beépitett kéanyagok entré-
pidjat a vizsgdlatsorozat eredményeként a
szemmegoszlds viltozdsdval lehet megad-

NZ 32/50 Jaszkistr, helyszini viesg. seemeloszlisi ghirbe
Thtatismin V-1 1-SX-1V-11-11-L2008
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E

ni. A véltozdst az A szemmegoszlési kate-
goria mindsitd dtlagértékéhez (mindsitd = 5 disi "A” Kategirn 7F/
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M, i 4/
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M, i . /A
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research executed in 2005-2009
according to the contract concluded
between MAV Co. Track Establishment
Department and Budapest Technical
and Economy Science University Build-

3. abra. Szabalyozaési ciklusonként vett mintak szemmegoszlasi gorbéi (Komlo,
Tallya, Uzsa)

ing materials and Engineer-Geology
Department. The present part of the
series represents the results of the
examinations. In the next part we can
receive a proposal for the utilization of
results of the research work.

a tulajdonsignak a jellemzésére szolgdl. A
két vizsgdlat kozorti regresszids kapesolat
er6sségét a kutatdsi munka sordn végzett
vizsgilatok eredményei szemléltetik.

A 6. dbra a binydkbol frissen fejtett
anyagokndl mutatja a szemalakvizsgalatok
eredményeit. A KOKA Kft. koml6i binya-

tizemében az egyéves termelés sordn rend-
szeresen vett mintikon végzett vizsgdlatok
eredményei is nagyszérastak, részben a
technoldgiai fegyelem nem szigorti betar-
tisa, részben a mintavétel esetlegessége,
részben pedig a kézetanyag kézettani vdl-
t0zatossaga miatt.
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A 7. dbra a jészkiséri kisérleti palydn, az
egyes munkafézisok sordn vett mintdknil
mutatja a lemezességi szdm ¢és az alakeé-
nyezd kozotti Osszefiiggést.

A kisérleti palydn az épitési és szabalyo-
zasi, valamint a stabilizaldsi munkafizisok
sordn vett minték vizsgdlati eredményei is
azt mutatedk, hogy a szabélyozdsi ciklusok
a szemesék kubikusabbd vildsdt eredmé-
nyezték.

A 8. dbrin a kiilonboz8 kort pélyasza-
kaszokbdl vett mintdk kézetanyagdn mért
eredményeket ldthatjuk. Az dbra tantsi-
ga szerint az id6sebb palydkban — a pilya
kordnak megfelelden — a szemalaktényez§
csokken, azaz a lemezes szemek részardnya
csokken.

Megéllapithattuk, hogy mind a bd-
nydkbdl kikeriil§ kézetanyagok, mind
pedig az dgyazati kéanyagok a beépités
technolégiai folyamata sordn, valamint a
hasznélat alatt aprézodast, letdrést szen-
vednek, és alemezes jellegli dgyazati anyag
kubikussd lesz. A szemalakvizsgdlatok
eredményei a szemek gombolyodését
mutatjdk, a lemezes szemek részardnya
az 4gyazatot érd igénybevételek hatdsd-
ra csokken. A szemesék legombolyodése
bizonyos mértékig rontja az aldveréssel
kialakul6 ékel6dést.

Alemezességi szdm és a szemalaktényez$
kozotti osszeftiggés-vizsgdlatok bizonyit-
jik, hogy a vizsgdlati médszerek ugyan-
annak a geometriai tulajdonsignak a
meghatdrozdsdra szolglnak, ezért a vasiti
dgyazati anyagok mindsitésénél elegendd,
ha a kettd koziil csak az egyiket rendsze-
resitjik.

Kozetfizikai tulajdonsdgok vizsgdlati
eredményei

Szilardsagi és hatasalldsagi vizsgalatok
eredményei

A kutatdsi munka eredményei egyértel-
miien bizonyitottdk, hogy az 4gyazati
anyagok aprozodasi ellenalldsdt vizsgdl6
vastti Los Angeles vizsgdlat és a hasznd-
lati ellendlldst vizsgdld vastti Mikro-Deval
vizsgdlat két kiilonbozd  tulajdonsdgot
értékel. A kétfajta vizsgdlat eredményei
kozote regresszids Osszefiiggés nem mu-
tathatd ki, tehdt bizonyitottan az dgyazati
anyag mds-mds kézetfizikai tulajdonsdgdt
mindsitik. Ebbdl az a kévetkeztetés von-
hat6 le, hogy e vizsgdlatok eredményeit
egységes szemlélettel kell kezelni.

Jaszkisér (Komlo), szemeloszliasi girbe
Iktataseame: VI-67/K/ 2009
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4. abra. A 2009-ben végzett szabalyozasi és a stabilizélasi ciklusok szemeloszlasi

gorbéi

A 9. dbrin a binyibél kikeriild kézet-
anyagokon, a 0. dbrdn a feltjitsi munka
sordn kikeriil§ dgyazati anyagokon mért
értékeket tintettik fel. Az dbrékon a
szabvény szerinti kategériahatdrokat azért
jeloltiik be, hogy a besoroldsok szemléle-
tesek legyenek.

A vizsgilati eredmények bizonyitjdk,

hogy a hazai kézetvagyon alkalmas olyan
vasuti dgyazati anyagok gydrtésira, melyek
az eurdpai mindségi kovetelményeknek
megfelelnek, és a kiilonbozd kiépitési se-
bességli palyk épitésénél felhaszndlhatok.

A 10. dbrdn feltintetett eredmények
azt mutatjdk, hogy a haszndlat sordn
vizsgalt dgyazati kéanyagok egy részénél
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6. abra. Osszefliggés a lemezességi szam és az alaktényezé kozott a banyabol
kikeriil6 kéanyagok esetén (KOKA Kft. komléi banyaiizeme)

]

3 30
%
Z 20
‘E' 4
2 * *|*
] * e |y *
* *
% + 3
mn 10 - o
3
5
S0 0,54 Fl + 6,05
R 03132 15 20 35
. I I 1
o 1] w 113 an 1% n » 40
FI filmegs |

7. 4bra. Osszefiiggés a lemezességi szam és az alaktényezé kozott a jaszkiséri
kisérleti palyan végzett vizsgalatok alapjan

a Los Angeles vizsgdlat eredményeivel
megadott szilirdsigi tulajdonsig nem
valtozott, azaz szildrdsigi tulajdonsigaik
nem romlottak. Egy részitkné] romlésként
értékelhetjiik, hogy a Los Angeles aprézo-
dési érték 16 és 20 kozé keriilt. E meg-
dllapitdsokat azzal a feltételezéssel tettiik,
hogy a kordbban beépitett kdanyagok, az
akkori eldirdsoknak megfeleléen16 > Los
Angeles apréz6ddsi értékiek voltak.

A t6bb éve haszndlt palydkbol kikeriild
kézetanyag romlésa a vastiti Mikro-Deval
vizsgdlatok eredményeinek novekedésé-
vel, azaz a haszndlati ellenallds valtozdsa-
val lenne magyarizhat6. Nehézséget az
okoz, hogy ez esetben nincs viszonyitdsi
alapunk, mivel kordbban ilyen vizsgilatok
nem voltak.

A termikus vizsgdlatok eredményei

A kristélyositdsi vizsgdlatok eredményei
azt mutattdk, hogy a magnézium-szulfétos
kristélyositds a vasiti palyakba beépitett
kéanyagokndl nem okoz olyan méreekii
aprozodast, amely a mindsitési gyakorlat
szamdra kategorizdldsi lehet6ségeket je-
lenthetne. A j6 kézettani adottsigokkal,
megfeleld szoveti tulajdonsdgokkal ren-
delkezd  kézetvéltozatok  kristdlyositdsi
vesztesége kismértékd. A hazai kovek, me-
lyeket vasiiti dgyazati kéanyagként hasz-
nostottak, vizsgilataink szerint MS < 3
aprézddisi veszteségliek voltak.

A kristdlyositdsi vizsgdlat a laboratériu-
mok kozotti korvizsgilatok tapasztalatai
szerint nagymértékii szordst mutat. Ezért
ennél a vizsgdlatndl a kis veszteséget mu-
tatd kéanyagok megitélése egyszerd, mert
azt mondhatjuk, hogy ezek a kovek idé-
dlldak.

A 11. dbrdn az aprézéddssal szembeni
ellendllds és a kristalyositdsi veszteség, a
12. dbrin a haszndlati ellendllds és a kris-
télyositdsi veszteség kozotti Osszefliggést
mutatjuk feldjitds alate 1év8 pélykbol
szarmazd, mar hasznalatnak kitett ko-
anyagokon végzett vizsgdlati eredmények
alapjan.

A fagyasztisi vizsgdlatok sordn a tomeg-
veszteségek a hasznilat sordn bizonyitot-
tan fagydllonak mindsitett kézetanyagok-
ndl olyan kismértékiek voltak, hogy a
vizsgalati eredmények nem haszndlhatéak
a kézetanyag viselkedésének hosszii tavi
megitélésére. A 13. dbrin az aprozoddssal
szembeni ellendllds és a fagyasztdsi aprézo-
das, a 14. dbrin a hasznilati ellenallis és a
fagyasztdsi aprézddas kozotti Osszefiiggést
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8. abra.
Alaktényez6-véltozas
a palya koranak
fuiggvényében

9. abra.

Vasuti Los Angeles

és Mikro-Deval
vizsgalatok
eredményei a vizsgalt
hazai kézetekben

10. dbra.

Vasuti Los Angeles
és Mikro-Deval
vizsgalatok ered-
ményei a palyakbol
kivett agyazati
kéanyagokon
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11. abra. Osszefiiggés a Los Angeles aprézédas és a kristalyositasi veszteség kozott
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12. abra. Osszefliggés a Mikro-Deval aprézédas és a kristalyositasi veszteség kozott
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13. abra. Osszefliggés a Los Angeles aprézddas és a fagyasztasi aprézddas kozott

mutatjuk be pélydkbol szirmazd, mir
haszndlatnak kitett kéanyagokon végzett
vizsgalati eredmények alapjin.

A 15. dbrdn feltiintetett vizsgdlati ered-
mények azt mutatjak, hogy a kristélyosi-
tési veszteség és a fagyasztdsi aprozddds
kozote laza dsszefiiggés figyelheté meg, és
a vizsgdlt dgyazati anyagokndl az értekek
olyan kicsik, hogy ezen beliil a viselkedés
megitélése nem kategorizalhato.

Agyazati kdanyagok fagyhatdssal szem-
beni viselkedését a nemzetkozi gyakorlat
ma egyre inkdbb az aprozdddssal szembeni
ellendlls véltozdsival itéli meg. Vizsgdla-
taink is azt mutatték, hogy a vasiti Los
Angeles vizsgdlat szerinti aprézéddsnak a
fagyasztés hatdsira bekovetkez§ véltozdsa
lehet a mindsités feltétele. Feldjitds sordn
palyabdl kikeriild anyagokndl AS =1 és
18 kozotti értékeket mértiink.

Cikksorozatunk e részben bemutattuk
a kutatdsi munka eredményeit, a kdvetke-
z8ben pedig az eredmények hasznositdsira
tesziink javaslatot.

Réviden a vasuti pdlya
dgyazatdrol

Az agyazat feladata, hogy a va-
ganynak szilard és rugalmas
aldtdmasztast nydjtson, meg-
felel6en lecsokkentse és elosz-
sza az aljakrol kapott nyomast a
foldmunka feliiletére, biztositsa
a csapadékvizek j6 elvezetését.
Mindezen kovetelményeket csak
alkalmas anyagu és keresztmet-
szetl 4gyazat képes kielégiteni.

A j6 agyazat viszonylag kdnnyen
lehet6vé teszi, hogy a végany
fekvését finoman szabdlyozzuk,
tehat magassagi értelemben
pontos és egyenletes fekszintet,
helyszinrajzi értelemben pedig
irdnyhibamentes vaganyt biz-
tositunk. Még ez a kdvetelmény
sem elegendé: a j6 &gyazat a
mar egyszer finoman szabalyo-
zott, tehat helyes fekvési va-
ganyt helyzetében hosszu ideig
tartésan megtartja a forgalom
és lzem razkodasai és eréhata-
sai ellenére. Ezért a j6 dgyazat
kell6en nagy hossziranyu agya-
zat-ellendllast kell hogy biztosit-
son a keresztaljaknak a sinvan-
dorlasbdl és a sindilataciobdl
eredd mozgasaival szemben,
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14. dbra. Osszefliggés a Mikro-Deval aprézédas és a fagyasztasi aprézédas kdzoétt
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15. abra. Osszefliggés a fagyasztasi aprézddas és a kristalyositasi veszteség kozott

valamint kelléen nagy kereszt-
iranyu agyazat-oldalellendllast a
vaganynak a nyomoer6k miatti
deformacidi, a vaganykivet6dé-
sek ellen.

Mindezeknek a kovetelmények-
nek a kielégitése igen nehéz,
és csak alkalmas anyagu és ke-
resztmetszetli dagyazat képes
erre. Az agyazat tulajdonkép-
pen a vagany ,alapozasa’, ezért
kiemelten foglalkozunk az agya-
zati kéanyagokkal.

Az 4gyazasi anyag j6 vizateresz-
t6 képességu, kohézié nélkili
szemcsés anyag, amelynek te-
herbirdsa, a jé alatdmasztast
biztositdé tomor allapotanak
tartéssaga, a vagany karos moz-

gasait gatlo ellendllasa annal
kedvez6ébb, minél nagyobb az
anyag belsé surlédasa, minél
nagyobb szilardsaguak az egyes
szemcsék, s minél kedvezébb
a szemnagysagok megoszlasa.
A zUzottké agyazat mellett al-
kalmaztuk a kavicsos homok, a
homok- és salakagyazatot. Ma
mar ez utdbbi dgyazati anyagok
csak ritkan fordulnak elé, és csak
mellékvonalakon, vagy iparva-
ganyban talalhatok.

A banyakavics agyazat hatra-
nyos tulajdonsaga legféképpen
az, hogy gombolyl szemekbdl
all, ezért kis belsé surlédasa van,
kevésbé tartésan tomorithet6 az
aljak ald, s igy a forgalom razkoé-

dasai kovetkeztében az alavert
aljak nagyon hamar kilazulnak.
Emellett a sullyedések jéval na-
gyobbak az elfogadhaténdl, s je-
lentésebb forgalom és sebesség
mellett a fenntartasi koltség és
munkasziikséglet igen nagy, az
agyazat-ellenallas a vagany moz-
gasaval szemben pedig csekély.
Ugyanezek a hatranyok foko-
zottabban jelentkeznek a még
kisebb belsé surlédassal rendel-
kezé homokégyazatnal.

A salak agyazatot a g6zvontatas
idészakdban alkalmaztak nagy
mennyiségben, mint a gézvon-
tatds melléktermékét. A vonta-
tasi nem valtozasaval alkalma-
zasa szinte teljesen megszint. A
flitéhazi salak helyébe [ép6 per-
nye és kohosalak dgyazatépités-
re alkalmatlan, csupan a folmda
épitéseknél hasznosithato.
Salakdgyazatul csak teljesen ki-
égett, nagy daraboktél mentes
szénsalakot lehet hasznalni még
meg nem ulepedett foldmunka
esetén, a mozgasok és konszo-
lidacié id6tartamara. Ezutdn a
salakot a foldmunkan szétte-
ritik, mert foldmunka tetejére,
kdzbensé agyazatot vastagitd
rétegnek (toltésfejelésnek) igen
alkalmas. Noveli a tehereloszté
réteget, s igy az iszapos, anya-
gos foldmunkara kisebb nyomas
jut. E kdzbensd salakréteg felett
azonban végleges allapotban
zuzottkd dgyazatot alkalmazunk.

A szerk.
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Geofizikai mddszerek alkalmazasa a vasuti alépitmények
vizsgdlataban (2 rész

A Sinek Vildga el6z8 szdimdban a radarvizsgdlatok tesztméréseit, azok eredményeit, vala-
mint rovidebb vdganyhosszakon végzett méréseink szelvényeit mutattuk be. Az utébbi
nyolc évben egyre tobb felkérést kaptunk egyre hosszabb palyaszakaszokra, igy a kordb-
ban kidolgozott technolégia alkalmazdsa rutinszertivé vélt. A méréseket, néhdny kivétel-
lel, tobbségében munkagépre szerelt radarral végeztiik, elfogadhaté sebességgel haladva.
Tobbszor biztak meg minket olyan munkdval, amelynek sordn nemcsak a vdgdnyfel-
épitmény vizsgilatdt, hanem a tehervisel t6ltés dllapotdnak mindsitését is kérték. Ezért
nem csupdn a radar médszert hasznéltuk, hanem a szeizmikus médszert és a talajok
elektromos fajlagos ellendlldsmérését is beillesztettitk a kutatdsba. Ezek a felkérések tobb-
nyire vasuti hidak el8tti és utdni toltésszakaszokra vagy ismert, gyenge teherviseld altalaj
helyének vizsgdlatdra vonatkoztak. Ebben a részben e vizsgdlatok eredményeit mutatjuk

be a fontosabbak kiemelésével, metszetekkel, anomalia térképekkel illusztrilva.

Siilysdp—Tdpidszecsd,
vastti pdlyaszakasz vizsgdlata
2% 7,5 km hosszban

Ez a munka két részbél dlle. Egyik a vastti
dgyazat mindsitése teljes hosszban, a ma-
sik egy 800 m hosszd, mocsaras szakaszon
az alépitmény és toleés dllapotvizsglata.
Az elébbinél a radart, az utébbinal a szeiz-
mikus felszini hullimos tomografia méd-
szerét alkalmazeuk.

A vasiti 4gyazat és alépitmény vizsgdla-
tat radar médszerrel, a Sensor & Software

450 MHz-es antenndjdt pillekocsira sze-
relve, gyalogmenetben, éjszaka végeztitk
(L, 2. dbma)

A radarfelvételeken 40 cm kériili mély-
ségben taldlhaté a zdzottkd dgyazat aljat
jelz8 reflexiés szint, 80 cm koriili mély-
ségben egy folyamatos reflexiés jel latha-
t0, amely az alapozds szintjével egyezik.
Az emlitett szinteket a kiilsd hatdsok (m-
trgyak, tdtjdrok, kitérok stb.) jelentésen
deformaltdk, igy ezeken a szakaszokon a
szinteket csak hidnyosan értelmezhettiik.
Ahol a reflexiék idd és amplitidé adata-

ibdl az Bsszlet inhomogenitdsaira kovet-
keztethettiink, ott a hatdsok jellemzését
tibldzatban adtuk meg, mint példdul
erbsen vagy kissé szennyezett dgyazat, in-
homogén dgyazat és alap, nedvesedés az
dgyazatban vagy az aljzatban stb. Mind-
ezek ellenére a radarfelvételeken komo-
lyabb, hibdra utalé szakasz nem volt ki-
jelolhetd, mivel mind az dgyazat, mind
az aljzat reflexids szintje kozel egyenletes
felépitést mutarott.

Mivel a szeizmikus hullimok terjedési
sebessége kozott dsszefiiggés mutathat6

* A szerz6 életrajza megtalalhato a cikk elsé részében, valamint a www. sinekvilaga.hu/MERNOKPORTREK oldalon.
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ki, az anyag alakvaltozdsi paramétereinek,
a toltésalapok mechanikai dllagdnak vizs-
glatdt a szeizmikus sebesség tomografia
mérésére alapoztuk. A mérés sikja a toltés
alja és egyben alapja kozotd hatdrold fe-
lillet volt, a toltés egyik oldaldn a hullim-
keltd forrasok (kalapdcsiitések), a mdsik
oldaldn az érzékel6k (geofonok) voltak.
Ebbél az ,dtvildgitasb6l” szirmazd mérés
eredménye a toltésalap kornyezetét, a fel-
szin alatti kb. 2-3 m-es mélységtartomdny
dtlagos jellemz8it bemutatd szeizmikus
sebességtérkép volt, amelyen a kis sebes-
ségértekek gyenge, laza talajéllapotot, mig
a nagyobb sebességek tomorebb, jobb
mechanikai dllagi anyagot jelentenek.
A toltés dllaginak mindsége nem jétszik
szdmottevd szerepet a sebességértékek ki-
alakitdsdban.

A 3. dbran felilnézetként bemutatott
sebességtérképnél a mérést a nyirdhulld-
mok feldolgozdsdra alapoztuk, igy a sebes-
ségértékek elsdsorban az anyagok nyirdsi
tulajdonsdgaival hozhaték dsszefiiggésbe.
Az dbra magyardzat nélkil is j6] mutatja,
hol taldlhat6 lazdbb, kevésbé jo megtar-
tésit aljzat. A hullimterjedési sebességek
a gyengébb mindségli talajokra jellemzd
50 m/s és 230 m/s értékek kozotti tarto-
minyba esnek, ugyanakkor a gyakorlati
tapasztalatok szerint még a nagyobb se-
bességll (sdrga szind) zondk sem jelente-
nek jo t6morségl, jo megtartdsi talajokat,
mert az ilyenekre jellemz6 legaldbb 200-
300 m/sec sebesség sehol sem volt mérhe-
t6 a 800 m-es szakaszon beliil. (Meg kell
jegyezni, hogy a szeizmikus sebességek
és a talajszonddzdsi jellemzSk kozoee jol
haszndlhaté empirikus Osszefiiggések s
vannak, amelyekre most nem tériink ki.)

A Budadrs—Biatorbdgy felujitott
vastiti vonalszakasz vizsgdlata
3% 2,2 km hosszban

A vonal bal viganyénak dtépitése kapcsin
meriilt fel az igény gyors, roncsoldsmentes
médszer alkalmazdséra a feljitdsra el6irt
technoldgia betartdsinak ellendrzésére.
A méréseket radar modszerrel a vigdny-
kozben és az aljvégek felett végeztitk
azzal a céllal, hogy informdciét kapjunk
a ziizottkd dgyazat vastagsdgdra, az dgya-
zat alatti talaj, illetve talajer6sitd réteg
szerkezetére, tulajdonsigaira. A mérést
pillekocsival, ~ gyalogmenetben  végez-
tik, 900 és 450 MHz-es antennikkal
(4. dbra). A vigany épités alatt volt, igy

példdul a zhzottkd dgyazat vastagsiga és

1. &bra. Ejszakai mérés pillekocsival

2. dbra. Radarmérés sotétben

3B100

35700 356800 35200

2 8282 % 8 8 28 g me

3. abra. Sulysap kozelében mért szeizmikus felszini hulldmos tomogréfia
sebességtérképe

fels6 szintje a vizsgdlt szakaszon nem volt
egyforma. A vigany a mérés idején forga-
lommentes volt.
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dgyazat also hatdra, és nem mutatnak egy-
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téen. Jol értelmezhetd adatokat kaptunk
az dgyazat alatti talajrdl, illetve talajerdsitd
rétegrdl. Igen sok helyen mutatkozik ned-
ves altalajra utald amplitaddkierdsddés,
frekvenciacsokkenés. Az 5. dbrdn néhiny
jellegzetes informdci6t tartalmazé szel-
vényszakaszt mutatunk be, amelyeken az
albbi szinjeloléseket alkalmaztuk:

kék (vonal) — a zizottké dgyazat alsd
hatdra,

z6ld (tdnus) - kiugré altalaj-szerkezeti
viltozékonysdg,

piros — nedvesedésre utald jelkierdsodés,
illetve jellegvaltdsok.

A szelvények vizszintes tengelyén a hek-
tométer szelvényt, a fiiggdlegesen a hul-
ldm beérkezési idejét tiintettiik fel. Ez dt-
lagsebességgel szamolva 10 ns, ami kb. 0,5
m-t jelent mélységben.

Az dgyazat also szintje tobbnyire j6l k-
vethetd. Ahol a szint jol elkiiloniil az al-
talajtdl, ott az dgyazatrostilds megtortént.
A kiértékelésnél nehézséget jelent, amikor
a szint eltlinik, mert ott az altalaj és az
dgyazat fizikai paraméterei alig kiilonboz-
nek egymdstol. Ilyenkor a leggyakrabban
eléfordulé eset, hogy nem tértént meg a
szennyezett dgyazat cseréje. Egyes helye-
ken fiiggleges értelemben vett szintelto-
16ddsok ldthatok, ezeknél a rétegvastagsig
jelentdsen valtozott. A felvételek alapjin
az is megdllapithatd, hogy az altalaj reli-
efje valtozékony, és tbb helyen inhomo-
genitdsokat tartalmaz. Figyelmet érdemel,
hogy a mért szakasz majdnem teljes hosz-
szaban nedvesedésre utald reflexids kép
tapasztalhatd.

Kdpolndsnyék—Dinnyés: kétvdgd-
nyos vonalszakasz geofizikai vizsgd-
lata 13 km hosszban

A vonalszakasz mérésére dgyazathibak le-
hatdroldsa és prognosztizaldsa miatt keriilt
sor. Ezek egy része mdr a mérést megeld-
z6en is lathatd volt a felszinen (6-7. dbra).

Prénay Zsolt felséfoku tanulmanyait
a Miskolci Egyetem Banyamérno-
ki Kar Geofizikus agazatan végez-
te, PhD tudomanyos fokozatét,
2006-ban a Nyugat-magyarorszagi
Egyetemen szerezte. Részt vett a
Bataapati, Balaton sekélygeofizikai
kiemelt kutatasi témakban. Jelenleg
a Sekélygeofizikai modszerfejlesztés,
mérés, feldolgozas, Bataapati felszin
alatti kutatds (szeizmika, radar) té-
makban dolgozik.

4. 4bra. A radar felszerelése a pillekocsira

Balalvég

Jobb aljvég

5. 4bra. Biatorbagy kozelében mért 450 MHz-es jellegzetes radarszelvények

A korabbi radarméréseket a Sen-
sors & Software Inc. (Canada) pulse-
EKKO-1000 tipusi berendezésével
végeztitk, wbbnyire 450-900 MHz frek-
vencidkon. Id8kézben megjelent a GSSI,
USA SIR-20 tipusd miszer 1 GHz frek-
vencidju tolesérantenndval, amely kival-
totta az eddigi 900 MHz-es antenndt. Ezt
nem kell a talajfelszin kozvetlen kozelé-
ben mozgatni, ugyanakkor adatgytjtés
szempontjdbdl sokkal gyorsabb az el6z6-
nél, mert nagyobb sebességgel haladva,
rovidebb id9 alatt lehet vele a méréseket
elvégezni, ami a vasiti forgalom fenntar-

tésa szempontjabdl nagyon fontos. A mé-
rés egyszerlisége és az elvirdsnak megfele-
16 gyorsabb kivitelezhet6sége miatt ezzel
az Uj berendezéssel végeztiik el a teljes
pélyaszakasz felmérését. Az antenna fel-
és leszerelése az UD] tipusti munkagépre
(8. dbra) és a mérés dsszesen kb. két és fél
6rdt vett igénybe. Az adatgytijtés gyor-
sasdgdt jellemzi, hogy a hordozé jarmli
40 km/h sebességénél a szelvény minden
kb. 8 cm-ében kaptunk egy-egy teljes ra-
dar reflexids jelet (9. dbra).

A felvételeken a talaj feldl érkez8 hasz-
nos jelbeérkezéseken kivill a kovetkezs,
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Tildy Péter 1991-ben végzett a Mis-
kolci Egyetem Banyamérnoki Karan.
Kiemelt kutatasi témaja a foldren-
gések helyi hatdsanak talajtipus tér-
képezése. Ezen kiviil az Eurocode 8
honositasaval, a fellleti hulldm és az
egyenaramu geoelektromos mdd-
szerek alkalmazasaval foglalkozik.

a mérést zavard an. kiilsé hatdsokat azo-

nositottuk:

*A foldmiben dtvezetett kézmivek a
legtobb esetben nem litszottak a fel-
vételeken, kivéve az tn. MAV-kdbelek,
amelyek az dgyazatban helyezkedtek el.

* A kozati és gyalogos dtjdrok a felvétele-
ken j6l kovethetdk, fgy ezek hozzdjérul-
tak a mérési szelvény poziciondldsdnak
pontositdsahoz.

* A pdlyatest feletti mtdrgyak, példdul a
feliiljar6k nem okoztak zavart a radarfel-
vételeken.

* A kitér6k fémes szerkezetei jelentdsen
megzavartdk a hasznos reflexiék értéke-
lését. A felvételek a tdl sok zavard hatds
miatt csak részlegesen voltak értékelhe-
tbek.

Az aldbbiakban bemutatjuk, hogy a
felvételek értelmezése alapjdn a feltdrdsra
javasolt helyek indokldsaban milyen tipu-
st anomdlidk szerepeltek. Az igen hosszit
pélyaszakaszbél egy kisebb részlet ldthaté
a 10. dbrin.

*Belengés™: a felvétel teljes mélységében
ismétlddo reflexiok. Ilyet okoznak a fel-
szinen 1év§ (beton-) 4tjardk, valamint a
felszin alatti nedves vagy nagyobb t6-
morségl osszletek.

* Nedvesedés: ezeken a helyeken frekven-
clacstkkenés és amplitidokier6sodés ta-
pasztalhatd a felvételeken. Ilyenkor 4lta-

Toros Endre felséfokd tanulmanyait
a Miskolci Egyetem Foldtudomanyi
Szakan végezte 1979-ben PhD tu-
domanyos fokozatat a Nyugat-ma-
gyarorszagi Egyetemen  szerezte.
Kordbban szeizmikus tomografia,
fardlyukak kozti szeizmikus mérések
radarmérések teriiletén jelenleg a
mérnokfizikai feladatok megoldasa-
ban tevékenykedik. Tisztségeket tolt
be a Magyar Nemzeti Foldrengés
Bizottsdg tagjaként, a Near Surface
Geoscience Division of EAGE aleln6-
keként és még tébb mas rangos kil-
foldi szervezetben.

7. &bra. Agyazathibak

laban fellép az tn. belengés jelensége is,

vagyis egymds alatt ismétldd6 jelek.

Az antenna b6linté mozgdsa: ha a sin a
gép stlya alatt siillyed, az antenna is ko-
zelebb kerill a reflekedld réteghez, ami a
felvételen ltszolagos felszini kiemelkedést
okoz. Ezek tobbnyire a felszinen is ldthato,
valdban kdrosult helyek. Az anomalia - az
antenna és a jarm( els6 tengelye tavolsdgd-
nak megfelelen — eltolddva jelentkezik.

A 2 x 13 km-es vasiti szakasz radar-
mérési eredményei alapjan t6bb mint 30
feltdrasi helyet jeloltiink ki. A mért sza-
kasz nagy részén a zizottkd dgyazat alsé
réteghatdra nem reflekedlt, ami 4dgyazati
szennyezettséget jelez. A pélyaszakasz hi-
bds voltdra utaltak a felszinen is ldthaté

szennyezett szakaszok és a vigdny terhelés
alatti fiiggGleges irdnyd elmozduldsai.

A szakasz mindsitését a megbizéval ko-
zosen kijelolt helyeken tortént ellendrzd
vizsgdlatok, feltdrdsok eredményei alapjin
pontositottuk. A mért terhelési adatok
visszaigazoltdk a radarmérés eredményét.

A Herend—Vdroslod vonalszakasz
alépitmény-diagnosztikai vizsgdlata

A cimben jelolt szakaszon egybefiiggd
vizsgalatot végeztiink, de ezenkiviil a mé-
rés kiegésziilt a Pétfiird6—Hajmaskér és a
Veszprém-Herend kozote kijelole kisebb
vonalszakaszokkal. A mérés tervezéséhez
a Herend ¢és Virosléd kozott a vizsgdlan-
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10. abra. 500 m hosszu radar mintaszelvény

do szakaszokat elézetesen TVG tipust
munkagéppel (11. dbra) jartuk be. Itt is
a SIR-20 tipust mdszerrel, 1 GHz frek-
vencidju tolcsérantenndval mértiink, ame-
lyet egy UD] munkagépre szereltiink fel.
A mérési sebesség 4tlagban 40 km/h volt,
a vonal menti mintavételezési stir(iség kb.
10 cm-re adédott.

A radarmérés el6nye a wbbi geofizi-
kai mddszerrel szemben a gyorsasiga,
ugyanakkor a méréskor nagy terjedelmd,
digitdlis adatfdjlok keletkeznek, amelyek
feldolgozdsa és értelmezése idGigényes,
megkoveteli a feldolgozds automatizélasit,
a szerzett tapasztalatok folyamatos beépii-
lését. Igy van ez az eredmények megjele-

nitésével is, ennek egyik viltozatdt a 12.
dbrdn mutatjuk be.

Az értelmezés sordn az alabbi, hibara
utal jellegzetességeket kiilonitettiik el:

— fekszinthiba — pontszerd vagy na-
gyobb szakaszon tapasztalhatd siillyedés,

— tiregre utald reflexid,

- nedvességre utal zona (hullimhossz-
novekedés, reflexidkierdsodés),

— zavart z6na az 4gyazat felsd és/vagy
als6 részében.

A szintekben a zizottkd alsé hatdrdt
nem tudtuk biztonsiggal kijelolni.

Maglad, vasiiti hidhdttaltés alépit-
ményi dllapotdnak vizsgdlata

A maglédi vasit hid hétsleésén kisebb
felszini siillyedés treént. Ennek okdt -
teljes toltésmagassdgban — csak tobb geo-
fizikai modszer egytittes alkalmazdsival
tudtuk kimutatni. A felszinkozeli rétege-
ket radarral, a t6ltés mechanikai dllapotdt
szeizmikus tomogrifidval, a wltés teher-
visel§ alapozdsit pedig geoelektromos el-
lendlldsmérésekkel vizsgdltuk. A vizsgdle
hossz a hidf6étdl szimitva 20-30 m volt a
Maglddhoz kézelebbi oldalon.

A radarmérést a Sensor & Software
Noggin berendezéssel végeztiik, amely
kis mérési szakaszokon gyalogmenet-
ben is haszndlhatd, ugyanakkor, br az
adatai digitdlisan nem feldolgozhatdk,
a felbontoképessége nagyon jo. A mérés
behatoloképessége 2 m volt. A 13. dbrin
bemutatjuk a tltés bal oldali szélén mért

Summary

In the previous issue of World of Rails
we presented the results of some
geophysical survey carried out on rail-
tracks applying the georadar method.
In this presentation we go further.

In the later years ELGI (Etvos Lorand
Geophysical Institute) often had got
request not only for investigation

of the railway track substructure but
also for qualification the condition

of embankment under the railway
and of the base-soil. This survey needs
more then application of georadar
method, therefore we applied the
geoelectric resistivity measurement
and seismic methods. This article
shows some case-histories of this type
of complex geophysical survey and the
interpretation of results.

SINEK VILAGA « 2011/1




Mérnoki ismeretek

szelvényt, amelyen a z6ld szin a radarmé-
rés szempontjdbdl kovethet§ réteghatdrt
jelent, a kék elnedvesedett z6ndt, a szag-
gatott piros jelleghatdrt, a piros hiperbola
diffrakeidt jelez a kdzegben.

A toltés ellentétes oldaldn mért radar-
szelvények jellege eltérd talajszerkezetet
mutat. A déli oldalon a szerkezet kevés-
bé zavart, killondsen a szelvény mésodik
felében, reflexioban dusabb, szemcsésebb
talaj meglétére utal.

A szeizmikus tomograf mérések miisza-
ki lefrdsdt, eredményeinek értelmezését
kordbban mdr ismertettik a Siilysdp-
Tapidszecsd feladatndl. Itt, a mérési stkot
alkotd, a szeizmikus dtvildgitds forrds- és
vevé pontjai egymdssal szemben a toltés-
korona ellentétes oldaldn a koronaélen és
alatta 2 m-rel helyezkedtek el. A két ,dtvi-
ldgitds” igy a toltéskorona és az alatta kb.
2 m-rel 1év8 dsszlet kornyezetét képezte le.
A sebességtérképeket a 14. dbrin mutat-
juk be.

A 0ltés mechanikai tulajdonsdgait
nagy energiaclnyeld képességén kiviil a
nyiréhullim-sebességek 100-200 m/s-os
tartomdnyba esé értékei is mutatjik. Az
dbrin a kék szin feltltésekre jellemzd,
laza toltésanyagot mutat, amelynél az N
értékei nem érik el az N = 10-et, a leg-
nagyobb sebességek esetében, pedig az N
= 30-at. (Az N érték a dinamikus szon-
dézds titésszdmit jelenti.) Egy megfeleld
felépitésti toleésen legaldbb 30 vagy afo-
16tti értékeket kellene mérni. A t6leés al-
laga ott a legjobb, ahol a siillyedés miatt
a zlizottkdvet folyamatosan utdntoleoteek,
azaz a hdttoleés elején. Ez a hatds, de az
egykori siillyedés hatdsa is alig ldtszik az
alsé tomogrif szelvényen, a siillyedés tehdt
feltehetden megdlle. A tomogrdf képen
ferdén 4thtzo kis sebességli sdv jelenléte
azonban felettébb aggaszté.

A geoelektromos fajlagos ellendlldsmé-
réseket a toltéskorona oldaldban félmagas-
sagban és a toltés aljaban végeztik azért,
hogy megkeressiik a siillyedés esetleges
mélyebb okit. Homogén t6ltésanyagot
feltételezve ugyanis a nagy fajlagos ellendl-
ldst helyek kiszdradt, inkdbb durvaszem-
csés talajt, mig kis fajlagos ellendllds esetén
nedves, agyagos, iszapos talajt jelentenek.
A toltés bal és jobb oldalin mért szelvé-
nyek jellege eltért egymést6l. Kozds volt
a szelvényekben, hogy a fels¢ kiszdradt
réteg viszonylag nagy fajlagos ellendlldsa,
a kiszdradt felsé réteg hatdsdt tiikrozve.
A megsiillyedt helyen nedves, kis fajlagos
ellendllést anyagot taléltunk. A 15. dbrdn

11. dbra. TVG vasuti munkagép
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13. bra. Radarszelvény a toltés bal szélén

14. dbra. Szeizmikus felszini hullamos tomograf sebességtérképek
Bal: toltéskorona — jobb: toltéskorona alatt 2 m-rel
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az egyik, a toltés félmagassigiban mért
szelvényét mutatjuk be mintdnak.

Toltésvizsgdlat Dabronc,
Marcal-hid kornyékén

A feladat a Zalaegerszeg—Ukk vastitvona-
lon a Marcal-hid csatlakozé t6ltéseinek
és alapozdsinak geofizikai mérésekkel
toreén dllapotvizsgdlata volt. Az el6z6
hidhdttoleés vizsgdlatdhoz hasonldan itt is
t6bb mddszert alkalmaztunk: egyendramu
geoelektromos mérést, valamint bemeriil§
hullimos, vonal menti és teriileti szeizmi-
kus tomograf méréseket.

Ahid és a mérés a 16. és 17. dbran lit-
haté.

A tdltés- és alapozdsvizsglatra azért volt
szitkség, mert itt egy régi toltéshez 4j wl-
tésszakaszt toldottak, és mivel a toleéstest
siillyedése és mozgdsa az elvirhaté kon-
szoliddcids idén tdl is fenndllt, ennek okat
kellett megtaldlni.

Az elektromos fajlagos ellendlldsmérés
Ukk felé esd szelvényeit a 18. dbrdn mu-
tatjuk be. Els§ rinézésre megdllapithat,
hogy a régi wltés kornyezete homogé-
nebb, konszolidaltabb dllapotot mutat az
Gj toltéstesthez képest a viszonylag szabi-
lyos, homogénebb ellendllds-eloszldssal.
A fels6, relativ nagy fajlagos ellendllési ré-
teg alatt egy egészen kis viztartalmi réteg
hizddik, amely a hidhoz kézeli teriileten
(a szelvényben a hidtdl 10-50 m kozote)
részben a toltés anyagdt is érintheti, de
leginkabb a toltés alatti térrészt képezi le.
Ennek a kis fajlagos ellendlldst rétegnek
az alja kb. 15 m-re lehet.

Az j toltés koronaélén mért eleke-
romos szelvényeken a hidtl mindkét
irdnyban egy inhomogén, a régi rézsiin
mért adatokhoz képest nagyobb fajlagos
ellendlldsi Gsszletet latunk. Ennek vas-
tagsaga kb. 12 m, felteheten a talajcse-
rét is magdban foglal6 dsszletet képezi le.
A szembettinéen nagy, f6leg toltés alatti
mélységekben jelentkezé inhomogenitds
anomdlidk elsésorban a mérést zavar6
korilményeknek tudhatok be, ezért eze-
ket tobbnyire nem tudjuk értelmezni. A
régi koronaélen mért szelvénnyel Gsszeha-
sonlitva az Gj toltés nagyobb fajlagos el-
lendlldst, azaz kisebb viztartalmd és/vagy
szemesésebb anyagot sejtet. A hid kornyé-
kén, a 1040 m kozotti szakaszon itt is
ldtszik egy nedvesedésre utald kis fajlagos
ellendlldst zona kb. 10 m-es mélységben.

A vonal menti szeizmikus tomogrif mé-
rések Ukk felé es6 szelvényeit a 19, dbrin
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15. abra. A toltés félmagassagaban mért elektromos fajlagos ellendllasszelvény

16. dbra. A Marcal-hid Dabronc kézelében

17. dbra. Toltésvizsgalat mérés kozben
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mutatjuk be. A kékkel szinezett tartomany
kis relativ sebességti, laza anyagot jelent,
amelynek  hozzdvetdleges  talajszondd-
zdsi (N) értéke nem éri el a 10-et. A régi
koronaélen mért szelvény egy jol rétegzett,
konszoliddlt rétegsort mutat, amelynél a se-
bességértékek a , réteghatdrokon” markdn-
san megvltoznak. Az Gj koronaélen mért
szelvénynél a felszini laza anyag vékonyabb,
és fokozatosan megy dt a jobb megtartist
talajok felé. Az ij rézsti mechanikailag jobb
dllapotd a bemeriild hullimos tomograf
mérések szerint, mint a régi. A tehervisel§
feliilet (piros) mélyiilése mindkét oldalon
kovethetd a hidhoz kozeli szakaszokon.

A t6ltés alatt mért szeizmikus sebesség-
térkép a nyiréhullim sebességeloszlisit
mutatja a oltésalap kornyezetében, igy
annak mechanikai dllapotdt titkrozi leg-
inkdbb. A kisebb sebesség (kék) gyengébb
mechanikai dllagh talajokra utal, ame-
lyek nyirdsra kevésbé terhelhetdk. Sajdt
mérési tapasztalataink és irodalmi adatok
szerint a legkisebb nyiréhulldmsebesség-
éreék (150 m/s) kb. 15 kériili N értéket
jelenthetnek. Az Ukk fel6li oldal térképét
a 20. dbrdn mutatjuk be.

A térképen két, egymdstdl viszonylag
konnyen elkiilonithet§ teriilet ldthato,
ezeken belill viszont inhomogén a sebes-
ségek eloszldsa. A toltésaljzat leggyengébb
pontja a legkisebb nyirdhullimsebesség-
értékek koril van. Ez az anomdlia hoz-
zévetdlegesen jO egyezést mutat a fajlagos
ellendlldsszelvények e szakaszainak ki
fajlagos ellendlldsértékeivel, de a pontos
értékeléshez a nyiréhullim-anomalidt kell
alapul venni, mert ennek felbontéképes-
sége jobb ebben a tartomanyban.

Osszefoglalva: a régi toliés konszoli-
déltabb, rétegzettebb szerkezetd, homo-
génebb, mint az 1j, de mechanikai tu-
lajdonsdgai kedvez6tlenebbek. A vizsgalt
geofizikai paraméterek toltéstestbeni el-
oszldsa nem magyardzza meg egyértelmi-
en a toltéstest utdlagos ,konszoliddcids”
mozgdsait. E mozgdsok oka sokkal inkébb
atoltés alatti altalajban keresendd, amelyre
nézvést a szeizmikus nyiréhullimmérések
behatdroltdk a kritikus tartomdnyt.

A Szajol-Piispokladdny vonalszakasz
alépitmény-diagnosztikai vizsgdlata

A2 x 70 km hossza vonalszakasz mérését
radar médszerrel végeztiik a herendi és a
dinnyési szakaszok méréséhez hasonléan,
azzal a killonbséggel, hogy kiilonboz8
mélységekre fokuszdlva két frekvencidn
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19. dbra. Bemertilé hulldmos szeizmikus tomograf metszetek a régi és az Uj
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20. abra. Szeizmikus tomograf sebességtérkép a rézsu két széle kozotti toltésalap

mindsitése céljabol

méreiink egy idében (350 é 1 GHz),
majd visszafordulva a vasid pdlyatest
misik oldaldn is. A hordozéjdrmd UD]
munkagép volt (21. dbra). Egy ilyen

kiterjedést mérés napjaink technikai
szinvonaldn torténd kivitelezése komoly
feladatot jelent, amit sikeriilt megolda-
nunk. Ilyenek a poziciondlds és a mérési
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21. dbra. UDJ két antennaval

szelvény utdlagos helyredllithatdsiginak
kérdése, a radarméréssel egyidejii video-
felvétel készitése az utélagos értelmezés
megkonnyitéséhez és szinkronizdldsa a

geofizikai méréssel. Mint mér ldccuk, a
nyers mérési szelvény 6nmagdban hasz-
nélhatatlan, a feldolgozést ekkora adat-
mennyiség mellett automatizdlni kell,

23. dbra. A radarmérések értelmezése és eredménye

meghagyva annak interakeiv jellegét.
Tapasztalataink szerint nincsenek a md-
szergydrtd dltal drusitott jol haszndlhaté
szoftverek, ezért kiilondsen a feldolgo-
zdst kovetd értelmezés és ennck a terve-
28 szdmdra is megfeleld megjelenitése
mir a megbizéval kézosen kialakitott
eljdrds eredményeképpen  sziilethetett
meg (22. dbra).

A mérés abban is kiilonbozote az eddi-
giektdl, hogy az értékeléshez az Infraplan
Kft.-t6l, mint megbizotdl, feltirdsaik ré-
vén tobb visszajelzést kaptunk az egyes
objektumokrol, azok anyagdrdl, az egyes
anomaliak okairél, mint altaldban szok-
tunk, és ezeket beépitettik a végsé értel-
mezésbe. Mint a fentiekben ldttuk, a radar
modszerrel a réteghatdrok felismerhet6k
ugyan, de a reflekdld réteghatérrél nem
tudjuk, hogy annak mi az anyaga. A meg-
feleld mindségli tervezéshez a feltdrdsokat
soha nem lehet elég stirtn telepiteni, ami
a radarmérések létjogosultsdgdt hizza alg,
hiszen ezek  segitségével folyamatosan
nyomon lehet kovetni a vizsgdlt jelensége-
ket a feltdrasok kozote (23. dbra).

Tesztmérés fémcsikok
kimutathatdsdgdnak igazoldsdra

A mérések célja annak megéllapitdsa volt,
hogy foldradarral észlelhetGek-e a zdzott-
ké dgyazat alatt kifejezetten kisérlet cél-
jabol elhelyezett geotextilidn évé 20 cm
széles aluminiumfélia cstkok, valamint
annak vizsgdlata, hogy mindez korldtoz-
za-¢ 2 mérési sebességet. A helyszin Sdr-
bogdrd kérnyéke volt, a méréseket otféle
sebességgel, éjszaka végeztitk a TenCate
osztrdk cég megbizdsabl, az dltaluk készi-
tett folidk kimutatdsra.

A mozdony elejére két drnyékolt an-
tenndt szereltiink 0,5 m-es magassdgban,
valamint egy 1 GHz-es tolesér és egy 350
MHz-es hemiszferikus  dip6lantenndt
(24. dbra). Az antennikat a munkagép

24. dbra. DGKU tipusu munkagép
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két oldaldn tgy helyeztiik el, hogy a lehetd
legtavolabb legyenek az aljaktdl, igy a leg-
kevésbé zavarjdk a felvételeket (25. dbra).

A méréseket mindkét antenndval gya-
korlatilag 10, 20, 40, 60 és 80 km/h se-
bességgel végeztitk. A fémesikok mind-
két frekvencidn mindegyik sebességnél
megjelentek a felvételeken, a zdzottkd
és az alépitmény kozotd hatdrfelileten.
A fémesikok reflexiéi a szelvényeken
hiperbola formdban jelennek meg, ame-
lyeket a 26. dbrdn piros nyilakkal jel6l-
tiink.

A mérési eredmények alapjdn bebizo-
nyosodott, hogy a zizottkd alatti alumi-

25. abra. Két radarantenna mérés
kozben

niumestkok foldradarral akir 80 km/h
sebességgel is kimutathatok. 4

26. dbra. Zuzottké alatt keresztben elhelyezett fémcsikok kimutatéasa radarral

A szerkeszté vdlasza
egy olvasdi észrevételre

Pattantyds-A. Miklés Radarmdédszerek
alkalmazdsa a vasuti alépitmény vizs-
gdlatdban (1. rész) cimdi cikkével kap-
csolatban egy kedves olvasénk észre-
vételezte, hogy a cikkben bemutatott
radarszelvények egy dtlagolvasé szd-
mdra értelmezhetetlenek. Konzultdlva
a cikk szerzéjével, részben elismerjiik
a kritika jogossdgdt, azonban sziiksé-
gesnek tartjuk megjegyezni az aldb-
biakat:

A bemutatott szelvények a tényleges
mérési adatok kicsinyitett mdsolatai,
és illusztrdcioként szolgdlnak. A geofi-
zikai vizsgdlati modszerek eredménye-
ként megjelend szelvények és térképek
csak elmélyiilt vizsgdléddssal, nagy
tapasztalattal és tuddssal rendelkez6
szakemberek elemzésével értelmez-
heté.

A cikk célja figyelemfelhivds egy adott
téma eredményeinek és alkalmazdsd-
nak bemutatdsdra. Szerkeszt6séglink
a szerzék elérhetéségének kozzététe-
lével megadja a lehetéséget, hogy az
érdeklédék elmélydilienek a témdban,
és a szerzbkkel folytatott személyes
konzultdcid alapjdn részletesebb is-
meretekkel bévitsék tuddsukat.

Févillalkoads, terveaés, szaktandcsadds, értékesités,

kivitelesés és Gzembe helyeads kitbuipdlyds
jirmiivek és felsfveaetéhi-rendeserek terilletén

Geaeral enterprise for planning, consulting,
marketing, completion and comissioning in the
scope of rail, vehicles and overhead wires system

_:HungaRaila

Mérnbkil, Kereskedelmids Tandesadd K.
Engincering, Trading and Consulting Co. Lid.
H-1145Budapest, Jdvoru. &b

Risginat_ s - SUMDRYI(N3- 21K
Tel.: (1) 461-0866, 461-0867 * Fax: (1) 383-3384

E-mail: hungarail@hungarail hu
Honlap: www.hungarail.hu
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Sinfej-hajszalrepedés
megjelenése a MAV

vonalhdaldzatan
(4. rész)

Béli Janos*

MAV Kozponti
Felépitményvizsgalo Kft.
< mavkfv@mavkfv.hu
2 (1)347-4010

Korédbbi szimainkban mdr foglalkoztunk a vasuti pélyas szakembereket ldzban tarté 4j
jelenséggel, a sinfej-hajszdlrepedéssel. Az elsd rész a 2010/2. szimban jelent meg, és a
téma tekintélyes szakértdje, Béli Janos ismertette a hiba hazai megjelenését. A 2. részben
(2010/3.) ugyancsak Béli Janos a hiba elhdritdsdra irdnyulé intézkedésekrél, az elrendelt
orszdgos felmérésrél tdjékoztatta az olvasdkat. Ezt kévetSen egy gyakorlati szakember,
Szemerey Addm szdmolt be a debreceni teriileten szerzett tapasztalatair6l (2010/4.). Eb-
ben az irdsban a szerzé tovabb vizsgilja a gorduléfaradisi jelenséget, és bemutatja

a sinfej-hajszdlrepedések ma mar j6l behatdrolhaté tipusait.

Lapuldsos sinhiba

A gordiiléfaraddsos sinhiba egyik jelleg-
zetes fajtdja a lapulds, idegen kifejezéssel
squts. A hibdt elsdsorban a debreceni te-
rilleten bekovetkezett sint6rés példdjin
mutatjuk be. Az 4brdn lithaté sinhibdc
ultrahangos vizsgdlat sordn észleleck, és
az utasitisnak megfelelden mindsitet-
ték. A torés kornyezetebol bekért minta
vizsgilata sorin a MAV Kozponti Fel-
épitményvizsgdlé Kft. szakemberei a si-
nen tovabbi lapuldsokat taldltak (1. dbra).
Megéllapithatd, hogy a torés lapulsbol
eredt.

A lapulds barhol eléfordulhat, de jel-
lemz8en az aldbbi helyeken:

* hullimos kopds helyén,

* hegesztések kornyezetében,

* végiil ott, ahol periodikusan ismétlddé
kis lyukak (periodikus lapuldsok) taldl-
hatok.

A lapuldsos sinhiba szemmel nagyon jol
ldthat6. A javitds egyik médja, hogy kicse-
rélik a sint még a hiba nagyobb kiterjedése
eltt, nem vrjik meg, mig a kiindul re-
pedés szoge a kezdeti 10-15 fokrdl irdnyt
valt és torést okoz.

A hiba jellemzéje a sotét drnyékos terii-
let a futési sdvban és a futdsi sdv szélese-
dése. Az drnyék a repedés novekedésének
kovetkezménye egy majdnem vizszintes
sikon, éppen a futéfeliilet alatt. Ez azt
jelenti, hogy a futéfelillet a repedésen 4t

1. &bra. Lapulasos hibabdl kiindulé sintorés, Debrecen

levélt a sin tobbi részétdl, és emiatt kony-
nyebben szétterjedhet oldalra a kerékrer-
helés alatt. Ebbél kovetkezik a futdsi siv
szélesedése. Mivel a fém plasztikus alak-
valtozast szenved, ennek kovetkeztében
széttertil, és csekély mélyedés fejlodik ki a
repedés kornyezetében.

A lapuldsokat, mint hibatipust eldszor
az 1970-es években azonositottdk; va-
16szinti, hogy kordbban is eléfordult, de
tgy mindsitették, mint ,ovalis folt” vagy
Jkikoszoriilés”. Kikoszoriiléssel vald osz-
szetévesztése még mindig el6fordul, de

alapvet6 eltérés, hogy egy igazi kikdszo-
riilésnél nincs ,drnyék” a futdfeliileten, a
lapuldsnil pedig van.

Egy kikoszorilés mindkér sinszélon
egyszerre jelentkezik, a lapulds nem.
Ahogy a lapuldsok, gy a kikdszoriilések is
a feliilet klpattogzasahoz vezethetnek.

Altaldban tiz évnél idsebb sinben vagy
1,5 x 10° elegytonndndl nagyobb gordii-
16teher dthaladdsa utdn jelenik meg a la-
pulds.

A ,normdl” lapuldsok kialakuldsa 4lta-
ldban ugyanazokra az okokra vezethet§

* A szerzé életrajza megtalalhato a cikk elsé részében, valamint a www. sinekvilaga.hu/MERNOKPORTREK oldalon.
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2. abra. Lapulas tipusu hibdk megjelenése a feliileten és a keletkezett torésfeliilete, Vac

vissza, mint a sinfej-hajszdlrepedéseké.
A kiilonbség az, hogy a lapuldsok rend-
szerint egy pontndl jelentkeznek, ahol az
érintkezési fesziiltségfiiggvény széls6 éré-
ket mutat. Altaldban a helyi rendellenes-
ségek kovetkezményeként a sinfejben (pl.
egy kopott hegesztésnél) fordulnak eld.

Nagyon sok hasonldsdg van a sinfej-haj-
szdlrepedés és a lapuldsok kozott. Neveze-
tesen: mindkettd gordiilfiraddsi repedés,
mely a sin feliiletén kezdddik, vagy ahhoz
nagyon kozel, az érintkezési fesziiltségek
hatdsdra. Az is nyilvinval6, hogy a kis re-
pedések mindkét esetben ugyanazzal az
,Osszenyomott léggomb” mechanizmussal
ndnek, igy vilnak nagyobb repedésekké.
Kezdetben a sin futdfeliiletéhez képest
lapos szogben fejlédnek, majd a szog
hirtelen viltozdsdval repedéssé n6hetnek
(2. dbra). Ezért a sinfej-hajszalrepedé-
sekhez hasonléan a lapuldsok fejlédése
szintén megakadalyozhatd, ha rendsze-
res, konnyl csiszoldssal eltdvolitjuk a
kezdeti repedéseket. A csiszoldst tényle-
gesen e célbol haszndljék Japdnban, ahol
alapuldsok egy ideig sulyosabb és jobban
elterjedt hibdkat okoztak, mint példdul
az Egyesiilt Kirdlysdgban.

A kis lapuldsokat tartalmazo sinek javi-
tisdban hosszd ideig az volt a gyakorlat,
hogy eltavolitottdk az érintett zondt, és a
sin futdfeliletér ivhegesztéssel toltoteék
fel. Ezt a fajta hegesztést azonban meg-
lehet6sen bonyolult munkahelyi koril-
mények kozott elvégezni, rdaddsul szimos
meghibdsodds-vizsgdlat rdmutatott  az
efféle hegesztési javitdsokra, mint a toré-

3. dbra. Lapuldsos sinhiba torési képe, Debrecen
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L Lapulds  Squats” hiba

I, Lapulds Squats” hiba

4. dbra. Lapulasos sinhibak torési keresztmetszete

11.32mm

5. abra. A lapuldsos sinhiba elsé szakaszanak geometriai méretei

sek okdra. Ezért ajinlott teljesen kivégni
az érintett szakaszt, és ha a hiba hossza
60 mm-nél révidebb, lecserélni azt széles
hézagi hegeszéssel. Ellenkezé esetben
cserélni kell a sint.

A 3. dbrdn jol megfigyelhetd egy lapu-
ldsos sin torési metszete. A vildgos teriilet
jelenti a friss torést, a sdtét pedig a sinfej-
ben meglévé lapuldsos sinhibdt (debreceni
sin).

Ha a torési képet tovdbb elemezziik,
megfigyelhetjiik, hogy ebben a kereszt-
metszetben nem egy hiba alakult ki, ha-
nem hdrom (4. 4bra).

A torési képekbdl igen j6l megfigyelhe-
t6 a hiba kialakuldsdnak folyamata. Sajnos
az ut6bbi iddszak sintdrései is ilyen fira-
désos hibkra vezethetdk vissza.

Assin II. lapuldsos sinhiba geometriai mé-
reteinek elemzésébdl kittinik, hogy a hiba
az els6 szakaszon kis szogben (13-15 fok)
fejlodott, majd amikor elérte a 4,82 mm-t,
akkor a repedés szoge irdnyt viltoztatott és
59-60 fokra nétt (5. dbra). Vagyis az érint-
kezési fesziiltségbdl kialakuld cstisztatdfe-
sziiltség (T £6 irdnya kozel vizszintes, ezért
ebbdl egy laposszogl repedés indul, ami a
sin keresztmetszetét gyongitit. A gyongités

hatdsdra rohamosan csokken az inercia.
Amikor ez kritikus szint ald csokken, mir
nem a cstsztatd fesziiltség, hanem a Ao
férasziofesziiltség domindl. Ez okozza a re-
pedés irdnytangensének hirtelen véltozésit.

Fontos lenne megismerni, hogy ezek a
firaddsok milyen terhelés kovetkeztében
alakulnak ki, illetve milyen sebességgel
kévetkezik be a romlds.

A PLF Technoldgiai Osztdlya elren-
delte a decemberben bekovetkezett sin-
torések vizsgdlatdt. A MAV  Kézponti
Felépitményvizsgilé Kft.-hez beérkezett
négy darab, trést szenvedett mintdt meg-
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7. abra. Lapuldsos sinhiba Ludas-Nagyut 1012/13 szelvényben.

vizsgilva megllapitottuk, hogy a négybdl
hérom lapuldsos hiba miatt kévetkezett be,
egy pedig vese alakd meghibdsodds volt.

A Vicrdl érkezett mintak torésképét a
2. dbra mutatja. A bekiildott sindarabo-
kon 8sszesen 5 db lapuldsos sinhiba ta-
ldlhat6: egy a torésnél, a tobbi a twréstdl
8-10 cm-re.

A Vimosgyork-Ludas 930+08 szel-
vénybdl a bal vigdny jobb sinszdldbol
kaptuk a kdvetkez6 mintdt (6. dbra). Ezen
is lapuldsos gordiiléfiraddsos hibdt figyel-
hetiink meg.

Kalbol két torésbdl kaptunk mintdt,

ezeknek az eredményei:

A 1012+80 szelvényben bekovetkezett
sintorés a 7. dbrdn lithatd. A képen jol lét-
szik a lapuldsbél kiindul6 toréskép. Azt is
megfigyelhetjiik, hogy a torés vonala met-
szette az ellendllds-hegesztést, és onnan
ahegesztés mentén repedt tovabb. Mivel a
hegesztési torés sem friss, megdllapithatd,
hogy a két hiba egymist erésitette.

A Kalbdl kapott misik sintdrést ele-
mezve megdllapitottuk, hogy az tipikus,
yvese” alakd sinhiba (8. #bra).

A lapulésos sinhibdkat tobb 4dbrdn is
bemutattuk, hogy felhivjuk rijuk a palya-

feltigyeletet gyakorlé kollégdk figyelmét.
A bejdrdsok alkalmaval fokozottan kell
az ilyen jelenségekre figyelni. A lapuldsos
sinhibdkat is a gordiiléfaraddsok okozzdk,
ezért ezek esetén is a kiadott HC rendel-
kezés szerint kell eljdrni.

A nyelvképzodes

A nyelvképzédés™ a sinhibak masik -
pusa. Ivekben fordul eld, ahol a nyom-
karima érintkezési pontjdn kialakulnak
a sinfej-hajszélrepedések, majd a nyom-
karima érintési feszilltségének hatdsdra a
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repedésekbdl kiindulé nyelvek képzédnek
(9-10. dbra).

Repedeésfészek

Egy misik j jelenség a ,repedésfészek”
kialakuldsa (11-12. dbra).

A jelenség nemzetkdzi elnevezése
a szakirodalomban: Belgrospi, és a felfe-
dez6k nevébél: Belz, Grohmann és Spigel
szdrmazik.

A jelenség egy pont koriil fészekszerti-
en lathaté kitoredezésekkel jellemezhetd.
A repedésfészkek a sinfej kozépvonaldcdl
a viginytengelyhez képest kifelé helyez-
kednek el. A jobb és bal sinszdlban parban
ldthatdk, de az egyik oldalon mindig fej-
lettebbek. 6-7 m-enként ismétlodnek, és a

fejlettebb a gyengébb oldallal véltakozik.

Osszegzés

Viratlanul érte a szakmit a tavaly év ele-
jén megjelent sinfej-hajszalrepedés, a gor-
diil6faraddsos sinhiba. A halgzat felmérése
sordn egyre tobb helyen azonositottdk ezt
a hibatipust a pélyafenntartisi szakembe-
rek. Az azéta eltelt id8szakrol elmondhat-
juk, hogy a kiadott rendelkezés — bdr sok
helyen korrekciéra szorul — a kialakult
helyzetet kezelni tudta, és gordiildfra-
ddsos sinhibdbdl szdrmazd baleset nem
fordult el6. Onmagaban ez a tény ered-

Summary

In our earlier issues we have already
delt with this new phenomenon the
headcheck which keeps the railway
track experts in fever. The first part
was published in our 2010/2 issue, and
Mr. Janos Béli the greatest domestic
expert of this phenomenon presented
the home appearance of the fault.

In the 2nd part (2010/3) Mr. Jénos Béli
gave information about the provisions
following the apperance, and about
the ordered country-wide survey.
Then a practical expert Mr. Adam
Szemerey gave an account of his
experience getting in the area

of Debrecen (2010/4 issue).

In this present article the author
further analyses the rolling contact
fatigue phenomenon and presents
the types of rail head headchecks
which can be identified well by now.

8. 4bra.,Vese” alaku sinhiba Nagyut-Kal-Kapolna 1113/14 szelvényében.

9. abra. Nyelvképzddés kialakulasa

10. dbra. Gorduléfaradasos sinhiba -, nyelvképzédés”
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11. dbra. Kialakul6 kezdeti repedésfészkek (Belgrospi),
Budadrs-Biatorbagy, a 159-160 szelvények kdzott

ménynek mondhatd, azonban szembe
kell nézniink a hibafejlédés fazisaival, és
meg kell el6zniink a veszélyt hordozo je-
lenségek wjabb hatdsait. A MAV KFV K.
az elmult évben mintegy 620 helyszinen
ultrahangos és vizudlis vizsgdlattal, tovib-
bd 33 mérési napon orvénydramos repe-
désmélység-méréssel vizsgdlta a legveszé-
Iyesebb helyeket. Ennek nyomdn szdmos
helyen  sebességkorldtozds bevezetésére
és sincserékre kerille sor. Az drvénydra-

mos repedésmélység-mérés alapjin pedig
a sinkdszoriilés valt tervezhetdvé.

Még fel sem ocstidtunk a sinfej-hajszdl-
repedés okozta sokkbdl, mdris lithatjuk,
hogy a gordiiléfiraddsos sinhibdk djabb
viltozataival dllunk szemben. A lapulds
(quats), a nyelvképz8dés és a repedés-
fészek (Belgrospi) mind-mind veszélyt
jelentd wjabb sinhibdk, melyek felismerése
és id6ben trténd kezelése vagy eltdvoli-
tésa Ujabb kihivés a szakma szdmdra. Az

12. bra. Kialakult repedésfészkek, Budaors-Biatorbagy,
a 159-160 szelvények kozott

idei tél kemény, hideg id6jdrdsa kovetkez-
tében megszaporodtak a lapuldsos tipusi
torések. Feladatunk, hogy ezeket a hibdkat
idében észleljiik, a sziikséges intézkedése-
ket meghozzuk, illetve, ha ez lehetséges,
a repedésndvekedést meggatoljuk.

Ugy vélem, ez nemcsak uj kihivds, ha-
nem tovabbi elemzésre, kutatdsra sarkalld
feladat, melynek célja, hogy megtaldljuk
a hiba kialakuldsanak okdt. «

Vasuti es

5 infrastruktiraj

valtok, kitérak, ats

1 312-270 # Fax: (37) 316-179
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Rornyezetvédelem

2010 a bioldgiai
sokféleséq éve

Riss Baldzs

fémunkatérs

MAV Zrt. Egészség-, Biztonsag-
és Kornyezetvédelmi FGosztaly
> kissha@mav.hu

& (1) 511-7265

A vildg kormdnyai 2002-ben elkotelezték magukat amel-
lett, hogy 2010-re a biodiverzitds veszteségének ardnydt
csokkentik. Az Eurépai Unié igéretet tett arra, hogy
2010-re Eurépdban teljesen megallitja a biodiverzitas
veszteségét. Az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség
(EEA) dltal végzett felmérés azt mutatta, hogy a biodiver-
zitds kordbban nem ldtott mértékben csokken. Az ENSZ
a tavalyi évet a biodiverzitds nemzetkozi évének nyilvani-
totta, hogy jobban rdirdnyitsa a figyelmet arra, hogy az
élévildg sokszintségének védelme az emberiség fennmara-
désa érdekében mindannyiunk felel3ssége.

2010 International Yearof Biodiversity

A bioldgiai sokféleség a foldi élélények
sokszinliségét, viltozatossdgdt  jelenti,
amely az évmilliok, évmillidrdok alatt le-
zajlott evolici6 dltal sziintelenil formale
természetes folyamatok eredménye, és
amely napjainkban is tart.

A foldi élet valtozatos forméi egyben a
genetikai valtozatossigot is jelentik. Fol-
diinkén eddig kb. 1,7 milli¢ fajt azonosi-
tottak. A biolégusok szerint ennek a tbb-
szorose is lehet. Ezen él6lények nagy része
novény és aprd, gerinctelen lény (1. dbra).

Jelenleg naponta koriilbelill tven faj
pusztul ki végérvényesen! Egy-egy Gj faj
sziiletését ezer, tizezer években lehet mér-
ni! Az dllat- és novényfajok barmennyire is
alkalmazkoddak, képtelenek arra, hogy az
Sket érd valtozdsok titemét kovessék.

A Fold torténetében eddig is voltak
6ridsi kihaldsi hullimok, fajok régen is

pusztultak ki, igy nem is ennek a ténye a
probléma, hanem a mértéke. A mostani
kipusztulds abban kiilonbozik az el6zdek-
t61, hogy nem természeti csapds, hanem az
ember okozza hosszan tartd, permanens
befolydsaval. Ha nem sikeriil megallitani
a fajok sokféleségének rohamos csokke-
nését, akkor akdr néhdny évtized mulva
olyan kényszerpélydra keriilhet az emberi-
ség, amelyre nem lesz megolds.

Mért fontos a sokféleség?

Egy rendszerben — életkozosségben — ele-
mek sokasdga kapcsolédik dssze egyen-
ként és funkciondlisan. Maguk a rendsze-
rek is kapesolddnak egymashoz, nagyobb
és oOsszetett rendszert hozva létre. Az
élolények — novények, dllatok, gombik
- szervezddése nyilt, folyamartosan vdl-

toz6 rendszert alkot, vagyis hatdssal van
rd a kornyezet. A benne lezajlo anyag- és
energiadramldsi folyamatokat a kérnye-
zet hatdsai alakitjdk, de f6bb tulajdonsigi
megmaradnak, igy dinamikus egyensly-
ban van.

Ez az dllapot csak a rendszer onszabd-
lyozd képessége révén tud folyamatosan
megmaradni. Az életformék egyiittmiks-
dése és kolcsonhatasa tette és teszi a Foldet
lakohellyé az ember szdmdra.

A biodiverzitds barmely szintjén jelent-
kezd szegényedés a rendszert kdrositja. A
viltozatossdg csokkenése a populdcid (so-
kasdg, szaporoddsi kozosség) rugalmassa-
gat csokkenti, azaz érzékenyebben reagél
az Gt ér6 belsd és kiils6 (kornyezeti) ha-
tisokra. Nehezebben fog alkalmazkodni,
fennmaradni talélni.

Miért is veszitjiik el a fajokat?

A nagyobb biomokat (él6helyeket), mint
példaul az esderddk, szavanndk vagy a fe-
nyderddk, mar 30-50%-ban dtalakitottuk
mezdgazdasigi, ipari és lakoteriiletté. Elel-
miszereink el6allitdséval — fleg a luxusfo-
gyasztdssal (kavidr) —, hobbijainkkal (kis-
4llatok kereskedelme, a buvarkod4s miatt
akorallok csokkenése), az shonos fajokat
agressziven kiszorito fajokkal (parlagfd, li-
batop, akdc) és a klimavéltozdssal a fajok
nem tudnak lépést tartani.

A fajok csokkenése kihat az életkozos-
ség (Okoszisztéma) mikodésére. Ebben a
rendszerben mindenkinek megvan a meg-
hatdrozott helye és szerepe! Egyes fajok él6-
helyiil, tdplélékul szolgdlnak, kolesonhatdst

akorolnak egymdsra, és igy evolicids fo-
lyamatokat inditanak és tartanak fenn.

Esds és meleg években megfigyelhetd,
hogy a sziinyogok egyedszdmdnak nove-
kedésével az Sket fogyaszté kétéletiek (pl.
békak) szama is novekszik, s ezzel az dket
fogyaszté nagyobb élélények (pl. gélydk)
szama is. Ugyanakkor ha kevesebb a tdp-
lalék, kevesebb a fogyaszt6 is (pl. a gdlydk
kevesebb tojést koltenek).
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Rornyezetvédelem

Egy erdei tdpldléklincot megfigyel-
ve (2. dbra) az egyes szintek szorosan
kapcsolddnak egymishoz. A novények
— tolgy, cserje, lagyszartak — anyagaibol
tdplilkozd talajlakd rovarokat, foldigi-
lisztdkat, gombékat a kiseml6sok — cic-
kdny, vakond, egér, pocok - elfogyaszt-
jik, majd Gket a menyétek és baglyok.
Miutdn elpusztulnak, a lebontd ldncban
anyagaik visszakeriilnek a talajba, és a
novények szdmdra felvehet6vé vélnak.

A biodiverzitds dllandd vdltozdsnak:
keletkezésnek, dralakuldsnak, pusztulds-
nak van kitéve. A fajok extinkcidjanak
(pusztuldsdnak) {iteme egyre gyorsuld
tendencidt mutat, ennek oka sok dsszetett
folyamat eredménye, de végsd soron az
emberi tevékenység, az emberi népesség
novekedésére vezethetd vissza.

Elelemkészleteink kb. 7000 novény- és
100 4llatfajt tartalmaznak. Gydgyszereink
fele ndvényi eredetti. Novény- és dllatfaj-
tiink genetikai forrdst biztositanak (pl.
keresztezés — holstein-friz — tejtermelés).
Az erd6k hozzdjérulnak a klimaszabilyo-
zdshoz (az amazéniai esderdd [3. dbra)
termeli a vildg oxigénelldtdsinak tobb
mint 20%-4t) és az ember rekredci6jahoz.
Biogeokémiai folyamatok (oxigén-, viz-,
szénkorforgds, talajfolyamatok) lehetdvé
teszik a talaj termékenységét, a viz- és a
levegdtisztitst.

A MAV szerepe a biodiverzitashan

A mezdgazdasdgi teriiletek térfoglaldsabol
adéddan szdmos novény és dllat a vasiti
toleés kozvedlen kornyezetét vélasztotta
éléhelyéiil (biotpjdul). Az itt megtelepiilt

Kiss Balazs okleveles kornyezet-
mérnok-tandr,  kdrnyezetvédelmi
szakmérnok, agrarmérnok, kornye-
zetvédelmi szakérté. 2000 6ta dol-
gozik a MAV-nal. A Ferencvarosi
Palyagazdalkodasi Féndkségen al-
épitményesként kezdett, majd az
Egészség-, Biztonsdg- és Kornye-
zetvédelmi  Terlileti  Szolgaltatd
Kozpontban dolgozott. 2003-t6l az
Egészség-, Biztonsag- és Kornyezet-
védelmi Féosztdly fémunkatarsa.
2005-t6l kornyezetvédelmet tanit
a Budapesti Baross Gabor Oktatasi
Kozpontban és meghivott eléadod-
ként a Budapesti M(iszaki és Gazda-
ségtudomanyi Egyetem Ut és Vasut-
épitési Tanszékén.

B Movények
BB Combik
B Eakeériumok, eukaridtik
| @@ Cerinctelen allatok

B Cerincesak

1. abra. A foldon él6 fajok szama (ezer)

2. abra Erdei taplaléklanc
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3. abra. Az amazoniai eséerdd

flora (novények) és fauna (dllatok) jelenlé-
tével, reprodukciojaval, stressztliré képes-
ségével alkalmazkodott a vasiit folyamatos
tizeméhez, igy az értékes és védett fajok
egyedei megtaldlhatok a vonalhdlézat sza-
mos részén.

A felujitdsokkal kapcsolatos teriilete-
ken, ahol természetvédelmileg érintett, az
IUCN (Természetvédelmi Viligszovetség)
Voros Listdjdn, valamint nemzeti védett-
ség alate 4116 fajok talélhatdk, az illetékes
Kérnyezetvédelmi, Természetvédelmi és
Viziigyi Feliigyel6ség (KTVF) hatdrozat-
ban irja eld a fajok egyedeinek védelmét
(szdmldlés, dtelepités, magnyerés stb.),
melyet a megvaldsuldst kovetden ellen-
6riznek.

A MAV Zrt. a tervezett vonalszakaszok
deépitése elotti tervezésekbe bevonja az
illetékes KTVEF-et. A feliigyeldség mint
szakhat6sdg megvizsgdlja a feljitsra vagy
atépitésre kijelolt vonalszakasz tervdoku-
menticidjit és dont arrdl, hogy a tervezett
beruhdzds hatdsvizsgdlat-koteles vagy sem.
A hatdsvizsgdlat készitését kiilsé kornye-
zetvédelmi szakéreok, cégek bevondsdval
végezteti a MAV Zrt.

Az elkészitett dokumentdcidkat a szak-
mai feliilvizsgilatot kovetGen — melyet
az Bgészség-, Biztonsag- és Kornyezetvé-
delmi Féosztdly végez — nyujtjdk be az
illetékes feliigyeldséghez. A beruhdzasi
munkdkat az elkészitett tervek és doku-
mentumok hat6sdgi engedélye alapjin
kezdik meg,

Az elkészitett tervek — szakhatdsigi
hozzéjdruldsok alapjin - tartalmazzk az
anyagmozgatds, kivitelezés sordn a felji-
tasbol-aeépitésbdl, technoldgidbdl, mun-
kagépekbdl, tehergépkocsikbél kikeriild
anyagok (pl.: olaj, szennyezett viz, gon-
gyoleg) sorsdt. A feldjitdsi, karbantartdsi
munkdk id6pontjét, a munkateriiletek

megkozelitését, a munkdlatokkal jdr6
mozgast, zaj tobbletterhelést, az értékes
vegetdcio vagy élohely védelme érdekében
az ideiglenes deponidk helyét, a techno-
16giai modositést (pl. koltési id6szak), a
novényéllomdny 4tiiltetését, magfogdst
és szaporitdst, utdlagos él6helykezelést
és monitoringot. Sériilés, rendkiviili ese-
mény bekovetkeztekor az érintett teriilet-
részeken a vegetdcio rehabilitdldsd.

A MAV-csoport kezelésében mintegy
8000 km olyan vasttvonal van, amely
évtizedek 6ta tdjvédelmi kérzeteq, nem-
zeti parkon halad 4t. Ezért a MAV Zrt.
szerepe a kornyezet- és természetvédelem
szempontjabol nagyon fontos.

A biolégiai sokféleség védelme sajit
érdekiink, a civilizdciénk alapjai maguk
a bioldgiai eréforrdsok. A természeti erd-
forrdsok kiilonbozé dgazatok és ipardgak
(pl.: a mezdgazdasdg, a gydgyszeripar, a
kertészet vagy épitdipar) alapjit képezik.
A biodiverzitds szdmottevd hatdssal van a
gazdasdg mikodésére: a viliggazdasdg k-
zel 40%-a a bioldgiai termékeken és azok
feldolgozdsin alapul.

Az €ldvildg viltozatossdga pénzben fel-
becsiilhetetlen és megfizethetetlen érték,
annak pusztuldsa okoldgiai, kulturdlis és
gazdasigi veszteség a jelen és jovo generd-
cidk szdmdra.

Foldiink biolégiai sokfélesége mindig
valtozott. Eddig 6t tdmeges kihalds volt.
Ebben az embernek nem volt szerepe.
A hatodik periédus kozeledtét viszont saj-
nélatosan siirgetjiik...

Summary

In 2002 governments of the world
committed themselves that they

will have increased the rate of loss

of bio-diversity. European Union has
promised that by 2010 it will have
totally stopped the loss of bio-
diversity. Survey made by European
Environment-Protection Agency (EEA)
showed that bio-diversity is decreas-
ing in a rate never seen earlier.
United Nations has pronounced

2010 to be the international year of
Bio-diversity. By this UN would like to
call better the attention of people on
that the protection of variegation of
living world is the responsibility of all
of us in behalf of the survival of the
humanity.

SINEK VILAGA « 2011/1

AVasiiti Hidak Alapitvdny hirei

2010. december 15-i iilésén elfogadta a kurato-
rium az alapitvany ez évi munkatervét. A mun-
katerv fobb programjai a kévetkezok:

® A tervek kozott szerepel egy egynapos
konferencia megszervezése a MAV Zrt. Pélya-
vastti Uzletag Hid és Alépitményi Osztallyal
kozosen Uj Vastti Hidszabalyzat az Eurocode
el6irasainak figyelembevételével cimmel. A
rendezvénnyel kapcsolatban mind a terve-
z6k, mind az Uzemeltet6k részér6l nagy a
varakozas.

® A korabbi évek gyakorlatahoz hasonléan
2011-ben is tobb felséfoku oktatasi intéz-
mény hallgatoi részére ir ki diplomaterv-pa-
lyazatot az alapitvany. A felhivast eljuttatjuk
valamennyi érintett oktatasi intézményhez,
és elérhet6 lesz a www.vashid.hu honlapon is,
ahonnan a palyazat benyujtasahoz sziikséges
nyomtatvanyokat is le lehet majd tolteni.
®2011-ben lesz 15 éves a Vasuti Hidak Alapit-
vany. Ebbdl az alkalombal kiallitas és tudoma-
nyos Ulés szervezésével linnepélyes keretek
kozott tervezziik atadni a Koranyi Imre-dijat,
egyuttal — Koranyi Imre sziiletésének 115. év-
forduldjan — megkoszorlizzuk a névad6 6t
esztendeje felallitott mellszobrat a Budapesti
Muszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
szoborparkjaban.

* A nyugdijas vasti hidaszok korében rend-
kiviil népszer(i az évenként mas helyszinen
megrendezett nyugdijas-talalkozo, amelyen
nyugdijasaink mellett az aktiv hidaszok is
részt vesznek. 2011-ben is szeretnénk — meg-
felel6 helyszin kivalasztasaval — megrendezni
a hosszi multra visszatekint6 Osszejovetelt.
Reméljiik, hogy az el6z6 évekhez hasonléan
olyan sikeres talalkozét tudunk szervezni,
amire szivesen emlékeznek majd vissza a
résztvevok.

® A haromévenkeént sorra keriilé Vasuti Hi-
dasz Talalkozo6 2012-ben lesz, amelyet a pécsi
teriileti kozpont szervez. Az alapitvany nagy
hangsulyt fektet a konferencia szinvonalas
megrendezésére, ezért az el6készitd munkala-
tok mar megkezdddtek a helyszin kivalaszta-
saval és a kiadvanyok szerkesztésével.

® 2011-ben is szeretnénk a hidaszhivatas anya-
gi és erkolcsi megbecsiilését tamogatni azzal,
hogy a szakmai vezetés javaslata alapjan idén
is atadjuk a Hidasz Nivodij elismerést. A dijat
azok a hidasz kollégak kaphatjak meg, akik a
vaslti hidasz szakma tobb évtizedes hagyo-
manyainak megfelel6 szellemben élnek és dol-
goznak, szakmai tudasukat folyamatosan fej-
lesztik, a vasuti hidasz szakma megbecsiilését
sziviigytiknek tekintik, szorgalmukkal, becsii-
letes, tisztességes munkajukkal elsegitik hiva-
tasunk tekintélyének megdrzését, kiemelkedd
alkototevékenységet fejtettek ki a vastti hidak
szakteriiletén, alkotoi tevékenységiik mellett
a vastti hidépit6 mérnokok képzésével, tar-
sadalmi, illetve tudomanyos szereplésiikkel
el6segitik a hidasz szakemberek utanpotlasat.
Végiil felhivjuk az olvasok figyelmét arra,
hogy adojuk 1%-at idén is felajanlhatjak
az alapitvany javara a www.vashid.hu hon-
laprél elérhet6 nyomtatvany kitoltésével.



Szemelvények

T Dr. Horvath Ferenc.

Dr. Horvath Ferenc (1924-2009) haléldig fiaradhatatla-
nul dolgozott a magyar vasttért. Ezuttal kozreadott irdsai
utolsé munkai kozé tartoztak. Kissé faradtan, de 85 éve-
sen is nagy elkotelezettséggel igyekezett tovabbadni tudd-
sat. Rendkiviili munkabirdsdra jellemz8, hogy egyszerre
tobb irdson dolgozott. Haldldnak kétéves évforduléjin
folydiratunknak szdnt utolsé irdsaival emlékeziink r4, a
mindenki dltal szeretett Feri bacsira, és tisztelgiink tuddsa

és emberi nagysdga elétt.

A magyar nyelv meghonositdsa
a hazai vasiitndl, 1870

AXIX. szizad mésodik felében a kozleke-
déssel foglalkozé minisztérium és a ma-
gyar vastttdrsasagok vezetdinek komoly
kiizdelmet kellett vivniuk, hogy a magyar
nyelv haszndlatét elterjesszék a hazai vas-
Gton. Az 1850-es években ugyanis — a
levert szabadsdgharc utdn — Magyarorszd-
gon a hivatalokban haszndlt nyelv a német
volt. Emellett az ipari fejlédés, igy a vastti
is nyugatrdl jott, német nyelvteriiletrél,
Ausztria kozvetitésével keriile hozzénk.
Az els6 vastti terveket oszerdk mérnokok
készitették német nyelvi feliratokkal és
német miszaki lefrdssal. A megépiilt vas-
dtvonalak az Oszerdk Allamvastit Tirsaség
szervezetében és tulajdondban mikddtek,
vagy késébb olyan vastttdrsasigokhoz ke-
ritltek, amelyek székhelye Bécsben volt, és
hivatalos nyelvként a németet hasznltdk.
A hazai vasiittdrsasdgok a vasiiti utasitdso-
kat is az osztrdk vasutakd] veteek 4.

A magyar nyelv elterjesztése tigyében a
vastttdrsasigok dltaldban ellenséges maga-
tartdst tandsitottak, ami ellen a hatdsigok
rendeletekkel probaltak fellepni

Az els§ utasitdst a vasuti magyar nyelv
érdekében 2 MAV  Ulletigazgatsiga
1870. julius 19-én adta ki. Ebben sza-
blyoztdk, hogy a minisztériumi rende-
leteket, a fofeliigyel6séghez teendd je-
lentéseket, az allomasi értesitéseket, a
stirgdnyoket magyarul kell fogalmazni,

de fél évig, 1870 végéig — a forgalombiz-
tonsdg érdekében — még engedélyezték
a német nyelv haszndlatt is. A magin-
vastttdrsasigoknak, kormdnyrendeletre,
magyar nyelvtanfolyamokat kellett szer-
vezniiik.

Az intézkedéseknek azonban nem sok
eredményiik volt, ezért a német nyelv
haszndlatinak engedélyét egy évvel meg-
hosszabbitottdk, majd 1873-ban és 1875-
ben Gjabb halaszt6 engedélyeket adtak ki.

A sajt6 timogatta a magyarositast, az or-
szaggytlésben a képviseldk interpelldciok-
ban szolitottdk fel a kormdnyt az erélyesebb
intézkedésekre. Mindezek ellenére az 1875.
évi statisztika szerint a vastttdrsasigokndl a
hivatalnokok 36%-a (az Osztrik Allamvas-
ae Tarsasagnl még 62%), a szolgdk 29%-a
(az. | OAV-nl 54%) nem tudott magyarul.

Erdemes megjegyezni, hogy 1875-ben
a hazafias érzelmd magyar vastiti mérné-
kok bizottsdgot alakitottak, majd emlék-
iratot szerkesztettek, amelynek cime: Az
dllami nyelv érvényre emelése és a hazai
szakértSk jogosult igényeinek kielégitése a
kozlekedési vallalatokndl volt. A szakem-
berek, a minisztérium, a MAV Igazgatd-
sig, a Vastti és Hajézdsi Féfeliigyeldség
munkdja nyomdn, a sajtd tdmogatdsa
mellett, a magyar nyelvért harcoldk egyre
tobb eredményt értek el, és megkdzelitd-
leg az 1890-es év mindsithetd annak a ha-
tirpontnak, amelytdl kezdve elmondhatd,
hogy a magyar nyelv meghonosodott vas-
utunk valamennyi teriiletén.

Erdekes nyomon kévetni a hazai vasiiti
szakemberek masik torekvését is, amely-
nek célja a helyes magyar szakkifejezések
megalkotdsa volt. Idézziik fel, hogy az els6
iddszakban a vastitndl a slipper, a pesung,
a tunnel, az inzsellér, a lokommotiv, a
masiniszta, a kondukror és még sok szdz
hasonlé kifejezés haszndlata volt a termé-
szetes. Fzeket viltotta fel — tobb évtizedes
kiizdelem utdn - a talpfa, a faalj, a toltés-
rézst, az alagit, a mémok, a mozdony,
a mozdonyvezetd, a vonatvezetd stb. szd.
Sok javasolt kifejezés nem honosodott
meg, de érdekes néhdnyat megemliteni
koziilik. Ilyenek voltak: rakvonat (te-
hervonat), sinforgany (viltd), bemetszés
(bevigds), sinat (vigdny), torekkd talap
(alépitmény), sinkaszds (sinvandorlds),
nyomtdgitds (nyombdvités), kiszokkelés
(kisiklds), pélyafé (palyaudvar), pdrna-
lemez (aldtétlemez), nyelvsin (cstcssin),
szivszerkezet (keresztezés).

A magdn-vastittdrsasdgok
dllamositdsa Magyarorszdgon
1868-1891 kozott

Az els6 magyar vasttvonalakat — elte-
kintve az osztrék abszoliit kormdnyzds 6t
évét6l (1850-1855) — magdn-vasttedr-
sasagok épiteték, a Magyar Kézépponti
Vastit (1844-1850), a Sopron-Bécsuj-
helyi Vastitdrsasdg (1847-18606), a Cs.
Kir. Szab. Osztrk Allamvasiic Tirsaség
(1855-1890), a Tiszavidéki Vastt (1856
1879)/, a Déli Vasit (1858-1931), a Ma-
gyar Eszaki Vastt (1855-1868). A felso-
roldsban azonban itt meg kell dllnunk,
mert ez volt az els§ magdn-vasittdrsasdg,
amelynek vasttvonaldt a kormdnyzat dlla-
mi tulajdonba vette.

Az Eszaki Vastrttdrsasig el6dje 1852-
ben alakult meg Pest-Losonczi Vasut és
K6szénbénya Tarsasag néven, ¢és a tirsasdg
mir akkor eldontotte, hogy a salgétarjani
készénbdnyaktdl vasutat épit a Dundhoz,
a vizi szdllités igénybevétele érdekében.
A vasttépitést 1863-ban meg is kezdte,
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és 1867. dprilis-mdjusban 126 km hossza
vasutat helyezett tizembe Pest—Hatvan és
Salgotar)an kozote. (Idékozben a tdrsasig
nevét Cs. Kir. Szab. Magyar Eszaki Vastit-
ra médositotta.) A tdrsasig anyagi cséd-
je miatt kérte az dllamositdst, amelyet az
1868. XLIX. tc. engedélyezett, és 1868.
december 10-én tortént meg.

Az Jdllami vasit — magdnvasit” vita
ekkor mdr tobb éve folyt a hazai sajtGban
és a kozvéleményben. A tbbség azon a
véleményen volt, hogy a févonalak min-
denképpen 4llamkéltségen épiiljenek, és
az dllam {izemeltesse azokat. A szabad-
sigharc el6tti években ezt a nézetet val-
lotta Széchenyi és Kossuth is, és sok neves
nemzetgazddsz. A szabadsdgharc bukdsa
utdn a magyarorszigi vasutépitések tigyét
az osztrdk dllam vette kézbe. 18501855
kozott az osztrdk kormdny, kordbbi elveit
megtartva, dllamkoltségen épitette a vas-
utakat, és Osztrak Allamvasiic - Délkeleti
Vastit néven tizemeltette azokat. Az 1850-
es évek kozepén Ausztria hatalmas ki-
addsai nyomdn kialakult pénziigyi vilsig
késztette az osztrdk kormdnyt arra, hogy
az dllami tulajdonban Gizemben 1év6 és
épiild vastitvonalakat eladja magdntdrsasd-
goknak. Magyarorszagon is ekkor alakult
ki el6sz6r a magdn-vasttdrsasagi rendszer,
majd az 1867-¢s kiegyezés, a MAV meg-

lakulasa és az dllamositdsok megkezdése

utdn a vegyes vasuti rendszer. Ebben egy
darabig a magdntdrsasgok tulajdona volt
a meghatdroz6, ami azonban fokozatosan
eltolédott az dllam javdra.

Ehhez néhdny jellemzd adat az dllamositd-
sokrdl az 1868 és 1891 kazotti évekbl:

1868 — Magyar Eszaki Vasit 126 km
1876 — Magyar Keleti Vasit 603 km
1879 és 1891 — Végvolgyi Vastit 140 km
1880 — Els6 Erdélyi Vasti 577 km
1884 — Duna-Drdvai Vasit 165 km
1885 — Alfold—Fiumei Vasat 393 km
1889 — Magyar Nyugati Vastit 304 km
1889 — Elsé Magyar

Gcsorszdgi Vasiit 135 km
1889 — Budapest-Pécsi Vasit -~ 206 km

1890 — Magyar Eszakkeleti Vasit 580 km
1891 — Arad-Temesvari Vasat 55 km
1891 - Cs. Kir. Szab. Osztrak—Magyar
Allamvaspalya Tirsasag 1329 km
Osszesen: 4613 km

Ezt kovetden nem allamositott vas-
Gttdrsasdg maradt a  Kassa-Oderbergi
(367 km), a Déli Vasit (752 km), a
Gyor-Sopron-Ebenfurti (124 km), a

Szamosvolgyi (237 km), az Arad-Csanddi
Egyesiilt Vastt (385 km) és a Mohdcs—
Pécsi Vastt (56 km). Ezek teljes hossza a
szdzadfordulén 1921 km volt.

Jdrvdnyok a magyar vastiton
1854-1896 kdzott

A mai egészségiigyi viszonyok kézott ne-
héz elképzelni, hogy annak idején t6bb
hazai vast épitését és tizemét is erdtelje-
sen hdrdltattdk az épitkezés helyén kitort,
vagy a vasttiizemben is fellépd kolera- és
egyéb jarvinyok. Emiatt a XIX. szdzadban
tobbszor is a vastittdrsasagok és a MAV is
szigort intézkedéseket voltak kénytelenek
bevezetni, hogy megakadalyozzdk a jérvi-
nyok vastiton val6 terjedését.

Az épitési helyeken és a vasiiti tizemben
terjedd jdrvanyok koziil a jelentdsebbek:

1854/1855 telén a gyor—djszényi vonal
épitését az id6jérds miatt ugyan sziineteltet-
ték, de a munkdsok egy része nem utazott
haza, hanem zstfolt, nyomordsigos szdl-
ldshelyeiken (barakkokba, istéllokba, kocsi-
szinekbe hizddva) probéltdk kivarni a tava-
szi munkakezdést. Az inséges tdpldlkozds,
a tisztdlkodasi lehetdségek hidnya miatt a
munkdsok kézott el6szor tifusz-, majd kole-
rajarvany tort ki. A kdrnyezé kérhdzakban
mintegy 200 fertézottet dpoltak, kozilik
60-an meghaltak. A veszélyt novelte, hogy
a betegség dtterjedt a gy6ri lakossdgra is, és
tobb haldlos dldozatot kévetelt.

A XIX. szdzad kézepi hazai munkdsvi-
szonyok jellemzésére érdemes leirni, hogy
a bécs—gy6ri vastitépitésnél dolgozé mun-
kasok helyzetét — a beadott panaszok alap-
jan — a gy6ri megyei hatésdg is vizsgalta.
A megillapitésok szerint a munkahelyen
szdmos szablytalansdg volt észlelhetd, a
munkdsok minden tekintetben ki vol-
tak szolgdltatva a villalkozdknak. A napi
munkaidd til hosszd volt, reggel 6 6rdtdl
este 7 6rdig tartott, tehdt napi 13 rdt kel-
lett dolgozni. A munkabért menet kézben
tobb izben csokkentették, a napi bért az
eleve megéﬂapl’tott 1 forint 32 krajcérrol
40, 36, sot egyeseknél 34 krajcirra szal-
litotedk le. A villalkozk, illetve a mun-
kavezetdk a kubikfigurdk felmérésénél is
megkarositottdk a munkasokat.

A vasittdrsasig a munkdba dlltaknak
élelmiszer-vésitldsra eldleget adtak, amit a
bérfizetéskor levontak. Az eldleg azonban
kevés volt, gyorsan elfogyott, ezért a munkd-
sok kénytelenek voltak az élelmet hitelbe, a
villalkozo rakedrabl vésarolni. Itt viszont az

drak magasabbak voltak, mint a falusi keres-

kedésben, a szalonna, kenyér, palinka min6-
sége rosszabb volt, ugyanakkor a rakedrosok
amérésnél is becsaptdk a vasdrlGkat.

1857-ben a Mohics—Pécs vasttvonal,
1870-1872-ben a Kassa—Oderbergi Vasiit
épitéséné] titotte fel fejét nagymérvi ko-
lerajdrvany.

Nagyon stlyos jdrviny puszirott a
méramaros-kordsmezei vasit épitésénél
is. A vasutat 2 MAV ¢ epxttette, a kivitelezd
a Gregersen G. és fia cég volt. Az épitési
munkdt 1892 utolsé negyedében kezd-
ték el, a befejezési hatdridé 1895. jinius
30-a volt, olyan kiktéssel, hogy a pélya
mir 1894 decemberében katonai szilli-
tasok céljaira alkalmas dllapotban legyen.
A kivitelezésnél az dtlagos vasttépitkezé-
sekhez képest is t6bb nehézséggel kellett
megkiizdeni, a nehéz hegyi terep, a sok
foldmunka, a nagyszimu hid- és alagt-
épités, a kedvezdtlen iddjirds, a fagyok, az
esbzések és a havazdsok mellett azonban a
legtobb bajt az 1893 nyardn a Fels6-Tisza-
volgyben kitdrt kolerajdrviny okozta,
amely jult erével lépett fel masodizben
1894 8szén. A jarvanyban a mintegy 8-10
eztes 1étszamb6l 1847 munkds betege-
dett meg, akik koziil 226-an meghaltak.
A munkisok a jarviny hatdsdra nagyrészt
clhagytdk az épitkezés helyszinét, és a
munka emiatt ledllt. A teriilet fertStleni-
tése, a munkdsszdllisok felégetése, majd
Ujjéépitése utdn indult be ismét az épit-
kezés, és a kivitelezd véllalat, a Gregersen
cég jo szervezGkészségének kdszonhetden
minddssze két hét késéssel befejez6dotr.

Az épitkezéseked] fiiggetleniil a kolera a
vasiitiizemben is veszélyeztetert. Emiart a
MAV t5bb évben (1892-ben peldaul 70
esetben, 1895-ben és 1896-ban is tobb-
sz0r) kénytelen volt rendelkezést kiadni
a jarvanyok kiilfoldrél, elsésorban a Bal-
kinrol, Romanidbdl és Kis-Azsidbol vals
behurcoldsa ellen.

Alegrividebb idd alatt megépitett
hazai vasiitvonal, 1878

A vasutak épitésének torténetében gya-
koriak voltak a hatdridé-tallépések, mert
nagyon sok vonal létesitésénél elére nem
latott, elhdrithatatlan akadilyok léptek fel
(jérvanyok, drvizek, foldcsuszamlés, ked-
vez6tlen hosszd esés vagy havas honapok
stb.), vagy nehezen megoldhatd problémik
(létszdm- és anyaghidny) adédtak. Ennek
ellenére igen sok vastit pontosan elkésziilt
az épitési engedélyben megadott hatdridé-
re, s6t volt néhdny, amelyet hihetetleniil
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rovid id6 alate hoztak létre. Ezek kozil
egyrol, a legrovidebb id6 alatt megépitett
vasttrd] illik kiilon is megemlékezni.

A hazai vastitvonalak épitése rendszerint
hosszabb idét vett igénybe, egy-egy 80-120
km hosszu szakasz épitését gondos el6készi-
tés utdn masfél-két év alatt fejezeék be. A
legrovidebb id6 alatt épitett vasit, a 96 km
hosszit Ddlja-Bréd épitése minddssze 75
napot vett igénybe. A rovid épitési id6 kato-
nai okokra volt visszavezethetd, nevezetesen
a Bosznia megszdlldsa miatt kialakult hadi
helyzetre, a hadsereg szdllitdsi igényeire.

A vasttépités kivitelezésére 1878. au-
gusztus 17-i hatdridére benytjtandd pd-
lydzatot irt ki a magyar kormdny. Ezen
hdrom pélydzo vett részt, a rovid épitési
hataridd miatt azonban a 3,7 millié Ft-os
elirdnyzathoz az egyes villalkozok 14-
30%-os koltségtobbletet, és kiilon 40-150
ezer Ft-os kdrpdtldst kértek. A tilzott osz-
szegek miatt egyik ajdnlatot sem fogadta
el a kormdny, hanem 1878. augusztus
20-dn szobeli targyalds alapjan szerz6dést
kotote Schwarcz Armin vallalkozdval, aki
a munkdt hdrom honapos hatéridével,
1878. november 20-ra val6 teljesitéssel
elvllalta. A villalkozé a szerz6désben
foglaltaknak eleget tett, és a munkdt
minddssze hdrom nap késéssel befejezte,
a vonalat 1878. november 23-dn {izembe
helyezte, annak ellenére, hogy a munkat
szdmos akaddly késleltette. A kezdés 15
napot késett a kitlizés, a létszdmfelvétel,
a szerszdm- és anyagszdllitdsi nehézségek
miatt. Hétrdltatta a munkat a Széva drvi-
ze, amely elntotee a samaci kavicsbanyd,
emiatt a kavicsot tdvolabbrél, Paksrdl és
Brédrdl kellett szallitani.

Az épitkezés folyamdn elkészile 2,5
millié m?* f6ldmunka (ebbél 7 km ingo-
vanyos talajon, 9 km hosszon erddirtdssal
egybekotve), 120 km viginyfekretés, 13
dllomds viganyhdlézat létesitése, 10 fel-
vételi épiilet, 45 6rhdz, 2 mozdonyszin,
163 db 0,6-20,0 m nyildst mitdrgy (na-
gyobbrészt csGatereszek, fa- és vashidak).

A kivitelezéshez a vasttvonalat hdrom
szakaszra és ezen belil 13 munkahelyre
osztottdk fel. A napi foldmunka-teljesit-
mény meghaladta dtlag a 100 ezer m’-,
a napi viginyfektetés az 5 km-t. Nagy
munkdt jelentett a sok épiilet és miitdrgy
clkészitése. A hidak aldtdmasztdsahoz
5200 m colopét kellett leverni.

A dolgozdi létszdm meghaladta a 4000
fét, kozilik 300-400 iparos volt, a fel-
épitményfektetésben 700 munkds vett
részt. A munka egy részénél, fOleg a szdl-

litdsokndl katonai egységek is segitettek.
A sineket Ausztridb6l és Csehorszdgbdl, a
kitérSket és a forditdkorongokat a Ganz-
gyérbdl szdllitottdk. A talpfdkat hazai vas-
ttvallalatok adtak 4t tartalék készletiikbél.
A felépitményt a févonalon 6,5 m hosszd,
31,125 kg/m tomegt d jelti acélsinekbdl,
a mellékvonalakon 35,5 kg-os a jel(i vas-
sinekbdl fektették.

A vasutat rovid ideig tudtdk csak hasz-
ndlni, mert a Széva Gjabb draddsa megron-
galta azt. A helyredllitds utdn, 1879. mér-
cius 1-jén indult meg wjra a kézforgalom.

Vasuiti alagutak épitése
1845-2000 kozott

A hazai vasttépitések a XIX. szdzad elsd
felében kezdddtek, és kozel 60 éven 4t a
torténelmi Magyarorszdg teriiletén foly-
tak. Az akkori orszdg teriiletének terep-
viszonyai nemcsak nagy foldmunkak, ha-
nem sok nagy mdtérgy (hidak, alagutak,
timfalak) tervezését és épitését is szitksé-
gessé tették, amelyek nagyszerti feladatok
megolddsra adtak lehetdséget a hazai
szakembereknek. A sok miitdrgylétesités
kozott is az egyik legnehezebb az alagutak
épitése volt, mert egyrészt ezt a munkdt
nem szabad teriileten, hanem a hegyek
mélyében kellett végezni, mdsrészt a XIX.
szaszadban rendelkezésre 4ll6 eszkozok
még elég kezdetlegesek voltak. A nehézsé-
gek ellenére is rovid id alatt Eur6pa élvo-
naldba keriilt a hazai alagitépit6 szakma
és az azt irdnyit6 mérnokok.

Az els6 hazai alagutat 1845 és 1848
kozote épitették a Pozsony és Marchegg
kozotti vonalban, és kdzvetlentil Pozsony
dllomds kijératdhoz csatlakozott. Az épit-
kezést Kosé mémok vezette, az alagit
hossza 703 m volt. Sziik drszelvénye miatt
1900-ban dtépitettek.

Aleghosszabb dllapotdban kozel 23 ezer
km-es hazai vastthdlézatban dsszesen 117
vastti alagiit épiilt, mintegy 34 ezer m
hosszban, a legtdbb a Karolyvéros-Fiume
(15 db), az Oravicza—Anina (12 db) és a
Salgétarjan-Ruttka (12 db) vonalban. A
leghosszabbak a barajdiczai (1837 m), a
kupjaki (1223 m), a [6vészi (1223 m) és a
kérosmezei (1221 m) voltak.

Az alagutak nagyobb részét még kézi
médszerekkel épitették, furdgépet, rob-
bantist kevés alagtitndl haszniltak. Fa-
lazatuk tégla vagy terméskd volt, a XIX.
szazad végétdl kezdve haszniltak betont
is. Néhdny alagltndl a kézet szilirdsiga
miatt nem volt sziikség burkolofalazatra.

Nagy munkit jelentett az dllvanyzat és ka-
puzat elkészitése.

A hazai alagutakkal kapcsolatban igen
sok érdekes adatot lehet megemliteni.

Vonalvezetés szempontjabol kiilonle-
ges volt a barajdiczai, amelynek vdginya
a nyiltvonalbél dgazott ki, majd az alagiit-
ban 360°-o0s fordulatot megtéve a févonal
palydja alate dthaladva érte el végallomé-
sdt, a fiumei kikotd fatelepét. Erdekes
vonalvezetésti volt az Uzsoki-szoros el6tti
vagdny, amely csaknem 180°-os fordulat-
tal, hdrom egymashoz kozel épitett alagit
segitségével érte el az orszdghatdrt. Hason-
16an hosszi vonalkifejtésre volt sziikség
a piski—petrozsényi vonal alagiitjaindl.

Komoly beomlésok, foldcsuszamld-
sok, falazatmozgdsok nehezitették meg
a lupkovi, a Fruska Géra-i, a sztdnai alag-
utak épitését, a pozsonyi alagit dtépitését.

A hazai szakirodalom a sok kival6 alagiit-
épitd mérnok koxziil is kiemeli Konyves Toth
Mihdly nevét, aki nemesak a magyarorszdgi
alaglt-épitészet egyik vezéralakja volt, de
nagyszer(i munkdt végzett Svdjcban is.

A teljesség kedvéért megjegyezziik,
hogy 1920 utdn minddssze hét Gj vasuti
alagut épiilt, kettd kozilik 1941-1942-
ben Erdélyben, a Szeretfalva-Déda vo-
nalon (930 és 496 m), egy a fovirosban
az Uttdrd Vasdton (1950-ben 198 m),
hirom a Dombévir-Szentldrinc vonal
korrekcidjaban (1969-1970-ben, dsszes
hosszuk 1190 m) és egy az (ij magyar—
szlovén vastitvonalon (2000-ben, 360 m).

Jelenleg a MAV-hdlozatban 17 alagit
van, hosszuk 4973 m. Fél6, hogy a vo-
nalmegsziintetésekkel feleslegessé  valik
néhdny koziliik. «

Summary

The never-resting Dr. Ferenc Horvath was
working till his death for the Hungarian
Railway. His scripts published now be-
longed to his last works. At the age of 85
he was a little bit tired but he attempted
to pass over his knowledge with a great
commitment. It is characterizing for his
extreme work performance that he was
working on several scripts at the same
time. On the occasion of the two year an-
niversary of his death let's commemorate
Dr. Ferenc Horvath the everybody-loved
uncle Feri with his last scripts intended to
our magazine, and let’s pay our respects
to him in front of his commitment,
knowledge and human grandness.

SINEK VILAGA  2011/1




mlékezés

Pl Jozsef 19402010

2010. december 16-an, rovid
betegség utan elhunyt Pal
Jozsef, a MAV Zrt. nyugalmazott
palyavasuti vezérigazgato-he-
lyettese, az tjkori magyar vasut
egyik legnagyobb alakja. Hetven
esztendds volt.

Pal Jozsef 1940. julius 23-an
szliletett Budapesten. A vasuttal
mar kisgyermekkoraban eljegyez-
te magat, ha csak tehette, beiilt
nagybatyja mellé az osztalymér-

nokségi vaganygépkocsiba. Késobb tttorévasutas lett. 1965-ben az
Epitdipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem (it-, vastt-alagut szakan
diplomazott, majd 1969-ben masodik diplomat szerzett a Megye-
tem gazdasagi mérnoki szakan.

1965-68-iga MAV Krisztinavérosi Palyafenntartasi Fénokségen,
1968-78-iga MAV Budapesti Igazgatésagan dolgozott, kezdetben
vonalbiztos, mUiszaki-gazdasagi tanacsad6, majd osztalyvezetd be-
osztasban. Ebben az idGben valt elkotelezetté a fejlesztések irant, és
kés6bbi munkassaga soran is ez allt tevékenysége kdzéppontjaban.

Tehetsége, elkotelezettsége mar fiatalon nyilvanvalova valt,
aminek eredményeként 1970-ben elnyerte a Szakma Kivalo Ifji
Mérndke kitiintetd cimet.

1978 és 1983 kozott a Kozlekedési és Postaligyi Minisztérium
Allamtitkari Hivataldnak vezetdje volt, és ebben a beosztasaban is
szivén viselte a vasUti kozlekedés tigyét.

1983-ban visszatért a MAV-hoz, a MAV Vezérigazgatdsaga
Epitési és Palyafenntartasi Szakosztaly szakosztalyvezetdje, majd
f8osztalyvezetdje lett. 1991-92-ben a MAV miiszaki vezérigaz-
gato-helyettese, 1996-tol a MAV Rt. elsd palyavastiti igazgatoja,
majd 2002-es nyugallomanyba vonulasaig a MAV Rt. palyavastiti
vezérigazgato-helyettese volt.

VasUti palyafutasat az elkotelezettség, az igényesség, a kiegyen-
sulyozottsag, a fejlesztés, a fiatalok oktatasa-tanitasa, a tehetségek
felkarolasa, az értékteremté munka elismerése jellemezte.

Nevéhez kot6dik szamos nagy feladat kidolgozasa és megvalosi-
tasa. A teljesség igénye nélkiil feltétlentil emlitésre méltd az osztrak
Plasser & Theurer cég ésa MAV Jaszkiséri Epitégép-javité Uzem
kozote kialakitott gépgyartasi kooperaci6, amelynek keretében tobb
tucat palyakarbantart6 gép magyarorszagi gyartasaval megujult
a hazai vasuti palyafenntartas. Ugyancsak ebbe a sorba tartozik
az amerikai Harsco és Holland cégekkel kialakitott gépgyartasi
kooperacio, amelynek keretében Uj technoldgia honosodott meg
a palyafenntartas teriiletén.

Iranyitasaval Uj felépitményi elemek (eurdpai sintipus, korszer(i
sinleerdsités) honosodtak meg hazankban. Kiemelked6 szerepet
jatszott a Kozép-Eurdpaban els6ként Magyarorszagon alkalma-
zott vasbeton aljas kitérok kifejlesztésében és meghonositasaban.
Nevéhez fliz6dik a MAV Kitérégyarté Uzem vegyesvallalatta
alakitasa1991-ben, ennek eredményeként létrejott az osztrak-ma-
gyar tulajdont VAMAV Kft, amely a mai napig magas szinvonalt
termékeivel jarul hozza a magyar vast fejlodéséhez.

Sziviigyének tekintette a vastthalozat fejlesztését. Nagy reménye-

"_n

ket fliz6tt az EU-csatlakozashoz és az azt megel6z6 eldcsatlakozasi

projektekhez. Iranyitasa alatt indult meg a nemzetkozi torzsha-
|6zati vonalak rehabilitacioja és rekonstrukcioja, és megvalosult a
magyar—szlovén vasuti osszekotteteés.

Eurdpai gondolkodast vezet6 volt. A rendszervaltast kovetéen
felismerte, hogy a magyar vastit jov6jének zaloga a megujulas, az
eurdpai iranyzatokhoz valo csatlakozas. Elkotelezett hive és élhar-
cosa volt a Palyavasut 6nallositasanak. Nagy energiaval latott hozza
1995-ben a MAV Re.-n beliil a palyavastiti szervezet létrehozaséhoz,
amelynek 1996-t0l elsé szamu, eredményes vezetGje volt, majd egé-
szen nyugdijazasaig harcolt az 5nall6 Palyavastit megteremtéséért,
amely életében nem valésulhatott meg.

Hiteles, karizmatikus vezet6 volt. Tekintélyét nem csupan ered-
ményességének, hanem kovetkezetességének, szerénységének,
elkotelezettségének és emberszeretetének is kdszonhette. Neve
ismert volt az eurdpai vastti szervezetekben, a kornyezo orszagok
vasUti szervezeteiben egyarant.

Kit(inG kapcsolatteremt képességét és dnzetlen tenni akarasat
mi sem jellemzi jobban, mint hogy elment a délszlav habort idején
az ostromlott Szarajevéba, Horvétorszagba, ahol a MAV techni-
kai segitséget nyujtott. Elutazott Csehszlovakiaba, ahol a magyar
vasbeton aljas kitér6 volt az elsG korszer(i beépitett kitéroszerkezet,
korszer(i gépek kolcsonos cseréjével jarultunk hozza a két vasut fej-
I6déséhez; Ausztriaba, ahol korrekt és gylimolcs6z6 kapesolatokat
épitett ki az Osztrak Vasutakkal és a vasuti hattériparral; Franciaor-
szagba, ahonnan korszer(i kisgépekhez juthattunk a palyafenntartas
szamara vagy Lengyelorszagba, ahol elGsegitette a magyar—lengyel
palyadiagnosztikai egyiittm(ikodés kiteljesitését.

Szerette a fiatalokat. Nemcsak buzditotta és 6sztondzte Oket,
hanem maga is részt vett képzésiikben.

1971-t6l 1985-ig a Széchenyi Istvan Miszaki Fiskola alapito
tanara volt, 1978—83-ig tanitott a MUiegyetem VasUitépitési és
Kozlekedésgazdasagi Tanszékén. Szamos fiatal szakember kertilt ki
a keze aldl, akik kozil tobben késGbb az iranyitasa alatt killonboz6
felel6s vezetd beosztasokba kertiltek.

Hitvallasa volt, hogy a j6 vezet6 a legkit(inbbb munkatarsakkal
veszi korill magat, ezért szivesen vett maga mellé fiatal, tehetsé-
ges szakembereket. Vezet6i munkajat a bizalomra épitette. Nem
félt a jol képzett fiataloktol, motivalta, sarkallta Sket, lehetoséget
biztositott nekik a bizonyitasra. Munkatarsai sikerét a sajatjaként
élte meg, de nem sajatitotta ki azt, hanem elismeréssel méltatta.

Ez az 6nzetlenség tette 6t nagyszert, megbecstilésre és tiszteletre
érdemes vezetové.

Aktivitasa igen széles kor(i volt. Tobb tudomanyos kdnyv
tarsszerzoje, illetve lektora volt. A Kozlekedéstudomanyi Szemle
SzerkesztGbizottsaganak elndkekeént és a Nemzetkozi Vastti Mér-
nokegylet alapito tagjaként is tevékenykedett. 1965-t6l a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiilet tagja, majd hossz ideig tarselndke volt.

Kiemelked6, eredményes tevékenységét szamos kitiintetéssel
méltanyoltak, koziiliik a legrangosabb az E6tvds Lorand-dij, a Baross
Gabor-dij, a Jaki Jozsef-dij és a 2010-ben adomanyozott Vasttért
elismerés.

Nem felejtjiik el mindazt, amit egész életmtivével a vasutasok
nagy csaladjanak adott és a magyar vasutért tett.

Dr. Zsdkai Tibor
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Megemlékezés

Acs Andrds 1924-2010

Eletének 86. évében elhunyt Acs Andrds nyugalmazott mér-
ndk-fétanacsos. Gazdag szakmai életpalyajat a HEV-nél kezdte,
ahol mérnokként a vasttvonalak fenntartasi feladatait biztak
ra. Késobb 6 iranyitotta a Csepeli Gyorsvasut épitését. Tehetsé-
ge lattan révidesen a MAV-hoz kerilt, ahol végigjarta a szakmai
Iépcséfokokat, a szakaszmérnoktdl kezdve a fémérnoki beosz-
tasig. Igényességére és szakmai alapossagara a MAV Vezérigaz-
gatosag vezetoi is felfigyeltek, és a hatvanas években beinditott
vasttvonal-korszerUsitések okan a 6. Palyaépitési Osztaly mun-
katarsa lett. Abban az id6ben a KPM. I. Vasuti Féosztaly MAV
Vezérigazgatdsag hatosagi feladatokat is ellatott, igy a szakmai
alapossagra kiemelten sziikség volt. A Budapesti MAV Igazga-
tosag terileti fdGmérnokeként egyebek kozott a Budapest—He-
gyeshalom vasttvonal els6 korszerUsitését is iranyitotta.

1984-ben ment nyugdijba, azonban az akkor megalakult (j
vasuti hatdsag, a Kozlekedési Fofeliigyelet azonnal szakérto-
ként alkalmazta. Hosszt évekig szakmai tudasaval és tapaszta-
latainak atadasaval segitette a Kozlekedési Féfeliigyelet Vasti
Feltigyelet, majd a Fovarosi Kozlekedési Felligyelet munkajat.

Szamos cikke jelent meg a Sinek Vilaga folyoiratban, tobb,
nagy érdeklodéssel kisért el6adast tartott a Kozlekedéstudo-

manyi Egyeslilet szervezésében.
Kevesen tudjak rola, hogy NB
I-es kosarlabdazo volt, részt vett
az 1952. évi Helsinki Olimpian
és egyltt jatszott az 1954-ben
Eurépa-bajnok Greminger Jdnos—
Simon Jdnos nevével fémijelzett
magyar valogatott tagjaival (ez a
csapat a dontében, a Népstadi-
onban legyozte a Szovjetunio va-
logatottjat). Szakmai korokben ismert volt j6 humora és versir6
tehetsége. A rendezvényeken, Gsszejoveteleken rendszeresen
felkérték az adott alkalomra irt verseinek el6adasara. E sorok
iroja is 6rzi j6 néhany, kéziratban megmaradt versét.

Utols6 személyes talalkozasunk a 2009-es évbucstztaton
volt a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnal. Szeretett felesége ha-
lala nagyon megviselte. 2010 novemberében az utcan elesett,
korhazba kertilt, és decemberben elhunyt.

Emlékét szeretettel meg0rizziik.

Rege Béla

Katona Jinos 1954-2011

ség, a rendeletek ismerete és betartasa jellemezte. Tudasat az

Januar 16-an elhunyt Katona
Janos, a MAV Zrt. Palyavas(ti
Uzletdg Palyalétesitményi F&-
osztalyanak teriileti fémérndke.
Bagon szliletett vasutas csalad
gyermekeként, 1954. december
21-én. Kozépiskolai tanulmanya-
it a Budapesti Palyafenntartasi
Technikumban végezte. A szii-
16ked| 6rokolt vasttszeretet és az
iskola légkore jo alapot teremtett
arra, hogy a vasutas munkat valassza hivatasanak.

1973-ban helyezkedett el a MAV Hatvan-Salgoétarjan Pa-
lyafenntartasi FOonokségén, és még ugyanebben az évben
megkezdte fiskolai tanulmanyait. Kivalo évfolyamtarsaival
egyltt 1976-ban szerezte meg a mérnoki oklevelet, ezt kdve-
téen sorkatonai szolgalat, majd mérnokgyakornoki idGszak
kovetkezett. 1979-t6l szakaszmérnokként szolgalt a Budapest—
Hatvan fGévonal kiemelt szakaszain, lelkiismeretes munkajara
felfigyelve 1976-ban a MAV Vezérigazgatosag Epitési és Pa-
lyafenntartasi Osztalyara helyezték, ahol tobb mint hisz évig
dolgozott, elGszor épitési biztosként, késobb vonalbiztosként,
majd teriileti fomérnokként. Munkajat a szakmai elkotelezett-

orszag tobb teriiletén is hasznositotta, felligyelte a hatvani al-
lomas épitését, kozremiikddott a 60-as sinrendszerrel atépitett
Pécel-Isaszeg allomaskz munkaiban. A Szegedi Igazgatdsag
vonalbiztosaként sziviigye volt az Igazgatdsag vonalainak fej-
lesztése. Kivalo kapcsolatokat apolt a tarsszolgalatok mun-
katarsaival. Sokat tett a szegedi régioban a kozuti agazattal
kozosen lizemeltetett vasuti—kozuti hidak kozlekedési nyom-
vonalainak szétvalasztasaért. Feladatai késobb a Budapest-ke-
let és a Pécsi régio teenddivel is boviiltek, ezeket kivald szakér-
telemmel és ambicioval latta el.

Preciz, nagy felel6sségtudattal bir6, mindenki altal tisztelt
kolléganktdl bucstzunk, aki mindig kovetkezetesen képvi-
selte a szakma érdekeit, szigorian megkovetelte az el6irasok
betartasat és a technologiai fegyelmet. Kollégai nyiltsziv(,
egyszerUségre torekvo és baratsagos munkatarsnak ismerték.
Felelosségteljes munkaja mellett sokan szerették humorat,
amely a legnehezebb helyzeteket is megkonnyitette. Szivesen
segitette a fiatal palyakezd6 kollégak beilleszkedését. A szer-
vezetét par éve megtamado kor ellen jo ideig batran harcolt.

Temetésén a csaladtagok mellett szamos munka- és palya-
tarsa vett végso bucsut tole.

Tabajdi Tibor
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Széchenyi Istvan

Csorba Laszld
M-érték Kiado, 2010

Széchenyi Istvan a legtobb gondolkodd honfitérsunk szamara nem his-vér
ember, hanem félistenekhez hasonlatos figura, akinek sorsa egyike a ma-
gyar nemzet leghatdsosabb modern mitoszainak. Tizendt évtized pergett
ald az idd rostajan azota, hogy a doblingi szanatdrium emeleti lakosztalya-
ban eldordiilt a végzetes pisztolylovés. Vilaghaboruk s diktaturék viszon-
tagsdgain dtvergddve, tanulsagaitdl kidbrandulva ma egy, a politikatdl
megcsomorlott nemzedék éppen olyan, karizmatikus” vezet6 utan ahitozik,
amilyenné az 6 szobrét formaltak gondos kezek s tudatos szandékok. Szé-
chenyi alakja, sorsa mindmaig kétségkiviil alkalmas arra, hogy a nemzeti
érzésvilag valldsos rajongéinak iidvtorténetében 6 legyen a megtagadott
és megfeszitett, de végiil feltdmadd Messids. Ebben a knyvben azonban
nem a legendak Széchenyijével taldlkozik az olvasé. Egy minden zseniali-
tdsa, impozans alkotdsai stb. ellenére sokféle kicsinyességgel, hibaval teli,
a maga egyszervolt sorsaval betegen megkiizd6, a mindennapok erkdlcsi
csatdibol hol gydztesen, hol vesztesen kikeriil6 férfi palydjat rajzolja fel
az elfogulatlan szakkutatds eredményeinek summézata. A langész kinyi-
latkoztatdsainak réveteg hallgatasa helyett inkabb a politikai és Iélektani
rejtélyek bogozasa kindl magas foku szellemi izgalmat.

Sok évtizeden dt nem volt olyan népszerii osszefoglalas a magyar olvasok
asztaldn, amely a Széchenyi-kutatds azota felhalmozddott szamos értékes

”
I S I v A_N részeredményét kozérthetben, olvasmanyos stilusban térta volna az érdek-
16d6 kozonség elé. A ,legnagyobb magyar” sziiletésének bicentendriuma

remek alkalmat kindlt egy ilyen céld, az életut minden lényeges részletét felolelni igyekvd attekintés elkészitésére. Az el6szor 1991-ben meg-
jelent kotet elfogyott, 2001-es méasodik kiaddsa sincs mér a konyvesboltok polcain — igy épp ideje volt, hogy Csorba LaszIé munkdja immar
harmadik (részben 4tdolgozott) kiadasban ldsson napvildgot. Am ha a klasszikus Széchenyi-legendak egy része fenn is marad a szakmai rostan,
526 sincs valamiféle divatos ,deheroizalasrdl”. Hiszen legragyogdbb tetteinek nem vész el, csupan illdzioktdl remélhetdleg mentesebb dssze-
fiiggésekben tarul elénk erkdlcsi vonzata. Az eddig csupan hédolattal megkozelithetd félisten figuraja mogiil viszont igy el6bukkanhat igazi
valdjaban az esendé ember, akit nemcsak becsiilni és tisztelni, de szeretni is lehet.

nagyjavitas keretében kapta meg
Gj ,szivét”, egy 500 LE-s (373 kW)
CAT-motort. A hajtasa tovabbra is
hidraulikus maradt. A gép november
10-én kertilt vissza a Gyermekvasut-
ra, a befejez6 lakatosmunkakat és a
fényezést mar Hlivosvolgyben kapta.

Remot gyermekvasutas

Beletelt néhany évbe, mire a Szé-
chenyi-hegyi Gyermekvasuton (azaz
elédjén, az Uttérévastiton) megta-
laltak az idealis vontatdjarmlivet. Az
Mk45-6s, roman gyartmanyd dizel-
gépek meghatarozzak a Budai-hegy-
ség vasUtjanak arculatat, am az id6
folottik is eljart. Az elsé remot gép
hatdsagi vizsgaja viszont mar meg-

5,2 millidrd a MAV Zrt. vasiiti
hidjainak feliijitdsdra

tortént - irja az IndéHaz Online.

Az L45H tipust, eredetileg nagy
elegytomegli tehervonatok tovab-
bitasara késziilt mozdonyok a het-
venes évek elején jelentek meg Ma-
gyarorszagon. A ,fGszerepl6” Mk45
2003 jelenlegi allomashelyén, a Hu-

vosvolgyben kezdte lizemét 1973-
ban. A gép hosszu ideje félredllitva
vesztegelt, mignem 2010. aprilis 28-
an a szombathelyi MAV Vasjarmii
Kft. lizemébe szallitottak. Itt teljes

A kormany javaslatara a Nemzet-
gazdasagi Minisztérium idei blidzsé-
jében 5,2 milliard forintos elGirany-
zatot hoznak létre a MAV Zrt. vasuti
hidjainak feltjitasara, els6sorban az
arvizekben megrongalédott hidak
megerGsitésre forditanak ezt a pénzt.
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Merre fog vezetni a széles
nyomtdvii vasiit?

A mult év végén a Transzszibériai
Szallitasok Koordinacios Tanacsa dilé-
se utan ismertették az 1520 mm-es
nyomtavu vasutvonal Bécsig torténd
kiépitésével kapcsolatos megvalosit-
hatdsagi tanulmany el6zetes eredmé-
nyeit Pozsonyban. Az Oroszorszagi
Vasutak (RZSD) elnoke, Vlagyimir
Jakunyin értékelése szerint a projekt a
kiilonb6z6 nyomtavszélességli vasuti
rendszerek hatékony egyiittm(ko-
désének, valamint az Eurdpai Unio,
Oroszorszag és Azsia orszagai kozotti
kiilkereskedelmi kapcsolatok meg-
erdsitésének katalizatora lesz.

Oroszorszag szamara a terv megva-
|6sitasa a konténeres fuvarozasoknak,
a transzszibériai vasttvonal lehet6-
ségeinek foldrajzi kiszélesitését és az
orszag tranzit potencialjanak novelé-
sét jelenti. Az Oroszorszagi Vasutak
az 1520 mm-es nyomtavu vasutvonal
Pozsonyig és Bécsig torténd épitésé-
nek tervét 2007-t6l kezdve Szlovakia,
Ausztria és Ukrajna vasuti vezeto-
ségeivel és kozlekedési hatosagaival
kozosen dolgozta ki. 2009 majusaban
Oroszorszag, Ukrajna, Szlovakia és
Ausztria részvételével memorandu-
mot irtak ala kozos vallalat létreho-
zasarol, amely 2009 decemberében
kezdte meg tevékenységét. A Roland
Berger Strategy Consultants tarsasa-
got biztak meg a projekt megvalo-
sithatdsagi tanulmanyanak el6készi-
tésével, amelyet a részvényesek 2010
decemberében hagytak jova és ez-
utan dontenek a tovabbi teenddkrol.
A megvalosithatosagi  tanulmanyt,
a teljes tizleti tervet, valamint a pro-
jektmunkakat varhatéan 2011-2013
kozott dolgozzak ki. Az Gj vonal
épitési munkalatai 2013-2015-ben
kezd6dhetnek, és 2016-tol indulhat
meg a forgalom. Az (j vasutvonal
és terminal tobb eurdpai orszagot,
egyebek kozott Szlovakiat, Ausztriat,
Csehorszagot, Magyarorszagot, Né-
metorszagot, Svajcot, Olaszorszagot,
Szlovéniat, Szerbiat és Horvatorsza-
got is érdekli, mivel megépitésével
varhatéan atrendez6édnek a szallitasi
féiranyok.

A legljabb hirek arrél szamolnak
be, hogy nem fogjak megépiteni Szlo-
vakiaban az orszagon keresztilivel6
széles nyomtavu vasuti szakaszt. A
hirt maga Iveta Radicovd miniszter-
elndk kozolte a Plus 7 dni cimi he-
tilapnak adott interjiban. A mintegy

otmilliard eur6 értékl befektetést
Robert Fico kormanya szorgalmazta.
Az (j, jobbkdzép kormanynak nem
tetszik a beruhazas, de tanulmanyo-
kat készittet a projekt fenntarthato-
sagarol.

A Napi Gazdasag értesiilései szerint
Oroszorszag eurdpai  kereskedelmi
hidféallast épithetne ki Magyaror-
szagon. Ehhez Zahonytdl egészen
Dunaujvarosig épitenék ki a széles
nyomtavi vasdtvonalat, amelynek
végallomasan egy tobbfunkcios lo-
gisztikai kozpont épiilne. A vizi, kdz-
uti, vasati kozlekedést 6sszefogd Uj
kozlekedési rendszer egy légi csomo-
ponttal egésziilne ki, melynek hely-
szine Mezb6kovesd egykori szovjet
katonai bazisa. A becslések szerint
négymilliard dollaros fejlesztésbe
egyes értesiilések szerint az Oroszor-
szagi Vasutakat is bevonnak, mivel az
a beruhazas tekintélyes részét is kész
finanszirozni.

Barmelyik megoldas valésul is meg,
az eljutasi idok 28-30 naprol 13-14
napra csokkenése révén - a tengeri
ttvonallal 6sszehasonlitva Kelet-Azsi-
abal Eurépaba - a fuvarozott aruk ér-
tékétdl fliggoen egy konténernél akar
1000 dollarig terjed6 dsszeget takarit-
hatnak meg a fuvaroztatok, és egyben
a hazai belvizi hajézas is (j lehetGsé-
gekhez jutna.

Lezdrult a zdhonyi széles
nyomtdvii vasiit-korszeriisités
elsd iiteme

A korszerUsités soran atépitették
a nyilt vonali és allomasi atmend va-
ganyokat Zahony-Tuzsér kozott 5
km hosszon, Tuzsér—Eperjeske kozott
1,9 km, Zahony—Eperjeske kozott 1,1
km, Eperjeske-Tornyospalca kozott
pedig 9 km hosszon. A korszer(sités
elsé Gtemében kicserélték azokat a
felépitményi szerkezeteket is, amelyek
nem igényeltek specialis tervezést és
gyartasfejlesztést.

A beruhazd NIF Zrt. kdzbeszerzési
palyazaton valasztotta ki a kivitelezé
Eurokapu-21 Konzorciumot. A tamo-
gatas teljes dsszege brutt6 16,1 milli-
ard forint, ebbdl 15 szazalék az opera-
tiv programon belli hazai forras, 85
szazalék pedig unids tamogatas.

Avisegrddi orszdgok kozlekedesi
minisztereinek tandcskozdsa

A legfébb altalanos eurdpai kozleke-
dési korridorok Uj halézatanak (TEN-T)

biztositania kell az Gsszes régié elérhet6-
ségét — vélik a négy visegradi orszagok
(Cseh-, Lengyel-, Magyarorszag, Szlo-
vakia) kozlekedési miniszterei, akik a
Magas-Tatraban fekvé FelsGerdéfalvan
(Stara Lesna) tanacskoztak.

Hazankat a tanacskozason Valner
Pdl, a Nemzeti Fejlesztési Minisztéri-
um allamtitkara képviselte. A minisz-
terek tamogatjak, hogy az altalanos
kozlekedési korridorok haldézatat az
eurépai alapok tamogatasaval épit-
sék ki, s ellenzik a Kohéziés Alap
meggyengitését. Egyetértettek abban
is, hogy az Utvonalhalézatnak figye-
lembe kell vennie a tagallamok kozti
kilonbségeket is.

Megallt az utaselvdndorlds
a MAV-ndl

Stagndlt a MAV utasforgalma 2010
harmadik negyedévében, ami akar
apré pozitiv jelnek is tekinthet6 ah-
hoz képest, hogy az elmdlt mintegy
nyolc évben folyamatosan veszitette
el utasait a vasUttarsasag.

A KSH adatai szerint a cég tavaly ju-
lius—szeptember kozott Osszesen 33
541 utast szallitott, ami nagyjabol az
egy évvel korabbi szintnek felel meg.
A tendencia javulo, hiszen az elsé
negyedévben még egy, a masodik-
ban pedig 4,5 szazalékos csokkenést
regisztraltak — igy az elsé kilenc ho-
napban csak enyhén — 1,8 szazalékkal
— 104 ezerre esett vissza.

Megépiilhet a stuttgarti iij
pdlyaudvar

Modositasokkal ugyan, de meg-
épithet6 a Stuttgartba tervezett Uj,
fold alatti palyaudvar — jelentette be
a baden-wirttembergi fGvarosban
a projekt partoloi és ellenz6i kozott
kozvetitd Heiner Geissler. A nagysza-
basu tervet lapunkban mar részle-
tesen ismertettiik. A 81 éves egykori
CDU-fétitkar hat héten at probalta
kozos nevezdre hozni a két szemben-
allé tabor allaspontjat — sikertelenil.
Osszegzd nyilatkozataban a Stuttgart
21 néven ismertté valt beruhazas
folytatasa mellett tette le a garast. Ezt
azzal indokolta, hogy a projekt meg-
valositasahoz rendelkezésre all az épi-
tési, valamint az Osszes szakhatosagi
engedély. Kompromisszumra az épit-
tetd és a beruhazg, illetve a projektet
ellenzé allampolgari szervezédés ko-
zott nincs lehetéség — hangoztatta a
kozvetito.
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