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(has been going for 150 years).

Kedves Olvaséink!

Idén Unnepeljik a magyar vasuti kozle-
kedés meginduldsanak 165. évforduldjat.
Ebbdl az alkalombdl érdemes visszatekin-
teni az eltelt tdbb mint masfél évszézadra.
A vasut — mint azt mar tobbszér megirtuk
- taldn a legnagyobb hatdst gyakorolta
mind ez iddig az emberiség fejlédésére. Az
emberi civiliziciénak nincs olyan terilete,
amelyre ne hatott volna. Mara azonban a
szerepe megvaltozott. A fejlédést kikény-
szertd f6szereplébdl a helyébe 1épd és
vezetd szerepet betoltd dgazatok (informa-
tika, elektronika, vegyipar) eredményeit és
termékeit alkalmazo szolgaltatd szervezetté
alakult. Az utébbi idében sajnos nem a gaz-
dasdg lendiletbe hozésa, hanem a talpon
maradasa volt az elsédleges cél.
Az Uj tervek és célkitlizések reményt éb-
resztenek a valtozasokhoz. A nemzetkdzi
tapasztalatok is a vasut Ujraéledését ta-
masztjdk ald. A mi vonatkozasunkban ez
csakis a legfrissebb mdszaki eredmények
mielébbi alkalmazasaval, szervezeti és ma-
kodési rendszerlink dllandd korszerUsftése-
vel érhetd el. A technoldgiai fejlesztés csak
a szabalyozoknak, Utmutatoknak, utasitd-
soknak a kor eredményeihez és igényeihez
igazodo folyamatos fellilvizsgélataval bizto-
sithat. Eppen ezért rendkiviil fontos a MAV
Zrt. Pélyalétesitményi Féosztalyanak a ren-
deletek korszerUsitésére iranyulo torekvése.
E munka keretében az elmult évben jelent
meg az Uj, Hézagnélkdli felépitmények fel-
épitése, karbantartasa és fellgyelete cimu
D12/H utasitds, amely abban is Uj, hogy a
kordbbi Utmutatdt utasitas szintjére emeli.
2011-benis folytatddik az utasitasok korszerdi-
sitése. Mar elkészult és rovid idon belil életbe
|ép az Uj D20-as utasitas, amely a D12/H-hoz
hasonldan Utmutaté helyett mdr utasftasként
segfti munkdankat. Komoly véltozas az is, hogy
mig az eddig érvényben lévé D20-as Utmuta-
16 csak az aluminotermikus sinhegesztéseket
targyalja, az Uj utasitds mar a vasuti palydban
eléforduld Gsszes hegesztéstipusra vonatko-
zk. gy az utasftasban az altalanos fejezetek
mellett megtaldlhatok még a sinek acélminé-
sége: Sinek acélmindsége és kbtéhegeszté-
stk feltletei, Aluminotermikus sinhegesztés,
Sinek ellendllas-hegesztése, Felrakd és feltoltd
hegesztések, Palydban 1évé hegesztések vizs-
gélata és gondozasa.
Korszer(sités alattalla D11-es szamu, vasuti
alépitménnyel foglalkozd miszaki Utmu-
tato is, mely hdrom részre bontva szintén
utasitasként jelenik meg.
Munkdank zavartalan végzéséhez azonban
elengedhetetlentl szikséges a H (hidakra
vonatkozo) eléirasok Eurocode-dal harmo-
nizalt és a nagyobb sebességeket is lehetd-
vé tevé modositasa. Ugyanigy szikséges az
Orszédgos Kozforgalmi Vasutak Palyaterve-
zési Szabélyzatanak, valamint az Orszagos
Vasuti Szabalyzatnak a meguijitasa is, mert
az Uj mUszaki és technolégiai megolda-
sokban rejlé lehetéségek csak megfeleld
és azonos szintl szabdlyozds mellett bizto-
sitjidk munkank gazdasédgossagat, tovabba
a 165 éves mult sikeres folytatdsat.

Virés Jozsef
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Mérnoki ismeretek

Agyazati kanyagok
A kutatds eredményeinek
hasznositdsa (3. rész)

A cikksorozat a MAV Zrt.
Palyalétesitményi Féosztdly,
valamint a Budapesti M-
szaki és Gazdasdgtudomdnyi
Egyetem Epit(’)'anyagok és
Mérnokgeolégia Tanszéke
kozott megkotote szerzédés
szerint a2 2005-2009-ben
végzett kutatdson alapul.

A sorozat befejezd része a ku-
tatdsi munka eredményeinek
hasznositdsira tesz javaslatot.

Dr. habil.
Galos Miklés*

nyugalmazott

Rarpati Laszlo*
okleveles épitmémak
BME Epit6anyagok és

Szekeres Dénes*

okleveles épitdmérmok
MAV Zrt. Pélyavasiiti

e an NS Uzletdg PLK
egyetemi tanar | émol ge.0 ogla alTsze 5 szekeresdi@may-
<] mgalos@freemailhu < karpatiJad@gmail.com e
W (30)759-2427 T (204689003 (1) 2010928

Az el6z6 részben ismertetett kutatdsi mun-
ka £6 célkittizésének megfelelden a vizsgd-
latok eredményei biztositottdk annak le-
hetdségét, hogy az MSZ EN 13450:2003
szam alatt K6anyagok a vastti dgyazathoz
(Aggregates for railway ballast) szabviny-
hoz a Nemzeti Alkalmazési Dokumentum
elkészithetd legyen. Alapelv, hogy palya-
szakaszok épitéséhez olyan kézetanyagok
haszndlhaték fel, melyek geometriai és
kézethzikai tulajdonsdgai a szabvdny ké-
vetelményeinek megfelelnek.

A kutatdsi munka ismertetett eredmé-
nyei alapjdn teheték meg azok a javasla-
tok, amelyek a kézetanyagok differencidlt
felhaszndldsdt biztositjdk. A javaslatok azon
az elven alapulnak, hogy csak az igénybe-
vételeknek megfeleld tulajdonsdgt  ké-
zetanyagokat lehessen beépiteni az adott
pélyaszakaszokba. Ezért rendezé elvként
a pélya kiépitési sebességét, illetve a palya
vagy palyaszakasz rendeltetését tekintettiik
elsddleges szempontnak.

Geometriai tulajdonsagok

Szemmegoszlds az MSZ EN 13450:2003
szabvény 1. tdblizata™ szerint

—v> 120 km/h A szemmegoszlisi ka-
tegdria

— 120 km/h > v > 80 km/h A, B szem-
megoszlasi kategdria

— 40 km/h < v < 80 km/h A, B, C szem-
megoszldsi kategdria
D, E szemmegoszlési kategéria
Szemesealak  mindsitése a lemezességi
mutat6val az MSZ EN 13450:2003 szab-
vany 4. tdblizata** szerint
-v>120 km/h FI 15
— 120 km/h > v > 40 km/h FI1 20
—v <40 km/h FI25

A palydbol kikeriil§ anyagok jellegzete-
sen zomokebbé valnak. A kisérleti palydn
végzett vizsgdlatok eredményei rimutat-
tak arra a tényre, hogy az aljak alatti k-
gerenda tomoritéséhez bizonyos meny-
nyiség(i lemezes szem jelenléte szitkséges.
A t5morités sordn ezek a lemezes szemek
¢kel hatdst hoznak létre.

Kézetfizikai tulajdonsagok

Apréziddssal szembeni ellendllds a vasuti
Los Angeles vizsgilattal meghatdrozott
Los Angeles egyiitthatd alapjan az MSZ
EN 13450:2003 szabvany /. tdblizata™
szerint

—v> 120 km/h LARB 16

—120 km/h > v > 80 km/h LARB 16

— 40 km/h < v < 80 km/h LARB 20
LARB 24

Haszndlati - ellendllds a vasati Mikro-

Deval vizsgdlattal meghatdrozott Mikro-
Deval egyiitthat6 alapjin az MSZ EN
13450:2003 szabvany 9. tdblizata***
szerint

—v > 120 km/h MDERB 11

—120 km/h > v > 80 km/h MDERB 15
— 40 km/h < v < 80 km/h MDERB 15

— v < 40 km/h kihazé- és iparvganyban
MDERB 15

Az id6llésdgi tulajdonsdgok megitélésé-
re a kutatdsi munka eredményei azt mutat-
ték, hogy az dgyazati anyagok viselkedése
gyakorlatilag fiiggetlen a vasiti tizembél
adodd igénybevételekedl. Az dgyazati ké-
anyagok iddjdrdsi hatdsokkal szembeni el-
lendllé képességét a kézetanyag kézettani
tulajdonsdgai hatdrozzék meg.

A szabvanyhoz tartozd Nemzeti Alkal-
mazdsi Dokumentumba javasoljuk, hogy
a kontinentdlis éghajlati hatds figyelembe-
vételével az MSZ EN 13450:2003 szab-
vany H.2. tdblizatdnak A és B kategria
sordt a szabvanybizottsigi dontés alapjin
tolesék ki,

A kutatdsi munka eredményei azt mu-
tatjak, hogy — osszhangban az Gépités
teriiletén beépitésre kerilé zizottkovek
mindségi kovetelményeivel — a magné-
zium-szulfitos  kristdlyositds aprozodasi
vesztesége MS < 10 legyen. Ezt a mind-
ségi kovetelményt a hazai tapasztalatok is
megerdsitik.

*A szerzOk életrajza megtalalhato a cikk elsé részében, valamint a www.sinekvilaga.hu/MERNOKPORTREK oldalon.
**A tablazatok a Sinek Vildaga 2010/6. szdmaban, a cikk els6 részében talalhatok.
***A tablazat a Sinek Vildga 2011/1. szdmaban, a cikk masodik részében taldlhato.

SINEK VILAGA «2011/2



Mérnoki ismeretek

'7.,\‘(33” S‘Z'a CC_’\Belzc Recslg = Egemhamér
; o'l serkdbénya® [ ) N
g N éény éééirloott)ran #K,s hegyg ?}lyekladhaza
: P ~Tiszafiired
' Sopron B isborosjel L ‘ﬁ: @
f : / s Tar Solym rﬂ W'\ \ & Debrecen
e int B ' 5
')JSZ_OI‘I"IbaFl'hEbII Gant Ocsa ° 1 _./)

3 ’ I-' II.' . il S
\-”x | | OKiskunlachdza ¢~ "t- 2
Stlmeg; Zalahap :P iadrdi N o o Kavics
'olgan 4 —em
4Kovéc51 h;éyu iy o | O s S A Riolitfa
._i. Fi3 - -alatonren}es- 5 -.\\ i Békéscsaba . =i A Riolit
Al 77 Paks) a i A Andezit
ot -k ( Szentes f’ A Bazalt
- ) A Granit
w5N  Gyékényes.— KaPo%, ‘-\ | Homokkd
Pt Nt - o]
B Téglagyari agya
\l Komlé, Bataszak /’v“““’\f—_‘{}\:};}-/ | Mgszi?g g
\kkosd Pecsvérad Erdﬁ”smec?e_r - B Dolomit

o\ Siklésm
e L
Yy “-\,_\..‘_._

//“\*\/—Téfy

/""J'

&

Na rsa ny

0 20 40 60 80 100km
eremend .

£ Bqdmgkefe/sztur‘
ejécsabamsézf ;\ = Fehéhiya
Ihr)J',_,- Bélagatfalva féﬂalw arcal e
7

Cement- és mészipari
alapanyagok

Magyarorszag kébanyai

A faggyal szembeni ellendlldst mindsit-
hetjiik a fagyasztdsi aprézddassal. Vizsgd-
lataink szerint ez esetben az F < 10 ha-
tarérték javasolt, azzal megjegyzéssel, hogy
erre a vizsgdlatra vonatkozéan nincsenek
kordbbi tapasztalataink. A fagyhatdssal
szembeni ellendlldst, a nemzetkozi szem-
léleti rendhez illeszkedden, az aprozoddsi
ellendllds valtozdséval, azaz a Los Angeles
aprézddis valtozdsi jellemzGjével értékel-
hetjiik a legmegfelelébben. Ez esetben ja-
vasoljuk, hogy a megengedett AS < 20%
legyen.

Beépitett dgyazati anyagok viselkedésé-
nek megitélésénél az dgyazati anyag entré-
pidjt a szemmegoszlds mindsitd értékével
lehet figyelembe venni. A szemmegoszlds
mindsitd értéke az A szemmegoszldsi ka-
tegoriamindsitd dtlagérékéhez viszonyi-
tottan adhaté meg. Abban az esetben, ha
a vizsgdlt dgyazati anyag szemmegoszldsd-
nak mindsitd értéke az A szemmegoszld-
si kategéria also és felsd hatdrgorbéjének
mindsitd értéke kozé esik, tgy nincsen
a halmazban entrépia viltozds. Feldjitd-
si munkdk utdn ellendrizni kell, hogy a
feltjitott  kéanyag ~szemmegoszldsnak
mindsitd értéke a hatdrgorbék mindsitd
értéke kozé esik-e.

Javasoljuk, hogy az dgyazati anyagok
entrépia tulajdonsdgaival a minGsités
a szemmegoszlisi gorbéknek a kutatdsi
munka eredményei alapjdn javasolt szem-
megoszlasi gorbe mindsitd értékei (M)
szerint torténjen. A palydba beépitett
kéanyagok entropidjit a szemmegoszlds

valtozdsdval lehet megadni. A viltozist az
A szemmegoszldsi kategoria mindsit6 4t-
lagértékéhez viszonyitottan a vltozsi jel-
lemzével (M) lehet szdmszerden értékelni

Osszefoglalds

Az dgyazat a pilyaszerkezet egyik megha-
tarozé része, Gsszekapesolja a vagdnyt az
alépitménnyel, mdsrészt el is valasztja at-
tol. A vagdny stabilitdsdt az dgyazat bizto-
sitja. A vasuti vdgdnyt aldtdmaszt6 dgyazat
feladata:

o a vigdny szildrd, egyben rugalmas ali-
tdmasztasa;

o az aljakrdl dtad6dd terhelés kedvezd el-
osztdsa az alépitményre;

o a csapadékvizek jo elvezetése;

o megfelel§ hossz- és keresztirdnyu dgya-
zati ellendllds a vigdnymozgdsokkal
szemben.

Ideiglenes és aldrendelt eseteked] elte-
kintve vasttvonalainkon az dgyazat zd-
zottkdbél épiil. A zizottkd dgyazat anyaga
leggyakrabban kiomlési magmds kézet,
andezit, bazalt, de iiledékes kdzetek koziil
a tomott mészkd és a dolomit is gyakran
eléfordul. Magyarorszdgon van megfelel6
mennyiségli és mindségli kéanyag. A vas-
Gti pdlydba épitett dgyazati kéanyagok
megfeleld szemszerkezeti, valamint kdzet-
fizikai tulajdonsdgai biztositjdk az dgyazat
rendeltetésszerti hasznalatit.

Az dgyazatnak — mint megfeleld anyagi
tulajdonsdgokkal meghatdrozott termodi-
namikai rendszernek — a kiilsé hatdsokra

bekovetkez$ dllapotviltozdsit az dgyazat
entrépidjival értékelhetjiik. Az entrépia
az a termodinamikai dllapotfliggvény,
amely az energia dtalakuldsi képességének
jellemz8je. Az dgyazatot ér6 kiils8 hatdsok
kovetkeztében az dgyazat bels energiatar-
tama az entropia valtozdsdval értékelhetd.

Summary

Corresponding to the main aims of the
research work presented in the previ-
ous part the results of examinations
ensured the possibility that for MSZ
EN 13450:2003 Norm named: “Stone
materials (aggregates) for the railway
ballast”the national Application Docu-
ment can be produced. The principle
is that for the construction of track
sections only those stone materials
can be used whose geometrical and
petrophysical characteristics meet the
requirements of the standard.

On the base of the presented results of
research work those proposals can be
made which ensure the differentiated
utilization of stone materials. Proposal
are based on the principle that only
those stone materials can be installed
into the given track sections which
have characteristics corresponding

to the loads. Therefore construction
speed and destination of the track or
track section was considered to be the
first aspect.
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Az 4gyazat romldsa sordn, az ismételt
litésszerd erék hatdsdra a kdzetszemesék
aprozodnak, roncsolédnak. Ennek kovet-
keztében a finomszemesék ardnya meg-
novekszik, az dgyazati tomorség értcke
csokken, a pélyaszerkezet meggyengiil.
Ilyen esetekben sziikségessé valik az dgya-
zat tisztitdsa, cseréje, hogy a kozlekedés
biztonséga megfelelé maradhasson.

J6 minéségli zhzottkd az, amely meg-
feleld szemmegoszlast, az egyes szemek
alakja kubikus, a szemesék élei épek és
élesek. Palds szerkezetd, mallott és nem
fagydlld kézet dgyazati anyagnak nem al-
kalmas. Az dgyazatot ér6 dinamikus hati-
sok felvételére szolgdld dgyazati ellendllds
méricke az anyag belsd strloddsival, a
szemesék szildrdsdgaval és a szemszerkezet
kedvezd megvélasztisival nd.

Az dgyazati anyagok entropia tulajdon-
sigainak vizsgdlatdra vonatkozd energia-
szemléletti kutatdsi munka eredményei
azt mutattdk, hogy az dgyazat kdanyag
viselkedése a vasttiizem kolcsonhatdsabol
szarmazd  igénybevételekkel szemben a
kézetanyaghalmaz entrépia tulajdonsdgai-
val értékelhetd.

Az igyazati anyagot ér6 kiilonbozd
kiilsé munkabdl szdrmazé igénybevételek
belsd energiavaltozdst eredményeznek. A
kutatdsi munka eredményei jol mutatjik,
hogy a vastti dgyazat entropidja a szem-
megoszlasi tulajdonsdg mindsit6 értékével
adhaté meg. A kutatdsi munka vizsgd-
latainak eredményei alapjin javasoljuk,
hogy a vasuti dgyazati anyag entropidjit a
szemszerkezet mindsitd értekével vegyik
figyelembe.

A2005-2009-ben végzett K+F innova-
cids kutatds a vasiti dgyazati kéanyagok
entrépia tulajdonsdgainak vizsgilatdra és
a kéanyagok e szemléleti rendben torténd
mindsitésére irdnyult. A kutatdsi munka
sordn t6bb mint 150 mintavételezés min-
taanyagan toreéntek geometriai és kézet-
fizikai vizsgdlatok. Ez a mintamennyiség
mintegy 20 t anyag mozgatdsit igényelte.

A kutatdsi munka eredményei megte-
remtették annak lehetdségét, hogy a meg-
feleld mindségli dgyazati anyagbdl épiilt
pélyaszerkezet viselkedése folyamatosan
értékelhetd legyen. Ezen tilmenden a
mérési, vizsgdlati eredmények hasznositi-
sa is megtortént, ugyanis ezek beépiiltek
a P-10813/2009 szimon 2010 janudrjd-
ban kiadott Alépitményi létesitmények és
dgyazat minGségi dtvételi eldirdsai utasitds
4. sz. médositdsiba.

A megépiile kisérleti palyaszakasz pe-

Roéviden a vasuti pdlya dgyazatardl

Az 4gyazat feladata, hogy a vdganynak szildrd és rugalmas alatdmasztast adjon,
megfeleléen lecsokkentse és elossza az aljakrol kapott nyomast a foldmunka fe-
liletére, biztositsa a csapadékvizek jo elvezetését. Ezeket a kdvetelményeket csak
alkalmas anyagu és alkalmas keresztmetszet(i méretekkel biré dgyazat képes kielé-
giteni.
A j6 dgyazat viszonylag kdnnyen lehet6vé teszi, hogy a vagéany fekvését finoman
szabalyozzuk, tehat magassagi értelemben pontos és egyenletes fekszintet, hely-
szinrajzi értelemben pedig irdnyhibamentes vaganyt biztositunk. Még ez a kove-
telmény sem elegendé: a jo dgyazat a mar egyszer finoman szabdlyozott, tehat
helyes fekvés(i vaganyt helyzetében hosszu ideig tartésan megtartja a forgalom és
lizem razkédasai és er6hatdsai ellenére. Ezért a jé dgyazatnak kell6en nagy hossz-
irdnyu agyazat-ellenallast kell biztositani a keresztaljaknak a sinvandorlasbol és a
sindilataciobdl ered6 mozgasaival szemben, valamint kelléen nagy keresztirdnyu
agyazat-oldalellenallast a vaganynak a nyomoerék miatti deformacidi, a vaganyki-
vetédések ellen.
Mindezeknek a kdvetelményeknek a kielégitése igen nehéz, és csak alkalmas anya-
gu és alkalmas keresztmetszetli méretekkel biré dgyazat képes erre. Az 4gyazat
tulajdonképpen a vagany ,alapozasa’, ezért kiemelten foglalkozunk az agyazati ké-
anyagokkal.
Az &gyazasi anyag j6 vizatereszté képességu, kohézid nélkili szemcsés anyag,
amelynek teherbirasa, a j6 aldtémasztast biztositd tomor allapotanak tartéssaga,
a vagany kéros mozgasait gatlo ellendllasa annal kedvezébb, minél nagyobb az
anyag belsd surlédasa, minél nagyobb szilardsaglak az egyes szemcsék, s minél
kedvezébb a szemnagysagok megoszlasa. A legalkalmasabb 4gyazati anyag a
megfeleld szildrdsagu és szemmegoszlasu zuzottkd. A széba jové dgyazati anyagok
kozott ugyanis a tomoritett zdzottkének van a legnagyobb belsé surlédasa, leg-
nagyobb szilardsaga, legjobb vizvezetd képessége; a zizottkénél a legtartdsabb a
keresztaljak ald tomoritett agyazatrész, amely mégis kell6 rugalmassagot biztosit,
végll a ztzottkénél lehetséges olyan kedvezd szemmegoszlast elérni, amely az op-
timdlis tomorithetéséget és agyazat-ellenallast biztositja.
F&- és mellékvonalon ezért mindenképpen a magyarorszagi kébanyakbol szarmazo
zUzottk6 anyagu agyazatot kell alkalmazni. A zGzottké agyazat mellett alkalmaztuk
a kavicsos homok, a homok- és salakagyazatot. Ma mér ez utébbi dgyazati anyagok
csak ritkan fordulnak el6, és csak mellékvonalakon vagy iparvaganyban talalhatok.
A bényakavics agyazat hatranyos tulajdonsaga féleg az, hogy gomboly(i szemekbdl
all, ezért kicsi a bels6 surlédasa, kevésbé tartésan tomdorithetd az aljak ald, s emi-
att a forgalom rézkédasai kovetkeztében az alavert aljak nagyon hamar kilazulnak.
Emellett a stllyedések joval nagyobbak a megtlirheténél, s jelentésebb forgalom és
sebesség mellett a fenntartasi koltség és munkasziikséglet igen nagy, az dgyazat-
ellendllas a vdgany mozgasaval szemben pedig csekély.
Ugyanezek a hatranyok fokozottabban jelentkeznek a még kisebb belsé surlédas-
sal rendelkez6 homokagyazatnal.
A salakagyazatot — mint a g6ézvontatas melléktermékét — a gézvontatas idészaka-
ban alkalmaztdk nagy mennyiségben. Salakdgyazatul csak teljesen kiégett, nagy
daraboktol mentes szénsalakot lehet alkalmazni még meg nem tlepedett foldmun-
ka esetén, a mozgasok és konszolidécio id6tartamara. llyenkor a salakot a foldmun-
kan szétteritik. A foldmunka tetején vagy kozbensé dgyazaton vastagité rétegnek
(toltésfeltoltésének) igen alkalmas. Noveli a tehereloszto réteget, s igy az iszapos,
agyagos foldmunkara kisebb nyomas jut. E kozbensd salakréteg felett azonban
végleges allapotban zuzottké agyazatot alkalmazunk. A vontatasi nem valtozasa-
val alkalmazasa szinte teljesen megszint. A f(it6hazi salak helyébe 1épé pernye és
kohdsalak agyazatépitésre alkalmatlan, csupan a foldmuépitéseknél hasznosithato.
A szerk.

dig lehetdséget biztosit a kutatds-fejlesz-
tési program folytatdsira és felépitményi
munkagépek mindenkori tesztelésére.
Tovabbi kutatési munka feladata, hogy az
aljak alatti kégerenda tomorsége, dgyazdsi
tényezdje az dgyazati kéanyagok entr6-
pidjanak figgvényében meghatdrozhatd
legyen.

Kaszonetnyilvdnitds

A kutatds-fejlesztési programban vald
akedv részvételéére koszonettel tartozunk
Kemény Agnesnek és a kozelmdltban el-
hunyt Tiirk Ltvdnnak, a MAV Zrt. Pilya-
létesitményi Féosztdly munkatdrsainak, a
kutatdsi munka szervezéséért és onzetlen
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timogatdsukért. Koszonjik a kutatds-
fejlesztési programhoz tartozé  kisérleti
palyaszakasz épitését végz6 és a jdszkiséri
helyszini vizsgilati munkdban valé segit-
séget Barna Ferenc, Bartha Ferenc, Gyenes
Ltvdn, Hudidk Istvin, Jubdsz Jozsef, Zachar
Ferenc kollégiknak, a MAV FKG Kft.
dol gozomak A kutatds-fejlesztési munka
kisérleti részér a BME EpitGanyagok és
Mérnokgeologia Tanszék Anyagvizsgdl la-
boratériuménak munkatirsai, Arpﬂs End-
re, Emszt Gyula, Palinkds Bdlint ¢ Tiirk
Annamdria aktiv kozrem(kodése segitette.
A mintavételezéseket és a mintdk beszdl-
litdsit a MAV Pilyalétesitményi Kozpont
munkatdrsai végezték. Firadozdsukat ez-
tton is koszonjiik. Kiilon készonettel tar-
tozunk Laub Ernd (Basalt-Kozépké Ko-
banyék Kft.), Cseh Zoltin (Colas- Eszakks
Banyaszatl Kft.) é Pozsdr Sindor (KOKA
Ké- és Kavicsbanydszati Kft.) igazgatok-
nak a kisérleti palya épitéséhez téritésmen-
tesen biztositott kdanyagért. 44
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A magyarorszagi és az
eurdpai nagysebesséq(i
vasuti halozat
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Eurépdban az els nagyobb sebességli vonalakat az 1980-as
évek elején Franciaorszdgban és Olaszorszdgban helyez-
ték tizembe, majd hamarosan felmeriilt egy eurépai
nagy(obb) sebességli hdlézat 6sszehangolt fejlesztésének
igénye is. Az UIC dltal az 1989-90-es nagy politikai-tdr-

sadalmi véltozdsok elStt készitett fejlesztési terv azonban

az akkori ,keleti tdomb” orszdgainak nyugati hatdrainal
még megdllt. Az eurdpai nagysebességli vastithdlézat UIC
dltal készitett 2005. évi terve az 1. dbrdn lithatd. A z6ld
szinnel jelolt vonalak altaldban feltjitdssal és nagyobb
sebességgel valdsulnak meg, mig a piros vonalak Gj nyo-

mon, nagy sebességgel.

Nagyobb sebességilinek nevezziik a vasiti
pélydta 160 km/h <V < 250 km/h sebes-
ségi tartomdnyban, mig a nagysebességli
pélya (jelen 4llds szerint) a 250 km/h <V
< 350 km/h tartoményt jelent. A sebesség
tovabbi emelése elétt még hatalmasak a le-
hetdségek, hiszen a vildgrekord 2007. 4p-
rilis 3-4t0l 574,8 km/h, amit egy médo-
sitott TGV szerelvénnyel értek el a Parizs
és Strasbourg kézott vonalon, ziizottkd
dgyazatQ palyan (1. dbra).

Az egyszerlibb tdrgyalds érdekében a
cikk ezutdn mdr egységesen csak nagyse-
bességli vonalakat, hdlézatot emlit.

A magas miszaki szinvonalat képvisel6
nagysebességli vonal(ak) megvaldsitdsira
egy adott orszigban szdmos feltételnek
kell teljesiilnie. Szitkséges az dllam elks-
telezettsége, dtgondolt, hosszii tavi kor-
ményzati fejlesztési politika. A tervekhez
meg kell nyerni a lakossdgot, azaz tdrsa-
dalmi megegyezés sziikséges. Ez utébbira
kivilé példa a svdjci vasuti fejlesztések. A
Gotthard Bahn, a Lotschberg Bahn hatal-
mas munkadlatait el6készitd népszavazdsi
igen utdn teljes az egyetértés a megval6-
sitisban. A fejlesztések 6ridsi anyagi 4l-
dozattal jarnak, s a koltségeknek csupdn
egy részét jelenthetik az EU-tdmogatdsok.
Magyarorszdg mint tranzitorszdg esetében
nem hagyhaté figyelmen kiviil a nemzet-

kozi kotelezettségek teljesitésének kény-
szere sem, ami a Budapest utdni keleti
és déli irdnyt tovabbvitelt illeti. A felelds
kornyezeti kozpontd gondolkoddsnak is
el kell jutnia egy olyan szintre, amikor
az mir komoly tdmogatottsdgot jelent.
A szervezeti hdttér és a magas szintd mi-
szaki tudds egyardnt sziikséges a tervezés,
az épités, az tizemeltetés és a karbantartds
teriiletén.

2020

European
High-Speed Network

Upgraded ines II'r

HS network 2020

High-Speec

Egy orszdg gazdasdgdnak teljesitménye
és kozlekedésének fejlettsége kozott szoros
a kapcsolat. Egészséges miikodés esetén
ezek egymdst segitd tényezdk, s az eldrelé-
pés nemzetkozi hatdsai is jelentdsek (rész-
vétel a nemzetkozi munkamegosztdsban,
illetve turizmusban, orszagok kulturdlis
kozeledése stb.). Hazdnk az elmult évti-
zedben erdteljes autdpilya-épitési prog-
ramjanak megval6sitdsaval igen sokat tett
a nemzetkozi beilleszkedés érdekében.
Hasonléra van most szitkség a vastti koz-
lekedés teriiletén is.

A Magistrale Europdnak projekt

1990-ben 16 viros (Pdrizs, Reims, Metz,
Nancy, Strasbourg, Karlsruhe, Stuttgart,
Ulm, Augsburg, Miinchen, Salzburg,
Linz, St. Polten, Bécs, Gydr és Buda-
pest), valamint a hozzdjuk tartozé régiok,
ipar- ¢és kereskedelmi kamardk egyiitt-
mitkodésével egy, a Helsinki folyosok
fejlesztési irdnyaitdl eltéré nyomvonald
kezdeményezés indult az ket dsszekotd
vasttvonal gyorsabb {itemd modernizild-
sara, amely Nyugat- és Kelet-Eurpa gaz-

1. abra. A 2020-ra tervezett eurépai nagysebességii vasuthalézat rajza
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dasdgi, politikai, kulturdlis integrici6jdt
hivatott segiteni. Az igy kialakitand nagy-
sebességli vasttvonalat nevezték el késébb
Magistrale-nak, a projeke pedig a ,Ma-
gistrale Eurépdnak” nevet kapta. A 2. dbraa
Magistrale vonalat és annak eurdpai vastti
kozlekedési hdlézati fejlesztési kapesolatait
mutatja.

A nagysebességli vastti Osszekdttetés
teljes vonalhossza 1500 km. Féldrajzilag
az Eszaki- é a Foldkozi-tenger kozotti
tévolsdg felében fekszik, és kozponti nyu-
gat—kelet tengelyt alkot Eurépéban. A vo-
nal vonzéskorzete Francia- és Németor-
szagban, Ausztridban, Szlovakidban és
Magyarorszigon 35 milli6 lakost, 16 mil-
li6 munkavallalot érint.

2003. november 14-én adtdk ki a
Magistrale Eurdpanak kezdeményezésrél
azt a kozos budapesti nyilatkozatot, amely
a tobbi kozott az aldbbiakat tartalmazta:
»A kezdeményezés felkéri a Magyar Koz-
tirsasdgot ¢s a Magyar Allamvasutakat,
hogy irdnyozzdk eld Budapest Févaros ha-
tékony TEN vastti csoméponttd torténé
kiépitését, valamint a Hegyeshalom-Bu-
dapest kozotti szakasz kozéptavon nagy-
sebességli (200 km/h) szakasszd torténd
kiépitését, kiilonos tekintettel a tdvolsdgi
forgalomra.”

Az el6zetes tanulmdnyok szerint a pro-
jekt megvaldsuldsa utin a kelet-francia-
orszagi és a kozép-ausztriai teriileteken
5%-ndl nagyobb javulds virhat6 a bruttd
hazai termelés tekintetében, mig teriile-
tileg 4ltaldban 0,5-5% kozotti novekedés
prognosztizalhatd.

Az iitemes menetrend, a kedvezé at-
szallisi idok, 0j kozvetlen kapcsolatok
kiépitése, a magas utazdsi komfort a vas-
utat versenyképessé teszi az egyéb lehetd-
ségekkel (kozt, repiilés) dsszehasonlitva.
Kiilonosen igaz ez a kozittal szemben
200-700 km kozotti tavolsigok esetében.
Becslések szerint a Magistrale akdr 30%-
kal is novelheti a vasti utazdsok szdmét az
érintett nyomon, jelentdsen gyorsithatja
a teherforgalmat, emelheti a teherszallitdsi
kapacitdst. Szdmitdsok alapjdn a Pdrizs—
Budapest viszonylatban az dtlagsebesség
a mostani 90 km/h-rél 130 km/h-ra né-
hetne, amivel a teljes szakaszon nagyjabol
30%-kal, mig részszakaszokon akar 50%-
kal is csokkenthetd lenne az utazdsi id6.

A kivitelezés nagy anyagi réforditdssal
jar, 2005. évi drakon az épitési koltség
15,4 millidrd eurdt jelent. Ebbél a magyar
vonalszakasz becslések szerint 1,9 Mrd
eur6, ami nem tlinik teljesithetetlennek.

3. 4bra. A 17. sz. kiemelt eurdpai vasuti projekt nyomvonala

Ugyanakkor a Magistrale vonalnak az
érintett teriiletre gyakorolt, a remélhetSleg
gyors fejlédést eldsegité hatdsdt igen eld-
nydsnek mondtdk az el6zetes vizsgdlatok.

A 17. sz. TEN-V projekt

Az Eurépai Kozosségnek korldtozott mér-
tékdl forrdsok allnak rendelkezésére, ezért
csak olyan projekeeket tdmogatnak az Eu-
ropai Parlamentben és annak Kozlekedési
Bizottsdgdban, amelyeket a tagdllamok, a
regiondlis és helyi szerepldk is hatdrozot-

tan felkarolnak, a projektek koordiniciéja
megfeleld, és a prioritdsok a vonal teljes
hosszdn ~ Gsszhangban  vannak. Ennek
megfeleléen 2004-ben meghatdroztdk az
EU dltal timogatott, kiemelt fontossigt
fejlesztéseket. Ezek kozott a 17. sz. TEN
(Trans-European  Transport  Network)
projektként szerepel a Magistrale, de az
els titemben mér csak Périzs—Strasbourg—
Miinchen-Bécs-Pozsony nyomvonalon,
amelynek teljes hossza 1296 km (3. dbra).
Ez egyebek kozott annak a ténynek is ko-

szonhetd, amit a Karlsruhei Koordindcids
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Summary

The Magistrale for Europe project
creats high speed railway connection
between West and Middle-East Eu-
rope, which is a beneficial origination
in the EU in economic and sociopolitol-
ogy aspect too. The railway line will
connect many European economic
centres and in this way the railway
transportation will be able to be com-
petitive against the road transporta-
tion in the affected area. Originally the
end station in Magistrale project was
Budapest. Because of more reasons —
among others because of bad attitude
of Hungary — the plan has changed
and the last track section in East is
Wien—Bratislava. The track section
Wien—Budapest belongs to the EU
TEN-V project No. 22. In the Hungarian
new regional planning documents the
directions of the future high speed
lines are fixed. But still today there
was no activity in track design of these
lines. The last part of the article deals
with the contact between the railway
development and the transport policy.

Iroda szakértje gy fogalmazott meg,
hogy ,a Magistrale projektben Magyar-
orszag csak alszik’. Azaz kész tényként
kezelték, hogy a magyar szakasz szépen,
lassan kicstiszott ebbél az eur6pai jelen-
t0ségli fejlesztésbél. A Magistrale vonal
keleti bévitése a kdvetkezé években nem
virhat6, de Magistrale-CentRail néven
kezdeményezés indult a projeke tovabbi
fejlesztéseinek segitésére.

A projeke 2008. februdri helyzetét és
a folytatds titemezését a 4. dbra mutagja.
A Pirizs—Nancy kozotti szakasze mar 2007-
ben dtadték a forgalomnak, 350 km/h se-
bességti kozlekedést lehetdvé téve. Ezzel
szinte egy idében az Augsburg-Miinchen
kozotti vasttvonal s elkésziile 200-250
km/h sebességre. Néhdny részszakaszon
2011-2012-¢s befejezésti munkdlatokkal le-
het szdmolni. A Bécs-Pozsony kozotti sza-
kasz épitési munkdi a tervek szerint 2013-ra
érnek véget. A 17. sz. projeke leghosszabb
része épitésének befejezése 2015-re, egyes
rovidebb szakaszoké 2020-ra virhatd.

A szomszédos Ausztridban 2005. janudr
1-jével alakult meg az OBB-Infrastruktur
Bau AG, amely hatékony projektme-
nedzsmenttel, a legmodernebb techni-
ka alkalmazdsival, dtfogé finanszirozdsi

Elokészités alart
Tervezes alatt
Epités alatt
Ozembe helyezve

4. abra. A 17. sz. kiemelt projekt készultsége 2008 februarjaban, és a tervezett

folytatds

HE 600 millis 610 millio 1 900 millié 490 millié
Euro Euro Euro Euro
Befejezés
2013 2013 2012 2012
atépités atépités és 1ij épités él’é_pilé.s és
uj épités (j épités

5.abra. A 17. sz. kiemelt projekt ausztriai szakaszanak adatai

stratégia megvaldsitdsaval, a fenntarthatd
mobilitds és a kornyezetvédelem szem-
pontjainak érvényesitésével valésitia meg
az ausztriai vasiti fejlesztéseket. A rendel-
kezésre dllo éves beruhdzdsi koltségkeret
1,4 Mrd eurd. Hatalmas lendiilettel és
szép eredménnyel folyik a 17. sz. pro-
jekt osztrak szakaszdnak megvaldsitdsa.
A fejlesztés célja a regiondlis és a tévolsdgi
forgalom, valamint a vastti druszallitds
igényeinek kielégitése négyvdgdnyu vonal
kiépitésével:
— a meglévd vonallal parhuzamos szaka-
szokon Vt = 200...230 km/h
— i nyomvonalon Vt max = 250 km/h
— max. emelkedd 13%o

Az dwépitések sordn killon hangsalyt
kap a felvételi épiiletek, peronok és utas-
aluljarok deépitése, felujitdsa.

A szakasz épitési és pénziigyi titemezé-
sétaz 5. dbra foglalja 6ssze.

A Magistrale nyugat fel6] Bécsbe, a fold

alatt bevezet§ szakaszanak litvanyos ele-
me a Lainzer alagiit épitése. Ennek vonali
hossza: 12,3 km, a csatlakozd vigdnyok
fold alatti vezetéseivel egytite 15,4 km.
Azalagiitban az tizemi sebesség 160 km/h
lesz személyszallitd és 120 km/h tehervo-
natok szdmdra.

A forgalomba helyezés 2012-ben t5r-
ténik meg. A bekeriilési koltség 1,2 Mrd
euro.

A 2008. novemberi késziiltség a 6. db-
rdn lithatd.

A kivitelezéssel parhuzamosan — a pro-
jeke részeként — folyik a bécsi Stidbahnhof
dtalakitdsa is, ahol a kordbbi fejéllomdst a
hozzd tartoz6 tizemi pélyaudvarral hatal-
mas teriileten elbontottdk, s dtmend pd-
lyaudvarrd alakitjak dt (7. dbra). A mun-
kak 2010-ben kezd6dtek.

A rendelkezésre 4ll6 adatok szerint a
Bécstdl keletre torténd fejlesztések te-
kintetében csak a pozsonyi kapcsolatban
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érdekelt egyelére Ausztria. Budapest ird-
nydban osztrék teriileten a kozeljovében
nem kezdédnek fejlesztési munkalatok.

A 22. sz. TEN-V projekt

Heinz Fenrich, a Magistrale Eurdpanak
kezdeményezés  elnokének  aldirsdval
2009. 4prilis 28-dn ldtott napvildgot az
az dllésfoglalds, amely szerint a Magistrale
vonal Pdrizs-Pozsony kozott szakaszdt a
17. sz. kiemelt EU-projekt teljes mérték-
ben lefedi, mig a Bécs—Budapest vonal-
szakasz a 22. sz. kiemelt projekt része. A
2100 km hosszii nyomvonal f6bb dlloma-
sai: Athén-Sz6fia-Budapest—Bécs—Prdga—
Niirnberg/Drezda (8. dbra). A projekt be-
csiilt bekertilési koltsége 2004. évi szinten
11,125 Mrd eurd.

A projekdleirds rogziti, hogy mivel a
Bécs—Budapest  kozotti - vonalszakaszon
a sebesség jelenleg 140-160 km/h, ezért
tobb dtépitési beavatkozds  sziikséges.
Hozzd kell tenni, hogy vannak (geomet-
riai okbél) alacsonyabb sebességgel jarha-
t6 szakaszok is. A vonalon mdr befejezett,
illetve a tervezett projekeek ismeretében
kijelenthetd, hogy a 22. sz. kiemelt pro-
jeke keretében nem létesiil nagy(obb) se-
bességli vastiti kapcsolat Bécs felé.

Magyarorszdgi tdvlati
vastitfejlesztési tervek

A 2000-¢s évek elején négy nagysebességii
irdny tanulmdny szint(i kidolgozdsa késziilt
el:  Budapest-Gydr—Hegyeshalom, Bu-
dapest-Miskolc-Zahony, Budapest-Mu-
rakeresztlr és Budapest—Kelebia (—Zdgrab/
Ljubljana). Ezek az Orszégos Teriiletrende-

Dr. Horvat Ferenc fgiskolai tanér a
gyori Széchenyi Istvan Egyetem (és
jogelédjei) oktatéja az intézmény
Gy6rbe koltozése, 1975 6ta. A gya-
korlatban mivelt f6bb szakmai teru-
letei: vasuti palya- és allomastervezés,
felépitményszerkezetek, vaganydiag-
nosztika. Oktatéi munkdja mellett
szakteriletével kapcsolatban jelentés
kutatomunkat végzett.

Tobb szakkdnyv szerzéje, szamtalan
elméleti és gyakorlati szempontbdl
kiemelked6 cikket és tanulmanyt irt.
Tébb MAV-utasitas, vasuti pélyaval
kapcsolatos rendelet és szabélyzat
kidolgozasaban vett részt. A tudoma-
nyos konferencidk kedvelt és elismert
eléaddja.

6. abra. A Lainzer alagut

7.&bra. A Sidbahnhof helyén épiil6 Uj bécsi Fépalyaudvar helyszinrajza

zési Terve6l (OTiT) szdl6 2003. évi XXVI.
torvény elokészitési szakaszdban késziiltek,
majd némi korrekcidval bekeriiltek a tor-
vénybe. Ezt kovette az ott meghatdrozott
nyomvonalaknak 1:100 000 [éptéki kidol-
gozasa.

Késobb jelentds modosulds tortént az
OTiT-hez képest a Budapest—Zahony
vonalban, ugyanis Miskolc helyett Deb-
recenen és Nyiregyhdzdn 4t vezet a nagy-
sebességli irdny, ami a tervezés kézbeni
egyeztetések eredményeként jott létre,
foleg bizonyos természeti értékek megova-
sa érdekében. Viszont ez adta az otletet,

hogy e vonal egy részének felhasznéldséval
késziiljon a szegedi irdny, azaz a Buda-
pest—Kelebia vonalat felviltotta a Buda-
pest-Szeged nagysebességli vonaljavaslat.

Egy 2004-ben kiadott Eurépai Parla-
menti hatdrozat alapjin viszont elmarad
a dundntdli nagysebességli irdny, mert
elegendének tartjdk az emelt sebesség
alkalmazdsdt Szlovénia/Olaszorszdg ird-
nyéba.

Az elokészitd tervezést az is neheziti,
hogy a V > 160 km/h sebességre még
hidnyos a hazai tervezési el6irdsrendszer,
fgy csak a nemzetkdzi egyezményekben,
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a nagysebességli transzeurdpai rendszer
kolesonos dtjarhatdsigarol szolé miszaki
specifikdciéban lefrtak hivhaték segitsé-
gil.

A jelenleg érvényes Orszagos Teriilet-
rendezési Tervben szerepld nagysebességti
vonalak tervezett helyét, ami még nem a
pontos és végleges nyomvonal, a 9. 4b-
ra mutatja. A helyzet képlékeny voltdt
az is jol érzékelteti, hogy nyugatrdl két
nagysebességli nyom is be van rajzolva
az OTiT-be: Bécs, illetve Pozsony feldl.
Ez arra enged kovetkeztetni, hogy mind
Ausztria, mind Szlovakia elsdsorban ab-
ban érdekelt, hogy a nagysebességii kap-
csolat a fovdrosukig eljusson, s a keleti
folytatds mdr kevésbé siirget§ feladat. De
arrdl is drulkodik, hogy a magyar egyez-
tetési szandék eredménytelen. Az OTrT
angol nyelvii egyeztetési anyagdt minden
szomszédos orszdg érintett kormdnyzati
szerve megkapta, amire azonban — Auszt-
ria kivételével — nem érkezett vélasz.
A tényleges megvaldsitdssal kapcsolatban
redlis iddintervallumot megadni ma még
lehetetlenség.

Vastitfejlesztés és kozlekedéspolitika

A rendszervaltds utdn sziiletett kozlekedé-
si koncepcidk és koncepciondlis munkdk
(Kozlekedési koncepcid 1994, Kornyezet-
védelmi és infrastrukedra operativ program
2002, Magyarorszag nemzeti fejlesziési
terve 2004-2006, Magyar Kézlekedéspo-
litika 2003-2015, Egységes Kozlekedésfej-
lesztési Stratégia 20072020, Fehér Konyv,
az Egységes Kozlekedésfejlesziési Stratégia
Célkittzéseit Megvaldsité Aldgazati Stra-
tégidk 2008-2020) egészséges célokat fo-
galmaztak meg. A gyakorlati megvaldsitds
sordn azonban, elssorban  forrdshidny
miatt, csak szerény eredményeket lehet fel-
mutatni. Igazdbdl sem a politika, sem a tdr-
sadalom nem segiti a magyar vastit tigyét az
azt megilletd stllyal. Ha nem lettek volna
kordbban az ISPA és EU kohézids alapok, a
felvett EIB-hitelek, ha nem lennének a tag-
orszdgként juté EU-forrdsok, akkor szinte
semmi sem torténhetett volna, illetve tor-
ténhetne Magyarorszigon a vasttfejlesztés
teriiletén.

A vastti kozlekedést érintd fejlesztések
kidolgozésihoz a kdvetkezdkben felsorol-
tak figyelembevétele nélkiilszhetetlen:

o Az elképzelések semmit sem érnek, ha
dtgondolt, redlis, hosszi idétartamot
atoleld, torvénnyel biztositott pénziigyi
forrdsai nincsenek. Torvényben kell
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rogziteni az dllami, unids és egyéb for-
rasok mértékét és titemezését. A politi-
kai akarat és a tdrsadalmi elfogadottsig
szintén rendkiviil fontos.

Meg kell fogalmazni az egyes kozlekedé-
si aldgazatok kozotti feladatmegosztdst.
Ehhez nélkiilozhetetlen a szallitdsi telje-
sitmények piaci alapon torténd felméré-
se, el6rebecslése.

Valamennyi szallitdsi szektorra (vastti,
kézat, vizi, légi) legaldbb két id6tavra
(15, illetve 30 év) kiterjedéen meg kell
hatdrozni a prioritdsokat (pl. kornyezeti
hatds, energiafelhasznalds, teljesitmé-
nyek, nemzetkozi feladatok és lehetdsé-
gek, interoperabilitds stb.).

A hazai vastthdlézatot nemzetkozi kap-
csolataival, feladataival és lehetGségeivel
egytitt, eurdpai halozati bedgyazottsigs-
ban kell kezelni, szem el6tt tartva
a nemzetkozi kozlekedési munkameg-
osztasbol ad6dd elénydket, s teljesitve a
rank harul6 kotelezettségeket.

Csak ezeknek a szempontoknak a kovet-
kezetes betartésdval valhatunk részesévé a
megUjuld eur6pai vasiti kozlekedésnek. «¢

Irodalomjegyzék

Magistrale fiir Europa, Schlussbericht,
Juni 2001.

Transeuropdisches Verkehrsnetz. TEN-V
- vorrangige Achsen und Projekte 2005.
Europdische Komission. Generaldirektion
Energie und Verkehr.

Szendrey Andrds, a MAV Nosztalgia Kft. ligyvezetd igazgat6ja nevéhez kapcsolodik a
Magyar Vasuttorténeti Park tizemeltetése és folyamatos fejlesztése, a hazai és a nem-
zetkozi nosztalgiautazasok térhoditasa. Munkaja elismeréséll, a kozlekedés és a vastt
torténetének népszerlsitése érdekében végzett tevékenységéért Baross Gabor-dij kitiin-
tetést kapott. Gratulalunk a kitiintetéshez, és tovabbi sikeres munkat kivanunk.

MAYV Nosztalgia - a mozgo rendezvénykozpont
A MAV Nosztalgia j, valtozatos utakkal varja vendégeit ebben az évben is. Romantikus
idéutazasok, torténelmi helyszinek és fesztivalok, élmény- és nosztalgiavonatok szere-
pelnek a MAV Nosztalgia programkinalataban.

A Magyar Vasuttorténeti Park programjai
1142 Budapest, Tatai Ut 95., tel.: (06 1) 450-1497
www.vasuttortenetipark.hu

Aprilis 30.  Kozlekedésbiztonsagi Nap gyermekeknek
Majus 14.  Mozdony Matiné és,,Matrai nap” a Vasuttorténeti Parkban
(a gyorsvonati gézmozdonyok és a Matra Turisztikai Régio
bemutatkozésa)
Majus 29.  Gyermeknap
Junius 18.  G6zmozdonyos Matiné Western hangulatban (10:00-16:00 éraig)
Junius 18.  Muzeumok Ejszakaja (18:00-01:00 éraig)

(A Vasuttorténeti Park a programvaltoztatds jogat fenntartja!)

AMAV Nosztalgia Kft. utazdsai
1142 Budapest, Tatai Ut 95., tel.: (06 1) 238-0558, www.mavnosztalgia.hu

Aprilis 22-25. Husvéti kirandulas a Székelyfoldon Elményvonattal

Aprilis 25.  Kirandulas a Sissy vonaton hiisvéthétfén Godollére
Aprilis 28.-

majus 2. Wolsztyn Expressz - Kirandulas halokocsikkal
Majus 7. Kirandulas Elményvonattal Egerbe és Szilvasvaradra
Majus 15.  Kirandulas Elményvonattal Puchbergbe

Majus 21.  G6zmozdonyos kirandulas Esztergomba

Madjus 28.  Fotdésvonat a Balaton partjan NOHAB mozdonnyal
Junius 3. Gyertyafény Expressz

Junius 11.  Gézmozdonyos kirandulas a Dunakanyarba

JUnius 18.  Gézmozdonyos kirandulas Pozsonyba

(A szervezék a programvéltoztatas jogat fenntartjak!)

Kéller L. - Lovas J. - Mezei I.: Nagysebes-
séglivasutak. MAV Zrt., Budapest, 2007.

Kéller Ldszl6: Magyarorszdg bekapcsolo-
ddsi lehet6ségei az eurépai nagysebes-
ségli vasuthdlézatba. Tanulmdny. 2007.
junius, Budapest.

Péter Baldzs: Jihrlicher Tétigkeitsbericht
2007-2008, Vorrangiges Vorhaben

Nr. 17 ,Eisenbahnverbindung Paris—
StraBbourg-Stuttgart-Wien—Bratislava’,
Briissel, August 2008.

European Comission: TEN-T — Imple-
mentation of the Priority Projects,
progress report, May 2008.

Fischer Sz. — Dr. Horvdt F.: Magistrale
Eurdépdnak. Kozlekedésépitési Szemle,
2009. 5. szdm, p. 33-37.

Péter Baldzs: Jihrlicher Tétigkeitsbericht
2008-2009, Vorrangiges Vorhaben

Nr. 17 ,Eisenbahnverbindung Paris—
StraBbourg-Stuttgart-Wien-Bratislava’,
Briissel, Juli 2009.

Faragé Péter (VATI Kht.): Terliletrendezés
és a nagysebességli vasut. Mérndk Ujsdg,
2009. jlius.

Péter Baldzs: Jahrlicher Tétigkeitsbericht
2009-2010 fiir PP17. Eisenbahnachse
Paris-Stral8bourg-Stuttgart-Wien—
Bratislava’; Briissel, August 2010.
www.magistrale.org

EPKO 2011 - XV. NEMZETKOZI EPITESTUDOMANYI KONFERENCIA

Az Erdélyi Magyar Miszaki Tudomanyos Tarsasag Epitéstudomanyi Szakosztalya, Hargita
Megye Tanacsa, a Budapesti M(iszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Epitémérnoki Kara;
a Kolozsvari MUiszaki Egyetem Vasut-, Ut- és Hidépitészeti Tanszéke; a Magyar Tudomanyos
Akadémia Kolozsvari Akadémiai Bizottsaga 2011. junius 2-5. kdzott Csiksomlyon, a Jakab
Antal Tanulmanyi Hazban rendezi meg a XV. Nemzetkozi Epitéstudomanyi Konferenciat.
A konferencia programja:

Junius 2. cstitortok: délutan érkezés, regisztracio, elszallasolas

Junius 3. péntek: szakmai kirandulas (Csikszereda és a Gyimesek kornyékén)

JUnius 4. szombat: konferencia-el6adasok

Junius 5. vasarnap: hazautazas

A konferencia hivatalos nyelve: magyar.

A szervez6k 2011-ben is lehetéséget kivannak teremteni az erdélyi, az anyaorszagi, illetve
a mas allamokbeli magyar épitészek és épitomérnokok szamara tudomanyos eredményeik
bemutatasara, ismerkedésre, kapcsolatteremtésre.

Jelentkezési hatarido: 2011. aprilis 30.

Jelentkezni lehet regisztracios lrlap bekiildésével, tovabba Cégbemutato (rlap vagy El6adas-
bejelentd Urlap és az el6adas teljes anyaganak bekiildésével (melynek tartalmaznia kell az
el6adas cimét és kivonatat magyar és angol nyelven).

Tervezett témakorok: acélszerkezetek, épitéstechnologia, épitésszervezés, épitészet, épito-
anyagok, épiiletgépészet, hidépités, kornyezetvédelem, lakasépités, népi épitészet, utépités,
vasbeton szerkezetek, vasutépités.

A konferencia titkarsaga:

RO-400604 Cluj (Kolozsvar), B-dul 21 Decembrie 1989 nr. 116.

Postacim: RO-400750 Cluj, O.P. 1, C.P. 140. Tel./fax: +40-264-594042, +40-264-590825,

mobil: +40-744-783237, e-mail: emt@emt.ro, web: http://epko.emt.ro/

Kapcsolattartd személy: Pap Zsuzsa programszervezd zsuzsa@emt.ro

Konferenciankat a Magyar Mérnoki Kamara akkreditalja.
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Vasuti épitészet
Epités, épitészet, vastiti épitészet (1. rész)

Uords Tibor
ny. f6épitész

>< vorostibor@upcmail.hu
& (30) 382-7663

Uj cikksorozat indul folyéiratunkban. Az egyes irdsokban
a vasuti épitészet kérdéseivel foglalkozunk, mivel meg-
gy6z6désiink, hogy a vasutak miikodtetéséhez sziikséges
épiiletek épitészeti mindsége jelentds szerepet jdtszik az
tigyfelek vastti szolgdltatdsokkal val6 elégedettségének és
a munkavéllalék munkahelyi kozérzetének megitélésében.
Révildgitunk arra is, hogy miért fontos a vastttdrsasigok
szdmdra ez az elégedettség, és bemutatjuk azokat az épi-
tészeti eszkozoket, amelyek alkalmazdsdval szimottevéen
javithat6 az utazdsi és munkahelyi kornyezet.

A vastti épitészet szerepének megitélé-
séhez eldszor azt érdemes tisztdzni, hogy
mi is a vasuti épitészet, egydltalin mi az
epitészet?

Az emberiség torténetének gy 11 ezer
évvel ezel6tti iddszakaszdra tehetd az a
fordulépont, amikor az elsd telepiiléseket
kiépitették, azaz amikor az ember, sajdt
biztonsdga érdekében, tudatosan kezdte
dtalakitani az 6t koriilvevé vildgot. A no-
mid életmédd dgakbol, gallyakbol épitett
kunyhéi, a vesszkbdl és rudakbol készi-

tett vazra kotozote allatbdrokkel boritort,
sétorszert épitmények mind olyan prakti-
kus megolddsok voltak, melyeket az em-
berek vindorlsaik sordn elhagytak vagy
elbontottak és tovébbvittek magukkal.

A letelepedd ember alkotott eldszor a
folddel maradandéan dsszeépitett épitmé-
nyeket és a mai értelemben vett épiilete-
ket. A kezdetleges telephelyeken maguk-
nak lakohelyet, dllataiknak kardmot, a
terményeknek rakedrakat kezdtek épiteni,
kozosség ritusaikhoz pedig kozponti teret

alakitottak ki. A telep funkcidjdt tuda-
tosan megtervezték, mert egytiteélésiik,
egytittmiikodésik csak igy lehetett zava-
rokedl mentes és hatékony.

Az épitmények e korai funkciondlis el-
vilasztsiban és a telepen valg dtgondolt
clhelyezésében fellelhetjik az épitészeti
gondolkodds lényegét, az ember- és tevé-
kenység-kdzpontisigot, a tudatossagot és
a praktikussdgot.

Az épitészet azonban annyival tobb
ezeknek az egyszer( és bonyolultabb épit-
ményeknek az épitésénél, hogy az igazi
épitészeti alkotdsok funkciondlis kialakitd-
sa és esztétikai megjelenése a legmagasabb
igényeknek is megfelel, megval6sitdsukat
pedig magas foku technoldgiai fegyelem
és kivdlé mindség jellemzi. Az egyszerd
épitési tevékenység és az épitészet kozotti
fontos kiilonbség alapvetden a funkcions-
lis kialakitds kivalosdga, valamint az eszté-
tikai és a technoldgiai igényesség mértéké-
ben taldlhatd. Az épitészet egyebek kozor
ezért olyan mérnoki tudomdny, amely
egyben a mivészetek egyik dga is.

Az igényességgel és nagyfoki techno-
logiai fegyelemmel épitett létesitmények

1. dbra. Ninivei paloték rekonstrualt képe (Ninive mtemlékei, London, 1853)
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koriilbelill az id6szamitisunk el6ei VI.
és V. évezred tdjdn jelentek meg el6szor,
a Mezopotdmia teriiletén letelepiilt sumé-
rok telepiilésein.

A Kozel-Keleten és Egyiptomban az
idészdmitds eldti I évezredtdl jottek
létre egyre nagyobb telepiilések. A gyorsan
szaporodé épitmények koziil kiemelkedd
épitészeti alkotdsok kezdetben a kultikus
és temetkezési helyek létesitményei vol-
tak. Ezeket késobb az uralkoddk és a f6-
urak palotdi egészitették ki (1. dbra).

A nomdd életmdd felad4sa, az emberek
letelepedése, az egyes kozosségek kozotti
kapcsolattartds és a kialakult kereskedelem
szitkségleteibél jott [étre a mai értelemben
vett kozlekedés. Az emberek kezdetben
gyalog, 16-, teve- vagy elefinthdton, illetve
vizi jirmtveken tettek meg hatalmas td-
volsgokat, s igy szdllitottdk a termékeket,
terményeket is.

A hajézds fejlodése sordn mér egész ko-
rin épitettek kikotoket, s megjelentek a
kozlekedésbiztonsdg elsd, specidlis épiile-
tei, a vildgitotornyok (2. dbra).

A kozlekedés fejlédésében a kerék
mintegy otezer évvel ezeldtt felfedezése
jelentett fordulatot. A kereket - fazekas-
korong formdjiban - a sumérok kezdték
alkalmazni, de csak mintegy 1500 évvel
késébb lett a jarmivek egyik f6 alkoto-
eleme. A kerék és jirmivek folyamatos
fejlédése tette lehetdvé az elsS teher- és
személyszallitdst  végz6  villalkozdsok,
a  postakocsi-szolgdlatok  megjelenését.
A postakocsijératok rendszeres  kozle-
kedtetése tette szitkségessé az els, utas-
forgalmi funkcidt is betoltd kozlekedési
létesitmények, a  postakocsi-dllomdsok
megépitését és lizemeltetését (3. dbra).

A gbzgép és a gézmozdony feltaldldsa-
ig, illetve a rendszeres vasuti kozlekedés
1825. szeptember 27-ei meginduldsdig
a postakocsijaratok és a lévasutak voltak
akozosségi kozlekedés lebonyolitdi. Az elsd
vonat meginduldsdt kovetden nagyaranyu
vasttépitések indultak, melyek eredmé-
nyeként a vasttvonalak mér a XIX. szdzad

Summary

This article describes the development
of architecture and the development
of the transport architecture. The au-
thor points out the role of architecture
in shaping the image and quality of
service, and you can see the architec-
ture means of implementation.

2. dbra. Haromdimenziés rekonstrukcids tanulmény a pharosi vilagitétoronyrdl (2006)

végére behdlézedk az iparosodd és polgdro-
sodé orszdgok teriiletét.

A vonatkézlekedés meginduldsa spe-
cidlis vasuti épiiletek megjelenésével jrt,
amelyek 6 funkcidjuk alapjin négy cso-
portba oszthatok; megkiilonbéztethetjitk
az utasforgalom, az 4ruszdllitds, a forga-

lomirdnyitds, valamint a jarmigydrtds és
-javitds épiileteit (4. dbra). Természetesen
a vastttdrsasdgok misfajta épiileteket is
épitettek, de a pélyafenntartdsi, az igaz-
gatdsi, a joléti és szocidlis, az oktatdsi és
sportlétesitményeik nem specidlisan vas-
ati épiiletek.

3. dbra. Postakocsi-allomas (Robert Todonai: Stagecoach at Old Bendigo cimdi
olajfestménye)
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4. dbra. A Tiszavidéki Vasut debreceni alloméasa (rézkarc egy korabeli Gjsagbol, 1857)

A vastitvonalakat kiépité vastttdrsasd-
gok nagyon hamar, mdr épitkezéseik el6-
készito fazisaban felismerték a vasiti épii-
letek tipizalisinak lehetdségét és ennek
elonyeit. Réjoteek arra, hogy a vasitvo-
nalak dltal érintett telepiilések és vonzds-
korzetiik kozott nagysigrendi hasonldsdg
van a lakossig szimdban és a gazdasig
fejlettségében egyardnt. E felismerés, azaz
a kalkuldlhat6 vevéi igények alapjdn kezd-
ték meghatdrozni az épitendd dllomasok
tigyféloldali kapacitést, beleértve az utas-
forgalmi létesitményeket, a vigdnyokat,
a raktdrakat és rakeeriileteket és az egyéb
épitményeket. Az dllomdsok tervezésénél
ugyanakkor figyelembe vették a forgalom-
irdnyitds, a palya- és a jarmiikarbantartds
helyi kapacitésigényét, illetve az ezekhez
szitkséges épitmények irdnti igényt is, me-
lyeknél szintén nagysdgrendi hasonlésdg
volt kimutathato.

A vastttirsasigok a kapacitdsbeli saji-
tossigokat figyelembe véve soroltdk kii-
16nboz8 osztilyokba a vasiti épiileteket
és dolgoztdk ki ezek tipusterveit, Gttors-
munkdt végezve ezzel az épiilettipizdlds
elveinek kidolgozdsa és bevezetése terén.

A tipustervek alkalmazdsinak alapve-
téen hdrom el6énye volt: egyrészt mini-
malizdlni lehetett az épitési, fenntartdsi
és tizemeltetési koltségeket. Mdsrészt ez a
modszer egységes arculati megjelenést biz-
tositott, ami a kialakuldban 1év6 piacgaz-
dasdgban a tdrsasdgi imdzs felépitésének
egyik fontos eszkoze volt. Harmadrészt az

dllomdsok kategorizdldsaval, valamint az
épiiletek tipizaldsival biztositani lehetett
a szolgdltatdsok és a munkakorilmények
azonos szinvonalat és komfortjit.

Az igénybevételnek megfelelden kiva-
lasztott épit6anyagok és a hatékony épi-
tési technoldgidk kovetkezetes alkalmaza-
sa lehetdvé tette az épitési, fenntartdsi és
tizemeltetési  koltségek minimalizdldsdt,
tovabbd el6segitette azt, hogy a kivitele-
20kt a pilyizati kiirdsokban pontosan és
részletesen meghatdrozott mindségi telje-
sitését megkoveteljék.

Az utasforgalmi épiiletek egységes ar-
culati megjelenését a tipustervek alkal-
mazdsa biztositotta, amelyekben még a
kiilonboz8 osztdlyba sorolt dllomdasok bu-
torzatdnak részletes tervei is megtaldlhatok
voltak. Mir az els6 dllomasépiiletekné] is
meghatdrozd arculati elemként jelentek
meg az dllomdsi névedblak, az 6rik, a mai
piktogramok el6deinek tekinthet§ felirati
tébldk, tovabbd jellegzetes volt az épiiletek
forma- és szinvildga is.

Az egységes kialakitds eredményeként
viltak a vastttrsasdgok épiiletei az egyes
telepiilések meghatdrozé létesitményeivé.
Mindségiikkel, szinvonalas kiviteliikkel,
rendezett, parkositott kérnyezetiikkel pe-
dig egy igényes, jo mindségben szolgdltatd,
megbizhatd villalat képét jelenitették meg,
A tipustervek alapjan megvaldsitott épiile-
tek ugyanakkor megteremtették a szolgdl-
tatdsok és a munkakériilmények azonos
komfortjdt is, ami az utasok és munkavdl-

Voros Tibor épitészmérndk, épiilet-
fenntartasi szakmérnok 1973 és 1995
koézott dolgozott a MAV Debreceni
lgazgat6sagan, el6szor a MUszaki Fej-
lesztési Osztaly muszaki ellenéreként.
1977-t6l a Debreceni EHF f6-épités-
vezetdje, fémérndke, majd szolgalati
fénoke lett. 1988-ban az Epitési és
Palyafenntartasi Osztaly osztalyveze-
té-helyettese, 1991-t6l osztélyvezets-
je. 1995-t8l a MAV Vezérigazgatdsag
Stratégiai lgazgatosag Fejlesztési F6-
osztalydnak a munkatdrsa, 1997-t6l
a Palya-, Hid- és Magasépitési Szak-
igazgatésdg Magasépitési Divizidja-
nak helyettes vezetéje, majd az In-
gatlanfejlesztési Féosztaly Epitészeti
Osztalyanak vezet6je, egyben a MAV
Zrt. féépitésze. 2006-t6l az Ingatlan-
kezelési Szolgaltatoé Egység vezetdje,
ahol 2009 decemberéig, MAV mun-
kaviszonyanak megsz(inéséig ellatta
a f6épitészi feladatokat.

lalok részére egyarant kiszdmithatdvd tette
a szolgdltatds és a munkahely mindségét.

A magyar vastthalozatot kiépit§ tdrsasd-
gok is tipustervek alapjdn épitették dllomés-
épiileteiket, ezt a gyakorlatot, miutdn a tir-
sasdgokat dllamositottdk, a MAV is dtvette
(5. dbra). A szabvénytervek alkalmazdsanak
gyakorlatdt azonban, sajnos, 1945 utin -
annak minden el6nye ellenére — mell6zeék.

A vastttirsasigok dltal felhizott épii-
letek sajétos vasuti épitészeti jellegét az a
nagyfoku igényességgel létrehozott épii-
letdllomdny adta, amely a legkisebb léte-
sitménytd] az egyedileg tervezett legna-
gyobb épiiletekig minden létesitménynél
tetten érheté volt. Ezek a létesitmények
meghatdroz6 szerepet toltottek be a meg-
alakult vastttirsasigok felismerhetdségé-
ben, ldtvinyuk amolyan markavédjegy-
nek mindsiilt a vasitvonalak mellett 1év6
telepiiléseken. A vasuti épiiletek egységes
szemlélettel valo megfogalmazisa és igé-
nyes kivitele tette a vasuti épiiletek épité-
st sajdtossd, azaz vasiti épitészetté. 4

I. osztaly

II. osztaly

5. 4bra. Tipus felvételi éplletek egy csoportjanak homlokzati rajzai
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| A Kvassay Jeno
L= 17 Kozlekedésépitd
-~ Technikum hatvan éve

Ban Tivadarné
ny. mérnok-tandr
igazgat6helyettes
Kvassay Jend Kozlekedés
Epitdipari Technikum

>< ida.ban@freemail.hu

A technikumok létrehozdsdnak koriilményeit, szitkségsze-
rdségét a Sinek Vildga felelSs szerkesztSje a lap 2010/4.
szimiban pontosan megfogalmazta, ahhoz hozzdtenni
folosleges, elvenni kér. Igy két lehetéségem van: vagy djra
leirom, ismétlem, vagy minden olvasé dltal ismertnek
tekintem. En a masodikat valasztottam, és mdris ratérek
technikumunkkal kapcsolatos visszaemlékezéseimre. Az
iskola torténetét nem hallomdsbdl ismerem, nagyrészt
megéltem. 1954 és 2007 kozott az intézmény mérnok-
tandra, muszaki igazgat6helyettese voltam. Iskoldnk
tevékenysége évtizedeken keresztiil felfelé ivels, tartalmas,
egyre céltudatosabb és a szakmdban egyre elismertebb
lett. Most, amikor hozzdfogok a mult idézéséhez, szeret-
ném hinni, hogy valéra vilhat Kossuth Lajos megallapita-

sa: ,A mult a jovendd titkre.”

A kezdet, 1949-1950

Ebben a tanévben a 22. Sz. Ipari Gimnizi-
um Mélyépitd Tagozatdra (Budapest XIV.,
Domonkos u. 10.) beiskoldztak hdrom
hidépitd osztalyt. Az iskola f6hat6siga a
Kézokratdstigyi Minisztérium Ipari Tech-
nikumi Osztdlya volt.

Az 1950. évi 40-41. tv. rendelet ha-
tdrozott az ipari technikumok mikodési
rendjérél.

A slirii vdltozdsok évei, 1951-1955

1951-ben az iskola a 3. Sz. EpitSipari
Technikum nevet kapta. 1951-t6l a tech-
nikum irdnyitdja az dgazati minisztérium,
akkori nevén a Kozlekedés- és Postaiigyi
Minisztérium (KPM) volt, feladatde ké-
pezte az iskola szervezése, irdnyitsa, fi-
nanszirozdsa és ellendrzése.

A kozlekedésépitd szakemberek képzé-
séhez a szakdrea az orszdg teriiletén hd-
rom technikumot hozott létre:

Budapesten a fdviros és az agglomeri-
cié mellett az orszdgos, Székesfehérviron
a Dundntdl, Békéscsabdn az Alfold és a

Tiszantdl szakemberigényeinek elldtdsdra.
Az irdnyité hatésdg évenként hatdrozta
meg, hogy melyik iskoldban milyen szak-
nak megfelel6 osztdlyt, hany fével lehet
inditani. Példdul: vasttépit6 és palya-
fenntartési szak vagy hidépitd szak évekig
csak Budapesten, atépitd szak elsésorban
Székesfehérviron volt, Békéscsaba sokdig
a ,vizesek” fellegvara volt. Mindez nem
véletlen. A lehet6ségek és szitkségletek
prioritast élveztek.

1951-ben a budapesti iskola ondlld
igazgatosiggal és tandri testiilettel a meg-
sziintetett Kemény Zsigmond Redlgim-
nézium épiiletében (Budapest VI., Rippl
Rénai u. 26.) kezdte meg miikodését.
Ekkor az épiilet még magdn viselte a ma-
sodik vildghdborti nyomait (a III. emelet
sarok része aknataldlatot kapott), a III.
emelet egy része romos volt. Megkezdd-
dott a képzés a vasaépitési és palyafenn-
tartdsi, a vasutvontatdsi és a gépjarmi-
ipari tagozaton.

Az 1952/53-as tanévben mdr hidépitd,
vasttépitd és pélyafenntartd, vasitvonta-
tasi, gépjarmiipari tagozattal mikodor

az iskola. Az osztdlyok szdma 24, a tanu-
16k létszdma 749 volt.

Tanulményi szempontbdl nagy ese-
mény volt az els képesitd vizsga (termé-
szetesen csak hidépitd szakosok részére),
ahol a jeloltek 87%-a megfelelt a kovetel-
ményeknek.

A rananyagtervek ekkor késziilrek,
tobbnyire a minisztériumban, a MAV
Vasuti Féosztalydn, az akkor allamositott
nagyvillalatokndl, a frissen alakul6 terve-
z6iroddkban. Sok kivals szakember adta
tuddsdt az oktatdsi dokumentumokhoz,
Osszeirtak mindent, ami a technikussal
szembeni elvdrds lehetett, csak tapasztalat
nem volt azok megtanithatdsigihoz, az
dsszefliggések megismertetéséhez.

1953-ra alakult ki egy olyan tantestiilet,
amelyik feladatdt tobb-kevesebb sikerrel
armenetileg el tudta litni. Az iskola a Koz-
lekedés Epitdipari Technikum elnevezést
kapta, és vizm{iépitd tagozattal béviil,
aminek kovetkeztében a tanftds szervezé-
se egyre nehezebbé valt. A tandri testiilet
biztositotta, hogy a tanul6k mindebbél
minél kevesebbet érezzenek. Szigorral, ko-
vetkezetességgel biztositottdk a fegyelmet.

A vastitvontatdsi tagozat tanév koz-
ben kivilt, és 6nalld technikumma szer-
vezddott, a Rippl Rénai utcdbdl a VIL,
Damjanich utca 4. szdm ald koltozort.
Az dllandé viltozds az igazgatok teherbi-
16 képességét megviselte, évente valtottdk
egymast: Somogyi Ferenc, dr. Sziva Jézsef,
Annus Istvin.

Vasuteépitési és Pdlyafenntartdsi
Technikum, 1954-1977

A tanév végén a vasutépit és palyafenn-
tartési tagozat szervezddott 6nll6 techni-
kummd, és a Rippl Ronai utcai épiilet II1.
emeletére koltozote. Ezzel megsziiletett a
MAV szimdra hosszi id6én keresztiil meg-
felel6 szakember-utdnpdtlést biztosit6 on-
all6 technikum, népszer(i nevén a PFT. A
vastt szerepe az orszdg életében meghatd-
roz6 volt, ,a vasit 4llam az dllamban”, j6l
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megfogalmazott jovéképpel, nagy volt a
képzett munkaerd-sziikséglete, volt pénze
és politikai befolydsa. Képes volt az iskold-
it felszerelni, a gyakorlati képzéshez min-
den feltételt biztositani. Mérnok-tandrait,
szakoktat6it anyagilag is megbecsiilte,
ugyanazok a kedvezmények illették meg
Gket, mint a vasit dolgozdit (ingyen uta-
zds, tiizeljegy, egyenruha, MAV korhdz,
szanatériumok stb.).

A tantestiilet életkora is idedlis volt. A fi-
atal, viddm, ambiciézus mérnokoket (csak
néhdnyat emlitek: Annus Istvin igazgatd,
Rusa Gyirgy, Pdlfia Béla, Sellei Ivin, Toth
Istvdn, Balogh Janos, Sdri Ferenc, Fazekas
Andyis, Harsinyi Ldszlé) pedagégiai gya-
korlattal rendelkezd tandrok egészitették ki.
Ut6bbiak koziil néhdny név az emlékekbdl:
Mott! llona, dr. Lérinth Maria, Végh llona,
dr. Bernoldk Kilmdnné, Lekutz Gyorgyné,
Tihanyi Ferenc és Tihanyi Ferencné, Ujvdri
Ferenc. Tehit a vasutas technikusképzéshez
a kezdeti feltételek adottak, mondhatjuk,
kiviloak voltak. Megjegyzem: semmi nem
tart rokké.

Az iskola igazgat6ja: Annus Istvin (az
orok ifji viddm mérndk), 1957 tavaszdn
clhagyta az orszdgot. Igazgat6helyettes
Mottl Ilona (Lenke néni) mindenrdl t4jé-
kozott, preciz matematikus volt.

Ekkor a vasutas iskoldk kiilséségekkel is
igyekeztek megmutatni hovatartozdsukat.
Példdul a legfelsé emeletére koltozote Vas-
Gtépitd Technikum a III. emeleti 1épesd
als6 fokahoz vasuti sorompét épitett, amit
a tanitdsi idében zdrva tartottak. Az épii-
letben 1évé tobbi (hidas, vizes, gépjarmi-
szerkezetes stb.) tanuldk ezt tiszteletben
tartottdk és nem lépték dt.

Az 1954/55-6s tanévben az épiiletben
két iskola miikodott. A III. emeleten a
Vastépit6 Technikum, a foldszinten, az
[. és I1. emeleten volt a Kozlekedés Epit6-
ipari Technikum.

A Kozlekedés Epitdipari Technikum
igazgatéja Mihilyovszky Jdnos volt, aki
1972-ig  (nyugdllomdnyba vonulisiig)
igazgatta az iskoldt, nagy bolcsességgel,
pedagégiai rdtermettséggel, emberisme-
rettel és csoddlatos diplomdciai érzékkel.
Szigortan megkovetelte a munkdt, de
minden kiils6 timaddstél tanuldt és tandrt
egyardnt megvédett (ez akkor igen nagy
dolog volt). Tanul6k és tandrok kezdetben
féltiink t6le, 4m késdbb megtapasztaltuk
milyen j6 szive és humorérzéke van.

Az igazgat6 helyettese: Kaposi Arpdd
kémia szakos tandr, az adminisztricié szi-
gort Gre.

Kvassay Jend Kozlekedés Epitdipari
Technikum, 1955

nororon o

Ebben a tanévben a hid, vizmiépitd és kozle-
kedésgépészeti tagozatbol dll6 iskola Gj nevet
kapott. Nagy esemény volt az iskola névadé
tinnepsége. Erre az alkalomra dllitottuk fel
az iskola udvardn Kvassay Jend mellszob-
rat (1. kép). A Hidépitd Villalat lett az
iskola patrondléja. A patronus a névadé
tinnepségen zdszlot adomdnyozott, ké-
s6bb kozos kulturalis és sportrendezvé-
nyeket rendezett, amit viddm mulatsig
kovetett.

Az 1955/56-0s tanév sordn tbb rend-
kiviili feladat is adédott. Az oktat6-neve-
16 munkdn kiviil a TIT-IV. (ma 11-12.)
osztdlyos tanuldk részt vettek az 1956. évi
dunai drviz sijtotta teriilet ujjéépitésében,
amiért magas szinti dicséretet kaptak.
Didkjaink dolgoztak a foldrengéskdrok
helyredllitdsdban is. Harai Albert szakmai
gyakorlati oktaté irdnyitdsival tbb csa-
Tidi hizat épitettek jjd hidépits, aépicd
és viz tagozatos tanuléink. Ezek az els6
eredmények nyitottdk meg a lehet6ségét a
surdnyi gyakorldtelep épitésének. Az ok-
tatdsban a siker er6t és bdtorsdgot ad. Ezt
nagyon jol haszndltdk ki gyakorlati ok-
tatdink. Az iskoldban a véltoztatdsoknak
még nem volt vége, a tanév befejeztével
kivalt a kozlekedésgépészeti tagozat. Igaz-
gat6ja Gondics Kiroly gépészmérnak lett,
helyettese Kaposi Arpdd maradt.

Iskolénk elnevezése megvaltozott.

Kvassay Jend Hid-Vizmiiépité
Technikum, 1956-1971

A technikum igazgat6ja Mihdlyovszki Jé-
nos maradt, helyettese Bdn Tivadarné hid-
és szerkezetépitd mérnok lett, a mhelyfo-
noki posztot Bodndr Gabor kultdrmérnok
toltotte be.

Ennek a tanévnek a végére kialakultak
a szakoknak megfeleld iskoldk, tantestii-
letek.

A kiilonbozd szakok ondllosoddsa va-
lamennyi iskoldnak elényére vdlt. A tan-
testiilet f6 feladatai a nevelés teriiletén az
Uj kozosségek életre keltése, szervezése,
miikodtetése, a szakmai képzésben az
szakok tanterveinek bevezetése, az elmélet
és gyakorlat kézotti harmonizdcié megte-
remtése volt.

A forradalom az iskola falain beliil a
hazafias szellem megerdsodését, megnyil-
vanuldsit jelentette, fegyveres harc az is-
koldban nem volt. Tébb honapos iskolai

1. kép. Kvassay Jend mellszobra

sziinet utdn 1957. janudr végén, februdr
elején Gjra elkezdddott a tanitds. Tanu-
l6inknak egy része (kb. 14-16%-a nem
tért vissza, mert sziileivel vagy ondlléan
elhagyta az orszdgot (korabeli sz6hasznd-
lattal: disszidal).

Az idegen nyelv tanuldsiban viltozds
tortént, az orosz nyelv helyett lehetett
mis idegen nyelvet vélasztani. Ez a msik,
yvalaszthat” nyelv a Kvassayban a francia
volt. Ennek oka, hogy volt francia nyelv-
szakos tandrunk dr. Kirdly Rudolfné (Pan-
ni néni) személyében. Egyetemi végzett-
sége alapjdn magyar—francia szakos tandr
volt — eredetiben olvasott francia nyelvii
konyveket, eldszeretettel krimiket. Az
1950-es évek elején kényszerbél képezte
dt magdt orosz szakosra. Elmondasa sze-
rint orosztanuldsdnak elsé évében csak két
leckével jdrt el6bbre, mint tanitdsi 6rdinak
tananyaga. Humorérzéke, Gszintesége és
a gyerekek szeretete segitette 4t ezeken a
visszdssagokon. Az 1956/57-es tanévet
tananyag—ésszevonéssal, a tanitdsi sziine-
tek megroviditésével fejeztiik be.

A Kvassay fénykora, 1957-1968

Nyugodt kériilmények kozote megfeszi-
tett, kiegyenstlyozott munka folyt. A ked-
vez6tlen kiilsé hatdsok csak ritkdn tudtak
betorni az iskola falain beliilre, és ha igen,
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azt diplomécidval, még tobb munkaval si-
keriilt a tanuldk javdra forditani. Ebben a
tobb mint tiz évben kialakult és dsszeforrt
az egységes gondolkoddst tandri testilet,
amely tudott élni a nyolcosztilyos iskola
pedagbgiai lehetdségeivel. A tandri testiilet
kicsi, fele-fele ardnyban tanftott kozisme-
reti térgyat és miszakit. A torzstantestiilet
létszdma alig hisz, ebbdl csak hdrom nd.
Az ardny megegyezik a tanulékndl mérhe-
tovel, hiszen alig van ldny. Sok a fidoszedly.

Nem akartunk ,szakbarbirokat” nevel-
ni, ennek biztositéka volt, hogy a kozis-
mereti targyakat tanitd tandrok tehetsége-
sek voltak, és az iskola igazgatdja is humdn
szakos volt. Megalakult az énekkar, a tdnc-
csoport és az irodalmi szinpad, ut6bbi ve-
zetSje Bogdr Jézsefné magyar—torténelem
szakos tandr volt. Az irodalmi szinpad az
iskolai tinnepségek alkalmaval mivészi
szinvonald el6addsokkal nevelte és széra-
koztatta a didkokat. A szinpad sikereket
ért el a KPM feliigyelete ald tartozo tech-
nikumok orszdgos kulturdlis seregszemlé-
jén is.

Elénk volt az iskola sportélete, kiilono-
sen a labdartigds volt a favorit, nem vélet-
len, hiszen mindkét testnevel6 tandr: Kdsa
Kiroly és Ujvari Ferenc iskoldn kiviil is a
sportdg kivalo edzdi voltak. Labdartigink
rangos versenyeken is szerepeltek, tobb al-
kalommal budapesti vagy orszigos kozép-
iskolai versenyen az els§ hdrom kézott vé-
geztek. Az iskola mérnok-tandrai, szakmai
gyakorlati oktatéi nemcsak tanitottdk a
szakmdt, hanem annak megszerettetésére,
megbecsiilésére is nevelték a tanulokat. Az
ttkeresésben a tanuldk és sziilok egyarnt
partnerek voltak. A befektetett munka
eredményeként az 1959/60-as tanévben
a Miivel6désiigyi Minisztérium és a szak-
tircak dltal a Miegyetemen rendezett
,80 éves a kozépfoku iparoktatds” cimd
orszagos kidllitdson korszerd hid-, tt- és
vasttépitési modelljeinkért miniszteri di-
cséretben részesiiltiink. Tanuléink kozil
az orszagos szakmai versenyeken évrdl
évre tobben és egyre jobb helyezést értek
el, minden évben az elsd harom kozote vé-
geztek. A KPM dltal rendezett kulturdlis
és sportverseny dontéjében az orszdgos
verseny szinhelyét soha nem hagytuk el
érem nélkil.

1959-ben Kidir Jené mérnok-tandr
hiv6 szavira megalakult a Kvassay Tech-
nikum Ifji Természetjard Szakosztdlya,
amely az iskola megsziinése utdn is ma-
kodik. Roluk kiilon regényt kellene frni.

A szakmai gyakorlatok, elsdsorban a

vizmérdgyakorlatok, ,¢l6-
ben” torténd végrehajtdst
szolgdlta az a szigetsurdnyi
dunai  telek, amelyet
1957-1958-ban a sziil6i
munkakozosség ajandéko-
zott az iskoldnak. Ennek a
teleknek, majd a tanulék
dleal felépitett ,vizi telep-
nek” kiilon torténete van.
Itt mindent megtanultak
a flatalok. A csénakedro-
16 épitése utdn késziiltek
az oktatészobdk - kitti-
2és, alapkészités, falazds,
nyiliszarok  elhelyezése,
tetdszerkezet,  tetGfedés.
Mindez a papiron néhdny
sor, a valésdgban 8-10 év.
Tobb generdcié tanulta
meg itt az épitdipar csin-
jat-binjdt, a fizikai munka
becsiiletét, a rend szerete-
tét, a szerszamok, eszko-
20k megbecsiilését, a ko-
z6s munka eredményének
Oszinte 6romét. Ezek a
fiatalok igazi ,kvassaysok”
lettek. Szigetsurdny hoz-
zdnétt az iskoldhoz, a természet szépsége
vardzslatos erével vonzott tandrokat és
tanulokat a vizi telepre. Ezért épiilt meg
a tdborozist is biztositd épiilet (hdldter-
mek, konyha stb.). Ez a végtelenre nyult
épitkezés, majd fenntartds mérhetetlen
sok terhet rott az iskolavezetésre (pénz- és
idohidny stb.), szervezd munkdt Bodndr
Gdbor muhelyféndkre és felmérhetetlen

3. kép. Laboratérium

HID-ES
MELYERIT

2. kép. A mérnok-tanar éltal irt szakkdnyv boritéjan egy
volt kvassays diak irdnyitasaval megépiilt hid lathato

er6feszitést Harai Albert és 1llés Imre mi-
helyoktatdkra. A sziilk és a tanulk soha
nem panaszkodtak az iddjdrdsra és egyéb
viszontagsdgokra, a tenni akaris legy6zte a
problémdkat. Ebben a tiz évben egy tandr
sem hagyta el az iskoldt.

A Kvassay munkdjnak sikerét igazoltak
az ipardg véllalatainak elismerései. Végzds
és végzett tanuldink novelék az iskola j6
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Summary

Circumstances and necessity of
establishment of polytechnic schools
was worded correctly and life-likely
by the responsible editor of “World

of Rails”in the issue 2010/4, to add
something to it is unnecessary, to

take away something from it would

be a pity. So | have two opportunities:
either | take down it again (repeat)

or | consider it to be well-known by
each reader. | have chosen the second
possibility and | immediately enter
upon my recollections in connection
with our Polytechnic school. | know
the history of the school not from
hearsay but mostly | got through it,

| lived in it. Between 19542007 | was
an engineer teacher (53 years) and as-
sistant technical director of the school.
The history of our school has been
upgrading, matterful more and more
determinated and acknowledged for
decades. Now, when | get down to cite
the past | would like to believe that La-
jos Kossuth's statement may come true
“The past is the mirror of the future.”

hirnevét, egyre tobben keriiltek felelésség-
teljes munkakérbe, ahol mind szakmailag,
mind emberileg meglltdk a helyiiket. Igy
alakult ki az a helyzet, hogy a Kvassayban
végzettek ,kapdsak” voltak, minden végzds
tanul6 4-5 munkahely koziil vilasztharott.

A hanyatlds kezdete, 1968—1972

Az 1968/69-es tanévtdl az iskoldban — a
2711967 kormanyrendelet alapjin — fo-
kozatosan megsziinik a ,vizes” képzés.
Nappali tagozaton 1971-ben végzett az
utolsé hid-vizm(épit6 technikumi osz-
taly. Az iskola ezzel parhuzamosan alakul
at Kvassay Jeno Utépitési és Fenntartasi
Szakkozépiskoldvd. Ez gyokeres valtozdst
okozott, mert nemcsak szakmaviltist
jelentett, hanem mindségi kiilonbséget
is. A képzés elolédott a humdn képzés
felé, ami indokolt, de sajnos ez a szakmai
oktatds, elsésorban a szakmai gyakorlati
képzés rovdsira ment. A négy évfolyam
elvégzése utdn az érettségin utépitési- és
fenntartési  kozépfoka  szakképesitést
kaptak a hallgaték. A technikusi oklevél
megszerzéséhez levelezd tagozaton, on-
koltséges médon még egy évet kellett el-
végezni, és ezutdn kovetkezett a képesitd

vizsga, természetesen csak szakmai tantdr-
gyakbol. A Kvassay mérnok-tandrai (Bdn
Tivadarné, Bodndr Gabor, Kidir Jend,
Mbczdr Ferenc, Mikulka Mikls) részt vet-
tek a szakmai tantervek készitésében, igy
sok témanal sikeriilt a szakmai szinvonalat
szinten tartani (2. kép).

Ezekben az években két matematika
szakos tanar, Scholtz Otté és Lecher Imre
meghalt, helyiikre flatal, lelkes kollégik
érkeztek, Hubert Tibor és Szerdahelyi Pdl
személyében.

1969-ben az életveszélyesnek nyilvani-
tott tornaterem bontdsa megkezdddott,
és két mihelytermet dt kellett helyezni,
gy tanuldink belsé mithely és tornaterem
nélkill maradtak. A szakmai gyakorlat
megartisihoz segitséget nyujtott a Hid-
épitd Véllalat, a MAV, az Utépitd Troszt
stb. A testnevelésordkat leleményes tand-
raink sokféleképpen, viltozatosan oldot-
tdk meg: Szényi ati sportpilya, Széchenyi
fiird6, Dagdly, Virosliget, és minden olyan
iskolahoz kézeli sportpélya, ahol volt hely
sportolni vigyd tanuldink szdmara.

A sokasodd nehézségek ellenére a tanul-
ményi munka nem romlott. A szakmai ta-
nulményi versenyeken eredményeink ja-
vultak, tanuldink t6bb els6 helyezést értek
el, mint az el8z8 években. Tobb tanulénk
tudott tovabbtanulni felséfokd oktatdsi
intézményben, mint kordbban.

1972-ben Mihalyovszky Jénos igazgatd
nyugdijba ment. A tantestiilet kérésére a
szaktdrca — mint felettes hatdsig — Képe
Kirolyt nevezte ki igazgatnak. Képe Kd-
roly 1959-t6l az iskola kollégiumanak volt
az igazgatoja, 6raadé tanirként tanftott a
Kvassayban, tehdt tagja volt a tantestii-
letnek. Elényt jelentett, hogy az iskola
célkitdizéseit nemcsak ismerte, hanem
magdénak is érezte, s6t tudta, hol van-
nak a gyenge pontok, mit kel fejleszteni,
nyitott volt minden jra. Helyettese Bin
Tivadarné mérnok-tandr maradt.

Probdlkozdsok, 1972—-1992

A Kvassayban az 1972-1992-es évek a
Jkorszerlsités” jegyében zajlottak, ami-
nek megvoltak az elényei és a hdtrdnyai.
Gondos el6készité munka utdn dttéreiink
a szaktantermi oktatdsra, a korszer( okta-
tés tdrgyi feltételeinek javitdsdra. Elkésziile
a minden igényt kielégitd fizika-kémia
kabinet, amit sajnos 1978-ban a helyhi-
any miatt fel kellett dldozni, jol felszerelt
talajmechanika és épitési ismeretek labo-
ratériumot alakitottunk ki Kidir Jend

és Mikulka Miklos mérnok-tandrok ird-
nyitasaval (3. kép). Az audiovizudlis ok-
tatds tért hoditott mind a szakmai, mind
a kozismereti tantdrgyak tanitésdban.
A mérnok-tandrok szdmolégépet kaptak.
Az 1 eszkozok beszerzése G médszerek
kialakitdsdt is megkovetelte. Megtjult a
tandri munka, a tantestiileti egység ¢és a
harmonizdlt 4j kdvetelményrendszer meg-
er6sddott. A szakmai eredmények alapjin
a Kvassay lett a kozlekedési szakkdzépis-
koldk ,bazisiskoldja”.

1972-ben az okratds akkori vezetdi arra
a megillapitésra jutottak, hogy a tanuldk
Jtalterheltek”, ezért tananyagesokken-
tést” kell végrehajtani. Ehhez a szakmai
frdsos anyag, példdul tantervek készi-
téséhez bevontdk a bézisiskoldkat. Igen
nehéz munka volt, hogy a pedagogus az
elvardsoknak és a lelkiismeretének is meg
tudjon felelni gy, hogy a tanuldk tuddsa
ne csokkenjen. Ma sem tudom eldonteni,
hogy nem itt kezd6dott-e az igénytelen-
ség?

Az 1970-es években megindult a tan-
testiilet fatalitisa, a nyugdijba vonult
kollégdk helyére frissen végzett fatalok
érkeztek, koztiik 1972-ben Bobdk Zoltdn
mérnok-tandr, tele tenni akardssal.

1972-ben mdr atépitési szakkozép-is-

Ban Tivadarné hid- és szerkezetépit6
okl. mérnok, mérnok-tanar 1954-t6l
a Kvassay Jend Kézlekedés Epit6ipari
Technikum mérndk-tanéra, 1956-t6l
muszakiigazgatohelyettes. 53 évig ta-
nitott a Kvassayban. Az 1960-as évek
6ta tankonyvird, elsésorban a statika,
szilardsagtan, vasbeton szerkezetek,
alapozas, szakrajz és a hidépités té-
makoreit dolgozta fel technikumban
tanithaté maodszerrel, oktatasi segéd-
letekkel. Egyéb szakirodalmi tevé-
kenysége is ezekre a témakra terjedt
ki. Megjelent konyveinek szama tébb
mint harminc. 1960 6ta folyamatosan
részt vett szaktdrgyak tanterveinek
kidolgozasaban, pedagégiai progra-
mok dsszedllitdsaban.

Oktaté-nevelé munkaja elismeréséil
1978-ban Kivald Tanari, 1980-ban Pro
Urbe Budapest dijat, 2001-ben Kozuti
Szakemberért életut dijat, 2008-ban a
Magyar Kéztarsasag Bronz Erdemke-
resztjét kapta.

Jelenleg szakért6ként kamatoztatja
tudasat a szakképzés fejlesztése terii-
letén irdi, lektori munkaval, képesit6-
vizsgai elnokséggel.
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Bemutatkozds

Kvassay Jené az iskola névaddja

Budan, 1850. julius 5-én, koznemesi csaladban sziiletett. Kozépiskolai tanulmanyait
a gy6ri bencéseknél végezte. A kozépiskolaban 6nképzékori tagként irodalommal
is foglalkozott.

Fels6foku tanulmanyait a pesti Mliegyetem Gépészmérnoki Karan kezdte, majd
mezégazdasagi és vizépitési tanulmanyokat folytatott a Magyarévari Magyar Kira-
lyi Gazdaségi Akadémidn, késébb Pdrizsban tanult. Kultdrmérndki, vizgazdélkodasi
tudasat Franciaorszagban és Németorszagban mélyitette el.

1878-ban megbizast kapott a mezégazdasdgi-viziigyi szolgalat, valamint a kultar-
mérnoki intézmény megszervezésére, amelynek 1880-ban vezetdjévé nevezték ki.
1918-ig, nyugallomanyba vonuladsaig dolgozott.

Kvassay Jené négy évtizeden &t a belvizrendezéssel és lecsapoldssal, alagcsovezés-
sel és ontozéssel, mederrendezéssel és vizmosasok megkotésével foglalkozott. In-
ditvanyozta a balatoni kikotok és a budapesti szabadkikdté megépitését, a Duna
vizi kozlekedésének fejlesztését. Kozben vizjogi torvényeket alkotott, szakirodalmi
tevékenységet folytatott.

Budapesten, 1919. junius 6-an halt meg. Hamvait Orbottyanban, a csaladi sirkert-
ben helyezték 6rok nyugalomra. A sir gondozasérdl az 6rbottyani,kvassays” szerve-
zetek gondoskodnak. A Kvassay Jendrdl ismeretlen szerzé éltal készitett festmény

a 4. képen lathato.

kolai osztalyt érettségiztettiink. 1975-ben
a régi szenespincébdl didkjaink térsadalmi
osszefogdssal, szorgalmas munkaval, szin-
vonalas Kvassay Klubot alakitottak ki.
1974 juniusdban iskolink — a Tandcs Tor-
vény értelmében - kozvetlen felettes hat6-
saga a Fovarosi Tandcs Szakokratdsi Osztd-
lyalett. A KPM mdr csak a szakmai képzés
feletti ellendrzést gyakorolta. A tanuldk a
viltozdsokbdl még semmit nem vettek
észre. A Kvassayban a tanulmdnyi munka
nem gyengilt, s6t er6sodott, bizonyitja
ezt, hogy az Orszdgos Szakmai Tanulmi-
nyi Versenyen 1974-ben és 1975-ben is
az elsd, mdsodik és harmadik helyezettek
iskoldnk tanuldi lettek.

1976-ban intézményiink fennélldsinak
25. évforduldjit tinnepelte. Az elért ered-
mények, volt tanitvinyaink ragaszkodisa,
a szakmai véllalatok megbecsiilése, a szak-
tarca elismerése allamtitkari szinten is, ala-
pul szolgdlt az tinneplésre. Utdlag elisme-
rem, gy éreztiik, kell az ,er6fitogratds” is,
ugyanis a tandcsok részérdl elkezdddtek az
iskola-osszevondsok. Tudtuk, hogy a szd-
munkra legkedvez6bb megoldist csak gy
éthetjiik el, ha ald tudjuk tdmasztani azon
érveinket, hogy a Kvassayt a testvériskold-
val, a pélyafenntartdsi- és vasttépitési szak-
kozépiskoldval célszert Ssszevonni, meg-
tartva a Kvassay nevét, épiiletét, a Kvassay
iskolavezetését, kiegészitve a vasttépitd
szaktandrokkal (igy tudtuk elkeriilni a ma-
gasépitSkkel vald dsszevondst és még har-
minc évig megbrizni az 6nallésagot).

A két iskola dsszevondsa 1977-ben be-
fejezddott.

Kvassay Jend Ut-, Hid- és Vastitépitési
Szakkozépiskola, 1977

Az 1977/78-as tanévet egységes iskolaként
kezdtik. 1978 végére megépiilt az udva-
ron a j6l felszerelt tanmihely, és két mo-
dern, szép j tornaterem. Az épitkezést a
MAV Magasépitd Vallalata végezte.

1985-ben egy torvényi viltozds alapjdn
a képzés nappali tagozaton is 6t év lett.
A szakkozépiskola negyedik osztdlya utdn
kzismereti tantdrgyakbol érettségi vizsgat
tettek a tanuldk; akik felsGokratdsi intéz-
ményben akartak tovdbbtanulni, azok
elmentek és ott folytathattdk tanulménya-
ikat, mdsok az otodik év elvégzése utdn
technikusi képesitd vizsgdt tehettek hid-,
Ut illetve vasttépitd szakon. Az dsszevo-
nds utdn a tanuldlészdm és a tantestiilet
létszama tobb mint kétszeresére nétt, a
feladatok megsokszorozddtak. Az iskola
tanulmdnyi és fegyelmi helyzete nem vdl-
tozott. Tanuléink az Orszdgos Szakmai
Tanulmdnyi Versenyeken jol szerepeltek,
minden évben két-hdrom didkunk végzett
az elsd ot kozott. Vasttépitds tanuldink
kiemelkedéen jok voltak vasttépités-cl-
méletbd] és gyakorlatbdl. Az elméletet
Hatfaludy Liszloné é Bodis Zoltin mér-
nok-tandrokrdl, a gyakorlatot Sari Ferenc
szakoktat6tol tanultdk. A gyakorlati kép-
zésiik olyan magas szinvonalt volt, hogy
példdul deszelési kitérét (angol valt6e)
Lélében” kototeek le.

Nemzetkozi egyezmény alapjan 1982-
t6l a Kvassay szakkozépiskola vasttépitd
szakdn libiai fiatalok is tanultak, ugyanis

4. kép. Kvassay Jend (festmény)

az UVATERYV akkor tervezte a libiai vas-
Gtvonalat. Az dllamok kézottd szerzodés
keretében a tervezéshez vastitépitd techni-
kus képzés is tartozott. A szakképzést az
UVATERV nem tudta megoldani, ennek
a feladatnak az elldtdsa a Kvassay szakko-
zépiskoldra hdrult. Hérom koroszedlyt,
négy osztalyt képeztiink vasutépit§ tech-
nikussd. Ha nem akarok errél anekdo-
tazni, akkor réviden azt frhatom ,embert
probalé, érdekes és szép feladat volt”.

A rendszervdltds sok mindent megval-
toztatott az iskoldban is. Megvaltoztak
tinnepeink. 1990-ben oktdber 23. piros
betlis tinnep lett, ezt a napot nemcsak
az iskola falai kozott tinnepeltik, hanem
ler6ttuk kegyeletiinket az Uj koztemet§
301-es parcelldjaban is. Az iskola megszii-
néséig ezt a 9. osztdlyosokkal minden év-
ben megtettiik. A temetSben a torténelem
megidézése nagy hatéssal volt tanul6inkra.

Az 1990/91-es tanéviél bevezettitk a
fakultativ hitoktatdst. Ujraszervez6dott az
iskola cserkészcsapata. Ezekben az évek-
ben megkezdddott a tantestillet dsszeté-
telének véltozdsa. Az iskoldban megydlto-
zott az idegen nyelv szakosokkal szemben
timasztott kovetelmény. Tért hoditott a
szamitastechnika, informatika. Ekkor va-
lami befejezddott, és valami j kezdddott.

Egyre kevesebb tanulé jelentkezett az
iskoldba. Uj, vonzdbb szakokat kellett
inditani, 4j tandrokat alkalmazni a régi
szakok megtartdsa mellett. Ezeket igye-
keztiink a kozlekedésépitéshez kapcsolni.
Igy indult be a kozlekedésépitd szamitds-
technika és informatika vagy a kozleke-
désépit6 kornyezetvédd szak. A két j szak
kézil a szimitdstechnika és informatika
bizonyult életképesnek.
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Bemutatkozas

A nagy vezetdi gyakorlattal és kivil6
emberi kvalitdsokkal megdldott Képe Ka-
roly igazgat6 1992-ben nyugdijba vonult.
1992 és 2000 kozote az iskoldt Hatfaludy
Liszléné igazgatta. A demokratikus elvek
megtartdsaval tortént az igazgatobevlasz-
tis. Az igazgat6i székre négyen pilydz-
tak. A tantestiilettd] a szavazatok 96%-dt
Hatfaludy Laszl6né kapta, aki kozépisko-
ldsként az iskola vasttépitd szakit végezte,
ezutdn a Miegyetemen okleveles kozleke-
désépitd mérnok lett, majd a Kvassay Jen6
miiszaki szakkozépiskola mérndk-tandra.
Tandri munkdjdt a neveléskdzpontisdg
jellemezte, a vastitépités tanitdsihoz elmé-
lyiilt szakmai munkadt végzett, a szakdrca
megbizsib6l szakmai dokumentumokat
készitett. Az 1980-as évek végén szak-
feliigyeld is volt, és ezzel vezetdi gyakor-
latot szerzett. Igazgatéi munkdjdt Bdn
Tivadarné miiszaki és Kovdcs Antal neve-
lési igazgatohelyettes segitette.

Az 1990-as évek elején a szdmitdstech-
nika, informatika és a kornyezetvédd szak
tanterveinek bevezetése, azok megvaldsi-
tisihoz a térgyi feltételek megteremtése, a
tantestiilet egytittmdkodésének biztositdsa
volt az els6dleges feladat. Egyre nehezebb
lett a beiskoldzds, kiilondsen a tanulmdanyi
eredmény szinten tartdsa és a bukdsi ardny
csokkentése. A tanulmdnyi versenyeken
az eredményeink még mindig jok voltak,
de lehet, hogy a t6bbi szakkézépiskoldban
is csokkent a hatékonysdg, tehdt az ered-
mény relativ.

Az idegennyelv-tanulds eredményessé-
gének fokozdsihoz korszerd nyelvi labort
szereltiink fel. Bévitettik az informatika
és szamitdstechnika szaktantermek fel-
szereltségét.  Szdmitdstechnika-tandraink
— Hubert Tibor munkakézosség-vezetd
irdnyitdsdval - a tandroknak bemutatdkat,
tanfolyamokat tartottak, hogy ne csak
ismerdi, hanem alkalmazéi is legyiink a
modern technikénak.

1999-ben tinnepeltiik az iskolaépiilet
fenndlldsinak szdzadik évforduléjit. Az
tinnepségre Hatfaludy Ldszloné igazgaté-
nd irdnyitisival kozosen késziiltiink tanu-
16kkal, sziilékkel, volt tanitvanyainkkal és
az iskoldt patrondld cégekkel. Az épiilet
torténetére kiirt pdlydzatra olyan szin-
vonalas pélyamiiveket készitett néhdny
tanuldnk, hogy a Hidépité Re., a Beton-
lépitd Re., az Aszfaltdeépité Re. komoly
pénzjutalommal dijazta, é konyvtdrunk
részére megvasdrolta. Kidllitdst rendez-
tiink a tanuldink 4ltal készitett hid-, at-,
vasttépitési makettekbdl, tervrajzokbél.

Volt tanitvinyainkat ,6regdidk” taldlko-
z6kra hivtuk, ezeken kozel ezren jelentek
meg. Az oregdidkokat tanitvényaink ked-
vesen megvendégelték.

Az iinnep utdn szomorl hétkézna-
pok kévetkeztek. 2000-ben wjabb iskola-
osszevonasok, atszervezések kezdddtek,
illetve fejezédtek be. A VI. keriileti Rippl
Rénai u. 26.-ban a Kvassay szakkozépis-
kola maradt a kozlekedésépitd hid-, at-,
vasttépitd-, szdmitdstechnika és kor-
nyezetvédd szakkal. Az Autékozlekedési
Szakkozépiskola 6nallé iskolaként meg-
szint, gépész tagozatdt a Vdci Gton 1év8
gépész szakkozépiskoldba telepitették dt,
a forgalmi szak maradt a Rippl Rénai
utcdban. A Mechwart Andrés Szakkozép-
iskolabdl, a Rimaszombati atrél a vastt-
gépész és vasttforgalmi tagozatot szintén
a Rippl Rénai utciba koltoztettek, ahon-
nan elment 12 osztdly, de jott helyette 16.
A zstifoltsignal nagyobb baj volt, hogy a
16 osztdllyal csak kée(!) kozismereti tdr-
gyat tanitd tandr jott, ugyanis a tobbiek
a Rimaszombati tton létrehozott gim-
néziumban maradtak. Mindez augusztus
végén tortént, néhdny nappal a tanév
kezdése el6tt. A Kvassay szakkozépiskola
igazgatonGje megbetegedett, és lemon-
dott. Igy ért véget egy szépnek indulé kor-
szak, és megkezd6dott a teljes zlirzavar.

Kvassay Jend Miiszaki Szakkozeépiskola
és Szakiskola, 20002007

Ez az id6szak a Kvassay szdmara az utolso,
reménytelen eréfeszités ideje volt.

2000 szeptemberében tehdt az iskola
igazgat6 nélkiil maradt. Hirom hénapig
megbizott igazgatd irdnyitotta a csonka
tantestiiletet és a kilencféle szakmdt tanu-
16 ifjisdgot. A tdrgyi feltételek hidnyosak
voltak, nem volt elég szék és a tanul6asz-
tal. Arr6l nem is beszélek, hogy a hdrom
iskoldbdl dsszekényszerftett tanulék ne-
veltségi szintje, fegyelme kiilonbézd volt.
Az els§ hénapban mdr az is eredmény
volt, ha minden 6rdn minden osztdlyban
volt tandr. A tdrzstandrok sz0 nélkil he-
lyettesitettek, folyosdztak, szervezttk az
iskolai munkt. Ahogyan érkeztek az
tandrok, gy viltozott az drarend, volt
olyan hét, hogy hdromszor. Kemény, k-
vetkezetes munkéval egy hénap alatt elér-
tik, hogy hasonlitottunk egy iskoldra, és
mdr tanitani is lehetett. A Févirosi Koz-
gy(lés, illetve az Onkormdnyzat oktatdsi
tigyosztalya dltal kifrt igazgat6i palydzat-
ra egy palydzat érkezett, Varrd Evdé, aki

nyolc éve matematika—fizika-informatika
szakos tandrként dolgozott az iskoldban.

A Kvassayban Varré Eva tandrnét a tan-
testiilet és a dolgozoi kozosség igen nagy
szavazati ardnnyal megvélasztotta, és a
Févirosi Kozgylilés 2001. janudr 1-jétdl
kinevezte igazgaténak.

Varré Eva igazgatoné fiatalos lelkese-
déssel kezdett a tantestilleti egység ki-
alakitisihoz, az 0j tanuléi kozosségek
létrehozdsdhoz. Tanulmdnyi kirdnduld-
sokat szervezett, megnott a szakkori fog-
lalkozdsok szdma, a szakmai, nyelvi és
sporttaborok gyakorisiga, a didk-6nkor-
ményzati munka szinesedett, jol sikerilt
,gblyanapot” rendeztek, ami a kilencedik
évfolyamok didkjainak dsszeismertetésére,
bardtkozdsira szolgilt.

Simon Péter magyartandr vezetésével
létrejote a ,filmklub”, ahol mozg6kép- és
médiaismeretet tanultak didkjaink. A veti-
téseket minden esetben beszélgetés kovet-
te. Az iskola nagy létszima megkovetelte
a sokoldaltsdgot, de erdfeszitéseink nem
voltak elég eredményesek. A nagy iskolava
toreént dsszevonds utdn romlott a fegye-
lem, a tanuldsi moral. A 80-90 fGs tantes-
tiilet egységes kovetelményrendszere sem
volt egyértelmii.

Unnepségsorozaton emlékeztiink meg
az iskola fenndlldsinak 50. évforduldji-
rél, amelyen minden szak tanul6i részt
vettek. A megjelentek emléklapot kaptak.
A hagyomdnydrzésnek a legszebb pilla-
natai voltak, amikor azok versenyeztek,
akik csalddtagjai a legnagyobb létszdmban
tanultak a Kvassayban. Gyéztes a Torma
csaldd lett 9 fovel (4-5 f6s csalad sok volt,
igaz, hogy figyelembe vettitk a levelez§
tagozaton végzetteket is). A taldlkozok-
ra meghivtuk a mdr nyugdijba vonult
vagy mishol dolgozo kollégdkat. A nyitd
tinnepségen részt vett Kvassay Sandor, az
iskola névaddjanak unokdja, a nagy koz-
lekedésépitd cégek, részvénytarsasigok, a
MAV vezet6i. Akkor még sem a szakma
vezetdi, sem mi nem gondoltuk, hogy
szakmai oktatdsunkat jra veszély fenye-
geti. Hallottuk, hogy a Févrosi Onkor-
ményzat TISZK-ket (teriiletileg integralt
szakképzd kozpont) hoz léwre, de nem
gondoltuk, hogy ez a felmorzsolddasun-
kat jelenti. )

2005-2006-ban a Févdrosi Onkor-
ményzat a Kvassay Jend Miiszaki Szakko-
zépiskola és Szakiskola részére megtervez-
tette az iskola épiiletének korszerdsitését,
a laboratériumok bévitését, az akaddly-
mentesitést stb. A tervezd munkija so-
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Bemutatkozds

rdn figyelembe vette az iskola igényeit, az
eredmény sokszoros egyeztetés utin meg-
sziiletett. A tervek elkésziiltek, tobb mint
30 milli6 forintért. Az iskola vezeti és a
tandri testiilet kozosen elkezdte tervezni a
kivitelezés titemezését ugy, hogy a tanitds
viszonylag zavartalan legyen (az id6sebb
kollégdk mdr dtéltek a Rippl Rénaiban
egy fodémeserét az 1960-as években, és az
épiilet kozmihdlozatdnak feldjitdsdt, ami
kozel hisz évig tartott).

Ki gondolta volna, hogy kdzben a Fé-
vérosi Kozgytilés — az oktatdsi {igyosz-
tély vezetSjének segitségével — az iskola
megsziintetésére késziil. Mindezt csupdn
azért a néhdny szdz millié vagy millidrd
forintért, amit az épiiletbd] nyerészkedni
lehet. Az igazsghoz hozzdtartozik, hogy
nemesak a Kvassay épiilete kellett mds
célra, hanem a févdrosban még 18 szak-
kepzo intézményé. A Kvassay megsziin-
tetése ellen felemelték szavukat a MAV,
a Hidépit6 Re., az Geépitd cégek vezetdi,
a kozlekedésépitéssel foglalkozé kozép- és
kisvillalkozok, volt tanitvinyaink, tanu-
16ink, azok sziilei és még sokan ismert
kozéleti vezetdk, politikusok: Tarlds Istvdn
jelenlegi fopolgdrmester, Fonagy Jinos &l-
lamtitkdr, [llés Zoltdn dllamtitkdr és még
sok tiszteletre mélt6 ember.

Meghat6 volt az az 6sszefogds, ami az
iskola megmentéséért létrejort és meg-
nyilvinult irdsban, széban és a Févirosi
Onkormdnyzat eldtt rendezett tiinteté-
sen (5. kép). Szivet melengeté sorokat
irt a Sinek Vildga 2008/1-2. szimiban
dr. Zsikai Tibor okleveles épitémérnok,
szaktandcsadd (kozépiskolai tanulménya-
it a Palyafenntartisi és Vasutépitési tech-
nikumban végezte) és Virds Jizsef dllami
dijas okleveles épitémérnok, a Kvassay
egykori didkja. Mindketten hitet tettek a
Rippl Rénai utca 26.-ban eltdltstt techni-
kumi évek mellett, azért a szakmai tuda-
sért, szakmaszeretetért, emberségért, amit
ott tanultak.

Hidba volt minden

A Févirosi Kozgyilés 656/2007. (04.26.)
sz. hatdrozata:

,2007. julius 1-jével a Budapest VI.
ker, Rippl Rénai u. 26. szim alatti
Kvassay Jené Mszaki Szakkézépiskola
és Szakiskoldt, mint ondlldan gazdilkod6
koltségvetési intézményt a nevelési-ok-
tatdsi intézmények feladatracionalizdlsa
keretében jogutdddal megsziintette. Jog-
utédként az Arany Jinos Epiiletgépészeti

5. kép. Tuintetés 2007 aprilisdban

Szakkozépiskola és Szakiskoldt (1072 Bu-
dapest, Nydr u. 1.) jelolte ki” A dontés
megmdsithatatlan volt. A féviros akkori
dontéshozdit nem érdekelte mi lesz a gye-
rekekkel, az iskoldval, tandrokkal, azzal a
mérhetetlen éreékd szellemi t6kével, ami a
Kvassayban felhalmozédott. Az sem érde-
kelte, mi lesz a kozlekedésépitési techni-
kus képzéssel. Egy tanév elteltével tovibb
osztottdk kiilonbozd iskoldkba az eltérd
szakos osztdlyokat. Van olyan szak: pél-
ddul hidépit§ vagy vasttépitd, ahol mir
alig lézeng néhdny tanuld. Lehet, hogy
senki nem akarja észrevenni egyes szakok
megszlinését. Valoban nem lesz sziikség
vasttépitd, palyafenntartd és  hidépitd
technikusra?

2008-ban kiiritették az iskola épiiletét
a két tornateremmel egyiitt, azéta is ott
all tiresen, senki semmire nem haszndlja,
lassan megeszi az idd vasfoga, elmonddsok
szerint omladozik a vakolat, és gaz nd ki
mogotte. Nem biin ez?!

A hid-, it-, vastitépités és -fenntartds
technikusképzésének jovije

”_on

Meggy6zédésem, hogy erre a szakkép-
zéste, igy a Kvassayra is sziiksége lesz az
orszagnak. Sokan gy gondoljdk, hogy
manapsig nagy a munkanélkiiliség, mi-
nek Gjabb munkanélkiilieket képezni.
Ez hibds elgondolds, mert a gazdasig
fejlédése elképzelhetetlen a vastitvonalak
teherbirdsinak novelése, a meglévé vasit-
hélézat pélydjanak fenntartésa és korsze-
risitése hidak és belvizlevezetd rendszerek
fenntartésa nélkil. (Az orszdgban mdra

kialakult belvizhelyzet nem elég intd jel a
vizépitd technikusképzéssel kapcsolatban?
—a szerk.)

A technikusképzés terveit folyamatosan
kell korszertsiteni, hozzdigazitani a napi
fejlédéshez, az informatika nyjtotta lehe-
t0ségek biztos alkalmazdsihoz. A gyakor-
lati és az elméleti okrtatdsnak harmonikus
egységben kell megjelennie. Olyan iskolai
légkort kell kialakitani, ahol a szakma-
szeretet, a szakma becsiilete mindennél
fontosabb, ahol a kozés munka 6rome
az egyéni anyagi érdek folé emelkedik, de
ugyanakkor megvan a lehetdség az egyéni
boldoguldshoz is. Mindez utépidnak ti-
nik, de nem mondhatunk le e célok ki-
tlizésér6l. Napjainkban ritkin hangzik el,
hogy tjra ,nevel6 iskoldkat™ kell létrehoz-
ni. A szakmai oktatd-neveld tevékenység
nem képzelhetd el a munkaltaték, a leen-
dé alkalmazok mindennapos egyiittmi-
kodése nélkil.

A felvizolt, 4j tipust technikusok 5-6
év milva jelennek meg eldszor a munka-
erdpiacon, nézzitk meg hdny kozépfoku
végzettségll Ut-, hid-, vasttépité hagyja el
addig a szakmidt. Vessiik dssze a két szd-
mot, és akkor déntsiik el, mennyire siir-
g6s a Kvassay ,felélesztése”.

Bizom benne, hogy a Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium kozlekedésére fe-
lelds vezetdi, a Févarosi Onkormdnyzat
Okratasi Bizottsdga, a kozlekedésépit§
cégek, a leendé munkaltaték akarjdk,
hogy a Kvassay wjra a szitkségletnek
megfeleld tuddsi és szamd technikust
képezzen, és ennek a megvaldsitdsiért
tesznek is. 44
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A biodiverzitas
védelmével osszefliggo
palyavasuti feladatok

A vastit és a természetvédelem
kapcsolata

Riss Baldzs

fémunkatdrs

MAV Zrt. Egészség-, Biztonsag-
és Kornyezetvédelmi Féosztaly
>< kissha@mav.hu

& (1) 511-7265

A természetvédelem az él6lények, természetes életk6z0ssé-
gek, él6helyek a természetes és természet kozeli tertiletek,
valamint a természeti tdj meg6rzésére hivatott tdrsadalmi
tevékenység megjelolésére szolgdld fogalom. A természet
él6 és élettelen — tudomdnyos, kulturélis szempontbél
jelentds — alkotdinak (emlékeinek, anyagainak) és azok
kozvetlen kornyezetének megdvasit, fenntartdsit és be-
mutatdsat jelenti. Célja a bioszféra dllapotdnak, miiko-
déképességének, bioldgiai sokféleségének, valamint ezzel
osszefiiggésben az él6helyeknek és a természeti tdjnak a
megdrzése, kdrosoddsainak megel8zése, mérséklése vagy

elharitdsa.

Az ember csupn része a természetnek!
Gyakorlati tevékenységei a természetvé-
delem teriiletén (az 4ltaldnostdl a specidlis
felé) hdrom szinten jelennek meg;:
1. a bioldgiai sokféleség és az életfeltételek
altaldnos védelme, nem védett teriilete-
ken, példaul vasiti tltések mellett;
2. természetes és természet kozeli él6he-
lyek, valamint a természeti tdj védelme
(védett teriileteken);
3. killonlegesen veszélyeztetett fajok és
természeti objektumok egyedi védelme
(barhol).

A természetvédelmi tevékenység kozép-
pontjdban ,rendszerként” a bioszféra 4ll,
nem az ember!

A Fold mint ,élélény”

Dr. James Lowelock Gaia-elmélete = a Fold
az €16 bolygérendszer.

Definici6ja szerint a Gaia a Fold bio-
szférdjat, atmoszférdjdt, vizeit és foldjeit
magdba foglalé komplex egység; kiber-
netikai rendszer, mely maga képes a foldi
élethez szitkséges optimalis fizikai és ké-
miai kornyezetet kialakitani-fenntartani.

Az elmélet az €16 és nem €16 organizmu-
sok kényes és egymdsra hato, idedlis élet-
feltételekre torekvd egységét mutatja be.

A biodiverzitds (fajok sokfélesége)

abszoltt kovetelménye a Gaia fenn-
maraddsinak. Az organizmusok (szer-
vezetek) novekednek,  kiterjednek,

1. abra. A Fold

kivdlasztjdk a hulladékot, majd vissza-
forgatjék, s ekozben hatalmas nyomdst
gyakorolnak a kiilonboz8 élettipusok-
ra. Az eredmény maga a Gaia.

A Gaia egymissal kolcsonhatdsban lévé
okoszisztémdk sorozata, melyek végiil is
egy, a Fold felszinén mi(ikod§ hatalmas
okoszisztémdt alkotnak.

Ez a rendszer a szdmos novekvd, egy-
missal kapcsolatban 1évé, haldokld élet-
kozosségnek  (populdcionak) dsszessége;
egy tobb fajbdl dllo planetdris takard,
amelyben millié kiilonboz$ élélény léte-
zik, a Gaia az egyetlen 6ridsi okoszisztéma
a Foldon.

Részletesen szemléltetve az egész boly-
g6 levegdrendszere folyamatosan vltozik.
A kémiai reaktivitds dllanddsuldsa az él6-
lények Gsszetett tevékenységébdl adodik
(légzés). A légkor olyan tévol van a kémiai
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Rornyezetvédelem

egyenstlytol, hogy az egész planetdris fel-
szint gy tekinthetjitk, mint az él6 dolgot.

Abolygé felszine egységes élettani rend-
szerként viselkedik, némi megkotéssel.
Az élettanilag szabdlyozott vonatkozdsok:
a felszini hémérséklet (15-17 °C), a re-
akefv gizok légkori osszetétele (78% N,
21%0,,1% H,, CH, (metdn), NH3 (am-
moénia) stb.), a pH, a savassdg-lugossdg.

A bolygé felszine fizikai, geoldgiai és
kémiai, geokémiai, geofiziologiai; mivel
egy olyan €6 test attribitumait (jellem-
z6it) mutatja, amely a foldi élet sziintelen
interaktfv Gsszegzéseibol 4ll.

A vasit mint kozlekedési dgazat az
egyik 6 teriiletfoglalé (2. dbra).

A vastt a kozad kozlekedési hdlézat-
hoz képest kedvezobb teriiletfelhaszndldsi
mutatokkal rendelkezik. Azonos teriilet-
foglalds esetén jéval nagyobb szdllitdsi tel-
jesitmény érhet6 el, vagy azonos 4ruszalli-
tésndl kisebb teriiletigényre van szitksége
(3. dbra).

A Kérnyezervédelmi Minisztérium és a
MAV Zit. Ingatlangazdilkodasi Igazgatdsig
kozremtikodésével 2007-ben elkészitettiik a
Magyarorszigi vastithalozat és a védett terii-
letek fedvényeit tartalmazé térképet, amely
jol tiikrozi a vastt és a természetvédelmi vé-
dettségti tertiletek (Natura 2000, Nemzeti
Park, Téjvédelmi Korzet, Természetvédelmi
Teriilet, Kiilonleges maddrvédelmi teriilet

stb.) hatdrait, kapcsolatit (4. dbra).

A Natura 2000 Magyarorszdgon

Magyarorszdg az Eur6pai Unidhoz val6
csatlakozdssal villalta, hogy az uni6 jog-
rendjét a hazai szabilyozasba — megfele-
16en — beépiti.

Ennek értelmében hazink kijelolte a

Kiss Balazs okleveles kornyezetmér-
nok-tandr, kornyezetvédelmi szak-
mérnok, agrarmérndk, kornyezetvé-
delmi szakért6. 2000 6ta dolgozik a
MAV-nal. A Ferencvérosi Palyagaz-
dalkodasi Fénokségen alépitményes-
ként kezdett, majd az Egészség-, Biz-
tonsag- és Kérnyezetvédelmi Teriileti
Szolgéltaté Koézpontban dolgozott.
2003-t6l az Egészség-, Biztonsag- és
Kornyezetvédelmi Féosztély fémun-
katdrsa. 2005-t6l kornyezetvédelmet
tanit a Budapesti Baross Gabor Ok-
tatdsi Kdzpontban, és meghivott el6-
adoként a Budapesti Miszaki és Gaz-
dasagtudomanyi Egyetem Ut-Vasut
Tanszékén.

g

Azonos sitereszté-

képesség
biztositasahoz ~
sziikséges

teriiletigény

i v e e i e ‘
Terdketloglalis azonos szillitdsi twljesitminnyel s2imolva korszerd vasit,
Hletve sutdpilya esetén

2. abra. Kozlekedési médok terdlet-
igénye szamokban

kozosségi jelentdségili természe-
tes ¢l6helyeit, valamint dllat- és
novényfajai védelmében szitk-
séges teriileteket, amelyek fgy
az EU okoldgiai hdlozatdnak, a
Natura 2000 halézatnak a része-
ivé viltak. A hdldzat eszméjére
nevébdl is kovetkeztethetiink:
éreékes  természeti teriiletek,
élohelyek  tobbé-kevéshé  sz-
szefliggd lincolata, amelyek az
eredeti eurdpai élovildgot drzik.

A kijeloléssel hazdnk teriile-
tének kozel 21%-a lett Natura
2000 teriilet. Az eredeti védett
teriileteink csaknem mindegyike beke-
riilt a halézatba, de ezeken kiviil tovabbi
koriilbeliil 1,2 millié hektdr kapott unids
védettséget. Ezek kozott igen nagy szdza-
lékban vannak mezégazdasgi teriiletek,
gyepek, tavak, folydk, erddk, ahol évszd-
zadok 6ta gazddlkodds folyik, egyebek
kozott érintve a vasati hlézatot is (ez a
MAV Térinformatikai Rendszer Ingatlan-
gazdilkoddsi Modul [MAV IGM] rend-

szerben is nyilvintartdsba keriilt).

R RS G- b iR

A Natura 2000 jellemz6i:

o A biodiverzitds fenntartdsa Eurdpdban.

o A védelem koriilbeliil az EU teriiletének
egy6todére terjed ki.

o A szabdlyozis a védett teriiletek két d-
pusit kiilonbozteti meg:

— az értékes természeti él6helyeket,

— valamint a madarvédelmi terileteket.

Ezek mindegyike érintett a vasiti koz-
lekedés dltal.

A MAV Zrt.-nél természetvédelmi vé-
dettség alatt dllo teriileteinek meglévé
nyilvintartdsa kapcsolodhat a  Termé-
szetvédelmi Informdciés Rendszer (TIR)
Kozonségszolgilati  Moduljdhoz, mely-
nek elérhetdsége: htep://geo.kvvm.hu/tir/
viewer.htm.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a ter-

mészetvédelmi feladatokat nemcsak a

3. abra. Kozlekedési médok teriilet-
igénye szemléltetve

4. dbra. Védett terlletek térképe

beruhdzasok el6készitése és kivitelezése
sordn, hanem a pilyahdlézatot érintd
nagyobb karbantartdsokndl is figyelem-
be kell venni.

E munkafolyamatok pontos tervezé-
sével és kivitelezésével a vasathoz hoz-
zészokott novény- (fléra) és dllatvildg
(fauna) életét a legkisebb mértékben
zavarjuk. «

Summary

Environment protection is a concep-
tion for designation the social activity
predestinated for the conservation the
creatures, natural living communities,
living places, natural and near nature
areas and natural scenery.

[t means the protection, maintenance
and presentation of living and lifeless
constituents of nature (their memories
and materials) — significant from
scientific and cultural point of view
—and of their direct surroundings.

Its aim the conservation, prevention,
mitigation or elimination of damage
of the state, operability and biological
diversity of biosphere and in con-
nection with this the conservation of
living places and natural scenery.
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Tobbcélu vasuti
szimulacids rendszer
fejlesztése

Dr. Paradi Ferenc
igazgato

Tran-SYS Kft.

4] paradi@transys.hu
& (1) 336-2070

Az Eurépai Uni6 kifejezett céljai kozott szerepel a jov6ben a vasuti kozlekedés részardnyanak
novelése. Ennek elérése érdekében az eurdpai vasuti infrastrukedrde mikodteetd vasiretdrsa-
sdgok 6ridsi Osszegeket koltotrek és varhatdan kolteni is fognak a vastdi infrastrukedra, ezen
beliil a vastti irdnyftastechnika fejlesztésére. Elenjdré orszdgok ebben a tekintetben a tobbi
kozott Ausztria, Németorszdg, Franciaorszdg, Svdjc és Belgium. Az elkovetkezd években
Magyarorszdg is — nagyrészt eurépai uniés timogatdssal — tobb szdz millidrd forintot fog
forditani vastitvonalai korszer(sitésére. Alapvetd nemzetgazdasagi érdek, hogy a rendelkezés-
re 4ll6 forrdsokat hatékonyan, ugyanakkor takarékosan hasznalja fel az orszdg, azaz a korsze-
riisités eredményeképpen eurdpai szinvonald vasutvonalaink legyenek.

Nem elegendé azonban a korszerd infrast-
rukedra felépitése. A mind bonyolultabbd
és komplexebbé vil6 irdnyitdstechnikai
eszkozok haszndlatdhoz magasan képzett,
a feladatait jol ismerd és a rendkiviili hely-
zetekre is gyorsan és megfelelen reagdl6
kezel6személyzetre van sziikség.

Felismerve ennek fontossdgdt, az eurd-
pai vasutak az elmdlt tiz-tizendt évben je-
lentds fejlesztéseket hajtottak végre, ezek
eredményeképpen olyan korszerti oktatd
és gyakorld rendszerekkel rendelkeznek,
amelyek segitségével hatékonyan tudjik
ki- és tovabbképezni, illetve vizsgdztatni a
kezeldszemélyzetet.

A Tran-SYS Kft. e folyamatnak hosszd
id6 ota aktiv részese. Az elmdlt tizenot
évben a valés idejli oktatdsi szimuldto-
rok fejlesztése terén Eurdpa egyik vezet6
cégévé valt. Szdmos eurGpai orszdgos koz-
forgalmu, valamint vdrosi vasiti tdrsasig
hasznlja megelégedéssel szimuldtorait, és
megbizdsai vannak jelenleg is ezeknek a
szimuldtoroknak a tovabbi szdllitdsdra.

1995 6ta folyamatosan megbizdink
kozé tartozik a Német Vasit (DB), az
Osztrdk Szovetségi Vasut (OBB), tovdb-
bd a Hamburgi Virosi Vasit (HHA).
Ezeken tdlmenden terveztiink és megva-
16sitottunk szimuldtorokat a Belga Vas-
it (INFRABEL), a Luxemburgi Vasit
(CFL), a svijci Bern-Lotschberg-Simp-
lon vastt (BLS), a Svéjci Szovetségi Vasit
(SBB), a Finn Vastit (VR), tovibbd a Ma-
gyar Allamvasutak (MAV) orszdgos koz-

forgalmi vasutak részére. Virosi vasutak
koziil a Miincheni Vdrosi Vastit (MVG),
a Stuttgarti Vrosi Vastt (SSB), a Berlini

M Tran-SYS composition editor v1.0

Drawing

Virosi Vasat (BVG), a Kolni Varosi Vas-
Gt (KVB), valamint a Szingaptri Metr6
(SMSRT) részére is.
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1. dbra. Egy jelzé szerkesztése a grafikus composition editorban
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A kiterjedt vasti kapcsolatok, tovibbd
a fent felsorolt vasutak részére megva-
16sult tobb mint otven kisebb-nagyobb
projeke révén széles kori tapasztalatokkal
rendelkeziink az okratdsi szimuldtorok
irdnt tdmasztott kovetelményrendszerek,
a megval6sitds mikéntje és médszerei, de a
szimuldtorok alkalmazdsa terén is.

Ugyanakkor az utébbi iddben ter-
jedében van a valds idejii szimuldcids
rendszereinknek a tervezési céld, tovéb-
bd a vasttiizemi folyamatok ellenérzése
(verifikdci6ja) és érvényesitése (validci6-
ja) céljabol toreénd felhaszndldsa is. Elen-
jérd ebben a tekintetben a Német Vastit és
az Osztrak Szovetségi Vasit, ahol tobb éve
eredményesen haszndljdk a szimuldciora
alapozott, tervezést timogato rendszere-
inket.

Nem elegendd azonban vérni a tovabbi
megbizdsokra és nem elegendd a szimu-
ldciés rendszereink mai tuddsdt ajénlani
potencidlis megbizdinknak, a virhat6
igényeknek elébe kell menni, fel kell deri-
teni ezeket, és ezek alapjin olyan tovabbi
fejlesztéseket kell elvégezni, amelyekkel
ezutdn is Eurdpa élvonaldban maradunk
avizolt piaci szegmensben.

Irdsunkban egy ilyen sikeresen befeje-
zett fejlesztés célkittizéseit és eredményeit
mutatjuk be.

A fejlesztés a Nemzeti Fejleszeési Ugy-
nokség dltal finanszirozott palydzat kereté-
ben, a Magyar Gazdasdgfejlesztési Kozpont
Zrt.  kozremikodésével, a  Kozép-ma-
gyarorszagi Operativ Program  keretében
Multifunkciondlis vasiti szimuldcids és
kapcsolodd kiértékeld rendszer fejlesztése
cimmel (azonosité szdma: KMOP-1.1.4.-
09-2009-0102) valésult meg. A fejlesztés
tervezett koltsége 67 920 800 Ft, amelybél
a timogatds mértéke 30 564 360 Ft volt.

A fejlesztési feladatok dsszefoglaldsa

A fejlesziési stratégidnkat ugy alakitottuk
ki, hogy a kifejlesztendd G szimuldcids
program a bazisa legyen a jévében virhat6
piaci igényeket kielégit rendszereknek.
Ehhez az szitkséges, hogy a szimuldcids
program a lehet6 legnagyobb mértékig
rendelkezzen a rendszerfajtdkra jellemz6
(generikus) funkciékkal az dlaldnosit-
haté  funkcionalitds megvaldsitdsahoz,
ugyanakkor kell§ mértékd tervezhetdség-
gel is rendelkezzen a megbizdspecifikus
megolddsokhoz. Ezzel, a megbiz6 igényei
alapjdn elvégzendd adapticids fejlesztés-
sel vilik hatékonyabbd egy vastttdrsa-

D] Mt st TOnSE (AR THowiI8e
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2. dbra. Egy mechanikus biztositoberendezés éllitokészilékének szimulacidbeli

allapota

sig. A rendszer legyen részekre bonthaté
(modularizdlt) és legyen parametrizdlhato.
Rendelkezzen a megbizdk igényeit kielé-
gitd kiéreekel§ szoftvereszkozokkel, ame-
lyek segitségével a szimuldcids futtatdsok
ismételhetSk, objektiv médon értékelhe-
t6k és dsszehasonlithatok.

Tovabbfejlesziési - stratégidnk kerds célt
fogalmazott meg:

a) A vastti irdnyitéstechnikai rendsze-
rek egyes elemeinek modularizdlt, konfi-
gurdlhat6 és parametrizdlhat6 leképezése
annak érdekében, hogy egy felhaszndlé
dltal megkdvetelt rendszer a kialakitott
modulok adaptdldsival, konfigurdlésival
és parametrizaldsival a jelenleginé] kisebb
réforditdssal legyen kialakithato.

b) Kiértekeld szoftvereszkozok kifejlesz-
tése, amelyek segitségével egy modellezett
vastti pdlydn (dllomdsok, vonalak) alkal-
mazott technolégia kvantitativ médon
értékelhetd és 6sszehasonlithatd.

Avasiti irdnyitdstechnika egyes elemei

(e projekt szempontjdbdl nézve)

a kovetkezok:

o Az ember—gép interfész (kezel6i feliilet),
amelyen keresztiil az irdnyit6 személy-
zet az informacioit nyeri az irdnyitott
folyamatrdl, illetve amelyen keresztiil a
parancsait kiadja a folyamat befolydso-
ldsdra.

o Az irdnyitdstechnikai berendezés funk-
cionalis logikdja.

o A rendszer kiils6téri objektumai (vasuti
jelz6k, kitérok stb.).

o Maga a vasutiizemi folyamat (vonatok,
tolatdmenetek kozlekedése, technold-
giai miveletek stb.)

Az ember—gép interfész vonatkozdsi-
ban a fejlesztési feladat egy olyan célorien-
télt, XML-re alapozott grafikus leképezd
szoftver kifejlesztése, amelynek segitségé-
vel egy vastti irdnyitdstechnikai kezel6i
feliilet grafikai alakzatai elemi grafikai
alakzatokbdl (vonal, kor, négyszog stb.)
felépithet6k, makroszertien sokszorozha-
tok és magukban hordozzdk a visszajelen-
tett objektumok 4llapotaitd] fiiggd dina-
mikus dbrdzoldsi médot (pozicid, forma,

3. abra. Egy alakjelz6 szimulaciobeli
allapota
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4. dbra. Egy elektronikus kezel6i felllet részlete (ILTIS)

szin, villogds stb.). A kezelés vonatkozdsa-
ban olyan leird szoftver kifejlesztése a cél,
amelynek révén a kezel6i meniik, azok
meniipontjai objektumorientdlt médon
kialakithatok.

A kifejlesztett mddszer elénye, hogy
segitségével a legkiilonfélébb kezeldi fe-
lileteket (mechanikus emeltytis, nyomo-
gombos, pultos, monitoros, egeres stb.)
lehet egyszer grafikus eljardssal szerkesz-
teni anélkill, hogy egy 0j kezeldi feliilet
kialakitdsa az integrécion kivill szoftveres
fejlesztémunkat igényelne.

Az iranyitastechnikai berendezés
funkciondlis logikdja

Ez az alapja a vasiiti irdnyitdstechnika mi-
kodésének. Ebben vannak beépitve mind-
azok a logikai megenged6 és tilt6 funkci-
6k, mikodtetd és ellendrzd algoritmusok,
amelyek a vastti kozlekedés biztonsdgdt
garantdljidk (pl. menetkizdrsok), infor-
micids funkciék (pl. vonatszdmkévetés),
automatizmusok (pl. 5nmikodé jelz64lli-
tas) és nem utolsdsorban a kiilstéri ob-
jektumok (pl. jelzok, kitérok) vezérlései.
A funkciondlis logikdnak vannak generi-
kus, tervezhetd és topoldgiafiiggd dsszete-
véi, illetve az ezeket megvaldsitd szoftver
moduljai.

A tovibbfejlesziési feladat ez esetben
olyan topoldgiai félformalis leiré modell
kifejlesztése volt, amelynek segitségével
adaptiv médon a legkiilonbozobb logikat
kévetd rendszerek tilzot réforditds nélkiil
megval6sithatok. Itt utalunk arra a tényre,
hogy a kiilonboz8 eurdpai vastttdrsasigok
a funkciondlis logikdban egymdstdl jelen-
t6s mértékben eltéro elveket alkalmaznak,
emiatt egységesen alkalmazhatd logika ki-
alakitésa lehetetlen, legfeljebb az egységes

modellek és leird médszerek segitségével,
de eltér6 megvaldsitdssal képezhetdk le.

A megoldds Gjdonsdgtartalma a kidol-
gozandé médszerben rejlik. A funkcio-
nélis logikdt tervez$ szakemberek kezébe
olyan médszert és az azt tdmogatd szoft-
vert adunk, amelynek alkalmazdsdval a
kiilonbozd vastttarsasigokndl bevezetett
rendszerek a jelenleg alkalmazott egyedi
tervezés helyett formalizalt modon, egysé-
ges mddszerrel tervezhettk.

A megoldds el6énye abban rejlik, hogy
az eddigi @bb tiz vastti irdnyitstech-
nikai rendszer mukodési szimuldcidja

BB, Fahrzeug-und Garnitureditor

Fehrzeuge Gemituren | Fahrweisen |
Gamituren

sordn szerzett tapasztalatainkra alapozva
kifejlesztett félformalis leird modell segit-
ségével a késdbbiekben megvaldsitandé
szimuldcids rendszereink generikus, ter-
vezhetd és topoldgiafiigg részei a jelen-
legi megolddsokhoz képest kisebb réfordi-

téssal valésithatok meg.
A kiilsotéri objektumok

It a feladat az egyes vasutak jelzési rend-
szereihez adaptdlhat6 konfigurdlhaté meg-
olds alkalmazdsa. A tovibbfejlesztés nem
jelentett szamottevé feladatot, részint mert
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5. abra. Szerelvény composition editor
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Summary

One of the European Union’s expressed
aims is the increasing of the share of
railway transport. In order to reach
this the railway companies operating
the European railway infrastructure
have spent and expectedly they will
spend huge amounts for the railway
infrastructure and inside this for

the development of railway control
technique. From this point of view
the front-ranker countries among
others are Austria, Germany, France,
Switzerland and Belgium. Hungary
will also spend more hundred billion
Forint-s during the forthcoming

years mostly by the support of EU for
reconstruction of railway lines. It is an
essential national economical interest
that the available sources should be
utilised effectively and economically
by the country, i.e. as the result of the
modernization we should have railway
lines on an European level.

akordbbi megolddsaink mar jorészt teljesi-
tik ezt az igényt, részint mert az objektum-
fajtik szdma viszonylag alacsony. Komoly
elorelépést jelentett viszont az egyes ob-
jektumok dinamikus 4llapotainak képer-
ny6n torténd valdsighti megjelenitéséhez
(okratdsi szempontbdl fontos kivetelmény
a jelzési rendszer pontos leképezése) a szin-
tén XML-re alapozott grafikus leképezd

eszkoz.
A vasttiizemi feladat modellezése

Ez az egyik legfontosabb Gsszetevije a
vastti szimuldcios rendszernek. Ez a rend-
szerelem garantdlja a valdsight leképezést,
amikor is a szimuldcid sordn a folyama-
tok tgy jatszodnak le, mintha a héttérben
valdsgos vonatok, vastti szerelvények
kozlekednének. Ez képezi az alapjit mind
a szimuldtoros képzésnek, mind pedig a
verifikicids és validacids céld felhasznd-
ldsnak.

Ebben a vonatkozésban a legfontosabb
tovabbfejlesztési feladat egy olyan adatbd-
zis kialakitdsa volt, amelyben &sszegytj-
tottitk egy vastttdrsasdg vonalain kozle-
kedd vonatok jérmtveit (mozdonyokat,
motorvonatokat, személy- és teherkocsi-
kat), illetve azok paramétereit. Az adatbd-
zisban tdrolt jarmivekbdl felhaszndloba-
rdt médon vasiti szerelvények (vonatok,
tolatémenetek) képezhetSk és a szimuld-
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6. abra. Egy vonat pillanatnyi allapotét visszajelentd ablak
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8. abra. Ut-id6 diagram egy szimulalt kérzetrd|

torban bevethetdk. Tovabbi feladat e sze-
relvényekkel valo miveletek menetdina-
mikailag valdsight leképezése (gyorsitas,
lassitds, megosztds, Osszezdrés stb.).

A fejlesztés eredménye egy olyan gene-
rikus megoldds lett, amelynek szoftvere
barmelyik vastttdrsasdg kovetelményeit
kielégiti. A vastttdrsasig-fiiggd adatok egy
adatbizis feltoltésével keriilnek a szoftver-
be, elkeriilve ezzel az egyedi megolddsok
alkalmazdsdt.

A kifejlesztett megoldds el6nye, hogy
Gjabb megbiz6 esetén az adapticié nem
igényel fejleszt6i munkdt, a rendszer az adat-
bazis feltoltése révén rugalmasan illeszthetd
a megbizd kovetelményeihez. Ezdltal tjabb
projektekben vald alkalmazés hatékonyabb,
kisebb réforditést és gyorsabb lehet.

Kiértékeld szoftvereszkozok

Ezekre az eszkozokre egy szimuldlt folya-
mat kvantitativ éreékeléséhez van sziik-
ség. Ezen adatok alapjin vonhaték le
kovetkeztetések akdr a kezeldszemélyzet
munkdjinak értékelését, akdr a folyamat
lebonyolitdsit illetden. Sajét tapasztalata-
ink és az eurdpai partnereink visszajelzései
alapjdn a kovetkez8 kiértékel§ eszkozok
kifejlesztése sziikséges:

o a szimuldci6s folyamat visszajdtszasa;
o a szimuldcids folyamat Gjraindithatdsd-
ga egy kozbensd dllapotbdl;

o a kozlekedd vonatok tt-idé diagramji-
nak dbrdzoldsa;

o a vastti hlozat egyes vagdnyelemeinek
objektumterhelési diagramja;

o a szimuldlt folyamatban a vonatok késé-
si dllapotainak elemzése;

o a kezel6személyzet terhelésének értékelése.

A szimuldcios folyamat visszajatszasa

Erre a lehetdségre a folyamat vizudlis
(Gjra)meghgyelhetdsége érdekében van
szitkség. A szimuldci6 sordn minden ese-
mény rogzitésre keriil, és a szimuldcio be-
fejezése utdn az tetszdleges szdmban, valds
idében visszajitszhato. Ez lehet6vé teszi a
kordbban nem, vagy nem kellden megfi-
gyelt folyamatok (folyamatrészek) Gjboli
éreékelésér.

A szimuldcios folyamat ujraindithatésaga

Egy kozbensd dllapotbdl indithaté funkcié
arra szolgdl, hogy a szimuldcié folyamén,
de akdr egy szimuldcid befejezése utdn is,
vissza lehessen térni egy szimulcié kozben
mentett 4llapothoz, és a szimuldciot ebbdl
az dllapotbdl lehessen folytatni. Ez a funkcio
lehet6vé teszi, hogy ugyanabbdl a kiindu-
ldsi dllapotbél tbb killonbozé technold-
giai folyamatot elemezziink, probdljunk ki.
Lehetdvé teszi egytittal, hogy a szimuldcidt
megszakitsuk, és egy késobbi idépontban
ugyanabbdl az dllapotbdl folytassuk.

Avonatok ut-idé diagramja

Ez a megjelenités az idd figgvényében
abrdzolja az egyes vonatok dltal befutott
utat. Az egyes vonatok esetleges akada-
lyoztatisa, a késések okai utdlag, a szi-
muldcié befejezése utdn értékelhetSk és
kovetkeztetések vonhatok le.

Avasiiti halézat objektumterhelési
diagramja

Ez a funkci6 a hdlozat egyes vdginyele-
meinek Gantt-diagramszertien dbrizolja
az i fiiggvényében az egyes objektumok
(kitérok, jelzk, vdgdnyszakaszok stb.)
allapotdr (allés, foglaltsdg, lezdris, jelzd
szinkép stb.), ami segitséget nyujt az egyes
objektumok haszndlatdnak (széls6 esetben
szitkségességének) megitéléséhez.

A szimulalt folyamatban a vonatok
késési allapota

Ennek elemzése rimutathat a folyamat
forgalmi technoldgidjanak hidnyossdgaira.
Késziilhet az egyes vonatok vonatkozdsa-
ban, de csoportosithaték vonattipusok,
vonatfajtdk szerint is. Segitségével elemez-
hetd a vonatok késésének idébeli ,fejlo-
déstorténete” is.

A kezelGszemélyzet terhelésének
értékelése

A tévvezérlé kozpontok teriileti elhelyezé-
sének, valamint az ott telepitendd kezel6i

Dr. Paradi Ferenc 1972-ben szerzett
kozlekedésmérnoki oklevelet a BME
Kozlekedésmérnoki Karan. 1972 6ta a
Kozlekedésautomatikai Tanszék okta-
tdja, jelenleg nyugalmazott egyetemi
docens. Doktori oklevelet szerzett
1978-ban a Budapesti M(iszaki Egye-
temen, majd 1991-ben a Drezdai
Kozlekedési Egyetemen. 1994 6ta a
Tran-SYS Rendszertechnikai Kft. tu-
lajdonosa és ugyvezetdje, valamint
az Eurdpa-szerte alkalmazott szimu-
laciés technika fejlesztésének és el-
terjesztésének egyik irdnyitdja. Tobb
mint 80 magyar és idegen nyelv(
publikécié (folydiratcikk, konferen-
cia- és egyéb el6adas stb.) szerzéje.
A Magyar Mérnoki Kamara Kozleke-
dési Tagozata elnokségének tagja, a
Vasuti Szakosztély elndke, a kamara
oktatési bizottsaganak tagja.
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9. abra. Objektumallapot diagram egy szimulalt korzetré| (részlet)

munkahelyek szimanak megdllapitasahoz,
tovabbd a kezel6k esetleges rossz munka-
médszerének felderitéséhez van erre szitk-
ség. A szimuldci6 sordn regisztrdljuk az
egyes kezel6i miveleteket, ami lehetévé
teszi, hogy ezek késébb osztilyozhatdk,
csoportosithatok és kovetkeztetések von-
haték mennyiségiik, de adott estben sziik-
ségességiik vonatkozdsdban is.

Az elért eredmények

A fejlesziési tevékenységet 2010 decem-
berében lezdrtuk. Az eredményeket ne-
héz lenne egy cikk keretében ismertetni,
tekintettel arra, hogy a bemutatdsra csak
statikus lehetdségek dllnak rendelkezésre.
Néhany képpel és a hozzdjuk tartozé le-
rassal azonban megkisérliink dttekintést
nytjtani az eredményekrol.

Egyik legjelentésebb eredménynek te-
kinthetd a ,grafikus composition editor”
kifejlesztése, ami nagy segitség a jovében
Gj grafikus feliiletek megszerkesztésére és
a szimuldtorba illesztésére. Az alkalmazds
sordn fejlesztdi tevékenység nélkill, meg-
felelden kiképzett szerkeszt6k képesek
gyorsan és hatékonyan létrehozni graftkus
objektumokat, és azokat a szimuldtorba
illeszteni. Ezzel nagymértékben felgyor-
sul és hatékonyabbd vilik egy 4j rendszer
kezel6i és egyéb grafikus feliileteinek lét-
rehozdsa. Jelenleg az SBB szdmdra végzett
fejlesztés sordn haszndljuk eredményesen
akidolgozott rendszert (1., 2., 3., 4. dbra).

A biztositéberendezési logika lefrdsdra
kidolgozott félformélis médszer nagymér-

tékben felgyorsitotta az ez irdnyu fejlesz-
t6i tevékenységiinket, egytttal lényegesen
javitotta az eredmény mindségét is. Egy
4j rendszer funkcionalitisinak leképezése
csupan egy-két hénapos elemzési és ter-
vezési munkdt, valamint tovbbi egy-két
hénapos implementiciés munkdt igényel.

A folyamat szimuldcidjdhoz kidolgo-
zott ,szerelvény composition editor” se-
gitségével egy adatbdzisban tdrolt vasiti
jarm{i adataibdl gyorsan és hatékonyan
osszedllithatok a szimuldcié sordn alkal-
mazni kivint vonatok, tolatdmenetek

szerelvény-osszedllitdsa, amelyek termé-
szetesen tartalmazzdk az egyes jdrmtvek
paramétereibd] képzett vonatparamétere-
ket is (hossz, tomeg, jarmiiszdm, sorrend,
fékszdzalék, sebesség stb.) (5., 6. dbra).

A kidolgozott folyamatmodell kielégiti
mindazokat a kovetelményeket, amelyek
egy valés idejli szimuldcioval szemben
felmeriilnek (valdsighti kozlekedés, me-
netdinamika, jelz6k, jelzések figyelembe-
vétele, vonatmegosztds, Osszezdrds, ve-
szélyhelyzetek felismerése stb.).

A fejlesztés msik legfontosabb eredmé-
nye a grafikus kiéreékel eszkozok létreho-
zdsa és azok integricidja a szimuldcidba.

A szimuldci6 sordn rogzitett vonat-idd,
vonatpozici, valamint objektumdllapo-
tokbdl felrajzolhaté a vonatok iddbeli
futdsdt bemutaté at-idé diagram. Felraj-
zolhaté e diagram mind a tervezett (me-
netrend szerinti), mind pedig a tényleges
(szimuldlt) vonatfutdsra. A diagramok
elemzésével felderitheték a tervezett futds-
t6l vald eltérés és azok helyei, az eltérések
(késések) okai. Megdllapithatd, hogy a
késések menetrendi vagy viginyhdlézat-
szerkezetbeli okokbdl szdrmaznak-e.

A 8. dbrin egy, a 7. dbrdn bemutatott
egyvdgdny vonalszakasz tényleges Gt-id§
diagramja szerepel. Az dbrén jol ldthatdk
az egyes vonatok diagramjai, a vonatok
futdsdt befolydsold jelzok dllapotai, vala-
mint az egyes szolgdlati helyekre vonat-
koztatott menetrendtdl valg eltérések ér-
tékei mdsodpercben.
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10. 4bra. Integralt (Gt-id6 és objektumallapot) diagram egy szimulalt kdrzetrd|
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Az objektumdllapot diagram az id6
figgvényében abrdzolja az egyes kivilasz-
tott objektumok dllapotdt a szimuldcié
sordn. A diagram elemzésével értékelhetd
az egyes objektumok terheltsége, az egyes
objektumok miikddésének  gyakorisiga
(pl. valtdatallitasok), de akdr az egyes ob-
jektumok véganyutbeli kihaszndltsdga is.
Ilyen diagramot mutat a 9. dbra. Lithatok
az &brdn példdul a kitérdk jobb-bal 4lldsai,
akitérok és viganyok vagdnyutbeli dllapo-
tai, foglaltsdgai, jelz6k 4llapotai stb.

Az Gt-id8 diagram és az objektumalla-
pot diagram integrécidja lehetdvé teszi a
vonatok futdsanak részletesebb elemzését, a
vonatfutdsok és az objektumadllapot-vdlto-
zésok pontosabb kiértékelését. A 10. dbrin
ldthat6 részlet mutatja példdul a Csomdd
és Veresegyhdz dllomdsok kozotti vonat-
futdsokat, tovibbd Veresegyhdz dllomds
G1, G2 és G3 vdgdnyainak objektumdl-
lapotait. Megillapithatd beldle példdul a

vonatérkezés el6tti viganyuardllits ideje,

illetve a vonat poziciéja a viginyaalli-
téskor.

Az integrdciés dbra szabadon konfigu-
ralhatd, azaz a kezel6 szabadon 6sszeallit-
hatja a megjeleniteni kivént Gt-idd és ob-
jektumdllapot diagram részleteit és azok
sorrendjét is.

Az eredmények alkalmazésa

A pilyézat keretében kifejlesztett szoft-
ver modulok pilot alkalmazésira a 71-es
vasttvonal terveinek szimuldciés vizsgdla-
takor keriilt sor. A tervezési és adapticios
munkdkat a Tran-SYS Kft. végezte, és a
szimuldcids, valamint a hozzd tartozd ki-
éreékeld szoftvert is a Tran-SYS Kft. készi-
tette eld.

A vizsgdlatokra és az eredmények kiér-
tékelésére a MAVTI Kft. szimuldcios la-
boratériumaban keriilt sor a MAVTI Kft.
és a VITECO Kft. szakembereinek kozre-

mtkodésével.

TERVEZNI annyi, mint
eldre GONDOLKODNI

...es a szabalyokat jol alkalmazni. Tervezdi szoftverek

Tran-SYS Kft.

Kovetkez6 alkalmazds a jelenleg fejlesz-
tés alatt 4ll6 szimuldcids rendszer az SBB
részére. Ebben a fejlesztési munkdban
egy teljes szimuldcids rendszer készil el,
amelynek célja a teljes svdjci vasuthdl6-
zat lefedése az elkovetkezé néhdny évben.
Els6 fizisa ennek a munkdnak a luzerni
irdnyfté korzet szimuldcijdnak megval6-
sitdsa. Ennek keretében elkésziil az ILTIS
R52, valamint 6t kiilonféle biztositdbe-
rendezési tipus (Elektra, SIMIS-C, D67,
D69, SIMIS-W) szimulicids modellje, a
hozzd tartozd irdnyitdstechnikai modu-
lokkal (vonatszdmjelentés, vonatszdmos
vaganytdllitis), valamint a vonatforgalmi
modul a svdjci specidlis igényekkel egyiitt.

Mind a pilot alkalmazds, mind pedig
az SBB alkalmazds eddigi fejlesztési ered-
ményei bebizonyitottdk, hogy a pélydzat
keretében elvégzett generikus funkciokra
vonatkozd fejlesztések raforditdsai béven
megtériilnek akdr mdr az els6 néhany al-
kalmazis sordn. «

TRAN <=SYS Zorrvenex

Tel.: +36 (1) 336 2070
Fax: +36 (1) 336 2061
E-mail: paradi@transys.hu
http://www.transys.hu

Lajos u. 48—66. B ép. V. em.

H—-1036 Budapest
Hungary
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Hortobagyi Frigyes

150 éve megy d 962651 MAV PFT-s nyugdijas

meqy a g0zos Kanizsara
@ (70) 375-9780

Az Osztrak—Magyar Monarchia kiemelked§ vasuti épitkezése a Pragerhof—Ormosd—Csak-
tornya—Nagykanizsa—Székesfehérvir—Buda dllomdsok kozotti vasttvonal. Az épitkezés
nemcsak azért volt kiilonosen figyelemremélt6, mert a vasatépitések torténetének kezdeti
id8szakiban indult, hanem azért is, mert megval6suldsa éridsi hatdst gyakorolt a gazdasdgra.
A vonal t6rténetérél a 150 éves jubileum alkalmdbdl konyv késziil, amelynek kiaddsa pénz-
tigyi nehézségek miatt bizonytalan. Aldbbi irdsdban a szerzd, a konyv tartalmdt felhasznalva,

izelit6t ad a vastitvonal torténeti, miszaki, gazdasagi, politikai és pénziigyi vonatkozasairdl

— (a szerk.)

Hazdnk legismertebb vastitvonala az dvo-
déskortdl a lakodalmas és sok més tinnep-
16 viddm sokasdg kigydzé ,vicinlis vo-
nalvezetésti vonatozdsa” kozben a ,Megy
a gz0s, megy a g6zos Kanizsira® kezdet(i
nota jévoledbol.

A néta szovege Pragerhof-Cséktornya
feldl 1860, Buda feldl 1861, Szombathely
fel6l 1865 éta énekelhetd, mivel ekkorra
késziiltek el a Kanizsdra befutd vastitvo-
nalak.

A dalszoveg iréjénak neve, dallaménak
szerzdje ismeretlen — tehdt mondhatni,
hogy népdal. Akad olyan vélemény, hogy
nem a ,mi Kanizsdnk” az ihlet6, hanem
a vajdasigi Magyarkanizsa, mely telepii-
lés felé (Szeged-Horgos—Zenta) 1889.

november 14-¢ 6ta jir vonat, és a sokdig

Szegeden €16 egyik leghiresebb ciganypri-
masunk Danké Pista (1858-1903) szerze-
ménye — de ez nem bizonyithaté.

A Balaton-part jévoltdbol viszont biz-
tosra vehetjiik, hogy a néta énekléi a zalai
(Nagy)Kanizsdra gondolnak.

Vastitvonalunk a  Bécs-Graz—Trieszt
vonal (osztrék Déli Vastt) Pragerhof dl-
lomésibél kiindulva Ormosd-Csdktor-
nya-Nagykanizsa-Székesfehérvir-Buda
(németiil: Ofen) dllomdsok kozoer két
részben: Pragerhof-Nagykanizsa 4llomd-
sok kozote 1860. dprilis 24-i, Nagykani-
zsa-Buda dllomdsok kozote 1861. dprilis
elsejei kozforgalomba helyezési idével
épiilt meg a 110 + 220 km hosszisdgban.

Nagy-Magyarorszagon a  vasttvonal
tizembe helyezési sorrendjében a 19. és

1. dbra. Utazas a vasuti kozlekedés el6tt

22. szakaszként keriiltek kozforgalomba.
A vastitvonalak megépiilése eldte 16hd-
ton, szekéren, hintdn, illetve a 6-8 fds
hintékon, a delizsanszokon kozlekedrek.

A Lillafiiredi Allami Erdészeti kisvastt
allomdsépiiletének homlokzatin lithaté
az 1. dbrin bemutatott kép.

E korrdl tartalmas irést olvashattunk
mir a Sinek Viliga 2010/3. szimdban
Tiirk Annamdria tollibol.

Oseink feltaldltdk a kereket. Jelentdsé-
gét nem kell méltatnom.

A ,mi 6seink”: James Watt (1736-1819)
a gbzgéppel, Richard Trevithick (1771-
1833) a g6zmozdonnyal, Curr 1776-ban
az L alakd sinnel, Jessop (1745-1814) a
gombafejii sinnel, a nyomkarimds kerék-
kel, John Berkinshaw 1820 oktdberében
a sinhengerlés feltaldldsival ajindékozta
meg az emberiséget.

Georg Stephenson (1781-1848) 1825-
ben gézmozdony vontatdsi vonattal is-
mertette meg a kivincsi meghivottakat.
1836-t6l ismert Eurépdban a Charles
Vignoles angol mérncokrdl elnevezett sin-
forma, melyet ma is haszndlunk.

A fejlodés az 1840-es évek elejére elérte
hazdnkat is. A Magyar Kézépponti Vastt
1844-ben az 1836. évi XXV. Tc. el6irdsai
alapjan kezdte meg Pesttd] a torok hodolt-
sig kordtél korondz6 viros Pozsonyon 4t
Bécs felé vezetd vastitvonaldnak kiépitését.
Els6 szakaszdt Pest (a mai Nyugati palya-
udvar) és Vic kozote 1846. julius 15-én
tinnepélyes keretek kozott helyezték koz-
forgalomba.
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1950-t6] minden évben ezen a napon
tinnepeljiik a vasutasnapot. A vonal teljes
hosszdban — a szabadsdgharc miatt kissé
megkésve — 1851. dprilis 6-dt6l lehetett
utazni.

A fent emlitett torvényben és az
1848/49-es Batthyinyi-kormdny keres-
kedelmi minisztere, grdf Széchenyi Istvin
(1791-1860) éltal szorgalmazott ,Pesttdl
a flumei révpartokig” vezet§ vasttvonal a
2-es sorrendi szdmot viselte — mely meg-
valdsitdsa utdn vonalvezetését tekintve
szinte semmit nem valtozott (2. dbra).

1847 6szén, 1848 tavaszdn a vonal felmé-
rési kittizési munkdit kovetden a kész kiviteli
tervek alapjdn Székesfehérvirig elkésziilt a
vonal. A kivitelezés és annak tovabbi foly-
tatdsa a szabadsdgharc miatt félbeszakadk,
illetve elmaradt. A Haynau-rémuralom és
a Bach-korszak kovetkeztében kozlekedés-
politikdnk osztrdk kézbe keriilt, fgy néhdny
évig csak a pozsonyi és Cegléd] Szeged felé
tartd vastitvonal épiilt meg.

A Dundnttlon grif Zichy Edmund és a
koré csoportosult magyar és kiilfoldi mdg-
ndsok kivéntak vasitvonalakat épiteni:

— grof Zichy Edmund csoportja Gydr—
Székesfehérvir-Eszék—Zimony kozott;

— grdf Festetics Gyirgy csoportja Sopron—
Nagykanizsa kozott, mig

— olasz és francia nemesek: Buda-Kani-
zsa-Martburg kézot.

(Bécs és Gyor kozott az osztrdkok 1855.
december 24-ére épitették meg a vasit-
vonalat.)

A Desti Naplé 1855. december 13-i
szamdbol: ,nemrég azon tuddsitdst ko-
zoltiik, miszerint a leggazdagabb magyar
mégndsokbdl bizottmany alakult, hogy
egy részvénytarsulatot hozzon léure egy
Gy6rbdl a torok hatdrszélre vezetd vaspd-
lya épitésére... Tegnap délben az alapit6
bizottmdny  kiildottségének  szerencséje
volt O csdszdri — kirdlyi (osztrdk csdszdr,
cseh kirdly — a szerzd) Apostoli Folsége
dltal audiencidn rendkiviili kegyességgel
fogadtatni, s miutdn a részvénytarsulat to-
kéletesen megalakult, szabad leend talin
a vaspalydt Ferencz Jozsef Csdszdr Keleti
Palydnak nevezni.”

A 12 alapité tag 1856. mdrcius 5-én
Bécsben, bdrd Sina Simon bécsi bankir
elétt jegyz8konyvileg is megalakitottdk
a Csiszari-Kirdlyi Magdn Ferencz Jozsef
Csészar Keleti Vastttdrsasigot.

A vasttvonalaik tervrajzain német ne-
vitk olvasata a 3. dbrin lithato: Kaiser-
liche und Kénigliche privilegierte Kaiser
Franz Jozeph Orientbahn Gesellschaft™.

2. dbra. Grof Széchenyi Istvan vasutfejlesztési térképe

Az elGzetes épitési engedély birtokd-
ban megkezdhették a pénziigyi teendék
intézését — egyebek kozt a részvényjegyek
kibocsdtdsdt. A térsasdg elfogadta a 2-es
vonal kordbbi terveinek megvaldsitdsdt,
igy Buda—Székesfehérvar kozotti szakasza-
nak terveit szinte 100%-ban dtveteék, de
a vonal kitlizési munkdlatait meg kellett
ismételni, mivel az elmdlt években a jelzo-
kar6kat a foldtulajdonosok kiszantottak.

Az 1836 és 1848-as vastti torvények el-
fogaddsa ellenére a Balaton-felvidék lakos-
saganak képvisel6i nagyon sokat harcoltak
azért, hogy a fiumei vonalat az északi par-
ton vezessék. A kozhangulat megnyugta-
tiséért a vastittdrsasdg felmérte és kiszd-
mitotta a Balaton északi partjin vezethetd
vastitvonal koltségeit. A 22,8 km-es ttvo-
naltobblet akkor 6tmillio forint plusz-
kiaddst jelentett volna, melyet a vasit-
tarsasdg foleg a domborzati viszonyok
miatt nem vallalt.

A végleges épitési engedélyt a bécsi Csi-
szdri és Kirdlyi Kereskedelmi Ministérium
1856. augusztus 26-dn kelt 3226. sz. ren-
deletében adta ki, melyet Ofelsége Ferenc
Jozsef csdszdr 1856. oktGber 8-dn szentesi-
tett aldirdsdval.

A térsasig 1858 misodik felében mir
sokszorositott tervdokumentécidkkal lét-
ta el épitési feliigyeldségeit, a tervezett
munkdkat megvaldsité kivitelezoket —

szekcidkat (mai szoval az épitésvezetdsé-
geket). A vasttvonal épitését a IX. Buda,
X. Fehérvar, XI. Fehérvar, XI1. Lolle, XII1.
Nagykanizsa, XIV. Nagykanizsa, XV.
Friedenau, XVI. Pettau székhelyti szek-
cidk végezék.

Minden anyagbeszerzési, szdllitisi és
kiviteli munkét palyézat dtjn itéleék oda.

A vasuttdrsasdg a munkdk {igyeinek
vezetésével a kor egyik leghiresebb vastti
szakemberét, Karl von Etzelt (1812-1865)
bizta meg.

A tervrajzokat tartalmazd alapks”
elhelyezési tinnepséget Buda dllomds
teriiletén (pontosan nem ismert helyen)
1857 nyardn tervezték, de a csdszdri par
kislinydnak halla miatt az nem tortént
meg. Késobb az 1859-61 kézoti épitke-
zések sordn {innepség és hiradds nélkil
— valdszintien Etzel utasitdsdra — isme-
retlen helyen — cereménia nélkil helyez-
ték el.

A bécsi kormany pénziigyi gondjai mi-
att privatizdlta vasttvonalait egy francia—
angol tékéscsoportnak.

A birodalom gazdasdgi érdekeit szem
elott tartva mindent megtett, hogy a mi
Keleti Vasutunkat is e tokéscsoport kezére
jatssza. 1858 szeptemberében a bécsi t6zs-
dén jelentds drfolyamesés volt, de érdekes-
ségként Keleti Vasutunk értékpapirjai j6
arfolyamon mozogtak. A Keleti Vasit ve-

. A&, priv. Kaifer Frdny Iofeph-Drientbaln,

3. dbra. Vasutvonal tervrajzainak felirata
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£fi. & pr. fidl. Staats-, lomb.-venct, und central-italien, [

Eifenbahn-Gefellfdyaft.

4. abra. Eurépa legnagyobb vasuttarsasaganak neve a tervrajzokon

zetdi minden bizonnyal littdk a szomort
jovét, s értékpapirjaikeol megvaltak.

1858. november 10-én elfogadtdk a
mdr privatizilt vastttdrsasiggal valo fizié-
jukat, igy december 11-ét6l Eur6pa legna-
gyobb vastttdrsasdginak neve: Kaiserliche
und Kénigliche privilegiert Siidliche
Staats, — Lombardisch — Ventianische und
Centralitalienische ~ Eisenbahn ~ Gesell-
schaft, azaz: Csiszdri és Kirdlyi magdn
Déli dllami, — Lombard — Velencei és Ko-
zép-olaszorszdgi Vasuttdrsasdg.

A tervdokumentdcikon szerepld felirat
a 4. dbrdn lathato.

A tdrsasig vonalhdlézati térképét az
5. dbrin mutatjuk be.

Elsd szimua vezet6jﬁk ma is ismerds név,
Rothschild bard volt.

Etzelnek nem tetszett a vastttdrsasdg
hegeménidja — valészintileg ezért tortént
meg az alapkoletétel magdnyos akcioban.

A térsasdg javira irand6, hogy a kivite-
li terveken, a folyd munkalatokon csak a
legszitkségesebbeket, célszert viltoztatd-
sokat hajtattdk végre.

A kiviteli munkdk eredményeként a
XIV,, XV. é XVI. szekciok Pragerhof-
Cséktornya-Nagykanizsa dllomdsok ko-
zotti 110 km hosszd vonalszakaszt (Nagy-
kanizsa 4llomdssal egyiitt) 1860. 4prilis
24-¢n helyezték kozforgalomba.

Ezt kovetden a IX-XIII. szekcidk 220 km

hosszii vonalszakaszdnak munkadlatai keriil-
tek eltérbe Buda (Ofen) mieldbbi elérése
végett.

A vonalszakasz mitanrenddri bejara-
sat 1860. mércius 17-én tartottdk, majd
megindult a kozforgalom. Ezt kévetden
véglegesitették a mdrcius 20-dra tervezett
draddsi tinnepséget.

Erdekességként megemlitjiik, hogy e vo-
nalszakasz tinnepélyes bemutatdsa, dtad4s-
drvétele egy évvel késobb tortént! A Bécs
fel6l érkezd meghivott vendégek vonata
1861. mircius 19-¢n 8 drakor indult a
bécsi Déli palyaudvarrdl (Sidbahnhof)
Pragerhof felé. Mozdonycsere utdn Kani-
zsa felé vették az irdnyt. Estére Kanizsdra
étkezve az akkori Zoldfa étteremben ren-
dezték a fogadast. Mdsnap, 1861. mércius
20-dn 8 ords induldssal a Nagykanizsa—
Székesfehérvir-Buda dllomdsok  kozotti
vonalszakasz vastitvonaldban, kérnyeze-
tében gyonydrkodve délutdn fél dtkor ér-
keztek mindenki csoddlatdra az alagiton
at Buda pélyaudvardra.

Az itteni fogaddsrdl nem taldlni feljegy-
zéseket.

A vastitvonal kozforgalomba helyezé-
sére oly nagy volt az igény, hogy mds-
nap mdr elinditottdk a teherforgalmat.
A személyforgalom igy a mdr ,bejdratott
palydn” 1861. dprilis elsején Buda—Nagy-
kanizsa viszonylatban indult meg,

Siidbahn-Vorldufer 1859

1 K.k sidliche Staatsbahn
Croatische Bahn
K.k. Tiroler Staatsbahn
Lombardisch-venetianische &
centralitalienische Eisenbahn
) K.k priv. Kaiser-Franz-Joseph-Orientbahn
. Kérntner Bahn
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5. abra. A Déli Vasut teljes vonalhal6zata

Avaspdlydrdl

Karl von Etzel ismeretsége révén tgymond
fél dron a helyszinre szallitva (Pragerhof,
Uj-Szdny) szerezték be Anglidbdl a vas-
sineket. Oles6 hisnak hig a leve, tartja a
mondds, sajnos a vasttépiték utni palya-
fenntart6k a tantk, hogy ebben az esetben
is helytall6 volt. A beszerzett vassin meny-
nyisége ismert, de azon kiviil tbbet nem
tudunk réla. A ,sintdrési hdnyad” noveke-
dése miatt az osztrak Déli Vasue VIL jeld,
35,8 kg/m tomegd, valdszini hasonl6 pa-
raméter(i vassinjével (6. dbra) gomboltik
dt a vonalat, melyet djabb gomboldssal
az 1860-as évek vége felé a VIL jeld, acél
anyagt 36,4 kg/m tomegt, 21 osztrak lib
= 6,64 m hosszti acélsinnel (7. dbra) cse-
rélve tették forgalombiztossd a vonalat.

Ilyen felépitménnyel épitették meg
1871-ben a Murakereszttr—Nagykanizsa
kozott mdsodik vagdnyt, melyet 1945
utdn elbontottak.

A kovetkez§ felépitménycserére a tdrsa-
sig mindenre kiterjed6 (pélya, biztosit6-
berendezés, magasépitmény) nagyardnyt
feltjitdsi munkdlatai sordn 1903-1914
kozott kertilt sor. A felépitmény £6 alkot6-
cleme a tdrsasdg XI. jeld, 43,81 kg/m
tomegd, 15 m hosszt acélsinje volt, ,pa-
pucsos” aldtétlemezzel (8. dbra), mely Eu-
ropdban az elsd osztott leerdsités volt. Az
ontottvas aldtétlemezt négy sinszeg rogziti
a talpfdhoz, mig a sin talpdnak vigdnyten-
gely felé es6 oldaldt az alatétlemez kampo-
ja, mésik oldaldt egy ék hatdst aldtétlemez

Hortobagyi Frigyes nyugdijas mér-
nok-fétandcsos 1958-ban érettségi-
zett a Palyafenntartasi és Vasutépitési
Technikumban. 1963-t6l palyames-
ter, 1969-t6l vonalkezel6, 1977-t6l
szakaszmérnok. Kozben elvégezte a
Gy6ri Kozlekedési és Tavkozlési MU-
szaki Féiskolat. Els6 vasuti témaju
irasait féiskolai tanara, dr. Horvdth
Ferenc biztatésara irta, aki minden
segitséget megadott neki. Onallé
munkaként torténeti Osszefoglalot
irt a Székesfehérvar kornyéki vasutak
épitésérdl, fenntartasarol, a 140 éves
fehérvari flit6hazrél és a 100 éves
Borgond-Tapolcai vasttvonalrol. Cik-
kei jelentek meg a Vasut & Modell és
a Sinek Vilaga folydiratokban. Egész
palyafutdsa sordn munkajat, a vas-
utat hobbijanak is tekintette. Tudasat
kollégdinak, a szakma fiatal genera-
ciéjanak jo szivvel, magas szinvona-
lon adta és adja tovéabb.
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szoritja le. E felépitmény Buda—Székeste-
hérvir kozote 1958-ig, Nagykanizsa felé
1975-ig volt ldthato.

Nyugodtan mondhatjuk, hogy ,meg-
szolgdlta az drdt”.

1936-ban mdsodik viganyt épitettek
Szabadbattydn-Székesfehérvar  kozote
48,3 kg/m rendszert felépitménnyel, de a
dr. Nemesdy Jozsef dltal wkéletesitett sin-
leerdsitéssel, majd a mésik, a régi vdgdnyt
is dtépitették. A munkdlatok folytatdsdval
a misodik vilighdbort kezdetére Baracs-
ka megill6ig értek el. 1952-1957 kozote
Térnokig épiilt meg a masodik vdgdny (a
mai jobb vdgdny), majd onnan Kelenfol-
dig 1958-ra értek el.

A pusztaszabolcsi vonalbél kidgazdan
Térnokig épiilt 3 km-es dsszekotd vagdnyt
1958. december 30-dn helyezték kozfor-
galomba.

A Tirnok—Kelenfold kozotti mdsodik
vagdny néhdny éven beliil elkészil.

Szabadbattyin-Kanizsa-Murakeresz-
tir dllomdsok kozote a XI. jelti sinnel épiile
felépitmény cseréje 1964-1975 kozot
tortént. A nagymérvi - f6leg személyfor-
galom — kozlekedésbiztonsiga érdekében
az UIC 54-es rendszerti felépitmény ki-
épitése Kelenfold és Lepsény dllomdsok
kozote 1981-1993 kozote tortént. A Lep-
sény—Nagykanizsa-Murakeresztir kozotti
pélya egyes dllomdsainak feldjitdsakor 54-
es felépitmény épiilt az elmalt évtizedek-
ben, de az A1 osztélyba sorolt nemzetkdzi

Summary

Outstanding construction of Aus-
trian — Hungarian Monarchy was the
railway line of Pragerhof—Ormos—
(Csdktornya—Nagykanizsa—Székes-
fehérvdr—Buda.

The construction was extremely
considerable not only because it
started at the initial phase of railway
construction history but because its
realisation had an enormous effect on
the economy.

On the occasion of the 150 year jubilee
a book is under production about the
history of the line whose publication is
uncertain due to financial difficulties.
In our article in advance of the
publication of the book, but using

its content we give a foretaste of the
historical, technical, political and
financial concerns of this railway line
(The editor)
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6. abra. Déli vasuti VII. jell sinleerdsités

teherforgalmat  bonyolité  vastitvonalon
mér nem volna helye a 48 kg/m t5megt
sineknek.

Bp.-Déli és Kelenfold kozott gyakor-
latilag csak személyforgalom van, igy ott
clegendd a 48-as sin.

Az V. szim eurdpai korridor vonalve-
zetését tekintve Székesfehérvar—Kelenfold
kozote 2009-t6] elkezdédoet az UIC 60-
as sind (60,34 keg/m) felépitmény kiala-
kitdsa. Egy rovid szakasz a zajesokkentd
kivitelben épiilt a Velencei-to kozelében

(9. dbra).

Biztositoberendezések

A tdrsasdg élenjérd volt a biztositdberen-
dezések telepitése, fejleszeése terén. Az dl-
lomdsokat mdr az épitkezéskor bejarati
véddjelzokkel latek el. A 330 km hosz-
szd vonalon 193 6rhdz épiilt, dtlagosan
1,7 km tévolsigban, hogy a pélyadrok a
vonatok kozeledésérdl értesithessék egy-
mist. Elészor az dllomdsi berendezések
fejlédeek, melyek kozorti villamos kapeso-
lat egyszerre csak egy bejdratot tett lehetd-
vé, késobb mdr lezdrt vigdnyiton.

A kézépillomédsokon a forgalmi iroda
kozelében egy kisebb épiiletben elhelye-
zett berendezéseket egy viltddr kezelte,
nagyobb dllomdsokon az 4llomds két vé-

gén épitett allitdkbzpontokbdl kezelték
azokat. Ney Akos, a Déli Vasut magyar-
orszdgi igazgatdjanak véleménye volt: ,a
berendezések befektetési koltsége sokszo-
rosan megtériil az elhdritott balesetek fol
nem becsiilhet6 kirdnak elkeriilésével”.
1950-ben Si6fok és Balatonboglar ké-
zott  félautomatikus, ellenmenet-kizd-
rdsos térkozbiztositds épiile a svdjci In-
tegra Rt kézremiikodésével. 1980-tol
Szabadbattydn-Balatonszentgydrgy  ko-
zott épiteteék ki a dél-balatoni kozponti
forgalomirdnyitdst (KOFI). Feldjitdsa,
kiegészitése folyamatban van Nagykani-
zsdig. A Kelenfold-Székesfehérvir vonal
atépitésével folyamatosan épiil e vonalrész
kézponti forgalomirdnyitasi létesitése is.

Avonalvillamositdsa

Bp.-Déli-Bp.-Kelenfold dllomésok kozote
1981. janudr 8.; Kelenfold-Székestehér-
var 1987. december 19; Székesfehérvar—
Si6fok 1988. mdjus 29.; Sidfok-Fonydd
1989. december 15.; Fony6d-Keszthely
1990. december 18.; Balatonszentgydrgy—
Murakeresztiir 1998. szeptember 25.

lgy Bp.-Déli palyaudvar—Murakeresztir
kozott egységes vontatdssal kozlekednek a
vonatok.

A vonal els§ hdrom sintipusa: az isme-
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retlen angol eredetd, a Déli Vastt VIL jeld
és XL jelt sinjeivel épitett felépitmény
csak e vonalon volt taldlhaté! A Déli Vastt
ismertségét mégsem a felépitménye hatd-
rozta meg, hanem politikai véltozatossi-
gabol adodik!

A Habsburg Birodalom majdnem min-
den kozeli és tavoli szomszédjaval, még
az 1849-ben segitségiikre sieté cdri biro-
dalommal is rossz viszonyban volt. El6-
szor a déli szomszéddal - a Mildng kozeli
magentai csatdt elveszitve (1859. novem-
ber 10.) a birodalom déli része — Lombar-
dia — az egységgé kovdcsolodd Itdlidhoz
kertil. 1866 juliusiban a poroszoktol
szenvedtek Gjabb vereséget, ezt kovetden
Velence térsége népszavazds ttjn valt meg
t6lik 1867. dprilis 13-dval.

(A meggyengiilt uralkod6hdzzal igy tu-
dott 1867. mdrcius 6-dn kiegyezést kotni
Magyarorszdg)

A megvéltozott stdtuszd teriileteken
levd vasutvonalak kivdltak a birodalmi
vasuthdlézatb6l. A tdrsasig ezt kovetden
befejezettnek nyilvanitotta vasttépitési
ténykedését. Ezért az dllam 99 évre sz0l6
tizemeltetési szerzddést kotote a tdrsasdg-
gal, melyet 1870. janudr elsejétd] inditot-
tak és 1968. december 31-éig volt érvé-
nyes!

A politikai véltozdsok miatt a bankarok
csokkent hossziisigt vastuthdlézatinak uj
neve:

Csészari és Kiralyi magdn Déli Vastt Tér-
sasdg, koznyelven a Déli Vasit lett, néme-
tiil: Kaiserliche und Kénigliche privilegiert
Sudlich Eisenbahn Gesellschaft. Bélyegzs-
lenyomata a 10. dbrdn lithaté.

Korilottink épiiltek, csatlakoztak a
mellékvonalak.  Felsoroldsuktdl  kérem
eltekinteni — egyet kivéve: a Balaton-fel-
vidék tobb mint 6t évtizednyi nem lan-
kadé(!) vasttigénye 1907-ben Kossuth Fe-
renc —Tapolca orszaggy(ilési képvisel6je —,
Kossuth Lajos fia segitségével vasttépitési
lehetdséghez jutott az épitési koltségek
jelentds lakossigi hozzdjdruldsdval. Az

9. dbra. UIC 60-as sin, zajcsokkento betéttel

7. é&bra. VIl jell sin 1868-bdl

8. abra. XI. jelli sin az 1910-es évekbdl

elkésziilt vonalat 1909. julius 8-4n tinne-
pélyes keretek kozote helyezték iizembe,
majd julius 11-én kézforgalomba. Ami-
ért e tény emlitendd: a vonal vonatai
Bp.-Keleti-Kelenfold-Pusztaszabolcs—
Borgond-Szabadbattydnon dt kozleked-
tek Tapolca felé. Hogy a MAV kereste-e
a Déli Vastt vezetdségét, a Déli Vasit
felajénlotta-e a Budapest-Szabadbattydn
kozotti szakaszdt kozos haszndlatra a md-
sodik vdgdny kiépitése reményében, saj-
nos, nem tudni.

Az elsd vilighdbori békediktdtumai

Cs. kir. szab. déli vaspalya-tirsasdg.
K. k. priv. Sidbahn-Geselischaft.

10. dbra. A Déli Vasut Tarsasag
bélyegzélenyomata

feldaraboltdk az Osztrik-Magyar Monar-
chidt.

Térgyalt  vonalunk elsd  szakasza:
Pragerhof-Csdktornya-Mura-hid ~ koze-
péig az Gjonnan alakult Szlovén-Horvdt-
Szerb Kirdlysdg teriiletére keriilt.

Avastttdrsasig kordbbi gazdasdgi tekin-
télye azonban ezek utdn is némi védelmet
nytjtott a tdrsasignak, fgy 1923. mdrci-
us 29-én Rémdban megegyezés sziiletett,
ennek alapjdn neviik Duna-Szdva—Adria
(DSA) Vastttdrsasagra véltozott minden
orszagban, az orszdgnév kezddbettijével
kiegészitve (11. dbra):

DUNA-SZAVA-ABRIA-VASUTTARS AZAS
(AZELOTT OELI VASPALYATARSASAR)

11. dbra. DSA Vasuttarsasag
bélyegzélenyomata

Az dllamoknak viszont lehetSséget ad-
tak a

— vaslttirsasdg dllamositésira (Olasz
Kirlysdg),

— a vastittdrsasdg bérbe vételére (Auszt-
ria, SHS Kirdlysdg)

—vagy tovibb magdnvasitkénti {ize-
meltetésére (Magyar Kirlysdg).

Fenti megegyezést a Magyar Kirdlysig
orszaggytilése 1923. XXXVI. Te. alatt ik-
tatta torvénybe.

Annak ellenére, hogy a DSA-n kiviil
volt még mds magdnvasiti tdrsasig, a
magyar dllam 1932. jilius elsejével dllami
kezelésbe (bérbe) vette a vonalat (termé-
szetesen a tobbi DSA-vonallal egyiitt).

Az akkori bélyegzélenyomat a 12. db-
ridn ldthato.

MAGYAR KIR, ALLAMYASNTAK
Komérom—slélok{
DSZTALYMERNOKSRGE,
8ZEKESFEHERVAR.

12. 4bra. Az allamositott vonal
bélyegzdlenyomata

Ez id6ponttédl a kordbban mdr ismer-
tetett 1968. december 31-¢i idépontig a
szerzddés megegyezésében el6irt bérleti
dijat fizettiik a részvénytulajdonosoknak.
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Unnepség a 150 éves jubileum alkalmdbdl

A MAV Zrt. 2011. aprilis elsején jubileumi linnepséget tartott a Budai indéhaz (Déli
palyaudvar) és a Budapest-Nagykanizsa vasutvonal atadasanak 150. évforduldja
alkalmabdl. Az tiinnepség helyszine a Déli palyaudvar pénztarcsarnoka volt, ahol
beszédet mondott Wélner Pdl llamtitkar, Szarvas Ferenc, a MAV Zrt. elndk-vezér-
igazgat6ja, dr. Nagy Gdbor Tamds az |. keriilet Budavéar Onkormanyzaténak polgar-
mestere és dr. Krdmli Mihdly, a Magyar Kézlekedési és MUszaki Mizeum Féigazga-
téja. Ezt kdvetben kitlintetéseket adtak at a kdzlekedésben kiemelkedé munkat
végz6 dolgozoknak. Az linnepségsorozat alkalmaval, amely e nyitérendezvénnyel
vette kezdetét, a Magyar Kozlekedési és Miszaki Muzeum éltal rendezett kiallita-
son mutattdk be a 150 éves vasutvonal torténelmének érdekességeit: térképeket,
menetrendeket, valamint a vonalon koézlekedé jarmivek kicsinyitett masat. A va-
ganyok végén all6 vagonokban vasutmodell terepasztalt nézhetett meg az Uln-
nepségre érkezett népes vendégsereg. A rendezvény kapcsan jogosan meriil fel a
kérdés minden vasutat szereté6 emberben: vajon mit hoz a kévetkez6 150 esztendd

a magyar vasut életében?

0 {5_" vasut. MAGYAR KIR. ALLALASUTAK
Mdéprndk-osztély 0SZTALYRERN
S2FKESFEHERVAR SZEKESFEHERVAR,

MAGYAR ALLAMYASUTAK
FALYAFENNTARTAS] FONUHUSEGE
SZEKESFEHERVAR,

13. abra. Bélyegzélenyomatok kiilonbz6 korokbdl

A hivatkozott megegyezés jogilag oly
tokéletes eldirds volt, hogy azon a mdso-
dik vildghdbort utdni politikai rendszer
viltdsa sem tudta semmissé tenni,

1945 utdn a bélyegz6bél a KIR. rovidi-
tést toroleék (13. dbra).

A Déli Vasit pdlya szervezeti egységeit
mérndkoszedly, az dllamvasutak egységei
osztlymérndkség névvel alkalmazedk.

1952 nyardtsl 1995 szilveszteréig a
mindmdig legmeghatdrozobb Pélyafenn-
tartdsi Fonokség nevet haszndltdk a palya-
fenntartdsi szervezetek kdzpongjai.

A vonal szelvényezése az épitési irdnyt
kovette, igy azt a varhat tizemeltethetdsé-
gi id6 el6tt 1967-68-ban dtszelvényeztek
Budapest-Déli-Murakeresztdr irdnyra.

1969. januir elsejével a volt Déli Vas-
Gt a Magyar Népkoztdrsasdg tulajdondba
kerdil.

A Déli palyaudvar 4tépitési munkalatai
sordn 1974 februdrjdban megtaldledk az
alapkovet.

Tartalmét a vonalrél megjelend emlék-
konyvben ismertetjiik.

1985 és 1986-ban mindkét vonalrészen
megiinnepelték a 125 éves évforduldt.

Az 1990-es évek tdjin a jugoszldv koz-
tarsasigok habortskoddsa miatt Szlové-
nia, Horvitorszdg kivalt a szovetségbdl,
fgy kezelésitkbe keriilt a 0+00 - 51,887,
illetve az 51,887 — 94,194 régi szelvény
szerinti vasttvonal.

2010. dprilis 24-én a Horvdt Vasat
ldtvanyos tinnepséggel emlékezett meg
Kotoriba 4llomdson a 42,307 km-es 150
éves vonalszakaszokr6l. Az tinnepséget a
vasut tisztelete jelétil fvo Josipovic koztdr-
sasagi elnok és Jadranka Kosor miniszter-
elndk is megldtogarta.

A MAV-ot dr. Moséezi Liszlé verérigaz-
gatd-helyettes és a Nosztalgia Kft. kiilon-
vonatdn érkezd vastitbardtok képviselrék.
Nagykanizsén sem a varos, sem a MAV
nem tartott megemlékezést.

A Szlovén Vastt tinnepségérol nincs tu-
domdsom.

Vasutas filatelista bardtaimnak készon-
hetden a vonalrész hdrom vastitjdnak em-
Iékbélyeges és emlékbélyegzds emléklap-
jival rendelkezem; (hazdnkban &sszesen
nyolc darab van (14. dbra).

A volt Déli Vasutat a fenti kozel 110
éves torténelme ezért tette hiressé, ismert-
té, s a nimbusz 150 esztendd maltival sem
fakult meg!

Az drszelvényezett  Buda-Nagykanizsa
vonalrész 2011. dprilis elsején tinnepelte
tizembe helyezésének 150. évforduldjit. «

Irodalomjegyzék

Lovas Gyula: A Csdszdri - kirdlyi szaba-
dalmazott Ferencz Jézsef Keleti Vasuttdr-
sasdg torténete.

Hans Peter Pavlik-Josep Otto Slezdk:
Stidbahn Lokomotiven.

Johann Stockklausner: Dampf beitreb in
alt-Osterreeich.

Herbert Dietrich: Die Stidbahn und ihre
Vorlaufer.

Ruzsicska Lajos: A DV centendriumdn.

A magyar vasut krénikdja a XIX. és XX.
szdzadban.

Dr. Mészdros Vince: A Buda—Kanizsa
vonal centendriumdra.

Dr. Vaszké Akos: A Déli pdlyaudvar
alapkéve.

Dr. Unyi Béla: 125 esztendds a Buda-Ka-
nizsa vasutvonal.

Dr. Demeter Kdroly: Jubileumi megem-
lékezés a Bp.-Déli pdlyaudvar 125 éves
fenndlldsa alkalmdbdl.

Ldnyi Erné: A Déli Vasut gyorsvonata.

Hortobdgyi Frigyes: A Székesfehérvdr
koérnyékivasutak épitésének és pdlya-
felligyeletének torténete. 1994.

Dr. Horvdth Ferenc: A nagykanizsai vasut
pdlyagazddlkoddsi szolgdlata. 2001.

Gerencsér Tamds: A Balatonszentgyérgy
— keszthelyi HEV vonal térténete.

Monai Zsuzsa: A Déli Vasut 140 éve
(Nagykanizsa).

Sdgi Jen6-Sdgi Jdanos: A vasut humora
1935.

Pammer LdszI6: A Sopron-Szombathely—
Nagykanizsa vasutvonal torténete.

Pammer LdszIé: Vasutépitések Bécsuj-
hely-Kanizsa kézétt.

Lovas Jozsef — Mezei Istvdan: Magyar
Vasuti Alimanach 2009.

Dr. Kubinszky Mihdly: Az egykori Déli
Vasut magyarorszdgi épliletei, valamint
Arany Jdnos, Jozsef Attila, Pet6fi Sdndor,
grof Széchenyi Istvdn életrajzabdl.
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14. dbra. A jubileumi Gnnepségre
készitett emléklap.

SINEK VILAGA « 2011/2



A Magyar Mérnoki Kamara (a) hivatalos kozleményei

A Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozata

KOZLEKEDESFEJLESZTES MAGYARORSZAGON, AKTUALITASOK
cimmel konferenciat rendez Balatonféldvaron, 2011. majus 11-13-an

A konferencia témai:

1. A kozlekedés helye, szerepe, feladata, elvarasok a kapcsol6do agazatok sze-
rint (masok szemével)

2. A szomszédos orszagok halozatfejlesztési elképzelései 6sszkozlekedési szin-
ten, kapcsolodasok

3. A kozlekedésfejlesztéssel osszefiiggd aktualitasok

4. Infrastruktira-halozatok fejlesztése Magyarorszagon

5. A halozatfejlesztésre hato egyéb tényezok

A részletes program a Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozatanak

honlapjan olvashato.

A részvételi dij brutto 55 000 Ft/f6, amely tartalmazza a konferencia, két
éjszakai szallas (kétagyas elhelyezéssel) és az ellatas koltségeit (a maj. 11-i
ebédtdl a majus 13-i ebéddel bezarolag). A konferencia és a szallas kozel egy
helyszinen van (az elhelyezés két, egymas melletti szallodaban torténik), uszo-
da, szauna stb. is a résztvevok rendelkezésére all. (Korlatozott létszamban —
felarral — egyagyas elhelyezés is megoldhatd.) Erkezni mar el6z6 este (méjus
10-én) is lehet, de ekkor a vacsoraért és szallasért kulon felarat kell fizetni.
Igény esetén lehetdség van a konferencia egy-egy napjan valo részvételre is,
ennek megfelel6en csokkentett arat lehet fizetni az alabbi megosztas szerint:

Szallas, vacsora nélkiil, de egyéb ellatassal (1 napra) - 12 000 Ft/fo (brutto)
Szallas, vacsora nélkiil, de egyéb ellatassal (3 napra) — 36 000 Ft/f6 (brutto)
Szallassal, teljes ellatassal (2 napra) — 40 000 Ft/fo (brutto)

Jelentkezni a jelentkezési lap kitoltésével és Békési Gydzonének (Balatonfoldvar,
vendéghazvezetd) a 84/340-644-es faxra, illetve a kozutivh@t-online.hu e-ma-
il cimre kuldésével lehet.

Kérjuk, hogy a jelentkezéssel egy idGben a szolgaltatas dijat a 10403923-
39213257-00000000 sz. szamlara atutalni sziveskedjenek. A befizetésrdl a
szamlat postafordultaval megkiildjiik a jelentkezési lapon megadott szamla-
zasi cimre.

A korlatozott létszamra tekintettel a jelentkezéseket a részvételi dij beérkezé-
sének sorrendjében tudjuk elfogadni.

A konferencia az elGirt tovabbképzési korbe tartozo kredit pontos ren-
dezvény. (A részvételért kaphat6 pont késobbi idépontban keriil meghata-
rozasra.)

A konferenciaval kapcsolatos minden informaciot a szervez6 MMK Koz-
lekedési Tagozat nevében ad:

Hamarné Szabé Mdria elnok

e-mail: hamarne@progan.hu, mobil: 06/20 980-5554
Kuna Ferenc elndkhelyettes

e-mail: fomernok@mavti.hu, mobil: 06/30 520-4986
dr. Csorja Zsuzsanna elnokségi tag

e-mail: trans@hu.inter.net, mobil: 06/20 972-2248

VASUTI HIDAK
alapitvany 1996

6720 Szeged, Arany J. u. 7.
www.vashid.hu

AVasiiti Hidak Alapitvdny hirei

Kordnyi-dij

A Vasuti Hidak Alapitvany a ko-
rabbi évekhez hasonléan 2011-
ben is tervezi a Koranyi Imre-dij
odaitélését. A dijra jelolést az ala-
pitvany honlapjan taldlhat6 sza-
balyzat alapjan majus 15-éig kell a
kuratérium elnokének, Rege Béld-
nak postan (2030 Erd, Damjanich
u. 5.) vagy e-mailben (rege-bela@
freemail.hu) eljuttatni.

Diplomaterv Pdlydzat

Az alapitvany a korabbi évekhez
hasonléan Diplomaterv Palyazatot
hirdet. A palyazat feltételei és a je-
lentkezési lap letoltheto az alapit-
vany honlapjarol.

A palyazati kiirast az érintett
oktatasi intézmények (Budapesti
Muszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem, Széchenyi Istvan Egye-
tem Gyor, Pollack Mihaly Féiskola
Pécs) megkaptak.

Kordnyi-emlékiilés

A Budapesti Mszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetemen szeptem-
berben rendezik meg Kordnyi Imre
sziiletésének 115 éves jubileuma
alkalmabol szervezett koszortzast
és emlékdilést.

A Vasuti Hidak Alapitvany altal
kezdeményezett program aktuali-
tasat tovabbi évfordulok is novelik.

Ebben az évben lesz 15 éves az
alapitvany, és 10. alkalommal adjak
at a Koranyi-dijat.

A szervezés elOkészitésében

a Budapesti MUszaki és Gazda-
sagtudomanyi Egyetem, a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiilet Mér-
noki Szervezetek Szakosztalya, a
Magyar Acélszerkezeti Szovetség,
a KOZGEP Epit6- és Fémszerkezet-
gyarto Zrt. kozdsen vesz részt.

Nyugdijas-taldlkozo

2011. junius 21-én Vasuti Hidasz
nyugdijas-talalkozd lesz, melynek
soran az épllo harosi Duna-hidat
tekinthetik meg a résztvevok.
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Megemlékezés o Hirek

Martinovich Istvan 1923-2011

Budapesten, 1923. majus 1-jén, vasutas csalddban szlletett.
Muszaki tanulmanyait 1941-ben kezdte meg a budapesti
Jozsef Nador M(szaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Gé-
pészmérnoki Karan. 1944-ben a MAV Eszaki Fém(helyében
toltotte gyakorlati idejét, ahol mar kozvetlen kapcsolatba
kertilt a Kand6-mozdonyokkal. Egyetemi tanulmanyai alatt a
Muiegyetem VillamosmUvek Tanszék vezetdje, Verebély LdszIé
professzor el6adasai soran ismerhette meg a villamosener-
gia-ellatas és a villamos vontatds lehetéségeit és elényeit.
1944 decemberében a Budapesti MUszaki Egyetem hall-
gatoival egyiitt katonai behivoval Németorszagba vitték, igy

masfél év kihagyassal folytathatta tanulmanyait, és gépész-
mérnoki oklevelét 1948 oktdberében vehette at.

Az Istvantelki Fémihelyben t6ltott gyakorlati id6 utan
1949-ben foglalta el végleges, és 1983. évi nyugdijba vonula-
sig tartd munkakorét a MAV Gépészeti Szakosztalyan.

Munkajat az alkotd, mérndki gondolkodas jellemezte, a te-
vékenysége soran léteslilt vontatasi aldllomasok maig meg-
6rizték és tanusitjak ezt. Az 6 tervei alapjan alakult ki a MAV
vontatasi aldllomasainak szabadtéri, tipizalt elrendezése.
Fontosnak tartotta a m(szaki fejlédés kilfoldi eredményei-
nek alkalmazasat, munkdassagat a szomszédos vasutaknal is
ismerték, elismerték. Nagy hangsulyt fektetett szakmai isme-
reteinek, tapasztalatainak atadasara. Palyafutasa soran el6-
adott a Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Féiskolan, tanitott

A Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet hirei

a Kandé Kalmén Villamosipari
Muszaki Féiskolan, a BME Mér-
nok Tovabbképzé Intézetben és
a MAV Tisztképzé Intézetében.
Rendszeresen irt cikkeket a
MAV kiil6nb6z6 szakmai lapjaiba,
az Elektrotechnika cimd lapba.
A Vasuthistéria Evkényvekben
tanulmanyt irt a MAV vasut-vil-
lamositdséanak torténetérdl. Koz-
remU(kodott a budapesti Elektro-
technikai Mizeumban kialakitott
Kandé Terem létrehozésaban. A Kézlekedéstudomanyi Egye-
stiletnek megalakulasatol tagja volt.
Tevékenységét, munkassagat tobb kitlintetéssel is elis-
merték, melyek koziil a legjelentésebbek:
Munka Erdemrend bronz fokozata, 1969
MTA: Miké Imre-dij, 2004
KTE: Széchenyi Istvan-emlékplakett, 1983
KTE: Kerképoly Endre életm(idij, 2006
BME: Aranydiploma, 1998
Gyémantdiploma, 2008
Bucstzunk a MAV elismert és a fiataloknak példat adé
mérnokétdl, volt munkatarsunktdl.
Foldhdzi Pdl

KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET®

UNGARISCHER HUNGARIAN ASSOCIATION SCIENTIFIQUE
NSCHAFTLICHER SCIENTIFIC
N FOR TRANSPORT LES TRANSPORTS

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya 2011. marcius 24-ére el6adast szer-
vezett a BME Hidak és Szerkezetek Tanszékén Valtozasok a kozuti hidak tervezésére vonatkozé Utiigyi Miiszaki
Eléirasokban az Eurocode-oknak megfelel6en cimmel.

A téma aktualitasat az adta, hogy az eurdpai elGirasoknak megfeleléen Magyarorszagon az Eurocode szabvanyokkal ellentétes
eléirasokat a Magyar Szabvanyugyi Testliletnek vissza kellett vonnia 2010. december 31-ére médositott hataridével.

A kézuti hidakra vonatkoz6 tervezési elSirasokat az Utiigyi M(iszaki El6irasok tartalmazzak, melyek egy altalanos és ot,
a részletekre vonatkozo kotetbdl llnak (UT 2-3.401 és az UT 2-3.411-415 szamuak).

A Magyar Utiigyi Tarsasag (MAUT) Ml(itargyak Koordinalé Bizottsaga az elmult masfél évben nagy munkaval, Kolozsi
Gyula vezetésével ezeket az Utiigyi MUiszaki El6irasokat atdolgozta, az Eurocode elSirasaival harmonizalta. Ezek az ElSira-
sok varhatéan 2011 majusaban jelennek meg.

A 70 fényi hallgatosagnak el6szor dr. Triger Herbert rovid attekintést adott a Kozuti Hidszabalyzatok maltjarol.

Ezutan Kolozsi Gyula ismertette a kozuti hidak tervezésére vonatkozé El6irasokban az Eurocode-dal torténé harmoni-
z4las altalanos alapelveit és a tobbi Utiigyi M(iszaki El6irasban varhato valtozasokat.

Az UT 2-3.401 KozUti hidak tervezése. Altaldnos el6irdsok cimii kotet megsz(inik, tartalma a részletesebb el6irasokban
fog megjelenni.

A Kozuti hidak tervezési elGirasai I-V. kotetek f6 valtozasait a szakbizottsagi tagok ismertették:

Sarkozi Ors Akos az Altaldnos létesitési szabalyok (UT 2-3.411 szam), Foldvdry Kalmdn az ErStani szamitas (UT 2-3.412
szamU), Horvdth Adridgn a Kozuti acélhidak tervezése (UT 2-3.413 szamu), Kovdcs Tamds a Beton-, vasbeton és feszitett
vasbeton kozuti hidak tervezése (UT 2-3.414 szamu) és Teiter Zoltdn az Oszvérhidak (UT 2-3.415 szamu) ElSirasok valto-
zasait mutatta be.

Legnagyobb mértéku valtozas a 411. és a 413. kotetekben lesz.

Az el6adasokat sok hozzaszolas és kérdés kovette. Az el6addk fontosnak tartottak a gyakorlati tapasztalatok gy(jtését
és az acélhidak kivitelezésére vonatkozé Utiigyi Miszaki ElSirasok miel6bbi atdolgozasat. Dr. Koller Ida
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Ronyvajdnlé

Epitészeti szakkifejezések szotéra

Déry Attila
Terc Kiado, 2011

Déry Attila

Epitészeti
szakkifejezések
szOtara

Az épitészet
régi és 1j szavai

E szotdr nem hagyomanyos épitészeti szakszotar, hanem a régi
céhes épitési gyakorlat szavait; az épitési gyakorlat mdig él6 né-
met eredet(i szokincsét; a mai kémiai fogalmak és elnevezések
nyelvujitds el6tti és nyelvijitds kori anyagneveit és fogalmait,
amennyiben azokat épitdk is hasznaltak; a szerkezetek idejétmult
vagy mdr nem kozismert elnevezéseit; egykori konkrét szerkeze-
tek tipusneveit; a régi anyagelnevezéseket; a ma is hasznalatos
anyagneveket, ha jelentésiik nem egyértelm(i vagy régen mds
volt; az épitési faanyagok neveit; a torténeti épitészeti stilusok
befoglald és részletformdinak régi neveit; a hatarteriiletek kifeje-
zéseit, amennyiben azok épitéshez, épitészethez kapcsolddnak;
épitéssel kapcsolatos szovegekben el6forduld, egyéb, de ma mér
nem kozismert szakkifejezéseket; tajjelleqi kifejezéseket; a le-
tlint szocializmus sajatos szokészletét tartalmazza.

Vasuti és varosi kozlekedés infrastruktirajahoz valtok, kitérok, atszelések és egyéb felépitményi szerkezetek gyartasa

3200 Gyon yar it 1. Tel.: (37) 312-270 « Fax: 316-179 # Honlap: www.vamav.hu
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SINEK VILAGA

A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT. PALYA ES HID SZAKMAI FOLYOIRATA

MEGRENDELOLAP

Megrendelem a kéthavonta megjelend Sinek Vildga szakmai folyéiratot

................. példanyban

A folyéirat éves eléfizetési dija 7200 Ft + 5% afa

Fizetési mdd: dtutalds (az igazoldszelvény mdsolata a megrendel6laphoz mellékelve).
Bankszdmlaszam: 10200971-21522347-00000000

Jelen megrendelésem visszavondsig érvényes.
A szamlét kérem a fenti cimre eljuttatni.

Bélyegzd Aldirds

A megrendeldlapot kitdItés utan kérjiik visszakiildeni az alabbi cimre: MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag Palyalétesitményi Kézpont
1011 Budapest, Hunyadi J. u. 12-14.

Kapcsolattarté: Gyalay Gyorgy

Telefon: (30) 479-7159 - E-mail: gyalaygy@mav.hu

(Amennyiben lehetdsége van, kérjiik, a www.sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el megrendelését.)
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