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Kiszinti

Szeretettel koszontém palyds és hidasz mun-
katarsaimat a 63. Vasutasnap alkalmabdl. Mivel
a vasut az utdbbi években nagy atalakuldson
ment keresztll, ezért kotelességemnek ér-
zem, hogy kdszontsem azokat is, akik ma mar
nem a MAV szoros kételékében dolgoznak, de
munkajukkal a vasut mikodését, fejlédését és
megujuladsat szolgaljak. Koszontom a nyugdi-
jas kollégakat, akik életiik nagy részét a vasut
szolgdlataban toltotték, a vasut jelentette és
taldn jelenti ma is szamukra az életet.

Nem is olyan régen ugy latszott, hogy a vasut
végleg hattérbe szorul a kozuti és a légi koz-
lekedéssel szemben. Az épulé autépélydk és
repUlétéri terminalok mellett a vasut vonal-
megszintetésekkel, forgalomsziineteltetések-
kel kiszkodott. Az utébbi években a vasut
ismét felértékel6dott, egymast kovetik az Eurd-
pai Unié tamogatasaval megvalosuld nagy
vasuti tépitések. Alig fejezédott be a zahonyi
csomoépont korszer(sitése, a Tarnok-Székes-
fehérvér és a Szajol-Gyoma vonalszakasz &t-
épitése, maris folytatédik a munka. Megujul a
Budapest-Esztergom, a Szajol-Puspokladany,
a Gyoma-Békéscsaba vonalszakasz, és tovabbi
komoly beruhédzasok el6készitése folyik. Ezek a
korszerUsitések teremtik meg Magyarorszagon
a modern eurdpai kozlekedés feltételeit.

A MAV Zrt. Uj vezetése szaméra fontos kérdés
volt, hogy milyen vasutra van szlikség, milyen
legyen a MAV szervezete, mekkora létszam
szUkséges, és mi az, amit az éllamtél varunk
el, és mi az, amit sajat er6bdl kell elvégezniink.
Madra a szervezeti valtozasok dontd részén tul-
jutottunk. A szorfté gazdasagi kortlmények ko-
z6tt sikerUlt elkerdlni a vasut leépitését, tovab-
bi vonalak megsziintetését, sét tobb vonalon
visszaallitottuk a forgalmat. Olyan vasutat sze-
retnénk az 6nok aldozatkész munkdjéara épitve
— ahogy a dunai arvizi védekezésnél is tapasz-
talhattuk — megvaldsitani, ahol valamennyi
munkatars fegyelmezett munkaval, hatékony
gazdélkodassal, az Uzletfelek elvarésait figye-
lembe véve a magyar gazdasag fejlédését, és
ezzel az dllampolgarok jolétét segiti. Olyan vas-
utat szeretnénk, amelynek megujult technikai
szinvonala korszer(, versenyképes, pontos és
megbizhato.

Arra kérem 6noket, hogy még jobban és ha-
tékonyabban hasznaljak ki az Uj szervezetben
rejlé lehet6ségeket. Mindannyian tisztaban
vagyunk a vasut nemzetgazdasdgi jelentd-
ségével. A MAV Zrt. vezetése ezért mindent
megtesz a vast mUszaki fejl6désének és a vas-
utasok munkdjanak megbecstlése érdekében.
Ezekkel a gondolatokkal kivanok j6 munkat és
sok sikert a Vasutasnap alkalmabol, és egyben
kérem 6noket, hogy legjobb tudasukkal jarul-
janak hozza kézos céljaink megvaldsula-
sahoz.

Pdl Ldszlo
vezérigazgato-helyettes
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Kutatas-fejlesztés
a palyaépités és -fenn-
tartas terlletén (2.rész)

A kévetkezé idGszak feladatai

Szekeres Dénes*

okleveles épitémémak

MAV Zrt. Uzemeltetési Féigazgatdsdg
Palyalétesitményi Kdzpont

DA szekeresd@mav-notes.mav.hu
@ (1)511-5714

Az el6z6 szamban megjelent elsé részben az utébbi nyolc
év kutatasait és azok sikeres alkalmazasat tekintettiik at.
Ezuttal olyan kidolgozott K+F témakat mutatunk be,
melyek ,,teljes” hasznositasa érdekében tovabbi feladato-
kat kell még elvégezni. Ismertetjiik a hasznositas modjat,
lehet6ségét, végul pedig a j6vére vonatkozo elképzelése-

ket, feladatokat vazoljuk.

1. Vganygeometriai mérési eredmények felhasz-
néldsa a3, alepitmény-diagnosztikaban
(témaszam: 2-07-10-001/01)

A téma eddig hasznositott eredményei:

¢ A kutatas-fejlesztési munka eredménye-
ként 2010-ben kutatasi jelentés késziilt,
amely 6sszefoglalja az alépitményhibas
palyaszakaszok vizsgalatat, lehetGség sze-
rint javaslatot ad az alépitményi hibak
kijelolésére vaganygeometriai mérések
és egycb kiegészitd vizsgalatok felhasz-
nalasaval.
A javaslat egy komplex vizsgalati mod-
szer alkalmazasat jelenti. A vaganygeo-
metriai adatok elemzésére ugy kell tekin-
teni, mint egy Osszetett vizsgalat egyik

clemére, és ennck eredménye bemeneti
adatként kell, hogy megjelenjen az alépit-
mény-diagnosztikai adatbazisban, amely
segiti a szakértGk dontését.
Onmagaban azonban csak a vigany-
geometriatol nem varhato el az alépit-
ményhibas helyek kijelolése (17-21. dbra),
hiszen egyetlen diagnosztikai elem nem
elegendd a hibas szakaszokon a kivalto
okok felderftésére.

A vaganygeometriai mérési eredmények
felhasznalasanak javasolt szisztémaja
a mozgo szoras modszer alkalmazasa
(22. dbra). Ez a modszer folyamatosan,
pontrol pontra szamitja az értékeket, jol
beazonositja a hibahelyeket. A vizsgalt
szamitasi hosszak koziil a 20 m szakasz-

hosszi mozgd szoras szamitasa célszerd,
merta 100 m-esnél pontosabb, részlete-
sebb képet nyujt a hibahelyekrdl, és ez
ahossz jobban illeszkedik a vizsgalando
hibahelyek varhat6 hosszahoz.
A mozgd széris elemzés kimutatja
a geometriailag hibas vaganyszakaszo-
kat, de azok fajtajara, okanak eredetére
onmagaban nem ad informaciot. Ezért
javasolt a kiegészitG elemzések parhuza-
mos elvégzése is.
Id6kézben a témara vonatkozo specifika-
ci6 Osszeallitasa megtortént. A K+F téma
eredményeinek programozasa elkésziilt.
Az irodai szoftver mikodik.
Amennyiben 2 MAV a szoftveres szol-
galtatdst megrendeli (kb. 2-3 M Ft), ugy
a MAV KFV Kft. kész a tovabbi feladato-
kat elvégezni. A sippedés max. értékekbél
az id6 fiiggvényében a romlasi folyamat
kiértékelheto.

A tovabbi (teljes) hasznositis érdekében

elvégzendo feladatok:

¢ A feligyeleti georadaros munkahoz el6-
tetjesztést kell késziteni, miszerint ko-
20s fejlesztésként valosulna meg ezzel

17. dbra. Alépitményhibds szakasz, Lébény-Kimle jobb

18. dbra. Lébény-Kimle jobb vagany, statikus tarcsas teher-

vagany (1622+63,10 — 1622+69,40 szelv.) birds-vizsgalat el6készitése (1622+63,10 — 1622+69,40 szelv.)

*A szerz6 életrajza megtalalhato a Sinek Viliga 2010/6. szdmaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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19. 4bra. Lébény-Kimle jobb vagany,
statikus tarcsas teherbiras-vizsgalat

az alépitményi adatfeldolgozo szoftver.
A feladat elvégzése érdekében mintegy
5 vkm georadaros mérést terveztiink,
amihez a mérési tertiletet miel6bb ki kell
jelolni [24], [25].

2. Pilyageometriai mérdrendszerek fejles3tése
(a s3éles nyomtavolsagii vagdnyokra vonatkozo
D.57. 53, eldirasok vigamygeometrial fejezetének
korserisitése)

(témaszam: 2-07-08-001/03)

A téma eddig hasznositott eredményei:

¢ A 2010-ben elkészilt jelentés tartalmaz-
za a sz€les nyomtavolsagu vaganyokra
vonatkoz6 D.57. sz. el6irisok méret-
hatarokat érint6 javaslatat, a jelenlegi
mérbeszkoz0k mérethatarait, A K+F
téma hasznositasa a D.57. sz. el6irasok

vaganygeometriai fejezetének modosi-
tasaban jelenik majd meg.

A tovabbi (teljes) hasznositas érdekében

elvégzendo feladatok:

¢ A mérethatarokat sz¢les, normal nyom-
tavra jova kell hagyatni a Nemzeti Koz-
lekedési Hatosaggal. Ezt koveten az
irodai rendszerben mar a jovahagyott
mérethatarértékekkel kell dolgozni.

* A D57, sz. miiszaki el6irisokat modo-
sftani kell.

3. Hézagnélkiili vaganyok és heges3tések nyil-
vantartd rends3erének kidolgoasa I-11. iitem
(témaszam: 1-07-95-001/13)

A téma eddig hasznositott eredményei:

¢ A 2005-2000-ban kidolgozott HEG-HN
program a hegesztések és a semleges
hémérséklet preciz, naprakész nyilvan-
tartasat priotitasként kezeli. Nagyon fon-
tos, hogy a programrendszer kezelje és
kiszdrje a semleges hémérsékleti zonan
kiviili palyarészeket. Ezek miel6bbi hely-
teallitasa kiemelt feladat, ezért mindentt
tendbe kell tenni ezt a szakmai tertletet,
melyhez kiindulépont az orszagos szin-
ten megtartott hat ellen6rzés eredmé-
nyének ujboli elemzése.

A tovabbi (teljes) hasznositas érdekében

elvégzendo feladatok:

* A téma hasznositasat illetGen az elkészilt
K+F jelentéseket at kell tanulmanyozni,
azt kovetden ismét meg kell targyalni,
majd a megfelel6 szakmai déntést meg-
hozni. A fejlesztés megvalositasaval
ugyanis a hézagnélkiili palyak Osszes
nyilvantartisa megbizhatobba, attekint-
het6bbé valik, igy gazdasigosabb lehet
a palyafenntartasi munka.

4. GPS technika alkalmazidsa a s3elvényezés-
azonositasban
(témaszam: 4-07-06-006-01)

A kutatasi munka III. iteme 2008-ban
elkésziilt, amely dontés-el6készito javasla-
tokat tartalmaz a hazai szelvényazonositas
megvalosftasara.

A munka soran megvalosult a GPS tech-
nika vasuti gyakorlatban torténé alkalma-
zasanak lehetdsége. A GPS koordinatak
onmagukban nem alkalmasak a jelenlegi
MAV-gyakorlatban a helyazonositasra,
mert minden korabbi tetv, dokumentacid
egy un. vasuti relatfv szelvényezési rend-
szerben készillt (a szelvényezési rendszer
— hektométeres). A megvalositashoz ezért
szitkséges egy olyan megoldas, amely
a GPS koordinatikat a vasati szelvénye-
zéssel szinkronizalja. A probléma az, hogy
a GPS koordinatai id6 alapon képz6dnek,
mig a szelvényezés ut alapon torténik
(encoder segitségével). A jelenleg alkalma-
zasban 1év6 adatbazis szelvényezés alapu.
A téma eddig hasznositott eredményei:

* A mostani sindiagnosztikai mér6kocsiba
mar beépitették a GPS rendszert. 10 cm
pontosan tudnak szelvényezni az SDS-
szel. A térinformatikai rendszerben a
GPS koordintik megvannak. Az OBB
szakemberei 2012. janius 20-an el6adast
tartottak a GPS alapt helymeghatarozas
vasuti alkalmazdsanak lehetGségeirdl, és
beszimoltak a MAV KFV Kft., valamint
az OBB dltal 2011-2012-ben Ausztridban
végzett probamérések eredményeirdl.

A tovabbi (teljes) hasznositas érdekében

elvégzendo feladatok:

* A témat tovabb kell folytatni, a GPS
koordinatik atjarhatosagat az egyes

20. abra. Alépitményhibas szakasz, Bp.-Kelenfold-Budaors

jobb vagany (148-149 szelv.)

21. dbra. Alépitményhibas szakasz, Bp.-Kelenfold-Budaors
jobb vagany (148-149 szelv.) — a régi dgyazati anyag és a
tautex eltdvolitasa
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22. dbra. Lébény-Kimle jobb vagany (jobb; bal sinszal), 20 m-es mozgd

szérasgrafikonja

tendszerek kozott lehetévé kell tenni, s
ezt kdvetSen a szelvényezésazonositas
rendszere megoldhatova valik. A téma
konzulense jelezte, hogy a tovabblépés

érdekében 2013 masodik felében Ossze-
hivja az illetékes bizottsagot.

5. Palya és hid kilesinbatdsbol keletkez erihatd-
50k meghatdrogdsa, modellezése, kivetkezményeik
hatdsa a méretezési elfirasainkra

(témaszam: 4-07-09-002/01)

A munka célja a legujabb kutatasi ered-
mények és gyakorlati tapasztalatok fel-
kutatasara alapozott, kisérleti és szami-
tasi modellel alatamasztott palya és hid
kolesonhatasabol keletkez6 er6hatasok
legkisebb vasutiizemi zavart, fenntartast,
karbantartast okozo szerkezeti rendsze-
reinek kidolgozasa és a hozza tartozo

szamitasi modellek megalkotasa, valamint
ezek gazdasagi hatasainak a megismerése
volt.

A feladat kidolgozasara a Palyalétesitmé-
nyi Fosztaly engedélyével munkabizottsa-
got hoztunk létre, amely 2009-2010-ben 15
megbeszélést tartott. A targyalasok eredmé-
nyeként rendkivill hasznos zarojelentés ké-
sziilt, melynek egyik kiemelt megallapitasa,
hogy a hid és a csatlakoz6 vasuti palya kiala-
kitasanal figyelembe vett tethek és hatasok
az egymastol sok tekintetben eltéré esetek
olyan nagy szamat eredményezik, hogy
atervezési és ellen6rzési szamitasok ajanlott
eredményértékekkel, hatarértékekkel nem
helyettesithet6k (pl. a hidon megszakitas
nélkill atvezetendd vaganyhossz). A sza-
mitasokat minden esetben az adott hid-
és palyaszerkezet adataival kell elvégezni
(23-24. dbra).

A téma eddig hasznositott eredményei:

¢ Akutatasi zarojelentés a tervezési irany-
elveknél hasznosul, ugyanis a vagany
és a hidszerkezet kolcsonhatasat mar
a tervezés korai szakaszdban is figye-
lembe kell vennil Az optimalis szerkezet
kivalasztasa, tervezése, megépitése csak
foy torténhet igazan korrekt modon. A
jelentés tartalmazza az 4j D.12/H, D.54.
I-II, D.21,, H1.1,, H1.2., OKVPSZ,
OVSZ I, D5. utasitasok, szabalyzatok
javasolt modositasait is.

A tovabbi (teljes) hasznositis érdekében

elvégzendo feladatok:

* Javasoljuk az elkészilt Plya-hid kutatési
zarojelentés MAV Zrt. bels6 szabalyozasi
rendszerébe valo beillesztését, megjelen-
tetését. Bhhez azonban elészor az Uze-
meltetési Féigazgatosag vezetésének el
kell fogadnia a zardjelentés eredményetit,
majd el kell késziteni a bevezetd rendelet
tervezetét is. Ezzel az elkésziilt munkat
értékeld bizottsag egyetértett [20], [27].

6. Vasiti hidak épitése és karbantartisa.
Ay dltaldnos miszaki feltételek feliilvizsgdlata
és kiegészitése. Javaslat a ntasitds midositdsdra

(témaszam: 4-07-06-001/01)

A téma eddig hasznositott eredményei:

¢ A téma keretében 2006 és 2010 k6zott
elkésztltek a beton-, vasbeton, tovabba
ac¢lhidak (25-26. dbra) épitésére és kar-
bantartasara vonatkoz6, az ij eur6pai tet-
mék vizsgalati és kivitelezési szabvanyok
el6irdsainak megfelel6 dltalinos miszaki
feltételek. Az AMF-ck a talajmechani-
kara, hidszigetelésekre, korr6ziovédo
bevonatokra vonatkoznak. Olyan mad-
szaki feltételrendszer, el6iras-gydjtemény
kidolgozasara sziletett javaslat, amely

23. abra. Kisérleti szakasz el6készitése a volgyhidon

(Pankasz-Nagyrakos)

24. 4bra. Kisérleti szakasz el6készitése a volgyhidon
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25. dbra. Az Eszaki 6sszekdtd vasuti hid bontésa és épitése

lehetévé teszi a vasuti hidak és mérnoki
létesitmények karbantartasi, feldjitasi és
épitési feladatainak egységes kiirasat,
gyakorlati végrehajtasat és atvételét,
gyakorlatilag a folyamatban részt vevé
szervezettdl fliggetlentl.

A tovabbi (teljes) hasznositas érdekében

elvégzends feladatok:

* Azj AMF-et 6ssze kell hangolni a régi
AMF-fel. A vasbeton hidakra ez mar
megtortént, és az elkésziilt anyag be-
vezethet6 utasitisként. Az acélhidakra
vonatkozo rész még nem késziilt el
(épitésfeliigyelet, minGség-ellendrzés),
viszont bedolgozdsa a MAV-utasitisba
mar folyamatban van, beépill a MAV
utasitasi rendszerébe. E feladat elvég-
zése nem igényli a kutatasi téma tovabbi
folytatasat, viszont az elkésziilt doku-
mentum etedményeit a munkabizott-
sagnak meg kell targyalnia és a kutatast
le kell zarnia.

7. Hidak é5 egyéb mérniki létesitmények meg-
bizhatdsaganak és élettartamanak megillapitdsa
diagnos3tikaval tamogatott valdsiniiségelméleti
midszerekkel

(témaszam: 4-07-06-005/01)

2006 és 2009 kozott kilonféle vizsgala-
ti eljarasok hatékonysiganak elemzésére,
hidszerkezetek biztonsaganak megallapita-
sara vonatkozoan egy valoszintiségelméleti
modszer kidolgozasara és a meglévo hid-
szetkezetek romlasi folyamatainak lefrasara
a gyakorlatban alkalmazhaté modell meg-
adasara keriilt sor. A kidolgozott eljarasok
alapjan, tipikus szerkezeteken torténtek
vizsgalatok (beton-, vasbeton, tégla- és
kéanyagu hidakon).

A projektben a munka folytatasaként,
a kidolgozott eljaras alkalmazasaval, a vizs-
galatok kiterjesztése megtortént a MAV
jellemz6 hidtipusaira (boltozatok, acélszer-
kezetd hidak). A kidolgozott eljras segftsé-
gével a hidallomany egy részén vizsgalatokat

26. 4bra. Az Eszaki 6sszekotd vasuti hid bontasa és épitése

¢és szamitasokat végeztek. A boltozott hidak
megbizhat6saganak ellenGrzésére kozelitd
valoszintségelméleti modszerekkel készilt
vizsgalat. Emellett javaslat sziiletett j, egy-
szertsitett szamitasi eljarasokra. Ezek alkal-
mazasanak célszerdségét mintapéldakon
mutattak be.

A téma eddig hasznositott eredményei:

* Matematikai eljaras, valamint ehhez kap-
csoléddan egy szamitogépes algoritmus
készilt a szerkezetek megbizhat6saga-
nak értékelésére. A kutatds soran olyan
diagnosztikai modszereket fejlesztettek
és probaltak ki, amelyek alkalmasak a
szetkezetek romlasi folyamatanak mo-
dellezés¢hez sziikséges bemend paramé-
terek bizonytalansaganak csokkentésére.
A kutatas eredménye akkor lesz széles
korben hasznosithatd, ha a kifejlesztett
algoritmushoz a megfelel6 adatbazis
rendelkezésre all. A hazai kutatisok
mellett ez egyebek kozott az eurdpai
unios Mainline projekt eredményeitol is

27.4bra. Gyoma — a Harmas-Koros vasuti hid szegecselése

atépitése

28. dbra. Mezétur - Hortobagy-Berettyd vasuti hid
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fiigg, melyek varhatéan 2014-t6l lesznek
ismertek.

A tovabbi (teljes) hasznositis érdekében

elvégzendo feladatok:

¢ A boltozott hidakra becslés készil.

* A miiszaki becsléste javaslatot kell tenni,
valaszt kell kapnunk arra, hogy a tulaj-
donképpeni hidélettartam mennyivel
novelhet6 [26].

8. Vasiti hidak eléirisainak UIC, Enrocode
eldirdsokkal tirténd dss3ehangoldsa. Beton-, vas-
beton, feszitettbeton hidak

(témaszam: 1-07-02-002/01)

A téma kidolgozasa soran 2005-ben — a
nemzetkozi el6irasok figyelembevételével
— 2 beton-, vasbeton, feszitettbeton hidak
tervezési el6irasainak atdolgozasara szak-
ért6i munkabizottsagi targyalasra alkalmas
munkaanyag késztilt.

2006-ban a vasuti hidak létesitésének
altalanos tervezési el6irasainak (MSZ-07-
2306/1-90T) feliilvizsgalata és atdolgozasa
tortént meg, Elkésziilt egy szakért6i munka-
bizottsgi targyalasta alkalmas munkaanyag
az j utasftastervezethez.

2007-ben a korabban 0sszegyujtott ku-
tatasi anyagok rendszerezésére, elemzésére
és a vasuti vasbeton, feszitett vasbeton és
betonhidak tervezési eléirasainak (MSZ-
07-2306/4-90T, MSZ-07-3709) nemzetkdzi
el6irasokkal harmonizalé munkabizottsagi
targyalasra alkalmas munkaanyag kidolgo-
zasara kertlt sor.

2008-ban megtortént a vasuti acélhidak
létesitésének altalanos tervezésére vonatko-
26 hazai és nemzetkozi el6irasok attekinté-
se. A felilvizsgalat soran megallapitottak,

hogy a Vasuti acélhidak tervezése (MSZ-07-
2306/3-90T) és az ezzel egyitt kezelendd
Acélhidak tervezése (MSZ-07-3702-87)
szabvanyok korszertitlenek, nem elégitik
ki az Burocode el6irasait, ezért atdolgoza-
suk és harmonizalasuk feltétlenll indokolt.
Javaslat késziilt — az Eurocode el6irasait
figyelembe véve — a szabvanyok megfelel6
eloirasainak egy muszaki el6irasba valo
osszedolgozasara.
2009-ben a projekt a vasuti hidak teher-
birdsara vonatkozo el6iras, a hagyomanyos
vasuti rendszerek kolesonds atjarhatosagdra
vonatkozd AME/TSI bevezetése miatti
hatasok modellezésére, elemzésére, az atjr-
hat6sagi feltételek kidolgozasara, valamint
az UIC, Eurocode acél és beton ideiglenes
hidakat érint6 el6irdsainak elemzésére, ha-
tasok modellezésére, az atjarhatosagi fel-
tételek kidolgozasara iranyult. A Vasuti
hidszabalyzat 4j struktarajaba illeszkedd és
amar kidolgozott utastastervezetek mellett
az ideiglenes hidak athidal6 szerkezeteire
vonatkozo nemzetkozi el6irasok elemzését
és feldolgozasat kovetGen, az Osszegzett
eredmények alapjan egy szakért6i munka-
bizottsgi targyalasta alkalmas munkaanyag
készilt el.
A téma eddig hasznositott eredményei:
¢+ A H.1.1. Vasuti hidak altalanos el6ira-
sai cimd utasftasként jelent meg, H.1.2.
Vasuti hidak ertani szamitasa cimmel
az utasitast kiadtik, bevezették. A H.1.3.
jovahagyasat kovetéen vilik alkalmassa a
vasuti acélhidak tervezésére vonatkozo
utasitasként torténo kiadasra. H.1.4. Vas-
uti falazott, vasbeton, feszitett vasbeton
és betonhidak tervezése cimt utasitas-
ként adtak ki. Az 4j H.5. jovahagyasat

29. dbra. Keménységmérés Murakeresztur allomason 2010. szeptember 14-én

kovetden valik alkalmassa a vasuti hid
provizériumokra vonatkozo utasitasként
torténd kiadasra, bevezetésre.

A tovabbi (teljes) hasznositis érdekében

elvégzendo feladatok:

* A H.4.-et tovabb kell fejleszten, itt
vizsgalando, hogy az adott hid alépit-
ményére, a koros hidf6kre, pillérekre
szabad-e Uj acélszerkezetd hidat épiteni?
A tetvezetek 2-3 éve késztltek el, ezért
az 4 Burocode-dal torténd végleges Gsz-
szehangolasat meg kell oldani a H.1.1,,
H12,H13,H14,H5,H15.9. része
(hidfeltigyelet) tekintetében. Az el6z6ek
felilvizsgalatat egy munkabizottsignak
kell elvégeznie, amelyet minél el6bb létre
kell hozni. A téma a K+F eredményeit
felhasznalva hasznosul [27).

9. Sinek forgalom alatti felkeményedésének
vizsgdlata
(témaszam: 4-07-99-001/04)

A szakirodalmi kutatas és a targgyal kap-
csolatos nemzetkozi tapasztalatok Gssze-
gytjtése, valamint ezzel parhuzamosan
az adatlapok félvétele a mérési helyekrdl
elkészilt.

A keménységmérések 2005 és 2010 ko-
z0tt minden évben megtorténtek (29. dbra).
Avizsgalando sineket az alabbi vonalakon,
allomasokon jel6lték ki:

Nagytétény—Erd alsd 3db
Erd also-Tarnok 2db
Vecsés-Ull6 4db
Albertirsa allomas 4.db
Ceglédbercel-Cser6—-Cegléd 4db
Tura—Hatvan 4.db
Rakoshegy allomas 4.db
Soroksar allomas 4.db
Ferencvaros—Kelenf6ld 4.db
Szabadbattyan—Polgardi 4db

Az 6sszehasonlité grafikonokat az id6
fuggvényében késztettek el és értékelték ki.
A kutatas-kisérlet célja annak vizsgilata,
hogy a sin futéfeliletének forgalom alatti
felkeményedésének mértéke mennyi id6
utan éri el a repedések, kagylos vagy hul-
lamos kopasok kialakulasa szempontjabol
veszélyes értéket.
A téma eddig hasznositott eredményei:
¢ A felkeményedések ridegedéshez —
sinfejlegytrédéshez — sinfejrepedéshez
vezethetnek — a hibak id6ben torténd
megel6zéséhez sinkoszorilés — sincsi-
szolas lehetGségének vizsgalata sziiksé-
ges. Az Elettartam vizsgalatdhoz a mérési,
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vizsgalati adatok tovabbi gydjtése sziik-
séges ¢és indokolt.

A tovabbi (teljes) hasznositas érdekében

elvégzends feladatok:

« Ujsindiagnosztikai utasitas készil. Erre
munkabizottsagot hoztak létre. A ke-
ménységvizsgalati mérési eredmények
a Singondozasi utasitasba keriilnek.
Az eddigi K+F eredmények itt fognak
hasznosulni.

A K+F és azzal 6sszefiiggo
munkdk eredményei

— Technoldgiai utasitas, korszerd techno-
l6gia, miszaki megoldas

— Technolégia alkalmazasat segit6 kézi-
kényvy

— Pelhasznaloi dtmutaté

— Tervezési megoldas, iranyelv, szabalyzat

— Miszaki el6iras

— Utasitas

— Javaslat bevezet6 rendelettervezetre

— Uj vizsgalati m6dszer

— Szoftver

— Targyl eszkoz (mérémiszer, -eszkoz,
-késziilék)

— Javaslat a feltigyeleti mérések korszerd-
sitésére

— Muszaki és szamitastechnikai specifikacio

— Javaslat 1j felépitményi szerkezetek al-
kalmazasara

— Javaslat az EU-szabvanyok kiegészitésére,
modositasara, gyakotlati alkalmazasara
mérdeszkozok, -berendezések, -készi-
lékek, technoldgiai utasitasok rendsze-
rezéséhez

A K+F hasznositdsa

A kutatis-fejlesztési szolgaltatds eredmé-
nyét nem kizr6lag a MAV Zst. hasznositja
tevékenységi korében, hanem szélesebb
kotben hozzéféthetévé teszi. Ezenkivil
fontos kiemelni, hogy a szerzédések ér-
telmében a megrendel6 az eredmények
felhasznalasat a vallalkozo szamara is le-
het6vé teszi azzal, hogy az elért eredmé-
nyeket tudomanyos tevékenysége korében
hasznositja: ,,Ezen szellemi alkotas(oka)t,
illetéleg a projekt részeként atadasra kertld
credménytermékeket a Ptk. 412. § (3) a)
pontja szerint vallalkozo a sajat belsé te-
vékenysége korén belil hasznalhatja fel.”
Ennek keretét elsésorban az egyeteme-
ken foly6 felséfoka BSc és MSc, valamint
szakmérnokképzések jelentik.

A fentieken til a kutatas-fejlesztési szol-
galtatds eredménye szélesebb kérben is

hasznosul: A MAV Zst. Kutatas-fejlesztési
tajékoztato cimd ,,¢” kiadvany elkészitésé-
hez minden évben megkldjiik a sziikséges
koteles példanyokat (Kutatisi jelentés egy
peldany it) a MAV Zrt. VMMSZK Doku-
mentacios Kozpont és Konyvtar szamara.

Az elkészilt MAV Zst. Kutatas-fejleszté-
si tajékoztatd pedig minden évben elektro-
nikusan megjelenik, a kutatasi eredmények
fgy minden érdekl6d6 szamara hozzafér-
het6ek. Ezenkivilla MAV Zrt. VMMSZK
Dokumenticios Kézpont és Kényvtarban
barki betekinthet a kutatasi jelentésekbe.
A kutatasi eredmények bekertlnek a knyv-
tar katalogusaba is, és akinek az irodalomra
sziiksége van, ott megtalalja.

A tajékoztaté kiadvany célja a MAV
Zrt. kutatas-fejlesztési munkainak, tevé-
kenységének megismertetése, eredmé-
nyeinek kozzététele, valamint szélesebb
kord hasznositasinak elémozditisa. gy az
oktatasok alkalmaval sziikséges anyagok,
K+F eredmények biztositottak a Széchenyi
Istvan Egyetem, a Budapesti Muszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem, a Baross
Gibor Oktatasi K6zpont és mas oktatasi
intézmények szamara is. Az innovacios
stratégia fejlesztése, a kutatas-fejlesztés
bévitése az egyetemi szakképzést is segiti.

A KTE-el6adasoknak, szakmai napok-
nak is gyakran éppen az eredmények pub-
likalasa a céljuk, ezeket a rendezvényeket a
Kézlekedéstudomanyi Egyestilet honlapjin
is meghlrdetlk Kézpontilag legutobb 2012.
okt6ber 8-4n volt ankét a MAV-székhazban,
ahol 6t K+ munka eredményét ismertet-
ték a szakma képviseldi (tervezok, beruha-
20k, kivitelez0k, tizemeltetok, 59 £6) el6tt.

A Sinek Vilagaban, a MAV Zrt. szakmai

folydirataban rendszeresen tajékoztatjuk az
olvasokat a folyamatban levé vagy lezart
kutatasokrol. Ezutan is tervezzik cikkek
megjelentetését a szerz6déses munkak K+T
eredményeinek 6sszefoglalasaval, ahogyan
t6bb téma kapcsan mar eddig is jelent meg
hasonlé anyag,

A kutatdsok-kisérletek-fejlesz-
tések egyéb hasznositdsa,
hozadéka

Publikaciok mas folyoiratokban (pl. Mély-
épit6 Tukorkép Magazin, Kozlekedésépitési
Szemle, egyetemek kutatasi katalogusai).
El6adasok, ankétok, konferenciatémak, tu-
domanyos didkkéri munkak, szakdolgozati
alaptémak, doktori disszertaciok, Vasuti
palyas mérnoktovabbképz6 (vasuti palyak
tervezésétol a kivitelezésig) eléadasok anya-
gai, Orszagos PFT konferencidk el6adasai-
nak az anyagai (Miskolc 2008, Békéscsaba
2011), K+F témakkal kapcsolatos KTE-
konferenciak, szakmai napok, Kozlekedési
¢s Logisztikai Hallgatoi Konferenciak.

KTE-konferencidkon, eléaddso-
kon, szakmai napokon, ankeé-
tokon ismertetett pdlyavasuti
kutatdsok, fejlesztések és az elért
eredmények hasznositdsa

2008. december 10., MAV Vezérigazga-

t0sag

¢ Korszerth anyagmodellek alkalmazasa
a vasuti alépftmény tervezésében (Koch
Edina, S7E)

¢ Ujszabvanyok a vasutépités és fenntartas
tertiletén (dr. Horvat Ferene, SZE)

30. abra. A PM-1000-es alépitmény-javité géplanc
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2012. majus 24., MAV Zst. Szombathely

Teruleti Kézpont

¢ Téltések alapozasa kilonlegesen kedve-
z6tlen talajkornyezetben (Koch Edina,
SZE)

¢ Georacsok alkalmazasa vasuti zazottké
agyazat stabilizalasara (dr. Fischer Szaboles,
SZE)

¢ A kis sugar fvekben épitett, agyazatra-
gasztassal stabilizalt betonaljas, valamint
a biztonsagi sapkakkal megerdsitett be-
tonaljas, zizottkd agyazati hézagnélki-
li vaganyok stabilitas- és igénybevételi
vizsgalata, kilonos tekintettel a hémér-
séklet-valtozas hatasara bekévetkez6
mozgasokra (dr. Szabi [dzsef, BME)

* Cstcssinek feltolt6 hegesztéssel tor-
téné javitasa (dr. Kiss Csaba, MAV-
THERMIT Kft.)

2012. jalius 27., KTE szakmai nap

¢ A PM-1000-es alépitmény-javit6 géplanc
munkajanak megtekintése a Szajol-T6-
rokszentmiklos allomasok kozott mun-
katertileten (30-31. dbra)

¢ CPT szondazas Térokszentmikloson
(32. dbra)

¢ Karcag allomas atépitése (33. dbra)

2012. oktéber 8., MAV Ztt. Székhaz

¢ A kis sugar fvekben épitett, agyazatra-
gasztassal stabilizalt betonaljas, valamint
a biztonsagi sapkakkal megerdsitett be-
tonaljas, zazottké agyazati hézagnél-
kali vaganyok stabilitas- és igénybevételi
vizsgalata, kilonos tekintettel a hémér-
séklet-valtozas hatasara bekévetkezo
mozgasokra (dr. Szabo Jozsef, BME)

¢ Téltések alapozasa kilonGsen kedvezot-
len talajkGrnyezetben (Koch Edina, SZE)

¢ Georacsok alkalmazasa vasuti zizottké
agyazat stabilizalasara (dr. Fischer Sza-
bolcs, SZE)

¢ Csucssinek feltolté hegesztéssel torténd
javitisa, D.20. Utasitas (dr. Kiss Csaba,
MAV-THERMIT Kft.)

* Palyaméresek végrehajtasa az Y acélal-
jakkal és a MAV 48 rendszerd sinekkel
épitett zuzottkd agyazatd hézagnélkili
vaganyon, tizemi koriilmények kozott
bekovetkezé geometriai és szerkezeti
valtozasok iddbeli nyomon kovetése
céljabol (dr. Liegner Ndndor, BME)

2013. méjus 28., MAV Ztt. Szombathely

Teruleti Kézpont

¢ Sindilatacios szerkezet alkalmazasinak
csokkentése és a vaganygeometriai rom-
las mérséklése hézagnélkiili vagany hida-
kon térténd atvezetésénél (dr. Horvat
Ferenc, SZE)

¢ Vasuti hid és vagany kélesonhatasa (Major
Zoltdn, SZE)

¢ Villamositott vasuti palyikon a sebes-
ségkorlatozasok okozta tobbletkoltségek
csOkkentése (dr. Fischer Szaboles, SZE)

¢ Vasuti agyazat tisztitasa mikrobiol6giai
¢s kémiai modszerekkel (Portird Péter, Bay
Zoltan Biotechnologiai Intézet, BAY-
BIO)

A jovore vonatkozo elképzelések,
feladatok

Be kell fejezni az elmult években elvégzett
K+F munkak eredményeinek hasznosi-
tasat [28).

Szabalyozas, utasitaskorszertsités:
2013-ban tovabb kell folytatni a 2008-ban
megkezdett utasitaskorszerdsitési munkat,

mindenekel6tt a D.12. Vasuti felépitmény.
Miszaki atmutatét (1435 mm nyomta-
volsagu palyakra) kell a mai el6irasoknak,
mszaki kovetelményeknek megfelel6en
atdolgozni [28].

Tovabba aktualizalni kell az Orszagos Koz-
forgalmu Vasutak Palyatervezési Szabalyza-
tat. Az OKVPSZ utolso tervezete 2003-ban
készilt (amit a mai napig nem adtak ki), ezt
mindenképpen miel6bb felil kell vizsgalni,
ki kell egésziteni. Javasolt ebbe is beillesztve
hasznositani a 40 km/h feletti engedélyezett
sebességti vaganykapcsolatok kialakitasanak
geometriai és kinematikai vizsgalata, kiilo-
nGs tekintettel a 60-as rendszerd kitérokre
cimiK+F témaban elért eredményeket.

Kézéptavii céljaink

— Az Uzemeltetési Féigazgatosig, ezen
beliil a PLO kutatasi és fejlesztési tevékeny-
ségének bévitése.

— A nemzetkozileg is elismert kutat6-
fejleszt6 és innovacids kozpontok, kutato-
egyetemek, kutatointézetek tevékenysé-
gének timogatasa. Hozza kell jarulnunk a
magyar mészaki felsooktatas szinvonalinak
emeléschez is.

Villalati szinten legyen olyan kovetke-
zetes, innovacios stratégia, amely révén
egyre tobb kutatas-fejlesztési és innovacios
projekt kaphat allami és unios timogatast,
példaul a palya- és alépitmény-diagnosztika
tertiletén. A korabbi sikerek nagy részben a
tapasztalt mérn6kok, fejleszték munkajanak
voltak koszonhet6k, mara azonban ez a
generaci6 nyugdij el6tt all, ezért szitkséges,
hogy a fiatal mérnGkok szamara a tapaszta-
latokat atadjuk. A folyamatossag biztositasa
leginkabb a kozos munka soran lehetséges.

31. dbra. A PM-1000-es alépitmény-javité géplanc munka

kozben

32. dbra. CPT szondazas Torokszentmikléson
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MAV Zrt.

R Miiszaki
Uzemeltetési egyetemek
Féigatgatégég Miiszaki féiskolak

Palyalétesitményi Osztaly Tervezdintézetek

Hid- és alépitményi Osztaly Kutatdintézetek

Palyalétesitményi
Kozpont

MAV
Leanyvallalatok
Beruhazok
Kivitelezok
Uzemeltetok

33. dbra. Karcag allomason aluljaro épitése

Ma az jelenti az egyik legnagyobb kihi-
vast, hogy meggy6zzitk a dontéshozokat
az olyan kutatas-fejlesztési eredmények
hasznositasardl, amelyek szakmai, tarsa-
dalmi alapon is megtériilnek.

— A régiok kutatas-fejlesztési és inno-
vacios (K+F+]) kapacitasinak novelése.

— Hazai forrasokbol finanszirozott K+F
projektekre palyazatok benytjtisa (NFU).

— A szakmai tudas fejlesztése.

— A K+F eredmények fokozott miszaki,
gazdasagi hasznositasa.

— A kutatas-fejlesztési munkakat Osz-
t6nz0, segité gazdasagi és jogi kornyezet
kialakitasa.

Osszefoglalé elemzés

Kutatohelyeinken és egyetemeinken sza-
mos Uj eredmény sziiletik. Ezek nemcsak
elméletben magas szinvonald munkak,
hanem a gyakorlatban is bizonyosan el-
fogadhato és hasznosithaté megoldasok.
A multbeli maszaki-tudomanyos eredmé-
nyek felidézése nem csupan egy napra szol.
Ahétkéznapokban alkalmazott 4j mdszaki
alkotasban jelent6s részben a szakembe-
rek, kutatok, fejleszt6mérnokok munkaja
is benne van. A mai mérnokcket az el6dok
példija és az Gj utak keresése 0sztonzi.
A K+F forrasok ugyan néttek, viszont
annak GDP aranyos része messze elmarad
a vilag fejlettebb térségeihez viszonyitva.
A tudomanyban és politikaban cél a meg-
ismerés, a kutatoi kivancsisag, az alkotasra
tettrekészség, kulcsszerepld a kutat6 em-
ber, lételeme az autonémia. A j6vében
meg kell teremteni az egyetemek, tervezo-
intézetek és a K+F tevékenységet folytato
cégek még szorosabb egytittmikodését.
Az egyetemek féleg az alapkutatast kép-

34. dbra. A K+F tevékenység folyamata

viselik, amelyre a j6v6ben lehet és kell
is épiteni.

A versenyben csak megujult kutatas-
fejlesztési tervekkel, azok id6ben t6rténd
jovahagyasaval, majd a feladatok megfelel6
kimunkalasaval, hasznosithatova tételével
és végill, de nem utolsésorban a szakmai
szervezetek Osszefogasaval tudunk ered-
ményesen helytallni (34. dbra). 44
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Summary

Researches and their successful applications
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part published in the previous issue. Now we
present such worked-out R&D items where
further tasks need to be executed in favour of
their ‘full’utilization. We present the method
and possibility of the utilization and finally
outline the imaginations and tasks concerning
the future.

SINEK VILAGA  2013/4




Kutatds

Dr. Pintérné Agdrdi Veronika: Bepillan-
tds az uj D.11. Utasitdsba. Sinek Vildga,
2011/5.,12-20. 0.

[12] Haraszti Gdbor: A MAV aktudlis pdlya-
szerkezeti fejlesztései. Sinek Vildga, 2005.
Ktilénszdm, 14-15. o.

Dr. Pintér Jozsef: Pdlyalétesitményi tevé-
kenységeket szabdlyozé elSirdsok aktudlis
kérdései. Sinek Vildga, 2012/5., 28-30. o.

[8] Dr. Kiss Csaba: Specidlis vasuti pd-
lyds fejlesztések (Agyazatragasztds, AT
hegesztések, Feltolté hegesztések). Vas-
uti pdlyds mérnéktovabbképzé, 2008.
www.palyavasutioktatas.hu

Dr. Kiss Csaba: Sinhegesztésekkel kapcsola-
tos Uj szabdlyozdsok, a HC hibdk kezelése.
Vasuti pdlyds mérnéktovdbbképzé, 2010.
www.palyavasutioktatas.hu

Dr. Kiss Csaba: Fejlesztések a MAV-THERMIT
Kft.-nél. Sinek Vildga, 2012/1., 28-32. o.

[9] Orbdn Zoltdn: Mérnéki szerkezetekkel
kapcsolatos kutatdsok az UIC-ben. Sinek
Vildga, 2009. Kiilénszdm, 46-47. o.

[10] Cseh Zoltdn: Vasuti k6gydrtds tapasz-
talatai a Colas Eszakké Bdnydszati Kft.-nél.
Vasuti pdlyds mérndktovdbbképzé, 2006.
www.palyavasutioktatas.hu

Dr. Gdlos Miklés: Agyazati anyag vizs-
gdlata az MSZEN 13450 szerint. Vas-
uti pdlyds mérnéktovdbbképzé, 2009.
www.palyavasutioktatas.hu

Dr. habil. Gdlos Miklds, Kdrpati LdszI6, Sze-
keres Dénes: Kisérleti pdlyaszakasz Jdszkis-
éren (Kutatds a vasuti dgyazati anyagok
energiaszemléletti értékelésére). Mélyépité
Tiikrkép Magazin, VIll. évfolyam, 2009/2.,
2009/3.

Dr. habil. Gdlos Miklés, Kdrpdti Ldszld,
Szekeres Dénes: Agyazati kéanyagok
(A kutatds eredményei 1-3. rész). Sinek
Vildga, 2010/6., 2-9. 0.; 2011/1., 6-12. 0;
2011/2.,,2-5. 0.

[11] Dr. Liegner Ndndor: Y acélalj magyar-
orszdgi beépitésének elsé tapasztalatai.
Vasuti pdlyds mérnéktovdbbképzd, 2005.
www.palyavasutioktatas.hu

Dr. Liegner Ndndor: Y acélaljak vizsgdlata.
Vasuti pdlyds mérndktovdbbképzé, 2010.
www.palyavasutioktatas.hu

Dr. Kiss Csaba, Boda Tamds: Uzemeltetési
tapasztalatok a B 60-XI-es keresztezésekkel.
Sinek Vildga, 2006/1., 13-15. o.

[13] Dr. Kiss Csaba: Fejlesztések a MAV-
THERMIT Kft.-nél. Sinek Vildga, 2012/1.,
28-32. 0.

[14] Berente Jdnos: Beszdllité menedzsment
a pdlyalétesitményi szaktertiileten. Sinek
Vildga, 2010/3., 22-24. o.

[15] Berente Jdnos: A beszdllité menedzs-
ment vdltozdsai a pdlyalétesitményi szak-
tertileten. Sinek Vildga, 2012/1., 33-35. o.
[16] Szabd Jozsef, ifi. Szabé Jézsef: Agya-
zatragasztdsi technoldgia. Sinek Vildga,
2006., Kiilbnszdm, 56-57. o.

Szabd Jézsef, ifi. Szabé Jozsef: Agyazat-
ragasztdsi technoldégia alkalmazdsdnak
lehetéségei, I. rész. Sinek Vildga, 2007/1-2.,
20-29. 0.

Szabé Jézsef, ifi. Szabé Joézsef: Agyazat-
ragasztdsi technoldégia alkalmazdsdnak
lehet8ségei, Il. rész. Sinek Vildga, 2007/3-4.,
47-55. 0.

Szabé Jozsef: Agyazatragasztds, biztonsdgi
sapkdk. Vasuti pdlyds mérnéktovdbbképzé,
2010. www.palyavasutioktatas.hu

Szabé Jozsef, if]. Szabd Jozsef: Az dgya-
zatragasztds méretezési elvei a kis sugaru
hézagnélkiili pdlydk stabilitdsdnak terve-
zésénél. Sinek Vildga, 2011/3., 24-33. o.

[21] Dr. Kazinczy LdszI6, ifi. Szabd Jozsef:
Vasuti pdlyaszerkezet méretezd szoftver.
Vasuti pdlyds mérndktovdbbképzé, 2009.
www.palyavasutioktatas.hu

[22] Felféldi Kdroly: A Strail atdtjdré rend-
szer uj elemei. Sinek Vildga, 2007/3-4.,
14-18. 0.

[23] Dr. Liegner Ndndor: Kitérék geometriai
fejlesztésének lehetGségei. 40 km/h feletti
sebességre engedélyezett vdgdnykapcso-
Idsok. Vasuti pdlyds mérnGktovdbbképzo,
2008. www.palyavasutioktatas.hu

Dr. Liegner Ndndor: Nagy sugart kitérék
tervezése, vdgdnykapcsoldsok tervezése.
Vasuti pdlyds mérnéktovdbbképzd, 2011.
www.palyavasutioktatas.hu

[24] Pattantyus-A. Miklés, Prénay Zsolt,
Tildy Péter, Térds Endre: A radar mdédszer
alkalmazdsa a vasuti alépitmények vizs-
gdlatdban. Sinek Vildga, 2010/6., 14-21. o.

[25] Pattantyus-A. Miklés, Prénay Zsolt,
Tildy Péter, Tér6s Endre: Geofizikai médsze-
rek alkalmazdsa a vasuti alépitmények vizs-
gdlatdban. Sinek Vildga, 2011/1., 14-23. 0.

[26] Hillier Ddvid: Vasuti hidakra haté
indité- és fékezberd. Sinek Vildga, 2006.
Kiilénszdm, 32-37. o.

Molndr Jené Pdl, Tiirk Istvdn: Hidhattoltések
vizsgdlata. Sinek Vildga, 2009/4., 11-15. o.

[27] Dr. Horvdt Ferenc: Vasuti pdlya dtveze-
tése hidon. Sinek Vildga, 2009. Kiilénszdm,
14-22. o.

[17] Dr. Horvdt Ferenc: Uj korszert(i peron-
elemcsaldd kifejlesztése. Vasuti pdlyds mér-
noktovdbbképzé, 2009.
www.palyavasutioktatas.hu

[18] Dr. Fischer Szabolcs: Lassujelek miatti
tébbletkdltségek és a megsziintetés kolt-
ségeinek dsszehasonlitdsa. Sinek Vildga,
2011/5.,21-29. 0.

[19] Szengofszky Oszkdr: Hogyan sziin-
tesslik meg a lassujeleket? Sinek Vildga,
2009/2.,37-39. 0.

[20] Dr. Orbdn Zoltdn: Nemzetkézi kutatd-
sok és hazai alkalmazdsuk. Sinek Vildga,
2012/3-4.,67-69. 0.

Gdl Andrds: A vasuti pdlya és a hid kélcsén-
hatdsa. Sinek Vildga, 2012/3-4., 22-26. o.

Major Zoltdn: A vasuti hid és vdgdny
kélcsénhatdsa. Sinek Vildga, 2012/5.,
24-27.0.

[28] Dr. Orbdn Zoltdn: Mérnoki szerkeze-
tekkel kapcsolatos kutatdsok az UIC-ben.
Sinek Vildga, 2009. Kiilénszdm, 46-47. o.

[29] Virdg Istvdn: A MAV Hidszolgdlat elmult
hdrom éve. Sinek Vildga, 2012/3-4.,4-5. 0.

[30] Both Tamds: Bemutatkozik a Pdlya-
létesitményi Technoldgiai Osztdly. Sinek
Vildga, 2012/6., 8-9. o.

Egyre népszeriibbek az erdei kisvasutak

Orémmel tapasztalhato, hogy az elmiilt par évben javul a kisvasutak ldtoga-
tottsaga, novekszik drbevételiik és népszeriségiik.

A 11 Allami Erdei Vastit dsszesitett adatai 20102012 kozott (Forrds: MFB)

- Uj, hibrid meghajtésti kornyezetbarat mozdonyok alltak forgalomba Lilla-
fiireden és Szilvésvaradon.
« Aszilvasvdradi vastt mér eltartja onmagat.

» Mesztegnyd forgalma 100%-kal, drbevétele 550%-kal nétt.

- A Matravastt forgalma 100%-kal, arbevétele 150%-kal nétt.

- Uj palya épiilt Lajoshaza és Szalajkahaz kozbtt.

2010 2011 2012 novekedés (%) - Lillafiireden a forgalom 80%-kal, az drbevétel 100%-kal nétt.
Utas szam (f6) 474998 65330 687991 144,84 Oriiliink a jo hirnek, és szivesen adjuk kozre a kisvasutakrdl szol6 cikksoroza-
Arbevétel (E Ft) 150307 224863 246 044 163,69 tunkat. Bovebb informécio: www.kisvasutrafel.hu

SINEK VILAGA * 2013/4
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Vasuti épitészet (9. rész)
Allomdsi vendégldtds és
kereskedelem helyiségei
és létesitményei

Uords Tibor*

ny. foépitész

<] vorostibor@upcmail.hu
& (30) 382-7663

A Vasuti épitészet sorozat e részében az utasellatasnak

nevezett allomasi tevékenység épitészeti kérdéseirdl,
a vendéglatas ¢és a kiskereskedelem vasutallomasokon
mukods 1étesitményeirdl; helyiségeirdl, kialakitasukrol,

illetve az allomasi kereskedelem szinvonalanak allomas-

minéségre gyakorolt hatasarol lesz szo.

A nagy forgalmu allomasokon a vasut-
tarsasagok — a személyszallitashoz koz-
vetleniil k6t6do szolgaltatasaikon tal —
utasellitasnak nevezett tevékenységet is
folytatnak. Az allomasi vendéglatas (étte-
rem, biifé) és kiskereskedelem (pavilonok,
uzletek) létesitményei és helyiségei az allo-
masi infrastruktura szerves részét képezik.
Kialakitasuk és a szolgaltatasok milyensége
jelent6s mértékben befolyasolja az allomas
¢s a vasuti szolgaltatas szinvonalat. Ezuttal
clsésorban ezeket a létesitményeket, illetve
az utasellatasi tevékenység valtozasainak
okait és az allomasok min6ségére gyakorolt
hatasat igyekszem bemutatni.

A vasutvonalakat kiépit6 tarsasagok mar
akezdetekben felismerték, hogy a nagy for-
galmu allomasaikon egy id6ben tartézkodd
utasaik és kisér6ik olyan kritikus tmeget

képeznek, amelynek feltétlentil kielégitendé
igényei vannak bizonyos kereskedelmi szol-
galtatasokra. Ezért mar a tervezési prog-
ramok Osszedllitasinal figyelembe vettek,
hogy a vasuti szolgaltatisokon (menetjegy-
arusitas, poggyaszkezelés, informacioadas,
higiénés helyiségek mikodtetése) kivil ke-
reslet van étel, ital, dohdny, édesség, hitla-
pok és kisebb ajandéktargyak allomasokon
valo arusftasara is.

A vasutépités kezdeti id6szakaban a
nagyvarosokban létesitett palyaudvarok
ind6hazainak 1. és I1. osztalya var6termei
mellett, kozvetlen folyoséi kapcsolattal,
reprezentativ éttermet (7. dbra), a I11. osz-
talyd varéterem kozelében pedig biifét
alakitottak ki. A dohanyaru és ajandéktar-
gyak drusitasara szolgal6 pavilont pedig
a felvételi épiiletek indulasi csarnokaban,

1. dbra. Budapest-Keleti palyaudvar étterme 1930 kordil

illetve a peronon helyezték el. A palyaud-
varok, a nagy- és kozépallomasok éttermei,
akoznyelvben csak egyszertien , resti”-nek
nevezett egységek kozel szaz éven at voltak
a lakossag és az utasok kedvelt vendéglato
helyiségei. Az allomasok vendégléit épi-
tészeti kialakitasuk, igényes berendezésik
¢s mindségi szolgaltatasuk a telepiilések
rangos éttermei kozé emelte.

Egyes vasuttarsasagok az éttermeiket az
indohazaik mellé telepitett 6nallé épiiletben
helyezték el. Ilyen megoldast alkalmazott
példaul a Tiszavidéki Vasuttarsasag Piis-
pokladanyban vagy a Déli Vasut a balaton-
szentgyorgyi allomasan (2. dbra).

Budapesten a Nyugati palyaudvar rep-
rezentatlv éttermét pedig a felvételi épiilet
oldalfolyosoéjardl nyilo, de a féépulettol
elkilonald épulettdmbben helyezték el.
Ezeknek a kilnallo épiileteknek az épité-
szeti megjelenése (stilusa) és épitési mindseé-
ge a foépiiletével azonos volt. Az indohazak
¢s a vasut vendéglok ennek kovetkeztében
szerves épitészet egységként jelenitették
meg a teleptléseken a vasuttarsasagokat.
Ugyanez nem mondhato el példaul az 1980-
as évek elején Hajduszoboszl6 allomason
épitett kilonallo utasellato épiletrol vagy
a pécsi Pfaff-indohaz kozvetlen kozelébe
épitett keresked6hazrol (3. dbra). Ezek a
témegformalas, az épitészeti stilus és a ki-
vitelezés mindsége tekintetében is élesen
elkiilonilnek a f6épiilettdl, és megbontjak
az €pitészeti kornyezet egységet.

Allomasi biféket eredetileg a kézép- és
nagyallomasokon, valamint a palyaudva-
rokon létesitettek. Ezek épitészeti és szol-
galtatasi szinvonala minden tekintetben
elmaradt az éttermekétdl, belséépitészeti
kialakitasuk is igénytelenebb volt.

A dohany- és ajandékarut forgalmazo
pavilonok kialakitasa a kezdetekben il-
leszkedett a felvételi épiiletek épitészeti
kornyezetéhez, fiiggetlentl attl, hogy az
indohazak érkezési csarnokaiba vagy a pe-
ronokra kertltek.

*A szerz6 életrajza megtalalhato a Sinek Vildga 2011/2. szamaban, a cikksorozat elsd tészében, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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Mérnoki ismeretek

2. dbra. Déli Vasut balatonszentgyorgyi allomasa, el6térben az étterem épilete

A vasutépités kezdete és a XX. szdzad ko-
zepe kozotti id6szak allomasi utasellatasarol
bizvast elmondhatd, hogy az éttermek,
biifék és pavilonok az allomasi vasuti szol-
galtatasokat szervesen kiegészitve biztosi-
tottak megfelel6 szinvonald szolgaltatast
az utazok6zOnség szamara.

Magyarorszagon az utasellatasi tevékeny-
ség vasuttarsasagtol fiiggetlen mikodtetése
azonban mar a kezdetekben megbontotta
az allomasi szolgaltatasok konzisztencidjt.
Ez a vendéglato és kiskereskedelmi egysé-
gek nem megfelel6 karbantartasa, az jak
foépiilethez nem illeszkedd kivitele és a
szolgaltatisok szinvonalanak folyamatos
romlasaban egyarant megmutatkozott.
Az atalakitasok és uj épitések esetén egy-
re altalanosabba valt a meglévo épitészeti
értékek és mili6 figyelmen kiviil hagyasa.
A redlis megitélés érdekében azonban meg
kell jegyezni, hogy az allomasi létesitmé-
nyek épitészeti mindségének 1945 utani
folyamatos romlasa altalanos jelenség volt,
de ennck okainak részletezése meghaladja
e cikk kereteit.

Az Utasellaté Villalat 1948. november
24-én kezdte meg mikodését egy minisz-
tertanacsi hatarozat alapjan. Alapitolevele
szetint a kozlekedési agazat egész tertiletén

volt jogosult kielégiteni az utazokozonség
vendéglatas, élelmiszer- és kiskereskedelem
terén jelentkezd igényeit. Ennek megfele-
16en profiljaba tartozott a vasuttarsasag
tulajdonaban 1év6 éttermek, bifék, kis-
kereskedelmi pavilonok tizemeltetése és
ezeknek a létesitményeknek a kezelése.
Az utasellatasi tevékenységeta MAV kere-
teib6l kivon6 dontés semmilyen garanciat
nem tartalmazott arra vonatkozoan, hogy a
vasuti szolgaltatas utasok altali megftélését
jelentdsen befolyasol6 allomasi vendéglatas
¢és kiskereskedelem korabbi min6ségét meg-
Otizve és azt tovabb javitva valosuljon meg,

Az Utasellato Vallalat tevékenységének
fontos részét képezte a nemzetkozi és bel-
foldi forgalomban kozlekedtetett étkez6-,
halo- és fekvhelyes kocsik mitkddtetése.
Szolgaltatasaik kore folyamatosan béviilt.
Hamar megjelentek a belfoldi és kiilfoldi
dunai kirandul6hajokon, a Budapest-Bécs
kozott kozlekedd szarnyashajokon is. 1984-
t6l a vallalat biztositotta a Donauptinzessin
luxus szallodahajo teljes vendéglatasat és a
bécsi hajoallomason 1évé Tegethoff étter-
met is 6k makédtették. Ugyanakkor részt
villaltak a parlamenti fogadasok és mas
rendezvények gasztronomiai részének le-
bonyolitisiban is. 1986-ban elnyerték az

3. dbra. Pécs allomas felvételi éplilete, el6térben az utasellatd épilet

elsé magyarorszagi Forma—1-es futamhoz
kapesolodo teljes vendéglatas jogat.

Avillalatnak 1992-ig valutavalt6 halézata
is volt. A palyaudvarokon, a Ferihegyi repii-
16téren, egyes szallodakban 1évé Utastourist
tzleteiben pedig magyar és kiilfoldi allam-
polgarok vasarolhattak az itthon akkor
kuridzumnak szamit6 aruféleségeket dolla-
rért, schillingért és nyugatnémet markaért.
Az e célbol épitett pavilonok épitészeti
szempontbol értéktelen, a foépuletek erede-
ti épitészeti kornyezetéhez nem illeszkedd
kivitelben késziltek.

Mikozben az Utasellato Villalat a mi-
n6ségi szolgaltatasok ellatasara torekedve
terjeszkedett a vendéglatas piacan, ekoz-
ben mind kevesebb figyelmet forditott a
vasttallomason mikodtetett szolgaltatasai
szinvonalanak meg6rzésére. Egyebek ko-
z0tt ennek tudhat6 be éttermeinek olyan
mértéka elnéptelenedése, ami késébb a
bezarasukhoz vezetett. A felvételi épiiletek
biiféi pedig egyre inkabb egyszerd kocs-
makka silinyultak.

A vasuttarsasag ezt a folyamatot nem
tudta, s talan nem is akarta befolyasolni,
hiszen az volt az elv, hogy holmi épitészeti
megfontolasokkal nem szabad akadalyozni
az Utasellto Vallalat eredményes makodé-
sét. Ugyanakkor a MAV-nak és a tarsasag
felé a vasuttarsasagot képviseld kereskedel-
mi szakszolgalatnak nem volt tizleti kon-
cepcidja az allomasok minGségével, az uta-
sok szamara ott nyujtott szolgaltatisokkal
kapcsolatban. Vasuti szolgaltatasaik Gzleti
filozofidja gyakorlatilag annyi volt, hogy
minden felkinalt arut és minden jelentkez
utast el kell szallitani. Az allomasi kereske-
delmi tevékenységet egyes szolgaltatasokat
tilt6 listakkal igyekeztek szabalyozni.

Az 1980-as évek kozepétdl az elnépte-
lenedd, és emiatt gazdasagtalanul tizemel-
tetheté éttermek helyett az ugynevezett
,»mozgo arus” allomasi vendéglatas keriilt
el6térbe, amely — nevétdl eltéréen — pe-
ronokra és az allomasépiletek kilonb6z6
részeibe fixen telepitett pavilonok tizemel-
tetését jelentette. A ,;mozgoarus” kifejezést
az Epitési szabalyok kikertilése érdekében
taldltak ki, elérve ezzel azt, hogy épitési
engedélyek beszerzése és a vasati magas-
épitési szervezet szakmai felilvizsgalata és
jovahagyasa nélkiil lehessen a pavilonokat,
elarusitoasztalokat és mas épitményeket
az allomasok tertletére telepiteni. Ennek
kovetkeztében a palyaudvarok és nagyallo-
masok csarnokaiban és peronjain tomegével
jelentek meg az igénytelen, az épitészeti
kérnyezethez nem ill6, az utasforgalmat
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Mérnodki ismeretek

4. dbra. Budapest-Keleti palyaudvar kirakod6 kereskedelme, 2004

akadalyoz6 arudak, melyek tizemeltet6i a
bérelt teriileteken jelentsen tilterjeszkedve
folytattak kirakod6 kereskedelmet (4. dbra).

1996. december 1-jén a MAV Rt. — az
50 éve mikodd Utasellatd Vallalat utod-
jaként — megalapitotta a MAV Utasellato
Részvénytarsasagot, s ezzel egyben elva-
lasztotta egymastol a mozgo- és a helyhez
kétott szolgalatokat. A, helyhez kotott
szolgalat”, a palyaudvari bifék, éttermek
¢s a korabban nem privatizalt pavilonok a
Resti Kft. kezelésebe kertiltek. A ,,mozgo-
szolgalatot” tovabbra is a MAV Utasellato
latta el, haszonbétbe adva az étkez6-bisztrd
kocsik tizemeltetését.

A privatizicio eredményeként gyakor-
latilag a Resti Kft. lett a MAV tulajdona-
ban 1évé épiiletrészek vagyonkezelGie, az
allomasi vendéglatohelyek és a két vallalat
kozote létrejote szerzédésben felsorolt
aruféleségek kizarolagos forgalmazoja.
Az dllomasi szabad teriiletek kereskedelmi

hasznosftasit pedig tovabbra is a MAV Rt.
személyszallitasi szakiga végezte.

Epitészeti szempontbol ezek a szervezeti
valtozasok sem javitottak az évtizedek soran
el6allt helyzeten, még akkor sem, amikor
a 2001-es évek elején az allomasi kereske-
delmi egységek bérbeadasi joga a MAV
Epitészeti szervezetét is magaba foglald
ingatlangazdalkodashoz kerilt.

Az dllomasi utasellatas nemzetkozi meg-
oldasai a magyar gyakorlattal ellentétes ten-
denciajuak. A vasuttarsasagok tGbbsége
ugyanis tudatosan torekszik az allomasi
szolgaltatisok minél magasabb szinvonald
kialakitasara és mikodtetésére. Allomasaik
mindségi kovetelményeit altalaban a val-
lalati Gzleti stratégiaban hatarozzak meg,
részleteit épitészeti és az ingatlangazdalko-
dasi el6irasaikban szabalyozzak. Utasfor-
galmi létesitményeik tizemeltetését — be-
leértve a bérleti szerz6dések megkotését
is —az ingatlankezel6 szervezeteikkel vagy

5. abra. Lipcse fépélyaudvaranak tizletei, 2004

Summary

In this part of the railway architecture article
series we can read about on what commercial
services are in the stations. The author
presents the restaurants, bars, kiosks, shops
architectural solutions. We can see what
methods are applied in the Hungarian and
international practice.

az allomastizemeltetésre a befektetGpartne-
rekkel egyiitt létrehozott kézos vallalko-
zassal végeztetik. Az elvart szinvonalat és
minGséget ebben az egyértelm felel6sségi
rendszetben eredményesen tudjak biztosi-
tani (5. dbra).

A nemzetkozi gyakorlatban az utasfor-
galmi épiiletek atépitése és ujak létesitése
esetén az indohazak létesitésénél eredeti-
leg is alkalmazott elveket 6tvozik napja-
ink (ingatlan)gazdalkodasi szemléletével.
Tovabbra is fontosnak tekintik, s mar a
tervezési fazisban igyekeznek megoldani az
utasok kiszolgalasihoz és elvart minGségt
ellatasahoz szikséges létesitmények funk-
cionalis kapcsolatait a kézleked6terekkel
és peronokkal. Az utazokozonség részére
nyujtott mindségi szolgaltatasok bévitésével
ugyanakkor az allomasok kornyékének lakoi
szamara is vonzo kereskedelmi szolgalta-
tasokat kindlva torekszenek az allomasi
ingatlanbol kinyerhet6 bevételeket novelni.
Ennek az elvnek a megvalositasa egyszer-
re biztositja az allomasépiiletek rangjanak
meg6rzését, az elavult funkciok megfeleld
épitészeti mindségben valo rehabilitaciojat,
az tigyfelek vasuti szolgaltatasokkal kapcso-
latos elégedettségének novelését, valamint a
vasuttarsasagok ingatlangazdalkodasi ered-
ményeinek javitasat.

Alegnagyobb magyar vasittirsasig eddig
ezt a gyakorlatot nem kovette. Ertékes al-
lomasi ingatlanjainak befektetéste alkalmas
részeit telekalakitasokkal levalasztva érté-
kesitette, vagy értékesiteni tervezi. Ennek
a megoldasnak az eredményét lathatjuk
példaul a magara hagyott és pusztulasra
itélt budapesti fejpalyaudvarok (Budapest-
Nyugati, Budapest-Keleti) egykori ingat-
lanjain, illetve az azok mellett létesitett és
prosperal6 bevasarlokézpontok kontraszt-
jaként. 44

Helyesbités: A cikksorozat €l6z6, 8. része
(Sinek Vilaga, 2013/3.) 4. dbrjinak képala-
frasa helyesen: Szerencs allomas j pénzta-
tai, 2000. A hibaért szives elnézést kérek.
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Technolodgia

A tlizihorganyzas (3. rész)

Tervezési és gydrtdsi szempontok

Antal Arpad

titkar

Magyar Tiizihorganyzok
Szervezete

> rpd.antal56@gmail.com
@ (30) 694-8283

Az el6z6 részekben ismertettiik olvaséinkkal magat

a technolégiat, annak legfontosabb el6nyeit, mig a to-
vabbiakban mar a tizihorganyzott termékek mindségét
és gazdasagossagat alapvetéen befolyasolé szemponto-
kat mutatjuk be. Ezuttal a tervezdéket, az acélszerkezetek
gyartoit és felhasznaloit érintd, kifejezetten gyakorlati

kérdésekkel foglalkozunk.

Az acélmindség hatdsa a bevonat
tulajdonsdgaira

frasunkat egy olyan kérdés targyalasaval
kezdjiik, mely egy teljesen ,,soha” el nem
végzett feladata a tizihorganyzo vallala-
toknak és a nemzeti szovetségnek. Ennek
elsédleges oka, hogy mindig 4j és 0j valla-
latok, szakemberek kertilnek kapcsolatba
atechnoldgiaval, de a mar gyakotl6 ,,horga-
nyoztatok” esetében is mindig akad csiszol-
nival6 a még jobb termékmindség érdeké-
ben. Az acélszerkezetek gyartoi (minta vé-

delem megrendeldi) és a horganyzéiizemek
kézott talan a leggyakrabban felmeriilé
kérdés a tizihorganyzashoz optimalis acél-
minGségek megvalasztasa.

Még miel6tt olvasoink kézil barki
valami kalonleges, nehezen teljesithet6
kévetelményre gondol, kijelentjiik, hogy
alegtobb szerkezeti acél, s6t az ontottvasak
is ttzihorganyozhatok, és horganyrétegeik
megfeleld védelmet nydjtanak a korr6zid
tamadasaival szemben. Az viszont ter-
mészetesen nem mindegy, hogy a rajtuk
képzodott védébevonatoknak milyenek

2. dbra. Fellil sziirke és vastag,
alul optimalis horganyréteg

a tulajdonsagai és hogyan alakul a bevonat-
képzés koltsége. A mérnoki szempontok
(a tizihorganyzott szerkezet miszaki jel-
lemz6i) mellett ma mar nagy jelentoségik
van a piaci kovetelményeknek (esztétika és
gyartasi koltségek). Nézzik, mit is mond
er6l az EN 1SO 14713-2:2009 el6iras [1]
6.1 pontja:

A legt6bb acél az EN ISO 1461 szab-
vanynak megfeleléen tizihorganyozhato,
fgy példaul az 6tvozetlen acélok (lasd pl.:
EN 10025-2), a finomszemcsés acélok

1. dbra. Optimalis acélminéségbdl gyértott szerkezet

3. dbra. Ugynevezett leopardmintas
horganyréteg

*A szerz6 Eletrajza megtalalhato a Sinek Vildga 2013/1. szdmaban, a cikksorozat elsd tészében, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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Kategdria A reaktiv elemek tipikus Tovabbi informéaciok A képz6do bevonat tipikus
mennyisége tulajdonsagai
A <=0,04% Si és <0,02% P Lasd az 1. megjegyzést.
A Fe-Zn 6tvozeti fazis egészen a Fényes, eziistds bevonat
felszinig néhet. Novekvé Si-tarta- finom texturaval.
lommal né a bevonat vastagsaga.
B 0,14% ... 0,25% Si Mas kémiai elemek is befolyasol- A bevonat kivilrél tiszta
hatjak az acél reaktivitasat. horganyfazist tartalmaz.
Kulénésen a foszfor (P) 0,035% felett
vezethet erésebb reaktivitashoz.
, Nagyon vastag horganybevonatok Sotétebb, durva szemcsés
c >0,04% ... <=0,14% Si kepeodhetnek textarajd bevonatok.
A bevonat szerkezetében
a Fe-Zn 6tvozeti fazisok
dominalnak, gyakran a réteg
5 50.25% Si Novekvd sziliciumtartalommal né Iglszmel,g terjednek. Az ilyen
) a bevonat vastagsaga. ipusu rfategek m,echanlkal
ellendllo képessége
rosszabb.
1. megjegyzés: A kapott értékek megfelelnek a mar ismert Si+2,5P < = 0,09% 0sszefliggésnek. Hidegen hengerelt acélok esetében
abbol lehet kiindulni, hogy ezeknek a tulajdonsagoknak megfelel a bevonat, ha az acélra teljesul a Si+2,5P < = 0,04% Osszefliggés.
2. megjegyzés: A horganyzé fiirdében el&fordulé 6tvdzéelemeknek (pl. nikkelnek) szignifikans hatasa lehet a tablazatban bemutatott
horganyréteg tulajdonsagokra. A tablazatban szereplé adatok nem vonatkoznak az Un. magas hémérsékletl tlzihorganyzassal
kialakitott horganyrétegekre (pl. olvadék-hémérséklet 530-560 °C kdzott van).
3. megjegyzés: A tablazatban megadott adatok valtozhatnak, amennyiben a technolégiat befolyasolé mas tényezék is fellépnek, igy
az egyes kategoriak hatarértékei is moédosulhatnak.

1. téblazat. Osszefiiggés a horganybevonatok tulajdonsagai és az acélosszetételek kdzott (EN ISO 14713-2: 2009)

(lasd pl: EN 10025-3 és EN 10025-4),
a nemesithetd acélok, melegen hengerelt
zartprofilok (lasd pl.: EN 10210-1), hide-
gen hajlitott zartszelvények (lasd pl.: EN
10219-1), betonacélok (lasd pl.: EN 10080),
acélmindségek a kotdelemek szamara (lasd
pl: ISO 898), valamint szirke (lasd pl.:
EN 1561) vagy temperontvények (lasd pl.:
EN 1562).”

A fentiektdl eltér6 vagy bizonytalan acél-
mindségek esetében a tlizihorganyzotol
célszerd probahorganyzast kérni, ennek
az lizemek dijtalanul és szivesen tesznek
eleget. Erdsen 6tvozott és kéntartalma
automataacélok altalaban nem megfelel6ek
az cljarasra.

A fent felsorolt horganyozhaté acél-
min6ségeken , beliil” is végezhetink cso-
portositasokat annak megfeleléen, hogy
a kialakul6 védéréteg tulajdonsagai milye-
nek lesznek. A képz6dé horganybevonat
ugyanolyan vastagsagu darabon lehet fényes
és még kell6en vastag, tetszetds, de lehet
tulzottan vastag, érdes és matt szirke is
(1-3. dbra).

A képeken jol lathato, hogy esztétikai
szempontbol sem azonosak az egyes fém-
rétegek. Bzt a kérdést részben érintettik
cikksorozatunk elsé részében, ezért rész-
letesebben itt nem foglalkozunk vele. Am
fontos megjegyezniink, hogy a fényes és

sziitke bevonatok korr6zidallésag szem-
pontjabol egyenértékinek tekinthetdk.
Az esztétika és gazdasagossag érdekében
a tovabbiakban tekintsik 4t a tizihorgany-
zas szempontjabol fontos acélminGségeket
(1. tablizat).

A tablazat szerint az A tipust acélok
esetében optimalis bevonatot nyeriink, mely
fényes, esztétikus és gazdasagos, tehat legin-
kabb piacképes. A B tipust acélosszetételek
esetében szintén még tetszetds és gazda-
sagos védorétegekkel szamolhatunk, de az
acél sziliciumtartalmanak novekedésével
(—0,25%) egyre vastagabbak lesznek a
horganyrétegek, és mar sziirke feliletek
is kialakulhatnak. A C és D tipusu acél-
mindségek (in. reaktiv acélok) esetében
altalaban vastag ¢és legtbbszor sététebb
arnyalatd (matt sziirke vagy leopardmintas),
érdes fémrétegekkel szamolhatunk. Ezeket
az acélokat azért nevezik szakmai korck-
ben reaktiv acéloknak, mert a horganyzasi
folyamat soran nagyon intenziv reakciok
jatszodnak le a horganyolvadék és a vas
(acél) kozott, s ennek eredményeképpen
nagyon vastag horganyrétegek képzédnek
a targyfelileten. Ilyenkor vastagsaguk akar
3-4-szerese is lehet, mint a megkfvant mi-
nimalis érték, emiatt egyre tobbe keril,
ezért a piac altalaban nem igényli és nem
is ,finanszirozza” meg, azaz veszteséget

jelent a gyartonak. Ennek megfeleléen
példaul 3-4%-os horganyfelvétel helyett
akar 6-8%-os értéket is elérhet a szerkezet
témegnovekedése, s ezt természetesen ki
kell fizetni a horganyzénak. Gondoljuk csak
meg, hogy egy tobb szdz tonns létesitmény
esetén ez mekkora veszteséget vagy éppen
megtakaritast jelenthet. (A bevonatképz6-
dés mechanizmusaval kapcsolatban bévebb
informaciokat a Sinek Vilaga 2013/1. sza-
maban, a cikksorozat 1. része tartalmaz.)

Az acélok gyart6i nagy mennyiségben
gyartjak a tdzihorganyzasra optimalis
acélminGségeket, melyeket mar az acél-
szerkezet tervrajzaira célszerd felvezetni,
¢s ennek megfelel6en kell rendelni az acélt
a keresked6tol. Bz semmiféle felirat nem
jelent, mert szokasos tomegacélokrol van
sz0, csupan az acélszerkezetek gyartoitol
kovetel meg nagyobb odafigyelést. Ennek
a tobbletfigyelemnek a jutalma esztétikus,
fényes ¢és a lehet6 leggazdasagosabb hor-
ganybevonat lesz.

Konstrukcios ajdnldsok

Alfejezetinkkel elérkeztiink ahhoz a pont-
hoz, amelynél elsGsorban az acélszerkeze-
tek tervezdinek vannak fontos feladatai.
El6szor is azt ajanljuk, hogy aki teheti,
latogasson el egy tizihorganyz6 tizembe,
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Technoldgiai |épés

Hatasa

Sziikséges intézkedések

Felfiiggesztés

Terméktdmeg érvényesil a felfliggesztési
pontokon.

Megfeleld szilardsagu és darabszamu
felfiggesztési pont kialakitasa.

Felllet-el6kezelés

Folyadékokba mertilés.

Altalaban sésav agressziv hatasa.

Sziikséges technoldgiai nyilasok biztositasa
(kilevegbzés, kifolyas).
Megfelelé termékméretek biztositasa.

El6kezel6 folyadékoknak ellenallé anyagok
alkalmazéasa (jellések, tdmitések,
szerkezeti kotések).

Fémolvadékba merités

Kb. 450 °C-os fémolvadékba (mint
folyadékba) merdlés.

Héhatas 8-15 percen keresztil.

Fémolvadék korréziés hatasa.

Sziukséges technol6giai nyilasok kialakitasa
(kileveg6zes, kifolyas).

Megfelel6 szerkezeti kapcsolatok
alkalmazéasa.

Megfeleld tervezés és acélszerkezet-
gyartasi technolégiak alkalmazasa.

Megfeleld tervezés és acélszerkezet-

gyartasi technolégidk alkalmazasa.

2. tablazat. A technoldgia hatdsai és a sziikséges intézkedések

és az ott szerzett gyakorlati tapasztalatokat
felhasznalva nagyon kénnyen képes lesz a
technologidhoz alkalmas szerkezeti megol-
dasokat tervezni, illetve gyartani.

Miel6tt az iranyelvek taglalasaba kez-
diink, r6viden 0sszefoglaljuk a tiizi dton
legfontosabb hatasait, melyek miatt néhany
egyszer tervezési (és gyartasi) szempont
betartasa sziikséges (2. tablizat).

Az alabbiakban réviden ismertetjitk a
2. tablazat szerinti hatasok miatti legfon-
tosabb tudnivalokat. Megjegyezziik, hogy
még részletesebb informaciokat az MSZ

ENISO 14713-2:2010 és az MSZ EN ISO
1461:2010 szabvanyban, szakmai kiadva-
nyokban, illetve a Magyar Ttzihorganyzok
Szervezete honlapjan (www.hhga.hu),
valamint a tizihorganyz6 villalatoktol

kaphatnak.

A tizzihorganyzdsra keriild termékek mérete

A termékméretek meghatarozasanal két

tényezot szitkséges vizsgalni:

1. az acélszerkezeti elemek befoglalo mé-
reteit,

2. a legnagyobb darab tGmegét.

4. dbra. Szokasos tlizihorganyozhaté méretek

A legelsé szabaly, hogy az acélszerke-
zeti darabok teljes feliletének (kiils6-belso)
érintkeznie kell az el6kezel6 folyadékokkal
(lasd: Sinek Vilaga 2013/1.). Ennek hianya-
ban a horganyolvadékban nem j6n létre a
bevonat. Fontos, hogy az acélszerkezetek
tervezése elott tajékozodjunk a rendelke-
zésre allo horganyzokad legnagyobb tech-
nologiai méretérdl. A kadak belsé mérete
nem azonos a szabadon felhasznalhato
méretekkel, s ennek technoldgiai okai van-
nak. A 4. dbran mutatjuk be a szokasosan
alkalmazhat6 méreteket.

A horganyzokadak belsé méretei alta-
laban 6sszhangban vannak az el6kezel6
sotban levé technologiai kadak méreteivel,
de javasoljuk ennek ellen6rzését is.

Alegnagyobb acélszerkezeti elem tome-
ge nem haladhatja meg a horganyzoiizem
emel6berendezéseinek (darurendszer) te-
herbirasat. Ezt a bevonast végz6 vallalattal
még a tervezési fazisban tisztazni kell.

A szerkezetek konstrukdidja

A témakor alapos targyalasa messze megha-
ladna cikkiink terjedelmi keretét, ezért csak
alegfontosabb iranymutatasokra tériink ki.
Ennél részletesebb informaciokkal csak az
idevonatkoz6 kézikonyvek [2], a nemzeti
szovetség vagy a tizihorganyzo tizemek
szolgalnak.

A hotganyfiird6 kb. 450 °C-0s hémér-
sékletd, amelyben az acélszerkezetek — ki-
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5. abra. Homérséklet-folyashatar 6sszefliggése tlizihorganyzasnal

1. A termék keresztmetszete optimalisan
pontszimmetrikus, vagy a két egymasra
meréleges tengelyre szimmetrikus kiala-
kitasu legyen (6-7. dbra).

2. Keriilni kell a nagy vastagsagkiilonbségli
elemek oldhatatlan ktéssel (hegesztés-
sel) torténd egyesitését (kb. Lvmax <
5 X Lvmin). Az ilyen kapcsolatot csak
horganyzas utan hozzuk létre.

3. A hegesztési és h6vel torténd megmun-
kalasok terveit ugy készitsiik, hogy a ke-
resztmetszet sulyponti tengelyeire lehe-
toleg szimmetrikus legyen a belsé fe-
sziiltségek eloszlasa.

4. A hegesztési varratok er6sségét — a mi-
nimalis hébevitel érdekében — az éppen
szitkséges minimalisra valasszuk, ugyanis
a hegesztési varratok jelent6s mértékd
huzofesziiltségeket ébresztenek az acél
anyagaban.

5. Az acélszerkezetek radszerd, stk vagy
térbeli egységek is lehetnek, am a
jobb termékmindség érdekében tore-
kedni kell a minél egyszerdbb kiala-

alakitasuktol figgben —8...15 percet télte-
nek annak érdekében, hogy anyaguk teljes
keresztmetszetében atvegye a fémolvadék
hémérsékletét. Ennek hidnyaban nem jon
létre megfelelé bevonat. Ezen a homér-
sckleten az acélok anyagaban levé bels6
(gyartasi) fesziltségek bizonyos mértékben
atrendezddnek, feloldodnak, ami kedvez6t-
len esetben akar lathat6 deformaciokban is
megnyilvinulhat. Ennek az az oka, hogy az
acéloknak meghatarozott a folyashataruk,
ami a darab hémérsékletének emelkedésével
csokken, fgy a tizihorganyzas hmérsékle-
tén akar 25-30%-kal is alacsonyabb lehet,
mint szobah6mérsékleten. Az acélokban
levé gyartasi fesziltségek csucsai, melyek
elérik a lecsokkent folyashatart, leépulnek,
¢és lokalis anyagfolyasok jonnek létre, s ez
alakvaltozashoz vezet. Ezt az Osszefiiggést
mutatjuk be az (5. dbrin).

Az acélszerkezeti elemek felhasznalas
szempontjabol karos deformacioinak meg-
el6zése érdekében a kovetkezd tervezési
szempontokat célszerd figyelembe venni:

7. abra. Helyes kialakitasok

kitasra (pl. L alakd kotlatok siklapra

bontasa).

6. A legnagyobb termékméretet akkoranak
kell valasztani, hogy lehet6leg egy meri-
téssel tizihorganyozhato legyen. Egyes
horganyzévallalatok vallalnak kétszeri
horganyzast is, am ekkor a karos alakval-
tozasok és szinbeli eltérések kockazata
fennall.

A fenti alapelvek betartasa mellett
gondoskodunk arrél, hogy konstrukcios
oldalrdl szerkezeteink megfelelnek a ki-
vanalmaknak.

Atlapolisos kapesolatok

Az utobbi két-harom évtizedben egyre
t6bbszor talalkozni un. atlapolasos kap-
csolatokkal. Ha ezt korrézios szempontbol
vizsgaljuk, bizonyos kockazatokat jelenthet
abban az esetben, ha az atlapolasnal hasznalt
hegesztési varratok nem gaztémorek, illetve
szakaszos kialakitastak. Ilyenkor — mivel az
atlapolt feliiletek élei nincsenek kell6en le-
zarva—a nyitott élek miatt a lemezfeliletek
alatt korr6zios gocok alakulnak ki. Ugyanez

6. abra. Helytelen rudkeresztmetszetek

8. abra. Horganyzas utani deforma-
ci6 az atlapolasnal
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Megoldasok

Szakaszos hegesztés

Flradsaz alaplemezig

9. dbra. Az tlapolt kapcsolatok kialakitasanak legfontosabb szabalyai

Folyadék- és leveg6aramlas bemeritéskor

10. dbra. A bemerités elve

J6
o) W
- I
Lehetséges Optimalis

-

11. dbra. Technoldgiai nyilasok zértszelvényes szerkezeteknél

vonatkozik a tizihorganyzasta is azzal a
kulonbséggel, hogy a feliileti tisztatalansag,
az el6kezel6 folyadékok és a horganyzokad
magas hémérséklete deformaciokhoz vagy
akar robbanashoz is vezethet (8. dbra).

Az atlapolasok alatt nem alakul ki védo-
bevonat.

Altalanossagban elmondhatjuk, hogy
tlzihorganyzas szempontjabol nem ked-
vez6 az egymasra fektetett és hegesztett

12. dbra. Technolégiai nyilasok
gerinclemezes tartoknal

kotések alkalmazasa, de az iranyelvek be-
tartasaval megfelel6 minGségl termékek
allithatok el6 (9. dbra).

Technoldgiai nyildsok tiziborganyzott acélszer-
kezerekbey

A szitkséges technoldgiai nyflasok helyét
minden esetben a horganyolvadékba t6t-
ténd bemerités szoge (felfiiggesztési pozi-
ci6) hatarozza meg (3. tdblizat). Ebbol kell
kiindulni a nyilasok tervezésénél. Ez kis
gyakotlassal konnyen elsajatithato.

A megfelel6 helyen levé, szitkséges mére-
tli és darabszamu furatoknak, kivagasoknak
dont6 jelentdségiik van a technoldgia végre-
hajtasa soran. Ez nemcesak mindségi kérdés,
hanem a termék épségének megérzése és
a balesctveszély elkertilése érdekében is
kiemelten fontos. Ennek az oka, hogy az
acélszerkezeti darabok feliiletének minden
pontjaval érintkezni kell az el6kezel6 fo-
lyadékokkal (zsirtalanit6, pacolo, viz, flux)
azért, hogy fémtiszta feliletet nyerjiink. Igy
teljestilni fog a bevonat kialakulasanak egyik
feltétele, azaz nem képzddhetnek légzsikok
a munkadarabon.

Masik tényez6, hogy a darabokban (dara-
bokon) nem képzédhetnek folyadékzsebek.
Ennek legfébb oka, hogy a folyadék nem
tud kiszaradni a szaritas ideje alatt, és a viz-
zsebekbdl a viz a horganyzokad magas
hémérsékletén g6zz¢ valva (tobb szaz bar)
heves robbanist okozhat. Ez kiilonosen
vonatkozik a tartalyok és heserélok bevo-
nasara. A teljesség igénye nélkiil a megfelel6
technol6giai nyiflasok kialakitasanak érdeké-
ben mellékeliink néhany abrat, melyekbdl
egyértelmien érthetGvé valnak a sziikséges
intézkedések (10-13. dbra).

Megjegyezziik, hogy nincsenek minden
acélszerkezetre érvényes abrak, tokéletes
megoldasok. Ezért javasoljuk — féleg a null-
szérias szetkezetek esetében —, vegyék fel
akapcsolatot tizihorganyzassal foglalkozo
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Zartszelvény atmérék (mm) Legkisebb sziikséges darabszam
és minimalis lyukatmérék (mm)
korszeeny | "CRUED | eveny | 2 4
kisebb, mint 15 15 20 x 10 8
20 20 30x 15 10
30 30 40 x 20 12 10
40 40 50 x 30 14 12
50 50 60 x 40 16 12 10
60 60 80 x 40 20 12 10
80 80 100 x 10 20 16 12
100 100 120 x 80 25 20 12
120 120 160 x 80 30 25 20
160 160 200 x 120 40 25 20
200 200 260 x 140 50 30 25

3. tdblazat. Technolégiai nyildsok ajanlott méretei és darabszédma

szakemberrel vagy egy tizemmel a megfele-
16 szerkezeti rajzok kialakitasa érdekében.

Lemezfeliiletek kialokitdsa

Bizonyos felilet/vastagsig arinyoknal
fennall a karos deformaciok (hullimoso-
das) kockazata (14. dbra).

Ezek megel6zése érdekében vagy a le-

mezt kiilon horganyozzak és utolag épitik
ossze az acélszerkezettel, vagy gondoskodni
kell a nagy feliiletti lemez megfelel6 mere-
vitésérol. A helyes megoldas, ha alkalmas
méretd bordak, hajlitisok segitségével
akadalyozzuk meg a karos alakvaltozast
(15. dbra).

A fentieken kivil még szamos szakmai
Lfinomitas” johet sz6ba, ezért javasoljuk,

hogy a tizihorganyzassal foglalkoz6 szak-
emberek rendszeresen tanulmanyozzak a
szakirodalmat és tartsanak fenn szoros kap-
csolatot horganyz6 tizemiikkel. Az irany-
elvek betartasaval biztosithatok a kivald
mindségl és évtizedekre megfelel6 acél-
szetkezetek.

A gydrtdsra vonatkozo dltaldnos
irdnymutatdsok

A tervezés-gyartas-tizihorganyzas hirom-
oldalu egyiittmikodés nélkil6zhetetlen a
min6ségi termékek eldallitasihoz. Az el6-
z6ekben szoltunk az elsé kett6t6l, a tovab-
biakban néhany gondolat erejéig felhivjuk
olvasoink figyelmét az acélszerkezetek
gyartasakor ajanlott szempontokra. Ezek

Summary

In our previous papers we tried to call the
attention of our readers for the technology
itself, its most important advantages, while
further on we present the aspects basically
effect the quality and economy of hot-dip
galvanized products. In the 3rd part of our
article-series we deal with the definitely
practise-orientated items concerning
designers, producers and users of steel
structures.

kozott nem kivanunk fontossagi sorendet
felallitani, valamennyi kihat a képz6d6 vé-
déréteg és a termék mindségére.

Alapanyagok darabolisa

Alapelvként javasoljuk, hogy lehetdség sze-
rint minél kisebb hobevitellel oldjak meg
a rud és lemezanyagok darabolasat. Leg-
alkalmasabbak a hidegen végzett darabolasi
moédok (farészelés, ollozas). Amennyiben
ez nem lehetséges, lokalis és minél kisebb
anyagtémeget érinté hébevitelre kell t6-
rekedni (pl. plazmavagas, 1ézervagas stb.).
Ezek az intézkedések csokkentik a belsé
fesziltségek mértékét, ami mindenképpen
hasznos.

Termikus darabolasok esetén javasoljuk,
hogy a vagott feliiletr6 simito koszoriiléssel
néhany tized millimétert le kell munkalni,
mert ellenkez esetben tal vékony horgany-
bevonat alakulhat ki az igy vagott éleken.

= \/ 4

A tartalyban maradt
horgany

N

Helytelen

Helyes

13. dbra. Tartéalyok kialakitasa

14. abra. Hullamosodott
lemezfellilet
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15. dbra. Lemezfelllet javasolt merevitése

Olyan vagasi technikiknal, melyeknél
€les sarkok képzddnek, szintén elényds, ha
a sarkokat simit6 koszoriiléssel tompitjak a
bevonat még jobb titésallosaga érdekében.

Hegesztéssel kapesolatos kivetelmények

Ahegesztés soran, miként azt jol ismerjiik,
huzofesziiltségek keletkeznek a hegesztési
varrat kornyezetében. E fesziiltségek iranya

és nagysaga tGbb tényezG6tdl fiigg. Ameny-
nyiben nem kell6 hozzaértéssel torténik
a hegesztési paraméterek (sorrend, irany,
varraterGsségek stb.) meghatarozasa, mar a
lehtlt acélszerkezeten komoly alakvaltoza-
sok alakulhatnak ki. Az ilyen deformaciok,
melyekrél mar cikkiink elején szoltunk,
befolyasoljak az adott darab felhasznalhato-
sagat. A jelenség el6fordulhat akar egyszerd
szerkezetek esetén is. Az acélszerkezetek

16. abra. Szilikontartalmu feltapadasgatlé spray negativ hatésa (horganyhianyok)

anyagaban visszamaradt huzofesziltségek

minimalizalasa és szabalyozasa tehat elemi

érdek mar az adott elem legyartasanal is.
A fentieknek megfelel6en a hegesztés

soran az alabbi f6 szempontokat javasoljuk

betartani:

¢ A hegesztési terv Osszedllitasakor arra
kel térekedni, hogy a képz6d6 huzofe-
sztiltségeket minimalizaljuk, illetve azok
hatasai szimmetrikusak legyenek a ter-
mékkeresztmetszet sulyponti tengelyeite.

* A hegesztési varratok képzése — bo-
nyolult szerkezetek esetében — mindig
beliilrdl kifelé torténjen.

¢ Avarratok er6ssége az éppen szitkséges
minimalis legyen.

¢ A hegesztési varratok mindig legyenek
lezartak és hibamentesek.

* Ugyelni kell arra, hogy a hegesztési var-
ratok gazzarvanymentesek legyenek.

¢ A hegesztési paramétereket ugy kell
beallitani, hogy ne kelljen hasznalni
frocskolés-feltapadas gatlo spray-ket.
Amennyiben ez mégis sziikséges, ak-
kor szilikont nem tartalmazé tipust kell
alkalmazni. Ellenkez6 esetben csunya
hotganyhianyos csikok jelennek meg a
varratok kornyezetében (16. dbra).

¢ A hegesztési salakokat a felilletrél ma-
radéktalanul el kell tavolitani.

A horganyzoba szillitands darabok feliileti
tisglasiga

A fémolvadékban zajl6 termodiffazio alap-
feltétele, hogy a vasfelilleten ne legyenek
szennyez6dések. Ha e feltétel nem teljesiil,
nem alakul ki fémréteg a felileten, a be-
vonat horganyhianyos lesz. Ennek meg-
cl6zése érdekében a kovetkez6 ajanlasokat
tesszitk az acélszerkezet-gyartoknak:

a) A hegesztésbol, darabolasbol szarmazo
valamennyi salakot marad¢ktalanul el kell
tavolitani a feliletrdl.

b) Olyan festékeket (pl. jel6lések), melyek
vizben nem oldhatdak, szintén el kell t3-
volitani, mert a horganyzotizemben erre
nem alkalmasak a technoldgiai folyadé-
kok. A festékmaradvanyok horganyzasi
hibdhoz vezetnek (17. dbra).

c) Vastag zsit-, olajmaradvanyoktol, fel-
ragadt bitumen- stb. nyomokt6l meg
kell tisztitani az acélszerkezet feltletét,
miel6tt beszallitjak horganyzasra.

d) A kereskedelmi allapotd rozsdas acél-
anyagok minden tovabbi intézkedés nél-
kiil horganyozhatok, azok feliiletét nem
kell letisztitani. Am ha a feliletben vastag
belehengerelt reveréteg, revefészek van,
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azt mar az acélszerkezet-gyartas el6tt
célszert eltavolitani (revetorés, szem-
CSeSZ01AS).

A feliilet érdességének hatdsa

Altaldnos elv, hogy azonos acélmindség és
termékkialakitas mellett az érdesebb felile-
teken vastagabb lesz a horganybevonat is.
Ebbél kévetkezik, hogy a szemeseszorassal
kezelt munkadarabokon néhany szazalékkal
vastagabb bevonatot mérhetiink. Ez azt
jelenti, hogy egy 5> mm vastag acélszerke-
zeti elemen példaul 120-130 pm bevonat-
vastagsag helyett akar 140 um is lehet a
rétegvastagsag,

A termékek feliiletén horganyzas utan is
meglatszik a durva kbszorilés nyoma, ezért
igényesebb szerkezeteknél ennek megfele-
16en kel eljarni (18. dbra).

A DASt-Richtlinie 022 el6irdsai

rasunk végén feltétlentl meg kell emlite-
niink egy fontos eldirast. Mivel a magyar
vallalkozasok nagy mennyiségben szllita-
nak acélszerkezeteket német piacra, ezért
az alabbiak érdekesek lehetnek szamukra.

17. 4bra. Festékjelolések maradvanya horganyzést kdvetéen

A német Deutscher Ausschul3 fir
Stahlbau (DASt; Német Acélépitészeti
Bizottsag) 2009 augusztusaban kiadta
DASt-Richtlinie 022. szamu el6irasait.
Ez a németorszagi épitdipari piacra be-
szallithatd valamennyi acélszerkezeti tet-
mékre vonatkozik. Az iranyelv célja, hogy
a tizihorganyzott acélszerkezeteknél a
folyékony fém okozta fesziiltségkorro-

18. abra. K&szortilési nyomok horganyzas utan

zi6s repedések (Flissigmetallinduzierte
Spannungsrisskorrosion, Liquid metal
embrittlement: LME) okozta kockazatokat
lényegében elimindlja.

A szabalyozas az acélszerkezetek ter-
vezésére, gyartasara ¢s tizihorganyzasara,
valamint ellen6rzésére vonatkozo teen-
déket taglalja kézel 30 oldalon. Azoknak
a vallalatoknak, amelyek a német piacra
szallitanak, feltétlenal ismetnitik kell ezeket
az iranyelveket. A tizihorganyz6 tizemek-
nek ki kell alakitaniuk az ennek megfelel6
technologiat és ellendrzési rendszert, melyet
ellendriztetni és tanusittatni is kell. Ezt
id6szakonként meg kell ujitani. A szabalyok
betartisa minimalisra csokkenti a repedések
kialakulasnak kockazatat [3].

Az acélszerkezetek gyartoinak kilong-
sebb 1j feladataik 4ltaliban nincsenek (el-
sGsorban ellendrzés), azonban bizonyos
kritikus szetkezeti megoldasok és anyagvas-
tagsagok esetében lényeges szempontokat
kel figyelembe venniiik. 44

Irodalomjegyzék
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the protection against corrosion of iron
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[3] DASt-Richtlinie 022, Deutscher Aus-
schuB fiir Stahlbau, Feuerverzinken von
tragenden Stahlbauteilen, Stahlbau

Verlags- und Service GmbH, Diisseldorf,
2009.
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A hagyomanyos vasuti halo-
zatra forditott beruhazasok
0sszehasonlitasa az EU
kohéziés tagallamaiban

Bessenyei Gydrgy PhD
kozlekedési szakértd

Eur6pai Beruhdzasi Bank

Bécsi Regionalis Iroda
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Az Eurépai Unio jelenlegi hétéves finanszirozasi perio-

dusaban a legfontosabb fejlesztési célkitiizés Magyaror-
szagon a Transzeurdpai halézatokhoz tartozé palyaszaka-
szok fejlesztése volt. A teljes vasuti halézat fenntarthatod

tzemeltetése és karbantartasa céljabol az elkovetkez6
finanszirozasi periodusban nagyobb szerepet kell, hogy
kapjanak a hazai halézat kiegyensulyozott fejlesztését

szolgal6 projektek, ugymint a szik keresztmetszetek

teloldasa, a baleseti gécpontok felszamolasa vagy a helyi
jellegti interoperabilitasi és kompatibilitasi problémak

megszuntetése.

A fejlesztésre szoruld hdlozati
elemek

Az Buropai Bizottsag felilvizsgalja timoga-
tasi politikajat. Felismerték, hogy a rahordd
funkciok elhanyagolasaval a TEN-T folyo-
sokra forditott beruhazasok hatékonysaga
csokken. Megoldasként felmeriilt az elsza-
molhat6 beruhdzasok korének szélesitése
a kovetkez6 két elképzelés szerint:

¢ Projektcsomagok keretében a TEN-T

folyosok korszertsitésével egyidejileg a

kapcsolodé rahordd vonalak fejlesztése,

mely magaban foglalja az adott févonal
korszettsitését, valamint a rahord6 funk-
ci6ji mellékvonalak felujitasat.

¢ Egy adott problémara fokuszalo, tobb
helyszint projektek, példaul:

— utatjarok korszerdsitése, biztonsagi
rendszereinek fejlesztése,

— arurakodok, iparvaganyok, termina-
lok fejlesztése, kapesolatainak meg-
teremtése,

— vasutallomasok személyforgalmi
funkcidinak fejlesztése, akadalymen-
tesités.

A beruhdzdsok miiszaki tartalma:
korszeriisités vagy feltjitds?

A 2008/57/EC szamu interoperabilitasi
iranyelv két kategoriat hataroz meg a be-

ruhdzasokra vonatkozdan: korszerlsités
¢és felujitas [1].

¢ korszerGsités™: az alrendszert vagy az
alrendszer egy részét modosito jelentd-
sebb munkalat, amely javitja az alrendszer
altalanos teljesftményét;

o felujitis™ egy alrendszernek vagy az al-
rendszer egy részének cseréjére iranyulo
olyan nagyobb munkalatok, amelyek az
alrendszer altalanos teljesitményét nem
valtoztatjak meg,

Az BU-tagallamok kotelezettségei elté-
r6ek a fenti két kategoria vonatkozasaban.
Felujitas esetén a TSI-k alkalmazasiban
rugalmasabb megkozelitéste van mod.

A tagallam. .. az alkalmazandé AME-ben
feltiintetett végrehajtasi stratégia figyelem-

bevételével eldonti, hogy a munkalatok
nagysaga szikségessé teszi-e 4j engedély
kiadasat ennek az iranyelvnek értelmében
t6rténd Gizembe helyezéshez. (...) Ha Gj en-
gedélyre van sziikség, a tagallam hatirozza
meg, hogy az AME-ket milyen mértékben
sziikséges a projektre alkalmazni.

Interoperabilitds: létezik-e priori-
tds a kovetelmények kozott?

A személy- és teherkocsik mészaki egysé-
gesitése sikeresen valosult meg az elmult
évszazadban a Nemzetkozi Vasutegylet
(UIC) tevékenysége folytan. Az EU piacnyi-
tasi torekveései sziikségessé tették a miszaki
harmonizaciét a vasuti infrastruktira és a
vonatatojarmivek teriiletén is. Az egységes
szabalyok kidolgozasa nehezebbnek bizo-
nyult azokon a teriileteken, ahol a valtozta-
tasok jelentds raforditasokat igényelnének,
az esetleges Uj rendszer bevezetése pedig
leértékelné az elmult években a nemze-
ti rendszerekbe fektetett beruhazasokat.
Avillamos vontatas ¢s a vonatbefolyasolas
tekinthet6 a két legkritikusabb részterilet-
nek, de amig az ipar mar elérheté megoldast
kinal az els6 problémara (tobb dramnemt
vontatéjarmivek formajaban), az ETCS
teriiletén sokkal lassabb az el6rehaladas.
Ennek megfelel6en a legtébb szakérté az
ERTMS/ETCS rendszer megvaldsitasat
tekinti az interoperabilitas kritikus elemé-

nek. A legutobbi benchmark adatok alapjan

1. &bra. Al- és felépitményre korlatozott feltjitas
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2. abra. Szolgaltatasi szint, paraméterfejlesztésre irdnyulo korszerdsités

az ETCS 2-es szintjének fajlagos telepitési
koltségei 80 és 250 E EUR k6zott mozog-
nak kilométerenként, attol fiigg6en, hogy
milyen mértékd beavatkozas sziikséges a
biztositéberendezésekbe.

A masik meghataroz6 kovetelmény a
tehervonatok legnagyobb megengedett
hossza. Mivel itt az el6iras a vonatok lekoz-
lekedtetését hatarozza meg, a kovetelmény
nemcsak infrastruktura-fejlesztéssel, hanem
— bizonyos hatarokon beliil - forgalmi in-
tézkedésekkel is kielégithetd.

Jelent6s raforditast igényel még a moz-
gaskotlatozott utasok akadalymentes koz-
lekedésének biztositasa. Ezen a tertleten
szamottevé mindségi hatas akkor érhet6
cl, ha az akadalymentes allomasok szima
meghalad egy kritikus szamot a halézaton
beltil, azaz az utasok a kiindul6 és a cél-
allomason is ugyanazokkal a hozzaférési
jellemz6kkel talilkoznak. Az infrastruktira
és a jarmtparaméterek osszehangolasaval,
azonos peron- ¢és padlomagassaggal nem-
csak az akadalymentes hozzaférés, hanem
az optimdlis utascsere is biztosithat.

Az AME-k aktudlis felilvizsgilata a gaz-
dasagi megfontolasok terén nagyobb don-

tési szabadsdgot javasol a tagallamoknak,
példaul az Infrastruktira AME legujabb
viltozata nem hatarozza meg a legnagyobb
megengedhetd emelkedot.

Beruhdzdsi tipusok 6sszehason-
litdsa az EU kohéziés tagdlla-
maiban

yFelujitas” tipusu projektek

E beruhizasok célja az eredeti tervezési
paraméterek helyreallitasa, példaul sebesség,
tengelyterhelés. A munkalatok altalaban
az al- és felépitményre koncentralodnak
(1. dbra).

Ajellemz fajlagos projekt kéltség 1 és 2
M EUR kozott szorédik (kétvaganya palya
esetén). Ezek a projektek jellemz6ek Bul-
gariaban, szamos lengyelorszagi regionalis
vonalon, de sok hazai feldjitas is tortént
ezen az elven az 1990-es évek végéig.

wKorszertsités” tipusu projektek

E projektek célja az elhasznalodott infra-
struktdra-elemek cseréje, valamint az igé-
nyeknek és a lehetdségeknek megfeleloen
néhany miszaki paraméter fejlesztése, pél-

3. dbra. Kompromisszum nélkiili atépités

Bessenyei Gyorgy a Mechwart Andrds Szak-
kozépiskola elvégzését kivetden 1994-ben
jarmigépész diplomat szerzett a Budapesti
Miszaki Eqyetemen, majd a MAV Rt.-nél 4llt
munkdba reszortos mérndkként a Budapest-
Keleti Vontatdsi Fonokségen. 1996-tdl fejlesz-
Intézetben. 2000-t61 osztalyvezetd-helyettes
aReform Fdosztalyon, majd technoldgiafejlesz-
tési osztdlyvezetd a Stratégiai Fosztalyon. 2005-
t6laz Eurdpai Vasiiti Ugynckség interoperdbiltasi
szakértdje, 2007-t6l az Eurdpai Beruhdzdsi Bank
kozlekedési szakértdje Luxembourgban, majd
a bécsi regiondlis irodajaban. Jelenlegi mun-
kakorében a kelet-kozép-eurdpai orszagok
EU-finanszitozdsti fejlesztési projektjeihez nydt
szakért6i tdmogatdst. 2009-ben szerezte meg
a Budapesti Miszaki és Gazdasdgtudomdnyi
Egyetemen a kozlekedéstudomdnyok doktora
PhD-fokozatot.

daul kapacitas (masodik vigany), sebesség,
villamositas és/vagy biztositoberendezések
(2. dbra).

Ajellemz6 fajlagos projektkéltség 6-8 M
EUR km-enként. Ez a fajta beruhazas jel-
lemz6 Lengyelorszagban, Csehorszagban,
Romaniaban és Magyarorszagon.

L»Atépités” tipust projektek

Ez a fajta beruhazas tulajdonképpen egy
kiterjesztett tartalmu korszerdsités, ahol
kompromisszum nélkil, az infrastruktira
valamennyi paraméterét az aktualis miszaki
szinvonalra fejlesztik, mintha teljesen 1
vasutvonal épilne (3. dbra).

Ezeknek a projekteknek a koltsége 10—
15 M EUR km-enként, jellemzéek Szlo-
vakidban és bizonyos szakaszokon Cseh-
orszagban. Tovabbi, hasonlé paraméterd
tervek sziilettek néhany 0j épitésd vonalra
Lengyelorszagban, Szlovéniaban és Ma-
gyarorszagon.

Koltségtényezok

A miszaki tartalmon kiviil nehéz azonosita-
ni olyan tényezGket, amelyek konzekvensen
befolyasoljak a kéltségeket. Ezek kozil az
egyik a valasztott technologia, melyet alta-
laban a tender feltételeként vagy a miszaki
lehetdségek korlatai miatt rogzitenek. Itt
emlithet6k meg a kézbeszerzés bizonyos
sajatos feltételei is, ugymint pénziigyi fel-
tételek és hataridck [2].
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4. abra. GSM-R lefedettség kiépitése Szlovéniaban

A német és a dan gyakorlatban szimos
anyagot a megbiz6 bocsat rendelkezésre
(példaul sinek és r6gzitelemek). Az infra-
struktira-kezel6k gy erds alkupozicioba
kertilnek a beszallitokkal szemben. Hossza
tavu beszerzési keretszerzodések garantl-
hatjak az arstabilitast és csokkenthetik a
pénziigyi bizonytalansagot mind a megbizo,
mind a kivitelez6 szimara. Az osztrik OBB
példaul a biztositoberendezéseket is hossza
tavu keretszerz6dés alapjan létesiti.

Beruhdzds tamogato technolo-
gidkba - szemléltetd példdk

Bizonyos 1j technolégiakkal javithatoak
az uzemeltetési feltételek és novelhetd az

ugyfelek elégedettsége, akar koltséges inf-

rastruktira-beruhazasok nélkil is. Szemlél-

tetésként az alabbi harom projekt emlitheté

a szikebb régionkbol:

* GSM-R, Szlovénia

¢ Vonatinfo, Magyarorszag

¢ Pedélzeti utastajékoztatasi rendszer, Szlo-
vikia

GSM-R, Szlovénia

Szlovéniaban a GSM-R lefedettség a teljes
hal6zaton, minden f6- és mellékvonalon
kiéptl (4. dbra). A teljes lefedettséggel ki-
hasznalhat6 az 0j technologia altal nyujtott
valamennyi Gizemeltetési és gazdasagi el6ny.
Az egységes radiorendszer teljes mértékben
levaltja az eddig mikodo vonali, tolatasi és

5.abra. A 2011-ben atadott vonatinformacios rendszer Magyarorszagon

Summary

The main challenge of the next 7 years' EU
programming period from 2014 to 2020

will be to ensure the optimal balance
between available financial resources

vs. technical parameters and location of
investment. It is possible to choose between
different investment patterns while the EU
requirements for interoperability and eligible
expenditures offers also some flexibility. The
long term sustainability of the Hungarian
railway network operation can only be
assured by an appropriate strategic approach
in investment selection.

tizemi radiokat, fgy egyik szakterileten sincs
sziikség kilonboz6 rendszerd késziilékek
parhuzamos tizemeltetésére. A mellékvonali
GSM-R altal megvaldsithato az ERTMS
Regional, ezzel tovabbi beruhazasokat le-
het megtakaritani a biztositoberendezések
teriletén. A teljes beruhazasi koltség 126 M
EUR (afa nélkil), melyben 252 bazisallomas
talilhat6 az 1208 km hossza halozaton.
A projektet 85%-ban az BEU Kohézios
Alapja finanszirozza, a timogatastol meg-
sziiletett a bizottsagi dontés [3].

Vonatinfo, Magyarorszag

A Vonatinfo rendszer val6s idejd informacio-
kat gytijt a MAV valamennyi mozdonyara
telepitett jeladéval a vonatok helyzetérdl
a fedélzeti GPS rendszerbdl, a kozponti
forgalomiranyitastol és egyéb informatikai
rendszerekbdl. Ezekbol az adatokbol a vo-
natok helyzete, utvonala és aktualis késése
nyomon kovethetd lekérdezés formaban
vagy egy grafikus felilleten. A Vonatinfo
tendszert 2011-ben adtak 4t, az informati-
kai fejlesztés koltsége 150 M HUF (kb.
0,5 M EUR), a GPS rendszer nélkil.
2012 6ta mobil alkalmazason is elérhetd

(5. dbra) [4].

Fedélzeti utastajékoztatasi rendszet,
Szlovakia

A 7SSK (Szlovak Vasutak) a Bmpeer és
Ampeer tipust kocsijaiba telepitett egysé-
ges fedélzeti tajékoztato rendszert. Az uta-
sok részére id6ben titemezetten jelennek
meg a vonat kozlekedésével kapcsolatos
informaciok, igy a kovetkez6 allomasok,
a varhat6 érkezési id6, sebesség stb.

(6. dbra).

SINEK VILAGA * 2013/4



Mérnoki ismeretek

6. abra. A Szlovak Vasutak egységes fedélzeti tajékoztatéd rendszere

Az EU-forrdsok korldtai és a fenn-
tarthato infrastruktira

Az informaciok forrasa:
* avonatra vonatkoz6 teljes kérd menet-

TEN-T folyoso korszerlisitését a mai ar-
szinten, mikézben az elséként feldjitott
szakaszok mar ismét korszertsitésre szo-
rulnanak. Ebbdl kévetkezéen a haldzat
kiegyensulyozott fejlesztésére van sziikség,
mely biztositani tudja a vasuti rendszer
fenntarthat6 tzemeltetését. 44

A cakk a szerzd 2013-ban Pogsonyban, a
9. Vasiiti Kizlekedési Forum cimii konferencian
elbangzott eliaddsanak serkes3tett valtogata.

Irodalomjegyzék

[1] Az Eurépai Parlament és a Tandcs
2008/57/EK irdnyelve a vasuti rendszer
kozésségen bellili kélcsénds dtjdrhatdsd-
gdrol.

[2] Benchmarking Analysis Related to
Investment Costs of Railway Construction
Projects in Hungary - COWI Hungary Ltd,
Budapest, 2012.

tendi adatok;

¢ a vonat helyzetét meghatarozé GPS
rendszet;

* sebességjel, mely alapjan a vonat helyzete
meghatirozhat6 a GPS jel kimaradasa
esetén.

[3] Feasibility Study: Implementation of
Digital Radio System (GSM-R) on Slovenian
Railway Network — Prometni Institut, Ljub-
ljana, 2011.

A magyarorszagi vasutfejlesztésekre elore-
lathatoan a kovetkez6 két hétéves finanszi-
rozasi periodusra sem varhato tbb forras,
mint a jelenlegire. Ezekbdl a forrasokbol
bizonyosan nem lehet befejezni az dsszes

[4] http://vonatinfo.mav-start.hu/

Alfred Strauss, Dan M. Frangopol, Konrad Bergmeister

Life-Cycle and Sustainability
of Civil Infrastructure Systems

(Eletciklus és az épitémérnoki infrastruktura-rendszerek fenntarthatésaga)

CRC Press, 2013

Az angol nyelv(i konyv 475 oldalon 10 komplett tanulményt és tovabbi
334-nek a kivonatat tartalmazza. A kdnyv CD-melléklete viszont mind a
344 anyagot teljes terjedelmében kozli.

A bevezet6 tanulmanyok altalanos életciklus-elemzési kérdésekkel foglal-
koznak az épliletek, a vasbeton szerkezetek (pl. alagut, hidak) teriletérél,
de olvashatunk az OBB vagyonallag-megdrzési stratégiajarol is.

A tovabbi témakorok: hidak monitoringja és allapotelemzése, a romlasi
folyamatok modellezése, meglévé szerkezeteken végrehajtandé beavat-
kozdsok, az élettartamkoltségek elemzése és optimalizélasa, épitmények
karbantartasi és felujitasi elvei, betonszerkezetek tartéssaganak novelése,
szerkezetek roncsoldsmentes vizsgalata.

A rendkivil gazdag ismeretanyagot tartalmazd kotet mindazok szama-
ra igen hasznos lehet, akik az épitémérnoki létesitmények tervezésével,
Uzemeltetésével, illetve nagy infrastrukturalis rendszerek miikodtetésével
foglalkoznak.
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Magyarorszagi

kisvasutak (2. rész)

Balatonfenyvesi
Gazdasdgi Vasut

A balatonfenyvesi kisvasutat, kozismert nevén a ,,fenyvesi

gévé”-t, a Balatonnagybereki Allami Gazdasag szllitasi

igényeinek kielégitésére hoztak létre. Eredetileg talnyo-

morészt gazdasagi feladatokat latott el, a tertleten 1évé

majorsagokbdl mez6gazdasagi terményeket, tézeget és

mésziszapot szallitott a balatonfenyvesi vasutallomasra.

Napjainkban mar csak személyszallitast végez a kisvasut.

A kisvasut miiszaki adatai | Epités alatt Végleges allapot
Epitési év 1950-1952 1952
Nyomtav 600 mm 760 mm
1985-ig 12—14 kg/fm
Felépitmény 7 kg/fm 1985-t6l 23,6 kg/fm ,i”
2003-t6l 34,5 kg/fm
Legkisebb ivsugar nincs adat nincs adat
Maximalis emelkedd nincs adat nincs adat
Vonalhal6zat hossza valtozé !(leplteskor max. 46,7 km,
jelenleg 13 km
Vontatasi nem I6vontatas g6z és motoros
o S P 1955-1990-ig aru,
Szallitas jellege épitesianyag-szallitas | 4955 151 aru és szemely
Kiépitési sebesség 25 km/h

A Balatonfenyvest 6vez vidék korabban a
Balaton vizfeluletéhez tartozott, de idével
a viz hullamzasa gatat emelt 2 homokos
iledékbol, amely elhatirolta a déli 6blt a
t6 mélyebb medrétdl. Igy alakult ki a ma
Nagyberek néven ismert mocsaras teriilet.

A Buzsak, Somogyszentpil és Balaton-
fenyves kozségek hiromszogébe es6 te-
rillet Gslapja, a Balaton egykori arterének,
a marcali dombok altal kettéosztott keleti
medencéjében fekszik. Itt, a szizad elején
kezd6d6 csatornazasi munkak kezdetéig
Osszefliggd, kiterjedt mocsarvilag terilt el.
Feljegyzések szerint 1915-ben e teriilet na-
gyobb részét nyilt viztikor foglalta el. A le-
csapolasok, vizrendezések kovetkeztében ez
apusztuld Gslap csak az Gvesatornan beliili,
mélyebb fekvésa helyeken 6rizte meg kozel
természetes allapotat. Ezt a teriletet, mely
Buzsak, Somogyszentpal és Taska kozségek
hatariban fekszik, 1977-ben Nagybereki

Fehér-viz néven természetvédelmi tertletté
nyilvanitottak.

E teriiletnek szamtalan védelemre mélt6
értéke van. Az Gslap legmélyebb helyein a
t6zeglaptalajt egész esztenddben felszini viz
boritja. Ezeknek kisebb-nagyobb vizallasai-
ban, csatornaiban a fehér tindérrdzsa, a
sarga vizitGk és a békatutaj alkotnak viragzo
hinarszényeget. E vizek partjait nadasok
szegélyezik. Ugyanitt, az olykor 1,5 m mély
t6zeges laptalajban €l a ritkuloban leve
téli sasos, melynek legszebb jellemz6 faja
a mocsari kosbor. A kiszarado laprétek
a mocsati ibolya, a szibérial nészirom, a
buglyos szegfli és a kornis tarnics él6helye.
Hasonloan gazdag a Nagybereki Fehér-viz
allatvilaga is. A madarvilag legjelentésebb
fajai a nagy és kis kocsag, a kanalas gém, a
nyari lud, a réti filesbagoly, a bakeso, a v6-
16sgém, a bolombika, a pocgém és a barna
réti héja. A fizbokrok k6zott rendszeresen

Boros Hajnalka Marta

hiddsz szakmérnok

MAV Zrt.Teriileti Igazgatdsag Pécs,
Pélyalétesitményi Osztaly

PFT Alosztaly Dombévdr

< borosh@mavrt.hu

@ (1)515-4229

kolt a berki tiicsokmadar és a katvaly po-
szata, nadi poszata Atvonulban megje-
lenik az tistokGs gém, valamint rendszeres
téli vendég a réti sas. A védett emldsfajok
koziil a legjelentdsebbek: a nyuszt, a nyest,
a molnargérény, a hermelin és a borz.

A lassan felt6lt6d6 lapos, ingovanyos
teriiletet 1860-t6l kezdték lecsapolni, és
megprobaltik termékeny f6lddé alakitani.

A 1L vilaghabort utan allamositottak
a birtokot, 1950 augusztusaban megala-
kult 2 Balatonnagybereki Allami Gazdasag
(BNBAG). Mivel mintagazdasagot kivantak
a Nagyberekben létrehozni, istallokat, ma-
jorokat épitettek. A sﬁppedés talajon szalli-
tasra akkoriban csak nehezen és koltségesen
tudtak volna kézutat épiteni, ezért keskeny
nyomkdzd vasit épitését hataroztik el.

A kisvasut torténete

Informaciok szerint ebben a térségben az
1920-as években volt mar egy 600 mm
nyomtavolsagu palya a balatonfenyvesi vas-
atallomas és Imre major kozott, amelyen
mez6gazdasagi terményeket szallitottak, am
ez a vonal a II. vilaghaboruban lepusztult.

Az j vasiti palya kiépités¢hez 1950-ben
kezdték el a talajmunkakat, el6szor Balaton-
fenyves és Betki felsomajor kozott, majd
késobb az Imre major és Palmajor koz6tti
vonalon 7 kg/fm tomeg( sinekkel szerelt,
600 mm nyomtavolsagu ropvaganyokat fek-
tettek le, melyeken lovontatassal megindult
a forgalom. Az épitési munkak kiszolgalasa-
hoz létesitett munkavaganyokat a végleges
palya kiépitésével 1952-ben elbontottak.
1952 oktoberében a Vasutépits Nemzeti
Villalat 225. Szamu Epitésvezet6sége a
dombovari Gazdasagi Vasut (GV) épitésé-
16l attelepiilt Balatonfenyvesre. Még abban
az évben két motoros mozdony érkezett,
és 1953-ban megépilt a mozdonyszin és a
javitomthely. Az UVATERV 1952. szep-
tember 27-én elkészitette a GV vonalainak
végleges tervét.

Amint elkészilt egy vonalszakasz, megin-
dult rajta a forgalom. 1953-ban gézmozdo-
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1. dbra. A Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut dllomasa, 1954

(Balogh Imre gyUjteménye)

nyok, a kvetkez6 években jabb jarmivek,
vagonok és motoros mozdonyok érkez-
tek. 1954-ben elkésziilt a forgalmi épilet
(1. abra) és a vasatallomas vaganyhalozata.

Folytatdott a vaganyok és mitargyak,
valamint a majorok bels6 vaganyhaloza-
tanak épitése. A beruhdzassal az orszag
legkorszertbb gazdasagi vasttvonala val6-

sult meg. Els6ként a Hunyadi akol-Taskai
elagazas—Fekete akol-Csisztapuszta 8 km-
es, majd a Taskai elagazas—Taska 6 km-es
szakaszok késziiltek el.

A Taskai elagazastol 1 km-es szarny-
vonal vitt be a Kund pusztai majorba. A
kovetkez6 szarnyvonal Balatonfenyves utin
agazott el, a 11 km hosszu palya Balaton-

fenyves—Palmajor—Somogyszentpal ttvo-
nalatirtale. 1957-ben a 3-as és 4-es vonalak
megépitésével, melyek a Balatonfenyves
¢s Imre major kozotti vonalbol agaztak
ki, befejezodott a vasutépités. Az akkoti
vaganyhalozat a 2. abran lathato.

A megépitése ota eltelt 60 évben a GV
hovatartozasa gyakran valtozott. El6szor
a Gazdasagi Vasat Nemzeti Vallalathoz,
majd a GV Igazgatésigihoz, 1960-t6l pe-
dig a Magyar Allamvasutak szervezetéhez
tartozott.

A termények szallitasa mellett 1955-ben
megkezd6dott ideiglenesen a személyszal-
litas, és 1956. janius 10-én mar hivatalosan
clindult az elsé szetelvény a Balatontdl
mintegy 14 km-re levo Taskaig,

1956-ban a berek tertletén végzett olaj-
kutaté farasok soran Csisztapusztiahoz
kozel, 42 °C homérsékletd, asvanyi anya-
gokban gazdag, hidrokarbonatos, kénes
gyogyhatasi meleg vizet talltak. A Bu-
zsaktol 5 km-re fekvé Csisztaftird6t (3.
dbra) csak kisvasuton lehetett megkdzeliteni.

1960. aprilis 1-jén megsztint a gazdasagi
vasutak onallésaga, az akkor 1223 km vo-
nalhosszal rendelkez6 44 tizemfonokséget

2. abra. A Balatonfenyvesi GV vonalhalézata, 1960
(Balogh Imre gytjteménye alapjan, grafika Biré Sdndor)

3. abra. A csisztai furdé, 1956
(Balogh Imre gy(jteménye)

aMAV hat vasut-igazgatosiga ald rendeltek,
megnevezésiik MAV Gazdasagi Vasutakra
valtozott. A MAV Pécsi Igazgatosagahoz
kertilt a Balatonfenyvesi GV, amelynek
hossza 46 718 vim, az llomasi és egyéb
mellékvaganyok hossza 4373 vfm volt.
Mas gazdasagi vasutak megsziintetése
miatt 1961-ben még mindig érkeztek ide
motor- és személykocsik (4. dbra).
1962-ben a Vasuti Tudomanyos Kuta-
t6 Intézet megvizsgalta a GV vonalainak
forgalmat. A vizsgalat eredménye szerint
1961-ben 124 063 t drut és 278 957 utast
szallitottak, a napi atlag 765 £6 volt.
1967-ben megsztnt a GV Szertarveze-
t6ség, melyet még 1955-ben hoztak létre
a novekvo anyagsziikséglet ellatasara.
1968-ban az Orszaggyulés altal elfoga-
dott j kozlekedéspolitikai koncepcid kiilon
fejezete foglalkozott a kisforgalmu vasut-
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Legyen ez a cim,

akar kétsoros is lehet
Ez pedig az alcim, ha hosszu, akkor
is befér ide, sok hely van

4. abra. Indulasra varé személyvonat a Balatonfenyvesi GV-n

(Balogh Imre gy(jteménye)

5. abra. Az utatjaro fedezése jelz66rrel, 1979 (Matthias Arndt gydjteménye)

vonalak forgalmanak kozitra terelésével.
Ekkor mar a GV vonalak felszamolasat is
tervbe vették, és 1969. januar 14-én ki is
adtak a felszamolasi titemtervet. 1970-ben
egy tjabb modositott tervvaltozatot hoz-
tak nyilvanossagra. Ezzel parhuzamosan
csokkentették a jarmtvek szamat is, pedig
jelent6s darabaru-forgalom zajlott, mivel
vastton szallitottak a lakott teriiletek koz-
ellatasat szolgal6 arukat is.

A GV 1973-ra tervezett megsziintetését
elhalasztottak, am a szallitasi teljesitménye
jelentésen csokkent.

1975-ben a MAV Pécsi Igazgatosiga
ismét felmérést készitett a Balatonfenyvesi
GV halozatarol, a foldrajzi adottsagok-
16, kozlekedési viszonyokrol, az aru- és
személyszallitasrol, valamint szamitisokat
végeztek a vasati forgalom megmaradasa
vagy kozitra terelése esetén keletkez6 kolt-
ségekrol. 1975. oktober 13-an a Somogy
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Megyei Féldhivatal és a Pécsi Vasuti Igaz-

gat6sag helyszini bejarast tartott.
1976-ban megépiilt az aszfaltos ut Pal-

majorban, ennek ellenére felszamoltak

a palmajori szarvasmathatelepet. 1976. feb-
rudr 29-én megszint az tizemfonoki rend-
szef.

Alapimész, kozismertebb nevén a mész-
iszap termelése csokkent, és mivel az allami
tamogatas megszint, 1977-ben felhagytak
abanyiszattal. Ennek kovetkeztében 1980-
ban az AG vezet6i —a mészkitermelés meg-
sziintetése miatt — a 3-as és 4-es vonalak
bontasat javasoltak, de val6jaban mindkét
vonalat csak 2002-ben bontottak el.

1979-ben Balatonfenyvesen a 7. sz. £6-
kézlekedési ut és a Kozponti fémajorba
vezet6 vasttvonal keresztezGdésében fény-
soromp6 berendezést helyeztek tizembe,
kikiiszGbélve az addig alkalmazott vagany-
zar6 sorompokat és a jelz66rt (3. dbra). Az
tatjaroban a palyaszerkezetet 1999-ben
cserélték ki EDILON tipusu ttatjarora.

1981-ben ismét elkészitették a GV halo-
zatanak gazdasagossagi vizsgalatat, amely
szetint az utasforgalom szamottevéen nem
valtozott, am az aruforgalom 1974-hez
viszonyitva 53-00%-kal csokkent. A t6zeg
¢és lapi mész kitermelésének megsziintetése
utan az allattarto telepeket is bezartak.

1985-ben palyafelujitis kezdédott, az
allomasrol indulva kb. 1,2 km vaganysza-
kaszt épitettek at, az eredeti 12 és 14 kg/fm
rendszetd sineket 23,0 kg/fm ,,i” rendsze-
rire cserélték. Majd 1987-ben még 0,8 km
palyat épitettek at ugyancsak 23,6 kg/fm
rendszert sinekkel, s 1994-ben még 0,7 km-t.
Osszesen 2,5 km szakaszt épitettek 4t Bala-
tonfenyves és a Kézponti fémajor kozott.
A pilya atépitését tovabb nem folytattak,
de a csisztai vonalat 1987-ben 0,62 km-rel
a fird6ig meghosszabbitottik, és egy ha-
romvaganyos allomast alakitottak ki pero-
nokkal, térvilagitassal.

1988-ban tobb kérnyezetvédelmi beru-
hazas készilt, feldjitottak a vontatasi mé-

6. dbra. Balatonfenyves allomas, a mihelyhez vezet6 vagany teknéhidja, 2010

(Foté: Boros Hajnalka Marta)
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helyt, 4j tizemanyag-kiszolgal6 rendszer
létesult, novelték a javitomihely létszamat,
mivel tervbe vették a javitomuhely attele-
pitését Dombovarrél. A mihely épilete
a 6. dbran lathato.

Utoljara 1990. majus 14-én gordalt ki
tehervonat a berekbe — vizet szallitott a
szarvasmarhaknak. Ezzel sajnalatos modon
a teherforgalom megszlint.

1992-ben megalakult 2 MAV GV Fé-
nckség, melynek létszama 32 £6 volt. Ett6l
kezdve ide tartoztak a korabban a nagy-
kanizsai Vontatasi Fénokséghez tartozo
mozdonyvezet6k, muhelyi dolgozok és
Balatonfenyves forgalmi dolgozoi. Meg-
tortént az allami gazdasag privatizacioja,
42 év utan makodése megszint, majd
99 évre bérbe adtik egy német vallalko-
zO6nak. Ma Hubertus Agraripari Bt. néven
folytatja makodését.

A privatizacios elképzelések a GV-t is
utolérték. 1993-ban egy tervezetet készi-
tettek a kisvasut mas szervezeti formaban
torténd izemeltetésérol.

1994-ben megkezdték a hasznalaton ki-
villi lako- és istalloépiiletek bontasat Imre
majorban, Rigéhazan és Fehér pusztan.,

1997 janiusaban Sipos Istvin, a MAV
akkori vezérigazgatdja latogatott el a GV-re,
majd novembetben a Forgalmi Szakigazga-
tosag feliigyelete ala helyezték a Nagybereki
Gazdasagi Vasutat.

2002. szeptember 2-atol tizemsziinetet
vezettek be a Kozponti fomajor—Csiszta
gyo6gyfirdd és a Taskai elagazas—Taska
kozotti szakaszon. Szeptember 30-an meg-
kezd6dott a palya atépitése, ezért szep-
tember 30. és november 23. kozott vonat-
potl6 autobuszok szallitottik az utasokat.
2003-ban folytatodott az atépités, id6szakos
vonatpotlé autobuszok kozlekedtetésével.
A somogyszentpali vonalon 5,2 km, a
csisztai vonalon 1,23 km vaganyt épitet-
tek at 34,5 kg/fm t6megf, ,,¢” rendszerd
sinekkel. A vonatforgalom 2003. szeptem-
ber 20-an indult meg jra.

A palya atépitését kovetden 2004-
ben Somogyszentpal Onkorményzata G
esébedllot allittatott fel a végallomason
(7. dbra), 2006-ban pedig a Balatonfenyvesi
Onkormanyzat készittetett esébeallot Imre
majorban, a Kozponti fémajor allomas
teriiletén.

2007. augusztus 2-an a Magyar Vasuti Hi-
vatal kiadta a 96/2007. szam térségi vasuti
palyahasznalati engedélyt a Balatonfenyves
Gazdasagi Vasut részére, amelyben egyebek
kozott az alabbiak olvashatok:

7. abra. Somogyszentpali allomas esébedlléja, 2004 (Fotd: Balogh Imre)

8. abra. Arviz a berekben, 1963 (Fot6: Horvath Jozsef)

9. abra. Vonatkisiklas, 2001 (Balogh Imre gyUjteménye)

,Palyahal6zat:

39. sz. Balatonfenyves GV-Csiszta
Gyogyfiirdd vasatvonal: 12 km hosszu,
760 mm nyomtavy, egyvaganyu, nem vil-
lamositott

39a sz. Taskai elagazas—Taska vasutvo-
nal: 5,6 km hossza, 760 mm nyomtava,
egyvaganyu, nem villamositott

39b sz. Kézponti fé6major kiz.—So-
mogyszentpal vasitvonal: 10,0 km hosszy,
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10. dbra. Gazdag zsakmany
a vadaszatokon, 1974
(Balogh Imre gy(jteménye)

760 mm nyomtavy, egyvaganyu, nem vil-
lamositott.”

2009-ben j jelzési és forgalmi utasitast
Iéptettek életbe, Utasftas a Balatonfenyves
Gazdasagi Vasut részére cimmel.

11. &bra. Otvenéves a 490,056 sz.
g6zmozdony, 2000
(Foto: Tabor Robert)

Ugyanebben az évben megszint Palma-
jor telepiléstész.

Az allami gazdasig megalakulasa utin
nem sokkal ugynevezett szivocsatorna-
kat alakitottak ki, melyek az altaluk koz-

12. dbra. A szlovak feketebalogi kisvasut Skoda sinautéja a hajtanytalalkozén, 2000

(Foto: Tabor Robert)

13. dbra. A 394,023 sz. g6zmozdony tehervonattal a palmajori hidon, 1996

(Balogh Imre gytjteménye)

Boros Hajnalka Marta 1988-ban végzett a
kolozsvari Miszaki Egyetem Epit6mémoki
Karan (t-, hid-, vasttépitd szakon; 1988-ban
kezdte szakmai pdlyafutdsat a csikszeredai
Palyafenntartasi Fondkségen (mérndk gyakor-
nok, miszaki szakértd); 2001-t6l a nagykanizsai
Palyagazdalkoddsi Féndkség alkalmazottja -
miiszaki szakelGad6, majd pélyds szakaszmémak;
2007-t61 hidész szakaszmémdk; 2009-t6l a
dombdvéri PFT Alosztdlyon hidész szakasz-
mémok.

refogott teriiletekrdl a gydjtéesatornaba
vezették a vizet. Az Gsszegyujtott vizet a
balatonfenyvesi szivattyttelep gépei emel-
ték at a Balatonba. Idénként kiilvizek is
keriilhettek a Nagyberekbe, melyek né-
velték az atemelendd vizek mennyiségét,
és gatszakadast okoztak (8. dbra).

Sajnos a balesetek a kisvasutat sem ke-
riilték el. 1959-ben a Balatonfenyvest6l
Kézponti fémajorba tart6 tehervonat és
a Csisztarol Balatonfenyveste kozlekedd
személyvonat a Kozponti fémajor el6tt
Osszeltkozott, a baleset kovetkeztében a
kocsik erdsen megrongalodtak, egy utas
sulyosan megsérilt. Hasonld sajnalatos
esemény tortént 2001. majus 3-an, amikor
a Balatonfenyvesrdl Csiszta Gyogyfird6re
tart6 vonat, elhagyva a K6zponti fémajort,
palyahiba miatt kisiklott. Az alacsony se-
besség miatt személyi sériilés szerencsére
nem tértént (9. dbra).

Figyelemre mélt6 események is torténtek
a berekben, melyek nagyszamu érdekl6dot
vonzottak.

A balatonfenyvesi kisvasiton kilonvo-
natok kozlekedtek, melyeket legtobbszor
vadaszatokhoz vettek igénybe (70. dbra),
de kiszolgaltak a kirandul6 csoportokat is.
1985-ben a berekben tartott vadaszatok
szinvonalas lebonyolitasahoz vadaszkocsik
késziiltek mas kocsik atalakitasaval. Szintén
ebben az évben djra g6zmozdony érkezett
a kisvasutra. A vadaszkocsikat és a g6z-
mozdonyt 1986-ban adtak at tinnepélyes
keretek kozott.

1989-ben itt rendezték meg a kettes
fogathajté vilagbajnoksagot. Korszerd
stadiont épitettek — a csapatversenyt Ma-
gyarorszag nyerte.

1990 nyaran tartottdk meg el6szor a
késébb kozkedveltté valt ,,Pince-party”-t.
A résztvevok a kisvasuttal jutottak el Tas-
kara, ahonnan lovas kocsikkal folytattak
Gtjukat a borospincékhez.

A mai napig kozkedvelt rendezvény a
kisvasut életében a Kisvasut Nap, amelyet
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14. 4bra. A 12+66 hm szelvényben levé teknéhid

(Foto: Boros Hajnalka Marta)

1995. szeptember 30-an rendeztek meg
el6szor. 2000-ben a VI. Kisvasat Nap ke-
retében tinnepelték a GV 50. sziiletésnap-
jat, és ugyanebben az évben lett 50 éves
a 490,056-0s gézmozdony is (11. dbra),
mely 1985-ben keriilt Balatonfenyveste.
A nagyszamu érdekl6dot tartalmas program
varta. Hazankban el6sz6r rendeztek nem-
zetkozi hajtanytalalkozot német és szlovak
résztvevokkel (12. dbra).

1996-ban, a nyari kozlekedési idényre
érkezett a Kézlekedési Muzeum g6zmozdo-
nya, amelyik egyébkénta GYSEV Zrt. Sz¢-
chenyi Muzeumvasutjan tizemelt (73. dbra).

2009. majus 11-én Sahyom Laszli koz-
tarsasagi elnok tett rovid latogatast a kis-
vasuton.

Szintén nivos rendezvényen tinnepel-
ték 2010-ben a XIII. Kisvasut Napot,
valamint ebben az évben lett 60 éves a
balatonfenyvesi kisvasut. A Balatonfeny-
vesi és Somogyszentpali Onkormény-
zat mellett a Balaton-Boronka Kisvasut
Nonprofit Kft. is részt vallalt az innepség
megszervezésében. E rangos esemény tisz-
teletére jelent meg Balogh Imre: Emlékkonyv

15. dbra. A 96+13 hm szelvényben levé haromnyilasu

tekndhid (Foté: Boros Hajnalka Marta)

— 00 éves a balatonfenyvesi gazdasagi vasut
cimd kényve.

Jelenleg 13 km hosszu vonalszakasz tize-
mel Balatonfenyves és Somogyszentpal k-
z6tt. Az allomason, rendez6 palyaudvaron
a felépitmény eloregedett, a salakagyazat
potlik. A nyfltvonalon a 0+00-23+00 ko-
z0tti vonalszakaszon hasonl6 allapotok
vannak, mivel ezt a részt nem épitették
at. A 23+00-130+00 szelvények kozott
a vonalszakaszt 2002-2003-ban atépitet-
ték. A vonalon a nyomtavolsig 760 mm,
a sinrendszer az at nem épitett részen
23,6 kg/fm ,,i” rendszerd; az atépitett ré-
szen 34,5 kg/fm ,,c” rendszer(. Az aljak
1,20-1,50 m hosszu télgy és akac faaljak,
a 30 cm vastagsagu agyazat salak és dolo-
mit (az atépitett részen), a vonalon 22 db
iv talalhat6, 20 db utatjaro, altalaban
zuzottkd és aszfaltburkolattal, tovabba
19 db mdtargy. A mitargyak kozott van
csGateresz, nyiltateresz és vasbeton tek-
n6hid, amelyek kozil a legnagyobbak a
124606 hm szelvényben levé 8,05 m nyilasa
teknGhid (74. dbra), valamint a 96+13 hm
szelvényben levé haromnyilasd teknGhid

16.dbra. A 96+13 hm szelvényben lev tekn6hid, 2008 (Foto: Boros Hajnalka Marta)

(15. dbra). A hid nyilsai: 6,00+10,00+6,00
m. Sajnos ezt a hidat nem csak rendelteté-
sének megfelel6en hasznaljak, gépjarmavek
is atmennek rajta (76. dbra).

A vonal kiépitési sebessége 25 km/h,
de az dllomas tertletén, valamint a 8+00—
23400 szelvények kozott 15 km/h, 3+00~
8+00 szelvények kozott 5 km/h.

A GV-nek a mai napig egyedi a dijsza-
basa, menetjegyei és forgalmi utasitasa.
A forgalom lebonyolitisa napjainkban a
MAYV altal hasznalt legkisebb teljesitményt
mozdonyokkal torténik.

Bizunk benne, hogy —a tobb megsziin-
tetést célzo terv ellenére — a kisvasit még
sokaig tizemel a turistak, vasatbaratok és
a helyiek 6romére. 44

Irodalom

Balogh Imre: Emlékkényv — 60 éves a
balatonfenyvesi gazdasdgivasut. (Kézirat,
MAV Zrt. tervtdr).

Summary

The narrow gauge railway of
Balatonfenyves (its well-known
name is “Fenyves GV") was establis
hed for fulfilment the transporting
needs of Balaton-nagyberek

State Farm. Originally this railway
executed mainly economic tasks,
transported agricultural products,
peat and lime mud from manors
on its area to the railway station
of Balatonfenyves. Nowadays this
light railways carries passengers
as well.
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Korszerd vasuti miszaki
szabalyozas eurdpai projekt

K6z0P-2.5.0-09-11-2011-0008 Vasuti miiszaki szabalyozasi rendszer
feliilvizsgalata és folyamatos miikodési modelljének kialakitasa

A vasuti miiszaki szabdlyozasi rendszer
feliilvizsgalata és folyamatos miikédési
modelljének  kialakitisa kezdddott
meg 2012 szeptemberétdl a MAUT
szervezésében. Az eurdpai unids forra-
sokbdl megvaldsuld projekt célja a
vasuti muszaki szabélyozdsi rendszer
megujitdsa. A projekt két f8 elembdl 4ll,
egyrészt a jelenlegi vasuti szabdlyozas
elemeinek 6sszeallitasa, attekintése, de-
regulacios javaslat készitése, mdsrészt
az e-VASUT rendszerének kialakitdsa a
feladat.

A projektet azért a Magyar Utiigyi T4r-
sasdg szervezi, mert 1997 6ta miikodteti

az utligyi szabdlyozasi rendszert (UT),
és kialakitotta ennek elektronikus hoz-
zaférésilehetdségét is (e-UT).

A projekt idSterve szerint 2012-13-ban
a vasuti el8irdsok dtvizsgdldsa, rend-
szerbe foglalasa megtorténik, 2014-ben
pedig az e-VASUT felépitésére, a sziik-
séges szdmitdstechnikai hattér megte-
remtésére és a rendszer probatizemére
kertl sor. Ebben az évben kell majd arrél
is donteni, hogy milyen szervezet kezeli
az e-VASUT-at, és ennek a szervezetnek
a MAUT atadja a kialakitott rendszert.
A projekt munkaszervezetének tagjai
féként vasuti szakértSk.
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Hatvan év a vasit szolgalataban

E torténet hatvan esztenddvel ezel6tt kez-
dédott. Akkor a vasutépités és -karbantartas
szinte teljes mértékben emberi erével és
kézi munkaval folyt. A palyak karbantarta-
sara a kézi fvszabalyozas, hévérrel torténé
szintre emelés, csakanyos alaverés vagy
alazazalékolas volt a jellemz6. Az agyazat-
csere, agyazatrendezés villizassal, ugyan-
csak kézi erdvel tortént. Bz a munkamod-
szet nagyon id6igényes volt, és minGsége
messze elmaradt a mai elvarasoktol.

1. 4bra. Josef Theurer
és Franz Plasser

A gépesitéssel kapesolatos fejlesztések
legsikeresebb att6r61 Franz Plasser és Josef
Theurer voltak (1. abra), akik 1953-ban he-
Iyezték tizembe az elsé, teljesen hidrauli-
kus mikodtetést vaganyszabalyozo gépet
(2. dbra).

A gép igen r6vid id6 alatt ismertté valt,
és megmutatta, milyen oriasi lehetGségek
rejlenek a vasutépités és -fenntartas gépe-
sitésében, amely nemcsak a teljesitmény
fokozasat és a nehéz fizikai munka nagy-
mértékd csokkenését eredményezte, hanem
ugrasszerden javult a munka mindsége, és
n6vekedett a sziikséges beavatkozas cik-
lusideje.

2. abra. Az elsé, teljesen hidrauliku-
san mikdodtetett vaganyszabalyozo
gép

Plasser:Theurer

A kezdeti siker tjabb és tjabb fejleszté-
sekre Gsztonozte a gyartokat. Az elkovetke-
26 évtizedekben a szabalyozogépek mellett
mind tobb géptipus jelent meg, Munkaba
alltak az agyazatrendezok és stabilizatorok,
amelyek szamottevéen névelték a palya
tartosan jo mindségét. Az agyazatrostald
gépek elterjedése a palya-katbantartasi telje-
sitmények novelésében jelentettek komoly
el6relépést.

1953 6ta az alapitok altal megalmodott
és megvalostott cég linzi gyarabol a vilag
108 orszagaba mintegy 15 ezer vasutépito
nagygépet szallitottak. Ezek kozott meg-
talalhatok az épit6 és atépité vonatok is,
amelyek — egy szerelvénybe integralva
akilonbozo feladatokat ellato gépegysége-
ket —a palyaépités és -atépités valamennyi
feladatat képesek elvégezni (3. dbra).

A gépek nagy részét Linzben tervezték
és gyartottak, de a vilig mas orszagaiban
is megtalalhato partnercégek is kiveszik
részitket a gyartasbol.

3. abra. Dr. Josef Theurer egy gyors-
atépit6 gép elsé munkavégzésén
Ausztridban, 1975-ben

A gépek oriasi valasztéka lehetové te-
szi, hogy a Plasser & Theurer teljes kord
kinalattal rendelkezzék. Barmely épitési
vagy karbantartasi munkat kell elvégezni,
a Plasser & Theurer az erre legalkalmasabb
gépet kinalja. Az elmult évekre jellemz6
trend, hogy a Plasser & Theurer egyre
t6bb olyan gépet gyart, amelyek egyszerre
t6bb munkafolyamatot tudnak elvégezni.
Emellett egyedi feladatok elvégzésére alkal-
mas berendezéseket is eldallitanak. Ilyenek
a felsovezeték-karbantarto és -épit6 gépek,
mobil sinkarbantartd és mérékocsik, to-
vabba az anyagmozgatashoz és egyéb mel-
lektevékenységekhez sziikséges jarmavek.

A fejlesztések soran a cég a legkorsze-
rabb eljarasokat, technikai és tudomanyos
eredményeket tovabbfejlesztve, vagy egy-
mast ercsitve épiti be a termékeibe.

A Plasser & Theurer cégnek megkoze-
litéen 10 000 szabadalma van, ezek kozil
amai napig tobb mint 2000 all oltalom alatt.
A technoldgiai el6ny fenntartasa érdeké-
ben sajat kutat6- és kisérleti részlegiik van,
amely egyrészt vasutépitési alapkutatsokat
végez, mastészt a gépek és berendezések
tovabbfejlesztésével és tesztelésével fog-
lalkozik. Az itt dolgozo, nemzetkozileg is
elismert szakemberek folyamatosan kap-
csolatban vannak a kilonb6z6 orszagok
egyetemeivel, fGiskolakkal, kutatointézetek-
kel és gyakorl6 vasutépitd szakemberekkel.
A kozvetlen kapcsolat a folyamatos fejlesz-
tést szolgalja. Az tigyfelekkel, az épitkezése-
ken dolgoz6 mszakvezetSkkel és a gépkeze-
16kkel folytatott eszmecserék mindig Gjabb
¢és tjabb Gtleteket adnak, és tulajdonképpen
ezek képezik az innovacio alapjat.

A cégalapito dr. Josef Theurer azok kozé
tartozik, akik a legtobbet tették a vallalat
hirnevéért és innovativ erejéért. 2012-ben
az Buropai Szabadalmi Hivatal (ESZH)
¢letmd kategoriaban az Eurdpai Feltala-
161 Dijra jelolte. Az ESZH elnoke, Benoit
Battistelli szerint: , Dr. Josef Theurer — tGbb
mint 600 vasttépitési szabadalmaval — nem-
csak figyelemre mélt6 vallalkozo, hanem
zsenialis feltalal6 is.”

A Plasser & Theurer ma 1650 dolgo-
z6t foglalkoztat Ausztriaban, és majdnem
ugyanennyien dolgoznak a vallalat partner-
cégeinél is. A Plasser & Theurer szamara
a biztos munkahely abszolit prioritast élvez.
Ez a hozzaallas els6sorban hosszi tava
egytttdolgozast, az emberek teljesitményé-
nek elismerését jelenti. Az alkalmazottak
ezért lojalisak a munkaaddjukkal. A munka-
tarsak elkotelezettek, ezért a létszam allandd
és stabil, ezaltal az értékes tapasztalatok
a vallalatnal maradnak és folyamatosan
fejleszthetdek.

Nem csoda hat, hogy a vilagon szinte
minden jelents vasattarsasagnal és vasit-
épit6 vallalatnal Plasser & Theurer gépekkel
dolgoznak.

Az Aktnell 42. évfolyam, 124. s3ama 16-19.
oldalon megjelent cikk alapjan.
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VASUTI HIDAK

alapitvany

Vasuti Hidak Alapitvany hirei

Junius 18-4n rendezte meg a Vasuti Hidak Alapitvany az idei nyug-
dijas hidasztalilkozot a MAVTI, mai nevén MAV Zrt. Fejlesztési és
Beruhazasi Figazgatdsag Miiszaki Tervezés székhazaban. A talalkozé
Rege Béla kurator emetitus koszont6jével kezd6dott. Megemlékeztiink
azokrol a volt munkatirsakrol, akik mar nem lehetnek velink. Ezutan
VVirds [dzsef, a kuratotium elnoke bemutatta az alapitvany uj vezetését,
és roviden Osszefoglalta az eddigi nyugdijas-talilkozok torténetét.

A Nyugdijas Hidasz Talalkozok térténete egyids a Vasati Hidak
Alapitvinnyal. Otletgazdaja Vrés J6zsef volt, de az akkori ,,nagy
hidaszok” Holnapy Kalmdn, Forgd Sdandoris a magukénak érezték, és
nagy lelkesedéssel felkaroltak a kezdeményezést. A meghivottak
elsd névsorit az 6 segitségiikkel allitottuk 6ssze. Korabban is voltak
hasonlé talilkozok, am ezek szikebb csoportokat érintettek (pl.:
vezérigazgatosigi hiddszok taldlkoztak altaldban évi rendszerességgel
a Sziv utcai klubban). Az els6 idészakban a MAVTT adott helyet
az Osszevont talalkozoknak. Ezekre a rendezvényekre az aktiv
hidaszok is kaptak meghivot. A késébbiekben killonb6z6 maszaki
szempontbol érdekes helyszineket valasztottunk. Sajnos ezeken
arendezvényeken az aktiv fiatalok — elfoglaltsiguk miatt — altalaban
nem tudtak részt venni, csupan a Vezérigazgatosagi Hidosztaly
képviseldi jelentek meg valtozo létszammal.

1996

Az eddigi talalkozok helyszinei

19962002 | 0 oranet Park
2003 Kozlekedési Muzeum

2004 Gyermekvasut

2005 Budavari SikI6/MAV PGK
2006 MAV Vezér. Ig. Andrassy Gt
2007 Hadtorténeti Mizeum

2008 Megyeri/Eszaki hidak

2009 Vasuttorténeti Park

2010 Kozlekedési Mizeum

2011 Hérosi Duna-hid

2012 Pécsi Hidasz Konferencia
2013 MAV Tervezé Intézet

Ezeknek a talalkozoknak az emlékét idézte fel Legeza Lstvin
kurat6riumi tag vetitett képes el6adasa, amit mint mindig, ezuttal
is nagy érdekl6déssel fogadtak a résztvevok. Az eldadas képei és
az el6ado kozvetlen stilusa j6 alapot teremtett a kotetlen beszél-
getéshez, ahol a mai hidaszokat foglalkoztaté kérdések mellett sok
sz0 esett a régi id6krol is.

@7 A 63.Vasutasnap alkalmabal kitiintetett
. F:\"A munkatarsaink és partnereink

Vasut szolgalataért arany fokozat

kitiintetést kaptak

Démény Sdndor fépalyamester, Teruleti
lgazgatdsag Pécs, Palyafenntartasi
Alosztaly Pécs, Bataszéki Szakaszmér-
nokség

Kovdcs Ferenc PL vezetdmérnok, Teriileti
lgazgatdésag Debrecen, Palyafenntar-
tasi Alosztaly Debrecen

Magyar Sdndor fépalyamester, Teruleti
lgazgatdsag Miskolc, Palyafenntarta-
si Alosztaly Miskolc, Miskolci Hidasz
Szakaszmérnokség

Vasut szolgalataért eziist fokozat

kitiintetést kaptak

Hegediis Magdolna m(iszaki szakel6adé,
Terileti Igazgatésag Budapest, Palya-
|étesitményi Osztaly

Helfrich Gyérgyné vonalkezel6 szakasz-
mérnokség-vezetd, Terileti lgazgato-
sag Szeged, Palyafenntartasi Alosztaly
Kecskemét, Kiskérosi Szakaszmér-
nokség

Vasut szolgalataért bronz fokozat

kitlintetést kapott

Suhajda Baldzs pélyalétesitményi szak-
ért6, Fejlesztési és Beruhdazasi Féigaz-
gatdsag, Muszaki el6készités

EInok-vezérigazgatoi dicséretet

kaptak

Bodor Jézsef eldbmunkas, Terlleti Igaz-
gatdsag Budapest, Palyafenntartasi
Alosztély Székesfehérvar, Székesfehér-
vari Szakaszmérnokség

Csulydné Szabé Marianna felugyeleti
palyamester, Terlleti Igazgatdsag
Budapest, Palyafenntartasi Alosztaly
Eszak, Hatvani Szakaszmérnokség

Koronics Csaba egyéb vasuti jarmu-
vezetd, Terileti Igazgatdsdg Szeged,
Palyafenntartasi Alosztaly Békéscsaba,
Oroshézi Szakaszmérnokség

Miiller Ldszl6 Gusztdvné altalanos tgyviteli
eléad, Terlileti lgazgatésag Szombat-
hely, Palyalétesitményi Osztaly

Szakdcs Arpddné vonalkezeld, Teriileti
lgazgatdsag Debrecen, Palyafenntar-
tasi Alosztaly Nyiregyhaza

Féigazgatoi dicséretet kaptak

Asztalos Zsigmond elémunkas, Terlleti
lgazgatdésag Budapest, Palyafenntartasi
Alosztaly Székesfehérvar, Pusztaszabol-
csi Szakaszmérnokség

Balda LdszI6 palyalétesitményi szakértd,
Terlleti lgazgatésag Szeged, Palya-
fenntartasi Alosztaly Békéscsaba

Buzdly Krisztina eszkézgazdalkodasi ko-
ordinator, Teriileti lgazgatésag Szeged

Kemény Agnes osztéalyvezets, Uzemel-
tetési Féigazgatdsag, Palyalétesitményi
Osztaly

Kovdcs Istvdn eld6munkas, Tertleti Igazga-
tosag Pécs, Palyafenntartasi Alosztaly
Domboévar, Dombovari Szakaszmér-
nokség

Vasutért kitlintetést kapott
L6kos LdszI6 tigyvezets, MAV-THERMIT Kft.
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Dunai arviz 2013

2013 juniusdban a Budapest—Hegyeshalom vasitvonal Komarom
és Sz6ny kozotti vasuti toltésén a rendkiviili drvizhelyzet miatt
vasutas munkatdrsaink, onkéntesek, katondk tobb szdzezer ho-
mokzsakbdl ideiglenes gt épitésével akaddlyoztdk meg, hogy
a vasuti palyaszintet mintegy 30 cm-rel meghaladé, eddig még
soha nem latott magas viz a kozeli telepiiléseket eldrassza,
és a vasUti palyat megrongélva, azt tartésan kdrositsa. Az drvizrdl,
a védekezésrél és a levonulds utdn sziikségessé valé munkdakrél
a kovetkezd szdmban részletesen beszdmolunk.

A védekezéshen részt vevd vasutas kollégdink dldozatos munkdjat
a MAV Hirlevélben és més csatornakon a MAV Zrt. vezetése tobb-
sz0r megkoszonte. A védekezés irdnyitasaban, végrehajtasaban
legkiemelkedbb munkét végzoket 2013. julius 1-jén a MAV Zrt.
székhdzaban koszontotték, és munkajuk elismeréseként kitiinte-
tést vettek dt.

Elnok-vezérigazgatdi dicséretet kapott
Béres Barna forgalmi lizemirdnyitési osztalyvezeté
Virdg Istvdn hid- és alépitményi osztalyvezetd

Vezérigazgato-helyettesi dicséretet kapott
Antonovics Istvdn palyamunkés
Horvdth Jézsef palyamunkas
Horvdth Tamds szakaszmérmokség-vezetd
Lajos Albert éllomésfénok
Lakatos Tibor palyamunkas
LdszId Zoltdn miiszaki szakel6ado 1.
Papp Gdbor fépdlyamester
Rajnai Tivadar vonalgondozd betanitott munkds
Rozmaring Istvdn elémunkds
Sebbk Norbert beosztott mester
Toth Tivadar feliigyeleti pdlyamester

Gratuldlunk a kitiintetetteknek, tovabbi sikeres munkdjukhoz sok
er6t és j6 egészséget kivanunk.

Allasfoglalas
a 2013. évi dunai
arvizi védekezésrol

A,Bokényi Megallapodds” aldirdi
—a Magyar Hidroldgiai Tarsasag,
a Magyar Mémoki Kamara Vizgazdalkodasi
a Magyar Vizikozm(i Szovetség,
a Vizgazdalkodasi Tarsulatok Orszagos
Szovetsége és a Viz Vilag Partnerség
— Magyarorszag —
kozos dllasfoglaldsukban koszonték meg
a junius els6 napjaiban minden eddigit
meghaladd dunai dradds soran tandsitott
helytallast.

A nyilatkozatban értékelték az arvizi védekezés
tapasztalatait, valamint javaslatokat
fogalmaztak meg, hogy a komplex, integralt
vizgazdalkodassal hogyan kell és lehet
a jovoben az drvizi vészhelyzeteket minél
hatékonyabban megel6zni.

Az dllasfoglalds teljes szovege ezen a cimen olvashato:
http://mmk.hu/blog/2013/07/03/allasfoglalas-a-2013-evi-
dunai-arvizi-vedekezesrol/

Fotd: Sz6ke Ferenc
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Minden, amit a sinrol tudni kell!

Szolgaltatasi iizletag

B Sinek koto- és javitd hegesztése
m Sinkendk, valtdgorgdk szerelése
B Szigetelt illesztések kialakitasa
B Sincsiszolds, sinmaras

m KitérGalkatrészek javitasa

B RAWIE Utkozébakok, féksaruk szerelése

Vallalkozasi tizletag
B Polimer kompozit termékek —
B Green Track moso és lefejtd talcak

m Green Bridge hid jarélemezek, vizelvezet6 arkok,
kabelcsatornak, hidlépcsék beépitése és értékesitése

m Agyazatragasztas

m Fa és vasbetonaljak furatainak javitasa

Kereskedelmi iizletag

B Tevékenységeinkhez tartozo termékek értékesitése

MAV-THERMIT Hegeszté Kft.

H-2030 Erd, Tolmacs u. 18.
Telefon: +36 (23) 521-450 - Fax: +36 (23) 521-460
E-mail: mth@mav-thermit.hu - www.mav-thermit.hu
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