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A Vasuti Hidak Alapitvany, a Magyar Mérnoki Kamara és a MAV Zrt.

2013. november 4-én (hétfon), 10.00 orai kezdettel szakmai napot szervez,

2013. évi vasuti mitargyépitések cimmel.

A rendezvény helye: MAV Baross Gabor Oktatasi Ké6zpont Baross terme

(1087 Budapest, Luther utca 3.)

Minden érdekl6dét szeretettel varunk.

A rendezvény az MMK tovabbképzési rendszerében akkreditalasra kerdil.

Kérjuk az érdekl6ddket, hogy részvételi szandékukat, kamarai tagoknal tagsagi szamukat
sziveskedjenek az alabbi cimre visszakildeni:

10.00-10.10

10.10-10.20

10.20-10.45

10.45-11.10

11.10-11.35

11.35-12.00

12.00-12.25

Vasuti Hidak Alapitvany

1121 Budapest, Evetke Ut 2. - bocskay@preflex.t-online.hu

A rendezvény programja

Voros Jozsef, Vasuti Hidak Alapitvany
kuratériumi elndk megnyitéja
Vélentné Sarvari Piroska, MAV Zrt.
Uzemeltetési féigazgatd kdszontbje
Erdddi Laszlé, MAV Zrt.
Vagéanyzérbarat technoldgidk
jelentésége a vasuti hidépitéseknél
Lakatos Istvan, MAV Zrt.

A Gyoma-Békéscsaba vasuti vonal-
szakasz hidmunkai

Téth Axel Roland, MAV Zrt.
Hidépitések a Budapest—Esztergom
vasutvonalon

Szlics Jozsef, KOZGEP Zrt.
Vac allomas mtargyépitési munkai
Maller Laszl6, KOZGEP Zrt.
Kormendi gyalogos-feliiljard épitése

13.00-13.25

13.25-13.50

13.50-14.10

14.10-14.20

Szlinet

Legeza Istvan

Hidvizsgalatok és prébaterhelések
tapasztalatai

Sélley Tivadar, KOZGEP Zrt.
Mdtargyatépitések a Szajol-
Puspokladany vasutvonalon

A Vasuti Hidak Alapitvany 2013. évi
dijainak dtadasa

Hamarné Szabé Maria, MMK
Kozlekedési Tagozat, elndk

Elnoki zarszo

Levezet6 elndkok:
Rege Béla (l. rész), Sullay Janos (ll. rész)
MMK Kozlekedési Tagozat Vasuti szakosztaly
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TARTALOM

Kiiszintd

1 Mozgalmas és hatékony az idei év a vasUtépi-
tés tertletén. Eddig soha nem tapasztalt mér-
tékben és Utemben, egy idében épll 4t tobb
vasutvonal és dllomés. Szeptember 27-én Un-
nepélyes keretek kozott adtdk at a Kelenfold—

Voros Jozsef — Koszontd

Nagy Jozsef — Magyarorszagi kisvasutak (3. rész)

A kecskeméti kisvasﬁt, a bugaci ,,Kispéfég(’i” 2 Tarnok vonalszakaszt, és varhatéan 2014-ben
folytatodik a munka Székesfehérvar vasutéllo-

Szab6 Gyula — Szazhuszonot éves a Szegedi Uzletvezetéség 6 | mésregotavart megujuldsdval Ezzel parhuza-
mosan beindulhat a dél-balatoni vasutvonal
atépitése is.

Voros Tibor — Vasuti épitészet (10. rész) Lokoshaza iranyaba a Gyomaig mar atadott uj

Vasutallomasok higiénés szolgaltatasai, helyiségei 11 | szakesz folytatdsakent jelenleg épul a Gyoma

és Békéscsaba kozotti vasuti pélya a hozza tar-
tozo allomasokkal. Par héten beltl megkezdé-

Antal Arpa’d - A tﬁzihorganyzés (4. rész) dik Békéscsaba vasutallomas atépitése. Folya-
A , . . . i | atépitése &
Nagyméret( acélszerkezetek tizihorganyzasa 14 | Matban van az esztergomi vonal a€pitese s
villamositasa.
Szajol és Plspokladany kozott a palya és vas-
Dr. Levardy Laszlé — Pfaff Ferencre emlékeziink halala dtéllomasok épitési munkdi még be sem fe-
szazadik éVforduléjén 20 jezédtek, de hamarosan kezdédik a munka

a Szolnok-Szajol vonalszakaszon, ahol az (j
Tisza-hidak és Zagyva-hid atépitése mellett az
Hegyi Sandor — A Gotthé_rd_alagﬁt épl’tése 25 arvizi szempontok is érvényesiilnek. Es folytat-
hatjuk a felsorolast a vaci vasutallomassal, ahol
a vasuti palya teljes atépitésén kivul Uj gyalo-
gos-aluljarok, parkoldk, zajvéds falak létesité-
sével valik kényelmesebbé és hasznédlhatébba
Nagy Zsolt - Szigeti Daniel — Biztonsagos valtoallitas 33 | avasitallomas.

A munkalatok sordn nemcsak a vasuti palya,
felsévezeték, biztositoberendezés Gjul meg,
hanem szdmtalan szintbeli sorompos kozuti
keresztezés épul &t kulon szint(ivé, ami a kdz-
_mex | domeqatartis aredményes. A Aloméso

idémegtakaritast eredményez. Az &llomaso-
kon az esélyegyenléséget biztositd gyalogos-
és utasaluljarok teszik biztonsagossa és kényel-
. - . mesebbé az utazast.
Jozsef Voros — Greetmgs 1 Afelsorolt feladatok nemcsak a kivitelezket te-
szik probara, hanem az lizemeltetdket, a forgal-
mi szakszolgalat dolgozdit és természetesen az
utazokozonséget is. A rendszeres vaganyzarak,

Virag Istvan — Dunai arviz 2013 28

Jozsef Nagy — Narrow gauge railways in Hungary (Part 3)

Light railway of Kecskemét, a kerld utirdnyon zajlo kozlekedtetés, a két
“Kispéf('jg('i (Small—puffer)” of Bugac 2 vagany helyett egy vaganyon bonyolédd for-

galom ¢ridsi szervezémunkat, nagyobb figyel-
3 . . met és tobbletfeladatot jelent a forgalmi fel-
Gyula Szabé — Szeged Business Management is 125 years old 6 | adatokat végzs kollégaknak is. Az allomasok
atépitésekor az utasforgalom ideiglenes eltere-

Tibor Vorés — Railwav architecture (Part 10) lése, a megszokott kdzlekedési Utvonalak val-
y tozasa, ideiglenes peronok és vardterek miatt

Hygienic services, premises of railway stations 11 | az utasok turelmére és megértésére is sziikség
van. Nagy a felelésségiik a munkék megkez-
flt . s dése eldtt a terveket atvizsgald és jovahagyd
Arpad Aptal o HC{tidlp galvamzmg (Part 4) munkatdrsaknak is, akikre preciz, a kordbbi ta-
HOt—dlp galvamzmg of large steel structures 14 pasztalatokra alapozott mérnoki feladat hérul.
A kivitelezés sordn fontos elvaréds a fegyelme-
zett és dldozatkész munka a beruhdzas vala-

Dr. Laszlé Levardy — In commemoration of Ferenc Pfaff - s o e
mennyi résztvevojétdl. Csak igy biztosithatd

on hundredth anniversary of his death 20 a munkalatok alatt a balesetek elkertlése és
a megépllt Iétesitmények kifogdstalan miné-
Sandor Hegyi — Construction of Gotthard tunnel 25 | %9

A forgalomba helyezett (j vonalszakaszok-
nal fel kell készilni az Uzemeltetéknek az Uj
Istvan Virag — Flood of Danube river 2013 28 | kihivésokra, amiket a megemelt sebesség, az
elektronikus biztositoberendezések, Uj szerke-
zetek jelentenek a diagnosztika és a fenntartas
tertletén.

Zsolt Nagy — Daniel Szigeti — Safe switch setting 33

Vris Jogsef
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Magyarorszagi
kisvasutak (3. rész)

A kecskeméti kisvasut,
a bugaci ,Kisp6fogd”

Nagy Jozsef

ny. MAV fétanacsos,
aVasuttorténeti

Alapitvéany titkdra

> vasuttortenet@freemail.hu
& (62)540-708

Sorozatunk e része 4j szemszogbol mutatja be az egyik
legismertebb magyarorszagi keskeny nyomtavu vasutat.
Az eddigi irasokban elsésorban a palya és a gazdasag ol-

dalarol volt sz6 a kisvasutakrol. Most rendhagyé moédon
a lokomotivé, a bugaci Kispofogoé a fészerep. Ezzel is
szeretnénk megerdsiteni a vasut atyjanak, G. Stephenson-
nak (1781-1848) a megallapitasat: ,,A vasuti palya, a loko-
motiv és a hozzakapcsolt kocsik gépészetileg egy egység,
vizsgalatuk csak egyttt lehetséges.”

A kisvasut miiszaki adatai

Epitési év 1928 Kecskemét-Kiskunmajsa kozott
Nyomtév 760 mm
Felépitmény 7 kg/fm
Legkisebb ivsugar nincs adat
Maximalis emelkedd sikvidéki
Vonalhalézat hossza

kiépitéskor 53 km
kisk&rosi bovitéssel 100 km
Vontatési nem g6z, dizel
Szallitas jellege személy, teher
Kiépitési sebesség 30-35 km/h

2009. december 12-ét6l a vonatforgalom sziinetel

A Kecskeméti Gazdasagi Vasut (GV) Kecs-
kemét Ravagytér és Kiskunmajsa GV allo-
masok kozotti 53 km hossza, 760 mm-es
nyomtavolsagi vonalat 1928. szeptem-
ber 17-én adtak at az utazokézonségnek.
Az elkészilt vastt az Alf6ld kozepén, mint
az egyetlen gyors ¢és oleso szallitéeszkoz,
jol bevalt, fellenditette a kereskedelmet is.
Sorra érkeztek a kisvastton a gyiimolecsel,
faval, téglaval és egycb terménnyel, aruval
megrakott teherszerelvények Kecskemét-
atrakora, az akkoti teherpalyaudvarra.
A vonal személyforgalma is szamottevé
volt. A fakitermelést végz6 munkasok és
a téglaégetdben dolgozok mellett egyre
t6bbet hasznalta a kisvasutat a tanyasi em-
ber is, aki konnyebben jutott be a varosba
vastton, mint korabban szekéren vagy gya-

log. Sokan jartak be a kérnyékrl naponta
munkara a virosba. Ezen a vonalon mar
kezdetektS] napi harom vonatpar kozle-
kedett, reggel, délben és este. Kezdetben
harom gézmozdony latta el a szolgalatot,
KGV (Kecskeméti Gazdasagi Vasut) 1, 2,
3 palyaszammal. Kiilonésen jelentés sze-
repet jatszott a kisvasit a Bugacra iranyuld
idegenforgalomban!

Edward walesi herceg bugaci kirindu-
lasanak torténete példaul a kecskeméti
kisvasuttal kezd6dik! 1928-ban épitették
a vonalat, am alighogy megépiilt a sinpar,
kitort a vilagvalsag, Nem volt gazdasagos
Uzemeltetni a kisvasutat. A viros vezetdi
azonban nem akartak belenyugodni abba,
hogy az Gjonnan megépiilt vasitvonalat
bendje a fa, ezért ,,cselhez” folyamodtak.

Gondoltik, ha masra nincs vevd, akkor a
pusztat ,adjik el”. Turistakat csabitanak
erre a vilagon egyedilallo, killonleges ter-
mészetvédelmi teriiletre. Hatalmas sajto-
kampanyt szerveztek, kalfoldi jsagiro-
kat lattak vendégul, itthon pedig Mdricy
Zsigmond népszertsitette a Bugac-pusztai
programot.

Az 6 riportjaban szerepel el6szot az ak-
koti bugaci kis g6zmozdony ,,Kisp6£5g6”
névvel!

A walesi herceg tehat ebben az id6-
ben ismerkedett meg a magyar pusztaval.
A vendégeket kisvasuttal vitték ki Bugacra,
ahol a keménykétést, szilaj csikosok lo-
vas mutatvanyaikkal elkapraztattak az uri
kozonséget. Ezutin a Bugaci csardaban
megvendégeltck ket, majd a kisvasuttal
visszapofogtek Keeskemétre. 1935-ben ez
a program olyan népszerd volt, hogy meg-
érte a varosnak fenntartani a vasitvonalat!
Otven esztend6vel késébb a vastit és a v-
ros vezetSinek vjfent esziikbe jutott ez az
otlet, s most mar a nosztalgia jegyében
ismét munkaba allitottak a kiszuperalt g6z-
mozdonyt és a fapados vagonokat.

Az 1930-as évek folyaman tGbb terv
is sziletett a vasutizem bévitésére 4j vo-
nalakkal. Felmerilt a kiskunmajsai vonal
meghosszabbitasa a Szegedi Kisvasut felé
— Osszekapesolva a két halozatot, valamint
0j vonalak épitése Kisk6ros, Kiskunhalas,
Cegléd iranyaba. Végil a kisk6rési vonal
megépitésébe kezdtek bele az 1940-es évek-
ben, a IL. vilaghaboru azonban tobb évig
hatraltatta a munkat, csak az alépitmény épi-
tése kezd6dott meg, A habord utin azonban
folytatodott a munka. 1947-ben Torokfaitol
Pahiig, majd 1948-ban Kiskétdsig megépi-
tették a vaganyokat. Igy a vastitizem elérte
a 100 km-es vaganyhosszt (1. dbra).

A vasuti palya végig egyvaganyu, Kecs-
keméten egy tarold és hirom fordit6-indit6
vagannyal (2. dbra), mig Torokfai (3. dbra),
Orgovany ¢s Bugac felsé allomasokon
hirom vagany talalhato, a t6bbi allomas
kétvaganyos. Kecskemét és Bugac kozott
30-35 km/h az engedélyezett sebesség, de
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1. &bra. A teljes vonalhalézat

a tobbi szakaszon a rossz allapotok miatt
nem voltak ritkdk a 15 km/h-s kotlitozasok
sem. Az utolso el6tti izemnapon palyahiba
miatt siklott ki egy vonat Pahi kézelében.
A 490,053-as palyaszamu g6zmozdony
szinte véletlendl kerdlt ide. 1983 tavaszan
a Kecskemét Vontatasi Fonokség munka-
tarsai: Adim Balint és Mikus Dezsi kbszil-
litokocsi-nézében jartak a Szobi Gazdasagi
Vastton. Feltint nekik ott azonban két
kis g6z6s (a 490,053-as és a 490,056-0s),
melyeket felvaltva hasznaltak irodafGtésre.
Az ottani f6n6kkel, Kormos [dzseffel vald
beszélgetésik utin merult fel az az Gtlet,
hogy az egyik g6z6st a Bugaci kisvasaton
nosztalgiavonatok kézlekedtetésére lehetne
hasznalni. Megvizsgilasuk utin dontottek a
053-as palyaszamu mellett, majd — javaslatu-
kat elfogadva —a MAV Szegedi Igazgatdsig
Vontatasi Osztalya tjan a mozdonyt leszal-

litottak, és 1983. janius 1-jével a Kecskemét
Vontatasi Fénokségre helyeztek.

A nosztalgiavonatokat igy 1984-t6l a
490,053-as gézmozdony (4. dbra) viszi.
Ezt 2 mozdonyt 5274-es gyari szammal
1942-ben gyartotta Budapesten a Magyar
Kiralyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak.

AMAVAG egysegmozdonvkent fejlesz-
tette ki 1905-t61 ezt a legsikeresebb, kes-
keny nyomkdzti g6zmozdony tipusit. 70-es
szerkezetszimmal ]elolte majd a MAV-nal
XXI. c. kategoriaja lett, és 1911-ben, az 4]
szamozasi rendszerrel kapta meg a 490-es
s0r0zatszamot.

Eza vontatojarmd D tengelyelrendezésa,
azaz négy kapcsolt kerekt — 750 mm-es
ker¢katmérével -, szertartélyos ikerhenge
res, 14 atmoszféras, telitett g6z mozdony.

A MAVAG ebbél a tipushol a legelsGt
a Szatmar—Bikszad (Bixad) Helyiérdekd

Vasutnak szallitotta, de kiilfoldre is so-
kat adtak el. Az erdei és iparvasutaknak
Magyarorszagra, tovabba Bulgaria, Cseh-
szlovakia, Jugoszlavia, Romania, Szovjet-
unié keskeny nyomkozi vasutjai részére
is szallitottak ilyen mozdonyokat. A II.
vilighdbortban kozlekedtek ezek a moz-
donyok még a Német Birodalmi Vasutnal,
s6t Lengyelorszagban is.

1942-ben modernebb, tovabbfejlesztett
valtozatokat gyartottak, mindossze 20 pél-
danyban, majd a habord utdni években
is folyt tovabb a gyartisuk. A MAVAG
1950-ig 6sszesen 142 db-ot készitett ebbol
a mozdonytipusbol, ennek kozel a fele a
MAV vonalain teljesitett szolglatot.

Ma mir hazank tertiletén igen kevés ta-
lalhat6 beldlik. Miszaki emlékként van
kidllitva példdul Nagycenken, a szombat-
helyi MAV Igazgatosagan és az Opuszta-
szert Emlékparkban.

Sok ilyen mozdony dolgozott annak ide-
jén majd mindegyik Gazdasagi Vasutunkon.
A Bodrogkdzi Gazdasagi Vasuton teljesitett
szolgalatot példaul a 490,034, 035, 038, 049,
057, 058, 060, 061 palyaszamau, és ezek-
bél a 490,038-as a Kecskeméti Gazdasagi
Vasuton volt 1962. jalius 20-4ig, ahonnan
a DKV-hoz (Debreceni Kozlekedési Val-
lalathoz) allomasitottak at.

A 490,053 szamu mozdonyunk elsd do-
kumentaci6i a habordban elvesztek. 1945.
november 3-i részlegvizsgalati jegyzOkonyv
az els6, megmaradt okirat, amelyben utal-
nak az 1942. oktéber 24-én megtartott
tévizsgalatara.

A gyarbol a Székesfehérvari Fiit6hazhoz
kertlt, és az Aluminiumére Banya ¢és Ipari
Rt.-hez, Gant-tendez6 flit6hazihoz volt
kihelyezve 1945. szeptember 3-at6l 1947.
aprilis 20-aig, Ekkor a Békéscsabai Kisvas-
atra allomasitottak. Igen derekas szolgalatot
teljesitett itt, mint azt a Kozlekedés cimt
szaklap 1949. november 15-1 szamaban
olvashatjuk:

Az Alfoldi Kisvasut dolgozdi kiting
eredményeket értek el a 200 tonnds moz-
galomban. A hés szovijet sztahanovista
mozdonyvezetok példaja nyoman...”

,,A tlterhelt vonatok tovabbitasa terén
kalonosen kitintek az alabbi békéscsabai
mozdonyvezetdk és fatdk:

Oktober 11-én Csomor Janos mozdony-
vezetd Gaho Janos fitével a 490,053 sz.
mozdonnyal, 25 km sebességgel 310 tonna,
48%-os talteljesitést tovabbitott.

Oktober 20-dn Mészaros Mihily moz-
donyvezet6 Kiss Andras flitével 2 490,053
sz. mozdonnyal 370 tonna terhelést to-
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2. abra. Kecskemét atraké anno

vabbitott. (Ez 20 km mellett 40%-os tul-
terhelés.)

Oktober 25-én Kisfalvi Mihaly mozdony-
vezet6 Rusznyak Janos fitével a 490,053 sz.
mozdonnyal, 25 km sebességgel 290 tonna,
38%-os tulterhelést vonatot tovabbitott.

Ha figyelembe vesszik, hogy ez ideig
a kisvasuti tehervonatok atlagos terhelése
mindossze 120-180 tonna kézott valta-
kozott, ugy a fenti eredményeket kellsen
értékelni tudjuk.”

Békéscsaba utan Vasas-Hirden kihelyez-
ve tizemelt a mozdony minddssze néhany
honapig: 1959. jalius 6-atol szeptember
10-¢ig, majd 1962. januar 24-¢ig ujbol
Békéscsaban dolgozott, ezt kbveten pedig
— érdekes modon — ismét Vasas-Hirdre ke-
rilt 1964. szeptember 30-aig. Ekkor keriilt
aSzobi Gazdasagi Vasutra, ahol 1980-ig tel-
jesitett vonali szolgalatot, utana 1981-1982-
ben félreallitva, épiilet- és mihelyfatésre
hasznaltak. Itt bukkantak ra kollégaink, és
1983. janius 1-jére mar le is szallitottik
¢s atallomasitottik Kecskemétre!

A 490,053-as nosztalgiamozdonyként
mégis eldszor nem Kecskeméten, hanem
Szilvasvaradon tizemelt. 1983. oktober
4-én, az akkor megrendezett Nemzetkozi
Vasutbaritok és Vasutmodellez6k Kong-
resszusanak vendégeit szallitotta. Ezen az
an. MOROP Kongtesszuson 19 orszaghol
470 £6 vett részt! Az NSZK 81, az NDK
75, Hollandia 42, Franciaorszag és Svjc
38-38, Ausztria és Olaszorszag 29-29 vas-
ttbaratot delegalt.

Ezzel mindjart nemzetkozi hirnévre tett
szert a kis g6z6s, mivel becsiilettel szallitotta
az utasokat a Szalajka-volgyben! Szerették
volna a g6z0st tovabbra is Szilvisvaradon
tartani, és ezért a Matrai EFAG AEV
(Métrai Erdészeti és Fafeldolgozd Allami
Gazdasag Allami Erdei Vasut) tizeme min-
dent meg s tett, a dontés mégis Kecskemét
mellett szolt.

1984. januar 10-én adtak fel a I1. szamu
fuvarlevélen egy normal nyomtavolsagl
pérekocsira téve az ,egy darab kisvasati

g6zmozdonyt”, amely januar 15-én meg
is érkezett KiskGrosre, Itt, a mar kordbban
kiépitett csatlakoz6 vaganyrészen gurult
le sajat kerekein a sajat kis sinszalaira. Az
akkori tarifa szerint a 279 km-es szallitas
3990 Ft fuvardij volt, és az okmanyon az
atvételt Kuli Sandor kecskeméti mozdony-
vezetd igazolta.

A mozdony nyilvantartasi konyvét 1947-
t6l vezették, a teljesitményi adatok csak
néhany évrdl (1966, 1967,1971,1977,1981,
1982) hianyoznak. Val6szintleg nagyobb
javitasok és tartos letétbe helyezések miatt.
Az 1947 és 1982 kozotti Gsszes mozdony
km: 493 039, a tolatasi 6rdk szama pedig:
14 916 volt.

A kényv fiizeteinek vezetésébol kitd-
nik, hogy a mozdony majdnem minden
nagyjavitdst a Debreceni Jarméjavitoban
végeztek. Loy pépészeti f6javitason, illetve
kazan-részlegvizsgilaton 1948-ban, 1953-
ban, 1958-ban, 1962-ben, 1971-ben, 1977-
ben, teljes f6vizsgalaton pedig 1950-ben,
1955-ben, 1960-ban, 1967-ben, 1974-ben,
1986-ban volt. Csupan 1980-ban volt £6-
vizsgalaton, Budapesten a Landler Jend
Jarmtjavitéban és 1992-ben ugyanott,
de mar az un. Istvantelki Fémihelyben.
1986 tavaszan a debrecenick ugy tudtak
csak a munkat elvégezni, hogy a kecske-
méti kis- és nagyfat6hazi szakemberek
szinte odakolt6zve dolgoztak nap mint
nap a mozdonyon. A debreceni dolgozok
minddssze 871 munkadrat forditottak a
mozdony javitasara.

Addam Balint vezetésével Filus Ferene,
V/oldk Pal, Hajagos Istvan és a tGbbick a £6-
mihelyi munkat is derekasan végezték el, és
1986. aprilis 19-én meg is érkezett a ,Kis-
potogs” Kecskemét Alsora egy pérekocsin.
It egy Berger Kato autodaruval leemeltik,
deszkabol a kozuton | sineket” raktunk le
a kisvasuti flit6hazig, és néhany 6ran beliil
mar a szokott helyén allt.

1992-ben is problémds volt a f6vizsgalati
nagyjavitas. A mozdonyt a MAV Historia
Bizottsag Jarma Albizottsaganak dontése

3. dbra. Torokfai vasutallomas

Nagy Jozsef a Vaslitgépészeti Technikum el-
végzése utdn 1963. julius 15-én kezdte meg
szolgdlatéta Kecskeméti Kisvasliton motorszere-
|6ként. 19671970 koztt dizelmozdony-vezetd
volt, majd aTisztképzd elvégzése utan 1971-t6l
mozdonyreszortosként szolgalt a Kecskeméti
Fiit6hazban. 1974-ben keriilt a szegedi MAV
lgazgatdsdg Vontatdsi Osztdlydra. Elvégezte
aqyori Kozlekedési és Tavkazlési Miiszaki Féisko-
[at, ezutdn kiilonboz6 munkakarokben dolgozott.
2005-ben vonult nyugdijba. A Vasittorténeti
Alapitvdny létrehozojaként, titkdraként tevé-
kenykedik 1993 ota.

alapjan az Istvantelki Fomahelybe szallitot-
tak be — tarolasi és vagyonvédelmi szem-
pontok miatt két honappal a tervezettnél
késdbb.

Januar 23-an Kiskunmajsa allomas egy-
mas mellett 1év6 keskeny és normal nyom-
kozli vaganyai voltak az atrakas helyszinei.
A munkat a szegedi 60 t-s vasuti daru vé-
gezte, a porekocsit és azon a kis g6zost
az M.44-201-es dizelmozdony tovabbitotta
Budapestte.

Csontos Ferene £6mérnok, Kone Antal,
Szepesi Istvan és Bibari Gyirgy vezetk al-
tal iranyitott dolgozok nagyon gyorsan
szétszedték a mozdonyt és megterveztck
a javitast. Teljesen 0j kazant kellett készi-
teni, melynek lemezhajlitasait ekkor is a
debrecenick végezték el. A régi, 50 éves
kazant is megkaptuk ¢s — Csendom Lajos
akkori vontatasi f6nk megvalosul6 alma-
ként — a skanzentink egyik értékes darabja
lett a kisvastton.

Az 1992. augusztus 15-1 nosztalgiavo-
natunk indulasa el6tt tartottuk meg a kis
g6z06stink 50. sziletésnapi Ginnepségét.
A févizsgalat, fojavitas, kazancsere utan
megujhodott, ragyogd kilsGvel és szuper
technikai paraméterekkel rendelkezd, im-
mar csodalatos bronz névtablaval ellitott
,Bugaci Kisp6t6g6” Nagy Mibdly és Ko-
lozsi Pdl mozdonyvezetSk folyamatos és
szereté gondoskodasu kezelésével varta
a vendégsereget. Ossze is jttiink tSbb
mint szazan, és a Kereskedelmi, Uzem-
viteli Osztalytol megkért engedély alapjan
3 kocsival kozlekedtiink. A létszam a hely-
beli vasutasokkal és szervez6kkel megha-
ladta az engedélyezettet, és az Arufuvaro-
zasi Osztaly személyes ellendrzése folytin
a tobbletkéltséget utolag be kellett fizetni.
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4. abra. A 490,053 psz. gézmozdony

Ez volt az utols6 alkalom, hogy jomagam
maganmegrendelést adtam le e vonatra.

Az tnnepséget kovetéen, a helybeli
vasutas kollégakkal folytatott kiértékel6
megbesz¢élés utan dontottiink egy majdani
alapitvany létrehozasarol a nosztalgiavona-
tok szetvezésének, valamint az id6kozben
felhalmozodott vasuti relikviagydjtemé-
nyem kénnyebb és formailag kivitelezhe-
t6bb bemutatasa érdekében. Elinditottuk
tehat a folyamatot, és megalapitottuk a
Vasuttorténeti Alapitvanyt. Kuratoriumi
tagok: Felfoldi Karoly és Nagy Jizsef, titkar
Csendom Lajos, elndk Szabd Gyula lett.
1993 augusztusaban mar az aprilis 1-jével
bejegyzett Vasuttorténeti Alapitvany égisze
alatt rendeltik meg a nosztalgiavonatot,
amit minden évben dfjmentes kozlekedés-
ként kaptunk meg a MAV vezetésétdl, az
utazokozonség altal befizetett részvételi
dijat pedig alapitvanyi timogatasként, ado-
manyként kezeltitk.

2009. augusztus 8-an eljott az a nap is,
amikor a ,,Bugaci Kisp6f6gd” nélkil ren-
deztiik meg a nosztalgiavonatozast. A md-
kodéséhez sziikséges fovizsgalati koltséget
nem tudta senki vallalni, ezért azota is a
fit6haz mélyén porosodik, rozsdasodik.
Két Mk 48-as dizelmozdony hizta kisebb
vonatunkat, ugyanis csak 3 személykocsinak
volt érvényes miszaki vizsgaja. Nagyon sok
nehézségbe titk6ztiink a vonat szervezése
sotdn, ennek ellenére az ideutazd vendé-
geink mégis csak kivonatozhattak Bugacra!
Ekkor mar sokan éreztik a szomort véget,
ami el is jott december 13-4n, a Kecskeméti
Kisvasuton — és tobb mds vasttvonalon —,
a vonatok szineteltetése. Meghat6 em-
lekiinnepséget, bucsuztatot szerveztiink,
amelynek nagy médiavisszhangja volt. Ugy
tdnt, hogy nem kézlekedhet mar vonat

a bugaci pusztba, am 2010. aprilis 28-an
egy napra mégis visszaallitottak a vonatkoz-
lekedést egy bugaci ttra, amikor a Fedecrail
(Eurépai Mizeum- és Turistavasutak Szo-
vetsége) nemzetkozi szervezet 20 orszagbol
ideérkez6 100 vasttbaratjanak alapitva-
nyunk segitségével is lekozlekedtettiik a
vonatot nagy sikerrel!

A 2010. augusztus 13-14-1 XXV. Ju-
bileumi Taldlkoz6 nagyon mas lett, mint
2 kordbbiak. Vonat nélkiilil A MAV és 2
Magyar Kozlekedési Kézmivelodésért Ala-
pitvany (MKKA) nem talalt megoldast a
megvaltozott korilmények miatt. Hidba
hangoztattam tobb forumon is a 25. nosz-
talgiavonat kozlekedtetésének jelentéségét.
Mégis megszerveztiik az emlékkiallitast és
az emlékkonferenciat Kecskeméten, majd
masnap demonstralassal egybekotott pik-
nikezésre hivtuk meg a Kisvasut KK allo-
masara a Kecskeméti Kisvasut szerelmeseit
¢s a ,,Bugaci Kispotogd” baratait.

Mélt6 korilmények kozott zajlott le a
Kecskeméti Kisvasut XXV. Jubileumi Talal-
kozdja. A Kecskeméti Tiszti Klub helyiségei
kellemes kornyezetet és technikai feltéte-
leket biztositottak az Emlékkiallitisnak és
a Kisvasuti Konferencianak. A kiallitast a
négy nap alatt mintegy 100 f6 tekintette
meg, a konferencian a meghivott nyolc
el6adé érdekes mondandojat mintegy 40 £6
hallgatta meg, Az él6lancos sétan (a Tiszti
Klubtdl a kisvasat bezart végallomasaig)
és ott a helyszinen kb. 50 £6 demonstralt
¢s piknikezett, majd egy vonatp6tld auto-
busszal Torokfai és Jakabszallas allomast
¢rintve utaztuk be a vonalat. Bizonyos
nehézségek lekiizdése utan sikerilt a kis-
vasut elzart teriiletére — az allomasra és a
ftt6hazba — is bejutniuk a latogatoknak és
a média képviselGinek is, ami ugyancsak

Summary

This part of our series presents one of the most
well-known Hungarian narrow-gauge railway
from new aspect. The previous papers were
first spoken about the track and economic side
of the light railways. Now irreqularly the main
role is of the Kispdfogd of Bugac. We would like
to confirm the state of the railways father G.
Stephenson (1781-1848):" The railway track,
locomotive and connected coaches are one
unit from mechanical engineering aspect their
examination is only possible together.”

nagy élményt jelentett nekik. A Kecskeméti
TV, a helyi Gong és Klub Radi6 tobbszot
is leadta a riportokat, a Pet6fi Népe képes
tiportokkal szamolt be az eseményr6l, mig
az internetes portalokon tucatnyi linken
szerepeltiink.

Az évek soran minden augusztus maso-
dik szombatjan gydltek Ossze a kisvasut ba-
ratai, és ezzel igen népszerd hagyomanyt te-
remtettek. Sajnos a 2009. december 12-ét61
tartd vonatsziineteltetés miatt a 2010-es
talalkozonk csak vonatmentessé sikeredett.

A kiallitasunkon emléket allitottunk a
Kecskeméti Kisvasttnak és az ott szolga-
latot teljesitett 490,053-as szamu keskeny
nyomkdzi gézmozdonynak, a ,,Bugaci Kis-
pof6g6”-nek. Bemutattuk a Kecskeméti
Gazdasagi Vasit torténelmének sok-sok
mozzanatat, valamint az 1984 6ta kozle-
kedett nosztalgiavonatok kronol6giajat.
A tarlokban és a paravanokon felvonultat-
tuk az elmult 25 év dokumentacioit, relik-
vidit, nyomtatott és egyeb targyi eszkozeit,
fényképeit. Megtalalhatok itt — eredeti és
masolt formaban: a Bugaci Kisvasut szol-
galati okmanyai, a vasutasok altal vezetett
és hasznalt iratok, a nosztalgiavonatokon
alkalmazott menetjegyek, emléklapok, ok-
levelek, kitazek, jelenléti fvek is. A |, Bugaci
Kisp6f6g” bronztablai, a személykocsik
iranytablai, kézi gyartast vasitmodellek,
képeslapok, szakkonyvek, lefrasok, nyom-
tatott sajtotermékek, népszerdsitd és jsag-
cikkek szinesitik a kiallitast. Ezeket mind
a Vasuttorténeti Alapitvany gydjteményé-
bél valogattuk ki, hogy minél szélesebb
korben megismertessiik a kisvasttnak ezt
az oldalat is.

A 25 év alatt bennem ¢és sokunkban is
mély nyomot hagytak a kis g6z0s és a nosz-
talgiavonatozasok 6romei. Vasutbarati, de
civil korokben is gyakran szoba keriilt, be-
szélgettiink, emlékeztiink rola. Akarcsak
egy kedvelt targytol, nehéz megvilni tole,
am elfelejteni nem fogjuk sosem. 44
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Szazhuszonot éves
a Szegedi Uzletvezetdséq

Szabo Gyula

ny. vasutigazgaté

D vasuttortenet@freemail.hu
& (62) 540-708

Az 1886. december 28-an kinevezett Baross Gabor mi-
niszter mar 1887-ben sok 6romet szerzett a szegediek-

nek. 1887-ben elrendelte a Vasuti Kézponti Leszamolo

Hivatal Szegedre helyezését. Ezt a hivatalt a varos a

Varoshaza melletti ,,Zsotér”-palotaban helyezte el. Még

nagyobb oromet szerzett a szegedieknek Baross Gabor
1887. oktober 16-an kelt rendelete, amelyben értesitette
a varos polgarmesterét, hogy a Szabadkai MAV Uzlet-
vezetéséget (UV) Szegedre helyezi at. Ezt kévetéen

1888. majus elsején kezdte meg mikodését a szegedi

Uzletvezetdség,

Az Alfold-Fiumei Vasutat (Nagyvarad—
Csaba-Szeged-Szabadka—Zombor—Eszék)
1885. mjus 1-jével vette at az allam. Ugyan-
ezen a napon dr. Nyilasy Pdl torvényhato-
sagi bizottsagl tag inditvanyozta, hogy a
féispan r kezdeményezze Szegeden Uz-
letvezetdség felallitisat. A polgarmester
vezette Ottagu killdGttség nem jart sikerrel
a kozmunka- és kozlekedési miniszternél.
Az 1886-0s Gjabb felvetést Kemény Gabor
kozlekedési miniszter utasitotta el. Végil
Baross Gaborkozlekedési miniszter 1887-ben
rendelte el az UV Szegedre koltoztetését.
Avaros rendkivili kbzgytlésén megtar-
gyaltik az ezzel kapcsolatos intézkedéseket.
Ennek egyik legtébb pontja, hogy a Zs6tér-
palotaban 42 helyiséget béreltek, hogy az
UV 1888. 4prilis 1-jével megkezdhesse mi-
kodését. Veégil a bérletet Gtévi idGtartamra,

1. &bra. A Szegedi UV épiilete
1894-ben

1888. majus 1-jével kotottek meg a varos
kozonsége nevében, évi 5000 F-ért. Ennek
nagyobb részét Szeged varos fizette. Az 6t
év lejartaval a varos ingyen atadta a ,,Ferenc
tér” harom, 21 506 Ft értékd, 6sszesen 931
négysz6gola telkét vasuti palota részére,
amely 1894-ben Pfaff Ferenc tervei szerint
folépiilt (7. abra). A kétemeletes, francia
neoreneszansz stilusban épitett palota
kevesebb mint egy év alatt bekoltozheté
lett, ami ma is rekordnak szimitana. Fél
évszazaddal késGbb az is épitési bravir
volt, hogy a harmadik emeletet 1943-ban
a kilenctornyu tetGszerkezet megbontasa
nélkiil, annak megemelésével épitették ala
(2. dbra).

A Vasuti Leszamolo Hivatal részére
1912-13-ban épiilt hatalmas éptilet a Kor-
csolyazo téren. Az intézmény (a késGbbi
BVKH) Budapestre koltézott 1925-ben, s
a MAV ekkor dtadta az épiiletet a varosnak
a Kolozsvarrol attelepiilt Ferenc Jozsef
Tudomanyi Egyetem elhelyezésére. Ez jel-
képes, 1 korona értékben tértént a harminc
évvel el6bbi telekatadas viszonzasaul. Ez
most a Szegedi Tudomanyegyetem Ady
téri épiilete. A Leszamolo Hivatal épiiletét
Ottovay Lstvan tervei és épitési vallalkozasa
készitette, kivald esztétikai és épitészeti
mindségben. Ezzel el is nyerte a Fogadalmi
templom 1913-ban megindult épitésére
kifrt palyazatot.

Az tzletvezetGségl vonalhalozat hossza
1027 km volt (3. dbra), ami tobbszér valto-
zott [1], a leghosszabb, 3100 km-rel, 1906-
ban volt. A IL vilaghdbort utin 1467 km
rendes nyomtava és 358 km keskeny nyom-
tavolsagy, 6sszesen 1825 km kézforgalmu
vastthalozata volt. Jelenleg 1650 km vasut-
vonal tartozik a délkeleti vasatiranyitashoz.
Legjelentdsebb csombpontjai: Békéscsaba,
Kecskemét, Kiskunhalas, Szeged, Szentes.
Ezen a tertleten, az Arad—Csanadi Vasut
vonalain indult be hazankban a kisérleti
motoros kozlekedés. 1903. marcius 15-én
Arad ¢és Battonya kozott mar menetrend-
szetd motoros vonat jart. Az ACSEV, majd
SZCSEV motorok egészen az 1950-es évek
végéip tizemeltek.

2. abra. Az igazgatésagi éplilet
a tetd ala beépitett 3. emelettel,
1943

A motoros vontatas 1926-tol mar Sze-
ged-Hodmez6vasarhely kozott is Gizemelk,
1927-28-ban pedig megépiilt a MAV els6
és legnagyobb motoros bazisa Szentesen.
A Ganz mototkocsikat késébb az MDa,
Bz motorok, M41-es Csorg6k, az M44-
es Bobok, majd az ,,Uzsgyik” kovettck.
A szentesi bazis a MAV gépészeti szolgi-
latanak gyongyszeme.

Szeged viros vezetésének eléviilhetetlen
érdemei vannak a Szegedi Gazdasagi Vas-
at megépitésében. Mar 1909-t61 t6bbszor
napirendre kertlt az alsotanyai-varostanyai
teriiletek kozlekedésének javitasa, a ,,tanyasi
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3. abra.

A Szegedi
Uzletveze-
t6ség elsé
vonalhalézata
1888-ban

vasut” igye. A kisajatitasi és pénzigyi aka-
dalyokat elharitva a varos tulajdonaként
nyitottdk meg 1927. februar 1-jén. A Puszta-
mérgesig és Asotthalomig megépult keskeny
nyomkozd vonal kiindul allomasa a mai
Roosevelt téren, a Makai piacnal volt. Ezzel
avaros ¢léskamrija nyilt meg, a tanyai vila-
got bekapesolta a varos életébe. Kozlekedé-
sétaz 1968-as Kozlekedéspolitikai koncep-
ci6 szintette meg 1975. szeptember 1-jén.

A szegedi vasuti épiiletek tekintetében a
mar emlitetteken kivill jelentGs az 1896-ban
meg¢piilt, a MAV Els6 nevel6- és tapin-
tézete”, a bakteraj. Bz kétszdz vasut arva
¢s szegény sorst vasutas gyermek ellatasat,
iskolaztatasat szolgalta, és ma is szolgalja.
1902-ben adtik at a felujitott ,,Nagyallo-
mast”, szintén Pfaff Ferenc tervei alapjan
(4. dbra). Utols6 megujitasara 2006-ban
keriilt sor [2]. Az 1902-ben megnyitott fd-
t6haz kozépsé traktusat — a dizelesitésre
¢s villamositasra felkésziilve — a hetvenes
¢vek elején wjitottak meg,

Toviabbi épiiletek, amelyek Szeged va-
rosat gazdagitjak: lak6épiiletek az Oldal
utcaban, a Borbas utcaban, a Banomkett so-
ron, az tjszegedi MAV Rendel6, az SZVSE
munkacsarnoka, az Oktatasi Fénokség
lakéotthona, tit6hazi izemépilet, oktatasi
¢s szocidlis épuletek. A tertleten tobb al-

5. dbra. Atépité vonat a Kecskemét-

(Foto: Szijjarto Istvan)

lomasépiilet épult. Példul Falopszallison
1973-ig egy fabarakk volt a felvételi épilet,
annak helyére & allomés késziilt. Uj épiile-
tet kapott Kiskunfélegyhaza, Kiskunhalas,
Kiskundorozsma, feldjitottak Oroshaza,
Szentes, Maké épiileteit.

A vasuti palyat tobb alkalommal atépi-
tették, féleg a Pest—Kelebia, Cegléd-Sze-
ged, Szajol-Lkoshaza vonalszakaszok
minGségének megtartasaért fejtenek ki
erdn felili kiizdelmet a palyas szakembe-
rek 3], [4], [5], [0]. A palyaépitésben és
-karbantartisban oriasi volt a fejlodés: a
kézi er6s krampacsolast rostalo, alaverd
géplancok, palyaépitd gépsorok valtottak ki
(5. dbra). A c” és goliat I sineket 48,3; 54
és 60,34 kg/fm salya sinek valtottik le.
A pilya fejlesztését 0l szolgaltak az egyre
korszertbb értekez6 és biztositoberendezé-
sek. A vaganyutas berendezést Domino 55,
majd KOFE, KOFI berendezések kivették.
Ez utobbi atépitése és kapacitisbGvitése
jelenleg is folyik. Kiilonds feladatokat je-
lentett a hidsz szakembereknek a tertileten
1év6 13 nagy hid fenntartasa és megujitasa.
A gyomai Kéros-hid, a tiszaugi, csongradi
¢és algy6i Tisza-hid, bajai Duna-hid, hat
K616s-hid, Berettyd-hid és Maros-hid tobb-
sége megujult, a kozuttal kzos hasznalat
megszant [7] (6. dbra).

Avillamos tizem 1974-ben ,,j6tt be” Ti-
szatenyon a teriletre, 1974. december 18-an
adta at Urban Lajos vezétigazgat6 a Lokos-
haza orszaghatarig tetjedd villamos tizemet.
A Soroksar—Kelebia teljes vonalat 1979.
december 6-an, a Cegléd-Kiskunfélegy-
haza—Kiskunhalas szakaszt 1980. december
19-én, a Kiskunfélegyhaza-Szeged sza-
kaszt 1982. majus 15-¢n adtak at. Ezzel egy
idében megszint a gézvontatas a Szegedi
lgazgatosag teriletén (7. dbra). Békéscsa-
ban, Kiskunhalason és Kiskunfélegyhazan
Villamos VonalfeliigyelGség létestilt.

4. dbra. A Pfaff Ferenc éltal felujitott
nagyallomas

Az tzletvezetdség személyszallitasi
szolgiltatasa kezdetekben a févaros ird-
nyd forgalomban er6sodott meg, de a ke-
resztiranyu és helyiérdekd vonalak kiépu-
lésével a terileten aranyosan oszlott meg,
A személyforgalomnak a teherforgalom-
tol val6 elvalasztisa (1922-ig vegyes vo-
natok) megsziintette a lassi haladas miatti
tomeges utaspanaszokat. A mar emlitett
motortizacid megduplazta az utazasi, el-
jutasi sebességet. 1926 oktoberétol 2 és
4 tengelyd NAG motorkocsik Gizemeltek.
Budapest-Szeged kozott gyors sinautobusz
motorvonat kozlekedett. 1935-t61 36 tléses,
kis ,,Arp;id” motorkocsi, 1937-t6l nagy ,, Ar-
pad” tipust gyorsmotorvonat kozlekedett.
Az 1931-t6] megrendezett Szegedi Szabad-
téri Jatékokra 75%-o0s kedvezményes, , fil-
léres” vonatok kozlekedtek. A Szabadtéri
Jatckokra az 1960-as években is igen sok
utas érkezett: volt olyan augusztusi hétvége,
hogy 23 kilonvonattal jottek az orszag
legtavolabbi tészeibdl is a Hary Janos és
Az ember tragédidja el6adasaira. A 7000
személyes lelatd tobb mint felét a MAV
utasai toltoteck meg,

Az 1963-ban vasarolt 20 db M61-es
NOHAB javitotta az expressz vonatok
utazasi sebességét. A Ganz-gyar exkluziv,
3 db BV villamos motorvonata Szegedre
jart, néhai Sspos Lstvdn vezérigazgaté mon-
dasa szerint azért, mert a szegedi utasok
¢s vasutasok tudnak legjobban vigyazni
rajuk. Szeged-Békéscsaba kozott InterPici
jaratokat is beindftottunk. Az IC vonatok
beinditasakor csak Kecskeméten volt
megallasa 2 6ra 9 perces menetidével.
Ma — féleg vonatkeresztezés miatt — hat
helyen allnak meg az 6rankénti iitemezéssel
jar6 1C-gyorsvonatok. A Szegedi Uzletve-
zetOség személyszallitasi teljesitménye 1945
el6tt évi 6,2 millio, 1950-ben 19,9 milli
utas volt, a csucsteljesitmény 1967-ben volt
37,299 milli6 utassal. Ekkor a MAV napi
egymillid utast szallitott.

Ami az aruszallitast illeti, alapvetéen
mez6gazdasagi arukat szallitottunk a
10-15 t-s terhelési hatard kocsikkal.
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Gyomai Harmas-Koros-hid jobb vagény

Tiszaugi Tisza-hid

Csongradi Tisza-hid

Algyéi Tisza-hid

Bajai Duna-hid

6. dbra. Az igazgatésag legnagyobb hidjai [7]

Féleg gabona, cukorrépa, épitéanyag
volt a legtobb aruféleség. A haboru el6tt
52-5,5 M t arut szallitottak a tertileten.
1950-ben 4,2 Mt, 1967-ben 8,5 M t. Az aru-
szallitasi csucsteljesitmény 1981-ben volt:
11,71 M t. Ebben jelentés részt képviselt
a tranzitforgalom is. Az 1963-ban beindi-
tott Kiirtos (Curtici) kozos MAV-CFR
hatirallomason napi 16-18 par tehervo-
natot cseréltiink at. Nyari id6szakban
bolgir paradicsomot, sz6l6t és dinnyét
szallité vonatok mentek az NDK-ba.
A Zihony—Kelebia tranzitforgalom jelentds

része fadru, matragya és személygépkocsi
volt. Ellenirinyban 40+2 tengelyatszerelt
kocsikban timféldszallitmanyokat kel-
lett atvinni. A 2800 t kicsit sok volt egy
V43-asnak. A fuvarlevelek elemzésébél
lattuk, hogy volt, amikor egy vonat gumi-
csizmat kildtek a szerbek a Szovjetunioba.

Az 1985-6s cukorrépakampanyban
1,3 M t répat szallitottunk be 90 nap alatt
Szolnok, Hatvan, Sarkad és Mez6hegyes
cukorgyaraiba (8. dbra). El6fordult, hogy
karacsony el6tt egyetlen napon négy bot-
szallitd vonat indult Helvécia, Izsak, Szikra

7. abra. A 424.334, az utolsé szegedi
gézmozdony a Démmal

és Hosszuhegy pincéibdl a Szovijetunioba.
Ez 2160 vagon 1,6 M palack bort, vermu-
tot, pezsgot jelentett. Nem csak a boroso-
kat kellett ellatni palackokkal: az Oroshazi
Uveggyarbol heti 30-35 vagon tiveget kellett
atvinni a Nagykérosi Konzervgyarba. Azo-
kat néhany nap alatt megt6ltGttek lekvarral,
lecsoval, savanyusaggal, és mar vihettiik is
tovabb a zdhonyi atrakora. A kovetkezd
ciklus a mohai kvarchomoknak az tiveg-
gyarba szallitisaval kezd6dott.
Gytiimolesszezonban Szatymazreol kii-
160 Gszibarackvonatok indultak a cseh és
német piacokra. 8-10 hiitGs és ugyanannyi
szarazkocsiban TEEM-es gyorstovabbi-
tassal. A gabonat, amig gyéztiik fedett
kocsikkal, addig erdltettik Keletre, majd

Szahd Gyula a Vasiitforgalmi Technikum el-
végzése utén 1959-tl dolgozik a MAV-ndl. Fo-
lyamatosan képezve magat a vasliti szolgalati
ranglétrdt végigjdrta. Valtokezeldi, forgalmi szol-
gdlattevdi, kereskedelmi el6addi, igazgatdsdgi
osztdlyvezetdi, dltalanos igazgato-helyettesi be-
osztasok utan a SzegediTeriileti Vastitigazgato-
sdq vezetdjeként 2003-ban ment nyugdijba.
Irdnyitésa alatt a Szegedi |gazgatdsdg dridsi
vltozasokon ment keresztiil. Nyugdijba vo-
nuldsa utdn sem széint meg kapcsolata a vastittal,
azidén 20 éves Vaslittorténeti Alapitvény kura-
toriumi elndkeként véqzi onkéntes munkdjdt.
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8. dbra. Cukorrépakampany, 1985

rakényszeriiltink a szovijet tengelyatszerelt
egységek hasznalatara. 5 atszerelt + 2 kap-
csold kocsis egység vitte 56 t-javal a buzat,
kukoricat, késobb 10+2-es, majd 20+2-es
egység jott Oroshazara, amit egy nap alatt
megtoltottek.

A hatvanas évek elején napi 3-4 vonat
kohosalak érkezett Dunatjvarosbol az al-
gy6i olajmez6 utjainak, tizemi terileteinek
burkolsdhoz. A termelés megindulasatol
a csOvezetck kiépitéséig a nyersolajat is
vonattal szallitottak a Dunai Finomit6ba.

Specialis feladatot jelentettek a honvéd-
ségi szallitasok (9. dbra). Az ideiglenesen
hazankban allomasozok gyakorlatai ugy
kezdddtek, hogy 30-32 vonatnyi szallitasi
kapacitast kértek — egy-két nappal el6bb.
Az 6thalmi pancélosok 4-5 vonatnyi csa-
paterével indultak el Szatymazrol bakonyi
éleslovészetre. A Bem utcai utaszezred ha-
romvonatnyi pontonnal indult hidépitési
gyakorlatra. Szegeden megszlint a kato-
nasag. A MAV-osoknak nem a Széchenyi
téri diszmenet hianyzik, sokkal inkabb az,
hogy a viros volt nyolc laktanyajabol mar
nem érkezik személyszallitasi és arufuva-
rozasi megrendelés. (Ma mir a temetési
diszsortlizhoz is autobusszal hozzak at
Hodmez6viasathelyrol a katonakat.)

Kil6n feladat volt a Szegedi, majd Kecs-
keméti Hazgyarak kiszolgalasa. Napi 8-9
vonat sodett kellett lehozni Délegyhiza,
Szalkszentmarton kavicsbanyaibol. Ugy
forgattuk a fordakat, hogy Kiskundorozs-
mén 2 DELEP markoldsa 24 6ra milva,
akovetkez6 szolgalataban mar ujbol ugyan-
azt a szerelvényt rakta ki.

9. abra. Honvédségi szallitas

Elen jartunk a korszert szallitasi médok
bevezetésében is. 1972-t6l inditottuk a va-
roskozi kozepes konténerek forgalmazasat,
1976-85 kozott a 20 labas nagy konténert
is t6bb palyaudvaron bevezettiik. 1993.
augusztus 3. és 2012. december 9. kozott a
kiskundorozsmai RO-LA terminal mintegy
900 000 kamiontol mentesftette a magyar
kozutakat (10. dbra). Az drufuvarozasi tiz-
letag eladasaval mind jellemzGbb feladatta
vilt a rendelkezésre allas, 2 maginvasutak
belépésével pedig a nagytomegt aruk (cu-
korrépa, kavics) szallitasa atkeril a magan-
vasutakhoz.

A Szegedi Uzletvezet6ség az elmult 125
¢vben ellatta a délkeleti régi6 szemeély- és
aruszallitasi feladatait. A motorizacio fel-
erGsOdéséig szinte egyedil végezte a tomeg-
kozlekedés és szallitis feladatat. A munka-
tarsak szakmajukat szeretd és igyekve vas-
utasok voltak. Szorgalmasan tanultak, hogy
a ranglépesé kovetkezo fokara léphessenek.
A palyamunkds palyamestert nevelt a fidbol,
az pedig mérnokat. Az ilyen generaciok
szerették a munkajukat, egy életet tudtak
le¢lni kenyéradd gazdajuknal.

10. abra. Kamionfeljaré a RO-LA
terminélon

A szegedi teriileten t6bb oktatasi in-
tézményt alapitottak: 1951-ben létesiilt a
Kézlekedési Miszaki Egyetem, 1953-ban
a Vasutforgalmi Technikum, 1962. aprilis-
ban a Fels6foku Vasutforgalmi Technikum,
amelybél a Gy6ri Kozlekedési és Tavkozlési
Muszaki Féiskola nétte ki magat. Szegeden
jelentették meg — 1920-t01 1954-ig — orsza-
gos folydiratként a ,,Szegedi Vasutas Iskola”
fiizeteit. A munkatarsak szabadidejikben
kulturalis és sportprogramokat szerveztek.
Létrehoztik munkaskorusaikat, sportegye-
siileteiket, fuvoszenekaraikat, képzomivész
koreiket.

A 125 év alatt hivatalban volt az tizlet-
vezetdségnek (igazgatosagnak) 32 vezetdje,
akik nemcsak a munkaado cég vezetSjeként,
de joléti és szocidlis tertleten is igyekeztek
j0 gazdai lenni a rajuk bizott javaknak és
humaneréforrasnak. A harom és fél megyét

Summary

Researches and their successful applications
of the latest 8 years were reviewed in the first
part published in the previous issue. Now we
present such worked-out R&D items where
further tasks need to be executed in favour of
their ‘full utilization. We present the method
and possibility of the utilization and finally
outline the imaginations and tasks concerning
the future.

behal6zo vasutak 142 allomasan, ossze-
sen 205 szolgalati helyen, 1967-ben volt
alkalmazasban a legtobb vasutas: 14 700
£6. A technikai, technologiai és szervezeti
valtozasok kovetkeztében ez mara a har-
madara csokkent.

A tertiletinkdn mikodd onkormanyzati,
megyei vezetok, testiiletek, a lakossag és a
fuvaroztatok pozitivan értékelik a vasutas-
sag szolgaltatdi tevékenységét, a specialis
munkabeosztas ¢és nehéz munkakorilmé-
nyek mellett tanusitott helytallasat. Mi, kései
utodok, halaval gondolunk nagy eléde-
inkre, klizdelmeikre, azokra, akik életiik
nagy részét vagy egészét a vasit tigyének
szentelték. A mai feladatok cseppet sem
kénnyebbek, csak mast és masképp kell
megtenni, naponta le kell gy6zni az aka-
dalyokat, hogy ezt a mi vasutunkat egy
fejlédo és élhetd vasutként adhassuk 4t a
kovetkezd generacionak. 44
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Huszéves a szegedi Vasuttorténeti Alapitvany

1992 6szén négy vasuti szakember elhatdrozta, hogy
vasuttorténeti kutatdsait, gyljteményeit az Egyesiilés-
rél és gyulekezésrdl sz6ld torvény szerinti alapitvany
jogi, gazdasagi keretei kozé helyezi. Az alapité okiratot
a Csongrad Megyei Birésag 1993. aprilis 1-jén vette nyil-
véantartasba.

CélkitGizéslink a vasuti munkavégzés munkaeszkozei-
nek, okmanyainak, személyes relikvidinak gydjtése, ar-
chivalasa, kiallitdsokon valé bemutatasa. Végsé soron,
Szegeden dllandé vasuttorténeti kidllitdas megvalésitasa,
amely az idegenforgalom jovoltabdl is sokakat érdekel-
het. M(kodésiinket a teruletiinkdn megépiilt vasutvo-
nalak, szolgalati helyek évforduléinak mélté megiinnep-
Iésével kezdtik, legel6szor a Szentes—H6dmezdvasar-
helyi HEV 100 éves jubileuméat 1993 oktoberében. Azéta
a Délkeleti régi6 minden vonaladnak volt 150, 125, 100
vagy 75 éves jubileuma.

Ezeket nosztalgia emlékvonatok kézlekedésével, emlék-
tablak avatasaval, a vonal torténetét feldolgozo kiadva-
nyok megjelentetésével, aktudlis kidllitasokkal innepel-
tik meg. Az érintett dllomasokon az eseményt valtoza-
tos kulturmusor szinesitette. A terlileten tobb mint 80
emléktabla - amelyek tébbségét az 6nkormanyzatokkal
kozosen allitottuk — jelzi ezeket a megemlékezéseket.
Husz év alatt tobb mint 120 kiallitast rendeztink, illetve
vettlink részt rajtuk. Kiallitasaink kozll kiemelkedé volt
a Moéra Ferenc Muizeum nagytermében ,,...és jott a g6-
z6s” cimmel megrendezett nagy kidllitds a szegedi vasut
150 éves jubileuma alkalmabdl 2004. marcius 4-én. A ki-
allitdst majus 20-4ig 23 ezren tekintették meg. Hasonlo
kidllitast rendeztiink a volt vasuti Tisza-hid felavatdsa
150 éves jubileuman 2008. december 2-an. Ennek ere-
deti dokumentumait egy holland vasutépité cégnél lel-
tik meg, 6k szivesen kdlcsonozték ezeket a kiallitasra.
1996-ban, a millecentendrium évében megnyitottuk
Kecskemét KK allomas teriletén a Kisvasuti Jarmuskan-
zenlinket, amelynek jarmuveit tobb kisvasutrol gyujtot-
tlk Ossze. Szintén 1996-t6l kétévenként megrendezziik
az Orszagos Vasutas Fotdkiallitast, amelyre 2012-ben
9. alkalommal kerdilt sor. A kiallitas folotti védnokséget a
mindenkori MAV-elndkék vallaltak, és 6k irtdk az el6szét
a kiallitas katalégusdba. A beérkezé 500-600 fotd kozil
zsUri valasztja ki a kiallitasra érdemes 180-200 képet és a
mintegy 30-35 dijazottat. A tarlatok bel- és kiilfoldi kial-
litéhelyekre is eljutnak.

2001-t6l mUkaodik alapitvanyunkndl a Vasutmodellezé
Barati Kor, amelynek tagjai modelljarmuveket készite-
nek, terepasztalokat, modulelemeket épitenek. Evente
tobb hazai és kiilfoldi kiallitason szerepelnek jarmdveik-
kel, asztalaikkal. Szdmos I., II., lll. dijat, oklevelet érdemel-
tek ki kidllitdsokon, modellversenyeken. Allandé részt-
vevdi a teriileti vasutasnapi Gnnepségnek, kerti vasuti
bemutatdknak, a Vasuttorténeti Park rendezvényeinek.
A Szentesi Gépészeti Gyljtemény 2005-ben csatlakozott
az alapitvanyhoz. Az 1927-28-ban létesult motoros ba-
zis terlletén Osszegydijtott eszkdzok, vasuti jarmivek a

Vasuttorténeti Park utan a masodik legteljesebb szakira-
nyu gydjtemény. A leomlott, beszakadt, gazdatlan rak-
tarépliletbdl mara gyonyord ,muzeum” lett. A felujitott,
kidllitott jarmUvek képviselik a g6zos és dizelvontatas
teljességét. A 377-1ll palyaszamu gé6zmozdony, 1893-ban
gyartott nyitott teherkocsi, BC mot 370 palyaszdmu mo-
torkocsi 1928-bdl, Austin tip. keskeny nyomkozli OVG
1937-b6l, MD 3003 palyaszamu motorkocsi 1970-bdl.
Az 1937-bdl szarmazd, BC 353 palyaszdmu motorkocsi
a gyljtemény legszebb darabja. A gyljtemény 2009-
ben egy gyonyorl terepasztallal gazdagodott, amelyet
a Modellezd Koruink tagjai készitettek az alapitvany sa-
jat anyagi forrasaibdl. Eszmei értéke gy egymillié Ft.
A gyermekek ennek Iattan hatdrozzdk el, hogy vasuta-
sok lesznek. A gyljtemény Szentes véros idegenfor-
galmi latvanyossaga. Dr. Fénagy Jdnos kozlekedési és
vizligyi miniszterként ugy nyilatkozott a gytjteményrdl
2001-ben: ,meghatédom, amikor ilyen hivatastudattal
szembesulok”.
Cs. Fodor Jézsef amatdr festémlvész kollégank, volt f6-
menetirdnyitd a Vasutas KépzémUvészeti Korben ismer-
kedett meg a festészet titkaival; 36 db vasuti targyu
olajfestmény-gyjteményét alapitvanyunk gondozasara
bizta. Ezek a képek vasutallomdsokat, vasuti jarmuveket,
munkafolyamatokat abrazolnak. Evente tébb helyen ki-
allitjuk életmuvét.
Dr. Varga Sdndor hires modellépit6, a MAV volt jogi igaz-
gatdja 14 db M=1:10 |éptéki modellt, mikddé mozdo-
nyokat épitett, amelyek kozul a 328,646 és a 303,001 pa-
lyaszdmuakat nekiink adomanyozta. Ezeket felujitottuk,
kiallitasaink allandé darabjai.
Alapitvdnyunk igen népszer(i rendezvénye volt az
évente, augusztus masodik szombatjan megrendezett
Kecskeméti Kisvasuti Nap. Ennek kezdeményezdje Nagy
Joézsef volt, 1993-t6l pedig mar az Alapitvany keretében
szervezte, ami 24+1 alkalommal (az utolsé 1 alkalom mar
vonatozas nélkil) vonzotta ide a vasutbaratokat az or-
szag minden teriletérdl, és sok kulféldi vendégiink is
volt. Ez kiegésziilt a nemzetkozi drezina talalkozoéval.
A Mentsiik meg a kisvasutakat! mozgalom tagjainak
hangja nem jutott el illetékes flilekhez, mert a kisvas-
uton a személyforgalmat 2009 decemberében folfiig-
gesztették. A kisvasut mukodtetését a Bugaci Kisvasut
Kézhasznu Tarsasdg sem tudta megmenteni. Az ala-
pitvany altal gondnokolt 490,053 palyaszamu ,Bugaci
Kisp6fogd” szomoruan varja sorsa beteljesiilését, illetve
egy jo szponzort a kazénja févizsgalatahoz.
Az alapitvany vezetdi, a csatlakozott dnkéntes segiték
(25-30 f6) szakmaszeretetbdl végezték munkajukat az
elmult husz évben, legfébb céljuk a vasutrdl, az itt dol-
gozdk munkajarol kialakitott tarsadalmi megitélés ja-
vitdsa volt. Az 0sszegydijtott jarmiveket, munkaeszko-
zOket, tervrajzokat, relikviakat az enyészettél mentjiik
meg. Azért Orizziik a multat, hogy szebb lehessen a vas-
ut jovoje.

Szabd Gyula
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Vasuti épitészet (10. rész)
Vasuatdllomdsok higiénés
szolgdltatdsai, helyiségei

Udros Tibor*

ny. foépitész

> vorostibor@upcmail.hu
@ (30) 382-7663

A vasuttarsasagok az allomasaikon és a személyszallitd
jarmuveiken a kezdetektél gondoskodtak az utazokozon-

ség higiénés igényeinek kielégitésérdl. Ebben a cikkben

a vasutallomasok illemhelyeit, pelenkazohelyiségeit és az

tgyfelek altal igénybe vehet6 zuhanyzohelyiségek

— az utazokozonség szolgaltatasokkal valé megelégedését

is nagymértékben befolyasolé — mindségi kovetelményeit

ismerhetjik meg. A koéznyelv ezeket a helyiségeket

mellékhelyiségeknek nevezi. Kialakitasuk, megjelenésik

és allapotuk azonban egyaltalan nem mellékes az tizemel-
tetOk és a hasznalok megitélése szempontjabol.

A vasatvonalak kiépitését végz6 tarsasagok
mar az elsé allomasaik kialakitasanal sza-
moltak azzal, hogy a vonatra varakozok és
kisér6ik részére is szitkséges illemhelyeket
épitenitik. Ennek megfeleléen a csticsid6-
ben varhaté utasforgalom ~10%-anak
megfelel6 n6i és férfiarnyékszéket telepi-
tettek az indohazak kozelébe. A higiénés
létesitmények kialakitasat és elhelyezését,
az utasterekkel val6 kapcsolatat ugyanis
hossz ideig meghatarozta a kozmiavek
hianya. A dont6en az 1800-as évek masodik
felében kiépilt vasuthalozatok dllomasain
létesitett illemhelyeket emiatt az indohazak
melléképiileteiként épitették meg. Az utasok
altali megkozelitést a felvételi épulet és az
els6 vagany kozotti tertiletrdl, illetve a hozza
kozvetlenil kapcsolodo peronon keresztill

1. dbra. Bataszék allomas indéhaza
a hozza csatlakoztatott (bal oldali)
melléképlilettel

biztositottak. A létesitmény mikodtetésé-
hez szitkséges Grgodroket a melléképiilet
vaganyokkal ellentétes oldalan helyezték el.
fgy biztositottak, hogy annak rendszeres
uritése a koztertiletrdl valo megkozelités-
sel legyen elvégezhet6. A melléképiiletet
altalaban a f6épilettdl 5-6 m tavolsagra
helyezték el, de tetGszerkezetét az esetek
t6bbségében az indohaz végfalihoz csat-
lakoztattak (7. dbra).

A magyar vasutépitészetben jellegzetes
szimmetrikus homlokzatkialakitds megtat-
tasa érdekében altaliban hasonld t6megti
és homlokzati megjelenésti melléképiile-
tet épitettek az indohaz mindkét oldalan.
A raktarakat és a higiénés helyiségeket ma-
gukba foglal6 kisebb épiileteket gyakran
a perontetdvel fogtik Gssze, biztositva
ezzel az utasforgalmi épuilet homlokzati
megjelenését (2. dbra).

Magyarorszagon az Grgddros alloma-
si illemhelyeket az 1900-as évek masodik
felében kezdték a kézmuvesitett higiénés
helyiségek szamottevo mértékben felvalta-
ni. A nagyobb palyaudvarokon ezt az id6-
szakot mintegy fél évszazaddal megel6zte
akozmivesités, melynek soran t6bb helyen
a felvételi épiletbe helyeztck at a higiénés
szolgaltatasok helyiségeit.

Az allomasi illemhelyek kozmtvesitése
higiéniai szempontbdl komoly el6relépést
jelentett, hiszen lehetévé valt a vizoblitéses
berendezési targyak alkalmazasa, a WC
eléterekben pedig a kézmosasi lehetGség
biztositasa, valamint a szennyvizek beveze-
tése a kozcsatornaba vagy az allomas sajat
szennyvizkezel6 rendszerébe.

Az 1950-es évek elején, a palyaudvarok
felvételi épuleteiben megjelend gyermekva-
rétermekhez j tipusu higiénés helyiségek,
pelenkazok kapesolodtak. Az ezekben el-
helyezett pelenkazoasztalok és kézi tuso-
16k biztositottak lehetséget a gyermekek
mosdatasara, valamint az elhasznalt pe-
lenka kulturalt és higiénikus kérilmények
kozotti cseréjére. Az allomasi pelenkazok
alkalmazdsa azonban nem tetjedt el széles
kérben, s6t az 1980-as évek kozepére a
gyermekvarok bezarasaval meg is szintek.

A magyar vasutallomasokon a 2000-es
évek elején jelentek meg a mozgasukban
korlatozott tigyfelek szamara épitett spe-
cialis illemhelyek. Ezeknek a nemzetkézi
gyakorlatnak és az Orszagos Teleptilésren-
dezési és Epitési Kovetelmények (OTEK)
cléirdsainak megfeleléen kialakitott helyi-
ségeknek kotelez6 beépitett tartozéka a
pelenkaz6asztal is. Igy elmondhaté, hogy
azokon az allomasokon, ahol ilyen helyi-
séget kialakitottak, ismét megvalosult a
gyermekek pelenkacseréjének higiénikus
feltétele.

Az utazok6zonség altal hasznalhat6 zu-
hanyzohelyiségek, bar egyes dllomasokon
(pl. Szeged, Nyitegyhiza) megtalalhatok,
am kialakitasuk és makodtetésik a magyar
gyakorlatban nem terjedt el.

A hazai és nemzetkozi felmérésck ta-
nusaga szerint az utazokozonség vasuti
szolgaltatasokkal valo megelégedettségének
mértékét a vonatok pontossaga és gyorsa-
saga mellett az allomasi és fedélzeti higié-
nés szolgaltatasok mindsége befolyasolja
leginkabb. Az allomasi szolgaltatasokat és
az utasforgalmi létesitmények milyenségét

* A szetz6 Eletrajza megtalalhato a Sinek Viliga 2011/2. szamaban, a cikksorozat elsd tészében, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnckportrék oldalon.
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2. 4dbra. Indéhaz és melléképlileteinek 6sszefogdsa perontetbvel

is megalapozé nyugat-eurOpai vasuttarsa-
sagok ezt felismerve dolgoztak ki kuta-
tas-fejlesztési tevékenységiik keretében az
allomasi higiénés szolgaltatisok moderniza-
lasanak elveit. Az elérendd célok eszkozeit
pedig tervezési és arculati el6irasaikban
hataroztak meg,

A sikeresen megvalositott fejlesztések
alapjan biztonsaggal allithatd, hogy a hi-
giénés szolgaltatas mindsépét és az tigyfelek
elégedettségének mértékét a kialakitas és az
tizemeltetés minGsége egylittesen hatirozza
meg (3. dbra).

A higiénés helyiségek kialakitasanak mi-
n6ségét az tigyfelek szempontjabol alap-
vetden a megfelelé funkciokapcsolatok,
a komfortérzet milyensége és a helyiségek
tisztasaga (altalinos higiénia) hatarozza
meg, Szolgaltatdi oldalrol viszont rendkivill
fontos a beépitett burkolatok, az alkalma-
zott szaniterek és a berendezési targyak
tart6ssaga, a konnyd tisztan tarthatosag, de
nem elhanyagolhat6 szempont a helyiség-
csoport energia- ¢s vizfelhasznalasa sem.
Az tigyfél- és szolgaltat6oldali kivinalmak
nem ellentétes, hanem olyan egymast ki-

egészitd kovetelmények, amelyek egyttt
biztositjak a szinvonalas szolgaltatast és
az tigyfél-elégedettség kivanatos mértékét.

A higiénés szolgaltatasok milyenségét
természetesen befolyasolja az allomasok
teriletén elérhetd illemhelyek szima és
egyidejti hasznalhatosaga. Az utasterekben
kialakitand6 illemhelyek mennyiségének
(kapacitasanak) meghatarozasara a magyar
épitést szabalyozasban konkrét el6irisok
nincsenek, ahogy erre vonatkozo vasuti
szabalyozas sincs. A tervezési programok
Osszeallitasinal ezért azt a tapasztalati tényt
célszerd figyelembe venni, amely szerint
a csucsid6ben az utastérben tartozkodo
személyek mintegy 10%-a veszi igény-
be az llomasok higiénés szolgiltatisait.
Bzt a létszamot alapul véve az OTEK al-
talinos el6irisai mar biztonsaggal alkal-
mazhatok.

Az dllomason, illetve a felvételi épiile-
ten belili funkcidkapcsolatok kialakitasa
a higiénés szolgaltatasok mindsége szem-
pontjabdl is lényeges, hiszen egyaltalin
nem mindegy, hogy — killondsen a nagy
palyaudvarokon — a csomagjaival vonatra

3. 4bra. Allomasi higiénés szolgaltatasok min6ségi kritériumai

varé utasok milyen tavolsagon beliil tudjik
elérni az illemhelyet. A legkomfortosabb
allomasokon ez a tavolsag nem haladja meg
az 50 m-t. Ennek megfelel6ségét timasztja
al az, hogy altalaban ehhez hasonl6 elvet
kovetnek a bevasatlokozpontok épittetdi is.

Magyarorszagon az illemhelyek mérete-
zésénél az épitési eléirasokban meghataro-
zott minimalis filkeméretek alkalmazasa
terjedt el. Ez a gyakotlat azonban nem
veszi figyelembe azt, hogy az utasok tbb-
sége az illemhelyre is kénytelen magaval
vinni az utipoggyaszat. Az utas-WC-k fiil-
kéiben ezért nilunk nem elhelyezhetSk a
nemzetkozi példaknal lithatd csomagtart6
allvanyok.

A megfelel6 komfortérzet kialakitisanak
épitészeti eszkozel: a j6 épiiletgépészeti
felszereltség, a konnyen és jol tisztan tart-
hat¢ burkolatok, nyflaszarok és berendezési
targyak.

A tartdssag igénye egyarant kiterjed az
épités soran alkalmazott anyagokra és be-
rendezési targyakra. A hazai illemhely-épi-
tési gyakorlatban altalaban ,,vandalbiztos-
sagi” kovetelményként fogalmazodik meg
a fokozott igénybevételnek valé megfelelés
kritériuma. A vandalizmusra utalds a ma-
gyar illemhely-hasznalati kultdra sajndlatos
kovetkezménye. Meg kell azonban jegyezni,
hogy a szandékos rongilas (vandalizmus)
jelentsen kilénbozik a fokozott haszna-
latbél eredd kopastol, elhasznalodastol.
Ezért a tartossag kovetelménye ebben az
esetben elsésorban azt jelenti, hogy —a la-
kasépitésnél hasznaltakkal szemben —a ko-
z0sségl hasznlatra kifejlesztett anyagok,
berendezési és felszerelési tirgyak alkalma-
zasa a kivanatos. A szandékos rongalasbol
eredd karok minimalizlasanak épitészeti
eszkdzeit az e szempontbol veszélyeztetett
allomasokon célszerd alkalmazni.

Az esztétika, azaz az épitmény kiils és
belsé megjelenése, forma- és szinvilaga az
épitészeti minGség alapvetd kovetelménye,
ami a vasutallomasok higiénés létesitmé-
nyei, helyiségei kialakitasinal sem elhanya-
golhat6. Ezek ugyanis szerves részét képe-
zik az utasok altal hasznalt helyiségeknek,
az utastérnek, melynek épitészeti minGsége
a személyszallitasi szolgaltatas milyenségét
is meghatarozo tényezo.

Alétesités szempontjabol a higiénikussag
alapvetGen a kénnyen ¢és ol tisztan tartha-
tosag kovetelményét jelenti, ami szorosan
Osszefiigg a megfeleld anyagvalasztassal, de
lényeges a hézagmentesség, a fugaképzés
¢s a takarithatatlan sarkok, zugok kialaku-
lasanak kertlése is.
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4. dbra. ,Rail&Fresh” koncepcio, Stuttgart allomas feltjitott higiénés blokkja

Az energia- és viztakarékossag els6sor-
ban lizemeltetdi elvards, am tarsadalmi
szempontbdl is fontos kovetelmény, hi-
szen az allomast higiénés 1étesitmények
vizfogyasztisa jelentds, és a modernizalt
illemhelyek elektromos energiafelhasz-
nalasa sem elhanyagolhat6. Erintés nél-
kil mikodd szaniterek, energiatakarékos
szelldztet6berendezések és vilagitotestek
alkalmazasaval szamottevé megtakaritas
érhet6 el.

A korabban mar hivatkozott, példaértekd
nemzetkozi gyakorlatban a vasuttarsasagok
altaldban dizajnerek, szanitet-, burkolo-
lap- és nyilaszarogyartok, épiletpépész és
elektromos szakemberek bevonasaval dol-
goztak ki az allomasi higiénés helyiségeik

modernizacios programjat, biztositva ezzel
a harmoniat az allomasi arculatalakitasi
el6irasaikkal és szabvanyterveikkel.

Ilyen példaul a német ,Rail&Fresh”
allomasi illemhely-modernizacids prog-
ram, melynek alapelve az arculati elemek
kivételével megegyezik mas vasuttarssagok
ltal kidolgozottakkal, koztik az 1990-es
¢vek végén a MAV f6épitészi szervezete
altal készitett kézikonyvben is megfogal-
mazottakkal.

A német vasuttarsasig modernizalt il-
lemhelyei a nagy forgalmu allomasok
prémiumszolgltatisai. Uzleti filoz6fidjuk
lényege: a , Rail&Fresh” az utazokozonség
megbizhaté szolgaltatdja, amely folyamato-
san biztosit tiszta WC-ket, higiénikus kor-

5. dbra. Modernizalt magyar vasuti illemhely, Zahony, felvételi épllet, 2002

Summary

In this part of the articleseries of Railway-
architecture we can read from the sanitation-
services of the railwaystations. This short
paperdescribes the quality requirements

of the toilets, baby changing and showers,
operated by the railwaycompanies at stations.

nyezetet ¢s kellemes élményt a vasuttarsasag
ugyfeleinek (4. dbra). A | Rail&Fresh” egy-
ségek vilagos, baratsagos, szolgaltatasotien-
talt illemhelyek, amelyeket az tizemelteté
¢jjel-nappal kifogastalan allapotban tart,
vonzo a dizdjn, a folyamatosan sugarzott,
visszafogott zene, a figyelmes, udvarias és
segitGkész személyzet biztositja a mindségi
szolgaltatast, ezzel az tigyfelek szolgaltatas-
sal val6 megelégedettségét.

A magyar kozbeszerzési gyakorlat és a
felvételi épiiletek fejlesztését végzok szerve-
zeti tagoltsaga az ehhez hasonl6 megoldas
megvalositasat szinte lehetetlenné teszi.
Az allomasok atalakitasat ugyanis az egyes
vasuti szakszolgalatok tovabbra is megte-
hetik, a feldjitasokat a vasuttarsasag, az U]
allomasok épitését pedig a Nemzeti Infra-
struktura Fejleszt6 Zrt. végezteti. Minden
szervezet kozbeszerzés keretében valasztja
ki a tervezGket és a kivitelezéket. Az Gj vas-
utl épiiletek tervezését a vasutvonalak kot-
szerdsitését végzo vasutépits cégek végez-
tetik, az altaluk bevont, olcs6 épitészekkel.
A tervez6 (dizajner) kivalasztasara a beru-
hazénak vagy a MAV-nak szinte semmilyen
rahatasa nincs. Elfogadott arculattervek
¢s palyazati uton kivalasztott beszallitok
hianyaban a kézbeszerzési palyazati kiira-
sokban konkrétan nem megnevezhetdk az
alkalmazandd butkolatok, berendezések
¢s szaniterek. Emiatt a f6vallalkozok — sajat
¢rdekiikben —a legolesobbakat jelolik meg
palyazataikban, s a kivitelezés soran tovabbi
megtakaritasok elérésére torekszenek.

A 2000 és 2003 kozott végrehajtott utas-
WC-korszertsitési, valamint az ezzel egy
id6ben végzett felvételi épiiletek feldjitasi
programok keretében megvalositott hi-
giénés helyiségek atépitésénél a f6¢épité-
szl szervezet altal kidolgozott alapelvek
azért voltak megvaldsithatok, mert ezeket
a feltjitdsokat ugyanaz a vasit szervezet
végeztette, feligyelte (5. dbra).

Ez a konstrukeid lehetdséget adott az
alapelvek érvényesitésére, am a felhasznalt
¢pitbanyagok és az alkalmazott szaniterek
tekintetében itt sem volt biztosithat6 az el-
gondolasok szerinti kivitelezés, vagyis az
egységes arculat kialakitasa. 44
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A tlizihorganyzas (4. rész)

Nagyméretii acélszerkezetek
tizihorganyzdsa

fintal Arpad

titkdr

Magyar Tiizihorganyzok
Szervezete

> rpd.antal56@gmail.com
& (30) 694-8183

A cimiinkben szerepld ,,nagyméretd” sz6 esetében kifeje-
zetten az acélszerkezetek térbeli kiterjedésére gondol-
tunk, azon beltl a nagy vastagsagu darabokra. A lemez-

szerkezetek bevonasaval kapcsolatos kérdésekkel egy
késébbi irasunkban kivanunk foglalkozni. A XX. szazad
"70-es éveiben nagy horganyzokadnak szamitott egy 10 m
korili berendezés, de a gyartok igénye ezen a méreten
mar akkor is joval tulmutatott, ezért a rendelkezésre allo
berendezések erésen korlatoztak a technolégia elterjedé-
sét. A horganyzokadak gyartasi technoldgiaja fejlédésével
ma mar nem ritkak a 15-16 m-es termékek egy darabban
torténd kezelésére alkalmas eszk6z0ok, igy lehet6ség
nyilik a nagyméretd, akar 8-10 t/db tomegi szerkezeti
elemek egyszeres meritéssel torténd tizihorganyzasara.
Ehhez Magyarorszagon is rendelkezésre all a technolégiai
hattér, tehat a tervezok az egészen nagyméretd acélszer-

kezetek megtervezésénél is batran figyelembe vehetik a

tlzihorganyzast.

Rendkiviil nagy befoglalo méretii
termékeknél felmeriilo kérdések

Cikksorozatunk korabbi részeiben mar is-
mertettitk a technoldogia lépéseit, a kezelési
eljarasokat és jellemz6 paramétereket, mig
az el6z6 tészben (Sinek Viliga 2013 /4. szdm)
kifejtettik a tervezésre vonatkozo — alta-
lunk legfontosabbnak tartott — irdnyelveket.
Mivela MAV Zrt. épitményei kozott nagy
szamban vannak 10 m-t meghaladé méret
acélszerkezetek, ezért fontosnak tartjuk az
ilyen épitményekre vonatkozé tudnivalok
részletesebb bemutatasat. Az alkalmazasi

céloknak megfeleld szerkezetek el6allitasa-
kor (a tervezéstdl a thzihorganyzasig) hat
olyan fontos, a témankhoz kapcsolodé teri-
let van, amelyek meghatarozzak a termékek
mindségét és felhasznalhatdsagat (1. dbra).

Az optimdlis acélmindség kivalasztisa

Cikksotozatunk el6z6 részében, az 1. tabla-
zatban bemutattuk az acélmindség befolya-
sat a kialakul6 bevonatok tulajdonsagaira.
Ltt felsoroltuk a tdzihorganyzas szempont-
jabol csoportositott acélminGségeket (A, B,
C, D tipusok). A nagy feliletd, valamint a

nagy befoglalé méretli darabok esetében
a szokasosnal is nagyobb jelentdsége van
a tzihorganyzashoz optimalis acélfajtak
kivalasztasanak.

Ahorganyzokadba merités kizben — alta-
laban —8...15 perc expozicids idével (me-
ritési id6vel) lehet kalkuldlni. A szerkezeti
elem fémfiird6be érkezésének pillanatatol
kezdve megkezdddik a rétegképzGdés és a
fémolvadék jellemz6it6l, tovabba az acélmi-
nGségtol fiiggden kisebb vagy nagyobb lesz
a rétegvastagsag novekedésének sebessége.

A Sinek Vilaga ez évi 1. szimaban meg-
jelent 1. rész 5. abraja szépen mutatja, hogy
a réteg kialakulasanak titeme hogyan val-
tozhat. Optimalis szilicium- és foszfortarta-
lomnal elegendGen vastag, fényes-eziistds,
egyben gazdasigos horganyréteggel lehet
szamolni. Ez a szamunkra kedvez6 allapot
akkor kovetkezik be, amikot a bevonatvas-
tagsag novekedésének tteme az id6 figg-
vényében egy parabola gorbének megfeleld
jellegti. Ilyenkor fényes és kedvezd vastag-
sagu lesz a horganyréteg, ez megfelel az
EN ISO 14713-2: 2009 szabvany 1. tabla-
zataban foglalt A és B mindségeknek. Egy
adott acélszerkezet legyartasahoz az emlitett
tablizatban szereplé D mindség alkalma-
zasa még nem jelenti azt, hogy az adott
acélfelileten nem alakul ki az el6irasoknak
megfelelé bevonat, hanem csupan annyit
mond, hogy ezeknél az acéltipusoknal 1¢-
nyegesen vastagabb, kevésbé gazdasagos,
sziirke horganyrétegek képzodnek (2. dbra).
A Ckategoriaba sorolhato minéségeknél a
kialakul6 rétegek altaliban érdesek, nagyon
vastagok lesznek, ami piaci, felhasznalasi
és gazdasagossagi szempontbol egyarant
hatranyos (3. dbra).

ElGallitds szempontjai

| | |
AcélminGség Befoglalé méret

1. dbra. Tlizihorganyzott acélszerkezetek eléallitdsakor vizsgalando teriiletek
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2. dbra. A hegesztéstdl balra D mi-
ndségu, jobbra B minéségti acélon
kialakult bevonat

3. dbra. Felll durva (C minéségi),
alul optimalis (A minéségu) acélon
kialakult bevonat

Ittjegyezziik meg, hogy hazankban is van
olyan olvadéktechnika, az n. technigalva
eljaras, amelynél C tipusu acél esetében is
az optimalishoz kozeli bevonatjellemzck
alakulnak ki, és az ezt az eljarast alkalma-
26 horganyzéiizemek bérhorganyzasi arai
nem térnek el a szokasos arszinvonaltol. Az
acélok kémiai 0sszetétele mellett a bevonat
kialakulasanal az id6tényez6 is fontos sze-
repet jatszik. Nagyméretd acélszerkezetek
esetében — méreteikbl adoddan — egyéb-
ként is 20-50%-kal hosszabb expozicios
id6vel lehet szamolni, ezért is nagy a je-
lentGsége az optimalis acélmindség kiva-
lasztasanak. Helyes valasztassal 30-50%-kal
tudjuk csokkenteni a kialakul6 fémréteg
vastagsagat, ami nemcsak mindségi, hanem
gazdasagossagi kérdés is.

A termékek befoglald méretei

Ezek azok a termékjellemzok, melyek az
alapanyag vastagsaga mellett leginkibb
befolyasoljik a horganyfiirdobe merités
id6tartamat. Ennek oka, hogy minél hosz-
szabb egy acélszerkezeti elem, annal tGbb
id6 telik el az els6 pontja fémolvadékba
érkezése és az utolsé pontja kiemelése ko-
z0tt. Az el6z6 lapszamban k6zolt cikkiink
4. abrija szerint kell megvalasztani a darab
maximalis méretét, tehat egy horganyzokad
teljes bels6 mérete nem azonos annak tech-

4. abra. A mar egyszer meritett szerkezet megforditésa...

nologiai méretével, ezt célszerd egyeztetni
az adott tizemmel.

Hosszu és/vagy magas acélszerkezeti
elemek fémolvadékba meriilése soran a
mar bemeritett és a még szabad levegn
levé rész kozott szamottevd homérsék-
let-kilonbség (400430 °C) alakul ki.
Ennek kovetkeztében a melegebb tomeg
hétagulasa miatt nagy bels6 fesziltségek
keletkeznek az acélszerkezet anyagaban,
a szetkezet csomopontjaiban. Példaként
emlitjik: ha egy 10 m hosszi acéltartd
450 °C-os kozegbe kertil, a szobahémérsék-
leten mért méreteihez képest megkozelitGen
50 mm-es hossznovekedést szenved el.
Emiatt a horganyzéizemben arra kell t6-
rekedni, hogy a lehetd legrovidebb id6 alatt

mettsck a szerkezetet a fémfiirdébe. Ez a
mivelet ltalaban 1-2 percen belil lezajlik,
de nagyon magas vagy kilénlegesen hossza
elemeknél, esetleg csGszerd, zartabb szet-
kezeteknél (pl. szekrényes tartok) tovibb
is eltarthat. Tul lassu bemeritéskor — pél-
daul nem megfelel6 nagysagu technolégiai
(befolyo- vagy kilevegdz6-) nyilasoknal —a
darab komoly alakviltozasokat is elszen-
vedhet, ezért az el6z0 részben ismertetett
tervezési iranyelveket célszerd betartani.

Nagyobb gondot okozhat, ha olyan, un.
talméretes szerkezeti egységet terveztek,
melyet egy lépésben nem lehet a hor-
ganyfiirdébe meriteni. Ilyenkor kétszeres
martassal lehet megoldani az acélszerkezet
bevonasat (4., 5. dbra).

5. abra. ...és a masik oldal tiizihorganyzasa

SINEK VILAGA * 2013/5




16

Technoldgia

6. dbra. Két oldalrdl tlizihorganyzott tartd

Ez egy lehetséges modszer, de nem min-
den konstrukci6 és tizihorganyzo tizem
alkalmas ra, ezért javasoljuk, hogy ilyen
feladatnal mindenképpen kérjék ki egy meg-
felel6 horganyzovallalat szakembereinek a
véleményét. A kétoldali horganyzas tovabbi
kockazata, hogy az esetleges deformaciok
mellett szamolni kell a kétoldali bevonas
talalkozasi vonalanal kisebb-nagyobb esz-
tétikai problémakkal is (6. dbra).

A horganyzokad mélységéhez képest tul
magas acélszerkezeteknél fontos figyelem-
be venni a hétagulasbol adodo szerkezeti
lgénybevételeket (7., 8. dbra).

Osszegezve a téméval kapcsolatban el-
mondottakat: javasoljuk, hogy a szerke-
zet mérete lehetSleg feleljen meg az egy
lépéshen torténd horganyzas kovetelmé-
nyeinek (ksd Sinek Viliga 2013/4., 16. o,
4. dbra), ellenkez6 esetben az emlitett koc-
kazatokkal kell szamolni. Nagyon hosszi
daraboknal meg kell keresni a megfelel6
horganyzoiizemet, végsé esetben old-
hato kotéssel szitkséges megtervezni az
acélszerkezetet, azaz méreteit a rendelke-

zéste allo legnagyobb kadmérethez kell
lgazitani.

A termékek timege

Ez az esetek tobbségében semmiféle gon-
dot nem jelent. A tzihorganyz6 tizemtdl
beszerzett informaciok alapjan ajanlatos
meghatarozni a darabok még megengedett
tomegét, azaz az a felfogat6 eszkGzokkel és
horganyzoi traverzzel egyiitt nem haladhatja
meg az emel6- és szallitoeszk6zok (daruk,
villas targoncik stb.) névleges teherbirasat.
A horganyzotizemeket altaliban ugy ter-
vezték meg, hogy amennyiben a termék
térfogata igazodik a kadméretekhez, akkor
varhat6an a tomege is megfelel az ottani
emel6berendezések teherbirasinak.

Szerkezeti kialakitds

Abefoglalé méretek helyes meghatirozasa
mellett ez is a tervezok fontos feladata.
Ennél a szempontndl is a technologiai cél-
bol kell kiindulni, miszetint a munkadarab

a fémolvadékba min¢l r6videbb id6 alatt

bemerithetd, majd onnan kivehet6 legyen,

tovabbd, hogy a bevont szerkezeti elem
mindsége (horganyréteg, alaktartas) feleljen
meg a felhasznalasi célnak, a megrendel6i
kovetelményeknek.

A fentiekkel kapesolatban harom ténye-
z6t emeliink ki:

¢ hegesztési varratok, hegesztési techno-

logia,

¢ anyagvastagsag-killonbségek aranyai,

¢ technol6giai nyilasok szama és méreteik.

Mint azt az acélszerkezetek tervezésé-
vel és gyartasaval foglalkozd szakemberek
jol tudjak, a hegesztés soran — a varratban
és kornyezetében — nemkivanatos hizo-
fesziiltségek keletkeznek, melyek rontjak
az acélszetkezet mechanikai tulajdonsagait.

Ezek az Gn. marado vagy gyartasi feszilt-

ségek a horganyolvadék kb. 450 °C-o0s hé-

mérsékletén részben feloldodnak, rossz
esetben pedig karos mérték alakvaltozast
okoznak. S6t szélsGséges helyzetben akar
repedésck is kialakulhatnak (fesziltségkor-
160zi0s repedés). Ezek megel6zése, illetve
kockazatuk eliminalsa érdekében bizonyos
f6szabalyok betartasat javasoljuk, melyek

a kovetkezok:

1. Mar a tervezéskor fontos figyelembe
venni, hogy a gyartasnal minél kevesebb
gyartasi fesziiltség maradjon a szetkezet-
ben. EI6 kell irni az ehhez kapcsolodo
hegesztéstechnologiai terv elkészitését.
Ebben a sziikséges minimalis varrat-
erGsségekre, minél t6bb tompavarrat
alkalmazasara és a darab stlypontjira
vonatkoztatva szimmettikus feszaltség-
képre ajanlatos torekedni. Bonyolult
szetkezetek esetében a hegesztési sot-
rend megvalasztasanal a hegesztési fo-
lyamat mindig a bels6 részekt6l a kiils6
részek felé haladva torténjen.

Zn-firdé (~450 °C)

Zn-fiirdé (~450 °C)

M, M, = tartbmagassédg Al = hosszvéltozéas

7. 4bra. Helytelen és helyes megoldas

8. abra. Helyes és helytelen megoldas
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Expoziciés id6t meghatarozo jellemzék

|
Acélszerkezet
vastagsaga

A darab 6ssztémege

| 1
Acélszerkezet Munkadarab
bonyolultsaga hémérséklete

A darab méretei

9. abra. Az expoziciés id6t meghatérozé tényezék a termékek szempontjabdl

Konzekvensen be kel tartani a konstruk-
ci6ra vonatkoz6 horganyzastechnologiai
eléirasokat (technologiai nyilisok és
konstrukeio). Kilonosen a novelt szi-
lardsagy, finomszemesés acélok eseté-
ben fontos ez. Ezeknek az acéloknak
a magasabb folyashatara miatt joval na-
gyobb belsé fesziltségek keletkezhetnek
az acélszerkezet anyagaban.

Bonyolult, térbeli hegesztett szerkeze-
teknél javasoljuk az oldhat6 kotések-
kel stkokra bontott konstrukciés meg-
oldast. A kiilon lehorganyzott elemeket
horganyzas utan ajanlott 6sszeszerelni.
4. Keriiljiik az éles bemetszéseket (pl. be-
lekoszorilés, bevagas), fesziltségoyijtd
helyeket, helyi felkeményedéseket okozo
maveleteket.

Novelt szilardsagu acéloknil a felileti
tisztasagot ugy célszert megvalasztani,
hogy a horganyzéiizemben csak mini-
malis pacolasi id6t kelljen alkalmazni
(pl. az alapanyaggyartas elétti szemcese-
$201asa).

6. Nagy vastagsagkilonbségi elemekbdl
Osszehegesztett acélszerkezetek alkal-
mazasa lehetdleg kerilendd. Ennek oka
egyrészt az, hogy a horganyzasi folya-
mat idétartama mindig a legvastagabb
szetkezetrészhez igazodik, masrészt az
egyes részek eltérd lehlési idotartamai,
melyek miatt a vékony alkatrészekben

jelentds belsé feszilltségek keletkeznek
(akar szakadas is lehet). Ezeken tdlme-
néen, a vékonyabb elemeken kialakul6
horganyréteg az indokoltnal joval vasta-
gabb lehet. Alapszabily:v  <5Xv_
ahol v a lemezvastagsagot jelenti. Vas-
tagabb acélszerkezeteknél (v > 15 mm)
még kisebb kilonbségeket javasolt be-
tartani.

7. Az acélszerkezetek gyartisa soran al-
kalmazott hidegalakits (pl. hajlitas)
jelentdsen néveli a szetkezetben levé
belsd fesziiltségeket, ezért ezt az alakitasi
modot lehetSleg ne alkalmazzuk. Ilyen
megmunkalasoknal fontos szakember
véleményét kikérni.

A horganyzokadnal zajl6 f6 maveletek,
fgy a bemerités-benntartas-kiemelés tech-
nologiai ideje, tehat maga a tizihorganyzas
teljes id6tartama a lehet6 legrévidebb
legyen. Ez az id6 tobb tényez6tdl figg
(9. dbra).

Minél nagyobb a be- és kiml6nyilasok
Osszes feliilete, annal gyorsabban lehet be-
metiteni és kiemelni a munkadarabot, ennek
megfelelden vékonyabb és gazdasigosabb
lesz a horganyréteg. Ugyanez vonatkozik
a kileveg6z6nyilasokra is, ahol az eltavozd
gazok mellett még a képz6d6 salakoknak is
ki kell tirtlnitk a szerkezet belsé tereibl.
A horganyolvadékba meritett darab anya-

5.

Mérési tartomanyok

4.

K e B S

Horganyfiirdd (kb.450 °C)

10. dbra. Vonatkoztatasi (mérési) feliiletek kijelolése

ganak fel kell vennie a fémfiird6 hémér-
sékletét, ellenkezd esetben nem alakul ki a
témbevonat. Nagy vastagsagd elemeknél
— a szokasoshoz képest — akar 1-2 perc
tobbletidd is sziikséges.

Bemerités utan a bonyolult alakd acélszer-
kezetek bels6 tereibdl a horganyzokadnil
dolgozok kiusztatjak a fémolvadék felszi-
nére az ott képz6do salakokat; ez a mivelet
tovabbi 1-2 percig is eltarthat, ami szintén
noveli a rétegvastagsagot. Minél hosszabb
vagy/és magasabb egy munkadarab, annil
tovabb tart a bemerités és kiemelés, aminek
technoldgiai okai vannak. Altalanossagban
elmondhatd, hogy 1-2 perces id6megtaka-
titas 1-2 tized %o-kal csokkentheti az Gsszes
horganyfelvételt, és ez nagy tomegeknél
komoly koltségmegtakaritast jelent.

Hosszu termékek horgany-
bevonatainak vastagsdga

Nagyon hossza (10 m feletti) elemeknél,
kedvezbtlen esetben, akar 2-3 perc kilonb-
ség is kialakulhat a szerkezet két végének
horganyzasi id6tartama kozott, ennek meg-
felel6en a bevonat vastagsagaban is jelentds
eltérések mutatkozhatnak. Itt ismételten
felhivjuk a figyelmet arra, hogy optima-
lis acélmindségek kivalasztasaval kisebb
lesz a bevonatképzidés sebessége, ezért
a szetkezet végel kozott kisebbek lesznek
a rétegvastagsag-kalonbségek is. A hossza
acélszerkezeteket tizihorganyzashoz meg-
felel6 délésszogben (10-20°) figgesztik fel.
A fiiggoleges helyzetben meritett elemeknél
atlagosan 5-7 perces, mig a nagyon hosz-
sz4 (10-15 m-es) termékek esetében 10-12
petces horganyzasi id6vel is lehet szamolni.
Amennyiben a terméket gy kezelik, hogy
bemerités és kiemelés kozben alapvetd-
en nem viltoztatjdk meg a munkadarab
hossztengelyének a fémfiirdd felszinéhez
viszonyitott d6lésszogét (15-30°), akkor a
fémolvadékbol elsoként, illetve utolsoként
kiemelt felilletek meritési idGtartamai ko-
z0tt a fent emlitett iddeltérés is adodhat.
Ilyenkor Iényeges kilonbségek lehetnek az
egyes darabok két végén kialakult bevona-
tok vastagsagai kozott. A jelenség szemlé-
letessé tétele érdekében egy kisérleti prog-
ram rovid bemutatasaval probaljuk meg
érzékletessé tenni a képz6dd horganyréteg
vastagsagi értékeinek valtozasat.

Mérési eredmények és értékelésiik

Avizsgalatoknal viszonyitasi alapul a vonat-
koz6é EN ISO 1461:2009 szabvany értékeit
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Acél alapanyag Helyi rétegvastagsag Atlagos rétegvastagsag
vastagsaga (mm) minimalis érték (um) minimalis érték (um)
v>6 70 85
V>36s<6 55 70
v315és<3 45 55
v<15 35 45
ontvény 3 6 70 80

1. tablazat. Az EN ISO 1461:2009 szabvany el6irasai (centrifugalas nélkiili elemekre)

vettiik. A kisérletekhez 4 m hosszd, 300 mm
széles és 3 mm vastagsag lemezbdl hajlitott
prébadarabokat hasznaltunk fel.

Vizsgdlatunk céljai voltak:
¢ statisztikailag értékelheté mennyiségl
mérést elvégezni,
¢ a mérések statisztikai értékelése,
¢ kovetkeztetések levonasa.

A tlizihorganyzott mintkat a gyarto
az érvényes EN ISO 1461 szabvanynak
megfelel6 minéségt tizihorgany bevonat-
tal latta el. Ennek vastagsagi el6irasait az
1. tablazat mutatja.

A szabvanyos elfirasok értelmezése

A mintak vastagsagi el6irisa (v = 3 mm

névleges vastagsag) alapjan

* minimilis helyi' rétegvastagsag 45 um

* minimalis dtlagos® rétegvastagsag 55 um
A szabvany 6.2.3. pontja alapjan — mivel

egy minta teljes felilete ~2,4 m* — minden

egyes mérési mintan (a mintanak kivett

darabok darabszama fiigg a megrendelési

tételnagysagtol) legalabb 3 db ,,vonatkoz-

tatasi”™ felletet kell kijelolni, ahol legke-
vesebb 5 mérést kell elvégezni (magneses
mérési eljarast feltételezve). A mérési ered-
ményeknek meg kell felelnitik az 7. zablazat
v<3mmésv>15mm-es értékének.

Mintak adatai, mérések feltételei

A megfelel6 mennyiségl statisztikai adatok
biztositasa érdekében a készaruraktarbol
véletlenszerdien kivalasztott 5 mintan haj-
tottuk végre a méréseket.

Mérési adatok, feltételek

¢ mérémiszer (magneses) tipusa: Delta-
scope MP 2C

¢ mérési adatok egész um-re kerekitve

* darabonként 6-6 vonatkoztatasi* teriilet
egy oldalon (feltételezve, hogy mindkét
oldalon azonos a bevonat vastagsaga)

* a vonatkoztatdsi (mérési) teriileteket/
felileteket specialisan a technologia-
nak megfelelé pozicioban jelolték ki
(10. dbra)

¢ egy-egy vonatkoztatasi teriilet 50 mm
szélességt volt

Mérési helyek Matematikai atlag (um) S(zlfrgé)\s
ULl 5/1 82,1 11,5
12 i, 5/2 77,0 11,4
3., 5/3 74,5 12,7
do . 5/4 73,4 12,1
5.0, 5/5 71,1 11,1
6. 5/6 71,6 10,1

Atlag 75,0 11,5

2. tablazat. Osszefoglal6 adatok

Antal Arpad 1978-t6] 2001-iq az akkori Du-
naferr Zrt. acélszerkezet gyartdsa, feldolgozott
lemez termékek termelésének irényitésa, de
els6sorban a tiizihorganyzas teriiletén kiilonbdzo
vezetd és felsdvezetd beosztasokban dolgozott,
majd 2001-t61 2008-ig Gnall6 tandcsadd mémaki
tevékenységet folytatott. 1996-2012 kozott
a Magyar Tiizihorganyzok Szdvetsége alapito
elndke. 2001-t61 2009-ig a Tiizihorganyzés szak-
folydirat fdszerkesztdje, tobb hazai egyetem és
féiskola rendszeresen meghivott vendégeld-
addja. Cimzetes egyetemi docens, tobb mint
szdz - els6sorban tiizihorganyzdssal foglal-
kozd - publikacio, szakmai kiadvny szerzéje,
szakkonyvek térsszerzdje. Kozel ey évtizeden
atipari szakértd, szakteriilete a korroziévédelem
és tlizihorganyzds. 2008-t6l 2013 mdrciuséig a
NAGEV és NAGEV Cink Kft. fejlesztési igazgatd-
ja, majd szakmai partnere, 2012-t6l a Magyar
Tiizihorganyzok Szovetsége (2013-tdl j neve:
Magyar Tiizihorganyzk Szervezete) titkéra,
szakmai bizottsdganak tagja.

* acélmindség’ S 235 JRG2 (MSZ EN
10025) és
—sziliclumtartalom: Si_ :0,03%;
—foszfortartalom: P_ 0,02%
(tizihorganyzashoz optimalis acélmi-
ndség)
¢ egy-egy vonatkoztatasi teriileten — egyen-
letesen elosztva — 60 mérést hajtottunk
végre és regisztraltunk

A mérési eredmények és értékelésiik

Az el6z6eknek megfeleléen mintanként 360
mérést végeztink el, ez az 6t probadarab
esetében 1800 adatot eredményezett.

Az egyes darabok 1-6 helyein vég-
zett 60-60 mérés eredményeit kvantitativ
modszerek segitségével értékeltiik. Azt
feltételeztiik, hogy a bevonatvastagsag
mérési eredményeinek értékelése utan

1 Helyi vastagsag: a bevonatvastagsag kozépértéke meghatarozott méréshdl, egy vonatkoztatasi tertleten belil magneses vizsgalat esetén
vagy gravimetrias vizsgalatnal a mért egyetlen érték.

Vonatkoztatasi: mérési felulet.

[S2 NSNS )

Atlagos vastagsag: a ,,helyi vastagsagok” atlagértéke egy nagyobb terméken vagy az ellenérz6 mintaban az Gsszes darabon.
Vonatkoztatasi felilet: altaliban min. 1000 mm” nagysagi mérési felilet.

Acélmindség: az alapanyaggyarto ezt a mindséget igen megbizhatoan, kis szorassal szallitja.
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11. dbra. Regresszids egyenes és korrelacios egyltthatd

—a valoszindségeloszlasat tekintve — ,not-
malis (Gauss)-eloszlas™-t varhatunk.

A sz6ras és matematikai atlagok megha-
tarozasa utan a 2. fablazat szerinti eredmé-
nyekhez jutottunk.

A tlizihorganyzasi technologianal a hor-
ganyfird6ben tartozkodas idejének noveke-
désével altalaban n6 a bevonat vastagsiga
is. A mintak mérési helyeinek kijelolésénél
ugyeltiink arra, hogy az azonos szammal
jelolt mérési helyek a darabok technolo-
giailag azonos pontjan legyenck. A min-
tak mérési helyeinek kijelolése soran az
1-t6l a 6-0s helyek felé haladva csokkent a
cinkfiird6ben toltGtt ideje, ezaltal csokkent
a bevonatvastagsag is. Bzt j0l mutatjak a
2. tdblizat 1/1 mintat6l az 1/6 felé halad-
va csokkené matematikai atlagok értékei.
Ezeket felhasznalva az Gsszesen 1800 mérés
Osszesitésével (a mintak alapjan és felté-
telek mellett) meghataroztuk az atlagos

bevonatvastagsagok és a mintadarab hossza
(ami esetiinkben egyenesen ardnyos volt
a furd6ben tartozkodas idejével) kozotti
korrelaciot. Meghataroztuk tovabba a reg-
resszids egyenes egyenletét, valamint az
atlagos bevonatvastagsag és a hossz kozott
korrelaci6s egyiitthato értékétis (11. dbra).

Az dbra Osszefiggéset elméletileg fel-
hasznalhatok arra, hogy a mintik alapjan
kovetkeztetéseket vonhassunk le a bevonat-
vastagsagok valtozasarol a termékek hossza,
illetve az expozicios ideje figgvényében. Jol
lathato, hogy a két feltétel valtozasa kozott
erds a korrelacids kapesolat.

Az dsszes minta (5 db) valamennyi adatdt
dsszesitve

Erdekességként bemutatjuk, hogy az 6t
mintadarab egyenként 360 mérési adata
alapjan, az 6sszesen 1800 mérés eredmé-

400

Gyakorisag
350

300

Matematikai atlag: 74,8 um (x)
Korrigélt tapasztalati széras: 12,3 um (S+) +—

250

200 -

150

100 -

50

4044 4549 5054 5559 6064 6560 7074 7579 6084 G589 9094 9599 100404 105100 110014 15110 120124 125120 130434 135139 140144

Bevonatvastagsag um ’7

12. dbra. Gyakorisagi hisztogram 1800 mérés alapjan

Summary

In the case of the word “great” being in our
title we thought explicitly of spatial extension
of steel structures and inside that we thought
of pieces with great thickness. With items in
connection of coating of planar structures

we wish to deal in a later paper. In the 70

of XXth century an equipment of about 10 m
counted to be a large galvanizing pot, but the
needs of producers highly surpassed this size
even at that time, therefore the equipment
available strongly restricted the spread of the
technology. By the development of production
technology of galvanizing pots today the
equipment capable for the treatment of
products with 15-16 m length in one piece
are already not rare, so brings the possibility
of hot-dip galvanizing of large size structural
elements even of 8-10 t/piece by one dip. To
this the technological background is available
in Hungary as well, so the designers can

take bravely the hot-dip galvanizing into
consideration even at planning of quite large
steel structures.

nyeként nem kaptunk ugyan tokéletes
haranggorbét, de hisztogramunk ahhoz
igen hasonl6 képet mutat. Ennek oka az
volt, hogy az egyes mintakon mért ered-
mények altalaban normalis eloszlds szerint
alakultak, csak egy méréscsoport esetén
nem volt ez igazolhatd. A 12. abrin mu-
tatjuk be 5 probatermék 1800 mintajabol
kapott gyakorisagi hisztogramot, amely
lathat6an jol kozelit egy normal eloszlasa
Gauss-gorbéehez.

Az abrardl leolvashaté a vizsgilat-
ba bevont munkadarabokon mért be-
vonatvastagsag varhato értéke és azok
$z01rasa.

Osszefoglalasként megillapithatjuk, hogy
a killonosen nagymérett acélszerkezetek
tlizihorganyzasa a tervezés, a gyartas ¢és a
tlzihorganyzas soran egyarant nagyobb
odafigyelést igényel, a termékek mérete
és ajanlott acélminGsége mellett fontos a
technoldgiai nyilasok optimalis kialakitasa,
valamint a gyartasbol szarmazo belsé fe-
sziiltségek minimalizalasa. 44
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Megemlékezés

Pfaff Ferencre emlékeziink
halala szazadik évforduldjan

Dr. Levardy Ldszlo
épitémérnok

<] levardy@t-online.hu
& (30) 473-4375

Kevés mérnoknek adatik meg, hogy olyan korban végez-
heti munkajat, amikor a torténelmi, politikai és gazdasagi

korilmények megteremtik azt a lehet6séget és egyben

igényt is, hogy alkotasaival tomegével sztilessenek mara-

dando, a kés6bbi idészakot is meghatarozo épitmények.

Mindehhez azonban elengedhetetlen a tehetség és az at-

lagon feltili munkabiras, ami Pfaff Ferencre jellemzé volt.

Sziletése csaknem egybeesik a magyar vasut sziiletésével,

munkassaga a kiegyezés utani fellendiilés, a nagyszabasa

vasutépités és a millenniumi kiallitas id6szakara esett.

Munkajat, tehetségét és szorgalmat ennyi id6 elteltével
mar kell6en értékelni tudjuk, és példanak allithatjuk

a mai mérnokok elé.

Pfaff Ferenc 1851-ben sziiletett Mohdcson.
Edesapja korai haldla utin édesanyja egye-
dil nevelte. A kozépiskola elvégzése utin
Budapesten folytatta tanulmanyait az 1871-
ben tjonnan alapitott Kiralyi Jozsef Ma-
egyetemen, amely a viligon elséként kapott

1. 4bra. A szaszsebesi (Sebes)
kapolna, Steindl Imre (Pfaff Ferenc)
felmérési rajza 1880 el6tt

egyetemi rangot a maszaki felsGoktatasi
intézmények kozil. Az egyetem Mérnoki
Szakosztilyan kerilt kbzvetlen kapcsolatba
az épitészettel. Steindl Imre tanitvanyaként
szeti felmér6 taborokban. Az 1. dbrin Pfaft
Ferencnek a szaszsebest (Sebes) kapolnarol
készitett felmérési rajza lathato.

Diplomija megszerzése utin a Steindl
vezette tanszéken tanarsegéd, majd egyete-
mi magantanarként mérnok munkatarsa is
lett professzoranak. Az oktatast is hivatasa-
nak tekintette. Az Egyetemi Magantanarok
Egyesiilete képvisel6jének valasztotta, és a
Magyar Mérnokok és Epitészek Kamara-
janak is tagja volt. Tobb cikket és konyvet
irt, példaul az épitész technikusok oktata-
sarol. A kozel tizéves szoros kapcsolata
Steindllel annak f6 mave, az Orszaghiz
kiviteli terveinek készitésekor, 1885 koril
meglazult. Ekkortajt az egyetemi oktat6i
ranglétran sem jutott el6rébb, pedig 6nallo
munkai és az 1885-6s Orszagos Kiallitas
alkalmaval dicséretben részesitett palya-
munkaja, a varosligeti Mdcsarnok (2. dbra),
erre minden alapot megadott neki. Egyik
utolsé koz6s munkdja Steindl Imrével a
budapesti Margit hidi vimhazak, amely-
nek terveit minden val6szintdség szerint
egyediil készitette el, hiszen Steindl idejét
lekétotte az ez id6 tajt hataridds parlamenti
tervek atdolgozasa és a végleges kiviteli
tervek elkészitése. Pfaff Ferenc szamaira
egyértelmivé valt, hogy volt professzora
mellett egy életre 52616 munka részesévé

2. abra. Vérosliget — a M(icsarnok oldalhomlokzata, 1885
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3. 4bra.
Millenniumi
kiallitas —
Kozlekedési
pavilon, 1896

valhat, de minden dicsdség Steindl Imréé
lesz, 6 csak masodhegedds lehet ebben a
hatalmas vallalkozasban.

A Margit hidi munka kiugrasi lehetdséget
jelentett Pfaff Ferencnek. A hid kétoldali
meghosszabbitasinak acélszerkezetét a
MAV Gépgyir tervezte, gyartotta €s €pi-
tette. Itt alakulhatott ki a kapcsolata a MAV
Epitési Felépitményi és Magasépitményi
ligyosztilyaival, s ennek eredményeként
1887-ben belépett az akkori MAV Magas-
épitményi tigyosztalyara, ahol 1909-ig
dolgozott. Kezdetben mérnokként, majd
hamarosan f6mérnokként, feliigyel6ként,
fofeligyeloként latta el a D.Lch. helyet-
tesi feladatokat, mint az jellegzetes alairasa

mellett majd minden, altala készitett, fel-
tigyelt és jovahagyott tervlapon olvashato.
Vasuti palyafutasa végén osztilyvezetoként
mentette fel a szolgalat alol a MAV és a
Kereskedelmi és Kozlekedési Minisztérium
vezetGsége. Ezt kovetden kerillt rvid idére
a Kereskedelmi és Kozlekedési Miniszté-
rium allomanyaba.

Eletére csak nagyon kevés dokumentum
alapjan tudunk kovetkeztetni. A sziiletési
¢és halalozasi anyakonyvi kivonatokon tal
ismert még diplomdjanak masolata, néhany
jegyzOkonyvi hivatkozas, egypar cikk és
tanulmany, tovabba néhany épitésinaplo-
bejegyzés, tervi szabadkézi magyarazo vaz-
lat és néhany kozéleti kapcsolataira utal6 hir,

4. dbra. Rakasd (Racasdia) - felvételi épiilet, 1897 (tipus) tervrészlet

5. abra. Fiume (Rijeka) - felvételi éptilet homlokzata, 1889-es véltozat

Levardy Laszl Az Ybl Mikids Epitdipari Md-
szaki Féiskoldn mélyépitd izemmémokként
diplomdzott 1975-ben. Harom év viziigyes
teriileten szerzett gyakorlat utdn irdnyt valtott,
és attol fogva mar csak magas- és szerkezet-
épitéssel, valamint tervezéssel foglalkozott.
Elsédlegesen ipari és mdemléki épiletek fenn-
tartésa é helyredllitdsa volt a feladata. A BME
Mérngktovabbképzd Intézetében vasheton szer-
kezetek korrdzids vizsgalatdt és helyredllitésat
tanulmdnyozta. 1998 és 2003 kzott torténeti
épiiletszerkezettant és koépitészetet tanitott
meghivott eldadoként a kolozsvari Babes-Bolyai
Egyetem mérndktovabbképzésein.

2001-t6l a MAV Palya-, Hid- és Magasépitményi
Szakigazgatdsagan dolgozott teriileti fomeémak-
ként. 2002-t61 a MAV Budapesti Igazgatdsag
Terileti Epitésfeliiqyeleti Osztalyat vezette, majd
2007-t61a MAV Vagyonkezel6 Rt. allomanyaban
folytattamunkajat. Ezt kovetden a Stadler szol-
noki iizemcsarnok épitésszerelési munkainak
felelds mszaki ellendre volt. 2012 6ta nyugdijas.

jegyzOkonyv. Katona valdszintleg nem volt,
hogy miért, az kérdés, katonai rendfokoza-
tara, szolgalatara utal6 adatok nyomai sem
a magyat, sem pedig a bécsi kozos katonai
levéltarak adatai kozt nem szerepelnek.

Ugyanigy a MAV-nl sem fedezhetck fel
a szolgalati éveire utalo feljegyzések, nyil-
vantartasok, mivel a minisztériumba valo
athelyezése soran a személyes nyilvantartasi
dossziéit magaval vitte, s azok az 1945-6s
bombazasok és ostrom alatt a minisztérium
teljes éptiletével egyutt elpusztultak. Szol-
galati éveit csak a k. u. k. Hisenbahn ¢és a
MAV Schematizmusok igencsak szikszavi,
kétévenkénti kb. tiz 520, bejegyzései alapjan
kovethettik. Innen tudjuk azt is, hogy a
millenniumi tinnepségeket kdvetGen meg-
kapta a Ferenc ] 6zsef-rend Lovagkeresztjét.
Gyors szolglati elomeneteléhez ez és a
MAV-tol kapott dicséretek, kitiintetések
— melyeket a vasiti kozlonybol ismertink —
is hozzajarulhattak.

Szolgalati ideje alatt két felettese (Bernard
Jozsef D1. és Perner Gyula D1.c.) végig-
kisérte munkajat. Ugyanilyen allandosag
volt a kozvetlen munkatarsait, beosztottait
lletéen is, az atlag tiz, maximum tizenot f6s
szakosztalyon. A nyugodt, kiszamithatd
feltételek és kovetelmények kozott vég-
zett munka eredménye a magas szinvonalu
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tervek sokasiga. A millenniumi kiallitas-
ra tervezett kozlekedési pavilont (3. dbra)
késobb, még Pfaff életében, Kozlekedési
Muzeumként rendezték be. Emellett hu-
szonkilenc, ,,0sztalyon feliili” f6vonali,
elagazo-atmend allomas tervét készitették
el, a felvételi épulettCl (4. abra) kezdve egé-
szen a jelz6 6rbodé és a hozza kapesolodo
arnyckszékig, minden épiiletét és épitmé-
nyét a kor technikai és vasuti szinvonalanak
igényei szerint. A felvételi épiiletek kozott
voltak ,,z0ldmez6s” beruhdzasok, mint
példiul Fiume (Rijeka) vagy Gyimesbiikk
(Ghimes-Faget), korabbi épilletek bovitéses
feldjitasai, példaul Gyér, Kassa (Kosice),
vagy a korabbi épiilet egyes szetkezeti ele-
meinek felhasznalasaval 4j felvételi épiilet
létrehozasa, mint a Miskolc-Tiszai palya-
udvar. Szeged, Fiume (5. dbra).

Tovabbi tobb mint hisz, szintén elsd
osztalyd allomas bovitett felvételi épiile-
tének is elkészitették a terveit, az éppen
érvényben lévé MAV-tipustervek felhasz-
nalasaval. Az allomas egyéb épiileteinek
¢s épitményeinck megtervezése itt is tet-
mészetes része volt a tervezdi feladatnak,
mint példaul az akkor még szorosan a vasuti
szallitasra tamaszkodd posta épiileteinek a
megtervezése is.

A nagyobb, fontosabb, kiemelt sze-
repl allomasokhoz szolgalati lakasok,
lakételepek (koloniak) is tartoztak, azok
templomaival, boltjaival, vendéglGivel és
iskolaival vagy éppenséggel internatusaival
egyitt. Bzek terveit is ugyanez a csapat
készitette el, Pfaff Ferenc vezetésével, de
olyan feladatokat is megoldottak, mint
a MAV Fémihely (Eszaki Jarmjavits),
istvantelki mihelyek és a szegedi tizlet-
vezet6ség éptletének (6. dbra) megterve-
zése.

A tervezés egyitt jart a helyszini tervez6i
mivezetéssel és miszaki ellendrzéssel is.
Pfaff Ferenc huszondt éves MAV-szolga-
lata alatt az altala vezetett kis csapat otven
allomas ¢és tovabbi husz-harminc, komp-
lett allomassal Gsszevethet6 nagysagren-
di épulet tervezési feladatait végezte el
(7. dbra).

Szaz évvel ezelétt, 1913. augusztus 21-
én hunyt el Pfaff Ferenc nyugalmazott
magy. kir. allamvasti f6feliigyel6. A halotti
anyakonyv bejegyzése szerint délel6tt, ,agy
gutaban” halt meg. A dokumentum még
kozli utols6 lakcimét, feleségének és szi-
leinek a nevét és vallasat. A puszta adatok
nem titkrozik, nem tikrozhetik vissza azt
aszemélyt, akinek 6riasi hagyatéka kitorcl-
hetetlentil megmarad a magyar vasiti épi-

6. abra. Szegedi Uzletvezet6ség 1890., az 1943-as emeletraépités elétti allapot

tészetben. Szomord tény, hogy a — temet6i
feljegyzések szerint — sithelyét annak idején
senki nem valtotta meg, ezért hamvait a
temet6 kozos sirjaban helyeztck el. Emlékét
ezért csak az altala tervezett épuletek falan
elhelyezett emléktablak Grzik.

Az 1990-es évek elején a MAV, szakitva
a korabbi évtizedek megtisztito, leegysze-
risit6 éptiletfeltjitasi gyakotlataval, hosszas
¢s gondos el6készitést kovetGen elkezdte
felujitani vidéki nagyallomasait.

Az el6készité munkak soran a régi
terveken visszatéréen egy név szerepelt:
Ptaff Ferencé, akinek jellegzetes alairasa
ott volt szinte minden nagy, csomoponti

allomas felvételi épuletének tervlapjan.
A felujitasi munkak sordn a Palya-, Hid
¢és Magasépitményi Szolgilat (PHMSZ)
Magasépitményi Diviziojanak lelkes csapa-
ta, kezdetben Gombdr Gyirgy, majd Kummer
Istvan diviziovezetokkel az élen, a napi mun-
kajuk mellett egyre tobb id6t szenteltek
Pfaff terveinek. Ki volt, honnan j6tt, mit
csindlt, hogyan €lt? Bzek voltak az djra
meg Ujra visszatérd kérdések, de vilasz
nem volt rajuk.

A hattérben, a Magasépitményi Terv-
tatban pedig Zalavari Sandor a vidéki igaz-
gatosagokrol, irodakbol begyijtott régi
terveket probalta rendszerezni. Val6jaban

7. abra. Csaszarfurdd va. Duna fel6li homlokzata, 1904. marciusi tervvaltozat
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8. abra. Maramaros-sziget — udvari pavilon, 1899

a pusztulastol mentette meg Oket, mikoz-
ben minden lapot, rajzot szétnyitott, fel-
jegyzést készitett roluk, és kategorizalva
rendbe szedte a rendszertelen papithegyet.
O volt az els6, aki egeszeben lathatta a
pfaffi életmivet, de 6 is csak a rajzokat.
A hus-vér ember el6tte is ismeretlen ma-
radt.

A divizi6 fellelkestilt munkatarsai, mikoz-
ben folytak a felujitasi munkak Fiizesabony-
ban, majd Miskolcon ¢és Satoraljatjhelyen,
a millenniumi tnnepségek idején dssze-
allitottak egy kiallitasi anyagot, és elGszor
mutattak be orszag-vilignak, hogy milyen
tevékenység is folyt a divizi6 elédszerve-
zeténél az ezredéves évfordul6t megel6z6
¢s az azt kovetd években.

Akétezres évek koriil ujra megélénkiilt a
Pfaff Ferenc iranti érdekl6dés. Sorra jelen-
tek meg Kubinszky Mibaly épitészprofesszor

gytijtémunkainak az eredményei is a Vas-
Gthistoria Evkonwekben de felbukkantak
Pfaff-tervek mas MAV-kiadvanyokban is
(7., 8. dbra). A munkassagat osszefoglalo
elsé tanulmanyok is ez i tajt jelentek meg,
az 1999-ben Lillafireden megrendezett
Vastti Epitészek Nemzetkozi Konferen-
cidjara kiadott, ,,Az épitészet és a magyar
vasut” cimd kényvecskében, dr. Horvdth
Ferene, Kiss Zsuzsanna, Kubinszky Mihaly
és Viris Tz'/mr tollabol. A pfaffi munk;isség
civil szervezetek is egyre aktivabban kezd-
tek érdekl6dni, kozalik is legaktivabban a
Gdspar Janos szervezte és vezette Magyar
Kozlekedési Kozmivelodésért Alapitvany,

amely céljaul tdzte ki, hogy minden, Pfaff
Ferenc altal tervezett felvételi épileten el-
helyezzen egy emléktablat, amelyen meg-
orokitik a tervezo nevét.

2002-ben a Magasépitményi Divizio egy
Gjabb, immar lényegesen gazdagabb van-
dorkiallitasi anyagot allitott Gssze Pfaff
Ferenc szilletésének 150. évforduloja al-
kalmabol. A kiallitas anyagat Kummer Ist-
van,a MAV foepltesze Gergelyné Bird Maria
és e cikk szerz6je allitottak Ossze.

A divizi6 munkatarsainak nagy segitsé-
gére volt a MAV Ingatlankezel6 Kft. is a
pfaffi életmi dokumentalisaban, Fveken
keresztil kiadott fali- és asztali naptaraiban
szinte az Gsszes fellelt és dokumentalt, vagy
csak feltételezhetGen Pfaff Ferenc nevéhez
kothet6 felvételi épilet korabeli levelezo-
lapon lathat6 és a mai allapotrol késziilt
fényképfelvételét bemutattak.

A felvételi épiilet rekonstrukeids mun-
kai soran, Voros Tibor divizidvezets-
helyettes szervezésében és munkajaként
folyamatosan jelentek meg jobbara a
pfaffi életmd helyredllitott épuleteinek
kis ismertet6tiizetei és a felvételi éptiletek
papirmakettjei.

Végiil is a divizié munkatarsai nagy faba
vagtik a fejszéjiiket. A rendelkezéste allo
anyagok, adatok alapjan elkészitenek egy,
a pfaffi életmivet teljességében bemutatd
monografiat, albumot. A munkat Gaspar
Janos, Kummer Istvan és Levdrdy Ldszl
kezdték szervezni és koordinalni. A kezdeti
lelkesedés utin azonban az élet kozbeszolt,
a magasépitési szervezetet tobb izben atala-

Summary

Ferenc Pfaff, architect with the Hungarian
Railways, died on 21st August 1913. One
century aqo, the last year before the 1st World
War. He was born in 1851. Pfaff received

his degree from the Hungarian Technical
University in Budapest, studying under Imre
(Emerich) Steindl. Steindl, who was his pro-
fessor and mentor, was a famous Hungarian
Revivel style architect who designed the
Parlament Building of Hungary and renovated
mostly Middle Ages buildings, e.g. the St.
(athrine Cathedral in Kassa/Kaschau (now
Kosice in Slovakia), the castle of Vajdahu-
nyad / Hunyad castle in Transylvania (now
Hunedoara in Romania). Pfaff soon became
assistant of his professor and they gave
lectures at the university and worked together
more than ten years. That period was the real
school in forming Ferenc Pfaff. He joined the
MAV, the Hungarian State Railway, in 1887.
He and his staff designed more than fifty
railway station buildings in Hungary (Austro-
Hungarian Empire), the station buildings

of the most important railway junctions

in the network. Ferenc Pfaff favoured the
Neo-renaissance style in his architecture, but
he used such as Neo-Gothic and Hungarian
Secessionist fragments, as French and Italian
Manierist elements. Ferenc Pfaffs architecture
represents the architecture of the “Golden
Ages” of the Hungarian Railways. In November
the Hungarian Railway Historic Commitee
commemorates Ferenc Pfaff and his works
during a conference and it opens an exhibition
that demonstrates a selection of his plans and
buildings. In the same time a new album /
hook is published about his life and work. In
the same time a book is published about his
life and work, written by LdszId Levdrdy.

kitottak, atszervezték, a lelkesedés alabbha-
gyott, de szerencsére a megkezdett gytjtc-,
kutatomunka nem szakadt meg.

Nagy segitséget ]elentett ebben a zakla-
tott idGszakban az 6 MAV Kozponti Irattar
¢s annak vezetSje, dr. Opanszki Istvdn, aki
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orémmel csatlakozott a kis onkéntes ku-
tatocsapathoz.

Mara a konyv anyaga Gsszeallt, joval tisz-
tabban latjuk mar Pfaff Ferenc és munka-
tarsai hatalmas munkajat. A millenniumi
Magyarorszag teriiletén kozel 6tven allomas
megépitése, attervezése kothetd a nevik-
héz, ebbol tobb mint harmine csomdponti
nagyallomas és igazgatdsagi épulet. A ter-
veket a teljes allomasra készitették, annak
Osszes éptiletével egyetemben, a fit6haztol
az Gthazi kemencével bezarolag, Rengeteg
terv, irat ismételt atnézésével és értelme-
zésével, levéltari és irodalmi kutatasok
soraval jutottunk el odaig, hogy mara mar
elmondhatjuk, lényegesen teljesebb képpel
rendelkeziink, mint gondoltuk ezt nagy

A létszamaban megfogyatkozott csapat
munkajat Levardy LaszI6 vitte tovabb és
fejezte be, Kummer Istvan és Horvith Lajos,
a Baross Gabor Oktatasi Kozpont igazgatoja
folyamatos timogatasaval. [y allhatott Gssze
a Ptaff Ferenc életét, korat, munkassagat és
munkatarsait is bemutatd konyv kézirata.

A Vasuthistoria Bizottsag még ez év
Gszén, novemberben tervezi egy emlékiilés
megrendezését, amelyen — reményeink sze-
rint — megszolalnak mindazok, akik ezeket a
kutatasokat és adatgytjtéseket elinditottak,
de felszolalnak majd a késébb bekapcsold-
dott munkatarsak is. Az emlékiléssel egy
id6ben kertl sor egy 4j, most mar tudoma-
nyosan is feldolgozott, Pfaff Ferenc kial-
litas megnyitasara és a mar emlitett konyv

Reményeink szerint a megkezdett mun-
kak tovabb folytatddnak gy a kutasok,
mint a helyreallitasok terén, hiszen ma mar
biztosan kijelenthetjiik, hogy Pfaff Ferenc
¢s munkatarsai olyan 610k érvényd emléket
hagytak rank a vasut aranykorabol, amivel
csak nagyon kevés orszag biiszkélkedhet.
Az dltala megtervezett és felépitett épiiletek
mara mar zomében mtemléki védettség
alatt allnak, kulturalis 6rokségiink részei.
A szazotven ¢év alatt végbement pusz-
tuldst, pusztitast nehéz, vagy talan lehetetlen
helyreallitani, de azt a hatalmas értéket,
amit tervei alapjan Magyarorszagon 1ét-
rehoztak, kotelességlink védeni, meg-
ovni és megorokiteni Pfaff Ferenc hala-
lanak szazadik évforduldjan — és a jovo-

lelkesen, kézel negyedszazada. bemutatasara is.

ben is. 44

VASUTI HIDAK

Alapitvany

1996

A Vasuti Hidak Alapitvany hirei

Azalapitvany kuratériuma és felligyel6bizottséga szeptember
13-an egydittes Ulést tartott. Az Uilésen értékeltlik az ez
évi munkaterv eddigi teljesitését, elfogadtuk az alapit-
vany 2013. évi pénziigyi tervét, tovabba a felligyeld-
bizottsdg mikdodési szabalyzatat. Folyamatban van az
idei szakmai nap szervezése, és megkezddédott IX. Vasuti
Hidasz Taldlkoz6 elékészitése, amelyet 2015-ben a Miskolci
régidban terveziink megtartani.

Az alapitvany 2013. junius 18-an szervezte meg a Vasuti
Hidasz Nyugdijas-talalkozét, amelyrdl a Sinek Vildga el6z6
szamaban olvashattak beszamolét. A 2013. évi diplomaterv-
palyazatot a BME és a SZIE végz6s hallgatéi szamara modositott
feltételekkel hirdettiik meg. Az alapitvany 2013. november 7.
és 14. kozott Vasuti Hidasz szakmai napot szervez, Folyamat-
ban levd mitargyépitések cimmel. A részvétel el6zetes regiszt-
racioval dijmentes lesz, és a rendezvény a Magyar Mérnoki
Kamara tovabbképzési rendszerében akkreditalasra kerdil.
A szakmai nap részletes programjat és idépontjat az alapit-
vany honlapjan - vashid.hu - tesszik kdzzé. A szakmai napon
tervezziik atadni az alapitvany éltal alapitott Egyéni Nivodijat.

A'IX. Vasuti Hidasz Talalkozé alkalméval tervezziik kiadni a
Vasuti hidak a Miskolci lgazgatdsag teriletén cimd szakkdnyvet,
amely - a debreceni, budapesti, szegedi és pécsi kotet utdn -

a sorozat 6todik része lesz. Ezek a kdnyvek szakmai kérokben
igen népszeriek, a korabbi kiadasok irdnt is folyamatos az
érdekl6dés. Az alapitvany az igények kielégitése érdekében
megallapodott a MAV Nosztalgia Kft.-vel, igy a kdnyvek az
alapitvany székhelyén kiviil a MAV Nosztalgia Kft. Nyugati
pélyaudvari boltjdban is kaphatok.

Koszonetnyilvanitas

A Vasuti Hidak Alapitvany ezGton mond kdszonetet minden
tamogatdjanak, elsésorban azoknak, akik addjuk 1%-at ala-
pitvanyunk tdmogatésara ajanlottak fel. Ugy véljiik, hogy
a tdmogatok egyetértenek alapitvanyunk célkitizéseivel.
A befolyt dsszeget - az el6z6 évekhez hasonldan - az alapit-
vanyi célok, elsésorban a

« tudomanyos tevékenység, kutatds tdmogatésa;

+ nevelés és oktatas, képességfejlesztés, ismeretterjesztés;

« kulturdlis 6rokség megévasa;

 miemlékvédelem

érdekében fogjuk felhasznalni.

Az alapitvdny kuratériuma

SINEK VILAGA * 2013/5



Mérnoki ismeretek

A Gotthdrd-alagut
epitése

Hegyi Sandor
egyetemi hallgato

Széchenyi Istvén Egyetem
>4 alexanderhegyi@gmail.com

@ (20) 585-8668

A Gotthard-bazisalagiut mind ez idaig a vilag legnagyobb

vasut- és alagiat-épitési feladataként ismert, 57 km-es

hosszaval jelenleg a vilag leghosszabb vasuti alagutja.
Az alagut a svajci Alpokban, Ziirich és Milano kozott 1é-

tesitett nagysebességti vasuti kapcsolat megteremtéséhez

szikséges harom mutargy kézépsé épitménye. Az elsé

a Zimmermann-bazisalagit, amely Ztrich és Thalwil k6-
z6tt helyezkedik el, és 2000-ben adtak at a forgalomnak.
A harmadik a Ceneri-bazisalagut, amelyet Bellinzona

¢és Lugano kozott 1étesitenek, atadasa 2019-re varhato.

A Gotthard-bazisalagat Erstfeld és
Biasca varosa kozott talalhato (1. dbra).
Epitése 2003-ban kezdddott, dtadisat
a jelenlegi készilltség alapjan 2016-ra
val6szintsitik. A nyugati alagut hossza
56 978 m, a keleti¢ 57 091 m. Ezek egymas-
sal pathuzamosan haladnak, fejtési atmé-
16jitk 9,5 m. A koztik 1év6 tavolsag 40 m,
melyet 320 m-enként, 6sszesen 170 kereszt-

alaguttal kotottek Ossze. A keresztalagutak-
ban ¢letvédelmi és biztonsagi berendezé-
seket épitettek. Az esetleges veszélyhelyzet
esetén biztositando atjarast tizvédelemmel
ellatott biztonsagi ajtok szavatoljak. Bizton-
sagtechnikai okokbdl két ponton, Sedrunnl
és Faidonal lehet6vé tették a szerelvények
szamara a vaganyok kozott atjarast, to-
vabba egy-egy menekildallomast is kiala-

1. &bra. A bézisalagut bodioi
bejarata

kitottak e keresztezéseknél (2. dbra). Ezen
feliil specidlis mentévonat all rendelkezésre,
amely az észlelést6] szamitva legkésébb
45 percen belil a helyszinre ér.

Az G Gotthard-alagit épitésénél négy
farépajzsot alkalmaztak a keményebb ké-
zetek (gneisz, granit) fejtéséhez, valamint
robbantisos technol6gidval harantoltak
at a puhdbb kézeteket (fillit, pala). A paj-

Uj vasttvonal az Alpokon at (NRLA)
Gotthard-bazisalagut

Erstfeld és Bodio-Pollegio kdzott, Svajc
Hosszlsag: 57,1 km - Projekt id6tartama: 1995-2017

7.7 km 11.3 km

7.7 km 11.3 km

Kombinalt miiszaki és
menekiil6allomas

8.6 km 13.4 km

8.7 km 13.6 km

Kombinalt miiszaki és
menekiil6allomas

Keleti alagut

Nyugati alagut

TBM: Flrropajzsos technoldgia
Dinamit: Robbantasos technolégia

15.9 km
15.6 km

2. abra. Az alagut keresztmetszete fejtési modszer szerint szakaszolva
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3. dbra.
A rétegszerke-
zet készitése

zsok hossza egyenként elérte a 450 m-t, és
naponta maximalisan 25-30 m-t haladtak
elore. A furas és szerelés folyamatos volt,
a pajzs utan behelyezték az acélhalot, majd
lovellt beton falazatot készitettek. A kiter-
melt k6zetet szallitoszalaggal tovabbitottak
a k6tord telephelyre. A kritikus rétegeknél
banyaszati modszerrel fejtettek fél szelvény-
ben. Els6 lépesGben robbantassal haladtak
elore, fétebiztositast készitettek, és ennek
védelmében fejtették a teljes szelvény ma-
sodik felét. A felapritott kdzetet homlok-
rakodokkal domperekre raktak, és szintén a
kotorobe szallitottak. Ebben a stidiumban
is a legkorszertbb gépeket vonultattak fel,
¢s a folyamatos frisslevegG-utanpotlaseol is
gondoskodtak. Az alagt rétegrendszerét
100 év tervezési €lettartamot figyelembe
véve alakitottak ki. Az els6 réteg szolgalta
a tovabbi szerelés biztonsagat, ezt kovette
egy vizzaro szigetel6folia, amely ellenall a
nagy hémérsékletnek, a ra harul6 feszilt-
ségnek és talajviznek, igy biztositva a szet-
kezet tervezett €lettartamat. Erre a rétegre
kertilt a végs6 lovellt beton falazat, mini-
malisan 30 cm-es vastagsagban (3. dbra).
A munka soran nagy hangsulyt fektet-
tek a kornyezetvédelemre. A kérnyezet-
védelmi hat6sag bevonasaval, folyamatos
konzulticidkkal keresték meg a legjobb

megoldasokat a levegd- és vizszennyezés,
valamint a zajartalom kikiisz6bolésére.
A kitGzott célok kozott szerepelt a 1ég-
szennyezés alacsony szinten tartdsa. En-
nek érdekében a lehetd legtobb anyagot
szallitoszalagon, vasuton ¢és hajon szalli-
tottak. A k6tor6 és osztalyozo telephe-
Iyen elszivoberendezésekkel és vizszorassal
csOkkentették a keletkezd por mennyiségét
(4. abra). A keletkez6 talajviz és alagutviz
csak szigordan szabalyozott tisztitas és hi-
tés utan kertilhetett a befogadé folyokba.
A kornyez6 teleptlések zajvédelme érde-
kében ideiglenes zajvédelmi toltéseket
épitettek.

A projekt befejezése utan minden igénybe
vett teriiletet helyreallitanak. Az alagutfaras
soran kitermelt kGanyagot (13 300 000 m’)
a torés és osztalyozas utan 100%-ig felhasz-
naltak, mégpedig a Gotthard-alagit és a
kapcsolodo infrastrukturalis Iétesitmények
kialakitasanal 22%-4t beton adalékanyag-
nak, 24%-at rekultivacios toltGanyagnak.
A fennmaradé mintegy fele mennyiséget
a beruhdzason kivil (4n. harmadik fél) ré-
szére ¢rtékesitettck, 4%-ot épitési anyagnak,
49%-ot rekultivacios toltGanyagnak, 1%-ot
foldfeltoltésnek.

A rekultivacios toltdanyag egy részét a
szomszédos volgyben, Biascaban kialakitott

4. abra.

A kitermelt
kéanyag torés
és osztalyozas
utani depo-
niai

deponiaba szallitottak. A szallitast egyedi
modon ugy oldottik meg, hogy furtak egy
3,1 km-es alagutat, amelyben szallitoszala-
gon juttattak el a kovet a deponia kozelébe.
A deponiat fiivesitéssel és gytimolesfak
tltetésével adjak majd vissza a természet-
nek (3. dbra).

A bazisalagit a tengerszint feletti maxi-
malisan 500-550 m-es magassagban halad,
a sedruni magas pontt6l 5-7%o-kel a két
alagutfej felé lejt. Bz, valamint a helyszin-
rajzi vonalvezetés kialakitisiban a nagy
sugart fvek teszik lehet6vé a 250 km/h
engedélyezett sebességet. Az alagtitban al-
kalmazott vasuti felépitményszerkezet mo-
dern, top-down modszerrel épitett merev-
lemezes felépitmény, rugalmasan agyazott,
bebetonozott monoblokkok segitségével
kialakitott diszkrét sinalatimasztasokkal.
A felépitményt 120 m-es sineket alkal-
mazva, 2 km-es szakaszokban készitették
el, egy specialis szerelvény segitségével.
A sineket — a nyomtavnak megfeleléen —
egymas mell¢, az alagit lemezére fektették.
Az aljakat specialis vagonokkal az alagiitba
szallitottak, 60 aljat egyszerre emelve he-
lyeztek le a sinszalak kozé. Bzutan kovet-
kezett a kiemelés, Osszeszerelés, irany- és
fekszintszabalyozas, majd bebetonozas.
A Gotthard- és a Ceneri-bazisalagutba 6sz-
szesen 480 000 monoblokkot, 170 000 m’
betont ¢és tobb mint 400 km-nyi sinsza-
lat épitettek be (6. dbra). A sinleerésitések
Vossloh gyartmanyuiak. A meghibasodott
monoblokkokat akar egyenként is lehet
cserélni. Stirgls, azonnali beavatkozast
igényl6 meghibasodas esetén specialis diag-
nosztikai szerelvény all rendelkezéste. Ilyen
beavatkozasok id6tartamara akar 4 6ras
vaganyzar biztosithato egyes szakaszokra.
A nagysebességl személy- és teherforgalom

Hegyi Sandor a gydri Széchenyi Istvdn Eqyetem
Mszaki Tudomdnyi Karan 2013-ban szerezte
meg épitmérncki BSc diploméjat, Kozlekedés-
épitési szakirnyon. F6 érdekl6dési kore a vasliti
palydk épitése, fenntartdsa és izemeltetése.
Tanulmdnyai alatt demonstrdtorként segitett
fiatalabb diaktdrsainak tervezési feladatok ké-
szitésében, valamint foglalkozott vasiti zizottkd
agyazatba beépitett geordcs nyiréladas vizsgd-
latdval. 2013 janudrjban a Campus Hungary
dsztondijpélyazat nyertes hallgatécsoportjaval
részt vett egy szakmai tanulmdny(iton, melynek
(iti célja a svajci Gotthdrd-bazisalaglt volt.
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5. abra.
A biascai vég-
leges depodnia

villamos vontatassal torténik, elektromos
felsvezeték beépitésével. A két vonal elekt-
romos betaplalasa és biztonsagi rendszere
egymastol teljes mértékben figgetlen, ezzel
is novelve a biztonsagot. A kommunikacids
rendszert mindente kitetjedéen épitettck ki.
A sajat telekommunikaciés halozat kalon
csatornakon biztositja a kapesolatot a kil-
vilaggal, a mozdonyvezetdvel, az utasokkal
¢s a mentdszemélyzettel.

Az épitkezés mérete és rendkiviilisége
nagyszamu érdekl6dét vonz a vilag szamos
tajarol, ezért a svajci allam harom latogato-
kozpontot alakitott ki a Gotthard-bazis-
alagut hosszan: Erstfeldben, Sedrunban
¢s Pollegioban.

A latogatokozpontokon keresztill lehe-
t6ség van az épitkezés csoportos megte-
kintésére, az eldaddtermekben eldadasok
meghallgatasara, valamint kiallitasok latoga-
tasara, ezenkivil ajandéktargyak, knyvek,
DVD-k vasarlasara is. A latogatokozpont
fels6 szintjén a projekt minden részletét
bemutaté modern kiallitoteremben tajé-
koztatofilmeket és a gépek, géplancok ma-
kettjeit nézhetik meg az érdekl6dck. Kiilon
videokat lithatnak a farasi munkalatokrol,
a robbantasokrol, a felszini munkalatokrol,
avasuti felépitményszerkezet kialakitasarol
¢s az alkalmazott betontechnologiai mod-

6. abra. A kozel 100%-0s készlilt-
ségui vasuti palyaszakasz

szetekr6l. Az eléadasokon kiviil szakmai
idegenvezetével megtekinthetik a mar szin-
te teljesen elkésziilt vasuti alagutat, a bizton-
sagi atjarok egyikét, valamint a tobb szaz
négyzetméteres telephelyeket és a projektet
bemutaté allandé kiallitasokat (7. dbra).

Az infrastruktira-fejlesztés 6sszkoltsége
kortilbelil 19,1 Mrd CHF (kb. 4500 Mrd
Ft). A projekt finanszirozasa is egyedalallo,
hiszen a teljes épitési koltséget adobevé-
telekbdl fedezik, amelyet a témaban kifrt
1998-as népszavazason a svajci allampol-
garok tamogattak.

Az 1j palya Iétesitésével a jelenlegi 3
ora 40 percr6l 2 6ra 40 percre csokken
a Zirich-Milin6 kozti menetidd, ugyan-
is az alagitban kozel 250 km/h-s sebes-
ségeel haladhatnak majd a szerelvények.
A naponta kozlekedtethetd vonatok szama
varhatéan 300-320 lesz (50-60 IC/EC és
250-260 tehervonat), szemben a régi alag-
at 220-260 szerelvényes teljesitményével

Summary

The first flat route through the Alps is built
under the Gotthard. The new rail link runs
from Altdorf to Lugano. It offers a real good
traffic alternative to the road. Passenger traffic
benefits are realised by improved connections
and shorter journey times. The new high-
speed route through the Alps places high
demands on the precision of built structures.
Reliable and highly accurate surveying
methods quaranteed the required millimetre
precision in construction. Installation of

the railway track s not easy task for the
specialists. Intensive preparations are
necessary and highly complex requirements
must be fulfilled. High-speed trains as well

as heavy goods trains travel over the new
Gotthard link. The long tunnel distances, the
short time intervals between trains and the
necessary high availability make the supply of
tractive power a real challenge.

(70-80 EC/IC és 150-180 tehervonat).
A meglévé vonalat nem sziintetik meg,
30-40 szerelvény tovabbra is a régi Gott-
hard-vasutat hasznalja majd, tehat sz-
szesen 3 vaganyon lehet majd megtenni
a Zurich-Milan szakaszt. Ezdltal az éves
teherszallitas volumene a mai 20 M t-r6l
kb. 50 M t-ra nd. A személyforgalmat te-
kintve, Dél-Németorszagtol Eszak-Olasz-
orszagig bezaroan, kozel 20 millié ember
(ingdz6 és tutista) profitalhat az 4j kozleke-
dési kapcsolat megval6sulasabol. 44

7. abra. A pollegidi latogatokozpont
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Dunai arviz 2013

UVirag Istvan
osztalyvezetd

MAV Zrt. Uzemeltetési
Féigazgatdsag

Hid és Alépitményi Osztély
><] viragi@mav.hu

& (1)511-3070

Ez év juniusaban a Budapest—Hegyeshalom vasttvonal
Komarom és Szény kozotti vasuti téltésén a rendkivili
arvizhelyzet miatt vasutas munkatarsaink, 6nkéntesek

és katonak tobb szazezer homokzsakbol ideiglenes gat

épitésével akadalyoztak meg, hogy a vasuti palyaszintet

mintegy 30 cm-rel meghalado, eddig még soha nem latott

magas viz a kozeli teleptiléseket elarassza, és a vasuti

palyat megrongalva, azt tartdsan karositsa. Irasunk az
el6zményeket, magat az arvizet, annak forgalomkorla-

tozo hatasat, a védekezés részleteit, valamint a levonulas

utan szitkséges munkakat és a tapasztalatokat ismer-
teti a Budapest—Hegyeshalom vasuti f6vonalon és az
Esztergom-Kertvaros—Almastiizit6 vasatvonalon.

Budapest-Hegyeshalom vasuti
fovonal

A helyszin

A Bp.-Keleti-Hegyeshalom-Oh. orszagos,
torzshalozati fovonal Sz6ny mh.—Koma-

rom rendez6 palyaudvar 983-1027 szel-
vényei kozott a palya alépitménye egyben
L. rendd arvizvédelmi védvonal. Vasuti
teherviselés €s tizembiztonsag szempont-
jabola MAV Zit., mig az arvizi védvonalat
illet6en az Hszak-dundntali Viziigyi Igazga-
t6sag (a tovabbiakban: Eduvizig) a kezeldje,

1. dbra. A Komarom-Sz6ny kozotti vasartéri Gtatjard kdrnyezete (Fotd: Virag Istvan)

egyben felel6se az allapotaért. A toltéstest
megfelel6ségének vizsgalati szempontjai
akét feladatnak megfelelGen a szervezetek
kozott harmonizalt, id6beni rendszeres-
segiik biztosftott, kozosen ellendrzott és
dokumentalt. Az Eduvizig a vasiti alépit-
ményt 01.02. sz. Komarom-Almasfiizit6
arvizvédelmi szakaszként tartja nyilvan,

Az alépitmény mérete kétvaganyu ki-
alakitashoz igazodo, a hullimtér valtozé
terepszintjének megfeleléen atlagosan 2,5-
3,0 m magas, a padkék szélessége megha-
ladja az 1,0 m-t. A vasuti palya villamositott,
atlagos vaganytengely-tavolsiga 4,10 m,
a korona szélessége — az iranyviszonyok
figgvényében a védekezéshez sziikséges
padka szélességet is figyelembe véve — a
7,00 m-t meghaladja.

Korabbi arvizek és intézkedések

A habord utan, az 1954-¢s és az 1965-6s
arvizeket koveten minimalis palyaszint-
emelés tortént ugyan, de az 1994-1997.
évi un. ,német hitelb6l” val6sult meg,
az emelt sebesség bevezetése érdekében
elvégzett munkak is csak az agyazatcserét,
illetve annak vastagitasat, tovabba védéréteg
beépitését tartalmaztak, alépitménycserére
nem keriilt sot. Bz akkor nem is volt indo-
kolt, mivel a tehetbirsa, geometriai mére-
tei kivaldak és el6iras szetintiek voltak, az
arvizek pedig kozel 30 éven keresztil nem
jelentettek kiilondsebb veszélyt,

A 2002 augusztusiban bekovetkezett
aradaskor két hét alatt olyan vizallast (801
cm) mértek a Dunan, amely minden addigit
lényegesen feliilmult, és a régi értelemben
vett palyaszint feletti vizszintet jelentett.
Az akkori védekezésnél két zsak széles és
minimum négy zsik magas ideiglenes véd-
vonalat épitettiink, melyet az dgyazati vall-
¢s a zsakfal koz¢ leeresztett zazottkGvel
tamasztottunk meg, Ennek a megoldasnak
a késébbiekben lett jelentdsége.

Az arviz szerencsére két hét alatt levo-
nult, a forgalmat — a mentett oldali bal
vaganyon 20 km/h sebességkorlatozas-
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sal — sikerillt fenntartani. Természetesen

Komaromtél Székesfehérvar iranyaba,

valamint Gy6rnél is forgalomelterelésre

kertlt sor. A Railjet vonatok akkor még
nem kézlekedtek.

A legnagyobb arviz megmutatta a palya
gyenge pontjait (pl. Sz6ny zsilip matargy),
ugyanakkor tapasztalatot szereztiink a
zsakfalépitéshez. A munkahoz vasuti jarmi-
veink elegenddek voltak, a sajt létszamunk
pedig joval nagyobb volt a mostaninal. Két
deponiahelyrél és két iranybol szolgaltuk ki
az ideiglenes gatépitést, ami eredményesnek
bizonyult.

Fontos kiemelni, hogy egy ilyen rend-
kiviili esemény utan a tapasztalatok dssze-
gytjtése és értekelése mindig fontos feladat.
Egyértelmtvé valt, hogy az agyazatvallra
leeresztett zazottkd jol és eredményesen
megtamasztja a zsakfalat, de a védekezési
szakaszban az atazott t6ltésvallndl a nagy
tethelés miatt egy esetlegesen bekovetkezd
szakado lap kialakulasaban nagy kockaza-
tokat hordozo veszélyforras. A védvonal
bontasakor a leeresztett zizottkd felsze-
dése hatalmas élémunkat igényel, melyet a
GO—4 4gyazatkotr6 gép alkalmazasaval sem
tudtunk kivaltani. A védéréteg nehézséget
jelentett a védekezésnél, mivel a nyomas
alatti padkaszintet meghaladé viz konnye-
dén atjutott, atszivargott a mentett oldalra,
felaztatva az alépitményi koronat, aminek
stlyos kovetkezményet lettek.

Hasznos volt a folyamkilométer és a
vasuti szelvényezés Gsszhangjanak kiala-
kitasa a helyszinek gyors és pontos beazo-
nositasa miatt. Bzt a padka mélypontjait is
megmutaté hossz-szelvény és helyszinrajz
elkészitésével valositottuk meg, JelentGsége
az Fduvizig és a MAV Zst. munkatirsainak
a félreértések nélkili kommunikaciojiban
mutatkozott meg,

A védekezési munkak soran eddig is-
meretlen jelenségekkel talalkoztunk, az itt
szerzett tapasztalatokat a késbbi védeke-
zésnél fel tudtuk hasznalni.

Ezek kozil a legfontosabbak:

* a Sz6nyi zsilip mitargynal csak kétlép-
cs6s ellennyomé medencével, kb. 5000
homokzsak beépitésével tudtuk a szivar-
gast ellensalyozni;

¢ amar emlitett védGréteg vizatvezetd és
teherbirast csokkentd hatasa;

* buzgirok megjelenése, melyek a IL. vi-
laghdbori bombazasai kovetkeztében
felszakitott mély fekvést vizzard réteggel
fiiggtek Ossze.

A 2002. évi vizszintnél még magasabb
vizszint lett, és talan még annal magasabb

2. dbra. Komarom bejarat a jobb
vagannyal és a zsdkfalmegtamasz-
tassal (Foto: Virdg Istvan)

sem elképzelhetetlen a jovben. A fel-
adat adott. Kell egy jol megépitett allandd
védvonal, amely végérvényesen kisziri az
ideiglenes védmtvek magas kockazatat.
Ez a projekt a viziigyi szakemberek ko-
rében elindult, de a megvaldsitas sok id6t
vett igénybe. A tervezés és az engedélye-
z€s utveszt6jéhez forrashiany is tarsult,
mindez azt eredményezte, hogy a nyertes
kivitelez6 csak 2013 6szén kezdheti el az
érdemi munkat.

A végleges ,,Komarom-Almasfizit6i
arvizvédelmi 6blozet arvizvédelmi bizton-
saganak javitasa” targyu tender (KEOP-
7.2.1.1/1F/2008-0013) megindulasaig ki-
védtik a 2000-o0s és 2010-es arvizeket is.
A 2010. évi arviz, mely a rendkivil csapa-
dékos iddjarassal parosulva rombolt, olyan
hibahelyeket tart fel, melyek minden addigit
felilmaltak. Komarom rendezé és sze-
mélypalyaudvar teriiletén olyan térszinig
hatol6 felszakadasok, repedések, tiregek,
¢ptlet- ¢s palyasillyedések keletkeztek,
amelyek alapjan egyértelmivé valt, hogy
a Duna az 580 cm-es L. fokot meghaladé
vizszint esetén az alépitményeink bizonyos
részeiben mar szabadon aramlik a viz. Fel-
meriilt az is, hogy a komaromi erédrendszer
rég elfeledett alagutjainak és a termalfiirdé
leeresztévezetekének €16 kapesolata van a
folyéval. A Komaromban 1év6 létesitmé-
nyek (Tesco ¢és egyeb épiiletek) is sériiltek
a Duna magas vizallisa miatt.

3. dbra. Komarom bejarati része
a Csillag-er6dnél (Foto: Virag Istvan)

Komarom allomas és a hozza csatlakozo
nyfltvonal védelme a Duna magas vizillasa
esetén mara olyan Osszetett és szerteagazo
feladatta valt, melynek megoldasa kilon-
b6z6 mérnoki tudomanyok képviselGinek
egytttgondolkodasat teszi sziikségessé.

Az idei arviz és a védekezési munkak

Az idei arviz junius 2-dn, a kés6 esti 6rak-
ban kezd6dott. Telefonértesitést kaptam
a Viziigyl Féigazgatosagtol, miszerint
a Dunan rendkiviili arhullim kozeledik.

A médiabdl tudhaté volt a kilhoni esemé-

nyek sora, mégis draimainak hatott a sziraz

tény: a tet6z€s varhatéan megkozeliti, eset-
leg meghaladja az LNV 801 cm-es szintjét,
az 1d6 pedig vészesen kevés.

Még az ¢jszaka folyaman rendelkezés
ment ki a Gy6ri Palyafenntartasi Alosztaly
létszam- és eszkozatcsoportostasarol, igy
jinius 3-an, hétf6n mar a korabban begya-
korolt rendszer szetint megindult a védeke-
zés. Az ezzel kapcsolatos feladatainkat az
Arvizi Intézkedési Terviink foglalja dssze.
* A MAV Kert Kft. és a palyafenntartisi

alosztalyok azonnal megkezdték a padka-

el6készitést, majd ezt kovetGen a mentett
oldali rézsit és a toltéslab kornyezetét
tisztitottak meg a szemléleti vizsgalat

(lathatosag) elsegitése érdekében.

* A Teriileti Kézpontbol kirendeltik a
hékamerit, mely az ismert hibahelyeket
¢s az esetleges Ujakat volt hivatott ellen-
6rizni, illetve feltarni.

¢ A Megyei Védelmi Bizottsaggal folya-
matos kapcsolatban alltunk, kiépiilt az
informacios lanc.

* A honvédség olyan létszammal — na-
ponta atlagosan 400 f6 —, szervezetten
¢s gyorsan telepiilt a helyszinre, amire
kordbban nem volt példa.

* A Komaromi Onkormanyzat altal szer-
vezett Onkénteseket és kozmunkasokat
adeponiahelyeken tudtuk foglalkoztatni.

¢ A Gy61i PIT Alosztaly 1étszamat kiegé-
szitettik a Budapesti Tertleti Kozpont
tobbi palyafenntartasi alosztalyanak

(Székesfehérvir, Eszak, Kelet), a Hid

és Alépitményi Alosztalyanak, Felso-

vezetéki és Alallomasi Alosztalyanak és

a Biztositoberendezési Alosztalyanak

(Nyugat) iderendelt létszamaival.

* Az arvizi védekezéshez sziikséges for-
galomiranyitasban kiemelkedd szerepe
volt a forgalmi csomépontok, Gyor és
Komarom munkatarsainak.

¢ Komoly feladatot jelentett a sok onkén-
tes — akik nagymértékben hozzgjarultak
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4. abra. Az 1. sz. deponiahelyrdl
kivonulé munkavonat
(Foto: Simon Ferenc)

a védekezési munkak idébeni befejezé-
séhez — tevékenységének koordinalasa,
iranyitasa.

¢ A deponiahelyek kijelolésekor fontos
szempont volt, hogy azoknak megfelel6
kozuti-vasati kapcsolatuk legyen, és
az Onkéntesek szamara balesetmentes
munkavégzést tegyenek lehetévé. llyen
volt Almisfiizit6 allomas raktari oldal-
rakodo (1. sz. deponiahely) és Koma-
rom személypalyaudvar végponti oldal
¢s homlokrakodd (2. sz. deponiahely).
Soronkénti rakassal, a zsakfalépités sza-
balyai szerint, az Eduviziggel egyeztetett
vonalvezetéssel, folyamatos anyagkiszalli-
tassal és alapvetGen honvédségi létszam-
mal (kb. 400 £6/12 61a) a védm kiépi-
tése junius 4. és 8. kozott megtortént.
A mintegy 700 ezer homokzsak titemes
kiszallitisahoz janius 6-atél Komarom
rendez6 palyaudvar kézepén betizemel-
tiik a 3. sz deponiahelyet. A mennyiség
érzékeltetéséhez legyen elegendd az a

szamadat, hogy naponta kozel 140 ezer

zsakot kellett beépiteni.

A padkaszint a Duna komaromi viz-
méreéjének 0,00 szintjéhez képest
+750 cm-re helyezkedik el, sinkoronaszint
+820 cm-en, mig a junius 8-an mért LNV
értéke +845 cm. A juniusban levonult 4t-
vizig a mértékado, 2002-ben mért LNV
értéke +801 cm volt. Az akkoti védvonal
ennek megfeleléen +820 cm-es szint-
re épilt ki. Az idei ideiglenes védmd
+880 cm-es szintre épilt ki a 983-1027
vasuti szelvények kozott, megkozelitSleg
4.1 km hosszon.

Az emlitett rendkiviil magas kiépité-
si szint eléréséhez helyenként négy zsik
széles fal épilt, melynek allékonysagat
5-7 m-enként beépitett taimasztobordik
adtak. Ahol sziikséges volt, ez a rendszer
ellennyomé medencével lett kombinalva
(1, 2, 3. dbra). A padkara épitett zsakfal
—alokalis mélypontok figyelembevételével -
1,4-1,5 m magassagot ért el, a beépitett
zsakok szama a korabbi évek igényeit
3,5-szeresen haladtdk meg (kb. 700 ezer db).

Nyilvanvalé, hogy alapvetd szempont
a 3-4 zsak széles fal helyigénye, sziiksé-
gessé tette az agyazati zazottkd sziikség
szetinti , felhajtasat”. A magas ¢s széles
keresztmetszett zsakfal megtamasztasihoz,
a viznyomas ellensilyozasara Komarom
allomasra iranyitottunk 38 db, zdzottkével
rakott vasiti kocsit. A zazottkovet a ko-
rabbi negativ tapasztalatainkat mérlegelve
végiil nem engedtik le, a megtimasztast az
el6z6ekben leirt modokon oldottuk meg.
A zizottkovet ekkor mar a varhato palya-

5. 4bra. Az elnok-vezérigazgat6 asszony téjékoztatasa a tet6zés idépontjaban

(Foté: Kovacs Sandor )

hibik elhatitasahoz tartalékoltuk, e dontés
helyessége beigazolodott.

A kiszllitast a kezdeti id6szakban, janius
5-¢éig 3db palyafenntartasi vontatojarmavel
(DGKU; UDJ; FJ) és 6 db vasuti kocsival,
majd a valos és végleges feladat ismeretében
6 db M47-es mozdonnyal és 20 db kocsi-
val végeztiik (4. dbra). A vasuti kocsikon a
képzett vasuti létszam (60-100 £6) teljesitett
szolgalatot.

A zsdkfalépités minGséget, szakszerlise-
gét az Eduvizig ellendrizte, kilonds tekin-
tettel a kiépitési szintre.

A védekezési fazisban megszerveztik
a fokozott és folyamatos felagyeletet (3.
dbra). Ez a tevékenység osszehangoltan
tortént az Eduvizig hasonl6 feladataval
és a két szervezet kolesonds tajékoztatasi
kotelezettségével.

A mellékelt vizallisgotbe (6. dbra) vi-
lagosan mutatja, hogy a 2002. évi LNV-t
hirom napon at 44 cm-rel meghaladta az
0 tetdzési szint (845 cm). Az is lathato,
hogy hat napon at a harmadfoku védekezési
szint felett voltunk — ezen belill 2,5 napon
keresztil még nem volt kész a védvonalunk!

Megfigyelhet6 tovabba junius 4. és 8.
kozott —a zsakfal épitése soran —a vizszint-
emelkedés itemének gyorsasaga, valamint
az, hogy gyakorlatilag a tet6z¢és el6tt néhany
oraval késziltink el a kiépitéssel. Csak fgy
volt elkertlhet6, hogy a vasuti tévonal az
Esztergom-Kertvaros—Almasfiizit6 vasit-
vonal (lasd késGbb) sorsara jusson, és Sz6ny
telepulést elontse az arviz.

A védvonal-kiépités forgalomkorlatozo
hatasai

A kiépités sikeres végrehajtisihoz jinius
4-¢t6l az Almasfiizit6-Komarom jobb va-
ganyt kizartuk a forgalombol, a bal vagany
sebességét az lizembiztonsag figyelembevé-
telével junius 7-ére 20 km/h-ra mérsékeltik,
a tehervonati forgalmat eltereltiik, és a moz-
donyok alkalmazhat6sagat a tengelynyomas
magas értéke miatt kotlatoztuk.

Fontos intézkedésként az érintett szakasz
kertil6 utiranyait (a 10. és 5. menetrendi
szamu vonalakon) leszerz6dott és betiteme-
zett palyafenntartasi és hidépitési munkak
leallitasaval, elhalasztasaval biztositottuk,

Alegfontosabb és a kialakult helyzetben
tovabb mar nem halaszthato lépésként ugy
dontottiink, hogy junius 8-an 11.00 6ratol
a vasuti forgalmat leallitjuk.

A vastti forgalmat korlitozo kényszetin-
tézkedések a MAV-Startnak az atszallisos
kozlekedés miatt, a vasttvallalatoknak pedig
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Virdg Istvan a Kozlekedési és Tavkozlési Md-
szaki Féiskolan 1977-ben szerzett vastitépitési
és fenntartasi izemmérnki oklevelet, majd
ugyanitt 1981-ben hidépitési és fenntartasi
iizemmérmdki oklevelet. 1978-t61 a MAV Gydri
PFT féndkségén hiddsz szakaszmémaki, majd
felépitményes szakaszmérndki beosztdshan
dolgozott. 1991-t6] a MAV Rt. GyGri PFT/PGF
fémémake, 1998-tdl a Gydri Palyagazdalko-
ddsi Fénokség vezetdje, majd osztalymérnok.
2005-ben a MAV Zrt. Palyavas(iti Budapesti
Teriileti Kdzpont Hid és Alépitményi Osztdlyd-
nak alosztélyvezetje. 2011-t6l a Palyavas(ti
Uzletag Palyalétesitményi Féosztaly, majd az
zemeltetési Féigazgatdsag Hid és Alépitményi
Osztdlydnak vezetdje.

6. abra. Vizallasgorbe a kritikus idészakban

aszallitasi lehetGségek és azok feltételeiben  géplanceal (FKG) t6rténd kiszabalyozasa,
beallt valtozasok miatt tobbletkltségeket  a szitkséges utatjaro-felbontasokkal, visz-

okoztak. szaépitésekkel és zazottkd potlasaval. Bz a
beavatkozas, melyet juliusban elvégeztiink, i
A keletkezett karok tartésan és hossz( tavon biztosftia a me-  ESztergom-Kertvdros-
netrend szetinti vasuti forgalmat. Eztabe-  Almdsfiizité vasutvonal
A tetGzést koveten, junius 9-én Koma-  avatkozast ujabb mérGvonat kovette, majd
rom allomas rendez6 és személypalyaudvar  eljott a nap, augusztus 1., mikor az arviz A vonal alépitménye Almasfiizit6-Duna-
talalkozasi kornyezetében levé vaganykap-  tetGzését kovetd 8. héten ujbol kotlatozas  almas kozott nyilt artéren helyezkedik el, ez

csolat oly mértékben megsiillyedt, hogy a  nélkil volt jarhaté a févonal. A kiépitett  aztjelenti, hogy egy esetleges elontés kiza-
kialakult irany- és fekszintviszonyok miatt ~ ideiglenes védvonalat az athullim levonu-  rolag vizszintfiiggd, nincs védekezés, illetve
aszékesfehérvari V. sz. vonatfogadd és IV, lasat kovetden, janius 17. és 22. kozotta  nem védhetd a tertilet. A Dunaalmas feletti
sz. bal atmend févaganyt ki kellett zarni ~ Buntetés-végrehajtas Orszagos Parancs-  részek arvizi szempontb6l magaspartnak
a forgalombol, és a I1IL. sz. jobb atmené  noksaga altal kivezényelt fogvatartottak — mindsiilnek, az Gsszeépiilt telepilések 6n-
fovagany sebességét 20 km/h-ra kellett  kozremikodésével és a szikséges techni-  kormanyzati szinten védekeznek, ennek
korlatozni. Kovetkezményként az 5. sz.  kai eszk6z0k biztositasaval bontottuk ela  kiemelt feladata a vasuti hidak nyflasinak

vonal, mint kerdl6 utirany, megszint! 2/2013/HDUNA szamu miniszterelnoki ~ id6ben t6rténd lezarasa (arvizi kapu, zsak-
A nyilvanval6an az arviz miatt kialakult  biztosi Intézkedési Utemterv részeként. fal), és az esetleges szivargasok bevédése.

aldtregel6dés ideiglenes megsziintetését az
arhullam levonulasat kovetd vasuti forga-
lom fokozatos helyreallitasaval 6sszhangba
kellett hozni. Az intézkedések eredménye-
ként a vaganykapcsolatokat junius 21-én
forgalomba helyeztik.

Avégleges helyreallitishoz a kivalté okok
feltarasat megkezdtikk, de az bizonyos, hogy
osszetett hibaval allunk szemben, ami hosz-
sz0 tavon olyan veszélyforras, melyet meg
kell sziintetni. Szandékunk, hogy a terve-
zést idén elvégeztetjik, hogy a 2014. évi
végleges helyreallitast el tudjuk végezni.
A vasuti forgalom biztonsigos és hangsu-
lyosan fokozatos felvételét a diagnosztikai
eszkoztarunk (felépitményi mérévonat,
szondas teherbirasmérések és rendkivilli
célvizsgalatok) igénybevételével alapoztuk
meg. A toltéstest kiszaradasos konszolida-
ci6jat kovetden szitkséges és indokolt volt
az allomaskoz felépitményi karbantartd

7. 4bra. Toltéselmosas Dunaalmas—Neszmélynél (Foté: Virdg Istvan)
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A vasutvonal alépitménye burkolattal
védett, a hullimtérdk atlagos allapotot
mutatnak. Kiegészit6 védelmi szerkezetek
(gabionkosarak Sttténél) is épiiltek, ezek
megfelel6ek, és a vasiti palyafeliigyeleti
rendszerrel ellen6rzottek. Az alépitmény
tamfalszer kéburkolata nem vizzaré, fo-
lyamatos fenntartast igényel.

Az arviz forgalomkorlatozo6 hatasai

Tekintettel a lefrt védekezési lehetdségekre,
a folyamatosan emelkedd vizszint miatt
janius 5-én a vasutvonalat a forgalombol
kizartuk, ezt megel6zoen két helyszinen
zazottkoves kocsikkal az érintett hidakat
leterheltiik.

Az esztergomi oldalon zajlo, tarts palya-
megbontassal jar6 rekonstrukeids munkak
miatt a vonal kzéps6 harmada az arviz mi-
att szitkséges vonallezarassal egytitt mindkét
iranybol (vasuton) megkozelithetetlenné
valt, igy a két legfontosabb fuvaroztato, a
Magyar Suzuki Zt. és a Labatlani Vasbe-
tonipari Zrt. kiszallitasai ellehetetleniltek.

A keletkezett karok

Az Almastizit6-Dunaalmas allomaskéz
25/26 szelvényében az emelkedd vizszint
janius 9-én atbukott a sinkorona felett, és
a zizottkG agyazat megbontisat kovetGen
megindult, majd kiteljesedett a toltéstest
elmosasa. A toltésben keletkezett sza-
kadasi hiany kb. 45,0 m, mélysége elérte
a 2,0 m-t. A folyamatot a beéml6 vizbe
16g6 vaganymez6 sajnalatosan gyorsitotta,
ugyanis vizforgatoként makodott (7, 8.,

9. dbra).

Az esztergomi oldal fel6l a kizaris felol-
dasa nem volt lehetséges, ezért a helyrealli-
tast kiemelt kérdésként kezeltik. A feladatot
— kiils6 vallalkoz6 bevonasaval — junius
24-¢re sikertlt elvégezni, igy a vonalon a
vonatforgalom junius 26-an megindulha-
tott. A keletkezett elontések miatt szamos
kabelzatlat, biztositoberendezési elazas és
lokalis palyahiba keletkezett. Nyergesujfalu
fels6 megallohely térségében az alépitmény
tamfalszerd kialakitisa megrogyott, allé-
konysagat vesztette. A karok megsziinte-
tését 2014-re Gtemezzik.

Osszegzés

A védekezés és helyreallitas fazisaiban
szamos, meghataroz6 korilmény egyideji
kedvezG hatasa kellett a sikethez:

* alapelvaras a helyszin teljes kord ismerete
és a vezetOk, valamint a munkatarsak
kozotti bizalom;

¢ szitkséges a korabbi arvizek tapasztalatai-
nak felhasznalasa, feldolgozasa, a hibik
kiértékelése;

¢ intenziv szakmai kapcsolat és egyiitt-
miikédés a MAV Zrt.-n belilli szakmai
szervezetek kozott, és kiemelten az Edu-
viziggel,

¢ egyeztetett, id6ben meghozott dontések
a kockazatok folyamatos értékelésével;

¢ a szakmai vezetés hiteles informalasa,
az informacioaramlas biztositasa;

¢ idGjarasi és vizjarasi adatok ismerete,
értckelése;

¢ akritikus iddszakban és a tetGzést kove-
t6en a feliigyeleti rendszer mikodése.
Végiil, de nem utolsosorban, ahogy

Minarik Ede mondja A régi id6k focija

Summary

In June this year on the railway
embankment between Komérom
and Szény on Budapest—Hegyes-
halom railway line due to the
extreme flood situation our railway
colleagues, volunteers and soldiers
constructing a provisional dam
from more hundred thousand
sandbags hindered that the high
water never seen before and
exceeded the railway track level

by about 30 cm-s could flood

the adjacent establishments and
damaging the railway track could
impair it permanently. Our paper
presents the antecedents, the flood
itself, details of protection, the
necessary works after retiring of
the water and experiences.

l”

cimdi filmben: kell egy csapat!”. Ugy ta-
pasztaltam, hogy a feladat nagysagahoz
megfelel6 min6ségi és felkésziiltségi csa-
patok dolgoztak egyiitt, és a szerencse is
mellettiink volt — ne feledjik, hogy csak
a jOk ¢és a batrak mellé all a szerencse. Ez
nekiink megadatott.

Minden résztvevonek szeretném meg-
koszonni a helytallast, melyet a MAV Zt.
vezetése 2013, julius 1-jén benséséges han-
gulatd tinnepségen elismert. 44

8. abra. A bedml6 Duna pusztito ereje (Foto: Virag Istvan)

9. abra. A vaganymez6 mint vizforgaté (Foto: Virdg Istvan)
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Mérnoki ismeretek

Biztonsagos valtoallitas

A Muszer Automatika Kft. tdbb mint 30 éves
torténete soran szamos szallal kotddott a vasuti
kozlekedéshez. Az elektronikus termékek
(Gtemadok, 1d6zitSk, biztositoberendezések),
az aramellatasi eszk6zo6k (sorompdk akkumula-
tortolték, DC/DC atalakitok), a vonalérzékelési

és jelfeladasi termékek (75 Hz-es és 13 kHz-es
sinaramk6rokhoz, valamint az EVM-120 rend-
szer) és a hidraulikus sorompohajtéomuvek
mellett valtokhoz kapcsolodo berendezések is
szerepelnek a cégesoport vasuti tizletaganak pa-
lettdjan. Az alabbiakban ez utobbi termékkorrel

fejlesztési vezetd

D szigeti.daniel@
muszerautomatika.hu
2 (20) 665-1066

kapcsolatos tapasztalatainkat ismertetjiik.

Szigeti Daniel

Miszer Automatika Kft.

Nagy Zsolt
fejlesztési csoportvezetd
Miiszer Automatika Kft.
< nagy.zsolt@
muszerautomatika.hu

2 (20) 359-9301

HVH-02 az els6, nagy sugaru
kitérohoz illesztett vdltohajtomii

Magyarorszagon ezek a hajtomivek el6-
sz0r Abaligeten, 1999-ben épiiltek be az
1-es és 3-as szamu, B54-800-as valton, s
velik lehetGvé valt a nagy sugard kitérék
kozlémt nélkiili allitasa (7. dbra). A hajtoma
kils6 hidraulikus tapegységgel szetelt, a t6-
sineken kivil Osszecsévezett. A valtd
mozgatasara két hidraulikus allitomévet
épitettiink be. A kezdeti tapasztalatlansag
miatt két normal, 220 mm-es hajtémalo-
ketre kialakitott zarnyelves zarszerkezettel
keriilt kialakitdsra, mely mind a mai napig
magan viseli ennek nyomait, ugyanis a
cstcssinnyitisok joval a manapsig meg-
szokott értéken feliil vannak az elsé allitasi
pontnal 1évé 190 mm-es, a hatso allitasi
pontnal lévd 100 mm-es értékekkel. Mind az
els6, mind a hatso allitasi pontban az allit6-
miiveket végallas-ellenorzovel szereltiik fel.
Ennek ellenére a valt akadalyérzékenysége
— hasonléan a tobbi nagy sugart valtoé-
hoz — nem minden esetben és pontban vett
fel optimalis értékeket. A valto akadalyérzé-
kenységét a 2. abra mutatja. A forgalom
folyamatos és biztonsagos lebonyolitasa, az
esetleges tizem kozbeni hibak megbizhatd
kisztirése érdekében ezt a fajta érzéketlensé-
get fovonalban 1év6 valto esetén kézbenso
végallas-¢rzékelovel lehet javitani (ezekre a
szerkezetekre még visszatérink.)

Ami az Gizemi tapasztalatokat illeti, a haj-
tomivek viselkedése megfeleld, jelentGsebb
javitast nem igényeltek. A hajtdmtveken

12 évi hasznalat utan kellett nagyobb javi-
tast elvégezni, ekkor az egyik munkahenger
tomitéseinek kopasa miatt a hidraulikus
munkahengereket ki kellett kicserélni.
A valtok ez alatt az iddszak alatt — jelezve
a valton atmend forgalom nagysagat is —
2010 kornyékén félvaltocserén estek at.

A valtovizsgak idején a Miszer Automa-
tika Kft. altal gyartott, itthon rendszeresi-
tett VEM-02 tpusu erémérGvel mérheté
avalto allitasahoz sziikséges er6. Rendsze-
res erémérések soran ezzel a hordozhatd
valtderdmérGvel vizsgalhat6 a valté és a
hajtém allapota. Segitségével felderithet6k
az elhasznalodas jelei, illetve nyomon ko-
vethetSk a valt6 paramétereinek valtozasai
(3. dbra). Az ezzel és mas, hagyomanyosnak
nevezhet6 kozI6maves vagy két valtohajto-
mivel szerelt valtok esetében a jelenleg

rendszeresftett VEM-02 viltéerémér6 az
egy valtoerémérd csap miatt nem képes az
elsd és a hatso allitasi pontok allitasi erGige-
nyét egyszerre mérni. Emellett a teljes valto
felvagasi ellenallasa csak implicit modszerek-
kel hatdrozhat6 meg, ezért mar a VEM-02
kifejlesztésekor is felmerilt a tobbcsatornds
kivitel sziikségessége. A tovabbfejlesztés le-
het6ségét az olasz vasutakkal valo kapesolat
alapozta meg, amely soran példaul sorompo-
hajtomivet fejlesztett a Mliszer Automatika
Kft., valamint vasuti vontatémotorok fel-
Ujitasaval is erdsitettiik az egylittmikodést.
Az olaszorszagi piacra fejlesztettik ki és
gyartottuk a VEM-02 tipusu valtéerémé-
r6nek azt a valtozatat, melynek két erémérd
feje van. Bz a megoldas az ilyen esetekre
pontos mérési és diagnosztizalasi lehetd-
séget nyujt.

1. abra.
Abaliget 1. és
3. sz. kitérok
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2. abra. Abaliget 1. sz. valté akadélyérzékenysége

(Forras: MAV TEB Technoldgiai Kézpont)

HVH-01/D vdlthajtomii

A 2000-es évek elején, az abaligeti valtok te-
lepitését kovetden fejlesztettik kia HVH-
01/D valtéhajtomivet. Ez a hidraulikus
mikodtetésd hajtoma alkalmas egyszerd,
zarnyelves valtok allftasara és végallas el-
lenrzésére mind vilydaljjal, mind pedig
valytalj nélkilli beépitéssel. A HVH-01/D
valtohajtoma sajatossaga, hogy a vagany-
tengelyben helyezkedik el, csékkentve ezzel
a kilsé hajtémivek okozta palyara hat6
aszimmetrikus tetheléseket. A valtohajto-
mivek viszonylag alacsony szamban is, de
a 2000-es évek elejétdl tizemelnek a vasut
hilézatan. Sajatossaguk, hogy a hajtomt
végallas-ellen6rzd része kozvetlenil a cstcs-
sinekhez kapesolddik, valoban azok moz-
gasat és allasat ellenGrzi. Igy palyas oldalrol
nézve talan el6ny is és kicsit hatrany is lehet,

hiszen kozvetlentl visszajelzi, ad absurdum
végallas elmaradasaval a palyageometria,
illetve a palyaviszonyok megvaltozasat.
Az tizemeltetés soran 2009-ben figyelt
fel a Maszer Automatika Kift. vasuti szer-
viz csapata arra a jelenségre, hogy tobb
valtohajtomad eratviteli rendszere sérilt,
pedig korabban hosszu ideig megfelelGen
makodtek. A sérillt részt a 4. dbra mutatja.
A sérilés az erbatviteli elemek kozGtti me-
netes kapcsolatoknal jelentkezett. Az elvég-
zett vizsgalatok és elemzések azt mutattak,
hogy a menetek sériilése az interfész (két
funkcionalis egység Osszekapcsolhatdsagat
és egyuttmikodését biztosito el6irasok Osz-
szessége) valtozasok miatt kovetkezett be.
Ezek a hajtom fejlesztése, engedélyezése,
prébatizeme alatt, valamint a telepitési id6-
szakban még nem voltak el6re lithatok.
A telepitési idszakban a cstcssinek a sin-

Nagy Zsolt 2000-ben végzett a gadalldi
Szent Istvén Egyetem Mez6gazdasagi Gépész-
mérndki Kardn, ahol gépészmémak, majd
2002-hen mindségbiztositdsi szakmérnoki
diplomat szerzett. 2001-t6l a Miszer Auto-
matika Kft.-nél fejlesztémémak, 2006-tdl
a gépészfejlesztési csoport vezetdje.

székeken vizszintesen csuszva mozogtak.
A csticssin mozgasa a sinszékek folyamatos
karbantartasat, kenését teszi szikségessé
annak érdekében, hogy a valtoallitasi er6 a
lehet6 legkisebb legyen. Megjelentek, majd
cltetjedtek a gorgds sinszékek, melyek a
csucssint az allitas soran felemelik, ezaltal
annak figecleges komponenst mozgasat
is bevezetik az allitasi folyamatba. Nem
vitas, hogy a megfelel6en beallitott g6rgdk
hasznalata el6ny6s, hiszen csokkentik a
kenési igényt, a kornyezet karosodasat és
az allitderct, azonban a csucssin figgole-
ges iranyu mozgasa olyan mértékben val-
toztatta meg a HVH-01/D valtohajtéma
specifikalt interfészeinek makodését, amit
az erGatviteli elemek nem tudtak kovetni,
emiatt sériltek. Annak érdekében, hogy
helyreallitsuk a hajtémd megfelelé md-
kodését, atterveztiik és engedélyeztettitk
amodositott erdatviteli rendszert. Ezzel a
példaval arra kivantunk ravilagitani, hogy
fontos a kilonboz6 szakteriiletek egyiitt-
mtkGdése, hiszen elképzelhetd, hogy ami az
egyik oldalon hasznos, annak bevezetéséhez
az interfész masik oldalin valtoztatasra
van szikség,

HVH-01/K tipusi vdltodllitomii

A korabban ismertetett valtohajtomivek
a Spherelock zarszerkezet magyarorszagi
megjelenésével kiszorultak a valydalj ko-

3. abra. VEM-02 tipust eré6mérd

4. dbra. A véltohajtémd sérilt eréatviteli rendszere
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Szigeti Daniel 2002-ben végzett a BME
Kozlekedésmérndki Karén kozlekedésmeér-
nokként. 2002 é 2005 kozott PhD-hallgatd a
BME Vasliti Jarmivek Tanszékén, 2005-t6l
ugyanott tandrsegéd. 2006-2009-ig a Gaz-
dasdgi és Kereskedelmi Minisztériumban, majd
aKdzlekedési HirkdzIési é Energiatigyi Minisz-
tériumban tandcsos. 2009-t61 a Mdszer Auto-
matika Kft. fejlesztési vezetdje.

zepérol, hiszen ezt a helyet a zarszerkezet
foglalta el. A Spherolock zarszerkezetekkel
egy id6ben megjelent a Hydrolink hidrauli-
kus erdatviteli rendszer, mely nagy sugar
valtok esetén lehetGvé tette tGbb allitasi
pontnal Spherolock zarszerkezet beépité-
sét a valtoba. Bz viszont azzal jart, hogy
az allitasi er6sziikséglet megnovekedett és
a 103457/1990. szamu valtohajtémd fel-
tétfiizetben definidlt lassd hajtomad ismét
értelmet nyert. Persze kis modositassal,
hiszen az 5 kN-os allitoer6-érték megno-
vekedett 6,5 kN-ra. Emellett a hajtomd-
re el6irt kabelellenallasok nem valtoztak.
A Miszer Automatika Kft. ezért az els6
lépésben lasst hajtomiként kifejlesztette,
majd a normal hajtémtvekre is kiterjesz-
tette a kiilpontos, tehat a hagyomanyos
valtohajtomutvek telepitési helyére sze-
relhet6 valtohajtomivet. A kifejlesztett
hajtémtcsalad a HVH-01-K nevet kapta.
A normalhajtoma probaiizemére Szolnok
allomason keriilt sot, ahol a hajtomt a pro-
batizemet kovetéen 2009-t61 a mai napig
meghibasodas nélkiil mikodik. A mikodési
ciklusszam meghaladta a 330 000 allitast.
A lasst hajtombvet mint nagy sugard
hajtémiivet Biikkésd nyiltvonali kiaga-
zason telepitettik B60-800-as tipusu
valtora, melyen harom allitasi ponton

5. abra. Biikkosd nyiltvonali
A-1 kitéréje

Spherolock-Hydrolink rendszer Gzemel
(5. dbra). A valt6 fvben 1év6 tulemelt ér-
tcke megkozelitette a megengedett leg-
nagyobb értéket. Ennek megfelelGen az
allitasi erGigény aszimmetrikus, a két irdny
allitasi értéke egyik iranyban 5,9 kNN, a masik
iranyban 6,8 kN. A kézi allitas erGigénye az
egyik irdnyban 7,4 kN, a masik irinyban
7.8 kN. A viltora felkeriilt két darab koz-
bensd végallas-érzékeld egység, melyek is-
mertetésére még visszatériink. A bikkosdi
hajtoma a fent emlitett Osszetett geometriai
¢s allitasi korilmények kozote 2008 nov-
embete 6ta meghibasodas nélkil makodik.

A HVH-01/K vilt6hajtomi hiromfa-
zisu termékesaldd megkapta a bevezetési
engedélyt mind a D55-6s, mind D70-es
biztositoberendezéssel, mind a normal,
mind a lassu fordulatszamu hajtémire,
160 km/h palyasebességig. A hajtémivek
a fent leirt modon, 4-5 éve folyamatos
tizemben, meghibasodas nélkiil makod-
nek. (Tekintettel arra, hogy ma mar nem a
MAV, hanem a palyaépit6 cégek feladata
a valtohajtomivek beszerzése, szeretnénk
ezeknek a cégeknek — adott esetben sze-
mélyes talalkozo keretében — valtohajto-
miveinket bemutatni.) Szervizhalozatunk

garantalja, hogy a hajtémivek tzemelte-
tése soran a felmertil kérdésekre a lehetd
leggyorsabban, akar helyszini kiszallassal
is valaszolunk, illetve, ha sziikséges, az
izemeltetével folyamatosan tartjuk a kap-
csolatot. A szervizszolgalat akar néhany
oraval az igény beérkezése utan a helyszinre
érkezik, és mindent megtesz a forgalmi
zavar helyreallitasa érdekében.

A palyahal6zathoz kevésbé szorosan ko-
t6dik, de egy érdekességet meg kell jegyezni
a HVH-01/K berendezéssel kapcsolatban.
Jollehet ritkan fordul el6, hogy egy alloma-
son a kbzponti allitasba vont kitéréket kéz-
zel kell allitani, azonban, ha mégis erre lenne
sziikség, nem mindegy, hogy az allitast vég-
26 munkatarsak milyen médon és milyen
korilmények kozott latjak el a feladatot.
A Mészer Automatika Kft. valtohajtomive
kihasznalja a hidraulikus felépitésbél fakado
elonyoket, és a sziikséglizemben hasznala-
tos kézi allitast egy killonleges technologia-
val teszi lehet6vé, amely soran az allitast
végz6 fizikai adottsagai vagy er6nléte joval
kisebb mértékben jatszik szerepet, mint a
hagyomanyos rendszereknél. A kézi allitast
akorilményekhez képest kényelmesebben,
az emberi erGt hatékonyabban felhasznalva,
valamint a valté mozgatasi erdszitkségleté-
t6! figgetleniil lehet a hajtomtivel elvégezni.
A kézi allitasi lehetség biztositasanal fon-
tos szempont, hogy illetéktelen ne végez-
hessen valtoallitast, mely a burkolat és a
burkolatba épitett ziraknak koszonhetden
megoldott.

Kizbensd végallas-érzékeld egység

A kézbens6 végallas-ellendrz6 (KVE) ké-
szillék nagy sugaru kitérokon a simul6 és
elall6 csucssinek megfelel6 helyzetének
ellendrzését végzi az allitom1itol meghata-

6. abra. Rdkos allomas 3-as kitéréjének elhasznalt keresztalja

7. abra. Rakos allomas 3. sz. kitér6je
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8. dbra. Kozbensé végallasérzékeld
egység 6nallé tartészerkezete

rozott tavolsagban. A késziilék a magyat-
orszagi kozforgalmu vasutaknal altalanosan
alkalmazott négyvezetékes valtéaramkorbe
iktathaté be. A valtéallitomahoz hason-
16an, a valtéallit6 és -ellen6rzb aramkorei
atjan a forgalombiztonsag szempontjabol
veszélyes rendellenességek kozil jelzi azt, ha
a valto cstcssinei az allitast kovetéen nem
érik el a kivant helyzetet, vagy a korabban
elért végallasbol a csucssinek a valtoallitas
szandéka nélkil elmozdulnak. A készilék
a két csucssin helyzetét mechanikailag el-
kalonitve, de villamos szempontbol kéz6-
sen vizsgalja.

Akozbensd ellendrzés probatizem hely-
szine 2011 aprilisaban Rakos allomas 3-as
kitérGije volt, ahol egy B54-2200-es kampo-
zaras valt6 tizemel. A telepitési kornyezet
kifejezetten elhasznalt volt, a hét aljkozben

16 mm-es csicssinnyitasi aszimmetriaval,
er6sen elhasznalt fa keresztaljakkal, hidnyos
hats6 zarszerkezetet mozgat6 iranyfor-
dit6 szerelvénnyel (6. dbra). Ez a kornyezet
(7. dbra) jol mutatja a KVE telepitési és
uzemeltetési lehetdségett, illetve azt, hogy
még egy erdsen hasznalt kitér6 esetén is
megfelel6en be lehet épiteni a palyahalozat
tizembiztonsaga érdekében a rendelkezés-
re allas csokkentése nélkill. A feltelepitett
KVE egységiinket (8. dbra) 6nall6 tarto-
szerkezetre szereltiik, és ez nem igényel se
tobbletfurast, se jelentds atalakitast. A tartd
szigetelten a tGsinekhez csatlakozik, fgy
csupan az ellen6rz6 rudazat furatait és le-
munkalasat kell elkésziteni a csucssinekben.
A korabbi akadalyérzékenység drasztikusan
megvaltozott. A KVE telepitését megeld-
z6en — mely nemcsak ennek a valtonak
volt sajatossiga, hanem az Gsszes kozl6-
mavesnek — a zarszerkezettol szamitott
harmadik aljkzben mar 13 mm-es akadalyt
sem érzékelt a hajtomd, a negyedik, 6t6dik
aljk6zben mar a 17 mm-nél nagyobbat sem
(9. dbra). Ezek az értékek azt eredménye-
zik, hogy nemcsak allitasi akadalyrél nem
értesiil a valtokezeld személyzet, hanem
adott esetben tolatasi mozgasnal részleges
felvagastol sincs informaci6. Ma Magyaror-
szagon 45 db mechanikus kézlomives valto
mukodik, ezeknél hasonld problémaval
taldlkozhatunk.

Osszefoglalds

[rasunk a Miiszer Automatika Kft.-ben az
elmult kozel 15 évben a valtok allitasaval

9. dbra. Rakos &llomas 3. sz. valté akadalyérzékenysége

(Forras: MAV TEB Technolégiai Kdzpont)

Summary

The article summarises the
experiences gathered during the
nearly 15 years of development
related to the point setting
process at Miiszer Automatika
Ltd. Our goal is to outline the
product range, which fits to the
prescriptions and installations

of the railway industry, for the
railway infrastructure developers,
construction and certainly
maintenance service providers

to create an adequate system.
Point machine family “HVH”

and its latest, trackside housing
member provides point setting
with high reliability and good
maintainability. The feedback unit
“KVE” ensures higher sensibility
for obstacles also in case of worn,
large radius turnouts without
reduction of availability. The switch
dynamometer “VEM-02" has a
multi-channel variant, which has
been developed for the needs of
the Italian Railways to control
the movement forces for modern,
complex turnouts by exact and
logged measurement.

kapcsolatban végzett fejlesztémunka ered-
ményeit foglalja 6ssze. Célunk az volt, hogy
a palyavasit beruhazoival, kivitelezGivel és
természetesen az GzemeltetOkkel is meg-
ismertessik berendezéseinket, amelyek a
vastt el6irasainak és eszkozeinek megfelel-
nek, igy beépitésitkkel megfelel6 rendszer
hozhato létre. A HVH valtohajtoma-csalad
¢s annak legdjabb, kiilpontos tagja megbiz-
hatdan és konnyen karbantarthatéan képes
biztositani a kitérok valtoszerkezeteinek
allitasat. A KVE ellen6rz6 egységgel a nagy
sugard kitér6k kozil az elhasznaltabb al-
lapotaak akadalyérzékenysége is megno-
velhet6 a rendelkezésre allas csokkenése
nélkal. A VEM—02 valt6 erémér6 olasz
megrendeléste készitett tobbesatornas val-
tozata pedig a modern, sszetettebb kitérck
esetében is biztositja a valtéerk pontos,
dokumentalt mérését. 44
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Ban David
Utazas a palyaudvar kordal

Az els6 indohaztél a plazaudvarokig

L' Harmattan Kft., 2011

Ez a kdnyv a szerzé szdmos magyar és idegen nyelvi publikacidja utan
az elsé onalld kotete. A nemzetkozi és hazai kutatasokon alapulé munka
kozérthetben, szinesen — ugyanakkor a pontos tényszer(iséget, szakszerd
megkozelitést szem elbtt tartva - igyekszik a nagyvéros életének egy
jellegzetes térkonstrukciojat, a palyaudvart mint tarsadalmi, urbanus ko-
zeget bemutatni.

Nemzetkozi 6sszehasonlitasban is ritka az a munka, amely a pélyaudvart
nem épitészeti egységként, hanem varosi térként vizsgdlja, annak tar-
sadalmi és szimbolikus megkdzelitését emeli ki. A szerzé széles korii nem-
zetkozi kitekintés és szamos esettanulmany mellett vizsgalja a budapesti
palyaudvarokat, utat mutatva a kutathatésadg és a térkialakitasi modok
adaptaldsahoz. A 288 oldalas kotet kozérthetd stilusaval, gazdag kép-
anyagaval nemcsak a tarsadalomtudomanyok irdnt fogékony olvasé-
kdzonséget kivanja megcélozni, hanem a vérosi, a vasuti jelenségek irant
érdekl6d6é nagykozonséget is.

Kiadvanyok a vasuti hidakrdl

Eddig megjelent és forgalmazott kiadvanyok:
Vasuti hidak a Debreceni lgazgatdsag teriletén. 2003
Vasuti hidak a Budapesti Igazgatdsag tertiletén. 2006
Vasuti hidak a Szegedi Igazgatésag tertiletén. 2009
Vasuti hidak a Pécsi Igazgatdsdag teriletén. 2012

A konyvek és kiadvanyok megvasarolhatok:

Lira Konyvaruhaz Récsei Center

1146 Budapest, Istvanmezei ut 6.

MAV Nosztalgia Kft. Nyugati palyaudvar (a csarnokban,
a Nyugati tér feldli peron)

A Sinek Vilaga legutébbi szamai a MAV Nosztalgia Kft.-nél, az archiv szamok
a szerkesztoségben vasarolhatok meg.

Sinek Vildga - 1121 Budapest, Evetke Ut 2. - Tel.: +36 1 391-7074 - voros.jozsef@preflexkft.hu
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Hirek

InnoRail 2013 - Vasuti infrastruktira
és innovacio Europaban
Nagyszabdsu konferencia a vasuti infrastruktira szakteriiletei szimara

Magyarorszdg ndvekedési lehetdségeit a vasuti kozlekedés terén egy
kordbban még nem latott méretii és szinvonalu szakmai konferencia,
az oktober 28-30. kozott meg-
rendezésre keriild InnoRail 2013
Budapest kivdnja eldsegiteni eqy
gyakorlatorientélt dsszejovetel ke-
retében. Balla A'gnes, a konferen-
cia otletgazddja és foszervezdje
szerint a hagyoményteremt6 ese-
mény egyik f6 célja, hogy a kii-
[onboz6 érintettek, igy a tudo-
maényos oldal, az ipari partnerek,
a tervezok, az épitdk, valamint
az lizemeltetk ismerjék és értsék
meg egymads problémait és elvarasait, mert a kivant fejlesztések csak igy
valdsithatok meg a vasuti kozlekedés terén.

Balla Agnes

Budapest elsé alkalommal ad otthont az InnoRail 2073 vastitszakmai kon-
ferencidnak. Mik voltak az esemény megszervezésének motivdcioi?
Magyarorszagnak a vasuti kozlekedés terén a novekedési lehetdségeit
felismerve arra az elhatdrozasra jutottunk, hogy egy kordbban még
nem ldtott szinvonalti és méreti szakmai konferencidval kivénjuk erd-
siteni hazank szerepét a régids és az eurdpai vasiti szintéren egyarént.
A deklardltan gyakorlatorientdlt szakmai konferencia életre hivasat az
indokolja, hogy megjelent az igény, miszerint forumot kell teremteni a
vas(ti infrastruktira kiilonbdz6 szakteriiletei kozotti eszmecserére, gya-
korlati problémak megvitatdsdra, 0j, innovativ fejlesztések, eszkozok
és modszerek hemutatdsdra. A nagyszabésd rendezvény célja az, hogy
a neves kiilfoldi, valamint a hazai viszonyokat jol ismerd magyar szak-
emberek kozosen vitassak meg a vasuti kozlekedés jelenét, valamint
a fejlesztési lehetdségek bemutatdsaval kedvezd jovoképet rajzolhassa-
nak fel a magyar vaslit szamdra. Terveink szerint az idei els6 esemény
hagyoményteremtd is lesz egyben, ugyanis a tovabbiakban kétévente
kivanjuk dsszehivni a magyar és a nemzetkozi vasiti szakembereket.

Mit kindl a konferencia tematikdja?

A program odsszedllitdsat a jeles hazai és kiilfoldi szakemberekbdl all6
Programbizottsdg végezte, Tarnai Géza professzor vezetésével. Az 6
munkdjukat és az egész szervezési folyamatot a magyar, gyakorlati és
elméleti szakemberekhdl allo, hiszfds Tandcsado Testiilet tagjai segitik.
A program dsszedllitasakor prébaltunk kitérni minden olyan kérdésre,
amelyre ma vélaszt varnak vagy keresnek a vasiti szakemberek, ezért is
adtuk a Vasuti infrastruktdra és innovacié Eurépaban cimet az esemény-
nek. Ennek megfelelden sz6 lesz egyebek kozott a kozlekedéspolitikai

iranyokrol, a vastti infrastruktura fejlesztésének stratégidirdl, a szahé-
lyozési kornyezetrél, a kapcsolédd gazdasagi kérdésekrdl, j technold-
gidk bemutatdsardl, automatikai és biztositoberendezési rendszerekrdl
és korszer iizemirdnyitasrol, energiaellatasrdl, valamint a biztonségot
érintd kérdésekrél egyarant.

Honnan érkeznek az eldaddk?

A szakmaisagot tobb mint 40 kiilfoldi és magyar vasliti szaktekintély
eldaddsa garantdlja. A konferencidn képviselteti magat a tobbi kozott
aMAV, az osztrak, az orosz és a francia vasutak, az Eurdpai Bizottsag, az
UIC, az UNIFE, az ERA, tovdbha tobb, vasiti technoldgidban élenjérd tar-
sasdg, igy példdul a Swietelsky, a Plasser&Theurer, a Vossloh, a Strabag,
a Vasutépitk Kft., a Siemens, a Thales, valamint az Alstom, a Stadler,
az ABB és tobb neves egyetem és kutatdintézet.

Melyek azok a legfontosabb célok, amelyeket kozdsen, a magyar és a nem-
Zzetkdzi vastiti szakemberek dsszefogdsdval lehet elérni?

Az eurdpai vasiti kozlekedés piaci volumene a vélsdg 6ta stagndl, az
elvdrt novekedés pedig vitathatatlanul az egységes eurdpai, a nemzeti
vastittarsasagok dltal tamogatott fejlesztésekkel és atalakitasokkal ér-
hetd el. Az, hogy még most is tobb kiilonféle technoldgia létezik par-
huzamosan az eurdpai vastttarsasagokndl, mind az egységesités iranti
igényt erdsitik, és a valddi kozos eurdpai vastti térség kialakitasa felé
terelik a szakma kozos gondolkoddsét. Ez egy hosszu tavi projekt, amely
folyamatban van, de a végsd kialakitasaban az Eurépai Unid tagalla-
mainak, igy hazénknak is fontos szerep jut. Ezek mellett az is vitathatat-
lan tény, hogy Magyarorszdg fontos szerepet tolt be a régids, valamint
az eurdpai vaslti kozlekedésben, ugyanis meghatdrozo transzeurdpai
kozlekedési folyosok metszéspontjéhan helyezkedik el.

Milyen eredményekkel lenne elégedett a rendezvény utdn?

Véleményem szerint akkor eredményes és hasznos egy ilyen konferen-
cia, ha a kiilonboz6 szakteriiletek képvisel6i megértik egymast, ralatast
nyernek egymés problémdira és elvardsaira, mert csak az érintettek
egyiittmdkodésével biztosithato a vasiti kozlekedés fejlddése a tovab-
biakban is.

Balla Agnes,
a Szervezdbizottsdg elndke
InnoRail 2013 Budapest
INNORAIL E-mail: balla@gtm.hu
2013 Telefon: (30) 413-7585
Honlap: www.innorail2013.0rg
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Rovid hirek

Olvasoi levél

Tisztelt Szerkesztéség!

A PécsiTudomanyegyetem Pollack Mihaly Mdszaki és Informatikai Karan, épitémérndk szakon tanulok. Kozlekedési létesitmények szakira-
nyon végzem tanulményaimat, és egy tudomanyos didkkori munka keretein beltl gy(jtok anyagokat. Az internetre feltdltott Sinek Vildga
cikkeiben nagyon sok érdekes, hasznalhaté dolgot olvastam. Jelenleg egy Onéknél megjelent cikk irdnt érdekl6dém, ami nincs feltdltve
az internetre: Gado Gyorgy: Godisa-Abaliget rézsticsuszas helyredllitasa.
Szeretném részletesebben megismemni az ott végzett munkat, kérdésem, hogy nem tudjak-e valamilyen formaban elkiildeni, vagy akér
nagyon szivesen megvasarolndm, ha lenne még abbdl a példanybdl. A nagy probléma, hogy a cikk 2002-ben vagy 2003-ban jelent meg.
Vélaszukat és segitségiiket el6re is koszonom!
Udvozlettel:

Eller Baldzs, PTE-PMMIK

Tisztelt Eller Balazs!

Joleso érzéssel olvastuk levelét, és drommel nyugtazzuk, hogy hasznalhato, érdekes cikkeket talalt lapunkban. Kérésének eleget téve,
kildjtik a kért cikket. Hasznélja eredményesen tudomanyos diakkdri munkéjahoz. Ha elkésziil a dolgozattal, és a kiértékelése is megtor-
ténik, szivesen vennénk, ha tajékoztatna szerkesztdségiinket az eredményrél.

Budapest, 2013. oktdber 2.
Tisztelettel:
Voros Jozsef, felel6s szerkeszté
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