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Tisztelt Munkatdrsaim,
kedves Olvasok!

Orémmel szamolok be arrdl, hogy legutdbbi,
2019. évi kdszontdmben jelzett fejlesztési javas-
lataink kdzUl tobb projekt elékészitése sikeresen
megtortént, sok esetben a kivitelezési munkak
megkezdddtek vagy mar befejezédtek.

A hazai torzshaldzat eurdpai unids fejlesztések-
b6l kimaradt szakaszainak a feldjitdsa, a vasut
versenyképességének megtartasa vagy novelé-
se érdekében, elsd [épésként 2020-ban megva-
[6sult a Budapest Nyugati pélyaudvar-Varosli-
get-eldgazas kozotti szakasz feldjitésa. 2021-ben
megkezd6édatt a 100a vasttvonal Vecsés-Ull,
Ullé-Monor kézétti vasuti palya, Ull6 és Monor
allomasok és a hozza kapcsolédd biztositobe-
rendezések, valamint a felsévezeték sziikséges
feljitasainak kivitelezése.

Budapest el6varosdban a legforgalmasabb
allomasokon és megallohelyeken torténtek
utasforgalmi tertleteket érinté kiemelt karban-
tartdsi munkak. Jelenleg tart a Nyugati pélya-
udvar csarnoképuletének teljes tetészerkezeti
feljitasa, utasforgalmi tertleteinek a rendbe-
tétele, a Keleti palyaudvaron uj, akaddlymentes
megkozelitést biztositd mozgolépcssk és liftek
telepitése, utascentrum kialakitasa.

A fentieken kivil szamos kisebb volumend, de a
vonatkozlekedés szinvonaldnak emelését célzo
feladat megvalositasa van folyamatban.

Az elkdvetkezd évek beruhdzasait, reményeink
szerint, alapvetéen meghatérozé infrastruktira
versenyképességi program tovabbi elékészitése
folytatodik.

Az eurdpai uniés tamogatdsbol megvaldsuld
projekteken felul folyamatban van a Budapesti
Fejlesztési Kozpont Zrt-vel és a Nemzeti Inf-
rastruktira Fejleszté Zrt-vel egyuttmikodve
tobb, a févarost érint6 és Budapest agglome-
racidjaba tartozd projekt eldkészitése. A Kinai—
Magyar Vasuti Nonprofit Zrt. bonyolitdsaban a
Budapest-Belgrad-vasttvonal hazai szakasza-
nak a tervezése megkezdédott. Ezek tobbsé-
gérdl lapunkban beszamoltunk, és a jovében is
adunk tajékoztatast.

Legfébb célnak tartjuk, hogy a fejlesztések foly-
tatodjanak, az elékészitett projektek megvalosi-
tésahoz az elkdvetkezé években is rendelkezés-
re dlljanak a pénzugyi forrdsok és ezért mindent
megteszink.

A jelenlegi jarvannyal 6sszefiggé munkako-
rdlmény-véltozasok nehezitette idészakban
kilondsen komoly kihivast jelentett a feladatok
végrehajtasa, ami, véleményem szerint, sikerrel
megtortént. Az elvégzett munkajukért eziton
is koszonetemet fejezem ki minden munkatér-
samnak!

Kupai Sdndor
Jejlesztési és berubdzdsi fdigazgatd
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Miiszaki szabalyozas

A vasuti palyakra vonatkozo

miszaki szabalyozasi

rendszer mequjitasa
Az EU 4. vastiti csomag bevezetése

Dr. Zsdkai Tibor*

okleveles épitémérnok,
ny. MAV-féigazgaté

¢. fGiskolai tandr

> dr.zsakai@gmail.com
& (30)941-1830

Az elmult 30 évben sok kisérlet volt a vastti szabalyoza-
sok megujitdsira. Ez az a teriilet, amelyik kimaradt a nagy
valtozdsok sodrdsabél, és a MAV szabélyozisi monopé-
liuma fennmaradt, mikdzben a vasuti kozlekedés piaco-
sodott. Az orszdgos kozforgalma vasutak pdlyatervezési
szabdlyzatdt mar 1990-ben dtdolgoztuk, a szabdlyozdsokat
az eurdpai normdkhoz igazitottuk. Kés6bb korszertiségi
feltilvizsgalatok torténtek, azonban jévihagydsit nem
sikertilt elérni. Az Orszdgos vastti szabdlyzat (OVSZ)
korszer(sitése, dtdolgozdsa is tobb menetben, sok munka-
val 2004-ben, 2008-ban, 2016-ban megtortént. Jéviha-

gydsira nem keriilt sor.

EU 4. vasuti csomag szerepe

Az EU-tagsig nyomdn elindult a vast
kozlekedés liberalizdcidja. Onll6 entitds-
sé vilt a pdlyaiizemeltetés, a személyszalli-
tés, drufuvarozds. A vasttépités és pilya-
fenntartds nagyrészt piaci alapokra keriilt.
Aviltozdsok megkovetelték a MAV szabd-
lyozdsi monopéliumanak megsziintetését.
Ennek a folyamatnak adott nagy lokést az
EU 4. vasiti csomag [1].

A reform emellett fokozza a pdlyahd-
l6zat-miikodetdk figgetlenségét és pdr-
tatlansdgdt. Cél annak biztositdsa, hogy
valamennyi vasiti térsasdg egyenld hozzd-
féréssel rendelkezzen a vasathdlézathoz és
az 4llomdsokhoz. A tagdllamok megdriz-
hetik a jelenlegi szervezeti struktirdikat,

de a rendszer biztositékokat tartalmaz az-

zal a céllal, hogy nagyobb legyen a pénz-

tigyi dtldthatdsig és elkeriilhetd legyen az
osszeférhetetlenség.
A 4. vastti csomag két pillért tartalmaz

(1. dbra).

Ebben a témakdrben az implementd-
ciés hatdridd: 2018. december 25-¢ volt.
Feladatok:

o Avastti infrastruktdra irdnyitésa (palya-
halozat-mitkddtetd fiiggetlensége).

o Belfoldi vastti személyszdllitdsi piac
megnyitdsnak szabdlyozdsa.

o Személyszallitasi szolgdltatdsok kozvet-
len odaitélési lehetdségek csokkentése,
hosszabbitdsi tilalom, a grdiiléallo-
ményhoz val6 hozzéférés megkiilonboz-
tetéstd] valé mentessége.

1. abra. A 4. vasuti csomag politikai pillérei

A vastiti csomag miiszaki pilléreit képe-
28 EU-irdnyelvek és rendeletek a 2. dbrin
ldthatok.

Médositott implementdciés hatéridd
2020. junius 16-a volt.

Feladatok:

o Egységes vastti biztonsigi tandsitviny
cljdrisrendjének  bevezetése  (single
safety certificate - SSC).

* Egységes forgalomba hozatali jérmen-
gedély és jarmiitipus-engedélyezési el-
jrds bevezetése (vehicle authorisation
- VA).

¢ ERTMS-rendszerek jovdhagydsa (ERT-
MS Approval - ERTMS).

¢ One Stop Shop (IT alapt iktatérend-
szer; OSS)

o Nemzeti biztonsdgi hatésigok (NSA)
szerepének dtalakuldsa.

o A nemzeti (technikai és biztonsigi) sza-
balyok szerepének redukaldsa.

Avastti szabdlyozési rendszer megjitd-
sit a nemzeti szablyok szerepének redu-
kalésa jelenti.

Nemzeti szabdlyok

Az EU a szabdlyozési rendszerben elsé-
sorban az AME szerepét kivénja erdsiteni.
Nemzeti hatdskorben csak olyan szabd-
lyok alkothat6k, amelyek valamely tagdl-
lamban elfogadott, kotelezd erejd szabi-
lyok Gsszessége, fuggetlenil attdl, hogy
azokat mely szerv bocsdtotta ki, amely
szabdlyok az adott tagdllamban a vasti
térsasdgokra, pdlyahdlézat-mikodtetSkre
vagy harmadik felekre vonatkozd unids
vagy nemzetkozi szabdlyoktdl eltér§ vas-
ttbiztonsdgi vagy miszaki kovetelménye-
ket tartalmazzdk.
A nemzeti szabalyok kétfélék lehetnek:
o EU felé bejelentésre kotelezett szabé-
lyok, ezek a jogszabdlyok, vagy egyes,
az EU dltal kijelolt vasuti miszaki el6-
irdsok.
¢ EU felé bejelentésre nem kotelezett, 4l-

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2020/6. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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2. abra. A 4. vasuti csomag mUszaki pillérei

taldnos haszndlatra bevezetett miiszaki

szabilyok, ezek a vastiti mszaki eldird-

sok.

A nemzeti szabdlyokat dllami szervek
vagy az dllam dltal felhatalmazott szakmai
testiilet alkothat.

Uj nemzeti jogszabdly csak akkor ké-
sziilhet:
¢ ha az AME nem tér ki valamely alapvet§

korulmenyre vagy nyitott a kérdés;

* ha megtoreént az AME aléli felmentés
bejelentése;

. ha meglévd rendszerekre alkalmazott
olyan nemzeti szabdlyokrol van sz,
amelyek a jarmihdlézattal val6 mszaki
osszeegyeztethetoseget értékelik;

* ha a vonatkoz6, AME 4ltal nem térgyalt
kiilonleges esetrl van szo;

¢ ha ideiglenes (baleset)megel6z6 intézke-
désrdl van sz6.

Megvéltozik a hatdsdgi hatdskorok
megosztasa az ERA (Eurdpai Uni6 Vastti
Ugynoksége) és a nemzeti biztonsigi ha-
tosdgok kozott, ami dltal dtalakul a nem-
zeti biztonsdgi hat6sdgi szerep.

A nemzeti biztonségi hatdségi szerep az
aldbbi teriileten maradhat meg;

o Vastitbiztonsigi engedély kiaddsa az inf-
rastruktira, energia, illetve palya menti
ellendrz8-irdnyit6 és jelz8 alrendszerek
tizembe helyezésére, ha a kérelmezd
szolgdltatdsi teriilete csak egy tagdllamra
korldtozddik, és ezt a kérelmezo kéri is.

¢ Forgalomba hozatali jirmtengedély és
jarmdtipus-engedély kiaddsa, ha a jarmd
alkalmazisi teriilete csupdn egy tagdlla-
mon beliili hdlézatra vagy hilézatokra
korlatozddik, és ezt a kérelmezo kéri is.

o Pilyahdlozat-mitkodeetdk  vasttbizton-
sigi engedélyének kiaddsa.

A TV, vastti csomag eredeti dtiilteté-
si hatdrideje 2018. december 15. volt.
A hosszabbitds szerint ez a ddtum 2019.
junius 16-ra modosult. Lehet6ség volt az
dtiiltetés hatdrnapjdnak egy évvel toreén
halasztésdra is. A projektet is érint8 hatdr-
id6 2020. junius 16. lett [2].

Uj szabdlyozdsi rendszer

Az 1j szabdlyozdsi rendszer kialakitdsa
mér 2014-ben elindult az e-Vastt rend-
szer lérehozdsa sordn. A szabélyozésok
feliilvizsgdlatakor kideriilt, hogy szdmos
szabdlyozds felesleges, sok szabalyoza51 ele-
met nemzeti szintre kell emelni a vallalati
szintrdl, és tbb szabdlyozdsndl korszer(si-
tésre van sziikség.

A 4. vastti csomag miiszaki pillérével
dsszhangban a 3. dbra szerinti szabalyozdsi
koncepcid keriilt elfogaddsra.

Az ilj szabilyozdsi rendszerben:

— EU-szabdlyozdsok itilltetése a magyar

jogrendbe. Elsésorban az AME-k és egyéb

muszakl szabilyozdsok alkalmazdsa.

— Nemzeti szabdlyozdsok:

* jogszabdlyok (torvények, jogszabilyok,
rendeletek). Hosszabb tdvon érvényes
eléirdsok, amelyek nem miiszaki nor-
mékat, hanem eljardsrendeket, dltaldnos
kovetelményeket, viselkedési normdkat
hatdroznak meg. Ezeket a szabdlyokat az
EU felé be kell jelenteni.

o Vastiti miszaki szabalyok (VMSZ), nem

jogszabdlyok, de a szakma dltal elismert,
magunkra nézve kotelezSen alkalmazan-
d6 miszaki szabélyok. A vasiti rendszer
integritését és biztonségét meghatérozé,
egysegesen alkalmazandé miiszaki els-
irdsok Gsszessége, amelyek az AME-kkal
dsszhangban vannak.

Vastiti miszaki eldirdsok (VME):

o a tervezés, létesités részletes szabdlyai,
létesitménycsoportonként;

¢ a mikodtetés, iizemeltetés szabilyai, [é-
tesitménycsoportonként;

o vastti forgalmi szabdlyzat.

Ezekben a szabdlyozdsokban a teljes
rendszerre érvényes, Magyarorszag teriile-
tén mindenkor egységesen alkalmazandé
szabdlyok vannak, amelyeket nem célszer(i
jogszabélyba foglalni.

Villalati szinti utasitdsok, szabdlyozdsok:
elsdsorban az EU és nemzeti kovetelmé-
nyeknek valé megfelelés szabdlyait tartal-
mazzdk. Ilyenek példdul az eljdrdsrendek,
technoldgiai utasitdsok stb.

A villalati szabdlyozdsok nem tartal-
mazhatnak jogszabdlyban vagy VME-ben
szabdlyozandé normativékat. Kizdrola
a jogszabilyban é VME-ben meghati-
rozott  kovetelmények megval6sitdsdra,
kivitelezésére ~ vonatkozd technoldgiai,
modszertani, eszkozbeli és eljdrsbeli sza-
bélyozdsokat tartalmazhatjdk.

Az ujj szabalyozasi rendszer
kovetkezményei

Az 4 szabdlyozdsi rendszerrel Gsszhang-
ban hatdlydt vesziti:
*2103/2003. (XII. 27.) GKM-rendelet a

3. dbra. Az Uj szabélyozasi rendszer koncepcioja
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hagyomdnyos vasiti rendszerek kolcso-
nos dtjarhat6sigirol;

o a 4, szdmt melléklet a 103/2003. (XII.
27.) GKM-rendelethez Orszdgos Vasiti
Szabilyzat;

o az Orszdgos Kozforgalma Vasutak Pé-

yatervezési Szabalyzata,

Uj szabélyozdsok keriilnek bevezetéste:

o [TM-rendelet az unids vastti rendszer
magyarorszigi részét képezé vasiti pd-
lya és tartozékai tervezésére, épitésére,
kivitelezésére, {izembe helyezésére és
lizemeltetésére vonatkozo szabélyokrdl;

o [TM-rendelet a vastti rendszer kélcso-
nos dtjdrhat6sigarol;

¢289/2012. (X. 11.) kormdnyrendelet a
vasuti épitmények épitésiigyi hatdsdgi
engedélyezési eljardsainak részletes sza-
balyairdl mddositdsa;

¢ Az innovicidért és technoldgidért felelés
miniszter 1/2021. (I. 7.) ITM rendelete
a Vastti Miszaki Bizottségrol, a vasiti
miiszaki el6irdsok és a szakmai 4lldsfog-
lalésok kidolgozdsdra és kiaddsdra vonat-
kozd szabalyokrol.

Uj vastiti miiszaki elirdsok

Avastti szabilyozdsok feliilvizsgdlata nyo-

mén j vasuti miszaki el6irdsok megalko-

téséra kertilt sor. A plyahdlozat tekinte-

tében:

o vasuti pdlya tervezési és létesitési sza-
balyzat;

o vastti alépitmény tervezési, létesitési és
lizemeltetési szabalyzat;

¢ vastti palya tizemeltetési és karbantartd-
si szabdlyzat;

¢ vasuti hidak, mitdrgyak tervezési, létesi-
tési és tizemeltetési szabdlyzat.
Fentieken kiviil kidolgozdsra keriilt hét

szabdlyozds a biztositGberendezés, ener-
giaellitds és a jarmiitechnika teriileteken.

Afeladat megvaldsitasa

A nagyivii korszertisitési feladat megyalé-
sitdsaa MAUT dltal elnyert , IKOP-2.1.0-
15-2018-00047 A magyar vasiti miiszaki
és tizemi szabdlyok korszerGsitésére az
eldirdsok, szabdlyok, rendeletek és utasitd-
sok rendszerének megalkotdsa” cimii pro-
jekt keretében keriilt sor.

A projekt megvaldsitdsdt kozbeszerzési
eljdras keretében a BME ITS nyerte el, az
Utiber alvéllalkozd bevondsdval. A feladat
elkészitését nehezitette a rovid hatdridd.

A munka megkezdésekor valamennyi
szakteriiletre munkabizottsigok joteek lét-

4. dbra. A feldolgozott szabalyozasok megoszlasa

re. A)munkabizottségokba az egyetemek,
a MAV Zrt.,, a GySEV és mads intézmé-
nyek elismert szakértdit delegdltdk.

Els6 1épés a meglévd szabalyozdsok dtte-
kintése, nemzeti szabalyok kiemelése volt
(4. dbra). Ennek keretében 6sszesen mint-
egy 30 337 dokumentumot kellett dtte-
kinteni és elemezni. A vasuti palyahdlézat
szabélyozdsaibdl tobb mint 264 szabdlyo-
zdst kellett megvizsgdlni és ezekbdl 53 sza-
balyozdsban taldltak nemzeti szablyozdsi
kérbe tartozd szablyokat.

A munkdt megkonnyitendd értékel6la-
pok késziiltek valamennyi szablyozdshoz,
ezeken lehetett azonositani a nemzeti sza-
balyok kritériumait, és ezek alapjdn keriil-
tek kijelolésre a nemzeti szabélyok.

Az 1 szabdlyozdsok megalkotdsakor
kiemelt szempont volt, hogy a vasiti
rendszer szabdlyozottsiga koherens (fo-
lyamatos) legyen. Ennek érdekében a
meglévd MAV- és GySEV-utasitasokbol
kiemelésre keriiltek a nemzeti szablyozési
korbe tartozd szabdlyok, és megalkotdk
az j szabdlyokat. Ezzel val6jdban részben
pérhuzamos  szabdlyozottsdg jott létre,
mert a vasttvallalati utasitdsok vltozatlan
formdban érvényben maradtak. A lényegi
valtozds az, hogy a nemuzeti szabdlykorbe
beemelt szabalyokat a vasutvallalat sajdt
hatéskorben nem mddosithatja, csupdn
kezdeményezheti a mddositést.

Példdk a nemzeti szabdlyozdsi korbe
emelt témakérokrol:

o palyatervezési szabilyzat,
o pélyafeliigyelet rendszere,

o méreteltérési rendszer,
o alépitmény és hidak, mitdrgyak teher-
birdsa stb.

Vasuti miiszaki eléirdsok (VME)

Az tj szabdlyzatok (VME-k) jévihagydsa
0j rendszer szerint toreénik, az 1/2021. (L.
7.) ITM rendelete a Vastti Miiszaki Bi-
zottsdgrol el6irdsaival 8sszhangban [3].

A rendelet szerint a bizottsdg egy-egy
szavazati joggal rendelkez tagja a bizott-
sig elnoke, valamint
* a hat6sdg,

* a miniszter 4ltal felkért szakirdny( felsd-
foka képzést folytat6 egyetem,

¢ a miniszter 4ltal felkért vasiti szakmai
érdekképviseleti szervezet,

o az orszdgos vastti palyahdlozatot mii-
kodtetd tdrsasigok,

o vdrosi vastti palyahdlézatot mitkddtetd
térsasdgok,

¢ el6varosi vastti palyahalézatot mikod-
tetd tdrsasigok,

¢ vasuti muszaki vizsgl6kozpont.

A vastti miszaki el6irdsok kidolgozdsé-
ra és feliilvizsgdlatdra a bizottsdg jogosult.
A vastti miiszaki eldirds megalkotdsdt és
feliilvizsgdlatdt természetes vagy jogi sze-
mély indokoldssal elldtott szabalyozdsi
javaslat — a koordindlé szerv atjan tor-
©nd — benyujtisival kezdeményezheti.
A bizottsig — a koordindlé szerv utjdn —
gondoskodik arrél, hogy a szakmai kéz-
vélemény az adott téméval kapcsolatban a
javaslatait kifejthesse.
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Az j szabélyozds biztositja a széles szak-
mai kozvélemény részvételét a szabdlyozd-
sok megalkotdsban.

A bizottsdg — a jogszabdlyként kihirde-
tendd — vasuti mdszaki el8irds tervezetét
¢és indokldsdt megkiildi a miniszter részé-
re azzal a javaslattal, hogy azt a miniszter
rendeletben adja ki. A rendeletben kihir-
detett vastiti miszaki eldirdst a kormdny-
zati honlapon - a koordindld szerv és a
hat6sig oldaldn — is kozzé kell tenni.

A jogszabdlyi kihirdetést nem igényld,
az EU felé nem bejelentéskoreles vasiti
miiszaki elGirdst a vasati hatésdg jova-
hagyja és kozzéteszi.

Az 1 szabdlyozési rendszer biztositja a
f6 kovetelményrendszer vasttvillalatoktol
figgetlen, széles szakmai alapon torténd
meghatdrozdsit és jovahagyasit. Ezzel a
rendszerintegritdst és a biztonsdgot meg-
hatdrozé szablyozdsok kikeriilnek a vdl-
lalati szabélyozdsi korbdl és 4llami felel6s-
ségi korbe keriilnek, széles korli szakmai,
tirsadalmi belesz6lds lehetdségével.

Keskeny nyomkdzii vasutak
szabdlyozdsa

A keskeny nyomkozd vasutak szabilyo-
zdsa mind részletességét, mind mélységét
tekintve elmarad a nagyvasiti szabalyoza-
sokedl.

Jelenleg az OVSZ 1. tartalmaz bizonyos
el6irdsokar a keskeny nyomkozii vasutak-
ra és a MAV D 56. szdm utasitdsa tartal-
mazza az épitési és palyafenntartdsi adato-
kat. Az 1962-ben kiadott utasitds elavult.
Késziilt ugyan egy korszerisitett palya-
fenntartési utasitds, azonban jévihagyds
hidnydban nem hatdlyos. A kisvasutak
gépészeti, forgalmi és egyéb szabdlyozdsai
rendkiviil heterogének. A Jelzési, forgalmi
és gépészeti utasitds az erdei vasutak szd-
mara ad Gtmutatdst, ezt azonban a kisvas-
utak egy része nem alkalmazza.

Sziikségszert tehdt a kisvasti szabdlyoza-
sok dsszehangolt, egységes alapokon nyugvé
korszertsitése és az dllami szabdlyozdsnak a
nagyvasithoz hasonl6 kialakitdsa.

A korszer(i szabdlyozds létrehozdsdra a
kovetkezd javaslat sziiletett:

— A nagyvastti szablyozdshoz hason-
l6an az OVSZ 1. kivdltdsdra sziilessen
miniszteri rendelet a vasiti pélya és tarto-
zékai tervezésére, épitésére, kivitelezésére,
tizembe helyezésére és tizemeltetésére vo-
natkozo szabdlyokrol.

— Szillessenek 4j, korszer(i vasati md-
szaki eldirdsok az aldbbi témakorokben:

o keskeny nyomtévolsdgl vastti pélya
tervezési-létesitési és tizemeltetési sza-
bélyzat;

o gépészeti szabilyozds;

o biztositoberendezési, tivkozlési szaba-
lyozds;

o forgalmi {izemi szabélyozds;

o a kisvasuti tizemeltetSk készitsenek helyi
mellékleteket, amelyek olyan rendelke-
zések gytjteménye, amelyeket az adott
palyahdlézat sajdtossdgai miatt egyedileg
kell szabdlyozni.

A helyi melléklet tartalmazza a vas-
Gti pdlya és létesitmények — az utasitd-
sok alkalmazdsihoz sziikséges — miiszaki
adatait, valamint a helyi sajitossigok
figgvényében az utasitds egyes pontjai
aloli felmentéseket. A helyi mellékletet a
palyahdl6zat-mikodeet§ dllia dssze, és
alkalmazst a vastti hatésdg engedélyezi.

Az 1 szablyozdsi rendszer a nagyvasit-
tal egyenszildrdsgt, és megfelelen szol-
glhatja a kisvasutak fejlédését.

A projekt keretében elkésziilt a keskeny
nyomtdvolsigt vasiti plya tervezési, [é-
tesitési és lizemeltetési szabdlyzata. A sza-
balyzatot vastiti miszaki eldirasként lehet
életbe léptetni. A tbbi szabdlyozdsi elem
a kisvasutak eltérd adottsdgai és sajtossa-
gai miatt elmélyiiltebb egyeztetést igényel.

Osszefoglalds

A vastti miszaki szabdlyozdsi rendszer
megujitisa elmaradt a vasiti kozlekedés
piacositdsitol. Mig 2004 6ta szamos ma-
gantdrsasig mikodik az orszdgban, az inf-
rastrukedra épités-karbantartds piacositdsa
szintén megtoreént, a szabdlyozdsok to-
vdbbra is a MAV Zrt. kezében maradtak.
Nem halaszthaté annak az ellentmon-
ddsnak a felolddsa, hogy egy vastitvllalat
mis vasttvallalatokra vagy villalkozdsokra
érvényes szablyozdsokat hozzon. Az EU 4.
vastiti csomag kikényszeritette a rendszer
piackomform megujitsit. Ennek megfe-
lelden a biztonsdg és a vastti rendszer in-
tegritdsit meghatdrozo szabdlyokat jogsza-
balyban vagy vastti miiszaki el6irasban kell
eléirni, széles szakmai konszenzus alapjin.
Az 1j szabdlyozdsi rendszer megsziin-
teti a miiszaki szabdlyozdsok egysika, egy
vallalati érdekbdl levezetett alkotdsdt, és
magasabb szakmai szintre helyezi a biz-
tonsdgot és a rendszerintegritdst biztosit6
szabdlyozdsok megalkotdsit. Biztositja a
szélesebb szakmai kozvélemény részvéte-
lét a mészaki szabdlyok megalkotdséban.
Egyben az j rendszer biztositja az EU-

konformitdst, a hazai és az EU-szabdlyo-
zdsok osszhangjdt.

Az 4 szabdlyozdsi rendszer eldremuta-
t6, a fejlédést szolgdlja azon keresztiil is,
hogy a haladé miiszaki megolddsok gyor-
sabban érvényesiilhetnek a hazai szabélyo-
zdsokban.

Az 1 szabélyozdsi rendszer alapjin egy-
értelmdvé vélik az EK és nemzeti tantsi-
tisok kovetelményrendszere.

Koszdnetnyilvdnitds

Készonetemet szeretném  kifejezni vala-
mennyi kollégdnak, akik részt vettek eb-
ben az embert probdlé, szép feladat meg-
olddsdban. «
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Summary

The renewal of the railway technical
regulation system fell behind from
the marketing of railway transport.
While since 2004 several private
companies operate in the country,
marketing of the infrastructure
construction — maintenance is also
happened, the regulations remained
in MAV Co’s hands further. Resolving
the contradiction cannot be post-
poned further, that a railway company
brings regulations, which are valid for
other railway companies or under-
takings. EU’s 4th railway package
forced the market-conform renewal
of the system. According to this the
regulations determining the integrity
of safety and railway system must be
prescribed in measure or in Railway
Technical Prescription, on the base of
wide professional consensus.
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A palyalétesitményi
utasitasrendszer
megqujitasa

Berente Janos
palyalétesitményi szakért6
MAV Zrt. PFPLI
Pélyafenntartdsi Osztdly
<] berente.janos@mav.hu
& (30) 984-7170

A cikk dtfogd képet ad a palyalétesitményi utasitdsrend-
szer megujitdsdnak indokairdl, az utasitdsok dtdolgo-

zésa sordn kovetett alapelvekrél, az elmdlt néhdny év
eredményeirdl, a hatélyos utasitisok médositdsairél és a
kozeljovében tervezett szabélyozdsi feladatokrdl. Terjedel-
mi okokbdl a palyalétesitményi szakteriilet utasitdsaival
kapcsolatos tevékenységeinkrdl szimolok be, minddssze a
véllalati szabélyozdsokhoz kapcsolédéan térek ki a MAV
Zrt. mint palyahalézat-miikodtetd hatdskorén tdlmuta-
t6 eldirdsokra. A hidasz szakteriilet vonatkozdsiban csak
a palyafenntartdssal kozos szabdlyozdsok (példdul D.5.)

szerepelnek az sszedllitdsban.

A szakmai utasitdsrendszer
megujitdsdnak indokai

Legfontosabb indokként tébb mint hisz
éve folyamatosan emlegetjiik az utasitdsok
jelent6s mennyiségét, még jelenleg is tobb
szdz hatdlyos utasitdsunk-el6irdsunk van,
amelyek donté tobbsége néhdny oldalas
bevezetd rendelkezés vagy technoldgiai
leirds. Létezik még szabdlyozdshidny egyes
esetekben, de gyakran eléfordul a tilsza-
balyozottsdg, tobbszords szabdlyozottsig
is, amely ha eltér§ eldirdsokkal pdrosul,
akdr biztonsigi kockdzatot is jelenthet.
A 6bbszoros szabdlyozottsdg egyik gyak-
ran eléforduld oka, hogy az Gj utasitdsok
kiaddsakor az életben levd utasitdsok ha-
télytalanitisa elmarad. Az elmdlt évek in-
formatikai fejlesztései ellenére az utasitds-
rendszer még mindig nehezen dtléthatd,
bonyolult és nehézkes.

Folyamatosan jelennek meg, keriilnek
bevezetésre 0 anyagok, eszkozok, szer-
kezetek, technoldgidk, Gj tizemeltetési-
karbantartési-létesitési filozofidk és irdny-
elvek, amelyek szabdlyozdst, a miiszaki
eléirdsok korrekcidjat igénylik a meglévé
utasitdsokban. Mindezek ellentéte is igaz,
az elavult szablyozdsoka, eldirdsokat mar

nem szitkséges megtartani, ezek jelenléte
inkédbb zavard.

A vildg viltozik, az informdci6techno-
l6gia fejlédése a szakemberek utasitdsok-
hoz valé viszonydt is dtalakitja, a mai igé-
nyek és utasitdsokkal szemben tdmasztott
kovetelmények eltérnek a 20-30-40 évvel
ezel6eticked].

A fejlodés-fejlesztés hatdsainak figye-
lembevétele mellett nem hagyhatjuk vesz-
ni a hagyomdnyainkat sem, ebben a tekin-
tetben a mai kor szablyozdsalkotdinak,
utasitdsszerkesztd  munkacsoportjainak
komoly kihivds megtaldlni az egyenstlyt.

Az bsszefoglald jellegl, tankdnyvszerd
szabélyozdsokbol sokszor nehezen hdmoz-
hat6 ki a lényeg, a konkrét és megfogal-
mazott eldirds, méret, tliréshatdr, feladat.
Mivel mind a lényegi utasitdsrészekre,
mind a kiegészitd magyardzatokra sziik-
ség van, a haszndlhatdsig megkonnyitése
érdekében meg kell taldlni a megfeleld
szerkezeti elrendezést és az optimlis tar-
talmat.

A MAV Zrt., mint pilyahdlozat-mi-
kodtetd, szervezetében a vasutipalya-
tizemeltetés szakmai irdnyitdsit végzo
szervezet tevékenységének egyik legfon-
tosabb eleme a szakmai utasitdsrendszer
mitkddeetése, folyamatos karbantartdsa,
naprakész dllapotban tartdsa. Ennek fon-
tossagara a 2020-as év torténései még
inkdbb rdvildgitottak, a pandémia miatt

megvdltozott  lizemeltetési munkakor-
nyezetben fokozottan jelentkezett a fo-
lyamatos jelenlét nélkiili kontroll igénye,
amelyre a legkézenfekvobb vélaszt a sza-
balyozdsok adtdk meg. A véllalatirdnyitési
rendszerben az egészségligyi veszélyhelyzet
bevezetésével a hangsily egy csapasra az
ellenérzéstdl a szabdlyozdsra helyezddott
at, amellyel parhuzamosan a szakérték
tevékenységében is nagyobb hangslyt ka-
pott az utasitdsok korszer(isitése.

A fenti indokok fokozatosan a pdlyalé-
tesitményi utasitdsrendszer megujitdsinak
felgyorsitdsihoz vezettek.

Az utasitdsrendszer megujitdsdnak
alapelvei

A megujitds célja egy haszndlhatd, 4t-
lthatd, vildgos, egységes, korszerd és a
szakteriiletet szolgdlé utasitdsrendszer ki-
alakitésa, amelynek eléréséhez, mint min-
den dtfogé, jelentds feladathoz, sziikséges
lefektetni bizonyos alapelveket:

o hasznalhatd, 4tldthatd utasitdsrendszerre
torekvés;

¢ néhdny oldalas utasitdsok megsziinteté-
se-kivaltdsa-Gsszevondsa valdsuljon meg;

¢ a szakmai hagyomdnyok, valamint a fej-
18dés-fejlesztés egyenslydra torekvés;

¢ a jelentdsebb, dtfogd utasitisok bettis
utasitdsok legyenek;

¢ a meglévé betls utasitdsok feleljenck
meg napjaink technoldgiai elvrdsainak,
segitsék el6 az erdforrdsok optimalis fel-
hasznaldsat;

¢ ajelent6sebb utasitdsok szerkezeti egysé-
gesitésének megvaldsitdsa (utasitdsrész-
fiiggelék-mellékletek);

o az eldirdsok egyértelmiibb megfogalma-
zasara torekvés, az egységes értelmezés,
alkalmazds megkdnnyitése érdekében;

o torekedni kell az utasitdsok szervezeti
viltozasokol val6 fliggetlenségére;

* egy témakort, egy el6irdst egy utasitds-
ban kell szabalyozni, a kapcsolddé utasi-
tasokban csak hivatkozni kell erre.

A fenti alapelvek az elmult években fo-
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kozatosan alakultak ki, egyes elemeit mir
évek ota alkalmazzuk, azonban igy ossze-
foglaltan a 2020. év végére alakultak ki.
Az alapelveken tdlmenden fontos kiil-
s6 korilményként kell a kozeljovében
figyelembe venniink a vasati mdszaki elé-
irisokat (tovibbiakban réviditve: VME).
Ezek a szabalyzatok valamennyi vasiiti
pélyahdlézat-mikodtetére, tehdt a MAV
Zrt.-re nézve is kotelezben betartanddk,
és a sajdt véllalati utasitdsaikat a VME-
kben foglalt el6irdsok figyelembevételével
kell kidolgozniuk. A VME-k vdrhat6an
jogszabillyal hatdlyba léptetett nemzeti
szabdlyozdsként szerepelnek majd a hazai
vasuti szakeeriilet el6irdsrendszerében.

A kdzelmiiltban elvégzett
legfontosabb szabdlyozdsi feladatok

AD.1. Palyagondozasi utasitas
megujitasa

Akordbbi D.1. Pilyafeliigyeleti és -gondo-
zdsi utasitds megjitdsakénta D.5. utasitds-
hoz kapcsol6déan 2017. jilius 1-jén lépett
hatdlyba a D.1. Pdlyagondozdsi utasitds,
amely a pdlyalétesitmények gondozdsi fel-
adatait, eldirdsait egy helyen teljeskorten
szabdlyozza. A kordbbi palyafeliigyeleti rész
beépiilt a D.5. utasitdsba, igy a D.1. eseté-
ben s tiszta profilti utasitds johetett létre.

Mivel a D.5. és D.1. utasitdsok a sza-
balyozott tevékenységek jellege miatt szo-
ros kapcsolatban vannak, a D.1. 1. szdmu
modositdsa a D.5. utasitdssal egy iddben,
2021. janudr 1-jén lépett hatdlyba. A mé-
dositds a D.5. utasitashoz hasonldan leg-
inkdbb a munkavégzések munkaszervezési
eldirdsait érintette.

AD.5. Palyafeliigyeleti utasitas
megujitasa

A pélyalétesitményi szakszolgdlat alap-
utasitdsa, a D.5. Plyafeliigyeleti utasitds
megtjitdsa 2017. jilius 1-jei hatdlyba
1épésével valosult meg. Az ezt megelzd,
2006-t6] hatdlyos szabdlyozdshoz képest
szerkezetében és tartalmdban is jelentésen
megvdltozott, dtalakult. Szerkezetében
legjelentdsebb véltozdsként hirmas tago-
ldsdt lehet megemliteni:

— utasftdsrész (kinek-mit-mikor),

— fuggelékek (hogyan),

— mellékletek (milyen formanyomtat-
vanyon).

Tartalmi véltozdsai koziil az épités, kar-
bantartds, feljitds alatti palydk feliigyele-

tét emelném ki, itt a kordbbi utasitishoz
képest jelentSs modositdsok toreéntek,
Gsszhangban az utasitdst jovahagy6 haté-
sdg elvirdsaival. Az utasitds a palyafeliigye-
leti tevékenységet teljeskortien szabdlyoz-
za, més szabdlyozdsokbol az ilyen jellegti
feladatok beépiiltek. A pdlyafeliigyeleti
feladatokhoz nem kéthetd szabélyozdele-
mek, el6irdsok pedig kikeriiltek az utasi-
tésbol, példdul a forgalomba helyezéssel
kapcsolatos részek a késobb elkésziilt
D.14. utasitdsba épiiltek be.

A mikodtetés tapasztalatai, az idd-
kézbeni strukturdlis szervezeti, illet6leg
munkaszervezési vdltozdsok és egy vonal-
gondozdt ért sajndlatos baleset nyomdn
sziiletett munkavédelmi hatdségi el6irds
miatt elkésziil az utasitds 1. szdimd mé-
dositésa, amelyet 2021. janudr 1-jén lép-
tetett hatdlyba a MAV Zrt., a kozlekedési
hatésdg jovahagydsit kovetden. A médo-
sitds tartalmilag legfontosabb eleme a gya-
log bejdrds munkaszervezési el6irdsainak
valtozdsa, felépitését tekintve pedig a szer-
vezeti valtozdsoktl fiiggetlen szervezeti
elnevezések hasznilata emlitendé meg,
amely szerint példdul a jelenlegi pélyalé-
tesitményi igazgatdsdg megnevezése koz-
ponti palyalétesitményi irdnyitd szervezet,
a pdlyafenntartisi fonokség pedig teriileti
pélyalétesitményi végrehajtd szervezet.

A D.10. Vastiti sinek diagnosztikdja
utasitas kidolgozasa

2017. jdlius 1-jén 1j szabalyozdsként 1¢é-
pett hatdlyba a D.10. Vasiti sinek diag-
nosztikdja utasitds. Osszefoglal6 jelleggel
szabdlyozza a sinek hibdinak leirdsit, a
vizsgalatok modszereit, a hatdrértékeket és
az intézkedésekre vonatkozé el8irdsokat.
Mint az adott témakért dtfogoan szabd-
lyoz6 utasitds, mdr a D.5. utasitdshoz ha-
sonl6 hdrmas tagozddis jellemzi a szerke-
zetét: utasitdsrész, figgelék, mellékletek.

A MAV Zrt. 2019-ben inditott utasi-
téskorszertisitési projektje keretében mé-
dositottik az utasitdst. A mddositds 2020.
junius 5-én lépett hatdlyba.

A D.11. Vasuti alépitmény tervezése,
épitése, karbantartasa és feljitasa
utasitas megujitasa

A kordbbi szabdlyozds, a D.11. Miszaki
Gtmutatd. Vastti alépitmény cimd kotet
1988-ban jelent meg. Az id6kozben eltelt
két évtized miszaki, szerkezeti, techno-
16giai és tudomdnyos fejlédése indokol-

ta, hogy 2016-ban a kordbbi dtmutatd
helyett egy kétkortetes utasitds késziilt el
és lépett hatdlyba. Az 1. kotet dltalinos
témakorokkel és a szikebb értelemben
vett alépitményi foldmdvel foglalkozik,
mig a II. kétet legfontosabb fejezeteiben
az alagutakkal, szintbeni vasati dtjdrék-
kal, az 4r- és belvizvédelemmel, a vastti
geotechnikai épitmények fenntartdsival,
az alépitményi foldmii felujitdsaval kap-
csolatos szablyozdsokat rogziti.

A mkédtetés tapasztalatai, a visszajel-
zések és a kapesolddd utasitdsok (példa-
ul H.1. Vastti hidszabdlyzat) véltozdsai
szitkségessé tették az utasitds modositdsat.
A modositott, immdr egy kdtetben dssze-
foglalt utasitds 2020. janudr 31-én [épett
hatdlyba.

A D.14. Vasiiti palya és miitargyak
forgalomba helyezése utasités
kidolgozasa

2020. janudr 1-jén lépett hatdlyba a D.14.
Vastti pdlya és mitdrgyak forgalom-
ba helyezése utasitds, amely a kordbban
10/2006. P Foigazgatoi utasitds A vas-
ati palya és tartozékai iizembe helyezési
feltételei szabdlyozds helyébe Iépett. Az
Uj utasitds szdmdt egy kordbban hatdly-
talanitott, okafogyott, tartalméban mir
nem frissithet$ szablyozds adta: ez volt
a D.14. Vasttépitési engedélyek, palyafel-
tigyelet utasitds.

A forgalomba helyezési tevékenységet
immdr teljeskorten szabdlyozd utasitds
kiaddsinak okai a mkodési valtozasok
dtvezetése mellett a kapesolédé utasitdsok
(példdul D.5.) médositdsa és a jogszabdlyi
valtozdsok voltak. Az utasitds mdr alkal-
mazza a szervezeti viltozdsokto! fiiggetlen
szervezeti elnevezéseket.

A32/2017. (IV. 28. MAV Ert. 13.)

EVIG sz. Uzemeltetési, karbantartasi,
feldjitasi és beruhazasi munkak
tervezésének szabalyozasa

a palyalétesitményi szakteriileten
utasitas kidolgozasa

A hidnypotlé utasitds a MAV Zr. dleal
miikodtetett vasiti palyahdlézaton a pi-
lyalétesitményi szakteriilet dltal végzendd
karbantartasi, feldjitdsi, beruhdzési és tize-
meltetési feladatait szabdlyozza. Fontos
szerepe ¢és feladata még az utasitdsnak,
hogy a pilyafeliigyeleti tevékenység ered-
ményeként jelentkez6 karbantartdsi, fel-
Ujitdsi és beruhdzdsi igények tervezése és
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1. tablazat. A hatalyos és az dtdolgozas vagy kidolgozas alatt all6 utasitasok
Sor- e iy e P . P
i Betiijel Utasitas, MAV-Ertest6 szama Cim 2021. februari allapot
szam
1. D.1. 111/2020. (XI. 20. MAV Ert. 28.) Palyagondozasi utasitas hatélyos
2. D.5. 110/2020. (XI. 20. MAV Ert. 28.) Pélyafeliigyeleti utasitas hatalyos
3. D.7. - Utasitds a palyalétesitményi szakmai oktatasi rendszerrdl kidolgozas alatt
4. D.10. 73/2020. (VI. 5. MAV Ert. 17.) Vasuti sinek diagnosztikaja hatélyos
5. D.11. 15/2020. (1. 31. MAV Ert. 4.) Vasuti alépitmény tervezése, épitése, karbantartasa és feltjitdsa hatalyos
6. D.12. KPM 1/6.B. 115 964/1957. Vasuti felépitmény (Mdszaki Gtmutaté 1435 mm nyomtavolsagu palyakra) hatalyos, dtdolgozas alatt
Vasuti felépitmény utasitas 1435 mm nyomtavolsagu palyakra A vasuti fel-
7 D.12/F - épitmény szerkezeti kialakitdsa. A hagyomanyos (illesztéses) vagany fektetése, kidolgozas alatt
cserélése és karbantartasa
8. D12/K _ Véstftl fglepltr?weny utasitds 1435 mm nyomtavolsagu pélyakra Kitérok és Kidolgozés alatt
vaganyatszelések
9. D.12/H 2/2010. (Ill. 26. MAV Ert. 10.) Hézagnélkiili felépitmény épitése, karbantartasa és feltigyelete utasitas. hatalyos, dtdolgozas alatt
10. D.14. 91/2019. (XI. 29. MAV Ert. 30) Vasuti palya és mitargyak forgalomba helyezése hatélyos
n. D.16. _ V'asu'tl plalya vedelmenell(tlerv'ezese, k!alak|tasa és gondozasa muszaki biotech- Kidolgozss alatt
nikai modszerekkel utasitas kidolgozésa
5/2011. (VIIl. 08. MAV Ert. 15) - o . hatélyos, atdolgozésa
12 D.20. IAVIGH sz. Utasitds. Vasuti sinek hegesztése tervezett
13. D.21. - Utasitéas a hasznalt felépitményi anyagok minéségének biztositasara kidolgozas alatt
14, D22, . Nagygepes munkalatok (FKG, KIAG, rostalas) technolégiai szabalyozasa el
utasitas
15. D.23. - Palyafenntartasi anyagok, szerkezetek, eszkdzok bevezet6 rendeletei utasitas kidolgozasa tervezett
16. D.24. - Palyafenntartasi technolégiai leirasok utasitas kidolgozasa tervezett
Iparvagany utasitas,A sajat célu vasuti palyahalézat és iparvagany és azok tar-
17. D.25. - tozékainak, a rakodétertiletekkel, a gépi rakodasi engedélyekkel kapcsolatos kidolgozas alatt
eljarasrend a 2005. évi CLXXXIII. térvény alapjan” szabélyozas aktualizélasa
18. D.54. 112623/1986 I. 6. B. sz. Epitési és palyafenntartasi miszaki adatok, eléirdsok hatélyos, az '?1 oA
atdolgozas alatt

végrehajtdsa tervszerlien és a miiszaki igé-
nyeknek megfelelden, koltséghatékonyan
torténjen.

Az utasitds kitér a kiilonféle palyafel-
tigyeleti és diagnosztikai mérési eredmé-
nyek, valamint az ezek alapjin késziten-
dd elemzések alkalmazdsdra is a tervezési
folyamat sordn. A szabilyzat tizemeltetési
kategoridkba sorolja a vasttvonalakat,
amelyekhez megfelel§ tervezési eldirdso-
kat rendel. Az utasitds hatdlyba lépésével
és alkalmazdsdval a diagnosztika eredmé-
nyein, elemzésein alapulé karbantartdsi
tevékenység hangstlyosabbd vilt a plya-
[étesitményi szakteriileten.

Jelenleg folyamatban lév
utasitds, korszerdisitések,
lj utasitdsok kidolgozdsa

AD.7. Palyalétesitményi szakmai
oktatasi rendszer utasitas kidolgozasa

Az elmult évek sordn igény mutatkozott
egy olyan dsszefoglald, dtfogd jellegti uta-
sitdsra, amely a palyalétesitményi szakmai
oktatdsokra vonatkozé el6irdsokat tartal-
mazza. Feladata az egy helyen szabdlyo-
zds, szokdsjog alapjdn végzett tevékeny-
ségek (példdul szakaszmérnok-felkészités

és -vizsgdztatds) egységes szabdlyozdsa, a
szakszolgdlat szakemberekkel szemben ti-
masztott elvdrdsainak megfogalmazdsa és
a szakmai oktatdsok jelent6ségének, fon-
tossaganak erdsitése.

Az utasitds kidolgozdsa 2020-ban kez-
dddott meg, virhatdan 2021-ben elkészil
és ezt kovetGen hatdlyba léptethet§ lesz.

AD.12. utasitascsalad megujitasa

A D.12. utasitdscsaldd — amelynek jelen-
leg a D.12. Vasiti felépitmény miiszaki
Gtmutaté 1435 mm nyomtdvolsigi pa-
lydkra és a D.12/H Hézagnélkili felépit-
mény épitése, karbantartdsa és feliigyelete
utasitds a tagja — jelentSs korszerGsités
alatt 4ll. Az elmalt években K+F munka
keretében tervezetek késziiltek a meguji-
tésra, amelyek nyomdn a D.12. utasitds-
csaldd kiaddsa az aldbbiak szerint tervezett:
¢ D.12/F Vastti felépitmény utasitds
1435 mm nyomtdvolsdgt pdlydkra. A
vastti felépitmény szerkezeti kialakitdsa.
A hagyominyos (illesztéses) viginy fek-
tetése, cserélése és karbantartdsa.
¢ D.12/K Vastti felépitmény utasitds
1435 mm nyomtavolsdgt palydkra. Ki-
térdk és vaganydtszelések.
¢ D.12/H Hézagnélkiili felépitmény.
AD.12/F ésa D.12/K utasitdsok tekin-

tetében jelenleg mdr a strukedra és a tar-
talqm véglegesitése torténik, elékészitve a
MAV Zrt.-n beliili j6vihagyisi és hatdly-
ba léptetési feladatot. A D.12/H utasitds
esetében is teljes szerkezeti és tartalmi
megUjitds van folyamatban. Az utasitdsok

Berente Janos kozlekedésépits
mérnok, logisztikai és szallitményo-
zasi menedzser, minéségbiztositasi
szakmérnok. Palyalétesitményi, pa-
lyavasuti szakteriileten huszonnégy
éves szakmai tapasztalattal rendel-
kezik. A MAV Zrt. szervezetén beliil
dolgozott fénokségen, terileti és
kozponti irdnyitasban, mérnokgya-
kornok beosztéstdl vonalbiztoson,
mindségiranyitasi vezetén, palyalé-
tesitményi szakértdn, tertileti fémér-
nokon at mikodésfejlesztési osztaly-
vezet6i pozicidig. 2007-2010-ig a
versenyszféraban neves vasutépitési
szakemberek vezetésével vasutépi-
tési projektek szakmai iranyitasaban
vett részt. Jelenleg a budapesti ré-
gi6 palyas terileti fémérndkeként
és palyalétesitményi szakértéként
tevékenykedik, kiemelt feladata a
pélyalétesitményi utasitdsrendszer
mukodtetése.
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véglegesitése sordn figyelembe kell ven-
ni a vonatkozd vastti miszaki eléirisok
(VME) rendelkezéseit is, amennyiben az
idékozben hatdlyba 1ép. Célunk, hogy
2021-ben a megjitott hdrom szabalyozds
hatédlyba [épjen.

A D.16. Vasiiti palya védelmének
tervezése, kialakitasa és gondozasa
mdszaki biotechnikai mdodszerekkel
utasitas kidolgozasa

A kordbbi D.16. Miszaki Gtmutaté (fi-
sitds, kertészet, parkositds) szabdlyozds
aktualizdldsa, profiltisztitdsa és korszerisi-
tése 2020-ban kezdddott meg. A kordbbi
utasitds kiaddsa (1976) 6ta eltelt évtizedek
miiszaki, technolégiai véltozdsai, a klima-
valtozds, a vastti palya védelme érdekében
a biotechnikai médszerek alkalmazdsdnak
szitkségessége és a MAV Zrt. szervezeti
dtalakuldsa indokolta, hogy a témakor a
palyafenntartds ~ szemszogébdl keriiljon
szablyozdsra.

Az utasitds tervezett hatdlyba [épése
2022-ben vérhato.

A D.20. Vasiiti sinek hegesztése
utasitas aktualizalasa

Az utasitds 2010. évi hatdlyba lépése
6ta eltelt iddszak miszaki-technolégiai-
szervezeti-mitkddési valtozsai indokoljik
az aktualizdldst, amely vérhatéan 2021-

ben fog elkezdédni.

A D.21. Hasznélt felépitményi anyagok
utasitas kidolgozasa

A kordbbi P-9119/2005. A haszndlt fel-
épitményi anyagok mindségének bizto-
sitdsa utasitds dtdolgozdsinak, korszerd-
sitésének oka a jogszabalyok, kapcsolédd
utasitisok valtozasa, a mérési, mindsitési
technoldgidk fejlddése, régi-tj fenntartdsi
filozofidk (mint az egyszerdsitett korsze-
rlisités) alkalmazdsa és a rendelkezésre 4116
er6forrdsok hatékonyabb felhaszndldsanak
igénye. Az j utasitds kidolgozdsa 2020-
ban kezd6déte meg, varhatéan 2021-ben
véglegesitésre keril és hatdlyba léptetése is
megtorténik.

D.22. Nagygépes munkalatok (FKG,
KIAG, rostalas) technoldgiai
szabalyozasa utasitas kidolgozasa

A nagygépes munkavégzés technolégiai
utasitisainak Osszevondsa, valamint a mai

kovetelményeknek megfelelé aktualizdl-
sa valt szikségessé az elmult években. Az
dsszevont utasitds kidolgozdsa 2020-ban
kezddott, varhat6 hatdlyba lépése 2022-
ben torténik.

D.23. Plyafenntartasi anyagok,
szerkezetek, eszkozok bevezetd
rendeletei utasitas

Az elmdlt évtizedekben szdzszdmra ke-
letkeztek egy-két oldalas bevezeté ren-
delkezések egy-egy anyag, eszkdz, szer-
kezet vonatkozdsiban. Az dtldthatdsig
és haszndlhatdsdg érdekében ezek 6sz-
szegytjtése és feliilvizsgdlata sziikséges,
amelyet kovetden gytjteményjelleggel
egy utasitdsban 8sszefoglalva kivinjuk
szabdlyozni. A munka vdrhatéan 2021-
ben indul el.

D.24. Pélyafenntartasi technoldgiai
leirasok utasitas

A bevezetd rendeletekhez hasonléan sziik-
séges elkésziteni a technolégiai lefrdsok
gyljteményét is, amelyet egy utasitdsban
fogunk szablyozni. A munka megkezdése
2021-ben vérhato.

A széles nyomtdvolsig palydk méret-
hatdr-el6irdsainak kidolgozdsa, a keskeny
nyomtdvolsig pdlydk mérethatdr-eldir-
sainak akrualizdldsa.

A mérethatdr-bizottsdg a  keskeny
nyomtdvolsigii pdlydk mérethatdrainak
aktualizdldsdt és a széles nyomtdvolsig
palydk mérethatdr-el6irdsainak kidolgoza-
st varhatéan 2021-ben kezdi meg,

D.25. Iparvagany utasitas A sajat célu
vastiti palyahéldzat és iparvagany és
azok tartozékainak, a rakodoteriile-
tekkel, a gépi rakodasi engedélyekkel
kapcsolatos eljarasrend a 2005. évi
CLXXXIII. torvény alapjan” szabalyozas
aktualizalasa

A hatélyos utasitds 2019-ben lépett ha-
tilyba, azonban az elmlt iddszak jog-
szabdlyi és szervezeti-mitkodési véltozdsai
miatt sziikséges az eldirds aktualizdldsa,
amelyet mdr varhatdan D.25. szdmon fo-
gunk hatdlyba [éptetni 2021-ben.

A D.54.51. fejezet: Véganygeometriai
mérethatarok aktualizalasa

Az aktualizdlds indoka a nyomtdvolsig-
paramétert érintd, kozelmdltban trtént

véltozdsok alapjan a mérethatdr-bizott-
sig dltal felilvizsgdlt és véglegesitett
mérethatdrszintek 4tvezetése a szabdlyo-
zdson. A médositést az id6kozben esetleg
hatédlyba 1ép6 VME-k befoly4solhatjdk.
Az eddig ismertetett hatdlyos és az dt-
dolgozds vagy kidolgozds alatt 4ll6 utasi-
tisokat az 1. tbldzatban foglaltuk ssze.

Osszegzés

A pilyalétesitményi  utasitdsrendszer
miikodtetése ugyan a MAV Zrt. Pilyalé-
tesitményi  Igazgatésdgdnak a feladata,
azonban a rendszer tartalmi megfeleldsé-
ge, naprakészsége, atlithatdsdga és hozzd-
férhetdsége a teljes szakeeriilet munkdjic
befolydsolja. Egy jol mikods, stabil ala-
pokra helyezett, folyamatosan aktualizdlt
utasitésrendszer a vasuti palyaépitésben és
-fenntartdsban szerepet véllalé valameny-
nyi résztvev alapvetd érdeke, hiszen csak
gy valosulhat meg az, hogy gy kottbél
jatszunk”, vitds kérdésekben pedig egy ko-
26s megolddsra jutunk. )

A hatdlyba [épett szabdlyozdsok a MAV
Zrt-n beliil a megjult utasitdstarban,
kiils6 felek részére pedig a MAV Zrt. és a
MAUT Magyar Ut- és Vasttiigyi Tarsasig
kezelésében 1év6 e-VASUT digitalis vasit-
ligyi eldirdstdrban érhetdk el. «

Summary

The article gives a comprehensive
view on the motivation of the renewal
of track establishment instruction-
system, on the principles followed

in the course of the revision of the
instructions, on the results of the
passed some years, on the instruc-
tion modifications presently being in
process and on the regulation tasks
planned in the near future. Due to
largeness the article gives an account
of the activities in connection with the
instructions of the track establishment
speciality, and it deals with instruc-
tions showing over the MAV Co’s scope
as track establishment operator only
in connection with the company
regulations. In connection with the
bridge speciality, only the regulations
common with the track maintenance
(e.g.D.5.) are in the compilation.
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Emlékek a maltbdl

A Déli 0sszekoto vasuti
Duna-hid (9. rész)

Az Osszekotd vasut torténete

Uoros Joézsef*

okleveles épitémérnok,
nyugalmazott mérnok fétanacsos
< voros.jozsef@preflexkft.hu
& (30)921-1796

A vasutépitések megkezdése elétt a legfébb szdllitdsi Gtvonalak a nagy folyéink mint
természetes vizi utak voltak. A vastt megjelenésével viszont akaddlyoztdk a vastitvonalak
terjeszkedését vagy a foly6 két oldaldn épiilt vonalak 6sszekotését. Sorozatunk mostani
része a mintegy 10 km hosszd, de rendkiviil jelentés budapesti 6sszek6té vastt torténe-
tét mutatja be. Ezzel szeretnénk rdvildgitani arra, hogy mi indokolta az 6sszek6td vaste
és benne a Déli 6sszekotd vasati Duna-hid megépitését. A hid nevében az 6sszekotd szd
nem csupdn a két part vagy Pest és Buda vastitvonallal t6rténd osszekotését, hanem a kée
parton mér kiépiilt és kiilonb6z6 vastttdrsasagok dltal mikodtetett vastitvonalak dssze-
kotését, az orszdg vasuti dtjdrhatdsdgdt jelenti kelet és nyugat, az Alfld és a Dundntadl
kozott. Nem véletlen, hogy a hid forgalma ma is messze meghaladja valamennyi vasuti

hidunk forgalmit.

Ahhoz, hogy teljes képet kapjunk az sz-
szekot vastit szerepérdl, érdemes a kezde-
tekig visszatekinteni.

Az elsé magyar fiiggetlen és felelds mi-
nisztérium kozmunka- és kozlekedésiigyi
minisztere, grdf Széchenyi Istvdn 1848-ban
terjesztette az orszdggylilés elé a ,Javaslat
a magyar kozlekedés rendezésérdl” cimd,
nagyszabdsi munkdjét, amelyben twbbek
kozott kifejtette, hogy a vasiti févonalak-
nak Pestrdl kel kiindulni, az orszdghati-
rok felé. Az 4ltala megrajzolt térképen vi-
ldgosan ldtszik, hogy a Duna bal partjdra
tervezett, Pestet és Bécset 0sszekotd vasiti
févonalunk csak tgy vihetd tovabb az Ad-
riai-tenger irdny4ba, ha a Pestrd] kiindu-
16 févonalakbdl a déli irdnyt dtvezetjitk a
Dunén (1. #bra) [1].

A magyarorszigi vasttépitések 1846-
ban kezdddiek. Bécs felé Pozsonyig
1851. 4prilis 6-4n, a szegedi vonalat, ami
Bizidsndl érte el a tengerpartot, 1854.
mircius 4-¢n adtdk 4t a forgalomnak.
De tovibb épiiltek a szabadsigharc miatt
félbehagyott  Szolnok-Debrecen-, Piis-
pokladdny-Nagyvirad- és Szajol-Arad-
vasttvonalak is (2. dbra). A Déli vasit
Buda-Nagykanizsa-vonaldt Fiume irdnys-
ba 1861. dprilis 1-jén helyezték forgalom-
ba [2].

Széchenyi terveinek megvalosuldsit a
szabadsdgharc eseményei és az abszolu-
tizmus nagymértékben hdtrdlatta. A ki-
egyezés utdni vasuthdlézatunk épitésénél
azonban tdlnyomorészt az 6 elgondoldsait
vették figyelembe. Ezt hiven tiikrozi a ki-
egyezés utdni kor els kozmunka- és koz-
lekedéstigyi miniszterének vastthdlozati
tervezete, amelyet 1867-ben mutatott be
az orszdggy(lésnek. E szerint is a vasitha-
16zat kézpontja Budapest volt.

Ahhoz, hogy Budapest valdban az or-
szag legfobb vasiti gocpontjdva valjék, el-
sosorban arra volt sziikség — és erre a kor-
mény nagy salyt helyezett —, hogy Buda
és Pest kozott vastti Ssszekottetés legyen.

Nem volt azonban kézvetlen vdgdny-
osszekottetés a Dundhoz sem, ami pedig
az egykori Budapesten a kereskedelem és
a dunai hajézds szempontjabdl is fontos
lett volna.

A miniszteri elGterjesztés nyomdn a
képviselohdz, a vastti osszekoteetés sziik-
ségességének felismerésébdl kiindulva, az
1868. évi XII. hé 5-én tartott iilésén uta-
sitotta a minisztériumot, hogy a pesti €s
budai pdlyaudvarok ,gézmozdonyos” vas-
trtal és dunai 4lland6 hiddal leend6 dssze-
kottetése, valamint Pesten egy kozponti
pélyaudvar épitése (késébbi neve Buda-

pest, Keleti pdlyaudvar) irdnt részletesen
kidolgozott terv és koltségvetés kiséreté-
ben, terjesszen kiilon torvényjavaslatot az
orszéggytilés elé. 1868-ig, a MAV megala-
kuldsdig, a tobbi kézott az aldbbi vastedr-
sasigok mikodtek az orszdgban [3]:

¢ 1838-ban megalakult a Bécs—Gydri Vas-

Gttdrsasig,

o 1844-ben a Magyar Kozépponti Vasiittir-
sasdg,

¢ 1847-ben a Sopron-Bécstjhelyi Vastt-
tarsasag,

¢ 1853-ban a Mohdcs—Pécsi Vastttarsa-
sdg,

o] 8g5 S-ben a Csdsgdri, Kirdlyi Szabad

Osztrik Allamyvasitt,
¢ 1856-ban a Tiszavidéki Vasilttdrsasdg,

o 1858-ban a Csdszdri, Kirdlyi Szabad Déli

Vaspdlyatdrsasag, Déli Vasiit,

o 1866-ban a Magyar Eszaki Vasittdrsasdg,
* 1867-ben a Magyar Keleti, a Magyar

Eszakkeleti és az els6 Magyar Gécsorszdgi

Vastt.

Ezeknek a vastttdrsasdgoknak egyms-
16l eltérd tizletszablyzata, tarifarendszere,
jelzési utasitdsa és még sok egyéb olyan
eloirisa volt, amiket elsésorban a délt be-
tlivel szedett tdrsasigokndl a vastitvonalak
osszekotése érdekében harmonizalni kel-
lett.

*A szerzd életrajza megtalalhato a Sinek Vildaga 2021/1. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu Mérnékportrék oldalon.
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1. dbra.
Széchenyi éltal
megalmodott
magyar vasuti
hélézat

Az érintett vastttdrsasigok budapesti
palyaudvarai az 1867. évi dllapot szerint a
3. dbrin lthatdk.

A miniszter, az érdekelt vastittarsasi-
gokbdl és hatésagokbdl dsszehivott bi-
zottsdg véleményének meghallgatdsa utdn,
1871-ben hdrom tervet terjesztett eld. Vé-
gill is a tervek egyeztetése és médositdsa
utdn az orszdggylilés megalkotta az 1872.
évi IX. torvénycikket, amely szerin:

LA fovonal a m. kir. Allamvasutak meg-
nagyobbitott kébinyai (ma Kébdnya-felss)
dllomdsdbil kiindulva, oly médon épitends,
hogy az dthidaldsok falazdsi munkdin kivil
mindeniitt csak egy, éspedig a jobb oldali vd-
gdny — a vonal irdnydt Kébdnya-Buddnak
véve — lptesitends, szem elott tartandd azon-
ban, hogy a Duna-drtéri toltés mdr eleve
két vigdnyra feltiltends. Eltéréleg az eredeti
tervtdl, ahol dllomdsok nem voltak betervez-
ve, jelenleg a févdrosi faiskola kizeléhen egy
Budapest Ferencvdros nevii. dllomds, azon-
kivill a Déli Vaspdlydval valé egyesiilésnél,
amely most egy Buda-eldfok felé kanyarods
tv dltal torténik, ey Uj-Buda nevii dtadisi
dllomds épitends.”

A rvény meghozatala idején a terve-
zett dtadsi dllomds helyén a Déli Vaspi-
lyatdrsasdg buda—nagykanizsa—prégerhofi
vonala futott. Bud4rdl kiindulva a vonal
elsd 4llomdsa Promontor volt (ma Buda-
fok-Albertfalva).

A rvény meghozatala évében (1872)
a vonal részletes tervezése és nyomjelzése

2. abra. A magyar vasuthalézat 1858-ban (dr. Horvath Ferenc térképe alapjan)

meg is kezdddott, de a kezdeti nagy len-
diletet a kialakult kedvezdtlen pénziigyi
viszonyok lefékezték és emiatt a munkd-
latok 1873-ban és 1874-ben csupin az
osszekotd vastti hid épitkezésére szorit-
koztak. Csak a kivetkez6 években épiilt ki
a torzsvonal és rajta Budapest-Ferencvdros
dllomds, természetesen az akkori viszo-
nyoknak megfeleld terjedelemben.

Az dllomdsbél egy kidgazd viginy ve-
zetett a ,marhavasirhoz” (késébb Mar-
havisir tér) és egy szdrnyvonal, amely
a torzsvonal ltése alatt a Duna mellett

észak felé a mdr ott meglev8 dunai kikot§
kozrakedrai mellett haladva, a Févimhdz
udvardban végzédott. (A Févimhdz Fe-
rencvdros egyik ikonikus mdemlék pa-
lotdja, amely ma a Budapesti Corvinus
Egyetem kézponti campusinak ad ott-
hont.) Ezen a teriileten épitették meg
rovidesen a Budapest-Duna-part nevill
teherpdlyaudvart, a févdros dltal rendel-
kezésre bocsdtott telkeken. Ez a szdrny-
vonal biztositotta az egykori Budapesten
a kereskedelem és a dunai hajozds szem-
pontjdbél annyira fontos kapcsolatot.
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Méra a pdlyaudvart elbontottdk, helyén
lakohdzak és kulturdlis intézmények (Bdl-
na, Nemzeti Szinhdz, Miipa) épiiltek. Ko-
bdnya (ma Kébanya-fels) 4llomasbol egy
misik szdrnyvonalat épitettek a sertéshiz-
laldig (késdbbi nevén: Kébdnya-hizlald).
A hizlalét és az oda vezet§ viginyt mdr
elbontottdk. )

Végiil megépiilt Uj-Buda dtaddsi 4llo-
miés (ma Budapest—Kelenféld) amelyet
akkor csak a teherforgalom részére rendez-
tek be. Erdemes az dtadds szot kiemelni,
ugyanis itt toreént a Déli vasat szerelvé-
nyemek az dtvétele-dtaddsa a Déli vasi
és a MAV kozotr, ami kocsivizsgalator,
rakomdny-ellendrzést, fékprobit, a barcik
és menetokmdnyok ellendrzését, draddsdt,
dwvételét jelentette oda-vissza.

Az dllomdsok alapozdsi munkdinak be-
fejezési hatdridejét 1876. IV. hé 1. nap-
jaban, az drhdzak koriili munkakét 1876.
IV. hé 15. napjdban, a tobbi munkéét
1877. IV. hé 15. napjdban dllapitottik
meg. Ez utdbbit azonban, a telkek ké-
s6bbi 4taddsa miatt, 47 nappal meghosz-
szabbitottdk. A hatdridék be nem tartdsa
esetére kikototeék, hogy egyes esetekben
az okozott kirt, mis esetekben pedig napi
500 forint birsigot kételes a kivitelezd
megfizetni.

A torzsvonalon ot szabvényos Orhdz
(két fibol késziilt 6rbédé a févimhdzi
szarnyon), Budapest-Ferencviros llomd-
son két szabvdnyos ketts 6rhdz, egy egy-
emeletes felvételi épiilet (a marhaviséron
egy rakodélejt§ és istdllok, valamint egy
emeletes kezelési épiiler), Ujbuda (ma
Budapest-Kelenfold) dllomdson két eme-
letes, kettds 6rhdz, egy emeletes felvételi
épiilet, egy emeletes hivatalnoki lakéhdz,
egy lakatoshajlék és egy rakoddlejtd épiilt.

A vonalat és az dllomdsokat a kornak
megfeleld muszaki berendezésekkel ldttak
el [5].

Az dsszekotd vasttvonal kiemelkedd
miitdrgya a Déli 6sszekotd vastt hid,
amely a f¢vdros akkori teriiletének kdzvet-
len kozelében épiile. Epitésének kezdete
egybeesett Pest, Buda, Obuda egyesitésé-
vel. A Duna akkor még a févdros kornyé-
kén nem volt szabdlyozva, ezért a maindl
lényegesen szélesebb medret és drteriiletet
kellett dthidalni. A hidat Feketehdzy Jinos
tervei alapjdn, a Filleul-Brohy és a Cail és
Térsa francia cégek épitették, 1873-1876
kozote. A hidszerkezetet két parti és hi-
rom mederoszlopra helyezték, vagyis a
medret négynyildsa vasszerkezet iveli 4t és
chhez mind a pesti, mind a budai oldalon

3. abra.

A budapesti palya-
udvarok az 1867. évi
allapot szerint [5]

4. dbra.

Az 6sszekoto vasut
csatlakozasa a buda-
pesti palyaudvarok-
hoz (1878) [5]

osszesen 300 méter hossza, artéri fahidak
is csatlakoztak. A hidon két sinpdr és egy
gyalogjr6 vezetett keresztiil.

Az 6sszekotd vasit és a vastti hid épi-
tésével kapcsolatban figyelemre mélt6 cikk
jelent meg Seefehlner Gyula tolldbél [6].
Kozleményében a szakiré annak a megdl-
lapitdsinak adott hangot, hogy mds nagy-
vérosokban épiilt, ilyen vasutak épitési
koltségeivel dsszehasonlitva, az dsszekotd
vasutunk tulajdonképpen ,olcson” épiilt.

A vonal Kébanytél Ujbuddig 3 033 297
forintba, a vasiti hid pedig 2 087 920 fo-
rintba keriilt. Megjegyezte még, hogy az
épitkezéseknél a munkaerd tobbnyire bel-
foldi volt még ott is, ahol maga a vllalkozo
kiilfoldi volt, mint példdul a hid épitésénél.

Az épitdk derekasan helytdlltak, a ki-
kotote hatdridoket is betartotedk, és az
dllamkéltségen épiilt vasutvonalat 1877.
oktdber 23-dn dtadtdk a forgalomnak.

A vonal megnyitésival megvalésult az
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az alapgondolat, hogy a pesti és budai
palyaudvarokat ,g6zmozdonyt vastttal
és dunai dlland6 hiddal” szitkséges osz-
szekotni. Most mdr a pesti oldalon az
dllamvasutak tulajdondban levé losonczi
(késdbb Budapest-Jozsefviros, ma mdr
nem {izemeld) pdlyaudvar és az osztrdk
dllamvasut-térsasdg tulajdondban levd Bu-
dapest-Nyugati palyaudvar az tigynevezett
Jkirdlyvdgnyon” keresztiil egymdssal és
mindkettd Kébanya-felsén és Budapest-
Kelenfoldon keresztiil a Déli Vaspélyatdr-
sasdg budai palyaudvardval vigany-ossze-
kéttetésbe keriilhetett (4. dbra).

A Déli osszekotd vasati hid és az osz-
szekotd vasit megépitése kordnak egyik
legnagyobb beruhdzdsa volt. Jelentdsége
abban dllt, hogy ez az 0j vastti Osszekot-
tetés a fovdrost kozvetlenil kapesolta dssze
a Dundntdllal és az Alfélddel, megterem-
tette a tengeren érkezd és oda irdnyuld
aru- és személyszdllitdst Budapest—Fiume
és Budapest-Bdzids kozote, ami a fdvdros
forgalmdt és fejlddését rohamosan novelte.
Jelentdsége ma is tilmutat a hatdrainkon.

Ezt a fejlédést mutatja, hogy az 1872.
évi IX. tc. alapjan megépiilt Budapest Ke-
leti palyaudvar és Budapest-Ferencvaros
dllomdsok kozot kiépitett vonalon 1884-
ben megindult forgalom tovdbb bévitette
a palyaudvarok és az egyes f6vonalak osz-
szekottetését és forgalmdt (5. dbra). Buda-
pest-Jézsefvarost Budapest-Ferencvdrossal
1889-ben kototték dssze és ezzel a két dl-
lomés kozotti véginykapesolat a kordbbi
dllapothoz képest (K8banyan dt) lényege-
sen javult.

Tovabbi fejlédést jelentett a bal parti,
majd a jobb parti kérvasutak kiépitése,
amelyekkel az id6k folyamdn megszapo-
rodott budapesti plyaudvarok (alloma-
sok) dsszekottetését megoldottdk. Ezek
a korvasutak mdra részben elveszitették
jelent6ségiiket.

Budapest-Ferencviros 4llomds a meg-
nyitdsa utdni évtizedekben fokozatosan
fejlédott az orszdg legnagyobb forgalma
és teljesitoképességli rendez$ palyaudva-
rdv. Nem véletlen, hogy a mésodik vildg-
hébords bombézdsok elsd és f6 célpontja
volt. Az amerikai légierd iszonyatos pusz-
titdssal tette haszndlhatatlannd.

Budapest-Kelenfold  4llomds  fokoza-
tosan valt Budapest egyik legfontosabb
vastti  csomopontjavd. Mdra korszer(i
metrékapesolat és napjainkban is foly6
kornyezetfejlesztés noveli éreékét.

A budapesti 6sszekdt6 vast ,hdlézata”
lényegében ma is ugyantgy fenndll, amint

5. abra. Magyarorszag vasuti hal6zatanak fejlédése 1846-1880 kozott [2]

azt a malt szdzad végén létrehozedk. Ot
ahol nem volt, a mdsodik vagdnyt is meg-
épitették, a hdlézatot villamositotedk és
korszert miiszaki berendezésekkel ldttdk
el. Jelenleg Budapest-Kelenfold és Buda-
pest-Ferencviros kozott a harmadik vi-
gny és a hozzd tartozd hidszerkezet épiil.
Révidesen megkezdddik a Déli korvasae
épitése uj, a vérosképbe illeszkedd megdl-
16helyeivel [7].

A budapesti dsszekotd  vastitvonal
¢s a neve ma mdr vasuttoreéneti em-
Iék. Ez id6 szerint az eredeti dsszeko-
t6 vonalnak Budapest-Ferencviros és
Budapest-Kelenfold allomdsait dsszekotd
vonalrésze a Budapest-Keleti palyaudvar—
Hegyeshalom-Oh.  kézotti  nemzetkdzi
fovonal szerves része. Emlékét azonban a
vele egy idében épiilt Déli 6sszekotd vas-
Gti Duna-hid neve és a lelkes vasitbardtok
Srzik. «
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Summary

Before starting the railway con-
structions the main transporting
routes were our big rivers as natural
waterways. But by the appearance of
the railway these have hindered the
expansion of the railway lines or the
connection of the lines constructed on
the two sides of the river. This part of
our series presents the history of the
connecting railway of Budapest, which
is only some kilometres in length, but
has a great importance. There-through
we would like to highlight on that,
what justified the construction of the
connecting railway and inside the con-
struction of the southern connecting
railway Danube bridge. In the name
of the bridge the word “connecting”
means not only the connection of the
two river banks or the connection of
Pest and Buda by railway line, but
also the connection of the railway
lines already constructed on the two
banks and operated by different
railway companies. It means also the
railway interoperability of the country
between east and west, and between
the Great Hungarian Plain and Trans-
Danubium. It's not accidental that the
traffic of the bridge far exceeds the
traffic of our railway bridges.
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MAV-kertészetek

Uucskics Alinka
kertészmérnok, novényorvos,
favizsgalo és fadpold szakmérnok
> alinkavucskics@gmail.com

A koriilottiink 1év6 novények kornyezeti haszna igen
jelentds, egyardnt javitjdk a kozvetlen és kozvetett kornye-
zetitket. Bioldgiai, 6kolégiai hasznuk mind a ldgy szdrq,
mind a fds szdrt novényeknek meghatdroz4. Az asszimi-
ldciés folyamatok sordn oxigént termelnek, megkotik a
szén-dioxidot, parologtatdssal csokkentik a hémérsékletet,
lombozatukkal drnyékolnak, szél- és zajfogé feladatot
ldtnak el, valamint a gytimoélestermé fajok zamatos ter-
mésiikkel ajdndékoznak meg minket. Szimos hasznuk
mellett esztétikai megjelenésiikkel hangulatjavit6 hatdsuk

is igen kiemelkedd [1].

Lukdcsy Sandor (1815-1880) pomoldgus
(gytimolestenyésztd), litva, hogy a vasit
épitéséhez és annak késobbi tizemelteté-
séhez jelentds teriiletek hasznositatlanul
dllnak parlagon, az 1860-as években a
vasuti teriiletek mieldbbi fasitdsdnak meg-
kezdését szorgalmazta. Hogy tdmogatdst
nyerjen, 1867-ben grdf Mikd Imréhez, a
magyar kirdlyi kozmunka- és kozlekedési
miniszterhez intézett levelében a vasutak
pérkényainak €6 fikkal torténé szegélye-
zését siirgeti. Pomoldgusként elsésorban
a régi nemes gyliimolesfajok megdrzését
és terjesztését emelte ki. Ezenfeliil a vas-
Gtiizem biztonsdgdt is hangstlyozta, mi-
szerint bizonyos névényfajok védelmet
nydjthatnak — hoftvasokkal,  drvizekkel
szemben. A foldteriiletek hasznos értéke-
sitése dltal egyes ipardgak elémozditdst
emlitette levelében, valamint a termést
hozd névényekre jovedelemforrasként is
tekintett. Tobbek kozt az eperfa (Morus
sp.) tiltetését javasolta, mivel e faj kedveli
a hazai klimdt és a talajt, illetve selyem-
hernyo-tenyésztés révén a selyemtenyész-
tési ipar fellendiilését vrta. E nagyszabdst
munkak kivitelezéséhez, a vastiti vonalak
fésitdsdhoz faiskoldk létesitését javasolta.
Lukdcsy levelére vilaszt nem kapott,
gy a vasuti vonalakon tortén fasitdsi terv
szamdra lezdrult, azonban Magyarorszig
fasitdsi tigyeivel az 1880-ban bekovetke-

zett haldldig firadhatatlanul foglalkozott.
A parlagon 1évé vasati teriiletek hasz-
nositésra azonban az igény tovibbra is
megvolt a vasutasokban, ezért az 1870-¢s
és 1880-as években megkezdddtek a ker-
tészeti telephelyek létesitései. 1879-ben
a magyar kirdlyi dllamvasutak Hivatalos
Lap ciml kiadvinydnak 34. szdmdban
rendelet jelent meg ,A vonalak befisitdsa
tigyében”, amelyben rogzitették, hogy a
vonalak mentén az éghajlat- és talajviszo-
nyoknak megfelel§ gytimolesfak, cserjék,
szegélyndvények, egyéb hasznot hozé fis
szard novények és lagy szdrd virdgok te-
lepitése indokolt. A sovények telepitését

— a vasiti palya mentén — sziikségesnek
tartottak a kerftések lecserélése miatt. A
cserjéket bevagdsokba, gytimoles- és egyéb
hasznot hoz6 fakat az 6rhdzak és alloma-
sok kornyékére javasoltdk telepiteni, egy-
felél a novények védelme miatt — hiszen
szemben nyilt vonallal, védettebb helyen
lehetnek —, mésfeldl kidélé fik sem ve-
szélyeztették a vasuti kozlekedést. Termé-
szetesen a munkdk szakszerd és kolség-
hatékony kivitelezéséhez a szakemberek
jelenlétét elengedhetetlennek tartottdk.

A létesitend§ iiltetvényeket nemesak a
pélya védelmére tervezték, hanem a telepi-
tendd novényzet diszité értékét is fontos-
nak tartottak, tovabbd bevételi forrisnak
is tekinteteék. A novényi szaporitdanyag
elédllitdsdval, valamint a novények gon-
dozdsdval és nevelésével foglalkozd dol-
gozokat 6sztonozeek, 30%-os jutalékban
részsiiltek a bevételbdl. Ezenfeliil, hogy az
iiltetésre tovabb sarkalljak a dolgozokat,
évenként hdrom kiilondijat osztottak ki az
osztilymérnokségek kozt.

A vastti vonalak fisitdsiban jelentds
fejlédést eredményezett Erschinger Jinos
kertész tandr munkdssdga: ,A vasiti tol-
tések és lejtdinek befdsitdsa, valamint a
vastti vonalak bekeritése gytimolesfikkal
és hasznot hozé bokornemekkel” cimi ér-
tekezése, amely Eduard Lucas — a német

1. dbra. Magas vasuti toltés teraszositasa (Erschinger,1889) [1]
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pomoldgiai intézet megalapitdja — kény-
vének forditdsa. Az 1889-ben Ujpesten
megjelent mi az egész orszagban elterjedt
és eldsegitette a vastti kertészetek létesité-
sét. Részletesen tdrgyalja a kornyezeti fel-
tételeket, a vastti tltések égtdji és dom-
borzati fekvését, illetve a talaj mindsége
szerint novényfajokat ajdnl, példdul az dr-
téri teriiletekre flizfakat, magasabb hegy-
vidéki teriiletekre pedig tolgyek telepitését
javasolja a vasuti vonalak mellé. Természe-
tesen minden telepitend$ névényfajjal
kapcsolatosan részletes talaj-el8készitési és
-dpoldsi munkadkat is kozz¢ tesz.

Ertekezésében Erschinger részletezi a
vasti toltések fisitdsdnak menetét. Egy-
fajta teraszositdst képzelt el, a toleés két
oldaldban gytimolesfdkat, bevdgdsokba,
alacsony toltésekre kdszmétét és més ala-
csony habitust gyimélestermd cserjéket
javasolt (1. dbra).

A szabad pilya mentén (sik teriileten)
oszlopos és teriil§ alakfikat tervezett.
Ilyen jellegti korona kialakitésdhoz alma-
és korteféléket javasolt (2., 3. dbra).

Ershinger a telepitendd névényfajok
(tolgy, fliz, eperfa, sz016- és gylimolcsfa-
jok) ismertetése mellett azok telepitési,
metszési és egyéb dpoldsi munkdit is ko-
zolte.

Az 1890-es évekig nem volt koz-
pontositva a vasiti vonalak fisitdsa.
Osztdlymérnokségenként, — vonalanként
eltér6 volt a telepitésck médja. Ennek
rendezésére az 1894-ben megjelent ,Ut-
mutatds a vasiti teriiletek befdsitdsdr6l”
cimi XXIV. 101. utasitis. Az utasitds
eléirta, hogy a vasit teriiletén felhaszndle
novényeket kdzponti faiskoldkban, illetve
telephelyeken kell szaporitani. A telephe-
lyek kivilaszdsindl elsddleges szempont
volt, hogy azok 8sszefliggé teriileten le-
gyenek, és a székhelyillomdsokhoz vagy
kozponti helyen 1évd dllomdsokhoz kozel
helyezkedjenek el. A cserjék neveléséhez
— amelyeket a vastti palya héfuvds elleni
védelmére haszndltak - kisebb faiskoldkat
mindegyik pdlyamester székhelyilloms-
san ki kell alakitani. Az utasitds részletezi
a novények dpoldsdt (szaporitds, metszés,
novényvédelem), amely munkik elvégzése
az 6rhdz lakéinak és a vonal6rok feladata
volt.

A vonalak mentén létesitett épiiletek
kozé diszfdkat és egyéb virdgzd disznd-
vényeket kellett iltetni, hogy az uta-
26kozonség tetszését elnyerje a ldtviny
(4. dbra). Tovibbd iltetvényenként egy
tiltetvényfelvigydzt is megbiztak, aki

2. abra. Oszlopos és terild alakfak (Erschinger,1889) [1]

3. 4bra. Allvanyra futtatott alakfak [1]

4. dbra. Budapest-Hatvan-vonal - kortefakkal és szél6vel diszitett 29. 6rhazgazda-

sag épuletei

mind a kertészeti ismeretben jértas volt,
mind a vastti utasitdsokat ismerte.

A vastti vonalak mentén 1évé kertésze-
tek fellenditésében komoly szerepe volt
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Beiwinker Vilmosnak, aki 1891-ben a Ké-
banya-Hatvan-vonalon f¢mérnok, majd
osztilymérnok, késébb f6feli'1gyel6, végil
pedig Budapest Kozponti Uzletvezets-
ség tizletvezetd-helyettese volt. Beiwinker
Vilmosnak koszonhetjik a kébdnyai Ko-
lozsvari utcai (5. #bra), valamint a hatvani
kertészet létesitését [2]. Az dllomaskertek,
valamint a kertészeti épiiletek jelentds
részét Beiwinker helyi forrdsokbol, a mér-
nokségek fenntartdsi koltségeibél valdsi-
totta meg.

A kébényai vasiti kertészetben ekkor
egy- é kétnydri novényeket neveltek a
vonalakra kitiltetés céljabol. A hatvani
kertészet {6 tevékenysége a lombhullatd
diszfik, orokzoldek, cserjék és gylimoles-
fik elddllitisa volt, ezek mellett pedig a
novényhdzakban, melegdgyakban ldgy
szdrl novények termesztése is folyt.

A fejlédés nem dllt meg és Beiwinkerhez
hasonld, novénykedveld vasati vezetok-
nek koszonhetden figyelemre méltd fel-
lendiilés jellemezte a vastti kertészeteket,
amelynek eredményeként az utazdkozon-
ség mdr nemcsak a vonatokbdl csodl-
hatta meg az rhdzak kellemes litvanydt,
hanem az dllomdsokon is élvezhette a vas-
utasok dltal nevelt novények szépségét [4].
Az 1910-es években a vastti kertészetek
szdma az orszagban mdr 30 felett volt (1.
tibldzat) [3).

A két vilighdbort alatt (és a koztes
idékben is) folyamatosan csokkent a vas-
Gti faiskoldk és kertészetek szdma. Az ott
dolgozd személyzet jelentds része dtkeriile
a forgalomhoz, vontatdshoz, pélyafenn-
tartdshoz.

A hatvani kertészetet 1944-ben 12
bombataldlat érte, minden odaveszett.
A még sértetlen kertészetek a disznovény-
termesztéssel ledlltak és a  szabadfoldi
dgyisaikban, de még az tiveghdzakban is
z0ldségtermesztéssel foglalkoztak — kis lét-
szamu szemeélyzettel.

A ndvényhdzak és faiskoldk helyredllita-
si munkdlatai a habordt kovetéen, 1947-
ben kezdddtek meg, a vasiti palydbol
kikeriilt, sériile sineket haszndleak fel az
tiveghdzak tartdszerkezetének megépitésé-
hez. 1dével Gjjaépiiltek a kertészetek mel-
letti rakedrak és egyéb kiszolgdléépiiletek.
A kertészetekben dolgozok létszdma ren-
dezddott, egyre tobb szakképzett kertész
helyezkedett el a vastitnal.

A vastti kertészetek torténetében
korszak nyile Mayer Jozsef — a hatvani
virigkertészet (6. dbra) fokertésze -, a
KPM. L. Vasuti Féosztdly MAV Vezérigaz-

1. tablazat. MAV-kertészetek 1915-ben [3]

(?szt"aly-’ Telephely Fokertész Kertész Kertészsegéd
mérnokség
Bp. Kozp. V.
Bp. Jozsefvaros Kébénya-felsé Toth Ferenc - Klein Andrés
Bp. Terézvaros Szolnok Kelemen Janos - Zaborszky Jozsef
Godollé Hatvan Endrész Lérinc - Csuka Lajos
Balogh Istvan
Tata-Tévéros Tata-Tévaros - Plspok Pal -
Bp. Bal Parti UV.
Pozsony Szencz Band Vilmos - Gabris Istvan
Nagyszombat Nagyszombat - Sztrnat Janos
Szombathelyi UV.
Czellddmolk Czelldomolk - - Szabd Gyula
Szombathely Szombathely - Heged(s Béla -
Gyanafalva - - Heincz Janos
Debreczeni UV.
Debreczen Debreczen Onossai Istvan - -
Szatmar Szatmar - Szofak Janos -
Huszt Huszt - - Mincsics Séndor
Ungvar Ungvar - Papp Gyula -
Nyiregyhaza Nyiregyhaza - - Papp Lajos
Satoraljaujhely Satoraljaujhely - Toth Ferenc -
—Kirdlyhdza
Kolozsvari OV.
Kolozsvar Kolozsvar - Henczi Kalman -
Nagyenyed Nagyenyed Mészaros Istvan - -
Brasso Brasso - Kerekes Karoly -
Csikszereda Csikszereda - Mihalyfi Lajos -
Aradi UV.
Arad Arad Portoré Gyorgy - -
Nagyvarad Nagyvarad - - Kovécs Janos
Piski Piski - - Krupdanszki Janos
Szegedi UV.
Szeged Szeged Csuri Istvan - -
Temesvari UV.
Temesvér Temesvér - Zeller P4l -
-Verseczi =
Orsova Orsova - Thurt Gyorgy -
Versecz Versecz - Szabados Janos
Szabadkai UV.
Szabadka Szabadka Farkas Dezs6 - Rozsa Karoly
Pécsi UV.
Osijek Osijek (Eszék) - Szili Istvan -
Sisak Sisak (Sziszek) = = Vill Janos
Zagrebi UV.
Dombévar Dombévar - - Matkovics Janos
Zagreb Zagreb - Gunic Albin -
Tapolcza Tapolcza - - Korhocz Gyula

5. abra. Budapest-kébanyai kertészet
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2. tablazat. A MAV-nal 1993-ban miikidd és a korabban megsziintetett kertészetek [3]

Igazgatdséag Miikodo Megsziintetett Id6pont
Budapest Kébéanya Esztergom 1958
Réakospalota Szajol 1958
Sorokséri ut Dunakeszi-Gyartelep 1952
Hatvan Bp. Cinkota 1957
Seregélyes Vac 1962
Lébénymiklos Gy6r 1983
Debrecen Debrecen Plspokladany 1952
Nyiregyhaza Kisujszallas 1956
Miskolc Fels6zsolca Banréve 1945 el6tt
Satoraljadjhely Flizesabony 1945 el6tt
Pécs Pécs Gyékényes 1954
Balatonboglar Kaposvar I. 1954
Dombévar 1954
Barcs 1954
Kaposvar Il. 1989
Szeged Szeged-Rokus Bacsalmas 1957
Gyoma
Szombathely Szombathely Sarvar-Rabasziget 1970
Celldomolk Celldomolk
Badacsonytordemic

6. abra. A hatvani viragkertészet, 1955

7. abra. Szolnok allomas diszkertje

8. abra. Székesfehérvar, miihelykert

Vucskics Alinka 2010-ben a Buda-
pesti Corvinus Egyetemen kertész-
mérndki, 2012-ben novényorvosi,
majd 2021-ben a Szent Istvan Egye-
temen favizsgaloé és faapolo szak-
mérndki végzettséget szerzett. A
MAV Zrt. szervezetén beliil 2016~
2018 kozott Budapesten kertészeti
és zoldterulet-karbantartasi egység-
vezetéként dolgozott. Munkdjaban
eléadédsaiban és a most megjelent
irasdban a természet szeretete, és a
hagyomany tisztelete tikrozédik.

gatosdg 6. Szakosztilydba torténd dthe-
lyezésével. Munkdssiga sordn @ szakmai
utasitdsokat, rendelkezéseket léptetett
hatdlyba, a meglévoket pedig korszerdsi-
tette. Kidolgozta a vasiit menti fisitdsok,
héfogd erdésivok telepitésére vonatkozd
eldirasokat. 1956-ban kibdvitette a vasti
fésitdsi, kertészeti, parkositési ismereteket
tartalmazé D.16. Miszaki atmutatdt, és
1955-ben megval6sult az elsd vasiti ker-
tészeti tanfolyam, amely id6vel rendszeres
képzéssé valt a kertészetben dolgozok (ve-
zetdk, technikusok) szdmdra.

A kertészetek sokdig zavartalanul mii-
kodtek a vasuti telephelyeken. 1975-ben
dtkeriiltek az épiiletfenntartd, illetve az
épiilet- és hidfenntartd fénokségekhez. Az
ezt kovetd hisz-huszondt évben a kerté-
szetek szdma csokkent, gazdasdgi és egyéb
okokbdl, teljesen megsziintették (példdul:
vici kertészet) vagy osszevontdk Oket (pél-
ddul: felsézsolcai-sdtoraljatjhelyi).

Az 1990-es évekre mar csak 17 ker-
tészete maradt a vasttnak és ez a szdm
folyamatosan csokkent (2. #dbldzaz) (3].
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9. abra. Seregélyes allomas

A 2000-es évben mdr csak egy kertészet
maradt fenn, dm az itt dolgoz6 kertészek-
nek koszonhetden a szdzezres nagysdg-
rendli novény kiiiltetése szerte az orszdg
vasutdllomdsain - megtortént. Habdr a
kertészetek szdma igen megfogyatkozott,
a novénytelepités és -gondozds igénye ott
van a vasutasok lelkében, s ez jol ltszik
a miskolci és hatvani kertészet djjéépitési
tervein,

Néhny virdgos dllomdst és egyéb vasiti
épiiletet lithatunk a 7-10. dbrikon a rég-
mult id6kbél.

Napjainkban egy telephelyen mikédik
a kertészeti termesztés, a Kébanya-felsén
1év6 kertészetben. A vasatallomasok, iro-
daépiiletek elldtdsdt hdlozati szinten innen
intézik. A telephelyen a termesztés nagy-
részt a kozel 100 évvel ezeldte kialakitott

Summary

Environmental advantage of the
plants around us is very significant,
they improve both their direct and
indirect environment. Their biologi-
cal and ecological advantage both of
the herbs and of the woody-plants is
determining. In the course of the as-
similative processes they produce oxy-
gen, bind the carbon dioxide, decrease
the temperature by vaporisation, they
shade by their foliage, they implement
wind and noise reduction tasks, and
the fruiting species present us with
their juicy fruits. Besides their several
advantages their mood improving
effect by their aesthetic appearing is
also very significant.

10. bra. Lébény-Mosonszentmiklés allomas

11. 4bra.
Filclair félia-
sator

16 tiveghdzban t6rténik, amelyek mellé
2003-ban egy nagy légtert Filclair folia-
sétort telepitettek (11. dbra). Az 1650 m*
nyi termesztGfeliileten éves szinten tobb
mint 300 000 névényt — egy- és kétnydri
paldntdkat, balkon- és szobandvényeket,
valamint ével6 novényeket — termeszt a
két termesztésvezetd irdnyitdsa mellett te-
vékenyked6 kilenc 6. Az elmdlt években
folyamatosan ndvekvd igény jelentkezik
mind az dllomdsparkok, utasforgalmi kor-
nyezet rendezettebbé tételére (12. dbm),
mind az iroddk virdgositisira. «
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Keleti-utascentrum

Szerte a vildgban a vastt reneszdnszdnak vagyunk
tanui: az Eurépai Unié és a magyar kormdny is a
vasutat jelolte meg a kozosségi kozlekedés alapja-
ként. A legfenntarthatébb kozlekedési médként

a versenyképes vasut valos alternativéja az egyéb
kozosségi dgaknak, amelyekhez a vastitnak harmo-
nikusan kell kapcsolédnia. A MAV a felgyorsult

vildggal [épést tartva az utasok igényeit kielégitd
szolgéltatd véllalattd szeretne vélni. Nemzeti vas-
ttdrsasdgként tobb mint 150 éve 4ll az dllampol-
garok szolgdlatdban, tradicidjira épitve szeretné
az dllanddsigot, a biztonsdgot, a megbizhatdsigot
jelenteni. Ezért sziikség van a megujuldsra, hogy
megjelenése és szolgaltatdsai méltévd véljanak a
nemzethez és az eur6pai normakhoz.

MAV Zrt. Fejlesztési és
Beruhazasi Féigazgatdsag,

Hangya Eva Palinkds Ferenc
Zsuzsanna kiemelt tervez6mérnck
projektmenedzser MAV 1t

Beruhdzéslebonyolitd
lgazgatdsdg, Mdszaki

Projektiroda Tervezési Osztaly
D41 hangya.eva.zsuzsanna@mavhu DA palinkas.ferenc@mav.hu
@ (30)3089778 @ (30) 2571227

A Keleti palyaudvar ma Budapest és az
orszdg egyik legnagyobb utasforgalma fej-
palyaudvara. Nemcsak csomépont, dtme-
neti tér a kiilonboz6 kozlekedési modok,
a kozlekedés és a varosi élet kozote, hanem
kozosségi szintér: az indulds, a megérke-
zés, a blcstizds, a taldlkozds, a varakozis,
a tdjékozddis, adott esetben szolgdltatdsok
igénybevételének vagy tgyintézésnek a
helye. Amennyiben igényes modon, mi-
ndségi elemekkel van kialakitva, kornye-
zete gondozott, rendezett és tiszta, Ugy
vonzova valik az utasoknak, akik szamdra
az itt toltdet idd kellemes élménnyé valik.

A digitdlis forradalom jellemzden dtfor-
milta és folyamatosan formdlja az tigyin-
tézési folyamatokat: egyre nagyobb teret
hddit az e-mobilitds, de ezzel parhuzamo-
san a személyes jelenlét, az ember-ember
kozotti interakei6 igénye is er6sodni ldt-
szik. A jov6ben arra lehet szdmitani, hogy
a jegyérickesités zome IT-kdrnyezetben,
személytelen formdban bonyolddik, mig
az tigyfelek és az tigyfajtdk személyes je-
lenlétet igénylé csoportjai szimdra Gjfaj-
ta fizikai kornyezetet kell létrehozni: az
utascentrumokban a hagyomdnyos fiilkés
rendszerd kiszolgdldst felvaltja a nyitott
pultos szolgaltatds.

A MAV szakemberei 4ltal megterve-
zett és a Budapest Fejlesztési Kozponttal
egytittmikodve  elékészitett, mintegy
1,6 millidrd forint (1 554 700 931 Ft) ér-
tékdi beruhdzdst a kormdny és az Eurdpai
Unié kohézids alapja tarsfinanszirozza; a

munkakat a HC Epit6 Korldtolt Felelds-

ségli Tarsasdg és a Variabau Vegyes Profild
Epitéipari és Kereskedelmi Korldtolt Fele-
18sségii Térsasig mint kozos ajdnlattevék
végzik.

A villalkozisi szerzddés aldirdsa 2021.
februdr 5-én tortént és 2021. mércius 11-
én lépett hatdlyba.

A MAV Zrt. 2021. marcius 23-dn in-
ditotta el eurdpai uniés forrdsbl a Keleti
palyaudvar utascentrumdnak kiépitését és
varhatéan 2022. februdrban fejez6dik be,
11 hénapos, szerz6dés szerinti megvaldsi-
tési iddvel.

Torténeti dttekintés
A Magyar Allamvasutak 1881-ben a Kere-

pesi uti vimnal, a mai Baross térnél kezd-
te el épittetni az 4j pélyaudvart. Az els§
g6zos 1884. augusztus 16-4n futott be az
0j palyaudvarra, ami épitésekor az egyik
legkorszertibbnek szdmitott Eurépaban.

A fogaddépiilet tervezje Rochlitz Gyula
(1825-1886) MAV-fofeliigyeld, a csar-
noké Feketehdzy Jinos és Than Mor volt.
A csarnokban eredetileg 6t vagdny épiilt,
de az 1980-as évekbeli korszerisitésnél
négy vigany maradt.

Epitéskor a f6viros a kozigazgatdsi be-
jarés alkalmdval kikétotte, hogy az Gj pd-
lyaudvar homlokzatdnak a kozépvonala
a Rékéczi at tengelyébe essen. E kikotés
folytin a palyaudvari csarnok és a felvé-
teli épiilet a Baross tér Thokoly uti oldala
felé tolodott el, az igy rendelkezésre dllo
sztikds teriilet a vastt szdimdra megnehe-

zitette a vastiizemi feladatok optimalis
lebonyolitasit.

A Keleti palyaudvart az évtizedek sordn
tobb izben bévitettek, dralakitottdk. A pd-
lyaudvar vigdnyai folé 1931-ben épitették
ki a felsévezetéket. A mésodik vilighdbort
idején, Budapest bombdzdsakor a palya-
udvar stlyos sériiléseket szenvedett.

1969-ben, a 2-es metrd épitésével alaki-
tottdk 4t a teret, a metr6 és a palyaudvar
kozote aluljarorendszert épitettek. Az alul-
jérd szintjére keriiltek a pénztdrak és az in-
formécios helyiségek, az aluljdrobdl széles
Iépesdkon lehet feljutni a peronokhoz.

A 2010-es évek elején kezdték el épiteni
az Mé4-es metrévonalat, ekkor épitették
dt a pdlyaudvar eldtti teret, aluljdr6t és az
oda vezetd kozforgalmd lépesket is.

Az épiilet laza, ldpos talajon épiilt igen
koltséges colopalapozdsra, a colopozési
munkdlatok megtervezése és irdnyitdsa
a norvég szilletéstt Gregersen Guilbrand
szakértelmét dicséri — az 1960-as évek vé-
gén az M2-es metr6vonal épitésekor, s a
2010-es évek elején, az M4-es metrévonal
épitésekor a cédrusfa colopoket teljes ép-
ségben taldledk.

Az épiilet olasz reneszdnsz stilust f6-
homlokzata 40 méter magas, felsd részét
a vasut alleg6ridjic megjelenitd szobrok
diszitik. A htsz méter széles kapuzat két
oldalin egy-egy falfiilkében James Watt
és George Stephenson szobra dll, kdzvet-
leniil a kapuzat folott a banydszat, az ipar,
a foldmivelés és a kereskedelem jelképes

alakjai tekintenek ald. A fedett csarnok
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1. dbra. Peronszinti livegtet6

2. dbra. Ugyféltéri latvanyterv — kék

hossza 180 méter, szélessége 42, magas-
siga 31,4 méter. A vigdnycsarnokot két
oldalrél eklektikus stilust szarnyépiiletek
egészitik ki. Az utazokozonség a Thoks-
ly tt feléli induldsi oldalon, a Lotz-csar-
nokon dt juthat a viginycsarnokba, a
pompds, fényliz§ csarnokot Lotz Kdroly és
Than Mér freskéi diszitik.

Jelen dralakitdssal érintett a vigdnycsar-
nok f6homlokzat mégotti teriilete és az
alatta 1év§ utasforgalmi teriiletek.

Koncepcio, funkcié

Az utascentrum tervezésekor és megvaldsi-
tésakor kiemelt cél, hogy a végeredmény
titkrozze mai viligunk modernitdsdt és
funkcionalitdsét. Elvdrds, hogy kulturdl,
tiszta, emberkozeli, élményt add tér joj-
jon létre, ahovd jo bemenni, ahol j6 lenni.
Kialakitdsdban legyen friss, fiatalos, ren-

dezett és dtldthat6, egységes és biztonsi-
got sugdrz. Arculati elemei finoman, de
orszgszerte egységesen ¢és felismerhetGen
kozvetitsék a MAV vallalati identitdsat.

A jelenleg szétszértan mikodé szolgdl-
tatdsokat, a novekvd igényeknek megfele-
18en, Ssszevontan terveztitk megvaldsitani
egy integrdlt utascentrum kialakitdsdval.
Ennek a koncepciénak terveit készitettitk
el az eldzetes tervezési diszpozicidk alap-
jan. Valamennyi szolgdltatdst (belfoldi,
nemzetkozi  pénztdrak, tigyfélszolgdlat,
szolgdltatds-értekesités, automata csomag-
megdrzés, utasforgalmi vécék-mosddk) a
legfrekventdltabb teriileten 8sszevontan
valésitottuk meg, attraktiv, ergonomikus
térben.

A hely kivalasztdsdndl fontos szempont
volt, hogy az iitemezett rekonstrukeié
a legfrekventdltabb teriiletrd] induljon,
lehetdség szerint az dtépitett teriilet ne

Hangya Eva Zsuzsanna 1998-ban a
Gabor Dénes Féiskolan végzett in-
formatikus mérnokként. 2003-ban
a BME Felnétt Tovabbképzésén mi-
néségbiztositasi  rendszerfejleszté
végzettséget, 2011-ben a BKF-en EU-
pélyazati projektvezeté végzettsé-
get szerzett. Az Obudai Egyetemen
2020-ban fejezte be az Uzleti infor-
maciémenedzsment  szakmérnoki
képzést. Hangya Eva Zsuzsanna ko-
zel 25 éves projektvezetdi tapaszta-
lattal rendelkezik. A vasuti terlletre
2011-ben kertilt, el6zéleg kiilonbozd
informatikai, szallitmanyozasi, infra-
strukturalis unios projektekkel foglal-
kozott. A MAV-cégcsoportnal el6szor
a MAV-Gépészetnél a szakmai titkar
poziciét kdvetéen projekt-, folyamat-
és szabdlyozasmenedzsment-vezetd
volt, majd a lednyvallalati integracié
utdn a MAV-START Zrt.-nél 2016-t6l
2019-ig projektiroda vezetbje lett.
Jelenleg a MAV Zrt-nél a Projekt
Feltigyeleti Igazgatdsagon a projekt-
menedzserként dolgozik, kiemelt
feladata Budapest Keleti és Budapest
Nyugati palyaudvar utasforgalmi fej-
lesztése cim(i eurdpai uniods forrasu
projektjének koordinélasa, vezetése.

litkdzzon mds, tdvlati elképzelésekkel, to-
vabbd a lehetd legjobban szolgdlja a meg-
jelolt célokat és maximalizdlja az elérhetd
eredményeket.

A 2018-as forgalomfelvétel alapjin a
Baross tér feldli, azon beliil az aluljarészin-
ti gyalogoskapcsolat a legmeghatdrozdbb.
Ez a teriilet, illetve a Baross téri fobejrat
(nagy Osszesitok el6tti teriilet) a legfrek-
ventdltabb, amely az utasiramlds optima-
lizdlésdval még meghatdrozobb4 vilhat.

A fentiek miatt az utascentrum tigyfél-
terét a jelenlegi, aluljardszinti pénztdrak és
azok elétti teriilet felhaszndldsdval alaki-
tottuk ki, a kapesol6dd héttéreeriiletekkel,
amelyek az ,A” épiilettomb pincéjében és
a ,B” épiilettomb tetGterének egy részé-
ben helyezkednek el.

A csarnoktérbe felvezeté meglévd 1ép-
cs6karokat befogadé fodémnyilds egy
részét  jarhaté  {ivegfodémmel  fedtik
(1. dbra), igy hoztuk létre az also szint
belsd, tigyfélforgalmi tereit, ezdltal meg-
noveltik a foldszint kijelz6k eldtti vara-
kozéhelyet is.

Az utascentrum {igyféltérbél és munka-
térbdl dll. A munkatér kilenc pénztdr- és
két tigyfélszolgdlati pultot tartalmaz, az
egyik pult akaddlymentes kialakitdssal
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Palinkas Ferenc a Budapesti M-
szaki Egyetem Epitészmérnoki Karan
végzett 1992-ben. Az Epitész Mes-
ter Egylet Mesteriskola XIV. ciklus
tovabbképzését 1998-ban fejezte
be. Palinkds Ferenc kozel 23 éves
vezet6-tervezdi tapasztalattal ren-
delkezik. A vasuti teriiletre 2012-ben
kerilt, el6z6leg ipari, kulturdlis és
lakasépitési beruhdzasi projektek-
ben vett részt vezetStervezdként.
Példaul CHS Szamitastechnikai Kft.
logisztikai kozpontja és irodahaza
Budadrs, biatorbagy faluhazbdvités,
Poméz-Kiskovacsi SARA szakositott
szocialis otthon vagy a nagymarosi
romai katolikus plébaniatemplom
feltjitasa. Jelenleg a MAV Zrt. Be-
ruhdzads Lebonyolitasi lgazgatésag
M(szaki Tervezési Osztalyan kiemelt
vezetbtervezéként dolgozik, felada-
ta tobbek kozott a Budapest Keleti
pélyaudvar Utascentrum projektjé-
nek generéltervezése, tervezéi mi-
vezetése. Ezenkivil tobb unids és
kormanyzati forrasbél megvalésuld
projekt tervezését, mivezetését vé-
gezte, pl. Balatonszentgydrgy vagy
Kenderes mlemlék allomasépiileté-
nek feldjitasa.

késziil. Az tgyféltérben virakozdhelyet,
gyereksarkot, onkiszolgdlopultot,  sor-
szdmhlz0 automatdt, utastdjékoztatdst
az induld-érkezd vonatokrdl és egy szol-
galtatds-éreékesitési iroddt alakitottunk
ki (2, 3. dbra). Az tgyféltérhez kapcso-
16dnak a héttériroddk és kiszolgdl6teriilet,
amely korszeri munkakériilményeket
biztosit az ott dolgozéknak is. A pince-
szintre végleges épitészeti terek, illetve
gépészeti, erbsdrama és tdvkozlési rendsze-
rek keriilnek, a felépitményben, a tet6tér-
ben és tetdfeliileten, ideiglenes jelleggel, a
szitkséges gépészeti elemek. Megformdls-
sukndl torekedtiink a minimdlis épitészeti
beavatkozdsra, mind akusztikai, mind esz-
tétikai szempontbdl a legkevésbé zavar,
beavatkozé megoldasra, figyelembe véve a
helyi épitési szabélyzatban el6irtakat.

Az utascentrum el6tti fogaddeér s
megujul épitészeti megjelenésében, és az
akaddlymentesités korszer(i eszkozeit al-
kalmazva, duplex felvoné és két mozgé-
1épcsé beépitésével (4. dbra), tovibbi az
utasok komfortjét novelend§ jegykiadd
automatakat, automata csomagmegorzot
és modern utcabttorokat helyeztiink el.
A metré fel6l érkezék meggjult padlo-
burkolattal, fém dlmennyezettel, integralt

3. dbra. Ugyféltéri latvanyterv — barna

4. dbra. Peronszinti felvoné

5. abra. A metrészint megvaltozasa
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vildgitéstechnikdval és utastdjékoztatdssal
felszerelt el6térbe jutnak, amelyet a meg-
novelt szélességti akaddlymentes rimpén és
felajiott el6lépeson keresztiil érhetnek el
(5.-6. dbra). Kiilon beruhdzdsban megujul

’ M o4 .
a szomszédos utasforgalmi vécécsoport is.

Belsdépitészeti kialakitds

A kozonségforgalmi teriilet meghatdrozé
cleme a meglévd oszlopok dltal kézre-
fogott tivegfodém, amely a csarnokbdl
engedi be a fényt az utascentrumba. A
bejdrattdl balra esd fal végig tivegezett, a
szolgdltatds-értekesitd iroda szintén Giveg-
fallal levilasztott. Az utascentrumban
tigyfélhivé rendszer makodik. Az tigy-
félirdnyité kijelzok a pilléreken kapnak
helyet siillyesztett kivitelben, valamint a
szolgdltatds-értékesitd iroda ajtaja melletti
tivegfalba integrdlva. Az utastdjékoztatds
hdrom 55" képatldji monitorral lesz

6. abra.
Metrészinti
mozgoélépcséd

megoldva, amelyek koziil ketté a jegy-
pénztérak felett, az livegfodém alatti fiig-
gbleges falszakaszon lesz elhelyezve, egy
pedig ezekkel szemben. A jegypénztirak
és az informdcidspultok nyitott rendsze-
rliek, tehdt az utas és az éreékesité kozote
nincs fizikai akaddly. Megjelenésiiket az
utasforgalmi terilet feldl meghatdrozza a
hosszti folyamatos pult, amely dsszeks-
ti é egybefogja az egyes pénztdrakat. Ez
a folyamatossig egy helyen, kozépen, az
akaddlymentes pultndl szakad meg, ahol
a kerekesszékes elérhetdség miatt alacso-
nyabban lesz. A padléburkolat az aluljrd
sziirkekd burkolatdnak a folytatdsa, a fig-
gonyfalak tart6szerkezetei sziirke szintiek.
Az dlmennyezetek fehér szintiek, amelybe
némi véltozatossagot hoz az akusztikai 4l-
mennyezet perforcidja. A felmend szer-
kezetek nagyrészt szintén fehér szintiek,
de itt hangstlyos kivétel a pultok mogorti
arculati fal, amely textilanyagti és a MAV

Summary

All over the world we are the wit-
nesses of the renaissance of rail-
ways: European Union and also the
Hungarian Government designated
the railway as the base of public
transportation. As the most sustain-
able transport mode the competitive
railway is a real alternative to the
other transport branches, to which
railways must join in a harmonic way.
MAV keeping step with the accelerated
world would like to become a service
company fulfilling the passengers’
demands. As a national railway
company MAV stands in the service of
citizens for more than 150 years, and
building on its tradition MAV would
like to mean stability, safety and reli-
ability. Therefore renewal is necessary
in order that MAV Co’s appearance and
its services could become worth to the
nation and to European norms.

alapszinét képezd kék egy specidlis dr-
nyalatdt kapja. Az arculati fal a Texaa cég
akusztikai falpaneljébél épiil fel, amelyre
arculati elemek lesznek elhelyezve. «

(

\

~\
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Vasuti palyaval
kapcsolatos diagnosztikai
fejlesztések

Dr. Molnar Péter
iigyvezetd igazgato
Metalelektro Méréstechnika Kft.

><] mpeter@metalelektro.hu
@& (30) 960-8855

A Metalelektro Méréstechnika Kft. 30 éves multra te-
kint vissza. Cégiink megalakuldsitdl foglalkozunk vasuti
diagnosztikai miszerek fejlesztésével, gyartdsdval és for-
galmazdsdval. Cikkiinket fejlesztémérndkeink irdsaival, az
elmult néhdny év eredményeibdl allitottuk 6ssze, bemu-
tatva azt a valasztékot, amelyet cégiink nyujt, és amivel
szeretnénk gazdasigosabbd és biztonsigosabbd tenni a
vasuti kozlekedést, els6sorban hazinkban, de szerte Euré-

pdban is.

Dr. Molndr Péter: RailScan és a Rail
Stress Diagnostic System

A RailScan miiszert az 1990-es években
fejleszterték ki és azota alkalmazzdk a
Magyar Allamvasutaknil. Az alkalmazott
Barkhausen-zaj-mérés eredménye fiigg a
sin anyagdt6l, mégneses tulajdonsigaitdl,
valamint a sinben mikodé és maradd
fesziiltségekedl. Alacsonyabb Barkhausen-
zajt lehet mérni nagyobb szildrdsgy, erd-
sen Otvozott vagy edzett sinen, mint az
50 éve Didsgydrben hengerelt sineken. A
modern sinek mérhetdségét tovibb ront-
ja, hogy a szildrdsdg novelésével a mara-
d6 fesziiltség is jelentdsen né a sinben. A
RailScaneket ezért kalibrélni kell a palyd-
ba épitett sszes sinre, gyartd, profil, szi-
ldrdsdg és évjdrat szerint.

Nem kénnyitette meg a felhaszndl6
dolgdt a RailScan mérési technoldgia sem,
amelynek sordn fel kel jelolni a mérési
szakaszon 50 mérési pontot, majd két-
szer meg kellett mérni mind az 50 pon-
tot gy, hogy a két mérés kozott legaldbb
7 °C sinhémérséklet-kitlonbség legyen. A
sokvaltozés mérés ellenére ez a bonyolult
energia- és iddigényes mérési eljérds bizto-
sithat elfogadhaté eredményt.

2010-ben  belefogtunk a RailScan
modernizdldsiba, német partneriinkkel
alapvetden a mérési elektronikdkra, mé-
réfejekre és a kiils§ megjelenésre foku-
szdlva [1]. A jelent6s fejlesztések mellett

a kalibrdci6 tovébbra is komoly gondot
okozott. )

2013-ban fordultunk a MAV erémérd
eljarasdhoz, amelynek alapjait felhasz-
ndlva alakitottuk ki a SidePull tényleges
semleges hémérsékletmérd berendezést a
kornak megfelel§ digitdlis méréstechnika-
val. Az egyszerti kezelhetdség, a minimalis
vaganyzari igény mellett az egyik sinszdl
felolddsa-lekotése ellenére pozitiv felhasz-
ndloi vélemény alakult ki.

2014-ben indult el a RailScan és a
SidePull hdzasitdsa, amelynek lényege,
hogy az egyik miszer hidnyossdgdt potol-
hatja a mdsik muszer elénys tulajdon-
siga. SidePull-méréssel megoldhaté az in
situ kalibralds a palydban a méréprogram-
ba integrélt kalibracids eljdrdssal, amely-
nek kulcsa a SidePull-lal mért tényleges
semleges homérsékleti eredmény.

A RailScan és a SidePull kombindciét
a Rail Stress Diagnostic System, roviden
RSDS néven emlitjik, magyarul sinfe-
sziiltség-vizsgdl6 rendszer.

A SidePull egy pontszerd, 28 méteres
szakasz tényleges semleges homérsékle-
tét hatdrozza meg, a RailScan kériilbeliil
300 méteres szakaszokra ad dtlagos ered-
ményt, valamint az 50 pont TSH elosz-
ldsdt.

A SidePull csak a semleges hdmérsék-
let alatt alkalmazhaté a kivetdés veszélye
miatt, a RailScan-méréshez elengedhetet-
len a sin melegedése, hogy kialakuljon a

kelld fesziiltségvaltozds a sinben a mini-
mum 7 °C sinhémérséklet hatdsdra.

A SidePull haszndlata elengedhetet-
len a kalibricié sordn, de haszndlatdval
barmikor ellendrizhetdk a RailScan-
eredmények. A RailScan idedlis az azonos
sinbdl épitett homogén pdlya felmérésére
hosszabb szakaszokon.

A headcheck-hibdk anyageltavolitéssal
sziintethet6k meg. A kszorilést kovets-
en ellendrizni kell a kialakitott sinprofilt
és sinmagassagot a célnak megfelel6 pro-
filmérovel.

Dr. Molndr Péter: Tényleges semleges
hémérséklet méreése

A tényleges semleges homérsékletet
(TSH) helyes bedllitdsdt rendkiviili fon-
tossdga miatt méréssel lehet ellendrizni,
a forgalom biztonsdga, valamint a hézag-
nélkili viganyokban szitkséges munkik
biztonsdgos elvégzése érdekében!

A megrendeld és az lizemeltet§ elemi
érdeke, hogy az 4j vagy dtépitett szakaszok
tényleges semleges hémérséklete az eldirt
tartomdnyba essen az 4tvétel sordn és az
azt kovetd években.

A tényleges semleges homérséklet ron-
csoldsos és roncsoldsmentes mérési méd-
szerekkel dllapithatd meg.

Roncsoldsos modszer az elvdgdsos el-
jrds, amelynek sordn az adott hosszon
feloldott sin elvigdsival a sin hémérsék-
letébol és a vdgds utdn bekdvetkezd hossz-
valtozdsbdl szamithat6 a tényleges semle-
ges hdmérséklet.

Roncsoldsmentes médszer az erémér§
modszer, amelynek sordn, egy rovidebb
szakaszon feloldott sin emelésével vagy
oldalra htizdsival az alkalmazott erébdl,
az elmozditds mértékébdl és a sin hémér-
sékletébdl szamithat6 az eredmény. Ideso-
rolhatjuk a MAV eréméré eljérdsit és az
abbl tovabbfejlesztett SidePull muszert.

Léteznek roncsoldsmentes médszerek,
amelyek a sinben keletkezd erdvel dssze-
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Dr. Molnar Péter 1991-ben vég-
zett a BME Kozlekedésmérnoki
Kardn. A doktoranduszképzéssel
parhuzamosan részt vett a BME
Ipari formatervezés posztgradudlis
kurzuson. 1994-ben 6sztondijjal ku-
tatdmunkét végzett az Oului Egye-
temen, Finnorszagban. 1996-ban
doktoralt magneses Barkhausen-
zaj-mérés teriiletén. 1994-tél tagja a
Metalelektro-csapatnak.

figg8 kozvetett fizikai jellemzdt mérnek,
és kalibracio segitségével szdmoljik a tény-
leges semleges homérsékletet, ezek kozé
tartozik a RailScan mdszer.

A tényleges semleges hémérséklet is-
meretében kritikus pdlyaszakaszokon a
semleges hémérséklet valtozdsdt mérd
monitoringrendszer is telepithetd. ,Eljs-
ras hézagnélkiili viganyban lévd vasuti sin
mechanikai fesziiltségviltozdsinak mé-
résére” cimen, 230 742 lajstromszimon
nyilvéntartott szabadalmi okiratban leirt
megolddsunk lényege, hogy a sin gerin-
cének hosszirdnyl feszilltségvaltozasit a
sin gerincvastagsdgdban bekovetkezd vl-
tozdssal hatdrozzuk meg egy mérGcsavar
segitségével. A mérési eredmények — kiala-
kitdstol fiiggden — letdlthet6k kozvetleniil
a mérdcsavarrdl vagy online gydjtheték a
megfeleld informatikai csatorna kiépitését
kévetGen.

Németh Istvdn: Gordiilofdradds okozta
sinhibdk drvénydramos vizsgdlata

A gordiild érintkezési faradds okozta sin-
hibdk kialakuldsdrol, mérésérél, javitdsi
technoldgidjardl a Sinek Vildga olvasoi

Németh Istvan
villamosmérnok

A Kand6 Kélman Muszaki Foisko-
la  mUszer-automatika szakiranyon
négyéves képzéssel szerzett 1999-
ben BSc diplomat, ahol az orvosi md-
szer szak egyéves kiegészité gyakor-
lati oktatdsat is elvégezte. 1999-t6l a
Metalelektro Méréstechnika Kft. dol-
gozdja. A gépjarmlvizsgalathoz és
felépitményvizsgélathoz kapcsol6dd
mszerek kifejlesztésével és gyarta-
saval foglalkozik.

1. &bra.

GF-04 6rvény-
aramos sinfej-
repedés-mérd
készllék

2010 utdn szdmos cikket olvashattak.
Ennek oka, hogy az 1960-as években fel-
ismert jelenség a MAV vonalain ett6l kez-
dett veszélyes mértékben elszaporodni [2].

A kerék-sin érintkezési helyén kialakul6
feliiletrd] induld repedések (headcheck-
hibdk) szdma méterenként eléri a 200-
300-at és az adott sinszdlat akdr tobb
szdz méteren keresztill is jellemzik. A
headcheck-repedések ~ felismerhetok  és
mérhetdk mdr a kialakuldsuk korai fizi-
siban is. Az 6rvénydramos elven miikodé
roncsoldsmentes mérésekkel megbizhaté-
an kimutathaték a néhdny tized millimé-
teres hibak is [3].

A Metalelektro Kft. 2006-ban elkészi-
tette elsd Orvénydramos sinvizsgdld ké-
sziilékét; hazai érdeklodés a késziilék irdnt
nem mutatkozott. A killfldén megjelend
¢s 2010 utdn hazdnkba is importdlt eszko-
20k rimutattak a mérés sziikségességére.
A Metalelektro Méréstechnika Kft. 2014-
ben kezdte el forgalmazni a mérdeszkozét,

amely a GF-04 nevet kapta (1. dbra).

A miiszer a sin feliiletét egyszerre négy,
6 mm széles sdvban vizsgdlja. A sévok he-
lyét a mérést végzd személy képes a szon-
dakat tarté mérdkocsik poziciéjinak meg-
valasztdsdval a kerék-sin teljes érintkezési
feliiletére bedllitani. Ez a tulajdonsiga a
muszernek kiilonosen hasznos ott, ahol
nem vagy nem csak az tgynevezett nyom-
tévsarokban jelennek meg repedések. A
mir kialakult kézi és mérévonati kiértéke-
lési formdkat kovetve késziilt el a miiszer
mérd- és kiértékeldszoftvere (2. dbra).

A mérési elv és a GF-04 késziilék md-
szaki kialakitdsa lehetévé teszi a plydbol
kibontott, feliletén mdr rozsddsodd, Gj-
rahasznositdsra var6 sinek headcheck-
vizsgdlatdt akdr depondlt dllapotban is.

Sziikség mutatkozott egy olyan kisebb,
konnyebben kezelhet6 kézi  mérdesz-
kozre is, amellyel egy rovidebb szakasz
vizsgilhat6 meg. A head check scan gy
lett kifejlesztve, hogy a mérés egyszertien
elvégezhet§ legyen. A mér6szonda ke-
ramiafeliilettel érintkezik a sinnel, és a

2. dbra. GF-04 mérési eredménye a szamitdgép képernydjén
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3. dbra.
HCScan kézi
Orvényaramos
HC-méré

4. abra.
GFD-08
vontatott
nyolccsatornas
HC-mér6 szer-
kezet mérés
kozben

vizsgdlat sordn egy adott feliiletrészt lehet
végigpasztdzni. A mért aktudlis kdrosodsi
érték LED-soron jelenik meg (3. dbra).

Az Srvényéramos elvli roncsoldsmentes
vizsgalati technika lehetdséget biztosit a
normdl vastti sinen kiviil a kitérékben
haszndlt mangdn csticsbetétek mérésére is.
A head check scan tovibbfejlesztett R&F
valtozata kétféle anyagon egyszerre is ké-
pes mérni, és ezt a képességét a nagyobb
eszkozok szintén megbrokoleek, igy a pia-
con, egyediildllé médon, minden misze-
riinknél valaszthatd lett az R&F opcio.

A két sinszdlon egyidejileg mérd rend-
szerbl jarmivekre szerelhetd vdltozatok
is késziileek. A GFS-08 sin kszordre
felszerelhet6 rendszer, mig a GFD-08 ti-
pus 20 km/h sebességti kiilondlld vontat-
ményként tizemel (4. dbra).

A vasiti sint gydrtok folyamatosan ku-
tatjak azokat az tj acélmindségeket, ame-
lyek ellendllobbak a termék haszndlatdbol
adddé szokdsos kdrosoddsi mechanizmu-
sokkal — kopds, hullimos kopds, repedés-
képzddés — szemben. Ha ez utébbi kdro-
sodds vonatkozdsiban sikeres a fejlesztés,

annak eredménye lehet egy, a futéfeliile-
ten — a szokdsos eszkozokkel - alig detek-
tilhatd, sokkal finomabb repedési kép. Ez
nyilvin kihivds a mérémdszer fejleszt6jé-
nek, hiszen ebben az esetben is redlis képet
kell szolgdltatnia az tizemeltetd szdmara.
A voestalpine Rail Technology részérdl
érkezett igény egy olyan head check mé-
rémszerre, amely képes 500 repedés/m

repedéssiirliségli  headcheck-kdrosodas
mérésére  kézzel mozgatott méréfejjel
(5. dbra).

A késziilékek tizemeltetd dleali ellen-
drzése, validdldsa megkivinja, hogy arra
alkalmas ellendrz test és médszer dlljon
a rendelkezésére. Késziilékeinkhez mi-
repedésekkel ellitott, a vizsgilhat6 sinek
anyagdbol készitett ellenérzé  testeket
szllitunk. Az ellen6rzés leirdsa alapjdn
az tizemeltetd sajét maga el tudja végez-
ni a késziilék ellendrzését. A headcheck-
hibdk orvénydramos mérése a hiba jel-
legénél fogva nem olyan egyszer(i, mint
egy gépalkatrész gydrtdsi vagy fdraddsi
repedésének mérése [4]. Mig ezekben az
esetekben 4ltaldban egyetlen repedés ter-

5. abra. HCScan HD LCD-kijelz6vel
specialis igényeknek megfelelé
programmal

jed az anyagban, headcheck-hiba esetében
a feliilettdl befelé haladva az anyagban a
repedés eldgazddik, tobb repedésben foly-
tatddik. A kérosoddsi mélységet a repedés
sinfeliilethez mért jellemzd szoge és a re-
pedés orvénydramos mérésbél meghatdro-
zott hossza hatdrozza meg. Ez utobbi az
eligazddé repedések teljes hossza, amelyet
az drvénydram képes bejdrni.

Kezdetben az &rvénydramos mérd-
rendszerek elfogadtatdsa kizdrdlag az arra
feljogositott cég (notified body) mérdesz-
kzével végzett sszehasonlité vizsgdlattal
tortént, amelyet az {izemeltetd kijelole
vasuti palydjaban végeztek el. A tapasz-
talatok alapjén azonban megjelent 2020-
ban az EN 16729-2 szabviny. E szerint
az Grvénydramos mérésbdl a kdrosodasi
mélység meghatdrozdsinak validdldsa a
kdrosodott réteg fokozatos eltdvolitdsa
sordn végzett méréssorozattal is lehetsé-
ges (6. dbra). Késziilékeinket ily médon
validdljuk vasati palydban és laboratori-
umban egyardnt.

Schall Brind: Digitdlis sindélés
és keresztfekszintmérd késziilek
— Rail Inclinometer

A sinddlés — definicié szerint — a végdny-
ban [évé sin szimmetriatengelye és a két
sinszdl sinkoronaszintjére (vigdny futdfe-
liletére) dllitott merdleges kozott szog.
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Schall Briné
gépészmérnok

Tanulmanyait (BSc) az Obudai Egye-
temen kezdte, és a Széchenyi Istvan
Egyetem (MSc) képzésén folytatta.
Osztondijasként kiegészit6 tanulma-
nyokat végzett a Hanze University
Groningen (Hollandia) és Pontifical
Catholic University of Chile (Chile)
egyetemeken. Fejlesztémérnokként
2017 o6ta a Metalelektro Méréstech-
nika Kft. alkalmazottja.

A sinek dltaldnos elhelyezését tekintve a
pélya tengelyének irdnydba valé dontés a
cél, a megfeleld kerék-sin kapcsolat és di-
namika létrehozdsinak érdekében.

A pdlya haszndlatival és az id§ mu-
lisival a pdlya paraméterei ardnyosan
vdltoznak. Nemzetkdzi vonatkozdsban
preventiv eljdrdsokként taldlkozhatunk
dolésméréssel, amely vasiti baleseteket,
tobbek kozt kisikldst hivatottak megeldz-
ni. A piacon megtalilhaté karbantartdsi
munkdkhoz és a nagyvasiti mérérend-
szerek validdldsdhoz haszndle miszerek
tobbsége kiegészité funkcidként kezeli a
délésmérést. A digitdlis, kézi d6lésmérdt
gy ennek a piaci igénynek a kielégitésére
terveztiik, a meglévé eszkozok egy gazda-
sagosabb alternativdjdt kindlva.

A nemzetkdzi szakirodalomban taldlha-
t6 cikkek értekeznek a délés fiiggvényé-
ben vizsgale sin-kerék kontakefeliilet és
nyomdseloszlds valtozdsdrdl [5], valamint
a futdkorsugdr-kiilonbség (RRD) és délés
osszeftiggésérol is [6]. Vizsgdljak tovibbd a
futdsi viszonyokat, az oldalerék optimali-
zdlését, amelynek eredményeképp a japdn
nagysebességli pdlydkon aszimmetrikus
délést alkalmaznak. A kontaktfeliilet pozi-
ciéja és nyomdscsticsérickek alapvet§ osz-
szetevli a headcheck-kialakulds és sinko-
pds mértékének. A cégiink dltal fejlesztett
késziilék két paraméterbdl, a tilemeléshol
és a mérendd sinszdl vizszinteshez képes-
ti poziciéjabdl hatdrozza meg a sindélés
értékét, amelyet az Eurépai Unidn belili
vastiti rendszerek kolcsonds dtjdrhatésigi
miszaki elirdsai (AME) részleteznek (EU
2016/797). Az eldirds szerint az dtmend
vagdnyokban a sinnek a vdgdnytengely
felé kell délnie, ennek értékée 1:20 és
1:40 kozotti tartomanybol kell kivalaszea-
ni. Az optimlis élettartamok (sin, ker¢k)

6. abra. Lekoszoriuléssel meghatarozott karosodasi mélység és GF-04 mérési ered-
mény 6sszehasonlitasa a koszortlés elétt és azt kdvetden

1. tablazat. Névleges délésértékek orszagonként

Litvania, Lettorszag, Oroszorszag, Szlovakia,
Esztorszag, Ukrajna

Orszag Dolés értéke
Németorszag, Ausztria, Svajc, Kina, Japan 1:40
Svédorszag 1:30
Egyesdilt Kirdlysag, Franciaorszég,
Olaszorszag, Norvégia, Fehéroroszorszag, 1:20

Lengyelorszég

1:20 és 1:40 (49E1 sineknél)
1:40 (R65 és 60E1 sineknél)
1:00 és 1:40 (kitér6kben)

a d6léséreek és tovabbi palyaparaméterek,
valamint az ezekhez tartozé megfelel§ ke-
rékprofil parositdssal biztosithatdk. Ennek
megfelelden a legelterjedtebb névleges dé-
lésértékek orszdgonként kiilonbozhetnek
(1. tdblizat).

A miszert a hazinkban alkalma-
zott sinek geometridjdra alakitoreuk ki
a MAV48-t6l R65-0s méretig. Az esz-
kozben két nagy pontossigh digitdlis
szogmér8 méri az adatokat, amelyekbél
szamolt értékek Bluetoothon érkeznek

meg a felhaszndlé androidos késziilékére.
A sintalp felsé feliiletére feliilé titkozok
poziciondljik a sinszdlat koriiloleld kere-
tet, igy kidgyazdsra nincs szitkség, a mé-
rés gyorsan elvégezhetd. A mérékésziilék
egy ellendrzd testtel nulldzhatd, majd a
mérés soran mind a tdlemelés-, mind a
déléséreékek menthetdk, tablizatos for-
métumban exportilhatok. Az eszkoz mé-
rés kozben felfekszik mindkét sinszalon,
de galvanikus kapcsolatot nem terem, a
sindramkorokre nincs hatdssal (7. 4bra).
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7. abra.

Rail
Inclinometer
sind6lésméré
késziilék

8. abra.
SidePull Light
integralt huzo-
mérd egysége

2. tablazat. A strlodasi tényezok iranymutato értékei

Surlodas

Surlodasi tényez6 értéke [-]

Futéfellleten 0,25-0,4
Vezetéfellleten <0,1
Két sinszal futofeliilete kozotti eltérés maximum 0,1

Egyed 0tto: SidePull Light

A TSH mérésére az 1980-as években a
MAV szakemberei fejlesztettek egy me-
chanikus mérdeszkozt, amelynek mérési
eredményeibdl kotott algoritmussal ki-
szdmolhatd a semleges hémérséklet. Ezt a
mérési eljdrdst alapul véve fejlesztettiik ki
a mai kor miszaki lehetdségeihez igazitva
a SidePull Light eszkozt.

Az er6t kozvetett médon, nyulds-
mérd bélyegekkel, az elmozduldst di-
gitdlis szogmérével, a sinhémérsékletet
infrahémérével mérjitk. A miszer és az
érzékelOk egy egységet képeznek a hu-
zéelemmel. Az eszkoz egyik végével a
lekotote sinszalhoz kapesolédik, mig a
részlegesen feloldott és gorgére helyezett
sinszdlra szereljiik fel a 8. dbrin lithat6
hizd-mérg egységet. A sinszdl oldalhiza-
st kétkari emeld biztositja, amelyet egy
menetes ors6 forgatdsaval lehet fesziteni.

A SidePull Light eljéris lényege a ki-
értékelésben van. A kordbban emlitett
mérési eljdrdsban sintipustdl fligg$ ténye-
z6kkel lehetett szamolni. Az uj sintipusok
megjelenésével a sziikséges tényezdk csak
kisérleti Gton hatdrozhatok meg.

A SidePull Light az egyes sintipusokra
kiilonbozo fesziiltségallapotokon  végre-
hajtott szimuldcidk er6-elmozdulds jelleg-
gorbéinek felhaszndldsaval hatdrozza meg
a semleges hémérsékletet. Kompenzilja az
aldtétlemeztd] eltér magassigi emelés-
bél szdrmaz erdket, valamint lehetdséget
biztosit a sinkopds figyelembevételére. A
szimuldcids eljdrds lehetdvé teszi dj sinti-
pus felvételét a keresztmetszeti rajz alapjdn
pélydban torténd tesztek nélkil.

A mérés sordn kialakul6 eré-elmozdu-
lds gorbe illeszkedik egy hémérséklet-val-
tozdsi gorbéhez, amelyhez hozzdadva a sin
pillanatnyi hémérsékletét, illetve levon-
va a gbrgd okozta hatdsdt, megkapjuk a

semleges homérséklet értékét, amelynek
pontossaga mindent 6sszevetve +0,5 °C.
A mérés nehézségét egyediil a pdlya meg-
bontdsa és helyredllitisa jelent, amely jél
megszervezett palya- és mérési munka
esetén 30 perc alatt elvégezhetd, akdr a
menetrend szerinti vastitforgalom megza-
vardsa nélkil is vonatmentes iddszakban.

TriboRoll - stirloddsi tényezd mérése

A vastti kerék-sin kapcsolat kontakzé-
ndjiban kialakul6 strléddsi tényezé ér-
tékének (tovabbiakban: ST) — a futd- és
vezetSfeliileteket is beleértve — meghatd-
rozott hatdrokon beliil tartdsa nem egysze-
rli feladat. Gazdasdgi szempontbél nem
elhanyagolhaté a til magas ST okozta
gyorsabb kopasbol eredd nagyfokd kerék-
és sinelhaszndlodds. A vezetési felilleten
[év6 magas strl6ddsi tényezd nagyobb
zajt okoz, mig a futdfeliileten magas ST
sinhibdk, mint példdul a gordiilési faradas
okozta repedések kialakuldsahoz vezet. A
futéfeliilet alacsony ST-je megnovekedett
fékutat, illetve a hullimos kopds kialaku-
ldsét okozhatja. A viginy két sinszdldnak
futéfeliilete kozotti nagy sarldddsitényezd-
kiilonbség a jarm{ kigy6z6 mozgdsinak
kialakuldsdhoz vezethet.

Az ST értékére, a mesterséges médosi-
tokon kiviil, a természet is hatdssal van,
amelyrd| a hivatkozott [8] el6addsban ol-
vashatunk. Szdmos kiilfoldi vastttdrsasdg
rendelkezik a strlodési tényezd értékei-
re vonatkozd eléirdsokkal, amelyeket az
2. tibldzat tartalmaz. A 18/1998. (VIL3.)
KHVM rendelet egyes fékméretezési és
menetdinamika szdmitdsokban a kerék-
sin tapaddsi tényezdjét 0,16-0,2 éreckek
kozote hatdrozza meg. A rendelet kitér a
fékatmérésekre is, ami alatt a vigdnynak

Egyed Otto

gépészmérnok

A godoll6i Szent Istvan Egyetemen
2017-ben  gépészmérndki  (BSc),
majd  2020-ban  gépészmérndki
(MSc) oklevelet szerzett. Munkajat
2017-ben kezdte meg a Metalelektro
Méréstechnika Kft.-nél mint fejlesz-
témérnok. Terilete tobbek kozott a
kerék-sin surlodasi tényezé mérése.
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10. abra. RPCS profilméré Vignol
sinen

megfeleld miszaki (olaj- és jégmentes)
dllapotban kell lennie, de az ST értékeit
nem szamszerdsiti.

A strlodasi tényezd mérésének igénye
vezetett benniinket a TriboRoll késziilék
kifejlesztéséhez, amely a sin ST lokalis
mérésére alkalmas. Legfontosabb egysége
amérokerék, amely folyamatosan gordiil a
sin feliiletén. A fejlesztés fontos részét ké-
pezte a mérSkerék anyagdnak és geometri-
djdnak meghatdrozdsa. Ezen paraméterek
optimélis megvélasztsinak célja a tényle-
ges kerék-sin kapcsolat viselkedéséhez leg-
inkdbb kozelitd mérdkerék-sin kapesolat
kialakitdsa.

A mér6kereket mért nagysigu eré szo-
ritja a sinfejhez. Mérés kozben a kerék

9. abra.

A TriboRoll
surlédasi
tényez6mérd
késziilék

szabadon gordiilését fékezéssel fokozato-
san gdtoljuk, mig az nem blokkol. A f¢-
kezés hatdsdra a tolds irdnydval megegyezd
hatdsvonald, a féknyomatékkal ardnyosan
valtozd reakcider6t is mérjiik. A megest-
szas el6tti pillanatban (még tapaddskori
dllapotban) rogzitett két er§ ismeretében
szamolhaté az ST értéke. A mérdkerék
kiilonb6zd, a nyomtdvsarokedl a sinfej
futéfeliiletéig 14 mérési pozicioba dllitha-
t0. Az eszkoz a két sinszdl kozott rugéval
szétnyomott dllapotban tizemel. A méré
személy dltal meghatdrozott vizsgdlati sza-
kasz valasztott szdmd mérési ciklus vég-
rehajtdsaval jellemezhetS. A mérés végén
a tableten azonnal ldthat6 az eredmény,
amelyb8l jegyz6kényv is generdlhatd
(9. dbra).

A strlédési tényezd kialakuldsdt szto-
chasztikus folyamatnak tekintjiik, kiérté-
kelése statisztikai modszerekkel torténik.
A miszer mérési eredményeibdl tobb, az
ST-t is mddosit6 hatdst tudtunk megyizs-
gilni. A BKK-val kozosen végzett, ivben
torténd, 40 napon végzett mérési sorozat
sordn a kendanyag optimalis mennyiségét
és iddbeni hatdsvaltozasit, valamint a ke-
ndanyag zajcsillapitd hatdsdt vizsgdltuk,
amelyet a hivatkozott [9] irodalom rész-
letesen ismertet. Egy mdsik mérési soro-
zatban tobb szerelvény fékprobdja alatt
mértiik a sarlddasi tényez§ viltozdsit. A
miiszer alkalmazdsival optimalizdlhaté a
sinek strlodasi tényezdje akar sinkenéssel
vagy feliiletérdesitd koszoriiléssel, akdr a
fékezési szakaszokon homokszérassal tor-
ténd médositdsok esetén.

Cser Tamds: Sinprofilmérés

A sinprofilmérés kiemelt fontossig a
vasuti kozlekedés szempontjdbél. A pro-

Cser Tamas
gépészmérnok

A Budapesti Muszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetemen 2017-ben
szerzett (BSc) oklevelet. Munkajat
2017-ben kezdte meg a Metalelektro
Méréstechnika Kft.-nél mint muszer-
fejleszté mérnok. Fejlesztési tertile-
tei: sin- és kerékprofilmérés, vonta-
tott rendszerek, optikai mérések.

filmérés sorin meghatdrozhatd a sinfej
kopdsa, amely alapjin megbecsiilhetd a
sin élettartama. A pdlya karbantartdsa so-
rdn id6szakos mérésekkel elérevetithet§ a
sin amortizdci6ja, ugyanakkor készoriilés
sordn ellendrizhetd, hogy a kivant profilt
sikeriilt-e elérni.

Az MSZ EN 13231-3 szabviny kitér a
kiilonboz sebességli palydkban alkalma-
zott sinek idedlis profiltdl vald eltérésének
méreékére, a profiltdl valé maximalis el-
téréste, illetve arra, hogy a felvett pontok
mekkora ardnyban kell, hogy ezen a tarto-
ményon beliil maradjanak.

A legsziikebb tartomdny 0,4 mm, ezért
az eszkoz felbontdsa 0,01 mm kell legyen,
hogy a profilnak a tartomdnyon belili el-
helyezkedése vizsgdlhatd legyen.

A sinprofil egy-egy keresztmetszetben
torténd mérésére érintkezéses elven ma-
kodd  sinprofilmérd  késziiléket fejlesz-
tettiink. Az RPCS késziilék mér6karjain
nagy precizitési csapagyazott gorg6k ta-
lalhaték (10. dbra).

A mérés sordn a miszer karjdt kézzel
vezetve letapogathat6 a sinfej profilja. A
profilmér§ miszer Bluetooth-kapcsolattal
csatlakozik egy Android rendszerd eszkoz-
hoz, amely lehet akdr tablet, akdr telefon.

Egy sinfejen a mérés gyorsasdgdtol és a
sinfej méretétd| fiiggen 1500-4000 pon-
tot lehet felvenni az eszkozzel.

A letapogatott profil kiértékelése sordn
meghatdrozhatd a kopas mértéke, a sinfej
méretei, illetve a nevezetes pontokban az
idedlis profiltdl vald eltérés. Lehetdség
van a koszorilés eldtt és utdni profilok
helyszini dsszehasonlitdsdra, igy gyorsitva
a munkavégzést. A miszer kalibricidja az
MSZ-EN 13231-3 szabvany szerint toreé-
nik (11. dbra).

Azért, hogy az RPCS-késziilék alkal-
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11. dbra. UIC-54 tipusu sin profilmérésének 6sszehasonlitasa a referenciaprofillal

mas legyen a kitérestcsbetét profiljnak
mérésére is, kifejlesztettiink egy adaptert,
aminek segitségével a mérés kiérckelése
sordn meghatdrozhaté a nyomcsatorndk
szélessége, mélysége, illetve a cstesbeté
magassigi kopdsa.

Sdrffi Kdroly: Metal Lube sinkend
berendezés

A helyhez kotott, 2017-ben fejlesztett és
engedélyeztetett Metal Lube sinkend be-
rendezés a nagyvasuti és vdrosi vasiti vo-
nalhdlozatoknak azon részein (jellemzden
a kis sugard fvek kiils6 sinszdldn) alkal-
mazhatd, ahol a sin és a jarmiikerék érint-
kezési feliiletén nagy kopdsok alakulnak ki
kellemetlen zajhatdsok kiséretében.

A sinen haladé jdrmtvek a pélyageo-
metria fliggvényében  kisebb-nagyobb
mértékben folyamatosan koptatjék a si-
neket. A jarmiikerék és a sin érintkezési
feliiletén kialakulé kopdsok jelentds ki-
adisokat jelentenck az tizemeltetdk szi-
méra. A nagyméreeki kopdsok fokozott
balesetveszélyt okoznak, novelik a kisiklds

veszélyét, sebességkorldtozdsok bevezeté-
séhez vezetnek, ezdltal tovbbi koltség-
novekedéssel jir az tizemeltetd szdmdra.
A sinkend késziilék alkalmazdsival az
ives palyarészek kiils sinszdlin, a kité-
r6k ives cstcssinjein, valamint a jérmd-
kerekek nyomkarimdin fellépd kopdsok
jelentésen (60-80%-kal) csokkenthetdk.
Az ivben elhaladé jarmivek dltal keltett

12. abra.

A Metal Lube
sinkend be-
rendezés

Sarffi Karoly

Sarffi Karoly 1978-ban szerezte meg
vasutépité és palyafenntartasi tech-
nikusi képesitését. 1995-ben alapitd
tagja a MAV-Thermit Kft.-nek, mint
a hegeszték oktatdja és technologi-
ai ellendre. 2017-t6l a Metalelektro
Méréstechnika Kft.-nél kamatoztatja
tapasztalatait, kifejlesztve a Metal
Lube sinkend berendezést. 2019-tdl
a V-Hid Vagyonkezel6 Kft. hegesztési
mszaki vezetdje.

kellemetlen zajhatdsok akdr 15 dB-lel
mérsékelhetdk.

A kenési ciklust vezérelheti tengely-
szdmlal6 vagy id6zit6. A tdpelltést bizto-
sithatja napelemes-akkumuldtoros megol-
dds vagy 230 V hdlézat.

Nyitott pdlydn a kendlap furatain ke-
resztiil kijuté kenéanyag pontosan a sin és
a kerék kozé, azok érintkezési pontjdhoz
jut (12. dbra). Burkolt palydban a sinfej-
ben kialakitott zsirzéfuratok biztositjdk
a kenGanyag optimalis helyre torténd ki-
juttatdsit, a szerelvényeket a burkolatba
stillyesztett 1épésillé szekrényekbe épitik
be. A sinfej kondiciondldsval kialakuld
surléddsi tényezd méreekét ellendrizni
kell a sin teljes kontakefeliiletén, hogy az
egyes feliiletek strl6ddsa optimalis tarto-
mdnyba essen.

Osszefoglalds

A cikkben bemutatott fejlesztési eredmé-
nyeket a gordiiléfiradds okozta sinhibdk

egyes okdnak, a kialakult hibdk és meg-
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sziintetésiik mérési igényeire fliztik fel.
Az elmilt néhdny év tovabbi fejlesztései-
nek bemutatdsdra taldn egy mdsik cikk ad
majd lehetdséget. «
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This year marks the 30th anniversary of Metalelektro Measuring Technique Ltd. This ar-
ticle summarizes some of the past years' results of rail device innovations. The presented
devices can be applied for Rolling Contact Fatigue defects, HC failure measurements and
during maintaining these errors. The occurrence of HC cracks is highly influenced by the
sudden changes of directing force which can be caused by the changes of rail inclina-
tions. Rail Inclinometer is a device of rail inclinations. There is a product family espe-
cially designed to measure HC cracks, covering the whole scale from hand-held devices
to trailer vehicles. The danger of HC cracks relates to the raising pulling force in the rail,
thus with the neutral temperature which is measured by the presented RSDS technol-
ogy; the combination of SidePull and RailScan devices. It is important to condition the
rail head to prevent HC. TriboRoll measures the wheel-rail friction coefficient. RPCS, as a
profile measuring device, is inevitable when correcting HC errors by grinding.

Uj, kozlekedési témdjii archiv foto-
és dokumentumsorozat a kozosségi mediaban

Uj, kozlekedési témaju archiv foté- és dokumentumsoro-
zatot indit 2021. junius 3-an a Magyar Miiszaki és Kozle-
kedési Muzeum a k6zosségi média felliletein. A friss 6ssze-
allitasban minden héten, kedden és csiitortokon eredeti
levéltari felvételeket oszt meg a nagykozonséggel a gy(ij-
teményeibol.

A Magyar M(szaki és Kozlekedési Mizeum szdmara kiemelten
fontos, hogy a gyUjteményeiben levé rendkiviil értékes koz-
lekedéstorténeti foto-, térkép- és egyéb dokumentumanyag-
bol minél tobbet megosszon a kozonséggel. Ezért minden
héten kétszer, egy-egy kiilonleges archiv fotéval, plakattal
vagy dokumentummal és a hozzdjuk kapcsol6do torténettel
jelentkezik a muzeum. Ezek a képek bemutatjék Budapest és
mas nagyvarosok kozlekedését, a magyar vasut torténetét,
és egyéb, a hazai kozlekedéshez kapcsolodd eseményekrdl
készlilt képekkel is jelentkezik a kozosségi média felliletein a
muzeum, izgalmas csemegét szolgaltatva ezaltal a vasutbara-
toknak és a multidézés kedvel6Sinek. Ezenkivil helyet kapnak
a kozlekedéstorténet szempontjabdl jelentés évforduldk is,
amelyekrdl szintén rendszeresen megemlékezik az intézmény.

A Magyar MUszaki és Kozlekedési Mizeum archivuma fo-
lyamatosan dolgozza fel a méar meglévd és beérkezd anyagait.
Az archivumi gyUjtemények 6sszesen 2500 polcfolydméternyi
anyaggal rendelkeznek, az Ipartorténeti és a kozlekedéstorté-

neti térképgyujtemény, a Plakatgyjtemény, a Torténeti képes-
lapgydjtemény és kilonbozé fényképgytjtemények 6sszesen
t6bb szdzezer anyagot foglalnak magukba.

A muzeum mdr a kezdetektd| gyUjtotte a felvételeket, ezek
kozil tobbet neves fényképészek készitettek, koztik Kldsz
Gyorgy, a magyarorszagi varosfotézas egyik kivalo alakja vagy
Erdélyi Mcdr, az 1900-as Parizsi Vilagkiallitason aranyérmet szer-
z6 fotografus, de E6tvos Lordnd hagyatékanak és fotoinak egy
része is a muzeum gyUjteményét gazdagitja.

A Magyar MUszaki és Kozlekedési Muzeum archivuma és
konyvtdra a pandémias helyzet elmultaval ismét szabadon
latogathaté 2021. julius 15-t4|, illetve a kép- és dokumentum-
gyUjtemény is ingyenesen hozzaférhetd.

Tovabbi részletekért érdemes ellatogatni a kozlekedesi-
muzeum.hu/hu/kutatoszolgalat/archivum honlapra, a fotéso-
rozathoz és az izgalmas torténetekhez pedig kévetni a Magyar
Mszaki és Kozlekedési Mizeumot a Facebookon (Kozlekedési
Muzeum) és az Instagramon (@kozlekedesimuzeum)!

Az archivum foto-, térkép- és plakatgytjteményébdl itt taldl
izelitét:

https://drive.google.com/drive/folders/1R-SP4IKT5Gitjl
2yMAY8HJ_fulcashMK?usp=sharing

Magyar Miszaki és Kozlekedési Mizeum
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Agyazati kéanyagok
kutatasanak gyakorlati
eredményei a Sinek
Vilaga tiikrében

Dr. habil Gdlos Miklés™

ny. egyetemi tanar

BME Epit6anyagok és
Magasépités Tanszék

><] miklos.galos@gmail.com
& (30) 759-2427

Az épitési kGanyagokkal kapcsolatos elméleti és gyakorlati
kutatdsok, természetesen az oktatds igényeit figyelemmel
kisérve, a Miiegyetemen kezdetektdl fogva meghatdrozéak
voltak. A kéfelhaszndlds korszakokként a felhasznalé ipar-
dgak igényei szerint valtoztak. A 19. szdzadban és a 20.
szdzad elején az épitékovek, a 20. szdzad kozepétdl nap-
jainkig, és varhatéan a jévében is, a kiil6nb6z6 halmazos
kétermékek valtak keresetté. A termékeknél a mindséggel,
mai sz6haszndlat szerint a termékéllandésdggal szemben
az elvarasok, a kor technikai fejlettségének megfeleléen,
megnovekedtek. Kiilonosen igaz ez a megdllapitds a vasuti
dgyazati kéanyagokkal szembeni elvardsok megitélésénél.

A vasti dgyazat a vasiiti felépitmény része,
amely a sinekbdl és aljakbol dll6 tartdszer-
kezet rugalmas aldtdmasztdsdt és bedgya-
z4sdt biztositja. Az dgyazat kzetanyaga, a
belsé sarlddisabol adéddan, felemészti a
terhelésekbd] és a dinamikus hatdsokbdl
fakadé igénybevételekbdl szdrmazé erd-
hatdsokat és kozvetiti az alépitményre. Az
dgyazati anyagtol - legyen az ziizott ké, ka-
vics, tort kavics, salak — elvarjuk, hogy kell§
szildrdsdgy, id6- és kornyezeti hatdsokkal
szemben ellendllésdgot tandsitson.

A zizott kovek koziil a magmis koze-
tek, elsésorban a magmds kiomlési (erup-
tfv) kozetek, bazaltok, andezitek felelnek
meg a kézetanyagokkal szembeni elvari-
soknak. Ezért van az, hogy a dundntali
korai vasttépitések a badacsonyi, a Sig és
Somld hegyi bazaltbanyak, illetve a velen-
cei-hegységi andezitbinya kézetanyagit
szinte teljes egészében felhaszndledk. A
kézetanyagok megfeleldségét a kor elvara-
sainak megfelelo vizsgdlatokkal a Miegye-
tem Asvany- és Foldrani Tanszéke a kézet-
tani vizsgalatokkal, illetve a Mliegyetemen
miikodé Kir. Jozsef Nador Anyagvizsgdld
Allomés a szilirdsagi vizsgalatok eredmé-
nyeivel bizonyftotta.

Az 6tvenes években a hdbord utdni j-
jaépités, a felgyorsitott iparositds a vastt-
épitést és az épitést kiszolgdlé kébanyikat
is 4j kihivisok elé dllitotta. Az dgyazati
kéanyagok mindségi kovetelményeit mdr
az Uj szemlélet szerint szabvdnyositott
vizsgdlati eljdrdsok hatdrozedk meg. Az
EKME, llletve a BME Asvany- és Foldta-
ni Tanszékén a ztzott kovekkel kapesola-
tos kutatdsok azt eredményezték, hogy az
1970-es évek végére az épitési kdanyagok-
kal kapcsolatos egységes szemléleti rend-
szerti szabvdnyrendszer jelent meg. Ez a
szabvanysorozat kézetszemléletd volt, a
mintavételezéstd] a vizsgdlati eljardsokon
keresztiil a termékel6irdsokig mintegy 50
szabvdnyt tartalmazott. A szabvdnysorozat
kimunkalésiban a Mtiegyetem képvisel6i
mellett az ipardg kébdnydinak és kuta-
tointézeteinek neves szakemberei vettek
részt. Ezek a szabvdnyok hatdroztdk meg a
vastti felépl’tményekbe beépitett kdanya-
gok minGsitését, beépitherdségiik felté-
teleit, a vonatkozd MAV-eldirdsok, illetve
-utasitdsokban foglaltak szerint.

A vasiti  dgyazatba  beépitett  zu-
zott koveket 1959-ig alsd és  felsd
szemnagysdghatdrral megadott geomet-

riai tulajdonsdggal és az titdmunka elvén
m(kd8 tgynevezett Stiibel-vizsgdlattal
mindsitették. Az épitési munkakra el6irds
volt, hogy févonalak csak magmis kozet-
bél épiilhernek. A Stiibel-vizsgdlatokat
hazénkban kizérélagosan a MAV Anyag
vizsgdlé Fonokség laboratériuma végezte.
Az 1959-ben megjelent MSZ 1992 szdmd
szabviny vezette be a Los Angeles apré-
26dési vizsgdlatot elsSsorban az Gtépitési
zlizott kovek vizsgdlatdra.

Az épitési kdanyagokra vonatkozéan az
1970-es évek végén jelent meg az a szab-
vanyrendszer, amely egységes szemlélettel
rendezte a mintavételezést, a vizsgdlati
mdszereket, valamint az épitési kdanyag
termékekre vonatkozd mindségi kove-
telményeket. Ebben a szabvinyrendszer-
ben a halmazos termékeket geometriai
tulajdonsdgaikkal a szemszerkezet- és a
szemalakvizsgdlatok eredményeivel, a ké-
zetfizikai tulajdonsdgokat pedig a Los An-
geles, a Deval- és a Hummel-vizsgdlatok
eredményeivel mindsitettik. A szabvny-
sorozatbdl, és igy a hazai vizsgdlati és
mindsitési gyakorlatbdl, az iités okozta
aprézédissal szembeni ellendllds vizsgdlata
kimaradt.

A termékszabvinyok koziil a zazott k-
vekre vonatkozd eldirds az MSZ 18291
termékeentrikus ~ szabvnykéne  késziilt,
ami azt jelenti, hogy a banyaiizemek az 4l-
taluk gydrtott szabvanyos termékek széles
korée kindljak, és a felhaszndlonak kel ki-
vélasztania, hogy az adott beépitési célnak
megfelel('ien mely terméket vdsdrolja meg
és épiti be.

A MAV mint egyedi felhaszndlo a vas-
Gti dgyazati kdanyagok visdrldsindl nem
éle azokkal a lehetdségekkel, amelyeket
az MSZ 18291 szamd, ,Zizott ké” cimd
szabvany mindsitési kovetelményei rog-
zitettek. A vastd égyazatba beépithetd
zizott kovek mindségi kérdéseit belso
utasitsokkal - ,MAV dltal haszndlt anya-
gok &5 eszhizik mindségi dtvétele” 76/1994.

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2010/6. szdamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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KgFF sz., 102.345/1995. PHMSZ szimu
utasitds — szabdlyozta. Ezekben az utasiti-
sokban a szemmegoszldsra, a szemalakra,
a tisztasagra, a finomszem-tartalomra és a
Los Angeles aprozodds mértékére voltak
mindsit6 kovetelmények.

Az eurépai szabdlyozdsi rendben a
vasuti dgyazati anyagokra vonatkozo ter-
mékszabvany hosszas el8készité és egyez-
tetdmunka utdn, 2002-ben jelent meg.
Az EN 13450:2002 szdmu, ,Aggregates
for railway ballast” cimd szabvény, amely-
nek angol nyelvii viltozatdt j6évéhagyd
kozleménnyel a Magyar Szabvdnyligyi
Testiilet MSZ EN 13450:2003 szdm alat
(K8anyagok a vasuti dgyazathoz cimfordi-
tdssal) nemazeti szabvanykent tette kozzé.
A MAV Zrt. sajdt haszndlatra, Kemény
Agnes osztalyvezeto kézremiikodésével
magyar nyelvi forditdst készitett.

Az G termékeentrikus  szabvanyt
— amelyben az eddigi vizsgdlati gyakorlat-
t6l eltérd vizsgdlati eljérdsok is megjelen-
tek, arra irdnyitotta a figyelmet, hogy az
dgyazati kéanyagok mindségének tantsi-
tsa — dtfogd kutatdsi munka eredményei-
nek felhaszndldsdval lehet haszndlni.

Az eurdpai szabvinyok bevezetésével és
a kordbbi magyar szabvdnyok fokozatos
visszavondsival megnovekedett az olyan
kutatdsokra vonatkozd igény, amelyek a
kordbbi és az Gj eldirdsok kozotti kovetel-
mények Osszevetését céloztik meg. Ennek
eredmenyekent jott létre a MAV Zrt, Ve-
zérigazgatdsig képviseletében a Pilya- és
Mérnoki Létesitmények Igazgatdsdga ré-
szér6l kutatds-fejlesziési tevékenység vég-
zésére koot vallalkozdsi szerz6dés a Bu-
dapesti Mtiszaki és Gazdasagtudomany1
Egyetem Epit6anyagok és Mernokgeolo—
gia Tanszék, majd az epltomernokkarl at-
szervezés utan az Epit6anyagok és Magas-
épités Tanszék kozote a kutatds-fejlesztési
szerzGdéssorozat. A kutatdsi munka
©2007-2012 kozote a ,Vasiti dgyazati

anyag entr6pia tulajdonsdgainak és azok

energiaszemléletd hatdsainak vizsgdlata
az MSZ EN 13450:2003 szdmu szab-
vany rendjében” cimmel, majd ennek
folytatdsaként

©2012-2017 kozott LA vasiti zazott ko
dgyazati k6gerenda vizsgdlata dinamikus
és egyéb igénybevételek hatdsira” cim-
mel folyt.

Jelen tanulmdnyban a kutatdsi munka
f6 eredményeit — Tiirk Litvin f6mémok
(MAV Zrt.) kezdeményez6 és irdnyito
tevékenységére emlékezve — nem iddrendi
sorban, hanem az eredmények hasznosit-

1. &bra. 31,5-50 mm szemnagysagu, A-C szemmegoszlasi osztalyu vasuti dgyazati
zUzott k6 szemmegoszlasi hatargorbéi az MSZ EN 13450:2003 szabvany szerint

2. dbra.

A szemmeg-
oszlasi gorbe
kezelése a
metszékek
alapjan

hatésdga, az eredmények egymésra hatd-
sit bemutatva kozoljiik, hiszen a kutatd-
si munka eredményeirdl a Sinek Viliga
szaklapban folyamatosan tdjékoztattuk az

érdekléddket [1-4].

A kutatdsi munka eredményei

Az MSZ EN 13450:2003 termékszabvany
rendszerbe dllitdsa egy sor kérdést vetett
fel, mivel a termékszabvény tartalmazott
olyan vizsgdlati eljardsokat, amelyek ellen-
tétesek voltak az eurdpai szabvanyokban
megfogalmazott eljardsokkal. Nevezete-
sen a Los Angeles, a mikro-Deval- és a
szulfdtos kristalyositdsi vizsgdlat esetén,
amelyeket a vizsgdlati szabvényok szerint
10/14 szemnagysdghatdrt vizsgdlati min-
tin, mig a vasuti 4dgyazati kGanyagokat
31,5/50 mm szemnagysighatdrd termék-
mintin kell vizsgdlni. A vizsgdlatokhoz,
a vizsgdlati eljardsok dtértékelésén tdlme-
nden, 0 vizsgiloberendezések beszerzé-
sére is sziikség volt. A megkiilonboztetés

a vizsgdlatok megnevezésében is meg kel-
lett, hogy jelenjen. Igy megkiilonbozreté-
stil ,vasiiti Los Angeles vizsgdlat’, ,vasilti

In memoriam Tiirk Istvan
fomérnok (MAV Zrt.)
1961-2010
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mikro-Deval-vizsgilat” és ,vasilti kristdlyo-
sitdsi vizsgdlar” megnevezést haszndljuk az
eredmények — az LARp, az MppRB és az
SMpg értékek — megaddsdndl is.

A geometriai tulajdonsdgok vizsgdla-
tindl a vasiti 4gyazati kéanyagok szem-
szerkezetére alsé és felsé hatdréreékekkel
adott szemmegoszlési gorbék (1. dbra),
valamint az apré- és finomszem-tartalom-
ra hatdrértékek jelentek meg. A szemalak
megitélésére a lemezességre (FI lemezessé-
gi szdmot) és a szemalakra (] alaki ténye-
76t) vezették be.

A vizsgdlati eredmények értékelését a
szemszerkezetben bekévetkezd valtozdsok
megaddsval javasoltuk. A szemmegoszla-
si gorbében a fennmaradt szemnagységt
metszékeibl képzett modulus (M) segit-
ségével (2. dbra):

ahol m; a vizsgdlati tervben megadott d;
mm szitdkon fennmaradt anyag tomeg-
szdzalékban.

A szemszerkezetben bekovetkezd vl-
tozdsok megitélése, javaslatunk szerint,
a vdltozdsi jellemzdvel (A) torténhet
(3. dbra).

A szemalak mindsitésére az eurdpai
szabvanyrendszerben két vizsgdlati méd-
szert szabvanyositottak, nevezetesen:

o a résrostaval végzett lemezességi szam

(FI) meghatdrozdsa, valamint
* a tengelyardnyok mérésével meghatdro-

zott alakeényez6 (SI).

A lemezességi szdm a szemcese koré raj-
zolt haséb legkisebb (v) és kozbensd (s)
méretének hanyadosdval, azaz v/s alapjdn
mindsit. A vizsgdlat résrostdval készil,
amelynél a réstdvolsdg a vizsgdlt minta fel-
s6 szemnagysganak (Dy) fele (D;/2).

A szemalaktényez6 a szemcese koré raj-
zolt hasdb legnagyobb (h) és legkisebb
(v) méretének hdnyadosdval, azaz hiv
alapjdn, a szabvdny szerint a szemhosz-
szasag (L) és szemvastagsdg (E) ardnydval
min6sit L/E >3 hatdrértékkel. A vizsgdlat
a szabvdny szerint kialakitott tolomérdvel
késziil.

Vastiti dgyazati kdanyagokra vonatkozo
vizsgdlati eredmények mind a lemezessé-
gi szdm, mind pedig a szemalak tényez§
esetében jol mutatjak, hogy a halmazban
a lemezes szemek mennyisége hogyan
véltoztatja meg a Los Angeles és a mikro-
Deval apr6z6dis értékét (4. dbra).

Az Gsszefiiggések j6l mutatjdk, hogy

a lemezes szemalakil szemek jelenléte

3. abra. A valtozasi jellemz6 értelmezése

4. abra. Osszefliggés a lemezességi szam és a Los Angeles aprézédasi veszteség

kozott

5. dbra. Osszefiiggés a szemalak tényez6 és a Los Angeles aprézédasi veszteség

kozott

noveli a Los Angeles aprézédds méreé-
két (5. dbra). A regresszios osszefliggések

meredekségének figyelembevételével az
FI, illetve az SI 10 m%-os értékéhez vi-
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6. abra.

A szemalak
megitélésére
javasolt 6sz-
szesit6

7. abra. A szemalak és a Los Angeles-érték 6sszefliggése

8. abra. Az aprézodassal szembeni ellenallas vasuti Los Angeles vizsgélata

szonyitva mdr a 20 m%-os lemezesség ko-
zel 12%-os novekedést eredményez a Los
Angeles aprézéddsi veszteségnél.

Az dgyazati kdanyag megfelelGségére
vonatkozé MAV-utasitis el6irja a lemezes-
ségi szdm és a szemalakeényez( vizsgdlattal

Summary

Theoretical and practical researches

in connection with constructional
stone materials were decisive in the
Technical University from the begin-
ning, of course paying attention to the
demands of education. Utilization of
stone has changed by periods accord-
ing to the needs of the user industrial
branches. In the 19th century and in
the beginning of the 20th century the
building blocks, from the middle of
the 20th century till nowadays and
expectably also in the future the differ-
ent clustering stone products became
vendible. At the products the expecta-
tions against the quality, according to
the wording today, against the product
stability have increased according to
the technical advancement of the age.
This statement is especially true at the
judgement of the expectations against
the railway ballast stone materials.

torténd megaddsit. A termék szemalak-
tulajdonsdgainak értékelése az dgyazati
kéanyag termékszabvanydban megadott
hatdrértékek figyelembevételével a 6. db-
rdn megadott hatdrériékek szerinti beso-
roldssal lehetséges. A szemalak jellemzése
igy egyetlen, a mez6t reprezentdlé bettijel-
lel adhat6 meg.

Vastiti dgyazati k6anyagok sorozatvizs-
gilatdnak eredményei alapjdn javasoltuk,
hogy a halmaz szemcsealakjdnak hatdsdt
a Los Angeles vizsgdlattal meghatdrozott
aprézédissal szembeni ellendllds értékénél
a lemezességi szdm és a szemalakiényezd
egylittes érékével vegyiik figyelembe. Ja-
vaslatunk szerint:

LA = f(FL + SI)

A vasiiti dgyazati kéanyag viselkedésé-
nek megitélésére, a termékszabvinyban
eldirt vasuti Los Angeles, valamint a vas-
Gti mikro-Deval vizsgdlat sem foglalkozik
a szemalak hatdsdval. A kutatdsi munka
eredményei bizonyitottdk, hogy a kdge-
renda viselkedése fiigg a kdgerendat alko-
t6 ztizottkd-halmazban a szemesék alaki
tulajdonsdgaitd| (7. dbra).

Az dgyazati kéanyagok alkalmassigdnak
megitélése a vasiiti Los Angeles vizsgdlat-
tal meghatdrozott aprézéddssal szembeni
ellendllds (LARp) és a vastiti mikro-Deval
vizsgdlattal meghatdrozott hasznélati el-
lendllds (MpERB) értékelésével torténhet
(8. é5 9. dbra). Avizsgilatok vizsglattech-
nikai értékelését az eurépai harmonizdlt
szabvanyok szerint készitettiik el.
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9. dbra.

A hasznalati el-
lenallas vasuti
mikro-Deval
vizsgalata

10. dbra.

Az aprézédas-
sal szembeni
ellenallas és

a hasznalati
ellenallas
vizsgalati ered-
ményei a hazai
kézeteken
végzett vizsga-
latok alapjan

11. abra.
Javaslat 4bra-
melléklete az
aprozodassal
szembeni
ellenallas és

a hasznalati
ellenallas
vizsgalati ered-
ményei szerint
az dgyazati
kéanyagok
atvételéhez

Az dgyazati k6anyagok alkalmassgdnak
megitélése zizottkd-halmazokra vonatko-
26 két kozethzikai tulajdonsdg egyiittes
értékelésével torténhet. A kutatdsi munka
eredményei alapjn a 10. é 11. dbrdkon
lathat6 vizsgdlati eredmények alapoztik
meg azt a javaslatot, amelyet a pdlydba
beépitésre keriil§ kézetanyagok termékal-
landésigi tulajdonsigainl kovetelmény-
kénta MAV eldithat.

Akutatdsi munka alapjan javasolt el6ter-
jesztés, amely a beépitésre keriilé kdanya-
gok termékdllanddsdgi tulajdonsigaira

vonatkozik a kiilonbozd pdlyasebességre
torténd beépitésnél (12. dbra). Az drvételi
javaslat beépiilt a mindennapi gyakorlatba.
A beszdllitd kébanyak, amelyekné] vasiti
dgyazati kdanyag gydrtasa folyik, ,Mszaki
tizemi tervitkben” a vastiti dgyazati kéanya-
gok termékdllanddsigi (mindségi) kovetel-
ményeit ennek megfelelden biztositjak.

Zdrd gondolatok

Az dgyazati kéanyagok kutatdsinak gya-
korlati eredményei a Sinek Vildga tikeé-

12. dbra. Az 4gyazati kéanyag atvé-
telére tett javaslat

ben cimmel 2020 februdrjiban tartott
elbadds szerkesztett részébe a kisérleti
palyaszakaszon (Jaszkisér) végzett vizsga-
latok, a kégerenddval kapcsolatos stati-
kus és dinamikus vizsgdlatok, valamint a
szdmitégépes szimuldcié eredményeinek
dsszefoglalé bemutatdsa terjedelmi okok
miatt nem fért be. Reményeim szerint a
Sinek Vildga kés6bbi szdmaiban lesz le-
hetdség ezt pétolni. Az dgyazati kéanya-
gok kutatdsi munkdinak eredményei a
gyakorlatban akkor hasznosulhatnak, ha
az e témakorrel foglalkozd szakemberek
nemesak az Irodalomjegyzékben felsorolt
cikkek informacioit, hanem az dgyazati
kdanyagokkal kapcsolatos  ismereteket
érékelve, a vonatkozd szakirodalomban
kozolt  eredményeket  tanulminyozva,
munkdjukba beépitik. Ehhez Tiirk Istvin
szellemi hagyatéka erdsitést jelent. «

Irodalomjegyzék

1. Bobdly J, Gdlos M. Szemalak hatdsa

a Vasuti Los Angeles és a vasuti mikro-
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2. Gdlos M, Kdrpdti L, Szekeres D. Agya-
zati kbanyagok — Kutatds és vizsgdlatok
(1. rész). Sinek Vildga 2010;LI1(6):2-9.

3. Gdlos M, Kdrpati L, Szekeres D. Agya-
zati kbanyagok — Kutatds és vizsgdlatok
(2. rész). Sinek Vildga 201 1;LIII(1):6-13.
4. Gdlos M, Kdrpdti L, Szekeres D. Agya-
zati kbanyagok — Kutatds és vizsgdlatok
(3.rész). Sinek Vildga 2011;LI1I(2):2-5.
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Sikeresen vizsgadzott a Déli osszekoto vasiiti hid
harmadik vagdnyui szerkezete

A hid torténetérol, a korabbi és a jelenleg folyo6 atépi-
tésrol tobbrészes cikksorozat keretében szamoltunk
be olvaséinknak.

Miivészet és tudomany

Februdr végén emelték be az Uj harmadik vaganyu szer-
kezet utolsd szerelési egységét. Ezt kdvetéen befejezé-
dott a palyaépités, és megkezd6dott a forgalomba he-
lyezést megel6z6 lIl. fokd hidvizsgalat. A sikeres mérések,
szemléleti vizsgalatok, a gydrtas-szerelés sordn végzett
valamennyi vizsgalat bizonylatainak az ellenérzését és
rendszerezését kovetén 2021. 4prilis 19-én a BME Hidak
és Szerkezetek Tanszékének iranyitdsaval megkezd6dott
az Uj hidszerkezet probaterhelése. A prébaterhelés veze-
tésével dr. Dunai LdszI6 tanszékvezet6é egyetemi tanart
hatalmazta fel a hatésag.

A minden részletre kiterjed6 prébaterhelési terv alap-
jan elsé ttemben hétfén éjszaka, egy 17,5 méter hosszu,
116,3 tonna témegl mozdonnyal, valamint tizennégy,
zuzott kével megrakott, egyenként 12,74 méter hosszu,
70 tonna tdmegl vagonnal tortént a hidszerkezet stati-
kus probaterhelése. Ez 6sszességében 1100 tonnat jelen-
tett, amelyet a vizsgdlat soran 16 kiilonb6z6 teherallas-
ban helyeztek el és kozben mérték a hid alakvéltozasait.

A kovetkezé napokban a hidhoz csatlakozé Gj vasuti
palyat 80 km/h sebességre alkalmassa tették, igy lehe-
tévé valt aprilis 25-én a dinamikus prébaterhelés végre-
hajtasa. Ennek soran tobbszor, kiilonb6z6 sebességgel
haladtak végig az 6sszekapcsolt prébaterhel6 jarmuvek.
A két, egyenként 116,7 t tdmegl M62 tipusi mozdony
a hidon 5, 20, 40, 60, 80 km/h sebességgel kozlekedett,
kozben elvégezték a fékezési és gyorsitasi préobakat is.

A sikeres probaterhelést és annak kiértékelését kove-
téen megtortént a hid és a csatlakozé vaganyok forga-
lomba helyezése, igy hétfé hajnaltél megindulhatott a
menetrendszer(i forgalom a hidon.

Kozel 150 éve annak, hogy a parlament felhatalmaz-
ta a kormanyt az 6sszekoté vasut és benne a Duna-hid
megépitésére. J6 esély van arra, hogy a 150 éves évfor-
duléra mindharom Uj felszerkezet a helyére keriljon és a
forgalomba helyezésiik megtorténjen, hiszen a jobb va-

Eligazitas

Nekirugaszkodva

Mult és jelen

ganyu szerkezet bontasat mar megkezdték, és a helyére
keriil6 hidszerkezet gyartasa gézerével folyik.
V6ros Jozsef
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160 éve nyilt meg a Déli palyaudvar

A megemlékezés Domonkos Csaba tor-
ténész, muzeologus a ,PestBuda.hu”
varostorténeti online folyoéiratban
megjelent irasanak roviditett valto-
zata.

Egy hajdani temetd helyén épilt meg
1861-ben a Déli pélyaudvar, amelynek
indohdzdban minden megtalalhato volt,
ami egy vasuti végallomastol elvarhato:
a jegypénztarak és a varotermek mellett
posta és vendéglé gondoskodott az uta-
sok kényelmérél, de volt itt vdmhelyiség,
s6t szolgalati lakésok is. Egykor ez a te-
riilet a varos szélének szamitott: az épi-
lett6l nyugatra fekvé budai domboldal
még teljesen beépitetlen volt (1. dbra).
Az ind6hazat, amelynek csarnoka faszer-
kezet( volt, idével kdrbendtte a varos.
A palyaudvar régi éplileteibdl azonban
mdra semmi nem maradt, a Il. vildagha-
boruban teljesen elpusztultak.

A Déli pélyaudvart azért hivjak ,déli"-
nek, mert az 1861. marcius 20-an meg-
nyilt budai ind6hdz a cs. kir. szab. Déli
Vaspalyatdrsasagé volt. Buda és a Du-
nantul vasuti kapcsolatat ez az osztrak
érdekeltségli magantarsasag épittette
meg, de tdbb volt ez a vasut annal, mint-
hogy Nagykanizséra lehetett vele utazni.

Alapitasakor, 1858-ban a fé cél az
osztrak vasuthalézat Osszefogdsa, ki-
egészitése volt, amelynek részeként a
magyar Dunantult is bekapcsoltak volna
a vasuti halézatba. Magyar szempontbdl
ez a vonal azért is volt jelent6s, mert ré-
sze volt az egyik legfontosabb kozleke-
dési folyosénak, nevezetesen a magyar
kik6tébe, Fiumébe vezeté vonalnak,
amelynek fejlesztésére mar a reformkor-
ban kiemelt figyelmet forditottak a ma-
gyar politikusok.

A Buda-Nagykanizsa-vonal részeként
a budai indohézat 1861. marcius 20-an
adtdk at, Nagykanizsdig a kozlekedés
aprilis 1-jén indult meg.

A budai indohdz a Vérmezdvel atel-
lenben, egy egykori temeté helyén éplilt
fel. Maga az 4llomésépiilet gyakorlatilag
két, egyenként 120 méter hosszu épu-
letbdl allt, amelyek kozott négy vagany
és az azt lefed faszerkezet( csarnok ka-
pott helyet (2. dbra). Az indulasi oldalon
a varotermek, a jegypénztarak és egyéb
szolgaéltatasok, mint példaul a csomag-
feladas, a posta, illetve étterem kapott
helyet, mig az érkezési oldalon a vdm- és
a szolgalati helyiségek. Az éplilet négy
sarkan kis ,tornyok” voltak, ebben szol-
galati lakasokat alakitottak ki.

Avasut felett egy vashid vezetett &t, ez
biztositotta, hogy a budai helyeket meg
lehessen kozeliteni. Mivel két volgy kozé
szorult be, amelyet rdadasul le is zart a

1. 4bra.

A Déli palya-
udvar éplilete
a szazadfordu-
16 kdrnyékén,
a hattérben a
még beépi-
tetlen budai
domboldal
(Foto: FSZEK
Budapest
GyUjtemény)

2. abra.

Az allomas-
épllet és fa
tetészerke-
zete 1906-
ban (Foté:
Fortepan;
képszam:
115833)

Kis-Gellérthegy egy nyulvanya, ami alatt
a vasutnak egy alaguton kellett atbujnia,
ezért a kialakitdsa annyiban kilonleges
volt, hogy ugyan fejpalyaudvarnak épdilt,
de mégis ugy alakitottak ki az allomast,
mintha olyan lenne, ahonnan a vonatok
tovébb tudnak menni. Ennek oka az volt,
hogy a sz(ikds hely miatt a mozdonyokat
az éllomés végén egy forditékoronggal
forditottdk meg, igy kisebb rendezé pa-
lyaudvari teriiletre volt szlikség.

A vasut léte jelentds véltozasokat
hozott Budan és Iényegében Pesten is.
Els6ként felmeriilt az a probléma, hogy
az orszag két részét a vasut elvélasztja
egymastol. Emiatt mar 1862-ben enge-
délyt kért egy magyar vallalkozd, hogy
a két vasuti halézatot egy vasutvonallal
0sszekdsse, amelynek része lett volna
egy vasuti Duna-hid is.

A kapcsolatot a legrévidebb utvona-
lon, azaz a mai Margit és Szent Istvan kor-
ut vonalan, és a vasuti hidat nagyjabél a
mai Margit hid vonaldban képzelte el. Az
elképzelés megvaldsitasara 1865-ben
engedélyt is adott a bécsi kormanyzat.
Valéjaban a terv — a hid - kivitelezhetet-
len volt, befekteték sem nagyon tolong-
tak a véllalkozashoz, de a bogarat mar

ellltette mindenki fllében, azt, hogy ide
kellene egy hid. Végiil az 6sszekoté vas-
ut épllt meg a Duna-hiddal egyiitt (lasd:
Az 0sszekotd vasuti Duna-hid torténete
cim( cikket, 10. oldal).

A vasutnak azonban egy masik hidra
volt jelentds hatdsa. Nagyban hozzaja-
rult, hogy egy évtizednyi pénziigyi ver-
g6dés utdn a Lanchid végre nyereséget
termeljen. A hid ugyanis az 1850-es
években veszteséges vallalkozas volt,
nem ment 4t ugyanis elég ember rajta
ahhoz, hogy a bevételekbdl a fenntartasi
koltséget és a részvényeseknek fizeten-
dé kotelezé kamatot kiegyenlitse.

Am a vasut megnyitasaval ez meg-
véltozott, a Lanchid-tdrsasdg negyedik
kozgyllésén az igazgatésag Orommel
szamolhatott be arrél, hogy a Déli Vasut
megnyitdsa miatt annyira megnétt a hid
forgalma, hogy a bevételek végre meg-
haladtak a kiadasokat.

A Déli Vasut budai indéhdza majd’
100 évig allt fenn, a Il. vilighaboruban
sulyosan megsériilt, és ugyan voltak ter-
vek mar a ll. vildighdboru elétt a moder-
nizélasara, atépitésére, de arra csak az
1960-as években keriilt sor.

Domonkos Csaba
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Rovid hirek

Uti filmek magyarul - a vonatos utazds kedveléinek!

Daczi LdszIl6 volt palyas, ma mar nyugdijas kollégank, tobb szabadidével rendelkezve, igen sok vonattal kapcsolatos uti filmet
néz meg. Ezek minden vasut- vagy utazasrajongot érdekelhetnek, ezért gy gondolta, hogy egy blogot indit e t¢émdban, amely-
nek cime: Vonatos uti filmek magyarul.

Elkezdte 6sszegydjteni a mar magyarra szinkronizalt vonatos uti filmeket, leirva cimét, tartalmat és hosszat. Az érdekesebb
angol feliratos filmekhez pedig forditast készit.

A vonatos filmeken kiviil, a volt kollégaira gondolva, palyas szakmai filmek is keriilnek a gytjteménybe, elsésorban a Network
Rail-t6l, az angol infrastruktura-karbantartotol.

Jelenleg mar tébb mint 130 film (vagy kivonat) érhetd el egy kattintassal a blogbdl, aminek elérhetésége:

www.vonatos-utifilmek-magyarul.com

Amig a pandémia miatt az igazi utazasokra nem indulhatunk, ezek az uti filmek élményt nydjthatnak a bezartsagban, a ka-
rantén utani idészakra pedig jé uti tippeket adnak.

Ez a blog nem bevételi forras. Célja az idelatogatdk és a szerzé szdmdra is az ismeretszerzés.

Daczi LdszIénak gratuldlunk a kezdeményezéshez, a folyamatos frissitéshez sok erét és jo egészséget, a latogatoknak sok
élményt és j6 szérakozast kivanunk!

Sz6ke Ferenc
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Rovid hirek

A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum
gyiijteményfejlesztési terve

A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mu-
zeum tobb mint szaz, a magyar koézle-
kedés és jarmiigyartas szempontja-
bol kiemelt értékii jarmii és jelentds
mennyiségii tovabbi miitargy (model-
lek, egyenruhdk, térképek stb.) res-
tauralasaval és beszerzésével ujitja
meg paratlan gyljteményét. Ezeket a
miitargyakat, valamint a gyiijtemény
régebbrél ismert darabjait a nagyko-
z6nség a muzeum 2026-ra felépiild Gj
otthonaban tekintheti meg.

Soha kordbban nem volt ilyen atfogd
és nagyszabdsu értékmenté program
a magyar kozlekedéstorténeti emlékek
megdrzésében. Az intézmény Eurdpa
egyik legrégebbi alapitasu kozlekedési
muzeuma, hatalmas, tdbb mint 120 éve
gyarapodd gyljteményének jelentds
részét azonban korabbi, varosligeti ki-
allitohelyén helyhidny miatt nem tudta
bemutatni a latogatoknak, az utdbbi év-
tizedek meghatarozé jarmuvei kozil pe-
dig tobb is hidnyzott a gyUjteménybdl.

A vasuti gyUjtemény olyan értékes
elemeket tartalmaz, mint a sebesség-
rekorder 242-es és a legendas 424-es
g6zmozdonyok, amelyeket a nagyko-
z0nség is megtekinthet a mizeum nya-
ron megnyilé idészaki kiallitasan, a le-
end6 Uj Magyar MUszaki és Kozlekedési
Muzeum helyszinén, az egykori Eszaki
Jarmdjavitoban. Ugyanakkor egy sor
értékes vasuti jarma pusztul kilonbo-
z6 helyeken, tobbek kézott a beomlott
tetejl istvantelki csarnokban. Szamos
régi, értékes vasuti jarmi megmentését
a kovetkezo évekre biztositott forrds se-
gitségével szintén prioritasként kezelik.
Emellett itt is jelent6s gyUjteménybdvi-
tés indul meg, megmentve a hazai vas-
utvonalakon kozlekedé meghatérozo,
féként magyar gyartasu jarmdvek kozdl
egy-egy példényt. A kormany éltal jo-
vahagyott forras segitségével a vidéki
vasutallomasokon &ll6, mizeumi gyuj-
teménybe tartozé szobormozdonyok
megujitasa is lehetségessé valik.

A muzeumvezetdség kildetésének
tartja a hazai autdbusz- és vasuti jar-
mlgyartas nemzetkdzileg is jol ismert
produktumainak, példaul az Ikarus vagy
a Ganz gyarak 6rokségének megmen-
tését. 2016-ig azonban, egy lkarus 556-
os kivételével, ezek mind hidnyoztak a
gyljteménybdl. Az intézmény az elmult
Ot évben Onerébdl, maganszemélyek-
kel, a vérosi kozlekedési és a kozlekedési
tarsasagokkal 6sszefogva gyujtott be
t6bb Ikarus autdbuszt és trolibuszt, tob-
bek kozott egy lkarus 260-ast, egy 415-

1. abra.
Az MMKM
Ikarus 311-ese

2. abra.

A Kozlekedési
Muzeum
Bengali
villamosa
restaurdlas
elétt

Ost, egy EAG E94G-t, valamint egy Faros
Ikarus 66-ost is, utobbit dnerébdl res-
taurdlta is. Mivel szdmos magyar jarmd
selejtezése napjainkban zajlik, a tovabbi
példdnyok megmentése siirgéssé valt.

A muzeum villamosgyUjteményébe
2018-ban, tobb mint 30 év utan, el6-
szor sikerllt Ujabb villamost, a vidéki
villamostizemeink elmult évtizedeit jel-
képezd Bengalit beszerezni. Ennek res-
tauraldsa azonban eddig forras hianya-
ban nem kezd6édhetett meg, azonban
az uj allando kidllitasara késziilve nem-
rég restauraltak a hires Nesselsdorfer
autdt, amely nemzetkozi szinten is ki-
vételes ritkasdgnak szamit, ugyanakkor
a személygépjarmuvek kozul igy is sok,
egykor az utcaképet meghatarozé tipus
hidnyzik vagy a muzeum raktaraban fel-
Ujitasra var.

Egy kozlekedési muzeum mindig
hatalmas miitargyakkal dolgozik. igy a
program sikere érdekében a muzeum
raktarozasi kapacitasainak és a restau-
ratormdhelyeinek fejlesztése elenged-

hetetlen. A kormany 2026-ig 6sszesen
6 milliard 674 milli6 forinttal tdmogatja
a Magyar MUszaki és Kozlekedési Mu-
zeum gyUjteményének restaurdlasat,
a nemzeti muszaki 6rokség megmen-
tését. A tdmogatds lehet6séget ad a
kordbban soha nem latott méretd gyj-
teményfejlesztési program megvaldsi-
tasara.

A tervek szerint a bévitett és meguiji-
tott gyljteményt 2026-t6l nézhetik meg
a latogatok az egykori Eszaki Jarm(javi-
té terliletén felépulé Uuj Magyar Mszaki
és Kozlekedési Muizeumban, amelyet a
vilaghirG Diller Scofidio+Refro épitész-
iroda tervez. Az Uj mizeum engedélye-
zési tervei jelenleg is késziilnek, a mun-
ka Utemterv szerint halad. A jelentds
beruhdzas kiviteli tervei 2022 masodik
felére késziilnek el, s ha a kivitelezésrél
ezt kovetéen tdmogatd dontés sziletik,
az épitési munkdk 2023-tél indulhatnak
majd meg.

Magyar Miszaki és Kozlekedési
Mdzeum

SINEK VILAGA « 2021/3




Mérnokportrék

Magyar hidaszok I.

Budapest: Elsd Lanchid Bt.; 2021.

Megjelent a Ldnchid fiizetek 25. kotete, amiben huszonhét magyar
hiddsz életrajza taldlhato. A mérndkportré-sorozat a Kozuti hiddsz
almanach 2004. évi kotetében indult dtjara és a tovabbi kotetek-
ben 2008-ig tizennyolc mémok életrajza és a feltett kérdésekre
adott valasza olvashato.

Tobb év kihagyds utdn most, a sorozatot folytatva, huszonhét
70 év feletti hiddsz életrajza van eqy kotetbe rendezve.

Hajds Bence hiddszménok, a sorozat szerkesztdje szeretné foly-
tatni a sort, ehhez 6rommel veszi a személyekre tett javaslatokat
vagy személyes jelentkezéseket.

Napjainkban, a digitalizalt viligban sok tekintetben hattérbe
szorul az ember. Azok az emberek, akik munkdjukkal és legjobb
tuddsukkal hoznak létre eszkozoket, miitdrgyakat, halozatokat és
mikodtetik azokat. Azért tartom fontosnak és rendkiviil hasznos-
nak az ilyen jellegd mivek megjelenését, mert a megemlékezésen
tal példat allitanak és iizennek a felndvé nemzedéknek.

Gratuldlunk a kezdeményezéshez, és sok sikert kivanunk a to-
vabbi gydjtémunkahoz!

A konyv korldtozott szamban megrendelhetd a kiadénél. A
teljes kotet és a sorozat tobbi tagja letoltheté PDF-formatumban:
www.hidak.hu

Vords Jozsef

Kérjiik, megrendelését a www.sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el!
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