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Tisztelt Munkatdrsaim,
kedves Olvasik!

Az év végéhez kozeledve, az eddigi hagyo-
manyainknak megfeleléen, visszatekintink a
mogottink allo évre, és szamba vesszik mind-
azokat az eseményeket, amelyek ez évben tor-
téntek.
A MAV vonalain folyd beruhazasok minden
nehézség ellenére nagy lendulettel folytak,
aminek koszonhet6 az unids forrdsok ttemes
felhasznalasa, és az, hogy kisebb hataridé-mo-
dosftasoktdl eltekintve a MAV Zrt. fejlesztési
tervei is megvaldsultak. Ezek allasérol folyama-
tosan tdjékoztattuk olvaséinkat. Hirt adtunk
a Déli 6sszekotd vasuti Duna-hid épitésérdl, a
Keleti palyaudvaron kialakitott utascentrum
épitésérdl, a Csittényhegyi alagut és a 80a vas-
Utvonal atépitésérdl, a rendkivili esézés miatt
tonkrement Segesdi-Rinya-ag-hid épitésérdél és
terveink kozott szerepel még az idei munkak
kozll bemutatni a Nyugati palyaudvar csarnok-
épitését és a hozza kapcsolddd munkakat.
A szakmai rendezvényeken érezhetd volt a
jarvany hatdsa. Volt olyan kordbban rendsze-
resen megszervezett program, ami elmaradt
vagy késébbre halasztottdk. A megtartott ren-
dezvényeken a résztvevok létszéma csokkent,
vagy csak online médban vehettek részt az
érdeklédok. Volt olyan esemény is (példaul a
Déli palyaudvar 160 éves évforduldja), amirdl
csupan frdsban emlékeztink meg. A XI. Vasuti
Hidasz Talalkozo, a Gydér-Szombathely-vas-
Utvonal épitésének 150 éves évforduldjanak
meglnneplése, a hagyomanyos tisztavatd és a
vasutasnapi Unnepségek a harmadik-negyedik
jarvanyhulldm kozott sikeresen megtorténtek.
Oktoéberben egy év kihagyassal tartottdk meg
a Vasut Histériai Bizottsag konferencidjat, ahol
Kisteleki Mihaly elnok megemlékezett a magyar
vasut 175 éves évfordulojardl. Kollégdink, mun-
katdrsaink szamos (a Magyar Mérndki Kamara,
a Kozlekedéstudomdényi Egyesulet, a MAUT,
a Magyar Tudomanyos Akadémia, a Vasuti Hi-
dak Alapftvany és a MAV Zrt. 4ltal adomanyo-
zott) magas szintl kitlntetésben részesultek,
amirél igyekeztlink olvaséinkat hidnytalanul
tajékoztatni. A szerkesztébizottsdg nevében
megkoszonom kollégdinknak, hogy az emlitett
alkalmakrdl friss, naprakész és érdekes informa-
cidkkal jarultak hozza azok kozzétételéhez.
A vasut modernizédldsahoz, az orszag gazdasagi
helyzetének megdrzéséhez elengedhetetlen
a jovo évre tervezett feladatok el6készitése és
azok végrehajtasa.
Ehhez kivanok minden kedves olvasénknak jo
egészséget és sikerekben gazdag boldog Uj
évet!

Viris Jozsef
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Az elbfeszitett vasbeton aljak tervezésével foglalkozé szakirodalmat hazdnkban utoljdra
1965-ben adtak ki. A Mdszaki Kényvkiadé Vasiti betonaljak [1] cim( kdnyve foglalta
ossze az adott kor technoldgiai és szabalyozasi szintjén fellelhetd ismereteket. A technika
fejlédése, a szabdlyozisi hdttér megvaltozisa, valamint a nagyobb sebességii vasuti pd-
lydk hazai létesitése megkovetelte a betonaljak fejlédését. Ez azonban a szakirodalomban
nem volt érzékelhetd. Jelen tanulmdnyban a témdval kapcsolatos hazai szakirodalomban

tapasztalhat6 hidnyt szeretném pétolni.

A témdban megjelent irdsok 1999-2015 kozott

1999-ben jelent meg Beluzsdr Janos LW-60, a nagy sebességl
vasuti palydk betonalja cimd cikke a Vasbetonépités 4. szimdban
2]. Ebben a szerz8 ismerteti a betonalj méretezésének [épéseit, de
nem teljes részletezettséggel tdrgyalja azt, ennek ellenére a hazai
irodalom megkerilhetetlen része.

2015-ben az Innorail magazin 1. szdmdban jelent meg két
olyan cikk, amelynek eredményeit a téma feldolgozdsa sorin
eredményesen lehet haszndlni. Roland Fischer Feszitett betonaljak
az OBB hdlézatdn [3] cimd cikke a betonaljak gyartdsi eldirdsa-
it és az élettartamukat meghatdrozé tényezdket mutatja be. Dr.

Kormos Gyula—Dr. Ligé Janos-Dr. Pintydke Gdbor Betonaljak j

modellezése [4] cimd cikke a végeselemes modellezés korszer(i
eredményeire hivja fel a figyelmet, és tobb olyan észrevételt is tesz,
amelyek a mindennapi gyakorlatba dtiiltethetdk.

Publikdciémban a jelenlegi el6irdsoknak megfeleld igénybe-
vétel-meghatdrozasi modszert ismertetem. Egyrészt bemutatom a
Nemzetkozi Vasttegylet UIC 713 [5] szamu ajdnldsa szerinti szi-
mitdsi modot, majd a hazai viszonylatban elterjedt AxisVM prog-
ram alkalmazisi lehetdségeit. A cikkben — ahol lehetdség adédik
rd — sszehasonlitom a két médszer dltal nyert eredményeket. A
publikicid tervezett folytatdsiban kivinom bemutatni a keresztal-
jak szildrdsdgi tervezését.

Cikkemben egy V=300 km/h sebességre és Q=180 kN tengely-
terhelésre alkalmas keresztalj prototipusdnak igénybevételeit hatd-

1. &bra.

A prototipus-
alj jellemzé
méretei
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1. tablazat. A tervezési paraméterek az UIC ajanlasa
[5] szerint

Sebesség Tengelyterhelés (Qg)

180 kN 225 kN 250 kN
120 km/h X X X
200 km/h X X
300 km/h X

2. tablazat. A dinamikus novekmény (yv) az UIC
ajanlasa [5] szerint

Sebesség yv
V <200 km/h 0,50
V =200 km/h 0,75

3. tablazat. A sillapitastol fiiggd dinamikus novek-
mény (yp) az UIC ajanlasa [5] szerint

Tipus Csillapitas Yp
Alacsony csillapitas <15% 1,00
Kozepes csillapités >15-30% 0,89

Magas csillapitas >30% 0,78

rozom meg. A felvett méretek fiktivek, szerepiik csupdn a szdmitds
elvégzésében van. A vizsgalt keresztalj geometriai kialakitdsa az 1.
dbrdn lithatd.

Az alj igénybevételeinek meghatdrozdsa az UIC713
ajdnldsai alapjdn

A Nemzetkozi Vasttegylet gondozdsiban 2004-ben jelent meg
az UIC 713 [5] szdmu ajénlds, amely a monoblokk betonaljak
tervezésével foglalkozik. Az ebben leirtak alkalmazdsdval a kereszt-
aljban ébredd igénybevételek meghatirozdsira van médunk. A
szamitds sordn az ajdnlds 1épésrol [épésre segitséget ad a tervezonek
az igénybevételek meghatdrozdsira. A kapott eredmények az alj
repesztd és torési tervezési nyomatéki értékei. Az ajanlds a beton-
alj nyiré-igénybevételeivel és a zizottké dgyazatra hat6 talpnyo-
missal nem foglalkozik. Igaz, ezek az értékek a sinszékterhelésbél
szarmaztathatok. Az ajinlds alkalmazdsa esetén a hosszirinyd és
a keresztirdny( terhek figyelembevétele nem sziikséges, csupdn a
figg6leges terhekbdl szdrmazé nyomatékokat kell meghatdrozni a
tervezés soran. Az ajanlds az aldbbi lépésekben végzi el a tervezési
nyomatékok meghatdrozdsit:

1. lépés: A szabvanyos betonalj tervezési paramétereinek megha-
tirozdsa az 1. tdblizat alapjin.

Az dltalam vizsgdlt esetben 300 km/h sebesség esetén 180 kN
statikus tengelyterhelésre méretezendd a vasuti keresztalj.

2. lépés: A dinamikus novekmény (yv) hatésinak szdmsze-
rlisitése. A palya és a jarmd rendellenességeibdl szdrmazé dina-
mikus novekmény a sebesség fiiggvénye, amelyet a 2. tdblizat
alapjdn lehet felvenni.

Az dltalam vizsglt esetben 300 km/h sebesség esetén a dinami-
kus novekmény értéke 0,75.

3. lépés: A rugalmas sinaldtétek csillapitdsdt figyelembe vevé di-
namikus tényez$ (yp) meghatdrozdsa a csillapitds fiiggvényében.
Az értéket a 3. tdbldzat alapjin lehet felvenni.

Az dltalam vizsgdlt esetben magas csillapitdssal szamolok, igy a
tényez6 értéke 0,78.

4. lépés: A terhelés aljak kozotti megoszlst figyelembe vevd
tényezd (yg) értékének meghatdrozdsa. A tipikus alépitményi jel-
lemz8k 46 kg/fm-nél nagyobb tomegi sinszelvények és 65 cm-nél
kisebb aljtdvolsdg esetén a tényezd javasolt értéke 0,50. Abban az
esetben, ha a vdgdny paraméterei jelentGsen eltérnek ettdl, tgy a
Zimmermann-féle szdmitds vagy végeselemes modellezés alapjdn
lehet meghatdrozni az eloszldsi tényezd értékét. Jelen szdmitdsom-
ban a nagyvasiti vagdnyokban szokvinyos 60 cm aljtvolsigot
vettem figyelembe, igy a tényez6 értéke 0,5.

Megjegyzés: Az AxisVM dltal kindlt lehetdség a Zimmer-
mann-féle szdmitdssal egyenériékd, a két médszer dltal szdmithaté
eredmények kozote csekély kiilonbség tapasztalhatd. A modelle-
zést részletesen mutatom be a cikk mdsodik részében.

5. lépés: A vigany hibdibol (példdul: vaksiippedés) szdrmazd
tobbletterhelést figyelembe vevd tényez$ értékének (y;) megha-
tirozdsa. Ennek tipikus értéke 1,35, amelyet szdmitdsaim sordn
alkalmazok.

6. lépés: A sinszékterhelés tervezési értékének meghatdrozdsa az

L. képlet alapjin.

(1)
Az dltalam bemutatott példa alapjin a sinszékterhelés tervezési
értéke:

7. lépés: A sinszék alatti megkovetelt pozitiv repesztényomaték
tervezési értékének szdmitdsa a 2. képlet alapjdn torténik.

2.

A 2. képletben y; veszi figyelembe az alj hossza mentén bekovet-
kezd aldtdmasztdsi hibdk miatti dinamikus tobblet-igénybevétele-
ket. Tipikus értéke 1,60.

A ) erékar szdmitésa az alj geometriai méretei alapjdn szdmit-
hat6 a 3. képlet segitségével.

(3.
Az Lp segédmennyiség a keresztalj hossza és a sintengelyek ta-
volsdga alapjin hatdrozhaté meg a 4. képlet szerint.

(4)
A képletben:
L: a keresztalj hossza [m], esetiinkben 2,600 m;
t: a sintengelyek tdvolsiga [m], normdlnyomtivolsig esetén
1,500 m.
,l?,ehelyettesitve a 4. képletbe L, segédmennyiség az aldbbi ér-
wekdi:
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A tehereloszlési szélesség felének értéke (e) az 5. képlet alapjin ha-
tirozhaté meg:

(.

A képletben:

s: a sintalp szélessége [m], 60E1 sinszal esetén 0,150 m;

d: a keresztalj vastagsiga a sinszék alatt [m], esetiinkben
0,180 m. (Trapéz keresztmetszet esetén a biztonsdg javdra tett ko-
zelitést jelent.)

Behelyettesitve az 5. képletbe az e segédmennyiség az aldbbi
éreéki:

A segédmennyiségek ismeretében hatékony az erékar nagysiga:

A sinszék alatti pozitiv repesztényomaték megkovetelt értéke:

8. lépés: A sinszék alatti megkovetelt negativ repesztényomaték
tervezési értékének szdmitdsa a 6. képlet alapjdn torténik.

©)

A sinszék alatti negativ repesztényomaték megkovetelt értéke:

9. lépés: Az aljkozépen megkovetelt negativ repesztdnyomaték
tervezési érékének szdmitdsa a 7. képler alapjin torténik. Ez az
empirikus Osszefliggés a keresztmetszetek (sinszék alatti és aljkozé-
pi) inercianyomatékai alapjén szdmitja a megkdvetelt nyomatéki
értéket.

(7.
A bemutatott példdban alkalmazott keresztmetszetek alapjan
meghatdrozott inerciaardny értéke:

A képletben:

I+ az alj kdzepén értelmezett keresztmetszet inercianyomatéka
[em];

I+ a sinszék alatt értelmezett keresztmetszet inercianyomatéka
[cm?].

Abetonalj trapéz keresztmetszet(i, amelyet birmely keresztmet-
szetben a 2. dbran ldthat6 paraméterekkel lehet jellemezni.

Az egyes keresztmetszetekben a vizszintes sulyponti tengelyre
vett inercianyomaték trapéz alak esetén a 8. képlet segitségével ha-
tirozhaté meg.

2. 4bra.

A kereszt-
metszetre
jellemzo6
paraméterek
az inercia-
nyomaték
szamitasahoz

8)
Az 1/1; éreék felhaszndlisa alapjan az aljkdzépen megkovetelt
negativ repesztdnyomaték tervezési értéke:

10. lépés: Az aljkozépen megkdvetelt poritiv repesztdnyomaték
tervezési értékének szdmitdsa a 9. képlet alapjin toreénik.

A sinszék alatti pozitiv repesztényomaték megkovetelt értéke:

11. lépés: A keresztmetszetek esetén megkovetelt tordnyomaték
a 10. és 11. képletek alapjén toreénik.

A t6rényomaték statikus vizsgdlattal (és méretezéssel) keriil iga-
z0lésra, igy a ky éreékére 2,5 értéket alkalmazok.

A sinszék alatt megkdvetelt pozitiv 8rényomaték értéke:

(10.)
Az aljkozépen megkdvetelt pozitiv repesztdnyomaték érecke:

Mo =07 x (=10,71) = + 7,50 kNm
(11.)

A torényomatékok értéke:

Az alj igénybevételeinek meghatdrozdsa végeselemes
modellezéssel

A végeselemes modellezést két épésben végzem el. Az elsd 1épés-
ben egy egyszertsitett vigdnymodell segitségével meghatdrozom
a keresztaljakra hat6 sintalpnyomds értékét. A modellezés ezen
fizisdban figyelembe kell venni az dgyazési tényezd vltozdsinak
és az esetleges fellovaglds vizsgdlatdnak kérdéskdrét is, mivel ezek
dontd szerepet jétszanak a keresztaljak kozotti teherelosztdsban. A
mésodik lépésben a keresztalj elkiilonitett radmodelljén az egyes
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3. dbra. A palyasin keresztmetszete és keresztmetszeti
jellemzoi

esetekben meghatdrozott sintalpnyomdsok segitségével megha-
tirozom a keresztaljak nyomatéki és nyiréerd grafikonjait, majd
ezek alapjin a méretezéshez szitkséges értékeket. A végeselemes
szamitdsokat AxisVM X5 program segitségével végeztem el.

A palyamodell két keresztmetszeti kialakitdst radelembd] épiil
fel. A palyasint a voestalpine hengerlési kataldgusa alapjin vet-
tem fel, GOE1 sinprofilként. A keresztalj keresztmetszeti méretét
egyszertsitésként a sinszék alatti keresztmetszetre jellemzd mére-
tekkel vettem figyelembe. Az egyes szelvényeket és azok kereszt-
metszeti jellemz6it a 3. és 4. dbrik szemléltetik.

A modellben a pélyasintengelyek egyméstél mért tdvolsiga
1500 mm. A keresztaljak hosszdsiga 2600 mm.

A keresztaljakhoz a pélyasinek mereven kapcsolddnak a sily-
pontok eltol6ddsdnak figyelembevétele mellett. A kiilpontossagot
merev testek beiktatdsdval értem el. (Az idékozben megjelent
AxisVM XG6 verzi6ban mdr nincs szikség merev testek manudlis
beiktatdsdra, a modellezés sordn a ridelemek egymdshoz kiilpon-
tosan csatlakoztathatok.) A modellben a palyasineket szerkezeti
acélként (5235) definidltam, mig a keresztaljhoz az 4ltalinosan
alkalmazott C50/60 betonmindséget rendeltem. Az anyagjellem-
z6ket az 4. tdbldzat seemlélet.

A modellben a vigdny hossza 30 m, a keresztaljak tdvolsiga
60 cm. A vigény axonometrikus nézete az 5. dbrdn lithatd.

A modellben a keresztaljak fiigg6leges értelemben csoméponti
tdmaszokkal vannak megtdmasztva a sinszdlak alatt. A csomdpon-
ti tdmaszok rugédllanddinak meghatdrozdsa sordn veszem figye-
lembe az dgyazdsi tényezd nagysigdnak és a felfekvési geometria
megvaltozdsinak hatdsdt. Az dgyazisi tényezd értékére — tapasz-
talatom alapjn (egy korszert, jol fenntartott palya esetén) — az
dgyazat aljjal érintkezd feliiletén C=0,20 N/mm? értéket vettem
fel. Ez az érték a pélya avuldsa és a forgalmi hatdsok miatt csok-

kenhet. A hazdnkban is egyre inkdbb elterjeddben 1év§ aljtalpak

4. dbra. A keresztalj keresztmetszete a sin alatt és a kereszt-
metszeti jellemzék

5. abra. A vagany axonometrikus nézete

6. abra. A keresztalj felfekvési hosszai (elkilonitett modell)

alkalmazdsa mellett az eredd dgyazdsi tényezd értéke akdr C=0,05
N/mm? éreékd is lehet. A tervezés sordn célszer mér az aljtalppal
elltott kialakitds lehetdségét is megteremteni, igy cikkemben a
vizsgalatok sordn az dgyazdsi tényez6t az aldbbi értékekkel jelle-
meztem:

C=0,05-0,10-0,15-0,20 N/mm?

Megjegyzés: Lagyabb aljtalpak vagy egyéb, sziikség esetén kisebb
dgyazdsi tényezre is elvégzendd a bemutatott szdmitds.

Az dgyazattal érintkezd feliiletet egy sinszdlra vonatkoztatva
frissen aldvert pdlya esetén: 1010 mmx250 mm mérettel vettem
figyelembe. Mig a fellovagolt alj esetén: 1300 mmx250 mm ér-
tékkel. A felfekvési hosszok értelmezése a 6. dbrdn lithatd.

4. tablazat. Az alkalmazott anyagok jellemz6i

. Nemzeti Anyag- Ex Ey Poisson- ot p
Minoség Anyag szabvany szabvany Modell [kN/cm?] [kN/cm?] tényez6 [1/°C] [kg/m3]
C50/60 beton Eurocode H EN 206 linearis 3730 3730 0,20 1E-5 2500
2 S235 acél Eurocode H 1025-2 linearis 21000 21000 0,30 1,2E-5 7800
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5. tablazat. A modellben alkalmazott rugdallandd-ér-
tékek (egy sinszélra vonatkoztatva)

6. tablazat. A keresztaljra haté maximalis fiiggdleges
terhelés (1.)

Alavert alj Fellovagolt alj Alavert alj | Fellovagolt alj
A=252500 [mm?] A=325000 [mm?] C[N/mm?] F, [kN]
(250x1010) (250x1300) 0,05 34,03 34,33
C[N/mm?3] Kz [kN/m] 0,10 35,69 37,02
0,05 12625 16 250 0,15 37,91 39,53
0,10 25250 32500 0,20 39,78 41,67
0,15 37875 48750
0,20 50500 65 000
(12.)
A képletben:

7. abra. A figgdleges terhek kilpontossaganak értelmezése
LM71 tehermodell esetén az MSZ EN 1991-2 szabvany [6]
alapjan

8. abra. A terhelt vaganymodell

9. abra. A reakciéerdk eloszlasa a vaganymodellen

A modellben alkalmazott rugddllandé-érickeket a 5. tdbldzat
foglalja dssze, amelynek szdmitdsa a 12. képler segitségével tor-
ténik.

K;: az egy sinszdlra vonatkoztatott fiiggdleges rugéallandé
(kN/m];

C: a keresztalj talpa alatti dgyazdsi tényez8 [N/mm’];

A: az egy sinszdlra vonatkoztatott felfekvési feliilet [mm?].

Az alkalmazott vigdnymodellben a fiiggdleges kerékterhek vét-
len kiilpontossagbél eredd eltérését figyelembe vettem. A fiigg6le-
ges terhek vétlen kiilpontossiga szdrmazhat a kocsik egyenl6tlen
kiterhelésébdl, valamint a kocsik szinuszfutdsabél is. Emiatt a
fiiggleges terheket a két sinszdl kozott nem egyenld médon kell
szétosztani. Szdmitdsomban az MSZ EN 1991-2 szabvény [6]
szerinti elveket kovetem, amely alapjin a kerékterhek ardnydnak
széls értéke:

A vétlen kiilpontossdg értelmezése a 7. dbrin lithato.

A statikus tengelyterhelés értéke 180 kN. A 24. képlet alapjin
meghatdroztam a fiiggéleges teher keresztirdnyt vétlen kiilpon-
tossaganak megfeleld statikus kerékerd-eloszldst, amely alapjdn az
alabbi értékeket kaptam:

A vigdnymodellben egy forgovizat, azaz két, egymdstél 1800
mm-re [év8 tengelyterhelést vettem figyelembe, ahogy az a 8. db-
rdn is lithatd. A modellben csak kiilpontos terhelést mitkddtet-
em.

Elvégezve a szimitdst, 12 625 kN/m rugédlland6 esetén a
9. dbrin lithaté eredményt kaptam. A keresztaljra hat6 maximd-
lis fiiggbleges erd statikus alapértéke az dbra alapjdn 34,03 kN. A
tovabbi esetekre kapott eredményeket a 6. tdblizat foglalja 6ssze.

Figyelembe véve a sintalp szélességét és a keresztaljban torténd
tehereloszlést a tartd semleges tengelyéig, meghatdrozhaté az el-
kiilonitett keresztaljmodellekre réterhelendd vonal menti megosz-
16 terhelés. Az 5. képlet segitségével meghatdrozott ,¢” méret két-
szerese vehetd figyelembe tehereloszlési hossznak, azaz 0,330 m. A
vonal menti terhelerd a 13. képlet segitségével hatdrozhaté meg,
amelynek értékeit a 7. tdblizat foglalja ossze.

SINEK VILAGA « 2021/6



Uj megolddsok

7. tablazat. A keresztaljra haté maximalis fiiggdleges
vonal menti terhelés (2.)

8. tablazat. A modellben alkalmazott vonal menti
rugdallando értékei egy sinszalra vonatkoztatva

Alavert alj | Fellovagolt alj C [N/mm?] kz [kN/m/m]
CI[N/mm?] gz [kN/m] 0,05 12500
0,05 103 104 0,10 25000
0,10 108 112 0,15 37500
0,15 115 120 0,20 50000
0,20 121 126
Az elkiilonitett modellben két terhelési esetet vizsgdlok:
1. eser: A meghatdrozott maximalis terhelés 90%-a jut mindkét (14.)
sintalp alatti részre (kdzpontos terhelés): A képletben:

2. eset: Az egyik sintalp alatti részre a maximdlis terhelés jut, mig
a mésikra a 80%-a (kitlpontos terhelés, az 1,00:1,25 = 0,80:1,00
ker¢kteher eloszlds alapjan).

Az elkiilonitett modellben alkalmazott terhelési médokra egy-
egy példdta 10. é 1. dbra szemléleet.

Az elkillonitett modellek geometriai kialakitdsa a 12. dbrin
ldthatd. A rugalmasan dgyazott tartd viltozd keresztmetszetli ge-
rendaelemekbé] épiil fel, amelyek geometriai méretei az 1. dbra
szerintiek. A ridelemek anyagmindsége C50/60.

A modellben alkalmazott vonal menti rugdéllandd-értékeket
a 8. tbldzat foglalja 6ssze, amelynek szdmitdsa a 14. képlet segit-
ségével torténik.

k;: a vonal menti fiigg6leges rugddllandé [kN/m/m];

C: a keresztalj talpa alatti dgyazdsi tényez6 [N/mm?];

by: keresztalj talpszélessége [mm].

Artdl fiiggden, hogy j6l fenntartott pélyaillapotot (megfelelden
alévert aljakat), vagy fellovagolt aljakat vizsgdlok, az aldtdmasztési
hosszt az elkiilonitett modellben is a 7. dbrinak megfelelden vet-
tem figyelembe. Elvégezve a linedris statikai szdmitdst a vizsgalt
esetekben a statikus terhelés hatdsdra, meghatdrozhatovd véltak a
keresztalj nyomatéki dbréi. Egy vizsglt esetre szemléltetnek nyo-
matéki dbrasorozatot a 13-16. dbrdk. Az dbrik alapjan beldthatd,
hogy a kiilpontos terhelési eset minden esetben kedveztlenebb
eredményeket szolgdltat, igy a 7. tdbldzatban csupén a kiilpontos
terhelésbdl szdrmazd nyomatéki igénybevételeket foglalom dssze.

A 9. tdbldzat alapjin lithat6, hogy a keresztalj maximalis igény-
bevételei jelen esetben mind a sinszék alatt, mind az aljkdzépen
a fellovagolt esetben alakulnak ki. A sinszék alatt a merevebb ald-
tdmasztds esetén, mig aljkozépen a ldgyabb aldtdmasztds esetén.

10. dbra.

A koézpontos
terhelésti
keresztalj
modellje

11. bra.

A kilpontos
terhelést
keresztalj
modellje
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9. tablazat. A keresztalj nyomatéki igénybevételei a
statikus terhelés hatasara kiilpontos terhelés esetén

Nyomaték sinszék alatt Nyomaték aljkozépen
C . . | Fellovagolt ; . | Fellovagolt
IN/mm?] Alavert alj alj Alavert alj ali
My [kNm]
0,05 3,46 2,90 0,97 -2,56
0,10 3,44 3,21 0,74 -2,44
0,15 3,52 3,47 0,57 -2,40
0,20 3,58 3,67 0,43 -2,36

12. bra. A prototipus keresztalj axonometrikus nézete

E két értéket mint kozépértéket felhaszndlva hatirozom meg a
keresztalj tervezési nyomateki értékeit.

sal juttatom érvényre, mig a rugalmas kozbetét csillapft(') hatdsécdl
szmitdsom sordn eltekintek (y,), mivel az dgyazdsi tényezé vdl-
toztatdsdval ennek hatdsa ﬁgyelzmbevetelre kertil. A keresztaljak
kozott teherelosztdst figyelembe vevd v tényezd alkalmazdsa
szitkségtelen, mivel a terhek szétosztisit a program automatiku-
san elvégzi.

Az UIC-ajénlds szerint figyelembe vett tényezdk szorzatdra be-
vezetem a 15. képlet szerinti segédmennyiséget.

(15)

A sebességi tényezd értéke Eisenmann szerint V <60 km/h
esetén 1,00 éreékdi, mig V <200 km sebesség esetén a 16. képlet
alapjdn szdmolhato.

(16.)

A képletben:

V: a pélydra engedélyezett sebesség [km/h].

A hazai gyakorlatban a 16. képlet eddig elegendé volt, hiszen
nagy sebességti palydk vizsgdlatdval a szakma korldtozott médon
keriilt kapcsolatba. V 2200 km/h sebesség esetére a nemzetkozi
szakirodalom kozol Gsszefiiggéseket a mddositott Eisenmann-fé-
le sszefiiggésre. A BetonKalender — Ballastless Track [7] cimd
konyvben az aldbbi dsszefliggések taldlhatdk:

o tchervonatok esetén:

Az UIC ajénldsa [5] alapjén a viginy hibdibél szdrmaz6 t6bb- (17.)
letterhelést ,=1,35 értékkel veszem figyelembe, mig az alj hossza  © személyvonatok esetén:

mentén bekovetkezd aldtdmasztdsi hibak hatdsdt y;=1,60 értékkel.

A sebesség hatdsdt (v, éreék helyett) az Eisenmann-féle felszorzés- (18.)
13. 4bra. Nyo-
matéki abra
C=0,10 N/mm?3
agyazasi
tényezd esetén
megfeleléen
alavert alj

feltételezésé-
vel kbzpontos
terhelés
mellett

14. dbra. Nyo-
matéki abra
C=0,10 N/mm?
agyazasi té-
nyez6 esetén
megfeleléen
alavert alj
feltételezésé-
vel kiilpontos
terhelés
mellett
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10. tablazat. Az UIC ajanlésa és a végeselemes sza-
mitas soran meghatérozott tervezési igénybevételek
osszefoglalasa

. UlC-ajanlas AxisVM Eltérés
Jellemz6
[kNm] [kNm] [%]
M dr+ +14,87 +15,85
M gr- 7,44 -7,93 6,6
M dr+,térs +37,18 +39,63
M gc- -10,71 -11,06
M dc+ +7,50 +7,74 33
M dc-,térs -26,78 -27,65

A szimitdsaim 180 kN tengelyterhelésre késziiltek, ezért a sze-
mélyvonatokra ajnlott képletet alkalmazom:

A pdlyadllapottdl és a sebességtél fiigg6 dinamikus tényez§ ér-
téke a 19. képlet segitségével szamithat6:

(19.)

A képletben az ,n” tényezd veszi figyelembe a pélyadllapotot.
Szdmitisomban feltételezve, hogy a jol megépitett pdlya is avul,
értéke az elfogadhatd pilyadllapotra jellemzd értékkel keriil jel-
lemzésre:

n=0,2.

Mivel jelen esetben méretezési feladatr6l van sz0, igy a Stu-
dent-eloszldson alapul6 tényezd értéke:

t=3,0.

Behelyettesitve a 19. képletbe, a dinamikus tényez6 érteke:

Altaldnos esetben a nyomatéki igénybevétel tervezési értcke a
20. képlettel szamithatd.

(20.)
A képletben:
Mg: a nyomatéki igénybevétel tervezési értéke [kNm;
M: a nyomatéki igénybevétel kozépértéke [kNm];
®: a dinamikus tényez [-];
I: az UIC-ajdnlés szerinti tbblettényezd a 15. képlet alapjin
[

A'sintalp alatt a pozitiv és negativ repesztdnyomaték értéke:

Az aljkdzépen értelmezett pozitiv és negativ repesztényomaték
értéke:

A torényomatékok meghatdrozdsindl az UIC-ajdnlds szerinti
ky=2,5 értéket vettem figyelembe:

Az UIC-ajdnlds és a végeselemes modellezéssel nyert eredmé-

15. dbra. Nyo-
matéki abra
C=0,10 N/mm?
agyazasi té-
nyezd esetén
fellovagolt alj
feltételezésé-
vel kdzpontos
terhelés
mellett

16. dbra. Nyo-
matéki dbra
C=0,10 N/mm?3
agyazasi té-
nyezd esetén
fellovagolt alj
feltételezésé-
vel kiilpontos
terhelés
mellett
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17.4bra.
Nyiréeréabra
C=0,05 N/mm?3
agyazasi
tényezd esetén
megfeleléen
alavert alj
feltételezésé-
vel kiilpontos
terhelés
mellett

18. bra.
Nyiréeréabra
C=0,05 N/mm?
agyazasi té-
nyezd esetén
fellovagolt alj
feltételezésé-
vel kilpontos
terhelés
mellett

19. dbra.
Nyiréeréabra
C=0,20 N/mm?
agyazasi té-
nyezd esetén
megfeleléen
alavert alj
feltételezésé-
vel kilpontos
terhelés
mellett

nyeket a 10. tdbldzat foglalja ossze. A 10. tdbldzat alapjin lithatd,
hogy a két tervezési modszerrel meghatdrozott igénybevételek jol
korrellnak. Az eltérés nagysiga maximélisan 6,6%.

A nyirderok szdmitdsdra az UIC-ajanlds [5] nem tér ki. Ha nem
vesszik figyelembe a teherelosztd szélesség hatdsdt, ugy a nyird
igénybevétel a sintalp alatt dtadddo terhelés felével egyezik meg.
A sintalp alatt hat6 terhelés értéke az 21. képlet alapjan:

(21
A sintalp alatt hatd terhelés alapjn a nyiré igénybevétel bizton-
sdg javara kozelitd értéke a 22. képler alapjn szdmithaté:

(22.)

A végeselemes modellezés lehetGséget ad arra is, hogy a nyoma-
téki dbrék mellett a nyirderédbrakat is meghatdrozhassuk, és ele-

mezhessiik a kiilonb6zd paraméterek viltozdsa esetén. A 17-20.
dbrikon két dgyazdsi tényez esetén a kitlpontos terhelésbdl meg-
hatdrozott nyirder6abra lithatd, megfelelGen aldvert és fellovagolt
alj esetén is. A program megjelenitése miatt az dbrdkon csak a
mértékado félalj ldthato.

A modellezés soran meghatdrozott nyiré-igénybevételek kozép-
értékeit a 11. tdbldzat foglalja 6ssze.

A 11. tdbldzat alapjin ldthat6, hogy az aldtimasztasi merevség
novekedésével egytitt a nyiré-igénybevételek is novekednek, vala-

11. tablazat. A nyiré-igénybevétel kozépértéke a
végeselemes modellezés alapjan

Nyiras a sinszék alatt
CI[N/mm?3] Alavert alj | Fellovagolt alj
Vz [kN]
0,05 12,24 14,24
0,10 12,39 14,93
0,15 12,84 15,69
0,20 13,22 16,24
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20. dbra.
Nyiréeréabra
C=0,20 N/mm?
agyazasi té-
nyezd esetén
fellovagolt alj
feltételezésé-
vel kiilpontos
terhelés
mellett

21. dbra. Vonal
menti tdmasz-
erd abraja
C=0,05 N/mm?
4gyazasi té-
nyezd esetén
fellovagolt alj
feltételezésé-
vel kiilpontos
terhelés
mellett

22. 4bra. Vonal
menti tamasz-
erd dbraja
C=0,05 N/mm?3
agyazasi té-
nyezd esetén
megfeleléen
alavert alj
feltételezésé-
vel kiilpontos
terhelés
mellett

mint a fellovagolt aljak esetén nagyobb értékeket kapunk, mint a
megfelelen alévert aljak esetén. A nyiréerd kozépértékének ma-
ximuma 16,24 kN.

A nyiré-igénybevételek tervezési értéke esetén a kozépértékek
felszorzésa hasonlé médon torténik, mint a nyomatékok esetén.
A kiilonbség abbol fakad, hogy ha az 1. képleter megyizsgaljuk,
akkor azt taldljuk, hogy a'y; mennyiség nem szerepel benne szorzé
tényezoként.

Mivel a'y; mennyiség nem keriil felhasznéldsra, igy a mértékadd
nyirderd értcke a 23. képlet segitségével szimithatd:

(23.)

A nyirder§ tervezési értéke:

A kapott 43,85 kN érték az UIC-ajénlds alapjdn a biztonsdg
javira kozelit6 48,15 kN értékel 9,8%-kal tér el, amely j6 kor-
reldcionak tekintheté az UIC-ajanlésndl [5] tett nagyvonald k-
zelités miatt.

Megjegyzés: Az UIC-ajénlds [5] a nyirderd szdmitdsanak kérdé-
sétdl eltekint, igy az 4ltalam alkalmazott felszorzds egyedi elgon-
dolds, nem szakmai konszenzuson alapuld, kiforrott megoldds.

A nyiré-igénybevételek meghatdrozdsa mellett a végeselemes
modellezés nagy elonye, hogy az dgyazatra hat6 feliileti nyomds is
meghatdrozhatd. Az UIC-ajénlds esetén becslés mdr nehezebben
tehetd, mint a nyird-igénybevétel esetén, hiszen az alj feltdmasz-
koddsa nem tisztdzott. A végeselemmodell 4ltal meghatdrozott
vonal menti tdmaszerkre egy-egy példdt a 21. és 22. dbra szem-
léleet.

A modellezés sordn a vonal menti tdmaszer kozépértékeire ka-
pott maximumértékeket a 12. tdbldzat foglalja 6ssze.

A 12. tdbldzat alapjin ldthatd, hogy az alitdmasztisi merevség
novekedése esetén a vonal menti timaszerd értéke nd, valamint a
kisebb feltdmaszkoddsi feliilettel rendelkez, megfelelden aldvert
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12. tablazat. A vonal menti tdmaszer6 kozépértéke a
végeselemes modellezés alapjan
Alavert alj | Fellovagolt alj
C[N/mm?] pz [kN/m]

0,05 35,21 29,01

0,10 37,97 31,84

0,15 41,14 34,45

0,20 43,80 36,67

aljak esetén nagyobb értékii. A vonal menti tdmaszer§ maximalis
éreéke 43,80 kN/m.

Mivel a timaszerd a sinszékre dtadddé terhelésbél szamithatd,
igy a mértékadod felszorzds esetén az ott leirtak érvényesek itt is.
Mivel a vonal menti tdmaszer§ 5nmagdban a szakma szdmara ke-
veset mondé mennyiség, igy a mértékadd felszorzdssal egy lépés-
ben elosztom az értéket a keresztalj talpszélességével (b1). Ezdltal
az dgyazatra haté mértékadd nyoméfesziiltség értékét kapom meg

a 24. képlet alapjan:

(24.)
Megjegyzés: Az UlC-ajanlds [5] az dgyazati nyomds szdmitd-
sanak kérdéséedl eltekint, igy az dltalam alkalmazott felszorzds
egyedi elgondolds, nem szakmai konszenzuson alapuld, kiforrott
megoldis.
Behelyettesitve a 24. képletbe az aldbbi, egyszertisitett Gsszefiig-
gést kapjuk a konkrét tervezési feladat esetén:

amelybe behelyettesitve, az dgyazatra haté nyomds maximdlis
értékére az aldbbi eredményt kaptam:

A Vasilti betonaljak [1] cim( konyv 136. oldalin az dgyazati
fesziiltségek értékére OSzZsD-ajdnldst taldlunk, amely szerint a
dinamikus terhelés hatdsdra, feszitett betonaljak esetén 5,0 kp/cm?
értéknél nagyobb fesziiltség nem keletkezhet, ami 0,5 N/mm?-nek
felel meg. Az elvégzett szdmités ennél kisebb értéket eredménye-
zett, {gy a prototipusalj vasiti alkalmazdsa lehetséges.

Megjegyzés: Az elvégzett szdmitdsok alapjan ldthatd, hogy a
kisebb aldtdmasztdsi merevség kedvezden befolydsolja az dgyaza-

Dr. Major Zoltan okleveles infrastruktdra-épitémérnok,
gazdélkodasi szakmérndk, a gyéri Széchenyi Istvan Egyetem
adjunktusa. 2017 marciusaban doktordlt épitémérndki tu-
domanyok teriiletén. 2016-ban gazdalkodasi szakmérnoki,
2012-ben okleveles infrastruktura-épitémérndki, 2010-ben
épitémérnoki végzettséget szerzett. Infrastruktura-épits-
mérnoki diplomamunkdja a vasuti hid és a hézagnélkili
vasuti vagény kozotti kdlcsonhatés vizsgalata volt. Kutatési
terllete a kiontott sincsatornds pélyaszerkezetek vizsgélata,
méretezése, koltségoptimalizalt tervezése. Elméleti kutata-
sait végeselemes modellezéssel egésziti ki. Ezekrél tobb mint
tiz cikke jelent meg a Sinek Vildga szakmai folydiratban.

ti szemesékre juté nyomds éreékét. Ezt a keresztaljon elhelyezett
aljtalpak alkalmazdsdval el lehet érni. Az aljtalp mdsik eldnye,
hogy néveli az dgyazati szemesék keresztaljjal érintkezd feliletét
és csokkenti a szemesecsticsokon kialakuld fesziiltség értékét.

Osszefoglalds

Cikkemben megoldést mutattam be a vasiiti keresztaljak igénybe-
vételének meghatdrozésira, amely végeselemes modellezésen ala-
pul és felhaszndlja az UIC 713 ajdnlés bizonyos elemeit. Lithatd,
hogy a nyomatéki igénybevételek esetén rendkiviil jol korreldl a
modszer az UIC 713 alapjén elvégzett szimitdssal. A nyirdigény-
bevétel és az dgyazatra haté nyomds meghatdrozdsakor kiegésziti
az ajénlds pontjait, mivel az nem foglalkozik ezen paraméterek
vizsgdlatéval. Az alternativ modszer elénye, hogy a paraméterek
észszer(i hatdrok kozote toreénd vltoztatsa esetén a tervezett ke-
resztalj kiilon vizsgalat és elemzés nélkiil is alkalmazhato aljtalppal
ellétott kialakitdssal is. A publikdcid tervezett folytatdsdban kiva-
nom bemutatni a keresztaljak szildrdsdgi tervezését, bemutatni a
repesztd- és toronyomaték meghatdrozésat. «
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Summary

In this article, the author presented a solution for determining
the inner forces of railway sleepers based on finite element
modeling and using certain parts of UIC 713 Recommenda-
tion. It can be seen that for bending moments, the method
correlates exceptionally well with the calculation performed
according to UIC 713. Furthermore, it complements the recom-
mendation points when determining the shear stress and
pressure on the ballast bed, as the UIC713 does not examine
these parameters. The advantage of the introduced alterna-
tive method is that if the parameters are changed within a
reasonable range, the designed sleeper can be applied without
a separate test and analysis, even with an under sleeper pad. In
the planned continuation of the publication, the author would
like to present the strength design of the railway sleepers, to
present the determination of the cracking and breaking bend-
ing moments.

SINEK VILAGA « 2021/6



Uj megoldasok

STRAILway miianyagq aljak

bemutatdsa

A hagyomdnyos felépitményben a telitett fa-, acél- vagy
betonalj és a kapcsoldszerek biztositjak a nyomtévol-
sdgot és a vagdnystabilitdst. Felhasznalasi tertilettdl
fuggden minden anyagnak van elénye és hdtranya.

Az tizemeltetSk részérdl vilagszerte egyre fontosabb
szempont a kornyezetvédelem mind a beruhdzds, mind

a vdgany anyagit tekintve. Azért, hogy a kornyezetre
kdros osszetevbket felvalthassa a kdrnyezetbardt tech-
nolégia, széles kor(i kutatds sziikséges a kiilonbozd

megolddsok és anyagok terén. Az j megolddsoknak

legaldbb a régivel megegyezd, de inkdbb jobb tulajdon-

sagokkal kell rendelkeznie, ami esetenként dragabb,

de az tizemeltetési koltség csdkkenése miatt elényos az

tizemeltetdknek.

D4 laszlo.karvalics@strail.hu
& (70) 222-2312

Rarvalics Laszlo* Nima Tahvildari

magyarorszagi képvisel6  fejlesztémémak, lizletfej-

KRAIBURG STRAILGmbH  lesztési menedzser

& Co0.KG KRAIBURG STRAIL GmbH
& Co0.KG

D4 info@strail.com
= +49 8633-7010

STRAILway miianyag alj

A kreozottal (biikkfakdtranybdl eléallitott
folyadékkal) telitett faaljak kérnyezetbarat
alternativdjaként a késébb 100%-ban dj-
rahasznosithat STRAILway mianyag alj
egyre tbb vasttiizemeltetdnél épil be.
A szélerSsitéses wjrahasznositott polimer
keverék kornyezetbardt a vasttépitésben.
A haszndle STRAILway aljakat, illetve a
megmunkaldsibdl keletkezd forgdcsot a
gydrténak vissza lehet szdllitani djrahasz-
nositas céljabol.

Misodlagos nyersanyagok felhasznd-
ldsdval, valamint az aljak késobbi djra-
felhaszndldsdnak lehetdségével a viligon
felhaszndlt muanyag mennyisége csok-
kenthetd, és tovabbi 50 év élettartamot
kap a mlanyag. Ez kiméli bolygonk ter-
mészeti er6forrasait, csokkenti a hulladék
és a felhaszndlt energia mennyiségét.

Vizsgdlat, jovdhagyds

A killonbozd intézetek dltal elvégzett
vizsgdlatokat (1. dbra), valamint teszt-

beépitéseket kovetden, a Deutsche Bahn
tizemalkalmassigi vizsgdlata alapjin Né-
metorszigban a STRAILway vigdnyaljak
korldtozds nélkiil beépitheték 160 km/h
palyasebességig és 25 t tengelyterhelésig.
A kedvezd tapasztalatok, a németorszdgi,
valamint az eur6pai TSI-engedély alapjin
tobb megrendeldnk is engedélyeztette és
beépitette a STRAILway miianyag alja-
kat.

Az Gjrahasznosithatdsdg és a hossza,
tobb mint 50 éves élettartam mellett a
STRAILway miianyag alj az aldbbiakban

1. abra.
Elvégzett
anyag-,
termék- és
funkcionalitas-
vizsgalatok

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildaga 2019/6. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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Uj megoldasok

2. abra. A STRAILway alj tulajdonséagai

3. abra.
Klimakamra-
vizsgalat

4. 4bra.
Hidraulikus
teherbiras-
vizsgalat
alatétlemezen

5. abra.
Hidraulikus
nyomasproba

1. tablazat. Csavarkihiizo erd [kN]
kiilonboz6 tipusu csavaroknal
A vizsgalt csavar tipusa
1 2 3 4
119,5 117,2 1181 122,8

ismertetett tulajdonsdgokkal rendelkezik

(2. dbra).
Magasfokii megbizhatdsag

A STRAILway alj kivéléan ellendll a kor-
nyezeti hatdsokkal (6zon, UV-sugdrzds,
vegyszerek) szemben. Ezeknek a tulajdon-
sagainak koszonhetden megbizhatd ver-
senytrsa mds aljtipusoknak, elsésorban a
vegyszereknek, sonak, nedvességnek kitett
helyeken.

Megmunkalhatdsag

A STRAILway alj megmunkéldsa (vdgds,
mards, furds, fellemezelés) torténhet gyari
koriilmények kozott és a munkateriileten
egyardnt. Mivel az alj nem tartalmaz vasa-
latot, a helyszini illesztések — kifejezetten
hidakndl és kitér6knél — problémamen-
tesen megoldhatok. Ezenfelil méréseket
végeztek a  kdrosanyag-meghatdrozdsra
vonatkozdan (belélegezhetd és respirdbi-
lis frakcidja porra), amely sordn minden
mért érték hatdréreék alate volt. Ez azt
jelenti, hogy a STRAILway mdanyag alj
megmunkadldsa sordn  egészségkdrositd
hatdsa nincs, nem sziikséges specidlis vé-
ddoltozet.

Gyartas extrudalassal

A gyértds sordn szdlerdsitéses poliolefin
keveréket présel dt az extruder egy téglalap
alakd szerszamon, ennek kdszonhetden az
aljak bérmilyen hosszban elddllithatdk,
méretre szabhat6k.

Tiizallésag, éghetdség

Az EN 13501-1 szabviny szerint a
STRAILway aljak nagyon nehezen gyul-
ladonak szdmitanak. Teljesitik a By gyul-
Iékonysdgi, valamint az s1 fiistképzédési
osztdly feltételeit. Egydltalin nem vagy
minimdlis fistot kibocsitd termék.

Csavarkihuz eré
A faaljak esetén a csavarkihizo erdre vo-

natkoz6 kovetelmény 30 kN (betonaljak-
ndl ez az éreék 60 kN). A Miincheni Md-
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Uj megolddsok

szaki Egyetem dltal elvégzett vizsgdlatok és
egyéb tesztek is kiemelkedden magas érté-
ket mutattak (1. #dbldzar). Ezek a magas
értékek hosszd élettartamot garantdlnak,
és tovabbi biztonsdgot adnak a forgalom
okozta terhelésekkel szemben.

Mindség

Az aljak E-modul vizsgilata, valamint a
rendszeres klimakamrds vizsgdlatok biz-

tositjdk a STRAILway aljak mindségét

Nima Tahvildari 2015-ben végzett
a Miincheni M(szaki Egyetem Epi-
témérnoki Karan ut- és vasutépité
szakon. 2013-2014-ben az egyetem
vizsgalati laborjaban tudomanyos
munkatarsként dolgozott. Szakmai
gyakorlatat 2014-t6l a DB Netz AG-
nél szerezte Miinchenben, szakte-
rilete a vagéanystabilitas vizsgalata.
2015-t6l a KRAIBURG STRAIL GmbH
& Co. KG fejlesztémérndke, 2019-t6l
a muanyag aljak Uzletfejlesztési me-
nedzsere.

6. abra.
Beépités
Hansagligeten

7. 4bra.
Beépitett
hidgerenda
Hansdgligeten

(3. dbra). Ezenkiviil a beépitési igényekrdl
figgden statikus és dinamikus anyag- és
termékvizsgdlatok is elvégezhetdk (4. és

5. dbra).

Felhaszndldsi teriiletek
Altaldnossighan a STRAILway aljak al-

kalmasak nagyvasati, vdrosi vasuti és
iparviginy épitéséhez. Vigdny- és kité-
réaljakként, valamint hidgerendaként is
beépithetdk személy- és tehervonati koz-
lekedésre tervezett viganyokba 160 km/h
sebességhatdrig. Az eddigi tapasztala-
tok alapjin két teriileten volt sikeres a
miianyag aljak alkalmazdsa: a kitéroknél

és a hidakon.
Alkalmazas a hidaknal

Altaldnossigban a régi nyile palyas acél-
hidakon fa hidgerenddkat alkalmaztak,
az alacsony tomeg, a j6 megmunkdlha-
tosdg ¢és a viszonylag csendes, rugalmas
aldtdmasztds miatt. Ahogy kordbban em-
litettiik, a klasszikus faaljat egy kornye-
zetre és egészségre drtalmas mérgez$ és

8. abra. Hidfalekotés (Crest, Francia-
orszag)

rakkeltd anyaggal, a kreozottal teliteteék
(impregndltdk). Az eddigi tapasztalatok
és vizsgdlatok kimutattdk, hogy a telitett
faalj nemcsak a gyirtds sordn, hanem
egész élettartama alatt drtalmas, mivel a
telitbanyag a kérnyezetét folyamatosan
szennyezi.

Mir sok orszdgban betiltottdk a te-
litett faaljak alkalmazdsit természetvé-
delmi teriileteken, valamint vizfolydsok
felett. A kezeletlen faaljaknak igy sokkal
rovidebb az élettartama az olyan kdrnye-
zeti hatdsokkal szemben, mint példdul a
nedvesség, pdratartalom, —napsugdrzds,
rovarok. A faaljak hdtrdnyainak kikiiszo-
bolésére kivdloan alkalmas a STRAILway
hidgerenda, amivel a régi fa hidgerendik
lecserélhet6k. A méretektdl és a helyszini
igényektdl fiiggben az aljak a helyszinen
konnyen alakithat6k.

2020-ban a GYSEV Zrt. dltal feluji-
tott Hansdg-focsatorna vastti hidjara
épiiltek be a STRAILway hidgerendak.
Kornyezetvédelmi  és  gazdasdgossigi
szempontokat figyelembe véve a meg-
rendeld gy dontott, hogy a kordbbi fa
hidgerenddkat a kérnyezetet kimélé és
jelent6sen hosszabb élettartammal ren-
delkezd mdanyag keresztaljakkal valtja ki
(6. és 7. dbra).

STRAILway hidgerenddk épiiltek be az
ut6bbi idében Németorszdgban, Francia-
orszagban (8. dbra), Ausztridban és Ma-
gyarorszagon is.

Alkalmazas kitérok, keresztezések
épitésénél

A STRAILway kitérdaljak, az extrudlsi
gydrtdsi folyamatnak koszonhetden, el-
méletileg birmilyen hosszban gydrthaték
(szallitds és rakodds miatt ez a valdsigban
maximum 7,0 m lehet). Az aljak a kité-
régydrban el6szerelhetdk, de a munkate-
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ritleten is fellemezelhetdk. Mivel nem tar-

talmaz vasalatot, az alatétlemezek a kitérd

tipusitdl fiiggden rugalmasan elhelyez-
hetdk, illetve sziikség esetén a helyszinen
méretre vighatok.

STRAILway kitérdaljak az aldbbi helye-
ken épiiltek be az utdbbi idében Magyar-
orszagon:

o A STRAILway miianyag alj 2016 jini-
usdban épiilt be el6szor Hodmez6vdsdr-
hely kitérokorzetében STRAIL utdtjdré
elemek ald (9. dbra). Az aljak hosszisd-
ga, a gyartdsi technoldgidnak kdszon-
hetden, milliméterpontosan  igazodott
a vevs igényeihez. Az elmdlt 6t évben
az aljak kivaldan viselték mind a vasii,
mind a kozati terhelést.

¢ 2018-ban tbb mint 300 darab STRAIL-
way 16x26x260 cm méret(i miianyag alj
épiile be Budapesten, a BKV hdlézatdn
a Salgotarjdni Gt-Fiumei t keresztezo-
désében (10. 4bra). A bebetonozott felé-
pitményben az aljak kettSs terhelésnek:
a villamosoknak és a kozuti terhelésnek
vannak kitéve.

¢2021-ben a zoldmez8s beruhdzdsban
épiilé fényeslitkei logisztikai terminl
vagdnyhdlozatdn épiilt be két vigany-
keresztezés ald kiilonbozé hosszisdgh
STRAILway kitérdalj. Ezeken az aljakon
keresztezik egymdst a keleti széles nyom-
tévli és a nyugati normalnyomeavii vigd-
nyok (11. dbra).

o STRAILway kitéréaljak épiiltek be az
utdbbi idoben Németorszdgban, Chilé-
ben, Ausztridban és Olaszorszdgban is.

Osszefoglalds

Az egyre tobb orszdgban torténd beépités
hatdsara (Németorszdg, Franciaorszdg,
Svédorszdg, Magyarorszdg, Ausztria, Chi-
le, Olaszorszig stb.) az tigyfelek bizalma
is egyre nd az Uj technoldgia vonatko-
zdsiban. Az {zemeltetdi dontéseknél a
kérnyezetvédelmi -~ szempontok  mellett
nagy hangslyt kap a virhat6 hossza élet-
tartam is, ami nagymértékben csokkenti

Summary

In traditional superstructure the saturated timber, steel or concrete and fasteners ensure the track gauge and the track stability. Depend-
ing from the application area each material has its advantage and disadvantage. From the part of operators all over the world the envi-
ronment protection is more and more important aspect concerning both the investment and the material of the track. In order that the
environment friend technology could replace the components detrimental on the environment, large research is necessary on the area
of different solutions and materials. The new solutions must have features at least equal with the old one, but preferably owning better
attributes, which is more expensive by cases, but due to the decrease of its operation cost it is advantageous for the operators.

9. abra.
Beépitett aljak
Hédmez6va-
sarhelyen

10. dbra.
Vaganyfekte-
téshez el6ké-
szitett aljak
Budapest,
Fiumei ut

11. dbra.
Kitéréaljak a
fényeslitkei
vaganyke-
resztezésben
(1435 mm és
1520 mm)

a fenntartési koltségeket. A STRAILway
miianyag alj elsésorban olyan specidlis
teriileteken (hidak, kitérékorzetek) alkal-

mazhatok a telitett faaljak helyett, ahol
azok kivaltdsa betonaljakkal nem lehetsé-
ges.
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Vasutas munkatadrs kitiintetese
a Magyar Tudomdny Unnepén

Unnepi kdszontSkkel, dijatadassal és
tudomanyos el6adassal kezd6dott meg
2021. november 3-an délel6tt a 2021-es
Magyar Tudomény Unnepe. Az esemény-
sorozat mottdja: ,Tudomany: iranytli az
élhet6 jovéhoz”.

Hogyan lehet iranyt(i a tudomany? Es
hogyan mutathat utat egy élheté jovo
felé? Ugy, hogy eredményeit elérhet6vé
teszi mindenki szamara. Ahhoz, hogy a
tudomany valoban iranytt lehessen, tu-
dasként, kutatoként fel kell ismerniink,
korunk milyen kihivasokat tartalmaz, és
ugy kell felelntink ezekre, hogy kortarsa-
ink értsék a szavunkat — mondta {innepi
nyitobeszédében Erdei Anna, az MTA f6-
titkarhelyettese.

Freund Tamds elnok arrél beszélt, hogy
a tuddsokba, a tudomanyba vetett bi-
zalom megtartasahoz, megerGsitéséhez
nem elég, ha a kutatok egymasnak irnak,
egymassal beszélnek, egymassal vitat-
koznak. ,Ahogyan a modern tarsadalom
miikodése elképzelhetetlen a tudoma-
nyos eredmények hasznositasa nélkil, a
21. szazadban a tudomany sem létezhet
a tarsadalommal valé folyamatos interak-
ci6 nélkal.”

A nyitébeszédet és a kdszontot a Ma-
gyar Tudomany Unnepe alkalméabél ha-
gyomanyosan az odaitélt dijak atadasa
kovette. A kiilonboz6 elismeréseket a
Magyar Tudomanyos Akadémia elndke,
fotitkara és fotitkarhelyettese adta at.

2021-ben a Magyar Tudomanyos Aka-
démia altal, a MAV Zrt. ktelezettségval-
lalasa mellett létrehozott Miko Imre-dijat
és a dijjal egyiitt a Magyar Kozlekedési
Kozmlivel6désért Alapitvany Miké Im-
re-emlékplakettjét (1. dbra) Kisteleki Mi-
haly okleveles gépészmérndk, dizel- és
villamos vontatasi szakmérnok, gazdasagi
mérnok, a MAV Zrt. kiemelt szakértoje
kapta (2. dbra).

A Miké Imre-dij kuratériuma az Elet-
mu kategoriaban Kisteleki Mihalynak a
magyar vasut fejlesztése teriiletén végzett
kiemelked6 eredménye elismeréseként
példaadé, a Magyar Allamvasutak tébb
meghatarozé szakszolgalataban kifejtett,
azok kozul is a gépészeti szakszolgalat
gazdalkodasat el6revivd, kozel 60 éves ki-
emelkedd szakmai, iranyitoi tevékenysége
elismeréseként adomanyozta a dijat.

A dijatadast koveten késziilt csoport-
képen (3. dbra) balrél jobbra a kovetkez6
személyek lathatok: Virdg Istvan (MAV
Zrt. palyamUkodtetési vezérigazgatod-he-
lyettes), prof. dr. Sitkei Gyérgy (MTA-MAV
alapitasi Miké Imre-dij kuratériumanak
elndke), Kisteleki Mihdly (dijazott), Freund
Tamds (MTA elnoke), Erdei Anna (MTA

fétitkarhelyettese), Kolldr Ldszl6 (MTA
fotitkara).

Kisteleki Mihdly Ujpesten sziiletett,
1939-ben. A Budapesti Muiszaki Egyetem
Gépészmérnoki Karan 1962-ben végzett,
majd 1967-ben az EpitSipari és Kozleke-
dési Mszaki Egyetemen dizel- és villamos
vontatasi szakmérnoki diplomat szerzett.
1976-ban védte meg gazdasagi mérnoki
diplomajat a BME-n. 1994-ben kapta meg
az Eurépa-mérnoki mindsitést.

A budapesti HEV-nél és a Vastti Tudo-
manyos Kutatéintézetben eltoltott évek
utdn a MAV Vezérigazgatdsigon tébb
mint 25 esztendeig dolgozott kiilonb6z6
beosztasokban, nyugdijazasaig a MAV Rt.
Fejlesztési és Kisérleti Intézet igazgatdja.

Nyugdijazasat kovetéen tevékenyen
részt vett a korszerd, nagy érték(i, nemzet-
kozi forgalmu személykocsiallag létrehoza-
saban és annak fenntartasi rendszerének
kialakitasaban, tovabba szakértdként akti-
van kozremtikodott az elGvarosi villamos
motorvonat projekt megvaldsitasaban. Eb-
ben az idében a MAV Zrt. elndki kabinet-
jének dontés-el6készit6 szakértdje, jelenleg
a MAV Zrt. Stratégiai és Projektfeliigyeleti
Foigazgatdsag kiemelt tanacsadoja.

Szakmai oktat6anyagok, egyetemi jegy-
zetek, szak- és ismeretterjeszt6 konyvek,
kiadvanyok készitésében tarsszerzéként
vett részt. Rendszeresen publikal szakmai
folyodiratokban — tobb cikke jelent meg a
Sinek Vilagdaban is —, oktat a BME-n, évti-
zedek ota tagja a mozdonyvezet6ket vizs-
gaztato testiiletnek. Az 1984-ben megala-
kult MAV Histéria Bizottsag elndke.

Gratulalunk Kisteleki Mihdlynak az elis-
meréshez, s tovabbi eredményes munkat
és jo egészséget kivanunk!

(Az MTA és a MAV-KIG kozleménye
alapjan)

Szbke Ferenc

1. dbra. Miké Imre-dij emlékplakettje

2. dbra. Kisteleki Mihdly

3. dbra. A dijatadds utdni csoportkép (Foto: Szigeti Tamds)
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Napjaink munkai

Magyarorszagi

kisvasutak (76. rész)
20 év utdn ismét kisvonattal

utazhatunk Csisztafiirddre

Bérdi Maria
palyafenntartdsi f6nokségvezetd
MAV Zrt. Pélyafenntartasi
Fonokség, Dombdvar

> berdi.maria@mav.hu

@ (30)510-2933

A Balatonfenyvesi kisvastt a Magyar Allamvasutak Zrt.
utolsé keskeny nyomtdvolsdgti gazdasdgi vasttja. A Ba-
latonnagybereki Allami Gazdasig szdllitasi igényeinek
kiszolgdldsira hoztdk létre. A ,fenyvesi gévé”, ahogy a
koznyelv becézi, elsésorban a Berekben megtermelt ter-
ményeket szillitotta, valamint tézeget, mésziszapot és
tragyat. Emellett, egyéb kozlekedési eszkéz hidnydban, a

személyszéllitdst is elldtta.

A Balatonfenyvesi Gazdasdgi Vastit
torténete

A Balatonfenyvest 6vez§ vidék kordbban a
Balaton vizfeliiletéhez tartozott, de a hul-
ldmzds hatdsdra létrejote turzdsgdtak elsza-
kitottdk a totdl. Az igy létrejott mocsaras
teriiletet az 1860-as években lecsapoltdk,
majd megkisérelték a teriileteket termdvé
alakitani. A teriilet megkozelitését azon-
ban hdtriltatta a séros, siippedds talaj.
Ennek a helyzetnek a megoldasdra a két
vilighdbord kézott 4 km hosszban 600
mm nyomtdvolsigh vasitvonalat épitet-
tek a balatonfenyvesi MAV-dllomds és
Imremajor kozé. Ekkor a vasiti kocsikat
még léval vontattdk, menetrend szerinti

utasforgalom nem volt. Ez a rovid vonal a
miésodik vilighdboriban elpusztult, ezért a
hdbord utdn j vastr épitésére volt sziikség,
A Balatonnagybereki Allami Gazdasig
kezdeményezésére 1950 oktdberében in-
dult a kisvastt épitése, amely koriilbeliil
6t évig tartott: sorban épiiltek az egymésra
dlaldban merdleges vonalak, amelyek kez-
detben a majorokat céloztik, majd egymas
utdn bekototeék a hdlézatba a kornyékbeli
telepiiléseket  (Somogyszentpdl, Tdska,
Csiszta) is. Az utolsd szakasze 1956-ban
Csisztapuszta felé fekeették le, ahol olaj-
kutat6 furdsok eredményeként 42 fokos,
dsvényi anyagokban gazdag, hidrokarbo-
ndtos, kénes gyégyhatdsi meleg viz tort a
felszinre, amire rovidesen fiird6 épiilt.

A kezdeti l6vontatdst hamarosan mo-
tormozdonyok viltottdk fel, de keriilt
ide gz0s, valamint a C 50-es mozdony
néhdny példdnya is. A GV tbrténetének
csticspontjdn  majdnem 50  kilométer
hosszasigd, 760 milliméteres nyomtd-
volsgti vonalhdlézaton elsdsorban a ma-
jorsagokbdl  szdllitottak ~mezégazdasigi
terményeket, t6zeget és mésziszapot a ba-
latonfenyvesi vasttdllomdsra, de a menet-
rend szerinti személyszdllitds meginduldsa
sem vératott sokat magdra.

1956-t6l a kornyékbeliek kizdrélagos
kozlekedési eszkdzévé valt a kisvasut.

Az 1960-as évek végén — jelentSs for-
galma ellenére — a kisvastt teljes felszd-
molsat tervezték, de szerencsére tobbszor
elhalasztottdk a dontést, illetve annak vég-
rehajtdsit. Mig a teherforgalom csokkent
(mivel a mésziszap kitermelése fokozato-
san megsz(int), a csisztai dgon a személy-
forgalom egyre ndte. 1985-t6l gbzossel
tovabbitott nosztalgiavonatok is jértak
Csisztdra. 1987-ben az ide vezet§ szakaszt
mintegy 1 km-rel meghosszabbitottdk,
és a furdd kozelében egy hiromvdgdnyos
dllomdst alakitottak ki, Csisztagy6gyfiird6
néven (1. és 2. dbra).

Azutolsd tehervonat 1990-ben kozleke-

1. tablazat. A kisvastit miiszaki adatai [1]
elsé vonal, g A .
o MAV-dllomas— | 22 EPtest elsG kiépitett atépités, kisebb stépitések,
Vizsgalt id6szak (- kiszolgalo vonal, hélézat, 19852003 atépitések, 2019-2021
1930%-1944 1950-1952 1952-1985 2003-2019
Epitési év 1930 kordl 1950 1952 1985 2009 2021
Nyomtéav 600 mm 760 mm
Felépitmény 7 kg/fm 7 kg/fm 12-14 kg/fm 23,6 kg/fm ,i” 34,5 kg/fm,c” 48kg/fm 2,6 km
hosszon
Legkisebb ivsugar nincs adat 90 m
Vonal hossza 4 km k|§zolga,I01e!Ieg alegnagyobb alegkisebb nincs adat 22 km
miatt valtozd hossz 46,7 km hossz 13 km
Vontatasi nem l6vontatas l6vontatas g6z és motoros mot.orol:s, ?osz— el motoros, MK 48
talgiag6z6s MK 48
s . I . aruszallitds 1990-ig, személyszallitas , i
Széllitas jellege aruszallitas épitési anyag o személyszallitas
1955-t6l
Kiépitési sebesség | 5km/h 25 km/h
*Pontos datum nem ismert.
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dett a balatonfenyvesi GV-n, majd szépen
lassan felhagytak egyes vonalak haszndla-
taval, és ezeket idével fel is szedték. 2002-
ben a rossz pélyadllapotok miatt megsziint
a forgalom a csisztai és téskai vonalakon,
és tobbszor lebegett a megsziintetés baljos
drnya az egyediliként megmaradt so-
mogyszentpdli vonal felett is. (2009-ben
a kisvastiton szolgdlatot teljesit vasutasok
mér a ,blcstbulira” is bevdsdroltak, majd
az utolso utdni pillanatban megmenekiilt
a Berek vasttja.)

A megmarad somogyszentpéli vonal
ekkor kisebb feldjitést kapott. Az dllomds
és a nyilt vonali kezdd 2,6 km szakasz ki-
vételével a javitott zizottkves dgyazatra
a ,i” sinek helyett ,¢” sineket helyeztek.
A vonatok a 13 km hosszd szakaszon
25 km/h sebességgel kozlekedhetnek So-
mogyszentpdl dllomdsig.

A személyszéllitds izemeltetési feladata-
it 2012. szeptember 1-je 6ta a MAV Zrt.
személyszdllitd lednyvillalata, a MAV-
START Zrt. végzi, a vonatok Balaton-
fenyves GV és Somogyszentpal 4llomasok
kozote kozszolgaltatds keretében kozle-
kednek.

2021-ig Somogyszentpdl felé Gsszesen
13 kilométeren lehetett kanyarogni a
Nagy-Berekben az 4ltaldban C 50-es tipu-
st mozdonyokkal tovabbitott vonatokon.
(A nagyobb Mk48-asok csak a nydri sze-
zonban keriilnek el6, hosszabb vonatok
élére.) 2013-t6l kerékpdr szallitdsdra alkal-
mas személykocsik is kozlekednek.

Az igazi dutorést és fellendiilést a kis-
vastti fejlesztésekrdl sz616 1803/2016.
(XIL. 20.) kormdnyhatdrozat jelentette a
kisvastt életében. Magyarorszdg kormi-
nya 2017-t6] kiemelt tdmogatdst nyujt a
kisvasutak turisztikai célt fejlesztéséhez. A
timogatdsok egyik f6 nyertese a Balaton-
fenyvesi kisvasut. )

2019 tavaszdn a MAV FKG Kft. Ba-
latonfenyves GV dllomdsi viginyait dt-
épitette, ezt kovetSen az év végéig a nyilt
vonal kovetkezett kozel 2,6 km hosszban.
A még " sinekbdl 4ll6 felépitményt 48
rendszertire, nyilt vonalon a talpfdkat kis-
vastti betonaljra cseréliék korszert leerd-
sitéssel, a homokos kavics dgyazatot ziizott
kd vdltotta fel. Az dépités hat csoport
Gtdtjdr6t és egy csoport gyalogosatjarét is
érintett, amelyek vezetdsines, kiviil-beliil
aszfaltozott burkolatd Gtdtjardvd épiil-
tek dt. Ezenkiviil tizemeltetdi forrdsbol
dtépiilt a 7-es szdmt fouton 1évd 9,8 m
széles Edilon dtjdrd ,¢” rendszerrdl 48
rendszertire.

1. abra.

A Balaton-
fenyvesi GV
vonalhalézata,
1960 [2]

2. 4bra. A Balatonfenyvesi kisvasut 22 kilométeres teljes palyavonala az

OpenStreetMap térképén

A kovetkezd évben, 2020-ban megkez-
dédott az Imremajor-Csisztafiird6-dg dt-
épitése (1. tdbldzat).

Atépitési munkdlatok

Mivel a vastitvonal évekig nem tizemelt,
a kozel husz év alatt a természet visszahé-
ditotta a teriiletet, igy a feldjitdsi munki-
latokat szinte a nulldrdl kellett kezdeni
2020 tavaszdn. A novényzet siirlin be-
ndtte a vasuti palyat (3. dbra). A feltjitdst
bokorirtassal, fak kivigdsdval, tuskdkisze-
déssel, durva tereprendezéssel kellett kez-
deni. Ezutdn kezdddhetett csak a meglévé
vasiiti palya elbontdsa. 2020. szeptember-
ben indultak az épitési munkdlatok. Ev
végéig Imremajor (kiz.)-Tdska forgalmi

3. dbra. A névényzettel benétt vasuti
palya (Foto: Bérdi Maria)

kitér (kiz.) kozoet 2,6 km hosszon épiile
meg az alépitmény és felépitmény, ekkor
még vagdnyszabalyozds nélkil. A kivite-
lezési munkdlatokat nehezitette a kisvas-
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ati betonaljak gydrtdsinak, szdllitdsinak
akadozdsa a pandémids helyzet miatt. Az
es6s id6jards a megkozelitésre haszndlt
foldutakat hasznilhatatlannd tette. 2021
kora tavaszin folytatddhatott a munka.
Megépiilt Csisztaftirdd dllomds két vonat-
fogadd és egy kihtzd csonka vagdnya, két
csoportkitérdvel és sk+30 tipusd peron-
nal, Tiska forgalmi kitér6-Csisztafiird§
nyilt vonal, végiil Téska forgalmi kitérd is.
A forgalomba helyezésre 2021. junius 30-
an kerilt sor.

Miiszaki paraméterek

Az deépitéshez szitkséges terveket a MAV
Zrt. Miiszaki Tervezési Osztalya készitette
el [3], amelyet a MAV Zrt. Miiszaki El6-
készitési Osztdlya hagyott jovd. A munka
generdlkivitelezéje pedig a MAV FKG
Kft. volt. Alvdllalkozoként részt vett a
kivitelezésben a V-Hid Zrt. és a Vigdny-
profil Kft. is.

A tervek mdr 2018 juniusdban rendel-
kezésre dlltak. Ezekben a tervekben sze-
repld miszaki megolddsok a megrendeldi
igényeknek megfelelden keriiltek kidol-
gozdsra, azonban a jévihagy6 részérdl ér-
kezett észrevételek a tervek dtdolgozdsdt,
modositésit, kiegészitését tették szitksé-
gessé. A véleményezésben foglaltaknak
megfelelden az dtdolgozott tervek 2018
novemberében késziiltek el, amelynek
fobb miiszaki tartalma az aldbbi volt:

o Imremajor szolgdlati helyen a somogy-
szentpdli delta A/l-es szdmt kidgazé
kitér6tl a vastti pilya helyredllitisa
eredeti plyasebességre (25 km/h), 48-as
rendszerd felépitménnyel;

o forgalmi kitér§ létesitése a téskai delta
kozelében;

* Csiszta gy6gyfiird6 dllomds korszertisi-

4. dbra.

Készil az alé-
pitmény (Foto:
Bérdi Maria)

tése hdromvdgdny( elrendezéssel, 4j szi-

getperon létesitésével az esélyegyenlGség

lehet6ség szerinti biztositdséval;

o Gtdtjarok deépitése;

* miitdrgyak dtépitése;

¢ a geotechnikai tervezési beszdmoldban
eldirt alépitmény épitése (30 cm vastag
homokos kavics véddréteg és geotextilia
beépitése, tovabbd sziikséges helyeken
20 cm, illetve 40 cm talajcsere);

* meglévd viztelenitési rendszer feliilvizs-
galata és szitkség szerint 0 vizelvezetési
rendszer tervezése, kiépitése;

o Taska forgalmi kitérd és Csiszta gyogy-
fiirdd 4llomdson térvildgitds és az ahhoz
szitkséges kabelalépitmény kiépitése;

* a tervezési szakaszon az érintett hossz- és
keresztirdny foldkébelek, illetve keresz-
tezd kozmivezetékek figyelembevétele;

» kornyezetvédelemmel kapcsolatban el6-
zetes vizsgdlati dokumentdcié készitése,
tovabbd mivel a beruhdzds természet-
védelmi és Natura 2000-teriileteket is
érint, ezért Natura 2000 hatdsbecslési
dokumenticié készitése;

o tervezéssel érintett teriiletek tulajdonvi-
szonyainak feltdrdsa, kisajtitdsi tervek
készitése.

A fent tartalommal elkészille tervek
elfogaddsra keriiltek 2019 februdrjaban,
azonban a rendelkezésre allg forrdsok nem
tették lehetdvé a tervek miiszaki tartalma-
nak teljes kord megvaldsitdsdt. Fentiek
miatt a Miszaki El6készitési Osztdly mint
megbiz és a kivitelezést végzd MAV FKG
Kft. a tervek miszaki tartalmd feliilvizs-
galta és a kovetkez6krdl dontote:

o talajesere elhagydsa a teljes szakaszon;

* 30 cm vastag homokos kavics helyett 20
cm SZK1 jelti kiegészitd réteg beépitése;

o a kiegészit§ réteg ald geordcs és geotex-
tilia épitése a teljes tervezési szakaszon;

o teriiletek kisajdtitdsdra, tovdbbd a vasuti
plya viztelenitésére szolgdlé folddrkok
épitésére csak korldtozottan keriilhet sor;

¢ Csisztafiird$ dllomdson és Tiska forgal-
mi kitéron a térvildgitds és kbelalépit-
mény létesitményei, tovabbd Csiszta-
fiirdd 4llomdson az I. szdmt megkeriil§
vgdny, valamint a 3. és 4. szdma kitérok
sem épiilhetnek meg;

o szivargok csak az Gtdtjarok viztelenitésé-
re keriilhetnek beépitésre.

Ezen médositdsok figyelembevételével
késziilt el az egyszertsitett vastti palya-
terv.

Vasiiti pdlya kialakitdsa

A tervezési sebesség 25 km/h, az engedé-
lyezett tengelyterhelés 80 kN.

Vonalvezetés

A vastti palya nyomvonalinak mddosi-
tésakor fontos megbizdi igény, szempont
volt, hogy az Gj vastti plya keresztszel-
vényének, vizelvezetd drkainak és egyéb
létesitményeinek kialakitdsa a meglévd
kisajétitdsi hatdrvonalak kozote trténjen,
valamint 6ltésszélesitésre, bevagds, rézsik
megnyitdsira ne legyen szitkség.

Ezen igények betartésira azonban kor-
ltozottan volt lehetdség, mivel:

o2 meglévd kisajétitdsi hatdrvonalak
tobbnyire nem kovetik a vasuti palya
nyomvonaldt;

o az el6irdsoknak megfelel6en kialakitott
vasuti palya keresztmetszeti kialakitdsa
joval szélesebb a kordbban tizemel§ kis-
vastitndl;

* kototséget jelentettek a meglévé mtdr-
gyak és Grdtjdrok is.

A vizszintes vonalvezetése tilnyomé-
részt egyenes, az egyenes szakaszokat 4l-
taldban nagy kozépponti szogl korivek
kotik dssze.

A pilya magassdgi vonalvezetése sik-
vidéki, esése -10,0%0 és +8,2%0 kozott
valtakozik.

A lejeSk hosszdt a keskeny nyomkézi
vasutak el6irdsai kiilon nem szabélyozzdk,
a tervezés sordn arra torekedtek a terve-
208k, hogy a lejttorések kozotd tdvolsdg
a tervezett leghosszabb vonatok (80 m)
hosszdnl ne legyen rovidebb.

Alépitmény

Fontos megjegyezni, hogy az Imremajor

(kiz.)-Csiszta gyégyfiirdd (bez.) vonal-
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5. abra.
Gyephézagos
burkolt arok
(Foto:

Bérdi Maria)

6. abra.

7+29 szelvény-
ben a hidasz-
szakasz

altal épitett
mdtargy (Foto:
Mészaros
Norbert)

2. tablazat. Kisvasuti betonaljak dgyazati ellenalldsanak meghatarozasa [4]
Agyazatvall szélessége [cm]
Kiilsé6 oldal Belsé oldal
Egyen’e?ben ésR=1000 m 2 25
sugaru ivekben
1000 m >R =450 m 40 40
450 m >R =350m 55 40
350m>R=>250m 65 45
250m>R>90m 65"ag)’/azatvall felpupozasa 45
sziikséges
R<90m Jar}JIel’(os megtdmasztas Jarf.l|6|,(05 megtamasztas
sziikséges szikséges

szakasz dtépitésének vasttiplya-terveihez
geotechnikai tervezési beszdmol6 is ké-
sziilt 2018-ban. Ez alapjin - a jévihagyd
részérdl is tdmogatva — 20, illetve 40 cm
vastag talajeserét kellett volna végezni TO
t6ltésképzd anyagbdl az egységesen 30 cm
vastag SZK2 kiegészit6 réteg ald. A talaj-
csere aljdn elvilasztd és erGsitd jelleggel
geotextilia keriilt volna beépitésre.
Azonban, ahogy azt mér az eléz6ekben
is irtam, a szakmailag indokolt alépitmény
megépitését a rendelkezésre dllo forrdsok

nem tették lehetdvé, ezért a teljes tervezési
szakaszon a megrendeldi és kivitelezdi igé-
nyek szering, az aldbbi alépitményi réteg-
rend keriilt kialakitdsra:

¢ 20 cm SZK1 jelti kiegészit6 réteg;

o 1 réteg georacs;

o 1 réteg geotextilia.

Az alépitményi korondt 4%-os oldal-
eséssel alakitottdk ki aszimmetrikus vagy
egyoldali oldaleséssel (4. dbra).

Az oldalesések viltdsait a pdlya vizte-
lenitésének lehetdségei szabtak meg, de

kotottséget jelentett a vagnybontast ko-
vetden a terep egyengetése sordn kialakult
oldalesés is.

A padkék szélességét 0,75 m-ben ha-
tiroztdk meg, a rézstik 1:1,5 hajldssal ké-
sziiltek.

Az utdtjdrk viztelenitésére felépitmé-
nyi szivargot alkalmazak.

A pilya viztelenitését t5bbnyire bur-
kolatlan szabvénydrokkal biztosftottdk,
azonban néhdny helyen, ahol az drok
esése indokolta, gyephézagos vagy beton-
elemes burkolt drok késziilt. A 66-72.
szelvények kozott a vaste melletd pdr-
huzamos foldut elvdlasztdsa és a szlik
birtokhatdrok miatt épiilt gyephézagos
burkolt drok (5. dbra).

Miitdrgyak

Mivel a kisvastit nyomvonala teljes egészé-

ben Nagyberek teriiletén halad — ami va-

laha kézvetleniil a Balatonhoz tartozott —,

a pdlydt keresztez6 vizfolydsok a Berek

lecsapoldsdt szolgdld szabélyozott vizho-

zam belvizelvezetd csatorndk.

A munkdba vett vonalszakaszon nyolc
mitdrgy taldlhatd, ebbdl kettd - a beru-
hdzsi forrdstol figgetlenill - tizemeltet6i
forrdsbdl, az Gizemeltetd dltal meghatd-
rozott miszaki tartalommal épiilt dt, a
Dombéviri Pélyafenntartdsi Fonokség hi-
ddszszakaszdnak kivitelezésében 2020 nya-
ran. Ez a két miitdrgy a 7+29 és a 12426
szelvényben 1évé csddteresz (6. dbra). A
kordbban 0,6 m nyildst dtereszek 1,0 m
nyildstra épiiltek 4t a csatlakozé mederré-
szek kialakitdsdval.

A beruhdzési munka keretében tovabbi
6t mitdrgy épiilt dt az aldbbiak szerint:
¢ 16+12 szelvényben 2 darab 0,6 m nyilé-

st betondteresz dtépiilt egy 16 m hosszd,

1,5/1,5 m keresztmetszetdi vasbeton ke-
rethidra kezddpontndl bal oldalon, a vég-
pontndl jobb oldalon gabion timfallal,
amely a vasiti pdlya és a csatorna lapos
szogben vald keresztezése miatt sziikséges

a toltés megtdmasztésira (7. dbra).
¢ 26+04 és 32+33 szelvényben a 1,5 m

nyilést tekndhidakbdl 6,14 m hosszd

1,5/1,5 m nyildst kerethid lett. A vonal-
vezetés ¢és a helyszini adottsdgok miatt

a keretvégeket mindkét hidndl gabion

fallal zércdk le.

0 41460 és a 68+12 szelvényben 1év§
0,4 m nyildsi betondtereszeket 1,0 m
nyildstra cseréleék.

A 39+53 szelvényben a 0,6 méteres bé-
kaszdjti csbdtereszt kitisztitottdk.
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Bérdi Maria 1990-ben a gyéri Kézle-
kedési és Tavkozlési Mdszaki Féisko-
lan vasutépitd és -fenntartd lzem-
mérnokként végzett. Ezt kovetben a
MAV Dombévari Epitési Fénokségén
kezdett el dolgozni muszaki tigyinté-
z6ként. Az Epitési Fénokség atalaku-
lasakor, 1993-ban kertilt adombdvari
MAV Pélyagazdalkodasi Féndkségre.
2001-ig szakaszmérnokként, majd
két évig mindségiranyitasi vezetd-
ként f6 feladata a fénokség minéség-
irdnyitasi rendszerének létrehozdsa
volt. 2003-ban a fénokség vezetd-
mérndke lett. Menedzsergazdasagi
mérndk diplomat 2005-ben, 2006-
ban pedig muszaki ellendri végzett-
séget szerzett a Budapesti MUszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetemen.
2019 decemberétél a Dombovari
Palyafenntartasi Fonokség vezetdje.

Felépitmény

Az elbontott ,,i” rendszert, talpfis felépit-
mény helyére Imremajor és Csisztafiirdd
kozote a teljes hosszon 48-as rendszer(i
sinekbél, 12,5 GF-W rendszer( kisvasati
vasbeton aljakbol rugalmas SKL 14 leerd-
sitéssel 36 cm vastag zizottkd dgyazattal,
hagyomdnyos kivitelben épiilt meg a kis-
vastt felépitménye (8. és 9. dbra).

Mivel a 12,5 GE-W jelti kisvastti vas-
beton alj 48 kg/fm rendszer( sinekkel tor-
tén6 alkalmazdsira nincs el6irds, késziile
egy szakértdi tanulmany, amelyet a Buda-
pesti Miszaki Egyetem Ut- és Vasttépité-
si Tanszéke készitett , Kisvastti betonaljak
dgyazati ellendlldsinak meghatdrozdsa és a
760 mm nyomtavolsig,, MAV 48 rend-
szerll felépitmény erdjdtékdnak szdmitds-
sal torténd igazoldsa” cimmel [4].

Az elkésziilt szakvélemény meghatdroz-
ta a 48-as rendszert sinekkel és 12,5 G
aljakkal kialakitott felépitményi rendszer-
nél:

o az alkalmazhato sinhosszakat, amely
szerint egyenesben és R 2250 m sugard
ivek esetén 21 m-nél hosszabb sineket
nem szabad alkalmazni, R <250 m su-
gard iveknél a megengedhetd sinhossz
20 m, kis sugarti ivekbe csak megfelel6-
en hajlitott fvsinek épithetdk be;

» az aljtdvolsigot (R 2400 m sugard v ese-
tén 65 cm, R=400 m-nél kisebb sugard
fvekben 60 cm);

o az dgyazatvll szélességét a korivsugdr
figgvényében;

o a kapcsol6dd fektetési hézagtablizato-

kat.

7. abra.

Az elkészilt
gabionfal a
16+02 keret-
hidnal

(Foto:

Bérdi Maria)

8. abra.
SKL-leerésités
azillesztések-
ben (Foto:
Bérdi Maria)

9. abra.

Epiil a vasuti
palya (Foto:

Bérdi Maria)
(1]

Az dgyazarvll szélességét a korivsugdr
figgvényében 12,5 GF-W aljakkal épitett
véganyokon a 2. tdblizat tartalmazza.

Ezen feltételek mellett a miszaki le-
frdsban meghatérozottak alapjin az aljtd-
volsig egyenesben és R >400 m sugard iv
esetén 65 cm, R=400 m-né| kisebb sugara
ivekben 60 cm. Az aljak legkisebb hossza
1,50 m. A kis sugarti ivekben nyombdvi-

tést alkalmaztak nyombdvitett betonaljak
beépitésével.

A nyomtdvolsg kifutdsdt a kiilonbozo
nyomtdvtartd szogelemek alkalmazdséval
érik el (3. tdblizat). Ezek az alapnyom-
tivolsigon (760 mm) felil 2,5 mm-es
lépesSkkel maximum 10 mm-es nyom-
bévitést tesznek lehetdvé (+2,3; +3; +7,5;
+10 mm).
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3. tablazat. A nyomtévolsag kifuttatasa szogelemek alkalmazasaval [5]
Jelolés Nyomtav (mm) Bal Jobb
Kiviil (6a) Beliil (6b) Beliil (6¢) Kiviil (6d)
12,5 GF-W 760 Wfp14 K-12 Wp14K-12 Wp14K-12 Wip14 K-12
12,5 GF-W+2,5 762,5 Wfp14K-9,5 Wip14K-14,5 Wip14K-12 Wip14K-12
12,5 GF-W+5 765 Wfp14K-9,5 Wip14K-14,5 Wip14K-14,5 Wfp14K-9,5
12,5 GF-W+7,5 767,5 Wfp14 K-7 Wfp14 K-17 Wfp14 K-14,5 Wifp14 K-9,5
12,5 GF-W+10 770 Wip14K-7 Wp14K-17 Wip14K-17 Wip14K-7
A viginy gépi szabdlyozdsit az dtépi-
tési munkdk utdn, a teljes hosszon 2021
juniusdban végezték kisvasuti géplanccal,
amely egy aldverdbél és egy dgyazatrende-
z6bél all (10. dbra).
A beruhdzds sordn ot csoportkitérd
épiile be: Imremajorban a kidgazdsi 1. )
szamu kitér6; Tiska eldgazdson két cso- 10. abra.
, . " 12 , o Kisvasuti
port- és Csisztaftirdén két csoportkitér6 géplanc
(11 a’ém). (Foté:
Valamennyi kitér§ a VAMAV Z48- Bérdi Maria)
760-1:9 jelti gyartmdnya, 16,81 m hosz-
szd, rugalmas 48-as rendszerti, 1:9 haj-
ldsd, terelési sugaruk R=100 m, a viltok
kézi dllitdstak, forgd lapos viltdjelzdvel
felszereltek.
Utdtjdrok
A munka sordn kilenc csoport, nem biz-
tositott Gedtjdrd épiilt a 16+33; 21+17; 11. dbra.
25+491; 32423; 37+54; 44+25; 55+13; Taska elagazé-
66+33; 71+47 szelvényekben. Az Gtdtji- ?I':k't,ej ©
, , Yy 1n s L, oto:
rok 6,20 m szélesek, a védésines felépit- Bérdi Méria)

ményt talpfikra kototeék le, a vigdny-
z6ndban és a vigdnytengelyt§l 6-6 m
hosszon aszfaltburkolatot kaptak, amihez
2,50 m hossztt sdrrdzd burkolat épiilt,
mivel valamennyi dtdtjaréhoz foldur csat-
lakozik. Igy a szildrd burkolat hossza lega-
labb 8,50 m minden ttdtjdrondl.

Peronkialakitds Csisztafiirdén

Csisztafiirdd dllomdson kordbban SK+0 cm
alacsony peront épitettek a I1. és a II1. va-
gany kozott 98 m hosszban, nagyvastiti vas-
beton aljszegélyekkel kialakitva. Ez a peron
még a turisztikai céld személyszllitdssal
szemben tdmasztott kényelmi igényekd! is
messze elmaradt, az atalakitis soran elbon-
tésra keriilt.

Az j peront 7,00 m végdnytengely-ti-
volsdgban az dllomds j L. és II. vigdnyai
kozé épitették meg.

A szigetperon hasznos hossziisiga
90 m. A peron hosszdnak megdllapitisa a
vonalon kézlekedd leghosszabb vonatok
(Mk48+5 Ba-w~ 80 m) és a megrendel6i
igények figyelembevételével tortént.

A peron szélessége 4,30 m. A peron-
szegélyek L30 jeld elére gydrtott vasbeton
clemekbdl épiiltek, a szegélyek kozott a
peron kis elemes idomkd burkolatot ka-
pott.

Csisztafiirdd dllomds a telepiilés feldl
a 77+95.82 tervezett szelvényben [évé,
vasttiizemi teriileten taldlhatd gyalogosit-
jaron és a hozzd kapesol6dd rovid jarda-
szakaszon kozelithet6 meg.

A telepiilés feldli dtjarot és a peron meg-
kozelitését szolgald dtjdrot jarda koti 6ssze
az dllomds nyugati oldaldn (12. dbra).

Magasépitmények

Csisztafiirdé 4llomdson a régi felvételi
épiiletet az er6sen romos dllapota miatt
elbontottdk.

A vastt deépitéssel parhuzamosan zajlo
onkormdnyzati beruhdzds keretén belil
Gj dllomdsi felvételi épiilet létesil ven-
dégldt6 blokkal, a térség kerékpdros tu-
risztikdjihoz kapesol6dd egyéb, korszer(i

létesitményekkel, illetve a vastti forgalom
lebonyolitasihoz szitkséges egységgel. Az
épiilet vdrhatd 4taddsa 2021 decemberé-
ben vérhaté (13. dbra).

A fentiekben leirt muszaki tartalom
2,1 Mrd Fr 4llami forrasbol valésulhatote
meg. A jdlius 1-ei vonalnyitdst kdvetden

Summary

The Light Railway (LR) of Balaton-
fenyves is the last narrow gauge light
railway of Hungarian State Railways
Co. It was established for the service
of transport demands of Balaton-
nagyberek State Farm. The “fenyvesi
gévé” (LR of Fenyves), as the standard
language fondles it, primarily
transported the products produced in
the Berek, and peat, defecation mud
and fertilizer. Besides, for lack of other
transport device it served also the
passenger transport.
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Napjaink munkai e Hirdetés

kétéranként napi hat pdr vonat kozleke-
dik Balatonfenyves és Csisztaftirdd kozott.
Jalius és augusztus honapban kézel tven-
ezer utas vette igénybe a szolgdltatdst az
dtépitett vastitvonalon [6]. «

Irodalomjegyzék

[1] Boros Hajnalka Mdrta. Magyarorszdgi
kisvasutak (2. rész). Balatonfenyvesi Gaz-
dasdgi Vasut. Sinek Vildga 2013/4.

[2] Balogh Imre. Emlékkényv 1950-2010;
internet: Wikipédia. MAV-START honlap;
természetjdrd. hu.

[3] MAV Zrt. Miiszaki Tervezési Osztdly
dltal készitett terv mUiszaki leirdsa.

[4] Budapesti Miiszaki Egyetem Ut- és
Vasutépitési Tanszék, szakvélemény.
Kisvasuti betonaljak dgyazati ellendil-
Idsdnak meghatdrozdsa és a 760 mm
nyomtdvolsdgu, MAVA48 rendszer(i
felépitmény erdjdatékdnak szamitdssal
torténd igazoldsa.

[5]46924/2018/MAV sz. 12,5 GF-W jelii
feszitett kisvasuti betonalj alkalmazdsi
engedélye.

[6] Pdl Zoltan. Julius elsejétdl ismét jar

a ,kisvasut” Balatonfenyves és Csiszta-
flirdé kézott. Vasutas Magazin 2021.
augusztus-szeptember.

12. dbra.
Csisztafurdd
allomas
(Foto:

Bérdi Maria)

13. dbra.

Az épild
allomaséplilet
Csisztafrdén
(Foto:

Bérdi Maria)

7
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Olvasoi levél

Hozzdszolds Dr. Liegner Nandor, Papp Helga: A vasiiti
pdlya dilatdcios mozgdsdnak elemzése a sdrviri
Rdba-hidnal cimii cikkiikhoz

Erdekl6déssel olvastam a Sinek vilaga 2021. évi 4-5. szama-
ban a sarvari Raba-hid vizsgalatarol dr. Liegner Nandor és
Papp Helga koz6s cikkét.

A cikk a sarvari nagy Raba-hidon 2016-2018 kozott vég-
zett dilatacios mozgasokkal kapcsolatos mérések eredmé-
nyeit elemzi. A vizsgalat soran mérték mindkét hidfonél a
kialakitott fix ponthoz képest mind a hézagnélkdili sinpalya
»mozdulatlan” sinjeinek, mind az acélhid hossztartovége-
inek palyairanyi hémozgasat. A cikkbél megtudhatjuk,
hogy 117,52 m egybefiiggd hosszisagt, haromnyilas, foly-
tatolagos, tobbtamaszu, also palyas acélhid két végénél a
palyasinek, a vonatkozo érvényes elGiras szerint, nincsenek
sindilatacios szerkezetekkel megszakitva. A hidon atveze-
tett palya ismertetésénél a szerz6k az tizemi sinszal (UIC
54) mellett nem tesznek emlitést a terel6sinrdl, amelynek
kiemelt feladata és részletes leirasa a sarvari Raba-hidra vo-
natkozdan a szakirodalomban [1] megtalalhato.

A Hézagnélkili felépitmény épitése, karbantartasa és
feliigyelete targyd, jelenleg is hatalyos D.12/H. Utasitas
6.1. szakasz (8) bekezdése szerint: ,Ha a hid athidalé szer-
kezetének ... dilatacios hossza nagyobb 40 m-nél, akkor a
hézagnélkiili vagany folytonossagat sindilatacios szerkeze-
tek beépitésével meg kell szakitani.”

A (10) bekezdése szerint:

A hézagnélkili felépitmény megszakitas nélkiil 40 m-nél
nagyobb dilatalé hossztsagl hidakon is atvezethetd, ha
¢ a hid nem esik [élegzd szakaszba,

» amozdulatlan sinekhez erésitett hidfak alatt a hidszerke-
zet akadalytalanul elmozdulhat,

e a sinek és az aljak folfelé és oldaliranyban elmozdulni
nem tudnak,

« sintOrés esetén a szerkezeti kialakitas nem teszi lehetévé

20 mm-nél nagyobb torési hézag keletkezését,
¢ a hid szerkezete a sintorésnél atadédo hossziranyu eré-

ket karosodas nélkiil fel tudja venni.

A hidszerkezeten a hidpalya az emlitett feltételek szerint
épilt 1993-ban.

A negyedik feltétel teljestilésének érdekében a vizsgalt
hidnal a terel6sint — kisérleti jelleggel — hézagnélkiiliként
alakitottak ki.

Ezzel tulajdonképpen a hidpalya tarcsahatasanak nove-
lését érték el. Ennek eredményeként a palyasinben esetleg
bekovetkezd sintorés kornyezetében a szoros sinleerdsité-
st hidfak (keresztaljak) nem fognak legyezészeriien szét-
nyilni, csokkentve ezaltal a sintorési hézag megnyilasat.
Feltételezve azt, hogy emiatt a sinhézag nem fogja megha-
ladni a 20 millimétert.

A terelGsin hézagnélkiiliségét gy lehetett elérni, hogy a
hidszerkezetnél joval hosszabb 6sszehegesztett terelGsint

az el6irt 15 m-nél hosszabban, kozel 60 m hosszon vezet-
ték ki a hidhoz csatlakoz6 palyaszakaszra. Ezzel a terel6-
sinek végein kialakulo lélegz6 szakaszok teljesen a hidhoz
csatlakozo palyaszakaszra keriiltek. A kisérlet arra szolgalt,
megallapithato legyen, hogy a terel6sinek [élegzé6 mozgasa
csak megengedheté mértéki fesziiltségnovekedést okoz-
nak-e a hézagnélkiili palya sinjeiben.

A hézagnélkiili palyasinekben a hidszerkezet dilatacios
mozgasabol, valamint a hézagnélkiili terelésinek lélegz6
szakaszainak mozgasabol szarmaznak sinfesziiltségi valto-
zasok. Az els6 esetben a dilatalo hidszerkezet és a hossztar-
tokra felfekvo, palyairanyban eltolodé hidfasaruk kozott
keletkez6 strlodasi eré6kbél, a masodik esetben pedig a
palyasinekkel azonos keresztaljakra leerdsitett terel6sinek
lélegz6 mozgasabdl. A strlédasbdl szarmazok viszonylag
kis értékliek, az utobbiak azonban jelent6s mértékiiek le-
hetnek.

A kisérlet lezarasardl nincs tudomasom. A kisérlet akkor
tekintheté eredményesnek és zarhato le, ha az emlitett két
mozgasbol adodo sinfesziiltségi érték nem haladja meg a
megengedett értéket.

Osszefoglalds: A mérések és azok elemzése a kés6bbi
tervezési és fenntartasi munkak szempontjabol haszno-
sak, de esetiinkben nem hagyhaté figyelmen kivil a te-
rel6sin szerepe, és hatasa a folyopalyara, mert a helyesnek
itélt mérési eredményekbdl is csak igy tudunk teljes értékd
kovetkeztetéseket levonni, ami elengedhetetlen a vizsgalat
lezarasahoz.

A szbéban forgo vizsgalat és annak kiértékelése alapjan
célszer(i lenne meghatarozni, hogy a hézagnélkili kiala-
kitasu terel6sint hol, mikor és milyen feltételekkel lehet
alkalmazni. Annak el6nye elsGsorban az, hogy az igy ki-
alakitott nagy dilatal6 hosszusagu hidaknal a hézagnélkuli
palyat nem kellene megszakitani.

A téma irant érdekl6dék hasznos informaciot nyerhet-
nek Forgd Sdndor és Pintdcsi Gyérgy ezzel kapcsolatos ta-
nulmanyabol [2].

Irodalomjegyzék

[1] Voros Jozsef. Hézagnélkiili vasuti palya sindilatacios
késziilék nélkiili atvezetése a hidon. Vasuti hidak a MAV
Zrt. Szombathelyi Igazgatdsaga és a GySEV Zrt. teriiletén.
Vasuti Hidak Alapitvany; 2018. p. 455.

[2] Forgd Sandor, Pintdcsi Gyorgy. A hézagnélkiili felépit-
meény kialakitasa vasuti hidakon. Sinek Vilaga 1982;1:12-21.
szam.

2021. oktdber 6.

Evers Antal
nyugalmazott mérndk fétandcsos
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Napjaink munkai

Tlzihorganyzas a vasuti
fejlodés szolgalataban

Dr. Lévai Gabor
fejlesztési igazgatd
NAGEV Cink Kft.

> levai.gabor@nagev.hu
@ (20) 421-9328

Tulzés nélkiil mondhatjuk, hogy Magyarorszdgon a vastt
fejlédése megjelenése 6ta toretlen és folyamatos. Vasuton
cim versében Petéfi Sdindor médr 1847-ben a vastt nove-
kedését kivanta: ,,Szdz vasitat, ezeret! / Csindljatok, csi-
naljatok!”. A koltemény id6vel val6sdg lett, és Magyaror-
szdg teriiletén napjainkra kozel 8000 km vastt hdlézza be
az orszgot. A vasut fejlédése viszont nemcsak a vonatok
és kiszolgal6egységeik modernizaldsiban meriil ki, a fejlé-
dés elmaradhatatlan része, hogy a beépitett anyagok egyre
jobb mindséglick és minél tartdsabbak legyenek. Ebben a
fejlédésben tolt be nagy szerepet a tlizihorganyzds, mint
a vas- és acélszerkezetek leghatékonyabb korréziévédelmi

eljérdsa, és ezdltal a NAGEV-csoport is.

Napjainkban a vasti fejlesztések legje-
lentdsebb részét a vonalak villamositd-
sa jelenti, az elmalt évtizedekben évrdl
évre jelentds mértékben novekedett ezen
vonalak ardnya: 2019-re mér a teljes pa-
lyaszakasz 41%-a volt villamositott. A
folyamatos novekedés magdval hozta
azt, hogy az elektromos hdlozat kiépi-
téséhez, a felsGvezetékek tartdsira olyan
acéloszlopokra legyen szitkség, amelyek a
komplex eléirdsoknak valo megfelelésen
feliil jo korréziodllo képességgel is ren-
delkezzenck. A villamositdshoz haszndlt
oszlop/tartdszerkezet esetében a tartds
korrdziémentességet  legbiztosabban a
tlizihorganyzdssal vagy még inkabb a tlizi-
horganyzdssal és festéssel egytitt (duplex
védelem) lehet elérni. Abban az esetben

Dr. Lévai Gabor a Miskolci Egyete-
men szerzett kohdémérnok-diplo-
mat, majd fellletkezelés, azon belil
is tlizihorganyzas tématerileten
PhD-fokozatot. A NAGEV Cink Kft.
mérnokgdrdajat 2019 ota erdsiti
mint fejlesztési igazgato.

ugyanis, ha a készre gyartott szerkezete-
ket minddssze festékbevonattal ldtjuk el,
akkor az nem jelent igazdn hosszii tivii
és megfelel§ védelmet (1. dbra). A festék
adhézids kotéssel kapesolddik az acél fe-
liiletére, ha megsériil, konnyen le is vilhat
a hordoz6rél és nem képes tovabb elldtni
a korréziévédelmi funkciéjdt. A tizihor-
ganyzds ezzel szemben viszont kohézids
kotést hoz létre: a 450 °C-os horganyol-
vadékba torténé mdrtds kozben termo-
difftzids folyamat jétszédik le, amelynek

1. dbra.

Erésen rozsda-
sodo, vélhet6-
en csak festett
tartéoszlopok
(Foto: https://

magyarepites-
technika.hu)

eredményeképpen egy olyan bevonat ala-
kul ki a feliileten, amely ers, kémiai ko-
téssel kapesolddik a hordozofeliilethez. A
tlizihorganyzott szerkezetek — ha nem éri
Sket jelentds méreéki sériilés — akdr 30-
40 évig is képesek elldtni korréziévédelmi
funkcidjukat. Abban az esetben viszont,
ha a horganyréteg kap egy plusz festékbe-
vonatot, a korrézidmentes élettartam még
tovabb novelhetd, akar 50 évre is.

A 2. dbrdn még dizel motorvonat halad
Balatonalmddindl 2020 nyardn, de a pi-
lya mentén mdr dllnak a tizihorganyzott
felsovezeték-tartd oszlopok, amelyek a
vasutvillamositds egyik legfontosabb ele-
mei — 2021 nyara dta mdr itt is villamos
motorvonatok kozlekednek.

Fontos tovibbd hangstlyozni a jelentd-
ségét annak, hogy horganyzdst kovetden
(kivéve duplex eljards) kiemelt fontossagi
a termékek passzivalisa: a NAGEV-cso-
port az egyetlen az orszigban, ahol ez
megval6sithatd. Annak érdekében, hogy
a frissen tizihorganyzott feliileten ne ala-
kuljon ki az tgynevezett fehérrozsda, egy
vizes bézisi migyantaoldatba mértjuk a
terméket horganyzdst kovetden. Ennek
sordn  néhdny mikrométer vastagsigu
védoréteg képzodik a feliletén, amely
képes a feliiletet honapokon keresztiil,
még nedvesség jelenléte esetén is megvé-
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deni a fehérrozsda kialakuldsatol. A vas-
ati oszlopok/tartdszerkezetek esetében ez
hatvdnyozottan fontos, hiszen a feliileten
képzddé fehérrozsda is csokkentheti a
horganybevonat élettartamat, ezzel egyiitt
korréziovédd funkciojit.

Gyakran taldlkozhatunk vastti alkal-
mazdsban is dombornyomott lemezek

Nagy Antal Janos 1991-ben alapitotta

a NAGEV-csoportot mint egyszemé-
lyes magyar tulajdonu vallalkozast.
Cégcsoportunk elmult 30 évében a
jardaracsgyartas mellett egyre nagyobb
igény mutatkozott az acélszerkezetek
tlzihorganyzésara, ennek kdszénhet6-
en két, sajat tulajdonu, napjainkban is
mikodé horganyzoéiizemiink is 1étesilt:
1998-ban az északkelet-magyaror-
szagi Tiszacsegén, majd 2011-ben a
kézép-magyarorszagi Ocsan. Ocsai lize-
muink raadasul nemcsak a legnagyobb,
hanem a legmodernebb technolégiaval
rendelkez6 tizem hazénkban: horgany-
zoékadjaban akar 15 méter hosszu, és
akar 7 tonnas termékek is megkaphatjak
a korrézidvédelmet jelenté bevonatot.
Ezeknek, valamint a folyamatos fejlédés-
nek készonhetéen mara Magyarorszag
tlzihorganyz6 ipardnak meghatarozé
szereplGje lettiink (4. dbra).

2. 4bra.

Dizel motor-
vonat Balaton-
almadinal
(Foto: https://
balaton.vehir.
hu)

3. dbra.
Dombor-
nyomott
acéllemez
tlzihorgany-
zésa a NAGEV
Cink Kft. ocsai
lizemében

tlizihorgany bevonattal torténd elldtdsi-
nak igényével, ami lényegesen noveli a
lemez élettartamét (3. dbra).

A NAGEV-csoportndl elkdrtelezett hivei
vagyunk a vas- és acélszerkezetek élettar-
tam-novelésének. Magas szinvonald tizi-
horganyzési technoldgidnk, valamint az
azt kiegészitd eljardsaink, mint példul a

4. dbra. A NAGEV Cink Kft. 6csai lizeme

Summary

There is no doubt that the develop-
ment of the Hungarian Railway is
unbroken and continuous since its ap-
pearance. However, this development
is not limited to the modernization of
trains and their service units, it is an
indispensable part of the development
to make better quality and longer
durability of the built materials. Hot
dip galvanizing plays a major role in
this development as the most effective
corrosion protection method for iron
and steel structures. Thanks to the
state of the art hot-dip galvanizing
technology of the NAGEV Group, as
well as complementary processes such
as passivation, every precondition is
provided in our hot-dip galvanizing
plants to perform high-quality surface
treatment. It's a special pleasure

for NAGEV Group to be able to help
the development of the Hungarian
Railway with it’s corrosion protection
technology.

passzivilds 4ltal minden lehetdség adott
tlizihorganyz6 tizemeinkben, hogy magas
mindségl munkdt végezhessiink. Annak
érdekében, hogy munkdnkkal segithessitk
a killonbozd ipardgak fejlodését, magunk
is folyamatosan fejlesztjiik technolégid-
inkat és miikddésiinket. Célunk, hogy a
tlizihorganyzds minél szélesebb kérben is-
mert legyen, minél tobb helyen alkalmaz-
zak, ahol fontos a hosszdi tavi korrdzio-
védelem. Kiilon 6rom szdmunkra, hogy a
magyar vasuthalézat fejlédését is segithet-
jiik korréziévédelmi eljérdsunkkal. «
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Budapesti szakmai és csaladi nap a Vasiittorténeti Parkban

Ez év oktéber 16-an, szombaton ér-
keztek a Vastttorténeti Parkba a pa-
lyakarbantarto verseny, fézoverseny és
ultiverseny résztvevoi és csaladtagjaik,
akiket a Gyermekvasut 43 f6s hosztesz-
csapata fogadott a Tatai Uton. A leg-
fontosabb esemény a palyakarbantarto
verseny volt, ahol a résztvevék nem csu-
pan szdrakozasbdl indultak, munkajuk-
kal a Vasuttorténeti Parknak segitettek.
A verseny soran Osszesen 75 darab talp-
fa és 28 darab valtofa cseréje tortént
meg. Huszonhdrom csapat mérte 6sz-
sze tudasat, osszesen 120 versenyzd. 18
csapat kézi kisgépes technolégiaval, 5
csapat hagyomany6rz6 modon, gépek
nélkil végezte a munkat (1. és 2. dbra).
A normakonyvben megadott idot
szazalékos aranyban viszonyitottuk a
csapatok tényleges teljesitményéhez.
A zsliri vizsgalta az esztétikumot és kii-
I16nb6z6 szakmai szempontok alapjan
— mint példaul a nyomtay, a fekszint, a
derékszog és a vaksiippedés — ponto-
zott, igy az Osszpontszam egyiittesen
adta ki a csapatok eredményességét. A
verseny elokészitését, lebonyolitasat és
a szakmai értékelését a Budapest Eszak
PFF vezetOsége végezte.

A MAV Zrt. PTI Budapest palyas
szakszolgalatanak dolgozoin kivil a
versenyben részt vettek a debreceni, a
miskolci, a szegedi, a pécsi igazgatosa-
gok és a MAV-HEV Zrt. munkatarsai.

A versenyben a Ferencvaros FC
Frampacs csapata lett az els6, 300 000
Ft pénzjutalomban részesiiltek. A ma-
sodik a MAV-HEV Gérdiild Zuzott
Kovek csapat lett, 200 000 Ft-os dija-
zasban részesiiltek, a harmadik pedig a
kecskeméti Vitézek, akik 100 000 Ft-nyi
jutalmukat felajanlottak a Vasuttorté-
neti Parknak.

A hagyomanyorz6 csapatokat a PSZI,
a PMLF, a PLI és a PTI Budapest (két csa-
pattal) allitotta ki. A vezet6ink alkotta
csapatok szintén becstlettel kivették
a résziiket a versenyben, példamutaté
modon kivalé minéségli munkat vé-
geztek.

A verseny a Vasuttorténeti Park lato-
gatoi eldl elzart tizemi teriiletén zajlott,
azzal a céllal, hogy a vaganyhalézaton
és a kitérokben a palyaallapot javuljon.

Igazi csaladi és szakmai napot sike-
riilt megszervezni a vasutas csaladok
oromére, ahol a csaladtagok ismer-
kedhettek meg a palyamunkasok te-
vékenységével, a munka nehézségeivel.
Mindezt nem a heves egymassal kiizd6
csapatok tevékenysége, hanem a ba-
ratsagos és csaladias légkor jellemezte.
A versenyt kulonlegessé tette, hogy a

1. dbra. Indul a verseny

2. dbra. A munka danddrja

3. dbra. Késziil a palacsinta

férfiak mellett nyolc kollégané is részt
vett benne. Célunk, hogy a kdvetkez6
alkalommal néi csapatok is versenyez-
zenek egymassal. A versenyz6k kozott
az idésebb korosztaly mellett sok fia-
tal munkatars is volt, ami azt mutatja,
hogy bar jelent6s létszamhiannyal kiiz-

diink, mégis van jovoje ennek a szép
szakmanak.

Finom falatok és kartyalapok nélkiil
nem lett volna ilyen csaladias a rendez-
vény hangulata. A f6z6verseny is nagy
kozonséget vonzott. Muzsik Marta és
Kecsmarik Boglarka szervezésében 14
csapat mérte Ossze tudasat (3. dbra). A
legjobb csapat a Sin Kitchen és a HEV-
vel F6z0k csapata lett holtversenyben, a
masodik a Fakandlforgaték (MAV-HEV),
mig a harmadik szintén holtversenyben
a Gyermekvastt és a Jogeré csapat lett.
A verseny zslrizéséért koszonet illeti
Keresztes Péter vezérigazgatd urat, Mol-
ndr Pétert és Schvéd Norbert igazgato
urat, akik nagy kihivas el6tt alltak, mi-
vel finomabbnal finomabb falatok ke-
riiltek talalasra.

A vasutasok korében oly népszeri
ultiverseny sem maradhatott el, ame-
lyet Kocsis Péter szervezett és bonyoli-
tott le. Az elsé helyezett a Déli palya-
udvar munkatarsa, Todor Csaba lett, a
masodik Szabo Péter, a harmadik Feny-
vesi Antal, nyugdijas vasutasok taborat
erosito kollégak lettek.

A vidam szombati napot egy koncert
zarta, a Vasuttorténeti Park szinpadko-
csijan Acs Levente vezetésével a High-
landers zenekar muzsikalt.

A rendezvény sikeres lebonyolitasa-
ért kiillon koszonet illeti Sarkdny Ldsz-
16 palyavasuti terlleti igazgatd urat, a
rendezvény igazgatojat, Keresztes Péter
(MAV-HEV Zrt.) vezérigazgaté urat, Su-
hajda Baldzs foigazgatd urat, valamint
a Magyar Vasuttorténeti Park részérdl
Schvéd Norbert igazgatd urat, akik nél-
kil a rendezvény nem johetett volna
létre.

Fotok: MAV KIG
Dézsi Zoltan Csaba

A 2020/3. szamunkban adtunk attekintést az Aranycsakany krampacsverseny és a
Palyavasuti nap torténetérdl. 2020-ban a 7. Palyavasuti nap, s azon belil a 11. Arany-
csakany krampacsverseny megrendezése lett volna aktudlis, de sajnos a jarvanyhely-
zet miatt erre nem volt lehetdség.

Tavaly még mindenki bizott abban, hogy 2021-ben folytatédhat ez a rendezvény-
sorozat, de a Covid kitartd jelenléte miatt ismét halasztani kellett a népszerd, a szak-
man belili és azon kiviili érdeklédbket vonzd egész napos programot.

Az évtizedes multra tekinté Aranycsakany krampacsversenynek a szakma népsze-
rUsitésén tul nem elhanyagolhat6 hasznossaga volt az, hogy a Vasuttorténeti Park
vaganyai allapotanak megdrzését segitették az évrél évre elvégzett aljcserék. Az id6-
kézben sziikségessé valo aljcserék elvégzésének sziikségessége 6sztondzte a MAV
Zrt. Budapesti Palyavasuti Terlleti Igazgatdsagat arra, hogy egy igazgatdsagi szin-
ten megszervezett szakmai és csaladi nap keretében keriiljon erre sor. A szervezés
kdzben a résztvevék kore kiboviilt, igy nem csak a budapesti teriiletrél érkeztek a
rendezvényre.

A verseny szervezéje Dézsi Zoltdn Csaba, a Budapesti Pélyavasuti Terileti lgazgato-
sag tertleti palyalétesitményi felligyeleti koordinatora volt.
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Erték és Mindség Nagydij Pdlydzat — 2021

2021-ben is meghirdették az Erték és
Mindség Nagydij Palyazatot, 41 fokate-
goriaban lehetett a nemzetkozi szintii
elismerésre palyazni majus 31-ig.

A Diamond Szervezéiroda Bt. — amelynek
alapitoja Kiss Karolyné Ildiké — 2018 ota
minden évben kiirta és megvalositotta a
palyazatot.

Az Erték és Mindség Nagydij tanusitd
védjegy (1. dbra) nemzetkozileg is egyér-
telmien utal hasznaléjanak kiemelked6
szakmai szinvonalara. Feltlintetése méltan
biztositja visel6jiik szamara a pozitiv meg-
killonboztetést, szimbolizalja a magyar
gazdasag er6sodését.

Az Erték és Minbség Nagydij Palyazat
eseményeinek fovédnoke Latorcai Jdnos,
az Orszaggytlés alelnoke. A palyazati
rendszer kiemelt tamogatdja a Miniszter-
elndkség Nemzetpolitikaért Felelds Al-
lamtitkarsaga, szakmai partnere a Nemze-
ti Elelmiszerlanc-biztonsagi Hivatal.

Idén az Erték és Mindség Nagydij Palya-
zat kitiintetéseit a Gazdasag Unnepén, az
Orszaghaz Fels6hazi termében szeptem-
ber 9-én adtak at.

A vasuti infrastruktira szakteriiletérél
idén a CSOMIEP Beton- és Melioracios
Termékgyartd Kft. ,A nagyvasuti elGre-

gyartott makroszintetikus szallal erGsitett
nagypaneles sincsatornas utatjaré rend-
szer” palyazataval nyerte el a megtisztel6
elismerést.

A dijat Mészdros Antal, a CSOMIEP Kft.
lgyvezet0 igazgatdja vette at Farkas San-
dor miniszterhelyettest6l (Agrarminiszté-
rium) (2. dbra).

A nagyvastti elGregyartott makro-
szintetikus szallal ersitett nagypaneles
sincsatornas (tatjaro rendszer elsédleges
feladata a vasut és kozut szintbeli keresz-
tez6déseknél mind a vasuti, mind a koz-
uti forgalom sebességcsokkentés nélkdili,
biztonsagos atvezetése. A rendszer f6
elemei a modulrendszer(i eléregyartott
makroszintetikus szalerésitési betonbdl
késziilt atjaro és atmeneti lépcsés pane-
lek. A panelekben kiképzett sincsatornak
biztositjak a sinek biztonsagos, rugalmas
rogzitését sinagyazd és dilatacios hézag-
képzé anyagok hasznalataval. Az atjaropa-
nelek biztositjak a forgalom athaladasat,
az atmeneti lépcsés panelek pedig a vasuti
palya sebességtartomanyahoz igazodo
fokozatos atmenetet biztositd szakaszok
kiépithetdségét. A rendszer megoldja az
atjard teljes korii csapadékviz-elvezetését,
ezzel biztositva a karbantartasmentes,
hosszU élettartamot.

EzGton gratuldlunk a CSOMIEP Kft.-nek

a dijhoz, és munkajukhoz tovabbi sok si-
kert kivanunk!

Szerkesztéség

1. abra. Erték és Min6ség Nagydij logdja

2. dbra. Mészaros Antal tigyvezetd
igazgatd vette at a dijat Farkas Sandor
miniszterhelyettestdl

150 éves a vasiit Celldomolkon

1871. oktober 1-jén indult meg
a kozlekedés a Gyor-Szombat-
hely-vasutvonalon.

A Magyar Nyugati Vasut Kiscellbe
érkezésével a telepiilés addig nem la-
tott Gitemben kezdett fejlodni, a vas-
ut fogalomma valt, és hozzasegitette
a helyi gazdasagot, hogy a késébbi
Celldomolk egy dinamikusan fejl6d6
varossa valjon.

Celldomolk a Dunantul egyik leg-
fontosabb vasuti elagazasi kozpontja.
Az itt éléknek az elmult évtizedek-
ben, s jelenleg is, egyik jelentds mun-
kaaddjaa MAV Zrt. palyas és a vonta-
tasi szakszolgalata.

A 150 éves évforduld alkalmabol
a varos és a MAV Zrt. Szombathe-
lyi Palyavasuti Teriileti Igazgatosag
Osszefogasaval 2021. oktober 2-an
megrendezett Ginnepi megemlékezés
Celldomolk vasutallomas felvételi
épuletének falan elhelyezett emlék-

tabla avatasaval kezdédott. Az em-
léktablat dr. Mosoczi Ldszlo kozle-
kedéspolitikaért felel6s allamtitkar,
Maijthényi Laszlo, a Vas Megyei Koz-
gyllés elnoke és Fehér Laszlo Celldo-
molk polgarmestere leplezte le. Az
emléktabla-avatast az allomasépiilet
elotti Baross Gabor-szobor koszoru-
zasa kovette, majd a varosi mvelo-
dési hazban el6adasokkal, kulturalis
musorokkal és kiallitas megtekintésé-
vel folytatodott az tinnepi program.

Gyomore kozség onkormanyzata a
Gy6r-Szombathely-vasutvonal men-
tén szervezett még Celldomolk vasuti
csomodponton kiviil innepséget Gyo-
more-Tét megallohelyen oktober
1-jén az évforduld alkalmabdl, ahol
Virdg Istvdn, a MAV Zrt. palyam-
kodtetési  vezérigazgato-helyettese
mondott tinnepi beszédet, amelyben
kiemelte a vasutvonal jelentGségét és
a vonal menti telepulésekre gyakorolt
hatasat.

Az oktdber 1-jei és 2-ai Unnepi
megemlékezésekr6l részletes besza-
mold a Vasutas Magazin 2021. no-
vemberi szamaban olvashato.

Szdke Ferenc

Celldomalki véréterem falan elhelyezett
emléktébla
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A MUANYAGALJ

A STRAILwAY m(ianyagalj alapanyaga
szalerGsitéses poliolefin. Mindegy, hogy varosi
kornyezetben, hidakon, kitérék alatt vagy
folyévaganyban, egyre tobb helyen épil be a
hossz( élettartam( STRAILWAY m{ianyagalj.

Tobb mint 50 év élettartam Ellendrzott mindség

Specidlis védéfelszerelés
nélkil megmunkélhatd

Ujrahasznositott és ismét
(Ujrahasznosithat6 anyaghol

R ==

Keresztaljak és hidgerendéak 25 t tengelyterhelésig
7 m hosszlsagig (sebesség fuggvényében)

[ | =
STRAIL =4
I
" UTATJARO RENDSZEREK
A STRAIL egy nagy terhelhet6ség(i és hossz( élettartamd
gumielemes (tatjaré rendszer.
- Minden sin- és aljtipushoz alkalmazhaté
> bels és kiils6 elemek.
- High-tech gumifeliilet a megfeleld tapadasért.
- Hosszl élettartam.
® . =
SIRAllstic e
\

[ ZAJVEDELEM

- Az érzékeny zajkibocsatasi helyek gyors zajcsokkentése.
- Meglévé infrastruktira hasznalata a beépitéshez.
- Alacsony épitési magassagok.

> komfortos kilatas az utasoknak és a lakossagnak.

1. STRAILastic_IP > Korlatra szerelhetd zajvédd panel.
2. STRAILastic_mSW > mini-zajvédéfal.
3. STRAILastic_A > sinkamraelem.

KRAIBURG STRAIL GmbH & Co. KG
D-84529 Tittmoning // GollstraBe 8 // Germany // www.strail.com




Rovid hirek e Hirdetés

Bdnkuti Gyula kitiintetése

2021. augusztus 20-an Magyarorszag
koztarsasagi elnoke a Magyar Erdem-
rend lovagkeresztjét adomanyozta a ha-
zai vasutvonalak fejlesztése érdekében
végzett vezet6i munkaja elismeréseként
Bankuti Gyula épitémérnoknek, a MAV
Palyavasuti Teriileti Igazgatosag Miskolc
nyugalmazott miiszaki igazgatohelyet-
tesének. A kitiintetést Mager Andrea a
nemzeti vagyon kezeléséért felel6s tarca
nélkili miniszter adta at 2021. szeptem-
ber 2-an 10.00 6rakor a Millennium Ha-
zaban.

Bankuti Gyula 1975. jdlius 1-jén lépett a
MAV szolgalataba a Satoraljadjhelyi Palya-
fenntartasi F6nokség Olaszliszka-Tolcsva
V. szamu palyamesteri szakaszan, mint
vasutépito karbantarto technikus. Fontos-
nak tartotta tudasanak mélyitését, ezért
1977-t6l 1981-ig tanulmanyi szabadsag
igénybevételével okleveles épitdmérnoki
képesitést szerzett a Budapesti Mliszaki
Egyetem Epit6mérndki Karan. 1981. szep-
tember 1-jét6l a PFT satoraljatjhelyi koz-
pontjaban mszaki tgyintézéként folytat-
ta munkajat, majd az 1982-1986 kozotti
id6ben feltigyeleti palyamester, tartalékos
palyamester és szakaszmérnoki feladato-
kat latott el. 1989. szeptember 1-jén veze-

témérnokké nevezték ki. 1993 aprilisatdl a
Miskolci PFT Fénokség kozpontjaban sza-
kaszmérnoki csoportvezetd, két év eltelté-
vel féGmérnok PFT-fénok helyettes. 2003.
julius 1-jétdl osztalymérnokség-vezetd, és
2005. februar 1-jétdl a Palyavasuti Terdleti
Kozpont Uzemeltetési Osztalyan alosz-
talyvezetd lesz, majd atveszi a Terlleti
Palyalétesitményi Osztaly vezetését. 2013-
tél miszaki igazgatdhelyettesi beosztast
tolt be a megalakulé Palyavasuti Teriileti
Igazgatosag szervezetében, ahonnan 2020
végén nyugallomanyba vonul.
Epitémérnokként mindig szivén visel-
te a vasuti palyak allapotanak javitasat, a
bevezetett ideiglenes lassujelek minimalis-
ra csokkentését az igazgatosag teriiletén.
Egyik legnagyobb alma valésult meg a
tobb évtizede tervezett, Mez6zombor-
Satoraljatjhely-vasttvonal  feldjitasaval,
villamositasaval. A palyat 2012-t6l éven-
te allomaskozonkét sikertilt atépiteni. Az
utolsé arviz altal mar tobbszor veszélyez-
tett Sarospatak-Satoraljaujhely allomas-
koz teljes atépitéséhez jelents helyi szak-
mai er6ket mozgodsitott. A villamositas
megvaldsulasat tarsadalmi osszefogassal,
onkormanyzati, képvisel6i tamogatassal
erdsitette. Mar diakként aktiv tagja volt
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletnek, a

KTE Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Te-
rilleti Szervezet Palyafenntartasi és Uze-
meltetési Szakcsoportjaban kozel 30 évig
végzett titkari, majd elnoki tevékenységet.
Részt vallalt az utanpoétlas szakmai kép-
zésében, tobb éven at volt szakmai vizsga-
elnok a Koods Karoly Szakkdzépiskolaban,
ahonnan frissen végzett ut- és vasutépitod
technikusokat hozott a vasut szolgalataba.
Munkajat tobbszor elismerték, tobbek
kozott 2007-ben vezérigazgatoi dicséret-
ben, 2015-ben ,Vasut szolgalataért arany
fokozat” kitlintetésben részesiilt.
Gratuldlunk a kitlintetettnek a magas
elismeréshez, és a nyugdijas éveihez jo
egészséget kivanunk.
Pohubi Agnes

A kitlintetés atadasa

e

\_
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Megemlékezés

Barta Jinos
(1968-2021)

Fiatalon, 6tvenhdrom éves kordban elhunyt
Barta Jdnos okleveles épitémérnok. Debre-
cenben sziletett 1968. junius 14-én. A kozép-
iskolai érettségit kovetden, 1987-ben kezd-
te meg tanulményait a Budapesti Muszaki
Egyetem Epitémérndki Karan, ahol 1992-ben
szerzett mérnoki diplomat. A friss diplomaval
tervezémérnokként helyezkedett el, 1997-t6l
a Hidépité Rt. tervezémérnoke, majd mu-
szaki osztalyvezetSje lett. Ezzel egyidejiileg
(1992-1998 kozott) kulsé el6addként részt
vett a BME Epitdanyagok Tanszék munkaja-
ban, ahol angol nyelv(i kurzusokat vezetett.
2013-2017 kozott kiilonb6zd vallalkozasoknal
tervezémérnok, osztélyvezeto, tervezési koor-
dinator beosztasokban dolgozott. Id6kdzben
belépett a Magyar Mérndki Kamara Tartdszer-
kezeti Tagozataba és tiszteletbeli tagja lett a
fib (Nemzetkozi Betonszévetség) Magyar Ta-
gozatanak, ahol a Palotas-dij kuratériumanak
lelkes tagjaként hasznos munkat végzett.

Szédmos tervezési munkéban vett részt,
amiket nehéz lenne felsorolni, igy csak kiemel-
kedé munkaibdl emelek ki parat:

o Homokkerti felliljaré 2. item (1997-1998).

o MAV Zalalév6-Bajansenye kdzétti vasdtvo-
nal nagyrékosi volgyhidja (1999-2000).

e MO autdépalya déli szakaszan a Dulacs-
ka-v6lgy hidja (2009-2010).

o Berettydujfalui vasuti Berettyd-hid atépitése
(2013-2014).

* Budapest, Kerepesi Ut vasut feletti,szazlabu”
hidjanak &tépitése (2013-2014).

* Budapest, Korvasut Kerepesi uti hid atépité-
se (2013-2014).

® Szolnok-Szajol kozotti vasuti Tisza-hid atépi-
tése (2013-2014).

* Szombathely-Zalaszentivan-vasutvonalvilla-
mositas tervezésének koordinalasa (2016).

o Ezenkivil szlovak és horvatorszagi tervezési
munkakban is részt vett.

Széles korl publikaciés tevékenységébdl
a Concrete Structures, Vasbetonépités, Kozuti
és Mélyépitési Szemle, Sinek Vildga szakmai
folyoiratokban megjelend cikkei érdemelnek
figyelmet. Bar csak a Hidépiték magazin szer-
kesztébizottsaganak volt hivatalosan a tagja,
tobb konyv szerkesztésében vallalt feladatot,
és lelkesen segitette a Vasbetonépités és mas
szakmai folyoiratok szerkesztését.

Egyetemi évfolyamtérsaival, munkatarsaival
kivalé kapcsolatot apolt. Munkéjét a szorgalom
és a precizség jellemezte. Mindenkivel szemben
segitékész volt, segitségkérést, megkeresést
vagy felkérést soha nem utasitott vissza.

Szeptember 22-én érkezett a hir, hogy Bar-
ta Janos kollégank Covid-fert6zéssel korhazba
keriilt. Sajnos, a gyilkos kor nem kimélte, és
bar az orvosok mindent megtettek, de a Ié-
legeztetégépre keriilt beteg csak par nappal
élte tul a kérhézba szallitast.

Vératlan halalaval egy fiatal, de nagy szak-
tudasu, sok tapasztalattal rendelkezé6 munka-
tarstol bucsuzunk, akivel mindenki szivesen
dolgozott egyiitt.

Vorés Jozsef

Cziegler Albert
(1930-2021)

Kilencvenegy éves koraban elhunyt a sokunk
altal tisztelt és szertett Berci bdcsi, aki 1930-
ban sziletett Veszprémben. A veszprémi
Kegyesrendi Gimndziumban 1948-ban érett-
ségizett és még ebben az évben felvették az
EpitSipari Kozlekedési Miszaki Egyetemre,
ahol 1952-ben védte meg mérndki diploma-
jat. Az egyetem a MAV-hoz irdnyitotta, ahol
a szolnoki osztalymérnckségen kezdett dol-
gozni.

El6szor kitlizési, majd tervezést megeléz6
felmérési feladatokat latott el, 1953-t6l pedig
a frissen megalakult MAV Budapest Vasttépité
Nemzeti Véllalatndl dolgozott huszonot éven
keresztil kiilonb6zé munkakorokben a kittizé
mérnoktél a miszaki fécsoportvezetdi beosz-
tasig a cég tObbszori atszervezése mellett.
Szivén viselte a kezdg, fiatal diplomas munka-
tarsak oktatasat, szakmai fejlédésének segité-
sét. Ez az idészak nagyon jelentés volt a MAV
életében, a megnovekedett vasuti forgalom
és a ll. vildaghdboru utan végzett gyors helyre-
allitasok miatti rossz palyaallapotok miatt.

A palyaépitések a vasuti forgalomzavaro
hatasuk miatt igen jelentds épitésszervezési
és technoldgiafejlesztési munkat igényeltek,
és ebben Czigler Albertnek jelentds szerepe
volt. A kivalé szervezé és technoldgiafejleszté
képességekkel megéldott szakembert 1978-
ban a MAV Vezérigazgatésag allomanyaba
helyezték, ahol 12 éven at a vasutépitési és
-fenntartasi munkék koordindlasat iranyitot-
ta orszagos viszonylatban. Emellett jelentés
munkat végzett a nagygéplancos palyaépitési
technoldgidk fejlesztése, az eréforrasok 6ssze-
hangolt biztositasa terén.

Beosztottai visszaemlékezéseibdl tudjuk,
hogy nagy tudasu, bolcs gondolkodasu és a
fiatalokat szeretd, segit6kész ember volt. Sajat
magaval és beosztottjaival szemben megfo-
galmazott jelszavai a pontossdg, hitelesség,
szakszer(iség, megbizhatdsag voltak. Vezets-
ként szigoru kovetelményeket fogalmazott
meg, de ugyanakkor kompromisszumkész
volt. A téle megszokott precizitast, pontos-
sagot varta el mindenkitél, ugyanakkor ér-
zékelte a rendszer fesziiltségeit és mindig a
megegyezésre torekedett. Tudasa és emberi
adottsdgai révén nagy tekintélyre tett szert,
a szakmaban mindenki szerette és becsiilte.
Emberileg egy végtelendil egyittérzé, kedves,
udvarias ember volt, igy kdnnyen megnyerte a
munkatarsakat, beosztottjait és a tarsszolgala-
tok képvisel6it is.

Nyugélloményba vonuldséat kovetden, az
1990-es évek kezdetétdl a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesulet keretén beliil munkabizott-
sagi tagként vett részt szabalyzatok kidolgo-
zasaban, vasutfejlesztési tervek készitésében.

A BME Tanacsa 2002-ben eredményes mér-
noki munkajat aranydiplomaval ismerte el.

A KTE tudomanyos tevékenységéért 2021-
ben 6rokos tagga nyilvanitotta.

Kora ellenére teljes szellemi frissesség jel-
lemezte.

Voros Josef

Kozma Kdroly
(1922-2021)

Eletének 99. évében, 2021. méjus 23-an el-
hunyt Kozma Kdroly. Budapesten szilletett
1922. november 11-én. 1941-ben érettségi-
zett a Fay Aladar Gimndziumban. Ezt kdvets-
en egyetemi tanulmanyait a Magyar Kirdlyi
Jozsef Nador Miszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetemen kezdte meg. 1944 decemberében
SAS-behivéval, tébb mint ezer egyetemi tar-
saval, arra kényszeritették, hogy tanulmanyait
a birodalmi Németorszagban folytassa. Ennek
a rendkivili dllapotnak kdszonhetd, hogy két
mérnoki diplomat is kapott. Az elsét Hallében,
1945. aprilis 6-aval dr. Nemesdy Jézsef alaira-
saval.

A szerencsés hazaérkezése utan, a md-
egyetemi diploma 1946-0s megszerzését
kovetben, Savoly Pél tervezdirodédjan kezdte
a palyajat, amely elébb az AMTI, késébb az
UVATERV része lett. Innen vonult nyugdijba
1983 végén. Bar kiilonb6zé cégnevek alatt,
de mégis ugyanazon a munkahelyen toltotte
aktiv korszakanak 37 évét, elébb tervezémér-
nokként, késébb szakosztalyvezetoként, vé-
gl osztalyvezetdként.

A Sévoly-irodaban elészor a Lanchid uj-
jaépitésének statikai szamitdsdban, alapter-
veinek elkészitésében vett részt, majd tovab-
bi évtizedeken keresztiil dolgozott egyiitt
(ahogy 6 nevezte) mesterével.

A Lanchid utan jottek mas Duna-, Tisza-,
Réba- és Zala-hidak felujitasai, tervezése.
Szémtalan korszer(i kozuti és vasuti acél-, illet-
ve vasbeton szerkezet koncepcionalis tervezé-
sében vett részt.

Tobb jelentds hidexportmunka (egyipto-
mi Nilus-forgdhidak, indiai, bangladesi, NDK
vasuti hidak) acélszerkezetének tervezését
iranyitotta. A TS-uszalyokbdl 4ll6 kozuti-vasuti
sziikséghidak tervezésében is részt vett. On-
allo részfeladata volt az Uj Erzsébet hid terve-
zésében is. A kozuti és vasuti hidszabélyzatok
tobbszori atdolgozasaban, valamint szamos
mdszaki irdnyelv, tipusterv kidolgozasaban
vett részt. A jelentésebb tervezési munkakrdl
tobb muiszaki folyéiratban jelentek meg irésai.
Egyik fészerepl6je volt a bécsi Reichsbticke
katasztroféjat kovetéen Magyarorszagon is
stirgésen beinditott Duna-hid-feldjitasi prog-
ramnak, amely a Margit hiddal kezdve és a
Lanchid feltjitasaval végzédve 10 év alatt az
Osszes Duna-hidon lezajlott. UVATERV-es utol-
s6 munkaja az Arpad hid szélesitési terveinek
koordindlasa volt. A févarosi hidak gazddja,
az FKFV vezetése ugy itélte meg, hogy legen-
das memoridja, az a tudds és tapasztalat, ami
Kozma Karoly fejében a Duna-hidak vonatko-
zasaban az évtizedek soran felhalmozddott,
jol kamatoztathat6 az tizemeltetdi feladatok
sorén is. Igy lett nyugdijasként a févarosi Du-
na-hidak gazdaja.

A szerény, halk szavy, de mérhetetlen ta-
pasztalattal megaldott mérnok munkaja so-
ran tobb magas kitintetésben részesiilt, de
legbliszkébb volt a mlegyetemi arany- (1996),
illetve gyémantdiplomara (2006), valamint a
Clark Adam-életmdidijra (2016).

Vorés Jozsef
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Beszamolo a XI. Vasiiti Hiddsz Talalkozorol

A XI. Vasuti Hidasz Talalkozot
a Vasuti Hidak Alapitvany, a
MAV Zrt. a MAV Zrt. Debre-
ceni lgazgatosaga teriiletén,
2021. szeptember 22-23. ko-
zott, Hajduaszoboszlon, a Hotel
Délibab  konferenciatermében
rendezte meg. A konferencia 190
regisztralt résztvevoje koziil 81
f6 a MAV Zrt.-t, 110 f6 a vasuti
hidasz szakma teriiletén dolgozo
kiilso cégeket képviselte, ossze-
sen 191 fo volt jelen.

A konferencia jelmondata: ,25
év a vasuti hidak szolgalataban”,
mivel a Vasuti Hidak Alapitvany
ez évben ilinnepli 25. sziiletés-
napjat.

A konferencia megnyitasa

Voros Jozsef az alapitvany kura-
toriumanak elndke koszontotte
az elnokséget és a résztvevoket.
Ezt kovetGen dr. Kovdcs Gergely,
(1. kép) Hajdlszoboszl6 alpolgar-
mestere elmondta, hogy a varos
megtiszteltetésnek tekinti, hogy
ilyen jelentds szakmai konferenciat
rendeznek Hajduszoboszlon. A va-
ros turisztikai fejlodése 1925 utan
kezd6dott, amikor olajkutatasok
kozben nagy mennyiségli héviz
tort a felszinre.

Hazigazdaként Hadnagy Attila, a

4 h
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1. kép. A konferencia megnyitdsa, Dr. Ko-
vdcs Gergely alpolgdrmester koszontoje

MAV Zrt. Debreceni Igazgatosaga-
nak vezetéje (2. kép) elmondta,
hogy nagy 6romiikre szolgal, hogy
2003 utan ismét a teriiletiikon
kertl sor a mar Xl. Vasuti Hidasz
Talalkozd megrendezésére. Az
igazgatosag 1600 km hosszu vasuti
palyat tizemeltet, amelyen jelentés
vasuti hidak vannak a Tiszan és
annak mellékfolydin. A kiskorei Ti-
sza-hid ma mar az egyetlen kozos
palyaval kialakitott vasuti-kozuti
hid a MAV Zrt. halézatan.

Téth Axel Roland, a MAV Zrt.
Hidosztalyanak vezetGje (3. kép)
beszamolt arrél, hogy a MAV ha-
[6zatan mintegy 9000 vasuti hidat
és atereszt Uzemeltetnek, ezekbol
2000 70 évnél idosebb és 20 100
évnél idésebb mutargy. A hidak al-
lapotanak megfigyelésére szolgalo
Medina projekt bevezetése véget

4 h
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3. kép. Toth Axel Roland készontti
a résztvevoket

4. kép. Dr. Liska Andras,
a HBMMK elnoke

4 h
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2. kép. Hadnagy Attila, hazigazda iidvozli
a megjelenteket

ért. Az Ujabb, jelent6s vasuti hida-
kon és a koros vasuti hidakon mo-
nitoringrendszert épitettek ki.

Dr. Liska Andrds, a Magyar Mér-
noki Kamara (MMK) Hajdu-Bi-
har Megyei Szervezetének elndke
(4. kép) orommel jelentette be,
hogy a konferencia elsé napjan az
el6adasokat online moédon a meg-
jelent résztvevékon kiviil tovabbi
82 regisztralt f6 részére kozvetitik,
igy valamennyi regisztralt mérnok-
kamarai tag részére az el6irt, éves
tovabbképzés biztositott. Az ilyen
iranyd egyiittm(ikodés az alapit-
vany és az MMK kozott a vasuti hi-
dasz talalkozok torténetében elso
alkalommal valosult meg. Vords
Jozsef kuratériumi elnok felolvasta
dr. Mosoczi Laszlé kozlekedéspoli-
tikaért felelos allamtitkar levelét,
amelyben {dvozolte a nagyon je-

4 h

5. kép. Virag Istvan
vezérigazgato-helyettes

SINEK VILAGA « 2021/6



N J

6. kép. Kikina Artur
vasutfejlesztési igazgato

lentds szakmai konferencia részt-
vevoit és sok sikert, eredményes
munkat kivant.

Elso napi el6adasok

Az els6 nap levezet6elnoke, Had-
nagy Attila igazgato volt, akinek ja-
vaslatara a résztvevok megvalasz-
tottak a konferencia ajanlastevo
bizottsagat, amelynek elndke Sej-
koczki Nandor, tagjai Fiilop Zoltan,
Benedekné Gyori Eniké, dr. Kovesdi
Baldzs, dr. Teiter Nandor lettek.

Mérndoki feladatok a vasuti
hidépitésben

Virdg Istvan, MAV vezérigazga-
to-helyettes (5. kép) A palyami-
kodtetés feladatai, kihivasai cimu
el6adasaban elmondta, hogy ezen
a teriileten nagy elmaradasok van-
nak: 11 mérnoki szakma miikodtet
hat szakterlletet. Ki kell elégiteni
a tarsadalom, a tulajdonos, az 6n-
kormanyzatok, a vasutvallalatok
igényeit. A 225 kN tengelyteher biz-
tositasa a halézaton altalanos kove-
telmény. Teherszallitasban az irany-
vonatok eredményesek. A jovOben
a VO vasutvonal, a Budapestet elke-
ril6 teherszallitd vasutvonal meg-
épitése rendkiviil fontos feladat.
Kikina Artur, NIF vasutfejlesztési
igazgatd (6. kép) A vasutfejlesztés
mtargyeépitési  kihivasai cimmel
tartott el6adasaban ramutatott
arra a tényre, hogy a 2017-2023-
as idészakban 1300 milliard Ft jut
vasutfejlesztésre. Az egyik legna-
gyobb feladat a Ferencvaros—Ke-
lenfold kozotti 6,3 km hosszu vas-
utfejlesztés. A mltargyépitések a
koltségek 50%-at képezik. A jelen-

N J

7. kép. Szabo Gabor projektvezeto

legi vasutvonal Osszes mltargyat
at kell épiteni. A Bartok Béla ut fe-
lett négy vaganyt ativel6 hid épil.
Ferencvaros allomas felett 122 m
fesztavu Gj hid épil. A Gubacsi ti
0j hid 145 m fesztavu lesz. 2030-ig
a lemaradasokat behozzak.

Déli 6sszekoto vasuti Duna-hid

Szabé Gabor, a Duna Aszfalt pro-
jektvezetbje (7. kép) A Déli Gssze-
koto vasuti Duna-hid épitése, az
acélszerkezet gyartasa cimu eloa-
dasaban beszamolt arrdl, hogy az
(j hid felszerkezete 493 m hosszu,
folytatolagos, hegesztett, racsos
szerkezet(i, a régi hid 393 m hosz-
szU kéttamaszu szegecselt, racsos
szerkezetekbdl és a két parti nyi-
lasban gerendahidakbdl all. Az G
felszerkezeteket a Duna csoport
tagjaként a WKS Duna Polska Kft.
a Kozgép Zrt. csepeli telephelyén
gyartja. A helyszini vizi organiza-
ciot, a hidelemek Usztatasat, be-
emelését a Hidépité Special Kft.
végzi. A racsos fotartd tamaszko-
zei 49,6 m + négyszer 98,52 m +
49,6 m. A fotartok tengelytavolsa-
ga 5,2 m, halézati magassaga 8 m.
A hidon felsé szélracsot alkalmaz-
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9. kép. Dr. Dunai Ldszlo professzor
eléadasa

N J

8. kép. All6 Ldszlo tervez6mérnok

tak. A palyaszerkezet 16 mm vas-
tag ortotrop palyalemez (500 mm-
ként hosszbordakkal), hossz- és
kereszttartokkal.

Allé Lészlé, a FOMTERV terve-
z6mérnoke (8. kép) A Déli Gssze-
koté vasati Duna-hid szerelése,
a szerkezetek mozgatasa ciml
el6adasaban elmondta, hogy az
alkalmazott technolégia a részt
vevo tervezdi-kivitelezGi kor ko-
z6s munkajanak eredménye. Az
Usztatasi egység 92 m hosszu volt.
Az alkalmazott TS40 uszalyokat a
korrozios karok miatt is fel kellett
Gjitani és kozépen kettévagva egy
12 m hosszi darabot be kellett
toldani a mertilési mélység miatt.
Az uszalyokra helyezték el az eme-
[6miveket (tomegiik 120 t) és az
Usztatasi egységeket (tdomegiik
415-470 t). Az atalakitott uszaly a
TS52 elnevezést kapta, amelynek
hossza 52 m lett. Az egyes hidele-
mek helyszini elhelyezésénél az ak-
tualis szélerat is figyelni kellett. Az
ezekre vonatkoz6 informaciokat
az OMSZ adta meg.

Dr. Dunai Ldszl6, BME tanszék-
vezet6 egyetemi tanara (9. kép)
a Déli Osszekotd vasuti Duna-hid
probaterhelésérdl tartott el6adast.
Elmondta, hogy az els6 szerkezet
probaterhelésénél  felhasznaltak
a korabbi eljarasok tapasztalatait.
A régi probaterheléseknél a sza-
mitott értékek korilbelul 70%-at
mérték. A probaterhelési értékek
szamitasara Uj modszert kellett
meghatarozni, ez lett a véges ele-
mek modszere (VEM). A VEM-et a
hatésagnak elfogadasra benyujtot-
tak, amely azt elfogadta. A ponto-
sitott modell szamitasi eredményei
a mért értékeket mintegy 100%-ig
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10. kép. A délutdani program levezeto-
elnoke Voros Jozsef

igazoltak. Az els6 hidszerkezet sta-
tikus probaterhelésére 2021. apri-
lis 19-20-an éjszaka, a dinamikus
prébaterhelésre 2021. aprilis 25-én
délelott keriilt sor. A probaterhel
jarmi két darab M62 dizelmoz-
donybdl és 14 Faccs tipusy, zuzott
kével megrakott teherkocsibol allt.
16 statikus teherallast vizsgaltak.
A mért és szamitott értékek kozel
azonosak voltak.

A konferencia délutani prog-
ramjat Vorés Jozsef kuratoriumi
elndk (10. kép) vezette le.

Vastiti pdlya dtvezetése
a miitargyakon, uj szerkezeti
megoldasok

Horgos Ddniel, a MAV Zrt. hidasz
fémérnoke (11. kép) Ujszer(i hid-
és palyaszerkezetek a MAV ha-
l6zatan cimmel tartott elGadast.
Els6nek a feszités nélkili, C50/60
beton mindségli CON/SPAN ives
elemekbdl 6sszedllitott hid épité-
sét mutatta be, amelyet a Rakos—
Hatvan-vasutvonalon valésitottak
meg. A vizszintes erGket a vasbe-
ton colopoket dsszefogd gerendak
veszik fel.

Az Erd-Erd alsé 6sszekdtd va-

11. kép. Horgos Daniel fomérnok

gany 12/13 szelvényében, Erd bel-
teriiletén, a Velencei ut felett a kis
szerkezeti magassag elérése célja-
bdl az eldre gyartott és helyszini,
monolit beton+utoéfeszités alkal-
mazasaval 16,63 m szabad nyila-
su, szegélybordas vasbeton hidat
épitettek. Ezzel a technologiaval
sikeriilt a 4,70 m magas kozuti (r-
szelvényt biztositani.

V6ros Zoltan, a Route Consult
Bt. UgyvezetOje (12. kép) Edilon
rendszer(i vasuti palya alkalmaza-
sa hidakon és alagutakban cim(
el6adasaban példakat mutatott
be a rendszer alkalmazasara. Az
els6 Edilon rendszer(i vasuti palya
a MAV halézatan 1998-ban léte-
stilt. Jelenleg 82 hidon van ilyen
rendszer( felépitmény, tobbek ko-
z6tt a MAV elsé hegesztett hidjan,
az 1966-ban megépiilt Bésarkanyi
Fekete-metszés hidon.

Dr. Liegner Nandor, BME-docens
(13. kép) alagutak kapuzatainal
kialakulé dilataciés mozgasokrol
tartott el6adasaban a hézagnélkii-
li felépitmény sinjeiben keletkezo
normaler6 értékének meghataro-
zasat ismertette. Ennek értékei a
kiilonb6z6 hosszsagu alagutak-
nal eltérok. A szerzé vizsgalatait
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13. kép. Dr. Liegner Nandor docens

14. kép. Gyurity Madtyas miiszaki igazgato
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12. kép. Voros Zoltan eléadds kozben

kiilonb6z6 modelleken végezte el,
szamitasba vette a vonatok féke-
zGerdit, a téli és nyari idoszakokat
is. Az eredményeket tablazatok-
ban foglalta 6ssze, amelyekbdl arra
a megallapitasra jutott, hogy a
pontos szamitashoz olyan modellt
kell valasztani, amely figyelembe
veszi a hézagnélkiili vagany agya-
zatrugalmassagat és hatarerejét.

Kiilonlegességek a hazai
és a kiilfoldi hidépitésben

Gyurityi Mdtyads, az MSc Kft. mu-
szaki igazgatodja (14. kép) Hazank
els6, halos fliggesztésii vasuti
ivhidja cimi el6adasaban a ter-
vezett M6 autopalya felett, a Vil-
lany—Mohacs-vasutvonalon  ter-
vezett hid legfontosabb jellemzéit
ismertette. Az ivhidak koncepcioja
mar 405 évvel ezel6tt ismert volt.
A Langer-tartds ivhidak fliggole-
ges rudjainak kivaltasara Per Tweit
norvég mérnokprofesszor fejlesz-
tett ki halos kabelelrendezésl
(network rendszer(i) fliggesztési
modot. A network rendszer( fel-
fliggesztéssel az ivhid sokkal me-
revebb, amely tulajdonsag révén
a vasuti hidaknal valé alkalmaza-
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15. kép. Hajos Bence iigyvezeto

SINEK VILAGA « 2021/6



N J

16. kép. A dijatadads levezetdje
Kiss Jozsefné kuratoriumi titkar

sa kiillonosen elényods. A tervezett
hid tamaszkoze 72,0 m, az acélivek
tengelytavolsaga 5,60 m, magas-
saguk 12,39 m, a felszerkezet tel-
jes szélessége az lizemi jardakkal
egyutt 8,20 m.

Hajos Bence, az Els6 Lanchid Bt.
ugyvezetbje (15. kép) Hidépitések
a nagyvilagban cimmel tartott
el6adasaban a Kinaban létesiilt,
betolt kozuti-vasuti hid épitésé-
hez vezette el a hallgatésagot. A
Sarga-folyo felett 2014-2016-ban
épult ivhidon, a fels6 szinten 2x3
savos kozut, az alsé szinten kétva-
ganyu vasuti palya vezet at. Az ot-
nyilasy, folytatolagos hidszerkezet
tamaszkozei 128+3x180+128 m.

Unnepi vacsora, a Vasuti Hidak
Alapitvany dijainak atadasa

Rege Béla, a Vasuti Hidak Alapit-
vany kuratériumanak elsé elno-
ke poharkdszontéjében emlékez-
tetett arra, hogy az alapitvany ez
évben nnepli létrejottének 25
éves évfordulojat. Az ot alapitd cég
kozil ma mar csak az A-Hid Zrt. és
a MAV Zrt. m(ikédik. A kuratéri-
um tagjai a kezdettdl a mai napig
munkajukat tiszteletdij nélkil, a
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19. kép. A tervezéi nivodijat Gyurity Ma-
tyds veszi at Voros Jozseftol
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17. kép. A 2020. évi dijazottaknak, Laczko
Gdbornak és Balazs Bélanak adja at
a dijat Toth Axel Roland

hidaszszakma iranti elkotelezett-
ségbol végzik. Ez az onkéntesség és
a szakmai tudas, valamint a vasuti
hidépitésben részt vevo cégek és
maganemberek tamogatasa tette
lehet6vé, hogy az alapitvany szak-
mai kdrokben ma mar altalanosan
elismert szervezet. Az alapitvany
konferenciai, kiadvanyai magas
szakmai szinvonaluak, az alapitott
dijait kivald6 mérnokok nyerik el. A
kuratorium és a felligyelObizottsag
tagjai hosszu évek 6ta végzik mun-
kajukat, ezért a tagok korében
fiatalitas varhato. Végezetiil vala-
mennyi jelenlévének sok sikert és
jO egészséget kivant.

Ezt kovetben Voros Jozsef kura-
toriumi elnok bejelentette, hogy
kora miatt elnoki megbizasarol
lemond, utodjaul Téth Axel Rolan-
dot, a MAV Vasuti Hidosztalyanak
vezetojét javasolta, akinek jelole-
sét az alapitok és maga a jeldlt elfo-
gadta. Egyuttal bejelentette, hogy
Vakarcs Ldszlo kuratériumi tagsa-
garodl, Kiss Jozsefné a kuratoriumi
titkari tisztségérol, Farkas Tibor a
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18. kép. A szakmai nivodijat
All6 Ldszlonak adja dt Téth Axel Roland

felligyelobizottsag elnoki tisztsé-
gérol, Kovdcs Jozsefné a felugyelo-
bizottsagi tagsagarél lemondanak.

Az alapitvany dijainak atadasi
tinnepségét Kiss Jozsefné kuratoriu-
mi titkar (16. kép) vezette. A szak-
mai nivadijat 2020-ban Baldzs Béla
és Laczko Gabor hidasz szakértok
nyerték el. A dijakat a pandémia
miatt jelen konferencian Toth Axel
Roland, a Vasuti Hidosztaly veze-
téje adta at (17. kép). A 2021. évi
szakmai nivodijat Allé LdszI6 terve-
z6mérnok kapta, amit ugyancsak
Toth Axel Roland, a Vasuti Hidosz-
taly vezet6je adott at (18. kép). A
2021. évi tervezoi nivodijat az MSc
Kft. tervezokollektivaja nyerte el. A
dijat Gyurity Matyds m{szaki igaz-
gatd Voros Jozsef kuratoriumi el-
noktdl vette at (19. kép). A 2020. évi
Koranyi-dijat Erdei Janos nyugalma-
zott mérnok fétanacsos nyerte el,
amelyet a pandémia miatt jelen
konferencian dr. Kordnyi Ldszl6 or-
vosprofesszor, a hidaszprofesszor
ar fia adott at (20. kép). A 2021. évi
Koranyi-dijat az alapitvany kura-
tériuma Duma Gyérgynek, az MSc
Kft. igazgatojanak itélte oda. A dijat
dr. Kordnyi Ldszlo orvosprofesszor
adata at (21. kép). Az alapitvany

4 )
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20. kép. Erdei Janos dtveszi
a Koranyi-dijat dr. Koranyi Ldszlotol

4 )
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21. kép. Duma Gyorgy dtveszi a dijat
dr. Koranyi Laszlotol
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22. kép. Dr. Koranyi Laszlotol
Voros Jozsef atveszi a dijat

kuratoriuma dontést fogadott el,
hogy 2021-ben V6ros Jozsef kura-
toriumi  elndknek Koranyi-dijat
itél meg. A dijat dr. Kordnyi Ldszlo
orvosprofesszor adata at (22. kép).
A dijazottak az atadott dijakért
egyenként mondtak rovid koszo-
nébeszédet.

A diplomaterv-palyazatra ér-
kezett be Lérinc Eszter szigorld
mérnok diplomaterve, amelyet a
kuratorium dijban részesitett, de a
dijazott az el6irt védettségi igazol-
vany hianyaban a dijat csak késébb
vehette at.

A dijatadas Ginnepi hangulatat a
vacsora, tombola és a tanc tovabb
fokozta.

A masodik napi el6adasok
Levezetéelndk Toth Axel Roland
osztalyvezeto.

Vasuti hidakkal kapcsolatos
kutatdsok, fejlesztések

Dr. Szepeshdzy Robert nyugalma-
zott egyetemi docens (23. kép) a
hidak alépitményével kapcsolatos
kutatasokrol tartott el6adasaban
elmondta, hogy a hidfék terhelés-

23. kép. Szepeshazi Robert nyugalmazott
egyetemi docens

vizsgalatai 46 évvel ezel6tt kezd6d-
tek, amelyeknek erojatéka nagyon
Osszetett. Szamitasukat a Plaxis 3D
végeselemek modszerével végzik.
A colopok teherbirasanak proba-
terheléssel torténé meghatarozasa
koltséges, de ennek eredményei
felhasznalhatok a szamitasi mod-
szernél (rugdallanddk folyamatos
modositasa).

Dr. Posgay Gydrgy, a Metalelekt-
ro Méréstechnikai Kft. igazgatdja
(24. kép) Monitoringrendszerek
vasuti hidaknal cimmel tartott
el6adasaban emlékeztetett arra,
hogy a monitoringrendszer els6
hazai, vasuti alkalmazasara 1999-
2001 kozott a nagyrakosi volgyhi-
dak épitésénél keriilt sor. 2000—
2021 kozott eddig 12 vasuti hidnal
[éteslilt monitoringrendszer. Ezzel
mérik a kornyezet hémérsékletét,
a hidszerkezet jellemzGit (gyar-
tasnal, tizem kozben). Az eredmé-
nyeket a MAV monitoringrend-
szerében rogziti és azokat a MAV
elemzi.

Dr. Liegner Ndndor BME-docens
A vasuti palya dilataciés mozgasa-
inak elemzése a sarvari Raba-hidnal
cimu el6adasaban a 2016-2018 ko-

4 )
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25. kép. Lakatos Istvan
a TramTrainrél tartott eléadast

26. kép. Jung Péter
hidadsz fomérnok

N J

24. kép. Posgay Gyorgy a monitoring-
rendszerekrdl tartott eléaddsa kézben

z0Ott, nyaron és télen a hossztartok-
nal és a sinszalakban mért elmoz-
dulasok értékeit ismertette. A hid
teljes hossza 122,72 m. A hidfas fel-
épitménynél a hossztartora helye-
zett kdzpontosito léc segitségével a
sinszalak hossziranyban szabadon
elmozdulhatnak. Az elmozdula-
sokat a folyopalyakhoz csatlakozo
hidfoknél mérték. A szamitasokat
a MAV D12-es szamu utasitasaban
a sinszalakra megadott semleges
homérsékletek figyelembevételével
végezték el. Jol karbantartott csat-
lakoz6 vasuti palya esetén a szami-
tott elmozdulas a hid kozepe felé
1,57 mm, amely a mért értékekkel
kozel azonos.

Lakatos Istvan, MAV-hidszakér-
to (25. kép) TramTrain kozlekedés
bevezetése Szeged—Hodmezova-
sarhely kozott cimi el6adasaban
els6sorban az érintett Szeged—Ko-
tegyan—orszaghatar 22 km hosz-
szl vasutvonal nagyvasuti mu-
targyainal sziikséges munkakat
mutatta be. Hodmezdévasarhely
terliletén 3,4 km vasuti palya lé-
testil. A specialis vasut létesitését
a Szeged-Rokus palyaudvar atépi-
tése tette lehet6vé. Az engedélye-
zett sebesség 100 km/h. Az Algyéi
vasuti Tisza-hid artéri szerkezetein
erOsitéseket és (j, Edilon rendszer(
vasuti felépitményt alakitottak ki.

Meérnoki ismeretek

Jung Péter, a MAV Zrt. hidasz f6-
mérnoke (26. kép) A MAV Zrt.
megujult korrézidvédelmi utasi-
tasa ciml el6éadasaban elmond-
ta, hogy az (j utasitas kiadasat
az MSZ EN ISO 12.944 szabvany
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27. kép. A Rinya-adgi helyredllitasrol
tartott eléaddst Simon llona

megjelentetése, valamint az Uj
technologiak alkalmazasa tette
szlikségessé. A vasuti hidaknal a
korroziovédelmi bevonatok el6irt
élettartama >25 év.

Simon llona, a MAV Zrt. hidasz
fomérnoke (27. kép) A Segesdi-Ri-
nya-ag-hid helyreallitasa cim(
el6adasaban ramutatott arra a
tényre, hogy az utébbi id6ben
egyre gyakrabban esik rendkiviil
nagy mennyiségl csapadék. 2020
nyaran Nagyatad térségében két
nap alatt 1778 mm esO esett. A
10 m nyilasu tartobetétes hidat a
lezdul6 csapadék megrongalta.
A helyreallitas soran vasbeton co-
|6palapozasra a MAV Zrt. tartalék
készletében tarolt hegesztett pro-
vizoriumot épitettek be. A helyre-
allitas idétartama hét hénap volt.

Fiilbp Zoltdn, a MAV Zrt. hid-
szakértGje, a konferencia helyi
szervezOje (28. kép) Mutargyépi-
tések a MAV Zrt. Debreceni Igaz-
gatésag  vasutvonalain  cimmel

4 )
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29. kép. A konferencia emlékszalagja

N J

28. kép. A zadro eloadast Fiilop Zoltan,
a rendezvény helyi szervezdje tartotta

tartott eléadasaban ismertette a
tertiletikon megvalosult legjelen-
tosebb atépitéseket. Ezek kozé
tartozik a berettyoujfalui Berety-
ty6-hid, az apavari Hortobagy-csa-
torna-hid palyaszerkezetének cse-
réje, a kiskorei kozos kozuti-vasuti
hid palyaszerkezetének atépitése.
Az utobbindl 4j vasbeton palya-
lemezeket létesitettek, az acélszer-
kezeten kicserélték a masodlagos
kereszttartokat.

Az ajanlattevé bizottsagok
beszamoloja

Stangl Imre, a MAV Zrt. Szombat-
helyi Igazgatosag muszaki igazga-
téja a X. Vasuti Hidasz Talalkozo
ajanlasainak teljesitését, Sejkdczki
Ndndor, a MAV Zrt. fémérnoke
a Xl. Vasuti Hidasz Talalkoz6 uj
ajanlasait ismertette. Az ajanlasok
teljesitésérdl és az (j ajanlasokral
a Sinek Vilaga folydiratban kiilon
cikk olvashato.

4 )
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30. kép. Az emlékszalagokkal diszitett
vdandorkalapdcs ataddsa

Toth Axel Roland, a Vasuti Hidak
Alapitvany kuratériumanak elnok-
jeloltje a lemondasok miatt ismer-
tette az alapitvany (j tisztségvise-
[Ginek jeloltjeit. Kuratoriumi tag:
Tarjan Ferenc, kuratoriumi titkar:
Benedekné Gyoéri Enikd, feliigyelo-
bizottsag elndke: Csizmds-Csomos
Anna, feliigyel6bizottsag tagja:
Szebényi Gergo. A jeloltek a tisztsé-
get vallaljak, megbizasuk az alapi-
tok és a Csongrad-Csanad Megyei
Birosag jovahagyasa utan valik jog-
erdssé.

A vandorkalapacs iinnepélyes
ataddsa, zarszo

A konferencia zarbéeseménye a
vasuti hidasz talalkozok vandor
hidvizsgalé kalapacsanak tinne-
pélyes atadasa volt. A kalapacsot
Hadnagy Attila a debreceni szalag
felkotését kovetben (29. kép), a
MAV Zrt. Debreceni lgazgatdsa-
ganak vezetOje adta at Sarkdny
Ldszlénak, a MAV Zrt. Budapesti
Igazgatdsag vezetGjének (30. kép),
igy a kovetkezd, XII. Vasuti Hidasz
Talalkozét a budapesti tertileten
rendezik meg. Sdrkdny Ldszlo igaz-
gaté a rendezés jogat 6rommel
megkdszonte, és megtiszteltetés-
nek tekinti a jelentés szakmai kon-
ferencia megszervezését.

A konferencia zarszavat és ér-
tékelését Virdg Istvan, a MAV Zrt.
vezérigazgato-helyettese tartotta.
Véleménye szerint a konferencia
szakmai  részének Osszedllitasa
nagyon jol sikeriilt. Orémmel al-
lapitotta meg, hogy az el6adok
kozott sok volt a fiatal szakember,
akik emelték a konferencia szak-
mai szinvonalat. A dijak odaitélése
egységes és megalapozott vélemé-
nyek alapjan tortént. Befejezésiil
koszonetét fejezte ki a konferen-
cia szervezdinek, el6addinak és a
hazigazda Debreceni MAV Igaz-
gatosagnak a sikeres konferencia
érdekében végzett munkajukért. A
kovetkezo Vasuti Hidasz Talalkozo
rendezésének évét és idGtartamat
késobb hatarozzak meg.

Rege Béla
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A MAV Kozponti Felépitményvizsgalo Kft. 25 éve

Budapest, 2021.

A MAV Kozponti Felépitményvizsgald Kft. 25. sziile-
tésnapja alkalmdbél jelent meg a reprezentativ, nivés
kiadvany, ami nemcsak jubileumi, hanem a vasliti
palydval kapcsolatos vizsgdlatok teljes keresztmet-
szetét bemutatd tematikus md. A képekkel, grafi-
konokkal gazdagon illusztrélt konyv osszefoglalja a
palyadiagnosztika torténetét és attekinti az elmult
25 év legjelentdsebb sikereit, szép szdmu eredmé-
nyét, amelyek dltal a tarsasdg mdra Kozép-Eurdpa
meghatdrozo palyadiagnosztikai cégévé vdlt.
Bemutatja a cég valamennyi szakteriiletét, ezen
beliil a vizsgalat mddszereit és eszkozeit a palya- és
alépitmény-diagnosztikatol a hid- és a jovébeni le-
hetdségként felmeriild jarm(ivizsgalatokig.

A konyv bevezetdjét a MAV és a Kft. vezet6i (dr. Ho-
molya Rdbert, Bdndoli Melinda, Béli Jinos) irtak,
bemutatva az elmlt 25 év eredményeit. A diagnosz-
tikardl sz6l6 cikkek szerzdi a téma legjobb ismerdi,
szakemberei, akiknek szakmai tevékenységét a feje-
zetek végén levd életrajzbol ismerheti meg az olvaso.
A kiadvany — korunk szinvonaldnak megfeleléen —
magyar és angol nyelven elektronikusan is elérhetd a
MAV KFV Kft. honlapjan: www.mavkfv.hu.

Kérjiik, megrendelését a www.sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el!
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