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constructs the track even after 70 years passed

Tisztelt Munkatdrsaim,
kedves Olvasok!

A 2021. év elmultdval adodik a lehetéség az
Osszegzésre és a célok felvazoldsara.
A 2019-es évtdl olyan valtozésok jelentek meg
a MAV Zrt. - tagabb értelemben a MAV-Vo-
|an-csoport — életében, amelyek a kdzosségi
kozlekedésben betéltétt kimagasld szere-
plnk jelentdségének megfeleléen mindségi
fejlédést jelentettek.
Az egymast kovetd évek Ugy sorjaznak, mint
egy hosszU utazas &llomasai. A MAV Zrt. inf-
rastrukturdjanak evollcios allomésai a ‘90-es
évektdl napjainkig nagyon valtozatos, idén-
ként hektikus 6sszképet mutatnak, de hosszu
tdvon, a matematika nyelvén szélva, szigordan
monoton romlé allapotokat tarnak elénk. Ne
gondolja senki sem, hogy az Utkeresés soran
szakmai értelemben semmi értékelheté nem
szlletett, de a trend, sajnos, valdsan romléd
volt. Avulo, életciklusat magasan meghaladd
hélézatot, szerkezeteket és létesitményeket
foglaltak magukba.
2018-t6l egyre gyorsuld Utemben, méretei-
ben bévilé, mindségileg javuld, Uj mdszaki
tartalmakat hordozd éveket zartunk, igy tul-
jutva a mélyponton, a gorbe irdnya megval-
tozott. llyen év volt a 2021. és terveink sze-
rint ebbe a sorba illik majd bele a 2022. év is.
Fontos, hogy Utemvesztés nélkdl haladjunk a
megkezdett Uton, mivel palydink éllapota és
korunk igénye ezt kivanja meg.
Az elmult idészakot értékelve mindenki ér-
zékelheti a véltozasokat, amik mar a minden-
napjaink elvélaszthatatlan részét képezik. Azo-
két a mindennapokét, amelyek még szamos
hidnyossaggal, megalapozott, de még meg
nem valositott feladatokkal terhesek, hiszen a
hidnylista még tulsagosan hosszu. Azt allitani,
hogy nincs tennivaldnk, egyszeren hamis. A
kisgépek, a munkakérilmények, a telephe-
lyek, a személyi allomany kozérzete, anyagi
juttatdsok dolgdban van még mit tenni.
Latni kell azonban, hogy nem annyira a tett
intézkedések kevesek, sokkal inkdbb a prob-
[émak halmaza és 6sszetettsége, valamint az
elmult 30-40 év terhei — amik még tulsdgosan
nagy sulyt képeznek — nehezitik a feladata-
inkat. Ugyanakkor bizonyftottuk, hogy a Co-
vid-19-vilagjérvany idején, a vasut mikodését
folyamatosan kontroll alatt tartva, a tGzoltas-
nal Iényegesebb tobbet tudtunk tenni.
Nem igérhetem azt, hogy kénnyU lesz az el6t-
tlnk all6 2022 és az azt kdvetd esztenddk sora,
de a min6éségi munka megadja azt a sikerél-
ményt, ami az egészséges fejlédés elenged-
hetetlen része.
Megkoszénve minden munkatarsamnak a
2021. évi munkajat, kérem, hogy e gondola-
tok szellemében bizakodassal tekintsen a jo-
vébe, ami a kdzosen megkezdett Ut folytatasa.
Ehhez kivanok erét, egészséget és sok sikert!
Virdg Istvdn
pdlyamiikidtetési vezérigazgard-helyettes
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Napjaink munkai

Budapest Nyugati palyaudvar
(1.rész)
A csarnokszerkezet feljitdsa

A Nyugati palyaudvar megépiilésekor, 1846-ban a
vildg 6todik legnagyobb pélyaudvara volt. A szakma és
a kozonség egyardnt csoddlta. Nem véletlen, hogy az
dtaddsit kovetd években Vinzenz Rein bécsi épitészt is
megihlette a romdn kori bazilikdt idéz8 csarnok, amit

Budapest mds nevezetességeivel egyiitt rajzban és szine- "D@vid Andrds Puszpé“ Jénos
zett rézmetszeten orokitett meg. Oridsi szerencse, hogy |étesitményi fmémik igazgato

rank maradt a rajz, mivel a kiegyezést kovetd fejlédés Magyar Epits Zrt. MAV Zrt. Beruhazas-
miatt csakhamar szliknek bizonyult az eredeti csarnok, lebonyolité Igazgatdsig
& ﬁtj dban dllca Nagykérﬁt ép itésének, ezért cgy részét < david.andras@magyarepito.hu < puszpan.janos@mav.hu
le kellett bontani, a megmaradé rész f6lé Gj csarnokot & (20) 2818617 B (30) 545 9607

emeltek, és ezt kovetden a teljes indéhdzat elbontottdk.

Torténeti dttekintés

Az els6 allomasépiilet azindéhaz

1846-ban épiilt ki az orszdg elsd vasut-
vonala, Pest és Vic kozott, pesti kiindulé
dllomdsa a mai Nyugati pdlyaudvar helyén
eredetileg allo pesti indohdz volt, amely-
nek épiiletét a vasttvonallal egy id6ben,
1846. jilius 15-én adtdk dt (1. dbra). Az
indohdz a novekvé vastithdlozat évedl évre
élénkiilé dru- és személyforgalmit egyre

kevésbé volt képes kiszolgalni, igy rovid
idén beliil sziiknek bizonyult. Id6kézben
elkésziilt a Nagykorut rendezési terve,
amely szerint a kiépitendd széles f6ttnak
Gtjdban dllt az ind6hdz.

Avildgvéroshoz illé dj palyaudvar

A pesti indohdz csarnoka koré/folé felhiz-
tik a mai pdlyaudvar vonatfogadd csar-

nokdt, majd elbontottdk a régit. Kézben
a vastti forgalom zavartalanul makodott

1. dbra. Vinzenz Reim: A palyaudvar Pesten (1851)

(2. é 3. dbra). Az 1 pilyaudvar terveit
az osztrdk August W. De Serres épitész,
csarnokszerkezetét a périzsi Gustave Eiffel
cég készitette. A palyaudvar vasszerkeze-
te a maga kordban technikai bravirnak
szamitott a vildg negyedik legnagyobb
csarnokszerkezeteként. Az Gj palyaudvar
1877. oktdber 28-dn nyilt meg, és rovid
idén belil birtokba vették az utazék és a
févaros lakoi (4. és 5. dbra).

All. vildghéboru kovetkezményei

Az ezt kovet§ iddszak valtozdsairdl csak
kevés feljegyzés maradt rank. Nagy vélto-
zést hozott a pélyaudvar életében a tria-
noni békeszerzddés, amikor a megesonki-
tott orszdg vasutvonalai miatt csokkent a
forgalom, és a vigdnyokon mozdulatlanul
vesztegld tehervagonokban, a ,foldonfu-
t6 véros-ban az elszakitott teriiletekrd]
menekiiltek és kitelepitettek ezrei laktak
éveken keresztiil.

All. vilaghaboru pusztitasai

A hdbor sordn az épiiletek, a viganyhalo-
zat és a csarnok egy része bombatdmada-
sok dldozata lett. A hdborus kérok helyre-
dllitdsdrél nincsenek iratok. Az bizonyos,
hogy a viginyhdlézatot 1945 nyardra si-
kertilt helyredllitani, viszont az épiilet tel-
jes renovaldsa éveket vett volna igénybe.
1948-t6l a hdrom évig tarté feldjitds sordn
nem méemléki helyredllitast végeztek, ak-
kor a haszndlhat6va tétel volt a cél.
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2. dbra. A régi és az Uj csarnok 1877-ben 3. dbra. Az Uj palyaudvar vasszerkezetének épitése

4. dbra. A birtokba vett Uj csarnok 1880 kortil 5. abra. Villamoskozlekedés a palyaudvarhoz (1887)

Vasuti baleset, sériilt fiiggonyfal

1962. oktbber 2-dn tolatds sorn levdlt a
mozdonyrdl egy 10 személykocsibdl 4ll6
szerelvény, amelynek utolsd vagonja, dt-
torve a varéesarnok tivegfaldt, a Nagykor-
Gt jrddjan dllt meg (6. dbra), szerencsére
stlyos sériilés nem tortént. Az épiilet sé-
ritlt részét rovid idon belil helyredllitot-

tak.

Tervpalyazat a csarnokszerkezet
feldjitasara

1971-ben a Budapest, Nyugati plya-
udvar csarnokszerkezetének  feldjitdsdra
orszagos tervpdlydzatot irtak ki. A pi-
lydzaton a MAV Vezérigazgatdsdg Vasiti
Hidosztélydnak ~szakembereibdl alakult
tervezSesoport is részt vett dr. Kemenes Ar-
zén vezetésével., 6. abra. Baleset 1962-ben

A beérkezett tervek alkalmasak let-
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7. abra. Az elbontott csarnokszerkezet

8. abra. Az Uj tetGszerkezet szerelése

tek volna a csarnok dtépitésére, azonban
pénzhidny miatt ez nem valésulhatott
meg. Kézben a viginycsarnok acél tarté-
szerkezetei a fiistgdzok, a magas kor és a
rossz dllapot miatt tovibb korrodéltak és a
szerkezet 1975-re kritikus dllapotba keriilt.
Ekkor az épiilet rekonstrukcidjinak terveit
az Uvaterv mérnokei késziteteék el, ami-
ben a tartok részleges cseréjét javasoltdk.

Tetdszerkezet cseréje 1977-1979 kozott

Az elvégzett vizsgdlatok és tervek alapjdn
1977-ben megkezdddott az dllomds dépitése.

A rekonstrukcié miszaki tartalma:

® A vigdnycsarnok teljes tetdszerkezetét
elbontottik, lecseréleék (7. és 8. dbra).

® A fohomlokzati elsé két f6tart6 javit-
hatd 4llapotban volt, ezért azokat meg-
hagytik.

® A f6homlokzati fiiggonyfal javitdsa,
megerositése.

® A keretilldsok alsd részei a helyitkon
maradtak, csak megerdsitették ket

® A ricsos tartokat, szélricsokat, racsos
szelemeneket cserélték.

® A keretsarkokat, vonérudakat megtar-
tottdk, feldjitotedk.

Ddvid Andras 2000-ben a Schulek
Frigyes Kéttannyelvi Miszaki Szak-
kozépiskola és Technikumban ma-
gasépités szakdgon végzett, majd
technikusi oklevelét is ebben az in-
tézményben kapta meg 2001-ben.
Diplomait a Széchenyi Istvan Egye-
tem Ybl Miklés Mdszaki Fdiskolai
Karon, késébb a Budapesti M(iszaki
Egyetem épitészmérndk szakén sze-
rezte meg. Kézel 20 éve dolgozik az
épitéiparban. 2005-t6l generalkivi-
telezésben. Munkai kozott szerepel
varosrehabilitéciés  rekonstrukcio,
tarsashazépités, kereskedelmi és
ipari  létesitmények kivitelezése,
valamint muUemléki rekonstrukcio.
Fébb munkék: Hamburger Hunga-
ria Eréma épitése, Ybl Villa Il. Gtem
generalkivitelezése. A Nyugati palya-
udvar felvételi éptletének tetd- és
a homlokzati tivegfalak feltjitdsa és
allagmegovasa kivitelezési munkait
a Magyar Epit6 Zrt. létesitmény-f6-
mérnokeként iranyitja.

* Ujraépiiltek a beviligitok: oldals be-
vildgitok, hatsé figgonyfal, tetSbevil-
gito.

® Gyalogos-aluljdr épitése, ami a va-
ganycsarnok felujitdsaval egy id6ben
zajlott (9. dbra).

Ezt kovetben az oldalhajok, pénztér-
csarnokok, pavilonok feldjitdsdt is elvé-
gezték, ami a 80-as évek végéig tartott.

A jelenlegi felijitds (2020-2022)
A 143 éves Nyugati palyaudvar miiszaki

dllapota és miemléki értékének megova-
sa, valamint a vasiti forgalomban valé
kiemelt szerepe miatt halaszthatatlannd
vilt az épiiletegyiittes tetdszerkezeté-
nek miel6bbi rekonstrukcidja. Az épiilet
rekonstrukcidja, Ddvid Andris étesit-
mény-fomémok  vezetésével, a Magyar
Epit6 kivitelezésében folyik, a MAV Zirt.
megrendelése alapjan. A kivitelezés lebo-
nyolitdsit a MAV Zrt. Beruhdzéslebo-
nyolité Igazgatdsig debreceni lebonyo-
litdiroddja végzi, Nagy Lajos irodavezet§
irdnyitdsval.

Afelujitas eredeti tartalma
Vdgdnycsarnok
® Viginycsarnok teljes tetdszerkezetének

cseréje — korszerd, dtszell6ztetett réteg-
rendi kialakitdssal.
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Puszpan Janos 1982-ben a Kvassay
Jend Szakkozépiskola palyas szakan
végzett, majd technikusi oklevelét
is ebben az intézményben kapta
meg. Diplom3jat a Széchenyi Istvan
Egyetem kozlekedésmérnoki szakédn
szerezte meg. Kozel 40 éve dolgo-
zik a vasut teriiletén. 2005-ig a Pécsi
Palyafenntartasi Fonokségen dolgo-
zott. Ezt kdvetden keriilt kapcsolatba
a beruhédzasokkal, mint a BSZE-pro-
jekt koordinatora. 2011-2013 kozott
a MAV FKG Kft. pécsi diviziojat ira-
nyitotta. 2013-t6l maganvallalkozo-
ként az ECO-TEC Kft. megbizasabol
irdnyitotta a mérnokszervezeteket.
Projektvezetéje volt a Dél-Balaton
1-es Utem, Székesfehérvar allomas
atépitése, Esztergom villamositasa
és a Rakos-Hatvan projekteknek.
2019-t6l ismét a MAV munkavalla-
I6jaként dolgozik, és még ebben az
évben kinevezik igazgatonak.

® Fotartok feliiletkezelése, megerdsitése.

® Uvegtetd tartoszerkezeti elemeinek és
tivegezésének cseréje.

® Oldals6 tivegfalak tivegezéseinek teljes
cseréje, tartdszerkezet javitdsa.

® Kiilsd és bels6 diszelemek javitdsai,
szitkség esetén Ujragydrtdsa.

Tornyok javitdsa a fopdrkdny felett

Féhomlokzati tornyok:

® Szitkséges szerkezeti elemek cseréje, ja-
vitdsa — helyszini feldjitds.

® TetGdeszkdzat, palafedés teljes csere.

® Diszelemek tjragydrtdsa.

® Tégla- és kéjavitdsok.

® Ontvényelemek javitdsai.

Véghomlokzati tornyok:

® Tégla- és kéjavitdsok.

® Nyildszdrok cseréje.

® Toronysisak teljes cseréje.

® Diszelemek tjragyrtdsa.

Pénztdrcsarnok

® Belil, a foparkdny felett vakolatjavitss.

® TetGszerkezet cseréje — palafedés-, desz-
kdzatcsere.

® Acélszerkezeti javitds, feliiletkezelés.

® Diszelemek javitdsai, jragydrtdsa.

McDonald’s épiilete
® Belil, a foparkdny felett vakolatjavitss.

® Tetdszerkezet és héjazat cseréje.
® Diszelemek javitdsai, tjragydrtdsa.

9. dbra. Metrdallomas és gyalogos-aluljaré épitése

10. dbra. A napi gyalogosforgalom

A Nyugati pdlyaudvar ma is hazink
legforgalmasabb pélyaudvara. A 10. dbrin
lthatd a napi gyalogosforgalom a palya-
udvar kornyezetében. Komoly kihivdst
jelentett az épités ideje alatt a megfeleld
kozlekedési utak kijelolése, a naprakész
utastdjékoztatds megszervezése.

A Nyugati pélyaudvar legjelentdsebb és
legimpozdnsabb része a vigdnycsarnok a
42 méteres fesztavval és 25 méteres ma-
gassaggal. Nagyon szell6s, karcst, feszitett
acélszerkezet (11. dbra). Az els6 két f6tar-
toja még eredeti, igy 140 éves, ezért rész-
letes vizsgdlatot kellett végezni. Az dsszes

tobbi fétartdt a 70-es években a feldjitds
sordn kicseréleék. Ezek dllapotdt csak a
mostani bedllvinyozds és a teljes letisztitds
utdn lehetett vizsgdlni.

Az elsé két fotarté kibontdsindl varat-
lan meglepetés volt, hogy szinte az dsszes
csomopontndl a ridelemek és a kotdele-
mek el voltak repedve. A feliilettisztitdst
szemeseszorassal végeztiik, hogy ldthatva
viljon a fémszerkezetet. Az Gsszes repedést
meg kellett vizsgdlni, fel kellett mérni, és
csak ezt kdvetSen lehetett a statikai ellen-
6rz8 szamitésokkal igazolni a szerkezet
megfeleldségét.
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A feltjitds sordn nem a meglévé rossz egy-
rétegli szerkezetet épitettik vissza, hanem
egy Uj, korszerd, dtszellztetett légrétegt,
kéthéji tetdszerkezetet, amely tobbletter-
het eredményezett. A nem vdrt hibdk miatt
iddcstszdsba keriiltiink, ezért versenyt kel-
lett futni az idével.

A tetSfeltjitds alapvetd célja a bedzds
és a csapadékviz-elvezetés hidnyossiga-
inak megsziintetése, a szerkezet dtépité-
sének sordn felszinre keriil§ kdrosodis
megallapitdsa, kijavitdsuk megtervezése
és végrehajtésa volt. Ez nem volt egysze-
rii feladat.

Epitéskor az ereszvonalrdl, a kiilsd tér-
bl a csarnok belsé terébe vezették a csa-
padékvizet. Ennek elvezetésére az aldbbi
megolddst alkalmaztdk. A tetSszerkezet
tartdi | szelvényd acéltartok, erre diszitd
ontvényelemeket szereltek. Az ontvény-
elemek mogote rejtették el az acélesoves
csapadékviz-elvezetést. A feltdrds utdn
dertile ki, hogy ez az acélesé sok helyen
korroddlt, ennek kovetkeztében 4tlyu-
kadt, ezaltal dztatta a falszerkezetet és a
ldbazatot. A tonkrement acélesovet poli-
etilén csére cseréltiik ki. Az Gj csévezeték
pozicidja, a konyokok, a hozzékapcsold-
dé hészigetelés, flitésrendszer kialakitdsa
miatt nem kis gondot jelentett, hogy a
diszitdelemek folkeriilhessenck az eredeti
helyiikre. A belsé homlokzati ontvényt ta-
kar6 elemek hidnyzo részeit régi tervek és
fot6k alapjin kellett Gjragydrtani.

A ldbazatok dtépitésénél gondot jelen-
tett, hogy a kéldbazat eltérd id6pontban
torténd javitdsai sordn nem az eredeti
kovet alkalmaztdk, igy négy kiilonbozd
kabdl allt ossze a labazat. Mivel az erede-
tileg beépitett koveket mdr nem lehetett
beszerezni, igy a teljes ldbazat cseréjére sor
keriil.

Az dtépitésnél sokrétl szakmai gdrda
képviseltette magdt. A legfontosabb szak-
emberek az dcs, bidogos, tetéfedd, disz-
miibddogos, szerkezeti és diszmiilakatos,
tiveges, épiiletszobrasz, tégla- és koresta-
urdtor, asztalos, vasontd mesterek és di-
szitofestok voltak. Hozzdjuk csatlakoztak
a gépész és a villanyszereld szakemberek,
akik a csapadékviz-elvezetést, valamint az
Uj vildgitési rendszer kiépitését végezték.
De meg kell emliteni az dcs-dllvinyozd
szakmunkdasokat is, akik a munkafelté-
teleket biztositottdk ahhoz, hogy a tob-
bi szakma képviselGje dolgozni tudjon.
13 000 m? homlokzati 4llvinyt épitettek a
vagdnycsarnokban (12. dbra) és a tornyok
koril.

11. dbra.

A tetészerke-
zet madar-
tavlatbdl

12. 4bra.
Epitési allvany
a csarnokban

Fébb mennyiségek, diszitdelemek

® 736 db wjragydrtott diszelem, ebbél

671 db diszmi bdog;
® 462 db feltjitott, 65 db 4j ontvény-

elem;
® 1075 m wj, profilos parkny a vigdny-

csarnok koriil;
® 8877 m? feltjitott tetdfelillet;
® 1500 m? palafedés;
® 5800 m? fémlemezfedés.

A helyszinen dtlagosan naponta 190 f§
dolgozott 2021 novemberében és 100 £6
korili volt a létszdm a miihelyekben. Ez
utébbiak a diszelemek eldre gydrtdsdt,
javitdsdt, 4j ontvények készitését, acélele-
mek eldre gydrtasit végezték.

Nagy biiszkeséggel tolti el az embert, ha
hozzé tud tenni valamit az el6dok kivalo
miiveihez. Az Alexandriai Szent Katalin
ivokat erre ¢kes példa (13. dbra). A projekt
sordn felmeriilt a kérdés, hogy mi legyen
a kozépperonon 46, leromlott dllapotd
retré ivokat sorsa. Gyorsan megsziiletett
a dontés: el kell bontani. Potldsra két
terv késziilt, amelyek koziil a , historizdld”
kit terve valsult meg a megrendeld és a

miemlékvédelmi szakemberek javaslata
alapjn. A kit a pélyaudvar diszitd ele-
meit jeleniti meg. A talapzaton elhelyezett
tdblak emléket dllitanak az elsd vasitvonal
175 éves jubileumanak és jelenleg folyd
felujitdsnak. Erdekesség, hogy a kit hdtol-
daldn (végpont felilli oldaldn) egy kutya-
itatd is helyet kapott.

Akaddlymentesités

Bér nem a tetdfeljitdsi projeke része, de
szervesen hozzd tartozik a palyaudvar fel-
Ujitdsahoz az akaddlymentesités, amelyet a
MAV Zrt. kiemelten kezel. Ennek ered-
ményeként a Nyugati palyaudvar Teréz
korat feldli akaddlymentes megkdzelitését
rdmpa biztositja.

Biiszkék vagyunk arra, hogy hazdnkban
elséként, Eurépdban is az elsd 6t kozott,
megvaldsult a pdlyaudvaron, a ,beszéld”
taktilis sév telepitése.

A 14. dbrn lithatd, hogy a rend-
szer haszndldja egy ldtdssérile ember
bluetoothszal felszerelt botot tart a kezé-
ben, amely érzékeli a rididjeleket, amelyek
a burkolaton elhelyezett LVE-cimkérdl
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13. dbra. Alexandriai Szent Katalin
ivokut

érkeznek, ha a botot hozzdérintik. A je-
leket egy applikcion keresztiil a haszndlé
a mobiltelefonjdn tudja fogadni, és han-
gosan felolvassa neki (akdr hat nyelven)
az instrukcidkat. Az informdci6tipusok
szama tulajdonképpen végtelen, dm a fel-
haszndlék jellemzden a kozlekedési tim-
pontokat szeretnék tudni, mint példdul
keresztezddés, csomopont, érdekességek,
amiket Utba ejtenek, és amit a ldedssériile
nem ldthat.

Ugyancsak veszélyt jelzd burkolati ele-
mek figyelmeztetik a litdssériiltet a pe-
ronra vezetd [épcsok tetején. A 1épescka-
rok elsé és utolsé fellépésénél 5 cm széles
kontrasztos 1épcséél figyelmeztetd jelzés
a ltéssériile utasok szdmdra érzékelhetd
modon nyujt segitséget, megfeleld tonus-
kontrasztos kialakitdssal.

14. dbra.
A, beszélé”
taktilis sav

Osszegzés

A feltjitott csarnokba vald belépést ko-
vetGen szembetnd, hogy szinében is
megvéltozott a palyaudvar csarnoka. Az
alkalmazott szineket a szindinamikai ku-
tatdsok eredményeként, az orokségvéde-
lem szakembereivel tortént egyeztetések
sordn hatdroztuk meg,

Egy ilyen patinds, nemzeti 6rokségiink
részét képez6 épitmény feljitdsdndl fon-
tos, hogy minden résztvevé kelld aldzattal,
tisztelettel lljon hozzd a miemlék épiilet
felujitdsahoz, kiilonasen olyan nagy mdl-
th épiilenél, mint a Nyugati palyaudvar
(15. dbra). Ugy gondolom, hogy a hely-
szini latvany és a bemutatott fényképfel-
vételek mindezt igazoljak.

A legnagyobb élmények egyike az volt
a csarnok tinnepély nélkiili csendes meg-
nyitésakor, hogy néhdny perccel a kapuk
megnyitésa eldte egy édesanya felemelte
gyermekét, a ldbazat parkdnydra dllitotta a
Teréz korati bejaratndl, és az ablakon be-

15. dbra.
Kép a mtiem-
|éki felujitasrol

tekintd gyermeknek azt mondta: ,Nézd,
milyen gy6nyori lett!”

A Nyugati pilyaudvar tetdszerkeze-
tének és a csarnok Teréz korati hom-
lokzatdnak feltjitdsa még folytatddik. A
projekt befejez6 munkdi az idén nydron
fejezddnek be. J6 hir, hogy kiirtdk a nem-
zetkozi palydzatot a Nyugati pélyaudvar
kornyezetének fejlesztésére, igy a Nyugati
palyaudvar melletti vérosrész is megtjulds
elote 4ll. Ezek a feltjitdsok és fejlesztések
Ujra megfeleld rangra emelik az orszdg f6-
varosdban elsdként megépiilt és mdra mdr
tobb mint 175 éves pélyaudvart. ««

Summary

At the time of the construction of
Western railway station in 1846 it was
the fifth biggest station of the world.
The profession and the audience
equally admired it. It's not accidental
that in the years after its handing
over, the hall - citing a basilica from
the Roman age - inspired Vinzenz
Rein wiener architect as well, who
eternalized it in drawing and coloured
copper engraving along with other
sights of Budapest. It's a giant luck,
that the drawing passed down to

us, since due to the development
following the Compromise of 1867 the
original hall proved to be tight, and

it was in the way of the construction
of the Great Boulevard, therefore one
part of it must be dismantled. Above
the remaining part a new hall was
raised, and then the whole depot was
dismantled.
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Napjaink munkai

Budapest Nyugati
palyaudvar (2. rész)
Az infrastruktira-feldjitdsi munkdk

Torok Gergely*
miszaki igazgatohelyettes
MAV Zrt. Pélyavastiti Teriileti
lgazgatdsdg, Budapest

>4 torok.gergely@mav.hu
& (30) 432-6670

Budapest palyaudvarai koziil a Nyugati pdlyaudvar épiilt
meg els6ként a Pest—Vdc-vastitvonal 1846. évi megnyitd-
sara. Az ezt kovetd évtizedekben, a magyar vastthdlézat
fokozatos kiépiilésével, tovabbi jelentds vonalak és vi-
szonylatok kezd8pontja lett, mind a tdvolsdgi, mind az
elévérosi személyszallitds teriiletén. A mdsodik vilaghd-
bortt kovetd 1jjéépités és az erdltetett titemd iparositds
munkaer8igénye, majd az agglomerdciés 6vezet — f6leg a
rendszervéltds utdni — robbandsszer( lakossignovekedése
az utazdsi igények folyamatos novekedését eredményezte.
A palyahélézat avuldsa és a bekovetkezett véltozdsok miatt
a palyaudvar viginyhdlézatanak teljes feltjitasat kellett

elvégezni.

A pdlyaudvarrél kiindulé vasttvonalak

jelentds szerepet toltenek be ma is az or-

szag vastti hdlézatdban. Forgalomba he-

lyezésitk éve és a kezdetben tizemeltet6

Vasﬁttérsaségok eltérok voltak, Mara, az

egységes MAV Zit. {izemeltetése mellett,

az aldbbi vasttvonalak kezdépontja a Bu-

dapest Nyugati palyaudvar:

® 2. vonal:  Budapest-Esztergom,
1896.11.03. (MAV).

®70. vonal:  Budapest-Vic-Szob,
1846.07.15. (Magyar Kozponti Vasi).

® 71. vonal: BudaBest—Veresegyhéz—Véc,
1911.10.04. (MAV).

® 100. vonal: Budapest—Cegléd-Szol-
nok-Debrecen-Nyiregyhdza—Zdhony,
1857.06.25. (TVV).

® 140. vonal: Budapest—Cegléd-Szeged,
1854.03.04. (DKAV).

® 142. vonal: Budapest-Lajosmizse—
Kecskemét, 1889.06.08. (HEV).
Kezdetben a teher- és személyszdlli-

tés azonos sulyt képezett a pélyaudvar

forgalmaban. Az 1960-as évek végén, az

1970-es évek elején megsziint a teherfor-

galom, a MAV  hdzt6] hizig” szolgdltatds,

a lakossigi tiizelanyag-szdllitds. A posta

levélforgalma nagymértékben csokkent,
és a csomagkiildéssel egyiitt kozatra te-
relték, ezért a posta vastti kiszolgdldsa is
megszlnt. Ezek a viltozdsok azt eredmé-
nyezték, hogy tehervonati fogadévags-
nyok, rakodd- és térolovdginyok viltak
foloslegessé.

Uj funkcidk is kialakultak a palyaudvar
torténetében (példdul: kérhdzviginyok,
kormédnyzati motorszin, moséviganyok).

Nagyot valtozott az dllomdsi {izemi
technolégia is. A hagyomdnyos gézvon-
tatds mds vonatmozgdsokat, vdginykap-
csolatot igényelt, mint a hatvanas években
beindul6 tolt szerelvények (ingavonatok)
kozlekedése, késébb a motorvonatok,
majd a villamositds.

A személyszdllitdsban  bekovetkezett
valtozds a vonatforgalom novekedésével
jart egyiitt, ennek egy jelentds mérfold-
kéve volt az iitemes menetrend 2000-es
évek kozepén tortént bevezetése, amely
szdmos Gtirdnyon a vonatok szdmdnak
50-100%-os emelkedését hozta magdval.
Ezt a tendencidt erdsitik tovabb az azdta
megvaldsult vonali rekonstrukeiok, felji-
tisok (példdul a 2. szdm vastitvonal) ha-

tésai, az ezekhez kapcsolddd menetrendi
fejlesztések is.

A tavolsigi forgalomban a {6 silypon-
tot az IC-vonatok jelentik Szeged, Debre-
cen, Nyiregyhdza irdnydba, illetve itt kell
emlitést tenni a Budapest Keleti palyaud-
var-Budapest Nyugati palyaudvar kézott
a 80-100. szdmt vasttvonalakon 4t Mis-
kole, Nyiregyhdza, Debrecen érintésével
kozlekedd ,kor-IC” vonatokrdl is.

Mindezen  tényez6k —kovetkeztében
napjainkra a Nyugati palyaudvar vilt a f6-
vdros legnagyobb forgalmi palyaudvard-
vd, naponta t6bb mint 500 személyszallit
vonat kézlekedtetésével és az ezt kiszolga-
16 egyéb technoldgiai folyamatokkal.

Ezek az el6zmények a plyaudvari md-
szaki infrastruktdra igénybevételének ro-
hamos névekedéséhez, ezdltal dllapotdnak
egyre gyorsuld avuldsdhoz is vezettek. Ez-
zel egyidejiileg a karbantartdsok elvégzésé-
nek lehetdsége, feltételei is szdmottevéen
romlottak.

Tovabbi kedveztlen hatésként jelent-
kezett az 1980-as évek végétdl a miiszaki
igényeked] egyre jobban elmaradé finan-
szirozas, illetve az tizemeltetd, karbantartd
szervezetek létszimdnak nagymérvii csok-
kenése is.

Lithatd, hogy a palyaudvar viginyhd-
[6zata funkcidjuk és igénybevételik a 175
éves torténelme sordn az igényeknek és a
koriilményeknek megfelelden 4llandéan
viltozott tgy, hogy a forgalmat folyama-
tosan fenn kellett tartani.

A Nyugati pilyaudvaron az infrastruk-
tira egészét dtfogban érintd feljits tobb
évtizede nem tortént. Részleges beavatko-
zésokra keriilt sor, amelyek koziil a legfon-
tosabbak:
® A viginycsarnok és a felvételi épiilet

részleges felujitdsa, az aluljdrérendszer

kiépitése 1979-80-ban.

® A Westend bevisarl6kézpont tera-
szdnak épitése a 2000-es évek elején,
amelynek része volt az alatta hizddo

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2018/1. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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Napjaink munkai

[-VI. vonatfogad6 viginyok dtépitése,
Gj, SK+55 cm magas peronok létesité-
se, 0j D35 jelfogds biztositdberendezés
telepitése.

A pilyaudvar 2015. évi kéthetes teljes
lezdrésa, ahol azonban forrdshidny mi-
att csak a legsiirgdsebb, pontszert fel-
Gjitdsi munkdk elvégzésére volt mod.
A vastti palya Nyugati palyaudvar-Vi-
rosliget-eldgazds kozotd teljes dtépitése
2020-ban, amely érintette a 100a vo-
nal felé kivezetd ceglédi bal, ceglédi
jobb vdgdnyokat, és a II. kitérékorzet
¢ vaginyokba es6 kitérit. (Ez utdbbi
munkdrél ,A Nyugati palyaudvar—Vi-
rosliget-eldgazds vonalszakasz dtépitése”
cimmel jelent meg Dézsi Zoltdn Csaba,
Torok Gergely beszimoldja a Sinek Vi-
ldga 2020/5. szimdban. — A szerkesztd
megjegyzése.)

A viginyhdlozat ezeken kiviili tbbi
része 48 kg/fm rendszerd, hevederes illesz-
tésti, talpfds, fabetétes, betonaljas vigd-
nyokbdl és 48 rendszerd, talpfés kialakitd-
st kitérokbl épiilt fel. A tdrolo- és egyéb
lizemi vdgdnycsoportok szdmos helyen
még ennél is korszerttlenebb rendszertiek
és régebbi épitéstiek voltak.

A peronok — a Westend-terasz-projekt
dltal érintett peronokat leszdmitva — asz-
faltburkolatdak voltak, szimos kdrosodds-
sal, burkolati hibaval, koribbi foltszerd
javitdsokkal.

A biztositdberendezés — a Westend-te-
rasz-projekt dltal érintett [-VI. vigdny-
csoport kivételével — vondvezetékes, me-
chanikus rendszerd, eredeti kialakitisiban
az 1920-as évek végén létesiilt, és csak a
kés6bbiekben (1974-75) egésziilt ki fény-
jelzokkel.

A fels6vezetéki hdlézat az 1960-as évek
végén, a 70. & 100. vonalak villamositdsa-
kor épiilt meg.

A rendkivil leromlott dllapotokat jol
szemlélteti a févonali bevezeté vagdnyok-
1l késziilt, 2020. év eleji dllapot szerinti
ideiglenes lassimenet-kimutatds, amelyet
az 1. tdblizat tartalmaz.

A sebességkorldtozdsok megjelenésének

és mértékének novekedésén tdl az utasfor-
galmi teriiletek komfortja, szinvonala, esz-
tétikai dllapota egyre jobban elmaradt sok
esetben mar a minimalis elvardsoktdl is.

A 2021. évi komplex beavatkozds
eldkészitése

A leromlott miszaki dllapotok és a kima-
gasléan nagy vonatforgalom miatt mér ki-
induldsként egyértelmi volt, hogy csakis a
palyaudvar teljes kizdrdsdval teremthetSk
meg a munkdk elvégzésének optimalis fel-
tételei.

A teljes kizdrds eldnyei:
® Nem kell a vonatforgalmat fenntarta-

ni, igy a vigdnyzér teljes id6tartama

igénybe vehetd a kivitelezésre, az ahhoz
kapcsol6d el6készitd és utdmunkakra,
nincsenek a vonatforgalom miatti, sok-
szor tobboris 4lldsidck.

® Nincs szitkség ugyanazon munka esetén
tobbszori felvonuldsra, amely jelentds
tobbletkoltséget okoz, és a mindséget is
kedvezétleniil befolydsolhatja.

® Szdmos beavatkozds nem is hajthat6

végre mds modon, ilyenek példul a

teljes  felsovezeték-hdlozat fesziiltség-

mentesitését igénylé feladatok vagy a

peronok teljes felilletti aszfaltozdsa.

A teljes kizdrdsra a lehetd leghosszabb,
még megvaldsithatd, elviselhetd zavarta-
tést okozo iddtartam elérése volt a cél.

A vastvillalatokkal és a pdlyakapaci-
tas-elosztd  szervezettel toreént eldzetes
egyeztetések alapjdn ez egy honap lehetett,
amelyet a lehetd legkisebb zavartatds okdn
a nyéri tanitdsi sziinetben és szabadsdgold-
si iddszakban kellett megtartani, hdlézati
szinten Osszehangolva a mds vonalakon
végzett tobbi munkdval is. A viginyzdr
détumdc mindezek figyelembevételével
végiil a 2021. junius 19-jalius 17. kozotti
iddszakra fogadtdk el a 2019. évi orszdgos
koordinlt viginyzdri egyeztetésen.

A megvaldsitandd miiszaki tartalom
osszedllitdsa a miszaki sziikségszertség
alapjdn mdr 2019 tavaszdn megkezdddott,
véglegesitése a jovihagyott vigdnyzdri ido-

1. tablazat. A 2020. év elején érvényes lassi menetek
Szelvény [hm] Sebesség [km/h]
Véagany neve Kezds Hossz [m] Korlato- Eredeti
zott
,Szobi” bal vagany 12 16 400 40 80
,Hideg" jobb vagany 8 8,5 50 10 100
,Ceglédi”jobb vagany 7 19 1200 40 80
,Ceglédi”bal vagany 18 1100 40 80
,Hideg" jobb vagany 14 16 200 10 60

szak alapulvételével tortént, és 2019 no-
vemberére fejez6dott be. A lehetd legtobb
feladat megval6sitdsa érdekében mar a ter-
vezés kezdetén az a dontés sziiletett, hogy
a teljes kizdrds alatt csak a ténylegesen tel-
jes kizdrast igényld munkalatokra keriil-
jon sor, az azon kiviil, kisebb zavartatdssal
vagy akdr viginyzr nélkil is kivitelezhetd
beavatkozdsok az év tbbi részében is vég-
rehajthatok legyenek

A tervezés folyamatdban  kezdettdl
fogva részt vett a Pdlyavastti Teriileti
Igazgatdsig minden szakszolgdlata, a Be-
ruhdzéslebonyolitd Igazgatdsdg és a terii-
leti Miiszaki Lebonyolit6 Iroda, a szakmai
igazgatdsagok, és a MAV FKG Kft. is,
mint a palyaépitési munkdk legnagyobb
részének leendd kivitelezdje.

A tavbeszéld, erdsiram, biztositoberen-
dezés szakeeriiletet érintd munkék szinte
teljes egészében idegen kivitelezésben
torténtek, ehhez szdmos beszerzési eljs-
rés lebonyolitdsa volt szitkséges, amelyek
eredményesen be is fejezdtek a vigdnyzdr
megkezdéséig.

Az ingatlanokon végzend§ feladatokat
részben a meglévé, keretszerzodort vallal-
kozéi partnerrel, részben pedig az FKG
Kft. fovallalkozdsiban terveztiik végrehaj-
tani. Mindezeken tdl minden szakszolgd-
lat végzett sajét kivitelezésben is szdmos
feladatot.

A Nyugati palyaudvaron tervezett mun-
kakon kiviil jelentds el8készitd munkakat
kellett Rékosrendezd dllomds vdginyhd-
16zatén is végezni a terelt vonatforgalom
biztonsdgos és zavarmentes lebonyolitdsa
érdekében még a vigdnyzdr kezdését meg-
el6zen.

A végleges miiszaki tartalom fobb fel-
adatait az aldbbiakban ismertetjitk.

Terelt vonatok vaganyutjanak
megerdsitése Rakosrendezdn

* Agyazatcsere kitérében: 4 csoport.
® Kilonféle méretd kitérofacsere: 887
darab.
® Kitérdalkatrész-csere: 22 csoport.
® Talpfacsere: 829 darab.
® Betonaljfurat-javités: 3060 furat.
® Kitérdalkatrész-csere: 13 csoport.
Ezek sematikus dttekintését az 1. dbra
tartalmazza. A végényhdlozat részletei a 2.
és 3. dbrdkon lathatdk.

Nyugati palyaudvar munkai

® Kitérocserék az L. és II. kitérokorzet-
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Napjaink munkai

1. dbra. Budapest Nyugati palyaudvar attekinté helyszinrajza

2. dbra. Csarnokvagéanyok és a hozzéjuk tartozo kitérékorzet, tarold- és rakodévaganyok

ben, 48 rendszert, talpfas kitérd helyett
B54 rendszerd egyszerd, illetve dtszelési
kitér6k beépitésével, dsszesen 14 cso-
port (4. dbra).

® A'70. vonalra vezetd ,hideg” bal-jobb,
,szobi” bal-jobb vdgdnyok dtépitése 48
rendszert], talpfds, hevederes felépit-
ményr8l 54 rendszerd, hézagnélkiili,

betonaljas kiviteldre, dsszesen 4757 vim
(5. és 6. dbra).

® A Ddzsa Gybrgy uti vasiti feliiljdr6 vas-
beton hidszerkezetének vdgdnyok alatti
szigetelése és a hidszerkezet kirosoddsa-
inak javitdsa 1535 m? (7. dbra).

® Az aszfaltburkolatd peronok ujraasz-
faltozdsa teljes felileten a vigdnyok

kozott és a vdgdnycsarnokban, dsszesen
16 403 m2 (8. dbra).

® Taktilis, ,okosbottal” is érzékelhetd
vakvezetd sivok elhelyezése az dsszes
utasperonon.

* Kitérbalkatrész-csere: 16 csoport.

® Szérvényos talpfa-, kitér6fa-, betonalj-
csere dsszesen 1065 darab.
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® Sincsere: 196 fm.

® Vasbetonaljfurat-javitds: 516 furat.

* A X-XI. vdginyok kozotti, a vigdny-
csarnok folytatdsdban 1évé acélszer-
kezetli perontetd teljes feldjitdsa: 0j
fedés, vizelvezetés, vildgitds, korrdzi-
6s tartészerkezeti problémdk javitdsa
(9. dbra).

® Az I-VL. viginyok vége mogoedi ,hi-
degvird” tivegezésének javitdsa (tiszti-
tés, vizszigetelés helyredllitdsa).

® Szennyvizcsatorna fekretése a XVII. vd-
gany mellett Gj nyomvonalon, a hozzd
tartozd mitdrgyakkal (dtemel6 stb.).

® Felsdvezetéki keresztmezSk cseréje, osz-
szesen 89 mezd (10. dbra).

® Hosszldnc, munkavezeték cseréje, osz-
szesen 1564 fm.

® Felsdvezetéki szigeteldk cseréje, dssze-
sen 2481 darab.

® Uj jelzohid épitése a bejarati jelzoknél
(11. dbra)

® Uj osszesitd utastdjékoztatd LED-fal
épitése a vaganycsarnokban.

® Veszélyes és Grszelvénybe ér§ fak kiva-
gdsa: 1039 darab.

® Bozdt- és cserjeirtds, sszesen 8360 m?.

® Haszndlaton kiviili épiiletek bontésa:

5 darab.

A kivitelezés végrehajtdsa

A tényleges munkavégzés 2021 marciusd-
ban kezdddott Rakosrendez dllomdson a
majdani vigdnyzri menetrend alatti, te-
relt Gtirdnyd vonatkozlekedés dltal igény-
be veendd vdgdnyutakon. A vigdnyzdri
menetrend szerint a vonatok egy részének
Rakosrendez§ volt a végillomdsa (2. és
71. vonal), mig mdsok dthaladtak rajta
a 70. vonal irdnydbdl a 100. vonal felé.
Ennek stabil lebonyolitdsihoz szdmos,
nem 4dtmend féviganyban fekvd kitérot,
vonatfogadé és egyéb dllomdsi vdgdnyt,
valamint a 70. és 100. vonalak kozotti
osszekottetést biztositd ugynevezett ,Z”
(delta-) vaganyok megerdsitését is el kel-
lett végezni a Nyugati pdlyaudvar vigany-
zdrdnak megkezdése eldtt.

Hasonl6an fontos el6készit6 feladat volt
a vagdnyzdri id6szakra a gyors reagdlisu,
csak ebben a térségben igénybe vehetd hi-
baelhdrité készenlét megszervezése, ennek
érdekében Rékosrendezd palyafenntartdsi
szakaszon egy kiilon készenlétes egység
miikddott a terelt forgalom iddszakéban.

A teljes kizdrdst megel6zéen sor keriilt
a vigdnyzdr alatti, terelt vonatforgalom
technoldgidjanak probdjira, tesztelésre is

3. dbra. Ki- és bejarati vaganyok

4. dbra. Betonaljas kitér6 beépitése

5. dbra. Hagyomanyos 48 rendszerd talpfas vagany bontasa
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7. 4bra. Vasuti felliljaré vasbeton szerkezetének szigetelése

8. abra. Peron Ujraaszfaltozasa

6. abra.
Hézagnélkili
54 rendszer(
vasbetonaljas
vagany épitése

a MAV-START-tal kézdsen annak érdeké-
ben, hogy az esetleges hidnyossigok még
a kezdést megel6zGen felszinre keriiljenek
Az elokészités sordn figyelemmel kellett
lenni arra is, hogy 2020 mdjusdtdl mar
egy misik beruhdzds keretében zajlott a vé-
ganycsarnok tetdszerkezetének és a csarnok
homlokzatainak, bels terének feldjitdsa is.

A Nyugati pilyaudvar el6készité mun-
kalatai is megkezdddtek a teljes kizdrdst
megel6z8en, az anyagok szdllitdsdt és
kisebb, KMZN (kiutalt menetvonal za-
vardsa nélkiili — azaz modositott, vigdny-
zéri menetrend készitését nem igényld)
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9. abra.
Acélszerkeze-
td perontetd
feltjitasa a
X-XI. vaganyok
kozott

viganyzarban vagy a nélkil végezhet§
feladatokat mdr mdjus elejétdl végeztek a
kivitelez6k. A teljes kizdrds iddszakiban
késziiltek el a csak itt végezhet§ munkak:
a kitérdcserék (4. dbra), a viginyok dtépi-
tése (5., 6. dbra), a peronok aszfaltozdsa
(8. dbra), a felsbvezeték-halézar feldjitdsa
(10. dbra), perontet§ feltjitdsa, hidszige-
telés (7. dbra). A forgalomba helyezést ké-
vetden tovabb folytatédott a kivitelezés a
forgalom mellett, illetve KMZN vdgdny-
zérban végezhet6 feladatokkal, Ezek, mint
példdul a takiilis sdvok elhelyezése a pe-
ronokon, a peronteté pilléreinek javitdsa
(9. dbra), illetve egyéb tovabbi, kisebb vo-
lumenti tevékenységek (11. dbra), 2021.
november végéig befejezddtek.

Az elvégzett munkdk eredményeként
valamennyi, miszaki dllapot miatti se-
bességkorldtozds megsziint, ezdltal a pi-
lyaudvar kurrens (vonali be- és kivezetd,
valamint személypdlyaudvari) vdgdnyai,
és Nyugati-Rakosrendez§ dllomaskoz is
pélyasebességgel haszndlhatok.

Nagymértékben javult az utasforgalmi
teriiletek szinvonala, komfortja, a palya-
udvar egész teriiletének rendezettsége,
megjelenése. A projekt kiindulé gondo-
latdtdl a megvaldsuldsig tobb mint két év
telt el, ez idd alatt az érintett szervezetek-
t61 40-50 munkatdrs vett részt a tervezés-
ben és az elékészitésben. A kivitelezés ide-
je alatt tiznél t6bb kiilsé kivitelezd, illetve
nagyszdmi MAV-szervezet végzett egyide-
jlileg munkat, Gsszességében tobb szdz fos
létszdmmal, komoly koordindciéval.

Munkdjukat ezzel a rovid dsszefoglald 11. abra. Jelz8hid épitése a bejarati jelz6knél
cikkel is megkdszonjiik. 4

10. dbra. Felsévezetéki keresztmezd cseréje
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Vadallatok altal
megrongalt alépitmény
helyreallitasa

Sandorné Oré Erzsébet*
PL vezet6mérnok

MAV Zrt. Pélyafenntartési
Fonokség, Békéscsaba

<] sandorne.ore.erzsebet@mav.hu
2 (30) 268-9901

A 125-6s szamu vasdtvonalon, Mezétir—Szarvas 4alloma-
sok kozott, a Hirmas-Koros vasuti hid kornyezetében, a
hidhoz mindkét oldalon csatlakozé t6ltéstestben megje-
lentek a borziiregek. A teriilet a K6ros-Maros Nemzeti
Park része. Az Emlésdllatok oddi a vastti alépitményben
cimi cikkben [1] mdr emlitett alépitményi hibak és kija-
vitdsi tapasztalatait felhasznalva, tovdbbd sajat tapasztala-
tainkkal kiegészitve adjuk kozre az aldbbi irdsunkat.

Az érintett vastitvonal az 1. dbrdn lithato.
Ismerkedjiink meg el6szor a bérleti dijat
nem fizetd illegdlis teriiletfoglalokkal. Al-
lattetemmel nem taldlkoztunk, de a tol-
tésben 1évé oduk nagysdgabdl, alakjabol, a
kitermelt anyagbél a vaddszok segitségével
megdllapithat volt, hogy kis bardtunk
nem mas, mint a borz (2. dbra).

A borz nappal stir(i aljnovényzetd er-
ddkbe vonul vissza, de elsdsorban nyil-
tabb teriileteken keresi tdpldlékat. Eseten-
ként felkeresi a lakott teriileteket is, ezért
kartevének tartjak. Jellegzetes mozgdsardl,
hangos csortetésérél messzirdl felismer-

hetd, bdr Gvatossga miatt ritkdn ldthat6.
Alkonyat utdn aktivizdlédik, a nappalt
tiregében tolti. Sokdig azt hitték, egyediil
él, csak a legutdbbi vizsgilatok tdrtdk fel
szocidlis hajlamait. Kiterjedt, sokszor ne-
gyed hektdros kozos tiregrendszerben ¢l
egy-egy, legfeljebb 12 egyedbdl 4ll6 kln.
Az 1,5 méter 4tmér6jd alvékamrék a bejd-
ratokedl 10 méterre, a fold alatt 2-3 mé-
terre taldlhatok. Vannak mds rendeltetésti
teriiletek is, napozok, jdtszohelyek stb. Az
liregrendszert az egymdst kovet§ gene-
ricidk akdr évszazadokig haszndlhatjdk,
gyakran még akkor is ragaszkodnak hozzd,

1. dbra. Mezétlr-Oroshaza-Mezéhegyes-vasutvonal

2. abra. Borz a mezén

amikor a kiilsé kdrnyezet mar nem megfe-
leld szamukra. Az tiregrendszer ez id6 alatt
egyre bovill, akdr tobbhektdros hatalmas
rendszerek is létrejohetnek.

A kldnok 50-150 hektdros, egymdssal
alig dtfedd teriileteken élnek, amelyet
szagmintaval, tiriilékiikkel és vizeletitkkel
jelolnek. A territoriumukat hevesen védik.
A klanok foleg ndstényekbdl 4llnak, a fia-
tal himek elvindorolnak, és addig mags-
nyosan jirnak, mig nem tudnak valamely
Gj klanhoz csatlakozni. Erdekes modon, a

melegebb vidékeken kisebb a klanok lét-

szdma, st valahol pdrban, illetve egyediil

Romhdnyi Jézsef: Borz

A buszke borzanya 6sszetoborzott
néhany csellengé borzot,

hogy szivének féltett kincsét,

hat kicsinyét megtekintsék

— Nézzétek! Ez itt a mennyorszag! -
mondta dédelgetve

hat egyszilott borzat.

Am a bamészkoddk formatlannak,
torznak talalték a sok torzonborz
borzat.

Sz6lt az egyik, egy értelmesforma,
kinek kedélyét e latvany felborzolta:
— Erdekes! Ha beliilré] nézed,

ez az alom meleg kis csaladi fészek.
Ha kiviilrél, s nem vakit el vonzalom:
...egyszertien borz-alom...

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2017/5. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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kozott visszatérd fekszinthibdk alakultak
ki. A toltéstest dtvizsgdldsakor akadtunk
rd az odukra, de ezek jellemzéen a tltés
alsé harmaddban voltak ldthaték. A ki-
sebb, esetleg szellézdjdratok nyildsai a stirli
novényzet miatt nehezen észrevehetGk. A
helyi vadisztarsasiggal felvettiik a kapcso-
latot, a vaddszok csapddkat dllitottak fel,
és probéltuk a strl novényzetet megrit-
kitani, hogy ne érezzék magukat bizton-
sagban. Az oroshdzi szakasz a toltésben

3. dbra. 1év8 lyukakrdl, azok elhelyezkedésérdl,
ag:a’;‘;k;g%s a kitermelt fold mennyiségérél kimuta-
hidnal tast készitett (1. tdblazat). 2018. marcius

10-¢n jelentek meg eldszor a padkdban is
lyukak (5. dbra). A tésiletes felmérésbl
képet kaptunk az tiregek nagy szdmd-
1ol és elhelyezkedésérdl, de nem tudtuk,
hogy a jaratok mennyire terjedtek ki a
vasuti palya ald, ezért azonnal 20 km/h
sebességkorldtozdst és fokozott feliigyele-
tet vezettiink be. Erre azért volt sziikség,
mert a 44-es szamu aut6ut épitéséhez az
anyagokat ezen a vasttvonalon szillitot-
ték. Forrdsaink, viginyzdri lehetdségeink
korldtozottsdga miatt csak az dllandé fo-
kozott feliigyeletre volt lehetdségiink, és
ezzel egyidejlileg a felméréseinket folya-
matosan aktualizdltuk.

Megoldds
A megoldis 2020-ig viratott magdra. Ek-

4. abra. Borzlyuk a rézsGlabnal, egy
fa gyokérénél

is ¢lhetnek. Egy elmélet szerint éppen a
hidegebb, zord idéjaras kényszeriti csapat-
ba a borzokat, mert igy tudnak hatéko-
nyan ekkora, védelmet jelent tiregrend-
szereket 4sni és fenntartani [2]. A 125-6s
szamy  vasttvonalon, Mez6tir—Szarvas

5. 4bra. Lyukak a padkéban is meg-
jelentek

dllomasok kozott, a Harmas-Koros hid
két oldaldhoz csatlakozé koriilbeliil 6 mé-
ter magassdgl toltéstestben, a 131+00-
150400 szelvények kozote elszortan je-
lentek meg a borzlyukak (3. és 4. dbra).

2015-ben a 147+00-148+00 szelvények

kor lehetSség nyilt a szarvasi Hirmas-Ko-
ros hid hidgerendacseréjére kiszervezett
karbantartdsi forrdsbdl, amelyre 2,5 hénap
vagdnyzérat biztositott a forgalom. Elsd
gondolatunk az volt, hogy a legrosszabb
részen (147+00-148+00) a felépitmény-
tl induldan elbontjuk a vasiti palyit,
és megnézzitk, mi okozza a fekszinthibdt

(6. dbra). Egyeztetve az FKG Kft.-vel (ki-

vitelezvel), arra jutottunk, hogy a rendel-

1. tablazat. Részlet a borzlyuknyilvantartash6l Mezétur—Szarvas kezesﬁ"; hallo forrds knem lesz lilieg ‘fﬁ‘hez d
7 e Bt q & munkahoz, €s csak nagyon kis palyasza-
146+95-148-+50 szelvények kozott. 2019. mércius 12-ei allapot & pay
" . A kitermelt
Becsiilt mély- " .
. . . ) fold becsult . .,
Szelvényszam ség a sinkoro- Oldal L Megjegyzés
" mennyisége
natol [m]
[m3]
146+95 3 jobb 0,5
147402 3 jobb 0,5 beomlott
147+75 1,5 jobb 2 beomlott
147+77 1,5 jobb 03
147480 1,5 jobb 2 beomlott
147+82 1,5 jobb 0,2
147+83 1,5 jobb 1 beomlott
. padka a et 2 a
147+90 jobb beszakad 6. abra. Mezétur-Szarvas allomasok
€szakadva kozotti fekszinthiba

148+50 3,5 jobb 0,2
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kasz (mintegy 100 m) gondjét tudjuk igy

2. tablazat. CPT-szondazas a vaganytengelyben (részlet a jegyzékonyvhdl) megoldani, 2 iregek tobbségével tovibb

Tavolsa . . Y
Szelvényszam Oldal va’gény? Mélység [m] Mejegyzés kell, f/oglalkozpl. A terul?t megkozeht?se
tengelytd! [m] kizdrlag vastton lehetséges, igy meriilt
CPT 133401 N 0,00 60 fel az injekrdlds gondolata. Szdmba vettiik,
CPT 133407 - 0,00 60 hogy milyen lehetdségek vannak. Eloszor
- 14-16 m kozott felmeriilt a mlanyag bézist (poliuretdn)
CPT_133+09 B . <Y nincs ellendllas injekedlds. Allati iiregek kitoltéséhez nem
CPT_133+13 - 0,00 6,0 volt referenciamunka, illetve a rigesilé
CPT_133+25 - 0,00 6,0 dllatok viselkedése az anyaggal szemben
CPT_133+27 - 0,00 6,0 kétséges volt, ezért a cementinjekrdlsra
CPT_133+50 - 0,00 6,0 esett a vilaszeds.
CPT_133+55 - 0,00 6,0 Az FKG Kft. alvillalkozdjaként a
CPT_133+60 - 0,00 6,0 Soilcon Kft. végezte el a felmérést és az
CPT_133+61 - 0,00 6,0 injekedldst is. Hasonld feladatot a 42-es

szdm@  vasttvonalon Adony-Rdcalmds
dllomdskozben mdr végzett. A kivitelezd

3. tablazat. Konnyii ejtdsulyos vizsgalat (részlet a jegyzokonyvhol) megkapta az dltalunk felmért iiregek pon-

eltaras os helyét, illetve azt, hogy a sinkoronatd

A feltérs tos helyé, ill t, hogy a sinkorondtél

’ Helpe | TAVOIsd9a |\l Megjegyzés n}}lyf:n mélyen 1ndulr‘1ak.’ A v1zsgallatra

Jele Szelvénye | ) | tengelytdl (m] kijelole szakaszokon vizsgdlatokat végez-

[ml tek, amelyek vdgdnytengelyben torténd

IR 20%E ik el A &l CPT-szonddzdsbol (2. tdbldzat) és a pad-

131+80_B 131+80 bal = £ kin konnyl ejtdsilyos vizsgdlatbol alle
131485_B 131485 bal 2225 40 (3. tiblzat) [3]

Lo 132430 bal 225 40 - A statikus szonddzds sordn egy 35 mm

1324608 | 132+60 bal 2-25 40 o somam ! o | dmérdjit ssondacsicsot sajtoltak a talaj-

e ba, amely rogziti a talaj ellendlldst, ami

132465 B | 132465 bal 225 40 : Somf;)zam;f ) alapjén meghatdrozhaté az alépftmény

=20 i Lerels teherbirdsa, dllapota, illetve az esetleges

132+80_B 132+80 bal 2-25 4.0 fellazuldsok és  kitiregelddések pontos

132+87 B 132+87 bal 2-25 40 helyzete. A mérés sordn 4 méter mélysé-

=Pl e il 225 Gl gig azonositottdk a toltést alkotd anyag

144+30_) 144130 ol 2-2> 40 teherbirdsét. A padkdn kénnyt ejtéstlyos

7. abra.
CPT-szondazas
eredménye a
133+09 szel-
vényben
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szonddval tervezetten 4 méter mélységig,
de legaldbb a fallazulds als sikjiig végez-
tek felmérést.

Avizsgdlat megadllapitdsai

(PT-szondazasok

A viginytengelyi szonddzdsokat 6 méte-
rig készitették a toleéstalpig. 1 Mpa alat-
ti cstcsellendllds nem jelentkezett, ami
kizérta, hogy a viginytengely vonaldban
lireg, fellazulds legyen. Kivétel ez aldl a
133409 és a 144+44 hm szelvények (7.
dbra), e szelvényekben 1,4-1,6 és 1,6-2,0
m kozote a szondacstcs ellendllds nélkil
haladt. A tltés anyaga agyag, homokos
agyag és homokos losztalajbl épiilt. Vala-
mikor 1-1,5 m-es toltésmagasitds tortént.

A 133409 hm szelvény eredménye
(CPT-szond(zds)

Dinamikus szondazasok a padkan

A szonddzésok a zdzottkd padkdn késziil-
tek 4-5 m mélységben. Ezek eredménye
alapjdn lthatd, hogy a padka a teljes sza-
kaszon igen laza. Azokban a szelvények-
ben, ahol a tényleges tireg keriilt feltdrds-
ra, 1 méter alatt is jelentkezett 1 {ités/10
cm ellendllds, ami laza dllapotra, fellazult
zéndra utalt (8. dbra).

A helyszini feltirdsok alapjdn kijelent-
hetd, hogy a viginytengelyben a 133+09-
es és a 144+40-es szelvények kivételével
nincs folytonossgi hidny, azaz nincs {ireg.

Verdszonddzds eredménye

A padkin készitett feltirdsokbol és a ki-
termelt fold mennyiségébdl (sok kicsi
lireg) lathat6, hogy jellemzden az dllatok
sem tudtak keresztirdny értelemben nagy
mélységig a toltésbe hatolni, mivel a tol-
téstestet alkotd laza szemesés anyag nem
volt kellden dllékony. Azokon a helyeken,
ahol nagyobb kitermelt anyagmennyiség
volt, ott a viginytengellyel parhuzamos
tiregeket taldltak.

A villalkozd az iiregek kitoltését az
MSZ EN 12715:2002 szabvny Specidlis
geotechnikai munkdk kivitelezése, injektdlds
cimd szabvény alapjdn tervezte meg,

Az injektdlds sordn a viginytengelyt6l
2-2,5 méterre verték le az injekedlocsove-
ket a padkdn, 2-3 méter mélységig, illetve
a feltdrdsok alapjin meghatdrozott pontos
mélységig. Az injekedldshoz cement és viz

8. abra.
Verészonda-
zas eredmé-
nye

9. abra. A munkaba vett vaganyszakasz (Foté: Bihdcsy Gabor)

Summary

On the railway line No. 125 between Mez6tur-Szarvas stations, in the vicinity of
Harmas-Koros railway bridge, in the embankment connecting to both sides of the
bridge badger cavities have appeared. The area is part of the Kéros-Maros National Park.
Utilizing the experiences of the substructure faults and of their repairing, mentioned
already in the article with the title: Cavities of mammals in the railway substructure,
furthermore completing it with our own experiences, we disclose the following paper.

keverékét haszndledk, amelyet injektd-  anyagokat és a gépet TVG-vel szdllitottdk
16géppel juttattak a talajba. A sziikséges  a helyszinre. A toltéstestbe a padkéban le-
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vert csovon keresztiil juttattdk be az anya-
got. Az injekedlds kozben figyelték, hogy
a mélyebben fekvd iiregek nyildsin mikor
jelenik meg az injektdldanyag. Az iiregek
kitoltése minden esetben beliilrél kifelé
tortént, igy biztositva a teljes iireg kitol-
tését. Ezen a ponton az injekedldst addig
érdemes folytatni, amig az injektdléanyag
alacsony, 1-2 bar nyomdssal bejuttathatd
(9-11. dbra).

A kiemelt két szelvényben (133+09 és a
144+44 hm szelvények), ahol a CPT-szon-
ddzds alapjin feltételezhetd a toltésben a
folytonossgi hidny, ott a vigdnytengely-
ben is levertek egy-egy injekedldcsovet. Az
injekedldst a feledrt tregnyildsok lezdrsa-
val fejezték be. Az iiregkitoltd anyag ce-
ment-viz keverék 60%-os, szildrduldsi ide- 10. dbra. Anyagkiszallitas TVG-vel (Foté: Bihacsy Gabor)
je 24 ora (12. dbra). A hosszd véginyzdri
id6 miatt erre béven volt idd. Szildrdsdgdt
tekintve a keverék C6 mindségli gyenge
betonnak felel meg.

Az eldzetesen megadott mennyiség
358 m’® volt, amelyet teljes egészében
felhaszndltak. Sajndlatos mddon a toltés
rézstivédelme, a kis pénziigyi forrds miatt,
elmaradt. A tltéstestet az eldzetes felmé-
rések szelvényében ismét bemértiik, illetve
a bemérés sordn taldlt Giregek injekedldsa is
megtortént. A munka végeztével ,kaptunk
egy kis levegt, de hétra nem délhetiink”.
A borzokkal folytatott csata folyamatos.
A megolddsunk nem végleges, az dllatok
mir kezdenek visszakoltzni. Folyamato-
san szitkség van az tiregek diagnosztikai
vizsgalatdra, illetve hosszti tdvon az dllatok
dttelepitésére és az tjboli , lakdsfoglaldsok”
megakadalyozdsdra. 11. abra. Az injektalas végrehajtasa (Foto: Bihacsy Gabor)

A vaddszok az injektdlds utdn mintegy
hirom hénappal mir befogtak hdrom
egyedet. Ezért a régi vastti figyelmeztet§
tablak eldirdsait betartva ,a szemiink to-
vdbbra is a palydn” és a toltésen van.

A 2021. augusztus végén a hidgeren-
dacsere munkai befejezddtek. A sebesség-
korldtozdsokat ezen a pdlyarészen meg-
hagytuk addig, amig a hidgerendacsere
utémunkdi is befejezddek. Jelenleg a
vonatkzlekedés a plyira megengedett

sebességgel (60 km/h) halad.
Irodalomjegyzék

[1] Eller Baldzs, Simon llona. Emlésdilla-

tok oddi a vasuti alépitményben. Sinek

Vildga 2019;2:25-28.

[2] Wikipédia.

[3] Soilcon Kft. vizsgdlati eredménye — 12. dbra. Injektalocso (Fotd: Bihdcsy Gabor)
jegyz6konyv.
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Bevezetés

Az dgyazat nélkiili felépitménynek az alag-
iti vagdnyokban szdmos elénye mutatko-
zik. llyen az alacsony szerkezeti magassdg,
az alagtfal és az Grszelvény széle kozort
tavolsdg tizem kozbeni vltozatlansiga, az
alacsony fenntartési igény, a sinleerdsitési
megoldisokkal elérhet§ jo rezgéscsillapi-
tés, j6 villamos szigetel6képesség, hosszit
tizemi élettartam.

A diszkrét sinleerdsitéseket az alagittal-
pon épiil§ (vas)beton pdlyalemezen lehet-
séges kialakitani. Fz a lemez biztositja a
vagdny tartdsan teherviseld aldtdmasztdsit
és teszi lehetdvé a lehorgonyzdcsavarok
rogzitését. A kialakitdsok két rendszerre
oszthatdk. Az egyiknél rugalmas aldtéle-
mez, ugynevezett elasztomer épiil be az
acél anyagti bordds aldtétlemez ald, mig a
misikndl rugalmas aldonté anyag biztosit-
ja az aldtdmasztdsi merevséget (rugalmas-
sigot). Az [-3. dbrikon szereplé megol-
ddsok esetében meghatdrozott méretti és
rugddllandéval bir6 elasztomer lithatd az
acél aldtétlemez alatt.

A 4. dbra Sika rendszerd kialakitdst
mutat, merev a lehorgonyzdcsavar bera-
gasztésa és rugalmas az aldtétlemez alatti
aliontés. A mildnéi metrkocsiszinben
2020-ban késziilt, érdekes megoldds az
5. dbrdn ldthat6, amely - a kis jarmdse-
besség okdn — lehetdvé teszi a lehorgony-
z6csavarok elhagydsdt.

A felhaszndlt anyagokat és a szerkezeti

1. abra. Edilon EDF sinleerésités

kialakitdsokat illetéen a felsoroltaknal 1¢é-
nyegesen tobb megoldas létezik a gyakor-
latban. A cikk csak a rugalmas kialakitds
két alapvet§ elvének bemutatdsdhoz hiv
segitségil egyes példikat, nem torekedve a
részmegolddsok széles kord bemutatdsira.

A sinaldtdmasztds rugalmassdgdt
biztositd anyagok

Elasztomerek

A rugalmas alitétlemezek cellds poli-
merek. Felileti méretitk az acél aldtét-
lemezhez igazodik, kiilonbozd méretli
vastagsagukkal pedig eltér6 aldtdmasztdsi
merevségek (mds széhaszndlattal: rugal-
massigok) érhetdk el. Az aldtdmasztdsi
rugalmassig két tényezdvel jellemezhet§
szamszakilag:

* merevség (rugddllandd) (kN/mm) - a

2. abra. Vossloh System 336 tipusu
sinleerésités két lehorgonyzo-
csavarral

3. 4bra. Pandrol VIPA DRS sinleerési-
tés négy lehorgonyzdcsavarral

figgleges terhelderd viltozdsa és az
okozott 6sszenyomédds-valtozds —hi-
nyadosa,
® dgyazdsi tényezd (N/mm?) — a merevség
és a terhelt feliilet hinyadosa.
A rugalmas tulajdonsdgot az elaszto-
mer alaktényezSje, azaz a terhelt feliilet

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2020/6. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu Mérndkportré oldalon.
**A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2016/4. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu Mérnékportré oldalon.
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és a véglapfeliiletek dsszegének ardnya is
befolyasolja.

Az egyik legielentGsebb gydrtd, a
Getzner Werkstoffe GmbH (Ausztria)
a Sylomer és a Sylodyn termékesaldddal
poliuretdn anyagl elasztomerek gazdag
valaszeékat kindlja. A Sylomer termékek
kevert celldsak, dsszehangolt rugalmas és
rezgéscsillapitési jellemzdkkel birnak. A
Sylodyn termékek zért celldsak, igy nem
vesznek fel vizet. A Sylomer anyagokhoz
képest magasabb fokd dinamikus tulaj-
donsdgokkal rendelkeznek.

A cégtél kapott adatlap alapjdn kozoljik
egy 377x155x12,5 mm méretd, Sylodyn
SNGOO tipusd elasztomer terhel6fesziilt-
ség—osszenyomddas diagramyjit (6. dbra).
Az Gsszefiiggés linedrisnak tekinthetd.

Ugyanigy linedris a terhelési diagram a 7
mm és a 25 vastag elasztomer esetében is.
Ajellemz8ket az 1. tdblizat foglalja ossze.

A terhelési diagramok segitségével szd-
mithatok az egyes elasztomerek vastagsa-
gokhoz tartozé merevségériékei, a diagra-
mot a /. dbra mutatja. Az Gsszefiiggés a
vastagsdg és a merevség kozott hiperboli-
kus. Az dbra azt is bizonyitja, hogy a vas-
tagsdg valtoztatdsival jelentdsen modosit-
hatd a merevség értcke.

Aldonté anyagok

Diszkrét sinleerdsitések esetében gyakori
a Sika AG Icosit KC termékesalad alkal-
mazdsa, amelynek KC 340/4 és KC 340/7
tipust anyagait lehet felhaszndlni. Ezek
kétkomponenst, poliuretdn bzist alion-
t6 anyagok, nedvességre érzéketlenek. A
KC 340/4 anyag jellemz¢ tulajdonsdgai a
2. tdbldzatban lithatok.

1. tablazat. A Sylodyn SN6000 jellemz6 tulajdonsagai

Vastagsag 7 mm 12,5 mm 25 mm

maximum maximum maximum
ik helési hata

Statikus terhelést hatdr | 0 3 N/mm? 0,625 N/mm? 0,574 N/mm?

Uzemni terhelési hatar maximum maximum maximum
1,018 N/mm? 0,989 N/mm? 0,909 N/mm?

Prébatest fellilete 377 mmx155 mm

Alaktényezs 7,8 | 44 [ 22

Uzemi hémérséklet -30...470°C

2. tablazat. Az lcosit KC 340/4 anyag jellemzd tulajdonsagai [2]

Statikus rugalmassagi modulus 90 N/mm?
Dinamikus rugalmassagi modulus 35 N/mm? (1-100 Hz)
Szakitészilardsag 2,6 N/mm?

Szakadasi nyulas kb. 140%

Shore A keménység 55+5 (28 nap utén)
Villamos ellenéllas kb. 1,22x10° Om
Héallésag -40...4+80 °C

4. dbra. Diszkrét sinalatamasztas Ico-
sit KC aladntéssel egy lengyelorszagi
vasuti hidon

AKC 340/4 anyag terhelési diagramyjit
a 8. dbra mutatja.

A statikus merevség megdllapitdsa — a
gyirté adatlapja szerint — 360x160x25
mm-es probatesttel a 8-32 kN er6tarto-
ményban toreénik, s az éreék 29 kN/mm.
(Az elasztomereket gydrtd cégek terméke-
ikre megadjdk a statikus [ritkdbban a di-

6. abra. A terhel6fesziltség és az 6sszenyomddas 6sszefiiggése Sylodyn SN600

tipusu prébatest esetén

5. abra. Diszkrét sinalatamasztas
Icosit KC aladntéssel, lehorgony-
zocsavarok nélkiil

namikus] rugddlland értékeket, azonban
gyakran egymdstdl eltérd terhelési tarto-
ményokra torténik azok megillapitdsa,
ami az értékek Osszehasonlitdsit megne-
heziti.) Sajnos az aldontés vastagsiga és a
merevség kozotti osszefliggésre vonatkozd
adatok a cikk irdsakor nem 4lltak rendel-
kezésiinkre.

Epitési technoldgidk
Top down technoldgia

Uj vagdny épitése esetén kedvezden alkal-
mazhatd az tgynevezett top down (feliilré]
lefelé) épitési modszer. A megolds bonyo-
lultabb kittzést és szerelést kivn, de egy
litemben elkésziil a vagdny- és a sinszdlak
geometridja is megfeleld lesz. Az alagitfe-
néken elkészitik a pdlyalemez vasaldsit, a
zsaluzatokat, majd e fol¢é aldtdmasztdsokra
helyezve fekretik a sinszdlakat. A sinszd-
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7. abra.

A vastagsag
és a merevség
Osszefliggé-
se Sylodyn
SN600 tipusu
prébatest
esetén

8. abra.

Az Icosit KC
340/4 anyag
terhelési
diagramja

lak magassdgi és irdnyhelyzetre, valamint
nyomtdvolsgra valé megfeleldségét a sin-

9. dbra.
Vagany épité-
se top down
technolégia-
val, betonozas
elétti allapot

10. abra.
Véagany épité-
se top down
technoldgia-
val, betonozés
utani allapot

szdlak aldtdmasztdsaindl és dsszefogdsaindl
csavaros megolddsokkal lehet finoman

11. dbra. Firokocsi

szabdlyozni. A sinszdlak az el6ire lekotés-
tivolsdgnak megfeleléen vannak felleme-
zelve. Az elasztomereket és a legals6 elemet
jelentd szereld miianyag lemezeket az acél
anyagl bordis altétlemezekhez rogzitik.
A lehorgonyzdcsavarokat behelyezik az
aldtétlemezek furataiba, terv szerint atldsan
két darabot, illetve kisebb sugarti fvekben
4 darabot (9. #bra). Gondosan ellendrzik
miszeresen a sinszdlak fekvését irdnyra,
magassigra ¢és nyomtavra, majd ezutin
megtoreénik teljes keresztmetszetben a be-
tonozds (10. dbra). Az utols iitemben, ha
sziikséges, a sinleerdsitési megoldds biztosi-
totta finomszabalyozdst hajtjak végre, majd
asintalp leszoritdsdra szolgdlo kengyeleknél
az anyacsavarokat az el6irt nyomatékkal
meghuzzdk. A lehorgonyzdcsavarok  spi-
rélrugja feletti anydt a rugdra eldirt dssze-
nyoméddsig hizzak meg,

Epités kész palyalemezen

Ebben az esetben a beton pdlyalemez mr
adott, alulrdl felfelé toreénik a kivitelezés.
A régi vigdny elbontdsa utdn elhelyezik a
fellemezelt sinszdlakat magassigi, oldal- és
nyomtavszablyozdst lehet6vé tévé szereld
segédszerkezetekre. Ellendrzik a lekdtéstd-
volsigokat, a nyomtivolsdgot, geodéziai
modszerrel a sinszdlak magassdgi és irdny-
fekvését. A lehorgonyzécsavarok furatait
a pdlyalemezbe furdkocsi hasznlatival
készitik el (11. dbra). A frdkocsi a kisza-
balyozott, fellemezelt sinszdlakon gordiil
és a felszerelt aldtétlemezek furatai dltal
kijelolt helyeken az dllvanyzatra rogzitett,
a betonsik hajldsdhoz bellitott merdle-
ges szogben dllitote firokkal a furatok a
kivant mélységig elkészithetok (12. dbra).
A ragasztéanyagot a lehorgonyzdcsavarok
furataiba két titemben adagoljék, tigyelve
arra, hogy az elsd titem utdn behelyezen-
dd csavarok a furatbél sok anyagot ne szo-
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3. tablazat. A kihazasi kisérletek eredményei
Beragasztasi hossz L, . o Kiszakitéerd-
(mm) Kezelés tipusa Kiszakitéeré (kN) atlagértek (kN)
A) tipus
200 kezeletlen 163,6 162,8
200 162
140 83,6
92,9
140 102,2
140 ) . 58,3
telitett sés viz 56,1
140 53,9
140 szaraz levegd, 60,8
66,4
140 +70°C 71,9
140 87,5
fagyasztott 88,3
140 89,0
B) tipus
140 126
140 134
kezeletlen 125
140 107
140 134
C) tipus
140 o 164
farasztas 167,5
140 171

12. abra. Furatok készitése

ritsanak ki. A pdlyalemez tobbé-kevésbé
egyenetlen sikja és a szerelélemez kozotti
valtozd magassigli teret rugalmas aldon-
téssel kell kiegyenliteni. Amennyiben tl
nagy a palyalemez és a sinleersités als6
lemeze kdzotti magassagkiilonbség, illetve
ha elasztomert alkalmaznak, akkor merev
anyagt szintkiegyenlitést kell késziteni.

(savarberagasztd anyagok

A lehorgonyzdcsavarok  beragasztdsdra
tobb anyag hasznilhato. A Hilt HIT-RE
500 anyag kétkomponensii epoxigyanta
habarcs. Nedvességre nem érzékeny, ko-
tési ideje 15-19 °C hémérsékleti tarto-
méanyban 12 6ra. A 13. dbra a 3-as met-
révonal sordn épitett Vossloh 336 tipusti
sinleerdsitésben beragasztott lehorgony-
z0csavar laboratériumi ellendrzé vizsgd-

13. dbra.
Farasztott
sinleerdsités
Hilti-HIT RE
500 anyaggal
beragasztott
lehorgony-
zbécsavarjanak
kihuzasi
diagramja

lata [3] sordn felvett kihizdsi diagramot
mutatja. El6szor 50 kN/min sebességgel
a 60 kN nagysigt, eldirt vizsgdlati érté-
kig tortént a kihtzéerd novelése, amelyet
3 percig folyamatosan azonos értéken
torténé tartds kovetett. A maximalis el-
mozdulds 0,72 mm volt, elvaltozds, ki-
szakadds nem kovetkezett be. A mdsodik
titemben a kihazéerd 100 kN értékre
tortént novelése sem okozott sériilést a
beragasztsban.

Az Edilon Dex-R 2K tipust ragaszt6
nagy hatdsfokd anyag, amellyel a lehor-
gonyzicsavarokat lehet szereléskor a be-
tonban el6készitett furatokba beragasz-
tani. Ugy fejlesztették ki, hogy az tizem
kézbeni legkritikusabb kériilményeket is
el tudja viselni. Vizsgdlata az ETAG1/001-
5 szerint (eurdpai muszaki tandsitds vezé-
relvei) szerint tortént. A lehorgonyzdcsa-
var szdmdra a lyukat gyémantmagos vagy
titvefirdval lehet elkésziteni. A beragasz-
tés szdraz vagy pards, akdr vizes kornyezet-
ben is sikeresen végrehajthatd. A ragasztét
a két komponenst egymdstd] elvilasztva
tartalmazd tubusban szillitja a gyarto.

Az Icosit KC 220/60 TX alacsony
viszkozitdst,  kétkomponenst,  epoxi-
gyanta bdzist koto- és ragasztdanyag. Az
,A” komponens folyékony gyanta, a ,B”
komponens folyékony térhdlésitd. Koté-
si idd +20 °C-on koriilbeliil 18 6ra. 1:1
tomegardnyu Icosit KC 220/60 TX és
0,4-0,7 mm szemszerkezetli kvarchomok
esetén alkalmas lehorgonyzdcsavarok be-
ragasztésihoz.

Laboratériumi kisérletek sordn [4] a ki-
haz kisérletekhez eltéré kialakitdsa pro-
batestek készilltek (14. dbra), eltérd fajta
utdkezelésekkel:

A) tipus: 20 cm élhosszuség, 28 napos
kort, C25 mindségli betonkockik 200
mm, illetve 140 mm mély és 50 mm 4t-
mérdjti furataiba M24 menetes acélrudak
beragasztdsa KC 220/60 TX anyaggal. A
kiontések elkésziilte utdn hét nappal a
prébatestek koziil ketté-kettd dregitd ke-
zelést kapott az aldbbiak szerint:
® tdrolds 168 drdn 4t +24 °C hémérsékle-

tl, telitett sos vizben;
® tirolds 168 6ran 4t +70 °C hémérsékle-

tll szaraz térben;
® tdrolds 24 6rén dt +24 °C hémérsék-
letti vizben, majd 25 fagyasztisi ciklus

(2-2 6rénként -25 °C-on lehttés, majd

+23 °C-os vizfiird).

B) tipus: C16 mindségli vasalt beton-
gerenddban 1évé 140 mm mély és 50 mm
dtmérdjli furatokba M24 menetes csava-
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14. dbra.
Lehorgony-
zOcsavarok
kiszakitas utan

rok beragasztdsa Icosit KC 220/60 TX
anyaggal. Utokezelés nem toreént.

C) tipus: C35 minbségli vasalt beton-
gerenddban 1évé 140 mm mély és 50 mm
atmérdjli furatokba M24 menetes acél-
rudak beragasztasa Icosit KC 220/60 TX
anyaggal. A kialakitdsban a lehorgony-
z6csavarok  komplett  sinleerdsitésben
(régi metr6 I1. tipus) szerepeltek. Az osz-
tott sinleerésitésben a bordis aldtétlemez
450x250x14 mm méretd alaplemezre
volt lefogva.

Az alaplemez alatt 35 mm Icosit KC
340/4 rugalmas aldontés késziilt. A sin-
leerdsités liiktetd-farasztd vizsgdlata 5 Hz
frekvencidn tortént és a prébaszerkezet
osszesen 2x6,04 millié ciklust szenvedett
el (6,04x106 teherismétlés 20,4/80,7
kN figgdleges terhelGerével és djabb
6,04x106  teherismétlés 16,7/54,8 kN
fiiggdleges erével). Az elszenvedett fiig-
glleges terhelés Osszegzett értcke 104,0
millié tonna volt.

140 mm beragasztisi hosszisdggal ké-
szitett, kiszakitott csavarok képeit mutatja
a 14. dbra.

A kiszakitdsi eredményeket a 3. tdbldzat
foglalja dssze.

A pélyalemez felsd sikja és a sinleerd-
sités legalul elhelyezkedd lemezének alsd
sikja kozotti hézagot ki kell onteni. Ez
torténhet a sinleerdsités kialakitdsa fiigg-
vényében szildrdulds utdn merev vagy ru-

galmas anyaggal.
Aldontd anyagok

Szildrdulds utan merev alaontd anyagok

Az Edilon Dex-G oldédszermentes, onterii-
16, epoxigyanta bdzisti és kivilé minéségli
dsvanyi toltdanyagot tartalmazd habarcs.
Az aldontd anyag nagy szildrdsigu aldtd-
masztast képez magas dinamikus terhelés-
nek kitett szerkezetek szdmdra. Igy vasiti
felépitmény esetén a vigdny geometridjdt
tartésan biztositja. J6l tapad nedves, vizes

feliiletre is, akar esés idoben is hasznalha-
td. Elényds korldtozott kivitelezési idejii
munkakndl. A szildrdsg gyorsan kialakul,
zsugoroddsa minimdlis. Alacsony viszko-
zitdsdndl fogva kis magassigu aldontés is
készithetd vele. Kivdlé az olajjal és a vegyi
anyagokkal szembeni ellendlldsa. A be-
tonfeliiletnek legaldbb hétnapos kortnak
¢s minimum C20/25 mindséglinek kell
lennie.

A habarcsnak hdrom viltozata létezik:
e Edilon Dex-G 20: kétkomponens,

<20 mm kidntési vastagsdghoz.

* Edilon Dex-G 40: hdromkomponenst,

20-40 mm kidntési vastagsdghoz.
® Edilon Dex-G 80: hdromkomponenst,

40-80 mm kiontési vastagsighoz.

Az Icosit KC 220/60 TX anyag 1:1
tomegardnyban 0,4-0,7 mm szemszer-
kezetli kvarchomokkal keverve alkalmas
15-80 mm kozott, és 1:6 keverési ardny
esetén pedig 40 mm-es hézagok és egye-
netlenségek  kiontésére. Bedolgozaskor
szaraz feliiletet kivin.

A Hilti CB-G EG nevii anyag epoxi-
gyanta habarcs és 0,4/2,5 mm szemszer-
kezetd  kvarchomok 1:2  tomegardnyt
keveréke. Nem folyds, aldtomedékeléses
bedolgozdsa és tomoritése kézzel torténik.
Az igy kialakitott aldtdmasztds prizma
alakd, koriilbelill 1:1 hajldst rézstifeliile-

tekkel.

Szildrdulds utdn rugalmas aldonté anyagok
A rugalmas aldonté anyagok hdrmas fela-
darot ldtnak el, biztositjk a sinaldtdmasz-
tés megfeleld merevségét (rugalmassdgdt),
csokkentik a sin-kerék kapcsolatban €éb-
redd rezgéseket és kitltk az alapsik és
az aldtétlemez talpa kozotd magassdgkii-
[6nbséget. Ez utdbbinak kész alapsikon
toreénd épités esetében van jelentdsége,
amikor az aldtimasztd (vas)betonlemez
egyenetlenségekkel késziilt. Az aliontd
anyagnak az alapsikhoz és az aldtétlemez-
hez igen j6 a tapaddsa.

A Sika AG dltal gyirtott Icosit KC
34014 és KC 340/7 anyagok jol alkalmaz-
haték sinek diszkrét sinleerdsitéseiben a
rugalmas dgyazds kialakitdsahoz. Hossztt
élettartamot biztositanak és jo a villamos
szigetelSképességik.

Az aldtétlemezek alatt kialakitandé Ico-
sit KC 340 aldontd anyagok kiontési vas-
tagsdgdt illetden, elméletben, az lenne az
idelis, ha minden aldtétlemez alatt egyen-
16 vastagsigban torténne meg a kidntés,
gy biztositva mindenhol az egyenletesen
rugalmas alitdmaszedst. A gyakorlatban,
szamos esetben azonban az tapasztalha-
t, hogy a vasbeton alaplemez magassigi
szinteltérései miatt szdmottev$ méreekl
vastagsdgi eltérések jelentkeznek. Ennek
kikiiszobolésére alkalmas az epoxigyan-
ta habarcsbdl — Icosit KC 220/60 TX -
készitendd feliiletkiegyenlités, amely a
vasbetonét meghaladd szildrdsdgd alapot
biztosit és lehet6vé teszi az egységes kion-
tési vastagsagot. Kivitelezési szempontbol
azonban mdr nem ilyen egyszerti a hely-
zet. Egy szintbedllitott vastti vdgdnyt nem
lenne gazdasigos ezen problémék miatt
szétbontani, majd a kiegyenlitések elké-
sziilte utdn Gjra megépiteni. Igy marad
az a megoldisi lehetGség, hogy az aldtét-
lemezek alatti, legfeljebb 6-8 cm-ben kell
a betonfeliiletet el6késziteni, majd a 2-5
cm vastagsagl kiegyenlitohabarcsot be-
dolgozni, és megfelelden tomoriteni.

Kiilondsen szép példdja annak, hogy
ilyen nehezitd korilmények mellett is
rpegoldhaté a feladat, a Budapest, Clark
Addm téri aluljard. Ott szinte minden
sinleersitésnél — a vasiti vdgdny meg-
tervezett geometridjabol kovetkezd -, a
pélyalemez és a sintalp als6 sikja kozotti
magassigkiilonbségek  ellenstlyozdsira
ezzel a modszerrel kellett élni. A Vasit-
épitd Zrt. szakemberei rendkiviil korreke
modon készitették el a szitkséges helyeken
az lcosit KC 220/60TX kiegyenlitéseket,
majd igy az azonos vastagsdgl Icosit KC
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Napjaink munkai

15. dbra.

A 4-es metré-
vonal Vossloh
336 tipusu
sinleerési-
tése négy
lehorgonyzé-
csavarral

16. dbra.
Sika-Vossloh
336 sinleer6-
sités, négy
lehorgony-
zocsavarral

17. abra.

A 3-as met-
révonalon
beépitett
Vossloh

336 sinle-
erdsités két
lehorgonyzé-
csavarral

340/4 kiont6anyaggal biztositottdk a pi-
lya egyenletesen rugalmas aldtdmasztésit.

Lithatd, hogy az el6z6 példinkban
szerepld  helyszinen, ardnylag alacsony
sebességnél — 15-20 km/h - is fontos
volt ennek figyelembevétele, de nagyobb
sebességli palyaszakaszokon kiemelt fi-
gyelmet érdemes szentelni az aldtimasztds
egyenletes rugalmassigdra, tobbek kozott
a vastti palya élettartamdnak novelése, a
karbantartdsi koltségek csokkentése, a jdr-
miivek egyenletesebb mozgdsdnak biztosi-

tasa és nem utolsésorban az utazasi kom-
fort magasabb szintre emelése miatt is!

Tapadahid kialakitdsa

Kész pélyalemezen t6rténd épitésnél az
aldontés és a betonfeliilet kozotti tapadas
javitdsdra tobb anyag felhasznilhatd. Pél-
daként megemlithetd az Icosit KC 330.
Primer egykomponensti poliuretdn anyag
és a Resicol 116 olddszermentes epoxi ta-
padsjavitd anyag. Felhasznilhat6 a célra

az Icosit KC 220/60 TX anyag is, régi be-
ton és friss aldontd anyag kozott, 0,8-1,2
kg/m? adagoldssal.

AVossloh 336 tipusti sinleerdsités

A budapesti 4-es metrévonal épitésénél
alkalmazott sinleerdsités Vossloh 336 ti-
pust, elasztomerek alkalmazdsval. A va-
gny top down épitési médszerrel késziilt,
gy a sinleer6sités és a betonlemez kozott
magassigi kiegyenlitésre nem volt szitkség

(15. dbra).
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Napjaink munkai

Elasztomer helyett rugalmas aldontés is
alkalmazhato, ilyen Vossloh 336 sinleers-
sitést a 16. dbra mutat.

A 3-as metrdvonal feltjitdsakor kész
betonlemezen tortént/trténik az épités,
ezért vdltozd vastagsdgl  aldtomedéke-
lést kellett késziteni a szereldlemez és a
betonsik kozotti magassdgkiilonbség ki-
egyenlitésére. Az aldtomedékelés anyaga
Hilt CB-G EG epoxigyanta habarcs és
0,4/2,5 mm szemszerkezetli kvarchomok,
keverési ardnyuk 1:2 tomegardny. A sinle-
er6sitést a 17. dbra mutatja.

A szerelt szerkezet statikus és dinami-
kus merevségének  (rugddllandéjinak)
megéllapitdsira szolgdlé mérés médsze-
rét az MSZ EN 13146-9:2020 szabviny
irja le, a vizsgdlati terhelerd alsé és fel-
s6 éreékét pedig az MSZ EN 13481-
5:2012+A1:2017 szabvény ismerteti.

A kész prébaszerkezetben (és a vald-
sdgban is) a sinaldtdmasztds merevsége
kisebb mértékben eltér az elasztomerre
megadott merevségtél. Ennek f6 oka,
hogy a kész szerkezetben a lehorgony-
zcsavarok spirdlrugéi feletti anyacsavar
eléirt mértékben torténd meghuzdsa a
rugalmas aldtétlemez kezdeti Ssszenyo-
moddsdt okozza. A szerelt probaszerke-
zettel meghatdrozott statikus és dinami-
kus értékek kozote is van eltérés, amit az
tgynevezett dinamikus felkeményedés
okoz. A dinamikus felkeményedést és a
farasztds hatdsit a 18. dbra mutatja be
Zwp 377/155/10-17 elasztomerrel sze-

relt sinleerdsités esetére [5)].

A lehorgonyzdcsavarok
igénybevétele, teherbirdsa

A jarmiiteher kovetkeztében a lehorgony-
zcsavarok nyirdsi, hajlitdsi és kihuzdsi
igénybevételeket szenvednek el. Ezek k-
zill a hajlitisi igénybevétel a mértékado,
amely a lehorgonyzdcsavarra hat vizszin-
tes erd és a hajlitdsi (Ggynevezett dinami-
kus nyomatéki) kar (19. dbra) értékének
szorzataként szdmithato.

A hajlitési kar nagysigdnak megl-
lapitdsa  kiilon meggondoldst igényel.
Amennyiben a kiegyenlitd réteg toké-
letesen tapad a palyalemezhez és merev
(betonszerti) anyagként viselkedik, akkor
a kar hosszdba a kiegyenlitd réteg nem
tartozik bele. A 3-as metrévonal feldjit-
sandl alkalmazott Hilti CB-G EG anyagt
aldtomedeékelések ilyenek, ahogyan azt a
végrehajtott laboratoriumi és alagd ki-
sérletek bizonyitottdk. Az aldtomedékelés

18. dbra. A 3-as metrévonalon beépitett Vossloh 336 sinleerdsités terhelés—6ssze-

nyomddas diagramjai

19. 4bra.
A hajlitasi kar
értelmezése

20. dbra. A 81-717.2K motorkocsi tengelyelrendezése

bedolgozdsa és tomoritése kézzel torténik.
Ezért, a biztonsdg javra, a dinamikus kar
értéke biztonsdgi értékkel (10 mm) meg-
novelve szimitandé.

A nemzetkozi gyakorlatban foldalatti
vasti - sinleerSsitésekben legelterjedteb-
ben a 8.8 anyagosztdlyd lehorgonyzdcsa-
varokat haszndljdk. A jelolésben az elsd
8-as a csavar acélanyaginak névleges sza-
kitoszildrdsdgdt jeloli, amely 830 N/mm?
d>16 mm csavardtméré esetén, mig a ti-
zedespont utdni 8-as azt, hogy a 0,2%-os

megnyildst eléidéz Ry ; éreék a névleges
szakitészildrdsdg 0,8-szerese, minimum
660 N/mm?2. A htzé-hajlité hatdrfesziilt-
Ség éreéke Oh-h,hatir = 450 N/mm? [5].

Tervezéskor a  lehorgonyzdcsava-
rok anyagosztdlydt, a csavardtmérSt és
-hosszat, valamint a csavarok darabszamat
(két dcldsan elhelyezett vagy 4 darab) kell
meghatdrozni.

Az oldalirdny( er¢ a lehorgonyzdcsa-
varokban nyirési és hajlitdsi igénybevételt
okoz. Az egy sinlekotésen fellépé vizszin-
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Napjaink munkai

21. abra.

A sintalperék
alakulasa
jarmdteher-
bél, eltérd sin-
alatdmasztasi
merevségek
esetén

22.4bra. A
sinlehajlasok
alakulasa
jarmdteher-
bdl, eltérd sin-
alatamasztasi
merevségek
esetén

23. 4bra.

A sintalpfe-
sziiltségek
alakulasa
jarmdteher-
bél, eltéré
sinalatamasz-
tasi merevsé-
gek esetén

tes reakciéerdt a lehorgonyzocsavarok
(2, illetve 4 darab), egyiittdolgozdsdt a
csoporttényezdvel figyelembe véve, egyiit-
tesen veszik fel. A mértékadd nyirderd
1 darab lehorgonyz6csavarra:

ahol cst = csoporttényezd, 2 darab lehor-
gonyzdcsavar esetén 0,95, 4 darab esetén
0,80,

n = csavarok darabszdma. A mértékadd
nyomaték 1 darab lehorgonyzdcsavarra:

ahol ky = nyomat¢ki kar.

A szilérdsdgi ellendrzéshez a csavar nyirdsi
(Tw) és hajlitdsi (Mn) teherbirdsa az aldb-
bi dsszefliggések szerint szdmithato:

ahol a fenti képletekben

fue = a csavaranyag szakitoszilirdsdga
(10.9 anyagosztdly esetén 1000 N/mm?),
Y = 1,5, tényezd toréssel szemben,

d = a csavar dtmérje a mértékadd kereszt-
metszetben (mm),

W = a csavar keresztmetszeti modulusa

(mm?3),

Tgm = az 1 darab csavarra jutd mére¢kadd

nyirdero,

T = 1 darab csavar nyirdsi teherbirdsa.
A csavarok fdraddsi ellendrzéséhez az

alabbi kifejezéseket haszndlhatjuk.
Faraddsra mértékadd nyirder§ 1 darab

csavarra:

Faradésra nyirdsi hatdrérték:
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24, abra.

A sintalperék
alakulasa a
kilsé sinszal-
ban, jarmite-
herbdl, eltéré
sinalatamasz-
tasi merevsé-
gek esetén

25. abra.

A sinlehajla-
sok alaku-
lasa a kils6é
sinszalban,
jarmuteher-
bdl, eltéré
sinalatamasz-
tasi merevsé-
gek esetén

26. abra.

A kuilsé
sinfejre hatd
vizszintes
er6k alakulasa
jarmdteher-
bél, eltérd sin-
alatamasztasi
merevségek
esetén

ahol ff = 0,45 (fdradisi tényezd)
Yur = 1,0 tényez6 faradt orésre.
Firadésra mértékadd hajlitonyomaték:

ahol ky = dinamikus nyomatéki kar.
Faraddsra hajlité nyomatéki hatdréreck:

A csavarok szildrdsdgi és faradasi kihasz-
ndltsdga a mitkodd erdnek a hatdrerék
szdzalékdban torténd meghatdrozdsival j6l
jellemezhetd.

Igénybevételi és alakvdltozdsi
eredmények

A sinszdlak sinleerdsitések dltal megha-
tirozott fiiggbleges (aldtdmasztdsi) és ke-
resztirdnyd merevségének nagysiga jelen-
ts hatdssal van a jarm(teherbél szrmazé
igénybevételek és alakvaltozdsok nagysd-
gra. Szdmitdsaink a kovetkezd kiinduld
adatokkal késziiltek:

e jirmfitcher 81-717.2K tipusi motor-
kocsi,

o statikus fiiggdleges kerékerd 65,25 kN,
ivben a killsé sinszdlon 20% tobblet:
78,3 kN,

— kvizistatikus - oldalirinyd kerékerk
ives végdnyban: elsd keréken 36,4 kN

(terel8erd és centrifugdlis erd sszege),
tobbi keréken 31,6 kN (a terelerd
85%-a és a centrifugdlis erd dsszege),
* dinamikus tényezd 1,546 (a kvdzistati-
kus erékre 1,0),
* tengelyek tavolsiga 2,1-10,5-2,1 m,
o 54F1rendszert sin,
o Skl 24 leszoritokengyel,
® sinlekotések tdvolsiga 0,75 m,
® clasztomerek dinamikus merevségi ér-
tékei (a Széchenyi Egyetemen lefolyta-
tott laboratériumi terhelési vizsgdlatok
alapjdn):
Zwp 377/155/10-17 elasztomerrel sze-
relt sinleerdsités:
— fiiggbleges merevség 19,7 kN/mm,
- keresztirdny( merevség 15,2 kN/mm,
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4, tablazat. Lehorgonyzdcsavarok kihasznaltsaga
Iv- Lehorgony- Szilardsagi kihasznaltsag [%] Faradasi kihasznaltsag [%]
Elasztomer sugar z6csavarok L, L, o ’ . L, o ;
il AT Nyiras Huazas Hajlitas Normal Nyiras Huazas Hajlitas Normal
400 4 8,6 0,3 60,0 60,3 7,7 0 52,8 52,8
Zwp o 2 13,4 0,5 98,8 99,3 11,9 0 86,3 86,3
377/155/15-10 4 8,0 0,3 55,2 55,5 71 0 48,6 48,6
600 2 12,7 0,5 92,7 93,2 11,3 0 81,1 81,1
400 4 9,2 0,3 57,3 57,6 8,2 0 504 50,4
Zwp o 2 144 0,5 95,4 95,9 12,9 0 83,2 83,2
377/155/11-17 4 8,6 0,3 53,0 533 7,6 0 46,6 46,6
600 2 13,8 0,5 89,9 90,4 12,2 0 78,5 78,5

Zwp 3771155/15-10 elasztomerrel sze-
relt szerkezet:

- fiiggbleges merevség 14,1 kN/mm,

— keresztirdnyd merevség 9,8 kN/mm.

—Icosit KC 340/4 anyag dinamikus

merevségi értékei (TU Krakow labo-
ratoriumi  terhelési vizsgdlatai alap-
jan):

- fuggdleges merevség: 36,5 kN/mm,

— keresztirdnyd merevség: nincs adat.

A 20. dbra a motorkocsi tengelyelren-
dezését mutatja.

A 21-23. dbrdk egyenes viginyra
mutatjgk a hdromféle sinaldtdmasztdsi
merevséggel szdmitott értékeket csak jdr-
miiteherre, egyetlen 81-717.2K  tipust
motorkocsi esetén.

Az ives vigdny szdmitdsdndl a kiils6 els6
tengelynél az oldalirdnyt er6 nagysiga
(centrifugdlis erd+terel6er6) 36,4 kN, mig
a tobbi keréknél 31,6 kN. A 24-27. db-
rdk R=600 m sugard iv esetében késziilt
szamitdsok eredményeit mutatjdk. (Az
Icosit KC 340/4 anyaggal szerelt kialaki-
tés keresztirdnyti merevségi adatdnak his-
nya miatt csak a két elasztomerre kézliink
eredményeket.)

A foldalatti vasti végényok sinleerdsi-
tései egyenesben és nagyobb sugar fvek-
ben két dtlésan elhelyezett, mig kisebb
sugart fvekben négy lehorgonyzdcsavarral
épiilnek. Vizsgdljuk meg, hogy a kétféle
elasztomer alkalmazdsa esetén milyen a
lehorgonyzdcsavarok  igénybevételi ~ ki-
haszndltsiga R = 400 m, 500 m és 600 m
sugarti fvekben. Laboratoriumi és alaguti
terhelési probak igazoltdk, hogy az ald-
tomedékelés szildrdsiga, pélyalemezhez
val6 tapaddsa megfelel6 nagysdgu, igy a
dinamikus kart elég annak fels6 sikjatol
szamitani.

A 4. tdblizar 22 mm-es magdtmérdju,
8.8 anyagosztilyu csavarokkal készitett
szamitési eredményeket foglal Gssze. Név-
leges szakitdszilirdsdg 830 N/mm? d>16

mm csavardtméré esetén, a hizo-hajlité

27.4bra. A kiilsé sinfej kihajlasa jarmiteherbdl, eltéré sinalatdmasztasi merevségek

esetén

hatdrfesziiltség értéke Oy, poz = 450 N/
mm? [6].

A dinamikus kar nagysdga az aldtéle-
mez fél vastagsiga+elasztomer vastagsd-
gatszerelblemez  vastagsdga+biztonsgi
tobblet (10 mm), amely Zwp 377/155
/15-10 elasztomer esetén 35 mm, Zwp
3771155/11-17 elasztomer esetén 31 mm.

Nem megfeleldség esetén magasabb szi-
lardsdgi osztdly( vagy nagyobb dtmérdjd
csavarral lehetséges a megoldds. Utdbbi
esetben a mlianyag szereldlemez, a bordds
alététlemez és az elasztomer furatait ennek
megfelelen kell kialakitani. «
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Summary

In case of underground tracks the
suitable discrete elastic support of rail
foot can be constructed by elastomers
or underfilling materials. Article deals
with design solutions and used struc-
tural materials, describes the building
technologies briefly. Calculation
results of fastening stresses and rail
deformations caused by vehicle load
are published as well.
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Uj megolddsok

A Jaky 70 év elteltével is
épiti a palyat

Szigeti-Szdszné
Nagy Csilla
épitémérnok-mérnoktanar
Jaky Jozsef Technikum,
Székesfehérvar

>4 szsznesilla@gmail.com
@ (70) 391-9305

A cikk lehetéséget ad az iskoldm, mint épiilet, és az abban
foly6 munka, a didkélet és az Gj képzés szerkezetének,

a dudlis képzésnek a bemutatdsdra. Nem titkolt célom,
hogy a kozépiskoldba 1épé korosztdly elképzeléseit, a sajdt
jovéjiiket befolydsolé iskolavélasztdst akar felénk ira-
nyulban is befolydsoljam. Tovibbi célom a leendé dudlis
partnerek figyelmét felkelteni, miszerint az (j képzési
struktdrdban iskoldnk nyitott az 4j kapcsolatok kiépitésé-
re, meglévd kapcsolatok szélesitésére.

Iskoldnk helye, sziiletése és névaddja

Intézményiink Fejér megye székhelyén,
Székesfehérvaron talilhatd, a Dedk Fe-
renc utcdban. A hely meghatdrozdsa, a
kor szellemének megfelel6en, a GPS-ada-
tokkal, szélesség: 47.188656, hosszisdg:
18.420084.

A Jaky Jézsef Technikumrdl honlapun-
kon keresztiil (https://jaky.hu/iskolankhe-
lye.php) még tobbet lehet megtudni. A
szazévesnél idésebb épiiletben 70 éve fo-
lyik a szakmai képzés kozépiskolds fokon.

Torténelmi érdekesség és parhuzam a

1. dbra. Jaky Jozsef sirjanak koszoruzasa

ma torténéseivel, hogy iskoldnk létrejotee-
kor, 1951-ben is egy kézépiskolai reform
zajlott. Ennek keretében el6szor az iskola-
tipus ipari gimndzium volt, majd amikor
az iskola a Kozlekedés- és Postaiigyi Mi-
nisztérium irdnyitdsa ald keriilt, lect Mély-
épitdipari Technikum. Volt mdr a megne-
vezésiink Ut-, Vasteépitési Technikum,
Miszaki Szakkozépiskola, a kozelmultban
voltunk szakgimndzium is. Tradiciondli-
san elmondhaté rélunk, hiek maradtunk
onmagunkhoz és az épitdipari irdnyvona-
lat képviseljiik évtizedek ota.

Pér év hidnydban kozel hetven éve ké-

szillt el iskolink névaddjinak, dr. Jiky
Jozsefnek az iskola auldjdban talilhat6
mellszobra, amelynek avatéiinnepségén
Jéky Jézsef professzor dzvegye is jelen volt.
Az dltala ekkor rank hagyomdnyozott Jé-
ky-emlékek — ir6készlet, iro- és rajzszerek,
asztali limpa, miiszaki konyvek — alapjai
lettek egy kis sajdt iskolai mizeumnak.

A Jaky-orokséget nevében, emlékében,
tanulok felé kozvetitett ismeretekben driz-
zitk.

2021-ben tanuléinkkal megemlékez-
tiink a professzor életttjrdl, s megko-
szortztuk a sirjdt a Farkasréti temetSben

(1. dbra).

Iskoldnk bemutatdsa

Amolyan ,csekklista™szertien végigfutva
az iskola lehetGségein, érzékeltetni szeret-
ném, hogy a szakmai oktatdshoz, képzés-
hez tdgas, gazdag, j6l felszerelt kornyezet
all rendelkezésiinkre. Az iskola része a nem
is oly régen feltjitott aszfaltozott focipd-
lya, sportcsarnok, és kozosségi tevékenysé-
gekhez, kulturdlis események, kidllitdsok
megrendezéséhez kultirterem, impozéns,
tigas, tankonyvekkel és szakmai konyvek-
kel rendkiviil jol ellitott szép kényvtdr.
Muhelyeinkben az épitdipari dgazat leg-
tobb szakirdnya oktathatd, fizikai, szildrd-
sagtani mérésekre alkalmas laboratérium
all rendelkezésre az anyagtani és talajtani
vizsgilatokra. Tdgas tantermek, okostdb-
ldk, okoseszkozok segitik a kozismereti
oktatést, illetve a geodézia, informatika,
magasépités, rendészet, Ut és vasit szak-
mai szakirdnyokra a felkészitést. A szak-
mai tantermeink felszerelései, tandraink
felkésziiltsége és az egyes szakmdk szak-
embereivel val6 él6 kapesolat timogatja az
itt foly6 oktaté-nevel§ munkér. A digitilis
szaktantermek segitik munkdnkat a nyelvi
oktatdsban, az informatikai és a digitdlis
rajzi kultdra fejlesztésében. Az AutoCAD
és az ArchiCAD tanulmdnyok elsajtitott
eredményessége a munka vildganak vissza-
jelzéseibél tudhatd, miszerint a tanuléink
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Uj megolddsok

2. abra. Swietelsky terem

3. abra. Strabag terem

ismeretei, gyakorlati tuddsuk megfelelnek
a munkaerdpiaci elvérdsoknak.

A szakma timogatdsira szép példa a
,Fogadj 6rokbe tantermet” programunk-
ban két szaktantermiink feldjitdsa, amely-
ben idén tavasszal és dsszel Ujjdsziiletett a
48-as, mint Swietelsky terem és a 85-0s,
mint Strabag terem (2. és 3. dbra).

Didkélet az iskoldban

A didkéletiink fontos sarokpontjait a did-
kok maguk hatdrozzék meg. Jellemzdje a
célszerlien torténd valtozas, ahhoz, aho-
gyan és ami dltal ma fiataljaink igénylik a
kozosség Osszetartd erejének megtartdsdt,
hatdsinak megmutatdsit. Rendezvényeik,
vilasztott alkalmaik a neves tinnepekhez
és ahhoz az igényekhez kotddik, amellyel

flatalsiguknak, jokedvitknek, az iskolai
kozosséghez val6 tartozdsuknak adhatnak
hangot és megjelenést. Ilyen tinnepek és
alkalmak az Ujonc Party, a Sportnap, a Téli
bdl, az Adventi gyertyagytjtds, a Valen-
tin-napi fotozkodas, kivinsdgok kozveti-
tése, a pedagdgusnap, amikor sajdt maguk
dltal készitett, apro figyelmességekkel ki-
tiintetett figyelmet kapunk didkjainkol.
Van azonban, amire a cikk {réjaként kii-
[6n6sen biiszke vagyok: az onkormdnyzat
fratal alkalmazottjai megvalésitottak egy
sajit dijat, ez az Uvegdij — természetesen
csupa finomsdggal tele —, amelynek célja
megjutalmazni azokat a didkokat, akik a
kozosségért a legtobbet tettek.

Képzési szetkezetiink otvozi a ,rég”
OKJ-s képzéseket és a 2019-ben elindi-
tott, majd 2020-ban életbe lépett, a Szak-

képzés 4.0 program keretében megjelend
legtijabb szakmai képzéseket. Mivel a régi,
tigymond kifutdban van, ezekre jelentkez-
ni mar nem lehet, azonban az e rendszer-
ben tanulé didkokat, a 11. évfolyamtdl a
végzGs nappali technikusévfolyamokkal
bezdrélag felkészitjitk a most még hagyo-
ményosnak mondott kézismereti és szak-
mai érettségikre, illetve a technikusvizsgd-
ra, a tovdbbtanuldsra és/vagy a vilasztott
szakmai irdnyban, a munka vildgdban val6
helytllésra.

Képzésiink masik és egyben Gj pillére a
mir az Uj szakképzési rendszerbe jelentke-
zett kozépiskolds fiatalok 9. és 10. évfo-
lyamai, illetve a szakmai életbdl hozzdnk
jelentkez§ és felvett felndttek évfolyamai.
Itt a 10. évfolyamon el6szor lesz dgazati
alapvizsga, a felndtteknél pedig idén eld-
szor lesz 4 tipusti szakmai vizsga. Ezek a
feladatok kihivist jelentenck didknak és
tandrnak egyardnt.

Keépzések

Az iskola épiiletében (4. dbra) 6t szakird-

nyon folyik technikusképzés:

* magasépit6 technikus,

® (tépitd, vasttépité és -fenntartd tech-
nikus,

e informatikai rendszer- és
zasiizemeltetd technikus,

o foldmérd, foldiigyi és térinformatikai
technikus,

o kozszolgdlati  technikus,  rendészeti
technikus szakirdny, nyelvi el6készitd

(NYEK) évfolyammal.

alkalma-

Dudlis partner az iij oktatdsi
strukturdban

Az aldbbiakban a kordbbihoz képest ms-
ként kozelitem meg a szakmai képzéshez,
oktatdshoz  kapcsolddd  feladatainkat,
hiszen az 0j struktdrdban belép a mun-
kaerdpiac részérdl a leendd munkaadd, a
dudlis partner.

A technikum 6téves képzést jelent, akik
ebben a rendszerben végeznek, mér egy-
szerre kapjak meg az érettségi és a techni-
kusbizonyitvanyt.

A technikumi képzés a kétéves dgazati
alapokatdssal kezdddik. Az Gtépitd, vas-
Utépitd és -fenntartd technikus képzés az
épitdipari dgazat része. A leendd 9. és 10.
évfolyamos didkok az iskoldban tanulnak
és osztondijat kapnak. Ebben az iddszak-
ban cél az dgazati alapvizsga sikeres meg-
szerzése, amelyet a 10. év végén kell teljesi-
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Szigeti-Szaszné Nagy Csilla 1989
Ota tanit a,Jaky”-ban. 1984-ben vég-
zett a BME Epitémérnoki Karan. A
Kodoléanyi Janos Féiskolan 2009-ben
pedagdgiai értékelési szakértoi, a Pé-
csi Tudomanyegyetemen 2016-ban
tanar-mérnoktanar  (épitémérnok)
mesterképzési oklevelet vehetett at.
Bar palydja sordn tanitott vizépitést,
statikat, épitéanyagokat, szervezést
és kozlekedésépitést, 6 elkotelezett
,utas-vasutasnak” tartja magat. Hit-
valldsa szerint akkor ad, ha tanuléi
ugy érezhetik, hogy kaptak téle vala-
mit. A tanulé és a tandr, az érem két
oldala, csak egydtt lehetnek jok. A
tandr akkor sikeres, ha dltala a tanit-
vanyai eredményes, érett, munkajuk-
ban megbecsiilt fiatalokkd valnak. A
tanitvanyok viszont ezt a torekvést
Ugy viszonozhatjdk, ha komolyan |
veszik, hogy a munkajuk az iskolds
éveikben a tanulds, és az életbe ki-
Iépve képesek lesznek a tanultak &l-
tal az Ujabb kihivasoknak megfelelni,
az emberek életét konnyebbé tenni
ugy, hogy kedviik és akaratuk meg-
marad a tudasuk gyarapitdsaban.

tenie a tanulénak, ezzel zarul els6 szakasza
a tanulmdnyaiknak. Ekkortdl lehetdség
van 4gazaton beliil szakmdt vélasztani, és a
11-13. évfolyamon elkezdddik a szakmai
képzés, a szakmai vizsgdra val6 felkészités.

A szakmai felkészités két szintere az
iskola és a dudlis partner. Az dgazati
alapvizsga utdn a dudlis partner kivi-
laszthatja azokat a tanulékat, akik majd
néluk szerezhetnek gyakorlatot, verseny-
képes tuddst és megismerhetik a villalati
kultardt. A dudlis képzohely (kis- vagy
nagyvallalat) ebben a szakaszban munka-
szerz6dést kot a didkokkal. A képzésben
részt vevd villalatoknak megéri a didkok
foglalkoztatdsa, mert az dltaluk alkalma-
zott technoldgidt ismerd, az § villalati
kultdrdjat elsajdtité munkaerSt nevelhet-
nek ki, akik mdr a képzés kozben is részt
vesznek a termelési tevékenységben. Ezzel
enyhithet6 a munkaerdhidny is, és ezért
a tevékenységiikért jelentds addkedvez-

4. dbra.

A Jaky Jozsef
Technikum
épulete

ményben is részesiilnek. A dudlis képzés
azért is fontos és kedvelt 0j irdny, mert
igy nagyobb esélye van a tanuloknak arra,
hogy az otéves képzési idd alatt, a hihetet-
len méreékben felgyorsult fejlddés miatt,
a gyakorlatban alkalmazott legtijabb méd-
szereket, eszkozoket, anyagokat és irdnyo-
kat megismerhessék.

Duilis képzohely az a gazdilkod§ szer-
vezet lehet:

e amelynél a szakirdnyd okratds folytati-
sanak feltételei biztositottak,

* amelyek meghatdrozott végzettséggel
rendelkez6 személyt foglalkoztatnak,

* a szakirdnyd oktatdshoz sziikséges esz-
kozokkel és felszereléssel rendelkeznek,

® ¢és a szakképzési torvény szerinti mind-
ségirdnyitdsi rendszert mitkddtetnek.

A szakmai vizsgdra valo felkészitésére a
dudlis képzohely a szakképz§ intézménnyel
kozosen felel, a tanuld elémenetelét kozo-
sen ériékelik és mindsitik. A dudlis képzo-
hely a képzést tanmdhelyi és munkahelyi
koriilmények kozote is megszervezheti. A

Summary

képzés részleteit az oktatdsi intézmény és
a dudlis partner kozos képzési programban
dolgozza ki, amely rugalmasan koveti a fel-
meriil§ igényeket. Ebben a dokumentum-
ban rogzitjiik, hogy a dudlis partner milyen
méreékben kapcsolddik be a képzésbe.

A bevezetésben kittizott célom szerint
Gjra lehet6ségem nyilt a 70 éves épitdipa-
ri szakmai multtal rendelkezd iskoldmat
bemutatni, az iskoldt, a szakmd, a palydt
vilaszt6 didkoknak ugyanis a Sinek Vild-
ga 2010/4. szdmdban jelent meg ,,60 éve
épitjiik a palydt a Jakyban” cim( irdsom.
Reményeim szerint sikeriilt érzékeltetnem
annak fontossdgdt, hogy az iskoldk és a
gazdilkodd szervezetek kapcsolatépitése,
a meglévd kapesolatok kiszélesitése nélkil
ez az 0j szakmai képzés nagyon nehezen
lenne megvaldsithatd, és hittel szeretném
gondolni, hogy sziil6 és gyermeke részére
kello tdjékoztatdst és osztonzést adott az
irds, hogy batran valasszon szakmdt mr
akir ilyen fiatalon is. (Az dbrdk forrdsa:
www.jaky.hu) «

This article gives me the possibility to present my school as a building, and the work in
process in it, the student life and the structure of the new training of the dual training.
It is my unhidden aim to influence the imaginations of the age-group entering the sec-
ondary school, their selection of school even in the direction to us, which effects their
future as well. My further aim to attract the attention of the future partners, because in
the new training structure our school is open for the establishment of new connections

and for enlarging the existing connections.

A technikusi képzés 1951-ben indult Székesfehérvaron, ahol a képzésnek mindig része volt az 6sszes olyan tantérgy (foldmé-
réstan, mechanika, talajmechanika, mutérgyak stb.), amelyet jol tudtak hasznositani azok a,Jaky”-ban végzett tanulék, akik az
elmult évtizedekben a MAV-nal kezdték meg és folytattak a palyafutasukat a palyas, hidasz vagy magasépitményi szakteriileten.
Hosszu id6 6ta jo kapcsolat alakult ki a, Jaky” kozépiskola és a Székesfehérvari Palyafenntartasi Fonokség kdzott. Szamtalan
tanulé toltotte nydri szakmai gyakorlatat a fénokségen. Sok éven keresztill vettek részt az iskoldsok kiilonb6z6 szakmai kirdndu-

lasokon a vasut teriiletén.

2016-ban - hosszu el6készitd idészak utdn — megindulhatott Ujra, tobb évtizedes varakozéast kdvetden, a,vasutépitd és -fenntar-
t6 technikus” képzés. Ebben a képzésben aktivan részt vettek és részt vesznek a Palyafenntartdsi Fonokség és a Palyalétesitményi

Igazgatésag munkatarsai.

SINEK VILAGA « 2022/1



Tisztelt Voros Jozsef Foszerkeszto Ur!

-

Nagy 6romomre szolgalt, hogy megjelenhetett a
Sinek Vilaga 2021. évi kiilénszamaban az Eljiink a
vasuttal cim(i kdnyvem ismertetdje.

Magam is részese lehettem a vasuti atépitések-
nek Szolnok-Debrecen kozott 2011-2021-ben,
az ebbdl meritett tapasztalatokat is felhasznal-
tam a konyvemben, és a Sinek Vilaganak irt két
cikkemben kozreadtam.

A MAV Zrt. nem adott timogatast a kdnyvhoz,
igy annak kiadasa Kisujszallas varos tamogatasa-
val johetett létre.

Konyvem igy juthatott el rajtad kiviil a régebbi
vasuti ismerGseimhez, a volt technikumi osztaly-
tarsaimhoz. Mivel az iskolank, a Palyafenntartasi
Technikum Budapesten, a Rippl-Rénai utca 26-
ban megszlint, mar nehezebb a szakmai utan-
potlas. Nekem még volt szerencsém oda jarni, és
nagyszerli tanaroktdl tanulni, késobb el6mun-
kas-tanfolyam keretében talalkozni Csatari Janos-
sal és dr. Horvath Ferenccel, vagy a tisztképzon dr.
Kun Dezsovel, akiktol ugyancsak sokat tanultam.
De bizakodva nézhetiink a jovobe, mivel az emelt

N

sebesség (160-200 km/h) kikényszeriti a komoly
tudassal rendelkezé szakmai utanpotlast, akar
kozépiskolas, technikusi szinten is.

Ugy latom, hogy a szakmai hagyomanyok, ta-
pasztalatok, a torténelmi ismeret nélkiil nem tu-
dunk a haladas szolgalataba allni. A vasuti beru-
hazasokon a koltségek egyre magasabbak, emiatt
példaul Debrecen vasutallomas atépitése nem
valosult meg.

J6 lenne, ha a Ganz altal elképzelt aranyos, min-
den szakagra kiterjed6 hazai vasuti fejlesztések
jra beindulhatnanak (singyartas, mozdonygyar-
tas, betonaljgyartas, alkatrészgyartas). Ez a hazai
iparfejlesztés huzoagazata lehetne, gyarapitana
ezen a teriileten a hazai értelmiséget és hazai
szakembereknek adna munkat. Ezzel gazdagabba
valna a vasut, nem kényszeriilnénk behozatalra.
Most a fovonalakon van a hangsuly, de a végte-
lenségig a mellékvonalak sem hanyagolhatok el.

Tisztelettel: Péter Jozsef
ny. palyafenntartasi technikus
Kisujszallas, 2022. februar 07.

~

J

J
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Rovid hirek

Uinnepi iilést tartott a MAV Historia Bizottsdga

Unnepi iilést tartott 2021. oktober
14-én a MAV Historia Bizottsaga. Az
eddig évenként megrendezett iin-
nepség legfobb célja a magyar vasut
torténetében jelentGs szerepet jat-
sz0 jarmivek, épiiletek, infrastruk-
turalis elemek, nevezetes események
kerek évfordulos sziiletésnapjanak
koszontése és az elmult év sikereinek
bemutatasa volt.

Az Ulés mintegy 120 résztvevOje mar
nagyon varta ezt az alkalmat, mivel az
elmdlt idészak jarvany miatti korlato-
zasai két és fél évig gatoltak Ginnepsé-
glink megtartasat.

A rendezvény nyitd eléadasat Virdg
Istvan palyam(ikodtetési vezérigazga-
té-helyettes tartotta (1. dbra).

Koszontojében tidvozolte a megjelen-
teket, és méltattaa MAV Histdria Bizott-
saganak eddigi munkajat. Beszédében
elmondta, hogy a mult ismerete nélkl
nem lehet sikeres jovot épiteni. Azért
tartja sziikségesnek a szervezet érték-
ment6 munkajat, mert a malt feltarasa,
az értékek megorzése mellett példat
mutat a felndvekvo generacionak.

Csak kevés olyan taldlmany volt
a torténelem soran, ami alapvet&en
megvaltoztatta az emberek életét.
llyen volt a puskapor, a kdnyvnyom-
tatas és ilyen volt a vasut is. ,Legyiink
erre biiszkék, és tegytink meg mindent
annak érdekében, hogy a fiatalok meg-
ismerjék a vasut szépségét!” — zarta
koszontéjét a vezérigazgato-helyettes.

Ezt kovette Kisteleki Mihdly elnoki
koszontbje, amely az elmult id6szak-
ban elhunyt munkatarsakra val6 em-
lékezéssel kezdédott, majd a magyar
vasut 175. évfordulojardl torténé meg-
emlékezéssel folytatodott.

Az elnoki koszontében emlitett f6bb
események a magyar vasut torténeté-
bol:

1836 Els6 magyar vasuttorvény.

1840-1846 kozott kiépilt a po-
zsony-nagyszombati ldvasut.

1846 Elindult az els6 gézvasuti kozle-
kedés Pest és Vac kozott.

1867 Megalakult a MAV.

1880 Eletbe Iépett a HEV-torvény,
kiépiiltek a rahord6 vonalak.

1911 Vasutvillamositas  kezdete
Rakospalota—Ujpest—Veresegyhaz—
Vac-vonalon.

1. dbra. Virdg Istvan vezérigazgatd-helyettes nyité el6adésa

1932 Kandoé-rendszer(i villamositas a
gyori vonalon.

1960 A gézvontatas elérte kapacita-
sanak hatarat, megindult a dizelesités
és a nagyobb villamositas.

1980 A kozut dinamikus fejlédése, a
gépkocsi-kozlekedés rohamos terjedé-
se orias versenybe hivta a vasutat.

Ezt kovetben az albizottsagok mun-
kajarol és a bekovetkezett személyi val-
tozasokrél hallhattunk beszamolot.

Jarmii Albizottsag

Az Operahaz altal az Eiffel Mihely Ha-
zat kialakité program keretén beliil ki-
allitottak a MAV 301, 006 palyaszamu
g6zmozdonyat és szerkocsijat.

A MAV Rail Tours Kft. feltjitotta és
Uzembe allitotta a 424, 009 palyasza-
mu gézmozdonyt.

Az Els6 Magyar GOzvasuti Alapit-
vany feltjitja a 269 (335, 095) palyasza-
mu gézmozdonyt. A mozdony 2021-
ben 151 éves, és varhatéoan néhany
hdénap malva Ujra izemképes lesz.

Elkésziilt a Magyar Nemzeti MU-
zeum, a Koronadrség és a Dunakeszi
JarmUjavitd osszefogasaval a Szent Job-
bot szallitd ,aranyvonat” négytenge-
lyes kocsija, amelyet az Eucharisztikus
Kongresszus alkalmabdl Budapesten,
az Akadémia utcaban, a Kossuth tér
kozelében a nagykdzonség részére is
bemutattak.

Csepelen kiallitottak egy Grnh ti-
pust fedett, kéttengelyes teherkocsit,
amely a kitelepitettek sorsat és utaza-
sat torténeti hliséggel mutatja be.

"o

Az eddig Pécsen, a flit6haz teriiletén
kiallitott ABmot tipust motorkocsit és
egy BCx tipusu motormellékkocsit at-
szallitottak Palotabozsokra, ahol a régi
allomasépiilet mellett allitottak ki, igy
emlékezve meg az egykor ott tizemeld
vasutvonalrol és a rajta kozlekedé jar-
muvekrol.

A parkban megtortént hat gozmoz-
dony kiils6 Gjrafestése, valamint ha-
rom teherkocsi renovalasa is.

Miskolcon elkésziilt a Mecseki Szén-
banyak ll-es szamU mozdonyanak fel-
Ujitasa.

A Magyar Mlszaki és Kozlekedési
Muazeum az egykori Eszaki Jarm{javi-
td Kft. telephelyén kiallitast rendezett
Volt egyszer egy Eszaki Jdrmijavité
cimmel. Itt a muzeum allagaba tar-
tozd vasuti jarm(iveket — tobbek ko-
z0tt: 424, 001 gbzmozdonyt; 242, 001
gbzmozdonyt; az Arpad sinautébuszt;
M44, 040 dizelmozdonyt; V60, 003 vil-
lamos mozdonyt; egy Cmn tipusu sze-
mélykocsit — mutattak be.

Az albizottsag lekoszond vezetéje:
Vozdry Gyorgy, kinevezett vezetd: Mu-
csi Barnabds.

Miiemléki Albizottsag

Az elmult id6szakban is kiemelt figye-
lemmel kisértiik a tarsasagnal zajlé mu-
emléki vagy mliemlék jellegli tervezési
és feldjitasi munkakat, tobbek kozott a
Nyugati palyaudvar tet6- és részleges
homlokzatrekonstrukciojat és a gyulai
allomas tervezését. Kozrem(ikodott a
bizottsag az egykori puspokladanyi fi-
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t6haz szakszerlien elbontott és tarolt
épitéanyagainak a Szabadtéri Néprajzi
MUzeum szamara torténd atadasaban,
a skanzen teriiletén torténd Ujraépité-
se céljabol.

Lekoszon6 vezetd: Kummer Istvan,
kinevezett vezetd: Szetei-Széke Mari-
anna.

Infrastruktara Albizottsag

A jarvany id6szakaban is jelent6s mun-
kat végzett, amelyrdl a Sinek Vildga
szakfolyoiratban rendszeresen meg-
jelend tanulmanyok, beszamoldk ta-
lalhatok. Ezek kozil, a teljesség igénye
nélkiil, néhanyat az alabbiakban felso-
rolunk.

Dr. Horvath Csaba Sdndor torté-
nész a XX. szazad legnagyobb vasuti
katasztrofait dolgozta fel eredeti do-
kumentumok alapjan, amit a 2000. év
folyaman a Sinek Vilaga folyamatosan
kozzé tett.

Nagy sikerrel rendezték meg a VI.
szakmai napot a Vasuttorténeti Park-
ban, amelyen a Palyalétesitményi Igaz-
gatosag Hid- és Alépitményi Osztalya,
valamint a Diagnosztikai Osztalya mu-
tatkozott be. A szakmai nap hagyoma-
nyosan az Arany Krampacsért kiirt ver-
sennyel zarult, amelyet 10. alkalommal
lathatott a kozonség.

Gyiire Jozsef ,Koleratol a koronaviru-
sig” cimu cikkében torténelmi vissza-
pillantast ad a nagy jarvanyok vasuti
személyszallitasra gyakorolt hatasarol.

Tarjan Ferenc az algyGi vasuti Ti-
sza-hid 150 éves tdrténetét mutatta
be a kezdetektdl a TramTrain-beruha-
zasig.

Dr. Horvath Attila a Szeretfalva-Dé-
da-vasutvonal épitésének torténetét
dolgozta fel katonai szemmel.

Gyiire Jozsef a Magyar Vasutak Auto-
kozlekedés Vallalat Rt. (Mavart) 1927.
évi megalapitasatol kezdve az autdbu-
sz0s személyszallitas és a MAV kapcso-
latanak torténetét ismerteti a ,Nincs Uj
a nap alatt, Ujra kozos vezetéssel m-
kédik a MAV Zrt. és a Volanbusz Zrt.”
cim(i tanulmanyaban.

Dr. Zsdkai Tibor a trianoni békeszer-
z6dés magyar vasutra mért hatasat
mutatta be a Sinek Vildga 2020. évi 6.
szamaban.

Voros Jozsef pedig a Déli 0sszekotd
vasut torténetét ismertette.

Lekdszon6 vezetd: Dr. Zsdkai Tibor,
kinevezett vezet6: David Géza.

2. abra. Vincze Tamas el6adésa a 301 sorozatu gézmozdonyrdl

A MAV Histéria Bizottsag elndke to-
vabbra is Kisteleki Mihdly, aki sok sikert
kivant az 4j elnokok munkajahoz, és
kérte a korabban kit(iné munkat végz6
elndkoket, hogy segitsék utdodaik mun-
kajat.

A koszontok, bevezetk utan eld-
adasok kovetkeztek.

Puszpdn Janos Budapest Nyuga-
ti palyaudvar muemlék épiiletének
helyreallitaisa cim( el6adasaban, a
torténelmi visszapillantas utan, a mu-
emléki részletek helyreallitasaval és az
(j miszaki megoldasok bemutatasaval
szinesitette el6adasat. Az elGadas szer-
kesztett formaban torténd kozzététe-
lét a Sinek Vilaga egy késobbi szama-
ban tervezziik.

Rege Béla a 125 éves Ujpesti vas(ti
hid viharos torténetét mutatta be ere-
deti tervek, dokumentumok vetitésé-
vel. Ezen beliil az eredeti hid tobbszori
meger0sitését, haborus pusztulasat, az
egyetlen épségben megmaradt nyilas
hasznositasat is megismerhettik. A
habord utani ideiglenes hid épitésé-
r6l, csaknem 50 éves torténetérdl, és
a beldle késziilt emlékmiirdl lathat-
tunk érdekes felvételeket. ElGadasat a
2009-ben forgalomba helyezett 0j hid
bemutatasaval zarta.

Vincze Tamds a 301 sorozatl goz-
mozdonyrél (vasutas beceneve csii-
csos elej(l) tartott elGadast (2. dbra).
A mozdony sorozatgyartasat 110 éve
kezdték meg. A kivetitett képek iga-
zoltak a mozdony szépségét, méltod-
sagteljes megjelenését. Az el6adasbol
megtudhattuk, hogy milyen sokrétli
feladatra hasznaltak ezeket a moz-
donyokat, valamint azt is, hogy hasz-
nalata soran milyen atalakitasokat

hajtottak végre rajta. A konferenci-
an kihelyezett és szabadon elvihet6
Vasutgépészet cimU szakfolyodirat egyik
szama részletesen is foglalkozik ezzel a
mozdonnyal.

Dr. Lovdsz Gyérgy a MAV elsé négy-
tengelyes (forgdzsamolyos) személyko-
csicsaladjarol tartott a laikusok szama-
ra is érdekes el6adast. A kocsicsaladot
125 éve kezdték gyartani és nagy val-
tozast jelentett a személyszallitasban.
Hallhattunk a haboruk és az azt kovetd
békeszerz6dések soran kiilhonba ke-
rilt személykocsik szomora sorsarél,
a forgalombdl kivont kocsik hasznosi-
tasarol. Megismerhettiik a viszonylag
épen maradt példany megmentésének
részleteit és annak feldjitasara vonat-
kozo terveket.

Mucsi Barnabds Hodit a retrd? cim(
el6adasabol megtudhattuk, hogy mi-
lyen népszertek voltak nyaron a kora-
beli kocsikkal és vontatdjarmivekkel
kozleked6 balatoni szerelvények. A
fényesen csillogd NOHAB és ,Szergely”
latvanya ma is sok emberben kellemes
emlékeket ébreszt, és szivesen Ul fel az
utanuk kapcsolt, eredeti pompajuk-
ban ragyogo régi személyvagonokba. A
sikeren felbuzdulva tovabbi jarmivek
helyreallitasat és szolgalatba allitasat
tervezi jarmimegOrzési programjaban
a MAV-START. A program kidolgoza-
sanal olyan alapelveket fektettek le,
amelyek egyarant figyelembe veszik a
hagyomanyt, az utazok érdeklédését
és a biztonsagot.

Az el6adasokat kovetéen ebéddel és
kotetlen beszélgetéssel zarult a prog-
ram.

Véros Jozsef
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Megemlékezés

Czikovszky Ferenc (1932-2021)

Czikovszky Ferenc Pestszenterzsébeten
szlletett 1932. januar 1-jén. 1951-ben
érettségizett a budapesti Il. Rakéczi Fe-
renc Gimnaziumban. 1957-ben ut-, vasut-
és alagutépité szakon mérnoki oklevelet,
majd 1979-ben gazdasagi mérnoki okle-
velet szerzett a Budapesti Miszaki Egyete-
men.

Alapdiplomaja megszerzését kovetd-
en a MAV Krisztinavarosi Palyafenntartasi
Fénokségén &llt munkdba, ahol a kote-
lez6 szakvizsgak megszerzését kovetdéen
hiddszmérnokként dolgozott. 1959-tél az
Uvaterv tervezémérnoke lett, ahol el6szor
a haborus kart szenvedett putnoki vasuti alagut hely-
reallitasat tervezte, majd a 2-es metré dllomasainak ter-
vezésében vett részt. Szamos kulféldi munkdn gyara-
pitotta tuddsat. Dolgozott Algéridban, ahol valtozatos
munkat végzett, ezek kozott a hidak, tengeri kikotok és
csarnokszerkezetek egyarant szerepeltek. Peruban vas-
uti hidak vizsgalatat, statikai ellenérzését és megerdsi-
tésiik tervezését végezte.

1964-1992 kézétt a MAV Tervez6 Intézetben dolgo-
zott. Az els6é id6szakban, 1971-ig beosztott tervezé-
mérnok, majd csoportvezeté volt. Ezt kdvetden, nyug-
dijazésaig a hidosztaly vezetdje volt. Munkdja soran
aktivan segitette és tamogatta a palyakezdé mérnoko-
ket. Uttéréként szorgalmazta az informaciés technolé-

gia Uj lehetéségeinek hasznalatat a hidter-
vezésben, a szamitégéppel segitett statikai
szamitasok alkalmazasat.

A tervezdintézetben kivalo tervezéi gar-
dat szervezett és irdnyitott, ahol a nagy
tapasztalattal rendelkezé idésebb hidter-
vezdk és a fiatal generacio tagjainak egyutt
dolgozasaval vivta ki a szakma elismerését.

1992-ben megalapitotta a Stabilitas Epi-
téipari Gazdasagi Munkakozosséget, ami-
nek 1998-ig lgyvezetdje volt. 1984-ben
az lgazsagugyi Szakért6i Kamara felvette
a névjegyzékbe, 2004-t6l aranyjelvényes
igazsagligyi szakértd lett.

Szakmai eredményeit 2007-ben a Budapesti M(iszaki
Egyetem aranydiplomaval ismerte el.

Kiemelked6 sportsikereket ért el. Valogatott t6rvivo-
ként 1957-ben Parizsban vilagbajnoki elsé helyezést,
1958-ban Philadelphidban egyéni eziistérmet nyert, a
rémai olimpidn pedig csapatban kapott 4. helyezést.
Versenyzéi palyafutdsat 1961-ben a torindi vilagbaj-
noksdgon elért csapateziistéremmel fejezte be. 1964-
1970 kozott a Magyar Vivoszovetség fétitkara volt.

Czikovszky Ferencet sokan ismerték, szerették és tisz-
telték. Halalaval egy olyan mérnékgeneracié mérnokét
veszitettiik el, aki tudasaval, tapasztalataival, tarsadal-
mi szerepvallalasaval példaképil szolgal.

V6rds Jozsef

Szijdrto Lajos (1944-2022)

Szijdrtd Lajos 1944. mércius 17-én sziiletett
Szombathelyen. Gyerekkorat Vasszentmi-
halyon téltdtte. Edesapja is vasutas volt,
részben ennek hatdsara tanulmdnyait a bu-

kumban folytatta. J6 tanuloként egyenes
Utja vezetett a Mlszaki Egyetemre, ahol
1967-ben épitdmérndki diplomat szerzett.
El6szo6r a szombathelyi, majd a székesfe-
hérvari Palyafenntartasi Fénokségen dolgo-
zott. 1970-ben keriilt a MAV Vezérigazga-
tésagdra, ahol tobb teriileten is dolgozott
(Hazkezelé Fénokség, UGH, majd 1985-tdl
Vezérigazgatoi Titkarsag). 1989. oktéber 15-
ével kinevezték a MAV Budapesti Epitési Fénokség (ké-
s6bb Palyagazdalkodasi Kozpont — PGK) igazgatojanak.
Komolyan vette feladatat. Alapelve volt, hogy a haté-
kony szakmai munkahoz a nagy egyéniségek mellett jol
szervezett csapat is sziikséges. Sikeres volt fiatalitasi prog-
ramja, de meg tudta szerezni a jol felkészilt szakembere-
ket is a PGK szamara. Bizott munkatdrsaiban, hagyta éket
onalléan dolgozni, megfeleléen értékelve munkajukat.
Iranyitasa alatt a PGK, amely az egész palyavasuti ha-
I6zaton meghatdarozo koordinaciés szerepet toltott be az
anyagbeszerzés, anyag- és eszkdzgazdalkodas, informa-
tika, mlszaki el6készités, human és szocidlpolitika tertile-
tén, a 90-es évek kdzepére a MAV egyik legjobb szakmai
szervezetévé valt.
A MAV-on beliil a PGK vezette be elséként az ISO 9001,
a 14001 kornyezetkdzpontu irdnyitasi rendszert és sze-
rezte meg a HACCP élelmiszer-biztonsagi mindsitést a
TUV Bayern tanusitasaval.

Elete fontos része volt a labdarigas, ja-
tékosként, majd szervezéként is. A kozép-
iskoldban orszagos dijakat nyert, majd a
MAV Vezérigazgatésagon megszervezte az
,Oregfilk csapatat’, ami a nemzetkézi szak-
mai kapcsolatok fejlédéséhez is hozzajarult.
Sokan emlékeznek a Pft. fénokségek kozott
zajl6 futballbajnoksagra. Ez szintén az 6 6t-
lete volt.
Rendszeresen oktatott a Baross Oktatasi
Kozpontban és a Palyafenntartasi Szakko-
zépiskolaban.
Sokrét( tevékenységét szdmos esetben is-
merték el magas szintU kittintetésekkel, ugy-
mint a Kivalé Vasutas, Vasut Szolgélataért, Kozlekedésért
Erdemérem kitlintetés.

A pélyavasut ismételt atszervezésekor a kozlekedési
szakma irdnti nagyfoku elkotelezettsége ellenére 2005
oktoberében nyugdijba vonult, és visszatért kedves kis
falujaba, Vasszentmihalyra, ahol szivesen fogadta régi
baratait, volt kollégait, és hodolhatott vadaszszenvedé-
lyének a ronoki vaddasztarsasag tagjaként. Par kellemes
év utan egészségi allapotanak gyors romldsa miatt kény-
telen volt Budapestre koltozni.

Eletének utolsé szakaszaban féként Budapesten élt,
mar csak a legkdzelebbi barataival taldlkozott.

Szive 2022. januar 8-an végleg felmondta a szolgalatot.

Sokszinli egyéniség volt, nyughatatlan természetd.
Hianyozni fog életiinkbél. Emlékét jo szivvel, tisztelettel
megdrizziik és dpoljuk. Kivanjuk, hogy nyugodjon béké-
vel.

Dr. Szelei Béla
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Megemlékezés

Szamos Alfonz (1949-2021)

2021. december 30-an varatlanul elhunyt a

MAV nyugalmazott vezérigazgatd-helyette-

se, palyavasuti féigazgatéja. Szamos Alfonz

1949. szeptember 25-én sziiletett Szurdok-

plispokin, ahol édesapja tanitd volt. 1968-

ban végezte el Budapesten a Rippl-Ronai

utcdban mikodé Vasutépitési és Palyafenn-

tartdsi Technikumot, amelyik sok kitiné
szakembert és szakmai vezet6t adott a MAV

Zrt.-nek. A kollégiumi elhelyezés, a kivalé ta-

narok, a magas szintl elméleti és gyakorlati

oktatds az orszag kiilonb6z6 részérdl érkezé

diakokat a négyéves tanulmanyi id6 alatt izig-vérig iga-
zi vasutasokka formalta. Tanulmanyait szintén Budapes-
ten folytatta az akkor alapitott Kozlekedési és Tavkozlési
Muszaki Féiskola Szerb utcai épiletében, ahol vasutépi-
tési és -fenntartasi szakon 1971-ben szerzett diplomat.
Késébb, 2000-ben MBA (Master of Business Administra-
tion) menedzseri diplomat szerzett.

A féiskola elvégzése utan Székesfehérvaron, a Pélya-
fenntartasi Fénokségen gyakorlémérnokként kezdte
meg a munkdjat, majd a kotelezd vizsgak megszerzé-
sét kdvetéen hamarosan szakaszmérnok lett. 1979-ben
mar vezetémérnok, majd 1982-t6l a székesfehérvari pa-
lyafenntartdsi fénokség vezetdje. Tehetségét a szakmai

tartasi vonalbiztos a MAV vezérigazgatésagan, majd
csoportvezet6vé nevezték ki. 1991-t6l a MAV épitési és
fenntartasi osztalyvezetd-helyetteseként tevékenyke-
dett.

Részt vett az 6nallé palyavasuti szervezet létrehoza-
saban és sikeres muikodtetésében. 1995-t6l palyagaz-
délkodasi diviziévezetd volt, és huszonkét palyagazdal-
kodasi fonokség szakmai felligyelete tartozott hozza.

egy Uj szervezeti modellben az egyik aranykorat élte,
amiben Szamos Alfonznak jelentés szerepe volt. 1997-
t6l a Pélya, Hid- és Magasépitményi Szakigazgatdsag
szakigazgatoé-helyettese és a palyagazdalkodasi divizié
vezet6je volt. A szakma csucsara 2003-ban, a Pélya és
Mérnoki Létesitmények Igazgatdsaga vezetdjeként ke-
rilt. Kovetkezetes, kitarté munkdval tartotta kézben
a szakma iranyitasat, ugyanakkor beosztottaiért min-
denkor kiallt, érdekeiket képviselte. A MAV (j vezetése
nagyra értékelte szakmai munkajat, ezért 2006 decem-
berétsl a MAV Palyavasuti Uzletdg féigazgatdja, majd
2007 juliusatol Gizletagi altalanos vezérigazgato-helyet-
tesként dolgozott.

A MAV Zrt. atalakitasat, hatékonyséagjavitasat szolga-
I6 valamennyi jelent6s projektben szponzorként, pro-
jektvezetéként vagy tagként tevékenykedett. A MAV
épitési szervezeteinek a privatizaciéja, a kilonb6zé
tevékenységek kiszervezése oriasi kihivast jelentett a
szakszolgalat szdmdra. Humanus hozzaallassal, j6 szer-
vezbkészséggel, kitarté munkaval sikeriilt e feladatokat
megoldani. Szakmai életutja sordn szamos épitési és
fenntartasi elGiras, eljaras, technolégia kidolgozasaban
vett részt. Nagy hangsulyt fektetett a palyaépitési, pa-

lyafenntartasi, vaganyzari utasitasok folya-
matos korszerGsitésére. Jelentés szerepet
véllalt a korszer(, eurépai szinvonalu pa-
lyadiagnosztikai rendszer létrehozéasaban.
Kulfoldi  vasutakkal folytatott szakmai
egyeztetések, illetve szakmai feladatok
kidolgozasa soran sok esetben képviselte
a MAV Zrt.-t, valamint vezette a MAV Zrt.
szakért6i csapatat. Mindezt a munkatarsai,
beosztottjai és a tarsszervezetek képvise-
I16inek elismerése és egyetértése mellett
tette.

A Sinek Vildga szakmai folyoiratban szamos cikk szer-
z6je. Volt a lap szerkesztébizottsagi tagja és a szerkesz-
tébizottsag elndke is. A folydirat megjelenésének par
éves szlineteltetése utan az ujjasziiletett lap felelds ki-
adoja volt 2006-2009 kozott. A maig meglevd Uj arculat
kidolgozadsaban messzemenden segitette a szerkeszt6-
bizottsag munkajat.

Tobb szakkonyv szerzGje, tarsszerzdje volt. A nyolc-
vanas évek végén tanitott a MAV Tisztképzé Intézet
Epitési és Palyafenntartasi Szakan. A ,Tisztképz6” akkori
hallgatéi még ma is j6 szivvel emlékeznek ra, hiszen egy
kiegyensulyozott, higgadt, nyugodt, nagy tudasu tanar-
ként ismerhették meg. 1991-ben jelent meg a tisztkép-
z6 hallgatdi részére irt 450 oldalas ,Vasuti felépitményi
szerkezetek és anyagok” cim( konyve.

A Magyar Mérnoki Kamara, ezen belil a palyas szak-
mai mindsitébizottsag vezetdje és a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesiilet tagja volt. Szdmos szakmai konferencia
tamogatdja, vezérszonoka, el6addja volt.

Munkajat tobb kitlintetéssel ismerték el. Mar szakmai
palyafutdsanak elsé éveiben haromszor érdemelte ki
(1977, 1981, 1985) a Kivalé Dolgozd kitlintetést. 1986-
ban igazgatdi dicséretet, 2006-ban a Vasuti Szolgalatért
arany fokozat kitlintetést vehette at. Kézben faradha-
tatlanul dolgozott a vasuti infrastruktura fejlesztéséért.
Korat megel6zve nagy szerepe volt a tavolsagi, eléva-
rosi, helyi érdeku és helyi forgalmat lebonyolité hal6zat
0sszehangoldsanak kidolgozaséban.

Vasuti pdlyafutdsa 2009. szeptember 25-én kozds
megegyezésessel ért véget.

Munkajat mindvégig a tehetség, a tudas és annak to-
vabbadasa, a szakmai tapasztalat, a tisztesség és az atla-
gon felili szakmai teljesitmény jellemezte. Mindenkori
feladatanak tekintette a legjobb tudasa szerint olyan
mUszaki eszk6zok, vasuti palyak, mdtargyak, muszaki
berendezések létrehozasat és mikodtetését, amik az
emberek mindennapi életét segitik sajat személyes ér-
deke nélkiil.

Szamos Alfonz meghatdroz6 személyisége volt a
magyarorszagi vasuti palyafenntartdsnak. Nyugodt,
kiegyensulyozott stilusa, konfliktuskezel6 képessége,
megbizhatéséga, a szakma iranti szeretete és elkotele-
zettsége példaképll szolgalhat az utédgeneraciok sza-
mara.

Dr. Zsdkai Tibor
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Rovid hirek

az orszdgos elndkségi iilést kovetden.

Kerképoly Endre-dij

Ifjusagi dij
Mdtrai-Ortelli Anita — Vias(ti Tagozat

Diplomaterv-palyazat

II. helyezett

diplomaterv-palyazataval.

Gsilléry Béla — KTE-vezetdség Baranya Megyei Teriileti Szervezet
Garamvalgyi Mihdly — Borsod-Abadj Megyei Teriileti Szervezet

Robotka Kitti (BME Epitémérndki Kar):,A budapesti metrészerelvények
futastechnikai vizsgdlata, az okostelefonok szenzoradatainak méréstechnikai
felhasznaldsaval meghatdrozhatd jarmidinamikai valasz szempontjahé

Kitiintetések, 2022

A Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet a kordbbiakban minden év janudr végére szervezte meg az orszdgos elndkségi iiléset, dijdtada iinnepségét, ahol iinnepélyes
keretek kozott vehették dt a kitiintetéseiket az egyesiiletben kiemelkedd tudomdnyos-tdrsadalmi munkdt végza egyesiileti tagok.
Sajnos, 2021-ben, ajdrvdnyhelyzet miatt, erre janudrban nem keriilhetett sor. A kitiintetéseket iinnepélyes keretek kazdtt végiil 2021. december 8-dn adtdk dt

A 20217 decemberében megtartott orszagos elndkségi iilés hatdrozott arrdl, hogy a tagozatok, teriileti szervezetek javaslatai alapjdn kik kaphatnak idén az
eldzd évi munkdjuk elismeréséiil kitiintetést. A kitiintetések dtaddsa mdr ismét a hagyomdnyos janudri idépontban megtartént.

Szakmai folydiratunk mdr évek dta kozli azon KTE-kitiintetettek nevét, akik a vastiti pdlyds, hiddsz, magasépitményi szakteriileten dolgoznak vagy dolgoztak
(nyugdijasok), illetve ilyen szervezeti egységeket irdnyitanak vagy irdnyitottak. Az aldbbiakban kitiintetésekként ismertetjiik kitiintetett tagtdrsaink névsordt.

11l. helyezett

Aranyjelvény

(sikeszné Sterszky Margit — Fejér Megyei Teriileti Szervezet

Eziistjelvény

Viszl Titusz — Fejér Megyei Teriileti Szervezet
Lelesz Katalin Andrea — Hajdu-Bihar Megyei Teriileti Szervezet
Balics Gergely —Vas Megyei Teriileti Szervezet

|"

cimd

A dijazottaknak gratuldlunk, és tovdbbi jo munkdt kivdanunk!

Béki-Nagy Bence (Debreceni Egyetem Mdszaki Kar):,Monor vasttallomasan
intermodalis csomépont tervezése” cimd diplomaterv-palyazataval.

Gadbor Dénes-dij, 2021

A Covid-vilagjarvany 4. hullama miatt
2021-ben elhalasztottak a Gabor Dé-
nes-dijak Orszaghazba tervezett iin-
nepélyes atadasat. A Gabor Dénes-dij
kuratoriuma azonban nem mondott le
a nyertesek bemutatasarol és a késobbi
tinnepélyes dijatadorol.

2021. évi Gabor Dénes-dijasok:

Dr. Pardi Norbert biologus, a Pennsyl-
vaniai Egyetem adjunktusa

Dr. Dunai LaszIo épitomérnok, a BME
Hidak és Szerkezetek Tanszék tanszék-
vezetO egyetemi tanara

Dr. Kiss Rita Mdria épitémérnok, a BME
Gépészmérnoki Kar, Mechatronikai,
Optikai és Gépészeti Informatikai Tan-
szék tanszékvezeto egyetemi tanara
Dr. Maurovich Horvat Pal orvos, a Sem-
melweis Egyetem Orvosi Képalkoto Kli-
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zalasi Kutatéintézet Mérnoki és Uzleti
Intelligencia Kutaté-laboratorium ve-
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Nagy Oromet jelent szamunkra, hogy a
vasuti hidaszat szakteriiletén is érdemeket
szerz6 és a VasUti Hidak Alapitvany kura-
toriumaban tevékenyen részt vevo profesz-
szor, dr. Dunai Ldszlo is a dijazottak kozott

szerepel. Erre valo tekintettel a dij indokla-
sat és a dijazott életrajzat kozreadjuk.

Dr. Dunai Ldszlé épitdmérnok, a BME
Hidak és Szerkezetek Tanszék tanszékve-
zet egyetemi tanara, az acélszerkezetek
numerikusmodell-alapt  tervezésének
és az innovativ acél- és dszvér szerkeze-
tek szerkezeti és technologiai fejlesztési
tevékenységéért, a meglévd és torténe-
ti szerkezetekhez kapcsolédd szakmai
tevékenységéért, az (j Duna-hidak ter-
vezésében és specialis épiletek szerke-
zeteinek statikai méretezésében valo
meghatarozd kozremiikddéséért része-
stil a magas kitlintetésben.

Dunai Ldszlé 1958-ban sziiletett Med-
gyesegyhazan. 1983-ban diplomazott a
MUegyetem Epitémérnoki Karan, 1987-
ben egyetemi doktoratust, 1995-ben
kandidatusi fokozatot, 2008-ban az MTA
doktora cimet szerzett. 2016 6ta az MTA
levelez6 tagja. A Budapesti M(iszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem Hidak és
Szerkezetek Tanszékének tanszékvezetd
egyetemi tanara, az Epitdmérnoki Kar
dékan emeritusa. Szakteriilete az acél
tartoszerkezetek fejlesztése, méretezése
és tervezése. Munkassagat a tudomanyos
kutatas és a mérnoki alkototevékenység
egyarant jellemzi. Jelenleg vezetdje egy
végeselem-modszer alapi méretezési el-
jarasokat tartalmazé eurdpai szabvanyt
fejleszté munkacsoportnak. Szakértdje,
ellendre vagy tarstervezdje az utobbi két
évtizedben megvalosult valamennyi ha-
zai jelentésebb Duna- és Tisza-hidnak, és
a budapesti torténelmi hidak felGjitasa-
nak. VezetGje szamos gyakorlatban hasz-

Dr. Dunai Laszl6 egyetemi tandr

nosulé KFI-projektnek, valamint kiemelt
beruhazasokhoz kapcsolodé — statikai
szakért6i munkanak (ELI-lézerkozpont,
Eiffel-csarnok, Paks-2).

Kimagasléan eredményes hazai és
nemzetkozi kutatasszervezdi tevékeny-
sége is. Kutato-fejleszté munkaja az
egyetemi oktato-tehetséggondoz6 mun-
kakban is hasznosult, kutatomiihelyében
eddig 16 f6 kapott PhD fokozatot. Kima-
gaslé szakmai munkajat 2018-ban Kora-
nyi Imre-dijjal, 2021-ben Széchenyi-dijjal
ismerték el.

Gratulalunk a magas kitlintetéshez,
és kivanjuk, hogy tudasat jo erében és
egészségben még sokaig kamatoztassa.

Vorés Jozsef
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Jelentds dllomdshoz érkezett a Déli osszekoto vasiiti Duna-hid épitése

Mindossze két hdonap volt sziikséges
ahhoz, hogy a zar6 tag oktober 4-ei
beemelése utan, 2021. december 6-an
és 7-én megtorténjen a masodik j hid-
szerkezet statikus probaterhelése. Ezt
kovet6en szombaton délelStt végrehaj-
tottak a dinamikus probaterhelést is. A
probaterhelési adatok és a hidvizsgalati
jegyzOkonyv megallapitasai alapjan, az
éves menetrendvaltas idépontjaval 6sz-
szehangolva, a hid forgalomba helyezé-
se megtortént.

Az els6 (j hidon tavasszal végre-
hajtott prébaterheléssel megegyez6
moédon a dinamikus mérések soran
két Gsszekapcsolt és parban hajtott
M62 mozdony kiilonb6z6 sebesség-
gel haladt végig a hidon, 5, 20, 40, 60
és 80 km/h sebességgel. A folyamat
egyik latvanyos része volt a fékez6- és
inditoproba, amikor a jarmtivek a hid
kozepéig elérheté maximalis sebesség-
nél hirtelen fékeztek, majd teljes sebes-
séggel indultak Gjra. A BME Hidak és
Szerkezetek Tanszékének szakemberei
mérték a hidszerkezet kiilonb6z6 ré-
szein bekovetkez6 elmozdulasokat,
alakvaltozasokat.

A forgalomba helyezés utan azonnal
megkezdddott a masodik régi hidszer-
kezet bontasa, hogy annak helyére is uj

A forgalomba helyezett
elsé és mdsodik
hidszerkezet
(Foto: Maller Tibor)

szerelési folyamata mar elérehaladott
allapotban van.

A Déli 6sszekoto vasuti Duna-hid fej-
lesztése az Innovacios és Technolodgiai
Minisztérium megbizasabol a NIF Nem-
zeti Infrastruktlra Fejleszté Zartkor(ien
MUikédé Részvénytarsasag beruhaza-
saban valosul meg a Déli Korvasut fej-
lesztésének részeként. A fejlesztés célja,
hogy tobb elévarosi vonat kozlekedjen
az agglomeracio és Budapest kozott, a
vasut pedig az (j megallok és kapcso-
latok révén versenyképessé valhasson,
és nagyobb szerephez jusson Budapest
kozlekedésében. llyen nagysagu és ilyen
jelentéségli  vasutfejlesztés Budapest
belsé teriiletén tobb mint 100 éve nem
tortént. Hosszl évtizedek oOta ez az elsé

pesten belul uj megallokkal és stribb
vonatkovetéssel az ingazok mellett a
varosban kozlekedok hasznat is szol-
galja. A fejlesztés eredményeként a sza-
kaszon az el6varosi vonatok 8-10 per-
cenként kozlekedhetnek, osszekotve
az érdi, a budaorsi és a kornyezd budai
agglomeraciot, Kelenfoldet, az Ujbudai
Egyetemvarost, a Soroksari Gt térségét
és a Népligetet Kobanya-Kispesttel, a
reptérrel és a pesti agglomeracioval. A
projekt révén Budapest jelentds kozuti
forgalomtol és ennek révén légszennye-
zést6l mentesiilhet.

A Déli Korvasut a Budapest Fejlesz-
tési Kozpont (BFK) és a NIF Nemzeti
Infrastruktdra Fejleszt6 Zrt. egytittmu-
kodésében megvalosulo beruhazas.

f

szerkezet éplilhessen. Ennek gyartasi,  olyan vasiti beruhazas, amely Buda- Voros Jozsef
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Pelles Marton—Zsigmond Gabor

A fiumei magyar kereskedelmi tengerészet torténete, 1868-1921

Budapest: Sziil6fold Konyvkiadd; 2021

Akiket a torténelmi Magyarorszag egyetlen tengeri kikot6jé-
nek torténete, az egykor jelentds magyar kereskedelmi ten-
geri hajéflotta mdkodése és a ma Horvatorszaghoz tartozo
Fiume (Rijeka) magyar muiltja érdekel, azoknak ez a kotet
nem hidnyozhat a kdnyvespolcukrol. A gazdagon illusztrlt,
rendkiviil alapos és hidnypotlo reprezentativ kotet, a szak-
mai érdekl6ddkon tul, a torténelem irant érdekl6ddknek is
ajanlott. Hogyan vélt 1910-re az akkor Magyarorszdghoz
tartozo Fiume Eurdpa tizedik legforgalmasabb és egyik leg-
korszer(ibb kikot6jévé? Hogyan sikeriilt a magyar dllamnak
— megtériil6 — nemzetgazdasagi gigaberuhdzds keretében
szinte a semmibdl erre a szintre felfejlesztenie Fiumét? Mi-
lyen magyar aruk indultak utnak a vildg dcednjain a hatal-
mas tengeri gézhajok gyomréban? Milyen volt az amerikai
kivandorlds, hogyan nézett ki egy magyar luxus dcednjaré?
Mekkora veszteség érte az egykori fiumei magyar tengeré-
szetet a trianoni békeszerzddés soran, amikor elveszitette a
portugdl és a torok tengerészetnél is nagyobb kereskedelmi
hajoflottajat? A konyv tobbek kozott ezekre a kérdésekre is
megbizhat6 és pontos valaszokat ad.

Vords Jozsef
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