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Tisztelt Munkatdrsaim,
kedves Olvasok!

Orémomre szolgél, hogy a MAV FKG Kft. tigy-
vezetbjeként kdszonthetem az Olvasokat.
Tarsasagunk dinamikus fejlédésének és ed-
digi tevékenységének elismeréseként féval-
lalkozoként kapott szerepet a Versenyképes
infrastruktdra program keretében végzendd
kivitelezési és tervezési feladatokban, amely
projekt elsé fazisa a 100a vonal egyes szaka-
szainak rehabilitacidja. A program keretében
elkésziltek a Vecsés-Ullé-Monor vasiti pé-
lyaszakasz felUjitasi és karbantartasi munkai. A
projektben tébb szakdg vett részt, és a munka
tarsasagunk 2021. évi arbevételének 40%-at
tette ki.

2021-ben befejeztiik a balatonfenyvesi kisvas-
Ut Taska forgalmi kitér6—Csisztaflrd6 vasuti
palyaszakaszanak felUjitasat, lezajlottak a Ko-
zép-Duna menti térségben tervezett vasuti
felUjitdsok és fejlesztések. A palyas feladatok
mellett a vasutallomasok fejlesztésében is
részt vettlink. Gépészeti tertletiinkdn szintén
jelentés gépgyartasi, palyas és felsdvezetékes
vasUti munkagép-remotorizaciés munkalato-
kat végeztink.

A projektek kivitelezése, dsszetett és felelds-
ségteljes munkat kivan télink, amelyhez a
gyorsan fejlédé technikai feltételek biztosita-
sa elengedhetetlen. Tarsasdgunk 2019 juliusa-
ban kozbeszerzési eljarast inditott Vasutépitd
nagygépek beszerzése elnevezésii beszerzési
eljaras keretében. A legkedvezébb feltételek-
kel sikerUlt egy nagy teljesftményU dgyazat-
rostald gép, nagy teljesitményd dinamikus
vaganystabilizator, kitérészabalyozd gép, va-
lamint sfinkdszord gép széllitaséra vonatkozd
szerz6dést aldirni. A nagygépek kozul, a sinko-
szor( kivételével, mar minden gépet leszalli-
tottak.

A MAV FKG Kft. szdmara a gazdasagi tervezés
és hatékony munkaltatas rendkivil fontos, igy
a nagygépek munkaba allasa komoly elérelé-
pést jelent.

Orémmel mondhatom, hogy a jévében is sok
Osszetett és felel¢sségteljes munkat kell elvé-
geznlnk. A Covid-19-jarvany szamos nehéz-
ség elé dllitott benntnket, de sikerrel vettik
az akadélyokat. Minden MAV FKG Kft. munka-
vallalo, aki részt vesz a projektek végrehajtasa-
ban, kivitelezésében, tudasat, tapasztalatat és
szakértelmét felhaszndlva hozzajarul ahhoz,
hogy az utazok6zonség egy sokkal megbizha-
tébb, pontosabb és kényelmesebb utazas ré-
szese legyen. Az eddig elvégzett munkajukért
ezUton is kdszonetemet fejezem ki és tovabbi
sikereket kivanok minden munkatarsamnak,
és mindazoknak, akik a sikereinket segftették.

Sejkoczki Andrds
MAV FKG Kft. iigyvezetbje
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Szabadbattyan—Balaton-
fiired-vonalszakasz
villamositasa

és palyaatépitése

Czuczay Laszlo

PL vezet6mérnok

Mav Zrt. Pélyafenntartési
Fénokség, Szombathely
>4l czuczay.laszlo@mav.hu
@ (30) 597 5939

Ki ne ismerné a Szabadbattyidn—Balatonfiired—Tapolca-vastitvonalat, ami a legkedveltebb
tdtléhelyre viszi el az utasokat. A Balaton partjdn vezetett vonal a népszerii tidiiléhe-
lyekre biztosit hangulatos utazést. Sajnos a 115 éve épiilt vastitvonal leromlott dllapota,
az egyre gyakoribba valé lasstjelek, az dtalakult vagy megszlint vonalcsatlakozasok (pél-
ddul Képtalanfired—Veszprém), az elavult és koltséges vontatdsi nem, mind hozzdjirul-
tak a vonal népszer(iségének csokkenéséhez. Ezért fogott hozzd 2016-ban a kozlekedési
kormdnyzat a vonal dtépitésének és villamositdsinak tervezéséhez. Az eredeti terv, hogy
a 2017. évi magyarorszdgi usz6-vildgbajnoksdg nyilt vizi helyszinére — Balatonfiired-

re — mdr villamos vontatdst vonatokkal lehessen eljutni, nem teljesiilt, mert a tervezés
ravildgitott arra, hogy az elhanyagolt pdlya, a szitkséges alépitményi beavatkozdsok és
ivkorrekcidk, a funkcidjukat vesztett dllomdsi vigidnyok miatti dllomdsi vdgdnyhal6zat
dtépitése, a Csittény-hegyi alagtit, mint szlik keresztmetszet, dtépitése nem valdsithatd

meg ilyen rovid idé alatt.

Alapos elékészitést és tervezést koveto-
en kezdddott meg a kivitelezés, és 2021.
junius 18-dn Gnnepélyes keretek kozote
avattdk fel a Szabadbattydn-Balatonfiired
villamositott vonalszakaszt, majd 2021.
szeptember 30-dn megtortént az EB-I.
projekt muszaki dtaddsa, amellyel befe-
jez6dote a 29. vonalon az utdbbi 50 év

legnagyobb vasuti beruhdzdsa. Az 1. dbrin
az dtépiilt és djonnan dadott Als6ors vas-
ttéllomésra érkez6 vonat lathatd.

A Balaton északi partjdn hizédé 29.
szamt (Borgdnd) Szabadbattydn—Tapol-
ca-vastitvonal megépitésének torténetét
Fonyé Sandor vezetdmérnok kollégdm a
Csittény-hegyi alagit dtépitésérdl irt cik-

1. abra. Erkezik a vonat Als66rs allomésra 2021 nyaran. (Foté: Bardics Rébert)

kében [1] mdr részletesen leirta, ezért errél
csak roviden sz6lnék.

Az észak-balatoni vasitvonalat 1907-
1909 kézote épiteteek, bb mint 30 évvel
késébb, mint a Balaton déli partjan 1év6
vonalat. Az 1909. jilius 8-dn dtadott
vasttvonalon 50 évig jelentds dtalakitds,
feldjitds nem volt.

1961-1965 kozott tobb  szakaszban
épiile 4t az 55 km hosszii Szabadbaty-
tydn-Balatonfiired-vonalszakasz az akko-
ri kornak megfeleld miiszaki szinvonald
felépitményi anyagokkal (nyilt vonalon
és dllomdsok vonatfogadd vigdnyaiban
48, 3 rendszerd sinekkel és T jelti vasbe-
ton aljakkal, dllomdsi mellékviganyok-
ban zommel I sinekkel és U jelti lagyvas
betétes betonaljakkal). A vonalszakaszon
tobb jelentds ivkorrekciot hajtottak végre,
Csopakon kozuti aluljdréval, Alsédrson
kozuti feliiljdroval valtotedk ki a szintbeli
keresztezddéseket.

Az 1980-as években Polgirdi-Iparte-
lepek dllomds eldte és utdn 2,3-2,3 vkm
hosszti pdlyaszakaszon a T-aljakat LM
jeld vasbeton aljakkal kicserélek, illetve
1989-ben sor keriilt Balatonftizfé uténi
alépitmény deépitési és ivkorrekciés mun-
kak részeként 1 km hosszon a felépitmény
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cseréjére (utobbi helyen a kis sugard —
R=300-600-330 m - kosdrivbe LI jelt
vasbeton aljakkal), de az deépitett palya-
szakaszokon is maradtak a 48 rendszerd
sinek.

Az 1990-es években tomegesen jelent-
kezett a vonalon a vasbeton aljak fabetét-
jeinek avuldsa, korhaddsa, ezért el6szor
Traversan-cljérdssal, majd Vortok alu-
miniumspirdlok nagyszdmd beépitésével
prébéledk a sincsavarok leszoritderejét
helyredllitani. 2007 ta alkalmazzuk a vo-
nalon a T-aljak avult csonkagla fabetétje-
inek kivaltdsat kétrészes mianyag betérek
beépitésével. Evente 15-20 000 furatjavi-
tés toreént sajt, illetve outsourcing kivi-
telezésben, de sajnos tobb szakaszon ez is
kevés volt a 80 km/h palyasebesség meg-
tartéshoz.

2016-ban elindult egy tervezési folya-
mat a Szabadbattyin—Balatonfiired-pd-
lyaszakasz villamositésival ¢és palyafel-
Gjitdsdval kapcsolatban, amellyel az volt
a cél, hogy a 2017. évi magyarorszigi
lsz6-vildgbajnoksig nyilt vizi helyszinére
— Balatonfiiredre (2. 4bra) — mér villamos

2. 4bra.

Az Usz6-vilag-
bajnoksag
nyilt vizi ver-
senyhelyszine
Balatonfiire-
den. (Foté:
Czuczay
Laszlo)

3. 4bra.
Alséors allo-
mas végponti
oldala a VI.-VII.
vagany el-
bontésa utan.
(Foté: Czuczay
Laszl6)

vontatdst vonatokkal lehessen eljutni Bu-
dapestrol. Sajnos, a program az elékészitd
fizisban megakadt, mivel a kivitelezési
munkék elvégzésére kevés volt az id6, de
a dontéshozok fejében tovabb érlel6dtek
a gondolatok a Balaton északi partjin 1év6
vasttvonal villamositdsanak megval6sit-
hatésdgdval kapcsolatban.

2018-ban a NIF Zrt. kifrta a ,Sza-
badbattydn-Balatonfiired-vonalszakasz
villamos felsdvezeték kiépitése, dllomdsok
részleges akadilymentesitése, vasutépitési
és kiegészitd épitési munkiik elvégzése,
elokészités és kivitelezés™ nevii projekeet,
fgy a tervezésére és kivitelezésére egyiitt
kellett palydzni.

2018. oktdber 27-¢n irtdk ald a terve-
zéste és kivitelezésre vonatkozd szerzédést.
Villalkozé az Eszak-Balaton — 1. (EB-1.)
Konzorcium, amelyet a projekevezetd
Vasttvill Kft. mellett az R-Koord és palyds
kivitelezoként a Homlok Zrt. alkotott. A
projekt pénziigyi forrdsa az IKOP-palyd-
zat keretében elnyert 23 050 millio Fe
volt, a munkak mérnokszervezete a Féber
Zrt. lett.

A kifrds szerint a vallalkozénak a szer-
28déskotés idpontjtdl szamitott 200 na-
pon beliil el kellett készitenie az engedé-
lyezési terveket és 30 honap alatt el kellett
végeznie a projeke kivitelezési munkdit.
lgy a végs6 hatdridd 2021. 4prilis 28. lett.

A projekt fobb miiszaki adatai

— Két tdpvezetékes rendszert 2x25 kV
felsovezetéki rendszer létesitése egy betdp-
l4l4si aldllomdssal (Szabadbattydn).

- A villamositshoz sziikséges palya,
biztositéberendezés, tivkozlés, alillomds
dtalakitdsa.

- Térviligitds korszertisitése, vasiti op-
tikai légkabelek kiépitése.

— Villamositandé vonalszakasz nyolc
dllomdsa koziil megadott négy dllomds
(Polgdrdi, Balatonkenese, Balatonflizf6 és
Alsoors) vaganyhdlozatinak deépitése, eze-
ken az dllomdsokon 250 m hosszd Sk+55
magassdgl burkolt utasperonok létesitése.

- A villamositdssal érintett 55 vkm
hosszi pélyaszakasz fenntartdsi viganysza-
bélyozésa.

A pilyds tervek elkészitése sordn folya-
matos egyeztetés volt a tervezd alvllalko-
26 (Uvaterv) és az iizemeltetd (MAV Zrt.)
kozott, igy az elkészilt tervek dontd
tobbségben tartalmaztdk az {izemeltetd
szombathelyi PFT Fonokség észrevételeit,
azonban azt is meg kell emliteni, hogy a
kéthetenként  megtartott  koordindcids
értekezleteken még 2020 végén is sokat
kellett foglalkozni a tervek modositésaval,
véglegesitésével.

Pdlyds tervesomag késziilt az deépi-
tend6 négy dllomds viginyhdlozatdrol, a
Csittény-hegyi alagitndl a palyaszintcsok-
kentés miatti vdgdnyszakaszrdl, a villa-
mositandé szakaszon 1évé 4tépitendd hat
csoport nem elemes burkolatd Gtdtjdr6rdl,
egy csoport 4j ,labirint” gyalogosdtjdrérél
és a vonalszakasz vigdnyszabilyozdsanak
geometriai tervérdl.

A tényleges kivitelezési munkak eldtti
munkateriilet dtaddsa 2019. szeptember
6-dn tortént, amely utdn megkezdddtek a
felsévezetéki oszlopok alapozdsi munkéi.

2019 végéig a mdr hossz( id6 6ta a for-
galombdl kizdrt alsdorsi VI-VIL. viginy
(3. dbra) és a balatonflizf6i 1. és II1. vags-
nyok elbontésval kezd6dtek meg a palyds
munkdk, ezek dtszdlldsos viginyzdrat még
nem igényeltek.

2020. janudr 16-dprilis 30. kozote
volt az elsd hosszabb 4tszdlldsos vagdny-
zdr Szabadbattydn-Balatonfiired kozott a
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kivitelezés érdekében, amely idészakban
Balatonflizf6 dllomis dtépitése (4. dbra),
a Csittény-hegyi alagit pdlyasiillyeszté-
se, a csatlakozd pélyarészeinek dtépitése,
valamint Balatonalmédi 4llomdson a IV.
csonkavigany és a kidgaz6 6. szdmd kitér§
elbontsa és Alsdors dllomds IV-V. viginy
elbontésa (5. dbra) tortént meg,

Balatonflizf6 dllomds dtépitésénél kii-
16n6s nehézséget okozott a Balaton ko-
zelségébdl is adddé magas talajvizszint
(6. dbra), de a szivirgérendszer kiépitésé-
vel ez a gond is megsziint.

2020. 4prilis 30-dn megtortént a Sza-
badbattyin—Balatonfiired-vonalszakasz
forgalomba helyezése az dtépiilt Balaton-
ftizf6 dllomdssal (7. dbra), igy a 2020. évi
nydri szezon vasiti forgalomkorlitozds
nélkill lebonyolddhatott,  vdgdnyzdrat
igényld palyds munkdk 2021. szeptember
28-ig sziineteltek.

2021 nyardn a MAV-START indit-
vanydra a NIF Zrt. megvizsgdlta és en-
gedélyezte a projeke egy kiegészitd mi-
szaki tartalmdnak terveztetését, amely
szerint Balatonfiired 4llomdsra tervezett

4. 4bra.
Balatonftizf6é
allomason
épul az Sk+55-
Os utasperon.
(Foté: Czuczay
Laszl6)

5. abra.
Alséors allo-
mas latképe
2020 tavaszan.
(Foto: Bardics
Rébert)

mozdonycserék megkonnyitése és Ba-
latonfiired viros belsé koziti forgalmdt
jelentésen befolydsold dllomdsi Gtdtjdré
lezdrdsi idejének csokkentése érdekében
az dtmend féviganybol kidgazé mozdony-
térolé csonkavagany épiiljon (8. dbra), de
ez magdval hozta az dllomds egyik széles
peronjdnak geometriai vltoztatdsdt is. A
kiegészitd miszaki tartalom (KMT) md-

7. abra.
Balatonf(iz-
f6 allomas
latképe az
atépités utan.
(Foto: Bardics
Robert)

6. abra. BalatonfUizfé allomas I. vaga-
nyanak munkagddre talajvizzel telve.
(Foté: Czuczay Laszlo)

sik része Alsoors 4llomdst érintette, amely
szerint az 4llomds I. megel6z8 féviganydt
is alkalmassd kellett tenni a 80 km/h pa-
lyasebességre, ezért az 1. viginy vonalve-
zetését modositani kellett és az 1. szdmd
B54 XI kitérdje helyett B60-800 r. kitérot
kellett betervezni. A projekt dsszkoltsége
a KMT-vel egyiitt 23 649 M Ft-ra emel-
kedett.

2020. szeptember 28-dn Szabadbaty-
tydn-Balatonfiired kozott kezdédote mi-
sodik hosszabb dszdlldsos vigdnyzir ere-
detileg 2021. dprilis 28-ig tartott volna,
de a kiegészit§ mszaki tartalom miatt ez
avaganyzari végdatum 2021. dprilis 30-ra
kitolédott. Ebben a viginyzdrban kellett
elvégeznie a kivitelezknek a projekebél
minden hdtralévé munkdt. Pilyds szem-
pontbdl ez érintette Polgdrdi, Balaton-
kenese és Als6ors dllomds teljes dtépitését
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Czuczay Laszlo kozépiskolai tanul-
manyait Budapesten a Kvassay Jend
Szakkozépiskoldban végezte 1977-
1981 kozott. Erettségi utan a Buda-
pesti Mlszaki Egyetem épitémér-
noki karan tanult tovabb és szerzett
épitémérnoki diplomat.

1988. augusztus 1. éta dolgozik a
MAV palyafenntartasi szolgalatanal.
1989-1990-ben  palyamesterként,
majd 1991-tél szakaszmérnokként
dolgozott t6bb vonalszakaszon a
veszprémi PFT Fénokségen.
1996-2016 kozott a Balaton északi
partjan vezetd 29. vonal felligyeletét
ellatd balatonfiiredi fépalyamesteri
szakasz szakaszmérndke volt. 2017-
tél a szombathelyi PFT Féndkség ve-
zetémérndki beosztasat tolti be.
Munkajat 2001-ben szakigazgatdi
dicsérettel, 2021-ben a,Vasut szolga-
lataért” ezlist fokozattal ismerték el.

és Balatonfiireden a kiegészité miiszaki
tartalom szerinti csonkavigdny kialakitd-
st, a peron dtalakitdsit. Az iddjiras ke-
gyes volt a kivitelez6khoz, a téli honapok-
ban jelentds havazds, illetve es6zések nem
akadélyoztdk a kivitelezést.

A kovetkezokben roviden arrdl szdlok,
hogy az dtépiilt dllomasok az dtépités el6ee
milyenek voltak és milyenek lettek a pro-
jeke befejezését kovetGen.

Polgardi allomas

Atépités eldtt

Kétviganyt, 48 rendszerti felépitmény,
4,75 m  vigdnytengely-tdvolsigi dllo-
mis, amelynek nem volt viztelenitése, az
utasperon Sk+15 cm magas, 180 m hosz-
szt vasbeton aljszegélyes 1,65 m széles

burkolatlan peronnal (9. dbra).

Atépités utdn

Kétviganyt, 54 rendszer(i felépitmény,
10 m viginytengely-tdvolsdgl, szivir-
gorendszerrel viztelenitett dllomds, az
utasperon Sk+55 magas, 6,7 m széles tér-
kd burkolatos peron egy fedett esdbedlls-
val (10. dbra). Az dllomdson két csoport
0j B54XI r. kitér6 keriilt beépitésre, vala-
mint megépiilt 90 m életvédelmi kerités.

Balatonkenese allomas

Atépités eldtt

Négyviginyt, 48 és I felépitményt,
4,75 m vdgdnytengely-tavolsigu llomis,
amelynek nem volt viztelenitése, az utas-

8. abra. Balatonfiired allomason épiilt VV/a. csonkavagany latképe.
(Fotd: Bardics Robert)

9. abra. Polgardi dllomas az atépités el6tt. (Fotd: Bardics Robert)

10. dbra. Polgérdi dllomas az atépités kozben 2021 marciusaban.
(Fotd: Bardics Rébert)
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peron Sk+15 cm magas, 200 m hossz
vasbeton aljszegélyes 1,65 m széles burko-
latlan peron volt (11. dbra).

Az dllomds hat csoportkitérd mindegyi-
ke faaljas kitér§ volt.

Atépités utdn

Héromviginyd, 54 rendszer(i felépit-
ményt, 4,75 é 9,50 m végdnytengely-ti-
volsdgt, szivargérendszerrel viztelenitett
dllomds, a 250 m utasperon Sk+55 ma-
gas, 250 m hosszti, 6,2 m széles térkd
burkolatos peron két fedett esbedlloval
(12. dbra).

Az dllomdson két csoport B54XI rend-
szertd és két csoport B 60-800 rendszerti
Gj kitérd épiile be (13. dbra), megépiilt
100 m életvédelmi és 495 m vagyonvédel-
mi kerftés, valamint 100x6 m j burkolt
rakeeriilet.

Uj megoldisként az dllomds végpon-
ti felének viztelenitése érdekében egy
76,3 m hosszi pdrologtatémedencébe
(14. dbra) van bevezetve a szivirgrend-
szer dltal Gsszegytijtote viz, mert csatornd-
ba vagy burkolt drokba nem volt lehetdség
a szivarg6t bekotni.

Balatonfiizf6 allomas

Atépités elétt

Négyviginyd, 48 rendszeri felépit-
ményti, 4,75 m vigdnytengely-tavolsiga
dllomds, amelynek nem volt viztelenitése,
az utasperon Sk+15 cm magas, 200 m
hossz( vasbeton aljszegélyes 1,65 m széles
burkolatlan peron volt.

Az dllomds hat csoportkitéréje kozil
mindegyik faaljas kitérd volt. Az dllomds
dtmend févagdnyiban volt egy R=300 m
sugar( fv, amely miatt 400 m hosszon
60 km/h dllandd sebességkorldtozds volt

érvényben.

Atépités utdn

Kétvagdnyt, 54 rendszerd felépitményd,
10 m viginytengely-tvolsdgl, szivir-
gorendszerrel viztelenitett dllomds, az
utasperon Sk+55 magas, 250 m hosz-
szd, 6,5 m széles térkd burkolatos peron
két fedett esdbedlloval. Az dllomdson két
csoport B54XI rendszerd j kitérd keriile
beépitésre, valamint megépiilt 85 m élet-
védelmi kerités, 242 m vagyonvédelmi
kerités és 440 m védkorld.

Az dllomds dtmen féviganydban a leg-
kisebb ivsugdr R=450 m, igy a kordbbi
60 km/h dllandé sebességkorldtozds meg-
sziint (15. dbra).

11. abra. Balatonkenese allomas latképe az atépités el6tt. (Fotd: Bardics Robert)

12. dbra. Balatonkenese allomas latképe atépités utan. (Fotoé: Bardics Robert)

13. 4bra. Balatonkenese dllomas végponti oldala az atépités utan.
(Foto: Bardics Rébert)
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14. dbra. Pérologtatémedence
Balatonkenese alloméson.
(Foté: Czuczay Lészlo)

Alsdors allomas

Atépités eldtt

Hétvaganyd, 48 és ,I” rendszerd felépit-
ményl, 5-10-15 m vigdnytengely-td-
volsigu 4llomds, amelynek alig mitkodd
szivirgérendszere volt, az utasperonok

15. dbra. Balatonf(izf6 allomas a miszaki atadas utan. (Foté: Bardics Robert)

Sk+15 cm magas, 278 és 588 m hosz-
szt L szegélyelemes 1,69 és 7,5 m széles,
40x40 cm-es betonlapokkal (47 000 da-
rab) burkolt peron volt (16. dbra).

Az dllomds 13 csoportkitéréje kol
mindegyik faaljas 48 rendszer(i kitérd
volt.

Atépités utdn

Két vonatfogadé vagdnyt (+1 csonkavd-
gany), 54 rendszerd felépitményti, 10 m
véganytengely-tavolsdgu, Uj szivirgdrend-
szerrel viztelenitett dllomds, az utasperon

16. dbra. Régi peronburkolat bontasa Als66rson. (Fotd: Czuczay Laszl6)

Sk+55 magas, 250 m hosszd, 6,6 m széles
térkd burkolatos peron két fedett esdbedl-
16val (17. dbra).

Az dllomdson két csoport B 60-800
rendszerd 0] kitérd keriile beépitésre, va-
lamint megépiilt 108 m életvédelmi és
596 m vagyonvédelmi kerités.

Summary

The Szabadbattydn — Balatonfiired
—Tapolca railway line transports the
passengers to one of the most beloved
resorts. Unfortunately the deteriorated
state of the railway line built 115 years
ago, the speed restrictions becoming
most frequent, the transformed or
ceased lin connections (for example
Kaptalanfiired — Veszprém) the out-
dated and expensive traction system,
all contributed to the decreasing of the
popularity of this railway line. There-
fore the transport government set to
the planning of the reconstruction and
electrification of the line. The original
plan, to reach the open-water site

of the swimming word cup of 2017

in Hungary, Balatonfiired, already

by trains of electric traction was not
fulfilled, because the planning high-
lighted, that the neglected track, the
necessary substructure interventions
and curve corrections, the reconstruc-
tion of the station track network due
to the tracks lost their functions, the
reconstruction of Csittény-hill tunnel
as tight cross-section, cannot be real-
ized in such a short time.
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17. 4bra. Alsoors allomas latképe madartavlatbol az atépités utan.

(Foto: Bardics Robert)

18. dbra. Balatonflizf6—Balatonalmadi llomdaskoz 487+10 Gtatjaro.

(Foto: Czuczay Laszlo)

Alsoors dllomdson egy felsovezeteki
szakasz szolgdlati épiilete és jarmdtdrol6-
ja épiilt. Ide vezet az 1. viginybol kidgazé
csonkavigany.

Az deépiilt dllomdsok miiszaki adataibol
is jol ldthatd, hogy az dtépitéssel jelen-
tésen csokkentek az dllomdsok Gsszesitett
vagdnyhosszai és a kitérék szdma. Ossze-
sen 9936 m vagdnyt és 28 csoportkitérot
kellett elbontani és 4063 m @ vigdny és
12 csoport uj kitérd épiilt.

Meg kell emliteni, hogy az elbontott,
de dt nem épitett vdgdnyok koziil tobb
hosszi ideje (volt, amelyik mdr 22 éve) ki
volt zdrva a vasiti forgalombdl.

Alsoors dllomdson jelentds teriilet (ko-
zel 20 000 m?) szabadult fel a ki nem hasz-
ndlt vagdnyok elbontdsdval.

A négy dtépiilt dllomdson az alépitmény
megerdsitése tortént 30 és 40 cm vastag

cementes és meszes talajstabilizdcié be-
épitésével és erre 20-25 cm vastag SZKI1
kiegészitd réteg beépitésével.

A projekt sordn 4tépiilt hat csoport
nyilt vonali talpfds Gtdtjdr6 (18. dbra) és
létesiilt egy j 6ndll6 labirintkorldtos gya-
logosétjdr6 (19. dbra), ezeknél 24-36 m
hosszon felépitménycsere is tortént. Ezek
az tdtjdrok, két mezei dtjard kivételével,
STRAIL burkolattal, mig a mezei Gtdtja-
rok burkolata a NIF Zrt. kifrdsdnak meg-
feleléen Bodan burkolattal késziileek, a
csatlakozd dtburkolatok a hatdlyos D.11
Utasitds el6irdsai szerint lettek kialakitva.

Az 55 km hosszti nyilt vonali és dtmend
vagdnyokat érint§ villamositott palyasza-
kaszon dsszesen 3,6 vkm hosszon épiilt
at a felépitmény, ami nagy el6relépés, de
ezzel az deépitett hosszal nem lehetett el-
érni azt a mindségi javuldst, amit a palya-

19. dbra. Uj 6néll6 gyalogatjard
Balatonkenese 4llomason.
(Foté: Czuczay Laszlo)

szakasz teljes hosszban torténd feldjitdsa
jelentett volna.

Sajnos a projekt nem tartalmazhatta az
alépitményhibds palyarészek helyreallitd-
sit, a 15-20 éve beépiilt elemes atatjarok
dtépitését, illetve legaldbb az fves palyaré-
szekben (a palyaszakaszon 100 iv taldlha-
t0, amelyeknek 28%-a R=400 m vagy an-
ndl kisebb sugari iv) a fabetétes vasbeton
aljak cseréjéc vagy manyag betétekkel
torténd javitdsdt, amelyek elvégzését a vil-
lamos vontatds felvétele el6tt az tizemelte-
tés részérdl tobbszor szorgalmaztuk.

A szombathelyi PFT Fonokség lehe-
toségeihez mérten jelentds anyagi erd-
forrds-dtcsoportositdssal igyekezett a leg-
szitkségesebb aljjavitdsokat elvégeztetni a
villamos vontatds meginduldsa eldtt, de a
villamos vontatds 2021. jdnius 19-i meg-
induldsa utdn bebizonyosodott, hogy nem
értiink ennek a munkdnak a végére.

Osszefoglalds

Nagy 6rémot és bizonyos mindségi javu-
ldst hozott szdmunkra és az utaz6kozonség
szamira is az EB-I. projekt megvaldsuldsa.
Remélhet6leg hamarosan lesz lehetdség a
tobb nyilt vonali, jelenleg is meglévé akut
(példdul alépitményi) probléma megolda-
sdra, az fves plyaszakaszok megerdsitésére
és a munka folytatdsdra Tapolcdig. 44

Irodalomjegyzék

1. Fonyé Sdndor. A csittényhegyi alagut
dtépitése. Sinek Vildga 2021/2:8-16.0.
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A Vecsés—Ull6—Monor-
vonalszakasz
rekonstrukcioja
2021-ben

Torok Gergely*
miiszaki igazgatohelyettes
MAV Zrt. Pélyavasiiti Teriileti
lgazgatdsdg, Budapest

> torok.gergely@mav.hu
& (30) 432-6670

A 100. szdma, Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhd-
za—Zdhony-vastutvonal a magyar vasithdlézat egyik leg-
nagyobb terhelés(i vonala, mind személyforgalom, mind
teherszallitds tekintetében. A leromlott dllapot miatt
szitkségessé valt a vonal részleges dtépitése. A beruhdzds
2021-ben fennakadds nélkiil, titemezés szerint megval4-
sult, amelynek eredményeként t6bb 1épcsdben sikeriilt
felszdmolni a muszaki ok miatt kordbban meglévé lassu-
meneteket és jelentds, a menetrendszer( kozlekedést
akaddlyoz6 probléma szlint meg ezéltal, nagymértékben
csokkent a zavarérzékenység. A kordbban elhanyagolt,
leromlott dllapotd utasforgalmi teriiletek, 1étesitmények is
megujultak, hozzdjdrulva az utazékézonség komfortérze-

téhez.

Avonalszakasz ismertetése,
el6zmények

A 100. szdmd, Budapest-Szolnok-Deb-
recen—Nyiregyhdza-Zéhony-vastitvonal
a magyar vasuthdlézat egyik legnagyobb
terhelésti vonala, mind személyforgalom,
mind teherszdllitds tekintetében.

A személyforgalom két {6 szegmense a
tavolsdgi, amely Budapest dsszekdteetését
jelenti a hdrom megyeszékhellyel, vala-
mint az elévdrosi, amely a Szolnok-Buda-
pest kozott térség agglomerdcids z6ndjd-
bol a f6virosba ingdzd személyforgalmat
jelenti.

Tavolsigi személyforgalomban a vo-
nal a keleti orszdgrész gytjt6vonalaként
miikddik. Szajolndl a 120. szdmd vonal
csatlakozik hozzd Békéscsaba irdnyédba,
Piispokladdnyndl a 101. szdmd vonal Bi-
harkeresztes felé, Debrecennél a 110. sza-
mu vonal Mdtészalka irdnydba.

Megemlitendd a 80. és a 100. vonal
Nyiregyhdzdn 4t meglévd kapesolatd
kihasznalé ,kor-IC ” kozlekedés is a Bu-
dapest  Keleti-Miskolc-Nyiregyhdza—
Debrecen-Szolnok-Budapest ~ Nyugati-

ttvonalon, és ugyanezen viszonylaton az
ellenkezd irdnyban is.

A vonalon nemzetkdzi jaratok is kozle-
kednek, amelyekkel kozvetlenill elérhetd
Temesvir, Munkdcs, Bukarest és Brasso.

A Szolnok és Budapest kozotti szaka-
szon (ez az Ugynevezett 100a vonalrész)
megjelenik a fovdrosi elévdrosi személy-
vonati kozlekedés, amely volumenében
messze meghaladja a tivolsdgi forgalmat.
Olyan nagy népességli telepiiléseket érint,
mint Szolnok, Cegléd, Monor, Vecsés,
Albertirsa, Pilis, Ceglédbercel, Abony, va-
lamint Budapest X., XIV., XVIIL. és XIX.
keriilete, 6sszesen 250-300 000 f6 lakos-
saggal.

Cegléden mindehhez a 140. vonalon
Szeged, Kecskemét fel6l érkezd, mdr on-
magdban is jelentds személyforgalom is
hozzdadédik.

A személyszdllité vonatok mennyisége
az utébbi mdsfél-két évtizedben az eléva-
rosi zéna dinamikus lakossignovekedése
és az titemes menetrend 2006/2007. évi
bevezetése miatt jelentGsen megnétt. Az
titemes menetrend eldtti iddszakban (pél-
ddul 2004-ben) a Nyugati palyaudvarrdl a

100., 140., 142. vonal felé munkanapo-
kon naponta 67 vonat indult, ugyanez az
adat az idei évben mdr 192. A vonatfor-
galom ilyen mérvi novekedése az infra-
struktdra igénybevételének fokozdddsdt,
dllapotdnak rohamos romlasit is jelentet-
te, az igénybevétel novekedésén til a va-
ganyzdri lehetdségek csokkenése miatt is.

Ugyanezen iddszakra jellemzd, az dl-
lapot tovbbi leromldsdhoz vezetd ko-
riilmény volt a fenntartdsra fordithat6
forrdsok szlikossége, illetve a mszaki tize-
melteté szakeeriiletek létszdmdnak nagy-
sagrendi csokkenése is.

A 100. vonalat érintd nagyberuhdzdsok,
vonali rekonstrukciok jellemzden a 2000-
es évek els6 felében, kozepén zajlottak,
szakaszonként eltér6 miszaki tartalom-
mal, nem egybefiiggéen, nem egységes
technoldgidval.

A fenti tényezdk osszességének eredmé-
nyeként a 100. vonal 4llapota a 2010-¢s
évek végére leromlott miiszaki 4llapotba
keriilt, jelent6sen hozzdjirulva a menet-
rendszerliség, az utaskomfort, ezdltal a
vastt versenyképességének romldsdhoz.
Ezt a tendencidt nagyban felersitette a
vonatforgalom volumene miatti rendkiviil
magas zavarérzékenység is.

A 2021. évi rekonstrukcio
eldkeészitése

A vonal menetrendjének tarthatatlansiga,
magas zavarérzékenysége miatt rendszere-
sen jelentkezd, jogos kritikdk, utaspana-
szok és sokszor negativ médiavisszhang
okdn mér hosszabb ideje napirenden volt
egy komolyabb beavatkozds szdndéka a
helyzet rendezésére. Elsd titemben 2020-
ban megtortént a Nyugati-Virosliget-el-
dgazds vonalszakasz dtépitése, amelynek
nyomdn itt Gjra a teljes kapacitdst kihasz-
nélva, 80 km/h pilyasebességgel haladhat-
nak a vonatok.

A rekonstrukeié 2021. évi Gitemének

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2018/1. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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kijelolését hosszas egyeztetések el6zték
meg az érintett szervezetek, vasttvlla-
latok kozott. Figyelembe kellett venni a
vastti palya miszaki dllapotdt, a meglévd
sebességkorldtozdsokat, a vonatforgalom
nagysagdt, a zavarérzékenységet és a meg-
valosithatd vagdnyzdri zavartatdst is.

Mindezen tényez6k mérlegelése alapjin
a Vecsés (kiz.)-Ull6~-Monor (bez.)-vonal-
szakasz munkdba vételérd] szilletett don-
tés.

Ez al00a vonal Budapesten kivill es6
részének legjobban terhelt szakasza, iddig
kozlekednek a hétkoznapi cstcsidei si-
rité elévdrosi személyvonatok. Egy nap
alatt dtlagosan 300 vonat halad dt ezen
a szakaszon, ebbe beleértenddk az elova-
rosi személyvonatok mellett a tdvolsgi
személyszdllit6 és a tehervonatok is. Egy
lassti menet vagy egy miszaki {izemzavar
dltal okozott forgalmi zavartatés itt a leg-
jelentdsebb, a menetrendszerti kozlekedés
zavar utdni helyredlldsdhoz itt sziikséges a
leghosszabb id.

A vonalszakaszrol dtekint térképet az
1. dbrdn mutatunk be.

El6zéleg 2003-2005 kozote torténtek
jelentdsebb beavatkozdsok a vonalon, ez
teljes dtépitést csak az akkor legrosszabb
allapott részeken jelentett. Mashol csak a
meglévé vaganyok feltjitdsira keriilt sor
az aldbbiak szerint:
® Vecsés (bez.)-Ull6 (kiz.): meglévé palya

felujitdsa, 2003.

o UlI6 allomds 4tépitve, 2003.
o Ull6 (kiz.)-Monor (kiz.): meglévé pa-

lya feltjitdsa, 2004.

* Monor dllomds: dtépitve, 2005.

A cikkiink tdgyit képezd dtfogd be-
avatkozdst a muszaki dllapot is indokolttd
tette. A munkdk megkezdése elétti utolsd
honapban, 2021. februdrban dsszesen hét
helyszinen volt érvényben 80-100 km/h
méreekii ideiglenes lassd menet, amelye-
ketaz 1. tdbldzat szemléltet.

A beruhdzds végrehajtdsira 20 Mrd Ft
célzott dllami tdmogatdsbdl, az Infrastruk-
tira Versenyképesség Javitd Program kere-
tében nyilt lehetdség. A generdlkivitelezd
a MAV FKG Kft. volt, amely tobb alvdl-
lalkozé bevondsdval, komplexen szervezte
meg és végezte el a feladatot.

Megvaldsitand6 cél volt a lassimene-
tek felszdmoldsdn, ezzel a pélyasebesség
helyredllitdsin tal az egységes miiszaki
megoldds kialakitdsa is annak érdekében,
hogy az elérni tervezett eredmény tartdsan
fenntarthat6 legyen, az avuldsi folyamat
azonos médon menjen végbe egy jovo-

1. &bra. A projekt altal munkaba vett vonalszakasz

2. dbra. Agyazatrostalas Vecsés-UlI6 allomaskdzben

1. tablazat. Ideiglenes lassimenetek 2021. februarban

Allomas- ., Szelvény Hossz Korlatozas

ATh o7 Vagéany p -

allomaskéz Kezdé Vég [m] [km/h]

Vecsés-Ull6 jobb 238+00 239+00 100 100

Vecsés-Ull8 bal 213+50 214+50 100 80

Vecsés-Ull6 bal 230+00 231400 100 80

Vecsés-Ull6 bal 264+50 265+50 100 100
0116 jobb atmend 281400 283+00 200 80
U6 bal 4tmend 280+50 283+00 250 80
0116 bal 4&tmené 289450 290+50 100 80

beni, kovetkez rekonstrukcioig, Ezzel az
tizemeltetési feladatok is tervezhet6bbé,
jobban eldre lithatovd valnak.

A miiszaki tartalom ezen elvek mentén
keriilt meghatdrozdsra, kiilon hangstlyt
fekeetve a teljes palyavasuti infrastruktira,
azaz a vasuti pdlya, a felsévezetéki rend-
szer, a biztositdberendezés, valamint az
ingatlanok, utasforgalmi létesitmények

dllapotdnak javitdsdra a forrds adta kere-
teken beliil.

A fobb feladatok az aldbbiak szerint
alakultak.

Vecsés—U116 és Ull6—Monor lloméskoz

* Agyazatrostdlds+felépitménycsere,

60 kg/fm: 24 200 vm (2—4. dbra).
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3. dbra. Féldmunkas dgyazatcserével atépiild vaganyszakasz Ullén

4. abra. Az 4tépiilt nyilt vonal Ull6-Monor &lloméskézben

5. abra. Peronburkolat feltjitasa Hosszuberek-Péterin

o Utdgjarok  4tépitése  szegélygerendss
STRAIL rendszertire, 10 csoport.

o Hosszaberek-Péteri,  Vecsés—Kertekalja
megall6helyi peronok térké burkolatdnak
tisztitdsa és feljitdsa, 3138 m? (5. dbra).

* Utastdjékoztatd berendezések telepitése

Hosszaberek—Péteri és Vecsés—Kertek-
alja megillhelyeken.

® Utasbeallok telepitése Vecsés—Kertekal-
ja megilléhelyen, négy darab.

® Zajvéds falak festése Vecsés—Kertekalja
megdlléhelyen, 4550 m2.

* Vonali sorompdberendezések feldjitdsa,
négy csoport.

* Gyalogosfeliiljard felujitisa, egy darab
(6. dbra).

e Vonali felsovezeték-halézat felujitdsa
(hosszldnccsere, szigeteldcserék).

® Novényzet irtésa a palya mindkét olda-
ldn 4-4 m szélességben, teljes hosszon.

Uné allomas

o Aumen§ fovaginyok feltjitasa agyazat-
rpstéléssal, 1350 vm.

* Atmend f6vigdnyban fekvé kitérok cse-
réje B 60 XI rendszertire, kilenc csoport
(7. dbra).

o Allomési utdtjarck deépitése szegélyge-
rendds STRAIL rendszerdire, hat cso-
port.

@ Peronok térké burkolatdnak tisztitdsa és
f;lﬁjl’tésa, 2750 m2.

* Uj utasbedll6k telepitése hat helyen.

* Romos épiiletek bontdsa hdrom hely-
szinen.

® Aluljérok, lépcsok felujitdsa (8. dbra).

* Biztositoberendezési felujitdsok: elekt-
ronikus biztositdberendezés, kezelofe-
lillet, jelz8k, tolatdsjelzok, egyéb kiils6
téri szerelvények.

o Uj viltofités kiépitése.

o Allomisi felsévezeték-hdlézat felujitdsa
(hosszlénccsere, szigeteldcserék).

Monor allomas

® Pontszert feldjitdsi munkdk az dtmend
kitér6kben és az dtmené f6vdginyok-
ban (sin-, szigetelt sin-, kitérdalkat-
rész—cserék, lokdlis dgyazatcserék).

o Utdtjdrd  dtépitése  szegélygerendds
STRAIL  rendszertire, két ~csoport
(9. dbra).

o Peronok térkd burkolatanak tisztitdsa és
feldjitésa, 4700 m?,

* Uj utasbedll6k telepitése kilenc helyszi-
nen (10. dbra).

® Aluljérok, [épcsok felujitasa.

o Elektronikus biztositoberendezés keze-
6feliiletének cseréje.

A projekt végrehajtdsa

A tényleges munkavégzést megel6zéen
sajdt kivitelezésben megerdsitettik azon
pélyaszakaszokat, ahol a viganyzdrak alatt
a régi véganyon, a régi felsévezetéki rend-
szert és biztositoberendezést haszndlva
bonyolddik a teljes forgalom, viltakozd
menetirdnnyal.
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6. abra. Gyalogosfeliiljaro felujitas elétt Vecsés-Ull6 dllomaskozben

7. 4bra. Ujonnan beépiilt B60 XI. rendszer( kitéré Ullén

8. abra. Peronra vezetd lépcsé feljitasa Ullén

Ennek sordn eldzetes irdnyforditdsokat,
szigeteldcseréket,  fels6vezeték-szabalyo-
zdst, sincseréket, szigetelt sinek cseréjét
végeztiik el, amelyek dltal csokkentettitk a
tényleges dtépités ideje alatti hibdk el6for-
duldsdnak kockdzatit, a vasiti forgalom

zavarérzékenységét, ami az egyvigdnyos
kozlekedés ideje alatt a leglényegesebb.
Hasonld fontossdgt a zavarelhdritdsi
idék minimumra vald csokkentése is az
egyvaginyos kozlekedés iddszakdban. Eh-
hez Monor telephelyen egy kiilon palya-

Summary

The Budapest — Szolnok — Debrecen —
Nyiregyhdza — Zahony railway line No.
100 is one of the most loaded lines of
the Hungarian railway network, both
from passenger transport and from
freight transport point of view. Due

to the degraded state the reconstruc-
tion of the line became necessary.

The investment was realized in 2021
without stoppage, according to the
schedule. As result of which in several
steps we managed to eliminate the
earlier existing speed restrictions due
to technical reasons, and significant
problem hindering the transport ac-
cording to timetable disappeared, and
the disturbance sensitivity decreased
in a great extent. The earlier neglected
and of deteriorated state passenger
buildings, establishments were re-
newed, contributing to the passengers’
comfort feeling.

fenntartdsi készenlétet szerveztiink 2021.
dprilis 1-jétdl, kizdr6lag az ebben a térség-
ben esetlegesen fellépd miiszaki zavarok
kezelésére. BiztositGberendezési készenlét
alapmiikddési rend szerint van Monoron,
felsovezetékes készenlét Pestszentlrincen,
utdbbi esetében a vasiti jdrmd és -vezet§
dllandé rendelkezésre dllasdt kellett meg-
oldani.

A kivitelezésre tobb, egymdsra épiild,
illetve esetenként parhuzamos vagdnyzdri
titemben keriilt sor 2021. dprilis 6-ji-
nius 18. (Vecsés—Ullg), illetve augusztus
30-okeber 30. kozote (Ull6-Monor és
Ull6 llomds). A vonatok kozlekedése ez
id6 alatt forgalmi technoldgia alapjdn,
elore meghirdetett, az alapmenetrendhez
képest médositott vagdnyzéri menetrend
szerint zajlott.

A nyilt vonali szakaszok dtépitése egy-
egy vagdny teljes kizdrsaval tortént, a ma-
sik vigdnyon fenntartott, vdltakozd ird-
nyd vonatkdzlekedés mellett. A forgalmi
vagdnyt a munkavédelmi lassi menetek
és az esetenként, éjszakdnként, anyagolds
miatt tartott hozzdzdrdsok is tovabb ter-
helték.

Ull6 allomds esetében a legnagyobb za-
vartatast okozé kitérécserék, és az dtmend
fovaginyok munkdi hét hétvége alatt zaj-
lottak le 2021. szeptember 3—oktGber 18.
kézot, szeptember valamennyi és oktober
elsé hdrom hétvégéjén, osszehangolva az
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9. dbra.
Az atéplilt
utatjaro
Monoron

10. abra.
Utasbeallok
épitése
Monoron

egyidejtileg folyamatban lévé, Ulls-Mo-
nor kozotti nyile vonali dtépités vagdny-
zdrdval.

Monor dllomis esetében az elvégzendd
feladatok nagy része végrehajthaté volt
KMZN (kiutalt menetvonalak zavarta-
tasa nélkiili, azaz menetrendi médositast
nem igényld) viginyzdrakban, amelyekre
2021. november 5. és 2021. november
7-20. kozotti idoszakban, tobb éjszakdn
kerdilt sor.

Az deépités f6 vaganyzdri titemeinek be-
fejezése utdn még tbb, kisebb zavartatisa
munkarész kovetkezett a teljes késziltség
eléréséhez.  Felsovezetéki  hosszldnccse-
réket végeztek Vecsés végpontjan, Ullg

teljes dllomisi teriiletén, valamint Monor
kezdGponti végén november 2-25. kozott
¢szakdnként. A vonatforgalom ez idd
alatt is forgalmi technoldgia alapjin, eldre
meghirdetett, az alapmenetrendhez képest
modositott vdgdnyzri menetrend szerint
zajlott. KMZN vdgdnyzérakban tovdbbi
hosszldnceserék torténtek még december
1-10. kozote éjszakdnként, mdr az alap-
menetrend alkalmazdsa mellett.

Osszefoglalds

A beruhizds fennakadas nélkiil, iitemezés
szerint megval6sult, amelynek eredménye-
ként tobb lépesSben sikeriilt felszdmolni a

miiszaki ok miatt kordbban meglévé lasstt
meneteket és jelentds, a menetrendszerd
kozlekedést akadilyozd probléma szlint
meg ezdltal, nagymértékben csokkent a
zavarérzékenység. A kordbban elhanya-
golt, leromlott dllapotd utasforgalmi
teriiletek, létesitmények is megtjultak,
hozzdjdrulva az utazékozonség komfortér-
zetéhez. Mindezen eredmények eléréséhez
elengedhetetlen volt a f6véllalkozo MAV-
FKG Kft., az alvéllqlkozék, valamint
minden résztvevé MAV-szervezet és a
MAV-START munkatdrsainak fegyelme-
zett munkavégzése, konstruktiv, problé-
mamegoldé hozzddllisa, amelyet ezzel a
cikkel is megkdszoniink. 4«
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A Segesdi-Rinya-ag-hid
helyredllitasa miszaki

ellendri szemmel (7. rész)
Vastiti pdlyaépités

Giczi Ratalin

kiemelt beruhdzasi projekt-
koordindtor, MAV Zrt. BLI MMEQ
Miszaki Lebonyolitd Iroda, Pécs
>4 giczi.katalin@mav.hu

& (30) 597 5869

A 41. szdm vastutvonal Beleg—Somogyszob kozotti térsé-
gében 2020. jalius 25-én olyan jelentés mennyiségi esé
esett, hogy a 650+35 szelvényben 1év6 Segesdi-Rinya-dg
10,5 m nyildsa vastti tekn8hidjit megrongdlta, a vas-

ati palydt jarhatatlanna tette. A helyredllitds el6készitése
2020-ban megtortént, 2021-ben elkésziilt az Gj [étesit-
mény tartozékaival egyiitt. A hid helyredllitdsdrél Simon
Ilona hidész teriileti f6mérnok tolldbdl a Sinek Vildga
2021/4-5. szimdban mdr jelent meg cikk. Jelen irdsunk a
vastti palya helyredllitdsdt, a hidmunkakkal kapcsolatos

koz6s feladatokat mutatja be.

Elézmények

2020. jdlius 25-én lehullott rendkiviili
mennyiségi csapadék rekordot dontott a
Rinya-patak vizgy(jtdjén, amely szinte va-
lamennyi oldaldgi szakaszon 4rvizet oko-
zott a Segesd-Nagyatdd kozotti térségben.
A Segesdi-Rinya-dgon levonulé 4rhullim
megbontotta a hidfék é a szdrnyfalak
mogotti hdttdltéseket, a mederburkola-
tot és aldmosta a hidf6ket. A hidszerkezet
kimozdult a helyérél. A vasiti t6ltésen az
dtcsap6 viz a zizott kdvet kimosta a pi-

lydbdl, a sinek deformilédiak, a vasiti
forgalmat le kellett 4llitani (1. dbra).

A helyszini bejérdsok és vezetdi egyez-
tetések utdn az a dontés sziiletett, hogy
egy P20,4-80 tipusi provizdrium épiil
be a vasiiti palya helyreallitdsaval. A hely-
redllitds terveinek elkészitésére a MAV
Beruhdzds Lebonyolit Igazgatésig M-
szaki Tervezési Osztdlya kapott megbizdst.
Tervek késziiltek a sériilt hid elbontasara,
geotechnikai terv késziilt az Gj mdtdrgy
beépitéséhez, a sériilt vasiti pélya, felsove-
zeték és tavkozlési alépitmény helyredlli-

1. dbra.

Sérilt mitargy
és palyarész
a41.vv.Be-
leg-Somogy-
szob 650+35
szelvényében.
(Fotd: PFT.
Fénokség
Dombdévar)

tasi munkdihoz. A kivitelezés elvégzésével
a MAV-csoporthoz tartozd6 MAV FKG
Kft.-t biztdk meg.

Kivitelezés elokészitése

A helyredllitdsi stratégia 2020-ra az el6-
készité munkdkat irta eld — sériilt hid é
pélya bontdsa, mederkotrds, bejarout épi-
tése, tervkészités, -jovahagyds, drajanlatok
megkérése a MAV FKG Kft.-tl. Az
miitrgy kivitelezését 2021-re tervezték a
forgalom felvételével egyiitt.

A 41, szdm@ vasitvonal Beleg-So-
mogyszob kozotti része 1963-ban épiilt
dt 100 km/h sebességre, 48-as rendszert
120 mh sinekkel, L jelti vasbeton aljak-
kal, geoleerdsitéssel, 50 cm-es zizottkd
dgyazattal, hézagnélkiili kivitelben, néhol
homokos kavics védéréteggel. A pdlyase-
besség a kdresemény idején 80 km/h volt.
A plyarész elbontdsa 2020. oktdber 26-
dn ortént meg, 27 m vagdny Kirow daru-
val kiemelve és beszdllitva Beleg dllomds-
ra, ahol a kézi kisgépes bontdst végezték
el. A helyszinen tovébbi 13,25-13,25 m
vagdnyrészt bontottak a medermunkak-
hoz, illetve 13,5-13,5 m-t a prébacdlép
helyének el6készitéséhez. Az dgyazatot
a helyszini munkateriileten depondltik

(2. dbra).

Kiviteli terv
Felépitmény

Avastti palydra késziilt tervek a beavatko-
zasi hatart a 649+41,10-650+85,10 hm
szelvényekben hatdroztdk meg, Gsszesen
144 m hosszban (3. dbra).

A helyredllitds szakaszai a felépitményre
vonatkozoan:

1. Teljes felépitménycsere 650+08,25—
650+23,25 hm és 650+46,74-650+61,74
hm szelvények kozote 2x15 m hosszban.

2. Részleges felépitménycsere 649+
41,10-650+08,25 hm és 650+61,74-
650+85,10 hm szelvények kozote 67,15+
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Giczi Katalin a Budapesti Mdszaki
Egyetem Epitémérnoki Karan koz-
lekedésépité  mérnoki  diplomat
szerzett 1985-ben, majd ugyanitt
vasutépitési és -fenntartasi szakmér- =
noki diplomat 1988-ban. 1985-t6l a
MAV palyafenntartasi szervezeteinél
dolgozott szakaszmérnokként és
vezetémérnokként a Dunaujvaros
PFT Fénokségen, vonalbiztosként a
Pécsi PHM Osztélyon, majd terileti
vonalbiztosként a Vezérigazgatdsag
PHM Féosztalyan, ahol UIC mun-
kabizottsagi feladatokat is ellatott.
1992-1993 kozétt a mozambiki
vastt (CFM) pélyafenntartasi rend- |
szerének Ujjaalakitdsaban vett részt
szakértoként. 1999-t6l nyolc évet tol- |
tott az épitSiparban, vasuti palya és =
m(targyak kivitelezésében muszaki
vezetéként. A PTE Pollack Mihdly -
Muszaki Karan 2005-ben mélyépités |
és mélyépitési mitargyak szakteri-
leten épitési muszaki ellendri képe-
sitést szerzett. 2007-ben visszatért a
MAV Zrt-hez, a beruhazasi szervezet
pécsi irodajaba. Azéta is itt dolgozik
projektkoordinatori  beosztasban.
2009-ben megszerezte a kozlekedés-
épitési muszaki ellenéri, 2010-ben a
beruhazaslebonyolitéi  jogosultsa-
got. Ugyanebben az évben a BME
FIDIC-képzésén vett részt. A pécsi
terilet beruhazasi, feldjitasi és kar-
bantartasi munkaiban végez muisza-
ki ellenérzést, projektlebonyolitast.

23,26=90,51 m hosszban. A teljes fel-
épitménycserés részen 35 cm hatékony
dgyazatvastagsigli zdzott ké, LM-S jelti
vasbeton aljak 60 cm aljtdvolsdggal, 54-es

rendszer(i 120 mh sinnel, hézagnélkiili ki-
vitelben, a részleges felépitménycserés ré-
szen a régi alsé dgyazatra fektetve LX jelii
haszndlt vasbeton aljakra, 60 cm aljtévol-
saggal, 54-es rendszerd 120 m sinekkel,
hézagnélkilli kivitelben, Gj felsd dgyazattal
késziiltek a tervek. A jovahagyd elzdrko-
zott az LX jelli vasbeton aljakedl, igy erre
a szakaszra is 4j LM-S aljak beépitését irta
eld. A régi, meglévd palydhoz vald csatla-
kozds 6+6 m hosszti 54/48 rendszerd dt-
meneti sinek beépitésével valdsult meg, A
beépitend§ provizérium hossza 20,40 m,
ezért az eldirdsok alapjin a csatlakozd
palyaszakaszon a hidfékon til 15-15 m
hosszban 54-es rendszert tereldsines pa-
lyarészt kellett kialakitani LT, LT1, LT2,
LT3 vasbeton aljakkal. A beépitendd pro-
vizériumon az ikertartdk fels6 ovei toltik
be a tereldberendezés szerepét, igy ott kii-
16n terel6sin elhelyezésére nem volt szitk-
ség. Az dthidald szerkezet hossza 20,90
m, igy a hézagnélkilli palydt megszakitds
nélkiil dt lehetett vezetni a hidszerkezeten.
A provizoriumon az 54-es rendszert sine-
ket 72x23x24 cm-es telitett tolgy magén-
aljakra geoleerdsitéssel kototeek le.

Alépitményi tervek

A tervezés eldtt talajfeltdrds tortént a ré-
tegek és majdani alapozds meghatdrozdsa
céljabol. A jovébeni esetleges kdrosodds
elkeriilése érdekében colopalapozdst ter-
veztek mindkét hidfd ald. A colopalapozds
foldm(thoz képesti merevségének felol-
ddsdra rugalmas pdlyaszerkezetli szakasz
ajanlott a tervezd v=100 km/h sebesség

2. abra. Elbontott mitargy és palya
2021 februarjaban. (Foto:
Giczi Katalin)

figyelembevételével 15-15 m  hosszban
a provizérium eldtt és utdn, valtoz6, 20-
40-60 cm vastagsigban, 5-5 m-es hosz-
szakkal. A rugalmas-dtmeneti z6ndt CKT-
bdl olyan mddon kellett késziteni, hogy
28 napos korban 12,5 N/mm? szildrdségi
dllapotd legyen. A CKT folé SZK1 kiegé-
szitd réteget irtak eld 30 cm vastagsagban.
A teherbirisi modulust E2=80 MPA-ban,
a tomorséget Trv=96%-ban hatdroztik
meg. Az alépitményi korondt 5% eséssel
kellett elkésziteni.

Avastiti pdlya helyredllitdsa

A munkateriilet-dtadds 2021. 4prilis 13-
an toreént. A hidépitési munkak mar feb-
rudrban megkezdédtek, a MAV FKG Kift.

3. 4bra. Vasuti palya kiviteli terve, helyszinrajz. (Forras: MAV BLI M(iszaki Lebonyolité Iroda, Pécs)
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4. dbra. CKT-teherbiras mérése 2021.
aprilis 23-an a Somogyszob fel&li
oldalon. (Foté: Giczi Katalin)

Székesfehérviri Hiddsz Foépités-vezetd-
sége a palydt helyredllito MAV FKG Kift.
Pécsi Divizio Gyékényesi Féépités-veze-
toségével egyeztette a kivitelezés menetét,
hogy a tervezett dprilis végi forgalomfel-
vétel tarthatd legyen. Az egymdsra épiild
munkafolyamatokra  kozos  {itemtervet
készitettek. A kivitelezés legkritikusabb
része a hidhaceoleés kialakitasa volt, a ru-
galmas dtmeneti zéndval és a véd6réteg-
gel. Itt kellett a legjobban dsszehangolni a
hid- és palyamunkakat annak érdekében,
hogy a technoldgiai kotési id6k mellett az
eldirt mindsitési értékek elérhetdk legye-
nek, a palyaépités a provizorium beeme-
lésével kozel egy idében megkezdhetd
legyen. Az ellenérzd CPT-szonddzds és a

5. abra. SZK1 védéréteg a Beleg feldli
oldalon. (Foté: Giczi Katalin)

miitdrgy-prébacolopok dinamikus terhe-
lési eredménye azonban kedvezdtlenebb
talajszerkezet jelenlétére utalt, ezért a co-
lopalapozdst 4t kellett tervezni. A febru-
dri-mérciusi iddszakban tobbszor is jelen-
t6s mennyiségli csapadék hullott, amely
szintén lassitotta a munkavégzést. A tech-
noldgiai id6ket figyelembe véve a provi-
z6rium beemelését 2021. dprilis 20-ra, a
forgalomfelvétel id6pontjat 2021. mdjus
17-re kellett halasztani. Jelentds erdket
mozgositva a villalkozd a kdvetkezSk sze-
rint haladt a mitdrgyépitéssel:

— 2021. mdrcius 25-27.: 10-10 darab
CFA-colop készitése.

—2021. dprilis 7.: Colopasszefogok be-

tonozasa.

6. abra. Elkészilt vagany 2021. majus
4-én a Beleg feldli oldalon. (Foté:
Giczi Katalin)

- 2021. dprilis 13.: Alaplemezek,
szarnyfalelemek daruzdsa.

- 2021. dprilis 13-19.: Hdttoleésépités.

—2021. dprilis 19-20: Rugalmas dtme-
net (CKT) és kiegészitd padka készitése.

- 2021. 4prilis 20.: Provizérium be-
emelése kozati daruval.

A rugalmas dtmeneti z6na teherbirds-
mérése 2021. dprilis 23-4n tortént meg a
kovetkezd eredményekkel: CKT négy- és
otnapos dllapotdban E2: 650+10 hm: 281
MPa, 650+15 hm: 268 MPa, 650+20 hm:
402 MPa, 650+50 hm: 402 MPa, 650+55
hm: 262 MPa, 650+60 hm: 304 MPa
(4. dbra). Az eltakardsi engedély megads-
saval az SZK1 véddréteg beépitése meg-

kezdddhetett.

7.4bra. Terv a pélya provizériumon térténé kialakitasahoz. (Forras: MAV FKG Kft., Kiss Lajos tervezémérnok)
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8. abra. Provizériumra felhelyezett hidfak lek&tés el6tt. (Fotd: Giczi Katalin)

10. abra. Agyazatmegtamaszté borda atalakitasa. (Foté: MAV FKG Kft.,

Ferenczi Zoltan)

A pilyaépités iitemtervét tobbszor is
modositani kellett, a hidépités haladésgit,
a kotési id6ket figyelembe véve. A MAV
FKG Kift. az anyagok helyszinre szallitd-
sat és depondldsit a munkateriilet-dtadds
utdn megkezdte, a rugalmas dtmeneti
z6nan kiviili részeken pedig 2021. 4prilis
21-¢n megindult a részleges felépitmény-
cserével. A tervezett LM-S aljak gydrtdsi
kapacitdsnehézségei miatt Gj LM jeld vas-
beton aljak épiiltek be teljes hosszon, geo
kapcsoldszerrel. A vdgdnyra 54-es rendsze-
rd vendégsin keriilt. Az SZK1 véddréteg
beépitése 30 cm vastagsdgban megtor-
tént, eredményei hdromnapos korban,
2021. dprilis 26-4n a kovetkezék voltak

E2: 650+10 hm: 113 MPa, 650+60 hm:
114 MPa, Trv=96% (5. dbra). A megfe-
leld eredmények utdn mindkét oldalon
megkezd6dott az dtmeneti zona feletti és
a Somogyszob fel6li alsé dgyazat épitése. A
vagdny a terel6sinekkel, az Gj 54-es rend-
szerll hosszd sin és dtmeneti sinek fekee-
tésével egytitt kézi kisgépes technoldgidval
2021. mdjus 3-ra elkésziilt, a vignyszaba-
lyozds mdjus 4-én megtortént dinamikus
vagdnystabilizitorral kiegészitve. A hézag-
nélkiili vagdny kialakitdsic 2021. méjus
5-6-dn végeztek el (6. dbra). A pdlyaépités
fgy 12 munkanapot vett igénybe a terve-
zett 19 naphoz képest.

A pilyaépités kitlonleges része volt a

9. abra. Aldbélelt leerdsités a jobb
sinszalban. (Foto: Giczi Katalin)

11. 4bra. Terel6sin-kihegesztés.
(Foto: Giczi Katalin)

provizériumra lekotendd pdlya kialakita-
sa. A hossz-szelvényen csak a pdlya esését
adta meg a tervezd, de figyelembe kellett
venni a beépiilt provizorium magassdgi
adatait, a 22 mm gydrtdsi tilemelést. A
provizoriumokon magassigi értelemben
eldirt ives kialakitds azt jelenti, hogy a pro-
vizériumra épiilt palyinak vonatterhelés
alatt kell az el6irt lejtviszonyt biztositani.
A gyakorlatban ez tgy torténik, hogy a pé-
lya terheletleniil parabolagorbét vesz fel, a
hidf6nél 0 ponttal, a zizottkves palyahoz
csatlakozva. Itt a Segesdi-Rinya-dg-hidndl
is megtortént a magassigi adarfelvétel a
hidfik felerésitése utan. A MAV FKG Kft.

tervezGje a lejtviszonyt és a parabolakiala-
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12. dbra. Terel6sin-véglezard belsé
Utésgatloval. (Foto: Giczi Katalin)

14. dbra. Az elkészilt palya 2021.
szeptemberben. (Foto: Giczi Katalin)

kitést is figyelembe vette szdmitdsdban oly
mddon, hogy a sinkoronaadatokbdl - hid-
finként - azonnal meghatérozhatévé vilt a
jobb és bal szdlban is a bélelés vagy bema-
rés sziikségessége. Ezt szemlélteti a 7. dbra.

A provizériumra  2x35 darab, a
MAV-szabvdny szerinti 23x24 cm méret-
ben, telitett tlgy hidfa épiilt be (8. dbra).
Az ¢ékes bordds acél alitétlemezek alatt
1-2-3 mm vastagsigl, méretre gyartott
miianyag bélelélemezek biztositjik az em-
litett szdmitdsban meghatdrozott szintet
(9. dbra). Az S4-es rendszerd sin lekoté-
se felhegesztett geds leerSsitéssel tortént.
A bemart hidfikon csak a szabvdnyos
KPE-lemez épiilt be. A dilatélds biztosita-

13. dbra. Padkalépcsd és agyazatmegtamaszto lemez felszerelve. (Fotd: Giczi Katalin)

15. dbra. Az elkészilt m(itargy. (Foto: Giczi Katalin)

sa érdekében a pélya elsd 6t-0t aljdn felhe-
gesztett geoszoritok épiiltek be.

Tervtdl valo eltérések, specidlis
megolddsok

A vasiti pilya és a provizérium csatla-
kozdsi pontjain specidlis dtalakitdsok,
kiegészitések valtak sziikségessé a kivite-
lezés folyamatdban. A pélyaterv eldirta,
hogy a provizérium elsd, illetve utolsé
magdnaljdtél a tdvolsig 60 cm legyen. Az
eléregyartott szarnyfalelem dgyazatmegtd-
maszt6 borddja tgy helyezkedett el, hogy
75 cm-nél nem volt kozelebb helyezhet6
a vasbeton alj. A borda vigdssal tortén6

csokkentésével és a vasbeton alj feliileti sé-
riilésének elkeriilése érdekében bordaélek
rugalmas anyaggal val6 boritésdval az LT
jelti vasbeton alj 65 cm-re volt kézelithetd
az els6 hidfahoz (10. dbra).

A hidon, terv szerint, a provizérium
ikertarté felsé oveinek kell a tereldsin
szerepét betolteni. A csatlakozd palydban
az j LT-aljakra rogzitett tereldsinek biz-
tositjdk a siklott kerék vezetését. A hidfo-
nél azonban a szerkezetek dltal ,gydrilag”
képzett vezetél nem esett egy sikba.
Uzemeltetdi kérésre, a forgalombiztonsig
érdekében, az esetlegesen kisikld kerék fo-
lyamatos vezetése céljabol 1,7 m hosszban
minden csatlakozdsndl ¢k alakd kazdnle-
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Summary

In the region between Beleg-Somogyszob of the railway line No. 41 such a significant
quantity of rain fell on 25.07.2020 that it damaged the railway trough bridge of 10.5 m
span of the Rinya-branch at Segesd being at 650-+35 section, and it made the railway
track to be impassable. The preparation of the restoration happened 2020, and the new
establishment together with its accessories got ready in 2021. About the restoration

of the bridge an article was already published from llona Simon bridge areal chief
engineer, in World of Rails 2021/4-5 issue. This actual paper presents the restoration of
the railway track and the common tasks in connection with the bridge works.

mez lett felhegesztve a terel6sin vagdny-
tengellyel ellentétes oldaldra (1. dbra).

A terelésin véglezdrdsit a MAVSZ
2919-1993. szabvény szerint alakitottdk
ki. Szintén tizemeltetdi kérésre a véglezd-
r6ndl [év§ csavarkapocs-emel6 dgy lett ki-
alakitva, hogy funkcidjit a kiilsd és belsd
oldalon egyardnt betéltse (12. dbra).

A padkaszint és provizérium {izemi
gyalogjdrda szintjének dthidaldsdra pad-
kalépcsd-szerkezetet  kellett  tervezni.
Ezzel egy id6ben az dgyazat megtdmasz-
tasdnak igénye is felmeriilt. A szdrnyfal
utdni részen a zizottkd dgyazatot dgya-
zatmegtdmasztd  acéllemez  beépitésével

lehetett biztositani. A lemez pérhuzamo-
san helyezkedik el a viginytengellyel az
acéllépesdk belsd oldalain, a szarnyfalhoz
rogzitve. A padkalépesdk hasznélhatdsiga
mellett cél volt az is, hogy az dgyazatot
oldalré] megtimasztva hatékonyabb to-
morodés j6jjon létre a provizérium utdni
hat aljkézben, stabil fekszintallapotokat
létrehozva (13. dbra).

Osszefoglalds

Az (j létesitmény forgalomba helyezése
2021. mdjus 14-én megtortént, a vasiti
forgalom 2021. médjus 16-4n 23:59-t6

megindult a Beleg-Somogyszob dllomds-
kozben 60 km/h sebességgel. A jotdlldsi
vagdnyszabalyozds utdn 2021 augusztusd-
t6l Gjra 80 km/h sebességgel kozlekedhet-
tek a vonatok. A MAV FKG Kft. az el6irt
megvaldsuldsi terveket, dtaddsi dokumen-
ticiot elkészitette és dtadta. A miiszaki
dtadisi eljdrds 2021. oktober 28-dn hidny-
mentesen megtoreént. A pdlya-helyredlli-
tés sordn az el6készités és kivitelezés teljes
odafigyeléssel és dsszhangban, a résztve-
vok kozote folyamatos egyeztetéssel valo-
sult meg. A MAV FKG. Kft. Gyékényesi
Féépitésvezetdsége kivalo munkd végzett

(14. é 15. dbra). 44
Irodalomjegyzék

[1] Dombdvdr-Gyékényes vv. 650+35
hm szelvényben lévé Segesdi-Rinya-dg
hidjdnak helyredllitdsa. Provizérium
beépitése. Kiviteli Terv Vasuti pdlya MAV
BLI Mdiszaki Tervezési Osztdly.

[2] PFT F6n6kség Dombavdr fénykép-
gyljteménye.

[3] Ferenczi Zoltdn. MAV FKG Kft. fény-
képgytjteménye.

[4] MAV FKG Kft. Pécsi Divizié. Kiss Lajos
tervez6mérnok hidfamegmunkdldsi terve.
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Uj megolddsok

Uj munkagépek a vasdti
palyaépitéshen

Rocsor Laszlo*
miszaki igazgato

MAV FKG Kft.

>4 kocsor.laszlo@fkg.hu
& (30) 574-9385

A MAV FKG a MAV—Volén-csoport tagja és az orszdg
egyik legjelentésebb vastti palyakarbantartdssal foglalko-
z6 tdrsasdga, amely jelentds szerepet kapott a Versenyké-
pes Vastt- és Iparfejlesztési Program (tovabbiakban vasiti
program) keretében végzend§ pdlyafelujitdsi feladatok-
ban. A program megval6sitdsa érdekében tdrsasaigunk
300 Mrd Fr éreékben kotott szerzédést a MAV Zrt.-vel.
A szerz6dés idétartama hat év, amiben a rendelkezésre
all6 forrasok méreékétdl fiiggden titemezhetdk a munkdk.
A megnovekedett feladatok megkovetelik a térsasigtdl

a megfelel6 minéségli, mennyiségli, a megrendel6i igé-
nyeknek eleget tevéd munkavégzést — ez a cég egyik leg-
fontosabb stratégiai célja is. A megnovekedett igényeket a
tdrsasdg a 2021 nyardn, illetve 2022 novemberében érke-
z6 1j, nagy kapacitdsu munkagépek beszerzésével tudja

biztositani.

A vastti program azoknak a vonalszaka-
szoknak a megujitését célozza meg, ahol
avasuti palyadllapotokbél addddan, a sok
lasstjel miatt, jelentdsek a késések, ahol
nem biztositott a menetrend betartdsa,
ezdltal az utazokozonseg elvirdsait nem
tudja a vastt biztositani. A MAV palya-
vastti szakemberei hatdrozzdk meg azokat

a pdlyaszakaszokat, amelyeket a program-

ba illesztve megujitunk. 2021-ben két

titemben, dprilis 6. és junius 18., valamint
augusztus 30. és oktdber 29. kdzote Gjult
meg a 100A vonal Vecsés (kiz.)-Monor

(bez.) vonalszakasza, amely dgynevezett

egyszertisitett korszertsitéssel készillt. Az

egyszertisitett felépitménycserés technol6-
gia lépései a kovetkezok:

® dgyazatrostilds,

o felépitménycsere (sinek, kapcsoldsze-
rek, betonalj), vagdnyépit§ és -dtépito
szerelvénnyel,

® dgyazati zizottk$-potlds,

* vaginyszabdlyozds,

® 4gyazatrendezés,
* vigdnystabilizalds.

Tirsasdgunk a munkdt hatdriddre, a
megrendels MAV Zrt. megelégedésére
elvégezte, amellyel hozzdjirultunk a me-
netrendszeriség novekedéséhez.

AMAV EKG Kft. révid bemutatdsa

Elédvallalatainkon keresztiil 73 éve tar-
tozik hozzink a MAV kezelésében 1év6,
megkozelitdleg 7000 kilométer hossz
magyarorszigi vasuti pdlya tervezhet6
karbantartasi és feljitdsi, valamint egyedi
feldjitdsi munkdinak végrehajtdsa. Fon-
tos kapcsolddd tevékenység a vasutépitd,
vagdny- ¢ kitérdszabdlyozé nagygépek
lizemeltetése is, valamint e jarmiivek kar-
bantartdsi, javitisi feladatainak elldtdsa.
Foglalkozunk tovabb4 a vasiti palydhoz
kapcsolddé egyéb vasiiti munkagépek kar-
bantartdsdval, feldjitdsdval, tervezésével és
gyartésival.

Nagysdgrendileg 300 vasiti jarmi-
vel rendelkeziink, ebbdl mintegy 60-70
nagyvasiti  munkagéppel  dolgozunk,
ezek atlageletkora azonban meghalad-
ja a 30 évet. Eppen ezért 2017-ben egy
nagyobb jarmibeszerzéssel frissitettitk a
gepparkunkat részben a MAV Zrt. segit-
ségével, egy tgynevezett 3X-es géplanccal:
egy Plasser & Theurer Stopfexpress 09-3X
vagdnyszabdlyzéval, egy Plasser & Theurer
USP 2005 dgyazatrendez( és egy Plasser
& Theurer DGS 62 N viganystabilizélé
géppel. A flottde erdsiti még egy Plasser
& Theurer 08-475 UNIMAT 4S. Ezzel
parhuzamosan, a sajdt gépek remotorizd-
cids programjaként folytatédott a TVG
és USP 3000 sorozatd jarmivek korsze-
risitése is. A boviilésre az elobb emlitett
okok mellett azért is volt nagy sziikség,
mert a megrendelések szdma és nagysiga
az elmult években folyamatosan emelke-
dett. Els6sorban a vasiiti programban valé
részvételiink eredményeképpen, drbevéte-
liink 2018 6ta megdupldzddott, kapaciti-
saink szinte teljes mértékben kihaszndltak,
2021-ben pedig bevételiink meghaladta az
53 millidrd forintot. 2022-re 40 Mrd Ft

koriili drbevétellel szamolunk.

Vasuti program

A vasiti programban tdrsasigunk mi-
nél nagyobb szerepet szeretne véllalni, a
technolégiai igényeket megismerve csak
nagy teljesitményli gépek alkalmazdsa
mellett lehetséges a [épést tartani. Trsa-
sigunk a programban vald eredményes
részvétel érdekében dontote dgy, hogy
nagy teljesitményi gépekkel erdsiti meg
a flottdjat. 2019-ben fogalmazddott meg
az a miszaki igény, amely alapot adott a
jarmivek kozbeszerzési eljdrdsinak meg-
inditdsahoz. A palydzatra jelentkez§ lehet-
séges beszallitokkal, a kozbeszerzési eljards
szabdlyait betartva, t6bb hosszd tdrgyalds
utan, 2020 tavaszan sikeriilt a szerzddése-

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek vildga 2019/5. szdméban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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Uj megolddsok

1. &bra. Plasser & Theurer RM 85-750 UHR tipusu nagy teljesitmény(i agyazatrostalé

gép jellemz6 méretei

2. abra. Plasser & Theurer RM 85-750 UHR tipusu nagy teljesitményi dgyazatrostalo

gép az MFS-egységekkel

3. abra. Az 4gyazatrostalé gép munkakabinja

ket megkdtni. Az wj, dsszesen 25,2 millié
eurd értékben beérkez6 gépek nemzetkdzi
szinten a legtijabb technikdt képviselik és
kiemelten fontos szerepet kapnak majd,
hiszen ezek beszerzésével lehet6ség nyilik

cégesoporton beliil, koltségmegtakaritds
mellett, nagyobb hatékonysdggal elvégez-
ni a vasttdrsasdg sajdt palyakarbantartdsi
és -feltjitdsi munkadit. Az 4j gépek kozor
taldlhat6 egy Plasser & Theurer RM 85-

750 UHR tipusi nagy teljesitményli
dgyazatrostdld gép, egy Plasser & Theurer
UNIMAT 08-4x4/4S tipust kitérd-aldve-
16 gép, egy Plasser & Theurer DGS NG
vagdnystabiliztor, valamint a cég életében
Gj profilnak szdmité amerikai HARSCO
RGH 20 C2 vagdnykdszori gép is.

Agyazatrostdlé gép

Az RM 85-750 UHR nagy teljesitményt
dgyazatrostdl6 gép hidraulikus makodést,
folyévagany és kitérékorzet rostldsira
alkalmas munkagép (1. dbra). A gép a
sin és az alj alatt az dgyazatban dtvezetett
kaparédlanc segitségével felszedi az dgyazat
anyagit és azt a hdromfokozatd vibracids
rostahoz tovdbbitja, ahol a finom, illetve
tilméretes készemeséket levilasztja. Az
ily médon megrostdlt zizott ké ezutdn -
elforgathatd  szillitészalagok segitségével
— kozvetlenil a ldnc keresztridja mogott
visszakeriil a vdgdnyaljzatra. A rostaalj
pedig egy dtadd transzportszalagra ke-
riil, amely azt vagy oldalra kirakja, vagy
kézvetlentil az MFS-egységre tovabbitja
(2. dbra).

A munkagép kettd egységbdl 4ll, ame-
lyek csuklosan kapesolédnak egymdshoz.
A vontatékocsin (ATW) van elhelyezve az
elsd vezetofiilke, a fix helyzet(i dtadé szdl-
litészalag, az elforgathatd rostaaljszalag,
valamint a kompakt hangszigetelésti haj-
tomotor. A rostaalj-kiemeld gép (AHM)
hordozza a munkakabint, az emel- és
toldberendezést, a vezetett kaparélancot, a
hdromfokozatd rostdloegységet, a fix hely-
zetl £6 szallitszalagot, a zdzottkd-tdrold
silét az Gj k6 hozzdadagoldsihoz a kéelosz-
t6 berendezést, valamint egy vezetdfiilkét.
A munkakabin kézvetlenil a kotréldnc
keresztrudja elott helyezkedik el, ezért a
munkavégzés sordn a lehet legjobb rald-
tas nyilik a kotrdsi teriiletre (3. dbra). A
kapardberendezés nagy forgéesaptévol-
saga (21,8 m) lehetdvé teszi, hogy enyhe
gorbiiletd sinszakaszokat is meg lehessen
munkdlni a munkavégzés sordn.

Miszaki adatok

* Nyomtdv: 1435 mm,

® {itkozdk kozti tdvolsdg: 43 590 mm,

® szélesség: 3150 mm,

® sinkoronaszint feletti magassdg: 4310 mm,

® forgdcsaptavolsig AHM: 21 800 mm,

® forgdcsaptavolsig ATW: 10 000 mm,

* tengelytdvolsdg a forgdzsimolyban:
1800 mm,
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Uj megolddsok

4. dbra. Plasser & Theurer UNIMAT 08-4x4/4S tipusu kitér6-aldveré gép jellemzé méretei

5. abra. Plasser & Theurer DGS NG vaganystabilizator jellemzé méretei

o kerékpdrfutokor-dtmérs: 920 mm,

* minimdlis munkavégzési ivsugdr: 150 m,

* minimdlis menetiizemi {vsugdr: 230 m,

* maximlis palyaemelkedés (vontatott
teher nélkiil): 30%o,

® oép tomege: 160 ¢,

e maximalis tengelyterhelés: 20 ,

* meghajtomotor hitése: vizhtitéses,

® {izemanyag fajtdja: dizel,

® gydrtd: Caterpillar,

e tipus: C 27/ACERT,

* teljesitmény: 709 kW,

® {izemanyagtartily (irtartalma: 4000 1,

* megengedett sebesség sajit meghajtds-
sal: 80 km/h,

* megengedett sebesség vontatva: 100 km/h,

 munkavégzés sinrendszere: 48, 54,
60 kg/m,

e munkameneti sebesség szabdlyozhat-
saga: 0-1600 m/h,

® rostéldsi teljesitmény: 700 m3/h,

e rostildsi mélység a sinkorondtdl:
1000 mm,

e fokozatmentesen véltoztathatd lincse-
besség: 1-3,8 m/s,

® kotrisi szélesség: 39007700 mm.

Kitérd-aldverd gép
Az UNIMAT 08-4x4/4S tipust kité-

r6-aldver§ gép alkalmazhat¢ mind fo-
lyovaganyok, mind kitérék esetében
(4. dbra). A kitérok gyorsabb aldverése
érdekében  kifordithaté  kalapdcsokkal
felszerelt az univerzdlis aldverd szekrények
révén. A vezetGilldsok és a munkakabin
a legkorszer(ibb ergondémiai kialakitdsok-
nak felelnek meg, biztositva a munkavl-
lalok megfelelé munkakornyezetét. Az
aldverd gép (fogép) elol és hdtul egy-egy
kéttengelyes forgdvdzra tdmaszkodik fel,
mindhdrom filke és az dgyazattomori-
téshez sziikséges valamennyi berendezés
(aldverd, emeld- és igazitdegység, valamint
a segédemeld a harmadik sinszdl emelésé-
hez) be van épitve.

Miszaki adatok

* Nyomtdv: 1435 mm,

o {itkozok kozti tdvolsdg: 29 240 mm,

® szélesség: 3120 mm,

e sinkoronaszint  feletti
3900 mm,

* forgéesaptdvolsdg: 14 300 mm,

* tengelytdvolsdg a forgdzsimolyban:
1800 mm,

® kerékpdrfutokor-dtmérs: 920 mm,

e minimdlis  munkavégzési  ivsugdr:
150 m,

magassag:

* minimélis menetiizemi {vsugdr: 230 m,

e maximilis palyaemelkedés (vontatott
teher nélkiil): 30%o,

® gép tomege: 92 ¢,

e maximilis tengelyterhelés: <20 t,

* meghajtomotor hiltése: vizhtitéses,

® {izemanyag fajtdja: dizel,

e gyarto: Deutz,

e tipus: TCD 16.0/V8,

* teljesitmény: 440 kW,

® {izemanyagtartily (irtartalma: 2000 1,

* megengedett sebesség sajit meghajtds-

sal: 100 km/h,

* megengedett  sebesség  vontatva:
100 km/h,

e szabdlyozott  sinrendszer: 48, 54,
60 kg/m,

o kitérdszabdlyozdsi teljesitmény: 1 cso-
port/0,5 h,

® vonali viginyszabdlyozisi teljesitmény:

700 vfm/h.

Vdgdnystabilizator gép
A DGS 62 NG a viganyok gyors és el-

lendrzote stabilizdldsdt szolgdld gép az
elvégzett feltjitds (emelés, irdnyszabi-
lyozds, dgyazattdmorités) és dtépités, va-
lamint az j viganyfektetést kovetden (a
szabdlyozds utdn) (5. dbra). Az dgyazat
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Uj megolddsok

6. abra.
Plasser &
Theurer DGS
NG vagany-
stabilizator

tomoritését kovetben a vigdny kezdeti
siillyedését ellenérzote médon vizszintes
irdnya vibrcié és a fuggbleges irdnyt
statikus terhelések kombindci6jéval elére
ki lehet valtani. A vigdny igy megfeleld
mértékben megsiillyed, igy pedig elér-
hetd, hogy az dgyazatkovek szorosabban
helyezkedjenck el, ennck kévetkezmé-
nyeképpen pedig kisebb méreekii fajlagos
nyomdsi igénybevételnek lesznek kitéve a
terhelés felvételekor. Az dgyazattomoritd
munkagép alkalmazdsival a megmunkalt
pilya viginygeometridja nem médosul,
ilyenkor csupdn a vigdny célzott siillyesz-
tése torténik. Az elol és hitul is egy-egy
kéttengelyes forgévizon gordilé dina-
mikus vdginystabilizdtor gépen két veze-
t6allds és a vagdnystabilizldsi munkdk-
hoz szitkséges szerszimok (stabilizdtor
szerszdm, mérGtengelyek) megtaldlhatdk

(6. dbra).

Miszaki adatok

* Nyomtdv: 1435 mm,

o iitkozok kozti tivolsdg: 19 640 mm,

® szélesség: 3120 mm,

® sinkoronaszint ~feletti
3895 mm,

e forgdcsap-tavolsig: 12 000 mm,

® tengelytdvolsdg a forgdzsimolyban:
1800 mm,

® kerékpdrfutokor-dtmérs: 920 mm,

* minimdlis munkavégzési  fvsugr:
150 m,

* minimdlis menetiizemi fvsugdr: 230 m,

* maximdlis pdlyaemelkedés (vontatott
teher nélkiil): 30%o,

® oép tomege: 65 t,

* maximdlis tengelyterhelés: <20 t,

* meghajtémotor hiitése: vizhtitéses,

® {izemanyag fajtdja: dizel,

e gyarto: Deutz,

magassag:

e tipus: TCD 16.0/V8,

* teljesitmény: 440 kW,

® {izemanyagtartily (irtartalma: 2000 |,

* megengedett sebesség sajit meghajtds-
sal: 100 km/h,

* megengedett  sebesség  vontatva:
100 km/h,

o szabdlyozott  sinrendszer: 48, 54,
60 kg/m,

e vonali vdgdnystilizdcids teljesitmény:

2300 vfm/h.

Vdgdnykoszorii gép

Nagy teljesitmény(, szimitégéppel vezé-
relt sinkdszor(i géppel hatékonyan lehet
elvégezni a vasti sinek karbantartdsi, fel-
Gjitdsi munkait (7. dbra). A megmunkalds
célja a koszoriilés elve, beépités sordn ke-
letkezett sériilések, a kezdeti apr6 hibdk, a
feliileti dekarbonizalédott réteg eltdvolit-

7. abra. Harsco RGH 20 C2 vagéanykoszord gép jellegrajza
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sa, a jarm(ifutds szabdlyozdsa. A preventiv
sinmegmunkadldssal a sinromlds és sinhi-
bak kialakuldsinak ideje késleltethetd, a
sinek, viginyok élettartama novelhetd.
Ezzel egyiitt a kozlekedés zaja is csokken.
A gép alkalmas a felilleti sinhibdk, hulld-
mos sinkopds, gordiilterheléses féradds-
bl eredd sinhibak eltivolitasara, csokken-
tésére. A gép képes sinek tjraprofilozdsira
és a pdlya viszonyainak megfelel§ profil
kialakitdsdra. A munkagép alkalmas va-
lamennyi kitérGtipus, 4tszel6k, valamint
folyovagany koszoriilésére/megmunkéld-
sara. Taldlhat6 az eszkdzon egy telepitett
orvénydramos mérSberendezés, hossz- és
keresztprofil mérésére alkalmas mérémi-
szer. A jarm kettd egységbdl dll, mindkét
egységen teljes értékd vezetGallds és egy
segédfiilke taldlhatd. A gép mikodreté-
sének, munkafolyamatainak ellenérzésére
szolgdlé fedélzeti video- és tizemfeliigyele-
ti rendszer van kiépitve, igy folyamatosan
ellendrizhetd a munkafolyamat.

Miszaki adatok

* Nyomtdv: 1435 mm,

e {itkozok kozti tdvolsdg: 26 500 mm,

® szélesség: 2657 mm,

e sinkoronaszint  feletti
3420 mm,

e forgdcsaptavolsdg: 7620 mm,

magassag:

Summary

MAV FKG as member of MAV-Voléan-
group and one of the most important
companies dealing with railway track
maintenance in the country, has got a
significant role in track renewal tasks
to be done in the frame of Competi-
tive Railway and Industry Develop-
ment Program. In order to realize the
program our company concluded a
contract with MAV Zrt. (Corporation)
in the value of 300 billion Ft. Period of
the contract is six years, in which the
works can be scheduled depending on
the extent of the available resources.
Increased tasks demand from our
company the work execution of appro-
priate quality, quantity and fulfilling
to the customer’s demands, and this is
also one of the most important strate-
gicaims of the firm. The company can
ensure the increased demands with
the procurement of new, high capacity
machines arriving in summer 2021
and in November 2022.

* tengelytdvolsdg a forgdzsimolyban:
1800 mm,

® kerékpdrfutokor-dtmérs: 840 mm,

e minimdlis  munkavégzési  ivsugdr:
150 m,

® gép tomege: 52 t,

e maximdlis tengelyterhelés: <14 t,

* meghajtomotor hltése: vizhtitéses,

® {izemanyag fajtdja: dizel,

® gyirtd: Caterpillar,

e tipus: C13,

* teljesitmény: 388 kW,

® {izemanyagtartily (irtartalma: 1500 1,

* megengedett sebesség sajit meghajtds-

sal: 100 km/h,

* megengedett  sebesség  vontatva:
100 km/h,

o koszoriilhetd  sinrendszer: 48, 54,
60 kg/m,

o Lkoszortkovek szama: 20 db,

o koszoriilési sebesség: 2-16 km/h,

o jellemzd  koszorillési  sebesség:
3-10 km/h,

® segédkocsi tengelytdvolsiga: 2260 mm,

® segédkocsi kerékdtmérdje: 127 mm.

Koszoriikorongok jellemzoi

A koszorikorongok mindegyike egymds-

tdl figgetleniil vezérelheté és mikodtet-

hetd.
A készoriikorongok:

e dtméroje: 152 és 279 mm,

® vastagsaga: 80 mm,

e fordulatszama: 5800 1/min,

® koszortikorong-meghajté motor  telje-
sitménye: dllithaté 17 k'W-ig,

® fejszogtartomdnya jobbra és balra: 75°
és 45°,

® koszoriilés utdni sinfeliilet érdessége:
max: 10 pm,

® viztartily térfogata: 3000 1.

Uj eszkazok, uj feladatok

A Plasser & Theurer dltal gyirtott esz-
kozok megérkeztek és vdrjik a tavaszi
munkakezdést. A személyzet képzése még
a tavaszi munkdlarok sordn is tart. Trsa-
sigunk varja a MAV megrendelését, hogy
a ,Versenyképes Vasit” program tovabb
folytatédhasson és minél tobb vonalsza-
kaszon megvalésulhasson az elvirt menet-
rendszertiség.

A Harsco gydrtési koszortigép vérhatd
megérkezése és dtaddsa 2022 novembe-
rében val('gsulhat meg, mert az Amerikai
Egyesiilt Allamokban hatalmas gondokat
okozott a virushelyzet és nagyban befolya-

solta a gydrtdsi folyamatokat. A jérmd al-
vaza mdr 2021-ben elkésziilt, megérkeztek
a fddarabok, igy gozerdvel folyik a jarmd
gydrtdsa. Bizunk benne, hogy a novembe-
i dtaddsra minden elkésziil és egy djabb
technoldgiai elemmel tudjuk béviteni az
FKG palettdjir.

A MAV FKG Kft. szdmos sajit fejlesz-
tésben is gondolkodik. Az elmdlt tobb
mint hét évtizedben elédeink szdmos
olyan 0 konstrukeié kialakitdsdban vet-
tek részt, amelyekre a mai napig biiszkék
vagyunk. Az elmdlt évek jarmlgyartdsa-
bél kiemelkedik az univerzdlis forgévézas
darus jarmd (UFD]), vastti becenevén a
{6 tervezdjérdl elnevezett, ,Lencse”. A leg-
frissebb — licencalapt — gyartdsunk pedig
2021 tavaszén elkésziile MES-35M soro-
zatl készallitd rakoddkocsi. A Plasser &
Theurer cégnek gydrtdsi palettdjaban t5bb
méretben létezik ilyen funkcidju jdrmd,
azonban a 35 kobméteres silomérettel ren-
delkezd eszkozt csak a MAV FKG gyrtot-
ta. Jelenleg nyolc 6 és két régi (2000. évi)
gydrtast ilyen rakoddkocsival rendelke-
ziink, amellyel a kitermelt dgyazati anyag
téroldsdt és szdllitdsdt tudjuk megoldani. A
sildszerkezet alatt egy szallitészalag tovab-
bitja a kitermelt kovet, igy ha géplancba dl-
litjuk a jarmiiveinket, akkor gyakorlatilag
mindegyiket egy 4lldsban képesek vagyunk
megtolteni. Az Gj készallitd rakoddkocsik
prébaiizeme megvaldsult, valamint a na-
pokban kaptuk meg a hatdsigi engedé-
lyeket is, igy az Gj jarmlivek mdr az dszi
munkékra rendelkezésre dllnak.

A MAV FKG tovdbbi jirmivek gydr-
tését tervezi, jelenleg is zajlik egy olyan,
moduldris vastti munkagépcsaldd terve-
zése, ami egységes alvdzzal, forgovdzzal
és hajtasi rendszerrel lesz felszerelve, kii-
16nboz8 felépitmények alkalmazdsdval ki
tudjdk véltani az elavult palyavasiti és
felsovezeték-szerel6 jarmiveket. A jirmi-
vek tervezése sordn figyelmet forditunk a
hazai beszallitok termékeinek beépitésére,
a gyartds sordn a székhelyiink kapacitd-
sainak kihaszndldsaval a régio gazdasigdt
er6sitjik. Terveink szerint egy-két éven
beliil mér a prototipusok (egy UD] jellegt
jarmi és kettd tobbeéla kocsi) gyartdsit
is meg tudjuk kezdeni, amelynek segit-
ségével egyrészt tdmogatjuk a sajdt gép-
parkunk miikddését, méstésze be tudjuk
mutatni az érdekldddknek a jdrmiicsaldd
elonyeit. Reméljik, hogy a jarmiicsalid
alkalmazdsdval segitséget adhatunk a je-
lenlegi palyds és felsovezetékes munkagép-
park megfiatalitdsaban, bévitésében. 4«
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Szaz éve sziiletett
Nemeskeéri-Kiss Géza,

a magyar vasuti hidaszat
kiemelkedd alakja

Riss Jozsefné
nyugalmazott mérnok
fGtandcsos

> kissne.edyt@gmail.com
& (20) 628-2009

A magyar vasuti hidépités bévelkedett nagy tuddsu,
elismert szakemberekben. Réluk a hilds utékor szive-

sen megemlékezik, élettitjukat, kiemelkedé munkdikat
kiilonb6z8 cikkekben, kiadvdnyokban, esetleg konyv
formdjaban teszi kozzé. Cikkiinkben a 100 éve sziiletett
Nemeskéri-Kiss Gézdra emlékeziink, akinek munkdssdga
a hdborus pusztitds miatti hidhelyredllitdsokkal (Komd-
rom, Ujpest, Simontornya), a vasuti vasbeton szerkezetek
eléregydrtdsinak hazai kezdeményezésével és fejlesztésével
(kerethidak, teknéhidak, gyalogfeliiljirék), tudomédnyos
kutatémunkdval (repedésképz8dés, tartébetétes vasbeton
szerkezetek méretezéselmélete) és a széles kori szakirodal-
mi tevékenységgel jellemezhetd.

Eletrajz

Dr. Nemeskéri-Kiss Géza 1922. juni-
us 1-jén sziiletett Alcstiton. 1940-ben
Pécsett, a Zrinyi Mikl6s Honvéd Fore-
dliskoldban érettségizett. Ezt kovetden
a Bolyai Jinos Honvéd Muszaki Aka-
démidn folytatott tanulmdnyokat, ahol

1942 decemberében hadnaggyd avattdk
(1. dbra). Az akadémia elvégzése utdn a
szentendrei Gorgey Artir Honvéd Vasit-
épitd Ezredhez, majd 1944 mdrciusdban a
keleti frontra, a Kdrpatok eldterébe, Ga-
licidba vezényelték. A hdbord végén Cseh-
orszagban, Ceské Budojevice térségében
hadifogsdgba esett, ahonnan lezdrt mar-

1. dbra. Tablokép 1942-bél. Nemeskéri-Kiss Géza alulrél a masodik sor, balrél

a 4. képen lathato

havagonban Budapesten keresztiil az uk-
rajnai Stalinovba szdllitottdk. A fogsdgban
Gtépitési munkat és fakitermelést végzett
fogolytdrsaival [1]. 1947 augusztusiban
egy lettorszdgi tdborbdl szabadult.1947
szeptemberében iratkozott be a Miegye-
tem mérnoki kardra, ahol 1950 szeptem-
berében jeles mérmoki diplomdt szerzett.
Egyetemi tanulmdnyai sordn nagy hatdst
gyakoroltak rd professzorai, elsésorban d.
Palotds Ldszlé — akivel kés6bb tobb kozos
kutatdsi munkat is végeztek —, Jiky Jozsef,
Kordnyi Imre, Oltay Kdroly, akik révén az
elsajatitott tudds egész életére meghatdro-
26va valt [2]. 2006-ban a Kordnyi-emlék-
iilés és -szobordllitds alkalmaval, meleg
szavakkal emlékezett meg egykori tandrd-
16l és példaképérdl (2. dbra).

A hiborts djjéépités korszakdban a
végzés hallgatokat az egyetem irdnyitotta
leendd munkahelytikre. Igy keriilt Ne-
meskéri-Kiss Géza a végszigorlat letétele
utan, a diploma megszerzése eldtt, 1950-
ben a MAV-hoz, ahol a vezérigazgatésig
hidosztalydn kezdett dolgozni és nyugdij-
ba vonuldsdig, 34 évig itt tevékenykedett.

A hidosztdlyon a méméki feladatok
széles spektrumdval  taldlkozott.  Kez-
detben kiilonféle tervezési feladatokkal
biztdk meg. Akkor volt iddszerd a vastti
gyalogosfeliiljardk, a betoncsé dtereszek,
sin- és tartobetétes, valamint a vasbeton
tekndhidak mintaterveinek kidolgozdsa.
1952-ben az tjpesti Duna-hid jjaépitésé-
nek irdnyitdsdval biztdk meg, az ott tolttt
hdrom évet az 6néletrajzdban kitiintetés-
ként emliti [3]. A munka, a szorosan vett
Duna-hidon kivill magdban foglalta az
Gjpesti kikotddgi hidat és a Vici ut feletti
athidaldst is.

A vasbeton hidakkal 1960-t6] kezdett
behatdbban foglalkozni, igy 6 volt a fe-
lelése a H.2. szimd MAV-utasitisnak,
amelynek 1984-ben megjelent utolsé kor-
szerlsitése is az 6 nevéhez flizédik.

Elévillhetetlen érdemeket szerzett a
vasuti vasbeton hidak eldregydrtdsinak
fejlesztésében és az oldalrdl besajtolt vas-
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beton miitdrgyak technoldgijaban. Az 6
javaslatdra alkalmazta a MAV 1972-ben
eldszor a tartébetétes hidak korszerd szd-
mitdsi modszerét (az acéltartdk és a beton
egylittdolgozdsinak  figyelembevételét),
vildgviszonylatban elsoként. E szdmitdsi
modszer segitségével az ilyen tipusd vasiti
hidak gazdasigos épitése 20-22 m fesztd-
volsdgig vilt lehetdvé.
Részt vett a vastti hidak mintatervei-
nek kidolgozdsiban, valamint a hidakra
vonatkozd MAV-el8irdsok és -utasitdsok
kiaddsdban.
A BME Meééktovibbképzs Intézet
felkérésére tobb rtanfolyamot vezetett.
Tudoményos konferencidk és szakmai dsz-
szejovetelek népszerd, kozkedvelt el6addja
volt, elsésorban technikatorténelmi téma-
jii eléaddsaival (egykori szegedi Tisza-hid,
Margit hid, jpesti Duna-hid stb.).
1967-ben vasbetonépitési szakmérnok
lett, 1968-ban a BME-n miiszaki dokto-
ri cimet szerzett. Dokrori értekezése is a
vasbeton vastti hidakkal volt kapcsolatos,
az eldre gydrtott szerkezetek tervezési eld-
{rdsait és beépitési médszereit dolgozta ki.
Német és francia felséfokd nyelvis-
merete alapjin tobb nemzetkozi vasiti
szervezet (UIC, OSzZsD) munkdjiban
is részt vett a hidalbizottsigban. Jelentds
szakirodalmi tevékenységet végzett, mint-
egy 140 publikdciéja jelent meg a kiilfol-
di és magyar szakfolydiratokban (példdul
Deutsche Eisenbahntechnik, Sinek Vildga,
Kizlekedéstudomdnyi - Szemle, Mélyépités
Tudomdnyi Szemle).
1960-t61 a Mélyépités Tudomanyi Szemle
szerkesztObizottsdgi tagja volt; a nyugdij-
ba vonuldsdig terjedd 24 évben sikeriilt
elérnie, hogy csaknem minden szdmban
vastti hidakkal kapcsolatos tanulmdny is
megjelent.
A Magyar Szabvényiigyi Hivatal szak-
értdjeként éveken keresztil részt vett a
betonra vonatkozd orszdgos szabvinyok
kidolgozsaban. Szdmtalan kisérletet és
kutatdsi ¢émdt irdnyitott, amelyek lezdré-
saként értékes tanulmdnyok jelentek meg
a Mélyépités Tudomdnyi Szemlében és a Si-
nek Vildgdban.
Kutatdsi témdi kozil a legismertebbek:
® vasbeton hidszerkezetek repedésképz6-
désének tanulmanyozdsa;
® hegeszvas anyagli régi vasiti hidak
anyagdnak vizsgdlata;

® tartobetétes vasuti hidak tényleges te-
herbirdsinak megéllapitésa, 0j tervezési
irdnyelv kidolgozdsa;

® alsd pdlyds acélszerkezetd récsos hid-

2. abra.

BME Kora-
nyi-emlékulé-
sen Nemes-
kéri-Kiss Géza
el6adasa
kozben, 2006.
(Foto:
Gyukics Péter)

szerkezetek felsd nyomott ovének ki-

hajldsvizsgdlata;
® vasbeton hidak korrézidjinak vizsgila-

ta;
® vasbeton keretszerkezetek vastti plya
alatti dtsajtoldsa.

A Hiddsz almanachban megjelent élet-
rajzéban kiemeli, hogy jelentds esemény
volt szakmai életében két hosszabb tanul-
ményut: 1970-ben egy francia dsztdndij
keretében négy honapig a francia vasu-
takndl (SNCF) a vastti hidépités kiilon-
boz6 kérdéseinek tanulmdnyozdsira volt
lehet6sége, a szakmdt irdnyité hidosztd-
Iyon dolgozott, tovibbd folyamatban 1évd
hidépitéseket és forgalomban 1év8 hidakat
tekintett meg. Tapasztalatait a tobbi ko-
z6tt a Sinek Viliga cikkben dokumentilta
(4]. Osszefoglaldsiban megjegyzi, hogy a
francia vasit hidosztilyin szerzett isme-
retei és a kapott gazdag dokumenticio
felhaszndldséval a hazai hidépitést gazda-
gitotta. Példdul a meglévé, régi szerkeze-
teknél — amennyiben a vonatkozo fesziilt-
ségmérések kedvez$ eredménylick - a
megengedettné] 20%-kal magasabb ,tlrt
fesziiltség” is elfogadhatd. Tanulmdny-
Gtja kapcsin rdmutatott a mi terveink
hétrdnyaira, példdul a tartobetétes tekné-
hidaknl. Ez alapjén foglalkozott a hazai
hidosztdly a tekndhidak djfajta kialakitd-
sinak megolddsdval, a francia gyakorlat
szerinti méretezéssel.

Nyilt palyés hidak hidgerenddinak ru-
galmas, konnyen hozzdférhetd karban-
tartdsi megolddsra is javaslatot tett a
ldtottak alapjan, még abban az évben a
dombévari III. szimt Kapos-hid hidge-
rendacseréjénél alkalmaztdk ezt a megol-
ddst. Ugyancsak javaslattal élt az ikertar-
tos provizériumok nagyobb sebességre
alkalmassd tételére, mivel ez id6 tdjt jel-
lemzden 20 km/h sebességli provizériu-
mokat alkalmaztak itthon.

Magyar kbzlekedési  kiildortség  tag-
jaként Eszak-Vietndmba is eljuthatott.
1966-ban a hdbortban lerombolt inf-
rastrukedra helyredllitdsdt segitette esz-
kozokkel és szakmai irdnymutatdssal a
magyar llam. Az errdl irt cikke a Sinek
Vildga szakfolyéiratban jelent meg [5].

Késébb hidvonalbiztosi teendékkel is
megbiztdk, a MAV Pécsi Vasttigazgatdsig
hidépitési és hidfenntartdsi tigyeit intézte,
de évekig volt a szegedi és a debreceni te-
riilet hidvonalbiztosa is.

Nemeskéri-Kiss Géza mindig az tjdon-
sigokhoz vonzddott, sokat gondolkodva
azon, hogy min lehetne vltoztatni, mé-
dositani, korszerlsiteni. Ezt bizonyitjik
azok a témdk, amikkel foglalkozott. Eb-
ben bizonydra nyelvismerete, kiilfoldi
szakmai férumokon valé részvétele se-
gitette. A korszerd épitési technoldgidk
bevezetésével célja volt — ahogy a cikkei-
ben is lefrja — a hazai épitési lehetGségek
kiterjesztése ¢és gazdasdgossigi kérdések
tanulmdnyozdsa is.

Szakirodalmi tevékenysége

Nemeskéri-Kiss Géza feldolgozta a hdbo-
raban felrobbantott Duna- és Tisza-hidak
hébort utdni ideiglenes jellegli helyredl-
litdsdnak torténetét [6]. Figyelemre mél-
t6 cikkeket irt a Sinek Vildgdban a hidak
életérdl, igy az 1944-1945. évi harci cse-
lekmények kovetkeztében a MAV vonal-
hélézatdn az esztelen pusztitdsok dldoza-
tavé valt hidakr6l. Ahol a hidéllag adatait
alapul véve a mitdrgyak 8%-dt, az sszes
hid nyildsinak pedig tbb mint 50%-dt
kitev hidat és dtereszt robbantottak fel.
Valamennyi Duna-, illetve Tisza-hidon
kiviil, a nagy tdmaszkozi ricsos acélszer-
kezetek 85%-a, a gerinclemezes hidszer-
kezetek kozel 30%-a puszeult el.

Részese volt a Magyar vasat histdri-
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3. abra. Hidak cimU konyv boritéja

ai évkonyvek, valamint a Vasistirténet
cimd konyvsorozat megirdsinak. Ezekben
szamtalan tanulmdnya jelent meg a vasiti
hidak témakorében [7].
A Sinek Vildga foly6iratban — ami akkor
is, ma is mdszaki kozkincsnek tekinthetd

-, annak is a 10, evfolyamaban, 1967-ben
Jelent meg a MAV-ndl tjdonsagnak szimi-
16 elsd utéfeszitett recskl vasbeton hid épi-
tésérdl sz6l6 cikke [8]. Ugyancsak a Sinek
Vildgiban megjelent cikkében foglalkozik
az akkor Gjdonsdgnak szdmito teljes eld-
regydrtassal készilld gyalogos-aluljaréval,
amely elsoként Balatonlelle- felson 1970-
ben epult terveit a MAVTI készitette a
vastti hidoszedly 4ltal kidolgozott szerke-
zeti megolddsok figyelembevételével. Az
aluljard épitésénél a talajviz dllandé jelen-
létével kellett szdmolni a vastti pélyaszint
alatt 2,0 m-rel [9].

1973-ban, amikor hazankban volt a
nemzetkozi ,El6regydrtds a mélyépités-
ben” cimii konferencia, mar beszimolhat-
tak errél [10]. De az errdl sz6l6 cikkében
a nemzetkdzi eredményeket és a magyar
vasuti hidszolgdlat eredményeit is meg-
ismerhetjik. A helyszini elregydredst
felviltja az egyes kozponti telephelyeken
toreénd munka. Beszdmolt réla, hogy
német tervek felhaszndldsaval kidolgoz-
ték a lemezhidak eldre gyirtva készithetd
ellenfalak kialakitdsdnak kiilonbozd hazai
megoldasait.

Kilfoldi tapasztalatait osztotta meg a
Sinek Vildga olvaséival a Parizs-Lyon ko-
z0tti nagy sebességll vastitvonal hidjairél
(11].

Dr. Palotds Liszlé, dr. Triger Herbert,

4. dbra.
Kiskunhalasi
gyalogaluljaré
(1965). A ké-
pen a sikeres
behuzast
kovetéen
Nemeské-
ri-Kiss Géza
gratuldl a
terlleti hidasz
kolléganak

dr. Medved Gdbor térsszerzdjeként vett
részt az egyik legismertebb hiddsz alap-
mll, a Hidak cim(i konyv megirdsiban
(3. dbra). A konyv kés6bb japanul is meg-
jelent.

Szivesen foglalkozott régi, ma mér for-
galmon kiviil 1évé vagy mdr nem létezd
hidak torténetének felkutatdsaval. Tech-
nikatorténeti irdsai koziil kiemelkedé az
1858-ban épiilt szegedi vasiti Tisza-hid
és a biatorbagyi volgyhidak torténetének
feldolgozdsa. Irdsai az adott mérnoki 1¢-
tesitmények hist6ridjét a leghitelesebben
ismertetik.

Kozéleti tevékenysége

Rendszeresen felkérték nagyobb szakmai
rendezvényen eléadonak. Haldldig végezte
a hidtorténeti kutatdsokat, amelyek ered-
ményeit konferencidkon ismertette [12].
A Vasuti Hidak Alapitvany dltal kiadott
teriileti hidakat bemutaté kényveiben is
szerzdként dolgozott Tgy példaul a Szege-
di vasiiti hidak cim@ konyvben publikélta
az Elére gydrtott vastti gyalogaluljaré épi-

5. abra.
Nemeské-
ri-Kiss el6ada-
sa a komaromi
Duna-hid
emlékiilésén

tése oldalrdl vald behtzdssal cimii cikket
(13] (4. dbra).

1984-ben a Vastti Hidosztdly osztaly-
vezetd-helyetteseként  ment nyugdijba.
Tevekenyseget a Munka Erdemrend eziist
és bronz fokozatdval jutalmaztdk, illetve
Jaky Jézsef- és Koranyi Imre-dijjal ismerte
el a szakma. A Magyar Mérnoki Kamara
tiszteletbeli tagjdva vlasztotta.

Nyugdijba menetele utdn is timogatta
szeretett szakmdjdt. Publikdcids, oktatdsi
tevékenysége sem szakadt meg. Timogat6
tagként a Vasati Hidak Alapitvany (VHA)
létrehozdsa mellé allt 1996-ban, és hala-
ldig anyagilag is timogatta az alapitviny
munkdjit.

A 2004-ben a VHA dltal szervezett
,Otven éve épiilt jjd a komdromi vasiti
hid” emlékiilésen ,A komdromi vasiti
Duna-hid falazatainak Gjjaépitése (1952-
54)” cim el6addsiban e kiilonleges fel-
adat megolddsdr6l szdmolt be, amelynek
megvaldsitdsaban is részt vett (5. dbra).

Ahol nem eldaddként, ott résztvevéként
is fontosnak tartotta a megjelenést, mivel
aktiv és nyugdijas kordban s lelkes kezde-

2]

SINEK VILAGA « 2022/2



Emlékek a maltbol

ményezGje, timogatdja volt a hiddszem-
lékek megorzésének. Ordmmel vett részt
az Ujpesti vasiti Duna-hid emlékmidl-
litds-tinnepségén is, amikor a Vasuti Hi-
dak Alapitviny kezdeményezésére, 2009
novemberében a Magyar Vastttorténeti
Parkban az elbontott és ott emlékmiiként,
az eredeti sarukon feldllitott hidszakaszon
emléktablat avattak (6. 4bra).

Nem mulasztotta el a lehetéséget, hogy
régi kollégdival a VHA dltal szervezett
nyugdijastaldlkozokon, illetve iddsebb
kollégdi jelentSs sziiletési évforduldin
részt vegyen (7. és 8. dbra). Az Gjpesti vas-
tti Duna-hid ,K” szerkezetének bontdsa
elétt a Nyugati palyaudvar Kiralyi virdji-
bl indulva, egy tinnepélyes utazdson vett
bucsut az dreg hidtdl (9. dbra).

2002. szeptember 26-4n a Vasiti Hidak
Alapitvény els¢ alkalommal adta 4t az dl-
tala alapitott Kordnyi Imre-dijat a kurat6-
rium egyhangt szavazata alapjan, az akkor
80 éves dr. Nemeskéri-Kiss Gézdnak. Az
tinnepélyes dtaddsra az ,Acélszerkezetek
stabilitdsa és nydldsa’ cimli nemzetkozi
szakmai konferencia keretében az MTA
konyvtrdban keriilt sor. A dijat Kord-
nyi llona, a professzor r linya adta 4t

(10. dbra).

Munkatdrsak visszaemlékezései

Kiss Jozsefné

Nagyon megtisztel§ élményben volt ré-
szem, amikor 2003-ban a debreceni kon-
ferencia-eldaddsom utdn, amit az utolsd
50 év vasiti hidakat ért kireseményeirdl
,Vasiti - droigkdrok  kronikdja” cimmel
tartottam, gratuldlt, és oromét fejezte ki,
hogy van, aki folytatja az 6 egyik kedves
szakrertileti munkdja.

Oromémre szolgdlt 2005-ben, a Hid-
osztdly és Vasati Hidak Alapitvany 4l-
tal kézosen rendezett ,Szdzéves a vasiiti
vasbeton hidépités Magyarorszdgon” cimi
emlékiilésen vele tirsel6ad6 lenni. Géza
bdcsival a hazai beton-vasbeton hidak
épitésérdl tartottunk eldaddst, ahol 6 val-
lalva a nagyobb részt, 80 évet dolgozott
fel.} El6adésiban beszdmolt arrdl, hogy a
MAV vonalain az 1880-as években kezd-
ték meg a beton csddtereszek és a beton
hidfalazatok épitését. A hidépités teriile-
tén elddeink kezdetben dvatosan fogadtdk
a betonnak, az akkor még @ épitGanyag-
nak az alkalmazisit. Ennek tudhaté be,
hogy a beton felhaszndlésival tervezett
hidakat csak az 1900-as évek elsd évii-

6. abra.

Az Gjpesti
Duna-hid
emlékmuava-
tasan. Dr. Ne-
meskéri-Kiss
Géza a kép
jobb oldalan
lathaté. (Foto:
Gyukics Péter)

7. abra.

Balrol Ne-
meskéri-Kiss,
jobbrdl Evers
Antal. (Foté:
Kiss Jozsefné)

8. abra. Hidasz nyugdijastalalkozé, 2007. A Hadtorténeti Mdzeum el6tti csoportban
jobb oldalon all Nemeskéri-Kiss Géza. (Foto: Kiss Jozsefné)

zedétd] kezdtek épiteni. Kiemelte, hogy
az elsd vasti vasbeton hid 1905-ben a
Nyiregyhdza-Dombrad keskeny nyom-
tivi vastiton a 92/3 szelvényben épiilt
4,9+8,8+4,9 m tdmaszkdzd, négytimasza

bordds lemezes szerkezetti hid, ami ma is
jo dllapotd, jelenleg gyalogosforgalom cél-
jait szolgdlja.

A 20006. évi BME-emlékiilésre én dl-

litottam  Gssze egy PowerPoint vetitést,
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9.abra. A, K" hid utols6 vonatara
varva. (Fotd: Legeza Istvéan)

10. dbra. Nemeskéri-Kiss Géza a Koranyi-dijat veszi at Koranyi llonatél (2002)

11. dbra. Forgatokonyv (1980)

12. dbra. Nemeskéri-Kiss muiegyete-
mi indexe (1949)

amelyben Géza bécsi a professzor tr vastti
hidakkal kapcsolatos munkdssdgdt ismer-
tette [14] (1. dbra). Ehhez a képi anyagot
8 hozta. A nyit6kép egy forgatékonyvet

13. 4bra. Zaro szerkesztobizottsagi
Ulés, 2009. (Foto: Kiss Jozsefné)

orokitett meg az 1980. évi hidosztalyi osz-
szejovetelr6l, amikor 8 is és egykori tand-
ra, dr. Kordnyi Imre is el6addst tart az Gj-
pesti vasti hidrdl (11. dbra). A 12. dbrin
az egyetemi indexének egy oldala lithatd,
amire barki biiszke lehetne.

2009-ben hallgathattuk meg téle a
150 éve épiilt a szegedi Tisza-hid témdju
el6adast, a VIL. Vasuti Hid4sz Talalkozén,
Kecskeméten, a sziinet utdni elsd eléadd-
ként. Mivel a sziinetre érkez§ siiteményes-
kocsi ttvonaldn baleset volt, nem lehetett
a sziinetet idoben megtartani. Rendezd-
ként megkértem, hogy kezdje el még szii-
net eldtt az el6addst, amit elsd szora meg-
tett. Akkor 87 éves volt, a rugalmassiga,
a problémamegolddsa mdig emlékezetes.
Részt vett a konferencia konyvszerkesztd
bizottsig munkdjiban, a zdrd iilésen ké-
sziilt képen ldthatd (13, dbra).

Erdekesek voltak a torténetei, amikor
nyugdijba menetele utdn szakmdn kivili
tevékenységérl mesélt, ugyanis kiilfoldi
turistacsoportokat  kisért  idegenvezetd-
ként Magyarorszdgon.

Egyik utolsé taldlkozdsunkkor kordbbi

életének killonos eseményeirdl mesélt,

megmutatta a hadifogsigba vezet§ tton a
sziileinek, magyar teriileten 4thaladva irt,
a marhavagon ablakdn kidobott zizott-
ké-darabka mellé csomagolt, megcimzett
kis levelet. Ebben szeret6 sziileit értesiti,
hogy orosz hadifogsdgba viszik, nem tud-
ja, taldlkoznak-e még. A levelet végil is
valaki a toltésoldalban megtaldlta, és el-
juttarta a sziileinek, akik azt megdrizeék.
lgy sikeriilt azt nekiink 55 év utdn meg-
mutatnia.

Piri Antal

Az Ulléi (i vastiti hid épitését (14. dbra)
foépitésvezetSként irdnyitottam. A co-
16poket osszefogd fejgerenda vasszerelé-
sének megkezdése utin kihivtak a hely-
szinre, hogy akadt egy ,nagy probléma’.
A helyszinen kozolte a mivezetd, hogy
a tervezett betonacélok elhelyezése nem
lehetséges. Kozosen dtnéztik a vasaldsi
tervet és sajnos igazat kellett adnom neki.
A fovasakat és a tdvtartd kengyeleket még
el lehetett helyezni, de a gerenda belse-
jében 1év6 vasak elhelyezése és megfeleld
rogzitése igen nehézkesen torténhetett.
Arr6l még nem is beszéltiink, hogy a be-
ton tomoritése lehetetlennek tlint, mivel a
vibrdtort a slir(i vasalds miatt nem lehetett
beengedni a gerenda belsejébe.

Kihivtam mdsnapra a tervezSt (Zild-
réti Ilonka, sajnos, nem sokkal élte tdl a
hid elkésziiltét...), aki nem tudott mdst
mondani: A terv az érvényben 1évé mé-
retezési el6irdsok szerint késziilt — hogy
nem kivitelezhetd, azt igen sajndlja, de
nem valtoztathat a terven. A helyzetet az
okozta, hogy a terv csak a statikai elveket
vehette figyelembe, azt nem, hogy a rend-
kiviil nagy keresztmetszet(i betonacélok

29
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(45-60 mm) a terven szépen elfértek egy-
més mellett, mint vonalak, de a valdsdg-
ban szinte dsszeértek. Elrendeltem, hogy
szereljenck be egy koriilbelil 6 méteres
szakaszt a gerenda végén. Ez még viszony-
lag jol megoldhatd volt, mert a legalacso-
nyabb vasbetonszereld (aki a bels vasakat
helyezte ¢l) a vasak rogzitése utdn ki tu-
dott mészni a szakasz nyitott végén.

A helyzet megoldisa érdekében a Hid-
osztdlyhoz fordultam. Dr. Nemeskéri-Kiss
Géza mir masnap kijote a hidhoz és fej-
cs6vilva megjegyezte: a papir sok mindent
elbir. Megdicsérte a dolgozokat, amiért el-
készitették a mintaszakaszt. Mint mond-
ta: ,lgy konnyd dolgom van, csak kerits
el egy krétdt nekem!” Felmdszott az 4ll-
vanyzaton és a krétdval sorra jelolgette a
betonacélokat. Lemdszott és bejegyezte az
épitési napléba: ,A fejgerenda vasaldsa a
terv szerint nem kivitelezhetd. Az 4ltalam
megjeldlt betonacélokat szitkséges elhe-
lyezni, a tobbi mellézhetd!” Kezet szori-
tott a mivezetdvel és velem, visszasétalt a
villamos megdllojaba, és ahogy jott, gy
tivozott. Aki jelen volt, elképedve bdmult
a vildgba, és segédmunkdsokedl a mérno-
kokig mindnydjan dtszellemiilten éreztitk
a nagy elme érintését. Jott, dontot, kré-
téval vigva dt a ,gordiuszi betonacél cso-
mot”. Aki ismerte — még ha csak a mun-
kan keresztiil is —, biiszke lehetett, hiszen
ldtott egy valddi mérnokot, egy példaadd
embert.

Isten dldja odafenn, drizzitk emlékét
idelenn!

Evers Antal

Nemeskéri-Kiss Gézdval az egyetemi tanul-
ményaim sordn, 1955-ben ismerkedtem
meg, amikor a Kordnyi Imre professzor
ar dltal vezetett Acélszerkezeti Tanszék, az
Eszaki vasati Duna-hidndl tartotta meg
a gyakorlati oktatdst. A Nagy Sdndor ta-
ndrsegéd tr dleal kisért tanulokoriinker a
MAV Vezérigazgatosig Hidosztdlydn dol-
goz, az 1896-ban forgalomba helyezett
eredeti, a hdboriban részben lebombi-
zott, és a maradékot pedig a németek dltal
felrobbantott hid wjjaépitését irdnyitd, a
ndlunk csak néhdny évvel idGsebb Nemes-
kéri-Kiss Géza mémok ar fogadta. Meg-
tudtuk, hogy a hid 4thidalé acélszerkeze-
teit a Déli osszekotd vastti hid elbontott,
ott mdr feleslegessé vlt, K-rdcsozdst acél
athidal szerkezetei felhaszndldsdval vé-
gezték. Ehhez a megsériilt hidfalazatokat,
hidpilléreket ki kellett egésziteni és a ka-

14. 4bra.

Az Ull6i ati
vasuti hid re-
konstrukcioja

tonai, szétszedhetd ,K” szerkezeteket (hét
darabot) kismértékben 4t kellett alakitani.
A részletekre is kiterjedt ismertetés, meg-
clégedésiinkre, nagyon jol sikeriilt, amit a
tandrsegéd ur is elismert. Megtudtuk azt
is, hogy a hid Gjjéépitése lényegében befe-
jezés el6t dll, és eredményes probaterhelés
utdn azt hamarosan forgalomba is fogjik
helyezni.

Diplomédm megszerzése utdn tiz évvel
munkahelyi munkatdrsa letctem Nemes-
kérj-Kiss Géza mérnok trnak, amikor a
MAV Vezérigazgat6sag Hidoszedlydra ke-
riiltem, ahol, mint fentebb emlitettem, 6
mir ott dolgozott. Mivel a mérndk tr, be-
osztésandl fogva, a beton-vasbeton vasiti
hidak ,atyja” volt, sokat segitett kollégdi-
nak a beton téméji gondjaik megoldasd-
ban. En is igy voltam ezzel. Mivel a bu-
dapesti, majd késébb a Gybrbe koltozorte
Tavkozlési és Mszaki Féiskola meghivott
tandra lettem, ahol a hidfenntartds volt a
tantdrgyam, sokszor kaptam Gézétdl a be-
ton-vasbeton tanitdsi témdimhoz segitsé-
get. Még napjainkban is sok gondot okoz,
nemcsak az ilyen hidak épitése, hanem a
karbantartdsa is. O mind a két témdban
szerzett tapasztalatai alapjdn foleg ezeknek
a hidaknak az élettartamdt elGsegitd meg-
olddsokra hivta fel a figyelmet. Nehéz to-
vabb ezeknek a hidaknak a tényleges dl-
lapotuk helyes megdllapitdsa, valamint az
észlelt hibdk megfeleld értékelése, javitdsa.
Rengeteget tanultam tSle ezekkel kapcso-
latban. Munkdja sordn sokat tett a hidak
és azok tartozékainak eldregydrtsiban.
Doktori cimét is az eldregyartds témdban
irt tanulmdnydval szerezte meg,

Hivatali beosztisom soran, tobbek
kozott, feladatom volt a nagyrdkosi két
utéfeszitett volgyhid hatdsigi tigyeinek
és feliigyeletének intézése is. Hazdnkban

az 1966-ban épiilt recski Tarna-hid utén
¢ két vastti hid épiilt utdfeszitett kialaki-
téssal. Munkdm sordn t6bbszor kerestem
meg az akkor mdr nyugdijas Nemeské-
ri-Kiss Gézit az \j eljdrds megismerése és
megvaldsitdsa miatt. A megbeszéléseink
sordn nagyon részletesen elemeztitk a fel-
adatot.

Géza felad}atai kozé tartozott, tobbek
kozott, a MAV H.2. szamd, a beton- és
vasbeton vastti hidak épitésére vonatkozé
Utasitds ,naprakész” dllapotban tartdsa. Ez
azért volt fontos, mert a kisebb beton- és
vasbeton hidakat a MAV a sajat szerveze-
teivel, a palyafenntartdsi, valamint épitési
fonokségekkel, a Hidépitési Fénokséggel
épittette és tartatta fenn. Az dtereszeket
és kisebb hidak eldre gydrthaté eleme-
it is ezeknél a szervezeteknél végezték.
Mivel az el6regydrtds sziviigye volt, ezért
rendszeresen ldtogatta az el6gydrtdsi tele-
peket. Ezeken a szemléken gyakran vele
tartottam, amelyeken elsésorban a beton
megfelel§ mindségének igazoldsit tartotta
az egyik legfontosabb kovetelménynek.
Megkavetelte a beton probatestek eldirds
szerinti készitését, taroldsat, kezelését, va-
lamint laborat6riumba tortén6 szillitisit.
Sajnos megdllapithattuk, hogy a mind-
ségtantsitasban az eldregyirtdk gyakran
kovettek el elemi hibdt.

Mivel az 1967-ig mdr tobbszor médo-
sitott H.2. szdmd Utasitds alapjdt szolgdlo
szabvanyok és egyéb miszaki el6irdsok az
idék folyamdn gyakran alapvetGen meg-
valtoztak, a cement-, az adalékanyag-, a
betonacél-, valamint a betonfajték jellem-
201 és mindségi kovetelményei, vagy Uj
szabvényokat adtak ki, ezért az Utasitdst
ismét modositani kellett. Megtiszteltetés-
nek vettem, hogy az ezt végzé négytagd
munkabizottsigba  Nemeskéri-Kiss Géza
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fétandcsos tr engem is bevett. A feladat
elég nehéz volt, ahhoz sok hazai és eurpai
szabvanyt, valamint egyéb eldirdst kellett
dttanulmdnyozni. A fStandcsos tr irdnyi-
téséval végzett bizottsagi munka a kit(zote
hatdridére (1984) elkészillt. Utélag éreé-
kelve a nem mindennapi munkdt, megdl-
lapithatom, hogy az nagyon j6 és tanulsd-
gos volt, és élmény volt a fétandcsos drral
toreénd, zokkenémentes kozos munka.

Sokszor gondolok a ,szép id6kre” és
azon belill a tiszteletre mélt6 Nemeské-
ri-Kiss Géza kollégdmra.

Rege Béla

A MAV Vezérigazgatésag Vasiti Hidosz-
tdlydra 1969-ben, 32 éves koromban ke-
riiltem dthelyezéssel. Itt ismertem meg
dr. Nemeskéri-Kiss Géza mérnok-fétans-
csost. A koztiink 1évé 15 év korkiilonbség
miatt az els§ években Géza bdtydmnak
szolitottam, késébb 6 mdr szerénysége és
kozvetlensége miatt ehhez nem ragaszko-
dott. A nyolcévi, vasuti hidak teriiletén
végzett kivitelezdi munkdm sordn sok
tapasztalatot szereztem, de a f8eldadéi
munkakérben mdr gyakran eltér§ felada-
tokat (terviévihagyds, egyeztetés a terve-
20kkel, hatdsigi engedélyezések) kaptam.
Beton és vasbeton szakteriileten egyes
problémdk megoldasanal gyakran kértem
ki Géza tandesit. O mindig kell§ tiire-
lemmel, szakmai indokoldssal mondta el
véleményét. A szakmai kérdéseken kivill
gyakran beszélgettiink élete torténetérol.

A hdbort vége felé ezrede folyamatosan
visszavonult és Csehszlovakia teriiletén
amerikai fogsdgba keriilt. Innen gyorsan
hazaengedték. Elmonddsa szerint egyetlen
ruhdjdt, a katonai egyenruhdjit viselte,
ezért az utcdrdl a Voros Hadsereg elhur-
colta. 1945-t6 1947-ig orosz hadifogsdg-
ban volt. Itt 6nként jelentkezett fizikai
munkdra, hogy a bezdrtsigot idegileg és
fizikailag is dtvészelje.

Hazatérve felelése volt a MAV H2
szdmd utasitds dtdolgozdsinak. Ma mir
megmosolyogndnk ennek az utasitdsnak
egyes eldirdsait. Példaul: ,A betonozdshoz
a viz mindségét vizsgdlni kell. Ha ez nem
lehetséges, akkor az a viz megfeleld, amelyet
alo megz’szz'/e 7

Az 8 irdnyitdsa alatt valésult meg 1966-
ban a recski Tarna-hid, amely a MAV els§
ut6feszitett vasbeton hidja. A feszitdka-
belek 4llapotdnak monitoringrendszerei
abban az id6ben nem voltak ismeretesek,
ezért a MAV a tovdbbiakban a feszitett

vasbeton hidak épitését nem preferdlta.
Az el6re gydrtott vasbeton hidak fejlesz-
tésében Gttdrd szerepe volt, a dokrori
értekezésének is ez volt a témdja. Egyik
legsikeresebb, irdnyitdsa alatt megvaldsult
létesitmény, az eldre gydrtott szerkezetli
balatonbogldri vastti aluljdr6, amely teljes
magassigaban talajvizben van, és talajviz-
szint-siillyesztés mellett épiilt meg.

Szombathelyi hidvonalbiztosi munkdm
miatt Balatonalmddiban aluljdré épitése
volt tervbe véve, és hasonld feladat vart
rdm. Egy forr6 nyari iddszakban megkér-
tem Gézt, hogy szakmai ldtogatdsra utaz-
zunk ki Balatonboglérra. Utunk sordn a
tovabbiakban megnéztiink Balatonlellén
egy teljesen el6re gydrtott szerkezetd alul-
jarot is, de ez nem talajvizben épiilt meg.
Az id6jéras hirtelen nagyot viltozott, a
35 °C-os levegd-homérséklet 13 °C-ra
esett vissza, kitort a vihar, szakadt az esd.
Mindketten nydri ingben voltunk, na-
gyon fdztunk, de szerencsére nem sokat
kellett vdrni a visszaindulé gyorsvonatra.
It szerencsénk volt, mert az étkez6kocsi-
ban a '70-es években még lehetett konya-
kot kapni és a ,feles” elfogyasztdsa utin
teljesen egészségesek maradtunk.

Géza 1970-ben négy honapos francia-
orszégi tanulmdnytton volt. Erre az id6re
feladatait a Vasuti Hidosztélyon tbben
vettiik dt. Elutazdsa eldtt szerényen szinte
elnézést kért, hogy néhanyunknak néhény
honapig tobbletmunkdja lesz. Hazatérése
utdn dolgozta ki a tartdbetétes vasbeton
hidak 4j méretezési médszerét, amely az
acéltartok és a beton egyittdolgozdst vet-
te figyelembe.

A Vastti Hidak Alapitvany 1996-ban
tortént megalakitdsa utdn ismét szorosab-
bd vélt a szakmai kapcsolatunk. Géza ma-
ganemberként csatlakozott az alapitviny
tdmogatdi kozé. Az alapitviny szakmai
konferencidin, a Vasati Hiddsz Talilko-
z6kon rendszeresen részt vett, és flatalos
lendiiletti eldaddsokat is tartott.

A 2012-ben, Pécsett megtartott VIIL.
Vastiti Hiddsz Taldlkozén mdr sajnos nem
tudott részt venni, pedig nagyon szdmi-
totgunk r4, mivel évtizedeken keresztiil a
MAV Pécsi Igazgatdsiganak hidvonalbiz-
tosa volt. Dr. Nemeskéri-Kiss Géza 88
éves kordban, 2010-ben hunyt el. Hazai
és nemzetkozi viszonylatban is a vasit
beton- és vasbeton szerkezetek legfébb
szakértdje volt. A hiddszértékek doku-
mentdldsiban eléviilhetetlen érdemei van-
nak. Szakirodalmi tevékenységét haldliig
végerte.

Haldldval nagy veszteség érte a vasiti

hid4szszakmdt.
Legeza Istvan

1978. janudrban keriiltem a MAV Terve-
20 Intézethez, ahol szerencsémre Asztalos
Kiroly, a vezetdtervezd irdnyitéséval rog-
ton egy érdekes tervezési munkdban ve-
hettem részt.

A Szentldrinc-Barcs (60/2) vonalsza-
kaszon a 446+31 hm szelvényben 1év6
Gyongybs-patak 1,9 m nyildsii boltozatit
kordbban egy nagy viz levonuldsa elmosta.
A forgalom biztositdsdra P18 tipusd pro-
vizérium épiilt be. A viziigyi hat6sdg 9,0
m nyildsq hid létesitésée irta eld. Ennél
a tervezési (és kivitelezési) munk4ndl is-
merkedtem meg dr. Nemeskéri-Kiss Géza
hidvonalbiztossal.

Abban az idében a vastithatdsdgi hatds-
kor a MAV Vezérigazgatésighoz tartozott.
Mir az engedélyezési terv készitése sordn
tobb alkalommal egyeztettiink Géza bd-
csival. (Megjegyzem, hogy szdmos id6sebb
kolléga nem szerette a bacsizést, 6 nem ki-
fogdsolta — azt hiszem, szivesen fogadta el
a20-30 évvel hatalabb kollégaktdl.)

A hid konnyli megépithetdsége miatt,
az 0 javaslatdra, a provizérium timaszai
elé vasbeton szekrény alapozdst tervez-
tiink ellenfalakkal. Az természetes volt,
hogy az akkor alkalmazdsra bevezetett
1976. évi Vastti hidszabdlyzat (tervezet)
szerinti padkadtvezetéses keresztmetszetet
alkalmaztuk.

A kiviteli terv készitésénél az Gizemi eld-
regyartdst javasolta, még ha az a szdllitdsi
lehetdség miatt a felszerkezet két darabbél
vald készitését is jelentette.

A felszerkezet szigetelésével kapcsola-
tosan tobb alkalommal egyeztettiink. A
nagy tengelybe az illesztési hézagba keriil§
SIKA fugaszalag beszerzésében jelentds
segitséget nydjtott. (40 évvel ezeldtt az
anyagbeszerzés menete teljesen mds volt.)

Elj6te a felszerkezet beépitésének ideje.
Vonalbiztos, kivitelezd és tervezd rész-
vételével egy kodos okeberi napon volt
a vigdnyzdr. A provizérium kiemelését
kovetden a megfelelden el6készitett al-
épitményekre elhelyezték az oldalukon
E-1978 lenyomattal ellitott elére gydrtott
vasbeton felszerkezeti elemeket.

1984-1993 kozott a Budapesti Hid-
fenntartd Fénokség fémérnoke voltam.
Abban az iddszakban az évente egy-két
alkalommal tdrsadalmi munkaban (igyne-
vezett kommunista szombaton) valamelyik
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Kiss Jozsefné épitémérnck, vasuti
hidépitési és fenntartasi szakért6
40 évig dolgozott a vasuti hidak
szakteruletén. Mémoki diplomdjata
Kozlekedési, Tavkozlési Miszaki Féis-
kolén szerezte. EU-jogharmonizacio
témaban kiegészité tanulmanyokat
folytatott a Budapesti M(iszaki Egye-
temen. A Vasuti lexikon tarsszerzéje.
Szakmai életutja a vasuti lizemelte-
t6i hidasz ranglétra valamennyi lép-
cséfokan vezetett a Pélyavasati Uz~
letag Hid és Alépitményi Osztdlyara, ©
ahol a délkelet-magyarorszagi vasuti =
hidak fenntartasanak, feltjitasanak,
beruhdzasénak és az EU-térsfinan-
szirozassal megvaldsulé hidmunkak
région belili feladatainak iranyitasa
volt a feladata. Munkdja soran ki-
emelked6 tevékenységet végzett az
EU-jogharmonizacio teriletén, folya-
matosan részt vett a vasuti hidakkal
kapcsolatos el6irasok korszerdsité-
sében. 13 éven keresztiil, 2022-ig a
Vasuti Hidak Alapitvany titkdra volt. =

vastti hid kornyezetét rendeztiik, csinosi-
tottuk vagy korldtot festettiink. (Hazdnk-
ban 1981-t6] lett kétnapos a hétvége.)

A 4. szdmt komdromi épitésvezetdség
fo tevékenységi teriilete a hegyeshalmi
vasttvonal volt. Egy biatorbagyi villal-
kozé javaslatdra a viadukt kérnyezetét,
a hatdrold keritést rendezgette, javitgat-
ta a hiddszszakasz. Hamar szervezddort
egy flatal mérnokokbél dllo csapat, akik
megprobaltdk a Matuska Szilveszter 4ltal
Shiressé valt” — az 1970-es évek kozepén
nyomvonal-korrekcié miatt felhagyott -
vastti mitdrgyat gondozni, és elinditani
azt az ipari miiemlékké nyilvanitds Gtjdn.
Szakmai és erkolesi f6 tdmogaténk (az
akkor mdr nyugdijas) Géza bdcsi volt, aki
nyugdijas idegenvezetdként dolgozott.
Elmesélte, hogy kiilfoldi csoportjaival
meg-megldtogatta a killonleges kialakitd-
st hidat, és volt, hogy a csoportok idésebb
tagjai hallottak az 1931. szeptember 13-i
merényletrdl. )

1993-2011 kozott a MAV Vezérigaz-
gatdsig Hidosztdlydn dolgoztam. Ebben
az id6szakban 6bb szakmai napon, el6a-
ddson talilkoztam Géza bicsival. Szdmos
alkalommal kaptam t6le szakmai Gtmuta-
tast, segitséget.

Biiszke vagyok rd, hogy részt vehettem
az ,ideiglenes” Gjpesti vasuti Duna-hid
dtépitésében. Fontosnak tartom, hogy egy
kivalg hiddsz szakember megélhette az (j
és korszerd hid sziiletését, és a Magyar

Vastteorténeti Parkban felallitote K hid
emlékmiivel a multra valé emlékezést.

Voros Jozsef

1951-et irtunk, én még pici gyermek,
minddssze hatéves voltam, amikor taldl-
koztam Nemeskéri-Kiss Géza bicsival.
Tortént ugyanis, hogy édesapim épités-
vezetdként irdnyitotta a siofoki gyalo-
gos-feliiljérd épitését, és a szerkezet gbz-
darus beemeléséhez elvitt engem is. Géza
bicsi a MAV' Vezérigazgatdsig részérél
volt jelen az eseményen. En csak arra em-
lékszem, hogy rendkiviil kedves, bardts-
gos ember volt, akinek arra is jutott ideje,
hogy egy pici gyerekkel pdr sz6t beszéljen.

Tobb mint otven évvel késébb (8
mir nyugdijas, én mdr hidosztdlyveze-
t6 voltam) folhivott telefonon, és azt
kérdezte: ,Jozsikim! Hol van a siéfoki
gyalogos-feliiljironk?” Tortént ugyan-
is, hogy egy rovid idére felujitdsi célbol
Budapestre szdllitottuk a hid felszerkeze-
tét. O dtutazéban Siéfokon a vonat ab-
lakdbol kitekintve nem ldtta a feliiljérot.
Megnyugtattam Géza bcsit, hogy amint
elkésziil a felujitds, eredeti dllapotiban
visszakerill a helyére. Igy tartotta szimon
valamennyi kedves hidjit.

Végtelenill szerény és udvarias ember
volt. Nyugdijasként bejért a hidosztdlyra,
elbeszélgetett a kollégakkal, kikérdezett
mindenkit, mivel foglalkozik, és ha tu-
dott, tandcsot adott vagy segitett.

Dénes Oszkdrt, az Ausztrdlidba emig-
rdlt, és ott komoly sikereket elérr, elismert
— egykor a MAV Hidosztdlyon dolgozé
— hiddsz mémokst személyesen nem is-
mertem, Géza bacsi viszont rendszeresen
levelezett vele. Ennek tudhaté be, hogy
egy szép napon levelet kaptam Dénes
Oszkdrtél. A levélviltdsnak készonhetden
haldldig tart6 bardtsig sziiletett koztiink,
ami elsdsorban Géza bdcsi érdeme volt.

Az 6 hivatali idejében a szdmitéstech-
nika kozel sem 4llt azon a szinten, mint
10-20 évvel késébb. Lenytigozte 6t az
akkor éled szdmit6gépes hidgazdalkoda-
si rendszer, a tervek digitalizaldsa vagy a
miitirgyak fotinak digitalizdlt mentése.
Tobbszor meg is jegyezte: ,Milyen kir,
hogy ezek nekem még nem 4lltak rendel-
kezésemre.”

Géza bécsi rengeteget fotézott. Az dl-
tala készitett papirképeket és diafelvéte-
leket rendszerezve, feliratozva adta 4t az
alapitvinynak. Rendszeretetére és a hidak
szeretetére jellemzé volt, hogy mindent

gytijeott kordbbi munkdjéval kapcsolat-
ban (legyen az Gjsdgcikk, korabeli rende-
let vagy tigyiratmésolat). Ezeket rendezve,
iratgyljtében hagyta rdnk.

Rengeteget publikilt, de soha nem volt
féltékeny utddaira, akik irdsaibdl meri-
tettek. A V4-ek szegedi konferencidjin
eldaddst tartottam a régi szegedi hidrdl,
és errdl egy cikk is megjelent. Mivel a
cikk alapjdt Géza bécsi irdsai képezték,
igy megjelenés el6tt elkiildtem neki és
kértem, hogy kozos cikként jelenjen meg.
O visszakiildte azzal, hogy annyi minden
Gjdonsdg van a cikkben, hogy nyugodtan
jelenjen meg az én nevem alatt.

Munkabirdsa és rendszeretete elismerést
érdemel. Visszagondolva tuddsdra, fel-
halmozott tapasztalataira, jellemére, em-
bertdrsi szeretetére példaképként drizzitk
emlékét sziviinkben.

Zdrszo

Alljon itc a Hiddsz almanach 2008. évi
kiaddsban megjelent gondolata, amit ta-
ndcsként ajénlott az 6t kovetd fiataloknak:

,A most fiatal hidisz kollégaknak azt
kivinom elsésorban, hogy szeressék ezt
a csodilatosan szép szakmdt, és okoz-
zon szdmukra mindig 6romet a hiddsz
tevékenység. Becsiiljék meg a legkisebb
jelentdségli hiddszmunkde is, és igye-
kezzenek feladataikat mindig a leggon-
dosabban elldtni. Legyenek tiirelmesek

Summary

Hungarian railway bridge construc-
tion had plenty of erudite, recognised
experts. The grateful posterity kindly
commemorates about them, and pub-
lishes their life-way and outstanding
works in different articles, publica-
tions, maybe in a book form.

In our article we commemorate Géza
Nemeskéri-Kiss, who was born 100
years ago, whose working activity
can be characterized with bridge
renovations due to war devastation
(Komérom, Ujpest, Simontornya), with
the domestic initiation and develop-
ment of pre-construction of railway
reinforced-concrete structures (portal
bridges, trough bridges, pedestrian
overpasses), with scientific research
work (crack formation, sizing theory
of reinforced concrete structures with
support insert), and with extensive
activity in scientific literature.
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Emlékek a miltbdl ¢ Hirdetés

15. abra. Dr. Nemeskéri-Kiss Géza
munkajat a biatorbagyiak is elis-
merték

és megért6k idés kollégdikhoz. Minden
alkotdsuk elégitse ki az esztétika alapve-
t6 kovetelményeit. Tanuljanak meg leg-
aldbb egy, de inkdbb két idegen nyelvet
magas szinten, hogy a kiilfoldi szakiro-
dalmat kézvetleniil tanulmdnyozhassik,
vagy rovidebb-hosszabb ideig kiilfoldon
is munkdt vallalhassanak.” Munkdjdt a
rendkiviili precizség, szakmai igényesség
jellemezte. Munkatdrsaival szemben min-
dig segitékész volt, elfoglaltsdgdra hivat-
kozva soha nem utasitott vissza szakmai
megbizést vagy felkérést. Hazai és nem-
zetkozi viszonylatban is a vastti beton- és
vasbeton szerkezetek legfobb szakértdje
volt. A hidészértékek dokumentdldsiban

cléviilhetetlen érdemei vannak. Dr. Ne-
meskéri-Kiss Géza olyan, Magyarorszdgon
alkotd épitdmérnok volt, akire az utdkor
mindig biiszkén emlékezhet, sziiletésének
100. évforduléjdn tisztelettel hajtunk fe-
jet eldtte (15. dbra). <4
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Rovid Hirek

A gydri (VOKE) Arany Jdnos Miivel6dési Haz és a szegedi Vasuttorténeti Alapitvany orszagos fotopalydzatot
hirdet vasutas dolgozok, csalddtagjaik, valamint vasutas fotoklubok részére

,Hagyomadny és modernitds
a magyar vasuti kozlekedéesben”

o

A palyazat célja: Széles korben
bemutatkozasi lehetséget adni
mindazoknak a vasutas kollé-
gaknak és csaladtagjaiknak, akik
a digitalis fotdzassal igényesen
orokitik meg a mai magyar
vasutat, példat mutatva arra,
hogy minél tobben — biztonsa-
gos koriilmények kozott — fény-
képezzék le a vasuton szerzett
élményeiket, benyomasaikat.
Atfogd, reprezentativ képet
adni vasutunkrél a szakmai és
a kiviilallé kozonség szamara,
bemutatni a magyar vasutat,
vasutasaink életét. Munkajukat
riportképekkel,  életképekkel
megorokiteni. Bemutatni a vas-
ti szakagi tertletek és techni-
kak, valamint a gépek vilagat.
Az utazokozonségen és az uta-
zas élményén keresztll lattatni
a taj és az ember kapcsolatat a
vasuttal. Felkelteni a vasut irant
hivatasként érdekl6dok figyel-
meét a vasuti szakmak fontossa-
gara és szépségeire.

Palyazati feltételek: A bekild-
heté képek témaja a magyar
vasut. A palyazaton részt vehet
minden vasutas kollégank és
csaladtagjaik, vasutas fotdklu-
bok tagjai, akik a feltételeket
elfogadjak és teljesitik.
Kategoriak: Aktiv vasutas dol-
gozd vagy csaladtagja (A), Vasu-
tas fotoklub tagja (F), Nyugdijas
vasutas kollégak mvei (Ny).

cimmel.

A képek kivitele: Digitalis elja-
rassal késziilt képek, JPG-JPEG
kivitelben. A bekildott képek
legkisebb meérete: 1600x2400
képkocka. Palyazni lehet: alko-
tonkeént ot képpel.

A palyazatok formdja: A ké-
peket irhatd CD-n kérjik be-
kildeni, a CD boritojara és a
CD-lemezen kérjuk az alkotd
nevét, cimét, a szolgalati he-
lyét, telefonszamat feltiintetni.
Minden fotdt el kell nevezni a
CD-lemezen, a kovetkezOkép-
pen: Kategoria, alkotd neve, a
kép cime. (Pl.: /A’ Szab6é Odon:
A mozdony flstje”) A bekil-
dott CD-lemezen kiilon Word
fajlban kériink egy listat a ké-
pekrél, amelyen a kategoria, az
alkoto neve, kép cime szerepel.
A hianyos vagy a kiirastol eltéro
palyazatokat a zslri kizarja! A
palyazatra bekildott képeket
a rendezoszervek altal felkért
zsUiri biralja el és a dontés ellen
fellebbezésnek helye nincs.

A képek bekiildési hatarideje:
2022. julius 20.

(Nem a postai bélyegzét, ha-
nem a beérkezést vessziik figye-
lembe!)

Cim: (VOKE) Arany Janos M-
vel6dési Haz, 9002 Gyor, Pf. 153.
Telefon: (96) 312-446, (izemi te-
lefon: 02/61-16.

E-mail: vasutasmh@t-online.hu
A kiallitds megnyitdja és Un-
nepélyes eredményhirdetése
2022. november hodnapban
lesz. Helye a gyéri (VOKE)
Arany Janos Muvel6dési Haz. A
rendezvényrdl, a helyszinrdl, il-
letve az elért eredményrol a pa-
lyazéknak értesitést kiildiink. A
kiallitas alkalmaval projektoros
vetitést szerveziink a bekiil-
dott és zslrizett anyagbol. A
dijnyertes képeket a szervezk
sajat koltségiikon kinagyitjak,
paszpartUrazzak és keretezik.
Az igy el6készitett képek a ve-
titésen tul kiallitasra is keril-
nek a dijkioszté linnepségen,
tovabba orszagos bemutatasu-
kat is megszervezik a palyazat
kiiroi.

Dijazas: A kategoriak els6 ha-
rom helyezettje és a kiemelkedd
alkotasok targyjutalomban ré-
szesiilnek. Az elfogadott mivek
szerz6i emléklapot kapnak. A
szerzOk alkotasaik bekuldésé-
vel hozzajarulnak, hogy a kial-
litas népszerlsitése érdekében
a fotok - szerzGi jogdij fizetése
nélkil - megjelenjenek mind a
nyomtatott, mind az elektroni-
kus sajtoban, kiadvanyokon a
szerz6 nevének feltlintetésével.
Tamogatdk: MAV Zrt, Vasu-
tas Orszagos Kozmlvelddési és
Szabadid6 Egyesiilet (VOKE),
Vasutasok Szakszervezete.

SINEK VILAGA « 2022/2







Megemlékezés

Németh Imre (1962-2022)

Németh Imre 1962. oktéber 29-én sziiletett
Tiszaflireden. Altaldnos és kozépiskolait
szlil6varosdban végezte. Redlérdeklédése

mar itt megmutatkozott. Az altalanos is-

kola felsé tagozatdban matematika-fizika,

a gimnaziumban matematika szakos volt.

1984-ben végzett a gydri Kozlekedési és

Tavkozlési MUszaki Féiskola vasutépitési és
-fenntartdsi szakan tzemmérnokként. Szak-

mai palyafutasat a MAV Zrt. Epitési F6nok-

ség Debrecen kotelékében kezdte muszaki
Ugyintézéként, ahol — két év sorkatonai
szolgélatot leszamitva — egészen 1989-ig dolgozott. Ezt
kévetben athelyezték a MAV Palyafenntartasi Féndkség
Szolnok létszamaba, ahonnan 1998-ban visszatért Deb-
recenbe épitési mivezetéként. 2000-ben Budapestre
helyezték, a mai nevén palyavasuti terileti igazgatdsa-
gon toltott be kezdetben pélyds muszaki szakel6addi,
majd hidasz szakértéi munkakort. A 2000-es évek elején
elldtta a Palyafenntartasi Fénokség Székesfehérvar vo-
nalbiztosi munkakort. Késébb f6 feladata volt a vasuti
palya alatti kozmUkeresztezések terveinek szakmai fe-
lilvizsgalata, utlizemeltet6i jévahagyasa.

Az igazgatésagon végzett munkajara,
személyére csak kedvesen és - a szomoru
esemény ellenére — viddman tudunk visz-
szaemlékezni. Békezlien szérta szét kin-
cseit, joszivl, az életet hatartalanul szereté
ember volt. Or6k bohémként tette dolgat
a vasuton, mikdzben egyedi humordval,
életviddmsdagdval szinesitette maga és
kornyezete sokszor sziirke mindennapjait.
Egykori szobatarsaként a leglehetetlenebb
irodai helyzetekben ,vertik” kozosen a
szaj- és labdobot, dudordsztuk a nagy ked-

venc Jethro Tull eltanult dallamait, vagy épp prébaltuk
atvagni az Imi altal felfedezett ,bogelmélet” gordiuszi
csoméjat. Maskor csak altalanos deriiltséggel hallgat-
tuk, miként beszél az tigyfelekkel, végig a j6 szandékot
és segitékészséget sugarozva: ,Kiemelt Németh Imre
vagyok, idémet és erémet nem kimélve...”
Megdobbentden varatlanul elfogyott az eré, lejart
az id6. De emléke veliink marad, fullinkben cseng min-
dig der(s hangja és tovabbélnek mondasai, egyedi, hu-
morral fliszerezett sz6fordulatai.
Toth Axel Roland

Zobory Istvdn (1944-2022)

Eletének 78. évében elhunyt a vasti jar-
mivek tudés szakért6je, a BME Kozleke-
désmérnoki és Jarmimérnoki Kar egykori
dékanja.

Zobory Istvdn 1944-ben sziiletett, alta-
lanos és kozépiskoldit Budapesten végez-
te. 1962-ben érettségizett a Madach Imre
Gimnazium human tagozatdn. 1962 és
1967 kozétt az Epitéipari és Kozlekedési
Muszaki Egyetemen tanult, ahol 1967-ben
kozlekedésmérnoki oklevelet szerezett,
még ez évben munkaba &llt a Ganz-MAVAG Mozdony-,
Vagon- és Gépgyarban, ahol a Hajtém(tervezési Osz-
talyon tervezémérnokként vasuti vontatéjarmivek
eréatviteli berendezéseinek fejlesztésével foglalkozott.

1968-t6l az E6tvos Lorand Tudoméanyegyetem esti
tagozatdn matematikai tanulmanyokat folytatott. Hat-
éves tervezémérnoki gyakorlat utan felvételt nyert ha-
zai Osztondijas aspirantirara a BME Vasuti Jarmdvek
Tanszékére. 1974-ben alkalmazott matematikusi okle-
velet szerzett. Mint aspirans, kutatdbmunkaja a vasuti
vontatojarmivek sztochasztikus terhelési viszonyainak
vizsgalatdra iranyult. 1976-ban muszaki doktori cimet
szerzett a,Vasuti vontatéjarmivek terhelési folyamata-
nak vizsgalatara és a terhelésallapot-eloszlas alkalma-
zasa hidrodinamikus hajtasrendszerek tervezésében”
cim( értekezése alapjan.

1973-t6l a BME Vasuti JarmUvek Tanszékén dol-
gozott. A mUszaki tudomany kandiddtusa fokozatot

1981-ben szerezte meg, 1983-ban nevez-
ték ki egyetemi docenssé. 1985-t6] megbi-
zast kapott a Kozlekedésmérnoki Kar angol
nyelvli képzésének kari felel6sként vald
iranyitdsara. 1986-ban tanszékvezetének
nevezték ki a BME Vasuti JarmUvek Tanszé-
kére, amely beosztast 2009-ig, 65. életévé-
nek betoltéséig latta el.
1989-t6l a Kozlekedésmérnoki Kar ide-
gen nyelvli képzéséért és nemzetkozi
kapcsolataiért felel6s dékanhelyettesévé
nevezték ki, majd 1990-ben a Kozlekedésmérnoki Kar
dékanjava valasztottak. 1993-ban megszerezte a mu-
szaki tudomdny doktora tudomanyos fokozatot. Ugyan-
ebben az évben palyazata alapjan egyetemi tanari kine-
vezést kapott a BME Vasuti JarmUvek Tanszékére.
1991-2009-ig ellatta a gépészmérnoki szak szakveze-
t6i teendGit, 1996-t6l a jarmligépész szakmérnoki szak
szakvezet6i feladatat, egészen a 2014. juniusi nyugallo-
manyba vonuldsaig. 2002-2014-ig vezetdje volt a Kando
Kalman Gépészeti Tudomanyok Doktori Iskolanak.
A Magyar Tudomanyos Akadémia Gépszerkezetta-
ni Bizottsdganak Triboldgiai Albizottsaga 1987-ben, a
Gépszerkezettani Bizottsdga 1993-ban, az MTA Kozle-
kedéstudomanyi Bizottsaga pedig 1994-ben valasztot-
ta tagjava.
A Kozlekedésmérndki és Jarmimérnoki Kar Tanacsa
2014-ben professor emeritus cimmel ruhazta fel.
BME KJK
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Baross Gdbor-dij madrcius 15-e alkalmabol

Nemzeti ilinnepiink alkalmabol magas rangu allami
elismerésekben részesiilt a MAV-Volan-csoport tobb mun-
katarsa. A kitiintetettek kozott volt a szakteriiletiinket
képvisel6 Kelemenné Bandoli Melinda, a MAV Kozponti
Felépitményvizsgalé Kft. ligyvezetdje, aki az innovacios
és technoldgiai miniszter altal adomanyozott Baross Ga-
bor-dijban részesiilt.

Kelemenné Bandoli Melinda 2022. marcius 15-én torténd
nyugdijba vonulasaig toltotte be a tarsasag lgyvezetd po-
ziciojat. Mar 1983-tél a MAV Budapesti Epitési Fénokség
munkatarsa, ahol kdzremiikodott a pénziigyi nyilvantarto
rendszer program kialakitasaban. 1993-1994-ben a MAV
Rt. Palyagazdalkodasi Kozpont fékonyvelbje. Ezutan két
évig a HM Arm Com Rt. gazdaségi igazgatdja. A MAV KFV
Kft. 1996-0s megalakitasaban aktivan koézremiikodott. Az
alapitashoz sziikséges izleti tervek elkészitésének tevékeny
résztvevoje volt. A tarsasag fokonyveldjeként, majd altalanos
lgyvezetShelyetteseként tobb mint 25 éven keresztll ered-
ményesen iranyitotta a gazdasagi, humanpolitikai és kontrol-
ling szakterileteket. A munkavallal6i elégedettség novelése
érdekében el6térbe helyezte a munkakorilmények javitasat.
Munkajaval hozzajarult ahhoz, hogy a tarsasag meghatarozo
szerepl6vé valt a hazai és a kornyez6 orszagok vasuti kozleke-
dési piacan. Kiemelt figyelmet forditott a tarsasag belfldi és
nemzetkozi hirnevének és elismerésének megalapozasara és
fenntartasara.

1980-ban a Pénziigyi és Szamwviteli Fbiskolan lUzemgaz-
dasz, 1992-ben a Budapesti Kdzgazdasagtudomanyi Egyete-

Kelemenné Bandoli Melinda atveszi a dijat

dr. Mosoczi Laszlo allamtitkartol

a European Business Scool euromananger oklevelét vehet-
te at. Lelkiismeretes munkajanak koszonhetéen, elédjének
munkajat folytatva, hozzajarult ahhoz, hogy a MAV KFV Kft.
alapitasa 6ta eredményesen mukodik, és a szakmai sikerek
mellett segitette a MAV gazdasagi célkitiizéseinek teljesité-
sét. A szerteagazo szakteriiletek diagnosztikai feladatainak
megszervezése és annak mukodtetése nem konnyu feladat.
E feladat sikeres megoldasanak elismeréseként dr. Mosoczi
Laszl6 allamtitkartdl vehette at Kelemenné Bandoli Melinda
a magas rangu kitlintetést.

Gratulalunk a kitiintetéshez, és a nyugdijas évekhez jo
egészséget, hasznos és tartalmas idotoltést kivanunk!

men okleveles kozgazdasz oklevelet szerzett, 1999-ben pedig Szerkesztdobizottsdg
(a )
\& J
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Elismero oklevél

a,,Civil Erték és K6zosségi dij” keretében

A Vasuttorténeti Alapitvany orszagunk-
ban, mint vastti témaban egyediilallo,
6nallo civil szervezetként mukodik 1993
ota.

Nagy megtiszteltetés ért most ben-
niinket, meghivast kaptunk - a kura-
térium elnokeként és titkaraként — az
I. Orszagos Civil Konferenciara. A ren-
dezvényt 2022. februar 4-én tartottak
meg Budapesten, a Groupama Aréna-
ban. A mintegy 600 f6 civil szervezeti
résztvevo részére tartalmas programot
allitottak 6ssze. A konferenciat magas
rangt kormanytisztvisel6k (minisz-
terek, allamtitkarok) aktiv jelenlété-
vel, hozzaszolasaval rendezték meg.
Tobbek kozott Gulyas Gergely, dr.
Herczegh Anita, Soltész Miklos és Ke-
lemen Hunor is kiemelte és méltatta a
civil szervezetek értékteremtd kozos-
ségét.

Az el6éadasokban mindenki az 6n-
kéntesség fontossagat hangsulyozta,
mert ezek a tarsadalmi szervezetek
nonprofit moédon, a kormanyzattol
fuggetleniil, onkéntes alapon, a kdzjo

javara miikodnek, 6nszabalyozé, intéz-
ményesiilt OnszervezOdések. A kozér-
deku 6nkéntes munka olyan tevékeny-
ség, amelyet a tarsadalmi szolidaritas
kifejezése érdekében személyes elhata-
rozasbol végeznek, anyagi ellenszolgal-
tatas nélkiil, masok szamara hasznos
munkaval.

Az el6addk egyontetlien elismer-
ték, hogy az 6nkéntes civil szervezet a
fogadd intézmény kiilonboz6 szolgala-
tainak biztositasahoz, funkcidinak be-
toltéséhez nyjt segitséget, ezért teveé-
kenysége a fogadd szervezet céljainak
megvalosulasa érdekében kiemelkedd
jelentéségl.

Magyarorszagon  nyilvantartasba
vett alapitvanyok is civil szervezetek.

A Vasuttorténeti Alapitvanyt mar
1993-ban létrehoztuk a magyar vasut
intézményei kozott elséként, hazank-
ban ma is egyediilall6an a vasuti téma-
korben miikodo onallo, civil szervezet-
ként. Id6kozben a Vasutasok Orszagos
Kdzmuvelodési Egyesiillete révén a
Teriileti Muvel6dési Intézmények fe-

dészervezete ala kertltlink. Miikodé-
stink teljes autonémiat élvez, nyolcfos
kuratérium vezetésével alkalmankénti
onkéntesek bevonasaval végezziik 6n-
ként vallalt feladatainkat. Szamottevo
segitséget kapunk tamogatoinktdl, el-
sésorban a MAV Zrt. vezetésétdl.

Az eltelt id6szakban szamtalan vas-
uti rendezvényt, évfordulds eseményt,
kiallitast, el6adast rendeztlink, vasuti
relikviagy(jteményeink latogatottsaga
is kiemelked&en jo. Latogatdink, kap-
csolataink és a média is rendszeresen
dicséri munkankat, amely teljes mér-
tékben az onkéntes civil szervezetek
fogalma szerinti tevékenységét végzi.
2021-ben pedig megkaptuk az elisme-
ré oklevelet a ,Civil Erték és Kozosségi
dij” keretében!

Nagy Jozsef, kuratoriumi titkar,
Mondi Miklés, kuratoriumi elnék

Szerkesztdségiink nevében gratulalunk
a csaknem harminc éve végzett kitarto
munkdhoz, az érte kapott elismeréshez,
és tovadbbi sikereket kivanunk!

A szegedi székhely(i Vasuttorténeti Alapitvany kuratériuma kodszonetet mond mindazoknak, akik személyi jovede-
lemaddjuk 1%-at az elmult évben az alapitvany céljaira felajanlottak. Tamogatasukat a hazai vasutak torténetének
kutatasahoz, irasos és targyi emlékek gyijtéséhez, kiallitasokon valo megjelenitéséhez, valamint aktualis rendezvé-
nyeink koltségei fedezésére kérjiik tovabbra is.
A személyi jovedelemadoé egy szazalékarol rendelkez6 nyilatkozatra a 18450716-1-06 adoszamot és a kedvezmé-
nyezett nevét irjak fel: Vasuttorténeti Alapitvany

A nemes tamogatasukat koszonjik.”

Vasuttorténeti Alapitvany

H-6720 Szeged, Tisza Lajos krt. 28-30.

Nagy Jozsef kuratoriumi titkar

Telefon: (+36 1) 516-1884; vastti: 06/18-84; mobil: (+36 30) 441-2652.
E-mail: vasuttortenet.szeged@gmail.com Honlap: vasuttortenetia.hu
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Rovid hirek

Uti filmek magyarul - a vonatos utazds kedveléinek

Még nincs egy éve, amikor hirt ad-
tunk arrol, hogy Daczi Laszlo nyug-
dijas kollégank elkezdte Gsszegylij-
teni a mar magyarra szinkronizalt
vonatos uti filmeket, leirva cimét,
tartalmat és idotartamat. Az ér-
dekesebb angol feliratos filmekhez
pedig forditast készitett. A vonatos
filmeken kiviil, a volt és a jelenleg
is aktiv kollégaira gondolva, palyas
szakmai filmek is keriiltek a gyiij-
teménybe, elsésorban a Network
Rail-tdl, az angol infrastruktura-kar-
bantartotol.

Jelenleg mar négyszaz film (vagy
kivonat) érhet6 el egy kattintassal
az altalam feltoltott blogbdl, aminek
elérhetGsége:  www.vonatos-utifil-
mek-magyarul.com

Az elmdlt idészak jarvanytgyi
helyzete miatt az igazi utazasokra
nem indulhattunk, de ezek az uti fil-
mek élményt nyujtottak a bezartsag-
ban. Ezt igazolja, hogy a blogban évé
kisfilmeket marcius 31-ig 10 040 alka-

lommal nézték meg az érdekl6dok. A
leglatogatottabb konyvtarak, ame-
lyeket 300-nal tobben kerestek fel,
az alabbiak: Afrika, Belevalé vonatok,
Chris Tarrant, Egyéb vasuti filmek,
Extrém vonatok, Nagy kontinentalis
utazasok, Network Rail, Palyas szak-
mai filmek, Vatikan.

200-nal tobben nyitottak meg
az alabbi konyvtarakat: Ausztralia,
Ausztria, Dél-Amerika, India, Japan,
Kina, Luxus vonatok, Metalelektro,
Mérnoki csodak, Nagy-nagyobb-leg-
nagyobb, Orids vonatok, Oroszor-
szag, Top 5-10-15, UK. (Egyesiilt Ki-
ralysag), Vastt csodak.

Végiil 100-nal tobben voltak ki-
vancsiak az alabbi konyvtarakra: Al-
bania, Azsia, Brazilia, Franciaorszag,
Kanada, Lengyelorszag, Nagy utazas
Eurépaban, Portugalia, Romania,
Svajc, Tim Traveler, US.A,, Ukrajna.

A tovabbi terveim kozott szerepel,
hogy a fold minden orszagardl, ahol
vasut van (vagy volt) legalabb két
kisfilm legyen a blogban.

Képek a bloghdl

Amerikat és Europat ebbdl a szem-
pontbél mér feldolgoztam, Azsia és
Afrika még messze nincs készen.

Mindez nem jelenti azt, hogy Ame-
rika és Eurdpa nem egészlil ki Gjabb
kisfilmekkel, hiszen csak az Egyesiilt
Kiralysagban (Anglia, Skdcia, Wales és
Eszak-lrorszag) tobb mint 300 helyre-
allitott kisvasat miikodik, és még az
Amerikai Egyesiilt Allamok is nagyon
sok vasuti érdekességet tartogat.

Az internetrél mar rég osszeszed-
tem a vasuttal rendelkezé orszagokat.

Mennyiségiik foldrészenként az
alabbi: Afrika 41, Azsia 44, Dél-Ameri-
ka 12, Eurépa (az Ural hegységig) 53,
Eszak- és Kézép-Amerika 14.

De Osszességében a vasuti érde-
kességek szama szinte végtelen.

Remélem, hogy ezekkel a feltolté-
sekkel 6romet tudok szerezni a vasut
irant érdekl6doknek, és a jarvany-
helyzet elmulasaval kedvet kapnak a
bemutatott helyek személyes felke-
resésére is.

Daczi Ldszlo

A Maharadzsa expressz Japan halokocsi

Nagy sugaru kitéré négy hajtomiivel Mozgo csuicsbetétes kitéro
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Jancs6 Arpad

Banat els6 vasutja
Az Oravica—Bazids-vastitvonal torténete

Az év konyve 2021 Erdélyi Mizeum-Egyesiilet Konyvkiaddja Temesvar; 2021.

A konyv hiteles dokumentumokra tdmaszkodva mutatja be az 1854-
ben dtadott ,szénvasut” létrejottét, annak koriilményeit. Ha csak a
vonal megépitésének helyi indokait vizsgaljuk, akkor a torténet arrdl
sz6l, hogy az Anina és Oravica kornyéki szénbdanyék fekete aranyat a
Dunéig kellett szallitani. Ha viszont a teljes képet minden 6sszefiig-
gésében kivanjuk megérteni, érdemes valamennyi dsszefiiggést vizs-
gdlni. Ez a vasttvonalszakasz biztositja 1858-ban Pesten, Szegeden
és Temesvaron keresztiil Bécs 6sszekotését az Al-Duna-szakasz part-
javal. Erdekes és nagyon tanulsagos rész a konyvben a profitorientdlt
tokéscsoport, az OAV (Osztrak Allamvaspalya-tarsasag) ténykedése,
amely az allamcsd szélére sodrddott osztrak kormdnyzattol megve-
szi az dllamvasutak és az dllami vagyon (foldek, banyak) egy részét.
A kotet gazdagon illusztralt az archivumokbdl nyert masolatokkal
(fakszimile), valamint tobb tucat eddig kiadatlan vasitépitési terv
rajzaival. Tanulmanyozhatok a technikai érdekességek, miitargyak
(az oravicai viadukt, a Néra-hid), allomdsok, kiszolgdldegységek,
mozdonyok, vagonok. A konyv bemutatja e vasit épitési részleteit,
fébb epizddjait, végiil annak felszamoldsat.

Vords Jozsef
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