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célzd vasuti projektek, amelyek alacsony kar-

bantartasi igényd, optimalizélt élettartamkolt-
m ségl szerkezeti elemeket igényelnek. Nagyobb
hangsulyt kapnak az automatizalasi és digitdlis
megoldasok, olyan eszkozok alkalmazésa, ame-

kiépitése

ErVIn JOO - Greetmg 1 lyek robusztusak, zavarérzékenységik alacsony.
Emellett nagyobb szerepet kap a proaktivitas,

Zoltan Ethegy|, Dr. Ervin Joo - D[gltahzatlon, 2 ahol nem csak a kialakult helyzetre torténik rea-
o gélas. A megoldas tehdt az innovacio, amelynél

I'ObU.StIlCSS, proactivity figyelntnk kell arra, hogy tobb terilet egyidejd
fejlesztésénél megmaradjanak a helyes ardnyok.

Gergely HOrn Péter Rédllng |mre Tevan 8 Sajat tevékenységi korlinket vizsgélva, minden

7 7

bizonnyal a vasuti palya megkertlhetetlen eleme
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Digitalizacio, robusztussag,
proaktivitas

Az eurdpai z6ldmegdllapodds célkittizéseinek ismereté-
ben a vasit nagy feladatok el6tt 4ll a kovetkezd évtize-

dekben, mivel virhatéan vezetd szerepet kap az Eurépai

Unié 2050-es klimacéljainak eléréséhez. Ezzel 6ssz-
hangban megindult a Shift2Rail eurépai kezdeménye-
zés, amelynek célja, tobbek kozott, megfelelni a novek-
v6 kovetelményeknek, igy a vasiti pdlya kapacitdsinak
(rendelkezésre dllasdnak), biztonsdgdnak novelése, a
koltségek csokkentése mellett. Ezek a fejlédési irdnyok
hatdrozzdk meg a kovetkezd évtized vastti felépitmény
szerkezetgydrtdsdt, amely mar nemcsak bizonyos szer-
kezeti elemek eléallitdsdra koncentral, hanem a kiilén-
féle kototepélyds kozlekedési médok szdmdra komplex
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megolddsokat kindl.

Bevezetés

2021 a vastt éve volt az Eur6pai Uni6-
ban, amellyel a vasuti kozlekedést mint
a legbiztonsdgosabb és fenntarthat6 koz-
lekedési formdt kivantdk népszerisiteni
[1]. Reformjdval kapcsolatos egyik leg-
fontosabb kezdeményezés, a Shift2Rail
2014-ben indult meg, amely zoldebbé,
biztonsdgosabbd és intelligensebbé teszi a
kozlekedést. Ez a legnagyobb vasuti rend-
szereket érintd eurdpai kutatdsi projekt,
amely egyfeldl olyan teriileteket érint,
mint a digitalizdcid, fenntarthatésg,
misfel6l természetesen magdban foglal
klasszikus témdkat is, mint a koltségek és
vagdnyok rendelkezésre dlldsdnak optima-
lizaldsa [2, 3].

A 70 éves mikodése alatt ~43 000 ki-
térdt legyrtd VAMAV Kft. tulajdonosain
keresztiil aktivan részt vesz a Shift2Rail-
ben, hiszen iizleti és kutatdsi partnereivel
egytitt elkdtelezett a vastt versenyképessé-
gének novelése mellett. Olyan megoldi-
sokat keresiink, amelyek segitségével meg
tudunk felelni azon vevéi elvirasoknak,
mint a nagyobb idejd tizemképes dllapot
vagy a kényelmi szempontok, a kiilonle-
ges utazdsi élmény. Mindezeket f6 felada-
tunkra, a kitérégydrtisra Gsszpontositva
tesszitk meg, kiilonos tekintettel a kitérot
alkotd sinekre, biztositoberendezési ele-
mekre, eréatviteli rendszerekre és kiilon-

féle diagnosztikai vagy egyéb tradiciot az
innovdciéval 6tvozé digitdlis megolddsok-
ra. Tehdt mdr nemesak egyszertien kitérd-
ket, hanem komplett felépitményi rend-
szereket, komplex megolddsokat, ezzel
gyakorlatilag rendelkezésre 4lldst kindlunk
tigyfeleinknek.

A hazai kitérdgydrtds fejlesztésének
fd fokuszai 2030-ig

Az Er6pai Unidban az tiveghdzhatdst oko-
26 gizok 25%-dnak kibocsitdja a kozle-
kedés, amelybdl kriilbelil 75%-ért a

1. dbra. Phoenix"Ps checkpoint

kozit, 14%-ért a vizi és 1égi kozlekedés és
minddssze 1%-ért a vasit a felelds. Mig
Magyarorszigon példdul 2016-2020 ko-
76t a koziti személyaut6s kozlekedés
esetében az Gtéves fajlagos emisszidérték
176 g CO,./utas-km, addig a vasuti koz-
lekedésre ennek negyede, 45 g CO,./utas-
km volt [4].

Az uni6s elvirdsok alapjin 2050-re
90%-kal kell csokkenteni a kdrosanyag-ki-
bocsdtast. Ennek értelmében 2030-ra a
300 kilométernél hosszabb tranzit koz-
Gti kozlekedés 30%-dt, 2050-re pedig
az 50%-ot kell fenntarthat kozlekedési

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2016/5. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
**A szerzd életrajza megtaldlhaté a Sinek Vilaga 2019/5. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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mddra terelni, amely Magyarorszdgon
gyakorlatilag a vastitat jelenti [5].

Ebbél kovetkezik, hogy a vasit egyre
attraktivabbd és fontosabbd vlik a sze-
mélyszdllitds és teherfuvarozds szempont-
jabol, amely novekvd utasszimot és dru-
mennyiséget jelent [6, 7].

Emiatt az infrastruktira makodtetSi
szdmdra fontos olyan eszkozok, berende-
zések alkalmazdsa, amelyek megbizhatéan
képesek kielégiteni iigyfeleink igényeit,
garantdljdk a biztonsdgot és a pontossigot.
Azért, hogy ezeknek a kovetelményeknek
megfeleljiink, tulajdonosainkkal, a MAV
Zrt.-vel és a voestalpine Railway Systems
GmbH-val  kooperdlva  folyamatosan
olyan innovativ termékeket, megolddso-
kat kerestink, amelyekkel ezeknek a felté-
teknek eleget tesznek.

Kutatdsi projekgjeink célja olyan kisér-
leti kitérdk, illetve egyéb vasiti berende-
zések beépitése, valamint szolgdltatdsok
nytjtdsa a kovetkezd hdrom-ot évben,
amelyek hosszabb élettartamot biztosita-
nak, igy alacsonyabb élettartamkoltséget
jelentenek és magasabb rendelkezésre
dllist eredményeznek a felhaszndlénak.
Ezen fejlesztések dltal csokkenthetd az
olyan koltségintenziv munkdltatdsok szd-
ma, mint a nagy igénybevételek miatt
sziikséges dgyazattisztitds vagy a kitéro-
szerkezetek id6 el6tti cseréje. A f6 irdnyok
meghatdrozdsihoz alapvet6  fontossigt
a felépitményi szerkezetek élettartamdt
meghatdrozd paraméterek vizsgilata.

Avastiti pdlya dllapotdt befolydsolo
tényezok

Ezek sokfélék lehetnek, amelyek koziil a
legfontosabbak [8]:

a) az tizemi igénybevételek nagysdga és
mindségi paraméterei (dtgordile elegy-
tonna, sebesség, tengelyterhelés, vontatdsi
nem stb.);

b) a felépitményi szerkezet mindségi
paraméterei (korossdg, felépitményi rend-
szer, ezen beliil a sinrendszer, aljtipus, alj-
tévolsdg, leerSsitések tipusa, dgyazat anya-
ga, vastagsaga, és kozvetve az alépitmény
koronavédelme, a vizelvezetés, valamint
az alépitmény teherbirdsa);

¢) a felépitménycserék modszere és gya-
korisdga;

d) a palyafenntartisi munkék id6belisé-
ge, mennyisége és mindsége.

Mig a ¢) pontban emlitett paraméterek
pozitiv hatdsa azonnal, addig az a), b) és
d) pontban emlitett paraméterek miatti

2. dbra. Phoenixts HBD/HWD - hénfutas- és szoruléfék-jelzé rendszer (Rékoskert

bal vagény)

romlds dlaldban lassabban jelentkezik.
Mindegyikben kozds azonban, hogy az
iddbeli lefolydstol fiiggetleniil nagyban
tudjdk befolydsolni az tizemképes id6, a
rendelkezésre 4llds alakuldsat.

A rendelkezésre dllds hdrom
alappillére

A nagyobb rendelkezésre dlldst a kompe-
tenciakdriikbe tartozd berendezések:

— tizembiztonsdgdnak szavatoldséval,

— lizemeltetési folyamatainak egyszeri-
sitésével,

— és a vasiti pélya forgalombdl torténd
kizdrisdnak minimalizdlisival, a javitdsi
id8 csokkentésével kivnjuk elérni.

Az tizembiztonsig szavatoldsa érdeké-
ben kiilonbozé digitdlis megolddsokat
nydjtunk, amelyek f6 teriiletei a jirm- és
infrastrukedra-diagnosztika. Az tizemelte-
tési folyamatok egyszer(isitését az alkalma-
zott eszkdzok zavarmentes mitkodésével,
azok robusztus kialakitdsaval kivanjuk
elérni. A vasiti pélya forgalombdl t6rténd
kizdrdsanak minimalizdldsa érdekében ala-
csony karbantartdsi igényd szerkezeteket,
berendezéseket fejlesztiink ki, amelyeket
kiilonboz8 proaktiv szolgdltatdsokkal ta-
mogatunk.

Digitalizdcio
A vastti pdlya dllapott befolydsold ténye-
28k megfigyelése, az adatok gytjtése és
feldolgozdsa megfelelden megvalasztott és
telepitett szenzorokkal lehetséges. Az igy
nyert adatokbdl szerzett informdciok a fel-
épitményi szerkezetek karbantartdsi méd-
szereinek kivdlaszedsdn tl a szerkezetek
tovabbi fejlesztéséhez is felhaszndlhatdk.
Ezek olyan megbizhat6 diagnosztikai
és feliigyeleti rendszerek, amelyekkel a
jarmtvek, infrastruktdra-elemek, vigany-
komponensek, valamint az egyéb kornye-
zeti jellemzSk figyelemmel kisérésére van

lehetség [9-12]. A berendezések kivitelé-
nél a moduldris kialakitdst preferdljuk. Ez-
zel pontosan definidlhatd, hogy az adott
felépitményi szerkezeten milyen fizikai
paraméterekkel rendelkezd jarmd haladt
at, mik voltak a kornyezet legfontosabb
jellemz8i az dthaladdskor, és ezek hogyan
befolydsoltdk a felépitményi szerkezet
funkcionlis mikodését.

Az emlitett diagnosztikai rendszer a
voestalpine Railway Systems GmbH dl-
tal gydrtott 4j PhoenixMP* platform, ami
olyan hdlézatba kétott intelligens eszko-
zoket jelent, amelyek legcélszeribben a
pélya egy adott pontjéra koncentraltan te-
lepitett killonféle szenzorok és IOT-meg-
olddsok kombindcidit jelentik. Az ellendr-
28 kapu (checkpoint) kialakitdsa sordn
egyedi vevéi igények is figyelembe vehe-
ok (1. dbra).

A leggyakoribb kialakitds a rakszel-
vényfigyel6 kaput, hénfutds-jelzd beren-
dezéseket, csapigyfigyeld egységet, dina-
mikus  mérleget, laposkerék-ellenérzé
egységet és pantograf monitorozoberende-
zést foglalja magdban. Ezek kozill a MAV
vonalaira eddig 34 honfutds-jelz6t telepi-
tettiink (2. dbra).

A berendezésekbél szirmazé adatokat
az tgynevezett CMS-alkalmazds segitsé-
gével lehet feldolgozni (3. dbra).

A CMS-alkalmazds legfontosabb fela-
data, hogy a kiilonféle diagnosztikai rend-
szerek kozponti feliigyeletét lssa el (cent-
ral monitoring system). Az alkalmazott
szoftver egy platformfiiggetlen kliensszer-
ver-alapt megoldds, amelynél nincs hard-
verhez vagy helyszinhez val6 ktoteség, A
rendszer moduldris felépitést, amelyben
tobbek kozote a rendszerfeliigyelet, a ri-
asztas és intézkedés, az infrastruktdra-fel-
tigyelet és az dllapotfiiggd karbantartdst
timogatd funkcidk taldlhatk meg.

Nagyon fontos jellemzd, hogy a rend-
szerbe egyéb, mds gydrtok dleal telepitett
jarmddiagnosztikai rendszerek is konnyen
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3. abra. A Phoenix™s alkalmazas architekturaja

4. dbra. Roadmaster 2000 kitérédiagnosztikai rendszer (Szajol)

integralhatok, illetve tovabbi plya menti
monitoringelemek is csatlakoztathaték.
Ez utdbbiak kozill a legdltaldnosabban
hasznlt hazdnkban a Roadmaster 2000
kitérédiagnosztikai eszkoz, amelybdl ed-
dig orszdgszerte kozel 200 darab keriilt
telepitésre (4. dbra).

A Roadmaster 2000 kitérédiagnosztikai
rendszer feladata a kitér¢k varhatd hibdi-
nak korai felismerése, elorejelzése, trendek
megillapitdsa, statisztikdk készitése, ezzel
a karbantartds tervezhetdségének javitdsa.

Mikodési elve szerint dllitdskor méri
az dllitdmd motorjdnak fesziiltségét és
dramerdsségét, amely kapcsolatot teremt
az dram és az dllitderd kozotr. Uzembe
helyezéskor egy referenciagorbe késziil,
amihez viszonyitva a berendezés észleli,
ha a mért értékek tallépik a normdl tizemi
jellemz8ket, ekkor riasztdst ad. A rendszer

vizudlisan megmutatja az dllitdsi nehézsé-
geket, statisztikdkat készit és hibakatalé-
gust is tartalmaz, amelynek segitségével
az 4llitdsi nehézségek okaira lehet kovet-
keztetni (5. dbra). Természetesen lehetdvé
teszi a tdvoli webalapt hozzdférést, illetve
szitkség esetén a VAMAV Kft. konzulti-
cioval és mérnoki timogatdssal dll az tize-
meltetk rendelkezésére.

Tehdt osszefoglalva: A digitilis megolds-
sunk integrdlt komponens, és kolcsonha-
tismenedzsment-rendszer, amely képes a
jarmabdl, a felépitményi szerkezetekbdl és
akornyezeti jellemzdkbol szdrmazo adatok
gyljtésére. A diagnosztikai rendszer tetszés
szerint, moduldrisan osszeallithatd, szen-
zorai szinte gondozdsmentes onhitelesitd
szenzorok, illetve szoftveres dontéssegitd
alkalmazist is tartalmaz, amellyel segfti az
lizemeltetSt, hogy jelzés esetén mit tegyen.

Az dltalunk forgalmazott berendezések-
nél toreksziink arra, hogy az eszkdzok és
szoftverek komplexitésdt/bonyolultsdgdt a
lehet@ség szerinti minimumra csokkent-
siik, killsd zavard tényezSkkel szembe-
ni ellendlldséc noveljitk, tehdt robusztus
megolddsokat nydjtsunk.

Robusztussdg

Robusztus megolddsaink {6 alapgondola-
ta, hogy a szenzorok fogalmd kiterjesszitk
a kitérdalkatrészekre is. A véllalatcsopor-
tunkndl bevezetett tgynevezett SMART
célkittzési rendszert haszndljuk, amely
szerint termékeink komponenseinek meg-
feleld haszndlatdval a forgalom biztonsd-
gos mitkodéséhez szitkséges informdciok
megszerezhetok. Ilyen példdul a kitérék
cstcssinjeinek intelligens tervezése, ami
azt jelenti, hogy a biztonsigos dllapot
visszajelzése a csticssinek  segitségével is
elvégezhet§ egyéb elektromos érzékeldk
(példdul ELP) nélkil (6. dbra).

Nagy sugart kitérk esetében, a hagyo-
ményos cstcssineknél, annak érdekében,
hogy példdul egy, a tdsin és a csticssin
kozé keriil6 10 mm-es akaddlyt, ami mar
meg nem engedhetd nyomszikiiletet, ez-
dleal kisikldst okozhatna, biztonsdggal ki
tudjunk mutatni, kozbens§ csticssinvég-
dllés-ellenérz6 (ELP) beépitése szitkséges.
Célunk ezen kitérék akadalyérzékenysé-
gének mérséklése, mikdzben a kozbensd
cstcssinellendrzék szdmdt  csokkentjiik.
Az alkalmazott Gj csticssinprofil a 60E1A-
84. A 7. dbrin kék szinnel lithatok azok
a helyek, ahol anyagtobblet keriilt elhe-
lyezésre az dltaldnosan haszndle 60E1A1
cstcssinprofilhoz képest. Az 1j profilndl
az oldalirdnyt inercia kozel kétszeres, a
figg6leges 10%-kal nagyobb, mikézben
a cstcssin tomege minddssze 15%-kal
tobb (-84 kg/m). Az ezzel kapcsolatos
MAV-VAMAYV iizemi tesztet 2020 okt6-
berében kezdtitk Técovolgy 8. (B60-800-
1:15,44) szdmd kitéréjével, az eddigi ta-
pasztalatok pozitivak [13].

A vasiti palya tizemeltetésének tovabbi
feladatai, amelyek szintén nagymértékben
befolysoljik a rendelkezésre 4lldst, illetve
sebességkorldtozdsokat  eredményezhet-
nek, a jdrmivek dthaladdsa kovetkezeé-
ben a sineken kialakuld kopdsok, legyt-
r6dések, valamint RCF- (rolling contact
fatigue — gordiild érintkezési kiféradds)
jelenségek. A sinkdrosoddshoz vezetd és
karbantartdsi igényt okozd degradiciés
mechanizmusok lekiizdéséhez  korszerti
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5. abra. Roadmaster 2000 kitérédiagnosztikai rendszer allitéaram-diagramja (Koma-

rom 22-es kitéré)

6. abra. Onellen6rzé (60E1A-84) csticssinnel szerelt valto elvi séméja

sinanyagok sziikségesek. A jelenleg alkal-
mazott egyik legmodernebb sinanyag a
400 UHC® HSH", amely finomperlites
szovetszerkezetll, a mechanikai igénybe-
vételeknek jobban ellendll, kifdraddssal
szemben nagyobb rezisztencidt mutat

(8. dbra) [14].

A 400 UHC® HSH® sinanyaggal a
8. dbrdn lithatd médon nagyobb sin-
profil-stabilitds érhetd el, tovibb fenn-
tarthat6 a magas kezdeti minség, kedve-
70bbek a kerék-sin érintkezési feltételek,
igy kisebb mértékd kopdsok keletkeznek,

valamint kevesebb a gordiild érintkezési

8. abra. R260 és 400 UHC® HSH® sinanyagu valtok viselkedése (egyforma sinprofil,

jarmdaallomany hatasara)

7. &bra. Onellenérzé valto cstics-
sinprofiljanak (60E1A-84) 6sszeha-
sonlitdsa a hagyomanyos 60E1A1
csucssinprofillal (kék szinnel jel6lt a
hagyomanyos csucssinnel szembeni
anyagtobblet)

kifiraddshol adédo hibdk darabszima.
Az erre vonatkozd MAV-VAMAV {izemi
tesztet 2017-ben kezdtiik el Tapidgyorgye
vasttallomdson, a 6-os és 8-as szamu ki-
tér6ben (B60 XI-300-1:9, 1:20 és 1:40
sindéléssel) [13], valamint 2020 oktdbe-
rében Vic dllomds 1. szdmu kitéréjében
(B60 XI-300-1:9 sinddlés nélkil). Az aj
anyag az eddigiekben a vdrakozdsoknak
megfelelden teljesit [13].

Osszefoglalva tehdt: a robusztussig a
SMART  kitérokialakitdsokban és opti-
malizdlt érzékelé megolddsokban jele-
nik meg, amely nagyobb rendelkezésre
allast biztosit, amelynek sarokkovei a
400 UHC® HSH® sinacél, illetve az onel-
len6rz8 csticssinek alkalmazdsa.

A digitdlis megoldasok, valamint a ro-
busztus kialakitdst termékek dltal biztosi-
tott ndvelt rendelkezésre 4lldst kiilonbozo
proaktiv médszerekkel tovabb lehet javi-
tani.

Proaktivitds

A proaktivités f6leg a szolgdltatdsainkon,
az élettartamkoltség-vizsgalatainkon és az
oktatési tevékenységiinkon keresztil nyil-
vanul meg.

A fentiekben emlitettiik, hogy egy idé-
ben probalunk az egyszertiségre toreked-
ni, illetve a szerkezet minden részérdl még
tobb informéciét gytjteni. A voestalpine
Railway Systems GmbH technikai tdmo-
gatdsdval rendszerszinti megolddsokban
gondolkodunk, ezt bemutatjuk tigyfele-
inknek, akik {zlés szerint vdlogathatnak az
egyszerlibb és a komplexebb megoldasok
kozott (9. dbra).

Partnereinket természetesen a berende-
zések telepitésének tervezése, beépitése és
tizemeltetése sordn is timogatjuk termé-
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Uj megolddsok

9. abra. Intelligens kitérérendszerek, rendszerszintl megoldésok (voestalpine Rail-
way Systems GmbH — OBB Shift2Rail tesztkitéréjének elvi vézlata)

10. dbra. MUszaki tandcsadas helyszini felméréssel

11. abra. El6szerelt kitéré szallitasa JIT-mddon, ferde szallitokocsival

keinkkel kapcsolatos miiszaki tandcsadds-
sal, helyszini felméréssel, feliilvizsgalattal,
egyedi tervezéssel, telepitéstimogatdssal
vagy tervez6i miivezetéssel (10. dbra).

Kitérdinket, vgdnydtszeléseinket, vd-
ganykapcsolatainkat, illetve egyéb sziik-
séges rovid viginymezoket nemesak rész-
ben Osszeszerelve, alkatrészként, hanem
igény esetén betonaljakra szerelve egyben
szallitjuk a kivint hatdriddre a telepités
helyszinére. A felépitménycserék sordn a
legjobb mindséget, tapasztalataink szerint,
akkor lehet elérni, ha a szerkezetek gydri
eloszereléssel késziilnek és ferde szallito-
kocsis kiszallitast kvetden vastti daruval,
deformdciémentesen épitik be a megfe-
lelben eldkészitett also dgyazatra (11. és
12. dbra).

A felépitményi szerkezetek beépitésé-
hez dokumenticiét biztositunk, de ter-
mészetesen igény esetén készek vagyunk
beépitési timogatdst is nyujtani vagy a
termékeket ondlldan beépiteni. Erre na-
gyobb bonyolultsigti berendezéseink ese-
tén lehet szitkség, ilyenek példdul a hdn-
futds-jelzék vagy a Hydrolink erddtviteli
rendszerrel szerelt nagy sugart kitérok, a
hidakra/hidakhoz telepitett dilatcids ké-
sziilékeink, esetleg az egyedi termékeink.
A termékekhez szitkséges alkatrészekbdl,
a vevdi igényeknek megfeleléen, készek
vagyunk vészhelyzeti készletet is térolni,
ezzel is megkonnyitve az tigyfeleink raked-
rozdsi és adminisztrdcios terheit.

Summary

Given the objectives of the European
Green Deal, the railways will face
major challenges in the coming
decades, as they are expected to play
a leading role in achieving the EU's
2050 climate targets. In line with this,
the European initiative Shift2Rail was
launched, which aims, among other
things, to ensure compliance with the
growing requirements, thus increasing
the capacity (availability) and safety
of the railway track as well as lowering
the costs. These trends will determine
the production of a railway superstruc-
ture for the next decade, which will no
longer focus solely on the provision of
certain structural elements, but will
also offer complex fully integrated
railway solutions for all types of rail
traffic.
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A termékeinkkel kapcsolatos tovabbi
informdciék megszerzésére, az lizemel-
tetési teendSk elsajtitisira a 2018-tdl
tigyfeleink rendelkezésére 4ll6 oktatdkoz-
pontunkban van lehetdség (13. dbra). Az
oktatékozpont mfrastrukturajat hasznilja
tobbek kozott a MAV BGOK és a Glels-
bild Bt. is.

Villalkozunk  élettartam-vizsgalatokra
is, legnagyobb referenciank a MAV-hélé-
zaton Tépidgyorgye llomdson folyd adat-
gylijtés. Itt egy id6ben, azonos technolé-
giéval eldszerelten 10 darab kiilonbozé
sinanyagt és sinddlésti kitérét epltettunk
be a MAV Zrt. és a MAV FKG Kft. segft-
ségével, amelyet rendszeres idokozonként
a MAV-val kozosen Vlzsgalunk és tartunk
karban. A folyamat sordn szerzett adato-
kat rendszerezve gytijtjiik és cél a beren-
dezések élettartamkoltségének elemzése,
valamint annak a meghatdrozdsa, hogy
melyik az {izemeltetési gyakorlatnak leg-
jobban megfelel kitéréfejleszeési irdny.

Osszefoglalds

A vastit nagy kihivésok el6tt 4ll a kovetke-
28 évtizedekben, ha teljesiteni kivinjuk az
EU 2050-es klimacéljait. Ezzel sszhang-
ban megindult a Shift2Rail eurdpai kez-
deményezés, amely célja, tbbek kozott, a
novekvé kovetelményeknek valé megfele-
lés biztositdsa, a vasuti palya rendelkezésre
dllasanak novelése. Anyavillalatain keresz-
tiil a VAMAV Kft. is részt vesz ezekben a
fejlesztésekben, amelynek hérom f6 pillére
a digitalizdci6, robusztussdg és proaktivi-
tés. A cimszavak mogote dllé konkrét Ié-
pések, amelyek a kovetkezd évtized vastti
felépitményi szerkezeteinek, kiilondsen a
kitér6knek a fejlesztését is meghatdrozzdk,
a  berendezések  élettartamkoltségeinek
meghatdrozdsa  (példdul  Tépidgyorgye
LCC-teszt), az chhez szitkséges adato-
kat biztosité mérdberendezések, digitdlis
megoldisok alkalmazdsa (példdul Phoenix
Checkpoint, Roadmaster 2000, Phoenix-
CMS), j, nagyobb teherbirdsti sinanyagok
(példdul 400 UHC® HSH®) és sinprofi-
lok (példdul GOE1A-84) kikisérletezése, a
termékekkel kapesolatos teljes kord szol-
gdltatdsok nyujtdsa a tervezéstdl a gydred-
son keresztill a beépitésig, a vészhelyzeti
készletek tdroldsin és a karbantartdsok
elvégzésén keresztill a termékekkel kap-
csolatos oktatdsokon dt a berendezések
Ujrahasznositdsdig, ezzel is timogatva a
vastt versenyképességét mds kozlekedési
dgazatokkal szemben. 4

12. dbra. El6szerelt kitéré beépitési helyre emelése Kirow vasuti daruval
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Napjaink munkai

Budapesti Agglomeracids

Vasuti Stratégia

Evekig tartd stratégiaalkotdsi,

-tervezési szakmai munka és egyez-
tetéssorozat ért véget, amikor 2021
tavaszdn elkésziilt a Budapesti Agg-

lomeracids Vasuti Stratégia (BAVS).

A dokumentum hivatalos fejlesztési
programmyd is vélt, hiszen az év
végén a kormdny is elfogadta. A

stratégia azt az ambicidzus célt tlizte

ki, hogy a kdzép-magyarorszdgi ko-
tottpélyds hilézat dtfogd, egyenszi-

lardsdgu és hatékony fejlesztését egy

programozhatd, projektekre lebont-

haté keretbe foglalja két évtizedes
tdvlatban gondolkodva.

Horn Gergely Rédling Péter Tevan Imre

vasutfejlesztési vaslitfejlesztési stratégiai

projektigazgatd, NKK  projektmenedzser, projektkommunikacids
NKK szakértd, NKK

><I Horn.Gergely@nkk.hu ~ D<] Redling.Peter@nkk.hu < Tevan.Imre@nkk.hu

& (20) 277-6840 & (20) 506-5436 & (20) 938-3826

A kozponti régi6 kozlekedésfejlesztésének
kulcsa a vasiit és a HEV-ek halozati szem-
[életd fejlesztése. A cél nemcsak az drufu-
varozds és a személyszdllitds tekintetében
fenndlld jelenlegi szitk keresztmetszetek
felolddsa, hanem az utdbbi esetében jelen-
t6s mennyiségi és mindségi fejlesztés, az
agglomericios ingaforgalomban szllitott
utasok szdmdnak megdupldzdsa, hiszen
a f6vdros kozlekedésének legfébb prob-
[éméjdra, a fojtogatd koziti terhelésre ez
lehet a megoldds.

Stratégiai tervezés

A magyar elitnek a reformkor 6ta volt tu-
datos programja a nemzetépitésre. Gazda-
sagi teriileten ennek meghatdrozé eleme
volt a vasuti hdlézat kiépitése, masrészt
pedig nemzetiinkhoz mélt6 févaros felépi-
tése. A vasttépités irdnyitdsa azonban csak
a kiegyezéssel keriilt a magyar kormdny
és orszdggylilés kezébe, igy az dllamvasit
els6 vonala és palyaudvara el6tt épiilt meg
Pesten és Buddn is egy-egy palyaudvar a
hozzjuk tartozé vonalakkal egyiitt ma-
gdncégek égisze alatt. Noha az dsszekotd
vastittal (korvasit) és az 1877-ben meg-
nyilt Osszekot§ vasati hiddal megtortént
a vonalak 8sszekapcsoldsa, a vonatok dl-
taldban ma is az egykori, elkiiloniilg vas-
ttvdllalatok vonalain jirnak. A Budapest
hatdrdt keresztez6 11 nagyvasiiti és hdrom
HEV-vonal mindegyike mdkodote mér
110 éve, azdta Gj nyomvonalon nem épiilt
vastt a févarosban. Szdmos elképzelés szii-
letett ugyan a budapesti hlozat 4tjrha-

tosdgnak novelésére, virosi gyorsvastti
funkcidk megteremtésére példdul a palya-
udvarok alagiton torténd dsszekdtésével,
ezek azonban - ellentétben sok eurdpai
nagyvaros hasonlé terveivel — nem valé-
sultak meg.

Az elmult évtizedekben gyakran hall-
hattuk szakemberektdl, hogy azokban az
orszigokban alakul szerencsésen a vastt
sorsa, ahol képesek évtizedekkel eldre
meghatdrozni a fejlesztéssel elérendd cé-
lokat, és utdna az egyes projektek az igy
kialakitott stratégia mentén valsulnak
meg, mig végiil elérik a kittzote céle. Ezt
a modellt kivinja megvalésitani a Buda-
pesti Agglomericids Vasuti Stratégia [1].
Akoltséges vasiiti infrastrukedrdt minden-
képp érdemes ilyen hosszd tivi stratégia
alapjdn épiteni, de konnyti beldtni, hogy
fokozottan igaz e megéllapitds Budapest
térségére, ahol minden mindennel dssze-
fligg. Az egyes csomépontok és vonalsza-
kaszok fejlesztése kizdrolag tgy lehet ha-
tékony, ha figyelembe veszi a szomszédos
dllomdsok, szakaszok jelenét és tervezett
jov6jét. Gondolatmenetiinkben hama-
rosan eljutunk oddig, hogy kiilondsen
Budapesten és kornyékén szitkség van
egy elképzelt végsé dllapotra, amelyben
tudjuk, hogy mikor, hol, mennyi vonatot
kivanunk jdratni. Eppen errdl szol a BAVS
(2]. A stratégia az elérendé céldllapotot
2040-re tlizi ki. Megsziiletése eldtt hidny-
zott az ilyen tipust dokumentum, taldn
megkockdztathatd, hogy ennek szerepe
van abban, hogy az dsszetett és bonyolult
budapesti hdlézatra ardnytalanul kevés

projekt jutott a vasiti fejlesztések kozot
az elmult idészakban. A févdroson belii-
li szakaszok fejlesztését 2004-t6l 2020-ig
az elkoleote forrdsoknak minddssze 3%-a
szolgdlta [3]. Dontéshozonak, kivitele-
z0nek egyardnt egyszertibb, ha a viroson
kiviili szakaszokon, az egyes, mds vastt-
vonalaktdl elkiilonithetd vonalak rekonst-
rukcidjdra inditanak projekteket.

A BAVS célrendszere

Kozép-Magyarorszdg vastithdlozatin a do-
kumentum a legjelentdsebb hidnyossagot
az el6vérosi kozlekedésben azonositotta. A
meglévd infrastrukedrdn lényegében lehe-
tetlen szdmottevéen novelni az el6varosi
vonatok szimdt, mdrpedig ez nemcsak a
kapacitds mennyiségi noveléséhez elen-
gedhetetlen, hanem a mobilitdsi szinvonal
javitdsdhoz, az S-Bahn-szert szolgdltatds
bevezetéséhez is. Annak ugyanis feltétele a
varosi kozlekedés gerincjdrataira emlékez-
tetd, slrl, lehetdleg itemes kozlekedés,
tovabbd az egy vonal — egy fejpdlyaudvar
viszonylatrendszer bévitése is.

A f8virosi agglomerdcié népessége
1960 és 2017 kozott 60%-kal néte. A vi-
roshatdron kiviil sok helyen nem 4l ren-
delkezésre szinvonalas, kulturdle (gyors,
stirti, akaddlymentes) kotottpalyds kozle-
kedés, ezért az ingdz6k zome autdt hasz-
ndl. Budapesten beliil 10 emberbdl 6 veszi
igénybe a kozosségi kozlekedést, az agg-
lomeraciobol ingdzok koziil azonban csak
hdrom [4]. Ennek az ardnynak a novelésé-
hez van sziikség az eldvirosi vastithdlozat
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Napjaink munkadi

teljesitményének dupldzésira, a Budapest
hatdrdt 4tlép8 csticsorai vonatszdm tobb
mint megkétszerezésére. A cél, hogy az
agglomericios térség bels6 z6ndjabol és
a tobbi fontos megallobdl drdnként lega-
labb négy vonat induljon a f6viros bels§
keriiletei fel¢, valamint minden megdllo-
bl elérhetok legyenek a véros kiilonbozd
részei és a virosi kozlekedés gerincjdratai
(legaldbb hdrom metrévonal). Az el6vdro-
si jdratszdm ilyen ardnyd novelése a fejpd-
lyaudvari rendszer fenntartisval gyakor-
latilag megoldhatatlan, ehhez ugyanis a
palyaudvarok teriiletét kellene jelentésen
novelni a stirtn beépiilt varosi kornyezet-
ben. Ugyanakkor, a modellezések szerint,
az utasok tovabbra is keresik majd a meg-
szokott palyaudvarokat. A Nyugati, Kele-
ti, Déli mellé felzarkdzott Kelenfold is a
metrékapesolatdval. Mindebbdl a fejpa-
lyaudvari rendszer tovébbfejlesztése, meg-
haladésa adédik megolddsnak, tehdt nem
megsziintetése. Az adottsigokat figyelem-
be véve a BAVS legfontosabb elemként
egy Kelenfold-Déli palyaudvar térsége—
Nyugati palyaudvar alagiitra tesz javasla-
tot (ldsd késébb!). Szintén fontos szerepet
szdn a dokumentum a megnévelt kapa-
citast, Kelenfold és Ferencvaros kozotti
dunai 4tkelésnek, a Déli Korvasatnak. E
két szakasszal elérhetd, hogy az el6vdrosi
viszonylatok nagyobb része, plusz szimos
tivolsdgi vonat dmérds jelleggel kozle-
kedjen, az agglomerdciés telepiiléseknek
a jelenleginél lényegesen tobb budapesti
célpont elérését kindlva (1. dbra).

A BAVS fejlesztései eldsegitik az uni-
6s és kormdnyzati klimacélok elérését s,
s6t ahhoz elengedhetetlenek. Az elévéro-
si fejlesziések prioritdsa semmiképp sem
jelentheti a vasuti druszdllitds hdttérbe
szoritését, a fejlesztések annak feltételeit
is javitjdk. Leginkdbb a Déli Korvasut ka-
pacitésnovelésére kell itt utalni. Ez a sza-
kasz kulcsfontossigd a teherszallitdsban,
és a VO esetleges majdani megépitésével
sem vesziti el teljesen jelentGségét, hiszen
a fuvarozdsi feladatok jelentds hinyada
Budapestre irdnyul vagy innen indul. Je-
lenleg a személyszllitd vonatok prioritdst
élveznek ezen a szakaszon is, {gy a tehervo-
natok sokszor virakozdsra kényszeriilnek,
és az éjszakai személyszllitd vonatokedl
mentes iddszakban tudnak kézlekedni. A
Déli Korvastit kapacitdsbévitése megoldja
ezt a problémit.

A stratégia egyenszildrdsigi halézat
megteremtésére torekszik, az egyenletes
vonatkovetés és a kelléen robusztus me-

1. dbra. El6varosi viszonylatok a BAVS teljes megvalositasa esetén

netrend érdekében elvégzett optimalizdlds
eredményeként alakult. Bizonyos elemek
elhagydsaval még makoddképes lehet a
rendszer, azonban van, ahol gy mir fol
kellene adni az egyenletes vonatkvetést,
illetve a menetrend veszit a rugalmassig-
bél, késések esetén nehezebben 4llna visz-
sza a forgalom a rendes kerékvigdsba.

Pdlyafejlesztések
A BAVS-ban vizolt infrastrukeurdlis fej-

lesztések koziil fontossdguk miatt a bels§
hélézat dtjdrhatdsigit nagyban noveld
belsd elemeket tekingjiik dt el6szor, majd
kovetkeznek az egyes vonalak. Budapest
vasuthdl6zatdnak meghatdrozé elemei az
egytittmiikodd, sokszor szinte Osszeérd

dllomdsok, igy a vonali jellegfi fejlesztések
mellett a stratégia természetesen szdmos
dllomdsi dralakitdst, bujtatdsok megépi-
tését tartalmazza, hogy a hdlézat megfe-
lelhessen a nagyobb forgalom kévetelmé-
nyeinek.

Belsd hdlozati elemek

Miéra Budapest belsd teriiletén a vastti
infrastrukedra  gyakorlatilag  egészében
sziik keresztmetszetet képez mind a ka-
pacitds, mind az infrastrukeira-elemek
miiszaki dllapota, mind az utaskiszolgdlds
mindsége szempontjabél, a kozelmiltban
megval6sult  el6vdrosi  vasttfejlesztések
pedig nem érintették a kritikus dllapota
bels vonalszakaszokat. A budapesti szitk
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keresztmetszetek felolddsa a nemzetkdzi
és orszdgos forgalom szempontjdbdl is a
BAVS egyik fontos célja, hiszen Budapes-
ten halad dt hdrom eurdpai torzshdlozati
folyosé is.

Déli Korvasut

A Déli Korvasit egy nemzetkozileg is
fontos haldzati elem, hiszen az Osszekotd
vastiti hid jelenleg az egyetlen vastti Duna-
hid Magyarorszégon, amely elévarosi vagy
regiondlis forgalmon tl belfoldi és nem-
zetkozi tévolsdgi, valamint teherforgalmat
is lebonyolit. A Déli Kérvasit hélozatban
betoltott szerepe igen jelentds, azonban a
jelenlegi kapacitdsa szitk keresztmetszetet
okoz, igy a BAVS-ban lefektetett célok el-
éréséhez sziikséges a vonalszakasz kapacitds-
bévitése. A szakasz harom-, illetve részben
négyvaganyusitasa elengedhetetlen a kell§
kapacitds biztositdsahoz, valamint 4j meg-
dllohelyek létesitése is tervezett a megfeleld
deszdllokapesolatok biztositdsa érdekében.
Buddn Nédorkert térségében, Pesten pe-
dig a Kozvigohid és a Népliget térségében
létesiil Gj megdlld, mig a mai Ferencviros
dllomis személyforgalmi értelemben meg-
sziinik. A kapacitést korldtozzdk tovibbd a
vonatok egymdst szintben keresztez6 moz-
gésai, ezért a megfeleld kapacitds biztositdsa
érdekében egy dtemelési mutdrgy létesitése
szitkséges az S-Bahn szdmdra az 1-es és a
150-es szdma vasttvonalak szétdgazdssa
folott. Kelenfold dllomdson ugyancsak
tervben vannak beavatkozasok, ezek koziil
alegfontosabb az 1-es és 2-es vigany alkal-
massd tétele a rendszeres dtmend forgalom-
ra a személyszdllit6 vonatok szdmra,

Az Osszekotd vasiti hid kett6rol hd-
romvagdnydra bovitése, a meglévé hid-
szerkezetek cseréje 2022-ben megvaldsul,
a fejlesztés tovabbi elemeinek kivitelezése

2023-ban kezdddhet.

Jorzsszakasz”

A BAVS vizijdnak kulcseleme a Kelen-
fold-Nyugati alagtt, illetve a Nyugati
utdn chhez csatlakozd szakaszok (tér-
ténelmileg az elsé két pesti vasttvonal
részei) Rakospalota-Ujpestig, illetve Ko-
bdnya-Kispestig. A szakasz elhatdroldsa
természetesen onkényes, hiszen a vonatok
tovabbmennek majd a torzsszakasz hati-
rain tdlra, de ez az Y alaki szakasz jelen-
tosen megyaltoztatja majd Budapest k-
20sségi kozlekedését, hiszen a vdros belsd
teriiletein olyan gerincvonalat hoz létre,

2. dbra. A Nyugati palyaudvar tervezett mélyallomasa. Forras: Fémterv, BFK

ahol a kozlekedd vonatoknak nemcsak
a sebessége, de stirlisége (5-10 perc vagy
még gyakoribb) is metroszerti szolgdltatdst
kinal majd.

A jelenlegi vasuthdlézat egyik legfon-
tosabb szlk keresztmetszetét a  dunai
keresztezés jelenti, ennek bdvitése, egy
0j budai-pesti kapcsolat kiépitése a mai-
ndl sokkal nagyobb rugalmassigot adhat
majd a viszonylatszervezésben és a vastti
forgalom tizemeltetésében. A sdrlin be-
épitett vdrosszovet nem teszi lehetdvé egy
Gj vasiti nyomvonal felszinen torténg
megépitését, ezért a pdlydt a fold ald kell
vinni. Az alagt 6nmagdban is hasznos
Gj hdlézati elem lenne, azonban ahhoz,
hogy az alaglt adta lehetdségeket teljes
mértékben kiaknazzuk, a csatlakozd fel-
szini infrastruktira 4talakitsa is sziikséges
(Nyugati palyaudvar, Kelenfold dllomds,
70-es és 100a szdm( vasttvonalak belsd
szakaszai), illetve a tbbi szakdg fejlesztése
is elengedhetetlen (biztositéberendezés,
forgalomirdnyitds, energiaelldtds).

Vasuti alagut a Duna alatt

Az dtmend pilyaudvari rendszer elénye,
hogy az dllomdsi viginyok kapacitdsa
jelentdsen novelhetd, hiszen nem a leg-
forgalmasabb fejpalyaudvarokon kell a
vonatokat forditani. A kozlekedtethetd

vonatok szima igy emelhetd 4j palyaud-
vari vgnyok épitése nélkiil is. A vasuti
alagt tervezetten Kelenfold dllomdst
koti 6ssze a Nyugati palyaudvarral a Széll
Kélmdn téren keresztiil, ahol egy tj, fel-
szin alatti allomas létesiil, kivaltva, ha
lgy tetszik, felszin ald koltoztetve a Déli
palyaudvart. Az alagiit a tervek szerint
kétviginyu, elévdrosi és tavolsigi forgal-
mat egyardnt lebonyolitd, 20 vonat/6ra/
irdny kapacitdst G hdlzati elem. A leg-
frissebb elképzelések szerint hat tdvolsdgi
és 14 elévirosi vonat kozlekedik majd
csticsordban itt. Az alagit a Kis-Gellért-
hegy alatt kezdédik, majd a Dundt ke-
resztezve a Nyugati palyaudvart kdvetden
a Dézsa Gybrgy uti hid el6te jon fel a
felszinre. Az alaguti szakaszon két, felszin
alatti dllomds létesiil, egy a Széll Kdlmdn
térnél, egy pedig a Nyugati pélyaudvar-
ndl. Tévlatban egy tovabbi megallohely
létesitése is lehetséges vagy a Villdnyi at
térségében (még a felszinen, az alaguti
szakasz kezdete eldtt), vagy Naphegy tér-
ségében (a pajzsindité mitdrgy helyén,
ahol a megdlléhely késébbi megépité-
se elékészithetd). A Déli palyaudvar az
alagut épitése alatt nagyobb részt tovibb
tizemelhet, azonban az alaglit megépité-
se utdn a felszini vastti infrastrukedrat el
lehet bontani. Az igy felszabaduld teriilet
varosfejlesztési célokra hasznosithaté.
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3. abra. Kelenfold allomas és térségének javasolt elrendezése (torzitott helyszinrajz). Forras: Fémterv

Budapest fépdlyaudvara, a Nyugati
pdlyaudvar

A Nyugati pélyaudvar jelenleg is a legna-
gyobb forgalmat lebonyolitd vasttdllo-
mis Magyarorszdgon, azonban az alagit
megépitését kovetden a Nyugati egyfajta
fopalyaudvari szerepet kap. A Budapestre
érkezd tavolsdgi vonatok zome eléri majd,
és ugyanez lesz a helyzet az el6varosi jara-
tokkal is. S0t az északi és déli HEV-ek osz-
szekotésével elképzelt regiondlis gyorsvas-
titnak (M5-6s metr) is lesz itt dllomdsa a
tervek szerint (4sd késdbb!).

A Nyugati pdlyaudvar az elképzelé-
sek szerint tobbszintes lesz. A felszinen
tovibbra is maradnak vigdnyok azon
vonatok részére, amelyek Eszak- és Ke-
let-Magyarorszdg feldl érkeznek, és nem
mennek be az alagitba. (Kelenfoldre
kevesebb vonal, kevesebb vonat érkezik,
mint a Nyugatiba, ezért van szitkség erre
a megolddsra.) A felszin alatt épiil meg az
dtmend rendszerd vasutdllomds nyolc, az
adottsigok miatt specidlisan  elhelyezett
peronos viginnyal (2. dbra). Ezek 6rin-
ként és irdnyonként 20 vonatot fogadnak;
a felszin alacti vasatallomds alatt, arra me-
rlegesen pedig az M5-6s metrd dllomdsa
helyezkedik el.

A mélyillomis, a tervek szerint, irdny
szerinti elrendezésben mikodik majd a
menetrendi rugalmassig maximalizdlisa
érdekében. A megfeleld kapacitds bizto-
sitdsdhoz a szintbeni keresztezd mozgdso-
kat minimalizalni kell, a 70-es és a 100a
vasutvonalak szétdgazdsindl tobb bujtatds
épitésére van sziikség. A vastitiizemi funk-
cidk (karbantartis, tdrolds) belvaroson

kiviilre helyezésével a Nyugati pélyaudvar
térsége is megujithat és virosfejlesztési
célokra lesz felhasznalhat [5].

Kelenfold

Kelenfold 4llom4s a magyar vastithdlozat
egyik kulcspontja, hiszen a dundntali su-
garirdnyd f6vonalak itt futnak ossze. Az
dllomast tobb beruhdzds is érinti; eldszor
a Déli Korvast fejlesztése alakitja dt a
kezdéponti véginykapcsolatokat, majd a
Kelenfold-Budaors szik kereszemetszet
kivaltésit szolgdld projekt keretein beliil
épiil egy 4j peron a 18. és 20. vigdny ko-
zott, valamint tovibb mddosulnak a kez-
ddponti és végponti vigdnykapcsolatok.
Kelenfoldtd] Torokbalintig az 1-es vonal
négyvagdnytra épil. A Pozsony, Bécs,
Praga, Varso felé elképzelt nagy sebességli
vasut (NSV) is az igy béviild kapacitdst
venné igénybe, majd délre eltérve az 1-es
vonal nyomvonaldtdl nemesak a Gydr,
hanem a Székesfehérvar irdnyd tdvolsdgi
forgalmat is szolgdlnd. Kelenfoldon a kel-
16 kapacitds eléréséhez dremeléseket kell
épiteni az 4llomds végpontjin (az 1-es és
a 30a/40a vasttvonalak szétdgazdsindl).
A teriilet beépitettsége miatt a 30a és 40a
vonalak irdny szerinti rendezését Albert-
falvindl lehetséges megvaldsitani egy 4t-
emelés létrehozdsdval. Budaors dllomdson
is sziikség van egy dtemelésre az 1-es vonal
feldl érkezd ,gyors™ és ,lassi” viginyok
cseréjéhez. (A nagy sebességli vonatok,
illetve az elévdrosi és tehervonatok rende-
réséhez) (3. dbra).

Az Ormezd és az Etele tér kozotti vd-
rosszerkezeti elvigé hatdst egy j ke-

resztirdny( feliilépitéssel lehet oldani az
dllomds teriiletén.

Nyugati—Rdkospalota-Ujpest

A 70-es vonal belsd szakasza miiszakilag
rossz dllapotd és kapacitdshidnyos. Az
alagit megépitése utdn a vonalszakasz
négyvagdnyusitdsa szitkséges ahhoz, hogy
a tervezett vonatszdm kozlekedtethetd
legyen a 70-es és 71-es vasttvonalakon,
valamint a Kilsé Korvasat irdnydba. A
tervek szerint a belsd két vigany szolgdl-
na ,gyors’ viginyként, mig a két széls§
vagny lassi” végdnyként. (A lassd vigd-
nyokon kozlekednek a minden megillé-
helyen megdllé személyvonatok.) A négy
vaganyon feliil tovibbi egy vdgdnyt kell
biztositani a 2-es vonal azon vonatai ré-
szére, amelyek nem a HEV-hdlézat (M5-
6s metrd) felé vagy a Marcheggi hidon
keresztiil a Kiilsé Korvast felé kozleked-
nek. Rakosrendezé-eldgazds és Rakospa-
lota-Ujpest kozote is sziikséges tovabbi
egy vagdny a tehervonatok részére, mert
a Szob feldl érkezd teherforgalom nem
tud szintben keresztezni hdrom vdgdnyt a
Kiils6 Korvasut felé menet, a kiilon szintd
keresztezés pedig drdgdbb lenne.

A stirt vonatkovetés miatt szintbeni
koziti, gyalogos- vagy keré¢kparos-keresz-
tezés nem tizemelhet a szakaszon. A meg-
allok feldjitdsa is fontos feladat, Rékos-
rendezé dllomdson a cél a Szegedi tton
tervezett villamos- és kozati feliiljardval
vald kapcsolat kialakitdsa, hogy 4t lehes-
sen szdllni a 3-as villamosra. A peronok
északi végérdl Rikosrendezd jelenleg ki-
haszndlatlan, de vdrosfejlesztési célokra
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4. abra. K6banya-Kispest allomas forgalmi és palyageometriai vizsgalatok alapjan javasolt valtozatanak torzitott helyszinrajza.

Forras: Fémterv

hasznosithat6 teriilete elérhetd. Istvnte-
lek megallohely a jelenlegi helyén megszd-
nik, a megdlléhely az Elem utca-Szerencs
utca tengelybe keriil 4t. A vonalszakaszon
a tavlatban egy Gj megalléhely létesitése is
tervezett a Marcheggi hid térségében, ez
egy Uj 4tszéllopont lenne a 2-es és a 70-¢s
vastitvonalak kozot.

Nyugati—Kébdnya-Kispest

Tévlatban a 100a vasitvonal belsd szaka-
szdn is megnd a vonatforgalom a repil6té-
ri vastit megépitésével, a lajosmizsei vonal
részleges kétvigdnyusitdsaval, valamint az
egri és miskolci tévolsdgi vonatok Nyuga-
ti pdlyaudvarra vezetésével (a kirdlyvags-
nyon 4t). A szakasz négyvigdnyusitdsira
van szitkség. A vonalszakaszon két 4j meg-
allo létesitése is tervben van; az egyik a
Virosliget térségében az M1-es metrd Me-
xikéi ati végdllomdsdndl, a mdsik pedig a
Kerepesi titndl az M2-es metr6 vonaldn, a
Hungexpo kozelében (T6rokor). A vonal-
szakaszon jelenleg egy szintbeni koziti dt-
jaro taldlhatd a K6ér utcdndl, ennek kiilon
szintd dtépitése elkeriilhetetlen, a Liszt Fe-
renc nemzetkozi repiil6tér koziti megko-
zelitésének javitdsdt célzd projekben ter-
vezett a megvaldsitdsa. Kdébdnya-Kispest
dllomds dtépitése is igen komplex feladat,
hiszen a reptéri vast belépését kovetden
Kelenfoldhoz hasonld viroskapu szerepe
lesz az 4llomdsnak: hdrom vasttvonal ér-
kezik be, ezekrdl két irdnyba mennek to-
vabb a vonatok. Az dllomds dtépitése épi-
tészetileg is komoly kihivds, kapcsol6dni
kell az M3-as metr6 végillomdsahoz és a

KoKi Terminalhoz (4. dbra).

Kiilso Korvastit

A Kils¢ Korvastiton 2020 6ta van is-
mét rendszeres személyforgalom, miutdn

megépiilt Ujpalota megallohely. A BAVS
szerint tovabbi hirom meglléhely létesi-
tése tervezett a Kiilsd Korvasit mentén:
Pestujhely, Rikosszentmihdly (4j peronok
a Fogarasi i feliiljaréndl) és a godollGi
HEV keresztezésében a Kerepesi titndl.
Ezen Gj megélléhelyeknek kdszonhetden
egy versenyképes, Uj belvdrosi kotote-
plyds kapcsolat jon létre a kiilsd pesti
térséggel. A Kiilsd Korvasutrol a tervek
szerinti vonatok nemcsak az esztergomi
vonal fel¢, hanem a Nyugati palyaudvarra,
a Déli Korvasttra és a keleti agglomerdcié

felé is kozlekednek.

Vonali fejlesztések

A BAVS valamennyi budapesti vasit- és
HEV-vonal fejlesztésére tartalmaz terve-
ket. Ezek koziil néhdny mdr meg is tortént,
illetve folyamatban van. A nagyvasiti vo-
nalak mitkddése kozote — a fejlesziés eléte
és utdn egyardnt — markdns kiilonbség fi-
gyelhet6 meg. A vegyes hasznlatd févona-
lakon (1, 30a, 40a, 70, 80a, 100a, 120a)
elovdrosi, belfoldi tdvolsdgi, nemzetkdzi
és teherforgalom osztozik (bdr kitlonbozd
megoszldsban). Ezek a BAVS el6tt is mdr
kétviginyy, villamositott pélydk voltak,
dm az inhomogén forgalom teliti is a ka-
pacitdsokat, az eldvirosi jaratstirtiség no-
veléséhez kapacitdsbévitésre van szitkség.
Az 1-es, 70-es, 80a vonalakndl a belsé
szakaszon Ujabb vigdnyok fektetését java-
solja a stratégia. A szolnoki vonalak (100a
és 120a) esetében az j kapacitds Monor
és Kébanya-Kispest kozott az 4j repiilété-
ri vonallal jonne létre, a vonatok sebesség
szerinti szétvilasztdsa pedig homogénebbé
teszi a forgalmat, igy tovabb néveli a kapa-
citdst. Az 4j, repiil6téri vonalra keriilnének
a100a-r6 a tévolsdgi és z0ndz0 jdratok, sot
a 120a tévolsdgi jératai is, a két régi vona-
lon igy egyrészt tobb hely marad a hason-

16 dtlagsebességli személyvonatoknak és a
tehervonatoknak, masrészt ezek kevésbé
tartjdk is fol egymdst, igy még tobb fér
el beldliik. A két érdi (30a és 40a) vonal
esetében részben hasonld sebesség szerinti
szétvdlaszeds tervezett, plusz a 30-as vonal
tévolsdgi jdratai a mdr emlitett nyugati
NSV-re keriilnének, ezzel szabaditva fel
kapacitdst a 30a-n.

A homogén vagy szinte homogén iize-
mi eldvirosi vonalakndl (2, 71, 142) a
kelld stritéshez az eredetileg egyvdgdnyt
vonalak részleges kétvagdnyusitdsra van
szitkség. Ez az esztergomi vonal esetén
miér megvaldsult, a mdsik két vonalnl
tervezési fazisban tartanak a projektek.
Természetesen az egyetlen dizeliizem vo-
nal, a 142-es esetében a fejlesztés része a
villamositds is. A 150-es vonal dtmenetet
képez az emlitett két kategoria kozote, bar
vegyes forgalmu févonal, de mivel Ma-
gyarorszagon belil nem érint nagyobb
vdrosokat, tdvolsdgi forgalma kisebb. Az
eredetileg jorészt egyviganyd vonal eseté-
ben a kinai-magyar egytittmdkodésben a
Belgrid-Budapest fejlesztés részeként fo-
lyé projektben a kétvaganyusitds éri el a
szitkséges kapacitdst.

Elévdrosi jaratok

A Duna-alagt fejlesztése nem 4ll meg a
torzsszakaszndl. Az alagtit megvaldsithatd-
sigi tanulmdnydnak készitése sordn teljes
korti, az orszdgos menetrendi koncepcié-
val 0sszhangban 1év6 menetrendi struked-
rdt dolgoztak ki, amely figyelembe veszi a
torzshlézati fejlesztéseken kiviil az egyéb
tervezett fejleszeési elemeket is. A hossz
tivi modell feltételezései kozott ennek
megfeleléen szerepel a Kébanya-Kispes-
tet és Monort 4j nyomvonalon 6sszekot§
repiildtéri vasut létesitése, a Budapest—
Hatvan-vonal  fejlesztésébél ~ kimarad,
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Kébanya fels6 és Rékos dllomdsokat érintd
kapacitdsbdvités, valamint a Kelenfold és
Torokbalint kozott szintén elokészités alatt
1év8 négyvagdnyos kiépités. A menetrendi
modell emellett dtvette a nyugati NSV
menetrendi koncepcidjit, és ahhoz iga-
zodva készitette el a dundntdli tivolsigi
vonatok menetrendi modelljét. A végil
kialakult menetrend percre pontos hdl6-
zatot és konkrét viszonylatokat alakitott
ki a teljes Budapest kornyéki agglomerdcié
szdmdra, tigyelve a kozos szakaszokon a vo-
natkézlekedés egyenletességére, a tervezett
infrastruktdrdn a vonatok tényleges lekoz-
lekedtethetdségére és a forgalom zavarérzé-
kenységi tényezdire is (robusztussig).

A végleges tanulmdnymenetrend a
gyori (1. szdmd) févonalon a személyszdl-
lité vonatok kézote csak eldvarosi vona-
tokkal szdmol, hiszen a tévolsdgi vonatok
teljes egészében a nagy sebességli vasiton
fognak kézlekedni. Az igy felszabaduld
pélyakapacitds lehet6vé teszi, hogy Gydr
fel6l félords ttemd z6ndzd vonati struk-
tira jojjon létre. A zénahatdr Tatabdnydn
lenne, innen Kelenfoldig a vonatok csak
Alsogalldn és Bicskén dllndnak meg. A z6-
ndz6 vonatok az alagiton dthaladva Szob
felé kozlekednének tovabb, igy ezek a jra-
tok lennének taldn a legnagyobb forgalma
elévdrosi jaratok, bdr a vonatok ttvonala
200 km tévolsdgot fedne le. Az 1-es vonal
személyvonati kategoridjdban az oroszld-
nyi jdrat szintén féléranként kozlekedne,
és az alaglton dt a lajosmizsei vonal z6-
néz6 vonatdt képezné, a fejlesztések meg-
valdsitdsdt kovetGen egészen Kecskemétig
kozlekedve. Az Gj dimenzidkat nyitd, Bi-
atorbagytdl a Déli Korvastton dt, majd
Kébanya felsén és a pesti Kiils Korvas-
tton keresztiil Obudaig kozlekedd vonat a
gyori fovonal belsd szakaszdnak 15 perces
kozos kovetését is szolgdlnd.

Az Erdet érint§ 30a és 40a vonalakon
a kovetkezSképpen alakulna a forgalom.
A székestehérviri vonal tdvolsigi vonatai-
nak zéme szintén a nagy sebességli palydn
kozlekedne. A Velencei-tavat érintd mai
nyomvonalon az észak-balatoni vonal td-
volsigi vonatai és a 20-as vonal veszprémi
stirft6 vonatai, valamint a szezonalis stir-
t6k maradndnak. A Z30-as z0ndz6 a vas-
Gti alaglton dt a ferihegyi (Liszt Ferenc)
repiiléteret érintve Ceglédig és Szolnokig
kozlekedne, ezzel a Gydr-Szob viszonylat
mellett a mdsik markdns hdlézati elemet
adva. A vonalon a z6ndzok mellett hat
pdr személyvonat kapna helyett. Ebbél
két par Székesfehérvir-Nyugati palyaud-

var-Orbottydn (Erd felsén 4), kéc pér
Martonvisir-Déli Kérvastie—Vecsés—Mo-
nor és két pr Martonvésir-Déli Korvas-
Gt-Kébdnya fels6-Pécel jarat, utébbiak
Erd als6 felé kozlekedve. A pusztaszabol-
csi fovonalon felvéltva 6ranként jarna a
dunatjvdrosi és a sirbogdrdi-dombéviri
260426, ezek északon Dunakeszi-Gydr-
telepig ldndk el a 70-es vonal sirftését.
Ercsitdl és Szdzhalombartdrdl kozlekedné-
nek a vonal személyvonatai, amelyek Erd
felsot6l a 30a vonalrdl érkezd két vonattal
egytitt fix 10 perces kdvetést biztositand-
nak. Ezek a vonatok részint az alagiton
at Gydlig, részint a Déli Korvastton 4t a
Liszt Ferenc repiil6térig szolgdltatndnak.
A hat-hat személyvonat lekozlekedtetése
egy elvi lehetdség, a kindlat biztositdsira
valdszintileg nem lenne igény a teljes napi
forgalomban.

A pesti oldalon a vonatok egy része vil-
tozatlanul a Nyugati felszini dllomdsrol
indulna. A véci févonal (70.) mdr emlitett
gyOri 20n4z6 jératdn és a dunakeszi betét-
jaraton kiviil véltozatlan formaban tervez-
tek a klasszikus, ma S70-es szdmon futd
Nyugati-Vic jdrattal is. A veresegyhdzi
vonal (71.) kiszolgdldsa azonban gycke-
resen eltérne a maitol. A Székesfehérvar—
Orbottydn-vonalon kivill Albertfalvirdl
indulna a vonal mésik gyorsitott vonata,
utdbbi egészen Vicig kozlekedne. A bels6
szakasz kis forgalmd megélléinak elldtdsa-
ra a Nyugati és Veresegyhdz kozott bizto-
sitva van egy személyvonat kozlekedése is,
de a vonal pontos megillsi rendje még a
kés6bbiekben tisztazands.

A ceglédi (100a) és a lajosmizsei (142.)
vonal Déli Kérvastton és a vasiti alag-
Gton kozleked jératai mellett a bels§
agglomerdcié 15 perces alapiitemének
biztositdsa érdekében a tovdbbiakban is
maradna a Nyugati palyaudvar felszin—
Monor, illetve Ocsa viszonylat( vonat.

Az esztergomi vonal (2.) vonatainak egy
része — akdresak a 150-es vonal elévdrosi
forgalma — tdvlatban a megépiilé M5-0s
metrd alagitjdn dt jutna be a belvirosba,
ugyanakkor a nagyvastti tervezés tovabb-
ra is szamol a Nyugati-Esztergom z6ndzo
vonatokkal. Emellett a Nyugati felszinérél
6ranként még két par vonat indulna, ezek
az elképzelések szerint Gjdonsdgot nydj-
tanak: Rékosrendezdtél a kiilsé korvastti
megilléhelyeket kiszolgdlva a 120a belsd
szakaszdt ldtndk el Siilysdp végdllomassal.

A hatvani (80.) és az Gjszdszi (120a) vo-
nalon a f6 struktdra a Keleti palyaudvari
induldssal nem valtozna meg. Mindkét

Horn Gergely 1978-ban sziletett
Budapesten. A Budapesti K6zgazda-
sagtudomanyi Egyetemen szerzett
diplomat 2001-ben, ezt kovetéen
kezdett el kozlekedési beruhazasok-
kal foglalkozni. A BKV utédn hét évig
foglalkozott kézmu- és viziigyi pro-
jektekkel az NFU-nél, majd 2011-tél
a BKK-nal varosi kozlekedési, 2017-
tél pedig a NIF Zrt.-nél nagyvasuti
fejlesztések el6készitésével és kivi-
telezések beruhdzéi iranyitésaval
foglalkozott. 2020 6ta a BFK, illetve
a jogutéod Nemzetkozi Kozlekedési
Kozpont (NKK) vasutfejlesztési pro-
jektigazgatdjaként dolgozik.

vonal kapna ugyanakkor 4j kapcsolatokat,
hiszen a hatvani vonalrél a Déli Korvastt,
mig az jszdszi vonalrdl a Kiils Korvasat
felé menne vonat.

Tdvolsdgi forgalom

A tivolsigi szegmensben a program {6
célja az volt, hogy a vonatokat a Nyu-
gati palyaudvarra mint f8pdlyaudvarra
osszpontositsa. Ha a fejlesztések meg-
val6sulnak, akkor Salgétarjint kivéve az
dsszes megyeszékhelyrdl elérhetdvé vilna
a Nyugati pdlyaudvar vonattal, dtszdllds
nélkiil. Ezzel a Nyugati az orszdgos kozle-
kedés gydjtopontjavi is vilik, mivel a Bu-
dapesten dtutazék szdmdra megsziinteti a
fejpalyaudvarok kozotti varosi kozlekedés
kényszerét. A Keleti palyaudvaron vég-
eredményben csak a székesfehérviri vo-
nalrél érkezd kevés megmaradd tavolsdgi
vonat, valamint a Nyugati palyaudvarra
kapcsolattal nem rendelkez 150-es vonal
tévolsdgi vonatai maradnak meg.

A Nyugatiba befuté tavolsigi vonatok
koziil tobb dtlés jdrated valik, osszekotve
az orszag keleti és nyugati felét. Azok a
dundntali jaratok, amelyek a menetrendi
kotottségek miatt nem taldlnak maguk-
nak pdrt, az alagt fel6l érkezve részint a
repiilétérnél létesild uj tavolsdgi el6készi-
t6 palyaudvaron fordulhatnak, részint a
Nyugatibél szerelvényvonatként Rékos-
rendez6ig, illetve a mai dllapothoz képest
jelentdsen fejlesztett istvantelki karbantar-
t6 és tdrol6bdzisig kozlekedhetnek.

HEV-ek

A hdlézatot nem alkoté HEV-vonalakon
bonyolédik le a févirosi eldvirosi vastti
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utazasok mintegy fele, annak ellenére,
hogy a HEV-vonalak egy része nem éri
ela forgalmas belvarosi csomépontokat,
a metrot. A HEV-eket altalanossagban
leromlott miszaki dllapotok és koros
jarmlpark jellemzi, azonban a hilézati
kapcsolatok javitisa érdekében a helyben
toreénd feldjitdson és jarmicserén kivill
fejlesztések is sziikségesek.

Eszak-déli HEV-ek

A ké legforgalmasabb HEV-vonal a
szentendrei (H5) és a csepeli (H7). Az
észak—déli HEV-vonalak fejlesztése két
{itemben tervezett, az elsd iitemben a HS,
H6 (rdckevei) és H7 vonalak korszer(isité-
se, valamint a jarmlicsere is megtorténik,
mig a masodik titemben kiépiil az dtmen6
rendszerd M5-6s metr ezen vonalak bel-
varos alatti osszekotésével.

A H5, H6, H7 ujjdépitése

Els§ iitemben a hirom HEV-vonal kor-
szer(isitésén til megvalésul a H6 és H7
vonalak bevezetése a Kalvin térig, igy a
dél-pesti agglomeraci6 is kdzvetlen belva-
rosi és metrokapesolatot kap. Cél tovabbd
a 2-es vasutvonal bekdtése a H5 vonalba
Aquincumndl, valamint a 150-es vastitvo-
nal bekdtése a HO vonalba Pesterzsébetnél.
A 2-¢s és 150-es vastitvonalak fel6] érkezd
elévirosi vonatok igy kézvetlenebbiil érik
el a forgalmas belvdrosi célpontokat. En-
nek megvaldsitasihoz kétdram-nemd jdr-
miveket is be kel szerezni, valamint a koz-
ponti forgalomirdnyitdst is fejleszteni kell.

M5-ds metro

Az M5-6s metrd koncepciéja egy U,
észak—dél irdnya gyorsvasutl tengely létre-
hozdsit jelenti a H5 és a H6/H7 HEV-vo-

Tevan Imre 1966-ban sziiletett
Miskolcon. A Budapesti Mszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem Villa-
mosmérnoki és Informatikai Karan
szerzett abszolutériumot. 1993-tdl
Ujsagird, majd szerkeszté volt ki-
I6nféle napi- és hetilapoknal, online
portéloknal, magazinokndl (Magyar
Hirlap, HVG, Index, Origé, iho.hu). Az
ezredfordulétdl kozlekedési, elsé-
sorban vasuti és varosi kozlekedési
témakkal is foglalkozott. 2020-t6l a
BFK/NKK kommunikaciés munka-
tarsa.

nalak belvdros alatti dsszekotésével. Az igy
létrejiee MS-6s metré a H6/H7 HEV-vo-
nalak els§ Gitemben megépiilt belvrosi
bevezetésétd], a Kélvin téred folytatddna
a Nyugati plyaudvart érintve Kaszdsdd-
6ig, ahol a meglévé HS HEV-vonalba
csatlakozna be. Kaszdsd(il6-Batthyany tér
kézott megmaradna a kiszolgdlds, azonban
a kétdram-nemd jérmtvek az 4j nyomvo-
nalon kézlekednének Piliscsaba irdnydbél
Kunszentmiklds-Tassig (5. dbra).

A g6doll6i és csomori HEV-ek metréva
fejlesztése

Az M2-es metrd és a H8/H9 HEV-vona-
lak Gsszekotése nem 1j keletd gondolat,
az dszélldsmentes gyorsvasuti tengely a
maindl jobb kiszolgdldst nydjthat majd az
északkeleti vdrostérség lakdinak. A belsd
szakaszon egy 0j megdllohely létesitése
a cél a 100a vasutvonalndl, mig a kiilsd
szakaszon a megill6helyek optimalizalésa
szitkséges a jobb kiszolgdlds érdekében.
Tavlatban tervezett a  rékoskeresztari
szarnyvonal kiépitése is a XVII. keriilet
kotorepdlyds klszolgalasanak javitdsdra.
Uj Jarmuvek beszerzése is tervezett, mert
a metr6 és a HEV kozotti atjdrishoz ké-
tiram-nemd motorvonatok sziikségesek.

Megaillok
A vasiit elsddleges szerepe, hogy az agglo-

merdciébol és kiilsé keriiletekbdl behozza
az utasokat a f8bb belvirosi célpontokba
és kozosségi kozlekedési csomdpontokba,
illetve hogy vdroson beliili gyors eljutdsi
alternativat nytjtson. Az dszalldsi lehetd-
ségek szdma azonban jelenleg korlétozott,
a vonatok sok helyen megdllds nélkiil ha-
ladnak dt a f6bb vdrosi kozosségi kozleke-
dési folyosok (metrdk, villamosok) felett.
A BAVS egyik célja, hogy a vonali dtépité-
seken tdl a meglév6 dllomdsok és megéllé-
helyek pozicidjat optlmahzalja, j megdl-
I6helyeket létesitsen, javitsa a modvaltast
a belvérosi és elovdrosi térségben egyardnt,
illetve akadilymentesitéssel biztositsa az
esélyegyenldséget.

Budapesti megallok
A Budapesten belilli megll6helyek pozi-

cidja els6sorban a korvasutak mentén igé-
nyel optimaliziciot. A Déli Korvasaton
a jelenlegi Ferencvdros 4llomds személy-
forgalma tdvlatban megsziinik, helyette
hdrom 6j megdlld létesiil. Az elsé Nador-

Rédling Péter 1992-ben sziile-
tett Zircen. A Budapesti Mdszaki
és Gazdasagtudoményi Egyetem
Epitémérnoki Karan 2017-ben szer-
zett épitémérndki (BSc) diplomat,
majd a Széchenyi Istvan Egyetemen
2019-ben végezte el az infrastruk-
tura-épitémérnoki (MSc) képzést.
2017-ben a MAV FKG Kft. Epitési F&-
mérnokségén helyezkedett el mu-
szaki szakértéként, 2020 Sta pedig
a BFK-nal, illetve a jogutéd Nemzet-
kozi Kozlekedési Kozpontnél (NKK)
dolgozik vasutfejlesztési projektme-
nedzser pozicidban.

kertnél a budai fonddé villamoshalézat I1.
litemével kapcsolatot teremtve, és kiszol-
gilva az itteni vdrosnegyedet. A mdsodik
a Kozvagohldnal deszdllasi kapesolatot
adva a H6 és H7 HEV-vonalakra, illet-
ve a tdvlati M5-0s metréra. A harmadik
a Népligetnél késziilé 4j megdlld, itt az
M3-as metrdt, a 3-as villamost és a tavol-
sigi buszokat lehet majd elérni. A Bels§
Kérvastt (100a) két metrévonal felett is
elmegy dtszdllokapesolat nélkil, ezért a
stratégia 1j megallohely létesitését javasol-
ja a Vdrosliget térségében az M1-es metrd
végdllomdsdndl, illetve a Kerepesi i felett,
ahol tdvlatban az M2-es metrénak is egy
0j megll6hely épiilne.

A Kiilsé Korvasiton 2020-ban épiilt
meg Ujpalota megdllohely 1. titemben
ideiglenes megallohelyként, a I1. itemben
a peronok meghosszabbitdsa a cél. A tér-
ség kototepdlyds kiszolgdldsdnak javitdsa
érdekében azonban tovibbi megdllohe-
lyek létesitése szitkséges a vonalon: egy
Gj megdllohely Pestijhely térségében a
62-¢s és 69-es villamosokhoz kapesoléd-
va, a meglévé Rikosszentmihdly dllomds
személyforgalom lebonyolitdsdra alkalmas
dtalakitdsa, Gj peron épitése, valamint
egy j megdllohely létesitése a H8/H9
HEV-vonalndl az dtszdlldsi kapesolat biz-
tosftsdra.

Tovabbi 4j megdllohely létesitése ter-
vezett a tévlatban a Kiils§ Korvasit és a
70-es vastitvonalak taldlkozdsanal, a Mar-
cheggi hid térségében. A 70-es vasttvo-
nalon a BAVS elmozditand Istvintelek
megélldhelyet az Elem utca-Szerencs utca
tengelybe, valamint egy 4j megdllot léte-
sitene Képosztismegyeren (a Megyeri Gt
térségében), igy javitva a lakételep kotore-
pélyés kiszolgldsdt.

A Keleti palyaudvarra mené vonalakon
is tervezett egy Uj megdllohely létesitése
a Hungdria korttndl, amely kapcsolatot
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Napjaink munkadi

biztosit az 1-es, 28-as, 62-es és 37-es vil-
lamosokkal, illetve a jelenleg tervezés alatt
lévé 1j Kozlekedési Mizeumhoz. Kobd-
nya felsén a peronok 4tkeriilnek az Elessa-
rokhoz, hogy gyorsabb legyen az dtszllds
a villamosokra. A 80a vonalon 2021-ben
késziilt el Akadémiatjtelep, a 120a vo-
nalon Kébdnya-Kertvirosndl és Madar-
dombndl tervezett egy-egy 1j megall6.

Albertfalvin a 30a és 40a vonalak vo-
natainak mdr emlitett sebesség szerinti
szétvdlaszedsa miatt kell Gj peront létre-
hozni. A délkelet-pesti vdrosrészben is
létesiil két Gj megalléhely a 142-es vonal
feldjitdsa sordn, egy a Méta utcdndl, egy
pedig a Paula utcdndl. Két megdllohely dt-
helyezése is tervezett: Pestszentimre felsd
az Arany Janos utca térségébe, mig Kispest
megallhely az Ull8i dthoz keriil.

Két, teljesen G4j nyomvonalon épitett
hélézati elem is létesiil Budapesten, az
egyik a vasuti alagit, mig a mdsik a re-
pldtéri vasit. Az alagiit megépitésével a
felszini Déli palyaudvar megsztinik, sze-
mélyforgalmi funkciéjdt a Széll Kdlmdn
tér alatt tervezett mélydllomds veszi dt,
utobbi  elhelyezkedése is kedvezébb. A
Liszt Ferenc nemzetkozi repiildtérre veze-
t6 vasttvonalon a 2-es termindl alatt lesz
Gj dllomds. A tdvlatilag elképzelt M5-6s
metr6 a belviros alatt bb kozlekedési
csomépontban, dtszélléhelyen is megdll-
na (Kozvagéhid, Bordros tér, Kilvin tér,
Astoria, Oktogon, Nyugati, Szent Istvin
park, Kolosy tér, Floridn tér).

Budapesten kiviil

Az el6vérosi térségben az elsédleges cél a
vasttra réhords er6sitése a konnyl méd-
valtds feltételeinek megteremtésével. Cél,
hogy kerékpérral, helyi kozosségi kozleke-
déssel és személygépjarmivel is konnyen
megkozelithetdk legyenek az dllomasok és
megdllohelyek, illetve elegend§ és megfe-
lel6 biztonsdgh P+R parkol6 és B+R ke-
rékpdrtdrold legyen. Ennek érdekében az
elévarosi térség 50 helyszinén valosul meg
P+R é B+R fejlesztés egy projekeben,
tobb mint 3000 féréhelynyi autéparkold
¢és tobb mint 2000 férdhelynyi kerékpdr-
térold létesil. Ms projektekben szintén
jelentds, dsszességében ezrekben mérhe-
t6 parkolokapacitds épill a vasttvonalak
mellett. Késziil tovibbd az agglomerdcids
kerékpdros stratégia, amely az el6véro-
si térség kerékpdros-infrastruktirdjanak
koncepciondlis fejlesztését alapozza meg a

BAVS-hoz illeszkedve.

5. abra. Egy elképzelés az M5-0s metro (észak-déli regiondlis gyorsvasut) viszonyla-

taira. Forras: BFK

Avastti rahordds erSsitése érdekében az
elévarosi térségben is sziikséges a meglév
megdllohelyek pozicigjanak feliilvizsgdla-
ta, illetve 4j megdllohelyek létesitése. Az
l-es vasttvonalon, Budadrson, a Sport
utcdndl épiil Gj megdlld a jobb autdbuszos
kiszolgalds érdekében, illetve Torokbdlint
keleti része is konnyebben megkozelit-
hetd lesz innen. A 71-es vasttvonalon,
Veresegyhdzon a Medveotthonndl létesiil
4j megdllohely, Fétujfalu megallGhely pe-
dig dtkeriil a Szabé Dezs§ utcai feliiljdré
kozelébe. A kedveztlen elhelyezkedésti
Alagimajor és Vdcrétot megdllohelyek
megszlinnek. A 142-¢s vastitvonalon Gyl
véroskozpontban késziil tj megdllohely.

Teherszllitds

Jogos kérdésként meriil fel, hogy a si-
ritett elovarosi halézat mellett miként
tudnak a tehervonatok kozlekedni. A

menetrendi modell igazolja, hogy minden
vonalon legaldbb két par tehervonat tud
a csticsérdban is kozlekedni az elévdrosi
vonatok mellett. Azokon a vonalakon,
elsésorban az 1-es és a 100a vonalakon,
ahol ez nem elegendd, ott a tavolsigi vo-
natok elterelése ad megolddst a problémi-
ra, amely egyrészt az NSV-n, masrészt a
repiiltéri vonalon (amely a tavlati keleti
NSV bevezetd szakasza is) valdsul meg. A
tehervonatok szdmdnak jelentds béviilése
esetén szitkség lenne a VO tehervasiti fo-
lyosd megépitésére is, hiszen ez lehetévé
tenné a tranzit szimdra Budapest drufor-
galmi elkertilését.

Jdarmiivek

A Stadler motorvonatok mér tobb mint
miésfé] évtizedes hazai miltja bebizonyi-
totta, hogy az el6vérosi forgalomba csakis
jol gyorsuld, kedvezd rendelkezésre dllést
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teljesitd, komfortos motorvonatok valék.
A jelenlegi elévdrosi jirmddllomany cse-
réje lassan a végéhez ér a fdvdrosban, de
nem szabad elfelejteni, hogy a BAVS igen
jelentds  tobbletteljesitménnyel  szdmol,
chhez pedig tovibbi motorvonatokat kell
beszerezni. A modellezések szerint a Kis-
sekhez hasonld, nagy kapacitist szerelvé-
nyekbdl a megrendelt 40-es széria dup-
1djandl is tbbre lesz szitkség, és a kisebb
kapacitdst jarmvek szamdt is jelentdsen
kell novelni a vasitvonalakon. Az észak—
déli HEV-fejlesztés jelentds mennyiségd
motorvonatot igényel, ezen beliil néhdny
kétdram-nemiit, amelyek a 2-es és 150-es
vonalra kijdrhatnak. Kiilonleges, a HEV-
es és a metrés tizem miiszaki és forgalmi
feltételeinek egyardnt megfeleld szerel-
vényekre lesz szitkség a H8-as és HO-es
HEV-ek fejlesztéséhez.

Teriiletfejlesztés,
ingatlangazddlkodds, zolditeés

Az dtmend plyaudvari rendszer egyik el6-

Summary

nye, hogy a vasitiizem alél felszabaduld
teriiletek vdrosfejleszeési célokra haszno-
sithatdk lesznek (parkositds, ingatlanfej-
lesztés stb.). A vasui fejlesztések sordn az
tizemi épiiletek megtartdsdnak sziikséges-
sége is vizsgdlandé az, hogy az épiileteket
egyéb célokra lehet-e hasznositani, vagy le
kell bontani. A megndvekedd vasiti for-
galom miatt kiilonos figyelemmel kell len-
ni a zajvédelemre, ennek biztositdsa sordn
torekedni kell a természetes megolddsok-
ra. Jelenleg folyamatos problémdt jelen-
tenek az illegdlis hulladéklerakék a vastt
mentén, ezek felszdmoldsa, illetve megeld-
28 intézkedések kidolgozdsa is sziikséges.

Forgalomirdnyitds,
biztositoberendezés, energiaelldtds

A BAVS megalkotdsa sordn vildgossd vélt,
hogy az energiaclldtdsi kapacitdsok bévi-
tésére mdr rovid tdvon szitkség van a bu-
dapesti hdlozaton. A Déli Korvasat ebben
az évtizedben vdrhato kiépiilése is mdr
szitkségessé teszi az aldllomdsi és fézisha-

tarrendszer részleges ujragondoldsdt, a vas-
ti alagit belépése pedig tovabbi, ma még
pontosan nem modellezett 4talakitdsokat
és bovitéseket fog sziikségessé tenni.

A biztositéberendezések és a vonatbe-
folydsolds terén a BAVS kimutatta, hogy
a tervezett forgalom a ma ismert és Ma-
gyarorszgon is haszndlt rendszerekkel le-
bonyolithatd, ugyanakkor az alagti torzs-
szakaszon rovid térkozos rendszer kiépitése
szitkséges. A forgalomirdnyitds terén nem
megkeriilhetd a tovdbbi kozpontositds,
azaz a teljes agglomerdcié szdmdra egyet-
len, kozponti forgalomirdnyité kiépitése,
ahol a vonalak kozott vonat- és infor-
micidatadds automatizaltan, informatikai
tdmogatdssal valosulhat meg. A sird vo-
natkézlekedés miatt elengedhetetlen a sza-
mitdgéppel timogatott vaganyit-bedllitds
és zavarkezelés miné] teljesebb megvaldsi-
tésa is. Haviriaesetekre kiilon protokollt
szitkséges késziteni, mert az esetleges késé-
sck az dtmend rendszer miatt tovabbi ké-
séseket eredményeznek az egész térségben,
ha nincsenek eldre kiszdmithatéan kezelve.

The structure of the railroad network has not changed significantly in the past 110 years, since the 15 currently existing railway of
Budapest were built. The lines of the suburban railway network reach most of the important agglomeration settlements, but in many
populated areas stops have not been built. The quality of the services is a serious issue. Due to the neglected and, in some cases,

single-track lines the desired travel speed and service density is not achievable. There are diesel engine operated lines around Budapest.
Railway stations and stops are ruined, with no wheelchair accessibility, which does not make railway an appealing option for passengers.
Although, the biggest problem lies within the capital. The railroad network was not significantly developed since World War |, almost all
suburban lines arrive at terminal stations, and do not provide connections to the ity or the public transport system. Railway lines often
pass over metro and tram lines without stopping.

The railway node of Budapest has reached the limit of its capacity in its present form. The main reason for this is can be found in the
centre. During peak hours, the number of trains cannot be increased on most internal sections. Moreover, the inner, crowded sections
leading to the terminal stations are in the worst condition. There is no practical way to substantially increase the capacity of the terminal
stations, as it would require huge territorial demands in the inner city. The only solution to this problem is to move beyond and untie the
rigid system of terminal stations. On the one hand, this path allows for a quantitative increase in capacity with the Budapest Suburban
Railway Node Strategy aiming to more than double the number of trains crossing the city border at peak hours. On the other hand, by
developing inner city connections, it will enable suburban commuters to reach several points of the city and at least three metro, plus
tram and bus lines instead of a single terminal station. In addition, this solution will create rapid transit network elements for urban
transport that are equivalent to metros on completely new routes.

The Budapest Suburban Railway Node Strategy is a document on the development of suburban track-based transport for the Hungar-
ian capital and its agglomeration, defining comprehensive long-term goals and the developments they require. The Strategy sets the
ambitious goal of increasing the total number of passengers on suburban/railway lines by 80% through comprehensive complex and
interdependent investments realized until 2040. Long-distance, freight trains and most of the suburban trains can only cross the Danube
on the Southern Railway Bridge, which is now a bottleneck of the Budapest railway node. The development of the Southern Belt Railway
will increase capacity by laying track no. 3 and partially 4, as well as installing three new stops. Furthermore, the key development of
the Strategy is connecting Kelenfold railway station with an underground railway tunnel to the Nyugati railway station, which also

helps to improve the connectivity between the western and eastern part of the country. The Strategy also deals with the infrastructure
development of the main lines (e.g. increase the number of tracks), the development of branch lines (e.g. partially increase the number
of the tracks and electrification of the line to Lajosmizse), the connection of H5 and H6/H7 commuter rails to the suburban railway line to
Esztergom and to Kunszentmiklds-Tass, the creation of a new north-south connection across the downtown area with a new tunnel, and
the connection of H8/H9 commuter lines to the M2 Metro line. The Strategy will require vehicle purchase, development of the interlock-
ing, signaling and traffic control system, and the development of the energy-supply system as well.
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Tarifaszdvetség, jegyértékesités,
forgalomszdmldlds, utazdsi
szokdsok

A kozosségi kozlekedés versenyképességé-
nek novelése érdekében sziikséges a vasuti
szolgdltatdsok és a helyi, valamint a hely-
kozi kozosségi kozlekedés egymassal vald
dsszehangoldsa és felhaszndlobardted téte-
le. A regiondlis kozlekedési rendszer egyik
fontos alapkdve az egységes tarifa- és utas-
téjékoztatdsi rendszer létrehozdsa. A siirli
kovetést, szertedgazd viszonylatrendszer
dleal érintett torzsszakaszon killonds je-
lentdsége lesz annak, hogy az utasok valds
idében léssik, mikor és melyik peronrél
indul a vonatuk.

A jovlbeni viszonylatszervezés és jdr-
miallokdcié fontos bemeneti adata az
egyes jdratokon utazok szdma, igy az
automatikus utasszdmldlds feltételeinek
megteremtése és az utazdsi szokdsok dtfo-
g6 vizsgdlata az alapja a jovébeni szolgdl-
tatésfejleszeésnek. A keresletet és kindlatot
rendszeresen ellendrizni kell a jovében, az
éves menetrendi véltoztatdsokhoz pedig
ezeket az informdciokat fel kell haszndlni.

Jogszabdlyok, forgalmi szabdlyok

Az utasbardt kozosségi kozlekedés kiala-
kitdsa érdekében az el6vérosi térségben
egységes, Osszehangolt utastdjékoztatd és
jegyértékesitd rendszert kell kialakitani
valamennyi kozosségi kozlekedési médot
integrdlva. Ennek megvaldsitdsira elkép-
zelhetd egy regiondlis kozlekedésszervezs
intézmény létrehozdsa. A vasiti szabdly-
zatok feliilvizsgdlata is elengedhetetlen,
hiszen a miszaki szempontbdl megvalé-
sithatd, illetve biztonsdgi szempontbél
ellendrzott fejlesztések az elavult eldirds-
rendszer miatt nem haszndlhaték ki teljes
méreékben. Az Orszdgos Vasiti Szabély-
zat, valamint a vasttvallalati utasitdsok
és végrehajtdsi utasitdsok feliilvizsgdlata,
illetve racionalizaldsa is elengedhetetlen.

Hogyan késziilt a BAVS?

A stratégia kidolgozdsa 2019-ben kezdé-
dott, megrendelje a Miniszterelnokség,
az Innovicids és Technoldgiai Minisztéri-
um, a MAV Zit. és a Budapest Fejlesztési
Kézpont. A BAVS-ot a Fémterv, a Tre-

necon, valamint a KTT Kézlekedéstudo-
ményi Intézet konzorciuma alkotta meg.
A stratégia kidolgozdst az Eurépai Ha-
l6zatfinanszirozdsi Eszkoz tdmogatta. A
BAVS kidolgozdsa sordn tobb alkalommal
volt lehetdsége a szakmai, illetve szélesebb
nyilvinossignak véleményt mondania, ja-
vaslatot fiiznie egy-egy késziild fejezethez.
A stratégidt 2021 decemberében Magyar-
orszdg korménya elfogadta. 44

Irodalomjegyzék

[1] Budapesti Agglomerdcids Vasuti Stra-
tégia, 2021. https://budapestvasut2040.
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[2] A Budapesti Agglomerdcids Vasuti
Stratégia honlapja. https://budapestva-
sut2040.hu/

[3] BAVS — Napi 523 ezer utazds. https://bu-
dapestvasut2040.hu/napi-523-ezer-utazas/
[4] BAVS — Tizb6l hdrman. https://buda-
pestvasut2040.hu/tizbol-harman/

[5] BFK — A Nyugati pdlyaudvar és
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A 40a vasutvonal

korszer(sitése (1. rész)
A Budapest Kelenfold—
Szdzhalombatta-vonalszakasz

Hegediis Magdolna
mdszaki szakel6add

Mav Zrt. Pdlyafenntartési
Fonokség, Gyor

>4 hegedus.magdolna@mav.hu
& (30) 2306472

A 40. szdmu vasttvonal Budapest Kelenfold (kiz.)-Szaz-
halombatta (kiz.) szakaszdn, az évekig tarté el6készitést
kovetden, 2017 elején kezdédtek meg a korszerdsitési
munkdlatok. A beruhdzds kiterjedt a teljes dllomadsi és
nyilt vonali részekre. Atépiilt a vagdnyhalézat, a felsGve-
zetéki hdl6zat, a biztositéberendezés, a mitdrgyak nagy
része, megujult a vizelvezetd rendszer, 4j, korszer(i, aka-
dilymentesen megkozelithetd peronok varjék az utazé-
kozonséget, az egyes forgalmas szintbeni keresztezéseket
kozati alul- és feliiljarék véltottdk ki.

A 40. szamu vasutvonal elétorténete

A 40. szdmd, Budapest-Dombovr—
Pécs-vastitvonal els§ szakaszaként a Bu-
dapest-Dombovar-palyaszakasz ~ épiilt
meg 1882-ben. 1883-ban dtadtdk a
Dombévar-Szentldrinc-pdlyaszakaszt is a
forgalomnak. Ezzel a vasiti kapesolat lét-
rejott a mdr kordbban megépiilt Nagyka-
nizsa—Pécs-vastitvonallal. Egészen 1983-
ig gbziizemd, majd dizeliizemd vontatds

miikodétt a vasitvonalon. 1983-ban Sdr-
bogdrdig, majd 1984-ben Dombévirig
villamositottdk a vasuti palydt. 1985-re
elkésziilt a felsévezetéki halézat Pécs és
Godisa, majd 1988-ra Dombévir és
Godisa kozott. A vasatvonal Dombé-
var—Pécs-szakaszdn 2018-ban  helyezték
tizembe a kozponti forgalomirdnyit6
rendszert (KOFI).

A MAV Zrt. aleal iizemeltetett Buda-
pest Déli- palyaudvar—Pusztaszabolcs-vas-

1. &bra. A térképen pirossal jel6lt rész a projekt keretében &tépitett vonalszakasz

Gtvonal a nemzetkozi vasut torzshdld-
zat, egyben a V/B szdmd eurdpai vastti
kozlekedési folyosé része. A kétvdgdnyt
nemzetkozi vasuti torzshdlézati vonal a
2000-es évek elejére elhaszndlédott, az
egykor 120 km/h sebességre alkalmas jel-
lemzdkkel megépitett pilyin egyre tobb
volt a lassan bejérhat6 pélyarész.

A tervezés, kivitelezés elézményei

A MAV megbizasib6l 2007 és 2008-ban
engedélyezési tervek késziiltek a Kelenfold
(kiz.)-Pusztaszaboles  (bez.)-vastitvonal
szakaszra, amelyeket a MAVTI Kft. ké-
szitett el. A vasiti hatdsdgtol a vasttvonal
megkapta az épitési engedélyt, ugyanezen
épitési engedélyben a biztositdberendezés
elvi létesitési engedélyt kapott 2011. ok-
téber 6-an (1. tibldzat).

A Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt.
a Budapest Kelenfold (kiz.)-Pusztasza-
bolcs (bez.)-vonalszakasz tovabbtervezését
két kiilondll6, de egymdssal Gsszefiiggés-
ben 1év8 tervezési feladatként, nyilt koz-
beszerzési kiirds keretein beliil hirdette
meg, amelyek az aldbbiak:

e Budapest Kelenfold (kiz.)-Szézhalom-
batta (bez.)-vasttvonalszakasz kiviteli
és tenderterveinek, valamint a kivitele-
zésre irdnyuld kozbeszerzési eljards 111,
IV. é V. koteteinek elkészitése.”

o  Szazhalombatta (kiz.)-Pusztaszabolcs
(bez.)-vastitvonalszakasz kiviteli és ten-
derterveinek, valamint Budapest Déli
pilyaudvar-Pusztaszabolcs-vonalsza-
kasz ETCS-2 tenderterveinek, tovibba
a kivitelezésre irdnyuld kozbeszerzési
eljdras koteteinek elkészitése.”

A Budapest Kelenfold (kiz.)-Szdzha-
lombatta (bez.)-vonalszakasz kiviteli és
tenderterveit az UVATERV Zirt. készitette
el, amely alapjdt adta a kiviteli terveknek.

A megrendeld NIF Zrt. 2015. janudr
29-i dontése szerint az I. szakasz pélydzati
dokumentdcidja a ,Budapest Kelenfold
(kiz.)-Szdzhalombatta (kiz.)-vasttvonal-
szakasz kivitelezésére késziilt. Ezt egésziti
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1. tablazat. Palyas hatosagi engedélyek
Palyaépitési engedélyek nyilvantartasa
Engedély VA Kiadas o Jogerd Ervényes-
v Kiad6 hatésa . Engedély targya L a
iktatoszama 9 datuma gedely targy iktatoszama ség
Budapest-Kelenfold (kiz.)-Szazhalom-
batta (bez.) 18+00-256+00 szelvények
UVH/ Nemzeti Kozlekedési kozotti vonalszakasz (vasuti palya,
Hat6sag Utligyi, Vasuti 2011.10.06. térvilagitas, villamos felsévezeték, - 2015.09.30.
VF/1067/1/2011 . S | Iy .y TR
és Hajozasi Hivatal vasuti atjarok, mitargyak) létesitési
engedélye, biztositoberendezés elvi
létesitési engedélye
UVH/ Nemzeti Kozlekedési H/VF/1067/1/2011 engedély idébeli
VF/16/4/2016 Hatésag 2016.03.04. hatalyat meghosszabité engedély N 2018.03.31.
VHF/3427/- R UVI-I|N’F/1 067/1/201 1’e’ngedely’|dobell
10/2018-NFM Minisztérium 2018.03.23. hatalyat meghosszabité engedély UVH/ = 2020.04.25.
VF/16/4/2016 hatalyanak modositasa
o L. Budapest-Kelenfold (kiz.)-Szazhalom-
Nemzeti Kozlekedési
UVH/ e v L batta (bez.) 18+00-256+00 szelvények
VF/1310/3/2014 Ijlatos.zig U Fug‘]yl,Vaqu 2014.11.04. kozotti vonalszakasz létesitési engedély - AL LR
és Hajozasi Hivatal . i
eltérési engedélye
Nemzeti Kézlekedési
UVH/VF/ e L. Novény utcai vasuti hid eltérési enge-
1778/17/2015 I:|atos.alg ’UFugyl,Vasutl 2015.06.30. delye 2015.09.30.
és Hajozasi Hivatal
Nemzeti Kozlekedési SRy B ey i
i Hatésag Kiemelt 20100826, | Dudapest Nagytétényi uti vasuti dtjar - 2012.08.27.
KF/441/12/2010 | . . megsziintetési engedélye
Ugyek Igazgatésaga
Nemzeti Kézlekedési A 40. szamu Budapest (Kelenfold)-Pécs
UVH/ o o - vasutvonal 87+61 hm szelvényében UVH/UH
UH/4a1/8/2014 | Hatosag Utligyi, Vastti | 20140827, | g\ oot Nagytétenyi t keresztezésé- | /a1/0/2014 | 20170920
és Hajozasi Hivatal PN R, - o
ben Iévé vasuti atjaré megsziintetése

ki az AD 3-as kotetében szovegesen meg-
fogalmazott tovébbi vallalkozoi feladat a
14+80-18+00 szelvények kozott.

A Nemzeti Infrastrukdrafejleszté Zrt.
(NIF Zrt.) beruhdzdsiban torténé 40
vonal Budapest Kelenfold (kiz.) ~Puszta-
szabolcs (bez.) vonalkorszertisitése harom
parhuzamosan, illetve dtfedéssel futé pa-
lyas projekt keretében valésult meg.

A ,Budapest Kele nfold (kiz.)-Szdzha-
lombatta (kiz.)-vonalszakasz vasiti plya
és kapcsolddd létesitmények korszerdsi-
tése” projeke megvaldsitdsdra kifrt nyilt
kozbeszerzési eljardst a Kitéré 2016 Kon-
zorcium (konzorciuquzet6: V-HID Zrt.,
konzorciumi tag: A-HID Zrt.) nyerte el
51 millidrd 359 millié (51 359 358 689
Ft) Ft értékben (1. dbra). )

A tervezési feladatokat a VIKOTT Mér-
nok Iroda Kft. ltea el.

A mérnoki és fuggetlen miszaki ellen-
6ri tevékenységet az Transinvest-Utiber—
Magyar Mérnok Céh-Oviber Konzorci-
um végzi.

Budapest Kelenfold (kiz.)-Szdzhalom-
batta (kiz.) vonatkozdsdban az @] biztosi-
toberendezést a Siemens KLBA Konzor-
cium épitette ki 16 millidrd 629 millié
(16 629 856 483 Ft) Ft értékben.

”_ros

Az dtépitést megeldzd dllapot

Budapest Kelenfold 4llomds (kiz.)-Szdz-
halombatta (kiz.)-vonalszakaszon, a ter-
vezéssel érintett 18+00-219+00 hm szel-
vények kozott, a vasiti palya kétviganyd,
villamositott, az engedélyezett sebesség
v=120 km/h, helyenként kisebb sebességti
szakaszokkal. A tengelyterhelés 210 kN.
A vonal jellemzéen a 70-80-as években
épiilt 4t utoljdra.

Az eredeti vasiti pdlya jellemzden a
nyilt vonalon és az 4llomdsi dtmend f6-
vaganyokban, 54 kg/fm sinrendszerf fel-
épitménnyel rendelkezett, hézagnélkiili
kivitelben, LM-LX aljakon 1:20 sindé-
léssel. Az dllomdsokon — néhdny kivétel-
t0l eltekintve — 54-es rendszerd kitérok
vartdk az dtépitést, de Gjonnan beépitett
betonaljas kitérdt is lehetett taldlni, de na-
gyon sok talpfds is bent maradt a hdléza-
ton. A vonalrészen a peronok sk+15 cm és
sk+30 cm magassdgtak voltak.

Az deépitésre viro vonalszakasz mszaki
dllapotit tiikrozte a lassi menetek nagy-
siga és mértéke, amelyet mdr tizemelteti
szinten nem lehetet kezelni — fekszint-,
irdnyhibdk, sdros dgyazat, felépitmény ko-
pottsdga, avultsiga jellemezte.

Budapest Kelenfold-Héros allomdsok
kozott egészen Erd dllomdsig nagy ardny-
ban 60-80 km/h dllandd lassi menetek
voltak érvényben 29 970 méter hossz-
ban, ezenfeliil az ideiglenes lassi menetek
(2. tdbldzat) novelték a menetiddt.

Tervezett dllapot

A Budapest Kelenfold-Szdzhalombat-
ta-vonalrész feldjitdsa helyben tortént, a
tervezési sebesség: 120 km/h, a tervezett
tengelyterhelés 225 kN.

Budapest Kelenfold-Haros kozote 100
km/h, Hiros—Erd kozott 120 km/h se-
bességet tesz lehetdvé a vonal vezetése a
geometriai lehetdségek miatt, amelyet a
budapesti el6vérosi beépitettség korldtoz.

A helyi kotottségek, geometria miatt a
jobb-bal vdgdnyon az aldbbi szelvények
kézote 5810 méter hosszon nem biztosit-
haté a 120 km/h sebesség (3. tdblizat).

Budapest  Kelenfold-Szdzhalombat-
ta kozote 20,5 km hosszon tortént meg
a vasuti palya teljes dtépitése. A vonal
v=120 km/h engedélyezett palyasebességre
alkalmas, az 4llomdsok kialakitdsa megfelel
a teherforgalom jellegében bekovetkezett
igényeknek, az utasforgalmat a lehet§ leg-

SINEK VILAGA « 2022/3



Napjaink munkai

magasabb szinvonalon tudja biztositani az

unids dtjarhatdsgi el6irdsok betartdsaval.

A korszertsitésre kertild nyilt vonali
vagdnyok az dtépitést kovetden ugyancsak
kétvignytak és villamositottak lettek, az
dllomdsok esetében az dllomdsi viginyok
szintén villamositottak lettek az alkalmaz-
hat6 tengelyterhelés 225 kN-ra tortén§
novelésével, az allomdsokon 750 méter
hasznélhat6 hosszisdgt vonatfogadd, -in-
dité vigdnyok kialakitdsa volt a cél.

A teljes szakaszon UIC 60 rendszerti,
hézagnélkiili, rugalmas sinleerdsitésti,
vasbeton aljas, ziizottké dgyazatd felépit-
mény épiilt.

Az dllomdsokon  bizonyos irdnyok
részére nagy sugard, mellékirinyban
120 km/h, illetve 80 km/h sebességgel
jarhat6 kitérok lettek beépitve, amelyeket
valtoflieéssel is felszereltek.

Az dllomdsokon és megdllohelyeken
sK+55 cm magasperonok, peronaluljardk,
rampdk, liftek, perontetdk épiiltek korsze-
rti térvildgitdsi rendszerrel.

A tervezett beruhdzds miiszaki tar-
talma Kelenfold (kiz.)-Szdzhalombatta
(kiz.)-vonalszakasz vastiti palya és kapcso-
16d6 létesitmények korszertisitése sordn:

* Hézagnélkiili vasiti vigny 4tépitése
al- és felépitménnyel, nyilt vonalon és
dllomdsokon, villamositott  orszdgos
kézforgalma  févonali  vastitvonalon
49 050 vasuti fm.

* Févonali kitér6 beépitése és/vagy cse-
réje (Haros, Nagytétény, Diosd, Erd-el-
dgazds, Erd) dllomdson 65 csoport.

o Viltoftités ki}épl’tése (Héros, Nagyté-
tény-Diésd, Erd-eligazds, Erd) 50 cso-
portkitérében.

e 25 kV 50 Hz rendszerd, valtakozd
dramd villamos felsvezetéki hdlozat
dtépitése 56 km hosszon.

o HETA-FET rendszer kiépitése az ]
felsovezetéki berendezésekhez.

* Oszloptranszformdror-llomdsok  tele-
pitése.

o Térvildgitds kiépitése/dtépitése nyolc
helyszinen.

* Ideiglenes biztositoberendezés kialakita-
sa (meglévo biztositoberendezés dtalaki-
tésa Erd dllomdson) egy helyszinen.

e Hidak, kerethidak, dtereszek felujitdsa
vagy dtépitése.

e Uj timfalak épitése.

* Uj gyalogos-, illetve peronaluljdrék, pe-
rontetk épiilnek korszerti térvildgitdsi
rendszerrel 6t helyszinen.

* Liftek beépitése biztositjaa peronalulj-
rokndl az akadilymentesitést.

2. tablazat. Ideiglenes lassiimenetek az atépitést megelozée
< _ P - . Hossz Mértéke
Allomas-allomaskoz | Vagany Szelvény (m) (km/h)
Erd-elagazas - Erd jobb 168+00 170+00 200 60
Erd-eldgazés - Erd jobb 170+00 178+00 800 80
Erd-eldgazés - Erd jobb 178+00 180+00 200 40
Erd-eldgazés - Erd bal 168+00 184+00 1600 80
Erd jobb 180+00 194+00 1400 80
Erd bal 184+00 195+00 1100 80
Erd-Szazhalombatta jobb 194+00 219+00 4200 80
Erd-Szazhalombatta bal 195+00 198+00 300 80
Erd-Szazhalombatta bal 198+00 219+00 2100 100
Erd-Szazhalombatta bal 210+00 211+00 100 80
3. tablazat. Sebességi kotottségek
Kezd6 szelvény Végszelvény Tervezési sebesség

13400 18+00 80 km/h

36+81 39+46 100 km/h

55+95 59+20 100 km/h

59+20 62+53 80 km/h

62+53 63+35 100 km/h

155+00 161+00 100 km/h

175+00 183+00 80 km/h

e Sinkoronaszint +55 cm magasperonok
épitése/dtépitése nyolc helyszinen.

o Kiilon szintli keresztezések 4tépitése
vagy feltjitdsa a mszaki lefrdsban fog-
laltak szerint hat darab.

® Szintbeni keresztezések 4tépitése vagy

felajitdsa a muszaki leirdsban foglaltak

szerint hat darab.

Az dllomdsok és megdllohelyek kor-

zetében dsszesen mintegy 180 férdhe-

lyet biztositd P+R parkoldk, valamint
kerékpartiroldkat alakitottak ki, és az
dllomisi eldterek is megtjultak.

* A zaj- és rezgésvédelem szempontjbol
szitkséges helyeken zajarnyékold falak
létesiilnek, a palya két oldaldn dsszesen
13 km hosszan.

* Budafok megdllohelyen a ,zarindok-
héz” felajitdsa.

* Kapcsolddo tavkozlési kabelkivaltdsi és
kabelalépitmény-épitési munkék a mi-
szaki lefrdsban foglaltak szerint.

o Jarulékos kozmiikiviltdsi, magasépité-
si, kdrnyezetvédelmi, novénytelepitési
munkdk a miszaki leirdsban foglaltak
szerint.

Alépitmény

A geotechnikai tervek alapja a Geo-Ter-
ra Kft. dltal 2014-ben készitett részletes
geotechnikai - szakvélemény. Az alépit-
ményt illetden a virhatd kiépitési sebes-
ség és elozetes talajmintavétel eredményei

(CPT-szonddzds, vdgatolds), valamint a
varhatd technoldgia hatdrozta meg a sziik-
séges beavatkozds méreékét.

Az el6zetes feltirdsok a vizsgdlt szaka-
szon viltozatos képet mutattak. Egyes
helyeken agyag-, iszapos agyag-, kavicsos
homokréteg fordult el6 gyakrabban az al-
épitmény alatti rétegekben.

A foldmunkagépes technoldgidval dt-
épitett viganyrészeken 40-50 cm vastag-
sagu talajstabilizdciéval, valamint SZK1
réteg beépitésével, a nagygépes techno-
l6gidval épitett helyeken viltozd réteg-
vastagsagl SZK1, SZK2 és geordcs, geo-
textilia rétegek beépitésével alakitottdk ki
a megfeleld ©morségi értékeket, a kivant
teherbirdst.

A nagygépes technoldgidval végzett
Seépicést PM 1000 URM tipusti alépit-
mény-javitd géplanceal végezték (2. dbra).
Tobb helyen a keresztezd miitdrgyak dt-
épitésének  szitkségessége miatt kellett
foldmunkagépes technoldgidt alkalmazni,
valamint jellemzéen az dllomdsok is igy
épiileek 4t.

Az alépitményi rétegrend a jelenlegi
eldirdsok fiiggvényében keriilt kialakitds-
ra, a V=120 km/h sebességli szakaszon az
E2=minimum 90 MPa.

Felépitmény

A teljes vonalszakasz dtépitésre keriilt: a
nyilt vonali és dtmend fovagdnyok felé-
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pitménye Gj 60-as rendszeri EN 13674-
1:2011 szabvényban rogzitett E2 (UIC
60) tipust sinekbdl LW vasbeton aljon,
1:40 sind6léssel, SKL14 sinleerdsitéssel,
60 cm aljtvolsiggal, 35 cm hatékony
dgyazatvastagsiggal épiilt meg.

Az R <3000 m sugar fvekben a kiil-
s6 sinszdlakba edzett fejii sinek keriiltek,
R <1000 m sugart ivekben sinkendk let-
tek beépitve a vonalon.

Az R <400 m sugar ivekben LI vasbe-
ton alj beépitése 56 cm aljtavolsdg, 35 cm
hatékony dgyazatvastagsdg, 1:20 sinddlés-
sel, geo szoritéhatdssal, sinddlésvaltozds
kifuttatdsa dtmeneti aljakon.

Az v bels6 oldalin minden aljra alj-
sapka (3. dbra) felszerelése (oldalellendllds
novelése), a kiilsd oldalon dgyazatptpozs
(Héros dllomds bejdrati v).

A vonatfogadd viginyok felépitménye
jellemz8en 54-es vagy 60-as rendszerd (j
anyagbol épiilt 4.

Az 54-es rendszerti felépitmény LM
vasbeton aljakbdl 60 cm aljtdvolsdggal,
1:20 sindéléssel, rugalmas, geds sinleerd-
sitéssel, mig a 60-as rendszer(i felépitmény
LW vasbeton aljakbdl, 1:20 sindéléssel,
60 cm aljtdvolsdggal, SKL14 sinleerdsités-
sel lett kialakitva.

A 60 kg/fm rendszerd minimum
880 N/mm? szakit6szildrdsagu sineket
onjard  hegesztdgéppel kellett  dsszehe-
geszteni, a kitérok és a zdrohegesztések
AT hegesztéssel késziiltek el, a semleges
hémérsékleti zondba tartozd érték bizto-
sitdsa mellett.

Kitérdk

A beépitett kitérék rendszere és mennyi-
sége az alibbiakban részletezettek szerint
alakult (4. tdbldzat).

Kitérok beépitése az aldbbi technologi-
aval toreént:

* munkateriileti munkapadon lekottt,
majd Kirow daruval tortén6 beépités;
® helyben lekottt kitérd beépitése.

A beruhdzds sordn az dllomdsokon és az
¢érdi eldgazdsban dsszesen 65 csoport Gj ki-
térd épiilt be. Tobbségiik B60-as rendsze-
rd kitérd (B60 XI, B60 1800, B60 800),
de épiilc be 4] B4 X1, BS54 XIIL, B54 XIV
és B54 XIV rendszerd is. Ezek a kitérék
Spherolock zdrszerkezettiek, a nagy suga-
rd kitér6k hidrolink kézlémiivel vannak
felszerelve. A kitérokhoz valtoflieése s
kiépitettek, valamint az 0j biztositdbe-
rendezésben a foglaltsdgérzekelés tengely-
szamldlokkal fog torténni, ezért szigetelt

4. tablazat. Beépitett kitérok rendszere és mennyisége
Kitéro tipusa Kitér6 mennyisége
B60 1800 3 csoport
B60 800 7 csoport
B60 XI 28 csoport
B60 Xlll 5 csoport
B60 XIV 6 csoport
B54 XI 1 csoport
B54 Xlll 12 csoport
B54 XIV 1 csoport
B54 XVI 2 csoport

2. abra.
Kelenfold-Ha-
ros kozott a
PM 1000 URM
tipusu alépit-
mény-javité
géplanc

illesztések a kitérok kornyékén nem lesz-
nek. A beépitett kitér6k koziil hdrom cso-
port kézi dllitdsa Haros dlloméson.

Miitargyak

A vonalszakasz 4tépitése a mitdrgyakat,

mérnoki létesitményeket is  jelentdsen

érintette, nagy részitkon dralakitds, feldji-

tés toreént, illetve létesiiltek helyben dt-

épiilt és Gjonnan épitettek. A vonalrészen

két dteresz bontdsra és tomedékelésre ke-

rilt.

® Vasbeton timfalak épitése 4000 méter
hosszon (Budafok megdllohely jobb
oldaldn, Hdros dllomds bejératdndl a
Vigohid utcai IFDT Kft. kertjének
védelme érdekében, Erd felsd megdl-
16hely bal oldalén és a nyilt vonalon a
217+00-219+00).

o Két gyalogos-peronaluljdré dtalakitdsa,
felujitdsa.

e Hirom gyalogos-peronaluljard épitése
az dllomdsokon.

o Két gyalogos-aluljdr6 épitése, amellyel
két szintbeni gyalogosdtjérot valtottak

ki.

3. dbra. Haros allomas bejarati ivé-
ben felszerelt aljsapkak

* Egy tart6betétes vasbeton lemez hid
épitése Budapest XXII. keriilet, Hdros,
Vig6hid utca.
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* Egy tartbetétes vasbeton hid épitése,
kézati csoméponttal Budapest XXIL.
keriilet, Novény utca, amely a 85+31
hm szelvényben 1év8 Gtdtjdr6t vélrotta
ki (4. dbra).

* Egy vasbeton tekndhid felujitésa.

® Egy vasbeton cs§ feldjitdsa, , Tepecs
drok”.

® Kilenc kerethid épitése jellemzden az
érdi térségben.

* Egy kerethid feldjitdsa.

* Egy acélgerendds monolit vasbeton hid
deépitése, ,70. szdma 84"

* Egy ROCLA beépitése.

® Két boltozat feljitdsa.

* Egy gerinclemezes acélhid épitése.

* Egy tartobetétes vasbeton tekndhid fel-
Ujitdsa.

® Egy als6 palyds gerinclemezes acélhid
feljitdsa.

Vizelvezetés

A vizelvezetd rendszer a teljes vonalszaka-
szon megujult. Az eredeti palydban 1év§
szivirgék jelents része feliszapolddott,
tobb helyen telitddtek az drkok, foldarkok
tlintek el a ndvényzet miatt.

A vastti pdlya viztelenitésének bizto-
sitdsira felépitményi szivargokat, csapa-
dékesatorndkat, tdrozddrkokat, Gj burkolt
drkokat épitettek (5. dbra). Az Gratjarok
vizelvezetése jellemzden felépitményi szi-
vargok beépitésével oldédik meg az dllo-
misi vdgdnyok viztelenitéséhez hasonldan.

A szivirgék mitkodését az dllomdsokon
tobbek kozott kamerazassal ellendrizeék, a
felmerilt akadalyokat a kivitelezd vagany-
zari munkak sordn felszdmolta, mitkodé-
siik visszaellendrzése is megtoreént.

Az oldalperonos megillhelyeken a
nagy tengelyben épiilt szivirgdk biztosit-
jak a vizelvezetést (6. dbra).

Felszini befogaddk hidnydban a vasiti
palydrol érkezd csapadékvizek elhelyezését
a vonalszakasz tobb helyén trapéz szelvé-
nyd tarozodrkok biztositjak.

Vasut-kozut keresztezések, utak

A beruhdzds a vonalszakaszon 16v8 Gsszes
szintbeni keresztezést érintette.

Négy csoport koziti és gyalogosdtjdrd,
illetve két csoport kozati dtjdré épiile 4t
helyben, amelyek biztositottak. A meg-
dllohelyeken a peronok elején és végén is
van gyalogosdtjdrdsra lehetdség (7. dbra).

Az dllomdsokon tizemi 4tjérdk keriiltek
be a rendszerbe, 1épést segitd lépcsdvel

4. abra. Nagytétény, Novény utcai kozuti csomopont

5. dbra. Nagytétény-Di6sd-Erd,
+Nagytétényi fécsatorna” mederkor-
rekcidja

a magasperonokra. A megtjult 4tjardk
gumielemes STRAIL vagy PedeSTRAIL
burkolattiak T szegélybordaval (8. dbra).
Az dtjark akaddlymentesitettek, amelye-
ket rimpékon lehet megkdzeliteni és kor-

ldtokkal koriilhatdroltak.
P+R parkolok, rakteriiletek épiiltek

* Budafok megdllohelyen a vasiti pilya
jobb oldaldn a meglévd P+R parkold
folytatdsdban.

® Hiros dllomds I. szdmu végdny jobb
oldaldn, a végpont irdnydban a régi rak-
trépiiletek helyén épiilt P+R parkold

6. 4bra. Vizelvezetés Erd allomas
végponti oldalan

(9. dbra), illetve katonai rakodé és bur-
kolt rakteriilet.

® Nagytétény-Didsd dllomds bal oldaldn
P+R parkol6, buszforduld épil.

® Erd dllomds jobb oldaldn, a Csaloginy
utca feldli oldalon épiilt meg a projekt
keretében P+R parkolo.

e Frd allomds bal oldaldn, a Tolmacs utca
felél a P+R parkolé kiilon tenderben

valdsul meg.
Zaj- és rezgésvédelem

A telepiilések mentén, az érintett onkor-
ményzatokkal egyeztetve, zajérnyékold
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falak épiiltek a vasit okozta zajdrtalmak

csokkentése érdekében.

A falak jellemzéen a vastti palya jobb
oldaldn épiiltek Budapest kézigazgatdsi
részén, az érdi térségben viszont a pélya
mindkét oldalon cementktési faapriték
boritdst (,fabeton”) dtldtszatlan, helyen-
ként szinezett zajdrnyékold falelemekbdl
dllnak. A megdllohelyek, dllomdsok térsé-
gében dtldtszd zajdrnyékold falak is épiil-
tek (10. dbra).

A teljes dtépités alatt [év6 szakaszon osz-
szesen mintegy 13 km hosszon zajdrnyé-
kol6 fal épilt.

Rezgésvédelmet az aljakra rogzitett kii-
16nboz6 tipusi aljpapucsokkal kellett biz-
tositani aszerint, hogy 5, 10 vagy 15 dB
rezgéscsokkenés volt eldirdnyozva. Az dt-
épitett vonalszakasz 6,30 km-es hosszdban
épiilek be aljpapuccsal felszerelt aljak.

Erd felsd meglléhely mindkét peron
peronszegélye LDP55 tipust hangelnyeld
elemmel épiilt meg (11. dbra).

Passziv intézkedésként nyildszardk cse-
réje is tortént azokon a helyeken, ahol
zajirnyékold falak épitésére példaul hely-
hidny miatt nem volt lehetdség vagy a
sziikséges zajesokkentés nem volt biztosit-
haté mis médon.

Epitési fazisok

A megyaldsulds tervezett mérfoldkdvei és

titemet az 5. tdbldzatban szerepelnek.

A projekt munkateriilet-dtaddsa 2017.
janudrban tortént a kivitelezd konzorcium
részére.

A projekt cstszisa miatt a tenderben
meghatdrozott épitési fazisok (6. tdbldzat)
idépontjait és fizisait a véllalkozd médo-
sitotta. )

* A munkélatok viginyzdr keretében Erd
dllomds - Erd-eldgazds (kiz.)-Szdzha-
lombatta (kiz.) bal viginy kezdésének
feltétele Erd-eligazds jobb vignyba
W17 kitérd beépitése volt — dtépitésével
kezdddott meg.

® Az dllomds bal oldaldnak bontdsa és
épitése az ,i2” kitértdl a 219. szdmi
szelvényig, valamint az I-II. vdgdnyok
kézotti magasperon perontetével.

* Az dllomis jobb oldaldnak bontdsa és
épitése az ,i1” szdmu kitér6edl a 219.
szamu szelvényig, magasperon épitése a
III-IV. szdm vagdnyok kozott, peron-
tetovel.

* Budafok megéllohely épitési munka-
latai meg kellett, hogy el6zzék a 2018.
évre tervezett teljes vonali kizdrds id6-

5. tablazat. Vonalszakasz atépitési iitemei

Sor-

Kivitelezés id6tartama

szam Megnevezés (vaganyzari ido)
1 Kelenfold (kiz)-Haros (kiz.) 2018.02.26-2019.03.31.
’ Budafok megallohely 2017.09.04-2017.12.16.
2. Haros dllomas 2018.02.26-2019.03.31.
3. Haros (kiz.)-Nagytétény-Diosd (kiz.) 2018.02.26-2019.03.31.
4 Nagytétény-Didsd allomas 2018.02.26-2019.03.31.

Nagytétény-Didsd (kiz.)-Erd (kiz.)
5. Erd felsé megélldhely bal vagany
Erd fels6 megalldhely jobb véagany

2018.02.26-2019.03.31.
2018.10.20-2019.04.01.
2019.04.01-2019.07.19.

Erd &llomés (169+00-200+00 hm)
6. 164+00-169+00 hm bal vagany
164+00-169+00 hm jobb vagany

2017.04.10-2017.07.29. bal vagany
2017.08.01-2017.12.08. jobb vagany
2018.10.20-2019.04.01.
2019.04.01-2019.07.19.

7. Erd (kiz.)-Szazhalombatta 219+00 (kiz.)

2017.04.10-2017.07.29. bal vagany
2017.08.01-2017.12.08. jobb vagany

7. abra. Barosstelep, végponti oldal, szintbeni peron megkozelitése

8. abra. Nagytétény, Angeli utca, szintbeni keresztezés

pontjdt. Budafok megall6hely dtépitése
két fdzisban tortént meg. Az els6 fizis-
ban a 40. vonal jobb vdgdny kihelyezése

és a jobb vigdny melletti peron épitése  ®

val6sult meg. A mdsodik fézisban pedig
a40. vonal bal viginya és a kozépperon
épiilt dt a perontetdkkel egyiitt.

2018. februdr 26-t61 13 hénapra, 2019.
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6. tablazat. Forgalomba helyezések id6pontja és Iétesitményei

Sorszam Forgalomba helyezés targya Forgalomba helyezés ideje
1. Erd-elagazas jobb vagany i1 kitéré beépitése és egyenes irany csatlakozé vaganyszakaszok 2017. aprilis 3.
2. Er’d e’lllomas IV. (jobb) dtmené févaganyba beépitett P-18, P-12 provizériumok és csatlakozo 2017, aprilis 5.
vaganyszakaszok
3. f)rec:jrl]lgkmas IV-V. vdgdnyok mellett, a 186+00-189+00 szelvények kdzott megépiilt ideiglenes 2017. aprilis 7.

Erd-elagazas-Szazhalombatta allomasok kozott a bal vagany 168+00-219+00 szelvények kozotti
véganyszakasz, Erd allomas 1., II., V., VIL., VIII. és PFT és biztonsagi csonka, valamint az i1 kitéré
irany, i2 kitéré, Erd allomés 4., 8., 12, 14, 16,,22,,24.,5.,7.,9., 13, 15,,17., 19. szamu kitérék, |-II.
vaganyok kozétti peron

Kelenfold—Haros allomésok kozott a jobb vagany 46+20-52+20 szelvények kozotti vaganysza-

5. kasz, valamint Budafok megalléhely I. vagany melletti (jobb) peron, ideiglenes étjard és belépte- 2017. oktéber 21.
tékapu az 50+81 szelvényben

Erd-elagazas-Szazhalombatta allomasok kdzott a jobb véagany 170+00-219+00 szelvények
kézétti vaganyszakasz, Erd &llomas IIl,, IV., VI., VVF61 és VVF/2 vaganyok, valamint 2-8, 10-18, 16-
26, 7-11, 5-1 vaganykapcsolatok, Erd allomas 2., 6., 10., 18,, 20,, 26., 11., 3., 1. szdm kitérék, ll-IV.
vaganyok kozétti peron

Kelenfold—Héros allomésok kozott a bal vagany 46+28-52+38 szelvények kdzotti vaganyszakasz,
valamint Budafok megalldhely Il. vagany melletti peron

Kelenfold-Haros dllomaskoz jobb, bal nyilt vonali vaganyok, Haros allomas 1., Il1., IV., V. szamu
vaganyok a ravezetd és benne fekvo kitérok, vaganykapcsolatok, kettés kapcsolatok (2., 4., 6.,
8,10,12,14,16,1,3,5.,7,9,11,13,15,, 15-11., 2-4-6-8., 1-3-5-7.), Hdros-Nagytétény-Didsd
dllomaskoz jobb, bal nyilt vonali vaganyok, Nagytétény-Diosd allomas I/a., I., IL., Il IV., V. szamu
vaganyok a ravezet6 és benne fekvé kitérék, vaganykapcsolatok (2., 4., 6., 8.,10, 12,14, 1., 3., 5.,
7.9.,11,13,2-4,6-8, 10-14,, 11-9,, 7-5,, 3-1.) Nagytétény-Didsd-Erd-elagazas-Erd dllomaskoz
bal vagény a 168+00 szelvényig.

Héros allomas II-lIl., IV-V. szdamu vaganyok kozotti utasperon, Nagytétény-Diosd allomas II-IIl.
szamu vaganyok kozotti utasperon, Budafok, Budatétény és Barosstelep megalléhely jobb, bal
vaganyok melletti utasperon, Erdliget és Erd felsé6 megaélléhely bal vagany melletti utasperon
Haros éallomas 1., VL., VIL, VIIL., IX. szamu vagényai az l.a., X., XI., XIL, XIIL., Xlll.a., XIV., XV., XVII. szamu
9. csonka vaganyai a XVI. szamu vagany atépitett vaganyszakasza, valamint a vaganyokra ravezet6 2019. aprilis 30.
és benne fekvo kitérék 16., 18, 20., 22, 24,, 26.,28.,17.,23., 25.,27., 29.
Nagytétény-Didsd-Erd-elagazas-Erd dllomaskdz jobb vagany, valamint Erdliget és Erd felsé
megallohelyeken a jobb vagany melletti utasperonok

2017. jdlius 29.

2017. december 7.

2017. december 15.

2019. marcius 31.

2019. jdlius 19.

miércius 31-ig teljes kizdrdsra keriilt és

megkezdddnek a bontdsi munkalatok

a Budapest Kelenfold-Erd-eldgazds-vo-

nalszakaszon.

A vasiitvonalon a vonatforgalom Buda-
pest Kelenfoldtdl Erd felsé megéllohelyig
mindkét viganyon kizdrdsra keriilt.

Ez id§ alatt Exd felsé megalléhely ide-
iglenes szerelvényfordité végallomasként
mikddik. A lezdrt vonalszakaszon csak a
munkavonatok, illetve az iparvdgdnyon
kiszolgdlé menetek kozlekedtek korldto-
zdsokkal.

* A teljes kizdrds alatt épiilt meg az 4l-
lomdskdzok mellete Hdros és Nagyté-
tény-Didsd 4llomdsok vdgdnyhdlézata
(12. és 13. dbra).

2019. mércius 31-én keriilt tizemszerd
dtad4sra Hiros dllomds és Nagytétény-Di- 9. abra. Haros allomas P+R parkolo és allomasi elétér
6sd dllomds, valamint a Kelenfold (kiz.)—
Nagytétény-Didsd (bez.)-vonalszakasz ]

elelgtronikus biztosigéberendezése is. Tdvkozlési, erdsdramii és biztosito- rendezési (TEB) létesitmények a teljes
o Erd-eligazds és Erd fels6é megdllohely,  perendezési létesitmeények vonalrészen megijultak.
valamint a 164+00-169+00 hm szelvé- * Uj biztositGberendezés kiépitése meg-

nyek kézott vonalrész dtépitése. ® A tivkozlési, erésiramu és biztositdbe- tortént a projeke teljes szakaszn.
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Hegediis Magdolna 1984-ben, a
kozépiskolai tanulmanyainak befe-
jezése utan lépett MAV-szolgélatba,
a Gydri Palyafenntartdsi FOnoksé-
gen. A Mayer Lajos Vasutépitési és
Palyafenntartdsi  Szakkozépiskola
kivalo alapokat adott a valasztott
szakteriilethez. 1991-ben végzett a
Baross Gabor MAV Tisztképz6 és To-
vébbképzd Intézetben az Epitési és
Palyafenntartasi Szak Felépitményi
Tagozatdn. Péalyamesterként, majd
koltséggazdalkodasi, illetve gazdal-
kodasi szakel6adoként dolgozott.
Utébbi munkakdréhez megszerezte
a mérlegképes konyvel6i végzett-
séget is. 2004-t6l mar vonalkezel6
a Gy6ri PFT Fénokségen. 2005-t6l
miiszaki szakel6ad6 a MAV Zrt. Buda-
pesti Tertleti Kozpont — késébb Bu-
dapesti Tertleti lgazgatésag — Pélya-
|étesitményi Osztalyan. 2007-2009
kozott a Palyalétesitményi Osztaly
részeként miikodd Budapest-Nyugat
Alosztaly munkatarsaként a gyéri te-
riileten kiviil részletesen megismer-
hette a székesfehérvari teriilethez
tartoz6 vasutvonalakat is. 2008-tdl
Osszefogta a 30-as vonal &tépitési
munkait Tarnok-Székesfehérvar al-
lomasok kozott, majd Székesfehérvar
allomas atépitését koordinalta tize-
meltet6i részrél. 2016-ban az okto-
ber 23-ai nemzeti Ginnep alkalmabol
Kozlekedésért érdemérem kitiinte-
tésben részesiilt a kozlekedés érde-
kében végzett magas szinvonaly,
eredményes munkaja elismerése-
ként. 2017-t6l a Kelenfold-Szaz-
halombatta korszerdsitési munkai
soran is az Uzemelteti oldalt kép-
viselte. 2021-t6l ismét a Gydri Palya-
fenntartasi Fonokség munkatarsa.

o A felsovezeték, térvildgitds és energiacl-
ldtdsi halozat is teljesen dtépiilt, a régi
oszlopokat és objektumokat elbontot-
ték és Gjakat telepitettek a helyiikre.

* A tdvkozlési rendszer az dllomédsokon és
megill6helyeken: hangos utastdjékoz-
tatés, vizudlis utastdjékoztatds, 6rahd-
16zat, informdciés oszlopok (14. dbra),
videomegfigyeld rendszer.

Magasépitmények

A térgyi vonalszakaszon a meglévé tizemi
épiiletillomdny egy része kihaszndlatlan
vagy fejlesztés miatt feleslegessé valik.
Néhany épiiletet az Gj nyomvonal miatt
sziikséges volt elbontani.

A 49+90 hm szelvényben 1évd, buda-
foki régi dllomasépiiletet a palyahoz vald
kozelsége miatt sziikséges volt elbontani,
de mivel védett épiilet, a vasiti palytdl
tévolabb visszaépitésre keriilt eredeti dlla-
potdban, és az épiilet funkciét is kapott,
mint ,zardndokhdz” (15. dbra) fog tize-
melni. )

Héros, Nagytétény-Didsd és Erd dllo-
misok felvételi épiileteinek feldjitdsa nem
a pdlyds projeke részét képezte, hanem a

10. dbra.
Erdliget meg-
alléhelyen
atlatszo zajar-
nyékolo fal

11. bra.

Erd fels6é
megalléhely
peronszegély
LDP zajelnye-
I6vel

12. dbra.
Haros és
Nagyté-
tény-Di6sd
allomasok
épitése

biztositéberendezési ,B” projeke kereté-
ben keriiltek feltjitdsra, amellyel vissza-
nyerték eredeti dllapotukat.

A magasépitéshez tartoznak a peronte-
t0k kialakitdsai is, Budafok megélléhelyen
ameglévd perontetdvel azonos kialakitdsu
tetd késziilt a feltjitandé peronon.

A hdrom é[lomésra — Haros, Nagyté-
tény-Didsd, Erd - egységesen, azonos
geometridji és szerkezetd, de a budafo-
kitol eltérd perontet épiilt.
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Napjaink munkai

13. dbra. Nagytétény-Didsd allomas végponti kitérd korzet

15. dbra. Budafoki,zarandokhaz’, mult és jelen

Az dllomisokon, illetve Budafokon az
esélyegyenldséget liftek biztositjak.

Megolddsra vdra és hdtralevé
feladatok

A projekt kivitelezése befejezddott, 2020.
november 30-dn a miszaki 4tadds lezdrult

Summary

On the section of Budapest Kelenfdld (excluded) — Szazhalombatta (excluded) of the
railway line No. 40, after several year long preparation in the beginning of 2017 the
modernization works started. The investment extended on the total parts of stations
and open lines. The track network, the over head line network, the signalling and most
of the engineering structures were reconstructed, the drainage system was renewed,
and new up-to-date platforms which are unobstructedly accessible, are waiting the
passengers. Individual busy level crossings were displaced by under and over passes.

és megkezdddott a 36 hénapos garanci-
lis iddszak. A garancidlis iddszakban ez
iddig felmeriilt problémak: Erd dllomds
I. szima vdgdny melletti rézstlecstszis,
padkabeszakaddsok, peronburkolat-siily-
lyedések, aknafedlapok botldsveszélyesek,
kimozdult burkoléelemek. A hibdkat a

kivitelezd konzorcium felé az érvényben

14. abra. Haros allomas informacios
oszlopa

1év utasitdsban el6irtak szerint teszi meg
az tizemeltetd, amelyek az eljrdsrend sze-
rint kezelhetok. Megvaldsult a beruhdzds,
az elkésziile létesitmények ideiglenesen
lettek forgalomba helyezve, a forgalom-
ba helyezések utdn a kordbban érvényben
1év8 sebességtartomdnyok és hatdsdgi épi-
tési engedélyben rogzitett korldtozdsok
vannak érvényben. Az elkészille projeke
a hat6sdgi engedélyezés, NOBO-DEBO
tantsitds kiaddsdra vir, amely eljardsok
elinditdsa megtortént. ««

Irodalomjegyzék

[1] A Kelenféld (kiz.)-Szdzhalombatt
(kiz.) beruhdzds engedélyezési, kiviteli
tervei, megvaldsuldsi tervei, valamint a
projekt sordn keletkezett dokumentu-
mok.
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Emlékek a maltbol

A Hortobagy-halastavi

kisvasut torténete (1. rész)
Avastitdllomds és a tégazdasdg
kiépitése

Szemerey Adam
diagnosztikai mérnok

MAV Zrt. Palyafenntartési
Fénokség, Nyiregyhdza

D< szemerey.adam@mav.hu
& (30) 9534155

Kétrészes {rdsunk a hortobdgyi Oreg-tavak kézott épiilt
kisvasut fénix maddrhoz hasonlé torténetét mutatja be,
felidézve az elmdlt tobb mint 100 évet. Az események
megismeréséhez sziikséges a togazdasdg és a vasutdllomds
kiépitésének és a vastti halszéllitds torténetének bemu-
tatdsa is. A cikk els§ része ezt foglalja 6ssze, a médsodik
részben a kisvastt fordulatos torténetérél lesz szé.

Elézmények
A tdgazdalkodas kialakulasa

A Tisza szabdlyozdsdt kovetden oridsi te-
riletek maradtak szdrazon a Debrecentdl
nyugat-északnyugatra hizodé alfoldi te-
riileteken (1. dbra). A Debrecen varoshoz
tartozd Hortobagy-pusztan — Polgdr—Haj-
dindnds vonaldtél dél felé Karcag-Haj-
dtszoboszlo vonaldig és Balmaztijvdros—
Nédudvar vonaltdl a Tiszdig — kordbban
legeltetd dllattenyésztés folyt. Az elmaradé
elontések hatdsdra kivirdgzott a szikso, a
szdraz idGjards miatt a novényzet elsat-
nyult, kiégett, az dllatok jelentds része
elpusztult. Hagyomdnyos mezdgazdasdgi
hasznositdsra ezek az elszikesedett teriiletek
alkalmatlanok voltak, ezért felmeriilt, hogy
a vizp6tlis megoldasival — 6ntozéssel - ér-
tékessé vilhatnak. A tervezés mar a XIX.
szazadban megkezdddott, de a maira em-
Iékeztetd alakjukat a tavak részben az 1. vi-
ldghdbort idején, részben utdna nyerték el.

A végleges megoldds els6 [épése Debre-
cen vdros és a Foldmdveléstigyi Miniszté-
rium kozott 1912-ben létrejott szerzddés
volt. A megvaldsitdsra tigynevezett hetes
bizottsdgot hoztak létre a minisztérium és
a vdros szakembereibdl.

A foldmunkék megkezdése utdn, 1914
tavaszén szilletett meg az a bizottsdgi don-
tés, miszerint az Ontdzéses, eldrasztasos
valtozat — a talaj egyébként gyenge termé-
képessége miatt — nem fogja meghozni a
kivant hasznot, ezért tdgazdalkodassal kell
értékesebbé tenni a kivdlasztott teriiletet.

Ekkor a tavak helyét a Cstinyafold és a
Kondislapos nevii részeken jelolték ki.

A munkdlatok lényegesen lassabban
haladtak a tervezetnél. Ennek t6bb oka is
volt: a nagy habord, a sziikséges szakérte-
lem és a munkdskéz hidnya. 1916 tavaszdn
vastton mdr meg is érkezett az els¢ hal-
szdllitmdny a betelepitéshez, pedig ekkor
még csak két t6 volt haszndlhat [1].

A folyamatos vizelltds érdekében Ti-
szakeszi magassigdban  szivattyttelepet
épitettek, és kidstdk a 18 km hosszu, tdp-
1416 fécsatorndt és a lecsapoldcsatornit s,

amely a Hortobdgy folydba vezette le a
felesleges vizet. A mélyebben fekvé terii-
leteket tovibb mélyftették és a kitermelt
foldbdl épitették meg a kortoléseket. A
halastérendszer eredetileg tizenkét tobél
alle és az dsszteriilete 2000 kataszteri hold
volt. A hdbort egyre inkdbb éreztette ha-
tését, ennek ellenére sikeriilt elérni, hogy
1916 decemberére az érintett hatésagok
mitkod6képesnek ismerték el a halasté-
rendszert. (Tobb helyiitt olvasni, hogy a
gazdasdgi vasutat orosz hadifoglyok épi-
tették. Valéjiban csak a halastavak kidsd-
siban vettek részt 1915-1917-ben — évek-
kel a kisvasut megépiilése eltt.)

Jél lithatd a korabeli és a mai térképe-
ken is, hogy az Oreg-tavak déli hatdrdt az
1891-ben megnyitott debrecen—fiizesabo-
nyi vastitvonalhoz igazitotték (2. dbra).

A teriiletgazda Debrecen vdrosnak mdr
az épitkezés sordn elfogyott a pénze, ezért
palydztatds utdn haszonbérleti szerzédést
kotote a Haltenyészt6 és Halkereskedel-
mi Re-vel a halastavak tizemeltetésére.

1. 4bra. Korabeli térkép a Hortobagyrdl. (Forras: Méliusz)
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Emlékek a malthal

A szerz8dés — a bérld wbbszori névviltoz-
tatésatol figgetlentil — az 1948. évi dlla-
mositdsig érvényben volt.

Assikereken felbuzdulva a késébbiekben
— el6bb a Keleti-, majd a Nyugati-f6csa-
torna {izembe helyezése utdn -, f6leg az
’50-es és "60-as években, még tbb mint
20 halastavat, illetve viztarozot alakitotrak
ki a Hortobdgy teriiletén, ekkor kapta az
els6 torendszer az Oreg- (K6zponti) tavak
nevet [1].

A Nyugati-fécsatorndt 1965 végén
helyezték tizembe. Kialakitdsdnl felhasz-
néledk a tdpcsatorna kozépsé szakaszdt is
— természetesen a tervezett vizhozamnak
megfeleld kib6vitéssel. Ennek  készon-
hetden ezutdn az Oreg-tavak vizellitdsa
gravitacios uton tortént, ezért a tiszakeszi
szivattyttelep okafogyottd vlt.

Napjainkban a Hortobdgy teriiletén
szdmos nagyobb térendszer {izemel egy-
részt viztdroldsi-ontozési, masrészt halgaz-
délkoddsi céllal, dsszesen 4500 hektdrnyi
teriileten.

A tégazddlkodds bemutatdsa

A tdgazdilkodds elsddleges célja az volt,
hogy az egyébként nem igazdn j6 mind-
ségli talajokon, amelyeken az 6ntozés
onmagdban nem biztosit akkora termés-
novekedést, ami gazdasdgos, legaldbb a
koltségek megtériiljenek. Ezt a megter-
melt halak eladdsival lehet megoldani.
Tovébbi haszna a tavaknak, hogy vetésfor-
goszerlien a lehaldszott és lecsapolt tavak
teriilete mezdgazdasigi mivelésre alkal-
massé vlik, hiszen a tavak aljin keletkezd

2. 4bra.

A halasto és

a kisvasut
egy 1941-es
katonai térké-
pen. (Forras:
Arcanum)

iszapréteg mdr tipanyagban gazdag, szem-
ben az eredeti vakszikes talajjal. A lecsapo-
ldsra varé tavakat vdltogatva mindig van
olyan teriilet, ahol a takarmdny egy része
megtermelhetd.

Tijékoztatd jelleggel alljon itt egy ki-
mutatds az dtlagos szdllitdsi igényekrdl.
Idézet a Haldszat cimd folyiratbél:

»Egy 1000 kataszteri holdas tégazdasig
szdllitdsra vdrd anyagainak, termékeinek
mennyisége az aldbbi adatok szerint alakul,
6 glkat. hold bruttd hozam mellest.

Ebbil a mennyiséghl, csak belsd szallitds-
ként, a haltermés kibelyezésre sziikséges része
mintegy 1500 q, é a sajdt sertéshizlalda
esetében az ott keletkezd trdgya jelentkezik.

3. dbra. Vaganyelrendezés az 1939-es engedélytervbél. (Forras: MAV-archivum)

Tehdt majdnem azonos a kiilsé szallitdsok
mennyisége is.

Osszes takarmdny (vegyes abrak): 10 500 g
Trdgya (sertés- & miitrdgya): 8 000 q

El§ hal 6000 q+szdllitéviz: 12 000 q
Egyéb (épiti- és iizemanyag, eszkizok):
20004

Osszesen: 38 500 q.”

Hortobdgy-halasta vastitdllomds

Az els vilighdbord alatt épiilt meg a
Debrecen-Fiizesabony-vasttvonalon
Hortobdgy-halasté megélléhely bévitése-
ként a vasutdllomds és az innen kidgazd
iparvdgdny is. A vasutéllomds tervét ugyan
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mér 1914 tavaszira elkészitette a MAV
debrecen—fiizesabonyi - osztdlymérnoksé-
ge, de az épitkezés 1915. évi kezdése a hi-
bort miatt bizonytalannd vélt. Az dllomds
kozigazgatdsi bejdrdsit 1916. dprilis 12-én
tartottdk, az iparvdgdny kozigazgatdsi be-
jrdsa pedig 1917. jinius 19-én volt. A
vasutdllomds megépitését, mint érdekelt
és a halastavak tulajdonosa, Debrecen vé-
ros szorgalmazta és anyagilag is timogatta.
(A haszonbérleti szerzddésben ezt is villal-
ta a varos [1].)

A 3. dbrdn lithaté helyszinrajzrél leol-
vashatd, hogy az ,iparvdgdny engedélyszd-
ma: KM 63416 1II. 1917., az dtruhdzdsi
rendelet szdma: 63602/1927. FL Uj enge-
dély szama: KM 60589/VIL. 19397 (2].

Megjegyzendd, hogy mdr 1923-ban
felmerilt az dllomdsi végnyhdlézat bé-
vitése. Ennek érdekében Debrecen viros
teher- és bérmentesen adott 4t a MAV ré-
szére — vastitdllomds céljdra — 3054 négy-
sz0gol teriiletet. A hivatalok kozotti leve-
lezésb6l megéllapithatd, hogy a kisajdtitdsi
szerz6dés aldirsa és tényleges telekkonyvi
dtvezetése csak 1935-ben (1) tortént meg,

Az gy elhtzoddsit részben magya-
rizza, hogy a vasitvonal iizemeltetSje a
MAYV, viszont tulajdonosa a_ Debrecen—
Fiizesabony-Ohat-Polgdri HEV Rt. vol.
A teriiletgazda Debrecen viros, mig a
halastavak és az iparvigdny iizemeltetd-
je a Haltenyésztd Re. volt, amely a tria-
noni békediktdtum utin megsziintette
magyarorszdgi tevékenységét. (A Halte-
nyésztd Re. sajdt tulajdond halgazdasdgai
Horvdtorszigban voltak, ezért a békedik-
titum aldirdsa utdn Budapestr6l Zdgribba
tette 4t a székhelyét, felszdmolta a bérleti
szerz6déseket és megsziintette magyar-
orszagi mitkddését.) Ezt a Togazdasigok
Rt. folytatta, amely egyben megszerezfe
az iparvigdny tulajdonjogdt is. Mind-
ekozben, 1931 okedberében a HEV-eket
dllamositottdk és azutan mér a MAV mint
tulajdonos vett részt az tigyben.

Egy 1939 decemberében késziile és
minden érintett dltal jévihagyott hely-
szinrajz szerint a vastitdllomds ekkor két-
vagdnyt volt [2]. A 440+76 szelvényben
gy | jobbos kitérével dgazott ki az . vd-
giny, amely a 443+80 szelvényben kotott
vissza az dtmend fovigdnyba. A vigdny-
tengely-tdvolsdg 10,0 m volt.

Az 1. viginy 442+75 szelvényében dga-
zott ki a Magyar Tégazdasdgok R. iparvi-
gdnya, amely parhuzamos volt az dtmend
vagannyal, 195 m hossz( és a térhdz oldal-
rakodéja mellett haladt, majd vdgdnyzdrd

4. 4bra. Szinteltolasos atraké a tarhaz
vasut fel6li oldalan mar normalva-
gany nélkil a 2000-es évek elején.
(Forras: kisvasut.hu)

foldkapban végzddott (3. dbra, szaggatott
vonal). Tivolsiga az dtmend vigdnytdl
14,0 m volt. A kifogott halak tovébbszdl-
litdsdra szinteltoldsos dtrakot alakitottak
ki a tirhdz vast fel6li oldaldn. A rakodé-
ra vezették fel a keskeny végényt, s igy a
csillékben érkez8 halakat konnyebb volt
dtbillenteni a normdlvagonok szllitdedé-
nyeibe (4. dbra).

A fiizesabonyi vonal férangsitdsa
miatt tervbe vették az egyes dllomdsok
acépitését is. Az dllomasbdvités miatti
kozigazgatdsi bejardst 1940. janudr 26-dn
tartottdk. Részletek a miszaki leirdsbl:
WA debrecen-fiizesabonyi vonal felépitmé-
nye Debrecen-Visdrsér dllomdstsl kiindu-
lolag cserélésre keriil. A régi vi« rendszerii
23,6 fn-kénti sitllyal biré 8 m. h. sineket
2x18,00 m=36,00 m hosszra thermoxiddal
dsszehegesztett kozilti ziizotthd a’gyczzatba
fektetett 2,60 m. h. vasbetonaljakon nyugvi
v« rendszerds sinekkel cseréljiik ki Atépi-
tésre, illetve megerdsitésre keriilnek a vonal
dtereszei és hidjai is.

A vonal dteresztiképességének fokozdsa
érdekében szitkséges az dllomdsok megfeleld
dtépitése is. Ehbhez képest tervezziitk: Horto-
bdgyi halasté dllomds vaginyzatinak 120
tengely  befogaddsira vald meghosszabbi-
wdsdt, a II. és III. dsmend fivdgdnyoknak
a nyiltvonal felépitményével egyezi - felé-
pitményre vald cserélését. Az 1. sz. raktdri
— &5 ag djonnan épitendd 4. és 5. sz. rako-
dévdgdny »i« sinekkel, de ikertalpfds elren-
dezéssel, 59 cm-es talpfakizokkel 15 tonna
tengelynyomdsnak megfeleléen lesznek meg-
épitve.

Az eddigi i-IV rendszeri; kitérdket 34-1
rendszeri} kitérdkkel cseréljitk ki. A magdn-
tulajdont képezd 4. sz. kitérd i-IV marad.

Az dllomdsbévités ebben a formdban
- koltségesokkentés cimén — elmaradt. A

rakodévégdnyok és a tervezett oldalrako-
d6 sem épiilt meg, st az dtmend viginy
jobb oldaldn épiilt meg a II. vonatfogadé
vagany.

Megjegyzendd, hogy a helyszinrajzon
a nyilt vonali vigdnyszakaszt a meglévd
mellé épitenddnek dbrizoltdk. Tekintettel
arra, hogy az dtmend vdgdny is maradt az
eredeti nyomvonalon, vélhetéen az egész
beruhdzds elmaradt a hdbords viszonyok
miatt.

Egy 1947. december 17-én késziilt
miiszaki leirdsban a kovetkezSket olvas-
hatjuk: ,Az iparvdginy Hortobdgyi-Ha-
lastd dllomds I-s vdgdnydbol dgazik ki, a
442+71,40 szelvényben egy »c [V« rendsze-
ril, jobbos kitérdvel a csatolt helyszinrajzon
feltiintetett médon, s utdna egy 400 méteres
sugarit tvvel a Togazdasig tulajdondt képezé
tdrhdz elétt halad el és a 444+77,3 szel-
vényben csonkdban végzidik, mely foldkilp-
pal van ellitva.

Az iparvdgdny teljes hossza 205,9 m,
haszndlhatd hossza 150,5 m. Teljes hossad-
ban vizszintesen fekszik. A kidgazd kitérd
viltézdrral van elldtva.

Az iparvdginy alépitménye a jelenlegi
magassiginak megfelelden feltoltetert. Az
alépitményben  megszakitdsok, miitdrgyak
nincsenek.

A felépitmény vi« rendszerit, 23,6 fmlkg
siblyl, 12 mh sinekkel, siiritett talpfds felé-
pitménnyel, sinmezinként 21 db 2,20 mh
talpfival, banyakavics dgyazattal, a vonalra
engedélyezett 15 to tengelynyomdsnak meg-
felelden lésesiilr.

A »e IV rendszerdi kitérd utdn az vic
rendszerre torténd dtmenet 12 mh »c-i« he-
gesgtett sinmezd befektetésével nyert megol-
ddst.

A biztonsdgi hatdrjel utdn 1 méterrel
szabvdnyos kocsifogd sorompd van elhelyez-
ve.

A keskenyvdginyi vasiit 0,760 m nyom-
tavolsdgil, a MAV teriiletére a helyszinraj-
zon feltiintetett kivitelben a 442+64 szel-
vényben lép be, s innen az dtmend vdgdnytol
17,95 m tdvolsdgban, azzal parhuzamosan
haladva a 442+21 szelvénynél, a MAV rak-
tdr eltt csonkdn végzidik.

Az iparvasilt lvontatdsi.

Ugy az iparvdgdny, mint az iparvasit
rendeltetése a halastavaktd] torténd halszdl-
litmdnyoknak, valamint a halak takarma-
nyozzm/aoz saiikséges élelem a MAV vonala-
ira, illetve arrdl torténd szdllitdsa, valamint
a togazdasig iizemben-tartdsihoz érkezd
anyagok helyszinre szdllitdsinak megkiny-
nyitése.” [2].
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Szemerey Adam 1982-ben fsldmé-
ré Uzemmérnoki diplomat szerzett.
Palyafutasat a MAV-nal 1985-ben,
a Debreceni Epitési Fénokségen
mUvezetéként kezdte. 1988-ban
a Nyiregyhazi Palyafenntartasi Fo6-
nokségre kerilt, ahol péalyamester,
fépalyamester és szakaszmérnok
beosztdsokban dolgozott. 1992-
ben vasutépitési és palyafenntarta-
si Uzemmérnoki oklevelet szerzett
a gyori Széchenyi Istvan Mdszaki
Féiskolan. 2003-tdl a debreceni PM-
LO-ban vonalbiztos, majd 2005-t6l
a Nyiregyhdzi Mérnoki Szakaszon
Uzemeltetési mérndk. 2007-ben
sikeresen védte meg kozlekedési
menedzser egyetemi szakmérnoki
diplomajat a BME-n. 2009-t6| alosz-
talyvezeté a Debreceni Palyalétesit-
ményi Osztélyon. 2011. janudr 1. 6ta
a nyiregyhazi Pft. Alosztalyon mUsza-
ki szakértéként dolgozik. 2013-ban
védte meg palya-jarml rendszerek
szakon a diploméjét a gyéri Széche-
nyi Istvan Egyetemen. 2015-t6l di-
agnosztikai mérnokként dolgozik a
Nyiregyhazi Pft. Fonokségen.

Osszehasonlitva az 1939-es helyszinraj-
z0t egy 1947-essel — annak ellenére, hogy
az dllomds hdromvdgdnya lett -, Ggy az
iparvagdnyndl, mint a kisvasttndl érdemi
kiilonbséget alig lehet felfedezni. A kordb-
bi L. és dtmend vigdny kozé épiilt meg az
akkori I1. vagdny [2].

A tulajdonos 1948. janudr 12-én kelt
levelében — amelyhez mellékeli a 3. dbrin
ldthat6 helyszinrajzot, valamint a miiszaki
leirdst -, hivatkozva a fenti tizemengedély-
re, kéri a MAV debreceni iizletvezetdségét,
hogy kssék meg az iparvagdny-szerzédést.

Az iratkdpenyen olvashatd mdrciusi és
dprilisi bejegyzések szerint a 4760/1941
szdmu szerzédésben szerepld kitérd és
viganycsere 1942 szept. havdban meg-
toreént”, viszont a szivirgd és a vagdny
burkoldsa elmaradt, amelyek nélkiil az Gj
szerzddés nem kothet$ meg [2].

Az 1947. évi és az 1967. évi kozigaz-
gatési bejdrdsok anyaga a kisvasiti résznél
olvashat6, mert a hatdsigok az eljardsok
sordn az iparvdgdnyt és a kisvasutat (ipar-
vastit néven) — a kozos tulajdonos okdn —
egy tigyben kezelik.

Egy 1961-bdl szdrmazé helyszinrajzon
(5. dbra) érdemi valtozasként az 5. és 3.
szamu kitérok dthelyezése lithat oly moé-

don, hogy a kordbbi iparvigdny végéhez

5. bra. Az dllomas torzitott helyszinrajza 1961-bél. (Forras: MAV-archivum)

6. 4bra. Az 4llomas a '60-as években. (Forras: MAV-archivum)

kozel keriilt a kitérokapcsolat. Ezzel gy
a kirakand6, mint a rakott vagonokkal
kozvetleniil, tolatds nélkil elérhetd lett a
magtdr oldalrakodéja. )

A ,,térzshasznélé” Hortobdgyi Allami
Gazdasig és a MAV 1967 augusztusiban
kotote a kiszolgdldsra hatdrozatlan idejd
iparvigdny-szerz6dést [2].

A vastitvonal dtépitésével pdrhuzamo-
san 1967-ben elkésziilt az dllomdsok dt-
épitésének engedélyterve is. Halast6 dllo-
mison jellemzden csak felépitménycserét,
illetve a biztositoberendezések fejlesztését
(vondvezetékes valtok és fényjelzok) ter-
vezték, a magasépitmények teljes meg-
Gjitdsa mellett. Megemlitendd, hogy a
tervekben mis szelvényszdmozds szerepel,
mint amit a tobbi iratban és a terveken
lichatunk [2].

1975. janudr 1-jétd] orszdgszerte csok-
kentett munkaidét vezettek be, s ez a

MAV-ndl a szolgdlat dtszervezését, vala-
mint egyes szolgalati helyeken a szolgglati
hely dtmindsitését is magaval vonta. En-
nek kovetkeztében a Hortobdgy-halast6
dllomdst (6. dbra) megdllé-rakodd hellyé
mindsitették vissza [2].

Az dllomds vigdnyainak és kitérd-
inek dtépitése utdn, az 1981. jlnius
26-dn megtartott bejirds alapjdn 1981.
szeptember 30-dn adta ki a KPM VF
108736/1981.6.B. szdmon a hasznlatba-
vételi engedélyt.

Az UVATERV dltal készitett tervhez
— Ujitds gyandnt — tobb javaslat érkezett,
amelyeket a beruhdzé elfogadott és igy
meg is valosultak:
® az [ vigdny végén a védd csonka vi-

gany elbonthatd, ezértaz 5. szdmd kité-

16 helyére folyovagdny épithetd;
® a szivarg6 helyének gyakorlatias meg-

valasztisa.
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7. 4bra. Allomasi helyszinrajz 1984-bél. (Forras: MAV-archivum)

Az deépités érintette mindhdrom vigdnyt
(48 rendszerd OH sin, LX jel(i vasbeton
alj, aljtévolsig 60/71 cm, geds leerSsités,
50 cm zlzottké dgyazatban; 48-XI és 48-
XIII kitérok beépitése a I1. és I11. vgdnyok
kozott, 450 m szivirg épitése). A hidnyos-
sigok megsziintetése utdn a megengedett
sebességet 80 km/h-ban, a tengelyterhelést
21 t-ban hatdroztdk meg [2].

Lényegében ez a vignykép mdr nem
vltozott az 4llomds visszafejlesztéséig
(7. dbra). 1993-ban a hédromvdgdnyos 4l-
lomdst visszamindsitették megallohellyé,
de a vigdnyok bontdsa akkor elmaradt.
2003-ban a viginyok elbontdsaval tény-
legesen is megsziint az dllomds és végleg
elttintek az dtrakdst lehet6vé tevd normdl-

vaganyok (8. dbra).

Elé hal szdllitdsa vastiton

A szdllitdsi igények mdr a t6gazdasdg be-
tizemelésekor jelentkeztek, hiszen a tavak
betelepitéséhez az ivadékhalak is vasiton
érkeztek. Ezutdn rogton szitkség lett a ta-
karmdny nagy mennyiség(i szdllitdsira és
téroldsdra. Ennek koszonhetd, hogy mdr
az dllomdssd bovitéssel egytitt megépitet-
ték a hiromemeletes magtdrat is.

Az Orszdgos Haldszai Egyesiilet hiva-
talos lapja, a Haldszar cimi folydirat [3]
rendszeresen beszdmolt a tagsdgot érintd
eseményekrdl, és folyamatosan szémot
adott az egyesiilet tevékenységérol. A lap
irdsaib6l hasznos informdciokat gytijtot-
tem a cikk megfrdsdhoz.

8. abra. Az dllomasépllet napjainkban. (Forras: Parragh Péter)

Témank szempontjabol az egyik legér-
dekesebb tigy, miszerint a Kereskedelem-
tigyi és a Foldmivelési Minisztériumndl
is igyekeztek segitséget kérni az €16 halak
szallitdsa miatt. ,Kiemelten kérték, hogy
jirjanak el a MAV felé, miszerint a hal-
szallitmdnyokat folyamatosan mozgatni
kell, kiilonben az oxigénhidny miatt el-
pusztulnak a halak. Javasoltdk, hogy az
dllomdsi tolatomozgdsok sordn a tartalék-
mozdonyhoz kapcsoljék az ilyen vagono-
kat és akkor kiilon kéltség nélkiil megvan
a mozgatas.

A misik zsebbe vigd téma volt, hogy a
szallitds dijszdmitdsdndl a vizet, amelyben

a halakat szallitottik, ne druként, hanem
gongyolegként szamitsak fel, killonben el-
adhatatlannd valik a vasuton szdllitott hal.
Ezt tovdbb bonyolitotta, hogy fagyasztott
halat is szllittattak, viszont a jég, ami
kozé teteék a halakat, az Gt sordn elolvadt,
tehdt lényegesen csokkent az elszdllitandd
tomeg. Az 1914. évbdl szdrmazd adatok
szerint az ardnyokra jellemzd, hogy azonos
¢l6 stly szarvasmarha és €16 hal elszalli-
tésdhoz az utébbindl hirom-hatszor tdbb
vagonra volt sziikség,

Megemlitendd, hogy twbbévi levelezés
és személyes egyeztetések utdn 1925-ben
kapta meg az egyesiilet a kereskedelem-
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9. abra. Kuilonféle csillék a mar csak tarolasra hasznalt rakoddvaganyokon.
(Forras: Parragh Péter)

10. dbra. A tavakhoz a takarmanyt, visszafelé a halat szallitottak ilyen csillékkel.
(Forras: Halaszat)

11. &bra. El6hal-szallitas vasuton; Budapest, 1956. (Forras: Magyar Kereskedelmi és
Vendéglatoipari Mizeum, Kereskedelemtorténeti fotogyujtemény)

ligyi miniszter azon vilaszlevelét, amely
rendelkezett a kiilonféle halszdllitmanyok-
hoz kapcsolédé kedvezményekrél.

Mindez nem jelenti azt, hogy az tigy
végleg megoldddott volna, hiszen a II.
vildghdbord utdn ismét ,eladhatatlannd”
valtak a halak a vasiti dijszabs miatt, ami
az egyébkeént is elldtdsi nehézségekkel kiiz-
d orszigban komoly gond vol.

A szllités eszkozeirél par gondolat. A
tavak gdtjdn épiilt kisvastton csille forma-
ji vagonokban szillitottdk a takarmdnyt
és a halat, valamint a viz tdpanyagdusita-
sihoz sziikséges trdgyat (9. és 10. dbra).

A nagyvastti szdllitashoz mér az . vi-
ldghdbord alatt kifejlesztettek kitlonleges
halszillité vagonokat. Ahhoz, hogy biz-
tonsdgosan szdllithat legyen az ¢l6 hal,
eleinte fahordékba, késobb fémtartdlyok-
ba tették a halakat.

A jol szelldztethetd vagonok (11. dbra)
felszereltsége a kovetkezd volt: vizforgatd
szivatty(; genertor az oxigénfejlesztéshez;
lakrész a gépésznek, hogy folyamatosan
feliigyelhesse a szdllitmanyt.

Részletes adatok 1965-bdl: A kocsi
két végén, a forgvizak folott vannak el-
helyezve az egyenl§ forgévézterhelés ér-
dekében a vizmedencék, a kocsi kozépsd
részében vizoblitéses WC és mosdd, a
kisérofiilke, a motortér és az oxigéntér. A
viztartélyok folote hosszirdnyban két-két
darab fenyGpalld van elhelyezve, ahovd a
motortérbdl és az oxigéntérbdl létrdn le-
het egy-egy 600x900 mm-es bivdajton
bemenni.

A kocsi f6bb adatai:

— nyomtdv: 1435 mm,

- rakeérfogat: (4x6,85 m3) 27,4 m3,
— raksly: 18 000 kg,

— onsuly: 30 000 kg,

Summary

Our two-parted paper presents the
history of the light railway constructed
among the 0ld-ponds at Hortobdgy.
This history is similar to the one of the
phoenix bird, calling back more than
100 years passed. For the knowing

of the events the presentation of the
establishment of the railway station
and the pond management, and the
history of the railway fish transporta-
tion is also necessary. First part of

the article summarizes this, and the
second part is about the well-turned
history of the light railway.
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12. dbra. Lehalaszas télen. (Forras: Méliusz)

— medencék szama: 4 darab,
- tengelynyomds rakottan: 12 000 kg,
— forgdcsapok tdvolsdga: 9900 kg,
— bejirhat legkisebb palyaivsugdr: 100 m,
— engedélyezett legnagyobb sebesség (.,
jel): 100 km/h.
A halszdllitmdnyt négy, egyenként
6,85 m3-es vizmedencében helyezik el.
Fontos megemliteni, hogy az orszdgo-
san megtermelt €16 hal mennyiségének

kétharmadit kiilfoldon értékesitették. A
hortobdgyi halastavak termelése a ’30-as,
"40-es években 2000 t koriil volt, de egy-
egy évben elérte a 3000 t-t is. Késobb, a
’60-as évek kozepére az orszdgos mennyi-
ség 1200 vagonnyira novekedett. Ebbél
Hortobdgy 150-200 vagonnal vette ki
részét. Kés6bb volt olyan év is, amikor az
orszagos termelés 30%-dt a Hortobdgyi
Halgazdasdg adta. Ehhez a lehaldszast té-

len is folyamatosan végezték (12. dbra).
Ebben az idészakban és lényegében folya-
matosan 1500-2500 ¢ kozott viltozott az
éves étkezésihal-termelés mennyisége.

Természetesen a kifogott halakat el kel-
lett juttatni a nagyvastithoz, ahol 4t lehe-
tett rakni a /1. dbrdn lithat vagonokba.
Ezt a 9. dbrdn lithat csillék segitségével
oldottik meg, majd a szinteltoldsos oldal-
rakod6rdl (4. dbra) billentették a normal-
nyomtavii vagonokba.

Erdekes, hogy a szdllitdsi igények or-
szagosan 20-30 vagon {izemben tartdsit
tették szitkségessé. Mig a II. vilighdbora
eldtt ezek jellemzden a tégazdasigok tulaj-
dondban és tizemeltetésében voltak, addig
1948 utén dllami tulajdonba keriiltek. 4«

Fényképek forrdsa:
[Méliusz] — Méliusz Jubdsz Péter
Megyei Kinyvtdr Debrecen

Irodalomjegyzék

[1] Dr. Dunka Sdndor: A Hortobdgy-me-
dence régi vizei és a tégazddlkodds.
Viziigyi Torténeti Fiizetek 14. - Library
Hungaricana

[21MAV Zrt. levéltdrdban fellelhet§ iratok.
[3] Haldszat folydirat egyes cikkei
1914-1984.
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A Balaton mai alakja
egy mérnoki bakinak
koszonheto*

Domonkos Csaba
Magyar Mdszaki és Kozlekedési
Muizeum

@ csaba.domonkos@kozlekedesimuzeum.hu

@ (70) 320-9251

A Balaton valészintileg minden magyar ember tudatdban
fontos helyet foglal el. Azonban a Balaton mai formdjirdl
joval kevesebben tudjdk, hogy az egy mérnoki tévedés
eredménye. Azt pedig valészintileg még kevesebben, hogy
az ehhez igénybe vett Sié csatorndt még a romaiak épitet-

ték ki el8szor.

Az itt kizilt cikk a https://tudas.hula-ba-
laton-mai-alakja-egy-mernoki-bakinak-ko-
szonheto/Mdsodkizlése

A Balaton lecsapoldsdra szimos terv sziile-
tett az elmult szdzadokban.

Maria Terézia alatt is felmeriilt a t6 ki-
szarftasa, de a szocializmus évei alatt az
MSZMP Veszprém megyei elsd titkdra is
felvetette, hogy gazdasdgi okokbdl sziin-
tessék meg a tavat.

Azonban a XIX. szdzadi lecsapoldsnak,
ahol kozel egy méterrel csokkentették a t6
vizszintjét, egy kapitdlis mérnoki balfogds
volt az oka.

A Déli Vastt vonaldnak épitésekor
ugyanis a helyi viszonyokat nem ismer§

mérnokok  egyszerten figyelmen  kivil
hagytik a tavat (1. dbra).

Illetve nem is magdt a tavat, hanem azt
a tényt, hogy a tervezés és épités idején a
Balaton vizszintje épp rekordalacsonyan
alle.

A Déli Vasut mindent vitt

Mi is tortént? A Déli Vastit Buda—Kanizsa
vonaldnak terveit — amely egy magdnvasit
volt, és a magyar vonaldn tl a birodalom
mis részein is komoly hdldzattal rendelke-
zett — 1857-ben készitették el. Eszerint a
vonal Székesfehérvir érintésével a Balaton
déli partjan haladva érte volna el Nagyka-

nizsit. Az épitkezés a kovetkezd években

rendben le is zajlott, és 1861-ben meg is
nyilt a Déli Vast itteni szakasza.

Arra, hogy a Balaton mellett baj lesz,
mér kordbban is figyelmezteteék a tervezd-
ket, dllit6lag helyi 6regek is mondogattik
a mérndk uraknak, hogy a viz magasabb
szokott lenni, de azok a helyieket nem
hallgattdk meg.

A sajtéban is voltak probalkozdsok,
hogy a problémdra felhivjdk a figyelmet. A
Vasdrnapi Usdgot kereste meg valaki, aki
AP J. vastitépit6” néven kivinta a nagyko-
z0nség elé tdrni a virhaté nehézségeket,
am a Vasdrnapi Ujsdg igen sajatsagos in-
dokkal gyakorlatilag elutasitotta az irds
kozlését, a lapban errdl csak ennyi jelent
meg annak 1859. dprilis 19-i szdmdban:

Fehérvar. D ]. vasitépité. — Kifogdsok a
Balaton melletti vasiit épités modja ellen,
mellyné| az illets mérnikik, dllitdlag, nem
veszik tekintetbe a Balaton haragos termé-
szetét s az ott lakd emberek tapasztaldsait.
— A czikket csak ugy kizilheinék, ha az
116 bdvebben megismerteme személyével, s
a vddak bévebben, vildgosabban volndnak
okadatolva.

Azaz, mivel a cikk iréja névtelen kivint

1. abra.

A Balaton
valoészint
kiterjedése a
rémai uralom
végétél a hon-
foglalasig.

A Balaton
vélhet6en
legnagyobb
kiterjedése
Cholnoky Jend
szerint (a Bala-
ton tudoma-
nyos tanulma-
nyozasanak
eredményei,
1918)
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maradni — ami akkor sem volt szokatlan
még a magyar sajtéban sem —, az Ujsig
eldlle a kozléstdl. Egy figyelmes beruha-
76 fejében ennek azért meg kellett volna
kongatnia a vészharangot, de nem tortént
semmi.

A Balaton vizszintjét ugyanis a mérng-
kok allanddnak vették, holott azt akkori-
ban nem igazdn szabdlyozta semmi.

A szdrazabb években - ahogy az 1850-
es évek végén is — a t6 szintje lecsokkent,
nagyjabdl a mai dllapotra, de csapadé-
kosabb id6kben a viz felgydl, és a déli
parton, valamit északon, Szigliget kornyé-
kén kiontote, és mocsarra valtoztatta a to
kornyezetét. Azaz a Balatonnak nem volt
olyan dllando alakja, vizpartja, mint most.

A vasttvonal ettdl figgetleniil 1861-
ben megnyilt. Kézben a Balaton vizszintje
a nagyobb mennyiségli csapadéknak ko-
szonhetéen megemelkedett, ami 1861-
1862 telén komoly gondokat okozott, a
hulldmverés és a jég veszélyeztette a vasiti

kozlekedést.

A hibdt a Sio csatorndval kellett
kijavitani

Mit lehetett tenni? A vasutat elbontani és
misutt, mashogy felépiteni nem lehetett,
hiszen az iszonyt koltséggel jart volna.
Egyszerlibb volt a Balaton vizszingjét le-
csokkenteni. A vasuttdrsasdg szerencsé-
jére ekkor mdr tobb balatoni szervezet
is javasolta, hogy szabdlyozzdk a Balaton
vizszintjét.

A szabdlyozds ebben az esetben pedig a
t0 vizszintjének a csokkentését jelentette
volna, ami a Déli Vastit vonaldt megvédte
volna a Balatontdl.

A vizszintesokkenést sok Balaton kor-
nyéki tdrsasdg mdr kordbban is kezde-
ményezte, mind-mind mds okbél, de az
1860-as évekig nem tortént valdjdban
semmi.

A Balatoni Gézhajozdsi Tarsasdg a hajé-
zasi érdekek, elsdsorban a sidfoki kikotési
lehet@ségek miatt szorgalmazta a vizszint
csokkentését. A balatoni vizszabdlyozd-
si térsasdgok pedig azért tdmogattdk az
otletet, mert azzal a t6 kornyezete, az el-
mocsarasodott teriiletek szabdlyozhat6va,
beépithetévé, valamint miivelhetévé val-
tak volna.

A Déli Vastt gazdasigi ereje, befolydsa
kellett ahhoz, hogy a munkék elkezdédje-
nek, és a Balaton vizszintjének a rendezé-
sér6l meginduljanak a targyaldsok, majd a
munkak.

2. abra. A Balaton Balatonfoldvarnal 1903-ban. (Foté: Fortepan)

3. abra. A Si6 zsilip 1900-ban. (Foté: Fortepan, Magyar MUiszaki és Kozlekedési Mu-
zeum/BAHART Archivum EMGY 2019.1.1. 0446)

A lecsapolds mellett az dlland6 vizszint
biztositdsdra is szitkség volt, amire a Si6
csatorna ldtszott a legalkalmasabbnak. A
dontéssel egyébként a Zala megyei bala-
toni szabalyozasi testiilet nem értett egyet,
de véleményét nem vették figyelembe.

Az 1862 augusztusi, balatonfiiredi érte-
kezleten azoknak, akik atté] féltek, hogy a
lecsapolds a t6 végét jelenti, a szabdlyozds
korméanybiztosa, Zichy Ferenc a kovetke-
z8ket mondta a Siirgny cimii lap 1862.
szeptember 5-i szdma szerint:

Mintdn idékizben tapasztalni méltizta-
tott § nagyméltdsiga, hogy a Balaton leszdl-
litdsdt a kizinség egy része gy értelmezi,
mintha az a Balaton tavinak nagyrészbeni

lecsapoldsdt és az orszdg egyik békességének
elrutitdsit foglalnd magdban, ezen aggoda-
lom megsziintetésére hatdrozottan és iinne-
pélyesen méltiztatott kijelenteni iméltdsiga,
hogy ez mind az 6, mind a tdrsulatok szdn-
dékdtd] tavol van, st inkdbb ezen szabi-
lyozds akként tirténendik meg, hogy a haza
ezen legbdjolsbb vidékének mellék-vilgyei és
1éréi a csilfitd posvdnyoktd] megmentessenck,
viruld élénk kereskedelmii tdjékokkd vard-
zsoltassanak, a mezei gazdilkodds mive-
lésének dtadassanak, a Duna a Balatonnal
hajézhatd csatorndval dsszekittessék.

A szabdlyozds eszkoze, a mdr meglév,
de eltomddott Sid csatorna volt, amit még
a rémaiak épitettek ki, de a kozépkorban
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Domonkos Csaba 1973-ban sziile-
tett Budapesten. Az ELTE-n 1997-ben
népmivelés, 1998-ban torténelem
szakon szerzett diplomat. 1997 és
2000 kozétt a Kozlekedési Muzeum-
ban muzeumi népmiivel6ként, majd
2000 és 2010 kozott tébb médium-
nél Ujségiroként, illetve dnkormany-
zati sajtoreferensként dolgozott. A
Magyar Muszaki és Kozlekedési Mu-
zeumba 2010-ben tért vissza, ahol
elébb sajtéreferensként, kommu-
nikdcios csoportvezetéként dolgo-
zott, majd 2016-t6l a muzeum ut-hid
muzeolégusaként. Emellett 2016-t6l
vezette a MUszaki Muzeoldgiai Osz-
talyt, illetve 2021-t6l az Ipari Orokség
Féosztalyt. Kutatasi terlilete a hazai
hidépités torténete. Az elmult évek-
ben szdmos ismeretterjeszté cikket
is irt, Budapest-, kozlekedés- és ipar-
torténet témaban.

tonkrement, ezért a Balaton felduzzadt.
A csatorndt valamennyire 1811-ben mdr
egyszer Gjradstak, sot Széchenyi Istvn azt
javasolta, hogy tegy¢k azt hajozhatovd, de
ez nem volt alkalmas a Balaton vizszintjé-
nek a szabdlyozdsdra.

Azonban ekkor a csatorndt Gjra meg-
nyitottdk, Sidfokndl pedig egy fabdl ké-
sziilt zsilipet épitettek, amellyel a t6 viz-
szintjét lehetett szabdlyozni, és 1863-ra
mér kész is volt az elsd zsilip és a szabdlyo-
Zott csatorna.

A viz szintjét — a vasit érdekeit figye-
lembe véve — 95 centiméterrel csokken-
teteék, ezzel a t6 viztitkre a mai keretei
kozé szorult vissza, és ehhez alakitottak
ki az épitett partfalakat, strandoka, és igy
épiilhetett be a déli part is (2. dbra).

A Duna és a Balaton kozti nyilt
hajozo utvonal is dlom maradt,
kellett egy uj zsilip

Hunfalyy Jdnos, a ,A magyar birodalom
természeti viszonyainak leirdsa” cimd md-
vében igy irta le a folyamatot, igaz a Si6
szabélyozdsinak szempontjdbol:

Azért 1862-ben a Sid és Balaton mellé-
ki foldesurak j lecsapoldsi és szabilyozdsi
munkdlatokat tervezének. Kirdlyi biztosul
gr. Zichy Ferencz volt kikiildve, s elniklete
alatt jun. 17-kén indulénak meg a tandcs-
kozdsok. A birtokosok 15bb kiilon tdrsula-
tot képeztek vala mdr. Az egyes tdrsularok
és birtokosok kitlinbizd nézetei és érdekei,
valamint a szakértd mérnokok eltérd vé-
leményei ellenére gr. Zichy iigy tudta a ta-

4. abra. A Balatonrdl kiadott egyik elsé képeslap 1896-ban. (Dr. Sandor Csaba gydij-

teménye)

ndcskozdsokat vezetni, hogy a szabdlyozdsi
javaslat, melyet § partolt vala, elfogadtatort
s a munkdlatok gyorsan végre is hajtattak,
iigy hogy a Balaton kifolydsdt elzdrd toltés
mr 1863. okt. 23-kdn bontathaték el.

A Si6 csatorna megnyitdsa hatalmas
linnepség keretében tortént meg, a Déli
Vastit csak els6 osztdlyt kocsikbdl dssze-
dllitott kitlonvonattal széllitotta le az el6-
keldségeket, rezesbanda, tinnepld tomeg
és fennkolt beszédek hangzottak el, ahol
a Si6 csatorna dlddsos hatdsdt emelték ki.

Egyébként a csatorna épitésénél is elszd-
moltdk magukat a mérndkak, ugyanis tgy
kalkuldltak, hogy miutn egy-két év alatt
kialakul a Balaton ] vizszintje, az annyi-
ra dllandé lesz, hogy a Si6 zsiliptabldit ki
lehet szedni, és egy nyilt hajozo dtvonal
alakul ki.

Azonban err6l pdr év alatt kideriilt,
hogy nem vélik valéra, a zsilipet fenn kell
tartani ahhoz, hogy a t6 vizszintje dlland6
legyen. Ezt sok kudarc nyomdn tanultdk
meg.

A Balaton vizszingje 1863-ban rekord-
alacsony volt, annyira, hogy a Siét teljesen
zdrva kellett tartani, majd 1866-ban szin-
tén nagyon alacsonyra siillyedt a vizszint.
Egy év milva viszont az is kideriilt, hogy
a meglévd zsilip magas vizdlldsndl sem 6,
mert 1867-ben meg kintdtt a Balaton. A
kovetkezd években is sok gondot okozott
az elégtelen zsilip, 1891-ben mdr a parti
sétanyokat is elontotte a viz, ezért a régi
fazsilip helyett abban az évben modern
vasbeton szerkezet épiilt (3. dbra).

A Balaton vizszintjét azéta — a Sid zsilip

nyitdsaval, illetve zdrva tartdsdval — tob-
bé-kevésbé dlland szinten tartjdk (4. dbra).

Nem valdsult meg tehdt az az dlom,
hogy a Balaton és a Si¢ kozott zsilip nél-
kil szabadon lehessen hajézni. A Balaton
lecsapoldsa mdr szerencsére nem keriil,
nem keriilhet szdba — bdr Papp Jénos,
Veszprém megye akkori pérttitkdra dllicd-
lag az 1960-as, 1970-es években a Balaton
helyére kukoricaféldet tervezett — inkdbb
annak védelme, és j6 dllapotdnak fenntar-
tésa a 6 cél.

Mi lett volna, ha a Déli Vastt mérnokei
figyelembe veszik a helyiek figyelmezteté-
sét?

A vasit valdszinileg délebbre épiile
volna meg a Balatontdl, és ugyan a szabi-
lyozdsra akkor is sor keriil, de lehet, hogy
més vizmagassiggal, ami a t6 alakjdra is
hatdssal lett volna. Ez esetben az egykor
alacsonyan fekvd, de méra feltoleott ré-
szek, mind a déli parton, mind az északin
a t6 részei lennének. ¢

Summary

Balaton expectedly takes an impor-
tant place in the awareness of each
Hungarian person. However much less
people know about the present shape
of Balaton that this is a result of an
engineering trip. And expectedly even
less people know that Sid canal neces-
sary for the adjustment of the water
level was built up by the Romans.
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Kozgyiilést tartott a MAUT

A Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag
(MAUT) majus 13-an tartotta 2021. évi
beszamol6 kozgyiilését.

Nyiri Szabolcs, a tarsasag elnoke (1. dbra)
szobeli kiegészitést tett a tagsagnak ko-
rabban irasban eljuttatott beszamol6hoz,
kiemelte tevékenységiik sulypontjait, cél-
jait, s koszonetet mondott a célok megva-
l6sitasaban tevékenyen kozremiikodok-
nek. ElImondta, hogy aktivan részt vettek
az uttigyi miszaki el6irasok atfogo tartal-
mi megujitasaban. A Magyar Kézut Non-
profit Zrt.-vel megkotott négyéves keret-
szerz6dés utolsé évében jelentés szamu
uttigyi muszaki el6iras atfogéd korszerdsi-
tése kezd6dott meg, s a 2022-2026. évek-
re Ujabb keretszerz6dést kotottek.

A vasuti szakterlileten mutatott ak-
tivitast folyamatosan novelték. Az e-VA-
SUT® Digitalis Vasutligyi El6irastar szol-
galtatas-elofizetéses formaban torténd
tizemeltetése folyamatos, az eldfizeték
szamat sikertlt érezhet6en novelni. Je-
lenleg 27, tobbségében meghatarozo lép-
tékii (szerveres) el6fizetével rendelkez-
nek, akik kozott kiemelkedd jelentoségu
a MAV Zrt.

Az Gj, innovativ technologiak és mod-
szerek szélesebb szakmai kozvéleménnyel
torténé megismertetése céljabol létre-
hozott MAUT Innovaciés Férum online
rendezvényeken az elmult évben — nagy
szakmai érdekl6dést vonzva - nyolc
el6adas-sorozat valdsult meg. Ezek koziil
jelentéségében kiemelkedett Ader Jdnos
koztarsasagi elnok kornyezetvédelmi té-
maju el6adasa.

Tajékoztatta a jelenlevoket, hogy a
tarsasag jogi tagjainak szama hét uj be-
lépovel 83-ra nott. A tagok létszama és a
befizetett tagsagi dijak a tarsasag elisme-
rését jelentik, és egyuttal a tevékenység
szakmai fontossagat is mutatjak.

A szintén novekvd szamu (447 f6)
egyéni tagsag kozvetleniil, a jogi tagok
pedig képviselGik utjan vehetnek részt
az eldirasok készitésében, észrevétele-
zésében. Ezaltal a tarsasag modelljének
lényeges részét képezd szakmai kdzmeg-
egyezés révén biztosithatd valamennyi
érdekelt fél szempontjainak képviselete
és megjelentetése. A szakmai munkaban,
a munkabizottsagokban eseti felkérésre
nemcsak tarsasagi tagok, hanem kils6-
sok is részt vesznek.

Folyamatos kiemelt célként fogal-
mazta meg a szakmai egyesiletekkel és
civil szervezetekkel valo egylttmikodés
erGsitését, elsésorban a Magyar Mérnoki
Kamara Kozlekedési Tagozataval és a Koz-
lekedéstudomanyi Egyestilettel. 2021-ben
is bekapcsolodtak a Kozlekedési Kultira
Napja rendezvénysorozatba.

A kozgytlésen jelenlevok el6adast
hallhattak Thorockay Zsolttol, az ITM
Kozuti Infrastruktdra-fejlesztési Féosztaly
féosztalyvezetbjétdl, és vezetdi stratégiai
elGadast tartott Mikesz Csaba, a Magyar
Kozt Nonprofit Zrt. muszaki és Virdg
Istvdn, a MAV Zrt. palyam(ikodtetési ve-
zérigazgatd-helyettese.

Virdg Istvan el6adasaban bemutat-
ta palyahalézatunk korossagat, mlsza-
ki jellemzéit, a sebességkorlatozasok
diszkréten noveked6 trendjét, az egyre
tobb kritikus allapott palyat, az ebbdl
adodo kihivasokat. A kitorési lehetésé-
geket szamba véve hangsulyosan beszélt
a 2019-re megalkotott infrastuktira-ja-
vité programrol (1V)). Ennek el6nyeként
emlitette a jobb menetrendszerliséget,
a korlatozasok megszlinését és Gjabbak
megel6zését. Megemlitette, hogy sajnos
a programban mostanra kétéves litem-
vesztés alakult ki, amelynek kedvezétlen
hatasat igyekeznek mérsékelni, s az idei
évre elGiranyzott 60 Mrd Ft hatékony fel-
hasznalasaval a célokat elérni.

A kozgytilésen kerlltek atadasra a Va-
sarhelyi Boldizsar-dijak, amellyel a MAUT
érdekében hosszu ideje végzett eredmé-
nyes munkat dijazza a tarsasag (2. dbra):

— Mayer Andrds okleveles épitémér-
nok, MBA, a MAUT Epitési Bizottsaganak
vezetSjeként, kozuti alelnokeként és el-
nokhelyetteseként hosszd idén at végzett
elkotelezett munkassagaért;

— Voros Zoltan okleveles kozlekedés-
épitd mérnok a betonutakkal kapcsolatos
technologusi és mérnoki munkassagaére,
a miszaki és technologiai szabalyozas te-
riiletén hosszti idon at végzett kiemelke-
do tevékenységéért, és

— Berente Jdnos épitémérndk (3. dbra),
logisztikai és szallitmanyozasi mene-
dzser, minGségbiztositasi szakmérnok, a
MAV Zrt. palyalétesitményi szakértdje,
a MAUT vasutiigyi teriiletén a digitalis
vasutugyi el6irastar (e-VASUT) tartalom-
szolgaltatasat biztositd és Osszefogd ki-
emelkedo, elkotelezett munkajaért kapta
az elismerést.

A Dr. Nemesdy Ervin diplomamun-
ka-palyazatra beérkezett palyam(vek di-
jazasara szintén a kozgytlésen kerdlt sor.
Idén II. dijat a biralobizottsag nem adott
ki. A jutalmak atvétele utan az I. dijas
Molndr Levente ,Kdlcsondsen atjarhato
varosi és elévarosi vasuti rendszerek mu-
szaki és forgalmi feltételeinek komplex
vizsgalata’, tovabba a lll. dijasok (Bodor
Ddniel: Hosszbordaval merevitett gerinc-
lemezes tartok beroppanasi ellenallasa-
nak vizsgalata; Koch Domonkos: Els6 hazai
orokaszfalt-probaszakasz rétegeinek Gsz-
szehasonlitasa a hagyomanyos palyaszer-
kezeti rétegekkel, valamint Varga Olivér:

1. dbra. Nyiri Szabolcs, a MAUT

elnoke. (Foto: Thaler Tamds)

2. dbra. A Dr. Vasarhelyi Boldizsar-dij.

(Foto: Thaler Tamas)

3. dbra. Berente Janos a Dr. Vasdrhelyi
Boldizsdr-dijjal Kupai Sandor vastiti

alelndk és Nyiri Szabolcs elnok kézott.
(Foto: Thaler Tamds)

Integralt hidszerkezet hidf6jének terve-
zése) munkajanak osszefoglaléjat érdek-
I6déssel hallgattak a kozgy(ilés résztvevéi.

A birdlobizottsag sajnalattal allapi-
totta meg, hogy csokken a beadott pa-
lyam(vek szdma, és kiilonosen a ,klasz-
szikus” épitémérnoki tervezési feladatok
el6fordulasa. Ez a jelenség tikrozheti a
fels6oktatas allapotat, az online oktatas
miatti kevesebb személyes talalkozast
vagy az infrastrukturaval foglalkozé hall-
gatoi létszam csokkenését is.

A szerkesztObizottsag a kitlintetet-
teknek ezdton gratulal, tovabbi szakmai
tevékenységilikhoz jo egészséget és sok
sikert kivan!

Both Tamads
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Megemlékezés

Dr. Orosz A rpdd
(1926-2022)

Orosz Arpdd, aki a mérndkgeneréaciok ne-
velésében kitlint oktatd, kivalé szakember,
elismert vezetd, szakmai-tarsadalmi tevé-
kenységében is érdemeket szerzett kozéleti
személyiség volt. 1926. januar 16-an szlle-
tett Szentesen. 1944-ben szovjet hadifog-
sdgba vitték, ahonnan 1949-ben tért haza.
Beiratkozott a Miiegyetem Mérndki Karara,
és évfolyama egyik legkivaldbb hallgatéja
lett. 1953-ban kitliné mindsitést friss okle-
véllel a MAV Hidépit6é Uzemi Vallalatnal kezd-
te meg mérndki munkajat, és ott dolgozott
1956-ig. Ekkor a Il. Sz. Hidépitéstani Tanszék
tandrsegéde lett, végil docenssé nevezték
ki. A Vasbetonszerkezetek Tanszéken 1977-
ben nyerte el a tanszékvezetéi megbizast,
majd az egyetemi tandri kinevezést, és
1991-ig vezette a tanszéket. 1995-ben nyug-
dijaztak, de mint professor emeritus halala-
ig dolgozott. A kar és az egyetem szamos
bizottsagdban toltott be jelentds funkciot.
Sok Uj program, az egyetemi munkat szol-
galé intézkedés flizédik nevéhez. 1959-ben
szerzett akadémiai tudomanyos fokozatot.
Fébb kutatasi teriiletei: egyiittdolgozo szer-
kezetek, ipari és mezbégazdasagi vasbeton
épitmények, vasbeton tartdszerkezetek,
vizépitési mtargyak. E témakdrben tartot-
ta el6éadasait a nappali és a szakmérnoki
tagozatokon. Magas szinvonalon adta el6é
a vasbeton lemezek, lemezmdlvek, héjszer-
kezetek elméletét és gyakorlati ismereteit.
Részt vett az angol nyelvl oktatdsban is.
A silok, bunkerek, folyadéktartalyok tudds
szakértéje. Ipari munkaja is féként e tertle-
tekre terjedt ki. Nagyszamu publikacidinak
targya szintén ezekhez a kérdésekhez kap-
csolédik. Tobb egyetemi jegyzet mellett két
- Bolcskei Elemér tarsszerzéjeként irt — kony-
ve a hazai szakirodalom hidnypétlé muve.
Szamos nemzetkozi és hazai konferencian,
tanulmanyutjain és més férumokon tartott
el6addsokat angol, német és orosz nyel-
ven. Tagja volt az MTA mUszaki mechanikai
bizottsaganak, az IASS és a IABSE magyar
tagozatanak, a Kozlekedéstudomanyi Egye-
stilet Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya és
a Mérnoki Kamara Tartészerkezeti Tagozata
vezetéségének. Kivald mérnoki felkésziilt-
ségét tobb tervezdiroda és épitdvallalat
szakértéjeként hasznositotta. Felismerte az
épitéiparban odhatatlanul fellépé hibakat,
és modszert dolgozott ki azok elharitasara,
javitdsara. Oktatémunkajaban, az elméleti
alapok és gyakorlati médszerek szintézisé-
vel gazdagitotta a mérnoktarsadalmat. Ki-
valé szervezd és vezetd volt. Munkajat két
érdemrend, szdmos érdemérem, kitlintetés
sok mas elismerés kisérte.

Voros Jozsef

Dr. Mentsik Gyézé
(1930-2022)

Szomoruan tudatjuk, hogy elhunyt dr.
Mentsik Gy6z6 okleveles mérnck, a BME
Epitémérndki Kar nyugalmazott egyetemi
docense, a Magyar Utiigyi Tarsaség korabbi
ligyvezetdje. Palyaja kezdetén a teljes koz-
lekedési szakterlleten, igy a vasutépitésben
is tevékenykedett. 1957-1961 kozott ut- és
vasutépitéstan, vasuti dllomésok és palya-
udvarok, vasuti felépitmény témakéorben is
irt jegyzeteket, orszagszerte hasznositott
tervezési segédleteket. Az épitdmérndki kar
szervezeti atalakuldsai utan az attgyi szak-
teriileten dolgozott tovabb. Munkéjara tisz-
telettel emlékezik a szakmai kozvélemény,
a MAUT, a BME és tobb mas magyarorszagi
felsGoktatdsi intézmény.

Mentsik Gy6zé 1930-ban sziiletett Bu-
dapesten. Mérnoki oklevelét 1952-ben
vette at. Mar egyetemi hallgatéként a Buda-
pesti Miszaki Egyetem Geoldgia Tanszékén
tevékenykedett. Késébb idésebb Vasarhe-
lyi Boldizsér professzor ur mellett az ut- és
vasutépités, kozlekedéstligyi tanszéken dol-
gozott demonstratorként, majd fiatal okta-
toként. Segitette az Uj Kozlekedési és Tav-
kozlési Miszaki Féiskola budapesti, majd
gyéri tevékenységét. Allamvizsga-bizottsa-
gok tagja, majd elndke volt. 1977-ben vette
at mdszaki doktori fokozatat. Az Gtépités és
a kozuti forgalomtechnika targyak el6ado-
jaként szigoru, kovetkezetes oktaté volt. A
személyéhez kapcsolddo torténetek az id6
muldséaval, évfolyam-taldlkozékon nosz-
talgikus, tréfas anekdotakkd szelidultek.
Minisztériumi felkérésekre felsGoktatdsi ex-
port tanterveket, programokat dolgozott ki.
Mintegy 50 egyetemi-féiskolai jegyzetet és
30 szakcikket irt. Szakkdnyvekben, szakfilm-
ben volt téarsszerzé, szakfolydiratokban
szerkesztébizottsagi tag és lektor. Egyéves
osztrak allami 6sztondijat nyert el. Tanulma-
nyozta az ausztriai utak és autopalyak épité-
sét. Az Uvatervben félallasu tervezéként is
dolgozott. Tobb kiilfoldi szakmai delegacio
tagja volt. Mintegy 35 hazai és nemzetkozi
tervpélydzaton vett részt mint eredményes
palyazo, késébb mint biralé. Széles kor( volt
tervezdi és szakért6i tevékenysége. Részt
vett az orszdgos kozuthaldzat és a févéros
kozlekedésfejlesztési terveinek kidolgo-
zasaban. 1994-ben egyetemi docensként
ment nyugdijba. Tovébbra is aktiv maradt.
Sokaig részt vett a Magyar Utligyi Tarsasag
(MAUT) tevékenységében. Munkassagat a
kozlekedési miniszter és mas vezetok kitlin-
tetésekkel, dijakkal ismerték el: Baross Ga-
bor-dij, Vasérhelyi Boldizsar-dij, gyémant-
diploma, Magyar Eziist Erdemkereszt.

Emlékét kegyelettel megérizziik.

Orosz Csaba dr.

Verli Eva
(1952-2022)

Verli Eva 1952. december 15-én sziiletett
Pakson, polgari csaladban. Ketten voltak
testvérek Ferenccel, akivel egész életében jé
testvéri kapcsolatot apoltak mindvégig. Eva
testvére gyermekeit sajatjaként szerette, ki-
sérte novekedésiiket nagy szeretettel.

Pakson kezdte meg altalanos iskolai ta-
nulményait, de mar Dunaujvarosban fejez-
te be, ahol a gimnaziumba is jart és itt tett
érettségi vizsgat.

Kozépiskolai tanulmanyainak befejezése
utan rovid idén beldl, méar 1972-ben a MAV
Dunaujvarosi Palyafenntartasi Fénokségen
kezdett dolgozni szamviteli terileten. A du-
naujvarosi és dombovari fénokséget 1994-
ben 6sszevontdk, igy munkajat ekkortdl mar
Dombdvaron végezte. Munkatarsai, vezet6i
végtelen szorgalmét, nagy munkabirdsat
elismerték. Ennek koszonhetden lett a f6-
nokség szamviteli vezet6je, majd a pélyagaz-
dalkodasi fénokségek megalakuldsa utén
a Dombdévari Palyagazdéalkodasi Fénokség
gazdalkodasi vezet6je. Munkaja mellett Du-
naujvarosban mérlegképes konyveldi képe-
sitést szerzett. Felkésziiltsége, nagy gyakor-
lata eredményezte, hogy 2000-ben a MAV Rt.
Palya-, Hid- és Magasépitményi Szakigazga-
tésagan kapott felelés beosztast. Jelentés
szerepe volt a gazdalkodasi irdnyitérendszer
(GIR) kidolgozésaban, bevezetéséért Iét-
rehozott munkabizottsdgban. Segitette a
pélyagazdalkodasi fénokségeket az 6nallo
fénokségi gazdélkodasban. A fénokségek
mindig szdmithattak szakmai segitségnyuj-
taséra.

A napi feladatain tul oktatdi feladatokat
is vallalt a Baross Gébor Oktatési Kozpont-
ban. Nemcsak a felséfoku pélyaépitési és
fenntartasi tanfolyam hallgatéinak tartott
lizemgazdasagtan 6rakat, hanem a felséfoku
forgalmi és TEB-es tanfolyamokon is. A hall-
gatok részére jegyzetet irt lizemgazdasag-
tanbdl, amelyhez tanuldst segité gyakorld
munkafiizet is tartozott. Szerkesztésében je-
lent meg egy CD, szintén Gzemgazdasagtan
targykorben szakkozépiskoldk kozlekedési
szakcsoportos tanuldi részére. Oktatoi tevé-
kenységét 2009-ig, nyugdijazasaig folytatta.
40 év szolgalati idével ment nyugdijba.

Munkajat elismerték kivalé dolgozo,
igazgatdi dicséret és vezérigazgatdi dicséret
kittintetésekkel.

Nyugdijazdsa utdn sok idét toltott gu-
narasi hétvégi hazdban. Az utébbi években
itt igyekezett erét gytjteni a kérhazi kezelé-
sek kozott, miutan kiderdlt betegsége.

Verli Eva életének 70. évében, 2022. apri-
lis 13-4n hunyt el. A dunaujvarosi temetében
helyezték 6r6k nyugalomra.

GyGrffy Tamds
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Dr. Zsigmond Gabor

A millenniumi foldalatti vasut torténete

Budapest: Vdrosi Tomegkozlekedés Torténeti Egyesiilet; 2021

Az év kozlekedési kiadvanya 2022” cimmel hirdetett palyazatot
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Kozlekedésbiztonsdgi Tagozata
és a Vdrosi Kozlekedés cimdi folydirat szerkesztGbizottsaga, egyiitt-
miikodésben a Magyar Mémaki Kamaraval és a Magyar Ut- és
Vasutiigyi Tarsasaggal a ,Kozlekedési Kultdra Napja” rendezvény-
sorozat keretében. Ennek a palydzatnak a IIl. dijat nyerte el a Va-
rosi Tomegkozlekedés Torténeti Egyesiilet harom fiizete: Dr. Zsig-
mond Gabor:,,A millenniumi foldalatti vast torténete” Budapest,
2021.; Szécsey Istvan: ,A millenniumi foldalatti vastt jarmivei”
Budapest, 2021.; Dr. Németh Zoltén Adam, Dr. Zsigmond Gabor,
Szécsey Istvan: History of the Budapest Millennium Underground
Railway” Budapest, 2021.
A harom fiizet koziil most ,A millenniumi foldalatti vasut torté-
nete” cim(i kiadvanyt ajanljuk olvaséink figyelmébe. A szerzd, dr.
Zsigmond Gabor, a foldalatti vasut 125. éves jubileuma alkalmd-
bl tekintette at a londoni foldalatti utdn a vildgon mésodikként
megnyitott budapesti millenniumi foldalatti vasut torténetét.
Megismerhetjiik a vonal megsziiletésének koriilményeit, épitésé-
nek torténetét és annak hatésait Budapest életére. A fiizet gazda-
gon illusztralt korabeli fotokkal, dbrakkal.

Sz6ke Ferenc
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