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Tisztelt Munkatdrsaim!

Megtisztelé szémomra, hogy a MAV-Voldn-cso-
port elndk-vezérigazgatdjaként kdszonthetem
Ondket.

Nem ismeretlendl, hiszen palyam elején kozel egy
évtizedet dolgoztam a vasutnal, kdzvetlen ko-
zelrél lathattam, tapasztalhattam a szakma irénti
alazatot, szeretetet és azt az Osszetartozast, amely
most is a legfontosabb alapot jelenti az eléttiink
allo dridsi feladatokhoz.

Korszakhatdron allunk: ha élheté Foldet szeret-
nénk gyerekeinkre, unokainkra hagyni, a kdzleke-
dést is fenntarthatévd, kornyezetbaratta kell ten-
nuink. Vallalatcsoportunk célja, hogy minél tobben
tegyék le a slusszkulcsot, és szélljanak vonatra
vagy buszra; a kornyezeti valtozasok mellett az
Gzemanyagok vilagpiaci dranak elszabadulasa is
felerdsiti ezt a tendencidt, ezért latnunk kell, hogy
az eléttuink allé tiz év kulcsfontossagu lesz a ko-
70sségi kozlekedés fejlédésében. A fenntarthatd
kozosségi kozlekedés zaloga a MAV-Volan-cso-
port vonatos és buszos halézata, amely dt- meg
atszOvi Magyarorszag teljes terlletét. Eppen ezért
a felel6sségiink is nagy — minél hamarabb vonzo,
fenntarthatébb és biztonsdgosabb alternativat
kell nydjtanunk az egyéni kozlekedéssel szemben.
Mindezért mindannyiunknak tenntink kell; a mun-
kavallalok képzésétdl a karbantartdson at jarmu-
parkunk és szolgéltatasaink fejlesztéséig minden
tevékenységiinknek egy a célja: hogy minél tobb
elégedett utasunk legyen. Az tgyfélkézpontusa-
got és a versenyképességet kell a fokuszba helyez-
nlink, ezért folyamatosan novelni kell hatékonysa-
gunkat, mert ahogyan mi a munkéankat végezzik,
Ugy alakul cégcsoportunk megitélése is. Hiszek
abban, hogy minden tettlinkkel hozzajarulhatunk
ahhoz, hogy hazankban javuljon a kozosségi koz-
lekedés és az drufuvarozas szinvonala, a kdzleke-
dési kulturaval parhuzamosan.

Ehhez azonban véltoztatni kell a szemléletlinkon!
Ertékeinket megérizve kell a korilsttink levd vi-
laggal megtaldlni azt a kozos ,rezgést’, amely a
képességek-tudas-elvardsok harmas egyensulyat
megvalositja. Arra koncentraljunk, hogy az adott
korulmények kozott hogyan tudjuk a legoptima-
lisabban megoldani feladatainkat, miként no-
velhetjik hatékonysdgunkat és szolgdltatasaink
min&ségeét.

A kozosségi kozlekedés olyan mértékben és mi-
néségben fog talakulni, ami igényli a cégcsoport
hozzdadott értékeit, ezzel egyben impulzusokat
adva a fejlédésiink kiteljesedéséhez.

A mi szakménk gyakorldséhoz elhivatottsagra,
tudasra, erére, egytttmikodésre, szivre és |élekre
egyarant szikség van. Hiszek Onokben, a szakér-
telmukben, a kdzés munkaban és az dsszetartas
erejében; tudom, hogy egyutt nagy dolgokra va-
gyunk képesek!

Ujitsuk meg egyiitt, tegytk valéban 21. szézadi-
va Magyarorszag kozosségi kozlekedését, legyen
tudatdban minden munkatarsam, hogy ennek a
folyamatnak megkerilhetetlen szerepl6i vagyunk
és leszunk!

Dr. Paftéri Zoltdn
elndk-vezérigazgato
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Nagy sebességre alkalmas
elofeszitett vasbeton

keresztalj (2. rész)
A repeszt6- és a torényomaték

meghatdrozdsa

Dr. Major Zoltan*
egyetemi adjunktus

Széchenyi Istvén Egyetem, Gy,
Kozlekedésépitési és Vizmérnoki
Tanszék

><] majorz@sze.hu

& (30) 358-9288

Cikkem mdsodik részében bemutatom az eléfeszitett vasbeton keresztaljak teherbirdsa-
nak parametrikus szdmitdsit. A médszer elvi hitterét dr. Klatsmanyi Tibor 1988-ban
megjelent Vasbetonszerkezetek — Feszitett vasbeton szerkezetek [1] cim jegyzete szol-
géltatta, amely kozérthetd médon mutatja be a feszitési rendszereket, valamint a kereszt-
metszeti jellemz8k szdmitdsit. A jegyzet megjelenése 6ta eltelt idészakban a hazai szabva-
nyok t6bbszor médosultak, igy ahol arra sziikség van, ott a 2019-ben megjelent H.1.4.
utasitds — Vasuti vasbeton, feszitett vasbeton és betonhidak tervezése [2] cimi vasttiigyi
utasitds elSirdsaira timaszkodom. A bemutatott eljdrds egyszer(ien implementdlhat6

MS Excel kérnyezetbe, igy a geometriai és anyagjellemz8k esetleges véltoztatdsa révén

a kialakitott szerkezet optimalizicidja is konnyen elvégezhetd. A szdmitott teherbirdsi
éreékek ezt koveten osszehasonlithaték a Nemzetkozi Vasttegylet UIC 713 [3] szdmd
ajanldsa szerinti igénybevételekkel, amelyek szdmitdsat cikkem elsd részében [4] részlete-

sen bemutattam.

Az idedlis keresztmetszeti jellemzok meghatdrozdsa

A feszitett szerkezetek szdmitdsa sordn bevett médszerként terjedt
el, hogy a betonkeresztmetszet és a feszit6acélok geometridja, va-
lamint az anyagjellemz6k alapjdn egy helyettesitd, ugynevezett
idedlis keresztmetszettel végzik el a szitkséges szamitésokat. Az igy
meghatdrozott keresztmetszeti jellemzok segitségével szamolt fe-
sziiltségek minden esetben betonfesziiltségek lesznek. A szdmitdst
kissé bonyolitja, hogy a beton anyagjellemz6i az idében véltoznak,
igy nem keriilhetd meg annak vizsgilata, hogy az idelis kereszt-
metszeti jellemz6k miképp médosulnak az id§ folyamdn. Emiatt
meghatdrozasuk szitkséges mindhdrom tervezési id6pont esetén:
® a feszitderd riengedésének pillanatdban,
® 28 napos korban, a mindsit6érték vizsgilatakor,
e valamint 50 éves korban, a feltételezett tervezési élettartam
végén.

Ahogy cikkem elsé részében is tettem, gy most is trapézszel-
vénnyel kozelitem a keresztalj geometridjit, amelyet harom meny-
nyiséggel tudunk leirni a vizsgdlt keresztmetszetben:
® a keresztalj talpszélessége (6)),
® a keresztalj felsd lapjanak szélessége (4,),
® a keresztalj magassdga (h).

A feszit6acél helyzetének meghatdrozdsa utdn, azokat soron-
ként hirom mennyiséggel tudjuk jellemezni:

e a feszitdacélok szdma az adott sorban (1),
® a feszitdacélok dtmérdje az adott sorban (<),
® a feszitdacélok tévolsdga a keresztmetszet alsd sikjétdl ().

A geometriai mennyiségek értelmezését az 1. dbra segiti.

A geometriai adatokon tl a tervezének szitksége van még;
® a feszitdacé] rugalmassigi modulusdra (EP)’
® és a beton t idpontban értelmezett vrhaté rugalmassdgi mo-

dulusdra: E,,,,(¢).

1. 4bra.

A betonke-
resztmet-
szetre ésa
feszitéacél-
képre jellemz6
geometriai
mennyiségek

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2021/6. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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A rugalmassigi modulusok alapjan be tudjuk vezetni a két
anyagra jellemzd merevségi hdnyados értékét az 1. képletnek meg-
felelden.

ahol:

a(t): a merevségi ardny értéke [-],

E,; a feszitGacél rugalmassigi modulusa [N/mm?],

Efm(t): a beton rugalmassigi modulusdnak varhat6 értéke a t
idépillanatban [N/mm?.

A feszit6acélok rugalmassigi modulusdra az utasitds [2] az aldb-
bi értékeket adja meg;:

o feszit6huzalok, melegen hengerelt és elonyujtott feszitérudak

esetén 205 000 N/mm?,

o feszit6pdszmak esetén 195 000 N/mm?.

Az 1. képletben szereplé E,,(t) értékének meghatdrozdsa ossze-
tett feladat. Nem csupdn azért, mert hdrom id6pontban is vizs-
gdlandd, hanem azért is, mert a feszitGer§ rdengedésének pillana-
tdban <28 napos fiatalkort betonrdl beszélhetiink a hdérleléssel
gyorsitott szildrduldst kovetden, ezenkiviil a 28 napos és az 50
éves korti beton esetén a kiszds hatdsé is figyelembe kell venni. A
tényezé meghatdrozésval cikkem kovetkezd fejezetében foglalko-
zom részletesen. Mivel a betonaljak gydrtdsa sordn a héérlelés az
dltaldnosan alkalmazott eljdrds, igy ennek a technolégidnak meg-
feleld szamitds bemutatdsra szoritkozom.

Az idedlis keresztmetszeti jellemzdk szdmitdsdhoz el6szor kii-
16n-kiilon meg kell hatdrozni az alibbi mennyiségeket:

a betonkeresztmetszet teriilete (4,),

a betonkeresztmetszet inercianyomatéka (1),

a betonkeresztmetszet sulypontjdnak helye az alsé szaltdl (x,),
a feszit6acélok keresztmetszetének teriilete (4,),

a feszitdacélok silypongjnak helye az als szaltl (x,).

A feszit6acélok sajt inercianyomatékat a biztonsdg javdra tett
kozelitésként elhanyagolja a gyakorlati szamités.

Az 1. dbra jeloléseit alkalmazva az egyes tényez6k szdmitdsa a
2-6. képletek alapjan torténik. A képletek jelolései kovetik a ko-

rabban bevezetett jel6léseket.

Az idedlis keresztmetszet teriilete a 7. képletnek megfelelGen
szmithatd.

Az idedlis keresztmetszet silypontja a 8. képletnek megfelelGen
szamithato.

Az ideilis keresztmetszet inercianyomatéka a 9. képletnek meg-
feleléen szamithatd, mig az als6 és felsd szélsd szlra vonatkozd
keresztmetszeti modulus a 10. és 11. képletnek megfelelGen.

A beton rugalmassdgi modulusdnak vdrhato értéke
az idé fiiggvényében

Az el6z6 fejezetben bemutattam az idedlis keresztmetszeti jellem-
20k meghatdrozdsi médjdt. Az ott levezetett szamitisbol célszert-
en kiemeltem a beton rugalmassdgi modulusinak meghatdrozi-
sat, amelyet ebben a fejezetben fejtek ki részletesen. A vizsgdlat
kiilon kezeli a fiatal kord betonok és a legaldbb 28 napos betonok
kérdéskorét.

A beton rugalmassagi modulusénak varhato értéke
par nappal a szilardulasét kovetéen

El6regyértott szerkezetek gyartdsakor a kapacitds novelése érde-
kében sziikségessé vilik a beton héérleléssel trténd szilirditdsa.
Ilyen eljdrds alkalmazdsa esetén a beton szildrduldsa felgyorsul,
vagyis a val6s kordndl kedvezdbb szilirdsdgi értékeket ér el a fe-
szitberé rdengedésének pillanatdban. A héérleléssel modositott
beton kora (¢7) az utasitds (2] alapjin a 12. képlet segitségével
becsiilhetd.

ahol:

r7: a héérleléssel modositott beton kora [napl,

T(At,): a hoérlelés sordn At; [nap] iddintervallumban mdikodé
hémérséklet [°C].

A médositott betonkor ismeretében a 13. képlet éralakitdsdval
a 14. képletben szerepl osszefiiggés alapjan f3,,(t7) értéke szdmit-
haté.
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1. tablazat. Az s tényezo értékei
Cement tipusa Cement fajtdja s[-]
CEM 42,5R
Gyorsan szilardul6 (R) CEM 52,5N 0,2
CEM 52,5R
) CEM 32,5R
Normal (N) CEM42,5N 0,35
Lassan szilardulé (S) CEM 32,5N 0,38

” o7

A 13.és 14. képlethen a cement tipusdtd] fliggd s tényezd éreékét
az 1. tdbldzat foglalja ossze.

A B (r7) éreékét felhaszndlva a I5. képler dralakitdsa utin a
16. képletnek megfelelden meghatdrozhatd a beton nyomészildrd-
saganak virhat értéke.

Az f,(t7) értékét felhaszndlva a 17, képler dtalakitdsa utdn a
18. képletnek megfelelden meghatdrozhat6 a beton rugalmassdgi
modulusdnak varhatd érteke.

A 17. és 18. képletekben szerepld E,,, és f,,, érékeket a H.1.4.
utasités alapjan a 2. tdblizat foglalja ssze.

A beton rugalmassagi modulusénak varhato értéke
28 napos kor eldtt

Mig a feszitber§ rdengedésének pillanatiban a beton fatal kordt
kel figyelembe venni, addig az azt kovet§ iddszakban azt, hogy
a beton folyamatosan igyekszik kitérni az igénybevételek eldl,
és ezdltal az idedlis keresztmetszeti jellemzékben a feszitGacélo-
kat nagyobb stllyal kell figyelembe venni. A beton rugalmassigi
modulusdt ebben az id6szakban a 19. képlet dtalakitisval nyert
20. képlet alapjan lehet meghatdrozni.

A 19. és 20. képletben szerepl$ @(52y) és @(1t7) tényezdk a ¢
idépontban értelmezett kiszdsi tényezék. Ennek éreéke a 21. kép-
let dralakitasaval nyert 22. képlet alapjan viltozik.

ahol:
¢y a kiiszasi tényezd alapéreéke [-],
ty: az elsé megterhelés idGpontja a betonozdst kovetden [nap],
t7: a h6kezelés hatdsdra médositott betonkor, a hékezelés vé-
gén/a feszitderd rdengedésekor [napl,
Bu(ttg) és P (1,17): a kiszds id6beli lefolydsdt leird tényezok [-].
A kszési tényez6 alapéricke a 23. képlet dralakitdsat kovetSen
kapott 24. képlet segitségével hatdrozhat meg,

ahol:
Opy: a relativ paratartalom hatdsét figyelembe vevd tényezé [-],
B(f.,,): a nyomoszilérdsig hatdsdt figyelembe vevé tényezd [-],
P(tg) és P(t7): a megterhelés id6pontjaban érvényes beton kordt
figyelembe vevd tényezdk [-].
Abban az esetben, ha £, <35 N/mm?, akkor ¢y értéke a 25. 2
képlet alapjan, mig ellenkez§ esetben a 25. b képlet alapjan szi-
mithatd.

ahol:

RH: a kornyezet relativ pratartalma [%],

hy: a keresztmetszet elméleti vastagsdga [mm),

a; és oy a beton szildrdsdgdtdl fiigg médositd tényezék a
26. és 27. képlet szerint [-].

ahol:

fom: @ beton szabvényos hengeren mért nyomdszilirdsiganak
varhaté értéke 28 napos korban [N/mm?].

A kérnyezet relativ paratartalma pontosabb adatok hidnydban a
3. tdbldzat alapjdn vehetd figyelembe.

2. tablazat. Az £, és £, értékek
C C C C C C C C C C C C
16/20 | 20/25 | 30/37 | 35/45 | 40/50 | 45/55 | 50/60 | 55/67 | 60/75 | 70/85 | 80/95 | 90/105
fem 24 28 38 43 48 58 63 68 78 88 98
[N/mm?]
[N/Er;mmz] 29000 30000 32000 34000 35000 36 000 37000 38 000 39000 41000 42 000 44 000
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A 3. tdbldzar kiegészitéseként megemlitendd, hogy eldregyar-
tott szerkezetek héérlelése esetén 100%-os relativ paratartalom is
biztosithatd.

Az elméleti vastagsdg (hy) szdmitdsa a 28. képletnek megfelelden

hajthaté végre.

ahol:

A, a betonkeresztmetszet teriilete [mm?],

u: a keresztmetszet kiils6, leveg6vel érintkez6 keriilete [mm)].

A 28. képlethen szereplt A, ériéke eltér a 2. képlethen szereplé-
t6, hiszen itt a valds betonkeresztmetszet teriiletét kell figyelembe
venni. Igy az itt alkalmazandé érték a 29. képlet alapjan vehet§
szdmitdsba.

A szaradasnak kitett keriilet meghatdrozésa a 2. dbrin szereplé
mennyiségek alapjin lehetséges. Ezek koziil o értéke az adott alj
geometridjabol szimithat6 a 30. képletnek megfelelden.

Az o oldalhossz ismeretében a szdraddsnak kitett keriilet a
31. képlet alapjan szimithato.

A nyomoszildrdsig hatdsdt figyelembe vevé tényezd a 32. képlet
szerint szdmithato.

ahol:

fom: @ beton szabvdnyos hengeren mért nyomdszilirdsiginak
varhat6 értéke 28 napos korban [N/mm?].

A megterhelés idépontjiban érvényes beton kordt figyelembe
vevé tényezd a 33. képlet dralakitisit kovetSen a 34. képlet segitsé-
gével hatdrozhaté meg,.

Gyorsan (R) vagy lassan (S) szildrdulé cementek alkalmaza-
sa esetén a 33. és 34. képletekben szerepl6 betonkorok a 35. és
36. képletnek megfelelden modositandok.

ahol:
ty: az elsd megterhelés idépontja a betonozdst kdvetden [napl,
t7: a hdkezelés hatdsira médositott betonkor a hékezelés vé-
gén/a feszitderd rdengedésekor [nap].

3. tablazat. A relativ paratartalom tajékoztato értékei
Kornyezet RH [%]
Beltéri 50
Altalaban szabadban 80
Kozvetlendl viz felett 920
2. 4bra.
A levegével
érintkezd,
szaradasnak
kitett kerilet
meghataro-
zasa
4. tablazat. Az atényez6 értékei
Cement tipusa al-]
Gyorsan szilardul6 (R) -1
Normal (N) 0
Lassan szilardulé (S)

A 35. és 36. képletben szerepld o tényez a 4. tdbldzat alapjin
vehetd figyelembe.

A kiszds id6beli lefolydsdt leird tényezd szdmitdsdt a 37. képlet
alapjdn lehet elvégezni. Az utasités (2] alapjdn itt a h6érlelés hati-
sit csak abban az esetben kell figyelembe venni, ha a hokezelés a
feszitderd rdengedését kovetGen is folytatédik. Igy ennek vizsgdla-
tétdl eltekintek és csupdn az eredeti képletet kozlom.

A 37. képletben szerepld Py, a kornyezet relativ pératartalmétdl
fliggd tényez a 38. a képlet alapjin szimithatd abban az esetben,
ha £, < 35 N/mm?’. Ellenkezd esetben a 38. b képlet alkalmazan-
dé.

A 38. b képletben szerepld o tényezd a 39. képlet alapjin szd-
mithato.

A feszitderd és annak idébeli vdltozdsa

Ahogy azt a betonjellemz8k esetén is lithattuk, a feszitett szerke-
zetek esetén tapasztalhaté folyamatok id6fiiggésétdl nem tekint-
hetiink el. Ugyanez igaz a feszit6eré megvaltozdsira is, hiszen a
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5. tablazat. Az A és B paraméterek értékei

Relaxacios L1000
. A B A
osztaly maximuma
R2 0,66 91 4,5 %

kezdeti feszitderd értékének ~30%-a is elveszhet a végéllapot el-

éréséig. Elofeszitett tartok esetén az aldbbi fesziiltségveszteségeket

kell szdmitdsba venni:

* a feszitdacé] relaxicidjabol szirmazo veszteség,

® a feszit6pad és a feszitGacél gyartds alatti hémérséklet-kiilonb-
ségébdl szarmazd veszteség,

* a beton zsugorodisibol szdrmazd veszteség,

® a beton kiszasabdl szdrmazd veszteség.

A feszitési fesziiltség csokkenését okozza tovabbd a beton 6sz-
szenyomdddsa is a tartora engedett feszitderé miatt, de ez nem
veszteség, mivel épp ennek az sszenyomddasnak az el6idézése a
célunk. Ha a tartdra olyan kiilsé hizéerdt fejtiink ki, amely hati-
sara a betonfesziiltség értéke zérus lesz, akkor a feszitGacélokban
éppen a feszitési fesziiltség értéke fog ismételten fellépni.

A kezdeti feszit6ero értéke

Annak érdekében, hogy a feszitacélokban a képlékeny alakval-
tozas kialakuldst elkeriiljiik, limitdlnunk kell a benniik kialakuld
fesziiltséget. A feszitdacélokban kialakitott feszitési fesziiltségre
teljestilni kell a 40. és 41. képletek szerinti egyenltlenségeknek.

ahol:

0,¢:  feszit6betétben el6idézett fesziiltség [N/mm?],

f;;: a feszitGacél-szakitdszilirdsig karakterisztikus éreéke [N/
mmZ];

Joo,1i 2 feszitéacél 0,1%-os egyezményes folydshatdrhoz tartoz
fesziiltségének karakterisztikus értéke [N/mm?].

A kezdeti feszitési fesziiltség meghatdrozdsakor figyelembe lehet
venni rovid idejii relaxdciés veszteségeket is a 42. a képlet alapjdn.

ahol:

0,0 @ kezdeti feszitési fesziiltség [N/mm?],

Af,pl-,: a rovid idejd relaxdcids veszteség [N/mm?].

A rovid idejli relaxdcios fesziiltségveszteség analdg modon ha-
tirozhaté meg az utasitds [2] alapjdn, és hdrom relaxdciés osztily
vehetd figyelembe:

e 1. osztdly (R1): szokdsos mértéki relaxicioval rendelkezd feszi-
t6huzalok és paszmak,

® 2. osztdly (R2): alacsony mértéki relaxdcidval rendelkezd feszi-
t6huzalok és paszmak,

® 3. osztdly (R3): feszitd rudak.

A fesziiltségveszteség meghatdrozdsdhoz tartozé dltaldnos for-
mula a 42. képletnek megfelelGen irhatd fel, a benne szerepld A és
B paramétereket, valamint a p;gg érték maximumdt az 5. #bld-
zat foglalja dssze. R1 osztdlyd feszitéhuzalok és paszmék tervezé-
sét az utasitds [2] nem engedélyezi, illetve R3 osztdlyd feszit6ru-
dak alkalmazdsra betonaljak esetén nincs lehetdség.

ahol:
A gy 2 relaxdcios veszeeség [N/mm?],
Oy, mo° 2 kezdeti feszitési fesziiltség [N/mm?],
P1000° 3z 1000 6rds veszteség értéke [%6],
- a megfeszités idopontjatdl eltelt id6 [6ral,
e afeszités fajlagos méricke a 43. képletnek megfelelden [-].

ahol:

Oy, m,0° 2 kezdeti feszitési fesziiltség [N/mm?],

Jo: @ feszitGacel szakitdszildrdsdginak karakerisztikus éreéke
[N/mm?).

A hé6érlelés hatdsa miatt a 42. b képletben szerepl t-értéket meg
kell névelni egy 7, -¢rtékkel és ezaltal kapjuk meg a 44. képleter. A
toréreeka 4. /ee;v%et alapjin szdmithato.

ahol:
t,,- @ hoérlelés hatdsdt figyelembe vevd egyenérék id6 [Oral,
7fm: a h6érlelés soran fellépd legmagasabb hémérséklet [°C],
T(At,): a hoérlelés sordn Az; [nap] iddintervallumban mikodd
hémérséklet [°C].
Mivel a rovid idejii relaxdcids veszteséget a feszitderd rdenge-
désének pillanatdban kivinjuk meghatdrozni, igy a 44. képletet at
kel alakitanunk és igy nyerjik a 46. képleter. A kezdeti feszitési

fesziiltség pedig a 47. képlet szerint hatdrozhaté meg,

A feszitési fesziiltség ismeretében a kezdeti fesziterd a 48. kép-
let alapjén hatérozhaté meg.

A hatasos fesziteré meghatéarozasa

Az el6z6kben bemutattam a kezdeti feszitderé meghatdrozdsdt.
Ebbél az értékbdl kiindulva az alj élettartama sordn bdrmely
idépillanatban lehetdségiink van a hatdsos feszitési fesziiltség és
feszitderé meghatdrozdsira, amennyiben a fesziiltségveszteségek
nagysagdt szimszer(siteni tudjuk. A hatdsos feszitési fesziiltség a
49. képlet alapjin szdmithato.

ahol:
0y, ¢ @ hatdsos feszitési fesziiltség a t iddpillanatban [N/mm?],
Oy, 0 @ kezdeti feszitési fesziiltség [N/mm?],
Aoy abeton héérlelésébél szarmaz6 veszteség [N/mm?],
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A0y, c.sr 2 kiiszdsbol, zsugoroddsbol és relaxdciobol szdrmazé
veszteség [N/mm?].

A héérlelésbol szarmazd veszteség rovidpados gyartdsi folyamat
sordn zérus értékd, ellenben hosszipados eljdrds esetén jelentds
értékkel bir. A fesziiltségveszteség mar a feszitéerd riengedésének
pillanata eldtt kialakul, igy minden id8pillanatban figyelembe kell
venni. Szdmitdsa az 50. képletnek megfelelden torténik.

ahol:

Aoy abeton héérlelésébél szarmaz6 veszteség [N/mm?],

Eya feszitdacé] rugalmassdgi modulusa [N/mm?],

a,: a beton linedris hétdgulisi egyiitthatéja [1/°C],

T a hGérlelés sordn a feszitGacélok magassdgdban elért maxi-
malis hémérséklet [°C],

T}y a héérlelés kezdetén az ugyanott fellépd hémérséklet [°C].

A kiszasbol, zsugoroddsbdl és relaxdciobdl szdrmazd vesztesé-
gek egytittes hatdsdnak szdmszer(sitésére az utasitds az 51. képletet
adja meg.

ahol:

A0,y 2 kiiszdsbol, zsugoroddsbél és relaxdciobol szdrmazé
veszteség [N/mm?],

€,(1): a zsugorodds mértéke (abszolut értékkel) a t iddpontban
[ezrelék],

AGP,( 1): a relaxdcios veszteség a t iddpontban [N/mm?],

E,; a feszitGacél rugalmassigi modulusa [N/mm?],

Efm( 2): a beton rugalmassdgi modulusinak varhatd értéke [N/
mm?,

@(1,19): a beton kiszasi tényezdje a vizsgalt t iddpillanatban [-],

0, qp: 2 betonfesziiltség a feszitdacélok magassigiban a kvizi-
dllandé terhek hatdsdra (a nyomofeszilltség pozitiv eljellel) [N/
mm?,

A, a feszitdacélok kereszemetszeti teriilete [mm?],

Af: a betonkeresztmetszet teriilete [mm?],

I a betonkeresztmetszet inercianyomatéka [mm*],

2. 2 feszitdacélok sulypontja és a betonkeresztmetszet suly-
pontja kézott tdvolsdg [mm].

A képlet haszndlatdndl viszont fel kell ismerni, hogy ebben a
formdban félrevezet§ lehet. Ennek az az oka, hogy mig a kuszds
és zsugorodds esetén a t id6pont napot fejez ki, addig a relaxdciés
veszteség Ordban szdmitandd! Erre figyelni kell a képlet alkalma-
zdsakor.

Célszerien MS Excel kornyezetben feszitdacélsoronként kell
elvégezni a szdmitdst. A feszitéacélsorok figyelembevételéhez dt-
alakitott Gsszefliggést az 52. képlet ismerteti.

A geometriai mennyiségeket kordbban ismertettem, kivéve z,, ;
értékét, amely az 53. képlet alapjin vehetd szdmitdsba.

Az anyagjellemz6k kozil Ej és E ., értéke bemutatdsra keriile
ugyaniigy, ahogy a kaszdsi tényezd értékének meghatdrozdsa is,

amelynél a héérlelés hatdsdt is célszerten figyelembe lehet venni
az 54. képletnek megfelelden, a kordbban bemutatott elvek alap-
jan.

A(I/,r értéke a 44. képler alapjin hatdrozhaté meg a 48. képlet
alapjan szdmitotc 0}, ¢ éreék segftségével.

Az 54. képletben ezt kovetSen mdr csak két ismeretlen meny-
nyiség taldlhato:

e a rid6pillanatban érvényes zsugorodds (e,(2)),
* afeszitacélok magassdgiban értelmezett betonfesziiltség a kvi-
zidllandé terhek hatdsdra (0, op).

A zsugorodis két, id6ben lejatszdd6 folyamat Gsszegeként ve-
hetd szdmitdsba. Az autogén zsugorods a szildrduldsi folyamat
sordn, mig a masik szdradasi zsugorodds a szildrduldshoz nem
szitkséges viz tdvozdsa sordn. A szmitést az 55. képlet szemléleeti.

ahol:

€,(1): a zsugorodds mértéke (abszolut értékkel) a 7 idépontban
(%],

€,4(1): az autogén zsugorodds mértéke (abszolut értékkel) a ¢
id6pontban [%o],

€4(1): a szdraddsi zsugorodds mértéke (abszolut értékkel) a #
id6pontban [%o].

Az autogén zsugorodds szamitdsakor elészor annak végéreékét
kell meghatdrozni az 56. képletnek megfelelden.

ahol:

€400 AZ aUtOgen zsugorodds végértéke [%ol,

o a beton nyomészilérdsdgdnak karakeerisztikus értéke [N/mm?].

A nyomészildrdsdg karakterisztikus és varhat6 értéke kozott az
57. képlet szerinti 6sszefiiggés 4ll fenn, igy az 56. képler dralakit-
hatd az 58. képlet szerintire. Az ebben taldlhat6 f,, értékeket a
2. tdbldzatban foglaltam bssze.

A szdraddsi zsugorodas kezdeti értcke az 59. képlet alapjan ha-
tirozhaté meg.

A képletben szerepld f,,, értékre 10 N/mm? érték veendd szd-
mitdsba, mig az ot és o tényezdk értékeit a 6. tdblizat foglalja
ossze.

Az 59. képletben szereplé Pry tényezd a 60. képlet alapjin ve-

6. tablazat. Az a4 és ay, tényezo értékei
Cement tipusa ags -] Agsz [-]
Gyorsan szilardul6 (R) 6 0,11
Normal (N) 4 0,12
Lassan szilardulé (S) 3 0,13
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hetd szdmitésba. A relativ paratartalom értékére vonatkozd ajin-
ldsok a kuszdsi tényez6nél lévokkel megegyezdk.

A vég- & alapérék ismeretében a ¢ idépontban értelmezett zsu-
gorodds a 61. képletnek megfeleléen szdmithato.

A GL. képletben ky az elméleti vastagsigtol fliggd tényezd, amely
a 7. tdblizat értékei kozotti linedris interpoldcioval hatdrozhatd
meg. Az elméleti vastagsig a 29. képlet szerint szimithato.

A 61. képlethen taldlhat6 B() tényezd a 62. képlet alapjin szé-
mithatd, mig a f3,(#) a 63. képlet szerint.

ahol:

- a vizsgdlt id6pillanat [napl,

£ a beton kora az ut6kezelés végén [nap],

hy: az elméleti vastagsdg [mm].

Mivel az utasitds [2] nem rendelkezik masképp, igy a zsugo-
rodds szdmitdsandl a héérleléssel médositott betonkor helyett a
beton valds kordval kell dolgozni.

Ahhoz, hogy a feszitdacélok magassigdban értelmezett beton-
fesziiltség a kvézidllandé terhek hatdsira szdmszertsithetd legyen,
eldszor meg kell hatdrozni a feszitderd és annak kiilpontossagabél
keletkezd nyomaték értékét. A biztonsdg javdra tett kozelitésként
célszerti minden tervezési dllapotban a 64. képlet szerinti hatékony
fesziileséget figyelembe venni, amely megegyezik a feszitderd ri-
engedésekor érvényes fesziiltséggel, és még nem terhelt az id6ben
viltoz6 fesziiltségveszteségekkel.

ahol:

Oy, .1 @ hatdsos feszitési fesziiltség a feszitderd rengedésekor
[N/mm?),

Oy, 2 kezdeti feszitési fesziiltség [N/mm?,

Aoy abeton héérlelésébdl szarmaz veszteség [N/mm?].

Majd a vizsgdlt # iddpillanatban meg kell hatdrozni a feszitderd
kitlpontossdgdt. Célszerd ugy kialakitani a feszit6acélképet, hogy
annak stlypontja az idedlis keresztmetszet sdlypontjdndl lejjebb

7. tablazat. A k;, tényezo értékei
ho [mm] kp
100 1,00
200 0,85
300 075
500 0,70

helyezkedjen el, és ezdltal az alsé széls6 szélban tobblet-nyomé-
fesziiltséget okozzon. Tovabbi levezetéseimben ezzel a feltéellel
fogok élni. Ha a tervezés sordn feljebb keriilne a feszitdacélok
stlypontja, tgy a képletek modositdsa szitkséges! A feszitGerd kiil-
pontossiga igy a 65. képletnek megfelelden szimithat6.

A figyelembe vehetd feszitGer6 és annak kiilpontossiga miatt
keletkezé nyomaték a 66. és 67. képlet alapjin hatdrozhat6 meg,

A fenti ké érték ismeretében szdmithatévd valnak az alsé és
felsé szélban ébredd fesziiltségek a 68. és 69. képletnek megfeleld-
en. Az id6fiiggés a keresztmetszeti jellemzok id6beni valtozasabol
fakad jelolésemben.

A feszitGacélok magassigiban értelmezett betonfesziiltség a
kvézidlland6 terhek hatdsira a 3. dbra alapjin hatirozhaté meg a
70. képletnek megfelelGen.

A 69. képlethen a fesziiltség iddben valtoz6 jellegét jelolom a
keresztmetszeti jellemz6k idéfiiggdsége miatt.

Ezek alapjén barmely feszit6acélsorban meghatérozhatjuk a ha-
tésos feszitési fesziiltséget a 71. képletnek megfelelden. A feszitési
veszteségek és ezdltal a hatdsos feszitési fesziiltség ismeretében a

hatdsos feszitGer6 a 72. képlet alapjan hatdrozhaté meg.

3. abra.

A feszitéacélok
magassaga-
ban értelme-
zett beton-
fesziiltség a
kvaziallandd
terhek hata-
sara
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4. abra. A szélsészal-fesziiltségek

A feszitderd rdengedésének vizsgdlata

A feszitderd riengedésekor fontos, hogy a beton fiatal kora el-
lenére kellé szildrdsiggal rendelkezzen ahhoz, hogy a feszitésbél
rd hdruld nyomdst biztonsiggal elviselje. A betonaljak kialakitdsa
miatt nem szitkséges a szerkezetet hiizdsra vizsgdlni. A kordbban
bemutatott alapfeltevések és az azokon alapuld szdmitds alapjin a
73. képlet szerinti egyenldtlenség teljesiilését kell igazolni a fratal-
kort betonra jellemz6 értékek alapjin.

A 73. képletben szereplt fy(t7) érték a 74. képlet segitségével
hatdrozhaté meg abban az esetben, ha 7723 nap.

A repesztényomaték szdmitdsa

A repesztényomaték értékének meghatdrozdsit az alj 28 napos
és 50 éves életkordban kell elvégezni. Cikkemben 4ltaldnosan a
tiddpillanatban mutatom be a szdmitdsi metddust. A fentiekben
részletesen ismertettem a feszitési veszteségek szdmitdsit. Az is-
mert feszitési fesziiltségek alapjdn a hatdsos feszitderd a 72. képlet
alapjdn szdmithat6, mig a kiilpontossdga miatt kialakulé nyoma-
ték a 75. képlet alapjin. A kordbbi feltételezéseim szerint fesziilt-
ségeloszldst a 4. dbra szemlélteti.

Az als6 és felsd széls6 szlakban keletkezd fesziiltség értéke a 76.
és 77. képlet szerint szamithat6. Az aljak kialakitdsa miatt mindkét
helyen nyoméfesziiltség ébred.

A repeszt6nyomaték hatdsdra a széls6 szilakban megsziinik a
nyomofesziiltség és hizofesziiltség alakul ki mindaddig, mig el
nem ¢érjiik a beton htzoszildrdsiganak varhatd értékét (f,,). Ezt
az értéket elérve a keresztalj megreped. Ezek alapjin a keresztalj
alsd és felso szélso szdldra vonatkozd repesztényomaték a 78. és
79. képlet alapjan hatdrozhaté meg. Az f,,,-ériékeket a 8. tdblizat
foglalja ossze.

A torényomaték szamitdsa

Hasonlé médon, ahogy a repesztényomaték esetén is tortént, a
toronyomaték esetén is 28 napos és 50 éves korban kell elvégezni
avizsgilatot. Mig a repeszt6nyomaték esetén az alsé és felsd széls6
szlra pathuzamosan el lehetett végezni a szimitdst, addig a tor6-
nyomaték meghatdrozasanil kiilon szamitdst kell végezni a pozitiv
és negativ nyomaték esetére. A bemutatott médszer a Mérsch-féle
szerkesztésen alapul és abbdl a leggyakrabban el6fordulé feltéte-
lezésbél indul ki, hogy torési hatdréllapotban a nyomott betondv
tonkremenetele fog bekdvetkezni. A kovetkez6 fejezetben részle-
tesen bemutatom a szdmitds menetét a sin alatti kereszemetszet
vizsgdlatakor, majd aztdn csak a fontosabb eltérésekre hivom fel a
figyelmet az aljkozép vizsgdlatdndl. A szdmitds MS Excel kornye-
zetbe konnyen implementdlhaté.

Vizsgalat beépitési helyzethen
(a sin alatti keresztmetszetben pozitiv nyomaték)

A sin alatti keresztmetszet vizsgdlatdhoz tartozd vizsgdlati modellt
az 5. dbra szemlélteti.

A szimitds elsd lépéseként fel kell venni probalkozds jelleggel a
semleges tengely helyzetét, amely a fels6 széls6 szdltdl x tavolsigra
helyezkedik el. A keresztmetszet széls§ szdldban €3 Gsszenyomé-
dds alakul ki. A nyomott zna Axx magassagdban 1xf.; betonfe-
sziiltség mikodik. A és 1 éreékét a 9. tdblizat foglalja Gssze, mig
az f és €, értékeket a 10. tdblizat.

Abeton nyomdszildrdsiganak tervezési értéke a 80. képlet segit-

” o7

ségével szamithatd, amelyben a parcidlis biztonsdgi tényezd értéke

8. tablazat. Az f;,, értékek

C C C C C C
16/20 | 20/25 | 30/37 | 35/45 | 40/50

45/55

C C C C C C
50/60 | 55/67 | 60/75 | 70/85 | 80/95 | 90/105

fctm
1,9 2,2 2,9 32 3,5
[N/mm?]

41 4.2 44 4,6 4,8 50
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5. abra.

A torényoma-
ték meghata-
rozésanak elve

1,5. A képletben szerepld «, tényezd értéke az 50 éves tervezési
élettartamnak megfelelden 1,0 éreékd.

Ezt kévetden meg tudjuk hatdrozni az egyes feszitdacélsorok
nyulésit a 81. képlet alapjin.

A hatdsos ¢ id6pillanatban érvényes feszitési fesziiltség alapjin
meghatdrozhatd a feszit6acélsorok sajdt nytldsa a 82. képlet alap-
jan.

Az egyes huzalsorokban szdmithat6 teljes nyilds értéke a
83. képlet szerint, mig a kialakul6 fesziiltség a 84. képlet alapjin
adodik. Ez az éreék rugalmas-képlékeny anyagmodellt feltételez-
ve, ahogy azt a 6. dbra is szemléleeti, nem lehet nagyobb a feszi-
t6acél szildrdsdgdnak tervezési éreekénél (f,).

A nyomott fesziiltségtest alsd hosszdt a 85. képlet alapjan lehet
meghatdrozni, mig feliiletét a 86., és a stlypontjdt a b3 oldaltdl
mérve a 87. képlet szerint.

10. tablazat. Az osszetartozd A és n értékek

Eset ALl nll
f < 50 N/mm2 08 1,0
50 < £ < 90 N/mm2 0,8-(f4-50)/400 1,0-(£4-50)/200

Az eddigi ismereteink alapjan meghatdrozhatéva vilik a 88. kép-
let alapjn az egyes feszitGacélsorokban kialakulé huzderdériek,
valamint a 89. képlet alapjin ezek eredéje is.

A 90. képlet szerint elvégezhetjitk a nyomott fesziiltségest tér-
fogatdnak szdmitdsdt, amely alapjdn a nyomott 6vben kialakul6
nyoméer§ all rendelkezésiinkre.

Ezen a ponton megéllva meg kell vizsgélnunk, hogy fennill-e
a vetiileti egyensily. Ha igen, akkor a szdmités folytathatd. Ha
nem, akkor Gj semleges tengely kijelolése szitkséges, amely MS
Excel kérnyezetben egyszertien elvégezhet§ feladat. Ha azt tapasz-
taljuk, hogy a nyomderd nagyobb, mint a hizéers, akkor x érté-
két csokkenteni, mig ellenkez§ esetben novelni kell. Ezt az iterdci-
6t a vetiileti egyensuly eléréséig sziikséges folytatni. Az egyenstly
elérését kovetGen a 91. képletnek megfelelden meghatdrozhaté a
feszitdacélsor és a nyomott betondv silypontja kozotti tivolsdg.

A 91. képlet szerint meghatdrozott erékar ismeretében a tor6-
nyomaték a 92. képlet szerint szamithatd.

10. tablazat. Az f; és €, 3-értékek
C (@ (@ C C C C C (@ C C C
16/20 | 20/25 | 30/37 | 35/45 | 40/50 | 45/55 | 50/60 | 55/67 | 60/75 | 70/85 | 80/95 | 90/105
fck
IN/rmmn] 16 20 30 35 40 50 55 60 70 80 90
£cy3 [%0] 35 3,1 2,9 2,7 2,6
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6. abra. A rugalmas-képlékeny anyagmodell feszitéacél
esetén

Vizsgalat forditott helyzetben
(az aljkozépi keresztmetszetben negativ nyomaték)

Abban az esetben, ha aljkozépi negativ nyomatékra vizsgdljuk az
aljat, akkor a szdmités elvi sémdja a 7. dbrinak megfelelen alakul
at. Itt csupdn azon értékek szamitsit mutatom be, amelyek eltér-
nek az el6z6 fejezetben ismertetett-t6l.

A nyomott fesziiltségtest also hosszdt a 93. képlet alapjin, mig
feliiletét a 94., és a sulypontjdt a b, oldaltdl mérve a 95. képlet
szerint lehet meghatdrozni.

Az egyes feszitéacélsorok nyulisa a 96. képletnek megfelel6
médon szdmithatd, mig a nyomaték meghatdrozdsihoz szitkséges
er6kar értéke a 97. képlet szerint.,

Summary

In this article, the author presented a solution for the design of
the prestressed railway sleepers, the calculation of the losses
of the prestressingforce and the determination of the cracking
and breaking bending moments.

Osszefoglalds

Cikkemben megolddst mutattam be az eléfeszitett vasiti kereszt-
aljak szildrdsdgi méretezésére. Részletesen foglalkoztam a beton
jellemz8inek, valamint a feszitési fesziiltség id6beni valtozdséval.
A héérlelés hatdsdnak figyelembevételével bemutattam a feszitési
veszteségek szdmitdsit a Vasati Hidszabdlyzat (2] el6irdsai alap-
jan, majd ezeket szem el6tt tartva szdmitsi modellt dolgoztam ki
a repesztd- és a torényomaték meghatdrozdsira. Az alkalmazott
modell elénye, hogy MS Excel kérnyezetbe implementlva kony-
nyen haszndlhatd. A felgyorsitott szamitds lehetdségeit kihaszndl-
va tobb varidns szdmitdsa is gyorsan elvégezhetd, ezdltal a kialaki-
tandd szerkezet optimalizdldsa is megoldhatd. <«

Irodalomjegyzék

[1] Dr. Klatsmdnyi Tibor. Vasbetonszerkezetek — Feszitett vasbe-
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7. abra. A torényomaték meghatarozésanak elve
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Urszelvénymérd
a tramtrain vonalara

Az lirszelvényre és a szabadon tartandé
térre vonatkozé el8irdsok a kototepdlyds
jarmivek akaddlytalan haladdsdt bizto-
sitjdk. A Metalelektro Méréstechnika
Kft. a MAV Zirt. részére fejlesztette ki
az Unilaser-T Grszelvényméré készii-
léket a tramtrain vonaldn torténé mé-
rések végzéséhez. A vonal sajétossigai

miact igény volt arra, hogy a késziilék | gonda Eyelyn Schall Briind* Posgay Zoltan

tobb drszelvénytipust is kezeljen és a

nyile pélyan kiviil vdrosi, illetve mel- Mgta,llelektrg M(?t&}|€|€ktl’(.) Mgtqlelektrg
Méréstechnika Kft. Méréstechnika Kft. Méréstechnika Kft.

lékvigdnyok mérésére egyardnt legyen
alkalmas. Cikkiinkben az (irszelvénnyel
kapcsolatos ismereteket, az erre vonat-
kozé szabdlyozdst és a mérésre szolgild
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eszkozoket mutatjuk be.

Alapfogalmak, definiciok

Unszelvény: A viginy mentén a vastti jdr-
miivek akaddlytalan kozlekedéséhez szitk-
séges tér viganytengelyre merdleges, ivben
fekvd vaganyoknal pedig ivpotlékkal no-
velt sugdrirdny( keresztmetszete, amelybe
semmiféle tirgynak vagy létesitménynek
benydlnia nem szabad [1].

Szabadon tartands tér: A viginy menti
épitmények elhelyezésénél figyelembe ve-
endd szelvény, amelybe az Grszelvényhez
hasonléan semmiféle tdrgynak vagy léte-
sitménynek nem szabad benyilni. [1].

Topétlék: Az ives viganyszakaszokon az
ivsugdrtol fiiggd, az Grszelvény szélességi
méretéhez hozzdadandé oldalirdnyi mé-
ret. Az fvpétlékot a hdlézaton kézlekedd
mértékadd jarmi esetére kell szamitani

(1].

Veszélyeztetd tényezok

A vastti (kozati vasiti) palya izemelteté-
se sordn szdmos olyan viltozds kovetkez-
het be, amely az trszelvényre hatdssal le-
het. Az tizemszer(i elhaszndlodds (példdul
sinkopds) és a vigdny, illetve palya menti
létesitmények elmozduldsa lassabban, a
jarmidllomdny cseréje, a pilya deépitése
vagy vegetdci6s iddszak sordn a novényzet
tilburjdnzdsa azonnali véltozdsokkal jdr-
hat az (irszelvényre nézve.

Az lirszelvénybe nyal6 tdrgyak, létesit-
mények konnyen anyagi kdrral vagy akir
személyi sériiléssel jdrd balesetet okozhat-
nak. Ilyen okra vezethetd vissza példdul
a2015. augusztus 18-4n, Miskolcon tor-
tént kisiklds. A balesetet az okozta, hogy
a sinfej (mérethatdron belili) oldal- és
magassagi kopdsa miatt a kerék futdfe-

1. dbra. A kozuti vasuti Grszelvény alsé részébe benyulé palyaburkolatok

liilete felkapott az igy mdr az (irszelvény
alsd részébe benyuld sinszekrény tetejére,
ennek kovetkeztében pedig a jarmd kisik-
lott [2].

Az (rszelvény alsé részén problémat
jelenthet, az aszfaltréteggel burkolt vlyus
sines palyakon, az aszfalt kitiiremkedé-
se, felvildsa, fiives viganyburkolat esetén
pedig a fékez6homok és egyéb szennye-
28dések felgytilése, amelyek miatt id6vel
a burkolatok egyre magasabbd vilhatnak
és akdr az drszelvényt is elérhetik. Ezekre
lithatunk példakat az 1. dbrin.

Az Grszelvény fels6 részén, a palya men-
ti létesitmények bedélése mellett, a felso-
vezetéket érintd novényzet is kdros dtveze-
téseket okozhat a felsévezeték lizemében,
stlyos esetben pedig az dramszeddt, kocsi-
szekrényt is elérheti, igy akdr kozvetlenil
a kozlekedd jarmiivek kirosodasit, az

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2021/3. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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2. abra. Az Urszelvény fels6 részébe nyuld, a munkavezetéket megkdzelité ndvényzet fényképe és mérési eredménye, a BKV vege-
taciés megfigyelési hatdr tervezetének (kékkel) és a vonatkozo tirszelvény (sargéval) korvonalanak dbrazolasaval

utasok sériilését okozhatjik. Talburjdnzé
novényzetre vezethetd vissza példdul a
2016. szeptember 3-dn torént baleset a
budapesti Déli palyaudvarndl [3].

A fenti példakbdl jol lithatd, hogy az
lrszelvény rendszeres, preciz és hatékony
ellendrzése, illetve a novényzet felmérése
és kezelése kiemelten fontos (2. dbra).

Szabdlyozdsok

Magyarorszdgon a hatélyos szabilyzatok
szervezetenként eltér6k. A vastti kozleke-
dés esetén a MAV D.5. (2020) utasitdsa
eldirja, hogy a gépi (irszelvénymérést mé-
rési program szerint Gtéves gyakorisaggal
kell végezni, a gépi mérésbdl kimaradt
allomdsi f6-, mellék- és egyéb (sajdt célu,

lizemi stb.) végdnyok esetében az Grszel-
vény mérését az dllagban tartd végrehaj-
tasi egység sajat hataskorben kell, hogy
elvégezze otéves gyakorisdggal. Tovibbd
lrszelvényvizsgdlatot kell végezni, ha a
szabad (irszelvénymérést kovetden a vasiti
pélya vizszintes vagy magassigi vonalveze-
tése valamilyen ok miatt megvaltozik (pél-
ddul FKG-szabdlyozds, nagygépi rostilds,
vonalkorszerdsités stb.) [4].

Kozati vastt esetében iddszakos vizs-
gilat palyabejiris és beutazds sordn szem-
revételezéssel torténik, részletes vizsgdlat
atépités-bovités utdn vagy akkor, ha a
szemrevételezés sordn indokoltnak {télik.
Ez al6l kivétel a Szegedi Kozlekedési Tr-
sasdg, ahol otévente részletes vizsgdlatot
irnak eld. Az egyes kozlekedési tdrsasdgok

(Budapesti  Kozlekedési Véllalac  [BKV
Zrt.], Miskolc Virosi Kozlekedési Zart-
kértden Mikodd Részvénytarsasig [MVK
Zrt.], Szegedi Kozlekedési Térsasdg [SZKT
Kft.]) el6irdsainak kivonatdt az 1. tdblizat
foglalja dssze. A Debreceni Kozlekedési
Zrt. utasitdsa még kidolgozds alatt all.

A kiilfoldi szabdlyozasokban az utébbi
években bevezették a ,vegeticids Grszel-
vény” fogalmét, amelynek £6 célja, hogy a
palya menti nvényzet ne befolydsolhassa
a kozlekedést (3. dbra). A mérethatirok
meghatdrozdsa sorn elsédleges szempont
volt, hogy az esetleges viharok sordn kidé-
16 fik ne rongdlhassik meg a vasuti palyat,
illetve a palya menti létesitményeket [8].

Ennek mintdjira szabalyozdsanak kibé-
vitését tervezi a BKV Zrt., amelyben be-

1. tablazat. ElGirasok dsszefoglalasa

BKV Zrt. [5]

MVK Zrt. [6]

SZKT Kft. [7]

Vonatkozé utasitas

P.2. utasitas

P.2. utasitas

Villamosvasuti palyafelligyeleti
utasitas

Mérések gyakorisaga

Altalanos ellenérzés

szemrevételezés

szemrevételezés

szemrevételezés

Részletes vizsgalat

ha szemrevételezés soran kétség
merdl fel

lzemvezeto altal kijelolt kritikus
helyeken

otévente

Soron kivili/rendkiviili vizsgélat

atépités/bdvités, ideiglenes/
allando létesitmények utélagos
telepitését kdvetéen

atépités/bdvités ideiglenes vagy
allando létesitmények utolagos
telepitését kdvetéen

(Girszelvényt megvaltoztathatd
fenntartési/javitasi munkalatok
utan

Mérés eszkodze

mérékeret/geodéziai, esetleg fo-
togrammetriai eljarason alapuld
méréstechnika

mérokeret, geodéziai és fotog-
rammetriai eljardson alapulé
méréstechnika

palyakocsira szerelt Grszelvény-
minta

Mérések végrehajtasanak modja

mérési technikanak megfelel6
madon, ellenérzott eszkdzokkel

mérési technikanak megfelel6
maodon, ellendrzétt eszkozokkel
atépités utan kritikus helyeken
(pl.: peronszegélyek) geodéziai
madszerekkel is mérni kell

valamennyi vagényon az eszkéz
vontatasa, egyes tavolsagok
lemérése mérészalaggal
Girszelvény alsé és fels6 része
nem mérhetd
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3. 4bra. A Svijci Szovetségi Vasutak (SBB) elSirasa novényzetre f6- és mellékvonalak esetén

vezeti a ,vegetdcios trszelvény” fogalmdt
és meghatdrozza a megfigyelési, illetve be-
avatkozasi hatdrt is. Ennek nemesak kozle-
kedésbiztonsig szempontjabdl van kiemelt
szerepe, hanem a novényzet karbantartdsdt
is tervezhetdvé teszi a vizsgdlat.

Eszkozok

Urszelvénymérésre tobbféle megoldassal
taldlkozhatunk a gyakorlatban.
e Mechanikus elven:

— Kézzel tolt rszelvényméré keret, ahol
a keretre feszitett hir elakadisa, sza-
kadsa jelzi a hiba helyét.

- Jarmire épitett provizérikus drszel-
vénymintdval valé bejirdsa a pélys-
nak.

® Lézeres tavolsigmérésen alapulé meg-
old4sok:

— Kézi, statikus mdszer, példdul az Ab-
tus cég Routescan terméke.

— Tolhatd eszkéz, példdul a Telice cég
tCat terméke.

— Mér6vonati megolddsok, itthon pél-
ddul a MAV KEFV Kft. FMK-004-es
pélyaszamd  mérékocsijn  taldlhatd

eszkoz [9].

Kialakitds

A megrendel6i igények alapjdn kifejlesz-
tett Unilaser-T késziilék (4. dbra) egy tol-

Gonda Evelyn épitémémok a Buda-
pesti Mlszaki és Gazdasdgtudoma-
nyi Egyetemen 2019-ben (BSc) ok-
levelet, majd 2022-ben a Széchenyi
Istvan Egyetem képzésén (MSc) okle-
velet szerzett. Fejlesztémérnokként
2019 6ta a Metalelektro Méréstech-
nika Kft. alkalmazottja.

4. dbra. Oszloptavolsag ellenérzé-
se az Unilaser-T Urszelvényméré
készilékkel

haté mérékésziilék, amelynek a tramtrain
sajdtossaga miatt egyszerre kellett megfe-
lelnie a nagyvastti és a virosi vasiti kove-
telményeknek is.

A kialakitds sordn figyelembe kel-
lett venniink, hogy a késziilék kénnyen
mozgathat6 és szillithaté legyen. Ennek
megfeleléen a viz tbb bontdsi ponttal
rendelkezik, igy akir személyautval is
egyszertien szillithatd, illetve a teljes ké-
sziilék tomege nem haladja meg a 25 kg-
ot, egy ember néhiny mdsodperc alatt ki
és be tudja emelni a palyabol.

A mérés elve

Az elmalt években — a robotika és 6nve-
zetd autdk iparinak ugrdsszerti fejlodésé-
nek koszonhetden — a lézerszkenner szen-

zorok elérhetdsége, képességei és drai is
kedvez6 irdnyba alakultak, lehetové téve
egyéb ipari teriileteken is gazdasigos al-
kalmazdsukat. Az Unilaser-T késziilékben
egy ilyen lézerszkenner végzi a tdvolsdg-
mérést, 40 Hz-es forgdsi sebesség mellett,
egészségre nem veszélyes, szemmel nem
lithaté (IR) lézerforris segitségével. A
szenzor fordulatonként 2160 pontban
mér 270%o0s tartomdnyban. Mindez a
gyakorlatban azt jelenti, hogy normal,
1 m/s toldsi sebesség mellett, it mentén
maximum 30 mm-ként torténik mérés és
a szenzortdl Gtméteres tavolsagban mir
egy 11 mm széles tdrgyat képes észlelni a
rendszer (5. dbra).

A vigdnytengely meghatdrozdsihoz
elengedhetetlen a nyomtdvolsig mérése,
igy a késziilék szétnyomott vdzzal épiilt,
amely lehet6vé teszi a nyomtdvolsig mé-
rését és a mérési eredményekre alkalmazza
a szitkséges korrekciot.

Fiwvesitett, ,z0ld” vigdnyok esetén a
hamis riasztdsok elkeriilése miatt az alsd
részen mechanikus érzékelés torténik, ma-
gassiga az adott (irszelvényhez 4llithat6.

Helymeghatdrozisra ttjeladé és az ipari
PC-be integrilt GPS-vev§ szolgil.

Szoftver

A késziilék kezelése a hozzd mellékelt
tableten futd méré- és egyben kiértékeld-
programon keresztiil torténik (6. dbra).

Posgay Zoltan tanulmanyait a bu-
dapesti E6tvs Lorand Tudomany-
egyetem fizika szakdn folytatta,
fejlesztémérnokként 2016 ota a
Metalelektro Méréstechnika Kft. al-
kalmazottja.
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Meérés inditsakor a kezel6 felviszi a palya-

és helyazonositd adatokat, illetve listdbol

kivalasztja a szitkséges trszelvény/kérvo-
nal tipust.

Jelenleg elérhetd tirszelvénytipusok:

* AV jeld, villamositott vonalak nyilt
vonali és dllomési vonatfogadé vigi-
nyaira.

o AV jeld, villamositott vonalak egyéb
vaganyaira.

e A" jeld, nem villamositott vonalak
nyile vonali és dllomdsi vonatfogadd
vaganyaira.

o A” jeld, nem villamositott vonalak
egyéb vigdnyaira.

o TT” jeld, koziti vasiti pélyara.

BKV névényzetre vonatkozd megfigye-
1ési hatdrtervezete:
 BKV novényzetre vonatkozé beavatko-

zdsi hatdrtervezete.

e BKV P1. szerint, a metr6 alapirszel-
vénye.

Természetesen az (irszelvénytipusok lis-
tdja kdnnyen bévithetd, igy az el6irdsok
viltozdsa vagy mis korvonalak felvétele
késobb is lehetséges.

A program lehetdséget biztosit folya-
matos tolds melletti mérésre, ahol a fel-
haszndld egyszerre két korvonaldtlépést
is figyelhet (példdul Grszelvény és szaba-
don tartandé tér), benyulé trgy észlelé-
se esetén pedig riasztdst ad a kezel6nek.
A program szabadon, korldtlan szdmu
keresztmetszetet képes tdrolni, megjegy-
zésekkel egytitt, amelyek kés6bb, irodai
koriilmények kdzote megnyithatdk tovab-
bi elemzésre.

Meérés kozben lehetséges az ivekben
szitkséges Urszelvénybovités (tvpdtlék) ke-
zelése is, az v adatainak megaddsval.

A késziilék képes a felsdvezeték érzé-

5. abra.

A mérésielvil-
lusztracidja, az
abran a felvett
mérési pontok
rajzolatat
latjuk a valds
targyakra
vetitve (zold-
del), illetve

a metréban
alkalmazott
(irszelvény fe-
liletét (kékkel)

kelésére is, igy amennyiben az trszelvény
magdba foglalja a felsévezeték helyét,
ilyen példdul a ,TT” jeld kéziti vasati
trszelvény, a kezel6 meghatdrozhat egy te-
riiletet, amiben a rendszer figyelmen kiviil
hagyja az Girszelvényt sérté pontokat.

Tovabbi funkcidk:

e Peronmérés (lirszelvény fiiggdleges ko-
zépvonaldhoz legkdzelebbi pont auto-
matikus mentése).

e Pontok kozotti tivolsigmérés, amely
lehetGséget biztosit példdul fesziiltség
alatti felsvezeték-szerelvények és kor-
nyez6 épitmények vagy novényzet pon-
tos tavolsagnak meghatdrozdsira.

e Exportlds és jegyzokonyv készitése.
Virhatd, hogy a késziilék funkcidi a

jovében béviilni fognak. Ilyen tervezett
fejlesztés példaul képallomdny mentése az
eredmények mellé, illetve a mérés adatai-
bdl 3D-s modell alkotdsa az adott palya-
szakaszra.

A Metalelektro Méréstechnika Kft. 4ltal
kifejlesztett Unilaser-T  (irszelvényméro-
vel megrendeldnk egy jabb késziilékkel
tudta béviteni diagnosztikai miiszerpark-
jét, igy a jovében a mérvonat 4ltal nem
mért vagy nem mérhetd dllomdsi mel-
lékvdgdnyok, iparviginyok, vdrosi vasiti
pélyahdlozatok vagy akdr tdlméretes szal-

Summary

6. abra.,A'v” jelli vasuti (irszelvényre
értékelt mérési eredmény metréban

litményok el6tti Grszelvénymérésekre egy
hatékony, preciz és korszert megoldas ll
rendelkezésére. 44
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Metalelektro Measuring Technique Ltd. developed the Unilaser-T clearance measur-

ing device for MAV Zrt. to use on tram-train lines. The article describes the definition
and role of clearance then illustrates its importance for rail traffic with examples of
past accidents. It gives an overview of the applicable Hungarian requlations and the
currently available technology on the market for clearance measurements. It details the
aspects and goals of the device's development, its functions, operation, measurement
methodology and possible future applications.
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A 40a vasutvonal

korszer(sitése (2. rész)
A Szdzhalombatta—Puszta-
szabolcs-vonalszakasz

Laszld Attilané
palyalétesitményi szakértd
MAV Zrt. Pélyavastiti Teriileti
lgazgatdsdg, Budapest

> laszlo.attilane@mav.hu
& (30) 493-7648

A Szizhalombatta—Pusztaszabolcs-vonalszakaszt a Nem-
zeti Infrastrukedra Fejlesztd Zrt. (NIF) kée kiilonalld
projektként épittette meg: 1. Szdzhalombatta (bez.)—Er-
csi eldgazds (bez.). 2. Ercsi eldgazds (kiz.)—Pusztaszabolcs
(bez.). Az els6 projekt kiilonlegessége, hogy a Szdzhalom-
batta—Ercsi eldgazds zoldmezds beruhdzasként valésul-
hatott meg. Mindkét projekt része volt a vaganyhdlézat
dtépitésén tul a felsGvezetéki hdlézat megijitdsa is. A
biztositéberendezés kiépitése kiilon projeke keretében

késziilt el.

Avonalszakasz bemutatdsa

A Budapest-Pusztaszabolcs-vastitvonal a
MAV 40a szdm, villamositott kétvaga-
ny( vonala, amely a Budapest-Pécs-vonal
elovarosi része. A vonalon jelentds a teher-
és az utasforgalom, az utdbbi elsdsorban
az ingdzdk miatt jelentds a f6viros és a

kisebb virosok kozott (1. dbra).

Budapest-Kelenfoldisl Erd elagazdsig
a 30a vonallal pdrhuzamos nyomvonalon
vezet a palya. Mivel a 30a Kelenfoldtdl
Térnokig egyvdgdnyti vonal volt, gy ezen
vonalszakasz forgalmdt is részben a 40a
vonal szolgdlta ki 2012-ig. )

Erd eldgazist elhagyva kovetkezik Erd
(nagydllomds), illetve Szézhalombatta. Ez
a szakasz (Budapest-Szdzhalombatta) az

1. dbra. Budapesti elévarosi vonalak

ingdzok {6 vonala. Innen mér csak a Du-
nai Finomitd, Ercsi és Ivancsa van hdtra
Pusztaszabolcsig, ahol a vonalbdl kidgazik
a dunatjvirosi és székesfehérviri irdny.
A vonal folytatdsit képezi a Sdrbogdrd—
Dombévir-Pécs felé tovabbvezetd pilya,
amely szintén villamositott, de ez a sza-
kasz mdr csak egyvdgdnyu.

Forgalom

Budapest és Erd felsé (illetve Szazhalom-
batta) kozott az ingdzok szdma rendkivill
magas. Szézhalombatta és Pusztaszabolcs
kozott elsdsorban a Dunatjvaros feldl/
felé haladok utaznak. A személyvonatok
{itemes menetrend szerint indulnak a
Déli pélyaudvarrél a Budapest—Puszta-
szabolcs-szakaszon, és majdnem minde-
gyik tovabbkozlekedik Dunadjvaros felé.
Szintén 6ranként, de csak hétkoznap
kozlekednek ingavonatok Budapest és
Szézhalombatta kézott az ingdzd utasfor-
galom nagysigdnak enyhitése céljabol. A
vonal t6bb InterCity vonatot is kiszolgl,
amelyek els6dleges uti célja Pécs. Teher-
forgalma a Dunai Finomité llomdsrél
megkozelithetd MOL, valamint a Puszta-
szabolcs—Dunatjvdros—Paks-vonal - miatt
jelentds, els6sorban a Paksi Atomerémii és
a dunatjvdrosi ipari létesitmények miatt,
amelyek Pusztaszabolcs dllomdson csatla-
koznak be az orszdgos hélézatba.

Pélya

A mostani vonalrekonstrukciét megel6-
20 atépités mintegy negyven évvel ezel6tt
toreént. Az akkor dtépitett vonalszakasz
f6bb adatai: 54-es rendszert sinekbdl ki-
alakitott hézagnélkiili vdgdny, behegesz-
tett kitérokkel, LM jeld el6feszitett vasbe-
ton aljakkal, 60 cm-es aljtévolsdggal. Geo,
SKL-3, VASKUT kengyeles leerdsités ve-
gyesen alkalmazva, vizszintes aldtétleme-
zeken, KL sincsavarokkal, 50 cm vastag
ziizottkd dgyazatban.

A vonal az fvviszonyok és a beépitettség
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2. abra. Szadzhalombatta allomas &tépités el6tt

4. dbra. Szézhalombatta—Ercsi eldgazas vonalszakasz

miatt Kelenfoldtdl Erdig 100 km/h sebes-
ségre, Erdt6l Pusztaszabolesig 120 km/h
sebességre épiilt, 4,10 méter viganyten-
gely-tavolsaggal és 210 kN tengelyterhe-
léssel.

Az utols6 nagy feldjitasi munka 1993
szeptemberében  volt  Budapest-Kelen-
fold-Haros dllomdskoz feldjitdsival. Az

1990-es és 2000-es években elmarade
megelézd karbantartdsi munkdk miatt
2017-re a ~40 km hosszd, kétvdginya
vonalon 6sszesen 38 helyen lasstjel be-
vezetése vlt szitkségessé. A korldtozdsok
tobbnyire a lokdlis elsdrosodas, fekszinthi-
bak, sinhibak, szigeteltsin-meghibdsoda-

sok, kitérémeghibdsoddsok, az alkatrészek

3. dbra. lvancsa allomas atépités
el6tt

kopasabol eredd repedések, torések miatt
valtak szitkségessé.

A pélyafenntartisi szakaszon dolgozdk
létszdma folyamatosan csokkent. A mun-
kaid6 nagy részében, a sziikds anyagi és
vaganyzéri lehetGségek miatt, csak , tizol-
tasra” volt lehetdség, a hiba igazi okdnak
megsziintetésére nem.

A 2. és 3. dbrik az dtépitést megel6z6
allapotokat szemléltetik.

Szdzhalombatta (bez.)—Ercsi
eldgazds (bez.) vonalszakasz vasiiti
pdlya és kapcsoloda létesitmények
korszeriisitése

A beruhazasban részt vevé fobb
szerveztek

Megrendel6: Nemzeti Infrastruketra
Fejlesztd Zrt.

Mémok:  Transinvest—Utiber-Magyar
Mérnok Céh—Oviber Konzorcium.

Villalkozé: SZ-E Konzorcium.

Tervez6:

* Engedélyezési tervdokumentdcié: Ut-
ber-UVATERV Konzorcium.

o Kiviteli tervdokumenticié:  Kontar
Csoport-Veszprémtev—RING Mérnok-
iroda.

Avasiti palya219+00-376+00 hm szel-
vény kozotd vonalszakaszdnak (4. dbra)
atépitése 2018. december 9.-2021. jinius
3. kozotti id6ben valdsult meg az aldbbi
részletezés szerint:

SINEK VILAGA « 2022/4




Napjaink munkadi

® 219+00-256+00 szelvények kozotr,
amely magdban foglalja Szazhalombat-
ta dllomdst.

® 256+00-348+00  Szdzhalombatta—
Ercsi eldgazds zoldmez6s nyilt vonal.

® 348+00-376+00 Ercsi eldgazds.

® 343+00-348+00 Ercsi-Ercsi eldgazds
(régi nyomvonal).

A vonalszakasz miiszaki jellemz6i

o Atépités uténi tengelyterhelés: 225 kN.

* Engedélyezett sebesség:

— nyilt vonali és dllomési dtmend fova-
ganyon: 120/160 km/h;

- megel6z6 vdgdnyon v=80 km/h és
helyenként 40 km/h.

5. 4bra. Szazhalombatta &lloméas * A nyilt vonali és az dllomdsi dtmend
févaganyok felépitménye UIC 60 rend-
szertl.

* Allomésmegel6z6 foviganyok és egyéb
dllomdsi viginyok felépitménye UIC
54 rendszert.

® Az dtmené féviginyokba Gj 60 rend-
szerl, kozponti dllitdst, vasbeton aljas
kitér6k épiiltek be, valytaljas kivitel-
ben.

* A megel6z8 féviganyok és egyéb vo-
natfogadd, -indité véginyokba 1j 60
rendszer(i és 4j 54 rendszerd, kdzponti
allitdsu, vasbeton aljas kitérék épiiltek
be vlytaljas kivitelben.

* Allomési mellékvdgdnyokba dj 54 rend-
szerl, kozponti dllitdst, vasbeton aljas
kitér6k épiiltek be vlytaljas kivitelben.

o Akitér irdnydban 80, illetve 120 km/h
sebességgel jarhaté kitérék B60-800,

6. abra. Iparos uti kiilon szint( keresztezés B60-1800 rendszerﬁek, Vélylialjas ki-
alakitdssal és 160 km/h sebességre
alkalmas elektrohidraulikus 4llitomd-
vekkel (Spherolock és Hydrolink) tele-
pitették.

e Szizhalombatta dllomdson SK+55 cm-
es magasperonok létesiiltek, amelyek
liftekkel is megkozelithetdk.

o Szizhalombattin dllomdsi P+R, illetve
kerékparok elhelyezésére alkalmas B+R
parkolé épiilt.

* A269+91,51 hm szelvényben uj, eldre-
gyartott hidgerendis egynyilisu kozati
feliiljdrd épiilt.

Kiilon szint(i keresztezés
51309 jelii Finomitai it részére

A beruhdzis sordn épiilt 0j miitdrgy koz-
vetleniil csatlakozik az eredeti 40e vastt-
7. 4bra. Iparos uti kilon szintl keresztezésnél a mUitargy vonal felett 2001-ben megépﬁlt hirom-

nyildsa, stkalapozdst kozati hidhoz.
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8. abra. Szézhalombattai paratlan allomasfej

A Finomitéi i kozuti feliiljdr6 adatai:
Keresztezési szog: 65°.
Szabad nyilds: a teljes bevagdsszelvény.
Keresztmetszet: 9,50 m.
Keresztesés: 2,5%-2,5% kétoldali.
Magassigi vonalvezetés: 2,4% em -
Rd=2000 m - 2,9% es
Alapozis:
Felszetkezet: elére gydrtote hidgerendds
vasbeton hid.
Helyszinrajzi vonalvezetés: egyenes.
Teherbirds: a hid terhelési osztdlya ,A”
(e-UT 07.01.12:2011).

Szazhalombatta allomas

Szézhalombatta dllomds a 40a vasttvonal
vonatforgalmdnak = szabalyozdsaban ko-
zépallomdsi funkciot tolt be. A szolgdlati
hely dtmend viginyainak engedélyezett
sebessége a geometriai kototeségek miatt
120 km/h. Az dllomdson nyolc fogadé-,
illetve inditviginy létesiilt (5. dbra).

10. dbra.
SUZ-350 gép-
lanc munka
kozben

A személyforgalom kiszolgldsat hét vi-
gny biztositja, valamennyi peronos kiala-
kitdssal. Az I. szdm{ vonatfogado, -indit6
csonka vagdny, illetve a II. szdmu el6va-
rosi 4tmend végany mellett szélsé peron,
a IV=VL. vignyok, illetve a VII-VIIL
vaganyok kozott szigetperonok épiiletnek,
az V. szamu vonatfogad és -indit6 csonka
vagany melletti nyelvperon haszndlhat6
hossza egy sz0l6 Stadler FLIRT tipusa
szerelvény. A tobbi peron legaldbb 150 m,
mellettitk két csatolt FLIRT motorvonat
megélldsa biztositott. A peronok megks-
zelitése kiilon szinten, gyalogos-aluljiron
keresztiil torténik.

Kiilon szint(i keresztezés Szazhalombatta
ipari park és a varos kozott

A projekt részeként épiilt az Iparos it
kiilon szintli keresztezés (B246 mitdrgy),
amely Szédzhalombatta ipari park és a viros
kozote létesit kapesolatot (6. és 7. dbrik).

9. abra. Zoldmez6s vasutépités nagy-
géppel

Az Iparos ti kézid feliljaré adatai:
Keresztezési szog: a Budapest—Pécs-vasiit-
vonallal: 84,77°.

Szabad nyilds: 49,90 m.

Keresztmetszet: 3,11+0,065+9,00+0,065
+3,11=15,35 m.

Keresztesés: 4% (egyoldali jobbra).
Magassigi vonalvezetés: esik 0,5%.
Alapozis: 280 cm dtmérdjti, CFA-tech-
noldgidja, firt vasbeton colopalap.
Felszerkezet: ortotrép pélyalemezes, egy-
nyilésd, egy fétartds, parhuzamos ovii,
ferde gerincti, egycellds acél szekrénytartds
szerkezet ives vonalvezetéssel.
Helyszinrajzi vonalvezetés: ives, a hidon
az Iparos Gt mellett kétoldali, 2,00 m szé-
les kerékpdrat épiilt.

Teherbirds: a hid terhelési osztdlya ,A”
(e-UT 07.01.12:2011).

Szazhalombatta—Ercsi eldgazas
(z6ldmezds nyomvonal)

Az dllomds végponti oldaldn az @jonnan
épiilt, elkeriilé funkcidji, emelt sebességfi
pélya elvilik a régi nyomvonaltdl, a parat-
lan dllomdsfejhez négy viginy csatlakozik
(8. dbra). Excsi dllomds, valamint a Dunai
Finomit6 4llomds csak a régi nyomvonal-
16l szolgalhat ki.

A 256+00-348+00 szelvények kozote
mindkét vagdny nagygépes technolégid-
val SUZ-350 géplnccal épiilt. Kiépitési
sebessége 160 km/h, 225 kN tengelyter-
heléssel (9. és 10. dbrik).

A vonalszakasz miszaki dradds-dtvétele
2021 juniusiban megtoreént, de a forga-
lomba helyezésére a kiilon titemben elké-
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11. dbra.

A z6ldmezbs
nyilt vonal

a 40a vonal
folytatdsaként,
Ercsi eldgazas-
ban talalkozik
a régi Szaz-
halombatta
(kiz.)-Ercsi
(bez.) 40e (ere-
deti) nyomvo-
nallal

szillt biztosit6berendezési projekt miatt
2022. prilis 18-ig varni kellett.

A z6ldmezds nyilt vonal a 40a vonal
folytatdsaként, Ercsi eldgazisban taldl-
kozik a régi Szazhalombatta (kiz.)-Er-
csi (bez.) 40e (eredeti) nyomvonallal
(11. dbra).

Ercsi eldgazds (kiz.)—Pusztaszabolcs
(bez.) vonalszakasz vasiiti pdlya és
kapcsoldda létesitmények
korszeriisitése

A beruhazasban részt vevo fobb
szerveztek

Megrendel6: Nemzeti Infrastrukeira Fej-
lesztd Zrt.

Laszlo Attilané 1988. januar 4-én
kezdte munkajat a MAV Székesfe-
hérvar Palyafenntartasi Fénokségen,
Martonvasaron irodakezel6, majd
palyamester. 1991-ben végzett a
Baross Gabor MAV Tisztképzé és To-
vébbképzé Intézetben az Epitési és
Palyafenntartasi Szak Felépitményi
Tagozatan. 2001-2004 kozétt a Pan-
non Vasutépit6 Kft. érdi telephelyén
dolgozott, miszaki Ugyintézé be-
osztasban. 2004. novembertd| ismét
a székesfehérvari PFT Fénokségre
kerilt, ahol palyamester, majd vo-
nalkezel6 munkakort latott el. 2012-
ben szerzett épitémérndki diplomét
a Széchenyi Istvdn Egyetemen. Ezt
kovetéen szakaszmérnok Pusztasza-
bolcson. 2019. méjustdl pélyalétesit-
ményi szakérté a MAV Zrt. Budapesti
Terileti lgazgatosag, Terlleti Palyalé-
tesitményi Osztalyan.

Mémék:  Transinvest—Utiber-Magyar
Mérnok Céh—Oviber Konzorcium.
Villalkozé: E -P Konzorcium.

Tervezd:

* Engedélyezési tervdokumentdcié: Uti-
ber-UVATERV Konzorcium.

e Kiviteli tervdokumenticié: Kontdr

Csoport-Veszprémterv—-RING ~ Mér-

nokiroda.

Avastti palya 376+00-498+00 hm szel-
vény kozott vonalszakaszanak (12. dbra)
atépitése 2018. év eleje-2020. december
18. kozottd idében valésult meg.
® 376+00-405+00 Ercsi eldgazds (kiz.)-

Ivancsa forgalmi kitérd (kiz.).

* 405+00-439+00 Ivancsa forgalmi kité-
r6-Ivancsa megdllohely (13. dbra).

® 439+00-466+00 Ivincsa (kiz.)-Puszta-
szabolcs (kiz.).

® 466+00-498+00 Pusztaszabolcs 4llo-
mis (bez.).

Miiszaki jellemzdk

o Atépités uténi tengelyterhelés: 225 kN.
o Kiépitési sebesség:
— nyilt vonali és dllomési dtmen fova-
ganyon: 160 km/h;
- megel6z6 f6vdginyon 80 km/h, he-
lyenként 40 km/h.

12. dbra. Ercsi-Pusztaszabolcsi-vonalszakasz

SINEK VILAGA « 2022/4



o Mértékadd emelkedd:
— 376+00-Ivincsa: em=7,9%o;
— Ivincsa—Pusztaszabolcs: em=7,3%o.

* A nyilt vonali végdnyok és az llomasi
atmend fovagdnyok felépitménye UIC
60 rendszerd.

* Allomésmegel6z6 féviganyok és egyéb
dllomdsi vaginyok felépitménye UIC
54 rendszertl.

® Az dtmend f6viginyokba dj B60-as
rendszerd, kozponti dllitdsd, vasbeton
aljas kitérok épiiltek valytaljas kivitel-
ben.

* A megel6z6 féviganyok és egyéb vonat-
fogadd, -inditd viginyokba 4j B54-es
rendszerd, kozponti dllitdsd, vasbeton
aljas kitérok épiiltek valytaljas kivitel-
ben.

® Pusztaszabolcs dllomds mellékviganya-
iba j B54-es rendszerd, kozponti 4lli-
tést, vasbeton aljas kitéroket fektettek
vilytaljas kivitelben.

e A kitéréirdnyban 80 km/h sebesség-
gel jdrhato kitérék BG60-800, B6O-
1800 rendszertiek, vilydaljas, lega-
libb 160 km/h sebességre tandsitott
(Spherolock és Hydrolink) elektrohid-
raulikus llitdmavekkel.

o DPusztaszabolcs 4llomdson és Ivincsa
megéllohelyen SK+55-0s magaspero-
nok létesiiltek. A peronok liftekkel is
megkozelithetdk.

o DPusztaszabolcs 4llomdson és Ivincsa
megill6helyen dllomdsi P+R, illetve
B+R parkoldk épiiltek.

Pusztaszabolcs allomas

Pusztaszabolcs 4llomds a 40a vasttvonal
eligazd dllomdsa, a pdratlan oldalon dga-
zik ki a 44. szimt Székesfehérvir—Pusz-
taszabolcs-, illetve a 42. szdmd Puszta-
szabolcs—Paks-vastitvonal.  Pusztaszabolcs
vasutdllomdsa ennek megfeleléen a f6vo-
nal vonatforgalmdnak szabalyozdsiban,
kézépallomési, mig a becsatlakozd vonalak
felé/feldl elagazd dllomdsi funkciét tolt be.
A szolgdlati hely dtmend vdgdnyainak
kiépitési sebessége 160 km/h. Az dlloma-
son tizenkét fogadé-, inditdvagany, illetve
tobb mellékvagany létesiilt (14. dbra).
AXIIL, XIV., XV., XVI. és XVII. szamua
és egyéb csonka viganyok épitése haszndlt
anyagbl tortént (alj, kapcsoloszer és sin),
amelyet az épitéshez a MAV Zrt. bizto-
sitott a vallalkozé 4ltal a munkdk sordn
elbontott, feldjitott és mindsitett felépit-
ményi anyagokbdl. A személyforgalom
kiszolgalisit peronnal kialakitott vigdny

13. dbra. lvancsa megalléhely

14. dbra. Pusztaszabolcs allomas

biztositja. Az I-IIL., illetve a IV-V. vigd-
nyok kozott 370 m hossza Sk+55 cm ma-
gas szigetperon épiilt, tovibbd a II. szdmu
vonatfogadd, -indit6 csonka vdginy mel-
lett egy 80 m hasznos hosszii Sk+55 cm
magas nyelvperon biztositja a 44-es szamu
vasttvonal feldl érkezd, jellemzden Bz
motorvonatok fogaddsdt. A peronok meg-
kozelitését gyalogos-aluljdrd biztositja.

Az dllomés pdratlan végpontjin, a X~
XIL szima viginyokhoz csatlakozik a
Stadler jarmdjavitd és -karbantarté bézis
telephelye. A karbantarté bézis kiszolgd-
ldsa a péros dllomasfej fel6l lehetséges, a
motorvonatok vonatfogadé és -indit6 va-
ganyokra torténd 4tdllitasat a XVI. szdmu
kihiz6 csonka vigdny segiti. A karbantar-
t6 bézisra torténé be- és kidlls mindenna-
pos, viszonylag intenziv forgalmat generdl,

Summary

Szdzhalombatta—Pusztaszabolcs line
section was to be built by NIF National
Infrastructure Developer as two in-
dividual projects: 1. Szdzhalombatta
(included)—Ercsi branching (inc.) — 2.
Ercsi branching (excluded)—Pusz-
taszabolcs (inc.).Curiosity of the first
project that Szazhalombatta—Ercsi
branching could be realized as a green
field investment. Beside the recon-
struction of the track network the
renewal of the catenary network was
also part of both projects. Establish-
ment of signalling was completed in
the frame of a separate project.
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15. dbra. Az Uj alépitményt a PM 1000-es gép épitette

16. abra. A felépitményt az SMD-80-as gép alakitotta ki

17. 4bra. Az elkészilt vasuti palya a 392. szelvénynél

ezért a tehervonati elegyrendezést célszerd
az dllomds paratlan végpontja fel6l végez-
ni, ennek érdekében a 23-as szdma kitérd-
vel kidgazva kihizévigany létesiilt.

Ercsi—Pusztaszabolcs nagygéppel
atépitett vaganyszakaszok

Az Ercsi eldgazds-Ivincsa  (376+00-
402+50 szelvény kozote), illetve az Ivan-
csa-Pusztaszabolcs  (439+00-462+50
szelvény kozott) vonalrészek al- és felépit-
ménydtépitése mindkét viginy esetében
nagygépes technoldgia  alkalmazisival
késziile. Az Gj alépitményt a PM 1000-
es gép, a felépitményt az SMD-80-as gép
alakitotta ki. A felépitmény G0E2 sinekkel
és LW betonaljakkal épiilt (15-17. dbrdk).

Utatjarok

* 397+79 foldur.

® 426+90 6205 jeld orszdgos kozit.

* 452439 foldur.

® 471+69 Pusztaszabolcs, Akdcfa utca.

® 486+21 Pusztaszabolcs, Adonyi it

6207 jelt kozut.

A kozdti-vastiti szintbeni keresztezése-
ket gumielemes burkolattal épitették.

A viginyzona és az utburkolat egzakt
elhatdroldsa érdekében valamennyi koz-
Gt-vastt szintbeni keresztezésnél el6regydr-
tott vasbeton szegélybordat és a hozzd tar-
toz6 kiilsd elemes burkolatot alkalmaztak.

Az Gedtjdrok viztelenitését a vasiti fo-
lyépdlydéval megegyez6 minGségli szivr-
gorendszerrel alakitottdk ki (dtdtjarén-
ként két szivirgdakndval és el6regydrtott
beton eléfejjel).

A villamos felsévezeték mindkét pro-
jekt esetében a palydval egyiitt deépiile.
A D55 tipust biztositéberendezés ideig-
lenesen lett telepitve, a végleges Siemens
biztositoberendezés kiépitése egy misik
projeke részeként valdsult meg.

Az dtépités ota eltelt id6szak Gizemel-
tet6i tapasztalatai kedvezdk. Garancid-
lis problémék idérél idére jelentkeznek
ugyan, de ezek a kialakult eljdrdsrend
szerint jol kezelhet6k. A megépiilt részek
mindenki megelégedésére szolgdlnak.

Kaszonetnyilvdnitds

A cikk illusztrdldsdra haszndle fénykép-
felvételeket Bird Attila (Magyarmérnok)
és Vasttépitok Kft. dolgozoi készitették.
Eziton koszonjitk meg azok rendelkezésre
bocsdtdsdt. 44
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Megsz(int fonokségek
(6. rész)

Budapest Jozsefvdrosi
Pdlyafenntartdsi Fénokség

Farkas Tibor*

ny. mérnok-fétanacsos
D farkastm76@gmail.com
@ (30) 264-7400

Az 1970-es évek végén az tgynevezett tiszta profil kialakitdsa jegyében orszdgos szinten
jelents véltoztatdst hajtottak végre a MAV pélyafenntartisi szervezetében. Megsziintet-
tek pélyafenntartdsi (Pft.) f6nokségeket, amelyek bazisdn Gj épiilet- és hidfenntarté f6-
nokségek (EHF-ek) jottek létre. A szerzé tobb mint fél évszdzaddal ezelétt, 1971. szep-
tember 1-jén Iépett be elsé munkahelyére, a MAV Budapest Jézsefvirosi Palyafenntartdsi
Fénokségre, amely hét év mulva dldozatul esett az dralakitdsnak. Otvenegy év tavlatabdl
mutatja be a 65 éven keresztiil izemeld szervezetet, a kezdd szakaszmérnok személyes
tapasztalatait és azt, hogyan vélt vasutassd, hogyan sajdtitotta el a vasutas elkotelezett-
séget, a pélyafenntartdsi szemléletet. Végiil gondolatébresztéként felsorolja a megsziint
fénokségeket a Budapesti Igazgatdsdg teriiletén, amelyekrdl érdemes tovabbi cikkekben

megemlékezni.

A Budapest-Jozsefvdrosi Pdlyafenn-
tartdsi Fonokség torténete

A vasttvonalak kiépitése utin azok fel-
tigyelete és gondozdsa megkovetelte a
fenntartd szervezetek létrehozasr. A Ma-
gyar Eszaki Vastt 1862-1867 kozote épi-
tette meg a Budapest—Hatvan—Salg(')tar—
jén-vasttvonalat. A tarsasag csddbe ment,
az épiil6 vonal befejezésére és tizemelteté-
sére alakitotta meg az dllam a MAV- -ot, igy
ez avasiiti palya lett 1868-ban a MAV els6
vonala [1]. )

A vonal kiindulé dllomdsa a MAV els6
p:ilyaudvara volt, amelyet 1867-ben ad-
tak 4t a forgalomnak akkoriban Losonci,
1882-ben mdr Budapest, majd az 1900-as
évekedl Eszaki palyaudvarnak nevezték.
1867-1885 kozott az allamvasutak bu-
dapesti fopalyaudvaraként mikodstt, ezt
kovetSen adta 4t szerepét a szintén ebben
a keriiletben épiilt, nagyobb, korszer(ibb
Budapest-Keleti palyaudvarnak.

Budapest  Kozponti  Uzletvezetéség
Budapest—godollsi  Osztdlymérnokség
vonala 1912-ben iparviganyokkal egyiitt
85 km volt. Az osztdlymérnokség 1913-
ban a Budapest Jozsefviros nevet vette fel,
vonala vdltozatlan maradt. Hivatali épii-
lete a VIL keriileti Rottenbiller utca 5/A

1. dbra. A Budapest-Jozsefvérosi
Palyafenntartasi Fonokség épulete

szamy hdzban volt [2]. Késébb 4tkoleo-
zott a névadd Jozsefvarosi palyaudvar te-

riiletére, a VIIL. keriiletbe, a Salgbtarjdni
tt-Fiumei Gt sarokra (1. 4bra).

Az osztdlymérnokség  létszdmahoz
1912-ben hat szakaszmérnok, két iroda-
kezel6, 11 6 palyafelvigydzo, egy kertész
és 46 pélyadr tartozott.

A palyafelvigyiz6i szakaszok székhelyei:
Budapest-Keleti,  Budapest-Jozsefviros,
Kébdnya fels6, Rékos, Budapest—Eszakl
Fémihely, Pécel és Godolld voltak.

A pélyamesteri szakaszokat kordbban
pélyafelvigydzok vezették, 1932-t6l a pa-
lyamester megnevezést irta elé a MAV.

Az osztilymérnokségek elldtedk az al-
épitmény, a felépitmény, a magasépitmé-
nyek és a hidak feltigyeletét és a fenntar-
tasi munkdit. Osztdlymérnokségenként
7-14 palyamesteri szakasz mikodott [2].

A Budapest-Jézsefvdrosi  Osztilymér-
nokség, majd késébbi nevén Pélyafenn-
tartési Fonokség vezetdinek névsordt mu-
tatja az I. tdblizat. Ebben lithat6, hogy
1913-1978 kozott a vonalhossz, illetve
palyamesteri szakaszok szdma hogyan val-
tozott a forrasmiiben [2] fellelhetd adato-
kat alapjdn.

A f6ndkség hatdskore a Budapest—Hat-
van-Miskolc-févonal Aszddig nyalé sza-
kaszdra, illetve az Aszod-Balassagyarmat-
mellékvonalra terjedt ki (2. és 3. dbra).

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2021/2. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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1. talazat. Budapest Jozsefvarosi Osztalymérnokség/Pft. Fonokség vezetdi 1913-1978 kozott
Tisztség L Kezelt vonal
Id6szaka Megnevezése Tisztségviselé neve Idészak Hossz [km]

1912-1920 osztalymérnok Burcsik Béla 1912-1921 85,0

1920-1925 osztalymérnok Gyori Lajos

1926-1935 osztalymérnok Geiringer Adolf Mark 1921-1939 76,2

1936-1939 osztalymérnok Gurissatti Ferenc

1939-1941 osztalymérnok Molnar Laszlo

1942-1943 osztalymérnok Buza Kiss Lajos 1939-1945 83,1

1944 osztalymérnok Thomka Kalmén

Nincs adat osztalymérnok Ladényi Gyula 1945-1949 96,5

Nincs adat osztalymérnok Nédassy Zoltan 1949.03.15 51,9

Nincs adat osztalymérnok Solymos Janos 1949 814
1950 137,7

1952 - nincs adat Pft.-fénok Barabas LaszI 1951 146,5

1971 - nincs adat Pft.-fénok Csiszér Lajos 1957 (24 palyamesteri szakasz )

1971-1978 Pft.-fonok Taroczi Istvan

Nincs adat vezetémérnok Vasarhelyi Erné .

: e YT 1971-1975 nincs adat

Nincs adat vezetémérnok Békési Matyds

1975 - nincs adat vezetémérnok Dombévari Jozsef

1975-1978 vezetémérnok Kovéts Sebestény Béla 1978 (16 palyamesteri szakasz)

A 2. tdbldzat a pilyamesteri szaka-
szokat foglalja magdba a szolgdlati hely
megsztinése el6tt években. A listdban a
szakaszok szdma, telephelyiik és profiljuk
mellett a palyamesterek nevét és miiko-
dési teriiletét is feltiintettem. A f6nokség
szervezeti felépitése szakmai szempontbél

lefedte a pélyafenntartis teljes kereszt-
metszetét, vegyes profild volt. A f6nokség
a 12 pélyis szakaszokon (I-XII) kiviil két
magasépitményi (XIII-XIV) és egy ker-
tészeti (XVII) egységgel is rendelkezett.
Egyedi jelleggel egy viganygépkocsi-szin
(XV) is a fénokséghez tartozott, ahol a

tehervigny-gépkocsik (tvg-k) és az osz-
talymérnoki  viganygépkocsik  (ovg-k)
tizemeltetése volt a feladat, ez utdbbiak-
kal féleg igazgat6sdgi vonalbeutazdsokat
lattak el.

A kisajdtitsi csoportot (XVI) a Buda-
pesti Igazgat6sag I1. Osztdly alépitményi

2. tablazat. Palyamesteri szakaszok, palyamesterek 1971-1978

Szama Helye Profil Palyamester Teriilete
l. Budapest Keleti palyaudvar felépitmény Fehér Laszld Budapest Keleti +Taurus Gumigyar
Budapest Jozsefvarosi palya- L, Toth Janos, majd ) L,
Il. udvar felépitmény Orlik Jézsef Budapest Jézsefvarosi palyaudvar
" Kébanya-felsé felépitmén Szabo lllés, majd Kébanya-fels6+ Balp. Korvasut
) id6kozben megsziint o i Dénes Kéroly +Sorgyar + Globus
) . id. Torma Erné, majd Rékos dllomas+gurité+rendezd
IV. Rékos felépitmény i .
Csaszar Mihaly +3 vont. vg. 11 ipartelep
V. Godollé GMPSz Buskoé Andras teljes féndkségi teriilet
4 . Kiss Laszl6, majd i . )
VI. Pécel felépitmény Tanics Nandor Rakos (kiz.)-Pécel (bez.)
et Kecsé Janos, majd X .
VII. Isaszeg felépitmény Kecsd Sandor Pécel (kiz.)-Isaszeg (bez.)
VIII. Godollé felépitmény Széraz Andras Isaszeg Ekl%.):.GO(’:lollo,(bez.)
+G6doll6i Gépgyar
IX. Aszod felépitmény Majoros Matyas Godoll6 (kiz.)-Aszdd (kiz.)
. e id. So6s Jozsef, majd L ’
X. Galgamacsa felépitmény Sobs Jozsef Aszod (kiz.)-Galgamacsa (bez.)
X, Négrédkévesd el Tt i Celgaities (':'kfgz‘;“°gradk°"e5d
XIl. Balassagyarmat felépitmény Gonda Sandor Nogradkovesd (kiz.)-Balassagyarmat (bez.)
XIIl. Bp. Keleti pu. magasépitmény Ordég Kalman a fonokségi terulet fele
XIV. Bp. Jozsefv. pu. magasépitmény Laczko Laszlé a fonokségi terilet fele
XV. e gtlepfeszetl o Borbez Jozsef afénokség + Bud“apestl Igazgatdsag
vaganygépkocsiszin terllete
Bp. Jozsefv. pu. kisajitasi . e p . - .
XVI. Lo - Vajda Kélman csoportvezetd Budapesti Igazgatdsag teriilete
XVIL. Kébanya-felsé kertészet Kénai Pal a fonokség terllete
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2. dbra.

A fénokség
budapesti
terilete

csoportja irdnyitotta, azonban a dolgozdk
a f6nokség létszdmaba tartoztak.

Az elsé négy budapesti székhelyd sza-
kaszndl az iparvagdnyok nagy szima volt
a jellemz6. Az dltalam feliigyelt egységek
adatai ezt jol szemléltetik.

A I budapest-jézsetvirosi palyameste-
ri szakaszhoz 33,2 vkm tartozott, amibél
13 vkm iparvdginy volt, mig a 137 cso-
port kitér§ koziil 27 fekiidt az iparvagd-
nyokban. Mindezt 31 {6 fizikai munkds
tartotta karban.

A V. szimu Rékos dllomdsi székhelyti
szakaszndl az 59,8 vkm mellett 170 cso-
port kitér§ feliigyeletét is elvégezeek. (Itt
a hdrom vontatéviginy mentén elhe-
lyezked§ iparvagdnyok osszes hossza csak
6,9 vkm, amit 23 csoport kitérd kapcsolt
ossze.) Ugyanakkor a fizikai létszdm 23 £6
volt.

A févonali szakaszok egy-egy dllomas-
kozt fedtek le, ami 20-30 vkm és 15-25
csoportkitéré  feliigyeletét  jelentette,
amely feladatot 15-25 f6s létszdmmal
kellett megoldani. Ebben az dllomdnyban
viszont a soromp66rok is szerepeltek, ami
6rhdzanként két-hirom embert jelentett.

A megsziintetés idejének korrajza

Err6l az idszakrdl villant fel pillanatképet
az 1977-ben megjelent (Moldova Gyirgy
dlal irt) Akit a mozdony fistje megesa-
pott riportkdnyv, szociografia [3]. Ebben

a szerzd a kiviildlld szemével ldtottak és
megfigyeltek alapjan irt beszdmoldt, adott
hiteles tdjékozrator. A konyv az 1975~
1977 kézote a MAV-ndl tapasztaltakrol,
belsd életérél, mikodésérdl szdl, amiben
bemutatja a vasit dolgozéinak életét,
munkakorilményeit.

Idézet a mi pdlyafenntartdsrol sz6lo
»Lassiijel” cimd fejezetébol:

»Nincs mit csoddlkozni azon, hogy a vas-
ilndl a nehéz munkakirokben kataszrofi-
lisan csikken a lésszam. Példdul a Budapesti
Igazgatisdghoz tartozd tiz palyafenntartdsi
fonokség 1964-ben 7048 fizikai dolgozéval
rendelkezett, 1974-ben mdr csak 3662-vel,
tehdt tiz év alatt minden mdsodik emberét
elveszitette. Az élethor statisztikdja szerint
ez az iitem az elkivetkezékben is aligha fog
lelassulni: a hiisz-huszondt évesek szama a
harmincat sem éri el, az tvenhét-hatvan
Cveseké viszont a hdromszdzat kozeliti.”

Ilyen dllapotok fogadtak, amikor a vas-
Gt kotelékébe keriiltem.

Miikodésem a fondkségen:
~(sepp a tengerben”

A Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Féiskola (KTMF) Kozlekedésépitési Kar,
vasttépitési és palyafenntartdsi szak els6
végz6s évfolyamdnak hallgatéjaként Bu-
dapesten szereztem {izemmérnoki diplo-
mart 1971-ben.

(1968-ban  Budapesten, akkor még

3. dbra. Budapest-Jozsefvarosi F6-
nokség vonalai

”

Szerb utcai kézponttal, a f6virosi jogdsz-
képzés épiilete mellett, egykard intéz-
ményként alapitottdk Gyor elsé foisko-
lgjat, a KTMF-et. A Kozlekedésépitési
Kar els¢ végzettjeiként, nyolcvankilencen
1971. jlnius végén dllamvizsgdztunk,
és augusztus elsé napjaiban vettik at az
tizemmérnoki diplomdt. A Kozlekedés-
épitési Kar 1977-ben — a szegedi és a két
budapesti tagozat dttelepiilését kdvetden —
koltozott Gydrbe, a kozponti campusba,
ahol Kozlekedésépitési Intézetként foly-
tatta a munkdt.)

Szeptember 1-jén jelentkeztem a meg-
pélyézott munkahelyemen, a Magyar Al-
lamvasutak Budapest-Jozsefvarosi Pélya-
fenntartdsi Fonokségén. A szolgdlati hely
vezetdje, Tiirdezi Istvdn ismertette a lehe-
t6ségeket és a velem kapcsolatos elképze-
léseket. Miutén kideriilt, hogy sorkatonai
szolgdlat eldtt dllok, kozoltek, hogy annak
letdltése utdn tudnak csak velem komo-
lyan szdmolni. Két hénap malva behivé
parancsot kaptam, majd bevonultam két
évre katondnak. A katonaidd letoleése
utdn a munkahelyemre visszatérve kezd6-
dott meg a gyakorlé mérngkségem.

A MAV-ndl ekkor az volt az el6irds,
hogy a kezdé mérnokok (mintegy féléves
idétartam alatt) korbejdrtak a szakteri-
let kiilonboz$ szintjeit és dgazatait, koz-
ben letették az eléirt vizsgdkat (forgalmi,
munkavédelmi, viginygépkocsi-vezet6i).
Ezt kovetSen egy magas szintli szakasz-

25
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mérnoki vizsgara keril sor, ahol a ,zold
szinli”, vagyis a D és H jelli utasitasok is-
meretérd| kellett szdmot adni. Ez a '70-es
években kétnapos vizsga volt a vezérigaz-
gatosdg illetékes szakemberei eldtt.

Ennek a felséfoka épitési és pélyafenn-
tartdsi vizsganak a sikeres megtorténte
és dokumentdldsa (4. 4bra) utin lehetett
csak a kezd6 mérnokat felel6s beosztasba
helyezni.

A stétuszom megyvéltozdsa (szakaszmér-
noki kinevezésem) utdn a Budapest-Hat-
van-vastitvonal két palyamesteri szakaszd-
nak szakmai irdnyitdsdt biztdk rim (Pécel
és Isaszeg). Késobb — belsd dtszervezést
kovetéen — két févdrosi szakasz (Buda-
pest-Jozsefvirosi pdlyaudvar és Rakos)
szakaszmérnoki feladatait ldttam el.

Emlékek errdl az iddszakrol

A munkakor betoltéséhez, a szerszdm-
és ruhakonyv adatai szerint, a sziikséges
felszerelést és védé-, illetve egyenruhdt is
megkaptam (5. és 6. dbra). )

Mara az egyenruhdbdl csak a MAV sap-
ka-jelvény, a (hat év alatt elért mérnok-f6-
intéz6 I1. rangfokozatrdl tantskodd) zold
parolik a kabdt hajtokdjdrél maradtak
meg (7. dbra).

Abban az idészakban megbecsiilték
azokat a munkavillalokat, akik tobb év-
tizedet toltteek el a vasaton. Ez volt az
Ggynevezett jubileumi jutalom, amihez
torzsgardajelvény (8. dbra) s jart.

A szakaszmérnoki feladatok kozé tar-
tozott a végrehajté szolgdlattal (helyi
pft.-szakaszok) vald szoros egyiittmiiko-
dés. Ez nemcsak a munkdra vonatkozott
(termelési értekezleteken valé aktfv rész-
vétel), hanem az egyéb rendezvényeken is
a kozpont képviseletét jelentette. Példdul

4. dbra.
Szakaszmér-
noki vizsga
értesitéje

vasutasnapon a kitiintetések, jutalmak dt-
adisa.

A kovetkezé részben a f6nokség koz-
pontjaban dolgozd kollégik nevét és
munkakorét sorolom fel az utolsé hét év
viszonylatdban. Ez a 43 f6 irdnyitotta, se-
gitette a 16 palyamesteri szakasz munkdjdt
1971-1978 kozorr.

Fonokségi torzs:

Tiirdczi Istvan pfe.-tonok, Dombdvdri
Jozsef, majd Kovdts Sebestyény Béla vezet6-
mérnokok, T6th Vera, majd Fétos Mariann
el6szobds, Dimatir Jozsef személyzeti ve-
zet8, Seres Eva bels ellendr, Ujhdzi Istvin
oktatdtiszt, Torma Erné munkavédelmi
vezeto.

Munkatigyi csoport:

Biizds Mdria csoportvezetd, Vincze La-
josné, Konkoly Maria, Varga Jendné, Torma
Ernéné, Brunda Vera, utana Simon Katalin
munkaiigyi tigyintézok, Nydrddi-Nemeth
Eva gépir6, Kerndcs Jozsefné iktaté.

Felépitményi csoport:

Zsikd Istvinné, Rapp Imre, Nagy Barna
vonalkezel6k, Farkas Tibor, elétte Sza-
ldnczy Gabriella szakaszmérndk, Gildnyi
Liszlé és Tivald Attildné gyakorlé mérno-
kok.

Nagyné Orlik Mdria, utina Dénes Zsu-
zsa technikusok, Rapi Jézsef tigyintézd.

Magasépitményi csoport:

Barna Jdnos vonalkezeld, Fekete Aladdr
szakaszmérnok.

Altaldnos mszaki csoport:

Berd Liszloné alépitményi, Gydrgy Jozset
géptigyi, dr. Kakonyi Istvin hidisz, Palls
Jdnos miszaki tigyintéz6, Kovdcs Eva és
Fodor Gyirgyné dltaldnos tigyek.

Anyagcsoport:

Pomahdzi Sdndor csoportvezetd, Di-
motor Jozsefné, Mizsdk Magdolna, Laké
Litvdnné anyagosok, Budahdzi Jozsef és

5. abra. Szerszdmkonyv

6. abra. Ruhakényv

Szenczi Jozsefné ruhatigyek.

Szémviteli csoport:

Szijdrtd Jozsené csoportvezetd, Felfoldi
Ldszloné csoportvezet6-helyettes.

Acs Jdnos, Tatai Agnes, Kengyel Katalin,
Tomicsek Magdolna bér- é pénziigyek.

Szegedi Anna gépiré.

Portas: Krausz Rezso.

A munka a jol 8sszeszokott csapatban
jol ment a fnokségen, kiilondsen, ami-
kor fiatal vezetdmérnokot, Kovdts Sebes-
tyén Béldt nevezték ki a miiszaki feladatok
irdnyitdsdra. Egyedi megbizdsokat is kap-
tunk, amikor példdul a kitérérostdld gép
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prébarostaldsit ndlunk hajtottdk végre.
Nekiink kellett a feltételeket biztositani
és a méréseket/szintezéseket végrehajtani
rostdlds kézben, majd véleményezni a gép
munkdjit. Ennek alapjin tgy itéltik meg,
hogy az 1 alépitményi titkor kozepén le-
vezetéstelen teknd alakul ki. Ezért nem is
sok helyen hasznaltdk ezt a berendezést.

Amikor legjobban szaladt a szekér”,
hideg zuhanyként ért az a bejelentés, hogy
a szolgdlati helyiinket — mint pft.-f6nok-
séget — megsziintetik (Budapest-Krisz-
tinavdrossal egyiitt), és épiiletfenntart6
fonokséggé szervezik dt.

Azt tudtuk, hogy a palyamesteri sza-
kaszokra szitkség van, azok dtkeriilnek a
szomszédos pft.-khez. Mindenkinek lesz
munkdja az G helyen, de azzal is tisztd-
ban voltunk, hogy az dtszervezés a pélya
leromlott dllapotdn nem fog javitani. Az
utolsd pillanatig abban reménykedtiink,
hogy litva a munkdnk javulé mindségét,
nem minket fognak megsziintetni, de az
évekkel kordbban meghozott dontésen
nem véltoztattak.

A fonckség felépitményi csoportja fel-
oszlott. Volt, aki a szakaszaival ment, volt,
aki maradt az 0 szervezetnél és magas-
épitményessé képezte dt magdt. Engem
az igazgatdsagi hidcsoportba hivtak, amit
elvallaltam, és 10 évig hidvonalbiztosként
dolgoztam.

Gondolatok a pft-s szemléletrdl:
Jtenger a cseppben”

A helyhez kotote miszaki létesitmények
megvaldsitdsa és fenntartdsa sordn kiilon-
boz6 érdekeltségfi és hozzdalldst szakem-
berek egytittmikodése szitkséges, akiknél
eltérd ismeret, tapasztalat és tudis elsajdti-

7. abra.
Egyenruha-
tartozékok

tasa a feltétele a sikeres munkavégzésnek.

A felséfokd tanulményok sorin féleg a

tervez6i alapfeladatokat sajdtitja el a hall-

gatd. A kivitelezés és az tizemeltetés rész-
leteivel kapcsolatban csak kevés ismeretet
tud elsajdtitani, a tankonyvekbdl ezeknek
csak az alapjait lehet megtudni. A tapasz-
talatok megszerzése hosszii és rgos ut so-
rdn toreénik. Az iddsebb kollégdk és akar

a beosztottak is még tobbszor fogjak vizs-

gdztatni a fiatal szakembert, mint ahogy

azt 6 gondolnd.

A vastti palyaval foglalkozé szakembe-
rek munkdjiban és szemléletében alapvetd
kiilonbség van az eltér szakteriileten vég-
zett munka sordn.

o Epitési szolgdlat, ahol a beruhdzsok,
illetve nagyobb feltjitdsok kivitelezése
a feladat.

e Beruhdzislebonyolitds (miiszaki ellen-
Orzés), amelynek keretében a mdszaki
tervek és a pénziigyi forrslehetdségek
ismeretében a palydztatdstdl a kivitele-
zésen dt a miiszaki dtadsig vezénylik le
a munkidt.

o Pilyafenntartds. A feliigyeleti tevékeny-
ség sordn a feltdrt hidnyok feltérképe-
zése, felszamoldsa, megsziintetésiikre

javaslatkészités a feladat. Ennek kere-

tében a gondozdsi, karbantartdsi tervek
elkészitése. Elterjesztés  Gsszedllitdsa

a magasabb szintli programokhoz. A

teriiletére vonatkozd feldjitési és be-

ruhdzdsi tervek elfogaddsdt kovetden a

kivitelezés figyelemmel kisérése. Meg-

valosuldsuk utdn a munka miszaki

arvétele a legkevesebb hibdval (mert a

kivitelezd és beruhdzé érdeke a minél

gyorsabb munkavégzés és dtadds), majd
az 4 pélyarészek tizemeltetése.

Ezek mellett a munkalatokkal nem

8. dbra. Magyar Allamvasutak Szol-
galataért kitlizok

érintett meglévs vasiti dllag feltigyelete,
vizsgdlata, gondozdsa, a szitkséges felada-
tok megtervezése és szervezése. A napi
problémékat az tizemeltetonek kell meg-
oldani.

Hallottam olyan (t6bb vastti palyaval
kapcsolatos munkakort megjart) idésebb
kolléga véleményét, aki azt allitotta, hogy
a pit. szakteriilet egy vakvigdny, mert ott
nem tud kiteljesedni az ember. Ez igy nem
igaz!

Voltak olyan id8szakok, amikor kevés
pénz jutott a vasttra, azon belill a palya-
fenntartésra. Ilyen volt a munkéba dlli-
somkor is a MAV helyzete. A vasiti palya
akkori dllapota miatt sokunkban meg-
kérddjelezddott, hogy hol van az észszeri
feleldsségvallalds hatdra. Azt tudtuk, hogy
palyamesterre, szakaszmérnokre mindig
sziikség lesz, de gy véltik, f6leg azért,
hogy legyen kit feleldsségre vonni, ha ki-
siklik a vonat. Lasd Moldova Gyirgy: Akit
a mozdony fiistje megesapott cimii riport-
konyvének mottdjat: ,Az 1970-es évekre
a vastitndl csak a hiilyék maradtak - és a
megszillottak. Egy vastti vezetd vélemé-
nye.

Késobb viltoztak a koriilmények, bi-
zonyos frekventdlt vonalak (Budapest—
Hegyeshalom)  deépiiltek.  Szervezési
intézkedésekkel prébaltak jobbitani az
dllapotokon. Ldsd ,tiszta profil”, aminek
dldozatul esett a munkahelyem is.

10-15 év mdlva visszaszervezésre keriilt
a szakszolglat, ismét vegyes profil palya-
fenntartdsi f6nokségeket alakitottak ki.
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Emlékek a maltbdl

A rendszerviltozds utin kemény ido-
szak kovetkezett a MAV életében. Az dl-
lami vallalatot részvénytdrsasagga kellett
alakitani, a nem alaptevékenységi korbe
tartozo tevékenységeket ki kellett szervez-
ni, racionalizlni kellett a cég tevékenysé-
gét [4]. Ez volt az dgynevezett , profiltisz-
titds”, aminek sordn piaci alapra helyezték
az épitési szakteriiletet. A beruhdzdsi és
feldjitdsi (s6t még a nagyobb karbantar-
tési) munkak is csak a MAV-alapitdsu kft.
végezhette.

Visszatérve a palyafenntartdsi szemlélet-
hez, itt megtanultuk, hogy a rink bizott
vonalszakaszért minden szempontbdl fele-
1656k vagyunk! Ez a felel6sségtudat 6rokre
beleivddott a gondolkoddsunkba.

A mi generécionknak szerencséje volt,
hogy ezt a hozzddllist olyan idés, lelkiis-
meretes kollégakedl tudtuk ellesni, elta-
nulni, akik akkor is bejétiek volna dol-
gozni, ha nekik kellett volna érte fizetni.
A tapasztalt pélyamester és vonalkezel§
munkatdrsakt] a szakmaszereteten tul
azt a {6 alapelvet tanultuk meg, hogy ,A
vasttnak menni kell!”. Nincs viganyzdr-
tallépés, ha sziikséges, akkor lasstjellel is
induljon meg a forgalom.

Johet nyari hdség, téli fagy vagy hovi-
har, a kozlekedést biztositani muszdj! Fo-
kozott feliigyelet mellett is kozlekedni kell
a szerelvényeknek. Ezek a kovetelmények

gy belevésédnek az ember tudatdba,
hogy még esetleges , palyaelhagydként” is
rendszeresen visszatéré gondolatai és a ké-
s6bbi munkéjdban is elvirdsok maradtak.

Eszembe jut elsé f6n6kom egyik mon-
data: ,Szeretném megélni, hogy amikor
nyugdijasként télen az ablak eldte dllok, és
litom, hogy hull a hé, nekem mdr nem
kell emiatt idegeskednem.” Ez igaz min-
den pélyafeliigyelettel kapcsolatos mun-
kakorre.

A nyugalom csak akkor jon el, ha meg-
sziinik a fesziiltség, a stresszdllapot.

Nemcsak a felel6sség észszer(i vallald-
sat megkérddjelezd helyzetek, események
(pélyadllapot miatti ~lasstjel-bevezetés,
vaganylezdrds, voros tdrcsa esetleges ki-
tlizése) miatti vitdk, a baleseti helyszine-
lések vagy az azt kovetd Vasttbiztonsigi
Osztdly (VBO) vizsgdlatai utdni nézo-
pont-dtértékelések jutnak az ember eszé-
be, hanem a kellemesnek megélt aldbbi
mozzanatok is:

Az ember a maga ura. Munkaideje nagy
részét 6 osztja be, a feliigyeleti tevékenység
és az adminisztricié hatdriddre torténd el-
végzése érdekében. Az idszakos ovg-s és
mozdonybeutazdsok szinesitették, a hely-
szini ellendrzések és az eléirt vizsgdlatok
az irodai mindennapok egyhangisigdt
toreék meg.

Az alaposan — mindenre kiterjeden —

(3

megtervezett és lebonyolitott jol sikeriilt
(példdul nagydarus kitérécserés) vigany-
zdr utdn, a kozosen végzett csapatmunka
sikere elégedetté tette az embert. Litta a
munkdja értelmét!

Végiil hadd idézzem a forrasként fel-
haszndlt — dr. Horvith Ferenc dleal irt -
torténeti visszatekintésnek a zdrszavaban
leirtakat:

,Szeretmém azonban, ha dsszedllirdsom
ag érdeklods és a helybeli forrdsokhoz k-
zelebb levi kollégdk figyelmés felkeltené,
és adataim alapjan elindulva minél 16bb
szolgdlati helyen elkészitenck sajit teriiletiik
részletesebb torténetér. Ugy vélem, ha ez csak
néhdny helyen fog megtirténni, mdr akkor is
hasznos volt a munkdm.”

En most ezzel a cikkel folytatom a Meg-
sziint f6nokségek sorozatot.

A tovibbi irdsok elkészitése, a vissza-
tekintd gondolatok elinditdsa érdekében
allitottam Ossze a tényeket dokumentdld
és felelevenitd 3. tbldzatot.

Ebben ldthatd, hogy a budapesti régi-
6ban 24 osztilymérnokség/fenntartdsi f6-
nokség volt 1945 és 2005 kozott, és ezek
meddig mikodtek.

A fentd 60 éves iddintervallumban a
szolgdlati helyek elnevezése az alibbiak
szerint véltozott: Osztdlymérnékség (Om)
1945-1952, majd 2003-2004, Pilyafenn-
tartdsi Fonokség (Pft) 1952-1996, Palya-

3. tablazat. MAV Budapesti Igazgatdsag kiilszolgalati egységei 1945-2005
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gazdilkoddsi Fénokség (Pg) 1997-2003,
Mérnoki szakasz (Msz) 2005-t6l és ma is.

Erdemes feljegyezni a régi — vagy akdr
még most is funkciondlé — szolgdlati he-
lyek azon megtortént eseményeit, amit
rogzitéste mélténak tartunk. Egyre keve-
sebben lesziink, akik még emlékezhetnek
rdjuk és irhatnak réluk. Utdnunk ezek a
feledés homalyaba vesznek, kihullanak az
id4 rostdjan!

» Vigydzz az emlékeidre, mert djra dtélni
dket nem tudod” - Bob Dylan [5].

Kaszonetnyilvdnitds

A sors kiilon ajandékdnak tekintem, hogy
nyugdijasként részt vehettem a Rékos—
Hatvan kozotti vonalrész 2019-2020-ban
elvégzett dtépitésénél a hidak vizsgdlatd-
ban. Ebbél a Rékos-Aszdd-vonalszakasz
egykori f6nokségem teriilete volt. Meg-
tapasztaltam azokat a valtozdsokat, amit
az elmile 50 év eredményezett a vasit- és
hidépités teriiletén [6].

Végiil eztton mondok kdszonetet azok-
nak a kollégdknak, volt munkatérsaimnak,
akik személyes példamutatdsukkal, segitd
hozzidllasukkal megszerettették velem és
kortdrsaimmal a MAV-ot és ezen belil a

vastti plydval kapesolatos munkadt. Bizom
benne, hogy az utdnunk jov6 nemzedék is
majd hasonléan vélekedik rélunk! Kiilon
megkdszonom Orlik Jozsef segitségét, aki
még most is dolgozd ,utolsé mohikdn-
ként” a kozos kollégak névsorat dtvizsgilva
segitette annak véglegesitését. 44
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Summary

At the end of 1970s in terms of so
called clear profile formation, on
country level, significant change was
executed in the track maintenance
structure of. Track maintenance (Pft)
offices were terminated, on the base
of them new Building and Bridge
maintenance offices (EHF) came into
existence. The author more than

half century ago on 1st September
1971, joined to his first workplace

at MAV Budapest Jézsefvaros Track
Maintenance Office, which seven years
later fell a victim to the reorganiza-
tion. The author presents from 51
years perspective the organization,
operating through 65 years, the
personal experiences of the starting as
section engineer, and how he became
a railway man, how he acquired the
railwayman’s commitment , the track
maintenance approach.

Finally, as thought-provoking, he lists
the terminated offices on the area of
Budapest Directorate, about which it
is worth to commemorate in further
articles.
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Emlékek a maltbdl

A tiszaugi Tisza-hid

Uidrds Jozsef*

okleveles épitémérnok,

ny. mérnok fétandcsos

<1 voros.jozsef@preflexkft.hu
& (30)921-1796

A tiszaugi Tisza-hid a Kecskemét—Lakitelek—Kun-
szentmdrton-vasutvonal 304/305 szelvényei ko-

zott éptilt. Az alsé pélyds rdcsos hid nyildsbeosztdsa
50,0+100,0+100,0+50,0 m. A hullimtéren kiilon 4ll6
30,0 m nyilast, fels6 pélyds rdcsos hid vezeti 4t a vasdti
palyat. A kordbbi kozati, majd kozati-vasati hidon mar
csak a vastti forgalom halad. A 44. szdma £60t részére a
hidpillérek kiszélesitésével 6nallé hidszerkezetet épitettek.

A hid torténete

A hid és a rajta dtvezetett vasitvonal tor-
ténete — mint ahogy az utolsé 150 év ma-
gyar torténeleme is — rendkiviil viltoza-
tos, idonként viharos volt. Grdf Széchenyi
Litvin elGterjesztése alapjan az 1848. évi
XXX. torvényben fogada el a parlament
a magyar kozlekedési tigyek rendezésérél
52616 koncepciot. Ez a terv mdr tartalmaz-
taaz 56 km hosszii Kecskemét—Lakitelek—
Kunszentmarton-vastitvonal megépitését,
aminek els szakaszdn 1896. oktdber
3-dn indult meg a vasuti forgalom Kecs-
kemét és Lakitelek kozote, mivel a tiszai

atkelést szolgdl6 hid ekkor még nem épiile
meg. Harminc évvel késébb, 1929. juli-
us 31-én fejezték be a Tisza folote dtivel§
négynyilisi ricsos hidszerkezet épitését,
ekkor azonban csak a koziti forgalom
indulhatott meg a hidon, mivel a tovdbbi
vasttvonal kiépitésére kilenc évvel a tria-
noni békeszerzddés utdn sem anyagi, sem
politikai lehetség nem volt. A hid épité-
sénél a kornak megfeleld legmodernebb
technolégidkat és anyagokat alkalmaztdk.

A Tisza feletti mederhidat és a hul-
lameéri hidac 1927-1929 kézote kozos
koziti-vasuti hidként épiteteék meg, és
eredményes prébaterhelés utdn, 1929. ok-

1. dbra. A tiszaugi Tisza-hid latképe a folyorol nézve. (Foto: Kiss Jozsefné)

tober 17-én helyezték koziti forgalomba
(1. é 2. dbra). Akkor a vasuti forgalomba
helyezés elmaradt. A hid alaptestei pneu-
matikus alapozdssal késziiltek. A felmend
falazatok anyaga beton, hézagolt faragott
és vagdalt kéburkolattal. A szerkezeti
gerenddk vasbeton szerkezettiek. A fala-
zatok kivitelezGje a Palatinus Epité Re.,
valamint az Erdélyi és Varga mérnoki cég
voltak. A burkol6kdvek anyaga mészko,
szarmazdsi helyiik: Budakaldsz és Siittd.

Az acélszerkezetek anyagdt a Rima-
murdnyi-Salgétarjdni Vasmit Re., az Ozdi
Hengermu, a Diosgy6ri Hengermu és a
Dlosgyon Allami Vasgyar és Hengermi
gyartotta Az acélszerkezetek gydrtasinak
é szerelésének kivitelezsje a MAVAG
volt.

Hdborts pusztitds és hdsies
ljjdeépités

A mésodik vilighdboru folyamdn, 1944
szén a két 100 m nyildsd mederhidat
és a bal parti 50 m nyildst drtéri hidat
felrobbantottdk. Az Gjjaépités az eredeti
tervek alapjan 1946-47-ben az anyag-,

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga2021/1. szamaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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gép- és szakképzett munkaerShidny mi-
att Oridsi erdfeszitéssel a honvédség mi-
szaki alakulatainak kozremikodésével
tortént. Ennek eredményeként 75 éve

)

Gjra megindulhatott a kozuti forgalom
a hidon.

Az btvenes évek elején, szerkezeti erdsi-
tés és a vasuti palya kiépitése utdn, 1952.
december 17-én indult meg a vasiti for-
galom a hidon. Igy vilt valora 104 év el-
teltével grdf Széchenyi Istvin terve, Kecs-
kemét és Kunszentmdrton vasttvonallal
toreénd dsszekotése.

Kozbensd dtalakitdsok a hidon

A hidon a vasiti forgalom a KPM 7684/
A11/1951.1.10.B szdmd rendelete alap-
jan a hid javitdsi munkdi, a vasuti vigany
megépitése és a probaterhelés végrehajtisa
utdn 1952. december 17-én indult meg,
A kivitelezd a MAV Hidépit6 Uzemi Val-
lalat volt.

1963-ban a KPM Kozt Féosztdlya
257.738/1962. szdmi  tervjovahagydsa
alapjdn a hid szerkezetét (koziti hossztar-
tok és mdsodrend(i kereszttartok beépité-
sével) az 1956. évi Kozhti Hidszablyzat
szerinti ,A” teherre erdsitette meg, vala-
mint részleges szegecscserét, falazatjavitdst
végeztek és Gj szegélybetonokat készitet-
tek. A terveket az Uvaterv készitette, a ki-
vitelezést a Hidépit§ Villalat végezte.

1992-ben a koziti palyaszerkezet zdrés
vasait elbontottdk és C16 vasbeton pi-
lyalemezt épitettek a hid teljes hosszdn,
amelyre aszfalt kopdréteg keriilt. Az asz-
falt a nagy terhelésti kozuti jarmivek ke-
rékterheinek hatdsdra az izemeltetés sordn
tobbszor kinyomédott, amelynek méreé-
ke a sinszdlak kozotti szakaszon gyakran a
vastti Grszelvénybe ért.

Az dtépités utdn a hid tényleges teher-
birdsa vasuti szempontbél a kéttengelyti
kocsikra 21 tonna, négytengelyi kocsik-
ra 18,5 tonna, hattengelyd kocsikra 15,0
tonna. Az eléirt sebességkorldtozds a vo-
nalon kozlekedd mozdonyokra 40 km/h,
kivéve az M31 mozdonyt, amelynél a se-
bességkorldtozds 25 km/h.

A sziik keresztmetszet(i és gyenge teher-
birdsti hidat azonban kézosen haszndlta a
kézit és vasit. Magyarorszigon, mis or-
szagokhoz képest, az ezredfordul6ig nagy
szamban (30% folott) voltak olyan folyd
felett dtiveld nagy hidak, amelyeken a
kozuti és vastti kozlekedés kozos pdlyan
haladt, igy akadlyozva egymds forgalma.
Ezeknek a hidaknak a fenntartdsa, javi-

2. adbra. A hid madartavlatbdl. (Foto: Kiss Jozsefné)

3. dbra. TerelGsin épitése vizszintes gerinccel fekvo sinekkel (Fotd: Kiss Jozsefné)

tasa a szinte elviselhetetlen forgalmi aka-
délyoztatds mellett csak magas koltséggel
volt megoldhatd. Az dldatlan helyzet felol-
ddsdra a szakemberek, dr. 1oth Erné koziti
és Viirgs Jozsef vasiti hidosztélyvezet6 4ltal
készitett programot a kormdnyzat felka-
rolta, és fgy lehet6ség nyilt nagy hidjaink

Summary

koziil hirom hidndl e slyos gondok felol-
ddsdra. A bajai, dunaféldvari hidak mel-
lett Tiszaugon is megsziint a kézos vasiti
kéziti palya miatti értelmetlen varakozds,
¢s mindkét kozlekedési dgazat szimdra
hosszti tdvon gazdasigos, megnyugtat6
megoldds sziiletett.

Tisza-bridge of Tiszaug was constructed between 304/305 sections of Kecskemét—
Lakitelek—Kunszentmadrton railway line. Span rating of the through truss bridge is
50,0+100,0+100,0+50,0 m. An independent deck truss bridge with span of 30 m
leads the railway track through the floodplain. Nowadays there is only railway traffic
on the earlier road- and later road-railway bridge. Independent bridge structure was
constructed for the main road No. 44 by the widening of bridge piers.

31
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4. abra. Az artéri hid egy kodos, es6s napon.

(Foto: Lakatos Istvan)

Megvaldsul a 150 éves dlom

A koziti és vasiti forgalom szétvalasztdsa
2000-2001 sordn megtortént. A kozati
forgalom részére j, folytatdlagos szer-
kezet acélhid épiilt, aminek Ginnepélyes
forgalomba helyezése 2001. junius 25-én
megtortént. Az 4j koziti hid megépitésé-
vel a régi hidat az eredeti, 150 évvel ezel6tt
megszilletett elképzeléseknek megfelelden
vasuti hiddd alakitoctdk 4t.

Ezt kovetden megkezdGdhetett a volt

5. abra. A mar 6nalléan csak vasuti forgalmat szolgalé hid.
(Foté: Lakatos Istvan)

torténd, csak vasuti forgalomra vald dt-
alakitdsa. A meder- és drtéri hidakon a
vaganyzéndban elbontottdk a kozati pa-
lyaburkolatot, vizszintes gerincre fektetett
sinekbdl tereldsin épiilt a vezetdsin helyett
(3. dbra).

A sinek kozotd sdvot a vizelvezetés
céljabél horganyzott riccsal fediek le. A
hid melletti vastti megdllohely szimdra
peronburkolat és esébedllé épiilt. A kor-
szertisités utdn a régi hid kizdrolag a vastti
forgalom lebonyolitdsdnak szolgdlatdban

Irodalomjegyzék

Rege B. Kecskemét-Lakitelek-Kunszentmdrton
-vasutvonal tiszaugi Tisza-hid. In: Vasuti hidak
a szegedi igazgatdsdg teriiletén. Budapest:
Vasuti Hidak Alapitvdny; 2009. p. 104.

Dobra J. né Kozés vasuti-kézati hidak torténete.
In: Vasdti hidak a szegedi igazgatdsdg tertiletén.
Budapest: Vastiti Hidak Alapitvdny; 2009. p. 263.

Evers A. Hdborus események és hidakat érinté
kdvetkezményei. In: Vasuti hidak a szegedi
igazgatdsdg terliletén. Budapest: Vasuti Hidak
Alapitvdny; 2009. p. 317.

Vorés J. Hajos B. Magyarorszdgi Tisza-hidak
In: Vasuti hidak a szegedi igazgatdsdg tertiletén.

all (4. és 5. dbra).

kozos tizemd hid vasiti vigdnyzdrban

A tiszaugi vasati hid emléktdabldj

Felujitottak az 1929-ben épiilt tiszaugi vasuti Tisza-hid emléktab-
lajat. Az épitményt a masodik vilaghaboruban felrobbantottak,
majd a honvédség miiszaki katonai 1945-1947 kozott ujjaépitet-
ték, amire mostantdl egy megujult emléktabla emlékeztet a laki-

teleki oldalon.

Szémos katona, munkas és vasutas vett részt a tiszaugi vasuti hid ha-
boru uténi Ujjaépitésében — emlékezett a kotelességiiket teljesitékre a
MAV palyam(ikodtetési vezérigazgaté-helyettese. Virdg Istvdn elmond-
ta: a vasut 1945-ben kapta meg az orszag hidujjaépitéseinek szakmai
irdnyitasat, a munkaval kilon tervezérészleg foglalkozott, amely ap-
rolékos gonddal hasznositotta a régi, folyéba zuhant hidelemeket
az acélhianyos id6kben. A kovetkezé mérfoldké mar 1999-ben volt,
amikor a hidat meguijitottak, igy az ezredforduldra kulonvalt a kozuti
és vasUti hidpélya. 2013-ban a MAV hidprojektje keretében 61 ezer
négyzetméteres korréziévédelmi munkakat végeztek el a hidszerkeze-
ten, amely a jovében esetleg Ujra a kozosségi kozlekedés szolgalataba
allhat - tette hozza Virdg Istvdn.

A tiszaugi vasuti hidat 1929. oktober 17-én adtak at a forgalomnak,
a diésgydri és 6zdi acélbol készllt hid alapjai egyes helyeken elérik a
17 méteres mélységet. A hidszerkezetet a masodik vildaghabort idején,
1944. oktéber 9-én a visszavonuld német csapatok felrobbantottak.
A Magyar Honvédség mlszaki katonai 1946-ban kezdték kiemelni a
roncsokat, mintegy 1500 tonnanyi maradvanyt sikeriilt megmenteni
- mondta Unnepi beszédében Paddnyi Joézsef vezérérnagy. A Hadtudo-
manyi és Honvédtisztképzé Kar Katonai Mdszaki Doktori Iskolajanak
vezetdje, Feimer LdszI6 hadimUszaki torzskari (hmtk) alezredes vissza-
emlékezései nyoman arrdl is beszélt, hogy a hid kiemelése a honvéd-
ség miszaki csapatainak prébakove volt. ,A feladatot megoldottak.
Hidnyos ruhazatban, lyukas cipével dolgoztak a bajtarsak, tiizé napon,
esés 6szi, majd kegyetlen zord téli id6jarasban, heteken keresztiil,
megszakitas nélkiil, feldldozvan szombat délutant és vasarnapot, koc-

Budapest: Vasuti Hidak Alapitvdny; 2009. p. 324.

ol

A felavatott emléktdbla elétt (balrél jobbra) dll: Virdg Istvdn,
Paddnyi Jozsef és Mondi Miklés Zoltdn (Foto: Szildgyi Dénes)

kdra téve egészséget és életet. Legyen jutalmuk az ujjaépulé magyar
haza kdszonete és az a biiszke tudat, hogy annak felépitésében tevé-
keny részt vallaltak” - idézte Paddnyi Jozsef.

Az épiték helytdllasara tdbla emlékeztet a hid lakiteleki oldalan,
amelynek feltjitasat a MAV végeztette el, Paddnyi Jozsef vezérérnagy
kezdeményezésére. Az linnepségen koszorut helyeztek el Virdg Istvdn,
a MAV palyamiikodtetési vezérigazgat6-helyettese, Mondi Miklés Zol-
tdn, a MAV Palyavasut Tertileti lgazgatosag szegedi igazgatéja, Paddnyi
Jozsef vezérérnagy, a Hadtudomanyi és Honvédtisztképzé Kar Katonai
Muszaki Doktori Iskoldjanak vezetdje, Kdllai Erné alezredes, a Magyar
Honvédség 37. Il. Rakdczi Ferenc MUszaki Ezred megbizott parancs-
nokhelyettese és Kovdcs Zoltdn alezredes, a Magyar Hadtudomanyi
Tarsasag képviseletében.

Az Ginnepségen késziilt villaminterjuinkat itt [athatjak:

https://www.youtube.com/watch?v=bNk7gD60ImU&t=10s

Forras: Nemzeti Kézszolgélati Egyetem Tasi Tibor
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72. vasutasnap

Tisztavatds, miniszteri szint( és GYSEV-kitiintetések dtaddsa

Az idei vasutasnapi iinnepség lebonyo-
litasiban a MAV-Volan-csoport létre-
jotte okan Gj rendszer sziiletett. A 2022.
julius 8-ai linnepségen csak a tisztava-
tas és a technologiai és ipari miniszter
altal adomanyozott elismerések atada-
sa tortént meg.

EInok-vezérigazgatéi  jovahagyassal a
MAV-csoport kibdviilésével, a Volanbusz
Zrt. csoporttagga valasa miatt, a vallalati
és a csoportszint(i kitiintetések rendszere
atalakult, s ezen kitiintetések atadasara
oktoéberben kertil sor.

A GYSEV Zrt.-nél idén is a hagyoma-
nyos rendben, vasutasnapon adtak at a
vallalati szint( kitlintetéseket.

Tisztavatas

A Magyar Vasuttorténeti Park Orient csar-
nokaban Palkovics Ldszlo technologiai és
ipari miniszter, Vitézy David, kozlekedésért
felel8s allamtitkar és Pafféri Zoltdn, MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatd jelenlétében a
Baross Gabor Oktatasi Kézpontban idén
végzett 230 avatando tiszt tett fogadalmat
a tisztavatason (1. és 2. dbra). A felavatott
tisztek 13 kiillonboz6 vasuti témaju felsé-
foku tanfolyamon végezték tanulmanya-
ikat. Idén el8szor varosi kozlekedési szol-
galtatok forgalmi tisztképz6 tanfolyamon
is szereztek képesitést hallgatok.

Felsofoku palyaépitési és -fenntartasi
tanfolyamon idén nappali és levelezd ta-
gozaton is voltak végz6s hallgatok.

A nappali tagozaton végzett és tisztté
avatott hallgatok: Berké Norbert, Biczé
Mihaly, Foénagy Laszlo, Hajdu Nikoletta,
Karolyi Katalin, Morvai Daniel, Nagy And-
rds, Németh Péter, Pajkos Imre, Schneider
Zsofia, Szabo Maté, Sztodola Bence Mildn,
Toth Csaba Zakarias, Toth Nandor.

A levelezé tagozaton végzett és tisztté
avatott hallgatok: Danyi Beatrix, Dobainé
Friedel lldiko, Egry Janos Ldszl6, Fodorné
Fekete Enikd, Horvathné Bihacsy Borbadla,
Kocsis Antal, Kévari Zsuzsanna, Lakatos
Madrio, Nagy Attila, Nagy Zoltdn Norbert,
Ocsai Istvan, Oldh Ddniel, Sajtos Istvén.

A hallgatokat a ,vasuti tiszti szolgalati
fogadalom” letétele utan a jelen [év6é ma-
gas rangu vezetSk koszontotték.

Palkovics Laszlo (3. abra) koszont6 sza-
vait kovetéen részletesen beszamolt a
vasutbarat magyar kormany kozlekedés-
sel kapcsolatos stratégiai terveirdl, az inf-
rastruktira és a vasuti gordulé allomany
tovabbfejlesztésérdl, az Gjonnan alakult

1. abra. Dobas Laszlo, a Baross Gabor Oktatdsi Koézpont (BGOK) igazgatoja jelentést
tesz dr. Pafféri Zoltan elnok-vezérigazgatonak a végzett tisztek létszamarol

2. dbra. A BGOK-ban idén végzett 230, avatdsra varo tiszt

Nemzeti Kozlekedési Kozpont szerepérél.
Tobbek kozott tajékoztatta a jelenléviket,
hogy a Technoldgiai és Ipari Minisztérium
mar nemcsak szakmai felligyeletet lat el a
MAV-Volan felett, hanem a vallalatcso-
port tulajdonosi joggyakorldja is.

Vitézy Ddvid (4. dbra) koszontbjének
vezérgondolata: ,A hagyomanyos vasuti
technoldgiara épitve a digitalizdcio eszkoze-
ivel a vasttnak nagyon is van jovéje."

Pafféri Zoltan (5. abra) kiemelte be-
szédében, hogy a most felavatott tisztek
jelentik a jovot a magyar kozosségi kozle-
kedés életében.

A felavatott tiszteknek munkajukhoz jo
egészséget, sok szakmai sikert kivanunk!

Miniszteri szintii kitiintetések atadasa

A tisztavatas utan dr. Palkovics Laszlo,
technoldgiai és ipari miniszter, Vitézy Dad-
vid, kozlekedésért felelos allamtitkar és

dr. Pafféri Zoltdn, a MAV Zrt. elndk-vezér-
igazgatdja koszontotte a miniszteri szintl
kitlintetésben részesiilé kollégakat. Egy
Baross Gabor-dijat, tiz Kozlekedésért Er-
demérmet és tizenkét Miniszteri Elismerd
Oklevelet adtak at az eseményen.

Palyas, hidasz szakteriileten dolgozdk
kozll az alabbiakban felsoroltak vehettek
at kitlintetést.

Baross Gabor-dij
Toth Andrds osztalyvezets, Technologiai
és Ipari Minisztérium, Vasuti Infrastruktd-
ra Féosztaly

Toth Andras 1992 6ta dolgozik a mi-
nisztériumban és annak jogel6deinél, mar
hosszu ideje osztalyvezetGi beosztasban.
Munkajat  jo felkésziiltséggel, kiilonds
gondossaggal, magas szinvonalon latja el.
Kiemelked6 szerepe volt az ETCS 2 (egy-
séges eurdpai vonatbefolyasold rendszer)
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3. abra. Dr. Palkovics Laszlo techno-
logiai és ipari miniszter koszonti a
megjelenteket

kiépitésének megvalositasaban, valamint
a Budapest—Belgrad-vasutvonal magyar-
orszagi szakasz korszerUsitésének eléké-
szitésében.

Kozlekedésért Erdemérem
Végh Krisztina tanusitasi igazgatd, KTl —
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft., Tanusitasi Igazgatdsag

Eléremutatd gondolkodasmadja-
val, munkajaval és precizitasaval, vasut
iranti szakmai elhivatottsagaval nagyban
hozzajarul a KTI szakmai sikereihez a vas-
uti tanusitas szakteriiletén. Eredményesen
kapcsolja 6ssze és harmonizalja az infra-
struktdra, tavkozlési és kozlekedéstudo-
manyi szakteriileteket, sikeresen képviseli
a kozlekedéstudomany multidiszciplinaris
szemléletmodjat.

Miniszteri Elismer6 Oklevél
Csizmdr-Csomos Anna (6. dbra) projektve-
zet6, Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.,
Vasutfejlesztési Igazgatdsag, V5 Projektiroda
Csizmadr-Csomds Anna  szerkezetépitd
mérnok, elhivatott hidasz szakember. Hid-
és mlitargytervezésben szerzett tapaszta-
latokat kovetéen 2016-t6l dolgozik a NIF
Zrt.-nél. Projektvezetdként elsddleges fel-
adata a Déli 6sszekotd vasuti hid feldjita-
sanak és kapacitasbévitésének teljes korli
el6készitése és megvalositasa. Alapossaga-
nak, kivalé projektmenedzseri és szervezé-
si képességeinek koszonhetben a ra bizott
beruhazas titemterv szerint halad. Szintén
jelentés szerepet vallalt projektvezetd-
ként, az 6sszekot6 Duna-hidhoz kapcsolé-
dé Déli Korvasut-beruhazas el6készitésé-
ben, és a sziikséges tervek elkészitésében
is. Munkajaval az orszag legforgalmasabb
vasutvonalanak fejlesztését inditotta el.

GYSEV Zrt. munkatarsainak
kitiintetései

2022. julius 7-én, az alapitasanak 150 éves
évforduldjat inneplé GYSEV Zrt. kdzpon-
ti vasutasnapi innepségén a Hotel Sop-

4. abra. Vitézy David, kozlekedésért
felelos allamtitkar

ronban az alabbi palyas, hidasz, ingatlanos
szakteriileten dolgozé munkatarsak kap-
tak kitlintetéseket Vitézy David kozleke-
désért felel6s allamtitkar és Kovesdi Szilard
GYSEV Zrt. elnok-vezérigazgatd kdszonto-
jének elhangzasa utan:

Miniszteri Elismer6 Oklevél
Seregély Olivér Jozsef miivezets, GYSEV
Zrt,, Ingatlangazdalkodas — kertészet
Munkassaga soran mindvégig arra
torekedett, hogy tobbnyire a sajat ker-
tészetiinkben nevelt novényekkel mélto
kornyezetet teremtsen a vaslttarsasag
éplleteinek, vasutallomasainak és egyéb
szabadtéri teriileteinek hasznaloi szamara,
mindezzel szemet gyonyorkodtetd és lel-
ket melengeté élményt, vonzo helyszine-
ket biztositva. A Miniszteri Elismer6 Okle-
vél kitlintetés odaitélése egy kiteljesedett
szakmai életpalya mélto dijazasat jelenti.

A GYSEV Szolgalataért kitiintetés arany
fokozat

Ikker Tibor palyavasuti igazgatd, GYSEV
Zrt,, Pélyavastti Uzletdg

Miké Vilmos Imre miivezetd, GYSEV Zrt,,
Ingatlangazdalkodas

A GYSEV Szolgalataért kitiintetés eziist
fokozat

Baldzs Jozsefné menedzserasszisztens,
GYSEV Zrt,, Infrastruktira — koordinacié

6. abra. Csizmar-Csomos Anna a kitiin-
tetésének dtvétele utan a kitiintetést
atado vezetokkel

5. dbra. Dr. Pafféri Zoltdn, a MAV Zrt.
elnok-vezérigazgatoja

Papp LdszI6 viz- és gazszerel6, GYSEV Zrt,
Ingatlangazdalkodas

EInoki dicséret

Glatz Janos munkavezet6, GYSEV Zrt.,, PFT
. Szakaszmérnokség, Sopron

Mayer Tibor palyavasuti kiemelt szakérto,
GYSEV Zrt, Palyavasuti Uzletag, Palyavas-
uti Koordinacio

Szer Laszlo vasttépitd szakmunkas, GYSEV
Zrt,, PFT II. Szakaszmérnokség, Csorna

Vezérigazgatoi dicséret

Baranyai Péter palyamester, GYSEV Zrt,
PFT 11I. Szakaszmérnokség, Csorna

Hanik Janos hidasz szakmunkas, GYSEV
Zrt., PFT VI. Szakaszmérnokség, Szombat-
hely

V6ros Géza vasutépitd szakmunkas, GYSEV
Zrt, PFT V. Szakaszmérnokség, Csorna

Vezérigazgato-helyettesi dicséret

Mark Attila vonalgondozé szakmunkas,
GYSEV Zrt, PFT | Szakaszmérnokség,
Sopron

Igazgatoi dicséret (Sopron)
Edelmayer-Kiss Zsofia Kata palyavasuti
szakel6ad6, GYSEV Zrt,, Palyavasuti Uzlet-
ag - koordinacio

Kupai Laszlo épliletfestd, -mazold, GYSEV
Zrt,, Ingatlangazdalkodas

Igazgatoi dicséret (Szombathely)
Németh Tivadar Jené sinhegeszt6, GYSEV
Zrt., PFT V. Szakaszmérnokség, Csorna
Ronts Sdndor vasttépitd szakmunkas, GYSEV
Zrt, PFT IIl. Szakaszmérnokség, Csorna

Tehetséges Ifji Vasutas elismerés
Horvdth Tamds palyamester, GYSEV Zrt,,
PFT 11. Szakaszmérnokség, Szombathely

Gratuldlunk a kittintetetteknek, tovab-
bi munkajukhoz sok erét és jo egészséget
kivanunk!

Fotok: MAV-KIG

Szdke Ferenc
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Emléktabla avatdsat tervezik a hatvani
vasutallomdson dr. Kossalka Janos tiszteletére

Hatvanban, a vasutallomason, min-
den év szeptember 20-an meghitt
hangulati megemlékezéssel gondol-
nak a hatvaniak azokra, akik ott, a
masodik vilaghaboru befejezéséhez
kozel, életliket vesztették. Akkor
ugyanis az amerikai légier6 lebom-
bazta az allomast, a hozza tartozd
éplletekkel és sinparokkal egylitt.
1944. szeptember 20-an, a déli
orakban igen nagy volt az utasforga-
lom, és az atutazok a légiriadd miatt
az 6vohelyre kényszeriiltek. A bom-
bak azonban nem kimélték az emberi
életeket, foldig romboltak ugy az al-
lomas épliletét, mint az 6vohelyeket.
Mindenki elpusztult, aki ott menedé-
ket keresett. Az aldozatok szamat a
mai napig is csak megbecstilni lehet,
de lényegében 300 és 600 f6 kozott
lehettek azok, akik a romok alatt lel-
ték haldlukat. Az elhunytak beazo-
nositasa szinte lehetetlen volt, csak

azokat soroltak fel az aldozati név-
sorban, akikrol megtudtak, hogy az
adott idében az allomason lehettek.
Ez a beazonositas még ma sem feje-
z6dott be, de egyre kevesebb a még
fel nem tart bizonyiték. A fellelhe-
t6 aldozatokat egyhazi bucsuztatas
mellett, egy kozos sirba temették a
hatvani temetGben.

Ennek a kutatasnak a részeseként
kerllt latokorombe dr. Kossalka Ja-
nos személye. Rola ismert volt mar,
hogy az elhunytak kozott szerepel,
ugyanugy, mint felesége és testvére is.
Eletatjat tanulméanyozva arra az elha-
tarozasra jutottam, hogy dr. Kossalka
Janos olyan kivalé ember volt, akinek
a nevét mélto lenne egy emléktablan
megorokiteni. Megemlékezni arrdl,
hogy tragikus moédon hol fejezte be
termékeny életét.

Kossalka nemcsak komoly tudasq,
nagy tekintélyli egyetemi mérnok-

tanar és szakiré volt, hanem mint a
,Hidak Doktora”, ahogy nevezték,
szamos, orszagos jelentéségli nagy
folyami hid megalmododja, megva-
[6sitdja is. Tobbek kozott 6 épitette
a dunafdldvari Duna-hidat, a makéi
vasuti Maros-hidat, 6 tervezte a bu-
dapesti Petéfi hidat, az 6budai Arpad
hidat. A sors kegyetlensége, hogy
Kossalka remekmdveinek, hidjainak
nagy része szinte ugyanabban az id6-
ben semmisiilt meg, amikor az 6 éle-
te is kegyetlen véget ért.

Az emléktabla-kezdeményezése-
met kedvezden fogadtak a targyban
érdekeltek. Tamogatasukrol biztosi-
tottak a BME Epitémérnoki Kara, a
Hatvani Onkormanyzat és a Vasti
Hidak Alapitvany képvisel6i is. A
marvany emléktabla avatasat 2022.
szeptember 20-ara tervezziik az egy-
kori bombatamadas helyszinén.

Ujszdlldsi Rdcz Lajos

(

.

FEHERVILL-AM..
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A helyére toltak az M6 autopadlya

Két nap alatt a helyére keriilt a Vil-
lany—Mohacs-vastitvonal M6 autopa-
lya felett atvezeto ivhidja. A betolas
megkezdésekor a fejlesztés jelentosé-
gérol és aktualis helyzetérdl dr. Hargitai
Janos, a térség orszaggyiilési képviseld-
je, Kiss Bogldrka, a NIF Zrt. szovivéje és
Sereg Tamds, a Duna Aszfalt Zrt. hid-
épitési teriileti igazgatoja tartott sajto-
tajékoztatot.

Az M6 autdpalya Boly-Ivandarda (or-
szaghatar) kozotti 20 kilométeres sza-
kaszan harom kilén szintli csomdpont
(M6-M60 elvalasi csomodpont, Boly—Ke-
leti csomopont, Villanyi csomoépont), hét
aluljaro, hat vizfolyas feletti hid, egy feliil-
jaré, egy kulon szintl vasuti keresztezés
és egy vadatjar6 kiépitése valosul meg.
Nagynyaradon komplex pihendhelyet
alakitanak ki, Ivandarda kozelében pedig
komplex ellen6rzé hely létestl. Az auto-
palya-szakasz lizemeltetését a Barbarcon
épuil6 mérnokségi teleprdl biztositjak.

A nagy tomegU foldmunkak és toltés-
épitések zomében elkésziiltek, amelynek
koszonhetéen elkezd6dhetett a palya-
szerkezet épitése, jellemzéen az autdpa-
lya jobb oldalan. Jelenleg a ckt-betonréteg
teritése van folyamatban, majd ezt koveti
az aszfalt alapréteg épitése. Az Utépitéssel
egyltt halad a vadvéds kerités épitése is.

A babarci mérnokségi telepnél meg-
kezdddtek és folyamatosan zajlanak a leg-
fontosabb épiiletek — iroda-, m(hely- és
raktarépilet — és a sotarold magasépitési
munkai. Ezenkivil megkezd6dott az ivan-
dardai komplex ellendrz6 hely utjainak
palyaszerkezet-épitése is.

A fejlesztés részeként épiil meg a 73
meéter hosszy, vastti acél ivhid (1. dbra),
amely a Villany—Mohacs-vasttvonalat
vezeti at az autdpalya felett.

Kialakitasanak érdekessége, hogy az
autopalya épitéséhez sziikséges bevagast a
hid elkésziiltét kovetSen alakitjak ki. A hid
épitését ugy kellett megszervezni, hogy
a vasuti forgalom a leheté legkevesebb
ideig legyen akadalyoztatva. A hidféket
2021 oktoberében és 2022 marciusaban
egy-egy rovid vaganyzar alatt készitették
el. A hid szerkezetét a vasuti palya mellett
kialakitott, a végleges pozicionak megfele-
16 szerelGterlleten szerelték Gssze és meg-
feszitették a fliggesztOkabeleket is, igy a
szerkezet szinte teljes készlltségben varta
a helyére tolasat. A szerkezetet egy rovid
— 2022. julius 4-22. — kozotti vaganyzari
idGszak keretében keresztiranyban toltak
a helyére (2. dbra), majd raépitik a vasuti
palyat. A tolast egy 100 tonnas hidraulikus
munkahengerrel, a tolopalyara hegesztett
litkozok segitségével végzik. A hid mozga-
tasa kis sebességgel tortént.

Dr. Hargitai Jdnos, a térség orszag-
gyllési képvisel6je elmondta: a NIF Zrt.
és a munkalatok jelenlegi allasa szerint is

vasuti hidjat

1. dbra. A készre szerelt és toldsra varé ivhid

2. dbra. Megkezdddatt a hid vasuti tengelybe toldsa

tarthat6 az autopalya 2024 tavaszaig tor-
ténd befejezése, sét akar korabban is elké-
szlilhet. J6 hir, hogy a horvat kozlekedési
miniszter a napokban azt mondta: 6szig
elkésziil az eszéki hidtél Pélmonostorig
tartd, 17,5 kilométeres autopalya-szakasz,
amellyel igy mar csupan egy 5 kilométeres
szakaszt kell nekik a hatarig megépiteni-
ik, amelyet 2024-re terveznek szomszé-
daink.

Kiss Bogldrka, a NIF Zrt. szvivje, a
projekt aktualis és varhat6 eredményeivel
kapcsolatban azt mondta: A Boly—Keleti
csomodpontnal 1évé, az 5703 jell (Nagy-
nyaradi (t) Gton atvezet6 mlitargy és a
hozzavezet6 két korforgalom elkésziilt,
varhatdan julius végén lesz a forgalomba
helyezésiik, igy a mUtargy alatt az autopa-
lya tovabb lesz épithet6.

Tolast kovetben felhlizzak a hidra a
sineket, beadllitjak és alaontik; tovabba
elvégzik a hid probaterhelését is. A vas-
ati forgalom 2022. jalius 23-an indulhat

el Gjra. A kovetkezo |épésben a hid alol
kibontjak a vasuti toltést és az autopa-
lya-bevagast, ezek utan készul majd el az
autopalya palyaszerkezete.

A projekt a NIF Nemzeti Infrastruktu-
ra Fejleszto Zrt. beruhdzasaban, unios és
hazai forras felhasznalasaval valosul meg.
A kivitelezést az S-D 2020 M6 Konzorci-
um (STRABAG Epité Kft, Duna Aszfalt
Zrt.) végzi nett6 88,6 milliard forint ér-
tékben. A B1968 jel(i hid engedélyezési és
kiviteli szintl szerkezetterveit, valamint
az acélszerkezeti gyartmanyterveket Gyu-
rity Matyds MSc Kft. készitette [1]. A vas-
uti palyaterveket a szakasz fGtervezdje, az
UNITEF'83 Zrt. készitette.

Forras: NIF

Irodalomjegyzék
[1] Gyurity M. Hazdnk els6 halos fiiggesz-

tésii vasuti ivhidja. Sinek Vilaga 2021;4—
5:60-63.
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Megemlékezés

Bdn Tivadarné (1932-2021)

Nyolcvankilenc éves koraban elhunyt Bdn
Tivadarné (Ida néni), hid- és szerkezetépitd
okleveles mérndk, igazgatdhelyettes, mér-
noktanar, aki kozismert alakja a hidépitd
szakmanak. Tanitvanyai minden hidépitéssel
foglalkozo tervezdintézet, fels6foku oktatasi
intézmény, kutatdintézet, lzemeltetd szer-
vezet (MAV, BKV) vagy hat6sag alkalmazot-
tai kozott megtaldlhatok.

1954-t6l a Kvassay Jené Kozlekedés Epi-
téipari Technikum mérnoktanara, 1956-tol
mUszaki igazgatéhelyettese volt. 53 évig
tanitott a Kvassayban, igy tébb ezer diak
tanulhatta t6le a statikat, az acélszerkezeteket és a vas-
betonszerkezeteket, akik a ndla megalapozott tudassal
a felséoktatasi intézményekben felkésziilten folytathat-
tak tanulmanyaikat. Részletesen feldolgozta az iskolank
viharos térténetét, amit a ,Kvassay Jend Kdzlekedés Epi-
téipari Technikum hatvan éve” cimi cikkében kozread-
tunk. Ida néni egész életét az oktatasnak szentelte. A hi-
vatalos tanrenden kiviil modellezé szakkor, Gnképz6kor,
tanulmanyi verseny megszervezésével tette még kedvel-
tebbé az altala oktatott targyakat. Az 1960-as évek 6ta irt
tankonyveket, elsésorban a statika, szilardsagtan, vasbe-
ton szerkezetek, alapozés, szakrajz és a hidépités téma-
koreit dolgozta fel technikumban tanithaté médszerrel,
oktatdsi segédletekkel. Egyéb szakirodalmi tevékenysé-
ge is ezekre a témakra terjedt ki. Megjelent konyveinek
szama tobb mint harminc. 1960 6ta hosszu éveken ke-

resztll vett részt szaktirgyak tanterveinek
kidolgozadsaban, pedagdgiai programok
Osszeallitdsaban. Szivesen vett részt az érett-
ségi taldlkozékon, hogy nyomon kdvethesse
volt tanitvanyai szakmai életutjat.

Oktato-nevel6 munkdja elismeréséil
1978-ban Kivalé Tanari, 1980-ban Pro Urbe
Budapest dijat, 2001-ben Kozuti Szakem-
berért életutdijat, 2008-ban a Magyar Koz-
tarsasag Bronz Erdemkeresztjét kapta. Fa-
radhatatlanul dolgozott haldldig, szakértdi,
iréi, lektori munkat, képesitévizsgai elnoki
feladatokat végzett.

Ida nénit 2021 6szén latogattam meg utoljara. A Co-
vid-jarvany miatt csak az el6szobaban valtottunk par
sz6t. Atadtam neki a Koranyi professzorrél akkor meg-
jelent kdnyvet, amit nagy 6rommel fogadott. ElImondta,
hogy mennyire szerette és tisztelte a professzor urat. So-
kat kapott téle, és 6 ezt a tudast igyekezett nekiink to-
vabbadni.

2022. junius 25-én emléktablat avattak az iskola épi-
letében a tanarnd tiszteletére. Sok szeretettel gondolunk
vissza ebbdl az alkalombdl is kedves tanarunkra, akinek
sokan koszonhetjiik a szakmai palyafutasunk alatt elért
sikereinket. Szeretnénk, ha az energia, amit élete soran
téle kaptunk, sokszorosan sugdrozna tovabb rajtunk, ta-
nitvanyain keresztiil, hogy mi is tovdbbadhassuk az uta-
nunk jové nemzedéknek.

V6rés Jozsef

Kondor Janos (1949-2022)

Elhunyt Kondor Jdnos okleveles épitdmér-
nok, geotechnikai szakmérnok, a MAV Terve-
z8intézetének osztalyvezetdje.

Kondor Janos Lesencetomajon sziiletett,
majd Uzsabanydra koltéztek, és Siimegen
jart iskolaba. Kozépiskolai tanulmanyait a
Palyafenntartasi Technikumban végezte.
A BME Epitémérnoki Karan diplomazott
1976-ban. Palyafutasat a févarosi metro-
épités Hatar uti munkahelyén kezdte, majd
Szombathelyen a Nyugat-dunantuli Viziigyi
Igazgatésagon vizépitési-arvizvédelmi ter-
vezéként dolgozott. 1985-ben a BME Epit6-
mérnoki Karan geotechnikai szakmérnoki
oklevelet szerzett. MAV-os szakmai munkajat a Szombat-
helyi Vasutigazgatésag Hidcsoportjaban kezdte, ezutan
a MAV Tervezéintézet Talajmechanikai Osztalyan dolgo-
zott. 1997-t6l nyugdijazasdig a talajmechanikai osztaly
vezetbjeként a vasuttervezési projektek geotechnikai
tervezéje és tervezésiranyitdja volt. A MAV-nal eltsltott
35 év és az azt megel6z6 vizligyi és metrds tapasztala-
tok alapoztak meg elmélyiilt szakmai tudasat. Széles
latokorére jellemzd, hogy a felsGvezetéki oszlopok és a
mutargyak alapozasi kérdéseit, a rajuk vonatkozé leg-
Ujabb el6irasokat ugyanugy ismerte, mint a vasuti palya
alépitményével kapcsolatos elméleti és gyakorlati tud-
nivaldkat. A Mélyépitéstudomdnyi Szemlében és a Sinek
Vildga folyodiratokban tobb publikacidja is megjelent.
Irasai vilagos és egyértelm(i magyarazatat adtak egy-egy

geotechnikai kérdéskornek. Halaldig kitar-
téan dolgozott és azon faradozott, hogy az
Uj ismeretekkel béviilé tudasat tovabbadja.
A késziilében levé cikkét mar leegyeztettiik
vele, a kézirat leadasa azonban végleg elma-
radt. Munkatarsai a szeretett kollégara és a
szigory, kdvetkezetes vezetére igy emlékez-
nek vissza:

Jénos kiilonleges személyisége gondosko-
dott arrél, hogy szakmai jelenléte jéval szine-
sebb legyen az életrajz szaraz adatainal. Halas
lehet, aki egytitt dolgozhatott vele. J6 humo-
ru, talalé anekdotakkal példalézo kolléga volt,
de nala szigorubb szakember ritkan fordul

meg a mérnokok kozott. Ez a szigorlség hiteles volt, mivel
legf6képpen 6nmagaval szemben volt szigoru, de hiteles
volt azért is, mert szilard szakmai felkésziiltségbdl eredt.
Sokan megtapasztalhatték ezt, amikor nem vért vagy ki-
I6nleges geotechnikai probléma megoldasa érdekében
kérték a véleményét. A magyar vasutépités mértékadd
geotechnikai szakembereként a legnagyobb vasuti beru-
héazasok vezet6 geotechnikai tervezdje volt; a Zalalové-or-
szaghatdr Uj vasutvonal, a Boba-Zalaegerszeg-, Hatvan-
Miskolc-vasutvonalak, Székesfehérvar allomdas és a Nyugati
palyaudvar csak néhany ezek kozil. Az épités alatt mindig
kikérték a véleményét. Publikacioi, az elméleti jelentéség
mellett, a talajmechanika hasznos gyakorlati alkalmazasat
segitették. Szakmajat magas fokon mvelte.

Nagy Andrds
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Rovid Hirek

A Magyar Mérnoki Kamara
Kozlekedési Tagozatdnak
kiildottgyiilése 2022. mdjus 27-én

A Magyar Mérnoki Kamara (MMK)
Kozlekedési Tagozatanak idei kiildott-
gylilésén a részt vevé kiildottek meg-
valasztottak a kovetkezé négy évre a
tagozat elnokét, elnokségi tagjait, a
szakmai gyakorlat szakiranyusagat
vizsgalo szakért6i testiilet tagjait, a
Csany Laszlo-dij kuratériumi tagokat
és az orszagos kiildotteket. A kiildott-
gylilés ezuttal is az MMK Szerémi uti
székhazaban volt.

Lakits Gyorgy, a tagozat elnokének ko-
szontése, éves beszamoldja, annak elfo-
gadasa utan a valasztassal kapcsolatos
beszamolodk, ismertetések hangzottak el.
Ennek keretében foglalta 6ssze elndk ur
az elmalt négy év torténéseit, eredmé-
nyeit.

A hozzaszolasok, a beszamolo elfoga-
dasa, a jelolébizottsag elnokének, Hajnal
Janosnak az ismertetése utan a kiildottek
leadhattak szavazataikat a jeloltekre.

A szavazatszamlalé bizottsag mun-
kajanak megkezdése utan Lakits Gydrgy
elndk és Kiss Kdroly, a Csany Laszlo-dij
kuratéoriumanak elndke atadta az idei
Csany Laszlo-dijakat.

2022-ben harom, a kozuti kozlekedési
szakteriileten tevékenykeddé épitédmér-
noknek itélt oda dijat a kuratérium:

* Dr. Gdspdr Ldszlé professor emeritus,

a Széchenyi Istvan Egyetem tanara,

a doktori iskola tanacsanak tagja, az

MTA Kozlekedés- és Jarmiitudomanyi

Bizottsaganak tagja, a KTl Kutatdi Klub

egyik létrehozoja.

* Kocsis Tiinde épitomérndk, tervezd,
mérnokszakértd, igazsagligyi szakér-
t6, kozuti biztonsagi auditor. Evekig a
Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési
Tagozat elnokhelyettese, a Hajdu-Bihar
Megyei Mérnoki Kamara Kozlekedési
Szakcsoport elndkhelyettese.

* Rhorer Addm épitdémérndk, tervezd, a
BME és Corvinus Egyetem korabbi ok-
tatdja, Budapest, tobb megye és vidéki
varos kozlekedésfejlesztési terveiben
aktiv kdzrem(ikodo, kozlekedési hatas-
vizsgalatok készitoje.

A dijak atadasa utan Thoroczkay Zsolt,
az ITM féosztalyvezetbje tartott elGa-
dast a ,Kozutfejlesztés aktualis kérdései”
cimmel.

A fbosztalyvezeté ur el6adasa utan
Grimm Viktor, a szavazatszamlalo bizott-
sag vezetOje ismertette a szavazas ered-
ményét.

A Kozlekedési Tagozat elndkének a
kuldottek a kovetkezd négy évre ismét
Lakits Gydrgyot valasztottak elnoknek.

A megvalasztott elnokségi tagok, a
szakmai gyakorlat szakiranysagat vizs-
galo szakértdi testiileti tagok, a Csany
Laszl6-Dij Kuratériumi tagok és az orsza-
gos kiildottek névsora a Kozlekedési Ta-

Lakits Gyorgy elnok

(Foto: Szoke Ferenc)

gozat honlapjan megtalalhatok. A Csany
Laszlo-dij kuratoriumanak tagjai 2022.
junius 10-én a kovetkezd ciklusra ismét
Kiss Karolyt valasztottak meg a kuratori-
um elndkének.

Gratulalunk a Kozlekedési Tagozat
megvalasztott (j vezetGségének és a
Csany Laszlo-dijasoknak!

Szbke Ferenc

-

konferencia

osszejoveteliinkre.

A konferencia szervezobizottsaga

~

Pdlyafenntartdsi

Bikalon, a Puchner Kastélyszalloban rendezi meg
a MAV Zrt. és a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
2022. oktdber 25-26. kozott a

XVIII. Palyafenntartasi Konferenciat

A rendezvény részletes programjat és a jelentkezési lapot a KTE
honlapjan hamarosan kozzétessziik. Minden résztvevot szeretettel varunk
az eddigi palyafenntartasi konferenciak sorozataba illeszked6 szakmai

y
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Arva Kdlmdn

Vasuti kotédéseim. Vasut és vasutas a torténelem sodrasaban

Budapest: Indéhaz Kozlekedési Lap- és Konyvkiadd; 2022

A konyv igazi csemege azoknak, akiket érdekel a vast, érdekel a
torténelem és megannyi személyhez kotddd kedves emlék.
A szerzd negyvenot esztendds vasiti szolgdlat és tobb mint tiz nyug-
dijas év tapasztalataival felvértezve véllalkozott a kozel szézhdsz
évet felolel visszatekintés megirdsara, amelyhez az alapot vasutas
felmendinek életutja és sajat szakmai pélyafutdsa szolgdltatja.
Konyvében felvazolja a vasuthoz val6 kotddését megteremtd csaladi
hagyomdnyokat, gyermek- és fiatalkori vasuti élményeit, valamint
szakmai életutjanak fontosabb eseményeit. Mindezeket dgy, hogy
azok az adott iddszak tarsadalom-, gazdaség-, kozlekedés- és vasit-
politikdjanak jellemzd elemeit is tiikrozik. Kiilon értéke és érdekes-
sége a konyvnek, hogy bemutatja a m(iszaki egyetemi képzés rovid
torténetét, a kollégiumi életet, a korabeli oktatdspolitikai problé-
mék megolddséra tett kisérleteket, megemlékezve azokrdl a nagy
tudasu professzorokrél is, akik a hallgatok hosszi sorat nevelték
kivald szakemberekké.
A remek korlenyomat targyilagosan és szdmos eredeti dokumentum
bemutatésaval foglalja dssze a Magyar Allamvasutak torténetének
eqy jelentds korszakat, igy hasznos olvasmany lehet azok szdmara,
akik a malt tapasztalataibdl is meritve kivinnak tevékeny részeseivé
valni a MAV mai problémainak megoldését szolgalé munkénak.
Vords Jozsef
A konyv megrendelhetd a szerz6tdl és a kiaddtol.

Kérjiik, megrendelését a www.sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el!

Kapcsolattarto: Gyalay Gyorgy
Telefon: (30) 479-7159 - gyalay.gyorgy@mav.hu

ISSN 0139-3618
www.sinekvilaga.hu

Cimlapkeép: Az elkésziilt vasuti palya a 40a vasttvonalon Szézhalombatta—Ercsi elagazas kozott zoldmezds szakaszon (Foto: Bird Attila)
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