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Kedves Olyasok!

Ebben a lapszamban lehetéséglink nyflt ko-
zelebb hozni Ondkhéz a vasdti szakma egy
specidlis elemeként a févarosi HEV-lizemet,
Budapest ,helyiérdekU elévarosi gyorsvasutjat”.
A MAV-HEV Zrt, mint integralt vasttvallalat,
sajat palyaval rendelkezik, a févéros elévarosi
kozlekedésének jelentds részét szolgdlja — egy
6nallé vasuti vildg, egyszerre szuverén és fele-
16s. Tudjuk, hogy ha a HEV-nél valami elromlik,
figgetlendl attél, hogy ennek oka rendkivili
id¢jards, baleset vagy a mi mulasztasunk, ne-
kink kell azt helyrehozni. Szerencsére nalunk
megvan az a tapasztalat és szakmai tudas, ami
alapjan hihettink ennek sikerében!

Minden jellegzetessége mellett a HEV-et is
a vasuti szakmara haruld jol ismert kihivasok
terhelik napjainkban, és akkor még nem vet-
tuk figyelembe a kdzosségi kdzlekedésre soha
nem latott hatdsokat gyakorlé Covid-19-jar-
vany utan megoldandé feladatokat. Ahogy
mindenki, természetesen mi is szembesulink
a vildgban zajl6 azon folyamatokkal, amelyek
a multban joval jelentésebb mértékben ren-
delkezésre allo eréforrdsok észszer( felhasz-
naldsara kényszeritenek bennlnket. Annak
érdekében, hogy ezeknek megfeleljink, a
mUkodésink mellett az Gizemi tevékenységek
kozben is nagy hangsulyt fektetlink az energia-
megtakaritasokra. Hiszek abban, hogy a helyes
hozzaéllas az, ha a jelen nehézségeit elemezve
annak tanulsagait a jovébeli hatékonysagno-
velésre forditjuk.

Napjaink kihivasai mellett hangsulyt fektettink
az utdnpotlasprogramunkra, hiszen a vasut a
vildgon mindendtt munkaeré-problémdakkal
kizd. Jovobe torténd befektetés az Uj Junior
Vasutas Program, amivel a Gyermekvasutrol
kindtt fiatalokat igyeksziink a vasuti hivatds-
hoz kozel tartani, megdrizni az érdeklédésu-
ket egészen addig, amig végul felndttként is
a vasutat vélasztjgk. Az utanpétlas, a képzés
olyan tertlet, amin nem szabad spérolni még
a nehéz idékben sem! Képzési, oktatasi céllal
fejlesztettiik a VAKKER mobil alkalmazésunkat,
amivel kettés célt tudunk elérni: egyrészt az Uj
ismeretek jatékos megismertetését, masrészt
a meglévé ismeretanyag szinten tartasat. Igy
a pélyakezdé, tanfolyamokon részt vevé kol-
légék konnyebben elsajatithatjdk az Ujonnan
tanultakat, a rutinosabb munkatdrsak pedig
naprakészen tarthatjak tudasukat.
Osszegezve: Mindenképpen mozgalmas és
mérfoldkodvekkel teli idészak elé nézink, amely
meghatarozé lesz jovénkre nézve. A HEV az
elmult 135 év alatt megtanulta, hogy lehet
takarékosan, de hatékonyan mukadni, legyen
hét ez is olyan kompetencia, amit ma is hasz-
nositani tudunk!

Nagy Gdbor
vezérigazgato
MAV-HEV Zrt.
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A Déli 0sszekoto vasuti
Duna-hid — 73. rész

A valdra vdlt dlom

Udrds Jozsef*
okleveles épitémérnok,
ny. mérnok fétanacsos

< voros.jozsef@preflexkft.hu
& (30)921-1796

Tobb mint huszonot évvel ezel6tt kezdtiik el azt az el6ké-
szit6-tervezé6 munkdt, aminek eredményeként 2022. juli-
us 8-dn az dtépiile Déli sszekotd vastuti Duna-hid utolsd,
harmadik hidszerkezetén is sor keriilt az dtadds el6tt 4116
hidépitések hagyomdnyos eseményére, a hordéguritdsra
(1. dbra). A projekt a Nemzeti Infrastruketra Fejleszté
Zrt. (NIF) beruhdzidsiban, a Nemzeti Kozlekedési Koz-
pont (NKK) egytittmiikodésében val6sult meg, a generdl-
kivitelezést a Duna Aszfalt Zrt. végezte. Az engedélyezési
terveket és a hid kiviteli terveit a Fémterv Zrt., az MSC
Kft. és a Specidlterv Kft. mint térstervezék késziteteék.

Ebben az évben, mijus 4-én emelték be
a helyére a harmadik (déli) hidszerkezet
utolsd elemét, az lgynevezett zdrotagot.
A beruhdzds kovetkez$ id6szakdban kotik
be az elkésziilt harmadik hidszerkezetet a
vagdnyhalézatba (2. dbra).

A hordéguritisi tinnepségen Szabd G-
bor, a Duna Aszfalt projektvezetdje ismer-
tette az elmult évek eseményeit. Elmondésa
szerint 20 éves dlom valésul meg hamaro-
san az itt 1évo vigdnyépitéssel és -felujitds-
sal. 2019-ben a tervezéssel vette kezdetét a
projekt, és az 6ridsi temponak kdszonhet6-
en gyakorlatilag hdrom-négy hénap alatt
elkészitették a tervezSk a teljes kiviteli ter-
vet és a hozzd tartoz6 gydrtméanyterveket.

Id6kozben megrendelték az acél alap-
anyagot, és 2020 év elején a Duna Aszfalt
lengyel tizemében elkezdédott a gydrtis.
Mijus elején érkeztek az elsd elemek Cse-
pelre, ekdzben az alépitmények épitése is
elindult.

2020 szeptemberében két tszédaru se-
gitségével megtortént az els§ elem beeme-
lése, majd a kovetkezd év dprilis 25-¢n az
elsd hidszerkezet forgalomba helyezése.
Nem sokkal késébb a masodik hidat is el-
bontottdk, majd decemberre az ide keriil
szerkezet is megépiilt és forgalomba he-

lyezték. Ekkor kezd6détt a harmadik hid

bontdsa és szerelése. A kettes és a harmas
hidszerkezet mindssze 30 nap alatt keriilt
a helyére.

Mira elkésziilt mindhdrom hidszerke-
zet (3. és 4. dbra), megépilt rajtuk a vasti
pélya és jalius 25-én és 26-dn a harmadik
szerkezeten is rendben lezajlott a statikus,
majd augusztus 3-4n a dinamikus proba-
terhelés.

1. &bra. Hordéguritas a hidon

A csatlakozé pdlydk végleges kialakitdsa
megtoreént, és reményeink szerint lapunk
megjelenése eldtt, szeptember végéig a
miiszaki dtads is lezajlik.

Oridsi feladaton vannak tdl a hidépi-
t0k. A kézbejott nehézségek (koronavirus,
dunai vizillds) ellenére sikeresen fejezd-
dott be a hid dtépitése. Biiszkék lehetiink
hidészaink munkdjéra, teljesitményére,
hiszen a munkdban részt vev fatal gdr-
da bebizonyitotta, hogy mélték nagynevii
elédjeik hirnevére. Szeretnénk, ha a most
megszilletett mérndki alkotds a tobbi
Duna-hidhoz hasonléan (5. #bra) hosszi
évtizedeken keresztill hirdetné a magyar
hidépit6k tudist és tehetségét!

A Sinek Vildga folyéiratunk 25 éven ke-
resztiil folyamatosan tudésitotta olvaséit e
hatalmas hidépitési feladat el6készitésérdl,
tervezésérdl és megvaldsitdsdrdl. Ha vala-
ki egyben szeretné dttekinteni a munka
fobb 4llomasait, a kovetkezékben olvasha-
t0 lapszdmok felsoroldsinak segitségével
konnyen letoltheti a hiddal kapcsolatban
megjelent cikkeket a honlapunkrdl.

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2021/1. szdmaban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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2. abra.

A harom
Duna-hid-
szerkezet

3. abra.
Az Uj hidszer-
kezetek

1998. 6. szim: )

® Voros Jozsef — A MAV nagyfolyami
vasuti hidjai — A Budapest Déli 6sz-
szekot6 vasuti hid harmadik véganyu
szerkezete

® Puskds Gyorgy — A Déli 6sszekotd vas-
ti hid szerepe a magyar vastti halézat-
ban

o Réthdti Kédlman — A Déli 6sszekotd vas-
ttihid-pillérek vizsgdlata és az elkésziilt
dralakitdsok

e Csinyi Lészlo — A Budapest Déli osz-
szek6té vasuti Duna-hid VIL. meder-
pillér-alapjanak megerdsitése

2017. 4. szdm:

o Toth Axel Roland - Nagyfolyami vastti
hidak alépitményei (2. rész) — A Du-
na-hidak alépitményi hibdinak helyre-
dllicdsa

2018. Kiilonszdm:
e Sztankd Nikolett — A Déli osszekotd
vastti Duna-hid (1. rész) — A hid malt-

ja

o All¢ Lészl6, Horvéth Adridn — A Déli
osszekdtd vasati Duna-hid (2. rész) - A
tervezést meghatdrozd  koriilmények,
épitéstechnologia

* Duma Gybrgy, Gyurity Mdtyds— A Déli
osszekdtd vasati Duna-hid (3. rész) - A
felszerkezet tervezése

* Hiros Kdroly — A Déli 6sszektd vasuti
Duna-hid (4. rész) — Az alépitmények
feldjitasanak tervezése
2020. 3. szam:

e Csomés Anna— A Déli 6sszekotd vastti
Duna-hid (5. rész) — A beruhdzds els-
készitése
2020. 4. szdm:

* Duma Gyorgy, Gyurity Matyds, Hiros
Kiroly — A Déli 6sszekotd vastti Du-
na-hid (6. rész) — A hidfelszerkezet és
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4. 3abra. Mult és jelen. A 4. szdmu rémai dunai 6rhajé és az Uj hid.
(Foto: Gyukics Péter)

5. abra. Az Uj és a régi Duna-hidak

6. abra. Az 1877-ben megéplilt elsé hidszerkezet

Summary

We started the preparation-planning
work more than twenty five years ago,
as a result of which on 8th July 2022
the traditional event of the bridge
constructions before handing over,
the barrel rolling also on the last, third
bridge structure of the reconstructed
Southern connecting railway Danube
bridge came on.

az alépitmények kiviteli terveinek ké-
szitése
2020. 5. szdm:

o Allé Laszlé — A Déli 6sszekotd vasuti
Duna-hid (7. rész) — Technoldgiai ter-
vezés
2021. 1. szdm:

e Szabé Gébor, Voros Jozsef — A Déli ész-
szekotd vasuti Duna-hid (8. rész) — A
hid acélszerkezetének gydrtési és szere-
lési munkdi
2021. 3. szdm:

® Voros Jozsef — A Déli osszekotd vastti
Duna-hid (9. rész) — Az 6sszekotd vasit
torténete

® Vords Jozsef — Sikeresen vizsgdzott a
Déli dsszekotd vastiti Duna-hid harma-
dik vagdnyu szerkezete
2021. Kiilonszdm:

e Szabé Gdbor — A Déli 8sszekotd vasuti
Duna-hid (10. rész) — Acélszerkezetek

artdsa

o Allg Laszlo, Horvath Adrian — A Déli
osszekotd vastti Duna-hid (11. rész) —
Szerelés, a szerkezetek mozgatisa

e Dr. Dunai Liszl6, Dr. Kovesdi Baldzs —
A Déli dsszekdtd vasati Duna-hid (12.
rész) — A B1 jeld szerkezet probaterhe-
lése
2022, 5. szdm:

o Voros Jozsef — A Déli osszekotd vasti
Duna-hid (13. rész) — A valéra vilt
dlom
A most elkésziilt alépitménymegerdsités

és az 0] hidszerkezetek jol tikrozik azt az

Gridsi fejlédést a hidak tervezési elirdsai-

ban, a felhasznlt anyagok mindségében, a

statikai méretezés médjéban, a gydrtds- és

szerelési technoldgidban, ami az 1877-ben
megépiilt els§ hidszerkezet (6. dbra) ota

bekévetkezett. 4«

Irodalomjegyzék:
[1] https://magyarepitok.hu/kotott-pa-

lya/2022/07/atgurult-a-hordo-a-dovh-
harmadik-hidjan-is-fotok
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Helyi érdekek, orszagos

rekordok
Bemutatkozik a MAV-HEV Zrt,

Nagy Gabor
vezérigazgato

MAV-HEV Zrt., Budapest

<] nagy.gabor44@mav-hev.hu
& (1) 511-4040

Budapest elévarosi vasutvonalain zajlik Magyarorszdg
személyszallitdsi forgalmdnak donté tobbsége, az elsé
hirom helyen a MAV-HEV Zrt. vastitvonalai 4llnak. A
HEV 6t éve csatlakozott a MAV-csoporthoz, s voltak
bizony el6itéletek: Vastt ez egyiltaldn, hisz’ olyan ,kicsi”
és ,egyszert”’! Az azéta eltelt idében beigazolédott, hogy
a MAV-HEV épp a méretétdl és egyszerii kialakitdsatol

igazdn kedvelt.

Kezdetek. . .

Buda és Pest egyesitése, 1873 utin ro-
hamos fejlédésnek indult Budapest. Az
egyre tobb munkaer§t felszivé iparban
dolgozdk csak a kiilteriileteken tudtak
épitkezni, ahol olcsdbbak voltak a telkek.
A mai értelemben vett ingdzok egyre na-
gyobb létszimban és foleg egyre nagyobb
tévolsdgot tettek meg a lakd- és a munka-
helyiik kozote. Vildgossd valt, hogy a koz-
ati vasutak (kezdetben a lévasit) ezt nem
képesek kiszolglni. Az 1880. évi XXXI.
torvénycikk a helyi érdekd vasutakrol

lehetdvé tette, hogy a hagyomanyos vas-
Gtndl egyszeribb, ezdltal olcsébban iize-
meltethetd, a vdrosi kornyezetbe jobban
illeszkedd, regiondlis célu vastitvonalakat
hozzanak létre. Budapest térségében is
szamos HEV-vonal épilt: ilyen volt ere-
detileg a laJosmlzsel vagy az esztergomi
vonal is. Az ez id6 téjt megepult szentend-
rei, rackevei, csepeli, godol 6i HEV-vona-
lak ma is mikodnek, dm az eltelt idében
Gj kihivasokkal kiizdenek: megépitésitk
6ta a megdllohelyek, nyomvonalak szinte
valtozatlanok, azok nem kovették az uta-
zdsi szokdsok valtozdst, a vros fejlédését.

1. dbra. Utasszammegoszls az elévarosi vonalakon (2021). (Forras: MAV-START Zrt.,

BKK, MAV-HEV Zrt.)

Ennek ellenére a HEV eljutdsi id6ben to-
vabbra is versenyképes és népszerd.

Valoban kicsi vasutvdllalat?

Napjainkban a HEV 6t vonalin, alig
100 km-es halézaton, 174 km févonali
viganyhosszon, tanitési munkanapokon
kiemelkedd, 99,8%-os menetrendszerd-
séggel kozlekedik kozel 900 vonat. A napi
utasszdm a Covid-jdrvany eldtt a 200 ezer
fot is elérte (1. dbra).

Nepszeruseget az adja, hogy a vonalak
mentén él6knek szinte kizirolag a HEV
biztositja a gyors és megbizhaté eljutdsi
lehetséget, még akkor is, ha a bels6 vég-
dllomdsok egyes esetekben nem optimdlis
clhelyezkedéstiek. Az utasszdm mintegy
82%-a a fGvdros kozigazgatisi hatdrin
beliili. Békdsmegyer, Kaszdsddlé vagy
Csepel kozlekedése HEV nélkiil elképzel-
hetetlen lenne.

A MAV-Volan-csoport orszdgos busz-
és vasuthdlozatdhoz képest a ,100 km”
valéban kicsi a tobb tizezres vasutvdllala-
ti létszdmokhoz szokott vallalatiranyltasi
szemnek. Ha azonban a térségi utazdsi sze-
repét és az utasszamokat nézziik, a MAV-
HEV Zrt. uralja mind menetrendszerti-
ségben, mind utasszimban az el6vdrosi
szolgdltatési szegmenst — ha igy vessziik,

a MAV-HEV jelent6ségében nem kicsi”.

Egyaltaldn vasit a HEV?
Az 1968 és 2016 kozott a BKV Zrt. ald

tartozd helyiérdekd vasiti szolgdltatdsra
a laikus tdrsadalom afféle ,zold villamos-
ként” tekintett, hiszen dramszedés, sinen
megy és a vérosban tobb helyen fel le-
het ra szdllni. A villamos és a nagyvasut
kozé ,beckelddote” helyiérdekdi vasiiti
szolgaltatas, azaz a HEV mint elévdrosi
gyorsvasit azonban nem csak szinben kii-
[6nbozik a villamosoktdl (OVSZ szerinti
kézati vasatedl). A HEV varoson beliil
is 60 km/h-s legnagyobb megengedett
sebességgel, 1100 V-os egyendrama felss-
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1. tablazat. 2021-es menetrendszeriiségi adatok vonalbontasban. (Forras: MAV-HEV Zrt.)
Szentendre (H5) | Rackeve (H6) Csepel (H7) Godoll6 (H8/H9) HEV 6sszesen

Tervezett menetek szama 90 204 43712 85 067 75355 294 338
Kozlekedett menetek szama 89789 43501 84830 75109 293 229
Kimaradt menetek szama 415 211 237 246 1109
Menetteljesitési arany 99,54% 99,52% 99,72% 99,67% 99,62%
Késett menetek szama 222 225 35 373 855
Menetrendszer(iség 99,75% 99,48% 99,96% 99,50% 99,87%

2. tablazat. HEV-vonalak adatai. (Forras: MAV-HEV Zrt.)

Altalanos adatok H5 Hé H7 (Kvassay*) H8/H9 HEV
Vonalhossz [km)] 20,9 40,1 6,7 (4,2) 256+4,3 97,6
Allomés- és megéllohelyszam [db] 17 26 6(5) 241 73
Atlagos megallétavolsag [km] 1,31 1,6 1,34 (1,05) 1,36 1,41
Legnagyobb megallétavolsag [km] 3,2 39 2,8(1,6) 48 =
Legkisebb megallétavolsag [km] 0,5 0,6 0,5(0,5) 0,5 0,5
Els6 paros? vonat (induldsi id6) 4:18 4:35 4:45 (4:43) 4:18 -
Els6 paratlan vonat (indulasi id6) 3:54 3:04 4:25 (4:25) 3:44/4:283 -
Utolsé paros vonat (indulasi id6) 0:21 23:35 23:43 (23:47) 23:58 -
Utolsé paratlan vonat (induldsi id6) 23:34 22:13 23:25(23:25) 23:24/23:55 -
Csucsid6szaki menettartam [perc] 39'/39' 73 14'(10") 48 /23" -
Napkozi menettartam [perc] 39'/38' 72 14'(10") 48 /23' -

Mdiszaki alapadatok
Vontatasi fesziiltség [V] 1100 1100 1100 1100 1100
Engedélyezett maximalis sebesség [km/h] 60 60 60 60 60
Vasuti palya felépitménye [kg/fm] 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5
Legkisebb vonali ivsugar [m] 200 210 125 100 100
Legnagyobb emelked6 [%o0] 26,5 22 15 35 35
Nyomtavolsag [mm] 1435 1435 1435 1435 1435
*HEV ideiglenes végdllomds 2021. augusztus 31-ig: Kvassay hid.
'EbbéI 8 a kézds szakaszon, tovdbbi 12 G6doll, illetve 4 Csémor felé.
2A pdros vonat Budapest kzpontja fel6l kifelé kézlekedik, a pdratlan pedig befelé jon.
3G6doll6rél/Cs6morrdl.

vezetéki fesziiltséggel tizemel, motorvona-
tainak tomege hdromkocsis egység esetén
is tobb mint a dupldja egy CAF tipust
villamos szolgdlati tomegének, a hatkocsis
egység pedig 100 méternél is hosszabb - a
tobb mint 800 utas szallitisdra alkalmas
jarmd utasszdllitdsi kapacitdsban csak az
emeletes KISS motorvonathoz mérhetd!
A kozati kozlekedési szabalyok (KRESZ)
nem érvényesek rd, a vasutindl enyhébb,
ugyanakkor ahhoz hasonld szablyrend-
szere van.

A HEV elévirosi gyorsvastt, a kozuti
forgalomtdl védett, vasiti jelzoket, vastti
biztositéberendezéseket’hasznél, sajt for-
galmi utasitéssal. A HEV-pilya a koziti
forgalomtdl nagy részben elzért, de nem
olyan mértékben, mint a metrd (vdrosi
gyorsvasit). Gyorsvastitként kozlekedik,
Budapesten belﬁl foként a felszinen, de
a szentendrei HEV' (H5) vonala példdul
lemegy a felszin ali Magyarorszdg leg-
hosszabb vasiiti kéregalagutjiba is, Bu-

dapesten kiviil a vonalak pedig elérik az
agglomerdcids  telepiiléseket, Godollét,
Szentendrét és Rackevét is.

A MAV-HEV szolgdltatdsa a vasttrdl
52616 2005. évi CLXXXIIL. t6rvény hatd-
lya ald tartozik, a mikodését az Orszdgos
Vastit Szabalyzat I-11. kotete is szablyozza.
Avvasuti jogszabélyok részben kiilonbséget
tesznek az orszdgos jelentdségli vastitvona-
lakon és az el6vdrosi vasuti palyahdldzaton
torténd kozlekedés szabdlyaiban (ideértve
pl.: az alkalmazhatd sebességet, a pdlya-
geometriai jellemzoket stb.). Nemzetkozi
szinten az UIC RICS vasttvallalati azono-
sitdja 3603, ahol integrdlt személyszdllité
vastitvallalatként tartjak nyilvan.,

A MAV-Voldn-csoporton beliil a vas-
dtiizemeltetés killonbozo szakteriiletei ki-
16n tdrsasdgokhoz tartoznak. A MAV Zrt.
tizemelteti az orszdgos pdlyahdlézatot,
amely nyilt hozzéférést, és a villalkozo
tevékenységet végzG vastittrsasigok hasz-
ndlhatjak személyszallitds, drutovabbitdsi

és vontatdsi szolgdltatdsok biztositdsra a
Hélézati iizletszablyzatban meghatdro-
zott feltéelek betartdsa mellett.

A MAV-HEV Zrt. a csoporton beliil
integralt vastti tdrsasdgként mitkodik. Fé
tevékenységi kore az el6vdrosi plyahdlé-
zat {izemeltetése és azon villamos jarmi-
vekkel végzett személyszallitdsi tevékeny-
ség. A tirsasdg ennek megfelelden kapta
meg miikodési és vastitbiztonsagi enge-
délyét, valamint tandsitvanydt. A MAV-
HEV pdlyahdlézat nem nyilt hozzéférésd,
azaz az dtjdrds csak az egyedi szabdlyzatok-
ban eldirt feltételek megléte mellett, eseti
engedély alapjan lehetséges.

Annak érdekében, hogy a MAV-HEV
a mitkddési engedélyében foglalt tevé-
kenységeket biztositani tudja, a vasiti
infrastrukedra karbantartdsa és a jarmd-
vek javitdsa érdekében a személyszallité és
egyéb lizemi jarmdveit a vonalak kozott
tervszertien és folyamatosan dtcsoporto-
sitja. A jarmivek 4tszdllitdsa az orszdgos
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palyahalozat igénybevételével lehetseges,
ezért a MAV-HEV megszerezte az orszd-
gos palyahdlézaton a személyszallitdsi és
drutovabbitdsi engedélyt, tovabbd a biz-
tonsdgi tandsitvanyt is. Az orszdgos palya-
hdlozaton t6rténd kozlekedés elsdsorban
a sajt jarmtvek, vonalak kézott kozle-
kedését, illetve esetenként az orszdg tévo-
labbi regioiban 1év6 mithelyekbe torténd
eljuttatdsdt biztositja.

A MAV-HEV tehét a ogszabalyok ésaz
engedélyek alapjdn is vastit, integralt sze-
mélyszallit6 vasttvallalat.

Eqyszerii vastit a HEV?

A MAV-HEV tevékenysége, palyahal6za-
ta valéban konnyen ddldthat6, a vonalak
egymdshoz nem, az orszgos pélyahdlézat-
hoz pedig csupan egy-egy ponton kapcso-
[6dnak. Amire azonban a HEV-et, mint
helyiérdekd, eldvirosi szolgdltatdst létre-
hoztdk, arra tokéletesen alkalmas: reggel
beviszi az utasokat az agglomericiobdl,
délutdn pedig hazaviszi — mindezt eurépai
szinten is kivald, 99,8%-o0s menetrend-
szerﬁséggel, szinte teljesen zavarmentesen
(1. tibldzat). )
,Azért ilyen jok a szdmok, mert a HEV
egyszertl” — vallja a vasuti kozvélekedés.
Népi bolcsességben mindig van igazsag, a
HEV- palyahalozat nem bonyolult, viszont
forgalmi és zavarelhdritdsi szempontbél
optimalizdlt: a 135 éves torténelem sordn
az egyszer(iség megtartdsira és tokéletesi-
tésre torekedtek, hol szakmai megfonto-
lasbol, hol keltségesokkentési kényszerbdl.
Vonalanként vizsgilhatd, hogy vastti inf-
rastruktdra szempontjabol mi minden kell
ahhoz, hogy az ,egyszeriség” és az optima-
lizalhat6sdg valdban a szolgdltatdsi szint — a
menetrendszerﬁség és a magas rendelke-
zéste 4llds — irdnydba mutasson, illetve mi-
lyen problémdk, nehézségek lekiizdése kell
ahhoz palyss szempontbdl, hogy a MAV-
HEV Zit. Eurépa egyik legpontosabb vas-
ttvallalata lehessen (2. dbra, 2. tdbldzat).

Fbb vonalak

H5 - szentendrei HEV-vonal

Az 1888. augusztus 17-én dtadott, 20,9
km hosszd, 17 allomasbol/megallohely—
b8l 4ll6, MAV-szdmozds szerint a 250-es
szamt szentendrei HEV-vonal ma Ma-
gyarorszdg legnagyobb utasforgalmd vas-
Gtvonala, napi akdr 95 000 utassal. A ha-
talmas utasterhelés csak vastti szemmel

2. 4bra. A MAV-HEV halézati térképe. (Forras: MAV-HEV Zrt.)

megddbbenté négy-nyolc perces kovetési
idével biztosithat6 és csak ugy, hogy a
Békdsmegyer-Batthydny tér szakaszon
2007 6ta a legmodernebb, Elektra 2 biz-
tositoberendezés tizemel. Itt taldlhat6 az
orszdg leghosszabb vasuti kéregalagitja,
1100 méter hosszban a Margit hid és a
Batthydny tér kozote. A vonal végillo-
misa, a Batthydny tér dllomids a felszin
alatt helyezkedik el, igy a GPS-alapt
jarmikovetés technologiai kihivast je-
lentett, megfeleléen Gssze kellett kap-
csolni a KOFI adatait, az EMIG online
jarmikovetéssel. Az alagutl szakasz dizel
jérmﬁvek szimdra természetesen nem
jarhato, i fgy ha sajdt ,ldbdn” jon be vas-
ati jarmé a MAV-halozatrl Aquincum
eligazdson keresztill az esztergomi vonal
irdnydbél, az csak a Margit hid forgalmi

kitér6ig juthat, amennyiben biztositha-
t0, hogy a nagyvasuti {irszelvénytdl valo
kisebb-nagyobb eltérés nem okoz problé-
mit a vonal mentén. A hosszd alagit el-
helyezkedése és léte még egy-két érdekes
problémdt felvet: Ha a Duna vizszinte
megemelkedik és drvizvédelmi készile-
séget rendelqek el, a felaszas elkeriilése
céljabol a HEV alagttjdt megrakott vas-
tti teherkocsikkal kell leterhelni ahhoz,
hogy a vizszintemelkedéssel egyiitt a tel-
jes alagit ne emelkedjen fel. Az alagit
felett pedig a népszerti fonddé villamos-
jaratok kozlekedése és kialakitdsa okoz-
hat magyar vastti viszonylatban kevésbé
jellemzd problémdkat: az alagit feletti
stirt kototepalyds kozlekedés az alagt és
a végdllomds szerkezeti integritdsdt is be-

folysolhatja (3. dbra).
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3. dbra. HEV-alagut. (Fot6: Sebk Maté)

4. 4bra. HEV a Duna-hidon. (Foté: Balazs Balint)

5. abra. A feltjitott Kvassay hid. (Foté: Papp Helga)

H6 — rackevei HEV-vonal

A 252-es szamd, rdckevei H6 HEV-et
még a kozlekedési szakértSk is sokdig ald-
becstilték: ,40 km, 70 perc alatt, se utas,
se szolgéltatés — a legrosszabb fajta »vas-
atd” A kijelentés igazsigrartalma teljes
mértékben nem cifolhatd: a HEV kozle—
kedésével egyidds (1887. augusztus 7-én
dtadott) vastitvonal majdnem pont tgy
néz ki, mint 135 évvel ezeldte. A vonalon
biztosit6berendezés alig épiilt, itt taldlha-
t6 viszont a HEV leghosszabb egyvigd-
nyu szakasza Tokol és Rackeve kézote. Az
igazi problémdt nem a slir(in megjelend
vizzsakok okozzdk, sokkal inkibb a Bu-
dapesten beliili szakasz sziik (irszelvénye,
ahova nem férnek be a vasiti plyaépité
gépldncok. Az egymist kovetd Gtdtjardk
és dllomdsok miatt a pélyafeldjitds, -kar-
bantartds szinte csak kézi erdvel torténhet
és csak tigy, ha nemcsak a vasiti pilyit,
hanem keresztirdnyban a forgalmas So-
roksart is lezdrja a MAV-HEV Zrt,

2018-ban egyertelmuve valt, hogy a vo-
nal mentén van utas, kiilondsen, ha javul
a szolgdltatds: elég volt Szigetszentmiklés
térségében egyszerre hirom Gtépités ah-
hoz, hogy az utasok a HEV-et valasszak:
a rickevei HEV forgalma megduplézédott
azzal, hogy a MAV-HEV-nek sikeriilt a
cstcsidei 12 perces kovetést bevezetnie. A
vasttvonalnak a Kén utca megall6helyné]
kozvetlen vdgdnykapcsolata van a nagy-
vastttal, a fejleszési tervek kozott pedig
szerepel az dsszekapesoldsa a 150-es vas-
Gtvonallal is. A vonal jellegzetes mitdrgya
az elsd Langer-rendszerd vasiti feszitett
vasbeton ivhid (4. dbra), amit 1949-ben
épitettek Székely Hugd tervei alapjin, a
hébordban felrobbantott 50 m nyildsa
acélhid p6tldsdra. (A szerk.)

H7 - csepeli HEV-vonal

A mai 251-es szama vastitvonal, azaz a
H7-es HEV t6bb szempontbdl s kiilon-
leges: a HEV bér elévdrosi vastt, ez az
egyetlen vonala, amely soha, sehol nem
hagyta el a féviros teriiletét. Am mivel
szigetet kot dssze a belvdrossal, igy adott
a helyi érdek”, és adott a gyorsvasiti jel-
leg is, hiszen kifejezetten ezen elnevezéssel
és jellemzOkkel hoztak létre 70 évvel ez-
lott a rickevei HEV pélysjan a csepel
vonatokat nem lehetett tovabb striteni,
igy megépiilt Csepelen Magyarorszig
elsd gyorsvasut)a A Boriros térrél indulé
HEV gyorsvasiit felépitése a metr6épitke-
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zés mellett Budapest legnagyobb kozleke-
dési beruhdzdsa volt: 50 millié forintot
koltottek rd, kétszer annyit, mint a villa-
mqsokra, buszokra, a trolikra és a tobbi
HEV-re 6sszesen. Ahhoz, hogy elég gyors
legyen, a vastitépiték dombokat toltak fél-
re, hdzakat bontottak le, tobb kilométer
hosszt, aluljdrékat dthidalé magastoltést
emeltek a budapesti orszdgit szegélyén;
100 000 kobméter foldet mozgattak meg,
AMAV és a Vigohid vizelltasit biztosit
kutakat is félretoltdk. Az eredmény egy
6,7 km hosszti, szinte teljesen egyenes
vasttvonal 16 perces menetiddvel, napi
107 vonatpdrral, a vonal pedig Péterfia
Ferenc, a HEV mérnoke dltal tervezett sa-
jét fejlesztésti gyorsvastti motorvonatokat
kapott, amelyek a mai napig haszndlatban
vannak.

A H7 egy olyan vasttvonal, ami nagy-
mériékben integrilédott a stirin lakott
vérosi kornyezetbe, a fels6vezetéket tarté
oszlopok egyben a kozvildgitdst is biztosit-
jik, a normdl vasuti védétavolsigok alkal-
mazdsa esetén pedig nem maradna semmi
Csepel belvarosdbl: a hdzak és a bevdsdr-
l6kézpontok a vastti vigdnyok kozvetlen
kozelében talalhaték, de a vastt, az utasok
és a viros mégis élhet§ harmonikus egysé-
get képez (6. dbra).

A H7 jellegzetessége a kétarctsdg is:
mig a nem tdl hosszt vonal nagy része
nyilegyenes és a kozated, illetve minden
mis tényez6td] elzdre palydn, afféle felszi-
ni metropolis railway-ként (metréként)
halad, addig a Szent Imre térdl Csepel
végillomdsig a véroson beliili kotote pa-
lyés kozlekedés minden hdtranydt sikeril
belestiriteni az addigi gyorsvasttba: a Cse-
pel belvdrosdban a gépjérmﬁvek és buszok
kozote kanyargé vasati pdlydn docog a
HEV j jelent6sen csokkentett sebességgel,
a pilya pedig a ,sineken fennakadt gép-
jarmivek” gytjtShelye, mivel a vasuti inf-
rastrukera és a kozae kozott szinte nincs
véddtavolsdg.

A kozelmale legnagyobb feltjitdsa a
vonalon a Kvassay hidhoz kapcsolddott
(5. dbra). A gyorsvasithoz tartozé hidat,
ahogy a vonal tobbi részét is, 1951. méjus
1-én adtdk dt a forgalomnak. A Kvassay
hidon egy dtlagos hétkoznap 260 vonat
megy at, 130 Csepel felé, 130 a Bordros
tér irdnydba, akdr 45 000 f6 feletti napi
utasszimmal. A MAV-HEV vonatai egy
évben 86 000-szer kelnek dt utasokkal
tele a rackevei Duna-dg felett. A hatalmas
igénybevétel ellenére a hidon mintegy
50 évig jelentds feltjitds nem volt, ez csak

6. abra.

Vasut a hazak
kozott - H7.
(Foto: Téth
Ferenc Zoltan)

2020 nyarén kezdodhetett meg a MAV-
HEV beruhzdsaban.

A munkdlatok sordn kikiiszobolték
bizonyos szerkezeti elemek rendellenes
viselkedését a hossztartd-megszakitdsok,
saruk, saruzsamolyok javitdsaval és a koz-
pontosité lécek beépitésével. A szerkezet
javitdsdn tdl megépiilt a viginyzondn ki-
viili kezeldjdrda és kezeldlépesd, a hidon,
valamint a hidf6k csatlakozdsindl az tize-
mi kébelek védett helyre keriiltek.

A feltjitds orvosolta a csatlakozd alépit-
mény és hidf6csatlakozdsok hibdit (hidfék
és pillérek javitdsa, kékapok djrarakésa,
timfalak javitdsa, vizzsdk megsziintetése),
és kijavitotta a felsovezeték és a tdpkdbel
kezelhetéségének Iehet6ségeit A hfd tel-
jes korrdzidvédelmet és gyonyoru, j, z0ld
szint kapott. A hid feldjitsa és a kapcso-
16d6 munkdlatok kormdnyzati forrasbol
val6sulhattak meg, a projeke osszérteke
2 milliérd forintot tett ki.

A feldjitott hid teherprobdja hatéridé-
re, 2020. december 15-én zajlott le. A
prébaterhelés sordn statikus mérés, lassa
préba, dinamikus vizsgélat és sajtfrek-
venc1a—meghatarozas toreént, DLXVI
mozdony és hirom darab HEV-kocsi
mint probateher alkalmazdsdval.

A feltjitott hid élettartamit jelentdsen
csokkento hibdk helyreallltasaval alkalmas
a hidak tervezési élettartamaként megje-
161t 100 év elérésére. A feltjitott hid toké-
letes dllapotban van, a vonatok 60 km/h
sebességgel haladhatnak dt rajta.

Amikor létrehoztak a vonalat, cél vol,
hogy modern és gyors (dinamikus) le-
gyen. Eltelt 70 év - de az elvek nem
viltoztak és nagyrészt sikeriilt a fejleszté-
sekkel a vonal dinamizmusdt megtartani.
Az ezredfordulén kiépitett Elektra 1 igen
stirti vonatkovetést tesz lehetvé, ennek

készonhetden a menetrend szerinti kozle-
kedés zavar esetén gyorsan helyredllithatd.
A vonal rovidsége, ha nem is fajlagosan,
de alacsonyan tartotta ezt a nagyfoka
biztosit6berendezés-kiépitettséget, maga
utdn vonva azt, hogy ezen a vastitvonalon
teljes mértékben megvaldsulhat a kozpon-
ti zavarkezelés (figyelés, beavatkozds). A
csepeli diszpéeser ldtni és kezelni képes
minden egyes jelz6t a vonalon, mig Bori-
ros tér csak Szabadkikétdig ,lat el” és tud
beavatkozni. A H7 forgalmi szempontbél
jol jellemzi a HEV-et: léteznek moder-
nebb technikak, de amit itt létrehoztak, az
nagyon hatékonyan és pontosan mikod-
tethetd!

H8/H9 — godolléi HEV-vonal

Az Ors vezér tere és Godollo kozote taldl-
hat6 a 253-as vastitvonal, amelynek még
szarnyvonala is van Csomorre (H9-es
HEV). A 134 éves vonal t5bb rekordot is
tart, s ezek kozil csak egy a ,legtobb fej-
lesztési otletet generdld vastti infrastruk-
tira’ kétes értékd cime. Ami bizonyos,
stabilan magas utasszdmaval, kivalo elhe-
lyezkedésével hatalmas potencidlt hordoz,
azonban a kordbbi idészak alulfinansziro-
zottsiga és feltjitdsvardsa” (majd a nagy
dsszekotés projekt mindent megold) miatt
azért is kitzdeni kell, hogy a vonal vastti
szempontbdl azt tudja hozni, amire jelen
formdjéban, vonalvezetésével képes lenne.

A 25,6 km hosszti H8-as vonal a leg-
hosszabb olyan magyarorszdgi kozlekedési
ttvonal, ahol megmaradt a bal oldali kéz-
lekedés, ezenkivill még a vastiton Buda-
pesten beliil, Kébdnya felsé kornyékén,
illetve a Déli palyaudvar és Kelenfold
vasttallomds kozott kozlekednek a ,ma-
sik oldalon” a vonatok. A H8 esetében a
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7. abra. Keskeny peron Cinkotén. (Fotd: Botta Andras)

magyardzat annyi, hogy a godolléi HEV
pont a jobb oldali kozlekedésre vald dtdl-
lds eldtt kapott egy dltaldnos nagy feluji-
tést, igy amikor mindenki mds dttért, a
HEV-vonal maradt. Addlg nincs értelme
ezen viltoztatni, amig ossze nem kotik
példul a metroval. Az utasok szdmdra a
bal oldali kozlekedés inkabb elonyoket
rejt — itt a HEV-r8] lelépve a Kerepesi it
mentén azonnal fel lehet szdllni a buszra.

Kétes dicséség lehet a ,szuperkeskeny
peronok hazdja” cim is — a hatalmas utas-
és vonatforgalmat lebonyolité Kerepes
¢s Cinkota dllomisok jellemzdje az egy
méternél (!) keskenyebb peron (7. dbra).
Ezen keskeny peronok puszta léte, sajnos,
lehetetlenné tesz minden akaddlymentesi-
tési probalkozést a vonalon, csak a teljes
dtépités hoz majd megoldast.

Godolld végdllomds kozvetlen csat-
lakozdst biztosit a 80a vasttvonalhoz,
illetve az Ors vezér terén 4thaladva. Nem
mindennapi litvany, ahogy BoBo mozdo-
nyok huznak vonatokat Budapest legfor-
galmasabb kozlekedési pontjan keresztiil.
Torokdr felé Zugloban egy titokzatos vas-

kapu kinyitdséval a H8-rol méris a MAV
nagyvasiton taldljuk magunkat. A nagy-
vasuti jérmtvek mégsem merészkednek
gyakran a H8-ra: az igen sztik ivek mellett
ott tornyosul Ilonatelepnél Magyarorszdg
legmeredekebb vastti emelkeddje, 35 ez-
relékes emelkedési mértékkel.

A csomori szarnyvonal (a HEV mad-
sik egyviginyu szakasza) volt az eredeti
nyomvonal, azonban az ilonatelepi — igen
jelentés emelkedésti — dtvigds megépité-
sével 6,2 km-rel lerovidiilt az Ors vezér
tere—Godoll6-vonalszakasz, a  villamos
meghajtési motorvonatoknak pedig mar
nem okoz gondot az emelkedd. Kavics-
banya- elagazason keresztiil a HEV vissza
tudna térni a H8-as jelenlegi nyomvona-
ldra, azonban a Csomor-Kavicsbanya-sza-
kaszon nincs felsovezeték és a biztosito-
berendezés is fejlesztéste szorul. Mind a
H8-as fovonal, mind a szdrnyvonal uta-
zési élmény szempontjabdl gyonyord és
romantikus: dombok kozott, helyenként
erddkben, fik alat-mellett kanyarog a
HEV. Pilyavasiiti és forgalmi szempont-
bol viszont dllandé a harc a vasti palyat

Nagy Gabor Kecskeméten sziiletett.
AMAV-HEV Zrt.-nél 2019 januérjaban
kezdte munkajat, ami mellett HEV
vasuti jarmuvezet6i engedélyt szer-
zett. Gépészmérnoki oklevelet a BME
Kozlekedésmérnoki és Jarmimérno-
ki Karan szerzett 2014-ben, majd az
ezt kdvetd években muiszaki rajzolé-
ként és tervezéként gy(ijtétt gyakor-
latot. 2015-t6l a Budapesti MUszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetemen
dolgozott osztalyvezetéként, majd
igazgatoként. 2018-ban kapta meg
a BME Gazdasag- és Tarsadalomtu-
domanyi Karan az MBA diplomajat,
majd pénziigyi tanulmdnyait az EL-
TE-n folytatta. Nagy Gabort 2021. de-
cember 1-t6l nevezték ki a MAV-HEV
Zrt. vezérigazgatdjanak.

Jfenyegetd” novényzettel, a palydn hirte-
len felbukkand 6zek, szarvasok és vaddisz-
nék mozgdsa nehezen kiszdmithatd. Nem
szabad elfelejteni azt sem, hogy az ilonate-
lepi emelkeddn tal Mogyoréd tengerszint
feletti magassdga 268 méter, 30 méterrel
magasabb, mint a Gellért-hegy. Svdjcban
természetesen mindez nem jelentene ki-
hivdst, de Magyarorszdgon joval ritkdbb a
,hegyre” épiilt vasit (8. dbra).

Pdlyaépités a HEV-nél

A MAV-HEV mint integrdlt vasttval-
lalat sajdt pdlydval rendelkezik, a sajit
pélya fenntartésihoz pedig szitksége van
sajt palyaépitd kapac1tasra, amelyet a
MAV-csoporthoz  t6rténd  csatlakozast
kovetben tovibb lehetett fejleszteni, igy
képessé vilt a kisebb beruhdzdsok és kar-
bantartdsok sajdt erével trténd elvégzésé-
re. 2022-ben a HEV sajdt kivitelezésben
valdsitotta meg a Kav1csbanya eldgazds—
Kistarcsa-szakasz bal vigdnydnak teljes

8. abra. A g6doll6i vonalon a HEV szintemelkedése. (Forras: MAV-HEV Zrt.)
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dtépitését. A vonal ezen szakaszdn a pélya
felépitménye a ’60-as években épiilt. A
felépitmény technolégidja, anyaga még az
eredeti, nyflt lemezes leerdsitést, lagyvas
betétes vasbeton aljakkal. A sinszdlak he-
gesztési és ultrahangos hibdkkal telitettek,
az 4gyazat elaprézédott, elsrosodott volt,
amely rostdldssal mdr nem volt javithatd,
hiszen a rostagép gyakorlatilag elbontand
a vastti felépitményt. Az deépités sordn a
HEV pilyds szakemberei végezték a sza-
kasz teljes bontdsdt, az alépitményi titkdr
elkészitését, tomoritését, a geotextilia
clhelyezését, alsé dgyazat terftését, vas-
beton aljak pontos leosztdsdt, 24 méter
hosszt sinszdlak lefekeetését és leerdsi-
tését, majd a felsé dgyazat készitését. Az
igy elkésziilt palyaszakasz fogadni tudta a
felépitmény-karbantarté gépldncot, hogy
a viginyszablyozds is megtorténjen. Az
épitési szabdlyozdst kovetden a sinszdlakat
AT-hegesztéssel kapcsoltdk dssze.
Mindehhez persze tizemi jarmivek is
szitkségesek: a HEV-nél egy idds, de anndl
fontosabb kétutas (kéeéleti) forgd-kotrd,
valamint egy 0j beszerzésit homlokrakodé
is segiti a munkdt. Az anyagok szdllitdsdt
BoBo tizemi mozdonyok, dozitor- és pé-

rekocsik (KS) timogatjdk (9. dbra).

A Budapestet koriilvevd helyiérdekd
vastti palyahdlozaton van tehdt minden,
ami a nagyvastiton: palya, hid, alagit, né-
vényzet, emelkedd és lejtd, csak minden-
bél sokkal kevesebb, rovidebb — 4m ng’ha
sokkal meredekebb és sziikebb. A MAV-
HEV rendelkezésére 4ll6 pélyaépitd kapa-
citds szakégtelemmel és elszantsdggal, vala-
mint a MAV-Voldn-csoport erdforrésaival
megtdmogatva képes arra, hogy a jelenlegi
helyiérdek(i gyorsvastiti palydt minden
vonalon, ha nem is egyszerre és azonnal,
de évekre titemezve, beosztva vissza tudja
dllitani abba az dllapotba, amelyre az adott
vastitvonal a jelenlegi adottsdgai és kihivd-
sai mellett képes. A MAV-HEV azonban
bizonyitotta, hogy vasttvonalakat tud
hatékonyan, menetrendszertien, olcson
és népszerten lizemeltetni, és szakmai

Summary

Crucial majority of the passenger
transport is on the suburban railway
lines of Budapest , and MAV-HEV Co’s
railway lines stand on the first three
places. HEV joined to the MAV-group
five years ago, and there were surely
prejudices: Is this a railway at all, since
it is “so small”and “simple”! During the
time passed since then proved true,
that MAV-HEV is popular exactly due
to its optimal size and simple/ not
overly complicated formation.

tapasztalatdval, a felhalmozott szakmai
tuddssal képes hatékonyan tdmogatni a
vastti fejlesztéseket is: vérjuk a kovetkezd
135 évet! ««

9. abra.
Anyagszallitas
HEV-vel.
(Foto:

Papp Helga)

www.robel.com
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A kdrosanyag-
-kibocsatastol mentes
palyafenntartas

Reller Pal

igyvezetd
S-Hansa Bt., Budapest

D4 postmaster@shansa.axelero.net
@ (30) 231-1280

Az dltaldnos kornyezetvédelmi célok j miiszaki megolda-
sokat tesznek sziikségessé. A vasiti rendszer hagyomdnyo-
san kornyezetbardt kozlekedési eszkozként fontos szerepet
jtszik ebben. A CO, csokkentésére vonatkozd céltudatos
tervek teljesitése érdekében uj, tiszta vasuti szemléletre
van sziikség a palyafenntartdsi munkdknal is.

A ROBEL évek 6t fejlesze alternativ
hajtds- és energiaclldtdsi  technoldgidkat
kézi vasttépitd gépekhez. A villalat mar
2013-ban bemutatott egy moduldris, ak-
kumuldtorral ellérott sinfir6 gépet és egy
fitve csavarozd gépet, a pdlydn val6 kibo-
csdtdsmentes és az emberi testhez és mun-
kavégzéshez jol illeszkedd (ergonomikus)
eszkozoket. A litiumakkumuldtorok nagy
teljesitményti villanymotorokkal kombi-
ndlva ma mdr val6di megoldist jelentenek a
bels§ égésti motorral szemben. Erdteljesek,
tartosak, biztonsdgosak, felhaszndlobardt és
gazdasigos munkat tesznek lehetdvé. Ezért
miikodteti a ROBEL, a Plasser & Theurer
partnervllalata, 2021 6ta a jol ismert E?
(economical-ecological-ergonomic) markdt
a teljes elektromos rendszer (akkumuldtor/
villanymotor) vilasze¢khoz (1. dbra).

AROBEL E? gépe:

- csiszologép 13.45 MD,

- nagynyomast  hidraulikus
76.20,

— kézi aldveré 62.20L, titvecsavarozé gép
30.20,

- sinvdgd 13.90, sinftré gép 10.20, tdp-
egység 70.03,

- sinflirész 12.20.
Mindegyik gépet cserélhetd, nagy telje-

sitmény( akkumuldtorok hajtjak.

aggregat

Akkumuldtorral iizemeltetett
vastitépitd gépek

Az akkumuldtoros szalagos sinflirészek
és kézi aldverdk mdr vildgszerte és régota
bizonyitottdk léfjogosultsigukat a palya-
karbantartdsban. A 2. dbrin lithaté egy

1. abra. Pélyafenntartasnal hasznalt elektromos kisgépek és energiaellatasuk

Uj, sinfeszit6hoz csatlakoztathatd akku-
muldtoros, nagynyomdsi hidraulikus
szivattyll (aggregdt) és egy sinhegesztésné]
hasznalhaté dudorletold késziilék is most
miér ugyanazokkal a cserélheté akkumuli-
torcsomagokkal.

Ezt a csoportot tovabbi elektromos gé-
pek egészitik ki, mint a sinvigd, a sinkd-
szri és egy hibrid sinfejkoszord (3. dbra),
amelyek akkumuldtorral és tdpegységgel
egyardnt mitkodtethetdk. Ezenkiviil lehe-
tdségiink nyilik arra is, hogy a 30.82HKS
univerzdlis csavarozogépet is belsd égésti
motor nélkiil haszndljuk.

Fzekkel az akkumuldtorral miksdd
gépekkel egy teljes sincserét el tudunk
végezni.

Moduldris kialakitds a nagyobb
fenntarthatosdg érdekében

A fenntarthatdsig a {6 érv az alternativ
hajtdsok mellett. A tervezett munkatol
figgetleniil egy akkumuldtortdliés — a
400, 700 vagy 2300 Wh teljesitményi
kiviteltd! fiiggden — legaldbb egy miszak-
hoz, de 4ltaldban hosszabb ideig is ele-
gendd. A sinvigoval a képzett személyzet
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akkumuldtortoltésenként akdr 20 vdgdst
is végezhet. Az akkus titve csavarozd gép
tobb mint 5000 csavarozdsi ciklusra képes
Gjratdleés nélkiil, a nagy nyomdsa hidra-
ulikus aggregdt akkumuldtordnak telje-
sitménye tobb hegesztéshez is elegends.
500 toleési ciklus utin az akkumuldtor
kapacitdsa tovbbra is 80%, az akkumu-
ldtoregység karbantartdst nem igényel. A
robusztus kivitelezés és az alacsony kopas
miatt maguk a gépek is éveken keresztiil
problémamentesen mitkdnek.

Kisebb stily
+ kevesebb kéz-kar vibrdcio
= ergondmia és biztonsdg

A jelenlegi villanymotorok azonos teljesit-
mény mellett ényegesen kisebbek és kony-
nyebbek, mint belsé égésti elddeik. Nincs
lizemanyagtartdlyra és {izemanyag-utin-
toltésre szitkség, a forrd kipufogbgdzzal és
a forré motor alkatrészeivel valé érintke-
2és veszélye megsziinik. Ezenkiviil a gép-
kezel6k jelentdsen kevesebb kéz-kar vib-
ricionak, alacsonyabb zajszintnek vannak
kitéve. A kompakt motor uj lehetdségeket
tesz lehet6vé a gépen val6 elhelyezésre, igy
a stlypont optimalizdlisira. lly médon a
gép sokkal kevesebb erdfeszitéssel miikod-
tethetd és szdllithaté (3. dbra).

Halk, tiszta és bdrhol bevethetd

A magas zajszint miatt zajérzékeny kor-
nyezetben a lakosok és a kozosségek
egyre kevésbé viselik el a palyaépitési zaj-
hatdsokat. Az akkumuldtorral miik6d§
gépek és szerszamok hasznélata jelentésen
csokkenti a munkavégzéssel jard zajki-
bocsdtdst: a ROBEL szalagos sinfirésze
bizonyitottan 10-szer csendesebb, mint
egy hasonl6, belsd égéstii motorral ell-
tott gép. Bizonyos esetekben — példdul
olyan alagutakban, ahol az {izemanyagok
haszndlatét torvény tilja - a karbantar-
tisi munkalatok csak alternativ hajtdssal
tizemeltethetok. Az akkumuldtoros gépek
kénny kialakitdsa nagyobb tavolsigokon
és nehezen elérhetd terepen is lehet6vé te-
szi a kézi szllitdst.

A koltségkeérdés: Miért kifizetodd
az akkumuldtortechnoldgia?

A villalkozd szdmdra dontd kritérium a
teljes tizemeltetési koltség, amely a be-
szerzésbol, a hasznos élettartambdl és a
karbantartasbdl tevédik ossze. Az akku-

2. 4bra. Sinfeszité akkumulatorral hajtott hidraulikus szivattyudval

3. abra. A hibrid meghajtasu 13.49-es sinfejkdszord konnyU, gyors és pontos

4. 4bra. Elektromos csavarozégép 30,76 E* 2300 Wh-s akkumulatorral, amellyel akar
4000 darab csavart lehet be- vagy kihajtani egy akkumulatortoltéssel
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muldtorral m{tkodd gépek esetében ezek a
koltségek lényegesen alacsonyabbak, mint
a belsd égésti motorokkal meghajtott gé-
peknél.

Egy két- vagy négyiitemli motor ko-
riilbeliil 200 alkatrészbél dll, megfeleld
karbantartisi igénnyel. A szénkefe nélkii-
li (elektronikusan vezérelt kommutdcis)
villanymotor forgdrészbdl (rotorbél) és
allorészbdl (szedrorbol) 4ll, ezére teljesen
karbantartdsmentes. Az akkumuldtorral
mikodé  gépekkel kikiiszobolhetSk az
olyan feliigyeleti és rutinfeladatok, mint
az {izemanyag-feltoltés, az olajcsere vagy
a szlirdtisztitds, vagy akdr a jelentds potal-
katrész-logisztika, beleértve a téroldst is.

Keller Pal okleveles gépészmérnck
Miskolcon végzett a Nehézipari MU-
szaki Egyetemen 1980-ban. Ugyanitt
szerzett gépipari gazdasagi mérnoki
oklevelet is 1983-ban. Hosszlu id6
ota képvisel német gépipari cége-
ket Magyarorszédgon, tébbek kozott
a ROBEL Bahnbaumaschinen GmbH
magyarorszagi képviseldje.

Ezenkivill mikodés kozben kéltségmeg-
takaritdst is tapasztalhatunk: A villanymo-
torral {izemeld gépek azonnal haszndlatra
készek, teljes sebességgel és teljesitmény-
nyel, bemelegitési fizis nélkiil. A gyorsabb
fardsi és csavarozasi ciklusok névelik a mi-
szakonkénti munkateljesitményt. A mun-
kateriilet felépitése, LED-es megvildgitisa,
valamint a gépek csatlakoztatdsa az dram-
forrdshoz (akkumuldtorhoz) révidebb idé
alatt jobb teljesitményt eredményez.

Teljesen elektromos precizids
csavarozégép (30.76 E5)

A ROBEL eldszor a miinsteri Nemzetkozi
Palyaépitési Kidllitdson (iaf) mutatta be
vildgelséként a teljesen elektromos precizi-
6s csavarozdgépet, a 30,76 E*-et (4. dbra).
A csavarozdgép egy 2300 Wh-s akkumu-
ldtorral van felszerelve. A gépet széles kor-
ben haszndlhatjuk csavarok meghuzdsira
vagy lazitdsdra és szdmos tovbbi elonyt
kindl az tizemeltetSknek:
* Akdr 4000 darab csavarozdsi mivelet
akkumuldtortsltésenként.
® A gép észleli a hibds csavarokat és a sé-
riilt meneteket, reagdl a kriilményekre

¢és szabdlyozza a tovbbi csavarozisi fo-
lyamatot.

® Dokumentdlja a csavarozdsi eredmé-
nyeket a nyomatékok és a GPS-koordi-
ndtdk megadiséval.

® Nagyon alacsonyra dllithaté nyomaték,
100 Nm-t6l, példdul a Nabla rogzité-
rendszerek meghuzdsahoz.

* A 30.76 E3-as sorozatt intelligens csa-
varozdgép 6ntanuld vezérlést.

A cikkben bemutatott kisgépek hozzdji-

rulnak a kornyezetvédelmi célok teljesité-

séhez. 44

Summary

The general environment protec-
tion aims necessitate new technical
solutions. The railway system as a
traditionally environment-friendly
transport device, plays an important
role in this. For the sake of fulfilment
of the purposive plans, concerning
the decreasing of C02 new aspect is
necessary at the track maintenance
works as well.

\_

FEHERVILL-AM..

SZEKESFEHERVAR Szedres (it 23.
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Ahol a MAV vagényai véget émek,
de a sinek tovabbmennek
Kapcsolatok a MAV és a BKV hdldzata kizott

A cikk el6zménye, hogy a szerzék kozosen dolgoztak
2019 janiusdban a Vastttoréneti Parkban megrendezett
VL. Pilyavastti nap megszervezésén, ahol a BKV egyik

kilonleges jarmiivét, a kozuati palyahalézat diagnosztikai

méréseit végzé mérévillamost mutattdk be. A villamos

dtszallitdsa és kozlekedtetése a MAV héldézatin szdmos
kérdést, érdekességet és nehézséget hozott a felszinre. A
rendezvény szerencsére sikeresen lezajlott, érdemes volt

belefektetni az energidt, azonban sok gondolat és megol-

dando feladat megmaradt az ezutdn kovetkezd, mind-
két halézatot érintd szallitisok miatt. Az alabbi cikk, a

teljesség igénye nélkiil, féleg a févdrosi kapcsolatokkal és

a megolddsi lehetdségekkel foglalkozik.

Szokolai Hrisztina Tath Zsolt Benedek
palyalétesitményi jarmdtechnoldgiai
szakérto mérnok

MAV Zrt. PF PLI
Pélyafenntartdsi Osztaly

BKV Zrt. VUI VIF
Villamos Jarmdm(iszaki

e

Eltérd hdlozatok, kiilonbségek
és hasonldsdgok

Ha felmeriil a kérdés valakiben, hogy dt-
jarhatd-e a két hdlozat, az egyszerti vilasz
az, hogy igen. Hiszen a normalnyomtd-
volsig mindkét esetben 1435 mm, tehdt
azonos. De természetesen nem ilyen egy-
szerti a vilasz. Akkor hdt milyen gondunk
lehet? Nem mds, mint az eltérések a mi-
szaki kovetelményekben.

Avvillamost tigy szokds definidlni — per-
sze nagyon leegyszertisitve —, hogy olyan
vastit, ami képes befordulni a vdrosi utcd-
kon, és képes megdllni a vdrosi akadilyok
eldte. A mésik varosi kototepalyds jarmiti-
pus, a metrd esetében ezek nem tényezdk,
viszont egy mdsik fontos kérdés meriil
fel, hogy befér-e majd az alagtitba? Ebbél
ldtszik, hogy alapvetéen a vdrosi vasutak
keretei sz(ikebbek.

Mint tudjuk, az Grszelvény a vigdny
mentén a vasiiti jarmvek és a rajtuk 1évé
rakomdnyok akaddlytalan dthaladdsdhoz
szitkséges tér vdgdnytengelyre merdleges,
ivben fekvd vigdnyokndl sugdririnyd
keresztmetszete. A varosi vasut sokkal
keskenyebb, egyik f§ mérete sem Iépi 4t
a nagyvasiti Grszelvény hatdrdt. A cikk
megirdsira késztet6 palyamérd villamos az
1. dbrin, a kiilonféle drszelvények ossze-
hasonlitdsa a 2. dbrdn ldthatd, mig a f6bb
adatokat az 1. tdblizatban hasonlitottuk
0ssze.

Azonban van egy fontos kiilénbség —
amellyel a hdlézatok kozti szdllitdsok so-
rdn is rendszeresen meg kell kiizdeni —, ez

Osztdly
D4 szokolaikrisztina@mavhu < tothzsb@bkv.hu
& (30)501-3136 @ (20) 427-5536
1. tablazat. Fontosabb miiszaki adatok dsszehasonlitasa
Jellemz6 méret MAV BKV villamos BKV metro

Vagéanytengely-tavolsag 4750 mm 3300 mm 3400 mm
JarmUszekrény-szélesség 3750 mm 2480 mm 2800 mm
Peronmagassag 750 mm 205 mm 1100 mm
Fels6vezeték normalmagassag 5500 mm 5780 mm nincs
Szabad magassag 55 (130) mm 0mm 45 mm
Minimalis ivsugar 150 m 18 m 100 m
Nyomkarimara jellemz6 szélesség | 33 mm 28 mm 28 mm
Nyomtév 1435 mm 1435 mm 1435 mm
Vontatasi feszliltség 25000V AC 600V DC 750V DC

1. dbra. Mérdvillamos a Vasuttorténeti Parkban. (Foto: Széke Ferenc)

pedig az trszelvény alsé hatdrdn, a sinko-
ronaszint felett szabadon tartandé magas-
sig. Mig a vérosi vasutak esetében ez az
érték 0 mm, a vastti Grszelvény 55 mm-t

enged meg, mig a jirmiivek oldaldrdl a
minimélis magassdg 130 mm. A kitéré-
kon a vezetdsin 70 mm magasan dllhat
ki. Ez bizony probléma lehet, amikor
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2. dbra. Nagyvasuti, varosi villamos-, valamint metrérszelvény-tipusok

3. 4bra. A MAV P20 és a BKV Combino kerékprofilja

egy sinféktdrzs — ami ebben a formdban
a nagyvastiton nem létezik, mivel az itt
alkalmazott sinfék magasabban van a sin
felett — a terel6sinnel taldlkozik, vagy az
alacsony padlés villamosok portaltengelye
70 mm magasan feliil a vilydaljas kitér6
takarélemezére.

Ellenkezdleg, ez a probléma gy jelent-
kezik, hogy a villamosplydhoz, metrdpa-
lydhoz kozelebb taldlhaté tereptdrgyak,
példaul korltok, vildgitisi oszlopok és
még sorolhatndnk, a nagyvasiti jarm-

szerkesztési szelvénnyel kialakitote szerel-
vény ,lrszelvényébe” érhetnek. Tovabbd
a sziik, kis sugart fvben a vasiti jirm{
esetén sikldsveszély, vagy az iv bels6 felén
1év6 objektumok elsodrdsdnak veszélye
dllhat fenn. A villamospalydn a megenge-
dett legkisebb ivsugdr 18 m, a metréndl
100 m. Ez jelentdsen kisebb az Orszdgos
Vastiti Szabdlyzatban (OVSZ) a nagy-
vasttra eldirt értékeknél, ami kiilonleges
esetben is csak 150 m lehet.
Akerékprofiloknal is jelentds a kiilonb-

4. dbra. A mérévillamoshoz egyedileg gyértott vonérud. (Foté: Buday Péter)

ség, dltaldban a vdrosi vastt jarmdveinek
kerekei keskenyebbek, nyomkarimdjdnak
profilja alacsonyabb. A jellemzd nagyvas-
i és a villamos-kerékprofilokat a 3. drin
mutatjuk be.

A jérmivek sszekapesold  szerkeze-
tében  (hagyomdnyos szohaszndlatban
vondhorog) gy a MAV-ndl, mint a vi-
rosi vasutakndl is van kiilonbség, st itt
az egyes villamosok kozott, valamint
a metr6 és villamos kozott is jelentds a
kiilonbség, elsdsorban tipusukban és ma-
gassagukban. Az eltérést specidlis kozve-
titd kocsikkal vagy vonérudakkal lehet
megoldani, illetve rendelkezik a BKV né-
hény olyan jarmiivel is, amelyek twbbféle
kapcsoldszerkezettel vannak felszerelve.
A mérévillamost anno egy M40 tipusd
dizelmozdony tovibbitotta a Vastttor-
téneti Parkba, ehhez a szallitishoz egye-
dileg kellett vonérudat gyirtani a MAV
Vagon Kft. székesfehérviri telephelyén
(4. dbra).

A fékezési szabdlyok is teljesen eltérnek,
a vdrosi vastt nem haszndlja a Westing-
house-féle stiritett levegovel miikodtetett
biztonsigi féket. Amelyik vérosi vasuti
jarmd légfékes, ott egyvezetékes fékrer}d—
szer (vasutas szlengben jancsifék) van. Igy
ezt, amennyiben sziikséges, szintén kiilon
miiszaki vagy forgalmi megolddssal kell
kezelni.

Tovabbi érdekes kiilonbség, hogy a vd-
rosi vastit eldszeretettel haszndl a hagyo-
ményos Vignol sinek mellett tgynevezett
valyts sineket (Phoenix és tombsineket),
aminek a vilyimélysége és szélessége nem
minden esetben felel meg a nagyvasuti
nyomkarimdnak (5. dbra).

Kapcsoloddsi pontok

A fent felsorolt eltérések ellenére a BKV

févarosi hilézata és a MAV orszagos hi-

l6zata szdmos ponton kapcsolédik egy-

méshoz még ma is. Ezeket az aldbbiakban

részletezziik.
Villamoshélézat kapcesolédési pontok:

® Angyalfold kocsiszin—Angyalfold llo-
mis,

* Budafok kocsiszin-Budafok megillé-
hely,

e V]SZ Kft. Fehér tti fémiihelye-Kobi-
nya felsd dllomds,

e Ferencviros kocsiszin—Ferencviros sze-
mélypélyaudvar,

* Sorgydr-Kébdnya felsé-Kébanya felsé
allomds.

Metréhalzat kapesolddasi pontok:
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* M2 jarmiitelep Fehér at—Kdbdnya fels§
dllomés,

° M3 jirmitelep Koér utca-Kébi-
nya-Kispest &llomds,

* M4 metrételep-Albertfalva megll6-
hely.

Sajnos a cikk terjedelme nem teszi lehe-
t6vé, hogy részletesen bemutassuk a fenti
kapcsolddasi pontokat, azonban terveink-
ben szerepel ezek kés6bbi ismertetése.

Régebben sokkal twbb kapcsolat léte-
zett. Ennek oka, hogy sok virosi vasit-
térsasdg valamilyen helyiérdekd vasatként
kezdte mikodésée és teherfuvarozdssal
is foglalkozott. Az 1919-ben létreho-
zott Budapest Székesféviros Kozlekedési
Részvénytdrsasaga (BSZKRT), majd jog-
utédja, a hdbord utdn a Févirosi Villamos
Vastit (FVV) ezeket a vonalakat teljesen
beolvasztotta a villamoshalézatba, és az
1980-as években a teherszillitds nagyrész-
ben megsz(int, igy sok kapcsolat ma mér
nem létezik.

Ezekrél a kordbbi kapcsolddisi pontok-
16l tudunk:

* Alkotds utca-Déli palyaudvar,

° Akna utca—Réakos dllomds,

* Arpid hid-Aquincum megilléhely,

* BNV-Kébdnya felsd dllomds,

o Budafok-Haros—Budafok 4lloms,

* Ganz gyir-Jézsefvdrosi pdlyaudvar,

* Ganz-Mdvag-Jézsefvirosi palyaudvar,

* Horog utca-Kébdnya—Hizlalé vasttdl-
lomis,

e Kispest-Kébdnya-Kispest dllomds,

e Ligyményos—Ferencviros dllomds,

® régi nevén Marx tér-Nyugati pélyaud-
var,

e Rékospalota-Ujpest—Rakospalota-Uj-
pest dllomis,

® Révész utca—Vizafog vasttdllomds.

Ma mdr nem mindenki szimdra ismert,
hogy évtizedeken keresztiil a BKV egyik
fontos tevékenysége volt a teherszdllitds.
A BKV a vdros hdrom nagy ipari teriile-
tét szolgdlta ki, a cstcson kozel 50 moz-
donnyal, fedett motoros teherkocsival
dolgozott. A teherszdllitds hdrom nagy
teriilete volt: Ujpest, Vici tt és a Megyeri
Gt kérnyéki gydrak, Dél-Buda; Budafoki
at kérnyéki gydrak, K6bdnya; a Maglédi
Gt és a Jészberényi Gt kornyeki gydrak. A
MAV-val kozés 4ruszdllitista nagyvasii
teherkocsikat haszndltak, mig a BKV bel-
s6 igényeit sajat teherkocsikkal elégitették
ki. Az egyik jellegzetes telep volt a Horog
utcai szdllitdsi telep, aminek az utat ke-
resztez vdgdnyai a mai napig ldthaték (és
érezhet6k). Mdra a klasszikus Muki moz-

5. abra. Jaratos sinprofilok a BKV és a MAV vonalain

donyokb6l mér csak hat tizemképes jarm
maradt.

A metr6 esetében is van nem haszndle
kapcsolat, ami azért kiilondsen érdekes,
mert sok varosi legenda kapcsolédik hoz-
24, némelyiknek van is val6sdgalapja.

* M2 Népstadion—Keleti pélyaudvar fii-
t6hdz.

Ennek a vigdnykapcsolatnak tobb
célja is volt. Eredetileg az alagtitbdl ki-
termelt anyag szdllitdsira szolgdlt, vala-
mint lehetdséget teremtett arra, hogy az
eredeti elképzelések szerint a Népstadi-
on (ma Stadionok) metrédllomds kettds
funkcijt, miszerint egyben lett volna
metrddllomés és a godollsi HEV végdl-
lomésa, kiszolgdlja. Mdsrészt biztositotta
volna a budapesti metréhdlézat elérését,
mint légvédelmi dvéhely. Végiil a 60-as
években, a metrdépités ujrainditdsakor az
egész dllomds funkcidjit Gjragondoltdk.
A metr6épités otvenes évekbeli kezdete-
kor a Népstadionhoz egy monumentélis
betonépitményt képzeltek el a moszkvai
mintdjira. Amikor a metréépités ledllt,
ennek csak a torzdja készille el (pos-
tai bélyegen ma is lithatd), azonban az
alagit mdr sokkal jobban dllt. Az épitd-
mérndkok nem szerették volna teljesen
ledllitani az épitést, ezért dllagmeg6vis ci-
mén folytattdk azt. Valdszinileg az ezzel
jaro anyagszdllitdsok és zajok vezettek a
Koztdrsasdg tér alatt levd borton legen-
ddjahoz, ami miatt az 1956-0s forrada-
lomban a teret felddltdk. A Népstadi-
on-kapcsolatot felhagytdk, bdr a vigdny
ma is létezik. A Keleti palyaudvar Dézsa
Gyorgy ut feldli oldaldn ltszik, hogy az
egyik vagdny gyakorlatilag nekimegy egy
falnak (a vigdny mai dllapotdrdl késziile
kép a 6. dbrdn lithato). Egyediil egy fal
vilasztja el ma a metré halézatdr a MAV
hél6zatdtol. Napjainkban a fal mdsik ol-

6. abra. A Keleti palyaudvartél a met-
r6 felé vezetd vagany elhanyagolt
kornyezete. (Foté: Toth Zsolt)

daldn, a nem haszndlt alagitrészben van a
BKV sportegyesiiletének sportlétere.

A Metrd Uzemlgazgatosag jelentds
szdmd {izemi jdrmdvel, teherj armuvel
rendelkezik. Ennek f6 oka, hogy az alag-
utak és az alagitban taldlhat¢ dllomdsok
karbantartdsa, tizemeltetése csak az alag-
Gti végdnyokon keresztiil lehetséges. Ezért
a munkanap végén amint elment az utol-
s6 utasszdllitd metrd, az alagutat az tize-
mi jarmivek veszik birtokba. Szemetet
szallitanak, alagutat takaritanak, palydt
javitanak. Ezek foként dizelvontatdst
jarmlvek, TVG-k és teherkocsik. A di-
zelvontatdst a biztonsdg indokolja, hiszen
lizemsziinetben a biztonsdgos munkavég-
zés miatt lekapesoljdk a harmadik sinben
a fesziiltséget. Sok ilyenkor a feladat, mert
az tizemsziinet rovid, van, hogy egy nap
csak 45 perc, de 2 6rdnl tobb soha. Most,
az M3 feltjitdsa alatt hamarabb ér véget a
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7. &bra. Transzformator szallitasa a Ganz gyérba a Déli palyaudvarrél, a Moszkva tér

alagutjaban. (Forras: villamosok.hu)

8. dbra. Felujitott saroktitk6zés Muki munka kdzben, a Bosnyak téren.

(Foto: Téth Zsolt)

napi {izem, hogy a feltjitds alatt levd sza-
kaszrél az anyagok, hulladékok szllitéséra
legyen méd. Ezeket a K6ér utcai jarmiite-
lepre szdllitjdk ki az alagitbol, néha tobb
mint 8 km fold alatti vigdnyon.

Bér nem kiilsd kapcsolat, de érdekesség,
hogy a kelet-nyugati (M2) és az észak-
déli (M3) metrd rendelkezik 6sszekotd
alagtittal, ami egy félkorivvel kapcsolja
Ossze a két vonalat, nagyjabdl a Szent Ist-
van-bazilika alatt. Szintén érdekes tény,
hogy az M4 és az M2 is kapott volna ilyen
dsszekotd alagutat a Keleti plyaudvar vé-
gnyai alatt, azonban abbél csak par méter
alagiit késziilt el, a tobbi a koltségesokken-

tés dldozata lett. Ma nagyon hidnyzik ez a
rovid alagut.

Teherszdllitds a multban és ma

Mint ahogy azt mir az el6zdekben is em-
litettiik, régebben a villamoshdldzaton
jelentds teherszdllitds toreént. A BKV és
jogelddei kordbban 40-50 tehervillamos-
sal (motoros fedett teherkocsival, népsze-
1 nevén Mukival) rendelkeztek, ezenki-
viil t5bb mint 10 nagyobb mozdonnyal.
Szamuk a HEV és egyéb dllomdnymozg-
sok miatt évente tobbszor valtozott, a 70-
es éveked] kezdve folyamatosan csokkent,

majd a teherszdllitds 1996-0s csaknem
teljes megsziintetése utdn nyolc maradt
tizemben.

Fénykordban példiul a Margit kordti
Ganz gyir (1953-t6] Klement Gottwald
Villamossdgi Gydr) teljes kiszolgdldsa a
BKV halézatin keresztil tortént. Nem-
egyszer négy-6t Muki tovdbbitotta a kii-
[6nleges (nyolc- vagy ettd tobb tengelyes)
transzformdtorszdllitd kocsikat a Déli pa-
lyaudvarhoz az egykori nevitkén Mértirok
atja-Moszkva tér—Krisztina korae-Alko-
tds utca itvonalon. A 7. dbrin egy tipikus
tehermenet ldthatd. Erdekesség, hogy a
Vizivérosban az Orszdgut (ma Margit kor-
Gt) ugyanezen a szakaszdn kiépitett vasuti
palydt eredetileg Pesti Kozati Vaspilya
Térsaség,lévasﬁtként épitette, a Magyar
Kirdlyi Allamvasutak jobb parti korvas-
Gtként péage-szerzddés alapjdn haszndlea,
majd 1896-t6l villamos vastitként is ize-
melt. (A szerk.).

De sok Kébdnyai tti gydrtelepet és
mds, vroson belili ipari telepeket is gy
szolgdltak ki. Ezek a gydrak madra jorésze
megszlintek, azonban Ujpesten a szik
utcdkban kanyargd villamospélya vagy
annak nyomai még ma is ldthaték. A vil-
lamos-teherszdllitds a kordbbiakhoz ké-
pest rendkiviil korldtozott mértékben, de
ma is létezik. Ennek létjogosultsdga egy-
részt a villamosiizem bels6 szdllitdsaiban
keresendd, hiszen bizonyos méret felett a
belvarosban nehéz mds jarmiivel megolda-
ni a szdllitdsi feladatokat. Példdul a BKV
nem rendelkezik olyan teherautéval, ami
képes lenne négy villamosforgovazat vagy
egy 15 m hosszii emeldgerenddt elszlli-
tani. Amikor a Ligymdnyosi hid terhelési
probdjira késziiltiink, és négy Combino
villamost kellett homokzsikokkal megpa-
kolni, az ehhez szitkséges 120 raklap ho-
mok hatékony mozgatdsa sem lett volna
lehetséges a ,vaskerekes™ szdllitds nélkil.
Természetesen a hibds, izemképtelen vagy
éppen feldjitott nosztalgiavillamos jarmd-
vek mozgatdsa sem oldhaté meg maskép-
pen (8. dbra).

Tovabbi elengedhetetlen teriilete a vas-
ati széllitdsnak az j villamosok érkezése
és néha a nosztalgiajarmevek hazatérése is.
A Combino villamosok mindegyike telje-
sen Osszeszerelve vasuti szdllitokocsin ér-
kezett Bécs mell6l. Lerakoddsuk a Ferenc-
varos kocsiszin melletti telepen tortént,
ahonnan mdr a ,sajdt libukon” gurultak
ki (9. dbra).

Legut6bb az 4j CAF jarmivek érkeztek
meg vastiton az Angyalféld kocsiszinbe,
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Szokolai Krisztina 2010-ben a bu-
dapesti Szent Istvan Egyetem Ybl
Miklés Epitéstudomanyi Karan vég-
zett épitémérnokként. Ezt kovetéen
a MAV Zrt. Budapest Kelet Palya-
fenntartasi Alosztalyon Ferencvaros-
ban kezdett mérnokgyakornokként,
majd Szolnok Palyafenntartasi F6-
nokségen dolgozott mint szakasz-
mérnok. 2012-ben épitési muszaki
ellendri vizsgat tett a Budapesti M-
szaki és Gazdasdgtudomanyi Egye-
temen. 2014-ben végezte el a Baross
Gabor Oktatasi Kozpont felséfoku
balesetvizsgéldi képzését, ezt kove-
téen munkaja mellett latott el bal-
eseti készenlétet. 2016-ban szerezte
meg masoddiplomajat a Debreceni
Egyetem Mdszaki Kardnak vasuti
palyaépitési és -fenntartdsi szakon.
2017-ben keriilt a Palyalétesitményi
Igazgat6sdg Diagnosztikai Osztélya-
ra palyalétesitményi szakértnek,
ahol a végénydiagnosztika szakte-
riletén tevékenykedett, tovabbé ek-
-fenntartasi képzésen a BGOK-ban.
2020-ban a Pélyalétesitményi lgaz-
gatdsag Palyafenntartdsi Osztalyara
kertilt, ahol jelenleg mint terileti f6-
mérnok latja el Budapest I. és a Szom-
bathelyi Palyavasuti Tertileti Igazga-
tésagok szakmai irdnyitasat.

a Dunakeszi Jarmjavitéban tortént vég-
szerelés utdn. Mig az elsd 37 jarmii szét-
szerelve, kozuti tréleren jott Baszkfoldrél,
az els6 opcids tétel zome vasiti szallit6-
jarmivon, majd a mdsodik opcids tétel
nagy része sajit kerekén, vastton jutott el
hozzénk.

Az elmdle 10 év nagyon szerencsés
iddszak volt a nosztalgiajarmivek szem-
pontjabol. Egyrészt tobb évtizedes szabad-
téri pusztulds utdn hat nosztalgiavillamos
hazatért Szentendrérél. Ezek szdllitdsa a
Szentendrei HEV-Aquincum eligazds-Bu-
dapest—Esztergom vastitvonal-Eszaki Vas-
Gti Duna hid-Angyalfold vasatélloméds—
Angyalféld kocsiszin dtvonalon tértént.
[t szeretnénk, nem kis biiszkeséggel azt
lefrni, hogy ezekbdl négy jérmd azéta mér
teljesen meggjult, és nosztalgiaiizemben
utasokat szallit (10. dbra).

Egy nem tdl meleg éjszakdn, 2021 mdr-
ciusaban, ritkdn lathaté szallitds toreént a
Kébényai Sorgyar mellet. Egy civil egye-
siilet dltal megmentett nosztalgiajdrmiivek
érkeztek a BKV hdlézatdra. A nehézséget
az jelentette, hogy a jarmfivek kordbban
a Jészberényi Gt egyik ipari telephelyén,

9. abra. A Ferencvaros kocsiszinbe érkezé Combino palyara tétele a vasuti szallito-

jarmdirdl. (Foté: Ferencz Tamas)

10. abra. A roncsként megkapott 2806 motorkocsi és az 5884 potkocsi felujitas

utan. (Foto: Téth Zsolt)

11. dbra. UV villamosok éjszakai szallitdsa K6banya felsé dllomason keresztul.

(Fotd: Toth Zsolt)

iparviginyon dlltak, azonban ez a lehe-
t0ség megsziint, igy a BKV fogadta be a
jarmtvek egy részét. Mivel nincs kézvet-
len kapcsolat a telephely és a BKV ko,
fgy csak a Kébdnya felsé dllomds egyik
vaganydt érintve lehetett eljuttatni a jdr-
miveket a célba (11. dbra). A tobb nehéz-
séget is rejtd feladatot végiil a BKV kééltli

jarmive és a MAV nosztalgiamozdonya,

majd a BKV egyik Ganz csuklés villamosa
bonyolitotta le, jelentds létszdmd miiszaki
személyzet kozremiikodése mellet. Kiilon
érdekesség, hogy a 809 palyaszimu Ben-
gali villamos el6szor lépett BKV-pdlydra,
[évén az eldz6 50 évben Szegeden szdllitot-
ta az utasokat. Bdr nem volt a feladat min-
dennapos, a két tdrsasdg dolgozdi tobb
hénapos egyeztetés utdn, zokkendmente-
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12. dbra. Feltjitott metroszerelvény Kébanya-Kispest vasutallomason kozvetitd

kocsik kozt. (Fotd: Lovas Gabor)

13. dbra. Az SZKT két izemmddu M3 palyaszamu mozdonya munka kozben.

(Foté: Nagy Mihaly)

sen megoldottdk. A jarméivek ma mdr biz-
tonsdgban vannak. A szokatlan feladatok
néha szokatlan megolddsokat igényelnek,
de ez a példa is j6] mutatja be, hogy miért
nem szabad feladni a kapcsolatot a hdloza-
tok kozt. Legyen az j CAF villamos vagy
kozel 70 éves UV (4 villamos) szdllitdsa, a
MAV orszdgos hdlézatdval val6 6sszekot-
tetés aranyat ¢r.

A metr6 esetében a teherszillitds még
ennél is sokkal fontosabb. Egyrészt nehéz
metrdt épiteni vasiti kapesolat nélkil,
hiszen sok ezer kébméter kitermelt fol-
det kell megmozgatni, majd kozel ennyi
elére gyartott betonelemet (példdul tiib-

bingek) és épitdanyagot beszdllitani. Erre
a célra késziiltek a kordbban mdr emlitett
vastti kapcsolatok az M2 és M3 vonallal.
De a metrdjarmiivek is minden esetben
vastton érkeztek hozzdnk, legutébb a
Moszkva mellett feldjitorr M3 szerelvé-
nyek mentek el és tértek haza a MAV hd-
l6zatdn (12. dbra). Az M4 esetében még
cifrdbb a helyzet. Ugyanis ez a vonal jelen-
leg szigetiizemként mikodik. Kapcsolat a
BKV t6bbi metrohdlozatdval kizdrélag a
MAV vonalain keresztiil lehetséges. Mdr-
pedig erre néha sziikség van, akdr a pré-
bajdrati szerelvények mozgatdsa, akdr egy
specidlis javitds elvégzése a cél, hiszen a

Toth Zsolt Benedek kozlekedésmér-
nok, biztositoberendezési szakmér-
nok, vasutépité projektmenedzser.
Korébban részt vett az iraki Kirkukk-
Szulejménia-vasutvonal tervezésé-
ben és helyszini felmérésében, vala-
mint vasuti biztositoberendezéseket
fejleszt6 cég fejlesztési koordinatora.
Erd véros kozlekedési halézatanak
Ujratervezésében és kornyezetbarat
lizemanyagok elterjedését segité
projektekben dolgozott. 2014 6ta
a BKV Zrt.-nél dolgozik, a villamos
jarmUvek tzemeltetése teriiletén. A
BKV Vasuti JarmUjavitd Kft. feltigye-
I6bizottsaganak elndke. Fontosabb
projektjei: hdsepré és tehermoz-
dony-korszer(sités, nosztalgiajarmu-
vek feltjitdsa, palyamérd villamos
épitése. Toth Zsolt a régi villamosok
szerelmese és egyidejlileg a villa-
mos-teherszallitas hive, aki elszantan
dolgozik azon, hogy ez a teriilet ne
csak fennmaradjon, hanem fejl6djék
is. Ez nemcsak munkdjaban, hanem
irasdban is érzékelhetd.

metréfeljitd mahely az M2 Fehér tti te-
lepén taldlhatd, mig komolyabb szerkezeti
javitdsokra a VJSZ Kft. szintén Fehér tti
telepe van felkésziilve.

Kitekintések

A vildg minden orszdgdban egyre nagyobb
az igény a kottepdlyds helyi és elovaro-
si kozlekedésre. Ezt szinte minden viros
miésképp, mds mszaki feltételekkel oldja
meg. Mig sokiig egyértelmd volt, hogy
hol hazédik a hatir villamosok, metrék
és el6varosi vonatok kozt, ez mara elmo-
sodott.
Pér példa a nagyvildgbdl:

o Dirizsban vasuti szerelvények szelik 4t a
varost, elévarosi utasokat szallitva, fold
alatt, mikozben helyi forgalmat is bo-
nyolitanak.

e Frankfurtban a metrd szerelvényei fel-
sovezetékrd] kapjak a vontatdsi fesziilt-
séget, és ugyanabba a kocsiszinbe dllnak
be, mint a villamosok.

e Hannoverben olyan villamosok koz-
lekednek (illetve mdr inkdbb kozle-
kedtek), amelyek mind magas, mind
alacsony peron mellé be tudnak 4llni,
mert a lépesdjiik kétféleképpen nyit-
hat6. Hérom vagy négy kocsi szerel-
vénybe rendezhetd, el6vérosi forgalmat
bonyolitanak. Mdra ezek a villamosok
Budapesten  kozlekednek, hagyomd-

nyos villamosvonalakon.
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Ezért egyre gyakrabban erre a kozleke-
dési modra ,light rail” (magyarul: konny(
vastit) néven hivatkoznak. A magyar gya-
korlatban is célszerd lenne ennek a kife-
jezésnek a haszndlata, hiszen mér nekiink
is van tobbcéld light rail kozlekedésiink,
ami mishova nem sorolhatd, a szegedi
tram-train.

Nemcsak azért, mert ezek a jarmiivek a
helyi és helykozi kozlekedést drszallds nél-
kiil biztositjdk a MAV vonalain is, hanem
azért, mert ezek az alapvetSen vasiti mo-
torkocsik par hénapja Budapesten, a BKV
egyik kocsiszinjében jirtak kerékeszterga-
lason. A Szeged-Budapest utat a MAV
vonalain tették meg, mig Kébanya alsé
dllomdson keresztiil a BKV palydjdra érve
jutottak el a Baross Kocsiszinbe, ahol si-
keresen elvégezték rajtuk az Gj kerékprofil
esztergdldsit.

Kiilon érdekesség az SZKT, a szegedi
kozlekedési véllalat két telephelye kozott
a kototepdlyds kapesolat. Ennek lénye-
ge az, hogy a Pulz utcai teleprél csak a
MAV vigdnyain, pontosan Szeged Ré-
kus dllomdson keresztiil lehet eljutni
a trolitelepre, ahol viszont szintén van
villamosvagdny. Ezért az SZKT kiilonle-
ges kétélel mozdonyt is épitett, amelyik
600 V egyenfesziiltségrél és dizelmotorral
is képes haladni. Amikor szitkséges, a két
telep kozt birmilyen jarmivet mozgat, ez
a mozdony végzi a tovibbitdst (13. dbra).
Olyan palyafenntartdsok sordn is hasznos
ez a jarm(i, amikor nincs vontatdsi fesziilt-
ség, példdul felsévezeték-csere idején.

Merre tovdbb?

Jogosan meriil fel a kérdés, hogy van-e
jove? Lesz-e még vasiti teherszdllitds a
jovében a BKV hdlézatdn? Erdemes-e eze-
ket a palyakapcsolatokat tizemben tartani?

A vilasz egyértelmd igen. Egyrészt a
vildg egyre inkabb igyekszik a kozuti szdl-
litdst mds, kornyezetbardt modokkal fel-
viltani. Ennek legjobb mddja a ,vaskere-
kes” szdllitds. Véleményiink szerint, mind
a virosi vasuti szolgltatok belsd szallitdsi
igényei, mind a nap mint nap eldkeriilé
city logisztikai feladatok egyre fontosabbd
teszik a vdrosi vastit hasznalatdt a szallitds-
ban. Erre kival6 példa a drezdai VW gyir,
ahol régota a két telep kozt az alkatrésze-
ket tehervillamosok szillitjdk (14. dbra).
Bar tobbszor ledllitottdk mdr, de minden
alkalommal kideriil, hogy mégis ez a leg-
jobb mdd a véroson beliili szallitdsra.

De hasonléan j6 példa szinte az sszes

14. dbra. A VW gyarat kiszolgal6 Car-Go-Tram tehervillamos Drezddban.

(Forras: wikipédia, kép: drezdai VW vili)

svdjci fogaskerekdi, amin keresztiil komp-
lett telepiilések teljes elldtdsa zajlik megfe-
leld kozit hidnysban.

Amennyiben az eszkozok rendelkezésre
dllnak és kapcsolatok is léteznek, ez Bu-
dapesten is redlis alternativa. Mindezek a
szallitdsok, jirmimozgdsok nem lennének
lehetségesek, ha felszimolndnk a kapcso-
latokat a hdlézataink kozt. Ezért vigydz-
zunk ezekre, drizziik Sket, mert mindig jo
szolgdlatot tesznek.

Van jovéje a ,vaskerekes” szdllitdsnak
Budapest villamoshalézatin? Hatdrozot-
tan van. Bdr id6rdl idére felmeriil, hogy
megéri-e a belefektetett energia, mindig
bebizonyosodik, hogy fontos eréforrs,
amit nem nélkiilozhet a foviros. Hol egy
12 m hosszt gerenda, hol egy nosztal-
giajdrm(, hol 100 tonna homok forms-
jiban, de mindig keriil olyan szdllitmdny,
amit vaspdlydn lehet csak oleson, gyorsan
elszdllitani. Ezére az elmdle években a
jarmdpark korszertisitése is elkezd6dott.
Elészor a 7040 pélyaszdma, korszerdsi-
tett fedett teherkocsi késziilt el, amelyik
a kozel 100 éves kivitelen tdllépve, jelen-
tés wbbletfunkcidkat kapott, igy végre
motoros ablakeorld, vezetiilés és flités
teszi ezt a jarmivet a XXI. szdzadban is
elfogadhatévd. Természetesen a bizton-
sdg terén is el('irelépés tortént, a motoros
homoksz6r6, a jobb lithatdsdg is sokat
javitott a jarm{ivon, mikdzben az egyszerd
hajtdsbdl szdrmazo eldnyok megmarad-
tak. A kovetkezd 1épesd még eldkészités
alatt van, ebben teherkocsik julnak meg,
és régi gyakorlatot felélesztve, mdr nem
haszndlt személyszdllitd jarmivek 6 ré-
szeinek felhaszndldsdval késziilnek djak. A
kovetkez6 fazis is elkezdédott, ennek ke-
retében a kivezetés alate allo, 1967-1978
kozote készile Ganz csuklés jdrmiivek
felhaszndldsdval késziilnek kiilonféle céla

tizemi jirmdvek. Kilfoldi kozlekedési
villalatokndl is bevett gyakorlat, a BKV
is alkalmazta mdr, hogy az utasszdllitdsra
mér nem haszndlt, de jelentds alkatrész-
bdzissal, tizemeltetési tapasztalattal ren-
delkez§ javitdmihelyek jarmiveket épite-
nek 4t tizemi célokra. Ezek koziil az els§
a 7476 pélyaszdma palyamérd villamos
volt, majd a jov8 tehervontatd, tobbeéld
jarmiveinek tervezése kezdddott el a BKV
Villamos Jarm{imuszaki Fémérnokségén.
Ezek nagyobb tomegl és igy a korszert,
nagyobb jarmiiveket is képesek mozgatni,
nagyobb belsd rakter(i jarmavek lesznek.
Kicsit eloreszaladva, elorevetitve a virhatd
eredményt, ezek a jirmivek a nyolcten-
gelyes Ganz csukl6s (ipari csuklds — ICS)
roviditett, hattengelyes viltozatai lesznek,
fgy javitva a tapaddst, vonéer6t. Remél-
jiik, rovidesen az els6 jarmdrdl is lesz méd
beszdmolni. ««

Summary

Precedent of the article is, that the
authors worked together in connec-
tion with the organization of the VIth
Infrastructure Day, organized in the
Hungarian Railway Museum in June
2019. There a special tram of BKV,

the measuring tram, which executes
the diagnostic measurements of

their track network, was presented.
During the transport of the measuring
tram and its forwarding on MAV Cos
network several question, curiosity
and trouble came up. Lots of thoughts
and tasks to be solved remained due
to the following transports touching
both networks. The following article
deals mainly with the connections in
the capital, without the demand for
the entirety.
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Emlékek a maltbol

A Hortobagy-halastavi

kisvasut torténete (2. rész)
Iparvastt a halgazdasdgon beliil

Szemerey Addm*
diagnosztikai mérnok

MAV Zrt. Pélyafenntartési
Fénokség, Nyiregyhdza

D<] szemerey.adam@mav.hu
& (30) 9534155

Az els részben a tégazdasigrol, Hortobdgy vasttallomds
kialakuldsdrdl és a vasuti halszallitdsrél olvashattak. Az
aldbbi {ris a hortobdgyi Oreg-tavak kézott épiilt kisvastt
fénix madarhoz hasonlé torténetét mutatja be, felidézve
az elmult 100 év eseményeit az eddigi tizemeltetSk és a
palyahdlézat miiszaki adatainak felsoroldsaval.

Hortobdgyon a halastavak a mélyen fekvé
teriiletek talajanak felhaszndldsdval, kor-
gtak épitésével jortek létre 1915-1918
kozott (1. dbra). Az elsd halszallitasok mar
1917 tavaszin megindultak, de akkor még
csak a tervezett tavak negyede tizemelt. A
tavak kiépitése — a Haldszat cimd foly6irat
szerint — 1923-ban fejez6dott be.

A tdgazdilkodds nagy mennyiségl

drumozgatdssal jdr, ezért tobb helyen az
orszagban a szillitds megkdnnyitésére a
gatak tetejére lovontatdsi kisvasutakat
terveztek, majd fekettek.

A t6épités idészakabol Hortobaggyal
kapcsolatban nem  taldltam semmilyen
adatot iparvastt/kisvastt épitésére vo-
natkozéan. Az elsd megbizhaté adat, az
eldz6 részben kozolt dllomdsi helyszinrajz

bal felsd sarkdban olvashatd: a keskeny
nyomtdvii vasit engedélyszdima — KM
78889/1921. (2. dbra).

A kovetkezd megbizhat6 adat: A Hal-
tenyészté Re. — mint haszonbérl§ - kolt-
ségvetésében 1922-1923-ban jelenik meg
eldszor a ,vastitépités” mint beruhdzdsi té-
tel: 20 400 korona Gsszeggel. Ez egybevig
a helyszinrajzon olvashat6 adatokkal - te-
hét nagy biztonsdggal feltételezhetd, hogy
ez a kisvastit 1922-ben, vagyis 100 évvel
ezel6tt épiilt. Miiszaki adatai az 1. #dbli-
zatban lithatok.

Megjegyzendd, hogy a Haltenyésztd
Rt. a trianoni dontés utdn felszdmolta
magyarorszdgi tevékenységét, s helyébe a
Magyar Tégazdasigok R. [épett. Erre utal

a 2. dbrin az dtruhdzési engedélyszdm”.

1. 4bra. A Hortobdagy északi része korabeli térképen. (Forras: ELTE-tuddstar)

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2022/3. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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A mir emlitett szaklap 1924. szeptem-
beri szdmdban mdr, mint bevélt gyakorlat
olvashatunk az iparvasuti halszallitdsrol. A
kisvasit a tavak kozott vezetett tdpcsator-
na jobb oldali gétjdra épiilt.

A kozlekedési hatésdg 60589/1939.
VIL szdmon adta ki a ,Magyar Togazda-
sdgok R. (....) részére a Hortobdgyi Halastd
dllomdsbol kidgazd szabvinyos nyomkizii
goziizemi iparviginy és a mellévezetdleg
Iétesitett keskeny nyombkizii loiizemit guzda-
sdgi vasilt engedélyét”.

Bir egyelre megbizhatd adat err6l nem
keriilt el6, a kés6bbi helyszinrajzok alap-
jan feltételezhetd, hogy a ’39-es tervek
megval6sultak. Ezt timasztja ald a 3. db-
rdn lithaté filmfelvétel részlete is.

A 23.433/1947.1.2. szdm alatt kiadott
tizemengedély bevezetdje igy folytatédik:
oominthogy a 60.589/1939.VIL  saim
alatt kiadott engedélyben foglaltak a MAV
palydinak idékizben eszhizilt elsérangil-
sitdsdnak folytdn elavultak, a gazdasdgi
vasiitra nézve az eredeti engedély egydlta-
ln rendelkezésre nem dll — a cég nevének
megvdltoztatdsa kivetkeztében — a Magyar
Togazdasdgok és Halkereskedelmi Rt. részére
meghosszabbitom az aldbbi engedélyezési,
Epitési és vizemi szabdlyok szigorii betartdsd-
nak kdtelezettsége mellert.”

Részlet a 23.433/1947.1.2. szdm alatt
1947. jtnius 30-4n kiadott engedélybl:

»1./ Hortobdgyi halasté vasiitdllomds I
vdgdnydbil a 442+ 90 szelvénybil kidgazo
és a pdlya jobb oldaldn a haltenyésztd telep
raktdrdhoz vezetd szabvinyos nyomkizii goz
és széniizemil iparvdgdny, valamint az dl-
loms elsé vdginya, illetdleg az iparvdgdny
mellé] kiinduld és sszesen mintegy 6.000 m
hosszban a haltenyésztd telep teriiletén ve-
zetett keskeny nyomkdizii 6 és kézi dizemil
iparvasiit a kovetkezdkben rividen »vd-
gdny« és rvasiit« megépitésére, illetve vizem-
ben tartdsira az engedeély tiz évre adatik.”

Az tizemengedély részletesen szabdlyoz-
za, miszerint csak hazai anyagok és eszk-
20k haszndlhatok fel az tizemeltetésnél és
afenntartésndl. Rogzitik, hogy csak a sajt
dolgozdk szllithatok a kisvastton. Meg-
hatdrozzdk az épitési feltételek kozotr a
palyageometridt, az alépitmény méreteit,
hidak anyagdt és szabvdnyit. Kiemelends,
hogy az engedélyben 0,75 m nyombdség
szerepel! Legaldbb 7,0 ke/fm-es sint kell
beépiteni és ivekben aldtétlemezt kell ten-
ni a talpfdkra. Legalibb 20 cm vastag és
1,60 m széles kell legyen a kavics- vagy
homokos kavics dgyazat. Az Gtdtjdr6kban
keményfabol vezetdgerenddt vagy véds-

1. tablazat. A kisvastit miiszaki adatai

Epités/bdvités éve

1922,1939, 1947, 1967, 1982-1983, 2005, 2010

Nyomtév [mm]

600?, 750 (1947-ig), 760

sin: 8, 14, 18,3-23,6 kg/fm, jelenleg: 14 és C
kapcsoldszer: sinszeg, sincsavar

Felépitmé
elepitmeny aljak: gobmbfa, talpfa, 10G jell vasbeton alj
4gyazat: homok, salak, homokos kavics, ztizalék, zizott k6
Kitérok jelenleg: 14-1. (a telephelyen négy csoport) és 34-1. (a nyilt
vonalon hét csoport)
a nyilt vonal 36+77 szelvényében 28 m hosszu, fels6 pélyas
Miitargyak acélhid-provizérium

Il. sz. rakodévaganyban 30 m hosszu, 6tnyilasu, felsé palyas
acélhid

Legkisebb ivsugar

15, 30, jelenleg 30 m

Legnagyobb emelkedd

épitéskor: 6,6%o; 5,0%o; 10%so; jelenleg 6,0%o

Vonalhalézat hossza [km]

6,0;6,0; 11,5; 3,96; 5,06; jelenleg 5,9

Engedélyezett sebesség [km/h]

megnyitaskor 15; 1947-ben 6; 1982-ben 5; 1990-2010 10;
jelenleg 20

Tengelyterhelés

55 kN

Vontatasi nem

kézi és |6 2007-ig, dizel 1970-t6|

Széllitas jellege

1922-t6l csak teher; 2007-t61 személy és teher

Vontato jarmdvek

C50-403 - gyarté: MAV Eszaki Fémdihely; gyartasi év 1955;
felujitva 2003-ban; 2004-t6l Hortobagyi-halasto; 2013 6ta a
neve Sziktipré

B-20 MIB kuli — gyarté: E. M. Epitéanyagipari Gépjavitd
Vallalat, Budapest 1967, Slavia motorral felujitva; neve

2013 6ta Halastavi Csodabogar

Személyvagon

B.1, B.2, B.3 palyaszamu, egyedi gyartasu; 10 fés
gyart6: MAV Hajdl Vasutépitd Kft. 2005
UBA kocsibdl atalakitva 2014-ben; 20 f6s

Csille

1 darab atalakitva személyvagonnak; hasznélaton kivdil
4 darab Cu sorozat; hasznélaton kivdl

Halszallité kocsi

5 darab, hasznalaton kivil

Omlesztettanyag-szallité

2 darab UBA; hasznalaton kivil

Kézi hajtany

hasznalaton kivil

PVG

gyarté: MAV Eszaki Fémdihely; 1991-ben feldjitva ETZ motor-
ral; hasznalaton kiviil

2. tablazat. Az iparvastit iizemelteti

e

Id6szak Vasutiizemeltet6 szervezet

1921-1927 Haltenyészt6 és Halkereskedd Rt.

1927-1946 Togazdasagok Rt.

1946-1947 Magyar Tégazdasagok és Halkereskedelmi Rt.
1947-1949 Tégazdasagok Nemzeti Vallalat

1949-1962 Halgazdasagi Troszt

1962-1984 Hortobagyi Allami Gazdasag (H. A. G.)
1984-1989 Hortobagyi Halgazdasag

1989-1993 Hortobagyi Halgazdasag H. A. G. Leanyvallalat
1993-2002 Hortobagyi Halgazdasag Rt.

2002-2005 Hortobagyi Nemzeti Park Igazgat6saga
2005-2015 Zsuzsi Erdei Vasut (ZSEV) NKft.

2015-t6l Hortobagyi Nemzeti Park Igazgatésaga

sint kell beépiteni. A rendelet alapjin fele-
16s tizemvezetdt kell alkalmazni, aki ,csak
magyar honos, magyarul irni é& olvasni tudé
egyén lehet”, tovibba ,A pdlydn csak ma-
gyar honos, magyarul irni és olvasni tudé

egyén leher”. ,A megengedett legnagyobb

vonatsebesség drdnként 6 km.” A kisvastt
(iparvasut) tulajdonosa 1949-ig Debrecen
varos volt, utdna a magyar 4llam képvise-
letében a Halgazdasdgi Troszt. Az tizemel-
teték a 2. tablizatban olvashatdk.

Egy, a KPM Vastti Féosztilyitol szér-
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mazé 1954. marciusi valaszlevélben olvas-
haté: ,(...) Jelentésébil megillapitottam,
hogy a Tedely [!] és Hortobdgy Halastd dllo-
mashoz csatlakozd iparvasutak nem épiiltek
meg.

Az tény, hogy az 1947-ben kiadott en-
gedély 1957-ben lejare és az engedélyes
nem intézkedett a meghosszabbitdsa irdnt.

Részlet a Haldszat 1966. szeptem-
ber-oktdberi szamabdl: , A kiilsd szillitdsok
lebonyolitdsa szempontjdbil csaknem kizd-
rélag a kozilti vagy gazdasigi vasiti szdllitds
johet szdmitdsba. A belsd szdllitdsi vitvona-
lak kialakitdsa mdr jobban fiiggetlenithetd a
kiilso szallitdsi vitvonalaktol, a kiilsé és belso
szdllitdsok kizitt ugyanis csaknem minden
esethen idbeltérés van, ami mindenképpen
kizbensd raktirozdst, tehdt kizbenss dtra-
kdst tesz szilkségessé. A belss szdllitdsok ré-
szére lehetséges médszerek: gazdasigi vasit,
kivesiit, viziit, és drotkitélpdlya. Abhoz,
hogy a legmegfelelibb legyen, mélyebben
és kizelebbril meg kell ismerni az emlitert
szallitdsi - médszereket.  Sziikséges azokat
épitési koltség, iizemelés, biztonsdg, kezel-
hetdség, fenntartds, inkdltség, elény-hatrdny
vonatkozdsdban dsszehasonlitani. A gazda-
sdgi vasiit épitési koltsége magas. Létesitése
a tavak toléséné] egyébként nem szitkséges
és nem alkalmazott milszaki megolddsokat
kivetel meg (nagyobb toltésméret, kitlinleges
pdlyaszerkezet). Anyagigényes. Olyan szer-
kezeti részek sziikségesek, amelyek beszerzése
nehéz. Kiilin jarmiipark, vonderdk, felsze-
relési tdrgyak, vonderdtartalék kell az iize-
meltetéséhez. Mindez nagy kiltségemels té-
nyezd. Uzemelése csak engedéllyel lehetséges.
Karbantartdsa dllands, nagy kiltségrafordi-
tdssal jdr. Kibaszndltsigi foka csak abban az
esethen kedvezd, ha a kiilsd szallitdsok is kis-
vasiiton folynak. Emellett iizemelési értéke
is csak akkor teljes, ha a killsd szallitdsok dt-
rakds nélkiiliek. Biztonsigos tizemeléséhez,
javitdsdhoz szakképzett személyzet szikséges
(csak gépi vontatdsii vasiit létesitését engede-
lyezik). Elényei a gyorsasdg, biztonsdg, min-
den iddben haszndlhatd, az iddjdrds nem
befolydsolja haszndlatdt, tovdbbd a vonta-
tdsi koltségek alacsonyak. A belsd szallirdsi
iitvonalak kiépitése, mint emlitettiik, leher
kivesiit létesitésével is. A szdllitds dltaliban
ugyanazokkal a jdrmiivekkel, appardtussal,
dtrakds nélkiil végezhetd, amellyel a kiilsé
szdllitdsok folynak. Ezdltal a jdrmivek,
az appardtus (beleértve a javitirészleget is)
gazdasdgosabban, észszeribben haszgnilha-
16bbd vilnak. A kivesiit épitési kltsége is
nagy. A halastavakndl pedig, ahol megni-
velt tolésméretek mellett épithetd csak meg,

2. 4bra. Az 1939-es engedélyes terv helyszinrajzanak részlete. (Forras: MAV-levéltar)

3. abra. Részlet az 1939. decemberi Filmhiraddbal. (Forras: Manda)

a kiilonben is magas kiltségek még emelked-
nek. Kiszamitottuk, hogy pl. a Szegedi Hal-
gazdasdghan a kivesiit kiépitése kb. 5020
Ftllkm fajlagos épitési klsséget jelentene a
gazdasdgi vasit 6240 Filkm kiltségével
szemben. Lithatd, hogy a kivesiit épitési
kiltségei kedvezobbek, amellett a szillitdssal
szorosan dsszefiiggd dsszes eszkiz és személy-
zet a gazdasdg mindennemii kiilsé és belss
szdllitdsi igényét maradéktalanul ki tudja
elégiteni.”

A cikkben nincs sz6 arrél, hogy az 6szi-
tél eleji idészakban, amikor a legnagyobb
az igény a friss halra, akkor a jellemz6-
en siros-agyagos gitakon teherautékkal
egydltalin nem lehet(ett) kozlekedni.
Ezenfeliil a kisvastthoz képest szélesebb
gatak kellenek az utak kiépitéséhez. A
gondolatmenet és a kivetkeztetések mint-
ha az 1968-as kozlekedési koncepciénak
dgyazndnak meg. Ezzel egyiitt a kovetke-
26 évben megjelent egy ezzel ellentétes
hangvételdi cikk, amely a Szeged melletti
halastavak kisvasttjdnak hasznossdgdt és
gazdasdgos tizemeltetését targyalta.

A kozlekedés- és postaiigyi miniszter
116.872/1967 szdmut rendeletével koz-
igazgatdsi bejdrdst hivott dssze, amelynek
targya: Hortobdgyi Allami Gazdasdg Hor-
tobdgyi Halast6i 760 mm nyomkaozti kis-
vasutjanak bdvitése és a gépi vontatds be-
vezetése. Eldszor a bejdrds alapjdt képezd
tervmiivelettel (ma: tervdokumentdcio)
(4. dbra) kapcsolatos észrevételeket vitat-
tik meg: )

o A terv nem vette figyelembe a MAV dllo-
mds dtalakitdsi terveit.

© A 0+00-10+00 szelvények kizitti vonal-
vezetés nem tekinthetd véglegesnek, mert
csatlakoznia kell a nagyvasiti viginyok
vonalvezetéséhez.

© A kérdéses vonalszakaszra iij terveket kell
késziteni, melyeket az dllomds dtalakitdsi
eljdrdsa sordn fognak ismét tdrgyalni.”

Ezutdn a bizottsig l6vontatisu vonat-
tal beutazta a kisvasutat és megtekintette
a bévités teriiletét (5. dbra) is. Fontosabb
megdllapitsok:

o A leends miitdrgyak helye nem volt meg-
hatdrozhatd, ezért a Vasiiti Féosztdlyhoz
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helyszinrajzot és listdt kell majd ezekrél
beadhni.

© A meglévé foig a 10+00 és 2 35+00 szel-

vények kzott egyenes és csonkdn végzddik.

o A tervezett bivités a 34-35 szelvények ki-

20tt keleti irdnyba fordul, majd az 50-52

szelvények kizitt északra, a 81+00 szel-

vényben csonkdn végzidik.

© A teljes vonalra 5 kitérd vdgdnyt é két
ledgazst terveztek.

° A tervezett feladds 1600 t/év, a leadds

3000 t/év.
© A motoros tizem engedélyezése érdekében a

vontatdjdrmii milszaki rendéri vizsgdj-

nak eredményét é a jarmiivezetd hatdsdgi
vezetdi igazolvinydt be kell mutatni.

® Az engedélyes a Hortobdgyi Allami Gaz-
dasdg, az épitési engedély 1969. december
31-¢ig érvényes.”

A miiszaki lefrdst dtvizsgdlva a tervezett
vagdnyhalézat hossza 10 099 m. Ebben
nincs benne a tiz csonkavgdny hossza.
Erdekesség, hogy a koltségtervben 11 500
m 14 kg-os sin szerepel, ami a tervezett
hossznak éppen a fele. Arra eddig nem ta-
ldltam adatot, hogy a jévdhagyott tervbél
mi valésult meg.

A KPM . Vasiti Féosztalya 1967. de-
cember 5-én 125.527/1967.1/6.A. szd-
mon kiadta a kisvasut bévitési engedélyét
a foly6 év okeber 26-4n megtartott koz-
igazgatisi bejdrds alapjdn.

oA lejdrt tizemengedély hatdlyinak kiter-
jesztése tdrgydban a bizottsdg dltal tett javas-
latot elfogadtam és a széban Ivd iparvasit-
nak hivatali elodim dltal 23.433/1947.1.2.
sz. alatt kiadott tizemengedélyének hatdlyds
1970. december 31-ig meghosszabbitom.

Miutdn megdllapitdst nyert, hogy az idé-
zett szdmii okmdny sem az engedélyesné],
sem az 1. fokii hatdsdgokndl nem taldlhatd
fel, annak mdsolatdt csatoltan azzal adom
ki, hogy az abban foglalt és a kisvasiitra vo-
natkozd engedélyezési, épitési és dizemi felté-
telek csak a mdr meglévé halozaton és csak
lovontatds esetén érvényesek.

A motoriizemnek a meglévé halézaton
vald engedélyezésekor a jelen rendeletemmel
kiadott épitési engedély melléklesér képezd
kizigazgatdsi bejdrdsi jegyzdkinyvben fog-
lalt eldirdsok lépnek életbe.”

Ennek alapjdn indult be a motoriizem,
és 1970-ben mdr a B-20 MIB kuli, kés6b-
bi nevén a Halastavi Csodabogir (5. dbra)
vontatta a csilléket.

Arra vonatkozdan, hogy mi tbrtént
1969 és 1982 kozott, eddig nem keriilt
elé megbizhat6 adat. )

1982-ben a Hortobdgyi Allami Gazda-

4. dbra.

Az 1967-es
engedélyes
terv atnézeti
helyszin-
rajza. (Forras:
MAV-levéltar)

5. abra. A B-20 MIB kuli, a Halastavi Csodabogar a 2000-es években.

(Foto: Dr. Kovacs Rébert)

sig elvégeztette a kdzponti tavakndl fekv
kisvastt felujitését. Ekkor a feltsltécsator-
na bal oldalin futott a vigdny elsé 800
m-es szakasza, és egy merSleges fahidon
keresztezte a csatorndt. Miutdn a Nép-
hadsereg ragaszkodott a hidhoz, ezért a
csatorna felett egy Gj hidat kellett épiteni
(6. dbra). A hid 30°-0s szogben keresztezi
a csatorndt, mert a geometriai kotottségek
csak ezt tették lehetdvé (7. dbra). A hidat
a Magyar Néphadsereg épitette meg. Csak
fgy lehetett eljutni a 8-as géphdzhoz. A
11-es haldgy lehaldszdsa érdekében ideig-

lenesen megmaradt a végdny folytatdsa. A
korszertisités 1. itemének mdszaki dtaddsa
1982. december 1-jén volt.

A kovetkez6 év elején tanulmdny- és
kiviteli terv késziilt a vastt feldjitdsira. A
korszertisitési munka — a haldszati idényt
figyelembe véve — mjus 1-je és augusztus
31-¢ kozott folyhatott. Az anyagbeszerzés
lasstsiga miatt az dllami gazdasdg szerez-
te be a beépitendé anyagok egy részét:
3500 m* bdnyakavicsot, 10 000 darab
betéttuskot, 4000 darab hevedercsavart
anyédval, alitéttel és 50 darab hidfic. A
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6. abra. A tapcsatornan épilt hid oldalnézete. (Forras: H-R Modell Bt. irattara)

7. abra. A Lazanyi Sdndor hid vdganykapcsolata. (Ma Konrad Lorenz megalléhely)

pélyaépitéshez a Magyar Néphadseregtél
kért segitséget az dllami gazdasdg. A tény-
leges kivitelezést az MN apafai miszaki
szdzada végezte. A szakipari munkdkhoz a
dolgozékat az dllami gazdasdg sajat kivite-
lez6 tizeme adta, az irdnyitdst a debreceni
MAV Igazgatésig — a debreceni Pft. F6-
nokség étszdmabol - biztositotta.

A beépitendd anyagok csak részben
érkeztek meg, ezért a munka késébb kez-
dddhetett meg. Julius végére az dgyazati
anyag mdr a helyén volt, a palya fekeetésé
a 8-as géphiztdl augusztus 6-dn meg kel-
lett kezdeni. Ehhez a gazdasdg biztositott
egy mozdonyt (B-20 kuli). A 3-as és 4-es
haldgynil a partvédelmet a MAV-nak kel-

lett elkészitenie. Atadds-dtvételi és hasznd-

latba vételi eljdrds a kisvastt-korszersités
I1. titemérdl 1983. december 16-4n meg-
tortént.

Akdvetkez§ évben a 6-0s géphdzndl be-
tonburkolat késziilt, hogy a kéziti jarm-
vek ne nyomjak szét a vagdnyt. Két kitér§
dthelyezésével és a csatlakozd ivek szabd-
lyozdsaval kiépiilt egy koriljard vigdny
és az akkori végdllomds. (Ma Peter Scott
megdlld- és pihendhely.)

Az dtemelGszivattyik (az  4brdkon
,géphdz’) wbb tonna silyd elemeit ja-
vitiskor vagy feldjitiskor a kisvastttal
lehetett a helyszinre szdllitani, ezére a kis-
vastt nyomvonaldt meghatdrozta, hogy a
géphizakhoz el kellett vezetni a vigdnyt

(8. dbra).

A politikai események idénként ,dtvet-
ték az irdnyitdst”, a kisvasit tizemeltetdje
és foleg tulajdonosa wbbszor viltozott,
ami nem segftette sem az {izemeltetést,
sem a fenntartdst, sot a jogi helyzetet is
bizonytalannd tette. Ez jelentdsen befo-
lysolta a kévetkezd évtized eseményeit.

A 13.727/1990 szimi tizemengedély
lejérta miatt 1991. november 27-én hely-
szini bejdrdst hirdetett a kozlekedési haté-
sig. Mdsnap az engedélyt (2089-3/1991.)
is kiadta. Ebben szerepelt egy djabb fe-
lilvizsgdlat, amelyet 1992. janius 18-dra
hivtak dssze. A bejdrds alapjdn a partvé-
delem elégtelenségét dllapitottdk meg,
vagdnyszabdlyozdst, valamint a hidon a
jérofeliilet deszkacseréjét irtdk el6. A pa-
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8. abra. A korabbi végallomas. A vagény a feltolté csatorna jobb oldalan folytatddik

lyasebességet 5 km/h-ban korldtoztdk a
javitdsok elvégzéséig.

A lejdrt tizemengedély miatt 1994 ju-
niusdban a helyszini ellendrzés alapjdn ki-
adott ideiglenes engedély csak szeptember
1-jéig sz6lt, amig elvégzik a teljes vigdny-
és kitéroszabdlyozdst, a szitkséges alj- és
sincseréket, valamint pétoljdk a vigdny
végén a bakot.

A tovibbhaszndlati engedélyt 6066-
6/1994 szimon adta ki a megyei kozle-
kedési hatdsig az 1982-ben és 1983-ban
kiadott épitési engedélyekre hivatkozva.
A jlniusi bejérdson felvett hidnyossdgok
megsziintetése mellett csak teherforgalom
tizemelhetett. Az engedély 1999. szeptem-
ber 30-dig volt érvényes.

Az 1998. méjusi bejérds megdllapitotta,
hogy a kordbban felvett hidnyossigokat
nem sziintették meg. Ennek alapjdn a ki-
adott hatdrozatban a hatésig felvetette a
hidnypétlds elmaraddsa esetén az tizemel-
tetés felfliggesztését is.

Ebben az idében vetddott fel a B-20
MIB vontat6 jarmii (Kuli) tipus- és tizem-
engedélyének megkérése is. Ezt az iize-
meltetd a muszaki adatokkal megkiildte a
Kozlekedési Fofeliigyeletnek.

A Hortobdgy-halastavi kisvastt tizem-
engedélyének  meghosszabbitdsdhoz  a
felszolitdst — hidnypétlési hatdridével — a
Hajda-Bihar Megyei (HBM) Kozlekedési
Feliigyelet Kozuti-Vasati Osztdly (KVO)
a Hortobdgyi Halgazdasdg Re. részére
1999. december 6-ai ddtummal kiadta.

Az érintett szervezetek 2001. méjus 30-
dn kozds bejdrdst tartottak — Hortobdgyi
Nemzeti Park Igazgatdsig, Halgazdasdg
Rt., Zsuzsi Erdei Vasat (ZSEV) Kht. -,
amelyen megdllapitottdk, hogy a kisvastt
gazdasigi célra biztonsdgosan {izemeltet-
hetd. Egyben jelezték a hatdsdg felé, hogy
tervezik a turisztikai céld tizemeltetést

(9. dbra).

9. dbra. A magtari rakodovagany személyszallitasra atalakitott csillével és a flizes-
abonyi személyvonat a 2000-es évek elején. (Foté: Tusnadi Csaba Kéroly)

Tekintettel arra, hogy az Gj tulajdonos és
tizemeltetd a hatdsdgi felhivisoknak nem
tett eleget, ezért a HBM Kozlekedési Fel-
tigyelet KVO 2001. november 27-ei hatd-
rozatdval az lizemengedélyt felftiggesztette.

A kisvasit tulajdonviszonyai 2002.
marcius 26-dn rendezddtek — ekkor a va-

onkezel§ a Hortobdgyi Nemzeti Park
Igazgatésdg (HNPI) lett. Ebben az évben
a HNPI sikeresen pélyézott és a Széchenyi
Terv keretéb8l 100 M Ft-ot nyert a kisvas-
Ut feldjitdsdra és jarmiibeszerzésekre.

A HBM Kézlekedési Feliigyelet KVO
2002. jinius 28-ai hatdrozatinak fobb
megdllapitdsai:
® Meglévd  csonkaviginyok: 1+16,53

szelvényben balra — a magtdr vasiit fel-

li oldalén biztositja az dtrakdst a MAV

ZRt. dltal iizemeltetett 108-as szdmd

orszigos kozforgalmi vastitvonal rako-

dévaganyaval.
* Az 1+22,00 a IV. vigdny, majd a 8-as

szamt kitér6vel a III. viginy a moz-
dony és a kocsik tdroldsdra szolgdl .

® A G-os és 1-es szdma kitérok kozote a
I1. vdginy megépithetd — ez biztositja a
mozdony koriljrasit.

* A6+17,50 szelvényben balra dgazik ki a
20-as és 21-es szdmu tavak kozotti tol-
tésen futd rakoddvagany, hossza 107 m.

® A 37+65 szelvényben jobbos kitérével
kétviginyu végdllomds épiil. A végdllo-
mds mdsik kitérdje a 39+10 szelvény-
ben épiil.

* A viginy a 39+60 szelvényben végzé-
dik foldkappal.

® Megsziinik a 10+62 szelvényben a 80 m
hosszu bal oldali kidgazds.

* A 18+25,87 szelvényben a jobb irdny,
provizorikus hidon vezet 4t a 800 m
hosszd véginy.

* Az inditd dllomdsi és a feltdlt§ csator-
na eldtti és utdni fvek sugara 40 m kell
legyen.
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10. dbra.

A telephely
(Pro Natura
allomas)
vaganyképe

11. dbra. Mozdony és személyvagonok a Lazényi Sandor hidon.

(Forras: Parragh Péter)

® A 36+77,4 hm szelvényben fekvd,
4x6,00 m nyildst, felsd palyds acél-
hid-provizorium 10 km/h sebességgel
és 50 kN tengelyterheléssel alkalmas a
forgalom lebonyolitésira. Az acélele-
meket Gjra kell mdzolni, a hid mindkét
oldaldn fakorldtot kell épiteni és a ji-
ropallokat szitkség szerint cserélni kell.

o A kéroldali, 3%-os oldaleséssel kialaki-
tott foldmiivon, 15 cm vastag homokos
kavics és 30 cm vastag ziizottké dgyazat
és 14 kg/fm sin, vasbeton alj, 70 cm alj-
tavolsdggal, nyilt lemezzel épiil.

o Kitérok 14-11 és 34-I tipustiak, 6j talp-
fékra kell lekgtni.

e Utdtjdro és peronok burkolata 15 cm
homokos kavics és 15 cm beton. Pero-
nok magassiga sk +15. Ez csak a Pro
Natura dllomdsndl (10. dbra) valésult
meg.

Az iratok alapjin j6l érzékelhetden twbb-

éves cstiszdsokkal valésultak meg a terve-

zett feldjitdsok. A 2004. juliusi kérelem-
ben épitési engedély hosszabbitdsdt kéri

a beruhdzé HNPI, egyrészt a lehetséges

l6vontatdshoz szitkséges dgyazatitalakitds,

méstészt az eldirt R=40 m-es fvek 30 m-re
hagydst megkaptak. Ekkor késziilt el a II1.

foka hidvizsgilat, amely az acélszerkezet

javitdsdt, teljes aljcserét és a jdrofeliilet

pallézdsdt irta el6.

2005 nyardn a Kozlekedési Féfeltigyelet
kiadta a C50 tipusti mozdony tizemenge-
délyér. Ezzel egy id6ben tipusengedélyt
kapott a MAV Hajdu Vasteépitd K. dltal
gydrtott, hdrom, 10-10 személy szallitdsd-
ra alkalmas vasuti személykocsi (11. dbra).

Harcsa és Kocsag néven két megdll6-
helyet is kialakitottak a 10/11 és a 19/20
szelvények kozott.

A ténylegesen elvégzett palyafelujitdsok
készre jelentése 2005 juniusiban tortént.
A kivitelezést a MAV Hajdu Kft. végezte.
Az érdekeltek el6zetes bejdrdst tartottak
augusztus 15-én, majd a HBM Kozle-
kedési Hatdsig KVO meghivisira egy
hénappal késébb megtartottdk a forga-
lomba helyezési eljarast. A két honapos
prébaiizemnek is koszonhetden a hatésig
2005 novemberében forgalomba helyezte
az dtépitett vonalat és engedélyezte a 8-as
szdmu géphdzndl kidgazd, Gj koriiljdrd va-
gdny, egyben végdllomds hasznlatdt.

A hatésig dltal eldirt feltételeket a
HNPI teljesitette és az tizemeltetésre fel-
kért ZSEV NKft. a helyi szabdlyzatokat és
utasitdsokat elkészitette, igy a kovetkezo
év szeptemberében a tulajdonos kérte a
személyszdllitdsi engedély megaddsit. A
teriiletileg illetékes kozlekedési hatdsig
2006. november 7-én megadta az enge-
délyt a személyforgalomra az alébbi felté-
telekkel:

o, Fgvdgdnyokon 10 kmlh, kidgazé vigd-
nyokon és hidakon 5 km/h sebesség.

© A tengelyterhelés 50 kN.

® Dizeliizem, nappali ldtdsviszonyok mel-
lett.

© C50 tipusii vontatdjdrmiivel és a B.1, B.2
és B.3 pdlyaszdmii személyszdllité kocsik-
al.

o Uzemvitel az ,Erdei vasutak jelzési, for-
galmi és gépészeti utasitdsa’, valamint a
belsi szabdlyzatok alapjin.

© Menetrend szerinti forgalom dprilis 15-
1] oktéber 31-ig. A forgalom felvétele
elért 15 nappal helyszini bejardst kell
tartani.

© A menetrendi idészakon kiviili vagy é-
szakai menetek indllé forgalomba helye-
2ésnek mindsiilnek.”

A 2007 méjusdban tartott bejdrdson
élészéban, majd a juniusban tigyiratban
irasban is kiadta az Gizemengedélyt, egé-
szen a kovetkez6 év menetrendi iddsza-
kaig.

Ebben az idében meriilt fel a nyomvo-
nal bévitése, amely a Kondds-t6 részbeni

SINEK VILAGA « 2022/5



Emlékek a maltbal

12. 4bra. A telephely a felvételi épllettel és a mozdonyszinnel.

(Forrés: Parragh Péter)

korbejdrdst szolgdlta volna. A kornyezet-
védelmi hatdstanulmény hidnya miatt vé-
giil az eljardst meg kellett sziintetni.

Ezzel egyiitt is az Eszak-alfoldi Operativ
Program 2008-as pélydzatin 500 M Ft-ot
nyertek ,Daruvonulds Hortobdgyon — a

13. 4bra. A kisvasut jelenlegi nyomvonala Google-térképen

Hortobdgy-halastavi kisvastt tovabbfej-
lesztése és Gj okoturisztikai attrakeiok lét-
rehozdsa” cimmel. A palydzati keretosszeg
lehetdvé tette a meglévé palya feldjitdst
és a nyomvonal meghosszabbitdsdt, vala-
mint a végdllomds kdrnyékének turisztikai
ldtnivalokkal (12. dbra) val6 kiépitését.

2009 médrciusiban Gjabb tervrajzok és
miiszaki lefrds késziilt a kordbban elma-
radt feldjitdsokhoz, illetve a nyomvonal-
bévitéshez.

A tervek szerint ,a meglévé részen a
14 kglfm 1. felépitményt (6-9 m h, 100 éves
sinek) »C« 1. vh aljasra kell cserélni. Abol
lehet ivkorrekeid szitkséges az R,,;,=50 m
érdekében. A javaslat szerint a végpontndl,
a 37+70,31 és a 39+10 sz. kizé mozdony-
fordité vdgdny épiil, »Cc . felépirménnyel,
34-1 1. kitérdk (B/2 és Bl1) beépitésével.
A felijitands szakaszon két 1ij megalléhely
épiil peronnal.”

A hatésdg dltal jovihagyott feldjitdsi
tervb8l: ,Az 1+65-37+65 sz-¢k kizitti
drépités »Ce felépitményre, kisvasiti vb
aljra és talpfira, aljtdvolsdg 71 cm, nyilt-
lemezes leerdsitéssel, 30 cm vastag ziizottkd
dgyazattal tortént. A megengedett legna-
gyobb sebesség 10 kmlh, a tengelyterhelés
55kN.”

2009/2010 telén lehetetlen volt a kivi-
telezés a téli idGjdrds miatt, még marcius
elején is fagyott. Igy a kora tavaszra ter-
vezett menetek is meghitsultak. Tovibb
rontotta a helyzetet, hogy a gydrtétdl ér-
kezett vasbeton aljak egy része beépitésre
alkalmatlan volt.

A munkaszervezést nehezitette és a kivi-
telezést minden esetben korldtozta, hogy a
kiilonbozé madarfajok koltésér védendd,
a természetvédelmi hatdsig hivatalosan
csak augusztus 31-e és februdr 28-a ko-
z6tt engedélyezte a kiviteli munkakat. A
beruhdz6 HNPI megkérte a hosszabbitdst,
mert a Kondds-tavi pallojirda és a kildtd
épitését is akaddlyozta a tiltds.

A fejlesztés tervbe vette a szitkséges,
1100 m-es vonalbdvitést. A Nemzeti
Kozlekedési Hatdsdg 2010. dprilis 14-¢én
kiadott, médositott hatdrozatdban hagyta
jova a 39+60 és 50+02 szelvények kozote a
kisvastit meghosszabbitésit. Ezzel Eur6pa
legnagyobb, darvak 4ltal hasznilt pihend-
tava, 2 Kondds-t6 kisvonattal is ldtogatha-
t6 lett.

Miiszaki adatok a hatdrozatbél:

o A megengedett legnagyobb sebesség 20
kmih, a tengelyterhelés 55 kN.
* A nyilt vonali fvsugdr R=30 m, a moz-

dony kiriljdré vaginyban R=50 m.
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3. tablazat. Megallohelyek, allomasok

p Peron
Allomas neve .
L Korabbi neve Allomasi funkcié | Szelvény [hm Hossza Szélessége Magassaga
(2011-t6l) y [hm] | 9 Burkolata ga==ad
[m] sk+ [cm]
Pro Natura :;Ics)tréobagy—ha— inditéallomas 1+65 38,0 3,20 viacolor 15
H lj
Lukas Hoffman Harcsa megallGhely 10+83 240 | 310 OHvbalj |
kézuzalék
Konrad Lorenz névtelen/Kdcsag megallohely 19450 25,0 3,20 kézizalék 0
végéllomas (a P i
Peter Scott tdpcsatorna jobb forga’lm’| it 37+00 28,0 2,00 O,I,-| \,/b aI(; 0
X megalléhely Kézuzalék
oldalan)
s a3lloma
Festetics Antal - ek °’.“a.s,/ . 50+47 26,0 2,90 betonlap 0
forgalmi kitéré

© A pdlya a teljes szakaszon vizszintes.

o A felépitmény ,C” sin kisvasiti vasbeton
aljra és talpfira, aljtdvolsag 71 cm, nyilt
lemezes leerdsitéssel, 30 cm vastag ziizott-
ké dgyazattal,

o A két kitérs (C/1 [48+95—49+12], C/2
[50+28-50+45]) 34,5-1 rendszeril.

© Az 50+38-50+65 szelvények kiztt sk
+15-6s peron épiilt.”

Végiil is az épitkezés 2009. okedber
12-ét8l — tobb részletben — 2010. oktd-
ber 25-¢ig tartott. A hidnypé6tlasok utdn,

a miiszaki dtadds 2010. november 12-én
volt. A pénziigyi elszdmolds 2012 tavaszdn
tortént. A megdll6helyek és az dllomdsok
adatai a 3. tdbldzatban lithatok. A jelen-
legi palyahdlozat nyomvonala a 13. dbrin
ldthat6, adatait a 4. tdblizatban foglaltam
0ssze.

A projekt innepélyes dtaddsdra szintén
mdjus 30-dn keriilt sor, majd ezt kivetden
lassan beindult a litogatdforgalom is. Bar
még messze nem érte el a bovités, dtépités
elotti iddszak cstcsszamait, 4m varhaté,

hogy ismét népszerti lesz a turistik koré-
ben.

A kisvasatallomdsok elnevezési iin-
nepsége sordn prof- dr. Festetics Antal és
csalddja személyes jelenléte mellett a Pro
Natura, a Lukas Hoffmann, a Peter Scott,
a Konrad Lorenz és a Festetics Antal 4l-
lomdsok névtibldinak felavatdsa megtor-
tént (14. dbra). Ezzel kivintak emléket
dllitani a Hortobdgyi Nemzeti Park létre-
hozésiban nagy szerepet jétszott Pro Na-
tura-kidltvinynak és az alirék leginkdbb

14. dbra. Festetics Antal (vég)allomas, ahova a névadé és csalddja személyesen is ellatogatott. (Fotd: Parragh Péter)
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4. tablazat. A kisvasut jelenlegi palyahalozata
Vagany neve/szama Helye Hossza (m) Felépitmény Megjegyzés
Csarnok| 4-es szamu kitéré és 8585 14 1.9,0 m hosszu sin, talpfa, sincsavar, 50 m hosszban védé-
’ itkdzébak kdzott ! zuzott ké sines, betonburkolatu
8-as szamu kitérd és 14 1.9,0 m hosszu sin, talpfa, sincsavar, 50 m hosszban védo-
Csarnok II. ol n L 54,75 . P . ,
Uitkdz6bak kozott zUzott kb sines, betonburkolatu
o 4? m 14,1,'. 9,0 m sin, talpfa, sincsavaros, 0410 65 0450 szelvé-
Koérdljard Ml G-osszamu es 1-es 114,40 2zottko nyek kozott vezetésin
) ’ szamu kitérok kozott ! 60 m,C"r. 24 m, 10G jelli vasbeton alj, y L.
, ; . kis sugaru iv miatt
sincsavaros, 30 cm zuzott ké
- 7(? m 14/1:. 9,0 m sin, talpfa, sincsavaros, 1433 és 1466 szelvé-
Atmené IV. A-esszamues 1-es 117,50 2uzottko nyek kozott vezetésin
’ szamu kitérék kozott ' 28 m,C"r. 24 m, 10G jelli vasbeton alj, y L.
. ; ” kis sugaru iv miatt
sincsavaros, 30 cm zuzott k&
Kihizo Z:es s’za'm}] Ifitéré és 69,00 1? r.9,0 m sin, talpfa, sincsavaros, zizott
foldkap kozott k6
40 m betonburkolatu,
L. 2-es szamu kitér6 és 14 1.9,0 m sin, talpfa, sincsavaros, zizott m ,e A
Raktari . . 109,84 L a tarhaz oldalrako-
Utkdzébak kozott ké
dojan
36+91-37+59 szelvények kozott 14 1. 9,0
1-es szamu kitérd és m sin, talpfa, sincsavaros, ztzott k6
Nyilt vonali 4825,40 e .
Y foldkup kozott elétte és utana,C"r. 24 m, 10G jel(i vasbe-
ton alj, sincsavaros, 30 cm zuzott ké
A/1 szamu kitérd 28 m,C"r.24 m, 10G jelt vasbeton alj,
Rakodé I (6+07,21) és foldkup 108,40 sincsavaros, 30 cm zUzott k6; 65 m 14 r. hasznalaton kivl
kozott 9,0 m sin, talpfa, sincsavaros, zizott k&
A/2 szamu kitérd 28 m,C"r.24 m, 10G jell vasbeton alj,
Rakodé Il (18+18,89) és foldkup 141,50 sincsavaros, 30 cm zUzott k6; 65 m 14 r. hasznalaton kivl
kozott 9,0 m sin, talpfa, sincsavaros, zizott k&
Peter Scott allohely, B/2 és B/1 szamu ,C"'r.24 m, 10G jelt ton alj, sincsa-
? ?r”c? megalléhely, / es /“ s“zamu 146,53 r.24m, 10 ’Je uv?sbe on alj, sincsa (37469,72-38+15,80)
koraljard Il. kitérék kozott varos, 30 cm zuzott ké
Festetics Antal C/2 és C/1 szamu ,C'r. 24 allohely, 10G jelli vasbet
es e, |c,s nta o /es /" s"zamu 150,23 : r’ megalléhely, : J(—.‘U\’/’aS eton (48+95,23-50+45,02)
megallohely, kortljaroIl. | kitérék kozott alj, sincsavaros, 30 cm zuzott k6
Osszesen: 5923,40

Hortobdgyhoz kétddé tagjainak, ezdltal is
eléviilhetetlen érdemeket szerzd nemzet-
kozi hird szakembereknek.

A kisvasuti rendezvények koziil ki-
emelkedtek, a mar emlitetteken tdl, a
Halastavi Kisvastt Napja és a gyereknapi
vonatozds, amely napon teljes kihaszndlt-
siggal jdrt a szerelvény. A menetrend sze-
rinti jaratokon tdl szdmtalan kiilonjdratot
igenyeltek. A kisvonatozds egyardnt ked-
velt programja volt iskolds csoportoknak,
csalddosoknak, a kisvasat szerelmeseinek,
az Ujsgiroknak, filmforgat6 stiboknak és
turisztikai szakmai csoportoknak.

A kezdeti években komoly feladat volt
az érdeklddokkel megismertetni a kisvasu-
tat. A 2000-¢s években 10-15 ezer kozott

Summary

In the first part you could read about the pond management, the formation of Horto-
bagy railway station and about the railway fish transport. The following article presents
the history of the light railway built among the old lakes of Hortobdgy. This history is
similar to the Arabian (phoenix) bird, calling up the events of the passed 100 years by
listing of the operators till now, and the technical data of the track network.

mozgott az éves utasszam, amely ezutin
jelent6s novekedésnek indult - jellemzéen
30-38 ezer utassal —, s6t 2016-ban meg-
kozelitette a 41 ezret. A jarvényhelyzetben
a 60%-dra csokkent az utasszam.

Napjainkban a tavi maddrvildg életé-
hez jol illeszkedden, minden hénapban
vannak a madarak megfigyelését célzo kis-
vastti programok/madarisztirdk. Ezeket
elsésorban a Kondds-tavi tandsvényhez
szervezik, amely a kisvastt végdllomdsi-
t6l indul, valamint az itt 4116 12 m magas
kildtShoz. Az évszakdl fiiggben sasok,
kékbegyek, darvak és vadludak seregei
mellett a tavaszi és 8szi maddrvonuldsban
gyonyorkodhetnek az erre véllalkozo ki-
randulék.

Ezeken feliil teliholdas és csillagnézd td-
rakat is szerveznek, tovabbi érdeklddokkel
ismertetve meg a természetes kornyezetet,
a kisvasutat, az Oreg-tavakat és ezen ke-
resztiil a Hortobdgyot. ««

Irodalomjegyzék

Dr. Dunka Sdndor: A Hortobdgy-meden-
ce régivizei és a tégazddlkodds. Viziigyi
Torténeti Fiizetek 14. - Library Hungari-
cana

Haldszat cimi folydirat kiilénb6zé
szdmai.

MAV Zrt. levéltdrdnak anyagai.
HR-Modell Bt. irattdra.

Hortobdgyi Halgazdasdg Rt. irattdra.
Infraterv 97 BT. irattdra.

B-52001 BT. irattdra.

Zsuzsi Erdei Vasut NKft. archivuma.
Hatdrviz Bt. irattdra.

Hortobdgy turisztikai fejlesztéseinek
eredményei és hatdsai. Féldrajzi Kbzle-
mények 2012;136(3):293-305.
Hortobdgyi Nemzeti Park Igazgatdsdg
iratai, adatai.
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Az Alstom hidrogénvonatok
forgovdzkereteinek gydrtdsdval
boviti magyarorszdgi tevéekenységéet

Az Alstom matranovaki gyaraban
megkezdodik a hidrogénvonatok for-
govazkereteinek gyartasa

Az Alstom, az intelligens és fenntartha-
t6 mobilitas globalis vezetd vallalata, a
vilag els6 és egyetlen hidrogéntizemi
személyvonata, a Coradia iLint forgbvaz-
keret gyartasaval bdviti magyarorszagi
tevékenységét. Ezzel parhuzamosan 100
Uj munkatars felvételét tervezi matrano-
vaki gyartoegységébe.

A matranovaki gyar hozzajarul az in-
telligensebb és zoldebb mobilitashoz,
mivel a kézelmultban fejezte be a hid-
rogéniizemu szerelvényekbe beépitendd
forgdvazkeret-gyarté sor belizemelését
és a gyartas elOkészitését.

Az Alstom gyartja a Coradia ilLint-et,
a vilag elsé és egyetlen hidrogénmeg-
hajtas személyszallité vonatat

A cseh és szlovak kozonségnek 2022
majusaban bemutatott Coradia iLint a
vilag els6 és egyetlen hidrogéniizem
személyvonata. A nem villamositott vo-
nalak igényeire szabott Coradia iLintet
Ausztriaban, Hollandiaban, Svédorszag-
ban, Franciaorszagban és Lengyelor-
szagban is tesztelték vagy bemutattak.
Németorszag, Olaszorszag és Franciaor-
szag mar rendelt hidrogénmeghajtasu

vonatokat. A Coradia iLint, amelyet az
Alstom Salzgitterben (Németorszag)
gyart, csendes, miikodés kozben csak
vizg6zt és kondenzvizet bocsat ki, ezért
nem szennyezi a kdrnyezetet.

,Buszkék vagyunk arra, hogy az Uj ti-
pust forgdvazkeret fejlesztésével, gyar-
tasaval Magyarorszag, a matranovaki
lizem is hozzajarulhat a Coradia iLint
sikeréhez. A hidrogénmeghajtas alkal-
mazasanak a vasuti kozlekedésben nagy
jovot josolunk mind Magyarorszagon,
mind Eurdpaban, ezért is terveziink
folyamatos fejlesztéseket és ehhez kap-
csolédoan létszambdvitést mar idén, il-
letve az elkovetkezd években” — mond-
ja Balazs Gaspar, az Alstom Transport
Hungary Zrt. magyarorszagi vezérigaz-
gatdja.

Az elso, teljesen kész forgovaz nemrég
gordult ki az Alstom matranovaki telep-
helyérdl, ahol idén tobb mint 1,3 milliard
forint értéki beruhazas zajlik. Az Alstom
a novekedési tervnek megfeleléen to-
vabbi fejlesztéseket és létszambdvitést
tervez. A vallalat salzgitteri és matrano-
vaki csapata példaértékli egylittmiiko-
désben, az indulastol az elsé (j tipusu
forgovazkeret elkésziiléséig minddssze
10 hénap alatt oldotta meg a belizeme-
Iési feladatot.

A forgdvazkeret a vasuti kocsik egyik
legfontosabb része: erre szerelik fel a

A Coraddia iLint hidrogénmeghajtdsi motorvonat

N

tengelyeket, rugdkat és fékeket, ezért a
mindsége meghatarozé a vasuti bizton-
sag szempontjabol. A nogradi lizemben
gyartott termékek mindsége kiemelke-
d6, a ,Made in Matranovak” megjel6lés
mara a megbizhatdsag és a magas szak-
mai szinvonal, az Alstom altal elkotele-
zetten képviselt innovacié védjegyévé
valt.

Boviil az Alstom magyarorszagi, Mat-
ranovakon miikodé telephelye, idén
100 4j munkatars felvételét tervezik

A villalat ebben az évben tobb mint
100 fizikai munkakorben kinal hosszu
tavra szolo allaslehet6séget. A kozeli
jovo tervei kozott szerepel a mar most
is kiemelked6 felszereltségli, a negyedik
ipari forradalom technoldgiai elvarasai-
nak megfelel6 oktatasi centrum tovab-
bi fejlesztése, kapacitasanak bévitése, a
hegeszt6 és a géplakatos mellett Gjabb
szakmak bevonasa az akkreditalt képzési
programokba.

Az Alstom tobb mint 20 éve van jelen
Magyarorszagon, és az orszag egyik leg-
nagyobb  metrészerelvény-beszallitdja,
amely a budapesti metroszerelvények
50%-at szallitja a 2-es és 4-es metrovo-
nalakra. A budapesti 4-es metrévonal
az elsé vezetd nélkili metrd, amely Ko-
zép- és Kelet-Europaban tizemel. Emel-
lett a TRAXX mozdonyok 25 darabja is
jol ismert a magyar vasutvonalakon. Az
Alstom 2021 januarjaban vette fel port-
folijaba a nagy mdultd, forgdvazgyar-
tasra szakosodott matranovaki gyarat,
amely 660 alkalmazottal Nograd megye
egyik legnagyobb foglalkoztatéja. A gyar
az 1970-es évek elején épililt, és 1982-tdl
kezdte meg a forgdvazkeretek gyartasat.
A telephelyen kivalé minGségli hegesz-
tett forgovazkereteket gyartanak sze-
mélyvonati kocsikhoz, beleértve a hidro-
génlizemi és nagy sebességli vonatokat,
valamint mozdonyokhoz, metrékhoz és
villamosokhoz. )
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Beszdamolo a Hatvan vasutdllomdson 2022, szeptember
22-én megtartott megemlékezésrol

Hatvan Varos Onkormanyzata minden
évben megemlékezést szervez a vasutal-
lomasnak a masodik vilaghabordban,
1944. szeptember 20-an, az amerikai
légierd altal tortént pusztitod erejii le-
bombazasa alkalmabol.

A vilaghaboru folyaman hazank bomba-
zasa 1945. aprilis 2-an Budapest bomba-
zasaval kezdodott. A févaros bombazasa
rendszeresen, altalaban  kéthetenként
tortént abbol a célbdl, hogy a hidakat, a
vasuti csomoépontokat porig romboljak
és a polgari lakossagot rettegésben tart-
sak. Hatvan varosat egészen 1944. szep-
tember 20-ig a bombazasok elkeriilték,
ekkor azonban a 15. amerikai légier6 55.
bombazdosztalya mintegy 300 tonna kii-
I6nlegesen pusztitd ereji bombat ziditott
Hatvan vasutallomasra, de a sz6nyegbom-
bazas kiterjedése kovetkeztében az uj hat-
vani varosrész lakohazait is talalatok érték.
A barbar bombazas kovetkeztében mint-
egy 600 polgari lakos — hatvaniak és az al-
lomason atutazok — vesztette életét. Koz-
tlik volt dr. Kossalka Jdnos egyetemi tanar,
a Budapesti Miszaki Egyetem professzora
is, aki csaladjaval egyitt Paradrél hazain-
dulva, atutazéban volt Hatvanban. Az el-
hunytakat a belvarosi temetSben jeltelen
tomegsirba temették. A professzor lelki
tidvéért a budapesti Szent Imre-templom-
ban 1944. oktéber 13-an engesztel szent-
misét celebraltak.

Ujszdlldsi Récz Lajos, ird, helytdrténész
kezdeményezésére a Budapesti M(iszaki
Egyetem, Hatvan Varos Onkormanyzata,
a MAV Zrt. és a Vas(ti Hidak Alapitvany
Kossalka professzor tiszteletére emléktab-
la létesitését hatarozta el. Az emlékeablat
Hatvan vasutallomas vardcsarnokaban
helyezték el.

A megemlékezés kezdete el6tt a hatva-
ni Kossuth Lajos Altaldnos Iskola didkjai a

1. dbra. A hatvani Kossuth Lajos
Altaldnos Iskola diakjai

Miatyank imadsagot énekelték el (1. dbra).
12 6ra 50 perckor, mint a légicsapas el6tt
1944. szeptember 20-an is, a sziréna hang-
jai hallatszottak. Ezutan a jelenlévok az
iskola diakjaival egytt elénekelték a Him-
nuszt.

A rendezvény folytatasaként Horvdth
Richdrd, Hatvan varos polgarmestere em-
lékezett vissza a 78 évvel ezelGtt tortént
tragikus eseményre (2. dbra). Az ameri-
kai légier6 példatlan méretii bombazasa
kovetkeztében nemcsak a vasutalloma-
son tartézkodok haltak meg, hanem a
ledobott, kiilonleges bombak miatt a
varos civil lakdinak jelentGs része és az
6vohelyeken menedéket keresé utasok és
MAV-alkalmazottak is életiiket vesztették.

A hatvaniak minden évben kozosen
rojak le tiszteletiiket az elhunytak elétt.
Ahogy mulnak az évek, egyre kevesebben
élnek azok, akik a vilaghaboru borzalmait
atélték. Emlékezni kell arra, hogy milyen
szenvedéseket okoz egy haboru. Emlé-
kezni kell az elhunytak iranti tiszteletbdl,
sok sziil6, nagyszlilo, gyermek értelmetlen
halala miatt is. Kiilonésen gondolni kell
erre, amikor a szomszédunkban haboru
zajlik. A habortnak nincsenek gyéztesei,
csak vesztesei vannak. Erre az igazsagra
ma is emlékezni kell. Gondolni kell arra,
hogy a replilégépek pilétait a sajat orsza-
gukban nemzeti hdsként lnnepelték, de
azzal, hogy a pusztit6 bombakat kioldot-
tak és mintegy 600 artatlan ember életét
kioltottak, halalt, keserliséget, szenvedést
okoztak a civil lakossagnak. Az aldozatok
kozott volt dr. Kossalka Janos egyetemi ta-
nar, a hidaszprofesszor, akit azonositas hi-
anyaban jeltelen tomegsirba temettek el.
Az G tiszteletére létesult a varocsarnokban
az emléktabla.

Dr. Dunai Ldszl6, a BME Hid- és Szerke-
zetek tanszékvezetd professzora dr. Kos-
salka Janos professzor életutjat ismertette

2. abra. Horvath Richdrd polgdrmester
visszaemlékezése

(3. dbra). Kossalka 1871. marcius 18-an
sziiletett Vajdahunyadon. Edesapjat koran
elvesztette, tanulmanyai mellett édes-
anyjat és novérét killonmunkaibol kellett
eltartania. A csalad Budapestre koltozése
utan a Magyar Kiralyi Jézsef Nador M-
egyetemen 1893-ban kival6 eredmény-
nyel mérnoki oklevelet szerzett. A kivalo
képességli mérnokot Khendl Antal pro-
fesszor tanarsegédnek vette maga mellé.
Az oktatast, ami a legkozelebb allt hozza,
kisebb kihagyasokkal mintegy 50 éven
keresztiil folytatta. A nyugati orszagok-
ban 6sztondijjal tanulmanyutakat tett,
amelyekrél el6adasokban, szaklapokban
rendszeresen beszamolt. 1898-ban a MAV
szolgalataba lépett és a tervezési ligyosz-
talyon dolgozott. Zielinski Szildrddal, akit
a hazai vasbetonépités Uttoréjének tarta-
nak, egyiitt alkottak meg a 60 m nyilast
sinkai vasuti vasbeton ivhidat. 1903-ban
részt vett a Szegedi vasuti Tisza-hid vizs-
galataban, amelynek eredményeit doktori
disszertacidban foglalta 6ssze.

Zielinski ~ Szilard utan, masodikként
Kossalka szerzett muszaki doktori cimet.
Khendl Antal nyugdijba vonulasa utan,
1916-ban palyazaton elnyerte a tanszék
vezetését. 1920-ban jelent meg a ,Tartok
sztatikaja I. kotet” ciml munkaja. A M-
egyetem életében sokirany( munkat vég-
zett, 1924-1926-ban a Mérndki és Epité-
szeti Osztaly dékanja volt. Tanszékvezetéi
munkdja mellett tervezési palyazatokon
is részt vett. 1926-ban orszaggyulési kép-
viseld lett, 1927-ben a Budapesti Mérnoki
Kamara elnokévé valasztottak, amelynek
tisztségét kilenc éven at toltotte be. 1932-
ben a gazdasagi valsag miatt inségmunka
keretében Kossalka Janost biztak meg,
hogy az allastalan, kezd6 mérnokokkel az
6budai Duna-hid tervére ujabb valtozato-
kat dolgoztasson ki.

1932-ben az 6t ért nemtelen tamada-

3. dbra. Dr. Dunai Laszlo méltatja
Kossalka tudomdnyos tevékenységét
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4. abra. Vorés Jozsef bemutatja
Kossalka jelentosebb mérnoki munkait

sok miatt orszaggyulési képvisel6i manda-
tumarol lemondott. Kozéleti munkassaga
mellett jelentés tudomanyos kutatasokat
végzett, amelyek eredményeit nemzetkozi
konferenciakon, szaklapokban ismertette.
1941-ben nyugallomanyba vonult, de ter-
vez0i és oktatdéi munkajat tovabb folytat-
ta. A ,Tartdk sztatikdja” cim(i konyvének
Ujabb kiadasa kéziratban volt nala, ami-
kor a bombazas soran életét vesztette és
konyvének kézirata is megsemmisdlt.

Voros Jozsef, a Vasuti Hidak Alapitvany
curator emeritusa Kossalka Jdnos muszaki
alkotasait ismertette (4. dbra). Kossalka
1898-ban lépett a Magyar Kiralyi Allam-
vasutak szolgalataba.1903-ban készitette
el a magyarcsanadi Maros-hid terveit. A
hidat 1919-ben a romanok felrobbantot-
tak, de egyben foloslegessé valt, mivel a
hidon tuli orszagrészeket a trianoni bé-
keszerz6dés miatt az orszagtol elcsatol-
tak. Egyik épségben maradt szerkezetét
1946-ban a csongradi Tisza-hid nyilasaba
provizoriumként épitették be.

1903-ban részt vett a szegedi vasuti
Tisza-hid vizsgalataban, amelybdl dokto-
ri disszertaciot irt. Ez az els6 kétvaganyd
vasuti acélszerkezet(i hid volt hazankban,
amelyet 1944-ben szintén az amerikai lé-
gier6 bombai romboltak le. A hidon 1920
utan csak egy vagany volt forgalomban.

1907-ben a Fogaras—Brasso-vasUtvo-
nalon a sinkai 60 m és egy 34 m nyilasq,
a Zielinski Iroda altal tervezett vasbeton
ivhidak tervezésének, késébb mduszaki

7. abra. Vasutasok rojdk le kegyeletiiket
a vasutas dldozatok emléktablajanal

5. abra. Az emléktabla leleplezése

ellendrzésének miniszteri biztosa volt.
Megbizolevelébdl tudjuk, hogy: ,Feladata
a helyesnek itélt szerkesztési és méretezé-
si elvek érvényre juttatasa.” volt. A 60 m
nyilasu volgyhid hosszi évekig ebben a
kategoriaban vilagrekorder volt. Az ivhi-
dak napjainkban is lathatok, és erdei utak
lizemeltetését szolgaljak.

1925-ben a makdi Maros-hidat, amely
otven éven keresztiil faszerkezetl hid-
ként Gizemelt, Gerber-csuklés megoldassal
acélhidként tervezte meg. Ez a hid a mai
napig a MAV egyetlen klasszikus Ger-
ber-szerkezete.

1928-1930 kozott a dunafdldvari Du-
na-hid tervezését tervpalyazaton nyerte
el. Ez volt az els6 folytatdlagos tobbta-
maszU Duna-hid. A kozds kozuti-vastti
hid, akkoriban 499 m hosszisagaval a
leghosszabb volt hazankban. A budapesti
Horthy Miklds hidra (ma Petéfi hid) kiirt
palyazaton elsé dijat nyert fliggéhidter-
vével, azonban a feltételek mddositasa
kovetkeztében a hid kivitelezése mégsem
az 6 tervei alapjan tortént. 1930-ban Wail-
der Gyula épitésszel kozosen nyerte el az
ébudai Arpad hidra kiirt pélyazatot. A
palyazat lezarasa utan a hid tervezésével
Kossalkat biztak meg. A hid atadasa azon-
ban csak a vilaghaboru befejezése utan,
1950-ben valosult meg.

A visszaemlékezések utan Kossalka Ja-
nos emléktablajat Horvath Richdrd, dr.
Dunai Laszl6, Voros Jozsef és Racz Lajos
avattak fel (5. dbray).

8. dbra. A Kossalka-emlékkidllitas
latogatoi

6. abra. Koszoruk elhelyezése
az emléktablanal

A hatvani Kossuth Lajos Altaldnos Isko-
la diakjai ,Hossztak voltak a lassan mulo
percek” ciml misorukkal emlékeztek a
hatvani tragikus eseményekre.

Ezutan az emléktablaknal a koszoruza-
sokra kerlt sor. Dr. Kossalka Janos emlék-
tablajanal Hatvan varos nevében Horvath
Richdrd polgarmester és Ujszdlldsi Rdcz
Lajos, a Budapesti MUszaki Egyetem kép-
viseletében dr. Dunai Ldszlo professzor, a
Vasuti Hidak Alapitvany képviseletében
V6rés Jozsef, Rege Béla curator emeritu-
sok és Legeza Istvan kurator koszortztak
(6. dbra). A bombazaskor elhunyt hatva-
ni polgarok és a hatvani vasutasok em-
léktablainal a helyi szervezetek, a MAV
(7. abra), egészségligyi, oktatasi és kultura-
lis intézmények, a Fidesz, a Keresztényde-
mokrata Néppart és az egyhazak képvise-
16i koszoruztak, de a rendezvényen a helyi
iskoldk tanuldi és Hatvan varos polgarai
szép szamban vettek részt. A rendezvény
a Szozat eléneklésével zarult.

A hatvani konyvtar igazgatdja, Varga
Zsuzsa a megemlékezésre Budapestrol
érkezett vendégeket rovid talalkozéra
hivta meg. A talalkozon Szinyei Andras
alpolgarmester dr. Dunai Ldszl6, V6rés Jo-
zsef, Rege Béla, Ujszdlldsi Rdcz Lajos, Varga
Zsuzsa konyvtarigazgatd és munkatarsai
vettek részt. A meghivottak megtekin-
tették a feldjitott konyvtarat, amelyben
tobbek kozott Kossalka Janos-emléksar-
kot rendeztek be (8. dbra). Itt lathat6 a
hidaszprofesszor ,Tartdk sztatikdja” cimi
fomuvének egyik kiadasa, az 6 fotdi és a
vele kapcsolatos szakirodalmi kiadvanyok.
A talalkozdn dr. Dunai Ldszlé megjegyezte,
hogy az emléktabla létesitésével lehetéség
nyilt arra, hogy mas, neves professzorok
(Khendl Antal, Koranyi Imre) sirjainak
megkoszoruzasan kivil most mar Kossal-
ka Janosrdl is az emléktablajanal megem-
lékezzen a halas utdkor.

A meghivottak megkoszonték, hogy az
emlékezetes talalkozdra meghivast kaptak
és a szervez6knek munkajukhoz tovabbi
sikereket kivantak.

Rege Béla
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Rovid Hirek ¢ Hirdetés

Allami kitiintetés augusztus 20-i
nemzeti iinnepiink alkalmabol

Virag Istvan palyamiikodtetési vezér-
igazgato-helyettesnek, megbizott be-
ruhazasi vezérigazgato-helyettesnek,
egyben lapunk felelds kiadojanak No-
vak Katalin koztarsasagi elnok nem-
zeti iinnepiink alkalmabol a Magyar
Erdemrend lovagkeresztje kitiinte-
tést adomanyozta.

A kitlintetést Virdg Istvan a vasuti koz-
lekedés versenyképességének és szin-

Virag Istvan

vonalanak javitdsa érdekében végzett
tobb mint négy évtizedes, kiemelkedd
szakmai tevékenysége elismeréseként
kapta. A kitlintetést vezérigazgato-he-
lyettes Gr 2022. augusztus 22-én, a Pesti
Vigaddban vehette at tobb kitlintetettel
egyiitt rendezett Unnepség keretében
Palkovics Laszl6 technologiai és ipari mi-

Virag Istvdan
Magyar

Erdemrend
lovagkeresztje
kitiintetése

nisztertdl, valamint Koncz Zsofia, a Tech-
noldgiai és Ipari Minisztérium parlamen-
ti allamtitkaratol, miniszterhelyettestdl.
Virag Istvannak gratuldlunk az allami
kittintetéshez. Tovabbi munkajahoz sok
sikert, j6 egészséget kivanunk a szerkesz-
tébizottsag nevében.

Foték: MAV KIG

r

\_
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Megemlékezés

Ewvers Antal (1932-2022)

Evers Antal 1932-ben, Budapesten latta meg
a napvilagot. Német szarmazasu gépészmér-
nok édesapjat a szive hozta Magyarorszagra.
Fia, Evers Antal, 1951-ben a Szent Imre Gimna-
ziumban érettségizett. Apja nyomdokait ko-
vetve a Budapesti Miszaki Egyetem Gépész-
mérndki Karara kérte felvételét, azonban az
akkori oktataspolitika kdvetkeztében az épi-
témérnoki karra vették fel, amellyel szemben
fellebbezni nem volt lehetésége.

Evers Antal mérnoki diplomajat 1956-ban

szerezte meg, és elsé munkahelye a MAV Hid-
épitési F6ndkség volt. A MAV-nal abban az
idében csak az a mérnok lehetett épitésveze-
16, aki az elGirt vasuti szakvizsgakat (forgalom, palyaépités
és -fenntartas, biztositdberendezések stb.) fél év alatt meg-
szerezte. Munkaaddja a Budapest-Hegyeshalom-vasutvo-
nalnak Tatabdnya belteriletén, az 1. szamu fékozlekedési
ut keresztezésében éplil6 vasuti feltljard kivitelezési mun-
kaihoz épitésvezetd-helyettesként, majd épitésvezetoként
osztotta be. Az akkori betontechnolégia mellett az 5x13
m nyilasu vasbeton kerethid megépitése komoly kihivast
jelentett. Késébb, az 1960-as években a MAV Hidépitési
Fénokség Kozponti Mihelyében az acélszerkezetek gyar-
tasat irdnyitotta, majd a cég tervezdcsoportjanak vezeté-
sével biztdk meg. 1966-ban a KPM Vasuti Féosztaly-MAV
Vezérigazgatdsag Vasuti Hidosztalyra kerdilt athelyezéssel,
ahol a MAV Szegedi Vasuti Igazgatésag hidvonalbiztosanak
nevezték ki és mas teriileteken kotélpalydk engedélyezési
és felligyeleti munkaival biztdk meg. A szegedi teriileten a
bajai vasuti-kézati Duna-hid, az algyéi Tisza-hid, a csong-
radi Tisza-hid, valamint a vasuti gyomai Harmas-Koros-hid
korszerUsitésének, atépitésének engedélyezési és felligye-
leti munkait irdnyitotta.

1984-ben megsziint a MAV Vezérigazgat6sag hatdsagi
jogkore és a hatdsagi feladatok a frissen létrehozott Kéz-
lekedési Féfelligyelethez keriiltek, igy ehhez a szervezet-
hez kérte dthelyezését. 1989-ben a féfelligyeleten beliil
a Pdlya- és Hidosztaly vezetésével biztdk meg. 1993-ban
nyugdijazasat kérte, de nyugdijasként 2003-ig szakfétana-
csosként tovabbra is hatésagi féeléadoé volt. Feleldse volt a
Zalalév6-Bajansenye Uj vasutvonalon éptilé 200 m és 1400
m hosszu utéfeszitett vasbeton volgyhidak engedélyezési
és hatosagi tigyeinek. Az utébbi hid ma is K6zép-Eurdpa
leghosszabb vasuti hidja.

1972-1992 kozott meghivott eléaddként oktatott a
Széchenyi Istvan MUszaki Féiskolan, ahol cimzetes féiskolai
docens cimet kapott. Hidépités és hidfenntartas témakor-
ben két jegyzetet irt, amelyeket hosszu éveken at hasznal-
tak az oktatdsban, és a szakirodalomban is tobb helyen
hivatkoznak ra. Oktatott a MAV Tisztképzd Intézetben, a
Vasuti Palyafenntartasi Szakkozépiskolaban.

Szakmai konyvek szerzdje, illetve tarsszerzéje volt (Md-
targyak, 125 éves az Alfoldi Vasut, Vasuti kézikonyv, Vas-
uttizemi kézikdnyv). A vasuti hidépités teriiletén jelentés
szamban irt cikket a K6zlekedéstudomdnyi Szemle, a Sinek
Vildga folyéiratokban. A kiilonb6zé szakmai konferencia-
kon tartott el6adasait nagy érdekl6dés kisérte.

A vasuti és kozuti hidasz szakma muszaki elSirdsainak
kidolgozasaban aktiv szerepet vallalt. Tobbek kozott az
OVSZ |. (Orszégos Vasuti Szabalyzat), az 1976. évi, majd az
1990. évi Vasuti Hidszabalyzat, tovabba a kozuti hidfenn-
tartasi el6irasok kidolgozasaban is feladatokat vallalt. A
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) Mérndki Szerke-
zetek Szakosztalyaban titkar volt, részt vett a Fligg6palya
Szakcsoport munkajaban is. Az egyesiilet szakmai rendez-

vényein gyakran tartott el6adasokat. A Mér-
noktovabbképzé Intézet szervezésében tébb
tanfolyamot vezetett. Az 1996-ban alapitott
Vasuti Hidak Alapitvédny kuratériumanak
kezdettdl fogja tagja, 2012-t6l pedig curator
emeritusa. Az alapitvany szakmai rendezvé-
nyein szamos, nagy érdeklédéssel kisért szin-
vonalas el6adast tartott.
E sorok iréja Evers Antal kollégat 1961-
ben ismerte meg, amikor kezd6 mérndkként
a MAV Hidépitési Fénokséghez keriiltem. Az
épitésvezetd kollégak korében nagy elisme-
rést valtott ki, amikor a '60-as években az ak-
kor harmincas éveiben levé fiatal mérnok a
cég egyik legnehezebb hidépitését, a Budapest-Hegyesha-
lom-vasutvonalon, Tatabdnya belteriiletén az 5x12 méte-
res vasbeton kerethid épitését vezette. Kés6bb munkakap-
csolat is létrejott kozottiink, tobbszor kozésen dolgoztunk,
példaul amikor 6 a kézponti miihelyben a szegecselt acél-
szerkezet( vasuti hidak gyartorészlegének vezetdje volt. A
tervezécsoport vezetbjeként szamos épitéstechnoldgiai
terv készitésénél is talalkoztunk. 1969-ben éathelyeztek a
MAV Vezérigazgatdsag Hidosztalyara, amikor 6 mar harom
éve a Szegedi MAV Igazgat6sag hidvonalbiztosa volt. 1984-
ben egy idében keriiltiink a Kozlekedési Féfelligyelethez.
Itt csoportvezetéként lett a fénokom. Az Uj vasuti hatdsag
munkajanak kialakitasaban és gyakorlataban uttoré szere-
pe volt. 1989-ben a Kozlekedési Féfelligyelet Vasuti Palya-
és Hidosztaly vezetdje lett. J6 szakmai kapcsolat alakult ki
a MAV Vezérigazgat6sag és a GySr-Sopron-Ebenfurti Vasut
Vezérigazgatdsadg (GYSEV) szakszolgalataival, ebben Evers
Antalnak nagy szerepe volt. A kiadott engedélyeknek alig
1%-dra érkezett fellebbezés.

1993-ban nyugdijazasat kérte, és az utddja lettem.
Szakmai tuddasara és tapasztalatara nyugdijasként is sziik-
ség volt, mert elindultak az Uj vasuti fejlesztések. K6zosen
dolgoztuk ki a nyilt palyas vasuti acélhidakon hidfa helyett
vasbeton alj alkalmazaséanak szabadalmat 1993-ban. Tobb
évig tart6 jovahagyasi kiizdelem” utan, 1997-ben a MAV
az Ujpesti Duna-hid budai parti szakaszaban egy 24 m ta-
maszkozl acélhidon a szabadalmunkat alkalmazta. A jo
Uzemeltetési tapasztalatok utén, a hid atépitésénél 2007-
ben a régi hidszerkezetet elbontottak, és azéta ezt a meg-
oldast nem hasznaljak.

A 2003. évi nyugdijazdsa utan a hiddszszakmai tevé-
kenységétdl fokozatosan visszavonult, ennek ellenére sza-
mos szakmai kérdésben kikérték a véleményét. Szivesen
és magas szinvonalon latta el az alapitvany kiadvanyainak
szaklektori teenddit. A Sinek Vildga folyoiratban mar ritkab-
ban publikalt. Utolsé személyes taldlkozasunk 2017 szep-
temberében volt, amikor 85. szililetésnapjan a Vasuti Hidak
Alapitvany kuratériuma koszontette. Egészségi éllapota
miatt otthonat mar ritkan hagyta el, de a hidaszszakmai
eseményeket figyelemmel kisérte, a szakirodalmat rend-
szeresen olvasta. Utolsé publikacidja 2021 mdrciusaban,
89 éves kordban jelent meg. A tanulmany cime: ,H6hatés
és hémozgas vasuti hidaknal”.

Fébb kitlintetései: Kivalé Vasutas jelvény, KTE aranyé-
rem, Kozlekedésért szakmai érem, KTE Széchenyi-emlék-
plakett, MAV vezérigazgatdi dicséret, aranyozott Széche-
nyi-emlékplakett, Koranyi Imre-dij, BME-aranydiploma.

Evers Antal halalaval nagy veszteség érte a kdzuti és vas-
uti hidasz szakmat. Emlékét nagy tisztelettel és szeretettel
drizzilk meg. Isten nyugosztalja Ot az 6rék hazaban!

Rege Béla
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Megemlékezés

Kézdy Pil (1936-2022)

A vasuti hidaszok kozossége szomoru sziv-
vel értesilt arrdl, hogy kollégank, itt hagyva
foldi életét, Isten orszagaba varatlanul elta-
vozott. A Vasuti Hidak Alapitvany éltal ez év
majus végén, a pandémia miatt két év sziinet
utan megtartott nyugdijastalalkozon még
boldogan udvozoltik egymast. J6 szinben
volt, és tervezdi habitusat ekkor is kimutatta.
A taladlkozé végén bejelentette, hogy haléla
utén szakirodalmi dokumentumait a Vasuti
Hidak Alapitvany részére adomanyozza.

Gazdag és sikeres élete volt. 1936-ban
Budapesten sziiletett. Edesapja, id. Kézdy Pdl
vasdiplomas épitémérnok, a Mavti osztaly-
vezetGbje volt, a néhany évvel ezel6tt elhaldlozott dccse,
Kézdy Gyula épitdmérndk, a vasuti palyak kivalo szakér-
téje volt. A Il. Rakoczi Ferenc Gimnaziumban 1954-ben
érettségizett, a Miegyetemen 1959-ben épitémérnoki
diplomat, 1965-ben Utépitési és kdzuti forgalomtechnikai
kitlintetéses szakmérnoki diplomat szerzett. 1959-1960
kozott az lIpartervnél statikus tervezéként dolgozott,
majd 1960-1992 kozott a Mavti-nal vasuti hidak tervezo-
je és kulonleges vasuti mdtargyak statikus tervezéje volt.
Ezek koziil a legfontosabbak a gyomai Kérds-hid, a répce-
laki Répce arapaszté hid, Cellddomélk dllomason kozut fe-
letti hid, peronaluljarok. A 23 éven at tervezett kiilonleges
vasuti m(targyak kozil csarnokszerkezetek, darupalyak,
peronteték, tamfalak, forditékorongok, személygépko-
csi-atrakok statikai terveit készitette el.

Az 1992 utan, nyugdijasként a Metréber
Kft.-nél fontos févérosi kozuti és vasuti be-
ruhazasok elékészitésében és lebonyolita-
saban vett részt (Kacséh Pongrac uti kozuti
felljaro feltjitasa, Budadrsi ut-Nagyszollés
utcai kozuti feltljaréd felujitasa). Tobbek ko-
zott elkészitette a lagymanyosi Rakdczi hid
forgalomtechnikai terveit is. Egyedi megbi-
zasként kilonleges vasuti mitargyak (vasuti
mérlegek, atrakok) tervezbje és szakértdje
volt.
Vasuthatésagi munkdm soran a szak-
mai egyeztetéseknél gyakran talalkoztunk.
Ezeknél minden alkalommal preciz, pontos
munkajat tapasztaltam. Allaspontjat vildgosan fejtette
ki, amely szakmai szempontbdl megalapozott volt. Az
altala elkészitett dokumentdaciok mindig kifogastalanok
voltak.

Szerény, csendes ember volt. A Mavti-ndl terveit hat
alkalommal nivédijjal értékelték, harom alkalommal lett
kivalé dolgozd. A Miegyetem Szendtusa kivalé mérnoki
tevékenységét 2009-ben aranydiplomaval, 2019-ben gyé-
mantdiplomaval ismerte el.

Hivé keresztényként élte le életét. A Buda-hegyvidéki
Evangélikus Egyhazkozségnek presbitere, jegyzdje és fel-
ligyel6je volt. A Jéisten biztosan értékelni fogja vallasos,
szerény életét és befogadja orszdgdba. Isten aldja, emlé-
két szeretettel 6rizziik meg.

Rege Béla

Rosnyay Andrds (1927-2022)

2022. augusztus 12-én, 95 éves kordban
hunyt el Rosnyay Andrds. Eletének f6 tevé-
kenysége a vasutihid-tervezés volt, amiben
nagy jartassaggal és rengeteg tapasztalattal
rendelkezett. Rendkiviili szerénységével és a
vasuti hidak iranti aldzataval a fiatalabb gene-
racioknak élete végéig példat mutatott.

Csaladi indittatasbol valasztotta a miszaki
palyat. Edesapja mélyépité mérndk volt, aki
vasutat és alagutakat épitett Erdélyben. Tech-
nikai muveltségének alapjaira az édesapja
munkainal eltoltott idéknek, human mfvelt-
ségére pedig édesanyjanak és a piarista gim-
naziumban toltott éveknek volt jelentds hatdsa.

Mérndki oklevelét a Budapesti Miszaki Egyetemen
szerezte 1950-ben, ahol tobbek kdzott dr. Kordnyi Imre
professzor Ur tanitvanya is volt. Szakmai munkdja sorédn
késébb tobb olyan hiddal is foglalkozott, amelyet a pro-
fesszor Ur tervezett.

Magénélete példaszer( volt. Felesége halélaig 57 évet
éltek boldog hazassagban hdrom gyermekkel és 13 uno-
kaval bévitve a csaladot.

Szakmai palyajat az egyetem elvégzése utan a MAV Hi-
dépitési Fénokségen kezdte 1949-ben, ahol el6bb épités-
vezetbként, késébb tervezési csoportvezetéként dolgozott.
Nevéhez fliz6dik a Rakosrendezé—-Esztergom-vasutvona-
lon, Angyalfold allomason éplilt Béke dti vasuti hid épitése,
valamint a szanyi Raba-hid, a kdrmendi Nagy-Réba-hid (fé-
lllandé hidak), a marcaltéi Marcal-hid, valamint a kérmen-
di Pinka-hid tervezése. Az UVATERV-nél 1959-tél dolgozott,
ahol rengeteg vasuti hidat tervezett. Tobbek kézo6tt a Buda-

pest, Szentendrei Ut feletti vasuti hid, a szarva-
si Koros-hid, a ragyogdi Réba-hid, kesznyéteni
Sajé-hid tervezése flizédik a nevéhez.

Iranyité tervezéként kollégai, beosztottjai
nagyon szerették magas szintl felkésziiltsé-
ge, ugyanakkor kdzvetlensége, segitékészsé-
ge miatt. Sokat foglalkozott a fiatalokkal, ta-
nitotta, munkahelyi ldtogatasokra vitte Sket,
hogy minél szélesebb legyen a latokorik. Az
UVATERV-es évek alatt mintegy 5000 t hegesz-
tett acélhidat tervezett csehszlovék exportra.
Megismerte a cseh, kdzvetve pedig a német
vasuti hidtervezés és hidépités jellemzdit. Eze-

ket a tapasztalatait késébb kitlinéen tudta alkalmazni.

1978-1991 kdzdtt a MAV Tervezé Intézetben dolgozott.
Ebbdl az idészakbol jelentésebb munkai voltak a gyéri
GYSEV Raba-hid, a sarvéri Nagy-Raba-hid, a nagyszentja-
nosi Bakonyér-hid, a Budapest, K6banyai ut feletti hidak.
Rendkivil termékeny idészaka volt, sok muszaki fejlesz-
téssel, elsésorban az Uj hegesztési megoldasok alkalma-
zasaval.

Nyugdijba vonulasa utan egyedi megbizasokkal ismét
az UVATERV-nél folytatta tervezéi, majd szakértéi munka-
jat. 2009-t6l mar csak kittiné memoridjaval és oriasi tapasz-
talataval tudott segitséget nyujtani a fiatal tervezéknek.

2012-ben életmive alapjan megérdemelten kapta
meg a vasut hiddsz szakma legértékesebb elismerését, a
Koranyi Imre-dijat. Haldlaval e szakma egyik nagy egyéni-
ségét s egykori kivalo vasuti hidtervezojét veszitettik el.
Amig éltink, emlékezni fogunk ra. Nyugodjék békében!

Vakarcs Ldszlo
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Rovid Hirek

Erték és Minéség Nagydij
Pdlydzat - 2022

2021-ben, a 6. szamunkban szamol-
tunk be szakmai folydiratunkban
el6szor az Erték és Mindség Nagydij
Palyazatr6l. 2021-ben 41 fokate-
goriaban, 2022-ben 45 fokategori-
aban lehetett a nemzetkozi szintii
elismerésre palyazni.

A Diamond Szervezéiroda Bt. 2022-
ben 6todik alkalommal irta ki és valo-
sitotta meg az Erték és Minéség Nagy-
dij Palyazatot.

Idén is az Orszaghaz fels6hazi ter-
mében adtak at az Erték és Min8ség
Nagydij Palyazat kitlintetéseit szep-
tember 8-an.

Latorcai Janosnak, az Orszaggy(ilés
alelnokének, a palyazat févédnokének
és Kiss Kdrolynénak, az Erték és Min6-
ség Nagydij palyazati rendszer alapi-
téjanak koszontd szavai utan adtak at
a dijakat a nyertes palyazoknak.

A vasuti infrastruktira szakeertile-
tén ismert CSOMIEP Beton és Melio-

racios Termékgyarto Kft. idén is ered-
meényesen palyazott, az ,El6re gydrtott
vasbeton WUM rendszerii dtemeléak-
ndk” palyam(ivével nyerte el az Erték
és MinOség Nagydij tanusito védjegy
hasznalatat.

A nagydijat Farkas Sandor, az Agrar-

minisztérium parlamenti allamtitka-
ra, miniszterhelyettes adta at Mészd-
ros Antal ligyvezet6 igazgatonak.
Ezaton gratuldlunk a CSOMIEP
Kft.-nek a dijhoz, és munkajukhoz to-
vabbi sok sikert kivanunk!
Szdke Ferenc

Az Erték és Mindség Nagydij Palyadzat dijatado iinnepségének helyszine,

az Orszdaghdz fels6hazi terme (Foté: EMIN)

Pdlyafenntartdsi

konferencia

Tajékoztatjuk kedves olvasdinkat és az erdeklodoket, hogy
a MAV Zrt. és a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet
2022. oktéberi idopontra meghirdetett

XVIII. Palyafenntartasi Konferencia

megtartasat a rendezvény szervezObizottsaga 2023-ra halasztotta.

A tovabbi informaciokat a KTE honlapjan tessziik kozzé.

A konferencia szervezobizottsaga
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Hid a multbdl a jovobe
Déli gsszekdtd vastti Duna-hid

Duna Aszfalt Zrt., 2022

A Déli osszekotd vasuti hid osszekoti
Buddt Pesttel, Nyugat-Magyarorszagot
Kelet-Magyarorszdggal, Nyugat-Eur6pat
és Kelet-Eurépat. A most djjaépiilt hid-
szerkezetek lehetdséget biztositanak az
elévarosi kozlekedés ugrésszer(i fejlesz-
tésére amellett, hogy ez a hid a hazénkat
atszeld nemzetkozi mediterran folyoso, a
Rajna—Duna folyosd, valamint a majdani
Budapest—Belgrad-vasutvonal egyetlen
lényegi keresztezési pont a Dundn.
A hid atépitésének alkalméabdl megjelent
konyv igazi csemege a hid téméja kony-
vek gydjtéinek. Bemutatja a hid torténe-
tét, a mostani dtépités elbkészitésének
és tervezésének részleteit, a gyartdst, a
helyszini szerelést, a hajézdsi mivelete-
ket, a vastépitést és a hid atépitése soran
végzett mindség-ellendrzési feladatokat.
Mindezt rengeteq eredeti dokumentum-
mal, dbrdval és gyonyord felvételekkel
illusztrélva.

Voras Jozsef

Kérjiik, megrendelését a www.sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el!

Kapcsolattartd: Gyalay Gyorgy
Telefon: (30) 479-7159 - gyalay.gyorgy@mav.hu

Cimlapkép: A H7 - Csepeli HEV a Kvassay hidon (Fotd: Balazs Balint)
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