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Tisgtelt Munkatdrsaim!

Elmulta '22-es év, amelyrél taldn nem tulzas az az
irodalomtorténeti hasonlat, amely a 22-es csap-
ddja jellegére utal. Volt benne valami Joseph Hel-
ler vilaghir regényébdl, nem igy szerettik volna,
de igy alakult.

A kozellinkben zajlo haboru, az energiavalsag — a
vontatasi villamos energiadra az egekbe szokott
— és a torvényszerlien bekovetkezd inflacio har-
masa mélyen meghatarozta a lehetéségeinket és
az esélyeinket.

Egyfajta réadasként — de kifejezetten pozitiv fel-
hanggal — megtortént, ami még taldn sohasem a
MAV Zrt. életében, minisztériumot valtottunk és
30-40 év utan ismét lett kozlekedési tarcank.
Ezek a kisarkitott modon felsorolt tényezék szab-
ték meg a 22-es év kereteit, de a tisztanlatas ér-
dekében kijelenthetd, hogy hatdsuk az évtized
végéig érzékelheto lesz.

A '22-es év tehat messze nem azt adta szamunk-
ra, amit vartunk, terveztink, ezért a tanulsagok
éve meghatarozas talalo és kifejezo.
Kovetkezményként a rengeteg elveszitett id6,
infrastrukturank rendkivil heterogén, avult alla-
pota és a rohano vildg véltozasainak szoritasaban
a komplex problémakoreinkre nekiink kell adek-
vat valaszokat megfogalmazni, ezt mastol ne var-
juk és ne fogadjuk el!

Képesek és alkalmasak vagyunk a valaszok meg-
adaséara, ezek a gondolatok, munkaanyagok,
programok forméjaban mar a fiokban vannak,
illetve tervsorként részben mar testet oltottek és
még Ujabbak fognak melléjiik sorakozni.

Ujra kell fogalmazni helyzetiinket, énmagunkat,
amely csak minéségi szakmaisdggal muvelhetd
feladat, és amelynek, bizonyos vagyok benne,
meg is tudunk felelni.

Fontos, hogy csak felelés tulajdonosi magatar-
tassal lehetséges stabil jovoképet alkotni, és erre
az EKM vezetése hatarozottan hitet tett. Ez sz&-
munkra fontos fogddzo, ez a tdmogatés az, ami a
jelen helyzetlinkben taldn a legfontosabb.
Kérlek benneteket, (6noket), hogy a covidos id6k
példas helytalldasdhoz hasonldéan kitartéan vé-
gezzétek munkatokat, hajtsatok végre az esedé-
kes vizsgélatokat, lelkiismerettel lassatok el a szol-
gélatotokat, mert a vasutat a mindennapokban ti
mUkodtetitek. A terlleti szervezeteink adjak meg
a szolgaltatasaink biztonsagat.

A nemzetgazdasagunk vérkeringésének muikod-
ni kell, az utasok és az druval rakott kocsik kozle-
kedése nem allhat meg, a kerekek forgasanak jel-
képesen is és valésagosan is ez a lényege. Fontos
tehat minden egyes vaganyzar j6 megtervezése
és végrehajtdsa, a menetrendszerliség ,rendes
vonat’, és fontos a gyors hibaelharitds, amelyek-
kel — tobbek kézott — a halézatunk biztonsagos
mUkodését szavatoljuk.

A '23-as évszam paratlan ugyan, de azt nem igér-
hetem, hogy minden tekintetben az lesz, éppen
ezért a mindennapokban tegyetek meg minden
lehetségest annak érdekében, hogy j6 és ered-
ményes szolgdlatot, munkanapot, készenlétet
zérjatok. Ez esetben bizonyos, hogy a vasutunk
is egy kicsit jobb lesz, amihez aztdn a kdvetkezd
napon ismét hozza lehet tenni.

Ehhez kivanok minden munkatarsamnak erdt,
egészséget, hitet, a magéanéletiikben pedig bol-
dog hétkoznapokat a '23-as esztendére!

Virdg Istvdn
pdlyamlikédtetési,
mb. beruhdzdsi vezérigazgato-helyettes
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Utasforgalmi
|étesitmények fejlesztése
a Magyar Falu Program
keretében

Feld Istvan Marton
épitész fejlesztési szakértd
MAV Zrt. IFl Ingatlan Fejlesztési
Iroda

> feld.istvan.marton@mav.hu
@ (30) 433-5549

A Magyar Falu Programot a kormdny 2018-ban inditotta
az 5000 {6 alatti telepiilések életszinvonaldnak javitdsa-
ért. A program nagy részét a palydzati lehetdségek teszik
ki, amelyeken 6nkormdnyzatok és helyi civil szervezetek
indulhatnak el, koz6sségi hazak, szolgilati lakdsok, kisbol-
tok feltjitdsdra és sok egyéb célra forrdst szerezve. A masik

jelentSs hdnyada a programnak a kistelepiilések dllami
tulajdond infrastrukedrdjdnak fejlesztése. Az alsébbrend(i
utak tomeges feltjitdsa mellett 2020-ban a MAV is lehe-
t6séget kapott, hogy a kistelepiiléseket kiszolgdlé vastitha-
16zatot fejlessze. A Miniszterelnokséggel kotott timogatdsi
szerz8dés értelmében 2 millidrd Ft vissza nem téritendé
tdmogatdst kifejezetten utasforgalmi létesitmények meg-

Gjitdsdra lehet felhasznalni.

Avasiiti alprogram kiildetése

A regiondlis vastthdlézaton a Bz-motor-
kocsik tomeges beszerzésének lezdrulisa
(1986) 6ta nem volt orszdgos fejlesztési
projeke, csupan lokalis beavatkozasok tor-
téntek, még csak megkozelitéleg sem elég-
séges szamban. Az eltelt id6szakban egyre
ink4bb a leépiilés, a vonalbezdrisi, jdrat-
ritkitdsi hullimok és az infrastruktdra fo-
lyamatos romlésa jellemezte a hdl6zat ezen

részét. Fontos volt tehdr, hogy a program
adta lehetdséget megragadva a MAV végre
erre a szegmenste is érdemben koltson, rd-
addsul a konkrét fejlesztéseken thl az egész
munkdnak komoly {izenetértéke is van a
kozvélemény irdnydba.

A regiondlis hdlézat fejlesztésének a
pélyés, a biztositoberendezési és jarmives
labbal azonos stlyd, 4m jéval kisebb kolt-
ségigényl része az utasforgalmi létesitmé-
nyek fejlesztése. Lehet ugyanis j6 a pélya,

1. 4bra.
Szany-Raba-
szentandras
allomaséplet.
(Foto: Feld Ist-
van Marton)

ha a vonat a falu kézepén megdllds nélkiil
athalad, a busz-vonat 4tszallds szdzméte-
res, gyongykavicsos jarddn vald gyalog-
ldssal valosul meg, nincs kerékpartdrol6
vagy az dllomdsépiilet drogosok és hajlék-
talanok tanydja. A halozat utasforgalmi
létesitményeire dltaldnosan jellemzd, hogy
a’70-es évek — erdsen vitathatd minségfi
— feltjitdsi dompingje dta semmilyen to-
r6dést nem kaptak, a létesitmények egy-
szerre hidnyosak és tilméretezettek, a kor
igényeinek tdvolrdl sem felelnek meg.

A program fontos kiildetése a szolgdl-
tatési szinvonal egységesitése. Ahogy a
jarmiiveken, gy az dllomédsokon s elsdd-
leges, hogy az utas barhol az orszdgban
ugyanazt kapja vdrdterem, utasmosd6
vagy utastdjékoztatds cimszé alatt, illetve
csak olyan létesitményeket tartsunk fenn,
amelynek valddi tartalma van. Mindez a
vastt megbizhatésiganak egyik alapja,
megitélésének fontos fokmérdje, illetve
tizemeltetési szempontbdl is logikus ér-

deke.

A projekt szerkezete

A projektkoncepcié megalkotdsa sordn
alapvet6 célunk volt, hogy minél tobb
vasttvonalat és helyszint érjiink el a be-
avatkozdsokkal. Elutasitottuk azt a fajta,
gyakran el6keriild, elitista megkdzeli-
tést, hogy ,vdlasszuk ki a legjobb 5, 10
stb. vonalat”, hiszen a vastthdlézat egyik
legfontosabb értéke pont a hdlézatossdg.
Ett6] még természetesen az egyes helyszi-
nek lépteke és forgalma er6sen eltér, igy
nyilvdnvaléan mindenhol az adott koril-
ményeknek megfelel§ beavatkozdst kellett
valasztani. Az 5000 f6s lélekszimot meg-
halad telepiilések — a Magyar Falu Prog-
ram szabdlyai miatt — nem képezték részét
a projektnek.

A beavatkozds alsd szintje azt a tobb
szaz helyszint jelent, ahol az alapvetd
utaskomfortot érintd eszkozok telepitését
végezziik el. Egységes padok, szemetesek,
utastdjékozatd elemek és a szakmai irdny-
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elveknek megfeleld, fedett kerékpértdro-
16k keriilnek elhelyezésre mindenhol a
sziikséges szdmban. Az igények felmérését
az érintett vasttvonalakon a teriileti igaz-
gatdsagok forgalmi, pélyis, illetve ingatla-
nos szervezetei végezték.

Huszongt kiemelt helyszinen pedig
mir nagyobb volument beavatkozdsok
is torténnek: feldjitjuk a felvételi épiiletet
és kornyezetét, vagy azok helyén @ utas-
forgalmi épiilet késziil, illetve bizonyos
helyeken a peronok is megtjulnak. A
kiemelt helyszinek kivalasztésakor fontos
szempont volt, hogy minél tdbb vona-

2. abra.
Zichyuijfalu al-
lomasépllet a
falu fel6l. (Foto:
Feld Istvan
Marton)

3. abra.
Zichyujfalu
allomas. (Foto:
MAV-KIG)

lon legyen ilyen. Az adott vonalon beliil
a forgalmi potencidl (azaz nemcsak a je-
lenlegi, hanem a vdrhaté utasforgalom),
illetve a miszaki dllapot alapjén tortént a
valasztds. E helyszinek kijelolését a MAV-
START-tal, az 6nkormdnyzatokkal és
a teriileti igazgatdsigokkal vald hosszas
egyeztetés elozte meg.

Epiiletfelijitdsok

A meglévé épiiletek megtjitisindl leg-
t6bb esetben a HEV-tipusépiiletek 11-1V.
osztdly varidnsdval taldlkoztunk. Azon

4. 4bra.
Mernye
allomaséplilet
homlokzata.
(Foto: Feld Ist-
van Marton)

5. abra. Biharnagybajom allomas-
épulet. (Foto: Lehotkay Tamas)

6. dbra. Okéany allomaséplilet. (Foto:
Feld Istvan Marton)

épiileteknél, ahol az eredeti tomegfor-
ma és/vagy épiiletarchitekedra nagyrészt
fennmaradt, egyértelmt cél volt a d-
pustervi egységes arculat helyredllitésa.
Ennek sordn dltaldban a tetdtallogasok
helyredllitdsat, az utélagos nyilésitalakitd-
sok visszadllitisit, illetve a neoreneszdnsz
homlokzatarchitektdra  (sarokarmiroza-
sok, architravkeretek, szemoldokdiszek,
konyoklo- és osztépirkinyok) wjraépité-
sét végeztiik el. Fontos ugyanakkor, hogy
nem ragaszkodtunk a dréga és nem kifi-
zet6dé dogmatikus éreékvédelemhez, ha-
nem a tipustervek alapjdn kidolgozott két
homlokzatviltozat valamelyikét alkalmaz-
tuk. Ilyen médon djult meg Szany-Rd-
baszentandris (1. dbra), Zichyujfalu (2. és
3. dbra), Mernye (4. dbra), Biharnagyba-
jom (5. dbra), Nagykereki, Pocsaj-Esztdr
és Okdny (6. dbra), valamint ugyan a nem
HEV-tipusba tartozd, de hasonld helyzetd
Csomodér-Pika és Nagyigmand-Bébolna
is. Olyan tipusépiileteknél, ahol az eredeti
architektira mdr semmilyen szinten nem
volt fellelhetd, kortdrs médon fogalmaz-
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tuk meg a kiilsé megjelenést, egy-egy régi
elemet visszaidézve (Medgyesegyhdza, Va-
ja-Rohod).

A belsdépitészet teljesen  egységes.
Tipusazonos burkoldlapok, szinkombini-
cidk, szaniterek és batorok keriiltek vala-
mennyi utasforgalmi térbe (7. és 8. dbra).
A 100 ezer f6/év forgalmat meghaladd
helyszineken alapbél, az ez alatti forgalma
helyszinek esetében pedig 6nkorményzati
hozzdjérulds esetén létesitettiink szabva-
nyos utasmosdot (9. dbra). Az épiileteken
a szitkséges épiiletszerkezeti beavatkozdso-
kat (als6 vizszigetelés, tonkrement fedél-
székelemek cseréje, vizelvezetés megolddsa
stb.) is elvégeztiik.

Uj tipusépiiletek

Szimos megdllohelyen a meglévé utas-
forgalmi  épiiletet funkcionalitdsa és/
vagy dllapota miatt nem volt érdemes
megtartani, bizonyos helyen viszont — a
jelentds forgalom ellenére — semmilyen
létesitmény nem volt. Ezeken a helyszi-
neken teljesen uj, eldregydrtott tipushdz
(10. dbra) telepitése mellett dontottiink,
amelyekben temperdlt vérdterem, illetve
tizemeltetési helyiség kap helyet. Az épii-
let opciondlisan akadalymentes mosdéval
is bovithet6. A belséépitészet a felujitott
hézakéval megegyezik.

_— =

Peronépitések

Josvafo-Aggtelek  megdlld-rakodé  hely
utasforgalmi célja az Aggtelekre indul6
buszokra valé dtszdllds biztositdsa. Ennek
megfelelen a tdlméretezett és utasdram-
bol kiesd felvételi épiilet feltjitdsa helyett
kozos busz-vonat peron épitése mellett
dontottiink, amely minimélis gyaloglassal

7. abra.

Mad allomas
varéterme.
(Foto:
MAV-KIG)

8. abra.
Zichyujfalu
allomas varé-
terme. (Foto:
MAV-KIG)

biztositja az intermodalitést. Ennek sordn
az dllomés (forgalombdl kizért) 1. viga-
nydnak részbeni elbontdsa utdn a vonatok
kozlekedése a tovabbiakban a I1I. helyett a
I. vdginyon (mindkét irdnyban kitérébe
jarva) zajlik, igy biztositva a fatelepi ipar-
vagny kiszolgdlhat6sagat is.
Kisvarsanyban mdr évekkel ezel6tt

9. abra.
Zichyujfalu
utasmosdo.
(Foto: Feld
Istvan Marton)

EVIG-hatdrozat szilletett a falu kozepén
megll6hely létesitésérol. Ennek megfele-
16en a 111-es vasutvonal kiemelt munkdja
ennek megvaldsitdsa lett. A megéllGhelyen
az Uj sk+55 cm magas peron mellett az
eléregyartott tipusépiilet is feléptil majd.

Fogadtatds, szakmai tapasztalatok

A projeke bebizonyitotta, hogy a regiond-
lis vasuthaldzaton kis dsszegbél is jelentds
eredmények érhetdk el, a vastit megitélése
érdemben javithatd. Az épiiletfeljitasok
atlagos koltsége 60 millid Ft koriil alakult,
ami egy hasonlé févonali vagy budapesti
projeke koltségének toredéke.

A korszert, de egyszerd anyagok hasz-
nélata (mlanyag nyildszdrok, cserepesle-
mez héjazat, XPS-homlokzatarchitektra)
szintén kifizetddd stratégidnak bizonyul,
mivel a viszonylag alacsony druk ellenére a
miiszaki célokat teljesiteni tudtdk. A nyi-
ldszrdk cseréjének, illetve korszer(i hi-
t6-ftit6 berendezéseknek kdszonhetden az
épiiletek fajlagos energiaigénye csokkent,
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Feld Istvan Marton 1987-ben szi-
letett Budapesten. Az ELTE Apa-
czai Csere Janos Gimnaziuméban
érettségizett. A BME Epitészmér-
noki Karan diplomazott, majd a
Széchenyi Istvén Egyetemen kozle-
kedési szolgaltatastervez6é szakmér-
noki oklevelet szerzett. Négy éven
at a Budapesti Kozlekedési Kézpont
Projektfejlesztési Osztalydn dolgo-
zott. Szakmai vezetéje volt az M1-es
kisfoldalatti komplex rekonstrukci-
6janak, az Ujpalotai gyorsvillamos,
valamint Budafok kocsiszin tervezési
projektjeinek, illetve részt vett a CAF
villamosok beszerzési projektjében
is. Tarsszerz6je a BKK utasforgalmi
arculati kézikényvének, valamint a
pesterzsébeti villamoshalozat fej-
lesztését targyald megvaldsithato-
sagi tanulmanynak. 2017 6ta a MAV
Ingatlanfejlesztési Osztalyan dolgo-
zik szakértéként. Részt vett szamos
NIF-projekt tervezésében és kivite-
lezésében (40a, tramtrain, 80c, inter- J
modalis csomépontok), illetve sajat
forrasu projektek el6készitésében
és lebonyolitasdban (2019-es Keleti
palyaudvari HUSZ-vagéanyzar, 50 &l-
lomas megujitasa). A 05/2020-as uta-
sitds MAV statikus utastajékoztatasat
szabalyozé /B mellékletének meg-
alkot6ja. 2020 6ta a teljes Magyar |
Falu Program vasuti alprojektjének
mUszaki vezetdje. [

és szdmos elavult szeneskalyhdt, gizkon-
vektort sikeriilt kivaltani.

Szintén helyes irdnynak bizonyult a
nagy darabszimt tipuseszkozok (pad,
szemetes, USB-asztal, utastdjékoztat6 esz-
kozok, hi-fied berendezések) egységes
tendereken torténd beszerzése. A projeke
2020-as induldsa ota eltelt iddszak soro-
zatos drfelhajtd vlsgai ellenére tobb ten-
derben is a becsiilt értéknél alacsonyabb
aron tudtunk szerzédni.

Kifejezetten j6 egytittmikodést sikeriilt
kialakitani a telepiilések onkorményzatai-
val, akik a lehetdségeikhez mérten sokfé-
leképpen segitették a projektet, hiszen a
lakossdg korében a munka timogatottsiga
kezdettdl fogva egyonteti volt. A teljesség
igénye nélkiil: Cs6modér-Pakdn az 6nkor-
minyzat vendéghdzként hasznositja a volt
szolgdlati lakdst, Szanyban az 6nkormany-
zat végezte el a kameratelepitést, Okdny-
ban pedig a felvételi épiilet telepiilési
szennyvizhdlozatra torténd rakoeését, de
hosszasan lehetne sorolni az egyes falvak
valtozatos hozzdjdruldsait.

10. dbra. Tiszajené megallohely latvanyterve. (Terv: Feld Istvan Méarton)

Munkaszervezési,
projektmenedzsment-tanulsdgok

A projekt a MAV szimira komoly siker,
mert bebizonyosodott, hogy képesek va-
gyunk egy ilyen komplexitési, sok elem-
bl allé orszagos projekt megvalésitdsira.
A projektiroda és az ingatlanfejleszeési
osztily kozvetlen egytittmitkddése sikeres
modellnek bizonyult, igy azt mds projek-
teknél is érdemes alkalmazni. Szintén igen
fontos tanulség a teriileti ingatlankezelési
osztélyok és fonokségek kivald szereplése.
A projektben részt vevé mivezetd kollé-
gdk tbbsége motivilt és gyakorlatorien-
tlt volt, illetve sokat szdmitott az dcldtha-
téan mitkodd és bejratott karbantartdsi
keretszerzddéses rendszer megléte is. Fon-
tos tanulsdg tehdt, hogy a hasonl6 léptékii
munkak lebonyolitdsét a tovabbiakban ér-
demes nagyobb mértékben a teriileti igaz-
gatdsagokra bizni, természetesen kozponti
szakmai feliigyelet mellett.

Megoldandé feladat ugyanakkor a pro-
jektmenedzsment-oldali - kapacitéshidny:
a tdrgyi projektet Ring Zsuzsanna kollé-
ganémmel ketten menedzseltik, nem is
mindig teljes munkaidében. Ez gyakran
vezetett iddbeli csuszdsokhoz, illetve oko-
zott ardnytalanul nagy munkaterhelést.
Tobbszor el6fordult, ahogy egy-egy de-
dikdlt szervezeti egységgel nem sikeriilt az
egytittmiikodés, ezért vagy nekiink, vagy
nem kifejezetten arra hivatott osztdlynak
kellett a munkdt elvégezni (leginkdbb a
teriileti szervezeteknek), ami gyakran ve-
zetett konfliktusokhoz. Szintén komoly
fejtorést okozott a kozbeszerzési folyama-
tok lasstisiga. A projektben valé munkd-
jét kiilondsen szeretném megkdszonni az

alibbi munkatirsaimnak: Ring Zsuzsan-
na, Sass-Boross Timea, Varga Szilvia, Varga
Andrea, Czentndrné Maké Krisztina, Pos-
nydkné Kormos Edit, Romanszky Péter, Toth
Janos, Kovdcs Gyula, Fazekas Jizsef, Kiss
Miklés, Neumann Janos, Zsolt Akos, Bakcsi
Masé, Czirjdk Sandor, Kun Zsolt, Kaczur
Zsolt, Petd Gabor Zsolt.

Meggy6zédésem, hogy a kézos munka
hosszi tavon is meghozza gyiimélesét, az
4j arculat kedvezd képet ad a MAV-r6l és
javitja a kistelepiilések urtasainak elége-
dettségét. «¢

Summary

The Government launched the
Hungarian Village Program in 2018 for
the improving of the living standard
of settlements with capitation under
5000 persons. The main part of the
program consists of tender possibili-
ties, in which municipalities and local
civil organizations can start, getting
source for the renewal of communal
houses, official flats, small shops

and for many other purposes. The
other significant proportion of the
program is the development of the
state-owned infrastructure of small
settlements. Beside the mass renewal
of the inferior roads, in 2020, MAV
also got possibility to develop also
the railway network serving the small
settlements. Pursuant to the sup-
porting contract concluded with the
prime ministership, 2 billion Ft can be
utilized, as a support not to be refund,
definitely for the renewal of passenger
traffic establishments.
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Tram-train-lizemeltetés
a palyafenntartas
tilkrében

Gyovai Laszlé*
osztalyvezetd

MAV Zrt. Palyavasiiti Teriilet
Igazgatdsdg Szeged TPO
>< gyovai.laszlo@mav.hu
& (30) 565-6552

Két megyei jogt véros, Szeged és Hodmezévdsarhely
kozott iskolanapokon mintegy 80 pdr, menetrend szerinti
autébuszjdrat kozlekedik, naponta megkozelitSleg 4600
utast széllitva. Mdr a 2000-es évek elején felvetddott,
hogy a németorszigi példat kovetve a két varos kozote
vasttvillamos (tram-train) rendszer(i kozlekedés valsul-
jon meg, azzal a céllal, hogy a meglévé vasiti infrastruk-
tira igénybevételével olyan kozlekedési rendszer j6jjon
létre, amely hozzdjarul a kozosségi kozlekedés verseny-
képességének javitisdhoz, egyuttal csokkentve a kozati
gépjarmiiforgalom okozta kornyezeti terhelést is.

2007-ben a Szegedi Kozlekedési Tarsasdg
megrendelésére elézetes megvaldsithato-
sagi tanulmdny, majd 2012-ben részletes
megyaldsithatdsdgi  tanulmdny (RMT)
késziile Hédmezdvasathely-Szeged  vi-
szonylatban tram-train sszekottetésre, és
Hédmezdvisirhelyen villamos fejlesztése
céljabol.

Az RMT szerint a projeke célja a kovet-
kezo:

oA fejlesztés elsidleges célja a Hodmezdvd-
sdrhely és Szeged kizitti kizisségi kozlekedeés
mindségi- fejlesztése, ezdltal vonzd és biz-
tonsdgos alternativa kialakitdsa az egyéni
gépjarmiiforgalommal szemben, amely a ki-
z0sségi kozglekedést és személygépjdrmiiveket
hasandldk egymdshoz viszonyitott ardnya
negativ tendencidjdanak megallitdsds, a k-
z0sségi kizglekedéssel utazok szamdnak nove-
kedését eredményezheti.

1. &bra. Burkolt valyusines kitérd. (Foté: Garai Mihaly)

Msodlagos cél tovdbbd, hogy a két me-
gyei jogil vdros dsszekapcsoldsival, a kolesi-
nds dtjdrhatdsdg fejlesztésével megnyiljon a
lehetiség a vdrosok szinergikus fejlédeésére,
egyiittes lakosszdmukkal elérjenek egy olyan
vkritikus tomeget«, amely noveli a térség
nemzetkizi ldthatdsdgdt, ¢ gazdasdgi ver-
senyképességét is.”

Tervezés-engedélyeztetés

Pozitiv kormanyzati dontés utdn, a terve-
2és 2015-ben indult meg, az épitési enge-
délyt pedig 2016. mdjus 31-én kapta meg
a projekt.

2019. dprilis 12-¢én az Innovicids és
Technolégiai  Minisztérium  kijelolte a
MAV Zrt.-t a tramtrainrendszer-plyahd-
16zat mikodtetdjének.

Kivitelezés

A nagyvasuti szakaszon (Szeged-Rokus—
Hédmezovésirhely-Népkert — llomdsok
kozott) a jovahagyott kiviteli tervek alap-
jan az épitési munkdlatok 2018. dprilis
4-én kezdddiek meg. Készre jelentést
kovetden, 2021. februdr 21-én tartottuk
meg a forgalomba helyezési eljdrést, majd
2021. marcius 31-én tortént meg a mu-
szaki dtadds-devételi eljérds lezdrdsa.

Hédmezovasirhelyen a vrosi villamos-
vasti palya épitési munkai 2018. dprilis
3-dn kezd6dtek meg, majd a készre jelen-
tett kivitelezés utdn a forgalomba helyezési
eljrast 2021. augusztus 16-dn tartottuk, a
miiszaki dtadds-devételi eljdrds lezdrdsa pe-
dig 2021. november 22-¢n tortént meg.

A projekt sordn a nagyvasiton 4tépiilt
21,1 vkm hosszban meglévd viginy, va-
lamint a meglév§ vigany mellett parhu-
zamosan Uj mdsodik vigdny is létesiilt,
8,4 vkm hosszban. Aépiilt, illetve létesiilt
29 csoport kitéré és dépiile 15 csoport
Gtdtjard, valamint 3 mitdrgy, az algy6i
Tisza-hid er6sitése is elkésziilt.

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2017/4. szdamban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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2. abra.
Vaganyviztele-
nité kereszt-
racs

3. abra.
Valyusines,
gumiprofil
agyazasu
felépitmény
vasbeton
lemezen,
bazaltbeton
burkolattal
(RAFS)

Szeged-Rékus dlloméason a szegedi villa-
mosvagdnyhoz val6 vasuti csatlakozds ér-
dekében 4tépiilt a XX. szdmd végény 0,9
vkm hosszban hagyomanyos Vignol sines
(nyitott) vigdnyként és dtépiilt 1 csoport
atdtjars. Hédmezdvasathelyen 3,5 vkm
hosszban vilytsines gumiprofil dgyazdst
felépitmény (RAFS), kéziti vastti vigany
és 5 csoport Ph rendszerd vélyasines koz-
Gt vasuti kitérd létesiilt.

Felkésziilés az iizemeltetésre

A projekt elinduldsakor megkezdtiik a fel-
késziilést a tramtrainrendszer pélyahdléza-
tanak tizemeltetésére.

Elsé lépésként az G rendszer (kézdti
vastit) szabdlyozdsi kornyezetét kellett
tisztdzni. Az el6zetes egyeztetések alapjin
a BKV Zrt.-t6l szdrmazé pdlyafenntartdsi

utasitdsokat a MAV Zrt. szervezeti felépi-
tésének megfeleléen dtdolgoztuk. A koz-
ati vastt tizemelretését az OVSZ IL. és a
62/2020. (IV.03. MAV Ert. 12.) EVIG sz.
LA kiziti vasiiti palyafeliigyeleti szabdlyzat
és a koziti vasiti palyaépitési és fenntartd-
sai adatok és eldirdsok MAV Zrt.-nél torténd
bevezetésérdl” cimii utasitds alapjan végez-
ziik.

Az iizemeltetésben érintett munkatdr-
saink okratdsokon vettek részt és megsze-
rezték a szitkséges vizsgakat az E1.-E2.
szdmu ,, felzési és forgalmi utasitds a koziiti
vasutak szamdra” utasitdsbol, az Orszd-
gos vasuti szabdlyzat 1. és IL. kétet eld-
frasai kozotti eliérésekbdl, a 62/2020.
(IV.03. MAV Ert. 12.) EVIG szdmd ,A4
koziiti vasiiti palyafeliigyeleti szabdlyzat és
a koziti vasiiti palyaépitési és fenntartdsai
adatok és eldirdsok MAV Zrt.-nél torténd

bevezetésérdl” cim( utasitisbdl, illetve ne-
hézgépkezelésbdl (sepris autd). Szakmai
egyeztetéseket &, tanulmdnyi ldtogatdso-
kat” szerveztiink az orszigban villamost
tizemeltetd cégekkel. Uzemldtogatdsaink
sordn igyekeztiink megismerni az dltaluk
mir {izemeltetett, nilunk Gjként megjele-
n6 infrastruktira-elemeket.

Hédmezdvasthely virossal {izemelte-
tési megdllapodast kétottiink a peronok,
esébedllék és tartozékainak (padok, hul-
ladékgytijtok) takaritdsira, ho- és stkos-
sigmentesitésére, a vdgdnyzondba es6
burkolati jelek, felfestések, KRESZ-tdblik
karbantartdsdra, pdtldsdra, valamint a vas-
ati palya és a felsévezerék kbrnyezetében
1év6 novényzet gondozdsira. A MAV-
START-tal egyeztettiink a télen az éjsza-
kai {izemsziinet alatti folyamatos , tirerd”
jératok kozlekedtetése tigyében. A , t6retd”
jiratok azért sziikségesek, mert a koziti
vastt nyomvonaldn a vdrosi kdrnyezetben,
mindkét oldalon gombsiivegsor kézott ha-
ladé vigdnyban nincs lehet6ség a palyarl
feltakarftani, eltdvolitani a lehull havat, a
nyomcsatorna hémentesitését folyamatos
jératdssal tudjuk megoldani, ahogy ezt mds
villamostizemeltetd tdrsasigok teszik.

A vérosi kornyezetben épiilt koziti vas-
ati pélydt a normal vasiti palyin megszo-
kott tizemeltetési koriilményeked] eltérd-
en kell tizemeltetniink:

e cltérd vasuti palyaszerkezetek (valyts
sin, valyts kitér6k) (1. dbra), burkolt
vagdny, vagdnyviztelenitd keresztrécs
(2. dbra), RAFS vasbeton pélyaszerke-
zet (3. dbra);

® a vigdnyzondt a gyalogos- és kozti
forgalom haszndlja, ezért rendszeresen
takarftani szitkséges a burkolt feliiletet;

® a normélvasuttdl eltérd jelzési képek,
utasitasok, erre jo példa, hogy elsod-
rasi hatdron beliili munkavégzés soran

a tramtrainjdrmd a munkde végzoket

csak fokozott Gvatossaggal kozelithe-

ti meg, é a munkdsok eldtt legaldbb

5 méterre meg kell dllnia;
® a jelzbeszkozok (jelzotablik) jellemzo-

en csak a felsdvezeték-oszlopra, illet-

ve a keresztsodronyra helyezhetdk el

(4. dbra);
® a MAV-START tramtrain tgyeletese

sziikség esetén koordindlja a karbantar-

tési és javitdsi feladatok helyét, idejét.

Eddigi iizemeltetdi tapasztalatok

Palyafeliigyeleti munkénk sordn elsésor-
ban a burkolt vigdny és kitérék szeny-
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4. dbra. Lassujel-jelzé tabla kihelyezése a keresztsodronyra. (Foté: Garai Mihaly)

6. abra. Metal LUBE elektronikus
vezérlést sinkend berendezés.
(Foto: Garai Mihaly)

nyezddésének felismerésére és elhdritdsira
kellett koncentralnunk, illetve a sinkend
berendezések megfelelé mikodésér kell
nyomon kévetniink a zajhatdsok mérsék-
lése érdekében. A pdlya takarftdsdt onjdr6
sepriis géppel (5. dbra) végezziik, amely a
MAV Zrt. tulajdona és beszerzése a pro-
jekt keretében tortént. Eddigi tapasztala-
taink alapjdn hetente egy-két alkalommal
kell végigseperni a palyt, 6sszel a levél-
hulldskor ennél stir(ibben.

Az elektromos dllitdsd kozdti vastt ki-
tér6k fenntartdsit a biztositoberendezési

7. abra.
Tram-train-
jarmd a
szegedi MAV
lgazgatdsag
épulete el6tt.
(Foté:

Garai Mihaly)

szakszolgdlattal kozosen végezzik, elsd
lépésként az egyértelmiiség végete kozos
kiadmdnyban leszablyoztuk, elhatdroltuk
a két szakszolgdlat feladatait.

A jelzotablik (példdul lassujel-jelz6
tdblak) kihelyezése kozos feladat az erds-
aram szakszolgdlattal, mert csak a fel-
s6vezeték-oszlopra, illetve a keresztsod-
ronyra tudjuk azokat rogziteni a vdrosi
kornyezet miatt. Ezek végrehajtdsdt és
SAP-ban t6rténd elszdmoldsdt kozos kiad-
ményban szablyoztuk.

Akozuti vastt legtobb lakossdgi panaszt
kivaltd kisér§ jelensége a zajhatds, ami jel-
lemz8en kis sugard ivekben jelentkezik. A
varosi kornyezetben 1év§ beépitettség mi-
att az fvsugdr értéke 30 és 70 méter kozott
viltozik. Ezekben az ivekben a zajhatds
csokkentése érdekében — kilenc kis sugard
ivben - csikorgdscsokkentd felhegesztés
késziilt és hét ivben Metal LUBE sinkend
berendezés épiilt be (6. dbra).

A tram-train-jdrmtvek a prébajratds-
kor eleinte nagy sebességnél bizonytalanul
futottak, de a jarmivon t6reénd vltozta-
tasok utdn azok megsziintek és a hat6sig
2022. julius végén engedélyezte a 100
km/h sebességgel torténé kozlekedést.

2022. augusztus 1-jét6] megindult a ji-
ratstirités, az addigi 6rankénti kozlekedés
helyett dttéreek a félérankénti kozlekedés-
re, és az utazds — az eddigi ingyenes helyett
— fizetdssé valt (7. dbra). )

A tram-train-jarméveken MAV  arc-
képes igazolvannyal azonban tovabbra is

5. abra. DULEVO 3000 seprégép.
(Foto: Garai Mihaly)

ingyen utazhatunk és nemcsak a két vdros
kozott, hanem Szegeden és Hodmezova-
sarhelyen vdroson beliil is. 44

Irodalomjegyzék

,Jram-train” integrdlt villamos- és nagy-
vasuti rendszer bevezetése Hodmezé-
vdsdrhely és Szeged viszonylatdban és
villamosfejlesztés Hodmezdvdsdrhelyen.
Ajdnlati dokumentdcié, Hédmezdévdsdr-
hely: Tram Train Konzorcium; 2015.

Summary

Between two cities authorised of
county law, between Szeged and
Hédmezdvasarhely, on school-days,
according to timetable some 80
couple bus service run, transporting
approximately 4600 passengers per
day. Already at the beginning of 2000s
it was brought up, that on the basis of
the Germanic example, between the
two cities, the transport of Tram-Train
system should be realized. With the
purpose, that by using the existing
railway infrastructure such a transport
system should start up, which
contributes to the improvement of
the competitiveness of the communal
transport, at the same time it would
decrease the environmental load
caused by the road traffic.
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A Segesdi-Rinya-ag-hid
helyreallitasa mdszaki

ellendri szemmel (2. rész)
A projekt kiltségeirdl bévebben

Giczi Ratalin*

kiemelt beruhdzasi projekt-
koordintor, MAV Zrt. BLI MMEO
Miszaki Lebonyolitd Iroda, Pécs
> giczi.katalin@mav.hu

& (30) 597-5869

2020. jalius 25-én olyan jelentds mennyiségli esé esett

a 41. szdmu vasttvonal Beleg—Somogyszob kozotti tér-
ségében, hogy a 650+35 szelvényben 1év6 10,5 méter
nyildst vasuti tekndhidat a megdradt Segesdi-Rinya-dgon
levonulé drviz sulyosan megrongilta, a vasuti palyét
jarhatatlanni tette. A helyreallitds el6készitése 2020-ban
megtortént, 2021-ben késziilt el az 4j létesitmény. A fi-
nanszirozds a MAV haviria- és feldjitasi keretébdl valésult
meg a SAP-rendszerben torténd elszdmoldssal. Cikkiink a
projekt pénziigyi Gsszetettségét mutatja be az el6készités,
drajdnlat adds-elfogadds, a kivitelezés és a felmeriilt tobb-
let- és p6tmunkdk folyamatdban.

A helyredllitds elokészitése 2020-ban

A Segesdi-Rinya-dgon a 2020. jilius 25-i
rendkiviili mennyiségli csapadékbol kép-
z8dott drhullim megrongdlta a 650+35
szelvényben 1év6 10,5 méter nyildsa tek-
néhidat és a vasati palydt. Mdr a karese-
mény utdni bejdrdson nyilvinvalova valt,
hogy komoly déntéseket kell meghozni
a helyrellitds médjdban, idébeliségében,
pénziigyi lehet6ségeiben. A Pélyalétesit-
ményi Igazgatésdg részérol dontés-eloké-
szit6 anyag késziilt a helyredllitdsi lehe-
t6ségek megadasaval és koltségbecsléssel,
javaslatot téve provizérium beépitésére.

A MAV teriiletén a vastti palyahal6za-
ton bekévetkezd rendkiviili eseményekbél
szarmazé kdrok elhdritdsa és finansziro-
zdsa az Ugynevezett havdriaszerzédéssel
és a hozzd kapcsolodd pénziigyi keretbél
torténik. A helyredllitds médja lehet azon-
nali- 1delglenes vagy vegleges helyreallicds.
Azilyen tipusii helyredllitsokat a MAV le-
anyvall lat MAV Felepltmenykarbantarto
és Gépjavito Kfr. (MAV FKG) végzi a szer-
z8désben eléirt feltételekkel. A havdria-
munkdkhoz évenkénti keretosszeg dll ren-
delkezésre, amelynek esetenkénti lehivdsi
modjat szintén a szerz6dés hatdrozza meg.

A 2020. okedber 1-jei helyszini bejéra-
son meghatdroztdk a kivitelezési fazisok és
az el6készité munkék drajanlataihoz sziik-
séges muszaki tartalmakat. Az el6készités
részel:

— hidbontds és mederkotrds,

— sériilt pdlya bontisa,

— ideiglenes bejardut épitése.

A kivitelezéshez szitkséges nagy meny-
nyiségl épitGanyag beszillitdsdra és a ki-
vitelezéshez sziikséges gépek, daruk, szalli-
tojarmiivek bejuttatdsara (3600 m3 0/125
medddbél szirmazd bazalt, 210 m3 hactsl-
tésanyag, 150 m3 90/250 bazalt kszords-
hoz, 170 m3 transzportbeton, 300 tonna
betontormelék elszllitdsa, 20 darab colop
anyaginak beszdllitisa a gépek bejuttatd-
saval, palyaépitéshez 90 m3 alépitmény-
javitd anyag, 230 m3 NZ 35/55 zlzott
ké) megoldist kellett taldlni. A vasuti te-
lekhatdron beliili teriilet nagyon keskeny
ezen a szakaszon, a palyatesten kiviil nem
biztositott megfelel§ bejutisi lehetéség. A
vastti és kozad széllitdsok figyelembevé-
telével a pélyatest déli oldaldn 1évd szom-
szédos mezdgazdasagi teriilet mutatkozott
alkalmasnak arra, hogy ott felvonuldsi (or-
ganizdcios) teriiletet kialakitsanak, illetve
ezt a teriiletet egy ideiglenes bejdréuttal a

6622. szamu kozathoz kapesoljak. A beja-
r6at a magdnteriilet tulajdonoséval kotor
megllapodds alapjin kozel 650 méter
hosszban, 3,6 méter szélességben, 40 cm
vastagsagban vizépitési terméskd, meddds
bazalt és rostaalj felhaszndldsaval késziile
el. A MAV FKG drajanlatdt a plyabon-
tésra és a bejdrout-épitésre 2020. oktober
29-én fogadték el 45 M Fros Gsszeggel
1].

A sériile hatoleés, hidszegélyek, vasbe-
ton felszerkezet bontdsdra és a vizelvezetés
biztositésit el6segitd mederkotrdsra adott
80 M Ft-os drajnlat elfogaddsa 2020. no-
vember 4-én volt. Mindkét munkarészhez
a megrendelés kiaddsa és a forrdsbiztositds
a havdriakeretbdl tortént. )

Az el8készitd munkdkat a MAV FKG
Székestehérviri Hidész Féépitésvezetdsége
és a Pécsi Divizié Gyékényesi Féépitésve-
zetdsége 2020 okedbere és decembere ko-
zott elvégezte. A miiszaki dtaddsok 2020.
december 2-dn és 2021. janudr 5-¢én meg-
toreéntek. Az tizemeltet6 (PFT Fénokség,
Dombévir) tételes felmérés alapjin az el-
késziilt munkakra 6sszesen 99,6 M Ft-ot
ismert el.

Arajdnlatadds és -elfogadds,
a kivitelezés pénziigyi elokészitése

A megrendelo MAV Zrt. 2020. decem-
ber 18-dn tételes ara)anlatot kért a MAV
FKG Kft.-t6l. Az drajanlatadds alapjir a
MAV BLI Miiszaki Tervezem Osztély 4ltal
készitett és a Palyalétesitményi Igazgato-
sag Hidosztdlyinak jévihagyott kiviteli
tervei adtdk. A jovdhagyis eltéréseket és
pontositasokat fogalmazott meg a terve-
ket é a majdani kivitelezést illetden. A
tervekhez - mennyiségkimutatds  késziilt
minden szakmdra a NIF-tételrend alap-
jan. A véllalkozo az L. titem sajét kivite-
lezésii helyreallitdsi munkékra drajénlatot
nytjtott be 2021. janudr 27-én, amelyben
szerepelt az ideiglenes drok készitése, viz-

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2022/2. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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1. dbra. Hidépités-rendelés SAP feliilete. (Forras: Giczi Katalin)

2. dbra. Havaria-feltjitasi koltségek megoszlasa. (Forras: Giczi Katalin)

kizdrds, mederfeltoltés, hidprovizorium
elokészitése. A kovetkezd drajanlat 2021.
februdr 9-én érkezetr meg, amely tartal-
mazta a MAV FKG hiddszainak I1. itemd
sajit munkdit a provizériumbeépitésre
vonatkozéan — provizoriumdaruzdsi kolt-
ségek, mederburkoldsok, kdszoraskészités,
ideiglenes ut elbontdsa, betontérmelékek
elszllitésa, jarulékos munkdk —, tovabbd
az alvéllalkozok altal végzend6 munkdkat
— provizérium helyszinre szdllitdsa Bicské-
16l melyalapozas készitése, a kapcsolodd
erbsdram és tavkozlési munkdk. A MAV
FKG Kft. Pécsi Divizidja a pélyamun-
kakra kiilén ajanlatot adott. A 2021. évi
helyredllitds becsiilt forrasigénye 450 M
Ft+10% tartalékkeret volt.

Az drajinlatadds és -elfogadds folya-
matt lassitotta, hogy a tervekhez késziilt

NIF-tételrend bedrazdsa utdn a villalko-
z6nak a MAV-ndl 2017-ben bevezetett
INKA (infrastrukeira- és karbantartdsi
projekt az egységes miszaki és gazdasd-
gi irdnyitds érdekében) SAP-rendszer [2]
PM (integrilt véllalatiranyitdsi informa-
cids rendszer karbantartdsi modul, miive-
lettervezés, objektum-nyilvintartds) mo-
duljaban szereplé tételek felhasznaldséval
at kellett konvertdlni ajdnlatdt. Az ajin-
latadds idején jelezték, hogy az alvillal-
kozok dltal adott ajénlatokat nem tudtdk
SAP-kompatibilis drakkd formadlni, illet-
ve a kordbbi tételrend és az onkoleségi
el6kalkuldcié alapjin a palyamunkak a
SAP-cikkeorzsbl vett munkdkkal nem
volt lefedhetd. A megrendeld és a beruhd-
zéslebonyolitd szervezet helyi képvisel6i a
tételek megfeleldségét és a csatolt meny-

nyiségeket ellendrizeék, pontosité észre-
vételeket tettek. A forrdsgazda villalta a
szakfeliigyeletek biztositdsdt, ezzel is csok-
kentve a koltségeket. Az drajdnlatot egyez-
tetve a megrendelével a Pécsi Palyavastti
Teriileti Igazgatosig a Rinya-hid 2021.
évi helyredllitasdc 2021. februdr 15-én
megrendelte 516,4 M Fr 6sszegben. Ez az
Osszeg nem tartalmazta a MAV dltal biz-
tositott anyagokat (hidfik, mederburkol6
lapok, 1épesck, plyaépités anyagai).

A SAP-rendszerben kiilonbozo rende-
lésfajtdkat hoztak létre a MAV-ndl végzett
tevékenységekre — példdul tizemeltetés,
tervezett karbantartds, nem tervezett kar-
bantartds, feldjitds/beruhdzds, ciklikus
karbantartds. A Rinya-hid 2020. évi mun-
kéit IP04 rendelésben — MAV nem ter-
vezett karbantartds kapacitdskorldtozdssal
— vették fel, amelyek a haviriamunkdkat
tartalmazedk.

A szémviteli torvény [3] a karbantartds
fogalmdt a kovetkezdképpen definidlja: ,A
hasznalatban 1évé térgyi eszkoz folyama-
tos, zavartalan, biztonsdgos tizemeltetését
szolgdlé javitdsi, karbantartdsi tevékeny-
ség, ideértve a tervszerd megel6z0 karban-
tartést... mindazon javitési, karbantartdsi
tevékenységet, amelyet a rendeltetésszer(i
hasznalat érdekében el kell végezni, amely
a folyamatos elhaszndlodds rendszeres
helyredllitdsit eredményezi.” A feldjitdst
tobbek kézote ugy hatdrozza meg, hogy a
targyi eszkoz egyes részeinek az eredetitél
eltérd megolddsaval vagy kicserélésével
a tdrgyi eszkoz Gizembiztonsdgdt, telje-
sit6képességét, hasznlhatdsigt noveli.
Mindezek végiggondoldsval az a dontés
sziiletett, hogy a 2021. évi kivitelezés II.
titemd hidmunkdi az alvallalkozéi mun-
karészekkel és a palyaépités feldjitasi mun-
kaként, IP10 rendelésként — MAV feluji-
tas/beruhdzds — késziil (1. dbra). Ehhez a
371,8 M Ft 6sszegfi forrds dtcsoportosita-
sa megtoreént és lehetdvé vilt a riforditds
aktivdldsa is. Az I. Gtem@ hidmunkdk
maradtak a kordbbi [P04 havria-karban-
tartisban 144,6 M Ft osszeggel (2. dbra).

Az arviz dltal megsériile 10,5 méter vas-
beton teknéhidat az tizemeltetd leselejtezte
és 1 eszkozt hozott létre, a provizdriumra
tartozékaival egyiitt. A SAP alapelve, hogy
a  karbantartdsok/feltjitdsok/beruhdzasok
miszaki helyenként (4llomds, dlloméskoz)
vagy berendezésenként (példdul: vigdny,
kitér6, mitdrgy) legyenck elszdmolva. A
Rinya-hid helyredllitésa sordn négy beren-
dezésre késziile rendelés Beleg-Somogy-
szob dlloméaskdzben:
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— miitdrgy: provizérium 650+35 hm sz.;

— vastti pdlya: palyafeljitds;

— er6sdram: felsévezeték-atépités;

— tévkozlés: optikai kibel.

A villalkozd a haviria-keretszerz6dés-
ben foglaltak alapjan kezdte meg az el6-
készit6 munkdkat, ez alapjin adta meg
arajanlatit. A jogszer(i elszdmolds érde-
kében a SAP-rendszerben egy ,0szvér”
megolddst kellett alkalmazni, a feldjitsi
rendelésekhez  karbantartdsi ~ szerzédés-
tételeket kapcsoltak. Azokat a specidlis
alvllalkozéi tételeket — példdul colopo-
zési munkdk —, amelyek az Ggynevezett
SAP-cikkeorzsben nem voltak fellelhetdk,
a keretszerz6désben rogzitetiék, majd a
koltségeltéréseket a rendelésben korrigdl-
tik szolgaltatasi tétel felvételével.

A kivitelezés lebonyolitasival a MAV
Beruhdzdslebonyolité Igazgatésdg DPécsi
Miszaki Lebonyolité Iroddt biztdk meg,
hiddsz, pélyis, er6siramu és tavkozlési
miszaki ellendr bevondséval.

Teljesitések elszdmoldsa

A villalkozdsi szerz6dés lehetdvé tette a
havi szolgdltatdsi dijrél sz616 szdmla be-
nyGjtdsdt, tételes elszamolds alapjn. A
Rinya-hid-projekt hossza és nagy osszege
miatt a vallalkozé mér a kivitelezés meg-
kezdésekor jelezte igényét a havi teljesité-
sti elszamoldsra. A teljesitett mennyisége-
ket havonta felmérte a miszaki ellendr a
vallalkozoval. A konyvelések a SAP-rend-
szerben torténtek. A véllalkozd elektroni-
kus készre jelentése és a miszaki ellendr
szintén elektronikus mennyiségi elfogada-
sa és konyvelése alapjan készilt a felmérési
naplé, amely mind a szolgaltatdst, mind
a felhaszndle MAV-biztositast anyagokat
tartalmazta. A MAV FKG Kft. az 1gy lét-
rejott teljesitésigazolds alapjén nydjtotta
be a szdmlét a SAP-rendszeren keresztiil.
A teljesitések berendezésenként és rende-
lésenként torténtek. Az utolsd kdnyvelésre
a hidmunkarész sikeres miszaki draddsa-
kor keriilt sor 2021 decemberében.

Mivel a kivitelezés februdrban megkez-
dddott, igy a haviriaforrdsi munkarészen
mir ekkor tortént teljesités. A havonkénti
tel]esnesek valtozdsa j6l mutatta az inten-
ziv és az el6- vagy utémunka jellegli mun-

kavégzéseket (3. dbra).

Pot- és tobbletmunkdk

A Polgiri trvénykonyv szerint [4] tobb-
letmunkdnak mindsiil a vallalkozdsi szer-

3. abra. Havaria és felujitas havi teljesitések (M Ft). (Forrds: Giczi Katalin)

4. dbra. Felmertlt pot- és tobbletmunkak megoszlasa (M Ft). (Forras: Giczi Katalin)

20dés tartalmdt képezd, de a villalkoz6i
dij meghatdrozésindl figyelembe nem
vett munkdk (példdul tervben szerepls,
de koltségvetésben nem szereplé mun-
ka), illetve azok, amely nélkiil a md ren-
deltetésszerd haszndlatra nem alkalmas.
Pétmunkdnak mindsiil az olyan munka,
amelynek elvégzését a megrendeld utélag
rendelte meg,

A Rinya—hid helyredllitdsa sordn mind-
két tipust tobbletforrdst igénylé munka
felmeriile. A MAV-ndl a szerz6dé felek
tgynevezett eltérés/valtozds kezelési elja-
rassal kezelik azokat az eltéréseket, ame-
lyek a munkdk mennyiségének noveke-
dését vagy csokkenését eredményezik
vagdnyzdri, anyagbiztositisi, helyszin-
pontositasi, ebbdl kdvetkez6 technolégia-
valtozdsokbdl, rezsioradij-viltozasokbal,
jogszabalyi viltozasbol ered§ mddositdsok
kovetkezményeként. A vltozdsi igénnyel
fellépé fél — tobbnyire a vallalkozo — for-
manyomtatvinyon, a tobbletek tételes
felmérésével és igazoldsval benyijtja val-
tozaskezelési kérelmét a megrendelének,

ahol szabalyozott médon toreénik a ké-
relem elbirdlisa megrendeld (iizemelte-
t6)-lebonyolitd részvételével. A véllalko-
26 a jovihagyott mennyiségfi és Gsszegfi
tobbletre tarthat igényt.

Ahogy a megrendeléstd] a szdmlizasig
minden folyamat a SAP-ban toreénik,
lgy a jovihagyott viltozaskezelések fel-
dolgozdsit is itt végzik. A rendelésben
Gj sorként felveszik a munkanemeket
mennyiségekkel, a szerzédéses egységdrak
hozzérendelésével. A twbbletforrésokat a
SAP-ban a szerzddéses keretdsszeg meg-
emelésével biztositjak. Innentdl a teljesi-
tés elismerése ugyantgy torténik, mint az
alapmunkaé.

A Rinya-hid kivitelezésénél négy vil-
tozaskezelést nyujottak be és fogadott
el a megrendel6. Az elsé kérelem a kora
tavaszi csapadékos idGjards miatti t5bb-
letszivattytzdsokat tartalmazta, a mdso-
dik a kiegészitd prébacolop-készitést a
dinamikus probaterhelés elvégzésével, a
nem megfeleld prébaterhelési eredmé-
nyek miatti tobbletcolopozést (12 darab
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helyett 20 darab, 6,00 és 6,80 méter
hosszisdggal), illetve az eldirdnyzottndl
nagyobb mennyiségli laza iszapos réteg
kiemelése a mederfenékrdl. A harmadik
anyag a vasuti pdlya helyredllitisindl fel-
meriilt eltéréseket tartalmazta a tobblet-
munkdk mellett — kézati tobbletszallitas,
vendégsinek vilogatdsa és helyszinre szal-
litdsa tizemeltetdi kapacitdshidny miatt,
véglezdrok kiegészitése, a tereldsin ugy-
nevezett kihegesztése —, az elmaradékat
is figyelembe véve, technoldgiavaltdsbol
adéd6 MFS-kocsik és -mozdonyok bér-
letlemondisa, 6rzés-védelem torlése, mert
azt a Hiddsz Foépitésvezetdség rendelte.
A negyedik véltozdskezelés a burkoldsi
mennyiségek pontositdsat — padkarézsiik,
lezdréfogak készitését, osztépadka-megtd-
masztést, a munkabiztonsigi el6irs sze-
rinti acéllépesdket és dgyazatmegtimasz-
tot — foglalta magdba. A viltozaskezelések
vallalkoz¢ dltal benytjtott 6sszege 79,6 M
Ft volt, megrendeld ebbél 67,5 M Ft-ot
fogadott el (4. dbra).

Projektlebonyolitisi tapasztalat, hogy a
mélyépitési munkarészeknél meriil fel na-
gyobb tobblet- és potmunkaigény, illetve
avasiti palya megkozelitését szolgld ide-
iglenes utak kialakitdsa és elbontisa jelent
még komoly koltséget.

A helyredllitds 670 millié forintba
keriilt

A projekt nemesak a helyszini munkék-
ban jelentett kihivdst, hanem annak pon-
tos, korrekt pénziigyi kovetésében is. A
folyamatos egyeztetések, havi felmérések
biztositottdk villalkozdi é megrendeléi
oldalrél a forrdsok igazolt felhaszndlésit, a
teljesitések nyomon kovetését, az igényelt
tobbletek tételes ellendrzését. A 2021-re
tervezett koltség 516,5 M Ft volt, ebbél
felmérés alapjan teljesiile 502,8 M Ft. A
tobblet- és pétmunkdkra 67,5 M Fe-ot
biztositott a megrendeld, igy a projeke

Summary

On 25th July 2020 such a significant quantity of rain fell in the area between Beleg and
Somogyszob of the railway line No. 41, that the flood taking off in the Segesd-Rinya
branch, seriously damaged the railway trough bridge with span of 10.5 meter, being

in the section 65035, and made the permanent way to be impassable. Preparation
for the restoration was made in 2020, and in 2021 the new establishment got ready.
Financing was realized from MAV average and renewal frame, by account happening in
SAP-system. Our article presents the financial complexity of the project, in the process
of preparation, bidding-acceptance, implementation and the emerged surplus and

extra work.

5. 4bra. Arajanlat és teljesiilt 6sszeg alakulasa (M Ft). (Forras: Giczi Katalin)

6. abra. Koltségek évenkénti megoszldsa (M Ft). (Forras: Giczi Katalin)

2021-ben 570,3 M Fe-tal zdre (5. dbra).
A 2020-as el6készitd munkdkkal egyiitt
a helyredllitds teljes dsszege 670 M Fr-ot
tett ki (6. dbra).

A helyredllités sordn beépitett mitdrgy

80 km/h sebességre alkalmas hegesztett

[ f6tartds P20-as provizorium, amelyet
ugyan ideiglenes szerkezetként terveztek,
azonban az acélszerkezet j6 dllapota és a
megval6sult mélyalapozds kovetkeztében a
végleges normalkérilmények kozote épiilt
szerkezetekhez hasonldan vérhat6an hosszi
évekig biztositja a rendeltetésszerd hasznd-
latot mind a plyamdkédtet, mind a szdl-
litmdnyoz6 vllalatok megelégedésére. 44
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A Déli 0sszekoto vasuti
Duna-hid (74. rész)

Hid a muiltbdl a jovibe

cimdi kdnyv bemutatdsa

Szabd Gabor

okleveles épitémérnok,
projektvezetd

><I kozpont@dunaaszfalt.hu
& (30) 819-1626

A Déli osszekotd vasuti hid osszekoti Buddt Pesttel, dssze-
koti Nyugat-Magyarorszdgot Kelet-Magyarorszdggal, 6sz-
szekoti Nyugat-Eurdpdt és Kelet-Eurépdt. Ezek a hidszer-
kezetek lehetSséget biztositanak az elévdrosi kozlekedés
ugrdsszer( fejlesztésére amellett, hogy ez a hid a hazdnkat
dtszel nemzetkozi mediterrdn folyosd, a Rajna—Duna
folyosé és a keleti/kelet-mediterran folyosé, valamint a
majdani Budapest—Belgrdd-vasatvonal egyetlen 1ényegi
keresztezési pontja. A hid eredete mésfél évszdzados mult-
ra tekint vissza, a jelenleg dtépitett felszerkezet 70 évig
szolgdlta a vasuti forgalmat. A hid minden eleme a torté-
nelem egy mozaikdarabja. A hdbord viszontagsdgai sem
kertileék el, szimos esetben 4tépiilt, Gjjaépiilt.

A most elvégzett rekonstrukeio olyan je-
lentdségl, hogy a munkakban részt vevd
minden fél részérdl felmeriilt egy projeke-
bemutaté kényv otlete, ezért a kiadvany
frasar6l a kezdetekkor megdllapodtak, s a
projekt minden lényegi fzisat dokumen-
tiltdk és fotozedk. 2021 nyardn megal-
kottdk a konyv alappilléreit, eltervezték a
fejezeteket, a kéziratok tematikdjit, majd
a 2022. év végére elkésziilt a 35 kézirat
44 szerz6 tollibél. Ezutdn a nehézséget
nem az jelentette, hogy a konyv mibél
fog osszedllni, hanem az, hogy mik azok
a tartalmi elemek, amiket bele lehet pré-
selni a konyv tematikdjdba. A kéziratokat
Bellai Ldsald szerzd alkotta fogyaszthato,
mindségi tartalommd, amelyet a szer-
keszt6bizottsdg folyamatosan ellenrzott,
jovahagyott vagy kritizalt. A szerkeszt6-
bizottsigban Gydri Enikd, Hlatky Réka,
Szabé Gdbor, Toth Axel Roland és Virds J6-
zsef vett részt. A konyv dizdjnjde Csdfordy
Liszlé dlmodta meg és ¢ készitette a tor-
delést, valamint a nyomdai el6készitést is.

A konyvhoz Sereg Tamds, a Duna Asz-
falt Zrt. hidépitési igazgatdja irt eldszot,
amelyben kiemelte: ,, Biiszkék vagyunk és
egyben hdldsak is, hogy e kiemelt jelents-
ségii hid megijitdsinak részesei lehettink

és munkdink eredményét utédaink szdmdra
sok-sok évtigedre drokiil hagyjuk.”

A kényv elsé fejezete bemutatja a hid
rendkiviil izgalmas torténetét. A hid els6
szerkezetét tobb mint 150 évvel ezel6tt
épitették. Mai szemmel érdekes, hogy
a vasszerkezetet francia és belga eredetli
kovécsvasbol, a Cail et Cie villalat parizsi
gydrdban készitették és onnan széllitotedk
a helyszinre. Az elsd felszerkezetet 36 év
utdn el kellett bontani, a helyére keriile
felszerkezetet pedig a mdsodik vildghs-
bortiban lebombdztdk. Ekkor az alépit-
ményeket feldjitottdk és két kiilonbozd
szerkezet( ideiglenes hid keriilt a helyére,
majd 1948-ban megépitették az 5. fel-
szerkezetl Déli 0sszekotd vasiti hidat,
amely t6bb mint 70 évig szolgdlta a vastti
forgalmat. A mostani dtépitett hidszerke-
zet mdr a 6. tipus felszerkezet. A fejezet
elkészitéséhez rengeteg dokumentum és
kép érkezett. Mir az elsé hid tervezésé-
r6l és épitésérdl is megjelent egy nagyon
részletes és jol illuszerdle konyv 1877-ben,
amelyet Seefehlner Gyula irt ,A budapesti
dsszekdtdvasit Duna-hidja” cimmel és ezu-
tan minden egyes felszerkezetrdl és dtépi-
tésrdl késziilt kiadvany. Szimos fényképet
adott a MAV Zrt. és a Magyar Miszaki

és Kozlekedési Muzeum is, igy nehéz
feladat volt kivilasztani a tbb ezer kép
koziil azt a 14 képet, ami ebben a fejezet-
ben helyet kapott. Az elsd hidrdl késziile
kép példdul azt a korszakot mutatja be,
amikor a ,Ligymdnyos” vdrostész még
a Ldgymdnyosi t6 volt. A mai Budapesti
Miszaki és Gazdasigtudoményi Egyetem,
az Eotvos Lordnd Tudomdnyegyetem és
a Bartdk Béla t helyén még egy t6 dll,
a tiiskecsarnok helyén egy kis szigettel. A
kényv bemutat tovabbd néhdny korabeli
tervet és statikai dbrdt, amelyek elképesz-
t6 precizitissal és részletességgel késziiltek
mir 150 évvel ezeldtt. A fotékon ldthatd
az a szomoru iddszak is, amikor a hidat
lebombéztdk, ideiglenes provizoriumot
épitettek és aprolékos szerelési munkaval
rovid idd alate djjdépitették. Megtaldlhat6
egy kép az 6todik hidszerkezet draddsi-
16l és az utolsé forgalom alatti napjirdl,
amely kozott majdnem 70 év telt el.

A kovetkezd fejezet a hid tervezését
mutatja be. Lathat6, hogy illeszkednek a
déli 8sszekotd vasiti hidak a déli korvasie
fejlesztéséhez, bemutatdsra keriilnek a ter-
vezés koriilményei, betekintést kaphatunk
amodern tervezési eszkozok tdrdba — pél-
ddul a végeselemes vizsgilatokba, a glo-
bilis viselkedések modellezésébe, az eme-
16gépek tervezésébe és a létvanytervezés
modellezésébe. Ebben a fejezetben az volt
a kihivds, hogy a vasiti palya sinhegesz-
tésének tervezésétdl egészen az emelémii
aldtdmaszté  barkdk csorlérendszerének
tervezéséig a kozel szdzfGs tervezdcsapat
hdroméves munkdjit par oldalba kellett
stiriteni.

Az anyagbdl szerkezet fejezetben be-
mutatésra keriil, hogy a mintegy 8250
tonna acélszerkezetet hogyan gyrtottdk le
a Duna csoport lengyelorszigi gyaraban.
A hid szerkezeti elemeit kozel egységesre
terveztették, dm tomege olyan mennyi-
ség volt, hogy érdemes volt a hatékony-
sagot jelent6sen noveld  fejlesztéseket
végezni, hogy a klasszikus hidgydrtdsndl
bevett technolégia helyett a sorozatgyér-
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1. dbra. Egy csepeli pillanatkép.
(Foté: Varga Daniel)

tasndl haszndlt eljdrdsokat vezessék be. A
gyartdst kovetGen a korréziovédelem ké-
szitésének, majd a ,vasdarabok” szerelési
egységekké valisinak részletei lthatok. A
projeke sordn az egyik legldtvinyosabb és
legtobb nehézséget okozé munka a csepeli
elészerel§ teriileten volt (1. dbra). Komoly
logisztikai és szervezési feladat volt, hogy
a 2287 ,vasdarab™-bdl, 144 kifektetett
elem, 72 szerelési egység és 18 usztatd-
si egység elkésziiljon. Csacsiddben tobb
mint 20 £6 hegesztd és 40 £6 lakatos, 10 £6
festd, 5 16 vizi kiszolgdld és 15 f6 miiszaki
vezetd dolgozott itt, egyszerre 7 munka-
dllomdson. A személyi és gépi erdforrdst
hetente egyszer hetekre eldre be kellett
litemezni és ezt folyamatosan tartani kel-
lett. A konyv betekintést enged a szervezé-
si folyamat ezen részleteibe is.

A minden a helyére cimi fejezetben a
helyszini munkékat mutatjék be. Kritikus
{iton az acélszerkezetek beemelése és bon-
tésa zajlott, minden munkafolyamatot eh-
hez kellett igazitani. Amikor lebontottak
egy régi hidelemet a pillérrél, akkor azon-
nal elkezd6dott ott a pillérek magasitisa,
és sokszor a befejezést kovet§ 48. ériban
mdr jbtt is az Gj hidelem. A pillérek épité-
sét és az Gsztatdsi egységek elhelyezését to-
vabb nehezitette, hogy a vastti forgalmat
folyamatosan fenn kellett tartani kettd
vaganyon, a Rakoczi hidon, a Dombéviri
Gton és a Csepeli HEV vonaldn (2. dbra).
Ezentdl a fejezet részletesen beszdmol az
emel8miivel torténé emelés elvérdl és ne-
hézségeir6l. Felemeld érzés volt, amikor a
Dombévéri t felett dttoltak hidanként
egy-egy 500 tonnds hidelemet. A fejezet

2. dbra. Usztatasi egységek helyszini csavarozasa. (Foté: Gazdag Gergd)

3. abra. Emelém-atéllas a pillér budai oldalardl a pesti oldalra.

(Fotd: Gelencsér Istvan)
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Szabho Gabor a Budapesti Mszaki
és Gazdasagtudomanyi Egyetemen
2013-ban  szerzett épitémérnoki
mesteroklevelet, majd 2019-ben a
Széchenyi Istvdan Egyetemen jogi
szakokleveles mérnokként végzett.
Részt vett a soroksari Duna-hid, az
M4-es autopalya Abony-Fegyvernek
kozotti Tisza-hid és a zalalovéi volgy-
hidak épitésében, majd projektve-
zet6je volt a gydri Klatsmanyi Tibor
hid, a koméromi Monostori hid, a
Déli 6sszekotd vasuti hid és az M6-os
autépalya feletti vasuti hid kivitele-
zésének.

tovabbi részeiben bemutatdsra keriilnek
még a bontds és darabolds nehézségei is.

Ezt kovette a foly6 ritmusdban fejezet,
aminek sziikségességét a bevezetd szoveg
is jol mutatja: ,Akdr egy aprolékosan meg-
koreografdlt mozgdsszinhdzi elbadds, gy
zajlott azg 1ij hidelemek helyszinre szdllitdsa
és beemelése, valamint a régi hid elbontdsa
a vizi eszkizok segitségével. Bdr a helyszini
adottsdgok é5 a kirnyezeti tényezok — foként
a vizdllds — olykor komoly kibivds elé dllitor-
tdk a szakembereket, a hajozdsi mandverek
bigtonsdgban, precizen és professziondlisan
folytak.” A hajézési mandverek, emelések
kifejezetten kockdzatos, nehéz miiveletek
voltak, amelyet tdbbéves, gondos el6ké-
szit6 munka el6zott meg. A szakemberek
tobbszor kiérdemelték az ,arany cipé-
kandl” dfjat. Milliméteres pontossiggal
kellett emelni, mozgatni és elhelyezni a
sok esetben 500 tonna témegfi Gsztatdsi
egységeket, ami a képeken is jol ldtszik,
hogy milyen bonyolult feladat volt (3. és
4. dbra).

A pirhuzamosak a jovébe fejezetben
bemutattdk a vasttépitési munkdk kivite-
lezését. A vastti pélya megépitése sordn is
kiemelt szempont volt a magas mindségt
kivitelezés, valamint a belvdrosi helyszin
miatt a hatékony zaj- és rezgéscsokkentés.
A viginyleer6sités sorn olyan problé-
mit is meg kellett oldani, amelyhez sem
hazai, sem killfoldi tapasztalat nem 4llt
rendelkezésre. A fejezetben megtalilhat6
az R400HT sinek elekerotermikus hegesz-
téssel torténd csatlakoztatésinak és organi-
zdci6janak a nehézségeit bemutatd leirds is.

A kontroll alatt fejezet egy mdsik, izgal-
mas szemszOgbél mutatja meg a projek-
tet. A hid prébaterhelése, a legmodernebb
eszkozokkel felszerelt monitoringrendszer,
az tizemeltet6i, beruhdzéi és miszaki el-
lenéri vizsgdlatok mind a kivitelezés és a

4. abra. A régi felszerkezet megmentése, hogy Zichy hidként ujjaéledhessen

jovobeli tizemeltetés megfelel6ségét hiva-
tottak ellendrizni, ezekrdl részletes lerdst
kaphatunk. Ezentdl lithatjuk a konyvben,
hogy a beruhdzé, az tizemeltetd és a mi-
szaki ellendr hogyan ldtta a kivitelezést,
milyen nehézségekkel kellett megkiizde-
niik és milyen tapasztalatokat szereztek.

A kényvet az utdszd zrja, amely Ossze-
foglalja, hogy a kivitelezé miként litta a
Déli osszekotd vasuti hid rekonstrukeié-
jat, amelybél taldn a legfontosabb, hogy:
A hid rekonstrukcidjan mindenki vigy dol-
gozott, hogy méltd legyen a hid tirténelmé-
hez, presztizséhez és a kivetkezd 100 évben
a vasutat szolgdlhassik ezek a hidak.”

A hdrom 6] hidszerkezet épitése egy ki-
vlé csapatmunka eredménye, amelyben
minden résztvevd a téle telhetd legjobbat
nytjtotta és fanatikus szenvedéllyel dol-
gozott. Nagy 6rom volt ldtni a mosolygé
arcokat, amikor az uj hidon dtgurult az
elsd szerelvény.

Summary

The reconstruction of the Southern Railway Bridge is the most important railway
bridge construction project in our country. The bridge history older than 150 years,
during which it was not spared the wars, it was rebuilt in many cases. As part of the
project, two bridges were demolished. The older one was already 70 years old. They
were replaced by three new structures. The book presents the history of the bridge,

the circumstances of the design, the details of the manufacture and premounting, the
site works, the shipping and craning tasks and the railway construction works. It also
presents the project from a completely new point of view, how the customer, opera-
tor and technical inspector saw the construction. It presents the construction control
systems, the monitoring system, the test load method, the investor, technical inspector
and operator control tasks. It feels good to pick up the book, turn the pages, and read it
through. We highly recommend it to all readers.

A kényvhéz kozel 10 000 kép gyl
ossze a résztvevokedl, és kiilon koszonetet
éedemel Dernovies Tamds, Erdei Mihdly
és Nagy Mihily, a Magyar Epitok fotosai,
akik minden jelent6sebb mozzanatot nagy
gondossdggal orokitettek meg gyonyorii
képek forméjaban. A végére mdr nemcsak
miivészi, hanem hidépitd gondolkoddssal
késziteteék a képeket.

Jelen kényv bemutatja tehdt a 6. fel-
szerkezet épitését a kordbbi déli 6sszekotd
hidak épitésénél késziilt konyvekhez ha-
sonldan, de néhdny 4j nézdpontbdl, szép,
ldtvanyos képekkel illusztrilva. Ahogy a
projeke kivitelezése, gy a knyvének ird-
sa is nagy odafigyeléssel késziilt. Jo érzés
kézbe venni, dtlapozni, végigolvasni. J6
szivvel ajdnljuk ezt minden olvasénak.
Készonjitk a Duna Aszfale Zrt.-nek, a
MAV Zrt.-nek és a Vastti Hidak Alapit-
vanynak, hogy e konyv létrejottét tdmo-
gattdk. «¢
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Napjaink munkai

Athidalé megoldasok GRP
felhasznalasaval

Csamango Antal
iigyvezetd igazgato
Avius Kft.

D] sales@avius.hu

& (+36) 20 274-4572

A kompozit anyagok, kedvezd tulajdonsdgaik miatt, az
1950-es évek 6ta vannak jelen az ipar szdmos teriiletén,
az acél, fa, beton és egyéb anyagok alternativdjaként. Az
innovicidkkal és a technolégia fejlédésével felhasznildsuk
egyre terjed. A hagyomdnyos alapanyagokat érinté vildg-
piaci véltozdsok, ugymint a bizonytalan elldtasi lanc és

a kiszdmithatatlan drazds, a kompozit anyagok irdnyaba
terelték a hagyomanyos alapanyag-felhaszndlékat.

Jelen cikk célja, az tivegszil-erésitett kompozitok (glass
reinforced plastic — németiil: GFK, angolul: GRP) tulaj-
donsdgainak, szerkezeti alkalmazhatésiginak dltaldnos
bemutatdsa a vasuti felhasznilasi lehetdségeken keresztiil.

Szdlerdsitett kompozit anyag

A széler6sitett kompozit minimum két
kiilonb6zd  tulajdonsdggal  rendelkezd
alapanyagbdl dll6 termék. A gyartdsi fo-
lyamat sordn az alapanyagokbdl egy olyan
4j termék jon létre, amelynek tulajdonsi-
gai teljesen eltérnek a kiindulé alapanyag
tulajdonsdgait6l.

A kompozitok el6allitdsira szdmtalan
technolégiai eljdrds létezik vildgszerte, az
egyik legkoltséghatékonyabb eljdrdsi mod
azonban a pultrizids gyartési technoldgia,
amelyet az Avius Kft. is alkalmaz az tiveg-
szdl-er6sitett miianyag profilok eléallitdsd-
hoz. A pultrizié egyik legmeghatérozdbb
tulajdonsdga, hogy a profilokat tulajdon-
képpen végtelen hosszban lehet gydrtani,
szélességiiket és magassigukat pedig a
gyartd szerszam mérete hatdrozza meg. Az
eljars sordn a szdler6sitést, jelen esetben
tivegszdlakat az 1. dbrin levd szimozds
alapjdn belemeritik egy gyantaval teli kad-
ba (3 és 4), majd egy flitott szerszimba
vezetik a gyantdval dtitatott tivegszdlakat
(5), ahol végtermékké polimerizilodik.
A szerszdm negativ formdja adja meg a
profil méretbeli (szélesség, magassig) és
alaki paramétereit. A htzdszerszdm (pul-
ler) (6) a technoldgia ,hizdereje”, ennek

segitségével halad az anyag végig a gydrtasi
folyamaton.

A kompozitok sajitossdga az egykom-
ponensti (példaul az acél, fa, aluminium)
anyagokhoz képest, hogy a tulajdonsdgai
a gydrtis sordn az anyagsszetétel véltoz-

tatdsaval és a technoldgiai paraméterek
médositdsdval széleskortien valtoztathatok
a felhaszndlasi igényekre szabva.

A felhaszndlt anyagok rendkiviil valto-
zatosak lehetnek, a gyantamdtrix 6 Gsz-
szetevdi lehetnek a poliészeer, vinilészter
és epoxigyantdk; a szdlerdsités lehet tiveg
— amely egyben a legkoltséghatékonyabb
—, de emellett bazaltszal és aramid is, illet-
ve ne feledkezziink meg a legismertebb és
egyik legkoltségesebb karbonszalrél sem.

A komporzit egyik legfébb tulajdon-
saga a nagyfoka terhelhet6ség, amelyet
a szélerdsités eredményez, hossz- és ke-
resztirdnyban is. Ennek fokozésra hasz-
nélhaték széte Givegszalagok, amelyek
segitségével nemesak kétirdny (hossz- és
keresztirdny) lehet az er6sités, hanem mds
koztes irdnyokban is — vagy akdr véletlen-
szerll irdnyokban is — er6sithet6 a kom-
pozit termék. Fontos alapanyag az extra
UV-védelmet vagy vegyianyag-védelmet
biztosité polietilén vagy polipropilén felii-

leti fatyolszalag is.

1. dbra. Pultriziés technolégia (www.avius.hu)
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Napjaink munkadi

2. 4bra. GRP biztonsagi korlat. MAV Ujszasz Tapio-hid. (Foté: Avius Kft.)

Miért van sziikség a hagyomdnyos
szerkezetek kivdltdsdra, és miért
haszndljdk egyre tobb helyen az
livegszdl-erdsitett kompozit
anyagokat?

A kompozit anyag tulajdonképpen egy
alternativ megoldés a hagyomdnyos anya-
gok kivaltisira. Mivel a kompozit anyag
tulajdonsdga paraméterezhetd, ezért sok
esetben az adott felhaszndlisi teriiletre
sokkal jobb képességekkel rendelkezd
alternativa gydrthat6, s igy a kompozit
anyag tdlszdrnyalja a helyettesitett alap-
anyagokat (fa, acél, aluminium) az azok-
bol késziilt szerkezetekben.

Legfontosabb tulajdonsdguk a korré-
2i6dll6sdg. Ahol az acél mdr nem felel meg
a kornyezeti tényezdknek, ott a GRP-bél
késziilt szerkezetek kapnak teret, példdul a
szennyviztelepek savas-ligos kozegeiben.
Magyarorszdgon is egyre elterjedtebb a
hasznlatuk.

A GRP hére keményed§ muanyag,
ezért masodlagos felhaszndldsa (mint a vas
visszaolvasztdsa) nem lehetséges, igy az el-
hagyatott teriileteken torténé alkalmazds
sordn az eltulajdonitds joval ritkabb.

Gazdasdgossig tekintetében a kezdeti
nagyobb beruhdzdsi koltségeket ellensa-
lyozza a karbantartds-mentesség, ezért
érdemes minimum 5-10 éves tizemelte-
tési koltségekkel egytitt figyelembe venni,
amikor a hagyomanyos anyagokkal keriil
osszehasonlitdsra.

Néhany tovébbi fontosabb tulajdonsig
a teljesség igénye nélkiil:

o UV- és kopasdlls,

® nagy hajlitisi & szakitdszildrdsaggal
rendelkezik,

e alkalmazdsi hémérséklet tartomdnya:
-100 °C-t6l +180 °C-ig,

® hészigeteld,

* anyagdban szinezhetd,

® clektromosan szigeteld, de adalékanya-
gokkal vezetdvé is tehetd,

e onkioltd (UL 94 szabvany szerind tliz-
allosdg),

® a ridio- és elektromdgneses hullimokat
dtereszti,

* konnyen, gyorsan szerelhetd, a fa meg-
munkdldsahoz hasonléan.

Szdlerdsitett kompozitok
dsszehasonlitdsa a hagyomdnyos
anyagokkal

Ahogy mdr emlitettem, az anyagdsszeté-
tel médositdsaval a terméktulajdonsigok
viltoztathatdk, amelyeket tgymond di-
zdjnolni lehet az adott funkcidhoz vagy
felhasznldsi teriilethez. Megtervezhetd a
mechanikai és fizikai tulajdonsdg a gyan-
ta, a szdlerdsités, a gydrtdstechnoldgia és
még egyéb tényezdk fiiggvényében.

A GRP-nek az izotrép (egykompo-
nensti) anyagokkal torténé dsszehasonli-
tasakor a tengelyirdnyu vagy hosszirdnyu
terhelhetdségét  sziikséges vizsgdlni. A
fihoz képest joval erésebb rugalmassagi
modulussal, szakitdszildrdsdggal rendelke-
zik és ugyanolyan nagysigu er6hatdst bir
el, mint az acél, azonban a siir(isége csak
negyedakkora.

Az aluminiumhoz képest is lehetséges
sulycsokkentést elérni, mivel a GRP si-

3. 4bra. DOVH felujitasa.
(Foto: Avius Kft.)

riisége 30%-kal alacsonyabb anndl (1,75-
2,1 glemd).

Hévezetd képesség tekintetében az egy-
szerli mianyag ablakkeretek hévezetésével
egyenrangti, amely kiilondsen fontos az
ablakkeretgydrtdsban akdr a vasiti felhasz-
nélds esetén is.

Kompozit megolddsok a vasiit
teriiletén

GRP lépcsé-korlat szerkezetek

Vastiti  alkalmazdsok ~tekintetében  az
tivegszal-er6sitett  profilokbdl  késziil/
épitett szerkezetek is teret kapnak az egye-
di méretre gydrtott profilok mellett. Az

Csamango Antal a Veszprémi Egye-
temen szerzett vegyészmérnoki,
majd a Budapesti M(iszaki Egyete-
men MBA-diplomat. Kozel két évti-
zeden keresztil dolgozott nemzet-
kozi cégek vezetbjeként, és 6t éve az
Uvegszal-ersitett kompozitot (GRP)
gyarté cég, az Avius Kft. tigyvezetd
igazgatoja, ahol sikeresen felépitett
egy erds, innovativ és minéségo-
rientdlt csapatot. Csamangd Antal
id6kdzben az Uvegszal-erdsitett
kompozit gyartasanak elismert szak-
értéjévé valt. A nagykanizsai Avius
Kft. piacvezeté Magyarorszagon az
Uvegszal-erésitett kompozitprofilok
gydrtasaban és értékesitésében, to-
vabba termékei Eurépéaban és Eurd-
pan kivil is nagy volumenben kerl-
nek értékesitésre.
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acél- vagy faszerkezetek esetén biztonsdgi
korldtrendszerekrdl, 1épcsdszerkezetekrol
vagy akir egyedi pédiumokrol is beszél-
hetiink. A GRP-profilok megmunkaldsa,
szerkezeti épitése nem igényel kiilonleges
technoldgiai hdtteret, egyszert vigd, meg-
munkdlé szerszimokkal lehetséges a kivi-
telezés (2. dbra).

GRP biztonsagi racsok és padlok

A GRP-profilok mellett sziikséges megem-
liteni a padldszerkezeteket, amelyek teher-
birds szempontjibél kiilonbozd kivitelben
késziilnek és konnyen installdlhaték akar
meglévé acélszerkezetek kiegészitd eleme-
ként is. Felhasznlhatdk vasuti kocsimosk
padozatdhoz a korrdziéallosdg és erds vegy-
szer- és lgallosdg miatt, de vastti peronok
bévitésére is alkalmasak, sét fiiggblegesen

akdr kerftésnek is kivalok (3. dbra).
GRP kabelcsatornak-kabellétrak

A GRP-kabellétrdk idedlis megolddst
jelentenek az ipari teriileten torténé kd-
belfektetések soran. A GRP-kdbellétrak,
-kdbelcsatorndk szerelése gyors, egyszer(i
és az egyedi igények szerint végezhetd, a
terhelhetGség miatt nagy fesztdvok is dthi-
dalhat6k a GRP-kabeltartok haszndlatéval
(4. dbra).

Magasfesziiltség elleni védelemre
hasznalt GRP-profilok

A GRP-profilok j6 szigetel6képességgel
rendelkeznek, ezért a  magasfesziiltség
alatt 4ll6 helyeken t6rténé munkavégzés-
hez kivéléan hasznilhatok GRP-lemezek
véddelemként. Eurdpaban mir elterjedtek
a maddrvédelemben haszndle GRP-szer-
kezetek, amelyek a madarak magasfe-
sziiltségtol valo elterelésére szolgdlnak. A
GRP-profilok jo  szigeteldképességének
koszonhetGen a polimer kompozit he-
vederes sinkotések a sinszdlak egymdstol
valo elektromos szigetelését is képesek
biztositani (5. dbra).

Szenzdciés nemzetkozi megoldas GRP
felhasznalasaval

A lengyelorszdgi Torunban, a Visztula fo-
ly6 felett hiz6do Marshal Jozef Pilsudski
hid miiszaki feldjitdsa sordn a régi hid két
oldaldra konzolos kialakitdssal négymé-
teres sav épiilt a gyalogos- és a kerékpd-
ros-forgalom szamdra. A Visztuldt dtszeld

4. abra. Egyedi GRP-kabelcsatorna

5. abra. GRP-lemezek magasfesziiltségli kozegben

hid 1938-ban épiilt, amelynek kordra és
szerkezetére val6 tekintettel csak konnyt,
de rendkivill er6s anyag johetett széba a
bovitéshez, ezért tokéletes valasztds volt az
tivegszdl-erGsitett miianyag. A hid teljes
hossza 1004 méter, a kétoldali bévitéshez
16 km hosszd, fél méter széles, erre a célra
tervezett GRP-profilt haszndltak a kivite-
lez6k. Ez a nagyszabésu nemzetkozi pro-
jeke is egy lehetséges alkalmazds bemuta-
tdsa a pultridalt kompozitok felhasznaldsi

lehetéségének (6. dbra).

Avius Kft., a magyar GRP-gydrto
német gyokerekkel

A nagykanizsai Avius Kft. Magyarorszd-

gon piacvezetSként kozel husz éve gydrt
tivegszdl-erGsitési miianyag profilokat.
A 200 f6t foglalkoztatd vallalat a gyartds
mellett nagy hangsilyt fektet a kompozit
anyagok kutatds-fejlesztésére és a kompo-
zit anyag el6nyds tulajdonsigainak javitd-
sara is.

Az Avius Kft. a sztenderd szelvények
(I gerenda, zértszelvények, kor- és rud-
profilok) mellett mintegy 1300 egyedi
GRP-profilt képes gydrtani a technoldgiai
hétterének koszonhetden, de rovid hatdr-
iddvel tigyfélspecifikus gydrtdst is villal a
nemzetkozi és a hazai partnerek igényei
szerint. A kozel 20 éve mikodé cég tobb
pillérre épiti piaci novekedését. A félkész
termék gydrtdsa (profilok) mellett készeer-
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mékek, mint példdul létrak, 1épesdszerke-
zetek és korldtrendszerek egyedi tervezését
és Osszeszerelését, tovabba helyszini kivite-
lezését is vallalja a cég Magyarorszdg egész
teriiletén.

Amig egy épitipari késztermék a gyar-
t6t6l a végfelhaszndlohoz jut, szdmos
probléma, hidnyossg felmeriilhet az osz-
szehangolatlan tervezés vagy a nem meg-
felel6 kivitelezés miatt. Ezen folyamatok
az Avius Kft.-nél egy kézben dsszponto-
sulnak, hiszen a tervezéstél a gydrtdson
at egészen a kivitelezésig a vevéi igénynek
val6 maximdlis megfelelés a cél. A meg-

6. abra.
Jozef Pilsudski
hid Turonban.
(Foto: Fibrolux
GmbH)

rendeld személyre szabott, komplett meg-
oldast kap.

Osszefoglalds

A kompozit anyagok felhasznldsa egyre
elterjedtebb a vasit teriiletén is, ahogy
az ipar szimos szektordban. A kérnyezeti
ellendllésig, hosszd élettartam és a szer-
kezeti tulajdonsdgok egyedi, funkcionalis
igényekre szabdsa emeli ki a kompozitokat
a hagyomdnyosan egykomponensii anya-
gok koziil.

A technoldgia fejlédése kovetkeztében

Summary

Composite materials have been
present for 70 years in many area of
industry as an alternative solution to
steel, wood, concrete and other mate-
rials. The composites is combination of
two or more different materials whose
properties are more excellent than its
constituent materials.

The composites most important prop-
erties are environmental resistance,
durability and the formability to
individual requirements.

The aim of this article is to present the
structural applicability and properties
of composites, especially the glass
fiber reinforced plastic (GRP) through
the possibilities of railway applica-
tions.

kialakult kérnyezeti és mechanikai kihiva-
sokra is megfeleld alternativa lehet a kom-
pozit a hagyomanyos anyagokkal szemben
sokszor elénydsebb tulajdonségai miatt.

Mindent dsszevetve, a kompozit anya-
gok hosszd tavon gazdasigosabb és ha-
tékonyabb lehetdséget kindlnak az ipari
szerkezetek kiviltdsdra. 44
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A Gubacsi uti j vasuti hid tervezése
a Soroksari Duna-dq felett

A meglévé hidszerkezet er8sen leromlott dllapota

miatt szitkséges egy Gj dtkeld a szabad kikotébe

érkezd nagy mennyiségll dru vasuti elszallitdsd-

hoz. Feladatunk volt a meder felett egy 145 méter

fesztdvolsdgu, acélszerkezet(i, kosdrfiiles ivhid,

valamint a csatlakozé parti nyildsokban acél tart6-

betétes vasbeton parti hidak tervezése. A cikkben

bemutatjuk a hidszerkezetek alapozdsi kérdéseit, a Nagy Andras
saruzasi rendszert, a karcsti mederhid acélszerkezeti | ifanyito tervezo
részleteit és fontosabb statikai vizsgélatait, valamint | PONtTERVZE:

a mederhid nagy fesztdvolsdgdra valé tekintettel a < nagya@pontterv.hu
részletes jarmidinamikai vizsgalat fontosabb ered- @ (36-1) 205-5877
ményeit.

Dr. Szabé Gergely
tervezémérnok
Pont-TERV Zrt.

> drszabo@pontterv.hu
@ (36-1) 205-5877

A meglévé hid dllapota és az uj hid
sziikségessége

A Soroksdri uti rendezé pélyaudvar és
a csepeli szabad kikotd Osszekottetését
biztositd vasuti plya kiemelt mitdr-
gya a Soroksdri Duna-dg feletti Gubacsi
vastti hid (1. dbra). A hid jelen dllapota
mellett, dsszehasonlitdsképpen, megjele-
nitettitk a kordbbi dllapotot is, amikor a
jelenleg is miikodd vastti viginy mellett
kétvaganyd HEV-forgalom is tizemelt. A
hidszerkezet napjainkra erésen leromlott
(2. dbra), ezért 2015-ben ﬁj hid tervezé- 1. abra. A meglévé hidszerkezet régen és most
sét irdnyoztdk el6. A koncepcié a meglé-
v6 hid lebontdsival, de az alépitmények
megtartisaval és megerdsitésével egy j,
dlland6 magassdgu, hdromnyildsi ricsos
vasiti hidat tartalmazott. Az eurdpai
uni6s forrdsok hidnya miatt ez a vltozat
nem épiilt meg. A NIF Zrt. 4j megvalé-
sithatésdgi tanulmany készitését rendelte
el. A generiltervezd Roden Mérnoki Iro-
da Kft. 2018-ban megbizta a Pont-TERV
Zrt-t a hidszakdgi tervek elkészitésével.
A viltozatok koziil a PTB (Projekttimo-
gat6 Bizottsig), a kozelben foly6 pérhu-
zamos fejlesztésekkel osszhangban, a me-
derpillérek nélkiili dthidaldst tdimogatta.
A meglévé vastti (és ezzel megegyezGen
a kozati) hid parti pilléreihez alkalmaz-
kodva egy L=145 m fesztévolsigi acél iv-
hidat javasoltunk az dthidalésra (3. dbra),
amelyet elfogadtak, és elindulhatott az
engedé[yezési, majd a kiviteli tervek ké- 2. abra. A meglévé hidszerkezet részlete
szitése.
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3. dbra. A mederhid latvanyterve

4. 4bra.

A meglévo
és az Uj hid
helyzete

5. dbra. Az Uj hid dtnézeti helyszinrajza

Az uj hid dltaldnos elrendezése

A vasiti palyatervekkel Gsszhangban a
meglévé  vdgdnytengelytdl 15 méterre
(4. dbra), északra egy 145 méteres feszti-
volsigd mederhidbol, valamint a jobb és
bal parti 22 méteres fesztavolsigu csatla-
kozé hidakbdl dllé @j nyomvonal tervei
késziiltek el (5. dbra). A pélya alaprajzilag
dtmeneti fvvel érkezik a Pesterzsébet feldli
parti hidra, ennek kozepétdl a mederhi-
don és a csepeli oldali parti hidon egye-
nes. Az dtmeneti {vet, a soroksdri rendezd
kozelsége és az innen kiindulé R=250
m sugard {v miatt nem lehetett a hidrél
elmozditani. A magassigi vonalvezetés
a mederhidon R=12 500 m dombort, a
parti hidakon egyenes, e=6,0%o0 emelke-
déssel, illetve eséssel (6. dbra). A vonalsza-

kaszra engedélyezett legnagyobb sebesség
v=40 km/h.

Alépitmény

A parti hidak és a mederhid négy alépit-
ményre tdmaszkodik. A bal part kozelében
(Pesterzsébet) koriilbeliil 5 méteres mély-
ségtdl szarmata mészkd taldlhatd, mig a
jobb parton (Csepel) nagy mélységben
homoktalaj htzddik. Ezzel Gsszhangban
az alapozdsi rendszer szokatlan: a bal parti
JA” jelti hidf6 és a ,B” jelti kozos pillér
sikalapozdst, a jobb parti ,C” jeld kozos
pillér és a ,D” jelti hidf6 colopalapozds-
ra terhel. A sikalapok alaprajzi mérete az
,A” hidf6nél 8,0x8,8 m, a ,B” pillérnél
6,0x14,0 m. A 3,0 m é 4,0 m magas
sikalapok a mészké talajra terhelnek. A
colophosszak a ,C” pillérnél L=40,0 m, a
,D” hidfénél L=26,0 m. A colopésszefo-
gok magassaga 2,5 m és 1,5 m. A hidfék
pirhuzamos ~ szdrnyfalakkal ~késziilnek,
amelyeket a pesterzsébeti oldalon a palya
alaprajzi ivességével Gsszhangban a hid
hossztengelyéhez képest kismértékben el
kellett forditani. A hidf6 felmen falainak
magassiga ~5,7 m, amihez 9,5 m hosszi-
sagu szolemezek csatlakoznak. A 6,15 m
magas t6mér mederpillér-felmenéfalak
hidtengely irinyd mérete a saruszinten
3,2 m, ami helyet biztosit a mederhid
1,6x1,6 m alaprajzi méreti saruzsimolyé-
nak és a parti hidak 30 cm széles saruge-
renddjdnak.

Avastiti felépitmény

A hidon dtvezetett hézagnélkiili vasiti
felépitmény 54-es rendszerti, geoleerdsi-
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6. abra.
A mederhid
oldalnézete

téssel. A zizottké dgyazatot a parti hida-
kon és a mederhidon egyardnt dtvezetjiik,
44 méteres szélességben. A hatékony
dgyazatvastagsdg a mederhidon 50 cm, a
parti hidakon 44-52 cm kozott valtozik.
A parti hidakhoz csatlakozd bordis ki-
egyenlitélemezen 40-56 cm vastag a haté-
kony dgyazat. A bordds kiegyenlitdlemez
és az dgyazat kozote 0-25 cm vastagsdg-
ban M-1 vizdtereszt6 réteg késziil. A parti
hidak mederhid feldli oldalain a pélyale-
mezre raépitve — a hidf6hoz csatlakozo
bordds kiegyenlitdlemezhez ~hasonldan
— aldtdmaszt6 borddk szolgdljdk a vasiti
pilya fiiggdleges mozgdsinak korldtozd-
sat [1]. A parti hidakon és a mederhidon
feszitett vasbeton keresztaljak, a borddk
felett kompozit aljak tdmasztjik ald a sin-
szdlakat. A hidon beépitett tereldelemeket
a csatlakoz6 palydban 15-15 méter hossz-
ban tovdbbvezettiik.

Saruzdsi és sindilatdcios rendszer

A mederhid aldtdmasztisira gombsiiveg
sarukat terveztiink. A hosszirdnyu er6ket
a colopalapozdst hidfonél vessziik fel, ez-
zel Gsszhangban a pesterzsébeti oldalon
$120 mm mozgdstartomdnnyal hossz-
irdnyban mozg6 saruk, a csepeli oldalon
fix saruk késziilnek. A hid keresztirdnyd
lengéseinek korldtozdsa érdekében a moz-
g6 sarukat hidraulikus csillapitokkal egé-
szitettitk ki (7. dbra). A parti hidak sin-
sarukra terhelnek, a mederhiddal kozos
pilléren fix lektéssel, a hidf6kon szabad
mozgas biztositdséval.

A hid saruzisi rendszerével Gsszhang-
ban a pesterzsébeti oldalon, a parti hidon
nagy nyitisa (+100 mm) sindilaticids

7. abra. A hidszerkezetek saruzasi rendszere

késziiléket kell beépiteni. A Soroksdri titi
rendezd pdlyaudvar irdnyabdl kiindul kis
sugar fvben hevederes sinillesztés, mig
a csepeli oldalon Csilléry-féle +80 mm
mozgastartomany( sindilatdcios késziilék
beépitése szitkséges. A zizottké dgyazatot
a mederhid és a csatlakozd parti hidak
kozote mindkét oldalon dgyazatmegtd-
masztd beépitésével megszakitjuk, mig a
parti hidak és a bordds kiegyenlitélemezek
kozott megszakitds nélkiil dtvezetjiik.

A mederhid acélszerkezetének
tervezése

A mederhid fvtartdi kosdrfiiles kialakitd-
stak, a fiiggesztGkabelek hdlds (network)
elrendezéstiek. A fiiggesztSkabelek 65 mm
dtmérdjli, zdrt profild, nagy szildrdsigt
acélsodronyok csapos-villds lehorgonyzd-
sokkal. A fiiggesztkabelek kiosztdsit az

ivtarté mentén egyenletesen ~4,0 méteres

tavolsiggal terveztiik, a keresztezési szo-
gek dllandok, igy a kibelek palyalemezzel
vald metszéspontjai egyenlGtleniil adéd-
nak. Az ivtartd és a Vierendeel-rendszer(i
keresztkotések zdrt keresztmetszetliek. A
keresztkotésekbol 10 darab késziil, az iv
oldalirany kihajlds elleni merevités érde-
kében az els6 és az utolsd a kozbensoknél
szélesebb szelvénnyel. A fiiggeszt6kabelek
a hid keresztmetszetében nézve négy kii-
1on sikban helyezkednek el; felil az ivtar-
t6 négy gerinclemezébe kdtnek be, amihez
alkalmazkodva a kétoldalt elhelyezkedd
merevitdtartok nyitottak, egy I-tartd és
egy kalapszelvény egységesitésével. Az or-
totr6p pélyaszerkezetet a 16 mm vastag
plyalemez, 6 darab 250 mm magas haj-
litott trapézborda és 3 méterenként -1 m
magas kereszttarték alkotjak (8. dbra). A
végkereszttarték  nyitott  keresztmetsze-
ti I-tarték a saruk tengelyében. A hid
megemelésére a  sarutengelyt6l befelé
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8. abra.

A mederhid és
a parti hidak
keresztmet-
szete

9. abra. A mederhid végeselemes modellje

1,3 méterre emelési helyet alakitottunk ki.
A hid statikai szamitdsat tobb, kiilonbozd
szintl végeselemes modell alkalmazésival
végeztiik el. Az alépitmények vizsgdlatdt
a mederhid és a parti hidak, valamint az
alépitmények egyiittes modelljével vé-
geztiik teherbirdsi és szeizmikus tervezési
allapotokban. A mederhid felszerkezetét

tekintve az ivstabilitds-vizsgdlat volt a
mértékadd, amelyet részletes héjmodellel
vizsgaltunk (9. dbra). Az ivtartd, a mere-
vitbtart és a végkereszttart6 taldlkozdsi
z6ndjdnak elemzése szintén komoly mo-
dellezési részletezettséget igényelt; kiemelt
figyelmet kellett forditani az iv alkotdle-
mezének horpadissal szembeni ellendlld-

10. dbra. A végeselemes modell
részlete

sanak ellendrzésére, és az emelési helyre
toreénd erbevezetés kovetkezében kiala-
kulé kedvezdtlen deformdciok és fesziilt-
ségek elemzésére (10. dbra).

Vizelvezetés

A vastti pilya (sin+alj+dgyazat) szerke-
zeti magassiga a mederhidon dllandé,
36+50=86 cm. A csatlakoz¢ hidakon a hi-
dak fels feliiletének hosszesése miatt val-
tozd, 36+(44-52)=80-88 cm. A szigetelé-
si rendszer a mederhidon, valamint a parti
hidakon és a bordds kiegyenlit6lemezeken
egységesen MMA-rendszerd.

A mederhid pélya- és jdrdaszerkezetén
Osszegylil6 vizet Barczy-tipust szir6be-
tétes viznyelokon keresztill kell levezetni.
A viznyeloket a vizgy(ijtd felilet mére-
tének figyelembevételével helyeztik el.
A kdbeltdlca alatt Gsszegytlt vizet kiilon
viznyel6n vezetjik el. A parti nyildsoknil
anyilds hosszdnak figyelembevételével viz-
nyeld beépitésére nincs szitkség. A teknd-
ben dsszegytild vizet a hidf6kon keresztiil
a bordis kiegyenlitélemezekre, majd a
keresztszivirgon keresztiil a toltés oldalin
lev8 surrant6kba vezetjiik.

Hidtartozékok és kozmiivek

A hidon a végény jobb, illetve bal oldalin
100 em hasznos szélességii tizemi jardak
késziilnek, amelyeknek lencsemintds le-
mezei az alattuk levé kozmivezetékek
lefedéseként szolgalnak. Az 1 méter széles
lizemi jérda biztositott, igy félredllé helyre
nincsen szitkség. Adott esetben az tizemi
jardan kiviil es6 ferde kibelek kozé is be
lehet 4llni, igy az el6irthoz képest tbblet-
hely 4ll rendelkezésre.

A hid fesztdvolsdgdt figyelembe véve
vizsgalékocsi és annak hidhoz valé csat-
lakozdsinak a tervezése is a feladatunk
részét képezte. A vizsgalokoesi szogacél
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szelvényekbél késziil. A hidhoz val6 kap-
csolddist a kereszttarték alsé ovére rog-
zitett [-tartdval és a vizsgdlokocsi felsd
részén kialakitott, kézi gorgs hajtémiivel
oldottuk meg. Az illetékelenck kizdrisa
érdekében a vizsgdlokocsi megkozelithe-
t6ségét a nyithatd tizemi korldton keresz-
tiil terveztitk. Ennek megfeleléen a kocsi
parkoldsi pozicidja a hidf6tdl ~7,5 méter-
re van. A kocsirdl a hidszerkezet teljes als6
feliilete és oldalai (8. dbra) vizsgdlhatdk,
valamint a hidf6kre valé biztonsagos dtjd-
rés is biztositott.

A vizi kozlekedés irdnyitdsira és a ha-
jout kittizésére szolgdl6 jelekrdl, valamint
e jelek létesitésérdl, tizemeltetésérdl,
médositésirdl és megsziintetésérél sz6l6
27/2002. (XII. 5.) GKM-rendelet szerint
sdrga tdbla és sdrga fény felszerelése sziik-
séges a hidszerkezet kozepére (mindkét
iranyban haszndlhatd dtjdrd), valamint
z6ld-fehér tibla és z6ld fény keriil a hajo-
20Ut két oldaldra (Jelzett teriileten marad-
ni! jelzésekkel) a meglévd hidszerkezetek
jelzéseivel dsszhangban.

Vastitdinamikai kérdések

A mederhid nagy fesztavolsiga miatt
jirmidinamikai vizsgdlatot hajtottunk
végre, ami nem szokvinyos a hazai terve-
261 gyakorlatban, ezért a fontosabb részle-
teket ismertetjiik. A jarmévek mitdrgyon
torténd dthaladdsa miatt a statikus jellegfi
terheléshez képest dinamikus tobblet je-
lentkezik, amit 4ltalinos esetben dinami-
kus tényezokkel vehetiink figyelembe. A
VHSz H.1.2 Utasitds [2] szerint a teherbi-
rési vizsgdlatokhoz M2 és M3 dinamikus
tényezOket kell alkalmazni gondosan és
szokdsos médon karbantartott végdnyok
esetén. A képletek csak az adott szerkezeti
elem jellemzd hosszait (LK) veszik figye-
lembe. A faraddsvizsgdlathoz realisztiku-
sabb dinamikus tényez6ket kel alkalmaz-
ni a tilméretezés elkeriilése érdekében. A
Mf faraddsi dinamikus tényezd két részbél
tevodik ossze: a ' rész a teher gyors rdha-
laddsabdl és a szerkezet tehetetlenségébél
szarmazé dinamikus tobbletet, a K7 rész
pedig a jarmikerekek kiegyensilyozatlan-
sagabol, valamint a palyaegyenetlenségek-
bol szdrmaz6 hatést tartalmazza. A féradd-
si dinamikus tényez6 mdr tartalmazza a
jellemz8 hossz mellett a jarmii sebességét
is. A dinamikus tényezdkre vonatkozo
képletek alkalmazhatésagihoz meg kell
felelni a VHSz 1.2. eléirdsainak (lisd a
szabdlyzat 5-16. és 5-17. dbrdkat), ellen-

11. dbra.
A JarmU-
dinamikai
modellek

12. dbra.
A vasuti jarmad
lengésalakjai

kez6 esetben dinamikai vizsgdlatra van
sziikség. Ebben az esetben a VHSz 1.2.
szerint az MSZ EN 1991-2 (6.4.6. sza-
kasz) alkalmazand6. Megjegyezziik, hogy
a dinamikus vizsgdlat az F melléklet sze-
rint helyettesithetd az ott megadott felté-
telek teljesilése esetén. A dinamikus vizs-
gilat végrehajtdsihoz a mozgd terhek
idéfiigg$ 4thaladdsdt kell modellezni. A
jirmivet legegyszeribben a tengelyek
fiiggdleges terheivel lehet figyelembe ven-
ni (11. dbra). A dinamikai feladatot id6lé-
péses eljdrdssal (,time history analysis’)
érdemes megoldani. Hidspecifikus keres-
kedelmi végeselemes programokban sajt
modul is [étezik erre a célra (,rolling stock
analysis”), de a modélanalizis alkalmazasd-
val, a jellemzd dinamikai sajétalakok és
sajdtfrekvencidk felhaszndldsaval [3] a
mozgd erdesoportok programozissal s
modellezhet6k (alkalmazhaté példdul az
ingyenesen hozzaférhetd Octave prog-
ramcsomag). A valdsigban a jarmiszerke-
zet a hidhoz hasonld dinamikai rendszer
(11. dbra, alsé rész), ezért a pontosabb szi-
mitds érdekében a jarmiszekrényr, a for-
govdzakat, a kerékpdrokat is figyelembe
lehet venni a felftiggesztés részét képezd
rugékkal és csillapitdkkal egyiitt. A szem-

léletesség kedvéért bemutatjuk egy vasti
jarmd jellemz§ lengésalakjait (12. dbra). A
vizsgalt vasiti szerelvény egy Shinkansen
tipusti japdn expressz, amelyre rendelke-
zéste dllnak a mechanikai adatok; a jarma-
szekrény és a forgévizak tomege [t] és el-
fordulasi tehetetlensége [t:m2], valamint a
rugberSk [kN/m] és csillapitdsi tényezck
[kNs/m]. Ezek alapjn felithatok egy jir-
miire a tomeg- é merevségi mdtrixok,
amelyek alapjan megoldhat6 a dinamikai
sajdtériék-sajdtvekeor feladat. Az elsd len-
gésalak a jarmiiszekrény fiiggbleges ird-
nyl, a mdsodik lengésalak pedig annak
bélintd mozgisihoz tartozik. A 3-6. len-
gésalakok a forgovizak hasonlé mozgds-
komponenseit mutatjak. A jirmd, mint
dinamikai rendszer, hidon val dthaladd-
sandl a mozgd erbk modelljéhez képest a
megoldds bonyolultabb lesz, mivel nem-
csak a tehervekror, hanem a t6meg-, a csil-
lapitési, valamint a merevségi mdtrixok is
idéfiiggtk lesznek. A dinamikai rendszert
és az id6lépéses eljérast (Newmark-méd-
szer) Octave programmal irtuk meg a vé-
geselemes programmal (AXIS X4) megha-
tarozott lengésalakok felhasznalésval. A
vizsgalt hidszerkezet a szemléletesség ked-
véért az 1=22,0 méter fesztdvolsdgl parti
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13. dbra.

A hid és a
jarmu egyuttes
alakvaltozasa

14. abra.
Dinamikus vo-
nat-hatasabra
kis sebesség-
nél

15. 4bra.
Dinamikus
vonat-hatds-
abra nagy
sebességnél

hid. A dinamikai szdmitdsokat minden-
képpen ellendrizni kell, amire jo lehetdség
a kvézistatikus sebesség alkalmazdsa, ami-
nek hatésira a lehajlisoknak a statikus
szamitésok eredményeivel kell egyeznitik.
Kiemelt fontossdgi a kontroll a jarmidi-

namikai rendszer modellezésénél, tekin-
tettel az egyenletek bonyolultsdgdra. A
lasst dthaladds sordn a hid lehajldsinak a
statikai szdmitdssal vald szdmszerd ossze-
hasonlitisa mellett  szemrevételezéssel
ellendrizhetd a hid és a jarmd egyiittes el-

Nagy Andras 1973-ban sziiletett.
A Pont-TERV Zrt. iranyit6 tervezé-
je. A Budapesti Mdszaki Egyetem
Epitémérnoki Karan 1998-ban szer-
zett diplomat. Diplomamunkajat az
Oszakai Egyetemen készitette. 1998
o6ta a Pont-TERV Zrt. munkatarsa. F6
szakterilete a feszitett vasbeton hi-
dak tervezése.

mozduldsinak helyessége is (13. dbra). A
jarmi modellezési szintjének hatésat a hid
mezd keresztmetszetére vonatkozd vo-
nat-hatdsabrék osszehasonlitdsaval mutat-
juk be. A szamitést tizenkét Shinkansen
szerelvénnyel végeztiik el. Relative kis jdr-
miisebességig (v=36 km/h) a vasuti jarmii
er6kkel valé modellezése és a jarmii dina-
mikai rendszer figyelembevétele gyakorla-
ti szempontb6l azonos eredményt ad
(14. dbra), azonban a hidra vonatkozé
rezonanciasebességnél (v=360 km/h) a di-
namikai rendszer ~35%-kal kisebb hidle-
hajldst ad eredményiil (I5. dbra). Ennek
oka, hogy a jarmtszerkezetben lengéscsil-
lapitok dolgoznak, ezek pedig a hidszerke-
zet lengéseit is csokkentik. Az MSZ-EN
1991-2 6.15 4brdja éppen ezt a tobblet-
csillapitdsi hatdst veszi figyelembe, ameny-
nyiben csak erdkkel modellezziik a jarma-
vet. A nagy jirmlsebesség esetén jol
ldthaté a rezonancia kialakuldsa. Ennek
oka, hogy az azonos jarmivekb6l 6sszedl-
litott szerelvény szabdlyos tévolsdgonként
levd erbesoportjai ismétlddé terhelést ad-
nak a hidszerkezetre, a rezonanciasebes-
ségnél a szerkezet sajdtfrekvencidjanak
megfeleld gerjesztéssel. A kialakulé dina-
mikus tényez§ kiemelkedGen magas,
9 koriili éreékre adodik. Osszehasonlitds-
képpen meghatdroztuk a teherbirdsra vo-
natkozd  dinamikus  tényezét, ami
M2=1,14. A statikus dinamikus tényezdt
az LM71 (és SW/0) terhekkel kell kombi-
nélni, de figyelembe véve a nagyon magas
szamitott dinamikus tényez6t, ennél 1é-

16. dbra. A mederhid vizsgalt pontjai

SINEK VILAGA » 2023/1



Napjaink munkai

Dr. Szabo Gergely 1980-ban sziile-
tett. A Pont-TERV Zrt. tervezémér-
noke. A Budapesti M(iszaki Egyetem
Epitémérnoki Karan 2005-ben szer-
zett diplomat. Hidszerkezetek aero-
dinamikai vizsgélata témakorben
PhD-fokozatot szerzett. 2005 6ta a
Pont-TERV Zrt. munkatarsa. F6 szak-
teriilete a hidszerkezetek dinamikai
vizsgalatai.

nyegesen nagyobb hatdst okoz a nagy se-
bességli szerelvény a kisebb tengelyterhek
(F=136 kN) ellenére. A bemutatott dina-
mikai szdmitds a jarm{i dinamikus hatdsd-
nak az MSZ-EN 1991-2 szerinti (6.4.1)
szakaszdnak csak az elsé két részét (nagy
sebességll rahaladds és a tartdszerkezet te-
hetetlenségi vdlasza miatti tobblet, vala-
mint az azonos tdvolsdgban levé tengelyek
rezonanciaszer( terhelése miatti tobblet)
veszi figyelembe, de a jérm kerekeinek és
a pilya egyenetlenségeibél keletkezd ha-
tast nem modellezi. Megjegyezziik, hogy a
jirmd dinamikai modellezésével nem je-
lent gondot a pélya adott figgvénnyel fel-
vett egyenetlenségeit is figyelembe venni
3], de ezzel jelen cikkiinkben nem foglal-
kozunk. A parti hidakndl dinamikai vizs-
glatokra a VHSz H1.2. Utasitds szerint
nem volt sziikség, de a szemléletesség ked-
véért a vonalra nem redlis jarmavet és jir-
misebességeket vettiink figyelembe. Meg-
jegyezzitk, hogy az MSZ-EN a HSLM
(High Speed Load Model) tehermodellt
irja el6 nagy sebességek el6forduldsa ese-
tén, amihez a mértékadd sebességeket és
jarmuelrendezést az E mellékletben részle-
tezi. A mederhid esetében mds a helyzet,
mert a dinamikai vizsgdlat szitkségessége a
nagy fesztdvolsag miatt nem donthet§ el,
emiatt az eddig ismertetett médszerekkel

17. abra.

A vizsgalt
vonatok dina-
mikus tényezdi

18. dbra. Az oldalirdnyu lengésalak térbeli nézete

19. dbra. Az oldaliranyt lengésalak feltilnézete

elvégeztik a szdmitdsokat. A dinamikai
vizsgilatot a vonalszakaszra redlis jarmi-
vekkel (MSZ-EN 1991-2, D melléklet
szerint) végeztiik el. A jarmveket ebben
az esetben csak er8kkel modelleztiik

(16. dbra). A dinamikus lehajlisokat a
merevitStartd mezékozépi keresztmetsze-
tében és a negyedeld pontban szimitot-
tuk. Otféle jarm{i dthaladdsa esetén (5.,
6., 11. és 12. jeld tehermodellek, tovibbd

20. dbra.
A hidraulikus
saruk m(iko-
dési elve
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két M61 dizelmozdony) meghatdroztuk a
merevittartd két kitiintetett pontjanak
dinamikus tényezdit a jarmiisebességek
fiuggvényében (17. dbra). A sebesség fiigg-
vényében mindegyik jarmdre dbrézoltuk a
dinamikus tényezdk eloszldsait fekete vo-
nalakkal. Adott jarmiisebességeknél ki-
emelkedd értékek figyelhet6k meg, a leg-
nagyobb csticsérték az 5-0s tehermodellel
szamolva jelentkezik v=23 m/s kériil. Osz-
szehasonlitisképpen dbrdzoltuk az MSZ-
EN 1991-2 D mellékletében el6irt dina-
mikus tényezét is (1+)) vastag kék
vonallal. A jellemzd hossznak a fiiggesztd-
kabelek négyszeres tavolsgdt vettiik ala-
pul, amit a halds kdbelelrendezés miatt
csak becsiilni lehetett (L¥=24 m). Megje-
gyezziik, hogy az egyenetlenségeket is tar-
talmaz6 résszel (X”) kiegészitett teljes di-
namikus tényezé a C melléklet alapjan is
szamolhatd. A VHSz H.1.2. Utasitdsban a
D mellékletet kell alkalmazni firaddsvizs-
glathoz, ami a C mellékletben szerepld
osszefliggések egyszertsitett viltozatdnak
tekinthet6. A C melléklet képleteiben a
jellemzd hossz és sebesség mellett a szerke-
zet sajdtfrekvencidja is szerepel a képletek-
ben. Az eredmények alapjin megillapit-
hatd, hogy a szabalyzathoz képest kisebb
dinamikus hatdsokat szdmitottunk a piros
szaggatott vonallal jelzett tervezési sebes-
ség alatt (40 km/h), rezonancia nem lépett
fel, ezzel a dinamikus tényezdre vonatko-
26 képletek alkalmazhatdsdgdr igazoltuk.
Az eddig bemutatott jdrmidinami-
kai szdmitésok a jarmii fiigg6leges hatdsd-
ra vonatkoztak. A mederhid nagy fesz-
tivolsiga miatt a VHSz H1.2. Utasitds
szerinti (8.3.1.4. szakasz) keresztirdny(
alakviltozds- és rezgéskovetelmények mér-
tékadénak bizonyultak. A keresztirinyd
statikus alakviltozdsi kritériumok mellett
biztositani kell, hogy a hid legkisebb ke-
resztirdnyd lengési sajitfrekvencidja ne
legyen kisebb, mint 1,2 Hz. Ennek okdt
a szabdlyzat nem részletezi, feltehetéen
a jarmiivek kigydzo mozgdsibél (,hun-
ting oscillation”) keletkezs, esetlegesen
periodikus  keresztirdnyt gerjesztés ha-
tisdnak minimalizdldsa lehet az el6irds
hitterében. Szdmitdsok szerint a relevans
lengésalakhoz (18. és 19. dbra) tartoz6 sa-
jétfrekvencia minimalisan a megkivint ér-
ték alatt alakul, ezért intézkedések valtak
szitkségessé a tervezés sordn. Bir tapasz-
talatok alapjin a mért sajtfrekvencidk a
szamitottndl rendszerint magasabbak (fi-
gyelembe nem vett elemek merevit6 hatd-
sa miatt, mint példdul korldtok, saruk, zd-

21. abra. A hidraulikus saruk numerikus modellezése

zottkd dgyazat stb.), a sajdtfrekvencidt els6
lépésben tobblet-acélmennyiség beterve-
zésével probaltuk novelni. Mivel azonban
a sajétfrekvencia minimdlis névelésé¢hez
nagy mennyiségli acélanyag beépitésére
lett volna sziikség, mds megoldast vilasz-
tottunk. A mozg6 sarukat hidraulikus
sarukkal kiegészitve [1] a keresztirdnyu
lengések a sarukndl jelentkezd hosszird-
ny mozgasok csillapitasaval fékezhetSk
(20. dbra). A hidraulikus sarukat a hid vé-
geselemes modelljében figyelembe vettitk
(21. dbra). A hidra keresztirdny( dinami-
kus terhet (oldallské erdt vettiink figye-
lembe) alkalmazva a lengés csillapitast
vizsgaltuk. A hidraulikus saruk csillapitsi
tényezdjét (c [kNs/m]) megfeleld értékre
vilasztva a hid keresztirdnyd lengései ha-
tékonyan csillapithatok.

Osszefoglalds

A cikkben a Gubacsi i ] vasuti hid pro-
jekt tervezési kérdéseit ismertettitk. Bemu-
tattuk az alapozdsi rendszert, az acél me-
derhid szerkezeti kialakitdsdt és a statikai
szamitds fontosabb részleteit. Kitértiink a
vizelvezetés, kozmiivek és a hidtartozékok
tervezési kérdéseire is. A mederhid nagy
fesztdvolsdga miatt dinamikai vizsgdlatot
hajtottunk végre, amelynek részleteit be-
mutattuk. A vonalszakasz alacsony terve-
zési sebességének ellenére a nagy sebességti
vasutak dinamikus hatdsait az egynyildsa
parti hidakon szemléltettitk. A mederhid
esetében a szabilyzat el6irdsai alapjin di-
namikai vizsglatra volt szitkség, azonban
figyelembe véve a tényleges tervezési se-
bességet, a vizsgdlat nem volt mértékado.
A hid keresztirany lengési sajétfrekvenci-
di alapjén hidraulikus lengéscsillapit6k be-
tervezése volt sziikséges az esetleges oldal-

irdny lengések csokkentése érdekében. A
hid megépitése esetén rezgésmérésekkel
kivanjuk vizsgdlni a hidszerkezet sajdtf-
rekvencidit, csillapitdsdt, valamint a vasiti
jarmiivek dthaladdsa esetén a fiiggdleges és
vizszintes lengésamplitidékat a szdmitdsi
modelljeink ellenrzése érdekében. 4«
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Summary

In this paper the Gubacsi new railway
bridge project is investigated. The
foundation as well as the superstruc-
ture of the steel river bridge was
introduced. Besides static calculation,
dynamic study was also performed.
The resonance effects of the high
speed train was demonstrated on the
simple supported approach bridge
despite the low design speed of the
railway section. The long span steel
arch bridge was also investigated by
using rolling stock analysis. The verti-
cal dynamic effects were not signifi-
cant within the design speed ranges.
In contrast, the horizontal natural
frequency of the stiffening girder was
not high enough to comply with the
standards, therefore hydraulic damp-
ers were applied to the sliding bearing
in order to mitigate the horizontal
vibrations of the bridge deck.
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Emlékek a maltbol

Volt eqyszer eqy
Kozlekedési Tavkozlési
Mszaki Féiskola (2. rész)
Atkaltéizés Gydrbe

Farkas Tibor*

ny. mérnok f6tandcsos
>< farkastm76@gmail.com
@ (30) 264-7400

Az 1960-as évek elején bevezetett oktatdsi reform ke-
retében elészor létrehoztdk a felséfoki technikumokat.
Miutdn nem sziiletett meg a vdrt eredmény, ezért par év
mulva megkezd8dott azok sszevondsa, f8iskoldava mi-
ndsitése, egyetemekhez vagy mar mikodd féiskolakhoz
csatoldsa. Ettdl a folyamattdl eltéréen az Elnoki Tandcs
1968. évi 10. sz. torvényerejl rendeletében megalapitja a
gy6ri Kozlekedési és Tavkozlési Muszaki Féiskoldt (K'T-
ME-et). Ez volt az els6 4j tipust intézmény, amelyet az
tizemmérnokképzés céljdra hoztak létre. A f6iskola elsd
végzds évfolyamdn diplomdzé szerzd visszaemlékezésé-
nek 2. részében a gy6ri dttelepiilés utdni fordulépontokat
ismerteti az egyetemmé alakuldsig. Az 50 éves évfordulé
kapcsan az elsé aranydiplomdk dtaddsdval zdrul a torténeti
visszatekintés. A befejezd részben szakmai életutak, MAV-
os karrierek bemutatdsdval valik teljessé a torténet.

A KTMF miikodése Gydrott, fejlodése
Széchenyi Istvdn Egyetemmé

A gyalogos-feliiljaréként mitkodd sze-
mélyvagon beépitését a Hidépité Vallalat
gy6ri épitésvezetdsége (épitésvezetd: Vo-
Ennek az id6szaknak Gsszefoglald adatait  10s Jozsef) hajtotta végre.
tartalmazza az 1. tdbldzat.
® 1977. oktbber 28.: A féiskola épiiletei-

nek {innepélyes dtadésa.

Egyedi megoldds az épiiletek kozott
atjdrdst biztositd vasiti személyvagon ko-

csiszekrényének beépitése (1. dbra.). ,Az 1. 4bra.
intézmény kozponti épiilete és laborja kozott A gyéri
ldtvdnyos hidszerkezet épiilt, hirdetve a fiis- épiiletek kozé
kola miiszaki és kizlekedési teriileten elért beépitett
hirnevét. Az Y jelii gyorsvonati személykocsit vasuti kolc(s', _
jarmuszekre

(kocsiszekrényét), ami a Magyar Vagon- és
Gépgydr kordbban nagy sorozatban gydr-
tott terméke volt, az épiilet faldba beépitert
tdmaszokra helyezték. A szokvinyos 2. osz-
tdlyii vasiiti kocsit a Gyori Riba Gépgydr
ajindékozta a foiskoldnak. A vasiti kocsi
nemcsak Gsszekdtd hidként funkciondl, ha-
nem szimbolizdlja a régi KTMF f3 profiljdt
is. [1]

nye kiviilrél és
beliilrél. (Foto:
SZE Alumni
Magazin)

1979. november: Varga Imre Sdrkdny-
repiild szobrinak avatisa. Az alkotds
azt a pillanatot 6rokiti meg, amikor
Ikarosz a sarkanyrepiilével nekirugasz-
kodik a levegének. (A rozsdamentes
krémacélbol késziilt mdalkotds sziluett-
je az SZE Alumni [Oregdidk] magazin
inicidléjaban (kezddbetijében) is meg-
jelenik (2. dbra).
Az 1984. marcius 21-én tartott fisko-
lai oktatdi értekezleten dr. Vaszary Pdl
hozzdsz6ldsiban javaslatot tett arra vo-
natkozdan, hogy egy jeles magyar em-
berrdl kellene elnevezni az intézményt.
A mogotee lok gyorsan rakérdeztek:
Kossuth, vagy egyltaldn ki a javasla-
ta’ A ma mir a legendds professzorok
kézote emlegetett dr. Vaszary Pil egyér-
telmden felelt: természetesen Széchenyi
Istvén legyen a névadd [2]!
® 1986. szeptember 1-jén grof Széchenyi
Istvanrdl nevezték el az intézményt.
Neve ezutin: Széchenyi Istvin Kozle-
kedési és Tavkozlési Miiszaki Féiskola.
® 1990. junius 6-dn megalakult az Uni-
versitas-Gyor  Alapitviny, amely a
SZIMF egyetemmé vildsinak tdmoga-

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2021/2. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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Emlékek a maltbél

1. tablazat. A Gy6ri KTMF-SZE jelentds évszamai (1977-1922)

Datum

Esemény

1977. oktober 28

a féiskola teljes épulletegyuttesének linnepélyes dtadasa

1979. november 18.

Varga Imre Sarkanyrepuil6 szobranak avatasa

1984. marcius 21.

Dr. Vaszary Pal javaslata, a féiskoldt Széchenyi Istvanrdl nevezzék el

1986. szeptember 1.

az Uj név: Széchenyi Istvan Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Féiskola

1990. junius 6.

megalakult az Universitas-Gyor Alapitvany, amely az egyetemi feltételek megteremtését tizte ki célul

1990. julius 1.

az intézmény Uj elnevezése; Széchenyi Istvan MUszaki Féiskola (SZIMF) MT hatarozat alapjan

1990. szeptember 1.

mérnokképzés mellett kozgazdasagi, egészségtudomanyi és szocialis képzés is megindul

1992. szeptember 1.

Széchenyi Istvan Féiskolara valtozik a neve (SZIF)

1995. szeptember 1.

beindul a jogaszképzés az ELTE kihelyezett tagozataként, majd 2002-t6l sajat jogon m(ikodo szak lesz

1996. augusztus 1.

a Liszt Ferenc ZenemUivészeti Féiskola Zeneiskolai Tanarképzé Intézet Gydri Tagozata a Széchenyi Istvan Féiskola Miivé-
szeti Fakultasa lett

1999. jalius 1.

a felséoktatasi torvény modositasa; a Széchenyi Istvan Féiskola, amennyiben teljesiti az elSirt kovetelményeket, Széche-
nyi Istvan Egyetemként miikddhet tovabb

2001. december 11.

parlamenti dontés: a Széchenyi Istvan Féiskola a feltételeket teljesitve, 2002. januér 1-jétél egyetemként folytathatja
miikodését

2002. januar 1.

a féiskola egyetemi rangot kap, Széchenyi Istvan Egyetem (SZE) néven mUkodik ezutan

2009. november 21.

az lkarosz, a Sarkanyrepiil6 szobor ideiglenes elbontasa

2010. november 8.

Sarkanyrepuld lkaros szobor felllitésa Gj helyen

2016. szeptember 1.

Mosonmagyarévéri Mezégazdasagi és Elelmiszertudomanyi Kar (MEK) és a gy6ri Apaczai Csere Janos Kar (AK) integrélasa

2022. junius 2.

az aranydiplomak tinnepélyes dtadasa az 1971-1972-ben végzett mérnokok részére

tését, az egyetemi feltételek megterem-
tését ttizte ki célul.

® 1990. julius 1-jétél az intézmény elneve-
zése: Széchenyi Istvan Miszaki Féiskola.

® 1992: A f6iskola stratégiai tervében ki-
jelolték azokat a tudomdnyteriileteket
és szakokat, amelyeknél a vezetés az
egyetemi képzés feltételeinek megte-
remtését beldthatd idon beliil megyald-
sithaténak tartotta.

® 1992. szeptember 1-jétdl az Gj név Szé-
chenyi Istvin Féiskola.

® 1996. augusztus 1-jén a Liszt Ferenc
Zenemivészeti  Foiskola  Zeneiskolai
Tandrképzd Intézet Gydri Tagozata a
Széchenyi Istvin Féiskola Mivészeti
Fakultdsa lett.

® 1999: A kormdny fels6okatdsi integ-
riciés tervében , Gy6ri Foiskola” néven
szerepel a Széchenyi Istvan Féiskola és
az Apdczai Csere Janos Féiskola.

o A felsdokratdsi torvény 1999. julius
1-jei médositasa kimondra: ,A Széche-
nyi Istvdn Fdiskola, amennyiben 2002.
jinius 30-ig teljesiti a Ftv. 3. §-dban
eldirt kovetelményeket, Széchenyi Istvdn
Egyetembként mitkidhet tovibb.”

® 2001. december 11-én a parlament

2. abra. Sarkanyreplé szobor 1979-ben az els6 helyén. (Foté: SZE Alumni Magazin)

® 2010. november 8-dn a Sirkinyrepiilé
Ikarosz korplasztika feldllitésa 4j helyen,
zalahaldpi  bazalttalapzaton. A gydri
egyetem, a képzés jelképe, egyben min-

kintik. A fiatalsdg, a jovibe mutatds gyiri
jelképe lett a szobor.” - olvashatjuk Hon-
vdri Janos és Winkler Csaba irdsdban [3].

® 2016. janudr 1-jével az Apdczai Cse-

Ugy dontott, hogy a Széchenyi Istvin
Féiskola a torvényben el6irt feltételeket
teljesitve, 2002. janudr 1-jétd] Széche-
nyi Istvin Egyetemként folytathatja
mikodését. A névedblacserét a 3. dbra
mutatja.

© 2009. november 21-én az Ikaros, a sdr-
kdnyrepiild szobor ideiglenes elbontésa.

taképe a mérndki precizitdsnak: a szobor
szarnyain a rések arra szolgilnak, ne-
hogy egy nagyobb szél valoban felkap-
ja Ikaroszt (4. dbma). (Az alkotd, Varga
Imre eredeti végzettsége repiilémérndk,
a hbordban pedig repiildtiszt volt.)

A gyiriek, a campus haszndldi a miial-

kotds mindegyik elnevezését sajdtjuknak te-

re Jinos Kar és a mosonmagyar6viri
Mezdgazdasigi és Elelmiszeripari Kar
a Széchenyi Istvin Egyetemhez csatla-
kozott.

® 2022. junius 2-4n {nnepélyes arany-

diploma-dtaddst rtartanak az 1971-
1972. évben a KTMF-en végzett tizem-

mérnokok részére.
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2. tablazat. A KTMF elsé harom évfolyamén végzettek megoszlasa
(1971-1973) [fd]
1Szak/évf.— 1968-1971 1969-1972 1970-1973 Osszesen
Hid 32 27 31 90
Ut 31 32 34 97
Vasut 26 31 20 77
Osszesen 89 90 85 264
MAV-hoz keriilt 11 19 10 40
MAV-os (%) 42 61 50 52

3. abra. Névtabla cseréje (2002).
(Foto: SZE Alumni Magazin)

4. dbra. Sarkanyrepdlé lkarosz szobor a
végleges helyén feldiszitve 2010-ben.
(Foto: SZE Alumni Magazin)

5. abra. Aranydiploma-atadén az tinnepélyes bevonulds (2022).

(Foto: MekliZ Fotdstudio)

Az épitémérnok-képzés
viszontagsdgos évei

A gyri éveke6l a dr. Horvdt Ferenc 2011-
ben, a Sinek Vildga 3. sziméban publikalt
cikke szdmol be részletesen:

A hallgatéi létszim az elsd ot év alat,

a hdrom nappali évfolyamon, valamint a
levelezd oktatds elinduldsdval dsszesen 596
fore novekedett...

A Gyirbe kiltozés (1977-ben) az infra-
strukturdlis lehetdségek tekintetében boviilést
és komoly mindségi javuldst eredményezett.
Az orszdg kizpontjdbil a nyugati vidékre

tirtént dttelepiilés azonban erdsen lecsik-
kentette az intézményiink irdnti érdeklidést,
ami a jelentkezok, majd 3-4 év csiszdssal,
1981-t6l kezdve a végzettek létszimanak
alakuldsdban jol megmutatkozott.

(Evente végzik szdma t6bb mint 100 fo-
161 mintegy GO fore csikkent.)

A masodik nagy érdeklidéscsikkenés a
tdrsadalmi-gazdasdgi  dtalakulds  évében,
1989-ben indult, amint ezt a rikivetkezd
harmadik évtdl, 1992-t6] a végzettek tekin-
tetében is megmutatkozott. (A diplomdzik
szdma évi 30-40 fo kizott mozgott.)

A vasiiti szakteriilet vonzereje a hallgatok
krében még drasztikusabban fogyatkozott,
s a vasutas témdjii. diplomamunkdt készi-
16k szdma 1992-1995 kizitt mdr csak
évi 3-5 o volt. Sajdt hallgaték hijin az
addigi Vasiti Pilya és Geodézia Tanszék
1993-ban megsziint. A leépiilési folyamat
tokéletesen visszatitkrozte a végzettek ko-
ribbi legnagyobb alkalmazdja, a MAV
koriil elhatalmasods gondokat, a tekintélyes
szdmil. vasutas-létszdmesokkentéseket ¢ a
finanszirozdsi nehézségeket. A MAV mdr
nem tiint t6bbé biztos egzisgtencidt kindld
munkdltatonak.”

A cikk tovabbi részében a mélypontrél
toreénd kildbalds érdekében tett lépéseket
ismerteti, majd a fdiskola egyetemmé vd-
ldsdnak torténetét irja le a szerzd.

50 éves az iskola -
aranydiploma-dtadds

A KTMEF els évfolyamainak Budapesten
végzett hallgatéi hatvanéves koruk koriil
— 40-45 év szolgdlati év utdn — nyugdijba
vonultak, megsziintették az aktiv épitd-
mérnoki tevékenységiiket a 2011-2015-
os években. Volt, aki még nyugdijasként
stovabbszolglt”, vagy vallalkozéként gya-
korolta/gyakorolja jelenleg is a szakmdjit.

A jogutdd Széchenyi Istvin Egyetem
honlapjit nézegetve virtuk, hogy az 50.
évforduléval kapesolatban lesz-e megem-
lékezés. Habdr 2021-ben a Covid-jarvny
mindent feliilirt. Ezért vettitk idén 6r6m-
mel tudomdsul, hogy a pandémia miatt
egy évvel késobb, az elsd két végzett évfo-
lyamnak egyiitt rendezik meg a jubileumi
diszoklevél draddsdt az elsd tizemmérno-
kok részére 2022. junius 2-4n.

A jelentkezés és az adminisztrdlds ha-
taridore toreént elvégzése utdn kaptunk
meghivét az tinnepélyes aranydiploma-dt-
addsra, amit mindenki izgalommal vdrt.

Végre taldlkoztunk régi didkedrsainkkal,
igaz, ¢l évszézaddal id6sebb kiaddsban.
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Az egyetem kitett magdért, gy a lebo-
nyolitds kiilséségei, mint a beltartalom
szempontjabol [4] (5. dbra).

Mindannyian megtiszteltetésként éltiik
meg az elséket, Gttordket méltatd szava-
kat: , Kdszinjik, hogy elkezdték kitaposni
agt az dsvényt, amely mdra mdr jol jarha-
10 1ttd szélesedetr.” [5] A fehér kesztyls
oklevélitadds volt az tinnepség felemeld
és legemlékezetesebb momentuma (6. és
7. dbra).

Az iizemmérnoki diploma értéke,
szakmai életutak, MAV-os karrierek

Az Bpit6mérnoki Kar vezetdjének, Szijdr-
t6 Lészlénak kordbbi nyilatkozata szerint:

2 1971-ben a hid-, iit-, vasitépités szakos
hallgatiink, friss iizemmérnokeink ezzel
a diplomdval hazdnkban orszdgosan elsik
voltak. Kitiinden megdlltak helyiket a gya-
korlatban.”

Szamos Alfonz 1993-ban - a kordbban
hivatkozott cikkben [6] — mondta:

»Sokat jelentett, hogy szakmai rendezvé-
nyeken, a munkdval kapesolatos megbeszé-
léseken volt hallgatitdrsaim, régi ketmf-esek
voltak a parterek. Mi nem akkor é nem
ott taldlkoztunk eldszir. A munkdnk egy
zdrt vildgot jelent, de a tevékenység mégis
vdltozatos.

Az alap minden hallgatétdrsamndl, mai
kollégindl — s manapsdg is — az egyéni
szorgalom. Aki ambicidkkal telve kezdte és
végezte a fiiskoldt, s a kudarcokat, nehéz-
ségeket jol tiirte, az késibb is mindig elére
tudott lépni.”

A friss diplomdsok élete nem indult
z0kkend- és akaddlymentesen. A fitkat
elviteék két évre katondnak, igy csak a la-
nyok és a mdr katonai idejiiket letoltott,
vagy fegyveres szolgdlat al6l felmentett
fiak mutathattdk meg az elsé években,
hogy mit tanultak a KTMEF-en.

Az elsd évfolyambdl tizen Szolnokra
keriiltiink, ahol a miszaki zdszldaljban
tartalékos tiszti kiképzésben részesiltiink,
és két év alatt Ge-hid épitd szakaszparancs-
nokok lettiink. (Még ,szerencsénk” is volt,
mert egyeseket hiraddsokhoz soroztak be,
mondvin, hogy a tdvkézléshez is érteniiik
kell, a f8iskola nevében az a sz6 is szerepel.)

Innen leszerelve indulhatott meg a szak-
mai tevékenységiink kezddként, gyakorl6
mérnoki statuszban. A veliink és utdnunk
egy évvel végzettek akkor mdr némileg ki-
tapostdk az utat. Példdul nekiink egysze-
risitett forgalmi vizsgat kellett csak tenni.

A szakvizsgdk (szakaszmérnoki) meg-

3. tablazat. Az intézmény nevének valtozasai KTMF— SZE (1968-2022)

. . L Rovid . . 1d6
Hivatalos megnevezés, teljes név . Indulas Befejezés .
név [év]
Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Féiskola KTMF 1968.06.04 1986.08.31 18
Széchenyi Istvan Kozlekedési és Tavkozlési SZI
Miszaki Féiskola KTME 1986.09.01 1990.06.30 4
Széchenyi Istvan Muszaki Féiskola SZIMF 1990.07.01 1992.08.31 2

Széchenyi Istvan Féiskola SZIF 1992.09.01 2001.12.31
Széchenyi Istvan Egyetem SZE 2002.01.01 Jjelenleg is 20
2022.06.02-ai dllapot Osszesen 54

szerzése utdn felel6s beosztdsokba tettek,
ahol bizonyitani lehetett a szakértelmiin-
ket és a hozzéértésiinket. Tobb éves-évti-
zedes gyakorlati munka utdn szakmai ta-
pasztalatot szereztiink, a rtermettségiink
kideriilt.

Ha a vezetdink és a szakszolglatot ird-
nyiték ldttak benniink fantdzide, akkor
elore lehetett jutni a rang- és beosztdslis-
tan, érvényesiilésre volt médunk és lehe-
t0ségiink.

Visszatérve a f6iskola befejezésére, osz-
szedllitottam egy tébldzatot az els6 hdrom
évfolyam végzéseir6l (2. tdbldza).

(Kiindul6 adatnak a tabloképeket tekin-
tettem, ami nem mindig pontos szimokat
titkr6z, mert példdul az els6 évfolyam tab-
16jan 89 hallgat6 fényképe lithatd, mig a
kari igazgatd, Szijarté Ldszl6 szerint 81-en
kaptak diplomdt elsdnek. Tovabba lehet,
hogy a fényképezésrél a tablok készitésé-
nél egyesek lemaradtak.)

Ezek figyelembevételével elmondhatd,
hogy vastitépitési és -fenntartdsi szakon az
indul6 években 77-en végeztek, amely lét-
szdmnak t6bb mint a fele (40-en) a MAV-
hoz keriilt. A mi elsé évfolyamunkbél 11
f6 lett vasutas, mindannyian pélyafenn-
tartdsi szakteriileten kezdtiink. Talnyomé
tobbségiink jelentds vasiti életpdlydt fu-
tott be. Hirman vidéki igazgat6sagok fe-
lels beosztast vezetSjeként mentek nyug-
dijba. Felfoldi Karoly 35 éves kiilszolglati
— azon beltil t6bb mint 20 évi vezetdi -
tevékenység utdn a német KRAIBURG
cégnél, a MAV egyik beszllit6jandl csi-
ndle karriert. Oten a vezérigazgatdsigra
keriiltiink. Két kollegina (Csanddi Valéria
és Rdczkevei Kldra) az ingatlangazdalko-
dastdl, illetve a szervezési irodabdl vonult
nyugdijba. Hérman kordbbi tandraink
munkakorét vettiik dt: Bidis Zoltdn épitési
biztosként Stadler Tamdsét, én pilyds be-
ruhdzéként dr. Ritook Pilér. Legmagasabb
beosztdsba Szamos Alfonz jutott, aki elébb
6.B. osztélyvezetd, majd pélyavasiti igaz-
gatd lett, végiil vezérigazgatd-helyettessé

nevezték ki. A régi MAV-0s tandraink
kozil dr. Gajari Jozsef, Kummer Istvdn, db.
Telek Jinos és Pal Jozsef toltoteék be kordb-
ban ezen munkakéroket.

Elmondhatjuk mindhdrom évfolyam-
r6l, hogy a genericié- és nemzedékvaltds
aktiv résztvevéi voltunk. Az eldttiink jar6
mérndkgeneraciotdl tanulva, az § nyom-
dokaikba léptiink. Az izemmérnok-nem-
zedék elsé képviseldiként megalapoztuk
a végzettségiink hirnevét. Munkankkal
bizonyitottuk a szakértelmiinket és szak-
mai hozzéértésiinket. Az egymist felvalt
korcsoportok koziil nemesak mi, hanem
az utdnunk végzettek is megdlltak a helyi-
ket az okleveles mérnokok mellett.

Nyugdijazdsunk utin is folytatédott
a foiskoldr végretrek ,diadalmenete”. A
MAV Zrt. palyds szakeeriiletének jelenlegi
vezetdi is a KTMF-en végeztek!

Befejezés, kdszonetnyilvdnitds

A Kozlekedési és Tivkozlési Miszaki
Féiskola (KTMF) elnevezés végiil is csak
1968-1986 kozote 18 évig volt érvény-
ben. Utdna Széchenyi Istvan Kozlekedési
és Tavkozlési Miszaki Féiskola volt a neve
1986-t6l 1990-ig. Ezutén eltlint a megne-
vezéséb6l a KTME és két évig Széchenyi
Istvin Miiszaki F8iskoldnak hivtik. 1992-
t6l Széchenyi Istvan Féiskoldnak nevezték
majdnem 10 évig, mig végiil 2002. janu-
ar 1-jédl Széchenyi Istvin Egyetemként
folytatja mikodését az intézmény, immdr
tobb mint 20 éve.

A névviltozdsokat (1968-2022 kozott)
a 3. tdbldzat rendszerezve tartalmazza.

Jelen visszaemlékezésem nemcsak a szi-
ken vett (18+4 éves) KTMF-es id8szakot
oleli fel, hanem az utdna kovetkezd tor-
ténéseket is ismerteti. Bizom benne, hogy
igy részletesebb képet tudam festeni.
Atfogdbban, jobban érthetéen sikeriilt
bemutatni az immdr tobb mint 6tven éve
mikod6 okratdsi intézmény kilencéves
budapesti, majd az azt kévetd gyéri kor-
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6. abra. Aranydiploma atadasa Bodis Zoltdnnak 2022-ben. (Fotd: MekliZ Fotéstudio)

7. abra. A szerzé aranydiplomaja

szakdt is. Végiil ezdton mondok kdszo-
netet volt tandraimnak, akik elindftottak
a miszaki pilya rogos Gtjdn a mérnoki
tudomdnyok ,elplintalsival”. A kozleke-
désépitési ismeretek alapjainak lerakdsd-
val lithattunk neki a szakmai karrieriink
meginditésihoz.

Igaza volt az dbrizold geometria
tantdrgy gyakorlatvezetGjének, aki azt
mondta, hogy csak tanuljunk-tanuljunk,
és egyszer csak a mennyiség mindséggé
alakul 4t: Megérijiik a lényeget, az eddig
kuszdnak ldtsz6 vonalakbél osszedll a kép.
Valoban! Ez az ,aha-élmény” felnyitotta a
szemiinket, és érthetdvé, élvezetessé tette a

kordbban felfoghatatlannak vélteket.

Voltak olyan eldaddink, akik annyira
érthetGen, magdval ragadéan adtdk eld a
tantdrgyukat, hogy még a karvéltds gon-
dolatdval is kacérkodtam, példdul a vizépi-
téstan esetében.

Ugyanakkor sajndlom, hogy a mi év-
folyamunkat nem tanitotta dr. Vaszary
Pdl, akirdl késobbi tanitvanyai ,0ddkat
zengenek”. Ennek objektiv oka, hogy koz-
vetleniil a diplomdnk dtvétele utdn , 1971.
augusztus 31-ével keriilt Budapestre, a Kiz-
lekedeési és Tivkizlési Miiszaki Foiskoldra.
A fiiskoldn tudomdnyos rangra emelte a
Vasilti pdlyafenntartds c. tdrgyat, hatalmas
ismeretanyagdra 65 sajdt kutatdsi eredmé-
nyeire tdmaszkodva. Az dltala kidolgozott

dllapotmindsitési és mérethatdrrendszer az,
amely a MAV Zrt. feliigyeleti tevékenységé-
hez ma is nélkiilozhetetlen elméleti alapokat
és gyakorlati eldirdsokat szolgdltat. Iskolate-
remtd tevékenységével nemzetkizi hirnevet
szerzett, kutatdsi munkdra a hetvenes évek
végén a Plasser & Theurer cég is felkérte.
Munkdssdga sordn mintegy 70 szakcikket,
konyvet, jegyzetet irt. A Magyar Tudoma-
nyos Akadémidn 1994-ben  kandiddtusi
fokozatot szerzett” [7].

Az intézmény Széchenyi Istvanrol tor-
ténd elnevezése is az § gondolata volt [1].

A visszaemlékezésem végén hivom fel
a figyelmet, hogy KTMF 1968-1986 né-
ven egy Facebook-csoport mikodik. Ami
a névjegye szerint ,azért jitt létre, hogy az
1968-ban megalakult Kizlekedési és Tiv-
kozlési Miiszaki Féiskola egykori hallgatoit
egy régi-ilj kizdsségbe hivia. Szeretnénk a
csoporttagokat egy kis nosgtalgidzdsra in-
vitdlni, hogy egyiitt emlékezziink az alma
materben tiltott éveinkre! Célunk, hogy
a kapesolattartds mellett, a csoporttagok
folyamatosan értesiiljenck az egyetem éle-
1érdl, eseményeirdl, és a legfontosabb hirek-
r6l. Szeretnénk Titeket arra bigtatni, hogy
hivjdtok meg egykori szaktdrsaitokat, a
KTMF-es bardtokat, hiszen egyiitt jo em-
lekezni!” [8].

Egy év6d6 hozzdszolds kedvesindlonak:

Kemény Gdbor bejegyzése: ,De! 69-72!
Ti voltatok a null széria! (Ertsd: 68-71.
évfolyam.) Mivel beviltatok, igy rddlltak a
sorozatgydrtdsra! Tehdt mi vagyunk a soro-
zatgydrtds elsd sikeres darabjai!”

Mivel fejezhetném be méltobban az
frasomat, mint egy idézettel Széchenyi Ist-
vantdl: , Tiszteld a mitdtat, hogy érthesd a
jelent, és munkdlkodhass a jovin.” [9)

Osszegzés

Az 1960-as évek elején bevezetett okratdsi
reform keretében eldszor felsofoku tech-
nikumokat hoztak létre a miiszaki szak-
emberek tovibbképzésére. Ezek nem val-
tottak be a hozzdjuk fiiz6tt vrakozdsokat,
fgy a hatvanas évek végén megkezdddort
dtalakitdsuk. Ettd] eltéréen 1968-ban uj
tipust intézményt alapitottak az {izem-
mérndkképzés céljdra, amely koziil az elsd
a gy6ri Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Féiskola volt. Jelen visszaemlékezésben az
elsd végzs évfolyamon diplomdzd szerzd
a KTMF megalakuldsanak t6rténetén til,
a budapesti kezdeti évek eseményeinek
felelevenitését kovetden, a gyori dttelepii-
lés utdni toreénéseket ismerteti az egye-
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temmé alakuldsig. Az 50 éves évfordulé
kapcsin az aranydiplomdk dtaddsival
zdrul a torténeti visszatekintés. A cikk be-
fejez6 részében az tizemmérnoki diploma
éreékérdl olvashatunk. Szakmai életutak,
MAV-os karrierek ismertetésével valik
teljessé a kordbban leirtak valdsdgtartal-
ma. Legvégiil megkdszoni a féiskola ok-
tatoinak, hogy kellé tuddssal felvértezve
inditottdk el hallgatokat az épitémérncki
pélydn. 4«
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In the frame of the educational reform, introduced in the beginning of 19607s, first the
advanced technical schools were established. Since the expected results was not born,
therefore some years later, their concentration, qualification as college and their cou-
pling to universities or to already operating colleges has started. Contrary to this process
the Presidential Council establishes in its statutory rule No. 16 of 1968. the Transport
and Telecommunication Technical College of Gy6r (KTMF). This was the first new type
institute, which was created for the aim of training of operating engineers.

A szegedi székhely(i Vasuttorténeti Alapitvany Kuratoriuma kdszonetet mond mindazoknak, akik személyi jovede-
lemadojuk 1%-at az elmult évben az alapitvany céljaira felajanlottak. Tamogatasukat a hazai vasutak torténetének
kutatasahoz, irasos és targyi emlékek gyjtéséhez, kiallitasokon valé megjelenitéséhez, valamint aktualis rendezvé-
nyeink koltségei fedezésére kérjiik tovabbra is.
A személyi jovedelemadé egy szazalékarol rendelkezd nyilatkozatra a 18450716-1-06 adoszamot és a kedvezmé-
nyezett nevét irjak fel: Vasuttorténeti Alapitvany

A nemes tamogatasukat koszonjuik.

Vasuttorténeti Alapitvany

H-6720 Szeged, Tisza Lajos krt. 28-30.

Nagy Jozsef
kuratoriumi titkar

Telefon: (+36 1) 516-1884; vasuti: 06/18-84; mobil: (+36 30) 441-2652.
E-mail: vasuttortenet.szeged@gmail.com Honlap: vasuttortenetia.hu
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Rovid Hirek

MAUT - Aranymérfoldké
plakett 2022, évi dijazottjai

A Magyar Ut- és VasUtiigyi Tarsasag altal
1999-ben létrehozott Aranymérfoldkéd
plakett kitlintetést 2016 Ota az Arany-
mérfoldké Kuratdrium vasuti szakem-
bereknek is odaitélheti.

A korabbi gyakorlat szerint a dijat a
MAUT-balon vehették at a kitiintettek.
Ezt a Covid-jarvany, sajnos, fellilirta, s
tobbszor is a MAUT-kézgylilésen tor-
tént meg a dijak atadasa.

2022-ben egy (j idépontban és (j
helyszinen kertilt sor az Aranymérfoldké
dijak atadasara.

2022. szeptember 10-én csaladi napot
tartott a MAUT a Kiskérosi Uttdrténeti
Muzeumban, amelyet a pandémias id6-
szak utani els6 atfogo, a kozuti és vasuti
szakma egészét megszolitd csaladi 6sz-
szejovetelnek szantak a szervezok.

Az Aranymérfoldk6  Kuratérium
2022-ben harom dijat itélt meg a kovet-
kez6 mérnokoknek:

® Dr. Toth Erné okleveles épitémérnok,
mérndki doktor, a kdzuti szakigazgatas Gt-
és hidszakagi teriiletein el6fordulé fenn-
tartasi és lizemeltetési feladatok terén
végzett, sok évtizedes kiemelkedd elméleti
és gyakorlati tevékenysége elismeréseként.

® Szdszi Andrds okleveles Utépitési
és -fenntartasi Uzemmérnok, a kozuti
szakigazgatas teriiletén végzett sok évtize-
des eredményes tevékenysége, kiemelten
a kozati szakma muzealis értékii emlékeit
bemutaté gyljtemény létrehozasa és or-
szagosan ismert intézménnyé fejlesztése
elismeréseként.

® Virdg Istvan okleveles vasutépitési,
hidépitési és fenntartasi tizemmérnok, a
MAV pélyam(ikddtetési vezérigazgatd-he-
lyettese, a hazai vasuti palyainfrastruktdra

1. dbra.

Dijatadas Kiskoro-
son (balrol): Nyiri
Szabolcs,

Lehel Zoltan,

Szdszi Andras,
Virag Istvan,
Kupai Sandort,
Thoroczkay Zsolt.
(Fot6: MAUT)

2. dbra.
Dr. Toth Erné
dtveszi a dijat a

Makaddm
Klubban a MAUT
vezetoitol. (Foto:
Gyukics Péter)

mikodtetése és lizemeltetése terén kifej-
tett sok évtizedes eredményes munkassa-
ga elismerésekeént.

Kisk&roson Thoroczkay Zsolt miniszté-
riumi féosztalyvezeto és Nyiri Szabolcs, a
MAUT elndkének kdszontéje utan Sza-
szi Andras és Virag Istvan vehette at az
Aranymérfoldké dijat (1. dbra).

Dr. Toth Erné a csaladi napon nem

tudott részt venni, ezért 6 2022. novem-
ber 24-én a Makadam Klubban vehette
at Unnepélyes korilmények kozott a
MAUT elndkétsl az Aranymérfoldké
plakettet (2. dbra).

Gratuldlunk a dijazottaknak, s tovabbi
munkajukhoz sok sikert és jo egészséget
kivanunk!

Szbke Ferenc

-

Kozlekedésfejlesztés Magyarorszdgon

Orémmel értesitjiik olvasdinkat, hogy a ,Kozlekedésfejlesztés Magyarorszagon”
cimi orszagos konferencia 25. évi jubileumahoz érkezett.
Az linnepi tanacskozast és egyben szakmai tovabbképzést 2023. majus 3-5.
kozott tervezziik megrendezni Siéfokon, a CE Plaza Hotelben.
A konferencia programijarol és a jelentkezés médjarol hamarosan részletes ismertet6 jelenik
meg az MMK Kozlekedési Tagozata és a BPMK honlapjan.

MMK Kozlekedési Tagozat tiszteletbeli elndke

~

Hamarné Szabé Maria

J
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Megemlékezés

Busch Kdroly (1937-2022)

2022. november 27-én elhunyt Busch Kd-
roly, a MAV igazgatdja, aki 1937. novem-
ber 17-én sziiletett Villanyban. Gyermeké-
veit a kozeli Kdsadon toltotte.

1956-ban érettségizett Budapesten, a
Damjanich utcdban mikodé Vasutgépé-
szeti Technikumban. Tanulmanyait szintén
a févarosban, az Epit&ipari és Kézlekedé-
si MUlszaki Egyetemen folytatta. A Koz-
lekedési Uzemmérnoki Karon 1962-ben
diplomazott. Egyetemi tanulmanyait egy
évre megszakitva, mozdonyfiitéként dol-
gozott. MAV-os pélyafutasanak elsé szakmai lépcsé-
fokaként tartotta szamon késébbiekben ezt az évet.

Az egyetem elvégzése utan a kaposvari f(it6haznal
gyakorlémérnok, majd mozdonyreszortos volt. 1965-
t6l Dombovaron a Vontatdsi Fénokség vezetémér-
noke. 1977-ben mar vontatasi fénoki beosztasabol
helyezték be a Pécsi Vasutigazgatdsagra a Vontatasi
Osztaly vezet6éjének. 1981-t6l a Vasutigazgatdsag
igazgatoéhelyettese, 1991-t61 az igazgatdja.

Kézben folyamatosan képezte magat. 1965-ben
nagyvasuti dizel- és villamosvontatasi szakmérndoki
oklevelet szerzett, 1983-ban a szerb-horvat nyelvbdl
felsé6foku allami nyelvvizsgat szerzett, és 1996-ban
megkapta az EU-mérnoki mindsitést is.

1995-2001 kozott a MAV horvatorszagi, szlové-
niai és bosznia-hercegovinai képviseletét latta el. A
déli szomszéd vasuttal mar az 1980-as években ko-
zelebbrél kapcsolatba keriilt. Dolgozott a JZ-MAV
hatérforgalom szervezésében, majd vezette a két
vasuttdrsasag allandé munkacsoportjat is. 1995-tél
jelentés szerepet vallalt abban a Magyarorszég altal
Horvétorszagnak nyujtott munkaban, amely hozza-
jarult a horvat vasuti infrastruktira haboru okozta
karainak felszamolasaban. A hdrom orszag teriiletén
egyidejlileg képviselte a MAV-ot. Ezt a munkajat ugy
kellett végeznie, hogy egyik orszag nemzeti 6nérzete
se sériljon. Az 1995-ben megkotott daytoni szerzoé-
dést kovet6 ujjaépitésbe, valamint segitségnyujtas-
ba a MAV Rt. bekapcsolédasa érdekében Pal Jozsef
palyavasuti igazgato vezetésével kisebb kiildottség
— Voros Jozsef hidgazdalkodasi divizidvezetd és Cso-
hany Antal MAV Hidépit6 Kft. igazgato részvételével
- utazott Horvatorszagba és Bosznia-Hercegovina-
ba. A kiildottséget a haboru sujtotta orszagokban
Busch Karoly kalauzolta. Ez a latogatds megalapozta
a MAV és horvat, valamint boszniai vasutak késébbi
kapcsolatrendszerét. A MAV képvisel6jeként Busch
Kéarolynak eléviilhetetlenek az érdemei abban, hogy
a délszlav haborak utan a MAV leanyvallalatai szolgal-
tatasaikkal, épitési kapacitasaikkal, anyag- és eszkoz-
ataddssal megjelenhettek a térségben.

Busch Kéroly sajat megitélése szerint nem von-
zodott a tudomanyos és kutatdmunkahoz, de mint
szakmajat szeretdé mérnok tdmogatta, menedzselte

a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet mun-
kajat. Dolgozott a KTE Gépészeti Szak-
csoportjaban, 1994-1998 kozott 6 volt
a KTE Baranya Megyei Terileti Szervezet
elnoke is. Magas szintli kapcsolatokat
szervezett a KTE EInoksége és kiilfoldi —
zagrabi, ljubljanai, szarajevoi — tarsszer-
vezetek kozott. Szakmai konferenciakat,
kerekasztal-beszélgetéseket,  szakmai
kirdnduldsokat, lizemlatogatdsokat szer-
vezett. A Kozlekedéstudomanyi Egyesii-
let tobb évtizedes egyesiileti munkajat
Kerkapoly Endre-dijjal ismerte el.

Segitette a VATUKI, a Kozlekedési Mizeum egyiitt-
mUkodését horvat tudomanyos szervezetekkel és a
Vasuti Mizeummal.

A délszlav hdbord utdn a korabban a jugoszlav
vasut tulajdondban [évé elsé magyarorszagi 424-es
g6zmozdonyt az Ujonnan alakult Horvat Vasutak zag-
rabi mizeumanak tarolévagdanydra allitottak ki. Busch
Karoly kozvetitésével — cseremozdonyok felajanlasa
utdn — a 424,001 palyaszamu mozdony 52 év utan
visszatért Magyarorszagra. Jelenleg mar a Vasuttorté-
neti Parkban lathato.

Busch Karolynak az 1990-es évektdl szakmai cikkei
jelentek meg a Kozlekedéstudomdnyi Szemlében, a Si-
nek Vildgdban, az Indéhdzban és a Vastt ciml mUszaki
lapban. Tobb kdnyv szerzdje, tarsszerzdje. Jesity Bo-
riszlavval jelentették meg 1994-ben a Magyar-horvat
vasutlizemi kéziszotart.

A Helena Bunijevaccal irt Sinparok a k6z6s multbol
cimu konyvét a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet Czé-
re Béla-dijban részesitette 2017-ben. A konyv olyan
vasUtvonalakat és vasuti létesitményeket mutat be,
amelyek létesitése tobb - ,kdzos multtal” rendelkezd
- nemzethez kapcsolddik kilonb6z6 kozép-eurdpai
allamalakulatok (Habsburg Monarchia, Osztrak-Ma-
gyar Monarchia, Magyar Kiralysdg, Horvatorszéag,
Bosznia-Hercegovina) teriiletén.

Az utébbi idében egészségi allapota megromlott.
A KTE Kerképoly Endre-dijat ezért a KTE Baranya Me-
gyei Terlleti Szervezetének vezet6i 2021 nyaran a la-
kasan adtak at szamara.

J6 baratsagot apolt dr. Majdan Janos torténésszel.
Az 6 Osztonzésére irta meg A haboruk arnyékaban
ciml onéletrajzi ihletési konyvét, amelyben sikere-
sen rogzitette a kor torténelmi hatterét. Egy masik
konyvet mar kdzosen irtak, de kiadasat, sajnos, mar
nem élhette meg. Ennek a kdnyvnek cime: A Dra-
vamellék vasutjai. Varhatéan idén jelenik meg.

Végakaratanak megfelel6en gyermekkora megha-
tarozé helyszinén, Kasadon temették el, ahol a Ma-
gyar Allamvasutak sajat halottjaként bucstzhattak el
téle palyatarsai.

Emléke sziviinkben tovabb él.

Szbke Ferenc
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Megemlékezés

Kupai Sdndor (1970-2022)

2022. december 10-én, 53. életévében tra-
gikus hirtelenséggel elhunyt Kupai Sdndor,
a MAV Zrt. korabbi fejlesztési és beruhazasi
féigazgatdja.

Kupai Sandor — ahogyan a szakmaban a mi
generacionk ismeri: Kupai Sanyi — 1970. ma-
jus 11-én sziiletett Miskolcon. A miskolci Kés
Kéroly Muszaki Szakkozépiskoldban 1988.
évben végzett vasutépitd és palyafenntartdsi
szakon. Iskolai tanulmanyait kovetéen 1988-
ban lépett — akkori elnevezés szerinti —a MAV
Rt. kdtelékébe. Szakmai palyafutasat a MAV
Rt. Miskolci Epitési Fénokségén palyamun-
kasként kezdte meg 18 évesen. Az épitdmérnoki vég-
zettséget 1992. évben abszolvélta a gydri Kozlekedési
és Tavkozlési Miszaki Féiskolan. Tanulmanyait kovetéen
keriilt a Gy6ri Palyafenntartasi FGnokségre, ahol a szak-
ma klasszikus szabdlyai szerint vonalbejaro, technikus,
palyamester, szakaszmérnok munkakoroket kovetéen
1998-t6l vezetdmérnoknek nevezték ki.

Szakmai tudasat, elkdtelezettségét a MAV Zrt. vezetése
felismerte, ennek eredményeként 2001. évtél palyafuta-
sata MAV Zrt. Vezérigazgatdsagan folytatta szakértéként,
osztalyvezet6ként, majd irodavezetéként. Ezt kovetben a
MAV Zrt. vezet6ségének felkérésére 2018-2019 kozdtt a
MAV FKG Kft. miiszaki igazgatdi tisztségét latta el. Ebben
a beosztasban sokat kiizdott azért, hogy az lizemeltetdi
identitasat ne veszitse el, ugyanakkor meg tudjon felel-
ni a vallalat Gzleti alapu mikodtetésének. A vallalatnal
eltoltott rovid idészakban is eredményesen dolgozott,
hiszen a vallalat ezen id6szakara tehet6 az lizemeltet6
szervezettel torténé megfelelé6 kommunikacios csatorna
kiépitése, illetve a nagygépbeszerzési program megfo-
galmazasa, amely mara valésagga valt.

A MAV Zrt.-hez 2019. februar héban tért vissza és 2022.
oktéber 9-i tdvozasaig kivalé szakmaisaggal végezte 6sz-
szetett, embert prébalé munkajat a Fejlesztési és Beruha-
zasi Féigazgatdsag vezetdjeként.

A vezérigazgatdsagon betoltott feladatai a klasszikus
Uzemeltetési teendodktdl a fejlesztések iranyaba fordul-
tak, hiszen mint,egykapus” szereplé egy személyben jart
el a fejlesztéseket, beruhazasokat el6készit6 és lebonyo-
lito szervezetek felé. A fejlesztési iranyok meghatarozasa-
kor, a miszaki tervdokumentéciék jovahagyasakor, illet-
ve a kivitelezés id6északaban is mindig szem el6tt tartotta
az lzemeltetdi érdekeket. A fejlesztésekben részt vevo
lebonyolito, tervezd, kivitelezé és mérndkszervezetek az
6 észrevételeit, kéréseit a vitak soran elfogadtak, hiszen
szakmai kvalitdsat - amelynek alapjat a kiilszolgalatnal
eltoltott 13 év képezte — mindenki elismerte.

Sanyinal kiemelt, elvi jelentésége volt az,,adott sz6” hi-
telének, amely filozéfia egész munkdassagat végigkisérte.

Alapfeladatai mellett 2019. évt6l a Szeged—Rbszke pro-
jekt, 2020. évtdl a Budapest-Belgrad projekt magyaror-
szagi szakaszanak mdszaki projektiranyitdi feladatait is
ellatta.

Szakmai palyafutdsa soran kiemelten fontosnak tartot-
ta a folyamatos tanulast, igy 2007. évben mérnok-koz-
gazdasz, 2009. évben vasutépitési projektmenedzser,
2021. évben pedig jogi szakokleveles mérndk diplomat
szerzett a gy6ri Széchenyi Istvan Egyetemen.

A MAUT vasuti alelndki poziciojat 2018-
6l toltotte be, illetve tagja volt a Vasuti Md-
szaki Bizottsagnak.

Eredményes munkajat tobb kitlintetéssel
ismerték el. A Kézlekedés Tudomanyi Egye-
stlettél 2005-ben ifjusagi dijat, 2009-ben
ezist jelvényt vehetett at. 2011. évben Vas-
ut szolgalatért bronz kitlintetés, majd 2013.
és 2019. években Miniszteri Elismerd Okle-
velet kapott.

Sanyi 0Osszetett gondolkodasu, sajatos
humord, ugyanakkor mélyen érzé ember
volt, aki folyamatosan prébalta megérteni a

korilotte Iévé vildagot és ahhoz a sajat értékrendje szerint
igazodni. Szamara kiemelten fontos volt a tisztesség, a
szakmaszeretet és a MAV Zrt.-hez f(iz6d6 megrendithe-
tetlen lojalitasa.

Munkassagat mindvégig a tehetség, az emberség, a
szakmaisdg jellemezte. A rohané mindennapokban ki-
emelten figyelte és tamogatta munkatarsait, legyen szé
szakmai kihivasokrél vagy mindennapi problémakrol.
Empatikus hozzdalldsa beosztottként és vezetdként is
mindig jellemzéje volt. Kollégdival munkaidén kivil is
szivesen talalkozott, szamos k6z0s program soran kova-
csolddott Ossze szervezetektél fliggetlenil gyakorlatilag
a vasut egészével. Sanyi kivalé ember volt a sz6 szakmai
és emberi értelmében is.

Fiatal kora ellenére megkérddjelezhetetleniil megha-
tarozé személyisége volt a vasuti palyafenntartasi szak-
manak és példaképként szolgalt a mi generaciénknak és
a minket kovetd fiataloknak egyarant. Szakértelméhez
parosult intelligens személyiségével tiszteletet vivott ki
magdanak a pélyafenntartasi és épitési szakman beliil, be-
leértve a MAV Zrt. tobbi szakmai szervezetét, valamint a
szakma egyéb meghatarozd szervezetét, cégét, egyesi-
letét.

Sanyi 6sszetett gondolkodasu tarsunk volt, de a maga
valésagdban mégis érthetd, kovetheté. Az életutjanak al-
lomasai sok utkozést, nehéz helyzetet okozhattak volna
— sokkal tobbet azoknal, amelyek megestek —, személyi-
ségébél fakadéan azonban O ezeket a helyzeteket tiire-
lemmel, j6 érzékkel, eredményességgel vitte mindvégig
a helyes irdnyba.

A MAV-t6l val6 feldolgozhatatlan tavozasa kapcsan irt
bucsuzoé levelében a kdvetkezéket fogalmazta meg ne-
kiink:

LA vastt, a vasutasok kitérélhetetlenek szivembdl, nagy
6rommel fogok visszagondolni az itt téltétt évtizedekre, a
kozdsen dtélt élményekre, elért sikerekre és eredményekre.
A jov8ben sem szeretnék elszakadni téletek, a vasuttol, bar
azt, hogy hol fogom folytatni, még nem tudom, bizom ben-
ne, lesz lehetéségem ujra egytittmiikodni veletek.

A mostani, uj helyzetben is arra kérlek benneteket, 6rizzé-
tek meg szakmaisdgotokat, hitelességeteket, emberségete-
ket, tdmogassdtok egymdst, vezetGiteket.”

Sanyi gondolatai fontos lizenet mindannyiunk szama-
ra, kdvessik irdnymutatdsat.

A fiatal, de mindenki éltal szeretett egykori kollégatdl
fajo szivvel bucsuznak kdzvetlen munkatérsai: Suhajda
Baldzs, Kemény Agnes, Virdg Istvdn, Tulik Kdroly, Prudner
Andrds, Sdndor Istvdn, Nagy Attila és még sokan masok...
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Megemlékezés

Dr. Erdési Ferenc (1934-2023)

Elhunyt Erdési Ferenc professzor. Aki vasu-
tas csalddban nétt fel, ha nem is kdveti a
sziilei foglalkozasat, altaldban akkor sem
tavolodik el ett6l. Erdési Ferencet is meg-
csapta a mozdony fistje, hiszen édesapja
a g6zgépeken dolgozott és a pécsi Nagy-
allomashoz kézel nétt fel. Erettségi utan
Szegedre jart és foldrajz-geoldgia szakos
kozépiskolai tanari oklevelet szerzett. Ta-
nitott Marcaliban, ahol megismerte fele-
ségét, majd visszatért sziil6varosdba és a
banyaszati technikum oktatatéjaként dol-
gozott. A Pécsi Tanarképzd Féiskola Fold-
rajz Tanszékén betoltott tandrsegédi beosztdsa utan
kutatoként helyezkedett el az MTA Dunantuli Tudoma-
nyos Intézetében. Itt kapcsolédott 8ssze tudomanyos
munkassaga a vasuttal és a kozlekedéssel. Kezdetben
a Dél-Dunantul kozlekedési halézatanak kialakulasaval
és mikodésével, majd az egész orszag infrastrukturdlis
problémadival foglalkozé irdsai meghoztdk szamdra a
tudomanyos életben megszerezheté fokozatokat. Bar
nem szeretett vezet6 lenni, de kiilonb6z6 beosztasok-
ban nagyon segitette kollégai munkajat. Foldrajzosként
sokat foglalkozott a kozlekedési eszk6zok, halézatok
térszerkezetekre gyakorolt hatasvizsgalataival. Mindig
nagy figyelmet szentelt a vasutak kiépulését segitd
vagy hatraltaté természetfoldrajzi adottsdgok bemu-

tatdsanak. Hosszabb-révidebb ideig kiilfol-

don - elsésorban német nyelvterileten -

kutatott, fiatal kollégai szamara is igénybe

vehetd kivald kapcsolatokat épitett ki otta-

ni szakemberekkel. Orémmel ment vissza a

mar egyetemi rangra emelt pécsi foldrajzos

képzésbe oktatni, ahol sok diplomamunka

és doktori disszertacié témavezet6jeként

tdmogatta a palyakezd6ket. A hazai szak-

tudomanyos életben aktivan részt vallalt,

mikdzben minden lehetséges médot meg-

taldlt a mdkods vasut megismerésére. A

hazai témakorok feldolgozasan tul az utéb-

bi hdrom évtizedben tudatosan bdvitette kutatasait a

kozép-eurdpai vasuti, kozlekedési kérdéseken tul az

orosz, az arab vilag és a kinai fejlesztések feltarasa felé,

amelyekrél sok tanulmdanyt publikdlt. Nagy 6romére

mddja volt az Ujdonsdgok kozil tobbet a helyszinen

is tanulmanyozni. A betegsége ugyan otthonaba szo-

ritotta, de a halézat és a csaladja segitségével innen is

tovabb dolgozott. A feltarassal jol el6készitett témakat

kivaléan tordelve és pontokba szedve adta kozre. A

szakmat és baratait a 80. sziiletésnapja utan gyakorlati-

lag évente kiadott és Uj eredményeket hozé konyveivel

lepte meg. Hidnyozni fognak a minéségi munkaért dor-
mog6é mondatai, térképei, pontos meglatasai.

Prof. Dr. Majddn Jdnos

Koczor Jozsef (1957-2022)

Koczor Jozsef, a szombathelyi Terdileti Igaz-
gatoésag volt Palyalétesitményi Osztaly ve-
zetéje 2022. december 28-an, életének 65.
évében varatlanul 6rok nyugovora tért.

Koczor Jézsef 1957. janudr 7-én sziletett
a vasutas csaldad masodik gyermekeként.
Vasutas édesapja nagyban befolyasolta
késébbi palyavalasztasat. Kozépiskolai ta-
nulmanyait a szombathelyi Savaria Szakko-
zépiskola autdgépész szakan végezte. Alig
mult 18 éves, amikor 1975 augusztusaban
a MAV kotelékébe allt. EI6szor mint gépsze-
relé, majd ,szakmat valtva’, 1980 juniusatol
palyamunkas lett. EIémunkésként kezdett, volt ultra-
hangos sinvizsgalé, majd 1989-ig felligyeletes palya-
mesterként szolgalt a buki fépalyamesteri szakaszon.
A soproni Palyafenntartasi Fonokség vonalhalézatabol
hozza tartozott a Biik—-Szombathely és Készeg—-Szom-
bathely szakasz. Munkaja mellett képezte magat, tanult,
ennek eredményeképpen 1987-ben levelezd tagozaton
elvégezte a gy6ri KTMF vasutépitési és -fenntartdsi sza-
kot, itt szerzett izemmérnoki diplomat. Ezt kdvetéen
1989-ben keriilt a szombathelyi MAV Igazgatésag M-
szaki Osztalydra, ahol alépitményes el6add, féel6ado,
lizemgazdasz beosztasokba, majd a folyamatos atszer-
vezéseket kdvetve 2002 janudarjatdl vonalbiztos, alosz-
talyvezetd, osztalyvezetd, palyds vezetémérnok munka-
korbe.

Szerette a vasutat. lgaz, ahogy koroso-
dott, egyre bortisabban szemlélte azt. A val-
tozasokkal nem mindig értett egyet, amit
kendézetlendl ki is mondott — nemtetszé-
sét felvallalva. Alosztalyvezetéként (2003)
egy nehéz, dtmeneti idészakban vdllalta a
palyas szakma iranyitasat. Kollégai szdmara
6 volt a biztos pont, a folytonossdg. Leg-
jobb tudasa szerint torekedett feladatainak
megoldasara, a MAV érdekeinek képvisele-
tére — mindezt magas szintl szakmai isme-
retei és tapasztalatai birtokaban.

Soha nem felejtette el, hogy honnan jott.

Dontéseiben - beosztasatol fliggetlendl (fizikai vagy
magasabb beosztasban dolgozékban) — mindig az em-
bert latta, ahol lehetett, mindig segitett.

Tobb éven keresztiil tagja volt a M(iszaki Osztaly kis-
palyas futballcsapatdnak, amely sportdgban hétvégén
bardti tarsasdgdval is részt vett. Fiatal éveiben sokat jart
a Borgatan lévd szél6birtokra.

Eletének utolsé éveit Anett és Judit lanyaitdl sziiletett
harom leany unokdja (kétéves és a 14 éves iker lanyok)
aranyoztdk be, akiknek délutani programjaikba mint
nagypapa szivesen besegitett.

Személyében egy jokedvd, a humorra mindig vevé,
csupasziv munkatdrsat ismertiink meg és vesztettiink
el.

Volt munkatdrsai
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Rovid Hirek

Beszdmolo a 2022. november 16-i hiddszszakmai naprol

A MAV Zrt., a Magyar Mérnoki Kamara
(MMK) és a Vasuti Hidak Alapitvany ké-
26s rendezésében a MAV Zrt. Baross Gabor
Oktatasi Kozpont (BGOK) tanacstermében
2022. november 16-an hidaszszakmai na-
pot tartottak. A rendezvénynek 175 f6 re-
gisztralt résztvevdje volt, ebbél 71 f6 aktiv
MAV-szakember, de jelentds szamban vettek
részt nem MAV-os tervezdk, kivitelez6k is. A
konferenciat az MMK a tovabbképzési rend-
szerében elfogadta, igy valamennyi regiszt-
ralt mérnokkamarai tag részére az elGirt,
éves tovabbképzésnél ezt figyelembe veszik.

A szakmai napot Toth Axel Roland, a Vasuti Hi-
dak Alapitvany kuratériumanak elndke nyitot-
ta meg. Koszontotte a szakmai nap résztvevoit
és megkdszonte a BGOK-nak, hogy a rendez-
vényt befogadta.

Virdg Istvan vezérigazgato-helyettes ,A
MAV halézatfejlesztési elvei” cim(i eléadasaban
elmondta, hogy az utébbi idében a hidberu-
hazasok tekintetében sikeres projektek indul-
tak, de pénzhiany miatt befejezésiik késébbi
id6pontra tolodtak. A diagnosztikai fejlédés a
hidaszat terliletén is meghatarozo jellegli. Az
infrastruktira fejlesztése nélkilozhetetlen. A
vasut nagy jovo elStt all. Magyarorszag a Kelet—
Nyugat irany( vasuti szallitasok novekedése
kovetkeztében kedvezé geopolitikai helyzet-
ben van. A mlitargyak fejlesztése az igénynél
lassubb, de korlatozasokra nincs sziikség. A
halozatot ugy kell fejleszteni, hogy az minél
inkabb egységes, egyenkapacitasu legyen. Az
el6varosi kozlekedés fejlesztése sikeres, de nem
teljes korl. A hidak, mutargyak tizemeltetési
szempontjai megvaltoztak, az allapotukat a
szamitastechnika altalanos alkalmazasaval fel-
meérték. Feladatként jelolte meg, hogy meg kell
hatarozni a legkedvez6bb fejlesztési iranyokat.
A NIF Zrt.-t az allam, mint tulajdonos megsziin-
tette és a beruhazasok terén Uj szempontokat
hatarozott meg. Ennek ismeretében kell keresni
a jovébe vezetd utat.

Téth Axel Roland, a MAV Vezérigazga-
tosag Vasti Hidosztaly vezetbje, ,Az utdbbi
évek hidmunkai” cimti el6adasaban elmondta,
hogy 50 mtargy fejlesztési terveit készitették
el, a projektek jovahagyasra varnak. A 2022. évi
eredmények kozill a jelentésebbek a Déli 6ssze-
koté vasuti Duna-hid harom (j szerkezetének
forgalomba helyezése. Fontos eredmény a MAV
hidutasitasainak atdolgozasa, amelyet a MA-
UT-tal egyiittmiikddve végeztek és a tovabbi
fejezeteket is egyiitt korszer(isitik.

A Vasuti Hidak Alapitvany kuratériumanak
elnokeként beszamolt az év folyaman végzett
munkardl, aminek részletei lapunkban megta-
lalhatok.

Voros Jozsef, a Vasuti Hidak Alapitvany
curator emeritusa az utobbi idészakban el-
hunyt kivalé hidasz szakemberekrél — Kozma
Karoly (99 éves), Czvikovszki Ferenc (89 éves),
Orosz Arpdd (96 éves), Evers Antal (90 éves),
Rosnyay Andrds (95 éves), Kézdy Pdl (86 éves),
Asztalos Kdroly (90 éves) — emlékezett meg,
kiemelve kozos vonasaikat és érdemeiket. Nek-

1. dbra. Virag Istvan el6addsa

2. dbra. Megemlékezés az elhunytakrol

rologjaik a Sinek Vildga folydirat korabbi sza-
maiban olvashatok.

Csamango Antal Ugyvezetd igazgatd, Avius
Kft., ,Athidalé megoldasok GRP felhasznalasa-
val” cimi el6adasanak szerkesztett valtozatat
jelen lapszdmunk 17-20. oldalan koézreadjuk.

Kardos Gabor infrastruktdratizletag-vezetd,
Ferroglobus Zrt., ,ABM tipust beton hidrend-
szerek bemutatasa” cim( el6adasaban a Dublin
székhelyli ABM cég termékeinek hidaknal tor-
ténd alkalmazasait mutatta be. Ezek lehetnek:
boltives hidrendszerek, alul nyitott talpelemek,
zart szelvények. A belsé nyilasok 2,4-7,5 m
méretliek. A termékek mindsitését a KTl adja
ki. A technoldgia nagy elénye a gyors beépités.
Ez boltives beépitésnél két-harom nap, keret-
hid-beépitésnél harom nap.

Miklos Levente — fé6épitésvezets, STRABAG
Kft. — tavolléte miatt Toth Axel Roland, a Vas-
uti Hidak Alapitvany kuratériumanak elnoke
tartotta meg az eléadast ,Uj, nagy sebességii
vasuti provizériumcsalad fejlesztése” cimmel.
A kisebb fesztavu iker fotartos kereszttartokkal
kialakitott provizérium szerkezeti magassa-
ga 650 mm. A gyartas Dunakeszin térténik. A
provizérium beépitésénél a szerkezet tamasza
elGregyartott vasbeton elem. A nagyobb nyi-
last 26 és 39 m-es szerkezeteket a f6tartdkat
széthlizva, két vagy harom modulban épitik
be. Az acélcolop alapozast provizériumokon a
megengedett sebesség maximum 80 km/h.

Szabo Gabor projektvezets, Duna Aszfalt
Zrt., ,Magyarorszag els6 vasuti network ivhid-
janak kivitelezése” cim(i el6adasanak kozzété-
telét a kovetkez6 szamban tervezziik.

Pdl Gdbor igazgaté, Specialterv Epitdmér-
noki Kft, ,Ferencvaros-Kelenfold alloméaskoz
mitargyainak tervezése” cimii el6adasaban az
Uj vasuti vaganyok létesitésével kapcsolatos hi-
dak tervezési feladatairdl szamolt be. A hidakat

2x2 vagany részére tervezik. A Bartok Béla ut fe-
letti hid 93 m fesztavui lesz. A fétartdk network
rendszer(iek. A palyatartok ortotrop lemezes
szerkezet(iek, a vasuti felépitmény agyazatatve-
zetéses. A Fehérvari Gt feletti hid 40 m fesztavy,
racsos szerkezet(i. A vasttvonalon a Nadorkerti
uti Gj megalldhely, a MOL-székhaz kozelében
létesiil. Itt egy tartdbetétes, 18 m fesztavu vas-
beton hid épul. A megalldhelyi perontetd alakja
esztétikailag igazodik a MOL-székhaz alakjahoz.
A Kozvagohid megalldhely feletti miitargy
147 m fesztav(, szabad nyilasa 141 m, négyva-
ganyu szerkezet, két kdzépperonnal. A Gubacsi
ut feletti hid kéttamaszd, 55 m hosszu, racsos
szerkezet( hid.

Szabo Gabor projektvezets, Duna Aszfalt
Zrt, ,Hid a multbol a jovébe — Déli osszekotd
vasuti Duna-hid” cim( kdnyvet mutatta be. Az
eladas teljes szovege jelen szamunk 14-16. ol-
dalan olvashato.

Nagy Andrds és dr. Szabo Gergely iranyitd
tervez6k, Pont TERV Zrt, ,A Gubacsi Gti (j
vasuti hid tervezése a Soroksari Duna-ag felett”
cimi el6adasuk ugyancsak megtalalhato jelen
szamunk 21-28. oldalan.

Péta Andrds iranyitd tervezé, MSc Kft,
el6adasanak cime: ,A gyulafiratdti volgyhidak
feljitasa, atépitése” és ebben a régi mlitargyak
tovabbi lUzemeltetéséhez sziikséges tervek ké-
szitésérdl szamolt be. A hidak 1896-ban épiil-
tek, erGsitésiik 1897-ben, 1939-ben valosult
meg. A hidak jelenlegi allapotarol dr. Arany
Piroska és dr. Orban Zoltan készitettek szakvé-
leményt. A hidakon 200 m sugart ivben fekvé
vasuti palya van. Az acélszerkezeteken komoly
korrozios karok talalhatok. A kéfalazatok rossz
allapotuak, az egyik sarunal komoly elmozdulas
van. Az (j hidak terveiben a hidfék er6sitését
vették szamitasba. Az (j szerkezet a hid mu-
emlék jellege miatt a régi hid halézataval meg-
egyezik, de hegesztett kivitelli. Az el6irt kilépSk
kialakitasaval a keresztmetszet szélesebb.

Radnay Tibor metrofeltjitasi projektigaz-
gatd, BKV Zrt, ,Nem mindennapi kihivasok
és azok megoldasai a 3-as metro feltjitasanal”
cimii el6adasanak szerkesztett valtozatat a ko-
vetkez6 szamunkban tervezziik kozreadni.

Németh Pdl hidasz szakaszmérndk, MAV
Zrt. Szegedi lgazgatdsag, ,20 év hidvizsgalati
tapasztalatai” cimi el6adasaban a masodfoku
hidvizsgalatokkal kapcsolatos eredményeket és
nehézségeket ismertette.

A szakmai nap befejezéseként atadtak a
Vasuti Hidak Alapitvany 2022. évi dijait. A
szakmai nivodijat az alapitvany kuratériuma
Csizmar-Csomés Anna, projektvezetd, NIF Zrt.,
és Szabd Gabor projektvezetd, Duna Aszfalt,
részére itélte oda. A dijakat Toth Axel Roland, a
Vasuti Hidak Alapitvany kuratériumanak elno-
ke adta at. Az alapitvany kuratériuma a Koranyi
Imre-dijat Dr. Szepeshdzi Robert, a Széchenyi Ist-
van Egyetem nyugalmazott docensének itélte
oda. A dijat Kordnyi Emese, Koranyi professzor
unokaja adta at. A dijazottak laudacioit Gyéri
Eniké, az alapitvany titkara ismertette.

(Fotok: Gyukics Péter)
Rege Béla
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Péter Jozsef
Nemzeti értékiink a vasut!

Kistjszallds; 2022 — a szerzd kiadasaban

Péter Jozsef konyveibdl mér kordbban is adtunk ajanlast olvaséink részére.

Ezekbdl az irdsokbdl a szerzd vasithoz val6 kotddése, annak szeretete, egy-

ben aggodalma a jovéjéért egyarant elénk tarul.

A most ismertetett konyv is hasonld gondolatok koriil forog. Elolvasva meg-
ismerhetjiik azokat a nagy egyéniségeket, akik a vasut iigye mellé dllva se-

gitették annak kiépitését, fejlesztését és miikodését. Munkdjukkal nemcsak

a vaslit, hanem egész nemzetiink fejl6dését alapoztak meg. Ok voltak azok,

akik felismerték a vasit adta lehetdségeket, és élve a kor torténelmi adottsd-

gaival, annak cselekvd részesévé valtak.

A konyv fejezeteiben megtaldlhatdk a magyar vastit kezdeti éveinek és szinte
valamennyi szakteriiletnek meghatdrozo személyei, mint példaul grof Miké

Imre, Tolnay Lajos, Ganz Abrahdm, Mechwart Andrds, Baross Gabor, Greger-

sen Gudbrand, Kordina Zsigmond, Pfaff Ferenc, Feketehézy Jédnos, Kandé Kél-

man, Jendrassik Gyorgy.

A neves személyeken kiviil a MAV ikonikus épiileteinek és jelképeinek, a

vasuti oktatdsi intézményeknek és a vasutas hagyomanyoknak bemutatésa

fontos része a kotetnek.

Végiil képet kaphatunk a vasdti hagyomanydrzés jelentdsebb teriileteirdl, ma él6 személyeirdl, valamint a vasutasok szolgalat
utani hétkoznapjairdl.

A kotet befejezd fejezetében a vasiti kozlekedés atalakuldsardl és jovéjérdl olvashatunk.
Gratuldlunk a szerzének uj konyvéhez, és tovabbi irdi munkéjéhoz j6 erdt és egészséget kivanunk.

Voras Jozsef
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