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Kedves Olvasék!

Koszontom Onoket ebben a véltozasokkal teli
idészakban. A kormény dontése alapjan 2022.
decemberté| létrejott az Epitési és Kozlekedési
Minisztérium. Ezzel kdzel 40 év utdn hatalmas
lehetéséghez jutott a vasuti agazat, mivel a te-
rilet iranyftdsat 6nallé minisztérium latja el.
Feladatkoreinek egy részét a korabbi Nemze-
ti Infrastruktira Fejleszté zértkorlen mikodd
Részvénytarsasag portfolijaba tartozd projektek
alkotjak, de az integracié kapcsan a MAV Zrt,, GY-
SEV Zrt. beruhazésainak felligyeletével is bévilt a
kor. A vasuti beruhdzasok tdmogatdsaért felelds
helyettes allamtitkarként jémagam is folytatha-
tom a kordbban elkezdett munkat, felligyelve
az emlitett tarsasagok beruhazéi tevékenységét
is. Munkatérsaimmal célunk, hogy a megkezdett
fejlesztések folytatédjanak és a kovetkezd évek-
ben is rendelkezésre alljanak a megvaldsitashoz
szUikséges pénzugyi forrasok.
Az Uj szervezet |étrejottével rendkivili lehet6ség
elétt &ll a vasutfejlesztés, hisz a szakteriletek ilyen
szintl 6sszefogésa kiszamithatobba teszi a jovét.
A korabbi vasuti projektek, a vasuti palyahalézat
fenntartasdval, a vasuthatdsadggal kapcsolatos
feladatok mind a minisztérium hataskorébe ke-
riltek, ezzel egy atlathatd, hatékonyabb struk-
turdban még eredményesebb képviselethez jut
a vasuti dgazat. Célunk a tamogatasi ciklusok
kozotti valtasok, beruhazasi hulldmvolgyek elke-
rilése, ezzel is biztositva, hogy a kivitelezésben
érintettek feladatelldtottsaga folyamatos legyen,
hozzéjarulva az értékteremtd, foglalkoztatast
biztositd gazdasagi fejlédéshez. Egyre nagyobb
kihivast jelentenek a kedvezétlen vildiggazdaségi
tendencidk, a szomszédban zajlé haboru hatésai:
a novekvé energiadrak és az energiaellatas koruli
bizonytalansagok.
Kiemelten fontos a vasutra vald modalis attérés
gyorsitasa, az athaladd vasuti és kozuti szallitas
negativ hatdsainak csékkentése a varosi teriiletek
esetében. Az egységes eurdpai vasuti fejlesztés
célja, hogy a vasutat az union bellli személy- és
aruszallitds gerincévé tegye. A vasutnak és azon
beltl a TEN-T hélézatoknak dontd szerepe van
a tarsadalmi-gazdaségi kohézio és fejlédés eld-
mozditdsaban is: erésitik a belsd piacot, tdmogat-
jak a versenyképesebb, hatékonyabb kdzlekedési
maodokat, ezért is szikséges azok fejlesztése. A
kornyezetkiméld, energiahatékony és biztonsa-
gos kozlekedési méd tdmogatja a klimavéde-
lemmel és a klimasemlegességgel kapcsolatos
torekvéseinket is.
A kormany stratégiai célja a kdzosségi kozleke-
dés versenyképességének ndvelése az autdzas-
sal szemben. A kozlekedés szén-dioxid-kibocsa-
tasat 2050-re az 1990. évi 60%-dra, 2030-ig pedig
a 2008-as érték 209%-dra kell csokkenteni. A kor-
manyzat célja olyan hosszu tavi beruhdzési terv
elkészitése, amelyben az integracié eredménye-
képpen kiemelt szerephez jutnak nagy volu-
menU, mindségi valtozast nyujtd beruhdzasok.
A megvalositds érdekében racionalizélni kell a
munkafolyamatokat, és a kivitelezésen tul Uze-
meltetési és a fenntartési feladatokra is jelentés
figyelmet kell forditani. Fontosnak tartjuk, hogy
a beruhazasok megvaldsitési fazisainak minél
nagyobb nyilvdnossagot biztositsunk, eredmé-
nyeirél minél tobben értestljenek.
Kikina Artar
vasliti beruhdzdsok tdmogatdsdeért felel6s
helyettes dllamtitkdr
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Hazank elso, halds
fliggesztésii vasuti
ivhidja (2. rész)

A bélyi viadukt épitési tapasztalatai
tervezdi szemmel

Gyurity Matyas
ligyvezetd igazgato,
felelds tervezd

MSc Kft.
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2022. julius 22-én forgalomba helyezték az M6-o0s auté-
palyat keresztezd Villiny—Mohdcs-vasitvonal legnagyobb
palyamiitdrgydt, a bdlyi viaduktot. Ez Magyarorszdg elsé
network fiiggesztést vasuti ivhidja, 72,0 m-es timaszko-
zével pedig jelenleg a legnagyobb tdmaszkoz(i Langer-tar-

t6s vasuti acélhidja. Az Gjszer(, egyedi megformdldsu
acélhid engedélyezési és kiviteli szintli szerkezettervel,

az acélszerkezeti gydrtmdnytervek, valamint a megvalé-
sitashoz sziikséges technolégiai tervek cégiink, az MSc
Mérnoki Tervezd és Tandcsadé Kft. tervezdi mithelyében
késztiltek [1, 2]. A vastti palyaterveket az autépélyasza-
kasz fétervezdje, az UNITEF "83 Zrt. készitette.

Az Ve jelii pdneurdpai kozlekedési folyo-
56 részét képezd M6-os aut6pdlya utolsé
— Bély és Ivindirda kozotti — szakaszdt
az $-D 2020 M6 Konzorcium (Strabag

Epit6 Kft., Duna Aszfale Zrt.) épiti a NIF
Zrt. megbizdsabol [3].

A kivdlasztott szerkezet
és az épitéstechnoldgia

A helyszin és a feladat megismerését ko-
vetben rogton felmeriilt egy Langer-hid

gondolata, majd az igények és koriilmé-
nyek részletes elemzése is egy egynyildst
acél ivhid terveinek koncepcidjit vetitet-
te el6re. A kérdés mér csak az volt, hogy
ennek megvaldsitisihoz vajon mi lesz az
optimalis épitési technoldgia.

A vilaszra sem kellett sokig vdrni, el-
érkezettnek ldtszott az id6, hogy a hidfék
a hazai hidépitésben ujszerli és egyben
gyors épitést garantdld Ggynevezett mild-
néi médszerrel késziiljenek, a helyszinen
készre szerelt felszerkezet pedig a vasti

1. abra. Betolas el6tt a szerel6téren. (Foto: NIF)

hidépitésben mér jol bevilt modon ke-
resztirdny( betoldssal keriiljon a helyére.
Mivel a vastti pdlya az Gj hid helyén
szinte terepszinten halad, igy kézenfekvé
megoldis kindlkozott, hogy a hid felszer-
kezetét egy, a vigdnnyal pdrhuzamosan
kialakitott terepszinti szerel6téren készre
szereljék, még joval az autdpdlya foldm-
bevdgdsanak kiemelése el6tt. Ennek meg-
felelden, a gydrtémiiben elkésziilt gydrti-
sifszerelési egységek helyszinre szallitdsae
kovetden, a hid felszerkezetét a vasiti
forgalom zavartatdsa nélkiil a szerel6téren
terv szerint dsszeszerelték (1. dbra), majd
csupdn négy 6ra leforgdsa alatt viganyzar-
ban betoltdk a helyére (2. dbra) [3, 4].
Eldtee persze meg kellett épiteni a hidf6-
ket. Ugy gondoltuk, hogy a hidf6alapozis
vagdnyzéndba esd része, valamint a hidfék
szerkezeti gerenddi két rovid vigdnyzdr-
ban megépithetdk lesznek. Igy is lett. A
szarnyfalak alapozdsa és fejgerenddik meg-
épitése mdr vagdnyzdr és a vasiti forgalom
zavartatdsa nélkiil is megvaldsithatd volt.
Miutén egy harmadik vigdnyzdrban
a felszerkezet a helyére keriilt, a hidat a
probaterhelést kévetden forgalomba he-
lyezték és egyidejlileg megindulhatott az
aut6pdlya bevigisi foldmivének utélagos
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kiemelése a hid alatti autépélya-szakaszon
(3. dbra). A foldml kiemelése utdn, a
colopfalas hidf6k szabaddd val6 feliileteit
15 cm vastag vasbeton képennyel ldttdk
el, a hid alatti bevigdsi rézsik feliiletét pe-
dig terméskd rézstiburkolat védi.

A vilasztott technoldgia f6 elonye te-
hdt, hogy id6t és pénzt kimélve, sem
hidprovizérium, sem terelvagany-épités,
sem mély munkagddor kiemelése nem
szitkséges hozzd. Egytttal kizdrtuk az eset-
leges hattoltéssiillyedésbdl szdrmaztathatd
kés6bbi palyahibak megjelenését is.

Feltétlenil megemlitendd, hogy a
tervezett épitési méd (nagy megelége-
désiinkre) — a kivitelezd sajdt bevallsa
szerint — rugalmasan kezelhet, hatékony
munkavégzést biztosité technolégidnak
bizonyult, a felszerkezet, illetve a hidf6k
épitése szempontjabol egyardnt.

Ujszerii felszerkezet

A maga modjin egyedi kialakitdst,
72,00 m tdmaszkozti, Gj acélhid felszerke-
zete, statikai rendszerét tekintve egy halés
figgesztésti (network rendszer(i) merevi-
totartds ivhid, szakszoval Langer-hid. Az
elnevezést 1859-ben egy osztrak mérnok,
Josef Langer szabadalmaztatta Bécsben, igy
az egykori Monarchia népeinek hiddszai
ma is ezt a terminus technicust haszndljdk
eldszeretettel. Erdekes, hogy vastti Lan-
ger-hid Magyarorszdgon legutdbb 55 éve,
1967-ben épiilt utoljdra.

A hagyomdnyos (fiiggleges) fiig-
gesztdrudakat felvaltd, hdlés kabelelren-
dezésti (network rendszertl) fliggesztési
mod kifejlesztése Per Tveit norvég mér-
nokprofesszor nevéhez fizddik [5]. Rész-
ben ennek a ,kis” Gjitdsnak is koszonhe-
téen, napjainkban a Langer-tartds fvhidak
(tied arch bridge) reneszdnszukat élik,
ldtvényos az eldretdrésik koziti és vasiti
teriileten egyardnt [6, 7], igy magunk is
nagy 6rommel vagtunk bele az 0j tervezési
kihivasba.

Mivel kosdrfiiles kialakitdssal ebben a
nyiléstartomdnyban még indokolatlanul
széles, igy gazdasigtalan pilyaszerkezet
adddott volna, ezért a két ivet fiigg6leges
sikban helyeztik el. Az acélivek tengely-
tavolsdgdt — a kabelstkok rakomdnyitks-
zéssel szembeni fokozott védelmét szem
eldtt tartva — a szokdsosnal kissé bévebb-
re, 5,60 m-re vettik fel. A felszerkezet
teljes szélessége, kétoldali tizemi jdrddkkal
egyiitt, 8,20 m lett. A zdrt szelvény( ivek
alapvetden konstans magassdgtak, az iv-

2. abra. Tolépalya és berendezései

3. dbra. Zajlik a probaterhelés

véllhoz kézeledve azonban enyhén , trom-
bitdsodnak”.

A Vierendel tartdszertien nyolc ponton
egymdshoz kitdmasztott fvek nyilmagas-
saga koriilbeliil 11,50 m, igy a tdmaszkoz
viszonylatdban kiadddé L/6,26 ardnyszdm
ldtvényra is kellemes ivet eredményezett.

Mivel az autépdlya bevigisban halad,
minimdlis szerkezeti magassigra kellett
torekedniink, igy dgyazatdtvezetéses vas-
Gt felépitmény nem johetett szdmitdsba.
Ehelyett hosszvlyts, folyamatos rugal-
mas 4gyazist felépitményt terveztiink
(agynevezett Edilon lekotéssel), GOE2
rendszer(i sinekkel, 900 mm-es szerkezeti
magassdggal. A hidhoz zizottkd dgyazatos
vasuti palya csatlakozik, vasbeton kereszt-
aljakkal. A hid mindkét végénél, a csat-
lakozd pélyaszakaszon elhelyezett, VM

rendszerd sindilatdciés késziilék biztositja
asin dilatdciés mozgasit.

A vastiti felépitményt fogadd, hossz- és
kereszttartokkal, merevitett ortotrép pd-
lyaszerkezetet a merevitdtartd szegélytar-
t6i fogjik kozre, kompakt merevitStart6t
alkotva ezdltal. Ebben a rendszerben a
kereszttartok gyakorlatilag tetszdlegesen
kioszthatok. Végiil a kordbbi tapasztala-
taink alapjdn mdr bevélt tarcomdnyba esd
4,50 m-es kiosztast valasztottunk.

A merevit6tartd szegélytartja aszim-
metrikus gerinct ,kalaptartd”, ahol a két
eltér8 magassgti gerinclemezt diafragmék
dolgoztatjk egyiitt, igy biztositva a két
figgesztdsik megfelel§ merevségli beko-
tését.

A merevitdtartot és az fves fotartot ha-
16s elrendezésti kabelrendszer koti ossze

SINEK VILAGA « 2023/2




Napjaink munkai

(4. dbra), ami a hid erdjitékinak lelke.
A nagy szilirdsigh FLC fiiggesztSkabe-
lek korszert, ‘magas szintd technoldgidt
képviselnek. Allithaté hosszal és villsfe-
jes-csapos végkapcsolattal (5. dbra) kifino-
mult rendszert alkotnak. A kibelek nomi-
ndlis szakitdszildrdsdgi értéke 1570 MPa.
A f6tarténként 2x22 darab, geometriailag
optimalizdlt network elrendezésti kabel
két parhuzamos fiiggdleges sikban helyez-
kedik el sugaras elrendezésben. A teljes
figgesztdrendszer dsszesen 88 kabelbdl
all [8].

Kilazuldssal szemben a sugaras elrende-
2és bir a legnagyobb ellendlldssal. Ezt a v-
rakozdst a hid prébaterhelése is visszaiga-
zolta, rdaddsul a valasztott elrendezés taldn
szebb is az dlland¢ hajldsszog(i valtozatndl.

A kébelek megfeszitéséhez egy egyszert
és mint kideriilt, kis onsuly esetén is ha-
tékony médszert alkalmaztak. Egyenkénti
feszités helyett, a szitkséges feszitderdt, a
kabeleket egyszerre megfeszitve, a merevi-
tétart6 sajdt onsilya biztositotta.

Az acélszerkezet részletmegolddsainak
és a felszerkezet egészének megformdldsdt
egyardnt a jelen kor hegesztéstechnoldgiai
igényeihez és szinvonaldhoz igazitva tore-
kedtiink kialakitani, kiilonos tekintettel a
firadds hatdsdra. A f6tarték egyszerti ki-
alakitdsa révén példdul nagy mennyiség,
egybefigg$ hosszirdny( varrat alakult ki,
ami a gydrtds sordn magas szint(i roboti-
zaldst tett lehet6vé [4]. Az fv és a mere-
vitétartd kulesfontossdgt taldlkozdsi vég-
csomopontjdt, vagyis az fvvall kialakitdsdt
kiilonos migonddal igyekeztiink kezelni
statikai és esztétikai értelemben egyardnt.

A vastti terhet viseld tartoszerkezet net-
t6 tomege fliggesztérudakkal egyiitt mint-
egy 335 t, vagyis 4,65 t/m. A hid teljes
acélszerkezetének tomege sinhosszvalyik-
kal, terel6berendezéssel és kétoldali {izemi
jarddval egytitt mintegy 402 t (5,58 t/m)
lett. Lathat6, hogy ez egy nehéz vasiti
teherre tervezett, de ennek ellenére igen
konnyt, gazdasigos és esztétikus felszer-
kezet.

A nagy szilérdsdgt kébeleket leszdmitva
a betervezett acélanyag 355 minéségli
,#N7-es anyag. A hid felszerkezetét a
helyszinre szllitott gydrtdsi-szerelési egy-
ségeibdl a helyszini szerel6téren szereltek
készre, teljes mértékben hegesztett kivitel-
ben. Csupdn a kibelbekotések késziiltek
villds-csapos kapcsolattal.

A korszeri korréziovédd bevonat fe-
dérétegének tervezett RAL 5023 ,distant
blue” kék szindrnyalata igazi feliidiilés a

4. 4bra. [vek és kabelek

jol megszokott ,vastti hid zold™-héz ké-
pest. A fuggeszt6kabelek és a korldtok vé-
débevonata RAL 7001 silver gray” szind.
Az erdjdtékrol

Per Tveit professzor apronak ltszd, de ha-
talmas horderejdi jitdsa komoly statikai
elényok kiakndzdsdhoz vezetett.

A network ivhid erjitéka lényegében
nyomd ¢és hiz igénybevételekben nyilvi-
nul meg. A f6tart6 elemek hajlitényoma-
tékainak nagysdgrendje — a hagyomdnyos
felftiggesztéshez képest — nagymértékben
lecsokken az fvben és a merevitGtartGban
egyarant.

A hagyomdnyos, illetve a network fiig-
gesztés  ivhid  erdjéték-kiilonbségébdl
adddé eldnydk egy litvanyos megnyilvi-
nuldsa a merevitdtartd statikai magassi-
ganak csokkenése. Mig a hagyomdnyos
figgesztésti, 67,14 m tdmaszkozd, buda-
pesti Bartok Béla ati vastti hid merevitd-
tart6jdnak magassiga 3,00 m (karcstisiga
L/22), addig a 72,00 m tdmaszkozi bélyi
viadukt ~merevit6tartéjdnak magassiga
csupdn 1,40 m (karcstisiga L/51), vagyis a
Bartok Béla ati hidénak a felét sem éri el.

Network elrendezésben a fiiggesztdru-
dak nem csupin a merevitdtartd terheit
kézvetitik az ivre, hanem - a fiiggesztdru-
dak ferdesége révén - egyfajta nyirdsi
egylittdolgozdsra  késztetik az  dltaluk
osszekotote 6 szerkezeti elemeket. A
network rendszeri ivhid alakvéltozdsa
féloldalas teherre sokkal kedvez6bb - a
hagyoményos felfiiggesztéshez képest -,
mert a jellegzetes  szinuszhullimszer(i
aszimmetrikus deformdciékat igen haté-

5. abra. Villasfejes kabelbekotés

konyan képes tompitani vagy akir telje-
sen ki kitszobolni [5, 9]. Ez a jelenség a
hid prébaterhelése sordn is visszaigazoldst
nyert.

A felszerkezet tetemes merevséggel bir,
gy a f6tarté lehajldsinak és véglapelfor-
duldsinak mértéke jelentsen lecsokken.
A tapasztalt statikai elonyok, f8képpen
a massziv merevségi mutatdk, ezt az fv-
szerkezeti altipust kiilondsen alkalmassd
teszik vasuti haszndlatra.
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1. tablazat. Acél Langer-hidak a MAV halézataban
Forga-
Sor- lomba , ., Tamaszkoz Athidalt Vasuti L
. . A hid megnevezése . o Tervezok
szam helyezés [m] akadaly felépitmény
éve

Slzottks Tanté Pal, Hilverth Elek és

1. 1949 budapesti Bartok Béla uti hid 67,14 Bartok Béla ut P Dr. Méhes Gyérgy, MAV
£ Vasuti Hidosztaly 1948

2. 1956 balmaz(jvrosi Keleti-focsa- 52,14 Keleti-focsa- hidfas Keve Olivér, UVATERV 1953

torna-hid torna
3. 1957 tiszaloki Keleti-focsatorna-hid 61,62 Ke'ig:\"a“a' hidfas Keve Olivér, UVATERV 1953
Csabavezér ut .
4, 1967 miskolc-hej6csabai hid 50,40 (3. sz. féut va- hidfas el En;jng’SUVATERV
rosi szakasza)
folyamatos
- . M6 autépilya rugaIrT\a’s Gyl.jrle M:atyas, Ne'mf:th
5 2022 bolyi viadukt az M6 autépalya 72.00 Boly-Ivandar- agyazasu, Dévid, Péta Andras és
’ felett ! day- szakasz hosszvalyus Gondar Péter, MSc Kft.
felépitmény 2018, 2021

(EDILON)

Egy kis technikatdrténet

A fémbdl késziilt vondgerends tvhid gon-
dolata tobb mint 400 évvel ezel8ttrdl szdr-
mazik. Elséként Verancsics Faustus (Faust
Vrancié, 1551-1617) 1616-ban vetette
papirra vizi6jdt korszakalkoté Machinae
Novae cimd miivében. Roppant izgalmas,
hogy Verancsics merevitdtartds ivhidja —a
kor technikai szinvonaldhoz igazodva —
még nem vasbdl, hanem bronzbdl késziile
volna.

Verancsics vizidjat aztdn az elsék ko-
26t Maderspach Kiroly (1791-1849) va-
16sitotta meg, dntott vas és kovdcsolt vas
alapanyag felhaszndléséval, 1833 és 1842
kozott hdrom vondvasas/vondlancos koz-
Gt ivhid megépitésével [10].

A vasiit hazdjdban, a hires angol mér-
nok, Lsambard Kingdom Brunel pedig
1849-ben épitett egy immdr ténylegesen
vonégerendds/merevitGtartds vasuti ivhi-
dat a Temze felett.

Alapozds és a hidalépitmények

Ahogy mdr emlitettiik, a felszerkezethez
hasonldan a hidfék megépitéséhez is kii-
[6nleges technolégidt valasztottunk, neve-
zetesen a mildn6i modszert. Az igen éles
keresztezési szog miatt a hidf6tomb és a
bevdgdsi rézsi kolesonhatdsdban kialakuld
geometriai konfliktus felolddsa érdeké-
ben, a hidf6k homlokfaldt rondellaszerd-
en, hengerpaldst alakra terveztiik. Ezdltal
a felszerkezet tdmaszvonaldnak mer6leges
végkialakitdsa is biztositott (6. dbra), da-
cara a ferde keresztezésnek.

6. abra. A hid és a palyacsatlakozas

A ,dobozszerkezetd” hidfék alapozdsdt
és egyben felmend falazatdt is, alaprajzilag
J betdt formdld, 100 cm dtmérgji CFA
colopokbal dllo, hézagos colopfal alkotja.
A colopfalazat tetejét félkorives vasbe-
ton hidf6szerkezeti gerenddk és azokkal
egybeépitett, hosszan hétranylé rdmpds
jarofeliletd szdrnyfalfejgerenddk képezik.
A ,dobozszerkezetd” hidf¢ hatékonyan
biztositja a kozrezdrt foldmag megfelel§
megtdmasztdsit, igy a kozvetlen vastti
teher viselését, valamint a felszerkezetrdl
dtadddo reakcié- és fekezGerbk megfelel§
felvételét is. Emellett egy gazdasigos mi-
szaki megolds.

A héteoleést a hidf6 szerkezeti gerends-
ja feld] vasbeton térdfal tdmasztja meg. A

térdfalra — mlianyag kompozit hidfikkal

szerelt — bords vasbeton kiegyenlitélemez
timaszkodik, megfeleld rugalmas dtme-
netet biztositva a vasiti pélya szdmdra és
egyben a felszerkezet véglapelforduldsibol
szdrmazo vastti felépitménymozgdst meg-
feleld médon kezelve.

Osszefoglalds

A hilés fiiggesztéstt modern fvszerkezet,
nyilvinval6 statikai és gazdasdgi el6nyei
miatt, mdra mdr népszer(ivé vilt a nehéz
forgalmat bonyolit6 vastti hidépités te-
ritletén is. Eurdpa nyugati felében a Bri-
tish Railways [0], a Deutsche Bahn, az
OBB vagy a Holland Vasutak vonalain
is tizemelnek mar network fvhidak, de a
szomszédos orszdgok koziil példdul Auszt-
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Gyurity Matyas (1967) okleveles
épitémérnok. 1992-ben szerzett dip-
lomat a Zagrabi Tudoményegyetem
Epitémérnoki Karan. Tervez6i pa- ;
lyafutasat az UVATERV Hid- és Szer- |
kezettervezé Irodajan kezdte, ahol
kivalo tanitémestereitdl sajétithatta
el a szakma alapjait. 1996-t6l az MSc
Kft. 6nallo tervezémérncke, 2000-t6l
szakagi fémérncke, majd 2020-tol
muszaki igazgatdja. Szakmai tevé-
kenysége elsésorban acél- és vasbe-
ton szerkezet( vasuti és kozuti hidak
tervezése. Tervezési munkaja soran
nagy sulyt fektet a hidak tajba illg,
esztétikus megjelenésére. Jelents-
sebb vasuti hidtervezési munkai: a
székesfehérvari Gaja-patak hidja, a
kiskorei Tisza-hid, a Szolnok-Szajol
kozotti szekrénytartos vasuti acélhid,
részt vett a Déli 6sszekotd vasuti Du-
na-hid tervezésében, és tervei alap-
jan épllt meg az elsé hazai network
rendszer( ivhid. 2016-ban Feketeha-
zy Janos-dijban részesiilt, 2019-ben
a Vasuti Hidak Alapitvany szakmai
nivédijjal tiintette ki. |

riaban, Romdnidban és Szerbidban is mar
legalibb egy-egy vasuti network ivhid
épil.

A szerkezet népszertiségének titka a tri-
vidlisan egyszerti statikai erdjéték mellett,
taldn a konnyd megépithetségben is rej-
lik, de cseppet sem mellékes jelentds eszté-
tikai potencidlja sem, hiszen fontos, hogy
a vasuti hid is legyen szép.

A MAV Zrt. hélozatdban eddig négy
vasuti Langer-hid épiilt, mind a négy
acélhid. Ezek koziil a legismertebb talin a

budapesti Barték Béla tti kétvdgdnyi vas-
ati hid, de ilyen tipusd hidszerkezet a bal-
mazdjvirosi és a tiszaloki Keleti-focsator-
na-hid is, valamint a Miskolc-Hej6csaba
3. szdmi fout bevezetd szakasza felett ati-
veld vastti ivhid is (1. dbldzat). A Magyar
Vastttoreéneti Parkban pedig 2010 6ta
tizemel egy, az MSc Kft. fiatal mérnokei
altal tervezett, 6,60 m tdmaszkozl kerti
vastti acél ivhid, ami a park hangulatdnak
fokozdsa mellett, hiteles megjelenésével
oktatdsi, demonstracios célokat is szolgdl.

A bélyi viaduke Magyarorszdg elsd vas-
Gti network ivhidja, jelenleg a legnagyobb
tdmaszkoz(i vastti Langer-hid. Emellett
ez az egyetlen, teljes egészében colopfalas
hidfékkel megépitett nagyvasti hid, va-
lamint az egyetlen folyamatos rugalmas
dgyazdst, korszerdl vastti felépitménnyel
rendelkez6 Langer-hid.

Orémiinkre szolgdl, hogy részt vehet-
tiink eme korszerd szép hid (7. dbra) meg-
valésitdsiban. 44
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Summary

The Boly viaduct is Hungary’s first
network arch railway bridge ever built
in Hungary. The bridge is carrying
Villdny-Mohdcs railway line across
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Napjaink munkadi

Hazank elso, halds
fliggesztésii vasuti
ivhidja (3. rész)

A bélyi viadukt épitési tapasztalatai
kivitelezdi szemmel

Szabo Gabor*

okleveles épitémérnok,
projektvezetd

< kozpont@dunaaszfalt.hu
& (30) 819-1626

Gézerdvel folyik a munka az M6-os autépdlya Bély és
Ivindarda (orszdghatdr) kozotti, 21 kilométeres szakaszd-
nak kivitelezésén, amely 26,6 méteres koronaszélességgel,
kozépen fizikai elvdlasztdssal és burkolt ledllésdvval késziil.
A tervezési sebesség 130 km/h. A beruhdzds 16 mitdrgy
megépitését tartalmazza, amelyek koziil a legjelentSseb-

bek a Villiny—Mohédcs MAV-vastitvonalon 4tvezeté hid,

illetve a volgyhidak a Majsi-vizfolyds és a Szilvds-patak
felett. Ezeken feliill komplex pihen8hely 1étesiil Nagy-
nydrddndl, komplex ellendrzd hely Ivinddrda mellett és

mérnokségi telep Babarcon.

A fejlesztés célja a Duna menti és a mohd-
osi térség kozlekedésének javitdsa mellett
az Eszak- és Dél-Eurdpa kozott tranzit-
forgalom biztonsdgos és gyors kiszolga-
lisa. Az MG-os autdpilya orszighatdrig
vezetS, hidnyzé szakaszdnak megépitésé-
vel teljeskortien megvaldsul az Adriai- és

Balti-tenger térsége kozotti kozat kap-
csolatot biztositd TEN-T folyosé magyar-
orszigi nyomvonala. A szakasz jelentds
részén elkésziiltek a toltések és a bevgd-
sok, javdban folynak a pélyaszerkezet- és
mitdrgyépitési munkdk.

A projekt a NIF Nemzeti Infrastruked-

ra Fejleszté Zrt. megrendelése alapjan a
Strabag Epitd Kft. és a Duna Aszfalt Zrt.
alkotta S-D 2020 M6 Konzorcium kivi-
telezésében késziil. A vasati hid vasbeton
szerkezeteinek megépitését, az acélszerke-
zetek gydrtdsat és szerelését a Duna Aszfalt
Zrt. végezte. A hid acélszerkezeteit elss-
sorban a Weinberg '93 Kft. gydrtomivé-
ben készitették. A hid szerelése és toldsa a
Steel Millennium Kft. kozremikodésével
késziilt. A kabeleket és sarukat a Pannon
Freyssinet Kft. gydrtotta és szerelte.

Az aut6pdlya-szakasz keresztezi a Mo-
hdcs-Villiny-vastitvonalat, ezért egy hid
épitése vilt szitkségessé a vasuti forgalom
dtvezetésére. A hid felszerkezete 72,00 m
timaszkozli, ortotrép acél pdlyaszerke-
zetll, vondvassal merevitett fvszerkezet,
Ggynevezett Langer-hid. Az acélivek
tengelytdvolsiga 5,60 m. Az egymdshoz
nyolc helyen kitdmasztott ivek nyilmagas-
siga a merevitdtarté sulyvonaldtdl mér-
ve 11,50 m. A merevitGtartd magassiga

1. abra.
Az iv szerelése
kozéprol kezdve

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2023/1. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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Napjaink munkai

1,40 m, az acélpilya szerkezeti magassiga
900 mm. A vasuti terhet viselé teherhor-
d6 acélszerkezet tomege 335 t. A hid teljes
acélszerkezet-tomege  sinhosszvalytkkal,
terel6berendezéssel és kétoldali {izemi
jirddkkal egyiitt 402 t. A zdrtszelvényd
ivek keresztmetszeti befoglalé mérete
760x640 mm. Az fyvallak merevitdtar-
toba valé bekotésénél a gerinclemezek
enyhe kiszélesedésével és merevité diafrag-
mék alkalmazisival biztositja a megfelel6
erdatmenetet. Az fvet és a merevitGtartdt
két, parhuzamos sikban elhelyezett, ferde
helyzetd, ellenmenetes, villdsfejjel és csa-
pos kapcsolattal ellétott, zdrt kialakitdst
FLC kabelrendszer koti dssze. A kétoldali,
gerinclemezes merevitStartéval szegélye-
zett ortotrdp pdlyaszerkezetbd] dllo me-
revitdtartd tolti be a vonérad szerepét. A
felsd ovek szélessége 600 mm, az alsd ove-
ké 700 mm. A palyaszerkezet kereszt- és
hossztartéinak gerincmagassiga 630 mm.
A keresztirdnyban vizszintes, 14 mm vas-
tag palyalemezt a hossztartd gerincleme-
zek, valamint 180 mm magas laposacél
borddk merevitik. A hossztarték tavolsdga
1,52 m, a kereszttartok tengelytdvolsiga
450 m. A felszerkezet mindkét oldalan
75 cm hasznos szélességli lizemi jdrda
késziil kabelcsatorndval. A jérdaszerkezet
csavarozott kivitelli, dilatdcids hézagokkal
elvilasztott gydrtisi egységekbol késziil.

A hid egy szabadon 4llo létesitmény,
amely ki van téve a kornyezet korr6zids,
kdrositd hatdsinak, ezért a hid légkori kor-
rozivitdsi kategéridja C5, valamint a hid
bevonatrendszereinek élettartama nagyon
hosszt, azaz elvart élettartama 25 év felet-
ti. A hid acélfeliiletein a korr6zidgtlo fes-
tékbevonat-rendszereket cinkporos alapo-
zdssal, legaldbb hdromrétegfi felhorddssal
dtlagosan 320 pm, a helyszini toldd var-
ratain pedig dtlagosan 360 pm Gsszes név-
leges szdraz bevonatvastagsagban kellett
késziteni. A hid szerkezetének szine ,iide
szinfolt” a magyarorszdgi vasuti hidak ké-
z6tt, ugyanis RAL 5023 kédszama, , tavoli
kék” szind. J6l beleillik az apré dombokkal
tarkitott, napsiitéses baranyai tdjba.

A hid épitése alatt a vasiti forgalmat
csak a lehetd legkisebb mértékben zavar-
hattak, ezért el6re elkésziterték a hidfket,
a szerkezetet Ssszeszerelték a végleges po-
zicidja mellett egy szerelGteriileten és e
rovid vagdnyzdri id6szak keretében a he-
lyére toltdk.

A hid tartészerkezetét 6 darab ive-
lemre, 8 darab pélyaclemre és 8 darab
fvosszekotd elemre bontottak. Elséként

2. abra. A vasuti palya elbontésa

3. abra. A végleges helyére tolt hidszerkezet

a szerel6teriileten elhelyezték a pdlyaele-
meket, bedllitottdk az alakjukat, meglaka-
toltdk a palyalemezt, a kereszttartdkat és
a kereszttart6 also dvlemezeket. Méret- és
alakellendrzést kovetGen meghegesztették
a pdlyaszerkezetet. Ezutdn a pélyalemezre
elhelyeztek 4 fvaldtdmasztd jdrmot, amely-
nek a tetejére hémérséklet okozta mozgds
lehetdségét biztositd ideiglenes csuszkdkat

helyeztek el (1. dbra).

A jarmok szerelésével parhuzamosan
osszehegesztették az iv kozépsd két elemét
és az ivosszekotd gerenddkat. Egyben be-
emelték a ,kozépsS” fvrészt, majd a széls6
iveket, amit bellitdst kovetden meghe-
gesztettek. Ekkor elhelyezték a széls6 ive-
lemek kozotti ivosszekotd gerenddkat és
azokat is meghegesztették. A teljes iv el-
késziilte utdn kibontottdk az ivaldtdmasz-
t6 dllvdnyokat, bellitottdk a pdlyalemez
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és az fv tervezett alakjdt, majd beméreék
az elméleti kibelhosszokat. Kiteritett 4l-
lapotban bedllitottdk a kabelek hosszdt,
majd beépitették azokat. Fontos kovetel-
mény volt, hogy a kébelekben kozel azo-
nos erd ébredjen, ezért a feszités kiilonbo-
26 fazisaiban mérték a kabelekben ébredd
er6t és ez alapjn helyenként korrigdltdk a
kabelhosszokat.

Miutin szerkezetileg elkészillt a hid,
felszerelték a jarddkat, a kdbelburkold cso-
veket, a korldtokat, az acél sinvélytt és a
tereléelemeket. Ekkor a hid készen 4llt a
keresztbetoldsra (2. dbra).

Akeresztbetolds egy fél évvel el6re meg-
kért, rovid vagdnyzdri id6szakban treént.
A viganyzér kezdetekor lebontottdk a régi
vastti felépitményt, a régi zizottk dgya-
zatot és elkezdték a toltés kibontdsat. Ez-
zel parhuzamosan toldsi magassdgra emel-
ték a hidat, elhelyezték a tolopalydkat,
bedllitottdk a tol6 hidraulikékat és meg-
kezdték a toldst. A keresztbetoldst rendki-
viil gyorsan, 4 ora alatt elvégezték. A toldst
100 tonnds hidraulikus munkahengerrel,
tolopalydra hegesztett titkozek segitségé-
vel hajtottdk végre. A hidat a tol6palyakon
egyszerre, azonos sebességgel tolték, hogy
elkeriiljék a tolds kozbeni esetleges befe-
sziilést. A keresztbetoldst kovetden végle-
ges magassagra dllitottdk és besaruztdk a
hidat (3. dbra).

Ezzel a hidat szerkezetileg késznek le-
hetett tekinteni, igy felhtztdk a sineket,
bedllitottdk és aldontoteek, végiil elhelyez-
ték a dilaticidkat és meghegesztették a
sincsatlakozdsokat.

A forgalomba helyezés el6tt elvégezick a
statikus (4. #bra) és a dinamikus (5. 4bra)
prébaterhelést. A hid érdekessége, hogy
a killondsen csekély onsly ellenére nagy
terhelhetségli, mar a probaterhelés sordn
is két M62 mozdony terhelte meg 232 t
hasznos teherrel a minddsszesen 335 t t6-
meg(i teherhordd acélszerkezetet.

A hidat a sikeres prébaterheléseket
kévetden 2022. julius 22-én forgalomba
helyezeék.

A keresztbetoldssal, vasutipdlya-épités-
sel és forgalomba helyezéssel egy idében
elbontottdk a hid alatti foldtomeget, ki-
alakitottdk a bevdgast és elkészitetrék az
aut6pdlya palyaszerkezetét.

A kivitelezés tapasztalataként elmond-
hat6, hogy ez a tipust ivhid rendkiviil jol
szerelhetd, gyorsan elkészithetd, nagyon
jo anyag/teherbirds mutatéja van és ki-
mondottan esztétikus. 44

(Foték: Dernovics Tamds)

4. abra. A hid statikus probaterhelése

5. abra. A hid dinamikus prébaterhelése

Summary

Hungary's first network arch railway bridge was built on the section of the M6 highway
between Boly and Ivandarda. The bridge is an arch bridge with a steel track structure
with a span of 72 meters. Promoter of the investment is NIF Nemzeti Infrastuktra
Fejlesztd Zrt., the constructors are Duna Aszfalt Zrt. and STRABAG Epit6 Zrt. The general
designer of the project is Unitef Zrt. The specialist designer of the bridges is Msc Kft.
The steel structure of the bridge was assembled in a pre-assembly area next to its final
location and was pushed into final place in just 4 hours, during a short track closure
period. It was installed the bearings, the railway track was placed on it, the test load
was performed and railway traffic could start again on this section.

SINEK VILAGA « 2023/2




Napjaink munkai

Alépitményhibas pdlya-
szakaszok helyreallitasa

a 20-as szamu
vasutvonalon (2. rész)
Veszprém—Herend kozotti szakasz

Radvanszky Réka*
alépitményi szakértd
MAV Zrt. PTI PLO Szombathely
>4l radvanszky.reka@mav.hu
& (1)517-1644,

(30) 472-3007

A 2019/3. lapszdmban a 20-as szdmu vasttvonal alépit-
ményhibds pdlyaszakaszainak helyredllitdsir6l megjelent
cikk folytatdsaként, tovabbi két alépitmény-rekonstruk-
ciés munkdt, annak el6zményeit és kihivdsait mutatjuk
be irdsunkban. Vastthdlézatunk foldmiivei tobbségiikben
100-150 évesek. A jelenkori talajvizsgilatok szerint a vas-
ati toleéseket tobbnyire a palya melletti anyagarkokbdl,

a teriilet fedSrétegének talajibdl épitették. A napjainkra
megnovekedett vonatforgalom és tengelyterhelés hatdsdra
az elvirt mechanikai és hidraulikai paramétereket a koro-
sodott, kedvezdtlen anyagu és kornyezetl foldmiivek nem

képesek biztositani.

Az alépitmény felsd sikja, nagyrészt elta-
kart szerkezet 1évén, hibdi szemlélet tjén
legtobbszor mdr csak kifejlett 4llapotuk-
ban, misodlagos jelek alapjdn fedezhet6k
fel. A viztelenit§ rendszerek avuldsdnak és
az alépitmény fokozatosan névekvé defor-
micidinak kovetkezményeként a palydban
egyre gyakoribb fekszint- és irdnyhibdk
jelentkeznek, gyakoriak az intenziv gyo-
mosodisok, elsirosoddsok. A vasti infra-
strukttdra tizemeltetésében bekdvetkezett
kedvezdtlen viltozdsok folytdn a viginy
geometriai és szerkezeti dllapotdnak rom-
ldsa nagyobb mértékii beavatkozds nélkiil
fenntarthatatlan helyzeteket idéz el6.

A 20-as szdmQ vasttvonal Veszprém-—
Celldomolk-szakasza hazai viszonylatban
a  Budapest-Szombathely-Zalaegerszeg-
régiok kozotti forgalomban nagy jelentd-
séggel bir, a Dundntul egyik legfontosabb
villamositott févonala. Alternativ ttvo-
nalként lehetdséget kindl a Budapest—He-
gyeshalom kozotti vastitvonal szdmdra.
Nemzetkozi viszonylatban jelentds szere-
pet tolt be az dru- és személyforgalomban.

A vonalszakaszon jelenleg 64 helyen
tartunk nyilvén rovidebb-hosszabb elsé-
rosodott pélyarészt. A vizzsdkos teriiletek
szdma, mértéke évrdl évre novekszik, je-
lezve az alépitmény romldsit. Ezeken a

1. dbra.

2020. évi
palyaéllapot a
460-466 szel-
vény kozott

helyeken a biztonsigos 4llapot kézi erdvel
nem tarthaté fenn, dtmeneti megolddst
a rendszeres dgyazatrostdlds jelentene.
A végleges helyredllitds elhtizoddsa vagy
elmaraddsa egyre nagyobb mértékii ide-
iglenes és dlland6 sebességkorltozdsok
bevezetését koveteli meg,

2022-ben a Veszprém megyei, a Du-
ndntali-kozéphegység nagytdjon beliil, a
Bakony-vidék kozéptdjon, a Veszprém—
Devecseri-drok kistdj kozépsé részén, a
2018. évi rehabilitdcios munkdk kozelé-
ben fekv tovabbi két teriilet alépitmény-
hibdinak helyredllitdséra nyilt lehetéség. A
Veszprém-Herend kozotti vonalszakaszon
alkalmazhat6 tengelyterhelés 210 kN, je-
lenlegi palyasebesség 100 km/h.

Alépitményhibds pdlyarész
a460+00-466+00 hm szelvények
kozott

Ez a vonalszakasz Veszprém dllomdst el-
hagyva, Jutaspuszta hatdrdban helyezke-
dik el. Az 1985 6ta folyamatosan nyilvén-
tartott problémds szakasz elején és végén
1,0-1,7 m alacsony, kozepén névekvd,
~3,2 m magassigt toltésen halad. A te-
riilet alapvetéen sikvidéki jellegfi, balrl
jobbra lejt, kdzvetlen kornyezete bozétos
novényzettel bendtt. A kezddpont irdnyi-
ba 260 m-rel tdvolabb keresztezi a Séd-fo-
ly6 egyik 4ga. A vasuti pdlya jobbos ivben
fekszik, 6,1-9,4-10,6-9,6%o0 emelkedéssel.
Felépitménye 54-es rendszer(i hézagnél-
kiili kivitelben, LM jel(i vasbeton aljakkal,
60 cm aljtévolsdggal, 50 cm-es ziizottkd
dgyazatban.

Az iv bels§ oldaldn hosszd fekszint- és
irdnyhiba, féloldali folyamatos siippedés
alakult ki. A kozépszakaszon fokozott
hulldmos fekszinthibdk jelentkeztek, bal
oldalon megjelent a folyamatos vizese-
désre utald zsurl6. A nagygépes szabdlyo-
zésok csak rovid dtmeneti idére hoztak
eredményt. A visszatérd palyadeformdci-

*A szerzé életrajza megtalalhaté a Sinek Vildaga 2019/3. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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6k miatt 2015-t8l fokozatosan csokkend
ideiglenes sebességkorldtozdsokat kellett
bevezetni. A forgalombiztonsdg 2019.
december 15-t6] 40 km/h 4llando lasstjel
mellett volt fenntarthat (1. dbra).

A2018. és 2021. évi geotechnikai vizs-
galatok eredményei alapjdn a t6ltés valto-
76 talajokbol 4ll. A belsé magban jellem-
z8en el6forduld agyagok: sovany, kozepes,
kvér, tobbségében kavicsos mészk- vagy
dolomitszemesés agyagok, apré kavicsos,
homokos-agyagos iszappal. A toltés fels§
és oldalsd részein keveredett talajféleségek
jellemzok. A zizott ké, illetve az apro-
z6dott szennyezett ziizott k§ alatti toltés
murvds agyagokbdl — agyagos vagy isza-
pos kézetmurvakbdl, iszapos agyaghdl,
kézetszemesés vagy kavicsos agyaghdl,
dolomitmurvibél, agyagos zdzott kdbdl,
iszapos agyagos dolomitmurvabdl, barna
agyagba dgyazott kézetmurvabol — dll. A
padkdkban zizott kdvel és/vagy salakkal
keveredett talajok taldlhatdk: agyagos zi-
zott ko, humuszos z(zott kd, humuszos,
homokos, kavicsos apr6 zizott k, salak,
fekete salakos homokos zazott k6, salakos
humusz, humuszos salak, zdzott kével
keveredett kavics, barna agyag, fekete sa-
lakos, humuszos, kavicsos homok, kissé
iszapos kézetliszt, fekete salakos zdzott ké.

A kozépszakaszon az altalajokat a fel-
tirdsok hatdrdig kiilonosen térfogatvdl-
tozd, rendkiviil magas plasztikus index(i
kozepes kovér agyagok alkotjdk. Viztar-
talmuk a mélységgel novekszik, konnyen
dsszenyomhaték; a folyamatos vizesedés
kovetkeztében  teherbirdsuk  alacsony,
tobbnyire mészszemesések, meszesek, ka-
vicsszemesések. A kozépsé 100-150 m-es
szakaszon a vastti plya egy lokdlis mé-
lyedésben taldlhatd, amely helyi vizgytjt§
teriiletként funkciondlva, az itt talalhatd
vizzdr6 agyagok folyamatos nedvesedését
okozza. Az dllandé vizutdnpdtlds kovet-
keztében az agyagtalajok kedvezdtlen tu-
lajdonségaik révén felpuhulnak, kiegészi-
t6 réteg hidny4ban a dinamikus hatésokra
nagymértékld  zdzottkd-benyomddisok
jonnek létre, hosszdi tdvon nem megsziin-
tethetd pdlyageometriai hibdkat eredmé-
nyezve.

Alépitményhibds pdlyarész

az 549+00-562+00 hm szelvények
kozott

Ez a vonalszakasz a Mirkd vasti megdl-

[6helyet kovetd, 2018. évi beavatkozdssal
is érintett helyszinhez csatlakozik. Ezen a

2. abra.

2022. évi pa-
lyadllapot az
549-562 szel-
vény kozott

teriileten 2,0-2,2 m magassigi tltések
és 1,1-2,1 m mélységli bevigdsok véltjik
egymdst; a legnagyobb mérték(i hibakkal
terhelt szakasz a toltésen halad. A jobb
oldalon emelkedd, erdéds teriilet hatdrol-
ja, bal oldalon sk jellegli szdntd és legeld.
A vasiiti pélya jobbos ivben, majd egye-
nesben fekszik, 6,4-7,0%o emelkedéssel.
Felépitménye 54-es rendszer(i hézagnél-
kiili kivitelben, LX jel(i vasbeton aljakkal
60 cm aljtdvolsdggal, 50 cm-es ziizottk§
dgyazatban.

Az 1974 6ta folyamatosan nyilvdn-
tartott pdlyarész jobb oldalin gyakran
pangott a viz, a tltésrézsli és padka geo-
metridja jelentdsen torzult (2. dbra). A pi-
lydban siippedés, az iv belsd oldaldn sin-
kopds, vizzsikok jelentkeztek, a ztizottkd
dgyazat vastagsdga megnovekedett, lefolyt.
A gyakori kézi és nagygépes viganyszabd-
lyozés ellenére folyamatosan alakultak ki
fekszint- és irdnyhibdk, az dtmeneti fvben
sikeorzulds. A legintenzivebb deforma-
cidk az 554+00-557+00 hm szelvények
kézott, egy mélyebb vonulatban, toltésen
haladé plyaszakaszon jelentkeztek, ahol
2015. december 13-t6l 60 km/h allandd,
majd az 556+00-557+00 hm szelvények
kozote 40 km/h, végiil 20 km/h ideiglenes
sebességkorldtozdssal lehetett a vasuti for-
galmat fenntartani.

Feltdrd furdsok és vigatok mdr 1998-
ban, kiegészitd talajfeltirasok 2017 és
2021 években késziiltek.

A foldmd anyagdt iszapos, homokos
dolomitmurva és agyagba dgyazott mész-
ké-dolomitmurva, iszapos, homokos do-
lomitmurva, apré kavicsos, mészszemesés,
kiilondsen térfogatvaltozd kovér agyagok,
kozepes agyag, fekete salakok alkotjdk.
Salakok az 553+00 szelvény kérnyékén,
illetve kiilsndsen az ~557+00-560+50
szelvények kozote taldlhatsk, amelynek
vastagsiga ~0,50-1,0 m-re becsiilhetd. A

foldma alatti termett talajokat tilnyomé-
an kiilénosen térfogatvaltozd, kiilonbs-
28 dllapotd, de 4ltaldban merev-kemény
kovér agyagok alkotjék. A szakasz elején
és végén az altalajban, a kevésbé jellemz§
kovér agyagokon felill, sovdny-kozepes
agyagok, mészké-dolomitmurva, apré
szemesés (homokos, agyagos) iszapok al-
kotjdk.

Feltételezhetden a vastti pélya épité-
se sordn a kovér agyag termett altalajra
foldmdanyagként szintén kovér (kozepes)
agyagtalajt, dolomitmurvdt, behordott sa-
lakot haszndltak. A meglévd foldmuianyag
dllapota az iddk folyamdn leromlott, a
dolomitmurva feliszapolddott,  elagya-
gosodott, a kdvér agyagok dtvizesedtek,
amelyek hatdsira a foldmd teherbirdsa
lecsokkent, benyomdddsok alakultak ki.
A foldma alatti kovér agyag termett al-
talajok nagyfoku vizzdrdsiguk és nagy
plaszticitdsuk folytdn a romlasi folyama-
tot eldsegitették. Ehhez hozzdjdrulhatott a
vastti palya elhelyezkedése, a vizelvezet§
rendszer elavulisa, valamint a viztarta-
lom-viltozis sordn a kovér agyagok térfo-
gatvaltozdsa. )

A kiviteli terveket 2021-ben a MAV
Zrt. Miszaki Tervezési Oszedly elké-
szitette. Az alépitményi rétegszerkezet
meghatdrozdsa a foldmd és a kiegészit§
réteg egytittes teherbirdsdnak, valamint a
salakok teljes mértékdi eltdvolitisihoz a
szitkséges letermelési munkasik helyzeté-
nek figyelembevételével tortént. Helyszi-
nenként a kovetkez rétegszerkezeti meg-
olddsok sziilettek:

- A 600 m hosszd pélyarészen: 50 cm
6 tomegszdzalékos meszes talajstabilizacio,
0,37-1,99 m toltésanyag, 1 réteg radarral
detektdlhatd RDG  geotextilia, 40 cm
SZK1 jeltt kiegészitd réteg (3. dbra).

—Az 1300 m hosszu palyarészen: 50+50
cm 6 tdmegszdzalékos meszes talajstabili-
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3. abra. Mintakeresztszelvény a 460-466 szelvény kozott

z4ci6 és 30 cm SZK1 jeld kiegészitd réteg
(4. és 5. dbra).

A 2022. évi kiemelt outsourcing fel-
Gjitdsi munkdk keretében a kivitelezéshez
sziikséges bozdt- és cserjeirtds, a vasiti
pilya melletti hozzdjird 1t kialakitdsa
februdr 4-¢én megkezdddott. Id6kdzben a
nemzetkozi gazdasdgi helyzet okozta inflé-
cid a jelen projekt esetében is egy megle-
hetdsen fegyelmezett koltségfelhaszndldst
kivant. Ennek ellenére, a tobbszori eldze-
tes gazdaségi és mszaki egyeztetés utan,
a tényleges felujitdsi munka 2022. jdnius
10-i munkateriilet-dtaddssal, a tervezett
miiszaki tartalom lényegi sziikitése nélkil
indulhatott el.

A MAV FKG Kft. a szerzddott alval-
lalkozéival a Veszprém-Ajka dllomdsok
kozott junius 18-t6] augusztus 28-ig tart6
folyamatos dtszdlldsos vigdnyzdrban kezd-
te meg a pilya, felsdvezetéki oszlopok,
hosszlanc, biztositdberendezések, tivkoz-
lési kabelek bontdsdt, fényvezetd szdlas
légkabel ideiglenes 4thelyezését (6. dbra).

A foldmunkdk sordn a meglév6 tol-
téskorondt, illetve bevdgdst a tervezett
munkasikig letermelték (7. dbra). A nem
megfeleld teherbirdssal rendelkezd, térfo-
gatvdltozd agyagokat, salakot és salakos
talajféleségeket, illetve egyéb talajkeveré-
keket eltévolitottdk, a kitermelt anyago-
kat szortirozva ideiglenesen depondltdk.
A kezdd munkasik egyenletes kialakitdsa
utdn, a helyi koriilményeknek legjobban
megfeleld és gazdasdgos rétegszerkezet ké-
szitéséhez a stabilizdldsbol probaszakaszt
épitettek. A bent marad talajrétegeket az
Uj wltés alapsikja alatt teljes szélességben,
50 ecm mélységben 6 tomegszdzalékos
meszes kotanyaggal javitottdk — a ko-

4. abra. Mintakeresztszelvény toltésben az 549-562 szelvény kozott

5. abra. Mintakeresztszelvény bevagasban az 549-562 szelvény kozott
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6. abra. A palya és tartozékainak
bontasa

rdbbi cikkben leirt munkafolyamatokkal
(8-11. dbrik). A munka végeztével ké-
sziilt mérési eredmények a talajstabilizdci-
6s réteg tetején az E2 40 MPa mériékadd
tervezési teherbirasi modulust, valamint
az eldirt Trp=96% tomorséget a teljes ré-
tegvastagsdgban igazoltdk (12. dbra).

Az elsd szakaszon a stabilizalds elkésziil-
te és mindség-ellendrzése utdn kovetkezett
az M-1, M-2 jelti t6ltésanyag rétegenkénti
beépitése, tomoritése. A foldmii zdroréee-
gére egy réteg geotextilidt és E2=120 MPa
sajdt teherbirdsi modulussal rendelkez$
SZK1 jelt kiegészitd réteget épitettek be
40 cm vastagsigban 5,0%-os oldaleséssel
és Trp=96%-o0s morséggel, a kiegészit§
réteg felsd sikjin E2stat 280 MPa értéket
biztositva (13. dbra).

Az alépitmény kialakitdséc kovetden a
meglévd toltésbél kikeriilt f6ldmiianyagot
a bal oldalon rendezetten, védétoltésben
helyezték el, a kisajdtitdsi hatdr adta le-
hetdségek szerinti tdvolsiggal. A projeke
pénziigyi kereteire val6 tekintettel, a
kisebb volumend foldmunka és az 4rok
rézstivédelmének elhagydsa érdekében, a
bal oldalon tervezett védmi geometriai
kialakitsa, valamint a stabilizalt t6ltésa-

11. dbra. Stabilizalt feltilet utokeze-
|ése vizzel

7. abra. Foldmdkorona letermelése 8. dbra. Kdtéanyag homogenizaldsa
marogéppel

9. dbra.

Tomorités

acélpalastos és
gumihengerrel

10. dbra.
Betomoritett
stabilizacié
profilozasa
gréderrel

12. dbra. Teherbirds- és tomorségmé- 13. dbra. A foldm(i zarérétegére be-
rés a talajstabilizacios rétegen épitett SZK1 jell kiegészito réteg
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lap helyzetéhez igazod6 burkolt talpdrok
fenékszintje  kismértékben  médosult
(14. dbra). A terepfeltoliéssel, valamint a
bal oldalon az drkot a Békat6i-drok bur-
kolt elémedréhez csatlakoztatva, a jobb
oldalon a sziik kisajatitdsi hatdr, illetve az
oda tervezett optikai kdbel nyomvonala
miatt a terepre kdszérdssal kivezetve, meg-
szintek a helyszini lefolydstalan meden-
cék. Az erdzio elleni védelem kialakitdsdra
a foldmd rézstit 10 cm humuszeeritéssel
és fiivesitéssel lattk el (15. dbra).

A mdsodik szakaszra  tervezett
50+50 cm vastagsigban épitendd talaj-
stabilizdcio kivitelezésére a térségiinkben
nem volt gyakorlati példa. A mdsodik
réteg megvaldsitdsdra — a végdnyzdri id6
sziikdsségére valo tekintettel — felmeriile
a kitermelt toltésanyag keverStelepen
torténG bekeverésének, illetve egy kovet-
kez6 mddozatként, j toltésképzd anyag
beépitésének lehetdsége. Veégiil a tervben
javasolt megoldds szerint, a kitermelt ta-
lajok tervben eldirt visszateritése és keze-
lése mellett sziiletett dontés (16. dbra). A
depondlt toltésanyagokat a laborat6riumi
vizsgdlatok alapjan iszapos kavics-kavics

16. dbra. Toltéstalajok visszaépitése
a masodik 50 cm-es réteg stabiliza-
ldséhoz

14. dbra.
Talparok

és védmu
modositott
kialakitassal

talajként azonositottdk, mely alapjdn a
visszaépitendd, fels§ 50 cm vastagsigd
réteg stabilizdcijdhoz 5% cementadago-
ldst irdnyoztak el6. A technolégiaviltis a
prébaszakasz épitésének feltételével, illet-
ve az ellendrzd mérések megfelelségének
igazoldsa mellett kapott engedélyt. A fold-
mii zdr6rétege 30 cm vastagsagban vizzdr6
jellegli szemesés kiegészitd réteg, az el6z8
helyszinnel azonos miszaki paraméterek-
kel (17. dbra).

A bevigdsi drkokat djjéépitetcék, bur-
koltdk (18. dbra). A bevigasokbdl kiveze-
t6 drkokat — ahol a terep adottsgai, illetve
a kisajititdsi hatdr lehetdvé tette — mdtdr-
gyakba vezették. Ahol az drkot terepre
lehetett vezetni, kdszorast alkalmazeak. A
timfalas drkok héttoltését szitkség szerint
20 cm vastagsdgban vizzdr6 anyagbdl ala-
kitottdk ki (19. dbra).

Az 557+17-560+20 hm szelvények
kozott a jobb oldalon 1év8 beton bélésfal
feliileti kdrosoddsait, repedéseit megsziin-
teteék, a javitott feliileteket véddbevo-
nattal ldteak el, a kimozdult, tonkrement
kozbensd részét (20. dbra) elbontast ko-
vetben az eredeti geometriai méretekkel

17. dbra. SZK1 jell kiegészit6 réteg
beépitése a foldmu zarérétegére

15. abra. Toltésrézs( védelmének
kialakitdsa humuszteritéssel

Gjraépitették. A megerdsitett alépitményi
foldmivel eltakart szivargd kivezetéseket
vizzaré modon eltomedékelték, a felszi-
nen maradé homlokfeliileten j vizkive-
zetd nyildsokat késziteteek (21. dbra). A
timszerkezet eldtt a padka széléhez csatla-
kozé Méesdn-folyokat épitetcek.

A rekonstrukcié keretében, az érintett
szakaszon 1év6 hdrom miitdrgybol — m-
szaki dllapotukra val tekintettel — két
1,00 m nyilisa vasbeton teknhidat
épitettek dt: az 555+28 hm szelvényben
1,50/1,50 m nyildst (22. dbra), valamint
az 561+28 hm szelvényben 1,00/1,50 m
nyildst vasbeton kerethidra; a hdtoleé-
seket SZK1 anyagbol megerdsitett réteg-
renddel készitették.

Az alépitmény kialakitdsa utdn a padka-
ban geodéziai mérGpontokat telepitettek.
A felsdvezetéki oszlopok alaptestei ald,
tekintettel a kiilondsen térfogatviltozo
agyagtalajokra, 30 cm homokos kavics
dgyazatot épitettek; az oszlopok mégotti
gyalogoseljdrds biztositdsira a bal oldali

18. dbra. Burkolt szegélyarok épitése
bevagasban
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19. dbra. Vizzar6 anyagbdl épiilt
hattoltés tamfalas drkok mogott

padkdkat szélesitették (23. dbra). Az eré-
7i6 elleni védelemre a toltés rézstit 10 cm
humuszteritéssel és fiivesitéssel, a bevagasi
rézstiket fimagos geotextilidval ldtedk el
(24, dbra).

Az eldzetesen  beszdllitott, depondlt
zlizott kébdl az SZK1 kiegészit6rétegen
als6 dgyazatot készitettek, a vgdnymezd-
ket Platov daruval lefekeették (25. dbra),
a felsé dgyazathoz szitkséges ziizott kovet
vasuti dozdtor kocsikbol épitették  be.
A viginyba 0] alj és vasanyag épiilt: 54
rendszerti R260-as sinek, LM-S jel(i vas-
beton aljak SKL-3 lekdtésekkel, 60 cm-
es aljtivolsdggal, 54 cm vastag ziizottk§
dgyazattal, hézagnélkili kialakitdsban. A
120 km/h sebeségre és 225 kN tengely-
terhelésre tervezett és deépitett palyasza-
kaszokon a forgalom 60 km/h ideigle-
nes sebességgel és 210 kN engedélyezett
tengelyterheléssel 2022. augusztus 28-dn
megindulhatott (26. dbra). A jétilldsos
véganyszabdlyozdsokat kovetGen, a sebes-
ség fokozatos emelésével, a szerelvények
oktdber 30-tdl a vonalszakaszra engedé-
lyezett 100 km/h-val kozlekedhetnek.

Az 1900 m hosszon tortént rehabilitdci-
6s munka kivitelezése a rendelkezésre 4ll6

23. dbra. Fels6vezeték-oszlopok
beépitése padkaszélesitéssel

20. abra.
Bélésfal-karo-
sodasok

21. abra.
Felujitott
bélésfal uj
vizkivezetd
nyilasokkal,
Mécsan-fo-
lyoka

22. abra.

Uj, 1,5%1,50 m
nyilasu vasbe-
ton kerethid
az 555+28-as
szelvényben

24. dbra.
Rézstivéde-
lem flimagos
geotextilia
beépitésével
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25. dbra. Vaganymez&k fektetése Platov daruval

26. dbra. 2022. augusztus 28-an megindult forgalom

Summary

As a continuation of the article published in the issue 2019/3 about the restoration of
substructure faulty track sections of railway line No. 20, we present in our article further
two substructure reconstruction works, their antecedents and challenges. Earthworks of
our railway network are mostly 100-150 years old. According to the recent soil analyses,
the railway embankments were built from the borrow pits along the track, and from the
soil of the covering layer of the area. Today, on the effect of increased train traffic and
axle load, the aged earthworks of unfavourable material and environment are not able
to ensure the expected mechanical and hydraulic parameters.

27.4bra. A 460-466-0s szelvények
kozott atéplilt palyaszakasz

28. 4dbra. Az 549-562-es szelvények
kozott atépllt palyaszakasz

vagdnyzdri id6tartamban, feszitett titeme-
zésben bdr, de a kivalo munkaorganizdcié
eredményeként a kétségesnek vélt 2,5 ho-
nap alatt megvaldsult (27, 28. dbra).

Az alkalmazott talajjavitdsi modszer
a jelenlegi modern helyszini viz-, illetve
bedllithatd  kotSanyag-adagoldsos tech-
noldgidknak koszonhetGen egyszerd és
gyors. Biztositja a megfeleld teherbirdst,
csokkenti a benyoméddsokat, javitja a
vizzdrésagot, a kezelt talajok viztarta-
lom-viltozdsra toreéné érzékenységét, a
vastti palya menti teriilet egyidejli viz-
rendezésével vdrhatdan tartds foldmivet
eredményezve.

Az utdbbi évek kivitelezései révén a 20-
as szamu vasttvonal legkritikusabb sza-
kaszainak stabilizdldsa elkésziilt. Ezeken
a helyeken a tervezési paramétereknek
megfelelden mdr a jovébeli forgalomra
alkalmas pilya épiilt. Valamennyi megva-
losult projektért haldsak lehetiink, hiszen
aMAV Zrt. vezetésének folyamatos tdmo-
gatdsa és sok kedves kolléga firadhatatlan,
segitd munkdja van mogotte. Feladataink
azonban nem értek véget, még szdmos al-
épitményhiba helyredllitdsa el6ttiink 4ll a
tovabbi vonalszakaszokon. ¢«

Irodalomjegyzék

A kivitelezés mUiszaki tervdokumentdcio-
ja. Szombathely: MAV Zrt. Tervtdr; 2021.
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Lonyay Menyhért
és a vast
150 éves a Nyiregyhdza—Ungvdr-

-vasutvonal

Szemerey Adam*
diagnosztikai mérnok

MAV Zrt. Palyafenntartési
Fonokség, Nyiregyhdza

<] szemerey.adam@mav.hu
& (30) 9534155

A cikkben — amely a Szent Gyo6rgy Lovagrend XXVIII.
Dr. Bérdos Istvin Nydri Egyetemén, 2022. julius 29-én,
Tuzséron elhangzott el6adds szerkesztett, bévitett valtoza-
ta — megemlékeziink gréf Lonyay Menyhért (1822-1884)
— sziiletésének 200. évforduldjan — a vastttal kapcsolatos
tevékenységérdl, valamint a Nyiregyhdza—Ungvdr-vasit-
vonal megnyitdsinak 150. évforduléjrél. Bemutatom az
elmalt mdsfél évszdzad ezzel kapcsolatos fontosabb ese-
ményeit, amelyeket dontden befolydsoltak a torténelmi

sorsforduldk.
Elézmények

Az 1836-ban szilletett els6 vastttorvény
mar megmutatta, hogy Magyarorszigon
is komoly igény meriilt fel a legtijabb koz-
lekedési 4g elterjesztésére.

Ekkor még nem létszott tisztdn, hogy a
belfoldi hajézds — csatornahdlézat kiépité-
se —vagy a vastithdlézat hozza el a szdllitdsi
igények kielégitésére a megolddst.

A kovetkezd nagy 1épés a vastt ligyé-
ben grof Széchenyi Istvan szinre [épése és

ezen belill a ,Javaslatok a magyar kozle-
kedésiigyrl” cim{i munka 6sszefogdsa és
orszéggytilés elé vitele, majd elfogadtatdsa
volt 1848 tavaszan (1. dbra). Mint ké-
sobb kideriilt, ez a munka évtizedekre — a
torténelmi és gazdasdgi viharok ellenére
is — meghatdrozta a magyar vastithdlozat
kialakuldsdt és fejlddési irdnydt. (A javas-
latban szerepld utolsé vasttvonal 104 év-
vel késbb, 1952-ben épiilt meg. A szerk.)

A magyar szabadsdgharc, a kiiirilé 4l-
lamkassza és az 1855-6s dllameséd meg-
akasztotta ugyan az 1845-ben megindult
vasttépitést, de ezek hatdsira ikeactdk
torvénybe 1854-ben, hogy a magdntdke is
bevonhatd a vasttépitésbe.

Ebben az idben Ldnyay Menyhért mar
elismert gazdasgi szakembernek  szd-
mitott, hiszen egyrészt ,Hazdnk anyagi
érdekeir6l” ciml munkdjiban (2. dbm)

1. 4bra.

A, Javaslatok a
magyar kozle-
kedéstgyrol”
melléklete-
ként elkészult
térkép

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2022/3. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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2. dbra. Az 1847-ben megjelent
koényv belsé boritéja

részletesen foglalkozott a fejlodést segitd
teend8kkel - koztiik a kozlekedést érin-
t0kkel is —, mésrészt dllamtitkdri rangban
tagja volt a Kossuth vezette felelés magyar
korménynak.

A szabadsdgharc utdn kiilfoldre mene-
kiilt, ahol tovabb bévitette kozgazdasigi
ismereteit, majd a kényszerlakhelynek
kijelolt Tuzséron ,sajt bdrén tapasztalta”
meg a vidék elmaradottségdt. Ennek hati-
sira mindent megtett, hogy a csalddja bir-
tokai minél hamarabb elérhetdk legyenek
vastiton. JelentSs birtokaik voltak Bereg,
Ugocsa és Szabolcs varmegyében, de a
csaldd mésik 4ga Zemplénben volt meg-
hatdrozo birtokos.

Torténetiink  szempontjabél a ma-
gant6ke megjelenésének volt az eredmé-
nye a Tiszavidéki Vastttdrsasdg (TVV)
megalakuldsa és tevékenysége. 1857-ben
megnyitottdk a Szolnok-Debrecen-vas-
titvonalat, valamint dtvették az 4llamtdl
tizemeltetésre a mdr 1847-ben megépiilt
Cegléd-Szolnok-vonalszakaszt. Az en-
gedélyokiratnak megfelelden folytattdk
az épitkezéseket Arad, Nagyvirad és
Miskolc felé. 1859-ben nyitottdk meg a
Debrecen—Nyiregyhdza—Tokaj-Szerencs—
Miskolc-vastitvonalat, majd 1861-ben a
Miskolc-Kassa-vonalat.

Amint ldtszott, hogy a vastitépités oridsi
fejlédést hoz az dltala orszdgosan elérhe-
t6vé valo vidékeknek, kozponti (dllami)
igény mutatkozott tgy az ungvari kiralyi
erddségek, mint a mdramarosszigeti soba-
nydk kincseinek vastti szillitdsdra.

3. 4bra.

A térvényja-
vaslat részlete.
(Forras: Library
Hungaricana,
Orszaggydlési
Kozlemények,
1868)

Az Alfold elldtdsa a Kdrpétok erdsé-
geibdl szdrmazé, j6 mindségli faanyaggal
stratégiai feladat volt. Hasonloképpen a
méramarosi s0 eljuttatisa a birodalom
minden szegletébe. A fa, a s6 és egyéb
banyakincsek folydkon torténd dsztatdsa,
tutajozdsa vagy az okrds szekérrel toreéng
szdllitdsa lasst és bizonytalan volt. Utak
hidny4ban az id6jdrds és az évszakok is hé-
napokra lehetetlenné tették a kozlekedést.

A TVV mar 1862-ben felkérést, sot
engedélyt kapott egy Nyiregyhdza—Na-
mény-Sziget-vastitvonalra, amelyet vi-
szont nem épitett meg, sot két évvel
kés6bb hivatalosan lemondtak a megépi-
tésérdl. Fontosabbnak tartotték az Erdély
irdnydba toreénd épitkezéseket.

Ekozben a kelet-magyarorszigi vérosok
— Debrecen és Szatmdrnémeti — is szor-
galmaztdk a vasutak épitését. Neviikben
grdf Forgich Antal és Kovdch Lajos nytj-
tott be elémunkalati kérelmet a kozponti
kormdnyzathoz. Timogaté vélaszt kaptak,
valamint azt a tandcsot, hogy alakitsanak
térsulatot a felsd-magyarorszdgi vasutak
kiépitésére. )

Ezek mellett az Eszakkelet-Magyaror-
szaggal hatdros Galicia (Gdcsorszdg) nagy-
birtokosai is fontosnak tartottdk a vasiti
osszekottetést. Elsdsorban Béccsel, de a
Kirpatokat megkeriild vasttndl lénye-
gesen rovidebb lenne a Pesten keresztiil
vezetd nyomvonal, azaz a kozvetlen kap-
csolat a magyar hélézattal.

A két ddrsulat kozosen dolgozta ki a
megépitendd vonalhdldzatot, és érdekiik-
ben dllt egyesiteni erdiket. Mivel a kor-
mény elsé kérben a vastitvonal kiépitését
csak Munkdcsig timogatta, ezért a galiciai
résztvevok kiszdlltak az egyesitett térsulat-
bél.

Megemlitendd, hogy az orszdgban a
legelismertebb szakmai szervezet, az Or-
szagos Magyar Gazdasigi Egylet (OMGE)

mar az 1860-as évek elsé felében részle-

tesen foglalkozott a vasutépités és -iize-
meltetés gazdasdgossigdval. A munkdban
oroszldnrésze vdllale Lonyay Menyhért.
Emlékiratok cimen tobb kiadviny jelent
meg, amelyek gazdasdgi alapon igyekeztek
meghatdrozni az ,olcs6 vasutak” gazdasigi
és mszaki jellemzdit. Ezek az iratok te-
kinthetok az 1880-ban kiadott dgyneve-
zett HEV-torvény alapjainak.

A Magyar Eszakkeleti Vastit (MEKV)

A vasiitvonalakra sz6l6 engedélyokmany
és ezzel a MEKV az 1868. évi XIII. tc-
kel sziiletett meg (1869. I1. 24.) és julius
1-jével a kirdly is jovihagyta (3. dbra). Az
rt. tagjai: bdrd Sennyei Pal, grof Schinborn
Buchheim Ervin, Lényai Janos, dr. Chor-
nitzer Ede, grdf Dunin Borowsky Szevér,
grof Rustocki Waldemdr, Mlodecki Kiz-
mar lovag, Debrecen szabad kirdlyi vdros
(képviselte: Tisza Kilmdn és Kiss Lajos),
Szatmérnémeti szabad kirdlyi viros (kép-
viselte: Boros Bdlint és Kiszely Kdroly) és
Miéramaros (képviselte: Virady Gdbor).

A mérnék végzettségl Lonyay Jdnos L6-
nyay Menyhért testvére. Az akkor éppen
pénziigyminiszer Lonyay Menyhért igy
feliigyelte a csalddi birtokokat érintd vas-
ttvonalak épitését, majd mikodését. Az
engedély 90 évre szdlt, lejérat 1958-ban. ..

A tdrsasig a kovetkezd vasutakra nyert
épitési engedélyt:
® Debrecen-Tekehdza [Kiralyhdza]-[Md-

ramaros]Sziget,

o Tekehdza [Kirdlyhdza]-Kassa f6vonal,
valamint

® Sitoraljatjhely—[Mez6]Zombor,

* Bétyd-Munkdcs mellékvonal.

A torvény szovegében még Tekehdza
szerepelt, mint csatlakozd dllomds, de
végill ez az dllomds a szomszéd telepiilés,
Kirdlyhdza teriiletére kerdil.

A magyar észak-keleti vasiitrészvénytdr-
sasdg 1868. jiilius hi 25-én szerzideést kit
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berlini Stroussberg-Bethel Henrik dr.-ral,
aki kitelezettséger villal, hogy a tdrsu-
lat dltal, a nyert kamatbiztositéh alapjin
kibocsdtand  épitési tokéért a  szitkséges
kisajdtitdsokat elvégzi, az egész hdldzator,
mint fovillalkozd a m. kir. vasitépitészeti
iguzgatdsdg szabilyai és szabdlytervei szerint
kibpiti és felszereli.”

_ (Megalakuldsa utdn a Magyar Kirdlyi
Allamvasutak [MAV] elsé ondllo épit-
kezése a Miskolc—Banréve-vonal volt.
A tervezés és épitkezés sordn kialakitott
szablyokat, valamint az ott alkalmazott
szabvanyokat a késdbbiekben mint egysé-
ges szabdlyrendszert irtdk eld a II. rangt
vasutat épitd tdrsasigoknak.)

WA fovillalkozs nagy appardtussal kez-
dett hozzd a terv megualdsitdsdhoz. Osz-
szedllitotta é5 szervezte az épités vezetésével
megbizandé milszaki személyzetet. Az al-,
a fel- és magasépitményi munkdlatokat
vonalészenként  alvillalkozoknak  adta
dt. A sinek, talpfik és épitési anyag be-
szerzésére ajdnlatokat szerzett be hazai és
killfoldi gydraktsl, banydkisl és vllalko-
z6ktdl. Nem vdrja be az épitkezési tervek
minisgteri jévdhagydsit, hanem az egyes
vonalrészeken  szabad megegyezés révén
megszerzett  foldteriileteken megkezdi a
foldmunkdlatokat.

A fovdllalkozo killfoldrdl idehozott mii-
szaki szakemberei nem ismerték a helyi vi-
szonyokat, a tervek olyanok lettek, hogy a
kormdny a pdlya irdnydra, a palyaudvarok
fekvésére és bivitésére, az egyes miiszaki lé-
tesitményekre nagyobb mértékii médositd-
sokat kellett eldirjon.

A Tisza évek hosszii sora dta nem ta-

1. tablazat. A MEKV vonalainak megnyitasa 1871-1873. kozott
A vasutvonal

Megnevezése Megnyitas napja Hossza [km]
Debrecen-Nagykaroly 1871. junius 25. 69,6
Nagykaroly-Szatmar 1871. szeptember 26. 36,0
Szerencs-Satoralja-Ujhely 1871. oktober 24. 45,4
Sétoralja-Ujhely-Legenyemihalyi 1872. janudr 7. 16,0
Szatmar-Bustyahaza 1872. junius 16. 82,3
Sétoralja-Ujhely-Csap 1872. augusztus 25. 42,8
Csap-Ungvar 1872. augusztus 25. 21,4
Csap—Kiralyhdza 1872. oktdber 24. 84,5
Nyiregyhaza-Kisvarda 1872. november 20. 42,2
Bustyahaza-Sziget 1872. december 4. 35.2
Batyu—-Munkacs 1872. december 4. 26,6
Sétoralja-Ujhely 6sszek6t6 iv 1872. december 4. 1,7
Kisvarda-Csap 1873. februar 4. 27,8
Az ungvari zig6 vonal 1873. marcius 30. 1,8
Legenyemihalyi-Kassa 1873. oktober 22. 47,0
Osszesen 28 hénap 580,3

pasztalt magassigra nivekedett (2-3 m-es
palyaszint emelésre volt szitkség), a tobbi
vasitépitkezés folytdn az épitési anyag dra
igen nagy mértékben megemelkedett, az
ekkor kitirt porosz-francia hdborii miatt
az idegen munkdsokat haza rendelték, mi-
nélfogva az idékizben az alvillalkozdk dl-
tal is mdr mds alvillalkozokra dtrubdzott
munka, téke hidny miatt is éppenséggel
nem haladt elore.

A részvénytdrsasdg  igazgatd-tandcsa
erélyes fenyegetddzése folytdn Stroussberg
dr. fovdllalkozé a kitelezettségitknek meg
nem feleld alvillalkozikkal felbontotta a
szerzddéseket és t0bb, Poroszorszdgbdl ide-
rendelt, az § dllitdsa szerint »kiprébalt«
munkavezetore bizta a munkdt, kik mellé
az épitést eddig mar vezetett mérnékeit az-

zal osztja be, hogy ezek a nyers kiaddsok
10%-dt fogjdk dijazdsul kapni.

Ez az intézkedeés éppenséggel nem veze-
tett takarékoskoddsra és a tarsasdg dllands
pénzavarral kiizdst. Iy viszonyok mellett
nagyon is megfoghatd volt, hogy Strouss-
berg dr. (...) arra tirekedett, hogy megme-
nekiiljon az iizlettdl. Alkudozdst kezdert
tehdt a vdllalatban pénziigyileg amiigy is
érdekelt bécsi Union bankkal, mely azt
1871-ben dt is vette és mintegy 22 millio
forint veszteséggel be is fejezte.

Az Union-bank dtrubdzdsi szerzodése-
nek jévihagydsa alkalmdbol a kormdny
kiktdtte, hogy a munkdlatok folytatdsa
és bevégzése tekintetébdl erélyes és szakértd
vegetés irdnt fog a bank intézkedni.”

lgy végre megnyittatott (1. tdblizay).

4. 4bra.

Vasuti térkép, a
MEKV vonalai
z0ld szinnel
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Megjegyzendd, hogy a szakirodalom-
ban a legtobb helyen 560 km dsszhossz
szerepel. Azokbdl a listakbdl rendre hi-
dnyzik a Sdtoraljadjhely-Legenyemihi-
lyi-vonalhossz, valamint a kerekitések és
a mérfold-kilométer kozotd dtvaleds pon-
tatlansigai adjik az eltérést. E vonalakon
kiviil kezelte a mdramarosi sékamardhoz
vezetd, a magyar kincstdr tulajdondt ké-
pez6 1,85 km hosszii szérnyvonalat. Sa-
jit magdncéljaira ezenkiviil 6t kidgazo
(kavicsbénydkba vezetd) iparvigdnya volt,
osszesen 5,24 km hosszban (4. dbra).

A f6vonalakba ,b” jeld, 6,5 m hosszd,
32,5 kg/fm smszalakat épitettek be. Egy-
egy sinpér ald 7 darab talpfa keriilt 93 cm-
es aljtdvolsdggal és szildrd illesztéssel.

A mozdonyok 8,6-13,3 t tengelyterhe-
léstiek voltak, két és hdrom hajtott (csa-
tol) tengellyel. Késébb, az allam051tas
utdn, a kovetkezd MAV-szimozist kap-
tak: 238, 335 és 374.

A kiépile hdlozat érdekessége, hogy
minden csatlakozdsi pontja, amelyeknél
az orszagos hdlozathoz kapesolédott, a
Tiszavidéki Vasittdrsasig (TVV) csomé-
ponti dllomdsai voltak: Debrecen, Nyir-
egyhéza, Szerencs és Kassa.

Hazai forgalomban a Miskolc-Sitor-
aljatjhely-Csap- és a Debrecen—Nagy-
kdroly—Kirdlyhdza-vonalat  haszniltdk,
mig a nemzetkdzi forgalom inkdbb a
Kassa—Orl6—(Tarnow), a Sdtoraljadjhely-
Mezélabore—(Przemysl) (ez volt a legfor-
galmasabb vonal), késdbb a Munkdcs—Vo-
16cz—(Beszkid-Lemberg)-vonalat, mert itt
a megengedett tengelyterhelés 14 t volt, az
elébbi kettén 16 t.

A Tiszavidéki Vasuttarsasag 1880. dp-
rilis 11-ei dllamositdsa utdn a MEKV
vonalai mindeniitt a MAV hdlézatdhoz
csatlakoztak.

Miutdn a tdrsasignak nem flizédote
érdeke a Batyd-Munkécs-vonal tovibb-
epltesehez, azt végiil a MAV épitette ki,
és 1887. dprilis 5-¢n helyezték forgalom-
ba a Munkdcs—Voldcz—Beszkid  kozorti
szakaszt, amely késébb tovibbépiilt Lem-
bergig.

A MEKV igazgatdsaga, szervezeti
felépitése, eszkozei és pénziigyei

A részvénytdrsasdg Bécsben kezdte meg
miikodését, majd az épitkezések megkez-
désekor drtették a székhelytiket Pestre.
Els6 székhelyiik Pesten 1870-tdl a Ferenc
Jozsef rakpart 10. alatt volt. 1875-td],
immér Budapesten (Buddn) a Fé utca 6.

5. abra.

Az egyet-

len eredeti
allomaséplilet,
amely meg-
maradt a vonal
mentén

szdm alatt béreltek iroddkat. Egy év milva
a Lanchid téren sajdr epuletben intézték
a tdrsasig ligyeit, Ujabb két év milva a
részben sajt tulaj donu F6 utca 105. szdm
alatti épiilet kévetkezett, majd vissza a
Linchid térre. Az dllamositdsig hdtralévé
kilenc évben a Lanchid utca 1. szdm alatt
miikodtek.

Az igazgatésdg elnoke Lényay Jdnos,
alelnok Virady Gabor volt, az igazgatéta-
ndcs kilenc, a feliigyelbizottsdg 6t f6bél
lle.

Kozlekedési  fonokségek:  Satoraljadj-
hely és Kirdlyhdza. 53 dllomds és megllo-
hely tartozott a térsaséghoz.

Vonatmozgatdsi fonokség Sdtoraljatj-
hely. Fitéhdzak: Debrecen, Kirdlyhdza,
Batyt, Csap, Sétoraljatjhely, Szerencs.
Fémiihely: Sétoraljatjhely, mhely: Deb-
recen.

Pilyafeliigyelet ~ és palyafenntartés:
Huszt (késébb Satoraljatjhely) f6mér-
nokség; Ermlhalyfalva, Szatmar Huszt,
Batyd, Sdtoraljadjhely, Kassa, Kisvarda
szakaszmérnokség (5. dbra).

A részvénytdrsasdg alaptSkéje 62,1 M
Ft volt, ez allt 88 780 darab 16,8 M Ft
értékdi részvénybdl és 44,3 M Fr koevény-
bol. Kamatjovedelem: 37 100 Ft/md/év,
azaz km-enkéne 4891 Fe. Epitési t6kéje
99 820 Ft 31 kr. (Md — [Bécsi] mérfold =
4000 6l = 7585,92 m. 16l = 1,89648 m).

Elgondolkodtatd, hogy a 15 évvel ko-
rdbbi epltkezesek sordn a TVV-nél a mér-
foldenkénti épitési koleség 26,2 E Fr, mig
a MEKV-nél 160 E Ft volt. Ez annak elle-
nére is feltind, hogy a TVV tisztdn alfoldi
kornyezetben épitette a vonalait — beleért-
ve a tokaji Tisza-hidat, valamint a Sajé és
a Herndd hidjt is.

Az épités befejezése utdn az Union Bank
a kormdny dltal rendelt dllomdsbévitések,
az drvizek és jdrvanyok okozta tilkiadi-
sok cimén 22 161 385 forintnyi kdvete-

lést tdmasztott, aminek nagyobb részét az
Eszak-keleti Vastttdrsasig fedezte is, beje-

lentve azt a kormdnyndl és annak tdmo-
gatdsdt kérte. A kormdny, nehogy az ilyen
fontos kozérdekdi vllalat részvényeseinek
kamatjovedelme csokkenhessék, ezdlal a
magdnvéllalkozdsok a vasutak épitésétl
eldlljanak, feljogositotta a tdrsulatot, hogy
5%-os kamatozds mellett 5 millié forint
névéreék, tizévi addmentességgel bird
szelvenyu elsobbsegi aranykétvényt adjon
ki. A penzugy1 helyzet nem javult, igy az
1874. évi 1. tc. mdr a MEKV adossagren
dezésérdl szolt: az Orszaggytlés ,a minisz-
tériumot felbatalmazta, hogy a 17 051 539
Ft 44 kr-ért elzdlogositort 30 mFt névértékii
masodsorozatil elsébbségi kitvényeit a keleti
palya terhére eladja és egyittal ugyane pd-
lydnak 1 700 000 Ft kilcsnt nyiijtson”

Megemlitendd, hogy az 1873-as évet
leszdmitva az tizemeltetés gazdasgos volt.
A bevételek minden esetben meghaladtdk
a kiaddsokat. Az tizemi mutatd: 72-78%,
a legjobb 66%, a legrosszabb 96%. Ezen
beliil a bevételek 45-49%-a személyszalli-
tasbol és 39-44%-a teherszallitishol szar-
mazott. Kés6bb — miutdn jelentésen nétt
a teherszdllitds — ez az ardny 25-27%-ra,
illetve 65-72%-ra valtozott.

A kiaddsok megoszlisa a kovetkezok
szerint alakult: 9,3% igazgatds, 23,4% pi-
lyafenntartds, 36,7% forgalom és kereske-
delem, 20,8% vontats, 9,8% egyéb.

A térsasdg ezzel egyiitt minden évben
veszteséges volt, hiszen a hitelek t6ketor-
lesztése és kamatai mellett a nyugdijbiz-
tositds koltségeit is dllniuk kellett. Ezeken
felil a folyamatosan névekv$ forgalom
megkovetelte az infrastrukera fejlesztésée
és bovitését is.

Ismét Ujhely Gézdt idézzitk: ,Az 1876-
ik évben az iij kereskedelmi tirvény rendel-
kezésének megfelelve a tdrsulat jovd szerve-
zetét dllapitia meg. A kereskedelemben és
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a foldmivelésben bedllott pangdsok okozta
csapdsok folytdn anyagi zavarba kergetert
tdrsasdg még, tekintettel a kizvagyonosodds
hanyatldsdra, kénytelen tarifiit is redukdl-
ni, vonalain pétmunkdlatokat eszkizolni,
mi anyagi zavarokat okoz.

Ebbil tigy akar menekiilni, hogy 1885-
ben dtveszi a munkdcs—beszkidi vonal iizlet-
kezelését, valamint kezelése ald veszi a kor-
zetében tamads helyi érdekil vasutak iizemét
is. A rendezkedés nem sikeriil, a kormdny
kizbenjdrdsira  1888-ban  16,912.200
mdrkdnyi berubdzdsi kilesint vesz fel. Ez
sem segit és mert fenndlldsinak egyik eszten-
dejében sem érte el azt a jovedelmi felesleger,
amennyi elég lett volna arra, hogy a tirsa-
sdg dltal felvett elsibbségi kilesin kamat és
torlesztési évjdradékainak fedezésére sziikség
lett volna, a kormdny dltal a vasit dllamosi-
tdsa vétetett czélba.

A bevdltds mellett szélott kiilondsen a ta-
rifilis és haddszati érdeken kiviil az a kriil-
mény, hogy a munkdcs—besgkidi dllamoas-
iti vonal é az magyar gacsorszagi vasit
dllamositott magyar vonalrésze is — melyek
kezelése a m. kir. dllamvasutak akkor mdr
nagykiterjedésii halozatdtol elszigetelt fek-
vésitkné] fogva a magyar észak-keleti vasit
igazgatdsigdnak volt dtadands — a m. kir
dllamvasutak egységesen kezelt hilizatdba
igazgatdsilag & szervesen beilleszthetd legyen.

Ezen indokokndl fogva — mint az mdr a
Tiszavidéki vasit dllamositdsakor jeleztetert
— a kormdny tdrgyaldsokat kezd a magyar
észak-keleti vasilt-tdrsasdg iguzgatdsdgival
vonalainak dllamositisa czéljdbil. A tdr-
gyaldsok eredményre vezettek. Az erre vonat-
kozé szerzodést a tdrsasdg vezérigazgatdja
1890 mdjus hé 16-dn irja ald. A szerzédés
pedig az 1890: XXXI. tirvénycikk alapjdn
czikkelyeztetett be.”

Osszességében a 20 év alatt a tdrsasdg
részvényeseinek t6bb mint 90 M Fe-ot fi-
zetett ki az dllam kamatgaranciaként.

A kamatbiztositasos rendszer hibai

Idézet Ujhely Géza konyvébdl: ,Ha van
orszdg, melyben indokolt lett volna mind-

jart kezdetben az  dllamvasiti - rendszer
terére /e])nz’, bz’zonya’m Mag)/arorszdg az.
A gazdasgi dllapotok elmaradottsiga és a
sajdtsdgos kozjogi helyzet egyardnt arra utal-
tak, hogy az dllam feltétleniil rendelkezzék
a vasutak folit, mint a kizgazdasdg fejlesz-
tésének ezen legfontosabb eszkizei folont. A
hajlanddsdg erre nem is hidnyzott. Kisérletet
tett erre nézve mdr 1848-ban az elsé felelds
kormdny. Kitetszik ez az erre valg tirek-
vések lefektetett elveibil az 1867. XIIL, é
az 1868. XII. és XLIX. tirvényczikkekbdl,
miket a mdsodik felelds kormdny alkotott.
De az dllam financzidlis gyengesége nem en-
gedte sem akkor, sem késibb az dllamvasiiti
rendszer kizdrdlagos keresztiilvitelér. Az el-
26 korszakbil dtvett csonka és hézagos vasiiti
haldzat kiépitésére égetd sziikség volt s azért
a magdnvdllalkozds segitségével kellett élni.
A késibbi kormdnyok kénytelenek voltak az
elobbi kormdnyok vasiti politikdjdt fenn-
tartva, a jovedelembiztositdssal tamogatort
magdn vasiti rendszert is folytatni é azt
tovdbb fejlesztent.

E rendszernek hibdi é5 kinovései csak
késbbb mutatkoztak. Az abszoliit kormdny
dltal kamatbiztositdssal engedélyezett vasu-
tak utin 1867-ben még csak koriilbeliil it-
millié forintnyi teher haramlott az orszdgra,
mi agonban 1874-ig — a kamatbiztositdsi
rendszer lezdrisdig — megkizelitdleg évi 17
millié forintra emelkedett. A vasutak tehdt
nagy mértékben hozzdjdrultak az dllam-
hdztartds egyensitlydnak megingatdsihoz,
foleg mivel e mellett még az dllamvasutakba
fektetett toke kamatozdsa is terhelte az dl-
lambkinestdrt.

(...) A kor tehdt nilunk teljesen igazolta
Kossuth Lajosnak ama, még 1841-ben tett
jslatszerii kijelentésés, hogy: »Axidmdnak
kell tekinteni, hogy azon status [dllam] na-

on hibdznék, mely a kizlekedési eszkizok
feletti rendelkezést kezeibl kieresztené.”

A magintSke bevondsa a vastitépitésbe
helyes megoldds volt, kedvezd befektetés-
nek tlint az épitési t6ke kamatdnak 4llami
biztositdsa. Ellenben az engedélyekbe nem
keriiltek kormdnyzati feliigyeletet és be-
avatkozisi jogot biztositd pontok. Ennek

eredménye az lett, hogy a vastittdrsasdgok-
nak érdekében dllt minél nagyobb épitési
koltséget bemutatni a nagyobb kamatbe-
vétel érdekében, valamint nem kovetelte
meg tSliik a gazdasdgos tizemeltetést sem.

A koltségeket novelte, hogy az engedé-
lyes és a kivitelez6 kiléte is tobbszor vlto-
zott a forgalomba helyezésig, valamint az
egyes tdrsasagok székhelye is el6bb Bécs-
ben volt, s csak a kiegyezés utdn keriile
Budapestre. Ezt a helyzetet rendezte az
1875. évi XLL tc., ezzel elérte a kormdny,
hogy a kéltségvetés egyensilya megma-
radjon, mdsrészt ellendrizni tudidk a ga-
rantdlt vasutak pénziigyeit.

AMEKV dllamositdsa

A tdrsasdg pénziigyi zavarai dllandésul-
tak a hiteltorlesztések miatt, illetve olyan
méricket oltott a kamatgarancia miatt
kifizetendé 6sszeg, hogy az 4llamnak érde-
kében 4llt a részvénytirsasig felvisérldsa.
Az 1890. évi XXXI. tc. szole a MEKV
allamositdsarél. Ez Baross Gdbor minisz-
tersége idején tortént.

Ebben az id6szakban a sajét hdlézac
mellett a tdrsasdg tizemeltette a MAV
tulajdondban 1év6 Legenyemihdlyi-Ho-
monna-Mezdlaborc nemzetkdzi févonalat
(megnyitva: 1871-1874) és a Munkdcs—
Beszkid nemzetkozi vonalat (megnyitva:
1887), valamint a Szatmdr-Nagybdnya
(megnyitva: 1884), a Nyiregyhdza-Md-
tészalka (megnyitva 1887), a Szildgysdgi
(megnyitva: 1887) és a Taracvolgyi (meg-
nyitva: 1887) HEV vonalait.

Egyes adatok szerint ekkor a tdrsasdg-
nak 1000 alkalmazottja volt. A jdrmiidl-
lomany 65 mozdonybdl és 1700 kocsibél
dlle. Az 1877. év végi leltdr szerint 54
g6zmozdony és 1360 vontatott jarmii volt
a gordiil6 dllomdny. Az dllamositdskor a
MAV 48 gozmozdonyt és 1360 kiilonféle
vagont vett 4t. Az elsé szamok valdszind-
leg a tarsasag kezelésében lévé HEV-ek
jarmdveit is tartalmazzdk.

Az dtvett mozdonyok adatait a 2. 1dbld-
zatban tiintettiik fel.

2. tablazat. MAV altal atvett mozdonyok adatai
Név/osztal . . _— < . . . .
t/ipus y/ Pélyaszam Jelleg Gyarté Evszam Tipusszém Sorszam
MEKV Il 1-21 1B-n2 Siegl Wiener N. 1869-73 MAV 238 038-058
MEKV Il 50-73 C-n2 Wiener Neustadt 1869-72 MAV 335 123-146
MEKV IV 200-208 C-n2 WrN, MAV 1871-76 MAV 374 038-046
MEKV | 1-8 2B-n2 MAV Gépgyar 1887 MAV 221 025-032
MEKYV llle 101-105 C-n2 MAV Gépgyar 1890 MAV 326 232-236
MEKV XII 400-401 C-n2t MAV Gépgyar 1890 MAV 377 047-048
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A MEKV II 1 pdlyaszdmi (MAV
238,038) mozdony Bihar, a MEKV 111 50
palyaszam (MAV 335,123) Mdramaros,
az 51 (MAV 335,124) pdlyaszdmt moz-
dony Ugocsa, a 70 (MAV 335,143) ps-
lyaszdmt pedig Feketehegy néven futott
(6. és 7. dbra).

Az dtvett vontatott jarmiivek tipus sze-
rint megoszldsit a 3. tdbldzat tartalmazza.

Erdekesseg, hogy az dllamositdsnak ko-
szonhetden az északkeleti orszdgrészben
lgy megnott a MAV hdlézata, hogy meg
kellett alapitani a Debreceni Uzletvezetd-
séget, amelynek els6 vezetGje Sdghy Gyula
is korabban MEKV-alkalmazott vol.

A Nyiregyhdza—(Zdhony)—Csap—
Ungvdr-vastitvonal

Idézet: ,Az 1867. XIII. tirvénycikk. — 2.
§. Folbatalmaztatib tovibbd a ministerium,
hogy ha az ezen tirvény 1. §. 7. pontjdban
emlitett vonalbél kiindulva, a vasiparral
foglalkozd  banyavidékek valamelyike az
illetd vonallal sajdt érdekében csatlakozni
kivinna; s e végett a vasitépitési téke két
harmadrészének beszerzésérdl vagy biztosi-
tdsdrdl mdr maga gondoskodott; a banyaipar
emelése tekintetébdl az épitési kiltségek egy
harmadrészét, mely segély azonban gizmoz-
donyii vasitndl mértfoldenkint 100.000
forintndl t5bbre nem mehet, a vasit tisz-
1 jovedelme arinylagos részénck lekitése
mellett rendelkezésére bocsdthassa az illets
villalatnak. A nyiregybdza—ungviri giz-
mozdony-vaspilya épitésére kamatbiztositds
nélkil villalkozd részvényesek a ministeri-
um dltal jovihagyands épitkezési kiltségek
egy harmadrészének erejéig hasonls felsételek
mellest lesznek segélyezendik.”

Az, hogy az ungviri kincstdri uradalom
erddségeibdl az Alfoldre lehessen szdllitani
a fit, mdr az 50-es évektdl téma volt. Az
allamérdek okdn az 1868. évi XLIX. tc.-
ben kimondtdk egy Nyiregyhdza—Ung-
vdr-vastt sziikségességét és az épitéshez
mérfoldenként 100 000 Ft tdmogatdst
is biztositottak. A nyertes konzorcium —
Berndth S., baré Vécsey J., Czibel A. stb.
— kapta az el6engedélyt, emellett tovdb-
bi szllitisi kedvezményekhez is jutott.
A te. kihirdetése utdn tovabbi pély:izok
érdeklddrek a vastit megépitése irdnt. A
MEKV-nek nem 4llt érdekében ez a vas-
Gtvonal, viszont beékelddote a kiépités
alatt 1év6 vasitvonalai és a TVV hélza-
ta kozé. A MEKV kapcsolatot keresett a
konzorciummal, hogy kézosen épitsék
meg a vasutat. Majd inditvdnyozta, hogy

6. abra. A Bihar nevii mozdony 7 palyaszamu testvére. (Forras: [7])

7. &bra. A MEKV II. sorozatbél a 2 palyaszamu mozdony. (Forras: [7])

8. abra. A torvénycikk kezdete a hivatalos lapban. (Forras: Library Hungaricana,

Orszaggydlési Kozlemények, 1870)

az engedélyokirat (1870. évi XXVIIL. tc.)
ne a konzorcium, hanem a MEKV ne-
vére sz6ljon (8. dbra). Végil az épitési és
uzemeltetem engede yt a MEKV szerezte
meg, amelynek pénziigyi részleteit tgy a

kormdny, mint a részvényesek is elfogad-
tik 1870 mdjusdban.
Részletek az engedélyokiratbol:
* Misodrendd, gézmozdonyvasutat kell
kiépiteni.
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* Akormdnynak joga van megvaltoztatni
a kiviteli terveket, de a kormdny j6vé-
hagydsaval az engedélyes is vltoztathat.

* Egyviginyl palydt kell épiteni, de ha
a jovedelem meghaladja a t6ke 8%-dt,
akkor ki kell épiteni a mdsodik végdnyt.

* Nyolc kézbensd dllomdst, ebbél hdrom
vizéllomst kell épiteni.

* Az dllomisi viginyok hossza legfel-
jebb a nyilt vonali viganyok hosszinak
10%-a lehet.

o Jarmiiveket csak a kormdny dltal elis-
mert gydrt6kedl vasdrolhat a tdrsasdg,.

® A rvény beikeatdsdt kdvetd hdrom
hénapon beliil el kell késziteni a terve-
ket, a jovihagyis utdn rogton meg kell
kezdeni az épitkezést és két éven belill
forgalomba kell helyezni az tj vastitvo-
nalat.

* A térsulat megkapta a kisajétitdsi jogo-
kat, az dtveendd teriileteket a két va-
ganynak megfelelden kell kijelolni.

® A tévirévezetékeket is ki kell épiteni.

* A tarifékat és viteldijakat az érintett mi-
nisztériummal egyeztetni kell.

® A postai és katonai szdllitdsok rendjét
szintén az érintett minisztériummal
egyeztetni kell.

* A kormdny folyamatosan feliigyeli és
ellendrzi tigy a munkdlatokat, mint az
lizemeltetést.

* A Nyiregyhdza-Ungvar-vastitvonal iiz-
letkezelését a MEKV tobbi vonaldtol
killon kell végezni és 6ndlléan kény-
velni.

A részvényeket 1 984 000 Fr és az el-
s6bbségi kotvényeket 2 976 000 Ft, osz-
szesen 4 960 000 Fe értékben bocsdrottdk
ki. Az éreékpapirok kezelésére a legjobb
ajénlatot az Angol-Osztrdk Bank adta. A
fenti Gsszeg 78,5%-4t, mintegy 3,9 millié
forintot bocsdtott az épiték rendelkezésé-
re. Ez mérfoldenként 314 000 Fe-o, kilo-
méterre 4tszdmolva 41 392 Ft beruhdzdsi
keretet jelentett. A 4. tdbldzatban olvasha-
t6 a tervezett Osszeg felhaszndldsa.

Idézet Zelovich Korné] munkijabl: , Az
engedélyokmdny értelmében a Nyiregyhd-
za—ungvdri vasiitvonal a Tiszavidéki vasit
Nyiregyhdza dllomdsdbél indulva, Csapon
dt Ungvdrig, mint végillomdsig & a ziigd
csatorndig kiterjesztve volt vezetendy,

Keresztiil vonul tehdt — egészben véve az
egyenestdl kevéssel eltérd vonalban hizédva,
a terményekben gazdag Szaboles megyei
Nyirségen, és eléri Zsurkndl Ung megyés;
képezvén Csap mellett — a Tiszdnak lehe-
tbleg kedvezd ponton dthidalisa és a csapi
palyaudvarnak fbvonal dltal meghatirozort

3. tablazat. A MAV éltal atvett vontatott jarmivek szima
Személykocsik Tehervagonok
1. osztdlyu teremkocsi fékkel 1 Disz-16-kocsi, fék nélkiil 10
/Il osztdlyt személykocsi Szdlfa- és szénszdllité kocsi
Fék nélkal 23 Fék nélkal 66
Fékkel 12 Fékkel 5
Il/1ll. osztdlyu személykocsi Szarvasmarhakocsi
Fék nélkdl Fék nélkal
Fékkel 3 Fékkel 30
Ill. osztdly( személykocsi Sertéskocsi
Fék nélkal 10 Fék nélkal 24
Fékkel 21 Szénkocsi
IV. osztdlyu személykocsi Fék nélkul 89
Fék nélkal 22 Fékkel 28
Fékkel 16 Fedett teherkocsi
Osszesen: 112 | Fék nélkl 552
Egyéb célu kocsik Fékkel 179
Postakocsik fék nélkdil 15 Nyitott teherkocsi
Kalauzkocsik fékkel 30 Fék nélkul 26
Osszesen 45 Fékkel 37
Segélyszolgalati eszkoz Kavicskocsi 139
Hoeke 8 Osszesen 1195
4. tablazat. A beruhdzés koltségtervezete
Koltség jellege Mérfold / Ft Km/Ft
Elémunkalatok 3000 Ft 395 Ft
Al-, fel- és magasépitmények, kisajatitas 230000 Ft 30319 Ft
Forgalmi eszkdzok 40 000 Ft 5273 Ft
ld6kozi kamatok 20000 Ft 2637 Ft
Epitési felligyelet 10000 Ft 1318 Ft
lgazgatas és tartalékalap 11000 Ft 1450 Ft
Osszesen 314000 Ft 41392 Ft

fekvése miatt — némely nagyobb elbajldst.
A foldszint részint egészen sik, részint di-
vonuld  kisebb-nagyobb  homokbuckdksol
egyenetlen.

A vonal a csapi dllomdsba befutdsa elért
dtlépi annak kizelében a Tisza folydt, egy
— egyenként 40 m-nyi 4 nyildsos szerkezetii
— folyambidon dt, mely egy 10 m és négy
20 m nyildssal biré drtéri hiddal van dsz-
szefiiggéshen.

Csap és Ungudr kizitti tovdbb futdsd-
ban, mégpedig Csap és Sziirte kizitt dtmegy
a vonal a Tiszinak még kér mellékdgin,
tovdbbd a Latorca é Karnaszi folydkon,
helyenként négy 25 m nyildssal bird folyam
hidakon.

Megemlitends még egy nevezetesebb dt-
kelés, 1. i. az Ung folyé dthidaldsa, mely a
vonalnak az ungvdri kincstdri uradalom
farakods helyeihez vezetd részén van, s egy
— 25 m-es 5 nyildsii — folyamhidbl 4ll.

Azon kiriilmény tovdbbd, hogy ezen itt
megnevezett négy folyd igen terjedelmes dr-
terekkel bir, a Tuzsértdl (Csap eldtti dllomds
a Tisza balpartjdn) a vonal végéig hiizids

vonalrészen ardnytalan nagy mennyiségben
drtéri hidak épitését téve szitkségesse.

Mig t. i. a Nyiregyhizitdl Tuzsérig ter-
jedd mintegy 58 km hosszil vonalrészen 53
miltdrgy van feldllitva, dsszesen 104,6 m
belnyildssal — ami a vonalrész hosszdnak
0,18 %-it képezi —, van a tibbi kb. 36
km hosszisdgii vonalrészen, a Tisza és az
Ung folyék drterén 50 miitdrgy 835,9 m
belnyildssal, mely ezen vonalrész hosszdnak
2,6 %-dt teszi ki,

Levonva a lequtébb kimutatott belnyild-
sok dsszegébdl a 4 folyamhid és valamennyi
kisebb miitdrgy belnyildsainak dsszegét =
541,4 m-t, marad egyediil az drtéri hidak-
ra 394,5 m dssznyilds, vagyis ezen vonalrész
hosszdhoz ardnyositva igen tetemes 1,1 %.”
(9. dbra)

A 10. dbrin kék szinnel a tervezett
nyomvonal, pirossal a jévhagyott vdl-
tozat ldtszik. A rajzon jol ldthatdk az ez
idben zajlg Tisza-szabdlyozds kanyarulat-
atvagasai is.

Az engedélyokiratban a kovetkez$ mii-
szaki el8irdsok szerepeltek:
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* Alegnagyobb emelkedd 6,67%o lehet.

* Alegkisebb ivsugdr R=400 m.

* A foldmiikorona szélessége 4,00 m.

® Az dgyazat 0,30 m vastag homokos

kavics.

* 3 méteres nyildsig boltozott kéhidak,

a felett faszerkezet képilléren.

® Legaldbb 23,6 kg/fm-es sineket kell

beépiteni, hazai gydrtdsbol.

o A hidtoleéseket kéburkolatokkal, ké-

rakatokkal és kdgatakkal kell védeni.

* A rézsiiket gyeptégléval, sovénnyel és

fasttassal kell biztositani.

A kivitelez8, Gyengd Laszlé 230 E Ft/
md (30,3 E Ft/km) dijére vallalta a vas-
Gtvonal kiépitését. Mdr a kozigazgatdsi
bejérds elétt megkezdte a munkdt, de a
kordbban emlitett nehézségek miatt egy
év utdn csédbe ment.

Pscherer Miklss 423 E Ft tobbletkolt-
séggel vallalta a befejezést. (A korabeli ira-
tokon és lefrisokban mindeniitt Pscherer
N. olvashat. Tekintettel arra, hogy ebben
az id6ben még a német nyelv volt a hi-
vatalos, ezért az ,N.” nagy val6szinliséggel
a Nikolaust takarja. Az internetes kutati-
saim soran csak a Miklds névvel taldlkoz-
tam, ami megfelel a német Nikolausnak.)

A hidakat Gregersen és Bandeson cége
épitette. Amint fentebb olvashattuk, a
Lkisebb homokbuckaktdl” eltekintve stk
vidéken épiilt a vonal els§ szakasza. Csak
a zdhonyi Tisza-hid kornyezetében volt
szitkség R=400 m sugart fvekre és 6,7%o-
es emelkeddre. A Tisza-hid 4x40 m me-
derhid, Zahony fel6l 4 darab 20 m és egy
10 m drtéri hid (11. dbra), Csap feldl egy
18 m hid épiilt. A hidak és az épiiletek fd-
bol épiiltek.

Az engedélyokiratnak  megfelel6en
II. rangd vonalként konnyebb sinekbdl
épiilhetett. Ezzel egyiitt a tdrsasdg — hogy
egységesen tizemeltethesse a vonalait — a
Nyiregyhdza—Csap-vonalon az 1. rangt
vonalain alkalmazott ,b” (32,5 kg/fm),
¢ (34,5 ke/fm) és ,d” jeld (31,125 kg/
fm) sineket épittetett be aszerint, hogy ép-
pen milyent lehetett beszerezni. A sineket
szoros illesztéssel, 2,20 m hossz( 20x14
cm-es, keményfa talpfikra rogzitették sin-
szeggel, aljtdvolsdg 93 cm volt.

A megengedett sebesség 30 km/h, a
tengelyterhelés 8 tonna volt.

A Sitoraljatjhely-Csap-vonalszakasz-
szal egy napon — 1872. augusztus 25-¢n
- nyitottdk meg a forgalom eldtt a Csap—
Ungyvér-vonalat. Ezutdn hdrom hénappal
— 1872. november 20-dn — nyilt meg a
Nyiregyhdza—Kisvirda-szakasz, majd a

9. abra. Allomasépiilet eredeti terve. (Forras: MAV-archivum)

10. dbra.

Az eredeti
helyszinrajz
részlete. (For-
ras: MAV-ar-
chivum)

kovetkezé évben — 1873. februdr 4-¢n —
a Kisvirda—Csap-vonalrész. Végil is ket-
t6-kilenc honap cstiszdssal - a torvényben
eléirtakhoz képest — elkésziilt a teljes vas-
Gtvonal.

A nyités évében 6 gbzmozdony, 20
személy-, 3 posta-, 5 szalon- és 78 teher-
kocsi volt a jarmddllomdny. Késébb 3
mozdonnyal és 10 tehervagonnal nétt a
vasttvonalat kiszolgdld jarmdvek szdma.
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Az 1874-ben kiadott torvény — mis
egyebek mellett — megsziintette az 6ndllo
konyvelésre vonatkozo rendelkezést, ezért
a késobbi adatok jellemz8en a tdrsasig
egészére vonatkoznak és az el6zd fejezet-
ben olvashatdk.

1875-ben Nyiregyhdza-Ungvir kézott
napi két vonat kozlekedett, I-IV. osztdlyt
kocsikkal. A menetrend szerint a 92 km-
es tavot 5 ra 7 perc, illetve 5 6ra 18 perc
alatt tették meg a vonatok, ebbé] az 4llds-
id6 82, illetve 92 perc. Tudni kell ehhez,
hogy ezek vegyes vonatok voltak, tehdt
az aru fel- és leaddsok menet kozben tér-
téntek. A megengedett sebesség 30 km/h,
utazdsi dtlagsebesség 22 km/h volt ekkor.

A MEKV idején a személyforgalom
teljesitménye 97-148 ezer utas/év kozot
mozgott. Ezen beliil Tuzsér utasforgalma
3400-6000 £6 kozott valtozott., Osszeha-
sonlitdsképpen: a megilléhelyeken 100-
1600 kozott volt az utasszdm.

Az drufeladds mennyisége 46 000-
110 000 t/év kézott mozgott. Ezek legin-
kabb mezdgazdasigi termékek és fa volt.
Emellett nagyobb mennyiségben dohdny,
50 és flszeraru, valamint él6 4llat, liszt és
bor.

A megnyitiskor a kovetkezd 4llomé-
sok és megdlldhelyek tizemeltek: Sostd
dllomds (ma megdllohely), 340. 6rhdz
megélldhely (ma: Séstéhegy dllomds),
Kemecse 4llomds, Bogddny dllomds (ma:
Nyirbogdany dllomds), 349. 6rhdz megdl-
16hely (ma: Kék megéllohely), Demecser
vizallomas, Patroha dllomds, Kisvarda viz-
dllomds, Fényeslitke dllomds, Tuzsér viz-
dllomds (12. dbra), Csap dllomds, Sziirte
megéllohely, Ungudr dllomds (13. dbra).

1875-t6l létezik Bezdéd megdllohely
(ma: Tiszabezdéd) és Zahony megalléhely
(ma: dllomds), 1899-t6l a 369. szami 6r-
hdz megélléhely (ma: Komoré dllomds),
1905-t8] a 390. szdma 6rhdz (késébb:
Kincses tanya-Homok megdllohely), 1910-
t6l a 363. szdmt 6rhdz megdllohely (ma:
Kisvarda-Hérmastt megdllohely), 1913-
10l Gégény dllomds, 1930-t6] Ajak megl-
16hely, 1939-t8] Kistéglds megéllohely.

(A délt betts dllomdsok/megallohelyek
Kirpdtaljin taldlhatdk.)

Az éllamosigés utdn roviddel, mar
1891-ben a MAV épitette dt acélhidd a
zdhonyi Tisza-hidat (14. dbra). A kordb-
bitdl eltérden 3x83,3 m nyildssal, kdpil-
lérekkel és az LNV +4,0 m magassdgba
épiilt. Ekkor kezdddott meg a vonal teljes
dtépitése, valamint az dllomdsok bovitése,
korszerdsitése.

11. dbra. A Zahonybdl Zsurkra vezet6 Ut korabeli hidja. (Forras: MAV-archivum)

12. &bra. Tuzsér allomés eredeti helyszinrajza. (Forras: MAV-archivum)

A vonal forgalma folyamatosan nétt.
1897-ben mér napi nyolc vonatpar kdzle-
kedett. A teherszllitds megtizszerezddott
és megkozelitette az évi 1 millié tonnit.
Tuzsér forgalma 30 ezer £6 é 5000 t 4ru
volt.

Az 1904. évi XIV. tc. elrendelte a Nyir-
egyhdza-Csap-vonal  teljesitSképességé-
nek fokozdsinak érdekében a Csap-Ung-
vr-szakasz II. rendd f6vonalld toreénd
atépitését. Ehhez kapesolédik az uzsoki
hatdratmenet megnyitdsa, valamint a
Nagykdroly-Mdtészalka-Csap ~ kozotti
vonal megnyitdsa 1905-ben. Ezzel jelen-
tosen felértékel6dott a Nyiregyhdza—Csap
kozotti vasie, hiszen az Alfoldrél kozvet-
len kapcsolatot biztositott Galicidval, va-
lamint Z4hony csatlakozd dllomdssd vélt.

A folyamatosan névekvd forgalom mi-
att még az L. vildghdbord eldtt is tovabbi
dllomdsbdvitésekre volt szitkség: Nyir-
egyh:iza, Kisvirda, Csap, Ungvar. Ezt a
fejlédést torte meg a vildghdbord, majd

annak lezdrdsa, a trianoni békediktdtum,
igy Zahonybol hatdrdllomds lett.

Megemlitendd, hogy a MEKV févona-
lainak jelentds hdnyada az orszdgon kiviil-
re keriilt, sot dontéen befolydsoltdk az G
hatdrok megrajzoldsit.

A vonal megmaradt része — Nyiregy-
hdza-Zshony — egy idére elveszitette je-
lentdségét, a forgalom a toredékére esett
vissza. 1930-ban  Nyiregyhdza—Zshony
kozote négy vonatpdr kozlekedett, emel-
lett két motorvonat Nyiregyhdza és Kis-
varda kozott,

Mielétt a févonal torténetében tovabb-
lépnénk, megtartva a dolgozat vezérfo-
naldt, érdemes egy kis kitérdt tenniink.
1915-ben a Rétkozi Kendergyar és Keme-
cse MAV-dllomds kzote orévastt épiile
(15. dbra). (Rétkozi Kendergydr — ma
Nagyhaldsz Kendergydr néven ismert. A
Nyiregyhdza vidéki kisvasutak dombrdi
vonala mellett taldlhaté Nagyhaldsz Ken-
dergyér néven megdlld-rakoddhely miks-
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dott, amig megvolt az iparvigdny-kidga-
74s.)

Lorévastt — a magyar szakzsargonban
l6vontatdst kisvastt. A 16ré valdszintileg
dthalldsos magyaritds, mert a pérekocsi je-
lentése angolul lorry. Ebbdl és a vontatdsi
nembdl alakulharott ki az elnevezés.

A gyér tulajdonosa herceg Odescalchi
Zodrd és felesége, Lonyay Palma volt (Ld-
nyay Pilma grof Lonyay Menyhért uno-
kdja), a kisvastté felerészben 6k és fele-
részben a K. u. K. Hadiigyminisztérium
(Kaiserliche und kénigliche: csdszdri és ki-
rélyi, azaz birodalmi). A vasttépités oka az
volt, hogy a hadsereg nagy mennyiségben
rendelt a gydrbél kenderzsikot, amit igy
volt a legkonnyebb eljuttatni a nagyvastt-
ra. Természetesen az uradalom terményeit
is igy juttattdk el az orszdg tévolabbi ré-
szeibe. A kisvasutat a hdbord utdn fejlesz-
teteék, mert 1925-t6] motoros vontatdsra
is engedélyt kapott. Valamikor az 1930-as
években bonrottdk el.

Az 1936. nydri menetrendtd] kozleke-
dett gyors sinbusz Budapest Keleti palya-
udvarrdl Nyiregyhdzdig, majd 1939 nya-
rét6l Ungvirra. A 270 km-es tdvot 3 6ra
21 perc alatt, azaz 81 km/h-s dtlagsebes-
séggel tette meg. Az Ungvirig tarté 366
km-t pedig 4 6ra 52 perc alatt (16. dbra).

Amint Kérpitalja Magyarorszdg része
lett, 1939 nyara utdn beindult a hadi for-
galom, majd ismét Nyiregyhdza és Ung-
var kozote kozlekedtek a személyvonatok.
Csap mentesitése érdekében 1941-1943
kozott Zahony hiromvaganyosbdl hatva-
gdnyos 4llomds lett. S8t megkezdiék egy
4j dllomdsépiilet épitését is.

A frontvonal 1944. oktdber 31-én
hagyta el Zahonyt, de Ungviron csak
decemberben lett vége a hdborts esemé-
nyeknek.

1944. december 20-a és 1945. janudr
21-e kozort épiilt egy ideiglenes Tisza-hid,
de azt a februdri jégzajlds megronglta. A
vagdnyok helyredllitisira 1945 els6 felé-
ben keriilt sor, de a forgalom beinditdsdt
jelent6sen hdtraltatta, hogy nem volt kité-
16. Az akkor mér a Szovjetunidhoz tartozo
Csap dllomésrdl segitették ki a zdhonyi
kollégdkat.

A harci cselekmények jelentds pusz-
titdst végeztek Ugy a vasttban, mint a
kiszolgal6 létesitményekben. Ennek ered-
ménye, hogy mdra csak Kisvdrda allomas
épiilete az egyetlen, amelyik a MEKV-re
emlékezteti az érdekl6ddket.

A Périzs kornyeki béketdrgyaldsok so-
ran visszaallitottdk a trianoni hatdrokat,

13. dbra. A vasutvonal egy 1905-6s vasuti térképen. (Forras: MAV-archivum)

igy Zahony megint hatdrdllomds lett. A
kiilonbség annyi a kordbbi helyzethez ké-
pest, hogy ekkor Csapon mdr volt széles
nyomtdvii hdlézat is. Az dllamkozi egyez-
ményekben Ggy hatdroztak, hogy Zi-
honyban is épiiljon széles viginy és dtraké
pélyaudvar.

El6szor csak ideiglenesen a Tisza-hidon
épiilt meg, aztdn a zdhonyi személypi-
lyaudvar mellé egy nyolcvigdnyos dtraké
pélyaudvar épiilt. A folyamatosan novek-
v teherforgalom (jovatételi szdllitdsok és
mezégazdasdgi termékek oda, nyersanya-
gok ide) miatt tovabbi fejlesztésekre volt
sziikség.

Ahogy ndteek az igények, dgy terjeszke-
dett a széles nyomtdvii hdlozat, valamint
a hozzdkapcsolddd normélviginyok is.
Ennek eredménye volt a Nyiregyhdza—Zi-

hony kozotti vagdny dtépitése 48 rendsze-

riire 1948-1951 kozot. Az '50-es évek

fejlesztései csak felsorolds szintjén:

® A széles ,gerincvdgdny” kiépiilt Komo-
16ig (14,93 vkm).

e Zihonyban dtraké pdlyaudvar, darus
vagannyal, dgytrakodéval.

e Zihony személypdlyaudvar mellett
szén- és kokszestiszda.

® Széles és normdlvagdnyd rendez6 palya-
udvar, hat, illetve nyolc vdgdnnyal.

* Megépiil a tengelydtszereld az dtrakd és
a rendezd pélyaudvar kozot.

® Tuzséron széles fadtrako telep (ER-
DERT) épiilt, amely Komor feldl ér-
hetd el normdlvigdnyon.

e Komordban olajlefejtd telepet épitettek.

* Az dllomdsokon a széles gerincre négy-
hat végdnyos széles dllomdsok épiiltek.
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® Megépiil Fényeslitke Déli rendez$ pa-
lyaudvar a magas fogadéval.

A’60-as években a fejleszeés I1. és 111 tite-

mében a kovetkezd épitkezések és bévité-

sek torténtek meg:

® Befejezédore a Tuzsér és Komord feldl
is megkozelithetd ERDERT-telep épi-
tése.

° Az Agerdémajor  orszdghatdr-Ma-
tészalka—Zdhony-vonal akadilyozta a
tovabbi fejlesztéseket, ezért nyomvo-
nal-korrekciéra volt sziikség, igy azdta
a ,szalkai vonat” észak feldl ér be Z3-
honyba.

* Zihony vegyianyag-lefejtd, kidgazdsa az
4j szalkai vonalbol.

® Zihonyban j felvételi épiiletet adtak
.

* Eperjeske-Bityd kozott 4j hatdritme-
net épiilt 4j Tisza-hiddal (1964).

* Nyiregyhdza-Nyirbogddny kozote dt-
adtdk a 2. vigdnyt (1967).

o Elkészille a Nyiregyhdza—Z4hony-vo-
nalszakasz villamositisa (1967).

* Nyirbogddny—Fényeslitke kozott dtad-
ték a 2. vagdnyt (1968).

o Létrehoztdk az ondllo zdhonyi pdlya-
fenntartdsi f6nokséget (1968).

A ’70-es években megépiilt Eperjeske
dtraké palyaudvar és Fényeslitkén a ko-
csijavitd mihely. Felépiilt az tizemirdnyitd
kozpont (helyi szoval a Fehér Héz). Ebbél
lett a zdhonyi KUE, a kés6bbi lizemigaz-
garosag,

Az 1980-as évek kozepéig folyt a fejlesz-
tés, ennck eredményeként Fényeslitkén
tizembe dllt az Eszaki rendez8pdlyaudvar,
Fényeslitke és Tuzsér kozott dradedk a
2. végdnyt és béviteték Eperjeske ren-
dez6 palyaudvart. Még ebben az iddszak-
ban megépiilt Eperjeske dtrakén a fedett
rakodd és a konténerdaru, valamint dj,
nagyobb épiiletbe és teriiletre koltozhetett
a tengelyétszereld.

Az évtized els§ felében Nyiregyhdza—
Zéhony kozott mind a két viginy 54
rendszerd, hézag nélkiilire épiilt dt, meg-
engedett sebesség 120 km/h, a tengelyter-
helés 210 kN.

Az évtized végétdl jelentdsen csokkent
a teherszallits, a kovetkezd évtized koze-
pére az ot6dére esett vissza. A pélyaudva-
rokon eldbb a viginyok kizdrdsa jelezte
a forgalom visszaesését, majd Fényeslitke
Eszaki rendezd pélyaudvar (a legfiatalabb
volt!) visszabontdsa mutatta meg, hogy
milyen mértékd a csokkenés.

A zéhonyi dllomésépiilet feldjitdsa sem
akadilyozta meg a szervezeti vdltozdsokat,

14. dbra. Az els6 zéhonyi acélhid a Tisza felett. (Forras: MAV-archivum)

15. dbra. A Kemecse allomashoz csatlakozé rétkozi [6révasut helyszinrajza. (Forrés:

MAV-archivum)

hiszen a 2000-es évek kozepén megsziint
Zéhony ondllésiga és minden szakmai
szervezet betagozédott a debreceni igaz-
gatosigba.

2009 és 2012 kozote a legfontosabb
széles vagdnyok és kitérok 60 rendszertire
épiiltek 4t Zahony-kérzetben. Megtjult
38,6 vkm viginy és 5,2 vkm fonddott
vagany (egy keresztaljon négy sinszal van).
Osszesen 62 csoport kitérdt cseréltek ki
és 170 kitérore keriilt villamos vltoftités.
Acépiilt 19 Gtdtjérd, ami a valdsdgban sok-
kal tobbet jelent, mert ezek rendre tbb-
vagdnyos 4tjarok.

Vigdnyhdlézat jelenleg: normélvdgdny
226 vkm és 482 csoport kitér§ (benne

nyilt vonal és dtmend févigdny 22,439
vkm), széles vdgdny 161 vkm és 351 cso-
port kitérd (benne nyilt vonal és dtmend
févagany 36,500 vkm).

Zghony-korzet trténetéro] részletesen
olvashatnak a Sinek Vildga 2018/3. szi-
méban.

Megemlitendd, hogy 2017-2019 k-
zote deépiilt Kisvirda dllomds (17. dbra). A
1. vdgdny helyén épiilt széles emelt peron,
amely kézépen szintben, mig a pdratlan
végén aluljarén keresztiil kozelitheté meg.
Az 1. vigdnyt a peron érdekében az dllo-
misépiilet felé el kellett hizni. Az aluljdré
megépitésével régi addssigit torlesztette a
,vastit”, hiszen igy tjra dsszekapcsolddott
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a Bocskai és a Temesviri utca, amelyek ko-
zott évtizedekkel ezel6tt megsziint a koz-
vetlen kapcsolat. 44
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Summary

0On 200th anniversary of his born, in
this article we commemorate about
the activity of count Menyhért Lonyay
(1822-1884) in connection with rail-
way, and about the 150th anniversary
of the opening of Nyiregyhdza—Un-
gvar railway line. In connection with
this | present the important events of
the passed one and the half century,
which were crucially affected by the
historical turns of fate.
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Adalékok a Hatvan— Miskolc-

-vasutvonal létesitésének
torténetéhez (2. rész)

Beindul az épitkezés, tijabb nehézségek

Nagy Tibor*
vezet6mérnok

MAV Zrt. Plyafenntartési
Fénokség Miskolc

><] nagy.tibor7@mav.hu
& (30) 637-8596

A Hatvan—Miskolc-vasttvonal épitése a vonalvezetés, az
dllomdsok elhelyezése és a kisajatitdsok kortli kezdeti ne-
hézségek lekiizdését kovetSen, megfelels titemben haladkt.
Olyannyira, hogy teljes befejezését 1869 oktdberére prog-
nosztizaltik. Igy fokozatosan elétérbe keriiltek az iizlet
berendezésével kapcsolatos feladatok és beszerzések, hogy
a vasut kit(izott dtaddsdt ne késleltessék. Ennek ellenére
épp az lizem felszerelésében jelentkezd akadalyok miatt a
vonal megnyitdsit halasztani kellett. A legnagyobb kihi-
vést azonban mégsem ezek jelentették, hanem Hatvan

allomads bévitése.

Ajdrmiibeszerzések

A Vasteépitészeti Igazgatosig mar 1869
janudrjiban szitkségét latta a vonal jarmd-
veinek beszerzésérd] gondoskodni. Felter-
jesztésében kifejtette, hogy a , remélhetsleg
nagy kizlekedésnél fogva, mdr a kozlekedési
szerek elss beszerzésér is sokkal nagyobb
terjedelemben kellend végrehajtani, mint
azon vasutakndl, melyek arra hivatvdk,
hogy a kizlekedést nmagukbil kihatlag
éhresszék”. Iranyonként egy személy-, egy
vegyes- és két tehervonattal szdmoltak, to-
vabbd négy személy- és nyolc tehervonati
mozdonyt, 40 személy- és 300 teherszalli-
t6 kocsit, valamint két hoekét irdnyoztak
eld. A beszerzés koleségée 1 200 000 Fe-ra
tették, tehdt mérfoldenkénti 80 000 Fr-tal
kalkulaltak, mivel az dltaldban szdmitott
50 000 Fe-bdl a szitkségletek nem fedez-
hetdk. Kérték, hogy a megfelel6 jogkorrel,
beleértve a pélydzat kifrdsdt is, a miniszeé-
rium ruhdzza fel az igazgatdsigot, mert a
megrendelés késése a vasiit idébeni meg-
nyitdsdt veszélyeztetné.

A minisztérium a kért kompetencidkat
megadta. A beszerzend$ jérmiveket az
igazgatdsig végill 4 személy-, 10 tehervo-
nati mozdonyban, 7 elsd, 14 mdsod- és 21
harmadosztilyt személy-, valamint 6 ka-

lauzkocsiban, 200 fedett, 100 készénszal-
litd és 50 nyitott tehervagonban, tovab-
bd 2 héekében hatdrozta meg, amelyhez
1 152 120 Ft keretet rendelt, ami indo-
kolt esetben tigabb mozgdsteret engedve,
tobbletkoltséget eleve nem zdrt ki [1].

A mozdonygydrtisra beérkezett ajdn-
latok és a megtartott drlejtés alapjin, a

tendert a legalacsonyabb 4rat kindl Sig/
Gyirgy bécstjhelyi gydrtulajdonos nyerte.
A prizsi osztrik-magyar nagykovet, Ag.
Richard Metternich részérd] timogatott,
Dogny mérnok dltal képviselt graffens-
tadeni gépgydr ajdnlatit - amelynek
sorsdrél, az esetleges bécsi diploméciai
kellemetlenséggel szimolva, grdf Andrdssy
Gyula miniszterelndk is tdjékoztatdst kért
— a beérkezett tbbi ajdnlathoz képest
nem taldltdk figyelemre érdemesnek [2].
A Sigllel — Springmann E W, dltalinos
megbizottjin keresztiil — junius 12-én
megkotott szerzddés végiil 18 mozdony
gydrtasira sz6lt, amelybél négy 1. osztdlyt
személy- és vegyesvonati (1Bn2 tengely-
elrendezésti, késébb MAV 238 sorozat),
14 TIL. oszedlyd tehervonati (Cn2 tenge-
lyelrendezésti, késébb MAV 335 sorozat
— 1. dbra) mozdony volt. Ebbit 31 200,
utébbit 31 800 Fr-os darabonkénti 4ron,
dsszesen 570 000 F-ért villalta a gydr-
t6 [4]. Szerkezetiiket tekintve mind a II.
osztdlyd, mind a III. osztdlyd mozdonyok

1. dbra. A MAV 335 sorozatu lIl. osztalyu févonali tehervonati mozdonya [3]

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2019/4. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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alig kiilonboztek a MAV Ila oszdlyi (236
sorozat), illetve I1Ib osztdlyt (355 sorozat)
mozdonyaitél, méreteik azonban nagyob-
bak voltak. A 12,8 tonna tengelyterhelésti
jarmtvek engedélyezett legnagyobb sebes-
sége 55, illetve 45 km/h volt.

Ez a szerz6dés még nem foglalta ma-
gdba a gyongyosi szérnyvonalra szdnt két
mozdonyt, mivel e vonal forgalminak
modjarol akkor még nem sziiletett dontés.
Amint az megtoreént, a Vasttépitészeti
Igazgatdsig drajanlat benyjtdsira szoli-
totta fel Siglt, aki kiilonboz8, mdsodrangt
(mellék-) vonalakra alkalmas mozdonyok-
ra adott ajdnlatot. A gyongydsi pdlydra
legalkalmasabbnak ~tartott hdromcsat-
16s szerkocsis mozdony dra a szillitdssal
egytitt 20 200 Ft volt [5]. A tengelyterhe-
lést, valamint ebbél kifolydlag a szerke-
zeti részek slydt is, a fovonalhoz képest
gyengébb felépitménynek megfelelden
csokkenteni kellett, ami a teljesit6képes-
ség csokkenését is jelentette. A vdlasztds
taldn éppen azért esett szerkocsis moz-
donyra, hogy a 8,5 tonndra korldtozott
tengelyterheléssel is minél er6sebb moz-
donyokat készithessenek, mikézben azok
adhéziés vondereje tizem kozben nem vil-
tozik és kazdnjuk méretét az tizemanyag-
készlet nem korldtozza [6]. A vonatkozé
szerzGdést november 3-dn terjesztették fel
a minisztériumhoz. Az V. osztdlyd (Cn2
tengelyelrendezést, késébb MAV 374 so-
rozat — 2. dbra) mozdonyok szerkezetileg
azonosak voltak a III. osztdlyd mozdo-
nyokkal, mert egyrészt magukon hordedk
a Sigl-gydr tervezési iroddjdnak sajdtos vo-
ndsait, msrészt az V. osztdlyd mozdonyok
megtervezése a III. osztdlyt mozdonyok
terveinek elkészitését id6rendben azonnal
kovette. A MAV a béviilé masodrangt pa-
lydi szdmdra a kovetkez$ években még 19
ilyen lokomotivot szerzett be.

A hatvan-miskolci vaspdlya szdmdra
a szerzédés alapjdn megrendelt s részben
mir elkésziilt gézmozdonyok egy részét
dtirdnyitottdk a zdkdny—zdgribi vonalra.
A Vasteépitészeti Igazgatésdg november
18-i jelentésében arrdl szdmolt be, hogy
a hidny potldsira oktober 31-én engedé-
lyezett hét mozdonyt Sigltd] megrendelte,
aki jutdnyos drait a potvillaldsra is haj-
landé volt kiterjeszteni, s a mozdonyokat
hamarabb képes szdllitani, mint ahogy
azt a megegyezés sordn kikototte: négyet
december folyamédn, kett6t janudrban és
egyet februdrban. Erre azért volt lehetd-
ség, mert a cs. kir. szab. Magyar Keleti
Vastit szdmdra késziild mozdonyok kivite-

2. 4bra. A MAV 374 sorozatd V. osztalyd masodrangd mozdonyénak jellegrajza [7]

le 2 MAV szabvényterveinek is megfelel,
és a vastttdrsasig késznek mutatkozott a
gépeket a kormdny részére dtengedni [8].

A megrendelt és beszdllitott kocsik az
augusztus 24-én kelt miniszteri utasitds
szerint — mivel a miskolci vonal iizlete a
pest-salgétarjdnival egyesiilt — M. E. V.
(Magyar Eszaki Vastt) felirattal voltak

jelolenddk. A zakany—zagrabl vonal ko-
csualt illetéen rendelkezés még nem volt.
Azonban az Eszaki Vasutak Uzletlgazga—
tdsdga javaslata alapjén november 12-én
kelt miniszteri rendelet értelmében mar
mindkét vonal vontatott jarmiveir M.
A. V. bettikkel és tortvonal alatt ,¢”, mint
északi, valamint ,,d”, mint déli jeloléssel
kellett ellaeni [9].

Avonal épitése és az iizemeltetés
feladatai

Az dllam dltal devett pest—salgotarjini
vonal tizemének irdnyitdsa a kozépszintd
szervezetként létrehozott Hatvani Kozle-
kedési Fénokség feladata volt. Ide tarto-
zott a pdlya feliigyeletét és karbantartdst
irdnyit6, ellendrzd, valamint az azt elldtd
végrehajté létszdm és egységek is. Az (j
allamvastti vonallal névekvé feladatok
ellitdsa indokolta a fénokség és a kiil-
szolgdlat bévitését. Ezért Prangen Vilmos
igazgatd (a pozici6rol egészségiigyi okokra
hivatkozva 1869 mdrciusdban lemondé
Thommen Achilles utddja) felhivta a Vas-
Gtépitészeti Igazgatosag szolgalataban lévé
mérnokok figyelmét arra, hogy akik a tar-
tds és kiegyensiilyozottabb foglalkoztatdst
részesitik elényben, folyamodjanak palya-
fenntartdsi mérnoki 4lldsokért. Emellect
a minisztérium II. szakosztdlydnak veze-
t6jével, Nyiri Jozsef miniszteri tandcsossal

folytatott megbeszélést kévetden kerte,
hogy az dllisok betoltésénél az Eszaki
Vasutak Uzletigazgatésaga ezeket a mér-
nokoket vegye elsdsorban figyelembe. A
minisztérium 1869 szeptemberében ren-
delkezett ez irdnyban [10].

A vasttvonal épitésérdl, a kivitelezésrol
leginkdbb Tth Kdroly 1871-ben megje-
lent, ,A munkdk haladdsinak rajztani elé-
dllitésa” cimi cikkébél tdjékozddhatunk,
mivel témdja gyakorlati példdit e vonal
épitésébél hozta [11]. Eszerint a szérnyvo-
nallal egytitt kozel 17 mérfoldnyi felépit-
ményhez szitkséges kavics 140 000 m3-t
tett ki. Ezt a mennyiséget hét, tobbé-ke-
vésbé hasznilhat6 kavicsgodor szolgdltat-
ta, amelyek fekvése a vonal kozepe felé
esett. A legcélszer(ibb a vonatokkal torté-
1n6 szallitds volt, amit a munkaknal szem
eldtt kellett tartani, mert a vastti jirmi-
vek csak a vonal végpontjairdl juthattak a
kavicsgodrokhoz. A szitkséglet gddrokre
és beépitési helyre valo elosztdsa, a vona-
tok elrendezésével, szamaval, a vizdlloma-
sok helyével, a munkdscsapatok sziméval
és haladdsdval, valamint az alépitményi
munkdk gyorsitésdval szoros dsszefliggés-
ben dllt. Az titemterv szerint megszabott
munkamenetet aprésignak tind esemé-
nyek gyakran megzavartdk, mint példdul
valamelyik mozdony szolgdlatképtelensé-
ge, hirtelen felmeriilt anyagszitkséglet, egy
goddrben rosszabb mindségti kavics vagy
annak kifogydsa. Mivel a toltések anyagdt
helyi kitermelésbél nyerték, igy azok nagy
mennyiségben tartalmaztak kétott talaj,
foleg agyagot — nagyrészt mdig ezen fut
a vastt. Az dgyazati szelvény kialakitdst
akkoriban az alépitményi munkdkhoz
tartozénak tekintették — ez mar kavicsbél
készille. A f6vonalon az dgyazati korona
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szélessége 4,0 m, az alépitményi korondé
4,9 m, mig a gyongydsi vonalon 3,25, il-
letve 4,0 m volt.

Hatvanban a talpfék és sinek feketé-
séhez 1869. mdjus 12-én kezdtek hozzd
és Vimosgyork felé mdjus végére 4100
métert haladtak. A Heréd- és Zagyva-hi-
dak februdr elejétél voltak munkdban, s
eldre lehetett [dtni, hogy vdrhatdan jinius
végéig akadilyozni fogjik a felépitményi
munkdkat, ezért itt csak a befejezést ko-
vetGen lett a vigdny lerakva. Azon hidak
¢s mitdrgyak esetében, amelyek a vi-
ganyfekretést akaddlyozhattdk és a befeje-
zési hatdridd tartdsat kérdésessé tehették
volna, id6ben tortént ideiglenes hidak
felllitdsaval igyekeztek a késedelmet el-
keriilni.

Az egyszerti, de sokszorosan ismétlddé
és idSigényes szdmitdsok helyett a hala-
ddssal folyamatosan aktualizdlt graftkus
litemterv (3. dbra) nagy haszndra volt a
mérnoknek, mert ezdltal elejéc lehetett
venni a nemritkdn eléforduld, elhamar-
kodott intézkedéseknek, amelyek ko-
vetkeztében az anyagok, ,mint mondani
szokds, »sétilni« vitethettek volna” Mind a
befejezett, mind a még hdtralévé munkék
mennyisége, az el6bbickre forditott, az
utdbbiakra sziikséges id6 4ttekinthetden
elotee volt. ,Ha ... meg akartam tudni,
hogy a két felépitményi csapat, melyeknek
egyike Fiizes-Abonybdl Miskolcz felé, a md-
sik pedig nagyobb gyorsasdggal Miskolczrl
Fiizes-Abony felé hatol, mikor és hol fognak
taldlkozni, 5 a felépitményt dsszekapesolni?

a kiriilményekbol pedig tudtam, hogy a fi-

zes-abonyi csapat hdrom, a miskolczi pedig
négy szelvénynyel szokott naponta haladni”
— dllapitotta meg Toth Kiroly —, akkor ,e
két haladdsi vonalar metszésiikig hossza-
bitvan, kitudbattam, hol é mikor lesz a
felépitmény E-Abony és Miskolcz kizt dssze-
kapcsolva? elkésziilnek-e még jokor az e vo-
nalrészben még munkdban levé hidak? vagy
kell-e ideiglenes szerkezeteket alkalmazni?
nehogy a felépitményi munka felakadjon?
Nem kivetkezhetnek-e be anyagsziikségek?
.. § ha igen, hdny napig kellene a csapatnak
¢ végett sziinetelni? mennyi anyagot kell még
kiltségesebb  szekereken  szallittani?  hogy
mind a két csapat folytonosan dolgozhasson
és mikor kell ezen fuvarozdst meginditani?
hogy a munkdnak gépies dsszefogidzdsa fel
ne akadjon”.

A szerzddés szerint a hatvan—miskolci
vonal épitésének forgalomképes befeje-
zésére eldirt 22 honapos hatdridg 1869.
november 18-dval lejrt. A graftkus ha-
ladési hossz-szelvénybdl kideriil, hogy a
vaganyfektetési munkdkkal még érintett
Ludas és Kdl-Kdpolna kozotti szakaszon
november kozepére ugyan végeztek, azon-
ban Hatvannil, valamint Vimosgyork és
Kal-Kdpolna kozott a kavicsolds csak a
hénap végére fejez6dott be.

A november kozepére tervezett pré-
bamenetet és a miitanrenddri bejdrdst
elhalasztottak — dm csak részben az em-
litett dgyazati hidny miatt —, igy a vasit
megnyitdsdra  kit(izott december 2-ai
hatdrnap is eltolddott. November 25-¢én
azért egy proba- vagy biztonsdgi menetre
sort kerftettek, amely alapjdn, valamint

személyesen megtekintve a munkdlatok
dllisét, Prangen a miitanrenddri bejrds
megtartisira december 11-ét javasolta,
mivel szerinte a vastti pdlya oldaldrél
semmi akadilya a megnyitdsnak. Kijelolte
az igazgatdsagot a bejdrson képviseld kiil-
doteséget Lott Gyula f6feliigyeld, Ramsber-
ger Mor feliigyel6 és Toth Kdroly mérnok

személyében.

Tdviro és biztositoberendezés koriili
gondok

Grof Mikd Imre, Gorove Istvdn kereske-
delmi miniszterhez intézett dtiratiban
kiemelte, hogy a Kozmunka- és Kozle-
kedési Minisztérium részérél a vonal a
forgalomnak dtadhaté lenne, ,ha tehdt
az iizlet megnyitdsdval mégis késni vagyok
kénytelen, ennek oka csakis az, hogy az
iiglethez mulhatlanul szitkséges tavirdave-
zetékek még nem készek”, a Kereskedelmi
Minisztérium tehdt a kiépitést nehezit§
koriilményeket haladékealanul =~ hiritsa
el [13]. A Weikersheim-féle szerzodés
szerint a tévirévonal és harangjelz6k ki-
épitését november 15-ig a Kereskedelmi
Minisztérium  tdvirdai - szakosztdlydnak
kellett volna eszkozolne.

A Vasuti és Hajozdsi Fofeliigyel6ség in-
formécidi alapjdn a tévirévezeték decem-
ber 23-dra teljes hosszban elkésziil, ezért
javasolta, hogy a hatvan-miskolci vonalon
a miitanrenddri bejdrds december 27-én,
a biztonsdgi menet 30-dn, a megnyitds
1870. janudr 1-én, a zdkdny—zdgrabi vo-
nalon a métanrendéri bejdrds janudr 3-dn,

3. dbra.

A felépitményi
munkak hala-
dasi hossz-szel-
vénye [12]
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4. abra.

A tavirdai és
harangjelzéi
munkak hala-
dasi hossz-szel-
vénye [16]

a biztonségi menet 8-dn, a megnyitds 9-én
torténjen meg. Azonban a Kozlekedési
Minisztérium ezt az iitemtervet nem fo-
gadta el, mivel idékozben tgy éresiil,
hogy a miskolci vonalon a tévirévezeték
még nem teljes, e nélkiil pedig a bejirds
és megnyitds kozbiztonsigi szempontbdl
nem mehet végbe. A mitanrenddri vizs-
galat ezért eldbb a zdkdny—zdgrabi vona-
lon lesz december 27-én, a probamenet
janudr 3-dn, a megnyitds 4-¢én, mig a hat-
van-miskolci vonal tekintetében a mi-
tanrenddri bejérds janudr 5-én, a bizton-
sigi menet 8-dn, a megnyitds pedig 9-¢én.

A gyongyosi 1II. f6mémoki osztily
szerint a munkdlatok dlldsa alapjdn a ti-
virdvonal janudr 5-ig nem késziil el, ezzel
szemben a tdvirdai szakosztdly osztdlyve-
zetd tandcsosa téviratilag értesitette a Koz-
lekedési Minisztériumot, hogy az épitést
december 30-dn befejezték, a vasutvonal
dtaddsa megnyugvdssal eszkozolhetd.

A miniszteri utasitds értelmében Hat-
van és Miskolc kozott a mitanrendédri
bejérds janudr 5-én megtortént, a Vasti
és Hajozdsi Fofeliigyeldség f6noke, Lan-
ger Kiroly miniszteri osztdlytandcsos ve-
zetésével. Langer még aznap, Miskolcrdl
téviratban tdjékoztatta a minisztériumot
a vizsgdlat eredményérol [14]: ,A Har-
van-Miskolczi vonal miitan-rendéri bejdrd-
sa akaddly nélkil ment végbe. A pilya kell
dllapotban van. A morséféle (Morse-féle)
késziilékekkel a tdvsiirginyzés lehetséges a
harangjelzési  késziiletek  azonban  huzal
dsszekittetés hidnydban még egy ideig nem
lesznek haszndlbatok, miért is |- ho 8-dn az
iinnepélyes megnyitdsi mennet végbe mehet
ugyan, ugy szintén f. ho 9-én az dltalinos
iiglet megindittathatik biztonsdgi tekin-
tetbd] azonban sziikséges, hogy addig mig
a harang jelzés lehetséges leend, a forgalom

csak nappal jdro vonatok kizlekedésére szo-
ritkoztassék a kelld eldvigydzati intézkedések
megtétele mellest.”

A menetrend kialakitdsa

1869 6szén, kozeledve a vonal megnyi-
tisdhoz, a menetrend kialakitdsa is folya-
matban volt. A m. kir. Vastti és Hajozdsi
Féfeliigyeldség dltal a Gorove-hoz beter-
jesztett menetrendtervezetet a miniszter
elutasitotta, mivel a posta szdllitdsdra fel-
hasznalandé vonatok Miskolcon a Tiszai
Vaspélydhoz nem megfeleld médon csat-
lakoztak. A miniszter vezetése alate 4ll6
postaszakosztdly dltal javasolt médositd-
sok alapjan a MAV és a Tiszavidéki Vastt
kozote megdllapodas jote létre, s ennek
megfelelden a Hatvan-Miskolc kozott
tervezett 11-es és 12-es szdmi személyvo-
natokat a Pest és Salgdtarjdn, valamint a
Miskolc és Kassa kozott kozlekedd vona-
tokkal 8sszehangoltdk. E tervezet szerint
a vonatok menetrendje a kévetkezd volt
[15]:
1. Pest-Salgétarjin
® l-es sz. személyvonat Pestr6l indul
8:00-kor, Salgotarjénba érkezik 12:03-
kor.
® 3-as sz. vegyesvonat Pestrél indul
22:00-kor, Salgétarjinba érkezik 5:45-
kor.
2. Salgotarjdn—Pest
® 2-es sz. személyvonat Salg6tarjinbol
indul 14:50-kor, Pestre érkezik 19:21-
kor.
® 4-es sz. vegyesvonat Salgétarjdnbol in-
dul 23:38-kor, Pestre érkezik 6:07-kor.
3. Hatvan—Miskole
® 11-es sz. személyvonat Hatvanbél indul
10:25-kor, Miskolcra érkezik 14:15-
kor.

® 13-as sz. vegyesvonat Hatvanbol indul
3:10-kor, Miskolcra érkezik 10:00-kor.

4. Miskole—Hatvan

® 12-essz. személyvonat Miskolcrdl indul
8:02-kor, Hatvanba érkezik 11:50-kor.

® 14-¢s sz. vegyesvonat Miskolcrdl indul
21:11-kor, Hatvanba érkezik 2:25-kor.

5. Hatvan—Pest

® (-0s sz. vegyesvonat Hatvanbl indul
12:55-kor, Pestre érkezik 16:38-kor.

6. Miskolc—Kassa

® 6-0s sz. vegyesvonat Miskolcrdl indul
14:51-kor, Kassara érkezik 17:23-kor.

Az 1870. janudr 9-i megnyitdst kovetd-
en azonban csak a 11-es és 12-es szdmd
személyvonatok kozlekedtek a tervezet
szerinti menetrendben. Miskolcon a 7:35-
kor Kassdr6l és a 10:16-kor Ceglédrdl ér-
kezd vonatok Hatvan felé, a 15:20-kor in-
duld személyvonat Cegléd, a janudr 15-t6l
kozlekedd, 14:51-kor indul vegyesvonat
Kassa felé csatlakozott.

A menetrend szerinti 13-as és 14-¢s sz.
vonatok nem kozlekedhettek. Mezdka-
vesd és Em&d kozott, vagyis a 48-as és 62-
es sz. Orhdzak kézott szolgdlati helyeken
a galvandrama harangjelz6k felszerelése és
bekotése csak janudr 29-én fejezddott be
(4. dbra); ezzel viszont az éjszakai kozle-
kedésnek médr nem volt akaddlya [17]. Igy
februdr 1-t6] az ideiglenesen felfiiggesztett
13-as és 14-es sz. vegyesvonatok is koz-
lekedtek, és a janudr 15-t8] kozlekedd és
20:37-kor Kassarsl Miskolcra érkezd ve-
gyesvonat a 14-es sz. vonathoz csatlakoz-
hatott Hatvan felé.

Az dprilis 5-¢n életbe lépett menetrend
szerint Miskolcra a 7:25-kor érkezé 13-as
sz. vegyes- és a 14:00-kor érkez6 11-es sz.
személyvonattdl Kassa és Cegléd felé, mig
Kassdrol és Ceglédrél a Hatvanba 8:15-
kor indul6 12-es sz. személy- és a 20:00-
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5. abra. Hatvan allomas bovitésének kisajatitasi terve

kor induld 14-es sz. vegyesvonathoz volt
csatlakozds.

A miskolci palyaudvaron az dllamva-
sutak kezelési szolgdlatdr a Tiszavidéki
Vastt latta el, a haszndlatére 2 MAV évi
44 000 Fr-ot fizetett. Szamolva azzal,
hogy ez a koltség a miskolc-bdnrévei
mésodrangt vonal (1871. junius 13-dn
adudk 4t) forgalmdval egyiitt évente leg-
aldbb 66 000 Fr-ra emelkedik, s a Tiszai
Vastit az llamt6l a pdlyaudvar bévitéséhez
szitkséges épitkezések koltségét — mintegy
140 000 Ft-ot — is koveteli, ezért a hat-
van-miskolci vonal é Miskolcon a ,g6-
mori” dllomds kozote Osszekded pdlyde
[étesitettek, ami ugyancsak 1871. jinius
13-dn nyilt meg. Azonban a vdros veze-
tésének most sem sikeriilt a rossz fekvési
Jtiszai” pdlyaudvar helyett, a belteriilethez
kozelebb fekv6 nagy palyaudvart épittet-
ni, kénytelen volt egy szerény megdllo-
hellyel beérni. Weninger Vince, a MAV
igazgatotandcsnak elnoke ugyan igéretet
tett arra, hogy az dllami vaspdlydn fekv§
kis dllomds rovidesen centralis indohdzzd
fog kiépiilni, de chelyett 1873-ban a ren-
dez6 palyaudvar épiilt meg. Az 6sszekot6
vagany azért késziilt, hogy a MAV a terhes
szerzédéses viszonytol megszabaduljon és
a Tiszai Vasuttdl fiiggetlenné vdljon, dm
beldttdk, hogy a Tiszai Vastt dllomasinak
kézponti szerepkérét semmilyen médon
nem lehet megkeriilni.

A hatvani dllomdsépités pénziigyi
és szerzddéses nehézségei

Kétségkivil eldidézte, de szerz6dés szerint
nem tartozott a Hatvan—Miskolc-vasttvo-
nal épitéséhez a hatvani 4llomds bévitése.
Az addig egyszer(i kozépallomds csomo-
ponttd fejlesztését a salgdtarjin—ruttkai,
a tervezett hatvan—ceglédi vagy szolnoki,
de még a miskolc-bdnrévefiileki vonal
[étesitésével virhatd forgalom tovabbi
novekedésével is indokoltak. Az dtalakitds
nemesak az dllomdsi viginyhdlézat kibs-
vitését foglalta magdba, hanem (j felvételi
épiilet, szolgdlati épiiletek, hozzdjérd utak
stb. épitését is. Ehhez jelentds foldkisaja-
titds is jérult.

A kivitelezésre mindéssze egy ajdnlat
érkezett  Gregersen  Guilbrand  részérdl.
Gregersen a targyaldsokba tdrsként bevon-
ta patronusat, Luczenbacher Pal kereske-
ddt is, és a szerzddést 1869. jlnius 12-én
megkototék. Azonban Luczenbacher visz-
szalépett, a minisztérium pedig a t6zsdén
jegyzett bérmely belfoldi értékpapir he-
lyett, a szitkséges biztositék letétbe helye-
zését magyar vastti kolesonkdtvényben,
magyar fold-tehermentesitési kdtvényben,
foldhitelintézeti zdloglevelekben vagy kéz-
pénzben kérte, s6t oddig ment — mint a
Sigl-gyérral a 18 mozdony beszdllitdsdra
kotott szerzddésben —, hogy a vllalkozd a
teljes vagyondval j6talljon [18]. Az egyez-

kedés elhazodott, mivel ezt Gregersen, a
nehéz gazdasigi viszonyok kozott elvéllale
munkdra illetékes helyrél nyert szébeli
igérethez ragaszkodva, nem fogadta el.
Biztositékul a tulajdondban 1év8 budapes-
ti gzmalomrészvényeit ajinlotta, ame-
lyeket annak idején a Magnus Nilsen pesti
villalkozoval egyetemben épitett zdkdnyi
Dréva-hid esetében is letétbe helyezett és
azdta mdr visszakapott.

A munkdlatok, minthogy azok a hat-
van-miskolci vonal megnyitdsdig elvég-
zendok, a szerz6déskotést kovetden és a
magas jovahagyds reményében, az épitési
anyagok beszdllitdsdval azonnal megkez-
dédtek. A villalkozd részére — mert nem-
csak Pestrdl szllitott anyagot — a szdllitds-
ra vonatkoz6 kedvezményt Salgétarjdnig
kiterjesztették. Ezen tilmenden az Esza-
ki Vasutak Uzletigazgatésiga dtengedett
1178 darab széls6 talpfit, darabjdc 1 Ft 70
krajcdr és 4340 darab kozbens6 talpfit,
darabjdt 1 Ft 50 krajcdr téritési dron, mi-
vel ezeket mds helyrdl siirgdsséggel, télen
vagott tolgyfabol beszerezni lehetetlen lett
volna [19].

A sok kiegészités és modositds miatt
augusztus elején Gj szerzédést irtak ald a
felek, amelyben a jotdlldsra vonatkozdan
tgy dllapodtak meg, hogy a villalkozo 4l-
tal felajdnlott részvényeket a minisztérium
Gvadékként csak a tzsdei drfolyam 80%-
dig fogadja el. A szerzGdést végre felterjesz-
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tették, de a kirdlyi jovahagydsra még virni
kellett. Ezére Gregersennek a Vasttépité-
szeti Igazgatésdg dltal is tdmogatott kérel-
mére, miszerint a julius végéig felmeriilt
koltségeit téritsék meg, a minisztérium
kiilon rendeletben intézkedett. Miként
egy honappal késébb is, az augusztusi
részlet kifizetésére. ... e részfizetés ... meg-
tagaddsa a villalkozinak a munkdk erélyes
folytatdsdt vigyszdlvdn lehetetlenné tenné, de
kiilonben is Gregersen hibdjdn kiviil tortént
az épitési szerzbdésnek sok iddveszteséggel
jrt ujabbi kidllitdsa ...” - fogalmazott a
Vasttépitészeti Igazgatosag,

(sddbe mené vidllalkozds

A nehézségeket tetézte, hogy dszre, j6-
részt az aszélyos idGjards miatt, elmaradt
gabonakivitel kovetkeztében, t6zsdei dr-
folyamesés és hitelvilsdg alakult ki. Az
aszdly kozvetleniil Gregersent is érintette,
mert az alacsony vizdllds akadilyozta a fa-
Usztatdst, s ezzel megcsappantak a nyers-
anyagforrdsai. Pénziigyi nehézségeit csak
fokozta az dltala elfogadott valtdk lejarati
idejének torloddsa. A hosszabb lejira-
t véltékra vdsdrolt épitéfa helyett rovid
lejaratd valtokra terményt vésdrolt vagy
kordbbi tartozdst hosszabbitott meg, igy
egyre nagyobb fizetési teher nehezedett rd
és az els6k kozott érte utol a vélsig miatti
csédhulldm [20]. A csddeljdrds november
2-4n indult. A hitelezk Ssszejovetelére,
végleges tomeggondnok és csbdvalaszt-
mdny valasztdsdra, valamint a kovetelések
bejelentésére 1870. janudr 31-ét jeloleek
ki. Gregersen nem egyezett ki hitelezivel,
igy azok a cs6dtomeg ideiglenes (késdbb
végleges) gondnokavi a legnagyobb vélts-
hitelezdt, Luczenbacher Pilt vilasztottdk,
tovabbd elhatdroztdk, hogy a Greger-
sen-féle cég minden iizletét tovabb foly-
tatjdk. A hatvani dllomds munkdlataira az
addig havonkénti részletfizetés helyett heti
részletfizetést kértek, a munkdsok bérének
és a legsziikségesebb kiaddsoknak a finan-
szirozdsdra. A minisztérium engedélyezte,
hogy a munkalatokat a vdllalkozd cséd-
tomeggondnoka folytathassa hetenkénti
részlethizetés mellett, eldlegek fizetéséhez
azonban csak bizonyitott esetekben és a
legnagyobb kériiltekintés mellett jarule
hozzd. Csak Gregersen kizdrdsdval, cs6dto-
mege képviseldjével voltak a megéllapods-
sok eszkozolhetdk, a kifizetések nyugtdra
teljesithetdk. A csédbe jutdssal a szerzd-
dést is fel kellett bontani, mivel nyilvén-
valé volt, hogy az dllomis dralakitisa a

6. abra. A Hatvanban tervezett mozdony- és kocsijavité mihely vazlatos rajza

tervezett formdban nem teljesithetd és
az eredeti hatdridék sem tarthatok. Ezért
a minisztérium december 5-én a tomeg-
gondnokkal 0j szerz6dést kotott azokra a
munkdkra, amelyek eredetileg Gregersen-
nek lettek dtadva, de csak azokat hagyta
meg, amelyeket az elsd hatdriddre — ben-
ne a hatvan-miskolci vonal megnyitésdig
szitkséges munkdkat — feltétlentl el kellett
volna végezni; illet6leg a ,misodik hatd-
riddre hatdrozottakbdl” egy keveset [21],
alapvetden a vonatmozgdsitdsi és forgalmi
szolgdlat lebonyolitdsihoz szitkségeseket.
A foldteriiletek kisajdtitdsdhoz elké-
sziilt terv (5. #bra) november 18-dn ke-
rillt felterjesztésre 2 minisztériumhoz.
A hatvani felvételi épiiletbe 6sszehivott
helyszini kozigazgatdsi eljards december
20-dn indult, Csirged Gyula miniszteri
titkdr, kisajdtitdsi biztos vezetésével. He-
ves virmegye teriiletét érintéen Hatvan
viros eloljdrésiga kijelentette, hogy a
kisajétitdsra kittzott idGpontot a de-
cember 12-i hatdriddig a szokott médon
(kidoboltatdssal) kihirdette, a térképeket
kozszemlére tette, tovabba a tervezet el-
len senki sem szélalt fel, s a kozségnek
sincs semminemd kifogdsa. A tervezetet
az érintett nagybirtokosok, Karpeles (Kar-
sai) Albert és Vilmos is elfogadtdk, ezzel
az eljdrds Heves virmegye tekintetében le
is zdrult. Pest virmegyét illetéen viszont
a torvényhatdsdg a szitkséges intézkedé-
seket nem foganatositotta — az eljdrdsra
vonatkozé miniszteri rendelet csak de-
cember 10-én keriilt bdrd Podmaniczky
Armin fészolgabirohoz, ezért az érdekel-
tek hatdrnapig trténd értesitése elma-
radt, igy a térgyaldst 1870. janudr 10-ére

halasztotedk, amikor is a kisajatitdsi tervet
minden érdekelt elfogadta, az egyezség
létrejote [22]. A februdr 14-én indult kdr-
potldsi eljérds a Karpeles fivérek igényei
miatt ugyan elhizddott, dm az 4llomds
épitését ez mdr nem befolydsolta.

A cs8dtomeg pénziigyi helyzete mérci-
usra javuldst mutatott, nem utolsdsorban
azért, mert Luczenbacher a valtokovetelé-
sét nem mutatta be, azaz nem érvényesi-
tette. Ez egy év jogvesztéssel jart ugyan, de
hitele erejéig Gregersen javaira jelzdlogot
jegyeztettek be. A helyzet jobbra fordul-
tival pedig a csédgondnok bejelentette,
hogy a tomeg szimaddsdra kész minden,
a Gregersen-féle eredeti szerzddésbe bele-
foglalt munkdt elvégezni. Igaz, a tdrgya-
ldsok sordn a felépitményi munkdk kivi-
telére csak a vallaldsi 4r emelése mellett
mutatott hajlanddsdgot, mivel a sin dra
jelent6s mértékben novekedett. A felépit-
ményre sziikséges tobbletkoltséget a vastti
kéleson terhére a minisztérium jovahagy-
ta, a tobbi kotelezettség az 1870. évre
eldirdnyzotc 500 ezer forinttal fedezve
volt. A pdlyaudvar megnagyobbitésihoz
tartozd tovabbi al-, fel- é magasépitmé-
nyi, elkeritési, valamint egy mozdonyjavi-
t6 és felszerelési, tovibbd egy kocsijavitd
mithely elhelyezési és annak gépészeti fel-
szerelési munkdlataira a Kozlekedési Mi-
nisztérium nyilt palydzatot frt ki.

Sziikséges egy fémiihely

A kocsi- és mozdonyjavité mithely terveit
a Vasutépitészeti Igazgatésag 1869. de-
cember 22-én terjesztette a minisztérium
elé. Az elrendezés a 6. dbrin lithat6. A
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mithely dsszes koleségée 1 101 800 Fera
kalkuldltdk, amelybél a salgotarjén—rutt-
kai vonalra 417 400, a hatvan—miskolcira
283 800, a mihamarabb kifrand6 hatvan—
szolnokira (—ceglédire) 133 500 Ft esett.
A pest—salgétarjénira juté 267 100 Ft-ot
a vonal feltjitdsdra bedllitott kétmillig
forintbél bthOSltottak volna. A gépekkel
vald felszerelés a koltségben nem szere-
pelt, mivel az igazgatdsdg szerint az épitési
villalkozok felkésziiletlenck a megfelel§
mindségli berendezések beszerzésére, ezért
a beszallitdi szerz6dés el6készitésében sza-
bad kezet kért. Az elédllitds koltségeire jo,
ha negyedrészben rendelkezésre dllt a for-
rds, mikozben a Magyar Eszaki Vasttesl
6rokolt pesti mithely kapacitdsa az erede-
tileg dllagban 1év6 jarmuvek javitdsdra sem
volt elegendd, s a gondok a hatvan—mis-
kolci vonalra beszerzett mozdonyokkal és
kocsikkal csak tovabb szaporodtak. A javi-
tési munkdk jelentds részét az tizletigazga-
t0sdg kénytelen volt kiadni, ami tdl azon,
hogy jelentésen névelte a koltségeket, a
folyamatos sﬁrgetések mellett is lassd volt.
A javitdsra vir6 jarmivek egyre tbb vi-
ginyt foglalak el. Egetd sziikség volt tehdt
egy fémihely feldllitdsra, s olybd tlint,
hogy erre Hatvanban lesz méd.
Id6kozben Thommen épitészeti tand-
csos, a Vasutépitészeti Igazgatdsag dleal
bemutatott tervezettel kapcsolatban an-
nak adott hangot, hogy a mithely kolt-
ségei a mikodési képességhez képest
,viszonylag” magasak. Hatvanban sem l¢é-
tezhet nagyobb mithely munkéslakdsok és
a munkdsok élelmezésének helyisége nél-
kiil, tovabbd egy szin létesitése is sziikséges
a javitdsbol érkezd, de a szolgdlatot meg
nem kezdd mozdonyok szdmadra. A kiils§
tolopadok és a belsd beépités tomege az
esetleges bovités lehetdségér akadalyozza.
Osszességében a mozdonyjavité miihely a
mozdonyok 20-25%-a helyett csak 15%-
at, a kocsijavitd mthely a kocsik mindosz-
sze 2%-4t fogadhatja be, amelyek mdr k-
zéptavon is kevésnek mutatkozhatnak. A
hatvani fémihely tervét nem timogatta,
chelyett egy ,az elsi idd sziikségleteit ma-

gdban foglalé tervezer teljes dsszedllitdsit”

javasolta [23].

A cs6dbe men kér véllalar, a Ma-
gyar-Svijci Gepgyar (amelynek telephelye
a Kébényai titon, a késdbbi Eszaki Fémi-
hely helyén dllt) és a Magyar-Belga Gép-
gyar és Hajoépit6 Tarsasig (telephelye az
elézével szemben volt) megvétele és tize-
meik megfeleld berendezése a mozdony- és
kocsijavitds problémdit egy iddre orvosol-

ta. A két céger MAV Gép- és Kocsigyara
néven egyesiterték. Igy Hatvanban egy
kisebb mozdonyfelszerelési és kocsijavitd
mithely, valamint egy korfiit6hdz felllitd-
sa mellett dontoteek (7. dbra). Ugyanak-
kor megkezdddott a pesti, leend§ Eszaki
Fémithely létesitésének elokésziilete.

Kariilményes, elhtizodo kivitelezés

A hatvani dllomds hidnyos volta azonban
nemesak a mozdonyszin és javitémithely
miatt okozott problémdt. A vonatfor-
galom késések nélkiili lebonyolitdsinak
és a fuvarozdsi igények kell§ kielégitésé-
nek gdtat szabott a szitkséges vigdnyok,
kitérSk, ,takaré-jelzékek” (mechanikus
miikodeetésd fedezo 126k) épitésének —
Commessa f(’imérnék minden igyekezete
ellenére — lasstt haladdsa, elsésorban az
anyagelldtdsban mutatkozé fennakaddsok
miatt.

Akadozott a kitérék, atszelések beszal-
litdsa és késett a forditGkorong is, elsGsor-
ban gydrtdsi akaddlyok miatt, emellett a
kavicsszallitds is rendszerteleniil tortént,
amit a vallalkoz¢ a szitkséges mennyiségi
vagon hidnyéval magyardzott. A Vasit-
épitészeti [gazgat6sig tobb izben is kérte
a MAV Uzletlgazgatosag kozbenjérasit,
mire a helyzet rendez6dote, de kozben
értékes id6 ment karba. A tartds esdzé-
sek is gdtoltdk a folyamatos munkdt, a
bekovetkezett  jelentékeny iilepedések
novelték a kavicsszitkségletet. A felvételi
épiilet veranddjihoz sziikséges vasszerel-
vények az ezek elddllitdsat vallalo Ganz és
Térsa Vasont§ és Gépgydr miatt késtek, a
gyartast a Vasttépitészeti Igazgatosig sem
tudta megsiirgetni, mikor végre megeér-
keztek, a kivitelezés sem volt megfelel§
mindségli, ami kifogdsok sordt eredmé-
nyezte.

A hitelez8kkel tortént kiegyezés foly-
tan a Gregersm Guilbrand ellen inditott
cs6deljarast 1870. jalius 29-én megsziin-
tettek. Hat nappal késébb tliz titote ki
Ferencviros egyik legforgalmasabb pont-
jan, a Két nydl (ma Lonyay) utca és a
Vimhdzon tdli Duna-sor kozott fekvé
Gregersen-féle gbzflirész- és fadrugyarban.
Az asztalosmthely gyullade ki, s bdr a tlz-
oltok és a nagy szdmban kirendelt katondk
nem gondolhattak arra, hogy a méhelyt
eloltsdk, a lakdhdzat és a kozeli épiileteket,
valamint a felhalmozott nagy mennyi-
ségli alapanyagot sikeriilt megmenteniiik.
Tortént mindez akkor, amikor Gregersen
jelentds megrendelés teljesitését vllalta a

MAV részére, és kezdte volna meg a kész
druk széllitdsde [24]. A sajtd értesiilései
szerint a 80 ezer forintra biztositott iizem-
ben mintegy 120 ezer forint kdr keletke-
zett.

A jelentds megrendelések kozott sze-
repelt a hatvani pdlyaudvar bévitéséhez
tartozd, az eredeti szerzédésen feliili mun-
kak kivitelezése is. A Vastitépitészeti Igaz-
gatdsdg az augusztus 1-én kelt utasitdsnak
megfelelden terjesztette a vonatkoz szer-
z8dést a minisztérium elé, kiemelve, hogy
a megillapodds nem a Gregersen-féle
csédtomeggel, hanem a csddeljards meg-
sziintetését kovetden magdval Gregersennel
kéttetett. Irdnydban a bizalom a csdd elle-
nére is toretlen maradt.

A felvételi épiilet felszerelésére még
szitkséges 60 darab egyszerd” és 78 darab
Hinomabb” szék, 12 darab pad, 3 darab
fali asztal és ugyanennyi tikor szdllitdsdra
Wittmann Jdnos asztalosmesterrel szerz6d-
tek. A mérsékelt drak alapjin szdmitott
1722 Fros koltség fedezetét a minisz-
térium 4ltal még 1869-ben, a hatvani
palyaudvar felszerelésére ~ engedélyezett
143 000 F hitel biztositotta.

A kivitelezési munkdk december elejére
mintegy 451 000 Ft értékben, ezen beliil a
forgalom akadilymentes lebonyolitdsihoz
szitkségesek teljesen egészében  elkésziil-
tek. A Vasttépitészeti Igazgatdsdg jelenté-
se szerint az dsszesen 503 450 Fr koltség-
bdl még fennmaradd 8000 Ft eldre nem
lathatd kiad4sokra, a tovibbi 44 000 Ft
egyharmada utak kavicsoldsdra, egynegye-
de a veranddra esett, a maradék olyan vd-
ganyok és épiiletek épitésére, amelyek az
Gjabb tervek szerint a felépitmény fekreté-
se el6tt nem voltak megkezdhetdk. Az ere-
detileg december 1-ére kittizott hatdridg
modositdsahoz csak gy jarultak hozzd, ha
a vdllalkozé mindennemd kérpotldsi vagy
pétfizetési igényérdl lemond, s kotbér le-
vonasa nélkiili kifizetésre akkor van méd,
ha a munkak haladisa a kovetelt itemnek
megfelel [25].

Az dllomas bévitésébdl hatralévé felada-
tok teljesitése, valamint az dsszes munkdk
feliilvizsgdlata és dtvétele 1871-ben befe-
jez6dott, a teljes pénziigyi zrds azonban
csak a kovetkezd évben tortént meg.

Osszegzés

A kormdny a hatvan-miskolci vonal épi-
tését és az lizem berendezését a lehetd
legegyszerlibben igyekezett megvaldsitani,
mivel a torekvés, amelyre a politikai és
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kézfigyelem is irdnyult, az olesdség volt.
A megvaldsitds messzemenden tiikrozte
grof Széchenyi Istvdn nézeteit, miszerint
a vasutak kidllitdsa a lehetd legolcsobb
és legtakarékosabb legyen, mert a végén
minden eltérés az orszdg pénztdrdt vagy
kereskedelmét terheli, tovabbd a févo-
nalak a kijelolt végpontok felé egyenes
irdnyba vezessenek, mert biztos, ho
egyes helyek érdekeinek is kedvezdbb,
ha szdrnyvonallal vagy jo utakkal kapcso-
16dnak a lehetd legrovidebben vezetett
vasttvonalhoz, azaz a felesleges kitéré-
sek keriilendok minden médon, mivel
a szallitds koltségeit novelik. Ugy tlinhet
az események folydsaban, hogy a dontés-
hozok nem voltak mindig konzekvensek
a Széchenyi dltal megalapozott elvekhez,
val6jdban vildgos dllamvasiti koncepci-
Gval érkeztek a kormdnyzati pozicidkba,
amit hatdrozottan keresztiilvittek. Viszont
tilsdgosan is elktelezettek voltak ahhoz,
hogy a véltozd viszonyoknak megfelelden
a kelld kiigazitdsokkal éljenck (Gyongyds
és Eger elkeriilése, vicindlis vonallal valé
bekotése).

A vimosgyork-gydngydsi szdrnyvonal-
lal egytitt 16,57 mérfold vasit eléallitdsi
koltsége, beleértve az tizleti eszkozoket és
az 565 023 Ft-ot kitevd id6kozi kamato-
kat is, 7 712 847 Fera terjedt. Eszerint
egy mérfold vasit létesitése 465 470 Fr-
ba keriilt, ami 6,5%-os kamatldb mellett
30 255 Ft kamatbiztositdsnak felelt meg,
mikozben a legolesobb mddon engedé-
lyezett els6rendd pdlya 35 000 Ft kamat-
biztositdst élvezett. A hatvani pélyaudvar
bévitése a flitdhdzzal és mithellyel egyiite
745 023 Fr-ot igényelt. A koltségek mi-
nimalizdldsa azonban nem feltétleniil a
muszaki szinvonal rovisira tortént, mert
a févonal nehéz, 32,5 kg/fm-es sinekkel
épiile és az tizleti eszkozok mérfoldenként
83 000 Fr-ot képviseltek, szemben a tdrsa-
sigi vasutakndl engedélyezett 50 000 Ft-
tal [26]. A tények azt mutattdk, hogy az
dllami vasttépités koltségében és mindsé-
gében s felvette a versenyt a magdntdrsa-
sigok épitéseivel.

Politikai tamaddsok

A politikai ellenzék nyilvdn tette a dolgdt
és timadta a kormdnyt. Megkérddjelezték
avonal hosszat, mert az tobb, mint amit az
illetékesek allitanak, s bar ellentmondisos,
de az egyenes épitést is, célozva arra, hogy
valakinek a kedvéért tették azt. Kritizaltak
a befejezési hatdrid6 cstiszdsdt, hogy a Vas-

7. abra. Hatvan allomas a mult szazad '10-es éveinek elején

Grépitészeti Igazgatdsagndl nincs egyetlen
magyar mérndk és a MAV-ndl sok kiilfol-
di 4ll alkalmazdsban, de még azt is, hogy
a sztik és vizes 6rhazak kis ablakaibél nem
lehet a palyara kildtni, f6leg, ha az ,ablak
elott kakas 4il”. Tovabbi tamadasi feliile-
tet nydjtott, hogy a megnyitdst kovetden
szmos kiegészitd munka elvégzése vdlt
szitkségessé, mint Vimosgyorked] a 14.
szidmu 6rhézig, vagyis a gyongyosi szarny-
vonal kidgazésdig 0,25 mérfold hosszban,
biztonsgi szempontbdl szitkséges parhu-
zamos vagdny létesitése, Emédon, Nyé-
ken és Ladhdzdn pélyafelvigydzoi lakdsok
épitése, Gyongydson és Fiizesabonyban a
lakoépiiletek, Emddon a szivattythdz na-
gyobbitdsa, Szihalom és Kardcsond meg-
dllohelyek kialakitdsa. Az ellenzék szerint
»meguolt tehdt a kiadds az elsd épitéskor, és
megvan most tjra, a minek oka az lehet,
hogy vagy nem voltak statistikai szempont-
bél eléggé informdlva; vagy pedig, ha igen:
akkor szdndékosan félrevezették az orszdgot,
csak hogy kevesebbnek tinjék fel a kiltség”
[27].

Az dllamvastti halézat bovitése a vasu-
tak és csatorndk épitésére felvett koleson
hova forditasardl szolo 1868. évi XLIX.
tc. alapjin — noha a vonalak épitésére
kotott szerzddéseknél az ellenzéki pdrtok
szerint a kormdny torvényellenesen jdrt
el — 1874-ig tovibb folytatddott, f6ként
a felvidéki banya- és iparteriiletek Pesttel
val6 vasiti Ssszekottetésének megterem-
tése érdekében, mint a salgdtarjdn—rutt-
kai févonal, a miskolc—banrévefiileki és
banréve-rozsnyoi, valamint a miskolci
rendez6-di6sgy6ri médsodrangti vonalak
megépitésével. Emellett kiépiilt a tengeri

kikoté miatt fontos kdrolyviros—fiumei
f6-, tovibbd a fiizesabony—egri és a hat-
van-szolnoki médsodrangti vonal is.

Az ellenzéki kritikikkal szemben az 4l-
lamvasit igyekezett minél tobb hazai erdt
alkalmazni, és minél tisztabban nemzeti
alapokra helyezni az egész kozszolgdlatot.
Féleg a kozlekedési tirca élén grif Miké
Imrét véltd Gorove Itvdn idején. A német
nyelvil utasitdsokat, szakirodalmat lefor-
ditottdk, a szolgdlati nyelv fokozatosan a
magyar lett, és egyre nagyobb igény volt
magyar vastiti mérnokokre, ami kihatott a
mérnokképzésre.

Summary

Construction of Hatvan — Miskolc
railway line — after the negotiation

of the initial difficulties around the
alignment, the location of the stations
and the expropriation — proceeded at
right pace. In so much, that its total
completion was forecasted for October
in 1869. In this way the tasks and
procurements in connection with the
furnishment of the plant gradually
came to the front, in order not to delay
the determined handing over of the
railway. Even so, just due to the ob-
stacles occurring in the furnishment of
the plant, the opening of the railway
line had to be postponed. However
the greatest challenge were not these
ones, but the enlargement of Hatvan
railway station.
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A vastépitési kérelmekkel ostromlott
kormdny még a fontos vonalak épitésére
is adott engedélyt magdnvéllalkozdsoknak
(példdul Magyar Keleti Vastt, Magyar
Eszakkeleti Vasit, Elsé Magyar Gdcsor-
szagi Vasut), azonban az 1873-as pénziigyi
vilsig kovetkeztében 1 dllamvasiti vona-
lak épitésérdl, vasttvallalatok alapitdsarol
egy ideig sz6 sem lehetett. «¢
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Kitiintetesek, 2023

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet idén februdr 9-én tartotta az
orszagos elnokségi iilését és kitiintetésatadd iinnepségét. Ekkor ve-
hették &t tinnepélyes keretek kozott kitiintetéseiket az egyesiiletben
kiemelkedd tudomanyos-tarsadalmi munkat végzd egyesiileti tagok
dr. Fénagy Janos elnoktdl és dr. Tdth Jdnos fétitkartol.

Szakmai folydiratunk mar évek 6ta kozli azon KTE-kitiintetettek
nevét, akik a vasuti palyds, hiddsz, magasépitményi szakteriileten dol-
goznak vagy dolgoztak, illetve ilyen szervezeti egységeket irdnyitanak
vagy irdnyitottak.

Az aldbbiakban dijanként ismertetjiik kitlintetett tagtarsaink név-
sorét.

Jaky Jozsef-dij
Dr. Dunai Ldszld — Kozlekedésépitési Tagozat

KTE-ért emlékplakett
Cés R Kaizlekedésépitd Kft — Fejér Megyei Terilleti Szervezet

Irodalmi dij
Tumik Péter —,A vastit jovéje — a jovd vasttja” (Kozlekedéstudoményi
Szemle 2021/6)

Diplomaterv-palyazat - II. helyezett

Tabori Attila (Debreceni Egyetem): ,Egy lehetséges Debrecen—Nyiregyhdza
véroskozi villamosnyomvonal térségfejlesztd hatdsai” cimd diplomaterv
palydzataval.

Dr. Toth Janos fétitkdr, Dr.Fonagy Janos elnok, Orosz Baldzs iigyvezetd a dijak dtaddsdn

Aranyjelvény
Vitézy Ddvid - Altalanos Kozlekedési Tagozat
Nagy Jozsef — (songrad-Csandd Megyei Teriileti Szervezet

Eziistjelvény

Szabéné Csiszdr Andrea — Vasuti Tagozat

Békési LdszI6 — Baranya Megyei Teriileti Szervezet
Hermann Jozsef — Baranya Megyei Teriileti Szervezet
Szigethy Tamds — Baranya Megyei Teriileti Szervezet
Polgdr Zoltdn — Vias Megyei Teriileti Szervezet

A dijazottaknak gratuldlunk, és tovdbbi jo munkdt kivanunk!

SINEK VILAGA « 2023/2



Rovid Hirek

Megtartotta az idei elsé kuratériumi iilését
a Vasuti Hidak Alapitvdny

Az alapitvany az idei elsé kibdvitett kuratériumi és felligyel6bizottsagi ilését 2023. marcius 8-an a BME Hidak

és Szerkezetek Tanszék targyaldjaban tartotta meg. A napirendi pontok koziil a fontosabbak:

1. A kuratérium elfogadta az el6z6 évi, a felligyelSbizottsag altal véleményezett pénziigyi és munkaterv telje-
sitésérdl szolo beszamolét.

2. Az alapitvany vezetése elkészitette és bemutatta a 2023. évi pénziigyi tervet, amit a kuratérium egyhangu-
lag elfogadott.

3. Elfogadta a kuratérium a 2023. évi dijak, palyazatok fellilvizsgalt szabalyzatat és az Uj felterjesztési, benyujta-

si hataridét, amely egységesen szeptember 30.

A 2023. évi dijak, palyazatok:

« Koranyi Imre Eletm(dij 1 f6 részére,

e szakmai nivédij 2 6 részére,

¢ diplomadij a palyazatok szamatdl fliggden 1-3 f6 részére.

A dijak dtadasa a november 15-ére tervezett Hidasz Szakmai Napon torténik.

Idén keriil elészor kiirdsra a munkajukat kiemelkedé szakmaiséggal, szorgalommal és lelkiismeretesen végzé
Uzemeltet6 hidasz szakmunkas kollégdak elismerését szolgald dij, anyagi és erkdlcsi tdmogatas a Hidasz Alap
palyazatanak jovoltabol. Az alap tovabbi mikodtetéséhez barki (maganszemély vagy szervezet) hozzéjarulhat,
az alapitvanyunknak adott céltdmogatds révén.

4. A kuratérium elfogadta az idei munkatervet, amelynek fébb pontjai az alabbiak:

e 2023. aprilis 26-an rendezziik meg a vasuti hidasz nyugdijasok talalkozojat, amelynek helyszinérél és prog-
ramjarél meghivot kapnak az érintettek, akik azt szabadon terjeszthetik ismeretségi kdrikben, mivel szive-
sen vessziik a tovabbi érdeklédok részvételét, jelentkezését.

e Forgd Sandor (1923-1998) nyugalmazott mérnok-fétanacsos, vasuti hidasz mérnok 100 éves sziiletés-
napjanak alkalmabdl emléktabla avatasat tervezziik a Vasuttorténeti Parkban. Az innepség idépontjardl a
késébbiekben dontiink.

¢ November 15-én Hidasz Szakmai Napot tart az alapitvany, amelynek programjardl és helyérél a szakmai
muhelyek irasban kapnak értesitést. Az alapitvany vérja az el6adds-javaslatokat, illetve hirdeték jelentke-
zését.

« Folyamatban van a MAV Hidépitési Fénokség (,Hidmdhely”) térténetét bemutatd emlékkonyv dsszeallita-
sa, szerkesztése, amihez vérjuk a szervezet dolgozdinak visszaemlékezéseit, torténeteit vagy a kdnyvben
bemutathat6 relikviait. A kdnyv kiadasat 2024-re tervezziik.

Az alapitvany egyltt mdkodik a Vasbetonépités, valamint a Sinek Vildga szakmai folyoiratokkal.

Az alapitvany hirei, eseményei megtalalhaték a honlapon, Facebook-oldalon
https://www.facebook.com/profile.php?id=100080733873234
és a Sinek Vilaga hasabjain.

Kérjiik, hogy amennyiben az alapitvany munkajaval elégedett, céljaival egyetért, gy
adoja 1%-at ajanlja fel a Vasuti Hidak Alapitvany javara.
Toth Axel Roland
elndk

VASUTI HIDAK ALAPITVANY
1087 Budapest, Konyves Kalman krt. 54-60.
Szamlaszam: TAKAREKBANK
57600101-10007462
www.vashid.hu
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Rovid Hirek

Pdlyazatifelhivdasok
Szakmai folydiratunkban rendszeresen beszamolunk kiilonbozo szakteriiletiinket érint6 palyazatok
eredményeirdl. Az eddigiek soran a Csany Ldszlo-dij pdlydzat és az Erték és Mindség Nagydij pdlyazat
eredmeényhirdetéseit mutattuk be. A soron kovetkezo padlydzatok megismerése és az azokon valo részve-
tel novelése céljabol két palyazati felhivasrol tajékoztatjuk olvasdinkat.

A Magyar Mérnoki Kamara Kozleke-

dési Tagozata az 1849. évi fiiggetlen

magyar kormany kozlekedési minisz-
tere és a szabadsagharc 6nkéntes mar-
tirja tiszteletére és emlékére Csany

Laszlo-dij kitlintetést alapitott. E ki-

tintetést a Magyar Mérnoki Kamara

Kozlekedési Tagozata azoknak a mér-

nokoknek adja, akik Csdny LdszI6 igé-

nyes erkolcsi, etikai normainak meg-
felel6 szellemben élnek és dolgoznak,
valamint

e kiemelked6 alkototevékenységet fej-
tettek ki a kozlekedésépités szakterii-
letén tervezoként vagy épitoként;

e akik alkotdi tevékenységikon tdl
a kozlekedés teriiletén mikodo
mérnokok képzésével, tarsadalmi,
illetve tudomanyos tevékenységuk-

(sany Ldszlo-dij

Csany Laszlo-dij plakettje

kel a mérnokok alkoté miikodését
jelentésen elGsegitették, a magyar

mérnokok nemzetkozi elismertségét

novelték.

A Csany Laszlo-dij kuratériuma a
Magyar Mérnoki Kamara honlapjan
(www.mmk.hu) tette kozzé részletes
tajékoztatdjat a kitlintetés odaitélésére
beérkezé javaslatok tartalmi és formai
kovetelményeirdl.

A javaslatok beérkezésének hatar-
ideje: 2023. aprilis 21.

A Csany Laszl6-dij atadasara a tago-
zat kuldottgyllésén kertl sor, amely-
nek tervezett idépontja junius 2. A ha-
talyos Csany Laszlo-dij szabalyzata és
az eddig dijazottak névsora a Magyar
Mérnoki Kamara Kozlekedés Tagozat
honlapjan megtekinthet6: https://
mernokvagyok.hu/kozlekedesi/csany-
laszlo-dij

Erték és Minéség Nagydij pdlydzat

Az Erték és Mindség Nagydij (EMIN)
elnevezés egy mindségtanusitd védje-
gyet takar. Hasznalatara nyilvanos, egy-
fordulos palyazaton lehet jelentkezni.
A védjegyhasznalat visel6je jogosultta
valik az Erték és Mindség Nagydij cim
viselésére.

Az EMIN egy palyazati rendszer,
amely minden év marciusaban nyil-
vanosan kerll meghirdetésre és a
megitélt dijak szeptember elején, in-
nepélyes keretek kozott az Orszaghaz
forendhazi iiléstermében adjak at.

Idén is a gazdasag és a kultura te-
riletét érintd 45 fécsoport tobb mint
100 témakorében hirdették meg az

Erték és Mindség Nagydij palyazatot.
A magas mindségi szinvonalat elisme-
r6 tanusitvany elnyerésére jelentkezni

lehet a Karpat-régio egész teriiletérol.
A palyazati fécsoportok listajaban tob-
bek kozott az alabbiak is szerepelnek:
* Megvalosult létesitmények,
* Epitdipari szolgaltatasok,
* Infrastrukturalis beruhazasok,
e Informatikai programok, rendszerek.
A palyazattal kapcsolatos részletes
tajékoztatas, a palyazati eljarasrend,
valamint az Erték és Mindéség Nagy-
dij Tanusité Védjegy hasznalati jogat
1998-2023 kozott elnyert palyazatok
a www.emin.hu oldalon megtalalha-
tok.
A pdlyazat benyujtasanak hatdr-
ideje: 2023. mdjus 31.

/

A

A Magyar Tudomanyos Akadémia Miiszaki Tudomanyok Osztalya szervezésében
2023. marcius 3 -an tartotta székfoglalo el6adasat

Dunai Laszlo
az MTA rendes tagja.

A hatalmas érdekl6dés mellett megtartott el6adasanak cime: Duna-hidak — modelltél a valosdagig
E neves alkalombdl gratulalunk Dunai Ldszlo professzor trnak, és tovabbi munkajahoz is sok sikert kivanunk.

\

4

SINEK VILAGA « 2023/2



Toth Sandor Frigyes
A Gybr-Sopron—Ebenfurti Vasut kronoldgidja képekben
Sopron: GYSEV Zrt.; 2022

A szerz6nek nem ez az els6, a GYSEV torténetét bemutato kotete. Eddig
kilenc konyve és tobb mint hetven, vasuttorténettel kapcsolatos ird-
sa jelent meg bel- és kiilfoldon. A most megjelent mi vasttorténeti
képes kronika, ami rengeteq fot6t, térképet és eredeti dokumentum
masolatt tartalmazza. A konyv megjelenését nagyszabast, mindenre
kiterjed6 gy(jtémunka el6zte meg.

A szerz6 kivélo érzékkel szerkesztett konyvében a helyes aranyok mel-
lett gazdag vasutfoldrajzi, torténelmi, pénziigyi-gazdasagi ismereteket
tar elénk a vasuti szakma valamennyi szakteriiletérdl. A konyv oldalain
megelevenedik a mdilt és a jelen, a szolgdlatukat teljesitd vasutasok és
mindaz, ami a vaslt fejlddésével a térséq és a két szomszéd orszdq fej-
|6dését eldseqitette. Megismerhetjiik a 150 éves mudiltra visszatekinté
vasttvdllalat vezetdit, a vasutat feliigyel6 magyar és osztrak kozleke-
dési minisztereket éppligy, mint az adott kor dokumentumait. Unnep-
ségek és balesetek, orom és szomorlsdg teszik még értékesebbé és
szinesebbé a konyvet.

A konyv erényei kozé tartozik a preciz, terjengdsségtdl mentes, hibat-
lan szoveg, a dokumentumok olvashatdsaga és a logikus, kovetkezetes
szerkesztés. A 340 oldalas mii nem az eqy szuszra torténd kiolvasésra sziiletett. Ertékét noveli, hogy tobbszor belela-
pozva Ujabb és ijabb ismereteket és élményeket szerez az olvaso.
Gratuldlunk a szerzének és mindazoknak, akik a konyv megjelenését segitették.
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