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Kedves Olvasék!

Az elmult id6szak jelentds kihivas elé allitot-
ta a palyalétesitményi szaktertletet. Az min-
denki elétt ismert, hogy a 2000-es évek eleje
Ota EU-s és sajat MAV Zrt-s forrasbol meguji-
tott vasutvonalak hossza nem haladja meg a
halézat hosszénak 12-14%-at. Ezzel szemben
a kozosségi kdzlekedési forma, az emelkedd
energiadrak miatt, 2022-t6| kezdédden felér-
tékelddott, fgy jogos igényként jelentkezik,
hogy az eljutasi idék csokkenjenek, illetve
a menetrendszer(ségi adataink jelentésen
javuljanak. A vasuti személyszallitds mellett
jelentés hangsulyt kell fektetnlink az &ruszal-
litdsi igények kiszolgdlasara is, hiszen k&zos
eurdpai elhatdrozéssal a kdrosanyag-kibocsa-
tast 55%-kal szikséges csokkenteni 2030-ig
az 1990-es szinthez képest, ami a vasuti koz-
lekedés szerepének drasztikus novekedése
nélkuli nem teljesithetd.
Szakteriletiink a nagyivl fejlesztési tervek
mellett folyamatosan jelezte a dontésho-
zoknak, hogy a vasuti kdzlekedés verseny-
képességének javitasahoz elengedhetetlen
a vasuti infrastruktdra korszerdsftése. Latva
az EU-s finanszirozasok Utemét, illetve a pa-
lyamUkodtetéshez meglevé forras kereteit,
2019-ben kidolgoztuk a beavatkozasi prog-
ramcsomagot, amelynek mduszaki tartalma
és hatdsa ugyan nem egyenértékd a nagy
beruhdzasokéval, azonban rovid id6 alatt
jelentds elérelépést jelenthetnének a vasuti
kozlekedés versenyképességében. A prog-
ram megindftasat a kormanyzat 2021-ben 20
Mrd Ft célzott koltségvetési forrds biztosita-
saval tdamogatta.
A 2022-es év eseményei —a kdzellinkben zajlé
habord, az energiavalsag és ezekbdl kiinduld
kedvezétlen folyamatok — a vasuti szegmenst
is kedvezétlenll érintették, lehetéségeinket, a
kordbbi program folytatasat szinte ellehetet-
lenitették, ezért Uj jovokép megfogalmazésa
és 10 éves idészakra szo6l6 cselekvési program
kidolgozésa az EKM vezetésével elkezdédatt.
Beldthatd, hogy az idei év az Ujratervezés éve
lesz, és a 2024. év sem fog jelentds attorést
hozni a vasuti fejlesztések terén.
A biztonsagos vasuti forgalom folyamatos
fenntartdsa ezekben a kedvezétlen idésza-
kokban is elsédleges feladatunk — még akkor
is, ha ehhez a lehetéségeink korldtozottak —,
hiszen az orszag vérkeringését szolgald vas-
Uti kozlekedést még ezen idékben is biztosi-
tanunk szdkséges.
A feladataink elldtdsahoz elengedhetetlen az
elmult években tapasztalt hozzaallds, szak-
maszeretet megtartasa, ami atlendithet min-
ket a holtponton. Ehhez a munkahoz kivanok
erdt, hitet és egészséget!

Suhajda Baldzs

féigazgato
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Napjaink munkai

A vasuti sin-kerék kapcsolathan
kialakuld sinfesziiltségek vizsgalata

A sin-kerék érintkezési hely a gordiiléallomany
(gépészet) és a felépitmény (épitémérnok) szakte-
rilletek fontos taldlkozdsi teriilete. A vastutépitéssel,
-lizemeltetéssel és -karbantartdssal foglalkozé szak-
emberek gyakran taldlkoznak kiilonféle sinhibdkkal.
Ha erétani szdmitdsokkal nem is foglalkoznak,
ismerik a sin-kerék kapcsolatban kialakulé Hertz-fé-
le érintkezési fesziiltség fogalmdt. Cikkiinkben iigyvezetd
példakkal aldtdmasztva bemutatjuk az érintkezési és  * H-Planer Mérnékiroda
a sinfejben ébredd nyiréfesziiltség jelenlegi szdmitdsi |Kft.
gyakorlatinak hatterét és annak kritikdjdt, majd ezt

kovetSen targyaljuk a szimitds pontos médjdt és

Horvath Robert Dr. Major Zoltdn*

egyetemi adjunktus
Széchenyi Istvén
Egyetem, Gydr,
Kozlekedésépitési és
Vizméroki Tanszék

alkalmazdsi lehetdségét. Végiil kijeloljik a mérnoki | B hplanerkft@gmail.com | P<I majorz@sze.hu
gyakorlat szimdra fontos tovdbbi kutatési irdnyokat. | @& (30)565-6788 Z (30) 358-9288

A sinhibdk kialakuldsdnak gyakorlatbol ismert jellemzi

Az eurdpai vasutak utébbi negyvenét évére visszatekintve a vonta-
tojarmiivek, a tengelyterhelés és az dtbocsdtott éves brutté elegy-
tonna tekintetében is hatalmas fejlédést, novekedést lachatunk.
A korszer(i vontat6jdrmivek hajtésvezérlése a makrocstszds tarto-
manyaban lehet6vé teszi az egyre nagyobb inditdsi vonder6 kive-
zérlését. Ez az ériék az OBB mozdonyflottdjdnak adatai szerint az
1. dbra alapjin, 1978 és 2014 kozote 64 kN-nal novekedett, mig
a maximdlis vonderd a 2. dbra szerint kozel 79%-kal emelkedett.

A vontatéjirmivek teljesitményének fejlesziésére koztudot-
tan azért volt szitkség, mert a vasttvonalak tervezési sebességé-
nek novekedése mellett a tengelyterhelés novelésére is erds igény
mutatkozott. A személyszdllitd vonatok sebessége egyes eurdpai
vasutakat (SNCE, DB) tekintve a menetrend szerinti 300 km/h
feletti érteket is elértek, mig a teherszdllitds tekintetében a meg-
kivént standard a 22,5 kN tengelyterhelés lett, amelynek idébeni
valtozasirol j6 képet ad a 3. dbra. A sin és kerék kapcsolatdnak és
azok elhaszndléddsdnak tekintetében egy mésik fontos tényezd a
jarmivek dthaladdsdnak gyakorisiga, amelyet dltaldban az dtbo-

csdtott bruttd elegytonnaval jellemezhetiink. Péld4ul az OBB a
hélézatdn mutatkozd egyre nagyobb szdllitdsi igények mértékére
mintegy 50%-os teljesitménynovekedést prognosztizal a 2009 és
2025 kozotd iddszak tekintetében.

A folyamatosan névekedd igénybevételek megkovetelték a pa-
lya és a gordiildallomdny fejlesztését is. Gondoljunk csak arra,
hogy a hazai vonalhdldzat felépitménye a hatvanas évekig jellem-
z6en ,i” és ,C” sinekkel épiilt. A hetvenes évekdl kezdddote a 21
kN terhelésnek megfelel§ MAV 48 felépitmény, majd a 22,5 kN
terhelés viselésére alkalmas 54 kg/fm sinrendszerek alkalmazdsa.
Napjainkban mér szinte minden Gj épités és feldjitds 60 kg/fm
rendszerrel torténik. Azonban nem csak a folydplya, de a kité-
16k tekintetében is ugyanez a tendencia volt jellemzd. Tovabbi
fejlesztések kovetkeztek a sinek anyagjellemzéi tekintetében is,
gondoljunk csak a szakitdszildrdsdg és a keménység értékeinek
novelésére. Ezen fejlesztéseked] a normdl tizemi kopdsok csokke-
nését vartdk el, midltal karbantartdsi id6t és koleségeket rakarit-
hatnak meg. A valtoz6 anyagmindségek és koriilmények azonban
Gjabb meghibdsoddsi jelenségeket hoztak magukkal. Manapsdg
a kiilonféle gordiilési érintkezési (rolling contact fatigue — RCF)

1. &bra. Az inditasi vonéerd valtozasa [kN] az OBB mozdony-
flottajaban

2. abra. Vontatéjarmivek teljesitményének alakulasa [kW] az
OBB mozdonyflottajaban

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2023/3. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon.
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3. dbra.

A tengely-
terhelés
alakulasa
1825-1990
kozott [1]

tipust meghibasoddsokkal kell szembenéznie az tizemeltetdnek, a
korabbi leggyakoribb meghibasodas, a sintdrés helyett. Az Gj hi-
bajelenség természetesen a sindiagnosztikdban s fejlesztési kény-
szert generdlt, ahogyan a karbantartdsi stratégidk és technoldgidk
teriiletén is valtozdst siirgetett.

A jelenlegi gyakorlat kritikdja

Az dltaldnosan haszndlt Hertz-féle képlet szerint az érintkezési fe-
sziiltség értéke csupdn a kerék terhelésétdl és a kerék futdkdrének
sugardtdl fiigg. Ezt az osszefliggést az 1. képlet szemlélteti [2], az
Osszefliggés értelmezését a 4. dbra segiti.

ahol:
Qumean: Az érintkezési fesziiltség dtlagérecke [N/mm?],
Q: a kerékterhelés [kN],

r: a kerék futdkorének sugara [mm].

Az 1. képler szerinti 6sszefliggés alapjin a sinfejben kialakuld
nyirdfesziiltség maximdlis éreéke a 2. képler segitségével szdmit-
haté Esveld nyomdn [2], figyelembe véve a sinanyag Poisson-té-
nyezdjét (v=0,3). Arra fel kell hivni a figyelmet, hogy a biztonsdg
kdrdra tett kozelitésen alapulé Ssszefiiggést mutatunk be, amely
alapjdn helytelenill az érintkezési fesziiltség dtlagértékébol szdr-
maztatjuk a nyirofesziiltség maximumdt. A sinfejben kialakul6
nyirdfesziiltség eloszldsdt az 5. dbra szemlélteti. A maximlis érték:

ahol:

e 2 sinfejben kialakuld nyfréfesziiltség maximuma [N/mm2].

Az érintkezési fesziiltségre bemutatott 1. képler az eredeti
Hertz-féle 6sszefliggés egyszerisitett formuldjinak tovabbi egy-
szertisitéseképpen jott létre. Az eredeti egyszerisitett formuldt
Eisenmann alkotta meg [2] a 3. képletnek megfeleld formdban.
Ez a kifejezés is dtlagértéket szolgdltat, hasonldan az 1. képlethez.

ahol:

Qmean: a2 €rintkezési fesziiltség dtlagérecke [N/mm?],

Q: a kerékterhelés [kN],

r: a kerék futokorének sugara [mm],

2b: az érintkezési ellipszis szélessége [mm),

E: a sinanyag rugalmassdgi modulusa [N/mm?],

v: a sinanyag Poisson-tényezdje [-].

A 3. képletbe behelyettesitve az aldbbi értékeket, megkapjuk az
L képletet 2], mintegy a gyakorlati tapasztalatokon nyugvé to-
vabbi egyszertsitést:

E=210000 N/mm?,

v=0,3,

b=6mm.

Ha feltessziik a kérdést, hogy vajon miért alakultak ki a kordb-
biakhoz képest 4j hibajelenségek, akkor joggal gondolhatunk a
megnovekedett terhelésre, azonban ez tl egyszerd vilasz lenne,
hiszen a vasutak lépéseket tettek azzal, hogy emelték a sin ke-
resztmetszetét, szakitoszildrdsdgdt, keménységét, Gj sin- és kerék-
profilokat alkottak meg. Azonban, ha a szdmitdsok sordn haszndlt
elméletet vizsgdljuk, akkor ennek a kozelitésnek a hibdja mdris
lathat6vé valik, hiszen mig az anyagjellemz8k terén valds értékek-

4. abra. Az érintkezési fesziiltség tlagos és maximalis értéke

5. 4bra. A nyiréfesziiltség maximuma
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6. abra. Sinfej-hajszalrepedésekkel (HC) és squat hibaval
terhelt sin

kel szdmolnak, addig az érintkezési ellipszis fél szélességére egy
er6sen hipotetikusnak nevezhet6 kozelitést alkalmaztak. Ezt a ko-
zelitést elfelejtve a szakma mdr csak a kelléen megnyugtat ered-
ményeket biztosité 1. képletet jegyezte meg és alkalmazta. Az élet
viszont nem igazolta ennek megnyugtatd voltdt, mivel a vasiti
halozat jelentds része gordiilési érintkezési hibdkkal terhelt. Erre
mutat példit a 6. dbra.

Dr. Kazinczy Ldszlénak 2000-ben, a Miszaki Szemléhen meg-
jelent cikke [3] tekinthetd egy olyan fontos mérfoldkdnek a téma
vizsgdlatdban, amely Gj alapokra helyezi a vizsgdlat médjit. Szakit
a kordbbi eljdrdssal és a valdsigos koriilményekhez kozelebb 4ll6
henger-henger érintkezési modell alapjn vizsgdlja a problémdt,
amelynek elvéta 7. dbra szemlélteti.

Rdmutat arra is, hogy az igy szdmithat6 fesziiltségek [ényegesen
nagyobbak lehetnek a kozelit§ képletek alapjin meghatirozot-
takndl. A sin-kerék kapcsolatndl kialakuld Hertz-féle fesziiltségi
testet a 8. dbrin lithatjuk. Mddszerének hdtrinya, hogy pontos
eredményt csak a vastti Gskerék (aminek abroncsa 1:20 délést al-
kotéval megszerkesztett kipos feliilet volt) mintdjira megalkotott
kapos kerekek esetén szolgdltat, illetve akkor, ha az egyéb kerék-
profilok esetén a kipos feliileten torténik az érintkezés.

Az bsszetett kosirgorbe kialakitdsi kerékprofilok esetén ez a
megoldis is csupdn kozelitd eredményt képes szolgdltatni. Tovibb
kell 1épni, meg kell alkotni azokat a mddszereket, amelyekkel
szdmitani lehet a ma jératos dsszetett kerékprofilok és sinprofilok
érintkezésének megfelel6 fesziiltségeket. Foglalkozni kell tovibbd
a kiilonféle kopdst sin- és kerékprofilok érintkezésekor kialakuld
fesziiltségek szdmitdsaval is. A 9. dbra mutatja az j és a kopott ke-
rék, valamint a szabvdnyos sin érintkezésénél relevans feliileteket,
ahol az érintkezési pont kialakuldsa virhat6.

Lithatd, hogy az eredeti kerékprofil jol illeszkedik a sin veze-
t6- és futdfeliiletéhez, a rendszer miikddése szempontjabol idedlis
futdst biztosit, mig a kopott kerék szdmos kedvezétlen érintkezési
ponttal jellemezhetd. A 10. dbrin hirom esetet mutatunk be, ahol
a sin és kerék érintkezése kapesdn kialakuld Hertz-féle fesziiltsé-
gi test mds és mds érintkezési geometridkat vesz fel. Szamitdsok
ismerete nélkiil is konnyen beldthat6, hogy az érintkezési feliilet
viltozdsa nagyban befolydsolja a kialakuld érintkezési és nyiro-
fesziiltség éreékét. Az dbrén az ,2” méret a krvonal ellipszis fél
nagytengelyének hossza, mig a ,b” méret a kérvonal ellipszis fél
kistengelyének hossza.

Annak érdekében, hogy az eredeti Hertz-féle szdmitdsi médot

7. é&bra. Sin-kerék kapcsolat a Hertz-féle henger-henger
modell esetén

8. abra. A Hertz-féle fesziiltségi test sin-kerék kapcsolatnal

és annak gyakorlati alkalmazdst be tudjuk mutatni, Ponomarjov
Szildrdsdgi szdmitdsok a gépészetben cimd konyvének 3. kotetét [4]
hivtuk segitségiil. Cikkiinkben ismertetjitk az igénybevételi olda-
lon 4ll6 mennyiségen til az ellendllési oldali hatdrérékek szdr-
maztatésit is, amelyet részben Esveld munkdja [2], részben Faber
Gusztdv és szerzdtdrsai dltal jegyzett Hegesztett szerkezetek cimi
kényv [5] alapjan vezetiink le.

Az érintkezés vizsgdlata a pontos dsszefiiggések alapjdn

Ponomarjov és szerz6tdrsai konyvitkben [4] 91 oldal terjedelem-
ben tdrgyaljik az érintkezés kérdéskdrét mind elméleti, mind gya-
korlati oldalrél. Bemutatjdk a Hertz-féle eredeti elmélet megoldd-
sdnak gyakorlati lehetdségeit és a gyakorlé mérnokok szimra is
kindlnak alkalmazhat6 mddszereket. Cikkiinkben nem kivdnjuk
az elméleti hdtteret részletesen ismertetni, hanem a gyakorlati al-
kalmazhatésdg bemutatdsdra toreksziink. Jelolésrendszeriinkben
kovetjiik a hivatkozott szakirodalom jelolésrendszerét, ahol szitk-
séges, ott sajdt jeloléseket is bevezetiink.

Az érintkez6 feliletek geometridjét négy sugdrértékkel tudjuk

SINEK VILAGA « 2023/4



Napjaink munkadi

9. abra. A szabvényos és a kopott kerékprofil érintkezési
feltleteinek sémaja

jellemezni a szdmitdsainkban, ebbdl kett a kerékre, mig kettd a

sinfejre jellemz6 mennyiség:

1. a kerék futskorének sugara (Ryy),

2. a keréktalpon 1év§ lekerekités sugara az érintkezési pontban
(RIZ)’

3. asinfej lekerekitd ivsugara az érintkezési pontban (Ry;).

4. a sinszal fiiggbleges lekerekitd sugara (R;;).

Megjegyzés:

* A sugdrértékek milliméter dimenzidban értelmezettek.

® A kerékealpon 1év8 lekerekités homoru kialakitdst, igy a su-
garérek negativ eldjeld.

e Abban az esetben, ha a kerékealp kipos részén toreénik az érint-
kezés, akkor a sugdr értékére nagyon nagy szdmot kell alkal-
mazni (példdul 10" mm).

* Asinszdl fiigg6leges lekerekitd sugardnak értéke a tobbi meny-
nyiséghez képeset tobb nagysdgrenddel nagyobb, a gyakorlati
szdmitdsokban vizsgdlata elhanyagolhat6. A dombor lekereki-
t6 iv esetén a sugdr értéke pozitiv eljelt, mig a homort leke-
rekit§ iv esetén negativ.

A szdmitds elsd 1épésében meg kell hatdrozni az érintkezésre jel-
lemz8 geometriai mennyiségeket. A 4. 2)-d) képleteknek megfe-
lelden az érintkezd testekre jellemzd fogorbiileteket tudjuk szdmi-
tani az érintkezési pontban, mig ezek dsszegét az 5. képlet szerint.

A kerék f8gorbiiletei az érintkezési pontban:

A sinszdl f8gbrbiiletei az érintkezési pontban:

Az érintkezési pontban 1év6 f6gorbiiletek 6sszege:

A meghatdrozott gorbiiletek alapjan meghatdrozhatévé valik az
() segédmennyiség, amely a gyakorlati megoldésban fontos szere-

10. dbra. Példak az érintkezési ellipszis alakjara a sinfejen

pet jdtszik. Szdmitdsdta 6. a) és 6. b) képletek szerinti segédmeny-
nyiségek bevezetését kovetGen a 6. ) képlet foglalja dssze.

A 6. képletben egyetlen ismeretlen mennyiség van, az w. Ez a
mennyiség a k11 és k21 gorbiiletek stkja kozote bezdrt szoget jelo-
li. Mivel a kerék futékorének gorbiileti sikja és a sinszdl lekerekitd
ivének gorbiileti sikja egymdsra merdlegesnek tekinthetd, igy a
szogérték kétszeresének koszinusza a 7. képlet alapjin vehetd fi-
gyelembe.

A geometriai mennyiségek ismeretében a szmitds mésodik 1é-
pésében jellemezni kel az érintkezést anyagtulajdonsdgi oldalrdl
is. Ehhez a két érintkezd test rugalmassgi modulusit (E; és E;)
és Poisson-tényez8jét (py és py) kell ismerniink. Ezek alapjén az
érintkezé testek rugalmassgi dllandoja a 8. képletnek megfeleléen
szamithatd.

Megjegyzés:

* A rugalmassigi modulus értékei N/mm? dimenzidban értel-
mezettek.

® Azonos anyagu érintkezd testek esetén a képlet egyszertisithetd
a 9. képletnek megfelelé modon:

A szdmitds harmadik [épésében meg tudjuk hatdrozni a kiala-
kuld maximdlis Hertz-féle fesziiltséget, az érintkezd testek azok
rugalmas deformdciéja miatt bekdvetkezd kozeledését, a sinfejben
fellépd nyiréfesziiltség maximumdt, valamint a maximumhely
mélységét az érintkez0 feliilet alatt.

Az érintkezési pontban fellépé maximdlis érintkezési fesziiltség
(po) a 10. képler alapjén szimithat6 dltalinos médon.

ahol:

F: a kerékeré [N],

a: a kérvonal ellipszis fél nagytengelyének hossza [mm],
b: a korvonal ellipszis ¢l kistengelyének hossza [mm].
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Napjaink munkai

1. tablazat. A szamitési modszer segédmennyiségei
Q Na N | Np | Ns Q |n, o | Ns Q |n, N | N | Ns
0,0192 | 1,013 |0,9873 | 0,9999 | 0,9999 0,5560 | 1,578 |0,6876 |0,9219 | 0,9203 0,9077 | 3,199 |0,4524 | 0,6909 | 0,6675
0,0395 | 1,027 |0,9742 | 0,9997 | 0,9997 0,5702 (1,603 |0,6801 |0,9172 | 0,9155 09113 | 3,253 |0,4484 | 0,6856 | 0,6613
0,0609 | 1,042 | 0,9606 | 0,9992 | 0,9992 0,5848 [ 1,631 |0,6723 |09121|0,9102 0,9150 | 3,311 |0,4442 | 0,6799 | 0,6549
0,0835 | 1,058 | 0,9465 | 0,9985 | 0,9985 0,5999 | 1,660 |0,6642 | 0,9067 | 0,9045 0,9187 | 3,373 |0,4398 | 0,6740 | 0,6481
0,1075 | 1,076 |0,9318 | 0,9974 | 0,9974 0,6155| 1,693 |0,6557 | 0,9008 | 0,8983 0,9225 (3,441 |0,4352 | 0,6678 | 0,6409
0,1330 | 1,095 |0,9165 | 0,9960 | 0,9960 0,6317 | 1,729 |0,6468 | 0,8944 | 0,8916 0,9264 | 3,514 |0,4304 |0,6612 | 0,6333
0,1602 | 1,117 | 0,9005 | 0,9942 | 0,9942 0,6485 | 1,768 |0,6374 |0,8873 | 0,8841 0,9303 | 3,594 |0,4253 |0,6542 | 0,6251
0,1894 | 1,141 |0,8873 |0,9919 | 0,9919 0,6662 | 1,812 |0,6276 | 0,8766 | 0,8759 09342 | 3,683 |0,4199 | 0,6467 | 0,6164
0,2207 | 1,168 | 0,8660 | 0,9890 | 0,9889 0,6845 1,861 |0,6171|0,8710 | 0,8668 0,9383 | 3,781 |0,4142|0,6387 | 0,6071
0,2545 | 1,198 | 0,8472 | 0,9853 | 0,9852 0,7037 | 1,916 |0,6059 |0,8614 | 0,8566 0,9425 | 3,890 |0,4080 | 0,6300 | 0,5970
0,2913 | 1,233 | 0,8271 | 0,9805 | 0,9804 0,7238 | 1,979 |0,5938 | 0,8507 | 0,8451 0,9467 | 4,014 |0,4014 | 0,6206 | 0,5860
0,3314 | 1,274 |0,8056 | 0,9746 | 0,9744 0,7449 | 2,053 | 0,5808 | 0,8386 | 0,8320 0,9511 | 4,156 |0,3942 |0,6104 | 0,5741
0,3755 | 1,322 |0,7822 | 0,9669 | 0,9667 0,7673 | 2,141 | 0,5665 | 0,8246 | 0,8168 0,9556 | 4,320 | 0,3864 | 0,5990 | 0,5608
04245 | 1,381 |0,7565 | 0,9571 | 0,9566 0,7911 | 2,248 | 0,5505 | 0,8082 | 0,7990 0,9601 | 4,515 |0,3777 | 0,5864 | 0,4560
0,4795 | 1,456 | 0,7278 | 0,9440 | 0,9432 0,8166 | 2,381 |0,5325|0,7887 | 0,7775 0,9649 | 4,750 |0,3680 | 0,5721 | 0,5292
04914 | 1,473 [0,7216 | 0,9409 | 0,9400 0,8300 | 2,463 |0,5224|0,7774 | 0,7650 0,9698 | 5,046 | 0,3568 | 0,5555 | 0,5096
0,5036 | 1,491 [0,7152 | 0,9376 | 0,9366 0,8441| 2,557 |0,5114|0,7647 | 0,7509 0,9749 | 5432 | 0,3436 | 0,5358 | 0,4864
0,5161 | 1,511 | 0,7086 | 0,9340 | 0,9329 0,8587 | 2,669 | 0,4993 | 0,7504 | 0,7349 0,9803 | 5,976 |0,3273|0,5112 | 0,4574
0,5291 | 1,532 [0,7019 | 0,9302 | 0,9290 0,8741 | 2,805 |0,4858|0,7338 |0,7163 0,9861 | 6,837 |0,3058 |0,4783 | 0,4186
0,5423 | 1,554 |0,6949 | 0,9262 | 0,9248 0,8904 | 2,975 |0,4704 | 0,7144 | 0,6943 0,9923 | 8,609 |0,2722 | 0,4267 | 0,3579

A kérvonal ellipszis fél tengelyeinek hossza a 11. a) és b) képlet
segitségével hatdrozhaté meg. A képletben szerepld n, és ny, se-
gédmennyiségek a kordbban bevezetett Q) segédmennyiség fiigg-
vényében az 1. tdblzatbol vehetdk ki. A tdbldzat éreékei kozore
linedris interpoldcid alkalmazandé az Q érékének megfelelden.

Az 1. tdblizar ériékei segitségével meg tudjuk hatdrozni a
Hertz-féle fesziiltség maximumdt a 12. képlemek megfelelden koz-
vetleniil is, illetve az érintkez6 testek rugalmas deformécidja miatt
azok bekovetkezd kozeledését is a 13, képlet alapjdn. A képletek-
ben alkalmazott jelolések megegyeznek a kordbbiakkal.

Az érintkezési fesziiltség ismeretében Ponomarjov és szerzdtar-
sai [4] arra a megdllapitdsra jutottak, hogy acélanyagu érintkezd
testek esetén, ha az érintkezés elliptikus, akkor a sinfejben ébred§
maximdlis nyiréfesziiltség értéke a féltengelyek ardnydol gyakor-
latilag fiiggetlen és a 14. képlet szerint vehetd szimitdsba.

Ponomarjov és szerzGtdrsai [4] részletesen vizsgdltdk tovibbd a
feliileten kialakuld nyiréfesziiltség értékét is. Ennek elemzése sordn
viszont arra jutottak, hogy ennek értéke a korvonal ellipszis félten-

gelyeinek ardnydra érzékeny mennyiség, maximdlis értéke nem na-
gyobb, mint a 5. képlet szerinti érték, amely joval kisebb, mint a
sinfejen beliil kialakuld érték, viszont nem elhanyagolhaté mértékd.

A feliileten ébredd fesziiltségek vizsgdlata esetén tovibbi meg-
fontoldsok valnak sziikségessé, ha figyelembe kivinjuk venni a sin
és a kerék kozotti strlédds hatdsit.

A nyirdfesziiltség maximdlis éreékének mélysége a futéfeliilet
alatt Georg Havlicek és szerztdrsainak cikke [6] alapjdn hatdroz-
haté meg a 6. képlet szerint, pontszer(i érintkezés esetén. Ezt
a képletet a kordbbi jeloléseknek megfelelden dralakitottuk és a
17. képletet nyertiik. A képletben a sin vizsgdlata esetén a sin anya-
gdra jellemzd mechanikai paramétereket kell behelyettesiteni.

Megjegyzés:

* A képlet nem veszi figyelembe a keréktalp lekerekitd fvének
sugardt, igy az eredmény kozelitd értéknek tekinthetd.

A bemutatott szdmitds alkalmas arra, hogy az igénybevételi ol-
dalon megjelend mennyiségeket szdmszerdsiteni tudjuk. Ahhoz,
hogy az ellendlldsi oldalt is szdmszertsiteni tudjuk, tovébbi szak-
irodalmi kutatdst végeztiink, amelynek eredményeit a kovetkez$

fejezetben foglaljuk dssze.

Hatdrértékek az érintkezési és nyirofesziiltségek vizsgdlatdhoz

A gyakorlati feladatok megolddsdhoz rendkivill kevés hatdréreék
all rendelkezésre a Hertz-féle fesziiltség esetében. A Hegesztett szer-
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Napjaink munkadi

kezetek [5] e fejezete foglalkozik a daruszerkezetek kérdéskorével.
A fejezet szerz6je, Massdnyi Kiroly a darupilyasin fejszélességének
szdmitdsdhoz a 18. képlet szerinti értéket adja meg,.

ahol:
Oy @ Hertz-fesziiltség megengedett értéke [N/mm?],
op: a sin szakitdszildrdsaga [N/mm?].

it biztonsdgi tényez6t nem rendeltiink ehhez az értékhez, vi-
szont a sinfej szitkséges szélességének megvalasztdsakor n=3,3 ér-
tékd biztonsdggal szamolunk.

A nyiréfesziiltség hatdréreékének szdmitdsa sordn szerencsésebb
helyzettel taldlkozik a tervezé, hiszen Esveld [2] is kozol hatdrér-
téket, amelyet a 19. képlet szemléltet:

ahol:
T, a nyirofesziiltség megengedett értéke [N/mm?],
op: a sin szakitdszildrdsaga [N/mm?].

Ez a megkozelités n=2,0 értéki biztonsigi tényezének felel meg
a gyakorlatban.

Mivel a Hertz-féle érintkezési fesziiltséghez nem tudunk egyér-
telmien biztonsdgi tényezdt rendelni, igy annak hatdrértékée
javasoljuk a nyiréfesziiltség maximumdra vonatkozd Ssszefiiggés
alapjdn meghatdrozni. Ez a megoldds nem elfogadott mérngki
konszenzuson alapul, hanem e cikk szerz8inek sajét elgondolésin.
A hatdréreék meghatdrozdsakor eldszor a sinfejben maximélisan
kialakul6 nyirofesziiltség és a Hertz-féle fesziiltség kozotti kapeso-
latot vesszik figyelembe a 14. képlet szerint. Hatdrhelyzetben ez a
mennyiség tartozik egyenldnek lenni a 19. képlet szerinti nyirdfe-
sziiltségi hatdrértékkel. A két egyenlet dsszevondsa dltal a 20. kép-
let szerinti Osszefliggésre jutunk, amelyet rendezve a Hertz-féle
fesziiltség fels6 hatdrdra a 21. képlet szerinti dsszefiiggést kapjuk,
amelyet egyszerlisitve a 22. képler szerint meghatdrozhatjuk az
érintkezési fesziiltség megengedhetd maximalis értékét (po).

A gyakorlati szdmitdsok megkonnyitése érdekében javasol-
juk, hogy a 22. képlet szerinti Gsszefliggés egyszertisitése dltal a
Hertz-féle érintkezési fesziiltség hatdréreekére a 23. képlet szerinti
dsszefliggést alkalmazzuk. Ennek az értéknek az alkalmazdsa gya-
korlati szempontbdl azért is elényds, mert igy implicit médon
a sinfejben ébredd nyiréfesziiltség értéke is biztosan hatdréreék
alatti és a megfelel6ség igazoldsa kiilon vizsgdlatot nem igényel.

A gyakorlati szdmitdsok érdekében az Esveld [2] 4ltal megadott
sinacél mindségekhez a 19. és 23, képler alapjin meghatdroztuk a
hatdrértékeket, amelyeket a 2. #bldzat foglal dssze.

2. tablazat. A sinanyagokra jellemz6 hatarértékek
Rem, min As OHm Tm
Anyag N/mm? % N/mm? | N/mm?

UIC700 680 14 598 196
UIC260 (900A) 880 10 774 254
UIC260 Mn

(9008) 880 10 774 254
UIC1100 1080 9 950 312
R200 680 14 598 196
R220 770 12 677 222
R260 880 10 774 254
R260 Mn 880 10 774 254
R320 Cr 1080 9 950 312
R350 HT 1175 9 1034 339
R350 LHT 1175 9 1034 339
Megjegyzés:

* A termékkindlatban megtaldlhaték mdr az R370 CrHT és az
R400 HT sinmindségek is. Ezek 1280 N/mm? szakit6szilrd-
siggal és 9% szakadonytldssal birnak. A Hertz-féle fesziiltség
megengedett értéke ezek alapjdn 1126 N/mm?, mig a nyiréfe-
sziiltség hatdrértéke 369 N/mm?,

Esveld [2] a sinanyag 6sszetétele alapjdn is kindl lehetdséget a
szakitoszildrdsdg meghatdrozdséra a kiindulé érték meghatdrozi-
sihoz, amelynek médjét a 24. képler mutatja be.

A gyakorlati munka megkénnyitése érdekében Esveld [2] nyo-
mén a folyashatdrra (25. képlez) és a szakadonyuldsra (26. képles)
vonatkoz dsszefliggéseket is kozoljiik.

A szakadonytlds kérdése azért tekinthetd lényegesnek, mivel
az RCF-hibdk kezelésének gyakorlati médja a szakitdszilérdsdg
novelése. Mint latjuk, ez a megoldds eredményes lehet, hiszen a
kiféraddsi hatdrszildrdsdgot képes eredményesen novelni (2. 1dbld-
zat), de ez ridegebb acélszerkezetet eredményez a sinfejben, amely
a repedésterjedés szempontjabol nem tekinthetd kedvezének. A
fejedzett sinek megftélése kitlon vizsgdlatot igényel, ennek vizsgd-
latdra cikkiinkben nem tériink ki.

Horvath Robert okleveles infrastruktira-épité mérnok. Kii-
I6nb6z6 beosztasokban dolgozott a MAV Zrt., MAV-Thermit
Kft. és a GYSEV Zrt.-nél, valamint a Swietelsky AG lednyvalla-
lataindl. Jelenleg sajat véllalkozasédban tevékenykedik. Eddi-
gi munkdja soran a vasuti palyafenntartds és -épités mellett
a kulonféle innovativ technoldgidk és szerkezetek fejleszté-
sével és hazai meghonositasaval foglalkozott.
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3. tablazat. Az Esveld altal kozolt szamitasi eredmé- 4. tablazat. A bemutatott modszer alapjan szamitott
nyek eredmények
Ake- L Ake- f e
Akerélc | rétalp | ASf Akerék- | réktalp | 2Sinfel
) leke- - leke-
B Sl e ) (R e AR T Po i || s s | e || Po
sugara rekit6é [N/mm?] sugara rekit6 [N/mm?]
sugara sugara
[mm] sugara [mm] sugara
[mm] [mm]
[mm] [mm]
460 oo 300 6,1 47 1012 460 o 300 6,0 46 1044
460 -330 300 14,6 39 502 460 -330 300 14,2 39 515
460 -330 80 7,1 2,7 1520 460 -330 80 7,0 26 1557
150 -330 80 42 33 2103 150 -330 80 41 33 2144

Az ismertetett modell validacidja, a téma relevancidjanak
igazolasa

Annak érdekében, hogy az 4ltalunk bemutatott szdmitdsi mod-
szert validdlni tudjuk és rd tudjunk mutatni a vizsgdlt téma re-
levancidjdra, felhaszndltuk az Esveld [2] dltal kozole adatokat,
amelyek Q=60 kN kerékterhelés esetén érvényesek a vizsgdlt geo-
metriai mennyiségek mellett. Felhivjuk a figyelmet arra, hogy va-
16s koriilmények kozott ennél nagyobb kerékterhelések vizsgdlata
is sziikséges lehet! Az Esveld dltal kozolt értékeket a 3. wdbldzat
foglalja dssze, mig az dltalunk bemutatott mddszer alapjdn szdmi-
tott értékeket a 4. tdbldzat.

Az elvégzett vizsgalatok és azok eredményei alapjdn beldthat,
hogy a bemutatott mdszer kellden pontos és a szdmitott érint-
kezésifesziiltség-érekek jol kozelitik a szakirodalmi értéket. Ha
megvizsgdljuk a kozelitd dsszefiiggéssel szdmithatd értékeket, ak-
kor azt tapasztaljuk, hogy az elsé hdrom sor esetén ennek értéke
496 N/mm? lenne, mig a negyedik sor esetén 869 N/mm?2. Ezek
a kozelitd értékek jol szemléltetik, hogy mekkora dlbiztonsdgot
képes szolgaltatni a kozelitd képlet a valds értékekhez képest.

A kapott eredmények és a 2. rdbldzatban Ssszefoglalt hatdrér-
tékek dsszehasonlitdsa meglep§ eredményre vezet. Ldthat6, hogy
a vastiti 6skeréknek megfeleld kapos kialakitds (1. eset) esetén a
Hertz-fesziiltség értéke kellben j6 minség sinacélt kivin meg,
szemben a kopdsi profilnak megfelelé kialakitdshoz (2. eset) ké-
pest. Ha a nyomtdvsarokra keriil a kopési profil érintkezése (3. és
4. eset), akkor ldthat6, hogy a kdrosodds bekdvetkezése biztosnak
mondhaté.

Fentiek ismeretében nem meglepd, hogy a vastittdrsasdgok kii-
16nboz6 stratégidk kidolgozdsin firadoznak a probléma kezelésé-
re. Az egyik ilyen torekvés eredménye a sinacélok szakitdszildrdsa-
ganak emelése. Azonban ez ridegebb sinacélt eredményez, hiszen
az ilyen acélok szakadonytldsa csokken. Misik fontos trekvés a
karbantartds megfeleld szintd elldtdsa. A pdlyatizemeltetSk fontos
feladata a sinprofil eredeti alakjdnak megdrzése, valamint az RCF
jellegti hibdk kezelése. Az elmdlt évtizedekben szdmos kutatdsi
projekr foglalkozott a témval, illetve Gizemelteti tapasztalatok
alapjdn alkottak meg szabdlyozdsokat. A 11. dbra az OBB HC-hi-
bdk kialakuldsdval kapcsolatos tapasztalatait mutatja graftkus
médon, ahol jol ldthat6, hogy a sinmindség befolysol6 ténye-
z6je mellett fontos szempont az fvsugdr értéke is. Eszrevehetd az
dbra alapjdn, hogy a szdmitdsunkban kritikusként jelzett esetben
— amikor a nyomtdvsarokndl van az érintkezés — a 250-3000 mé-
ter sugarti fvekben alakul ki a HC-hiba.

A 12. dbra a DB hélézatén alkalmazott sinkdszoriilési ciklus-
idéket mutatja be az dtgordiilt elegytonna fiiggvényében, ivsu-
gér és sinmin8ség szerint. Ldthatd, hogy a DB gyakorlatdban az

500-5000 méter ivsugdrtartomdnyban érvényesek az irdnyelvek.
Fontos megjegyezni, hogy nem csak a HC- és egyéb RCF-hibdk
eltdvolitdsa a cél. A futdsbiztonsdg fokozdsa érdekében fSleg a
nagy sebességli vastitvonalakon a szabvdnyos sinprofil hosszd tavi
megtartdsa is fontos szempont, ahogyan arra a 10. dbrin lithaté
kedvezdtlen érintkezési feliiletek kapesin mdr felhivtuk a figyel-
met.

A sinfej-hajszélrepedés (head check — HC) hibdk tekintetében
fontosnak tartjuk még bemutatni néhdny hajszdlrepedéssel terhelt
sin laboratériumi vizsgdlatakor készitett nagy felbontdst felvételt.
A 13. dbrin egy HC-hibds sin feliiletének mikroszképos nagyi-
tésa ldthat6. A feliileten mikrorepedéseken kiviil kitoredezések is
lathaték. A 14. dbrdn ugyanezen sinnek a keresztmetszeti képét
lathatjuk, a feliileti 4brdhoz képest 40-szeres nagyitdsban.

A keresztirdnyba futé repedések erésen behatolnak a sinanyag-
ba. Javité koszoriilés nélkiil a tovabbi kitoredezések biztosak,
végsd esetben pedig a repedés mélyre hatoldsa sintorést okozhat.
Azonban meg kell jegyezni, hogy a 13. és 14. dbrikon ldthat6
hibék esetében a szdmitott behatoldsi mélység kevesebb, mint
2,5 mm, és ez az éreék nem azonos a sin futdfeliiletéhez képest
értelmezhetd tényleges mélységgel. Az érintkezési fesziiltségnek és
a maximdlis nyirési fesziiltségnek a HC-hibdk kialakuldsaban és
a feliilethez képest mintegy 2-3 mm mélységben torténé behato-
ldsi szog meredekségének megvéltozdsdban nyilvinvalé szerepiik
van, ezért is fontos a probléma kezelhetéségének szempontjabél
a minél pontosabb sinfesziiltség-szdmitdsi médszer alkalmazdsa.
Ha a lehetséges érintkezési poziciok koziil meg tudjuk hatdrozni
az RCE-hibdk szempontjabol leginkabb relevansakat, azzal nagyot
léphetiink eldre a jelenség hatékony kezelésében.

Megitélésiink szerint az 4ltalunk bemutatott szimitdsi modszer
6nmagdban a kérdéskor komplex vizsgdlatdhoz nem elégséges.
A kerék-sin érintkezési fesziiltség meghatdrozdsit nem szabad
az egyenéreekli kapossig vizsgdlatdtdl elvlasztva kezelni, mivel
a lehetséges érintkezési pontok és érintkezési geometridk ennek
segitségével tdrhatok fel. A feladat megitélése sordn nem nélki-
[6zhetjiik a sin és a vastti kerék anyagi tulajdonsdgainak pontos
ismeretét. Tovdbb4 megjegyezziik, hogy a vizsgalt RCF tipust hi-
bak kialakuldsét a természetes kopds jelensége — bizonyos feltéte-
lek mellett a kopds sebessége és mértéke révén — akar pozitivan is
képes befolydsolni. Ezt a természetes kopést helyettesitve, a mér-
noki tevékenység eredményeképpen, a tervezhetd sinmegmunka-
lds hatékonyan képes az RCF tipust hibdk kezelésére, elfogadva
azt a pillanatnyilag feloldhatatlannak ttind ellentétet, hogy a pon-
tos szdmitdssal az dlbiztonsdg érzése megsziintethet§ ugyan és a
hiba kialakuldsa elére jelezhetd, de tudatos fejlesztdtevékenység
nélkill ezzel a szakmédnak egyiitt kell élnie és csupdn a hiba tiineti
kezelésére van lehetdsége. Ezt a lehetdséget az egyes vasttdrsa-
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11. dbra. HC-hibak kialakuldsa a sinmindség és az ivsugar
fliggvényében [mm/100 Mt] az OBB halézatan tapasztalt
mérések szerint

sagok forrdsaik fliggvényében hol eredményesebben, hol kevésbé
eredményesen tudtdk adaptdlni. Az elért eredmények a preventiv
elgondoldstél a tizoltds jellegfiig rendkiviil széles skilin mozog-
nak és nagyban visszahatnak a palydk teljesit6képességére is.

Osszefoglalds

Cikkiinkben részletes kritikai vizsgalat tdrgydva tettiik a sin-kerék
érintkezési fesziiltség és a sinfejben a kerékterhelés hatdsdra ébredd
nyirdfesziiltség szdmitdsinak mindennapi gyakorlatét. Bemutat-
tuk, hogy a Hertz-féle fesziiltség szamitdsa milyen gyakorlati egy-
szertsitések alapjdn szolgdltat dlbiztonségot nyujtd eredményeket.
Ezt kovetSen a gépészetben alkalmazott médszerek segitségével
targyaltuk a probléma eredeti, a Hertz-féle megolddson alapuld
gyakorlati szdmitdsi médszerét, meghatdroztuk a fellépd maximd-
lis érintkezési fesziiltség és a sinfejben ébredé maximdlis nyiro-
fesziiltség értékét, eldbbit szakirodalmi adatok alapjin eredmé-
nyesen validdltuk. Felhivtuk a figyelmet a szdmitott eredmények
titkrében felmeriil§ problémékra is. 4
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Summary

In this article, we have critically examined in detail the every-
day practice of calculating the rail-wheel contact stress and the
shear stress in the rail head under wheel load. We have shown
how practical simplifications in the calculation of Hertzian
stress can yield results of false safety. Subsequently, the origi-
nal practical calculation method of the problem based on the
Hertzian solution was discussed with the aid of methods used
in mechanical engineering; the maximum contact stress and
the maximum shear stress in the rail head were determined,
and the former was successfully validated based on specialist
literature data. We also pointed out the problems that arise in
the light of the calculated results.
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Napjaink munkai
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Egy gyalogosmlitdrgy megtervezése 4ltaldban nem jdr
jelentSsebb szakmai kihivédssal a hidtervezd szdmdara. Mi
is erre gondoltunk, amikor elvéllaltuk a Székesfehérvar
vasutillomds vigdnyhdlézatdt keresztez6 gyalogosmiitérgy
megtervezését. Sajnos, csak a tervezés folyamata sordn
korvonalazddtak azok a gyakran ellentétes elvarasok, ame-
lyek egy olyan termék megtervezését kovetelték meg, ami
minden érintett minden igényét egyszerre képes kielégi-
teni. A tervezés és a kivitelezés sordn végig igyekeztiink
elkeriilni azt, hogy a megvaldsult végeredmény ne egy, a
fotelagyhoz hasonlé termék legyen, ami bdr kielégiti az
elvart tobbféle funkcié elvarasait, de azok maradéktalan
teljesitésére alkalmatlan, mivel minden formdjaban ké-

nyelmetlen.

2016 végén adidk 4t az deépitett székes-
fehérviri vasiti csomépontot. Az dtépi-
tésnek koszonhetden korszertsodste az
elavult vastti palya, a kapcsolddd léte-
sitmények, dtépiiltek a meglévé midr-
gyak, illetve elsé Gitemben megépiilt a
vasttéllomds két oldaldt dsszekotd gyalo-
gos-feliiljdrd, majd ezt kovetSen mdsodik
litemben, 2022-ben fejezték be. A feliilj-
16 tervezésével az épittet§ és a kivitelezd
konzorcium az UVATERV Zre. Hid- és
Szerkezettervezd Iroddjt bizta meg,

Eddigi munkdink sorin nem igazén
emlékszem még egy ilyen hidtervezési fel-
adatra, amelynek geometriai és szerkezeti
kialakitdsdt ilyen mértékben befoly4soltdk
— illetve megnehezitették — volna az 6rok-
ségvédelmi, az épitészeti, a megrendel6i
és a killonféle iizemeltet6i szempontok
egyszerre. A felilljarot a szerkezet jelentds,
teljes hossza (~342 m), illetve a tobbiite-
mii megépithetdsége is kitlonlegessé teszi.
A tervezés folyamatdban a szerkezet, sta-
tikai szempontok sokszor hdttérbe szo-
rultak az épitészeti igényekkel szemben,
ezért a folyamat a két szaktervez szoros
egytittmiikodését, a szerkezet folyamatos
tjragondoldsdt igényelte.

A szerkezet kialakitdsdt nagyban befo-
lysoltdk a helyszini adottsigok (kereszte-
zett vaganyok és érintett kozmivek nagy
szdma), a feliiljdr két vagy tobb titem-
ben torténé megépithetdségének igénye,
a mliemléki kornyezet és a pdlyaudvar
kiemelt jelentdségébdl ad6dd magasabb
szintli épitészeti igények, tovabbd az tize-
meltetés  koltségeinek - minimalizdldsira
vonatkoz¢ szigord elvdrdsok.

A miemléki kdrnyezet megkovetelte,
hogy a megépiilt gyalogos-feliiljar legyen
képes alkalmazkodni a védett felvételi
épiilethez, ne nehezedjen rd, formai har-

monidt teremtsen a védett épiilet meglé-
v$ peronteteje, a tervezett perontetSk és
a hid szerkezeti elemeinek hdrmassiga
kézote, nagyvonaltsdgdval, egyszerliségé-
vel, légies vonalvezetésével, mindemellett
egyediségével teremtse meg az épitészeti
egyensulyt régi és 4j kozott, ugyanakkor
a viroskép jelentds elemeként fogadja a
varosba érkezoket (1. dbra).

A kiilon szintli dtjutds biztositisa az
utas- és teherforgalmi, illetve a gépészeti
véganyok felett, tovibbd az utasforgalmi
viganyok feletti szakasz megépitése az
dllomdsdtépités sordn tobb szempontbél
is indokolt volt. A vastitvonal kettévigja
Székesfehérvar stribben lakott és fejlesz-
tés alatt 4ll6 részeit, a két oldal kozotti
dtjdrds csak néhdny helyen lehetséges. A
gépészeti telep gyalogos megkdzelitésé
biztositd feliiljdrét pedig az dllomds dt-
épitése sordn el kellett bontani, igy ennek
kivaltését szintén lehet6vé kellett tenni.

Az 6nkorményzat vérosfejlesztési tervé-
nek része a felvételi épiilettel dtellenes, déli
oldalon fekvé, ipari jellegii terilet fejlesz-
tése. Tervei kozote szerepel a vasttdllomds
és kornyékének intermodalis csomépont-
té torténd fejlesztése, amely megvaldsuldsa
esetén egy P+R parkolé megépitéséhez a
déli oldalon biztositandnak helyet, igy
ebbél az iranybdl a vasttdllomdst a gya-
logos-feliiljdrén keresztiil lehetne meg-
kzeliteni (2. dbra). A hid megyalsuldsa
esetén a vasttdllomdsrol rovidebb dtvo-

1. dbra. A hid végleges éllapotanak latvanyterve (Hajnal Epitész Iroda)
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nalon lenne megkézelithetd az idékszben
ujjéépiile Sostoi i stadion is.

A tenderterv készitésénél a helyszin
jelentette az egyetlen biztos pontot. Az,
hogy milyen formdban és hiny titemben
fog megépiilni a mitdrgy, ekkor még nem
tisztdzodott. Ami még biztosnak ldtszott
a tervezés kezdetén, hogy az épittetdnek
szandéka, az onkormdnyzatnak pedig ér-
deke a hid megvaldsitésa, a vigdnyhdlozat
tizemeltetjenck viszont semmiféle érdeke
nem fliz6dik hozz4, ami tovabb nehezitet-
te egy minden érintett részére elfogadhatd
koncepcié kigondoldst.

Az épitési iitemek hatdra

A vasttdllomds 4tépitése elsésorban az
utasforgalmi vdgdnyokat és egyéb létesit-
ményeit érintette, amellyel parhuzamosan
lehetdség kindlkozott a gyalogos-feliiljdrd
peronokat dthidalé szakaszdnak megépité-
sére. A peronok 4tépitése utdn ezen a terii-
leten alapozdsra, hidépitésre egy j6 ideig
mdr nem nyilik lehetdség, ezért az épittetd
ugy dontott, hogy a feliiljard 1. titemben a
,D” peronig épiiljon meg a beruhdzds for-
rdsaibdl és annak részeként. A hid folyta-
tésdt viszont az 6nkormdnyzatra gondolta
héritani. Ez tovdbb erdsitette a MAV Zit.
azon félelmét, hogy a teriiletén épiil egy
funkcidiban megcsonkitott feliiljérd, amit
kénytelen tizemeltetni, és nem ldtott ga-
rancidt arra, hogy a II. titem megépitésé-
hez és tizemeltetéséhez az onkormdnyzat-
nak sikeril forrdst biztosftani.

A tervezés és a kivitelezés folyamatdt
végig jellemezte, hogy anélkil kellett a
terveket és a szerkezeteket elkésziteni,
hogy tudtuk volna, hogy geometriailag,
szerkezetileg, tartalmilag hol tekinthetjitk
befejezettnek az . titemet. Az elképzelések
dlland valtozdsdt a miszaki megolddsok-
kal folyamatosan kovetni kellett.

Mi legyen a miiszaki tartalom?

A tervezésnek ebben a fizisdban (nem
egészen  Osszeegyeztethetd médon) azt
kellett szem el6tt tartanunk, hogy a mini-
malis mdszaki tartalom mellett a szerkezet
minél ldtvinyosabb és minél emblemati-
kusabb legyen. A dontés eldkészitéséhez
kidolgozott véltozatokndl sorra vettik a
leginkébb alkalmazhaté anyagokat, szer-
kezeteket és a formdt (megjelenést) termé-
szetesen a funkcidk figyelembevételével
(3. dbra).

A kétiitem(i megépithetdség mellett

2. abra. A vasutallomas véaganyhaéldzata az épitkezés megkezdésekor

figyelmet kellett forditanunk  tovabbi
lehetséges titemek megépithetdségének
biztositdsdra is, amelyek egy késobbi,
akaddlymentes kiépitést tesznek lehetdvé.
Ennek kialakitdsdra is sokféle elképzelés
sziiletett, amelyeket az elvdrdsok szerint
a szerkezetnek egyszerre kellett volna le-
hetévé tennie. A legegyszer(ibb valtozat
keriilt elfogaddsra, ami az utasforgalmi
vaganyok (. {item) feletti szakaszon fel-
s6pdlyas, kétbordds monolit vasbeton
szerkezetet, a teherforgalmi vigdnyok és
a gépészeti telepre vezetd vigdnyok felett
pedig kozéppdlyds gerinclemezes acélszer-
kezetet tartalmazott. A Székesfehérvdr
déli teriiletére tovabbvezetd szakasz — az
L. titemhez hasonldan - fels6pdlyds, két-
bordds monolit vasbeton szerkezet. Mind-
egyik szakasz folytatélagos tobbtdmaszu.

Ujabb igények — a gyéztes villalkozo
feladata

A tenderkiirdsban szerepld ,fantdziater-
vet” finomitva készitettiik el az engedélye-
zési tervet, amelynek miiszaki tartalmét
kellett volna valamiféle médon elfogad-
tatnunk a hatdsdggal, az tizemeltetdkkel,
a szakhat6sdgokkal. A kivitelezd feladatdt
képezte, a megépitésen til, az épitési en-
gedély megszerzése, az elkésziilt miitdrgy
itaddsa az iizemeltetének, tovabbd a hasz-
nélatba vételi engedély megszerzése.

Fz a valtozat viszont alkalmatlan volt
ezek teljesitésére, elsésorban azére, mert a
lefedés és a felsévezetékek feletti védelem
hidnya miatt nem felelt meg a vonatko-

26 jogszabalyoknak. Ezt a helyzetet tobb
ellentmondds generilta. Az épitteté nem
akarta megépittetni a lefedést, az onkor-
ményzat nem akart a lefedés megépitésé-
bdl adé6dé iizemeltetési tobbletfeladatok
és tobbletkoltségek viselésében részt ven-
ni, a hatésdg viszont ebben a formdban
nem adhatott épitési engedélyt a tervre,
illetve a MAV Zrt. sem adhatott iizemel-
tet6i hozzdjdrulast lefedés nélkiil.

A terveket ki kellett egésziteni, djra
kellett gondolni tgy, hogy a tervezett hid
megépithetd legyen lefedés nélkil, de a le-
fedés sziikség esetén megépithetd legyen.
Mivel a tenderkiirdsban nem szerepelt
lefedés, olcsonak kellett lennie, hogy a
villalkozonak minél kisebb veszteséget
okozzon. A tartdszerkezetet, a vizelveze-
tést, a hid minden részét gy kellett meg-
tervezni, hogy ha akdr az I. vagy akdr a II.
titem(i kiépités valésul meg, lefedve vagy
lefedés nélkiil is megfelelGen tizemeltethe-
t6 legyen.

Az el6z8 igényeket az aktudlis fontossé-
gi sorrendben figyelembe véve, a legutol-
s6 véltozatot tovabbgondolva készitettitk
el a soron kovetkezd koncepciot, amit az
eldz6 véltozathoz képest kiegészitettiink a
jogszabdlynak megfeleld érintés és leesés
elleni védelemmel.

Ez az elképzelés furcsa méd megkapta
az Grokségvédelem elézetes szakhatdsdgi
hozzdjéruldsdt, illetve a MAV tizemeltetdi
hozzdjdruldst is, bar az tizemeltet6 épité-
szeti véleményezésének kiadvanydban rog-
zitett feltételek alapjdn az egész hidat jra
kellett tervezni.
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3. 4bra. Kezdeti valtozatok

Ujabb igények — koncepcidvdltds

Els6sorban az tizemeltetéi hozzdjiru-
ldsban leirtak kovetkeztében kénysze-
rilltiink arra, hogy a tervezés eddigi
metddusit teljesen feliilbirdljuk, és mds
megkozelitésben folytassuk, szinte elolrl
kezdjiik. Ezen a ponton mdr a kivitelezd-
ben is kdrvonalazédott, hogy a kezdetben
elképzelt minimdlis mdszaki tartalomeol
jelentGsen el kell térnie. Sajnos, ebben
a fazisban tilzottan el6térbe keriiltek az

épitészeti és az esztétikai szempontok,
mig a statikai, a kezeldi és a folytatha-
t0sdg feltételei hdttérbe szorultak. Ekkor
valoban egyedi, szemet gyony6rkodtets,
de az épittetd {0 elvirdsait, illetve részben
az észszertséget is nélkiilozo elképzelések
sziilettek (4. dbra).

Sajnlatos médon ezt a koncepciét mdr
otlet szintjén bemutattuk az tizemeltets-
nek és az 6rokségvédelemnek, akik ennek
a vizlatnak a megval6suldsdt kész tény-
ként kezelték. Arra szdmitottak, hogy ezt a

szoborszerd szerkezetet fogjék viszontldtni
a tervekben is.

A koncepcid finomitdsa

Az érintettek nyilatkozata alapjdn lénye-
gesnek {télt szempontokat til nagyvo-
naltan kezelte ez az elképzelés. Kezdve a
szerkezet megvaldsithatésdgaval, tovabbd
nem vette figyelembe a tartdszerkezet
statikai igényeit, az tizemeltetd érdekeit

és igényeit, és azt, hogy késobb egy nagy

4. dbra. A megvaldsitani kivant szerkezet
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5. abra. Epitészeti megkozelités (Hajnal Epitész Iroda)

nyildssal csatlakozni lehessen az 1. titem-
ben megépiilt szerkezethez. Ezek miatt a
koncepcién modositani kellett. At kellett
gondolni a felszerkezet keresztmetszetét,
az oszlopok ferdeségét, azok keresztmet-
szetét stb.

A kozépsd szakasz dthidaldsdra 6bb vl-
tozatot dolgoztunk ki (5. dbra). Mivel a
teherforgalmi vganyok felett mintegy 80
m-t kellett dthidalni egy nyildssal, ez min-
den esetben egy markdns tartdszerkezetet
és tekintélyes hidfket igényelt az épitési
iitemek csatlakozdsandl (6. #bra). Mind-
egyik véltozatra jellemz§ az, hogy ha csak
az L. item(i kialakitds megjelenését tekint-
jiik, és nem vesszitk figyelembe azt, hogy
a szerkezet végleges hossza hdromszorosa
lesz az 1. titemben megépiiltnek, akkor a

markdns hidf6 valéban nehezen értelmez-
hetd ardnyokat eredményez.

A vizlatok kozill az fves ricsos fotartd
keriilt kivalasztdsra, ami alapjdn Gjra elké-
szitettiik a feliiljdrd L. titemének engedé-
lyezési terveit.

Mire a kordbban bemutatott koncep-
ciotdl eljutottunk a tervek elkészitéséig,
a hid mdr annyira megvaltozott, hogy az
onkormanyzat, a MAV Zrt. és az 6rok-
ségvédelem szamdra egyardnt érthetetlen-
né valt, hogy miért nem azt a véltozatot
dolgoztuk ki, amit kordbban koncepcié-
ként bemutattunk. Ez azt eredményezte,
hogy ez utdbbi - esztétikailag [ényegesen
tetszetdsebb, és sokkal tobb egyéb igényt
is kielégité — viltozathoz az orokségvéde-
lem nem jérult hozzd, emellett az eltéré-

sek szitkségessége tobb forumon is indok-
lasra szorult.

Ujabb koncepcidvditds

Ezt kovetGen — az épittet( és az tizemel-
tetd elfogaddsinak eredményeként - lehe-
t6vé vilt, hogy a teherforgalmi vigdnyok
feletti szakaszon, a nyildskozép kornyeze-
tébdl, a viginykapcsolatok dralakitdsdval
egy kitérdt dt lehetett helyezni és a helyére
tdmaszt tervezhettiink, ezdltal a tartoszer-
kezet és a timaszok méretét is jelentGsen
csokkenthettiik, igy egy visszafogottabb,
az eredeti 6rokségvédelmi szempontoknak
megfeleld feliljrot tervezhessiink.

A tervezett 4thidald szerkezet mindhd-
rom szakasza folytatlagos tobbtimaszu.
A két széls6 vasbeton szakaszhoz a f6lép-
cs6k és a kozépsd szakasz acélszerkezete is
csuklésan befiggesztve, sarukkal csatla-
koznak a vasbeton szerkezetek végébe be-
betonozott acélkonzolokra (7. dbra).

Annak érdekében, hogy a lépcsdknél ne
legyen szitkség kozbensd alitdmasztdsra,
dctéreiink acél Iépcsdkarokra, valamint
a peronlépesék mindkér végér befogtuk
alul, a cdlopoket dsszefogd gerenddba, fel-
iil pedig a felszerkezetbe. A felvételi épiilet
melletti lépesének csak az alsé végét k-
toctiik be mereven (8. dbra). A 1épesdk
f6tartdi — az acél hidszakasz alsé ovéhez és
fliggdleges racsrudjaihoz hasonléan - lég-
mentesen zdrt szelvények. Az oldalfalak és
a lefedés terheit a felszerkezetbe befogott
keretek adjék 4t a felszerkezetnek.

6. dbra. Markans tartészerkezet valtozasok a kozbensé szakaszon
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7. abra. Felszerkezetbe betonozott
acélkonzolok

Az oldalfalak, a lefedés, a kapaszkoddk,
a vizlevezetd rendszer anyaga rozsdamen-
tes. A lefedést aldtdmaszt6 keretek bevo-
nata duplex.

Az esztétikai igények miatt a csavaro-
zott kapesolatokat — ahol lehetett — igye-
keztiink elkeriilni, illetve eltakarni.

Az oldalfal tervezett anyaga perforalt
rozsdamentes acél hullimlemez, als§ ré-
szén beliilrél t6mor mellvéddel. Feliilrél
a belsd teret dlmennyezet hatdrolja. A

lefedés és az dlmennyezet kozotti térben
kapnak helyet a lefedést tart6 szerkezetek,
a gyenge- és erdsdramu vezetékek, illetve a
vizlevezetd rendszer gytijtéesovei.

A peronlépesdk és a gépészeti telepre
levezetd lépestkar a felsd végiiknél va-
gyonvédelmi biztonsigi okokbél racsos
ajtéval zdrhatsk. A hid két végére terve-
zett acél 1épeskar hossza ~21-21 m, a 4
darab acélbél késziilt peron- és gépészeti
[épesékar hossza ~20-20 m, a tervezett két
vasbeton felszerkezeti szakasz hossza 73,
illetve ~71 m, a két vasbeton szakaszra
befliggesztett, kozépen aldtdmasztott acél-
szerkezet hossza pedig ~77 m, igy a tarté-
szerkezet 6sszhossza ~342 m.

A gyalogos-feliiljaré 1. titeme — peronok
feletti szakasza — a vasutdllomis dtépitése
sordn valésult meg (9. dbra). A 11. Gitem
elkésziiltére 2022-ig kellett vdrni, és bir
ldtszatra a feliiljdr6 elkésziilt, de tovdbbra
sem teljes, mivel a jovében még meg kell
épiteni a kezdd- és végponthoz tervezett
felvonokat.

Osszefoglalds

Az elkészitésénél egyszertinek tlinG fela-
dat ilyen mértéki bonyoldddsa elsésorban
nem az Osszetett helyszini adottsdgok-
nak volt kszonhetd, hanem az épittetd,
a vallalkozd, az iizemeltetdk, tovibbd a
mérnék kozote végig fenndlld érdekellen-

8. abra. Lépcsdkar befogasa a colopdket 6sszefogd gerendaba

Kosa Tamas okleveles épitémérndk,
diplomadjat a Budapesti Mdszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem Epi-
témérnoki Karan szerezte 2002-ben.
Tervezéi tevékenységét az UVATERV
Zrt, Hid- és Szerkezettervezd Iro-
déjan kezdte meg és folytatta ter-
vezémérnokként egészen 2021-ig.
Jelenleg a Kontdr Csoport Kft. M-
targytervezési Osztalydnak kiemelt
fétervezéje. Szakmai tevékenysége
elsésorban vasbeton és acélszerke-
zetl kozuti, illetve vasuti hidak és
m(targyak tervezésére terjed ki.

téteknek. Tovabb nehezitette a tervezést az
érintettek nagy szdma, azok folyamatosan
viltozo és gyakran egymdsnak ellentmon-
d igényei, az lizemeltetSi dontések meg-
hozataldnak és a jovihagydsok kiaddsdnak
elhizédisa, az esztétikai igények minde-
nek folé helyezése, valamint a beépitett
anyagok élettartamdval szemben tdmasz-
tott magas kovetelményszint. Mindezek
mellett bizom abban, hogy a tervezés ne-
hézségei novelték a megvaldsult mitdrgy
értékét, és a komplex elvardsoknak koszon-
hetSen megval6sulhatott Székesfehérvar-
nak egy olyan nagyszabdsu jelképe, amely
ezen a téren méltoképpen helyettesitheti az
dllomds dtépitése sordn elbontott, tdbbek
dltal Székesfehérvir jelképének tekintett
1. szdma valeddllité tornyot. 44

Summary

The developer of the new up-to-date
railway intersection in Szekesfehervar
created the possibility of an additional
link for pedestrians between the two
half of the city which is a significant
element of improving the city's

civic design. The pedestrian bridge

is noteworthy not only for its role in
the city's development but for the
special requirements, challenges and
circumstances that affected the design
process. The major challenges that we
faced and had to overcome arose out
of complicated local endowments,
structural and geometrical limitations,
heritage conservation, architectural
requirements, static considerations,
exacting and constantly changing ex-
pectations in the commission, uncer-
tainties in the construction schedule,
and alternations in the build.
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9. abra.

A gyalogos-
feltljaré az I.
Utem befejezé-
sekor

A masodik vilaghabortiban Székesfehérvaron a palyaudvar és kor-
nyéke szinte teljesen megsemmisiilt. A vasutéllomas ujjaépitése
a legfontosabb épiletekkel, mutargyakkal 1954-re késziilt el. Az
ezt koveté hatvan évben jol szolgélta az utazokozonséget a két ki-
sebb gyalogos-aluljaré és a vasutiizemi érdekeket kiszolgalé gyalo-
gos-felliljaro (,gépészfeliljard”).

A hatvan év alatt a vasuti palya jelentés mértékben elhasznélo-
dott, megvaltoztak a forgalmi, az elegyrendezési igények, a tervezési
és lizemeltetési elSirdsok, ezért a vasuti palyat és mitargyakat 2014-
2016 kozott teljesen atépitették. A két kisebb gyalogos-aluljaré he-
lyett egy nagyobb - az akadalymentes kozlekedést is biztosito — alul-
jaré épult. 2016-ra elkészllt részben az 4tépités ideje alatt elbontott
,gépészfeliiljard” potlasara és a tervezett intermodalis csomopont
(IMCS) kiszolgalasara egy Uj gyalogos-feliiljaré I. Gteme.

Az IMCS megvaldsitasa Székesfehérvar Megyei Jogu Véaros Onkor-
manyzata tervei kozott szerepelt, szerepel ma is. Sajnos, az elmult
id6szak kedvezétlen gazdasagi kornyezete tobbszoros hatarid6-mo-

dositast eredményezett az IMCS teljes kord kivitelezésének kezdési,
befejezési id6pontjaban.

Fentiek miatt a palyaudvar atépitésekor meg kellett elégedni az-
zal, hogy a gyalogos-feliiljaronak csak az elsé tteme valdsul meg,
ami a 2016-2021 kozotti idészakban gyalogoskozlekedésre még al-
kalmatlan volt.

Az 6nkormanyzatnak sikerdilt annyi forrast el6teremteni, hogy a Il.
Utem 2021 decemberére befejez6dott. Ekkor mér végre a vasutallo-
mas északi és déli oldala a nagyszamu vagany felett atjarhato lett,
szolgalva a vasutiizem érdekeit, a vasuti kdzlekedést igénybe vevé
utazokozonséget, de elsésorban a varoslakokat, akik lehetéséget
kaptak a két vérosrész kozotti tjarasra.

A II. itemben a legfontosabb részek elkésziiltek, hiszen a gyalo-
gos-feluljaré hasznalhaté lett, de jelenleg még készil a feliiljaré észa-
ki és déli oldalan is egy-egy személylift és a déli oldalon egy 152 alla-
sos P+R és egy 100 allasos B+R parkolo.

Szbke Ferenc
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Emlékek a maltbal

Megsz(int fonokségek
(7. rész)

A Tapolcai Pdlyafenntartdsi Fénokség

Szabo Jozsef
ny. mdszaki igazgatohelyettes,
MMK kozlekedési szakérté

< szabo222jozsef@gmail.com
2 (20) 921-1099

30 évvel ezel6tt, 1993. mdrcius 31-én szlint meg a Tapol-
cai Palyafenntartdsi Fénokség. Szeretnék emléket dllitani
egy olyan szolgdlati helynek, amelyet az id6k folyaman
kétszer élesztettek Gjjd, hogy aztin hosszabb idére a polc-
ra tegyék, porosodé emlékként (1. dbra).

Az irast nem szokvdnyos cikknek szdntam, sajdt, szakmai
életutamon keresztiil kivinom bemutatni egy pilyafenn-
tartdsi f6nokségnek a foldrajzi kornyezetben, a politiké-
ban és a gazdasdgban betoltott helyén, szerepén keresztiil
annak miikodését. Ezen keresztiil szeretnék emléket 4lli-
tani azoknak az embereknek, akik itt szolgdltdk a magyar

vasutat és sokat tettek a fénokséglink sikeréért.

Szeretném sok fiatallal megismertetni a
fonokség torténetét, a sok szép szakmai
kihivds mellett azt a mdsik irdnyt, ami
arnyoldalaival egyiitt képezi nemcsak a
helyi, hanem az orszdgra akkor jellemz§
sziirredlis helyzetet.

Csalddom révén ezer szdllal kapesoléd-
tunk, kotddtiink a szakméhoz, azon beliil
is a Tapolcai Pilyafenntartdsi Fonokség-
hez. A visszaemlékezések alapjait a sajdt
tapasztalataim, emlékeim mellett apdm
csalddi emlékiratai, a szolgdlati személyi
dokumentumain tdl, a hivatalos vasattor-
téneti dokumentumok és az ehhez kap-
csol6dd frdsok, cikkek, valamint kollégs-
im elbeszélései, emlékei szolgdltdk.

El6zmények

1950-ben MAV-vezet6i dontés sziiletert
arrdl, hogy a tapolcai osztdlymérndksé-
get megsziintetik, szakaszait szétosztjak
¢ hozzdcsatoljdk a kornyezd oszedly-

mernoksegekhez Apim, Szabi  Jozsef

MAV-&palyamester (1923-2013) akkor
dtkeriilt a zalaegerszegi osztdlymérnok-
ségre, ahol 1951-ben az uzsai palyames-
teri szakasz szakaszkezeld pdlyamestere
lett. Nagyapam, Szabd Sindor MAVAG-
pélyamester (1898-1981) a zalaegerszegi

osztilymérnokséghez tartozd kehida-kus-
tinyi szakasz szakaszkezeld pdlyamestere
volt. A 2. dbra az *50-es évek politikai
hangulatdt idézi.

Az id6kézben megnévekedett nagyfo-
ka épitdipari igények (kébdnydk kapaci-
tisndvelése, jabb bauxitbdnydk nyitdsa,
az ipari termeléshez szitkséges faanyagok
szdllitdsa), valamint a kialakulé geopoli-
tikai vdltozdsok miatt (sirmelléki szovjet
katonai repiildtér bévitése, korszerGsitése,
a tapolcai honvédség komoly haderéfej-
lesztése) szinte helyben igényelte a tapolcal
MAV-csomépont  fejlesztésér, bovitését.
Azonnal sietek hozzdtenni, hogy ez ut6b-
bi akkor hetpecsetes titok volt é gondolni
sem volt szabad rd, nemhogy kimondani.
Es ez igy volt a szocialista éra végéig, s6t
még azt kdvetden is, még sokdig, amikor
a szovjet csapatok mér rég kivonultak, hi-
szen apdm sem mert soha mesélni nekem
semmit ezekrél az idkrél. Jomagam a
Pft.-foncki kinevezéskor (1987. december
1-jén), a pancélszekrény tartalmdnak devé-
telekor taldlkoztam olyan iratokkal, amité]
még az én — katonaviselt — kezem is meg-
remegett. Természetesen én sem beszéltem
soha réla, ennyi év utdn meg teljesen fe-
lesleges, mert Tapolcin a honvédséget is
felszdmoltdk, igy okafogyottd vélt minden.

1. dbra. A Pft.-fénokség alapitasakor
kikerult hivatalos cégtabla

A sorsfordito visszaalakulds

1957. jilius 1-jével toreént. Emlékszem
rd, hogy otthon nagy volt a vdrakozds és
a biiszkeség nagyapdm és apim részérél,
hogy mindketten (apa és fia) az Gjonnan
alakulé fonckségen tovdbbra is egyiitt
lesznek szakaszkezeld pdlyamesterek. Ta-
ldlgattk az j vezetSk fellépését, vezetdi
munkdjuk irdnydt, a jovdjiiket a régi kor-
nyezetiikben. Engem is elvittek Tapolcdra,
hogy az tinnepség alatt az édesanydmmal
megvasdrolhatjuk majd az dsszel 1. osz-
tilyba befratott fitknak az iskolai fel-
szereléseit. A vasutas  kultdrotthonban
(VOGE) gyiilekeztek a  szombathelyi
MAV-igazgatésagtol, a tapolcai csomo-
ponttdl meghivottak, az egymds eldtc mdr
ismerds és ismeretlen palyamesterek, az 0
fonokségi dolgozok.

Az alakuldssal kapcsolatosan idézném
Lovas Gyula vastttorénészt, , Tapolea dl-
lomds 100 esztendeje” cimii frdsabél, az
idevag részt:

,1950-ben valaki kitalilta Szombathe-
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2. abra. Az 1950-es évek politikai
hangulatat idéz6 szérélap

lyen, hogy ha a tapoleai Osztalymérnikség
vonalhdldzatit felosztidk a szomszédos osz-
tdlymérnikségek kozott, akkor egy osztily-
mérnokséget megtakarithatnak. Igy a nagy
dnkdltségesikkentési mozgalom egyik dtlete-
ként a tapolcai Osztalymérnikségek vonala-
it felosztottdk a veszprémi és zalaegerszegi
Osztilymérnikségek  kozott. A - kovetkezd
bvekben azonban kideriilt, hogy ezzel a
dintéssel teremtett dllapotok nem tarthatok
fe;m Ezért 1957-ben ismét megszervegték
a tapoleai Osztalymérnkséget, helyesebben
akkor mdr Palyafenntartdsi Fonikséger.

Ennek személyzetét kiilinbizd szolgala-
i helyekrdl kellest dsszeszedni és Tapolcdra
helyezni. Csak néhanyan kaptak ezek koziil
Tapolcdn lakdst, a beosztottak jo része vi-
dékrd] jdrt be munkahelyére. A Pilyafenn-
tartdsi Fonokség vezetésével Falvai Liszlit
biztik meg, aki addig Epitési Fonik volt
Celldomalkon. Tisztes, jo pdlyamester volt
kordbban, szdrmazdsa és politikai magatar-
tdsa nyomdn taliltik az akkori felssbb veze-
1ok alkalmasnak erre a beosztdsra. Csendes,
szolid ember volt. Voltaképp hazakeriilt Ta-
poledra, csalddja celldomilki beosztdsa ide-
jén is Tapoledn élt sajdt hdzdban.

A vezetimérnokt is az épitoktil he-
lyeztek az iljjdélesstett Pilyafenntartdsi Fo-
nékséghez: Hanzmann Kiroly fémérnokot.
Neki akkor még nem tudtak lakdst bigtosi-
tani Tapolcdn, t6bb mds kollégdjdval egyiin,
4 is még honapokig bejart Celldimalkrdl,
amig a »mérnoki lakdépiilet« el nem késziilt.

A Pilyafenntartdsi Fonikség hivatalait a
Kizségi Tandcs épiiletében, annak emeletén
helyezték el. A tapolcai Pilyafenntartdsi Fé-

nokséget, annak személyzetét sokan indulds-

3. abra. A kotelez6 érvény politikai
lizenetek egyike

4. dbra. [d6sebb Szabo Jozsef szemé-
lyi aktdja

1. talazat. Pft.-fonokségek kezelésében lévé vonalak jellemzo adatai
Vonalrész Hossz A beépitett sin Alata- Aqvazat
[vkm] | hossza[m] | rendszere | masztas 9y
Alséors-Tapolca 61,5 9-18-24 c-1 talpfa vegyes
Tapolca-Balaton- 35 18-24 I talpfa | zdzottkd
szentgyorgy
talpfa és
Boba-Tapolca 45,5 18-36 C vasbeton zUzottk6
alj (,E")
TurJe-BaI?tonszent- 44 812 | e panyaka-
gyorgy vics, salak
Tapolca-Zalahap 55 48,3 vas.bet?n zlzottkd
alj (,E")
Uzsa-Uzsabanya 3,5 48,3 v:lsjk:eé?)n zUzottk6

kor »szedett-vedett« tarsasignak tartottik,
amiért tobb munkahelyrdl szedték dssze.
Hamarosan azonban a vezetés valtoztatott
a véleményén, amint a tapolcaiak munkd-
jukkal sorra nyerték el a kiilinbizd elisme-
réseket. Ezek migitt az akkor oy divatos
»Eliizem elismerések mogott volt valdban
sok tényleges teljesitmény is, de tudni kellest
tigyesen szdmolni is.”

Erre utal a 3. dbra.

Az tjjdalakuldskor, 1957-ben Tapolci-
16l irdnyitott vonalak és palyamesteri sza-
kaszok az 1. és 2. tablizatokban lthatok.

Mielétt tovdbbhaladndnk a torténelmi
folyamatokon, dlljunk meg pdr mondat-
ra, az akkori tapolcai vastiti csomdponton
uralkodd hangulat miatt. Alig nyolc hé-
nappal vagyunk til az ’56-os forradalmi
eseményeken, a szabadsgharc leverésén.
Errél Lovas Gyula vastti torténetir6 igy ir:

Az dljjdéledd kommunista hatalom
bizalmi  emberei  hamar Szombathelyre

utaztak, hogy ott beszdmoljanak a forra-
dalom alatt Tapolcin torténtekrdl. Ezutdn
megérkeztek Tapolcdra azok az ignzgatd-
sdgi tisztviselok, akik feladatul kaptik a
forradalom, s a sztrdjkok idején torténtek
tovdbbi tisstizdsdt. Ezek elsésorban a szak-
vezetdktdl kivintak tdjékozédni, akik a
legtobb esetben mdr betirtek az djra meg-
erdsidott kommunista vezetésnek. Néhdny
vasutast még Szombathelyre is kiilin behi-
vattak, hogy tovdbbi részleteket tudjanak
meg a tapolcai eseményekrdl. A hatalom
szerveinek a kezében t6bb fénykép is volt
a tapoleai szobordintésrdl, a felvonuldsrol,
a vasutas nemzetdrokrél. 1957 elején 15bb
vasutast is bekisértek a rendérségre. Ezek a
kihallgatdsok azonban feltehetden megfé-
lemlitésiil szolgdltak, kitlindsképpen akkor,
mikor nagyobb ardnyban folyt az MSZMP
szervezése. A megfélemlitettek nagyobb része
inkdbb vdllalta, hogy ismét belép a Pdrtba,

semmint iijra a rendrségre keriiljon. Ami-
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kor 1957 februdridban egyre hangosabb
lett a »ymdrciusban dijra kezdjitke jelszd, az
dllambatalom attol tartott, hogy mdrcius
15-én valéban kirobbanhat a forradalom.
A rendbrséggel, illetve egyéb karhatalmi
szerveivel megkezdte azok letartoztatdsds,
akiktdl a forradalmi napokban tanisitort
magatartdsuk alapjdn tartani lehetett attol,
hogy az esetleges j forradalomban is részt
villalnak.

1957. mdrcius 4-¢n éjszaka szedték ssze
ezeket a tapolcai vasutasokat. Letartizta-
tdsuk eldtt lakdsukon formalis hdzkutatdst
tartottak, csakiigy, mint mindazokndl, aki-
ket ezekben az drdkban az orszdg egész te-
riiletén letartiztattak. Osszesen 16 tapolcai
vasutas kerilt ekkor a renddrségre.

Tapolcdn a vasit foglalkoztatta a leg-
16bb munkdst. Kozel itszdzat. Oktéberben
a vasilti fiitéhdz dolgozdi kziil keriltek ki
a fohangadok, a szovjet emlékmii ledontdi,
a vords csillag leverdi, a sztrdjkok szervezds.
Még ma sem csillapodtak le a kedélyek. A
letartiztatottakat elébb Tapolein egy napon
dt felvdltva vallattik, kizben iitorték-verték
Oket. Kinek orrdn, kinek szdjdn délt a vér
Ezutdn Veszprémbe szllitottdk a letartéz-
tatottakat, a megyei foiigyésaségre. Tobbiiket
interndltdk Kistarcsdra. A legtobbjiiket utd-
na a vasittél elbocsdtottik.

Az akkor gyiztes hatalom mindenkit
megkeresett, akivel le akart szdmolni. [;gy
az 1957-ben megszervezett Pilyafenntartdsi
Finokséghez Tapolcdra helyezett Huss Feren-
cet is megtaldltik. Azzal a szindékkal érke-
zett Tapolcdra egy nyomozd szdzados, hogy
Huss Ferencet letartigtatia. A rendéri szer-
vek lépéseiket csaknem minden esetben meg-
tdrgyaltik elézdleg a szolgdlati vezetdkkel. A
tapolcai vezetdmérnik azonban kidllt Huss
mellett, s azzal érvelve, hogy az iljonnan
szervezett Pilyafenntartdsi Finokség mun-
kdjdban Huss pétolhatatlan, feleldsséget val-
lalva érte, megmentette a letartoztatdstil.”

Ebben a rettegett hangulatban, a politi-
kai komisszarokedl, bestigkel hemzseg§
orszigban és kornyezetben indult Gitnak
a Tapolcai Pilyafenntartdsi Fonokségen
is a munka. A 4. dbrin bemutatott akta
tartalma sok egyéb érdekes dolgot is felfe-
dett ezekrél az emberekrdl, az akkori vild-
gunkrol. A 82. szdm akta Budai Kilmdn
palyamesteré, amelyet fia, Budai Zoltn
fépalyamester 6riz és adott koleson az em-
Iékirat hitelességének igazoldsra.

Sziikség is volt, hogy a munkdra dssz-
pontosuljon a figyelem, hiszen a Tapolcai
Palyafenntartdsi Fénokség jjaszervezé-
sekor a Tapolcihoz vezet§ vonalak rend-

2. tablazat. Palyamesteri szakaszok székhelyei, azok vezetdi és teriilete
Helye Profil Palyamester Teriilete
Prohészk
Balatonfiired o as,z . Als66rs-Aszofé
Andrés
Balatonakali-Dérgics Hamos Gyula Asz6f6-Zanka—Koveskal
Zanka-Koveskal- -
Badacsonytomaj Borka Gyula anka OYeS .a R
o labdihegy
o 2bdi E
Tl g Csuba Laszlo Badacsonyldbdihegy Tapolca
< Tapolca-Zalahalap
Balatongyorok E Balla Vince Tapolca-Vonyarcvashegy
>
= — =
Keszthely \g ST Vonyarcvasheg"y Balatonszent
k=] gyorgy
Uzsa %’ Szab6 Jézsef Stimegi Bazaltbanya-Tapolca
Simeg ha Sass Vilmos Ukk-Slimegi Bazaltbanya
Janoshaza Gombosi Lajos Boba-Ukk
Zalaszentgrét Kazari Ferenc Turje-Zalaszentlaszlo
Kehidakustyan Szab6 Sandor Zalaszentlaszl6-Zalacsany
Zalahosszufalu Zuggé Jend Zalacsany-18/a-elagazas
Tapolca magasép. Toéth Jend fénokség terilete
Badacsonytordemic— . . .. bl .
szigliget kertészet | Kovécs Gyorgy fonokség terilete

kiviil rossz dllapotban voltak. Viszont a
1épi demokricia” fejlédéséhez, az orszdg
Gjjéépitésének folytatdsihoz csak a vasiti
szallitdsokra lehetett alapozni. A vasutak
korszertsitéséhez, az utak épitéséhez, a
Ferihegyi repiildtér bévitéséhez nagyon
komoly készéllité vonatok kézlekedteté-
sére volt igény.

Az 1950-ben kiépiilt vasdtvonalon
Uzsabdnyérdl napi hat-nyolc szerelvény
bazalt zdzottkdvet (3-4000 tonna) in-
ditottak ttnak, amely vagy Boba, vagy
Tapolca felé vette Gtjdt. Emellett Siimegi
Bazaltbényarol, Zalahaldprol, Badacsony-
tomajrél, Badacsonytordemicrél, Nemes-
guldesrol is kiildték a bazalt épit6anyagot
az orszdg minden szegletébe, zugdba. A
diszeli kébanyabdl kisvasaton beszillitot-
tdk a kovet Tapolcdra, majd az itt kiépitett
magas rakodén keresziil engediék a vas-
Gti kocsikba. Igy nem volt ritka az a nap,
amikor Tapolca dlloméson akdr 10 000
tonna mennyiségli zizott ké is dthaladt.
A minden irdnyba valé szdllitds miatt a
fonokség vonalai, dllomdsai nagyon tdl-
terheltek voltak, igy a kritikusabb plya-
részek (kis sugarti ivek, alépitményi hid-
nyossgokkal bird szakaszok) fenntartdsa
fokozott odafigyelést, j6 munkaszervezést,
tobb energidt kovetelt.

Az ’50-es évek végén megjelent szaka-
szos jellegli karbantartdstdl virtdk a javu-
last, illetve ebben az iddszakban kezdett
elterjedni és a 60-as évek elején felvirdgoz-
ni az aldzizalékolés fekszintszablyozds.
Vele parhuzamosan megjelent els6 kis-
gépekkel (az EVA vibrdtoros aldveréssel)

probaledk kivdltani, illetve hatékonyabbd
tenni az aldverési munkakat.

Mivel apdm palyamesteri iroddja és a
szolgdlati lakdsunk egy épiiletben volt (a
I. vilighdbort eltt Eszterhdzy megéllé
rakod6hely [mrh], majd utdna Uzsapuszta
mrh szolgilati helyiségei), igy minden sza-
bad idémet az apdm iroddjiban tltSteem,
vagy ha munkaellendrzésre ment, akkor
vele tartottam és néztem a palyamunka-
sok munkdjit. Nagyon szerettem ezeket
a kiruccandsokat. Csoddlattal hallgattam
az aldver6 csapatok titemes csdkdnyozdsit,
ritmusdt. Ahogy 6k mondtdk, az a j6 ald-
verd, akinek j6 a halldsa és ki tudja verni
a ,négyes ditemer”. Néztem az ikeriitkoz6k
aldztizalékoldsét. Persze az mdr akkor is
eléfordult, hogy az elver6dért végli sinek-
nél nem sok foganatja lett és velem meg
is tanftottdk, hogy hol, mit érdemes csi-
nélni, mert ahogy mondtdk, ,ha majd te
vasiitmérnok leszel, akkor ne feledd, hogy
milyen farasztd a mi munkdnk, a pdlya-
munkdsok sorsa’.

Nagyon szerettem ezek kozott az em-
berek kozott lenni. Az 1+18-20 f8s palya-
munkdscsapatnak, amelyben szinte évekig
nem volt viltozs, illetve csak annyi, hogy
a tehetséges flatalok mehettek vonal-
gondozdi, palyadri és elémunkds-tanfo-
lyamra, mint a jové utdnpétlisa. 65 év
tavlatdbol is szinte a teljes létszdm nevére
emlékszem. Kinek milyen volt az étkezd-
tiskdja, a bor vagy fa kisbdrondje. Arra,
hogy kinek verték ki puskatussal a csend-
drok a fogdt, vagy hol és mennyit volt
bortonben, mert felldzadt a Rakosi-rend-
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szer ellen. Nem titkoltak elélem semmit.
Télik hallottam el8szor azt, hogy Rdkosi
elvtars beszél nem az ,téves”, hanem az 6
téves tervérdl, a ,dolgozd népéhez” helyett
pedig a dolgozd nép éhez. Azt nagyon sze-
rettem, amikor el8szor 12 évesen felvettek
nydron két hénapi munkdra és megtani-
tottak a sincsavarok kipba valé rakdsdra,
vagy az Oetl-kengyelek hengerbe vald pa-
kolds4ra.

Visszakanyarodva az indulé Pft.-f6-
nokséghez, tehdt szinte minden irdnyban
elkésziiltek a tervek a vonalak dcépitésére,
feldjitdsdra.

A féndkséghez tartozo vastitvonalak

Eszak-balatoni vastitvonal,
Szabadbattyan—Tapolca

Az észak-balatoni vastiton — Szabadbaty-
tydntél — 1958-ban kezdddott az dtépi-
tés. Eldszor még talpfis 48,3-as sinekkel,
majd ,T7 ,2H” tipust, mdr eléfeszitett
vasbeton aljakon, ¢k alaku aldtédlemezek-
kel, 4 darab ,T”, majd ,V” jeld sincsa-
varos lefogatdssal. Ahogy haladtak eldre
az atépitéssel, az Gjonnan megjelent ,L”
jelti vasbeton aljak vették 4t a szerepet az
aldtdmaszedsban. A vonali munkdlatok-
kal 1969-ben végeztek Tapolcindl, majd
1970-ben Balatonfiired dllomds volt a
befejezési pont. Az épitési korilmények-
r8l csak roviden frok, mert szimunkra az
tizemeltetési iddszak ebben az esetben a
meghatdrozo koriilmény.

A vasitvonal geometriai jellege mi-
nimdlisan vdltozott csak. Megmaradt az
ivek ardnydban az 53%-os nagysigrend. A
80 km/h sebességnek megfeleld R=400 m
hatdrsugarat sok helyen csak erds komp-
romisszumok drén lehetett tartani.

A balatonakarattyai Csittény-hegynél
1év6 alagitndl R=275 m, Balatonftizfd,
Balatonrendes, Badacsony térségében pe-
dig az R=300 m sugart ivekkel lett kiala-
kitvaa plya. Balatonkenese-Balatonftizf§
kozott a Balaton drterébe bevive a nyom-
vonalat, hatalmas kéalapokkal épitecték ki
az j pélyt. Ennek oka a pélya felett 1év6
16sz0s hegyoldal tobbszori leszakaddsa és
a palya stlyos megrongdlédisa volt. A vo-
nalon tbb helyen sikeriilt a kavicszsdkos
pélyarészeket megsziintetni, de azért nap-
jainkig még teljesen felszdmolni nem le-
hetett ezeket.

Az 1j koncepcidban nagyobb és hosz-
szabb dllomdsokat alakitottak ki, igy szin-
te mindegyikben vagy ives a bejdrat-kijd-

rat, vagy az dllomds kozepe keriilt ivbe.
Ezekbe az ives dllomdsfejekbe nagysugart
(11 csoport 48-800-as) kitér§ lett beépit-
ve. R=400 m sugard ivbe keriilt Csajdg
bejarata, Balatonalmddi kijirata, Zin-
ka-Koveskdl bejdrata, Badacsonytomaj
bejérata, R=600 m sugarti iven fekszik
Balatonkenese kijarata, Badacsonytomaj
kijérata.

48X1-es kitérokkel tvesitett allomasok,
ahovd 14 csoport lett beépitve: Balaton-
kenese kijdrata, Alsoors be- és kijdrata, Ba-
latonfiired bejrata, Balatonakali kijérata,
Badacsonytomaj dllomds mindkét oldala.

Ezeket a minimdlis felsoroldsokat azért
tettem, mert szeretném érzékeltetni a
tisztelt olvaséval, hogy ezeknek a speci-
dlis szerkezettel késziilt kitéroknek az al-
katrészellitdsa, fenntartdsa, mitkddeetése
milyen eléreltdst és odafigyelést igényelt.

Az drépitéseket Balatonfiiredig a MAV
Budapesti Epitési Fénoksége hajtotta
végre. KotGtelepét Balatonkenese—Bala-
tonfiizf6 dllomdsok kozotr alakitortdk ki.
Balatonfiiredtél a MAV Celldomélki Epi-
tési Fénoksége vette 4t a munkdt. (Fizikai
létszdmit jellemzden a kézben megalakult
HM Vasteépité Danddr Zanka-Kveskdl
dllomdsra telepitett vasitépitd szdzada
végezte. Az alakulat 1970-ben dttelepiilt
Tapolcira, ahol 1979-ig dllomdsoztak,
majd dthelyezték Oket a gy6r-ottevényi
munkak végrehajtdsdra.)

A balatoni turizmus fejlédése és valto-
zdsa a 60-as évek kozepét6l dinamikusan
nétt, kilon nydri menetrendelg késziiltek
a nagy személyforgalom miatt. Igy a vastti
épitési és palyafenntartdsi munkdk lehetd-

5.abra. A Zala-hidon a tereldsinek cseréje

ségel a tavaszi és Oszi iddszakra zsugorod-
tak. Télen nem tudtunk, nyiron pedig az
tidiiléforgalom miatt nem lehetett ko-
moly fenntartdsi, karbantartdsi munkdkat
végezni.

Az 1970-es évektdl megkezdddoe
a vontatisban a dizelesités. Sajnos az
M62-es mozdonyok megjelenésével szd-
mottevéen megnovekedtek az fves palya-
szakaszokon a sinkopdsok értékei, amik
természetesen a fent felsorolt kitérékben
is nagymértékben jelentkeztek.

Boba-Ukk-Tapolca-vasitvonal

Ahogy a bevezetében mdr emlitettem,
a kébdnyakbdl kikeriild zdzottkd szdlli-
tasndvekedési  volumene  folyamatosan
emelkedett. Ehhez j6tt még Zalahaldprol
a kitermelt bauxit vastton valé szdllitdsa
Ajkdra, a timfoldgydrba. A voros ércalap-
anyagot specidlis 6niiritds  kocsikban
(Kaiix) szdllitotedk — naponta két-hdrom
szerelvénnyel — egészen 1961-ig. Siimeg-
16l a mészkSbdnydbdl a nyers mészkovet,
a feldolgozott égetett meszet, majd szinte
minden dllomdsrol, megdllé rakodéhely-
16l (naponta hat-nyolc vagonnal az egyes
helyekrdl) az ipari felhaszndldsra a ronk-
fét. Nagy volt a Tiizépek felé a viszont-
szllitds is. Ennek kovetkezeében a plya
romldsa felgyorsult, nehézkessé valt a ,.c”
felépitmény fennrartdsa.

Nem véletleniil elsének, 1970-71 ben,
a Tapolca-Uzsa-vonalszakasz keriilt fel-
Gjitdsra, drépitésre. A munkdkar a teriile-
tileg illetékes MAV Celldémolki Epitési
Fénoksége végezte. Természetesen a Ta-
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6.abra. A Pft-fénokség vonalhdlézata 1977-ben

polcan dllomdsozd HM vasttépitd ala-
kulat részvételével. Ezt kovette 1973-75
kozote a Boba—Jdnoshdza—Ukk-Siimeg—
Uzsa-vonalszakasz, valamint Ukk 4llomds
teljes dtépitése, amelyhez el6z6leg mir
dtépiilt zalaegerszegi vonal is csatlakozott.

Tapolca—Keszthely—Balatonszent-
gyorgy-vasutvonal

Tapolca édllomds forgalmibél adéddan
ezen a vonalon is komoly elegytonna dtha-
ladésa tortént. 1971-72-ben megindult a
Tapolca—Balatonederics allomaskézben az
atépités. Mivel nagy része 4j nyomvonalra
keriilt, illetve sziikséges volt az ds-Balaton
(a Pannon tenger tiledéke miatt) t6zeges,
iszapos anyagdnak eltdvolitdsa, igy tobb
helyen az alépitmény megerdsitése miatt
pélyaeltoldsos, kotrdsos foldmunkaval ke-
riile sor a korrekciokra, illetve az Gj palya
megépitésére. Ennek az dllomdskoznek a
munkadi befejeztével vonult 4t a teljes csa-
pat a Boba—Jdnoshdza 4llomaskozi mun-
kakra, majd 1976-ban visszatért a Balaton-
ederics—Keszthely-Balatonszentgyorgy
18/a eligazisig, valamint Balatonszent-
gyorgy dllomds mindkét dllomdsfejének
dtalakitdsdra és az dtmend févégdny, vala-
mint a két megel6z6 foviginy dtépitésére.
A sarmelléki katonai repiildtér kiszolgdldsa
miatt a Balatonszentgyorgy—18/a-eligazds
kozotti palyaszakasz 1963-ban épiilt 4t
48,3 kg/tm sty sinekkel, T jelti vasbeton
aljakkal, hézagnélkiili kivitelben. A Pft. —

sajt kivitelezésben — a Zala-hidon a felé-
pitményt 1973-ban djitotta fel. Ennek egy
epizddjit orokiti meg az 5. dbra.

Ahogy a fentiekben mdr utaltam r4,
1976-ban Balatonedericstél folytatddott
az 4tépitési munka komolyabb korrekci-
6kkal, talajcserékkel. Ezekre elsésorban
Balatongyorok térségében keriilt sor. It
kezdddott az 6ndlld mérndki pélyafutd-
som, amire majd a késébbiekben részlete-
sen visszatérek. Balatongy6rok—Vonyarc-
vashegy kozote kozel 2 km hosszban az
Gj nyomvonalon, 4-6 m mélyen, 12-18
m szélesen, a tézeges, iszapos altalajt kot-
rissal kiemelték, majd dolomitmurvabél
épiilt meg az Gj alépitmény, rajta a 48,5-¢es
sinekkel kialakitott hézagnélkiili palydval.
Nem véletlen, hogy az 1980-as évektdl a
fnokség vonalhdldzatdnak vagdnymérései
koziil ez a pélyaszakasz messze a legjobb
mindsitd szamokat produkalta.

1977-ben gondok keletkeztek a 48-
as sin hengerlésével, igy a munkdlatokat
Vonyarcvashegy dllomds utdn nem sok-
kal mdr 54-es rendszerd sinekkel, hagyo-
ményos titkozs illesztések kialakitdsval
folytattuk Keszthely dllomdsig.

Keszthely dllomds kimaradt, igy az
,0r0kos” vardlistira keriilt, és mdig nem
toreént ott komolyabb beavatkozds. A
folytatésban Balatonszentgydrgy—18/a-el-
dgazdsig végertiik el a felépitménycserét a
meglévé nyomvonalon.

Tiirje—Balatonszentgyorgy—
—18/a-elagazas

A vonal — a dun4ntdli HEV-t8l - 1931.
oktober 1-jével keriilt megvltds révén a
MAV-hoz. A 1L vilighdbort alatt a ba-
latoni harcok hdttérteriilete volt, igy a
visszavonuld német csapatok nemcsak a

3. tablazat. A fopalyamesteri szakaszok a fonokség teriiletén 1977-ben
Fépalyamesteri szakasz

Székhelye | Fépalyamester Teriilete
Balatonalmadi Boros Lajos Szabadbattyan—Balatonfiired

Badacsoiny- Borka Gyula Balatonfiired-Tapolca

tomaj
Ukk-Tapolca Tapolca-Balatonszentgyorgy
Tapolca Téth Jend Tapolca-Zalahap Uzsa-Uzsabanya
18/a-elagazas-Sarmellék
Boba-Ukk
Ukk id. Szabd Jozsef Ukk-Zalaszentivan
Zalabér-Batyk-Zalaszentgrét

Balatonfiired Balogh Arpad GMPSZ a Pft.-fénokség teriilete
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Szabo Jozsef a Palyafenntartdsi
Technikum elvégzése utan 1969-tdl
a Tapolcai Pélyafenntartasi Fonok-
ségnél dolgozott technikus, m-
vezetd, kitlzémérndk (1975-1979,
MAV Celldémélk Epitési Fénoksé-
gen), szakaszmérnok, vezetémér-
nok, majd Pft-fénoki munkakor-
ben. A MAV Thermit Kft. 1995. évi
alapitasatol 2011-ig a cég muszaki
igazgatohelyettese.  Szakteriilete:
a kitérék, a hézagnélkiili vaganyok
stabilitasa, a pélyaszerkezeti elemek
fejlesztése. Publikalt a Sinek Vildga
és a Der Eisenbahn Ingenieur folyo-
iratokban. Rendszeres el6addja a
futastechnikai, a palyafenntartasi és
a  valtéhajtdm-konferencidknak.
Tobb szabadalom résztulajdonosa,
legsikeresebb az SVGB sinkend, ame-
lyért 1989-ben a MAV BNV-nagydijat
kapott. Tobb mszaki eljaras kotédik
a nevéhez (Vortok spirdlos aljjavitds,
a gyors szigetelt kotés, a csucssin-
feltoltési, az MGV csucssingorgdk és
az d4gyazatragasztasi technoldgia).
Az MMK alapité tagja, és mintegy 40
éve tagja a KTE-nek is, amely 2008-
ban Széchenyi Istvan-emlékplakettel
ismerte el tevékenységét. 2011-ben,
a MAV vezetése a tobb évtizedes
munkajat Vasutért emlékérem ki-
tlntetéssel  jutalmazta. 2011-tél
vasutépitési és -fenntartasi, vasuti
felépitményszerkezeti szakértéként
dolgozik. 2015-2020 koz6tt, a Deb-
receni Egyetem M(]szaki Kar vasut-

noki kurzusan volt el6ado.

stratégiai jellegli Zala-hidakat, hanem a
pélydc is sok helyen felrobbantottdk. A
helyredllitds  sordn  Tiirje—Zalaszentgrot
kozott vegyesen, mig ZalaszentgrotSr-
mellék kozott majdnem egységesen 8 m
hosszt ,i” sinekkel tortént, de némely
helyen el6fordult 9 m hosszd, ,d” jeld -
31,125 kg/ fm stlyt - sin is.

Balatonszentgyorgy—18/a-cligazds—Sar-
mellék, Sdrmellék HM iparviginy 48-as
rendszer(i sinekkel 1962-63-ban épiilt
at. Ekkor a kis terhelésti 4tereszek vasbe-
ton kerethidakkal lettek kiviltva, hogy a
repiildtérre érkezd orosz kerozinos tartdly-
kocsik kozlekedhessenek a mdtdrgyakon.
(A tartdlykocsik kozépiitkozds tengelydt-
szerelt széles nyomtdvi kocsik voltak, igy
elol-hdtul félig dralakitott véddkocsikkal
kapcsolddiak a vontatdjdrmiihéz, illetve
zértdk le a szerelvényt.)

Az 1968. évi 1j kozlekedéspolitikai

koncepcié miatt a vonal kozbenso részét

visszafejleszteteek, és 1974. mdjus 25-
én megszint a Zalaszentgrét-Sirmellék
kozottl vasuti forgalom. A vonal felé-
pitményi anyagdt és a két acélszerkezetli
Zala-hidat a kornyezd villalkozdsoknak
cladtdk, azok pedig rekordgyorsasiggal
szétszedtek és anyagdt elvitték. (A kehida-
kustdnyi Zala-hid mederbe val6 szétvagd-
sat konnyes szemekkel néztem végig 1975
aprilisiban.)

A Balatonszentgyorgy—18/a-eligazds—
Sarmellék-vonalszakaszt  1976.  janudr
1-gyel a Pécsi Vasutigazgatosig Nagyka-
nizsai Pft.-fénokségéhez csatoltdk. Ké-
s6bb ajbol visszakeriilt a Szombathelyi
Vastitigazgatosdghoz, igy a Tapolcai Palya-

fenntartési Fénokséghez.
Uzsa—Uzsabanya-vasitvonal

1950-ben épiilt kimondottan a készdlli-
tisok felgyorsitdsdra, igy személyszllitasi
feladatokat soha nem ltott el. A zizott ko
mellett sokféle nemes zizalékra is szitkség
volt. Ezt leginkdbb a Ferihegyi reptér bé-
vitéséhez szillitottak. A nagy volument
szdllitds miatt, illetve a vagonokbdl lehullé
zlizalék, kdpor hatdsdra 1988-ra az dgya-
zat mdr teljesen elvesztette szerepét, a ,B”
és ,E” vasbeton aljak a merev dgyazatban
kettétortek, igy feldjitdsa, deépitéssel, LM
jelti vasbeton aljakkal, rendszerviltoztatds
nélkill tortént meg.

Tapolca—Zalahalap-vastutvonal

Az 1927-ben épiilt pilya 1949-50-ben
épiile dt 48,3 kg/fm sulyt sinekkel, ,E” ti-
pust vasbeton aljakkal. A ztzottkd-szalli-
tés mellett fontos szerepet kapott a bauxit,
valamint az erdészeti rakomdnyok szdl-
lftdsa is. A HM-alakulatok vastton valé
mozgatdsdnak idedlis helyszine volt, mert
személyszdllitds hidnydban az illetékeele-
nek tavol tarthaték voltak a haditechnika
megfigyelésétdl.

Szervezeti vdltozdsok

® 1969-ben a f6ndkség vonalhdlozata
45,5 vkm vonalhosszal nétt. A Szabad-
battydn-Alsdors kozotd pélyaszakasz
atkeriilt a veszprémi Pft.-t6l Tapolci-
hoz. gy két palyamesteri szakasszal bé-
viilt a f8nokség. Balatonkenesén Csek
Kiroly, Balatonalmadiban Boros Lajos
volt a szakaszkezel6 pdlyamester.

® 1971-ben  balatonfiredi ~ székhely-
lyel megalakult a GMPSZ (gépesitett

mozg6 palyamesteri szakasz). Vezetd-
je Balogh Arpdd. Tapolcai székhellyel
megalaku tak a KMPE (kéztton moz-
g6 pdlyamesteri egység) és a KFB (kité-
réfenntart6 brigdd). Vezetdjik Gispdr

Istvin technikus.
® 1974-ben megsziint a zalavolgyi vo-

nal  zalaszentgrét-sirmelléki  része.

Zalabér-Batyk—Zalaszentgrot a zala-

egerszegi, a Balatonszentgyérgy—lS/ a-

-eldgazds-Sarmellék-szakasz  pedig a

Pécsi Vastitigazgatosag, nagykanizsai

Pft.-fdnokségéhez keriilt. A zalahossza-

falui palyamesteri szakasz vezet6jével

egytitt Keszthelyre, a kehidakustdnyi és

a zalaszentgroti pedig Zalabér-Batykra

keriilt.
® 1977-ben a szakszolgdlat legmarkén-

sabb dtszervezése kovetkezett be. Meg-
alakultak a f8pdlyamesteri szakaszok

(3. tibldzat).

Ekkor médosult a Pft.-szakaszhatar is,
mert Tapolcdhoz keriiltek az ukk—zala-
szentivani, valamint a zalabér-batyk—zala-
szentgroti vonalrészek is.

A 6. dbrdn lithat6 a f8nokség 1977. évi
vonalhdlozata a fopalyamesteri szakaszok
székhelyeivel.
® 1982. A pilyafenntartisi szakszolgd-
lattdl a forgalmi szakszolgdlathoz dtke-
riilnek a palyadrok, sorompdkezeldk,
népszert nevitkdn a bakeerok, akik mar
régéta nem folytattak semmilyen pé-
lyafeliigyeleti vagy pélyakarbantartdsi
munkdt, mint azt kellett tenniiik a Ma-
gyar Klraly1 Allamvasutak idején.

1989 végén a szakszolgélat a MAV zdn-
kai iidiil6je a Tapolcai Pdlyafenntartdsi
Fénokség irdnyitdsa ald kerill. Vezetd-
je Tancsics Gyirgyné. Eddig a Szak- és
SzerelGipari Fénokség fennhatdsdga ald
tartozott. Orosz Jozsef fonokségvezetd és
Puskds Gyirgy f6mérnok volt az dradé.
A nyiri tdiltetési idény befejeztével a
szakszolgdlat tovibbképzési centruma
volt. Itt rendezték a pénziigyi, munka-
tigyi, MDB-vezet6i, FKG, KIAG okta-
tasokat, tovabbképzéseket.

Az orszdg életében bellt politikai, majd
annak vonzataként a gazdasdgi valtozdsok
keményen megkongattdk a MAV és ezen
beliil a szakszolgélat lélekharangjét is. El-
kezd8dote a privatizdcid, az dralakitdsok,
kiszervezések kora.

A szombathelyi vasttigazgatdsdg raci-
onalizdldsdnak tervében — demokratikus
vélasztds eredményeként — elséként a Ta-
polcai és a Soproni Palyafenntartési F6-
nokség keriilt az dldozat oltdrdra.
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7. abra. A fonokség elkdszond, bucsuértekezlete utan

A Soproni Pft. Fonokseget a GySEV
1993. dprilis elsejével sajat hatdskorébe a
MAV-tdl visszavette. A tapolcal Pft. mii-
szaki egységének bevondsdval komolyan
elérehaladott tirgyaldsok folytak (1992.
oktéber 10-én aldir) MAV, PC Wag-
ner Elektrothermit és a Barcsi EpitGipari
Szolgiltatd Kozos Vallalat (ESZKV) ko-
z0tt egy vegyes vallalat létrehozdsdrdl, de
ennek eredményei csak 1995-ben viltak
valora, igaz, teljesen mds konstrukcidban.
® 1993. mdrcius 31. Megsziint a Tapolcai

Palyafenntartési Fénokség.

A Pdlyafenntartdsi Féndkség vezetdi
1957—1993 kozott
Fonik:
Falvai Liszlé 1957-1968
Hanzmann Kdroly 1968-1979
Varga Jézsef 1979-1987
Szabé Jozsef 1987-1993
Vezetdmérnik:
Hanzmann Kdroly 1957-1968
Bognr Ferenc 1968-1985
Seabi Jizsef 1985-1987
Likis Liszli 1987-1990
Abrahdm Liszls 1991-1992

Zdro gondolatok

A Tapolcai Pilyafenntartdsi Fénokség
1993. mércius 31-gyel befejezte mikodé-
sét és megsztint. (Az elkdszonés emlékét a
7. dbra brzi.)

Az élet mér csak ilyen... Feladatul kap-
tam a Pdlyafenntartési Fénokség meguji-
tasit, mikodtetését, majd a lebontdst és
a megsziintetését is.

Fépalyamesteri szakaszait a Veszprémi
és Zalaegerszegi Pft. vette 4t. A f6ndkség
kozponti létszdma részben Veszprémhez
keriilt, vagy akik ezt a bejérdst nem vdl-

Summary

30 years ago, on March 31, 1993, the Tapolca Track Maintenance Directorate ceased to
exist. | would like to commemorate a place of service that was revived twice over time,
only to be put on the shelf for a longer period of time, as a memory that gathers dust.
lintended the article to be an unusual article, | would like to present it through my own
professional life journey, the operation of a track maintenance chief in the geographical
environment, politics and economy, and its role. Through this, | would like to commem-
orate the people who served the Hungarian railway here and did a lot for the success of

our leadership.

laltdk, azok végkielégitéssel elkdszontek a
MAV-t4l.

Kaszonetnyilvdnitds

Befejezésiil szeretnék kdszonetet mon-
dani azon volt munkatdrsaimnak, akik
a beszélgetések sordn még sok informs-
ciéval szolgdltak és segitettek az emlékek
papirra vetésében: Balogh Arpdd ny. f6-
pélyamester, volt GMPSZ-vezetd; Szabd
Sdndor ny. f6pilyamester; Tdth Imre ny.
fopalyamester; Budai Zoltdn fpdlyames-
ter. ¢4
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Adalékok a Hatvan— Miskolc-
-vasutvonal létesitésének
torténetéhez (3. rész)

A vonal épitéséhez kapcsolddad életutak

Nagy Tibor*
vezetomérnok

MAV Zrt. Pélyafenntartési
Fénokség Miskolc

>4 nagy.tibor7@mav.hu
& (30) 637-8596

Mérnokként a technika, a tudomdny buivéletében gyak-
ran elfelejtkeziink azokrél, akik a csodilatos, hazdnkat
gyarapité mérnoki alkotdsokat létrehoztdk vagy megte-
remtették azokat a feltételeket, amelyek e miivek létreho-
zésdnak elengedhetetlen feltételei voltak. Cikksorozatunk
befejezd részeként, igyeksziink most bepétolni ezt a mu-
lasztdsunkat, és megemlékeziink azokrél, akik munka-
jukkal, tehetségiikkel és szorgalmukkal hozzdjdrultak a
Hatvan—Miskolc-vasttvonal megépitéséhez. Tessziik ezt
azért is, hogy az olvasék hélds szivvel ismerjék meg eléde-
ink életdtjdt, és munkdssdguk példdul szolgdljon a késébbi
generdciok mérnokei szdmadra.

gyarapitsa végett bejdrta Nyugat-Eurépa
orszdgait, s 1847-ben visszatérve, nagy fel-
tiinést keltett Hazdnk anyagi érdekei cimd
munkdjdval, amely f6leg a kozlekedési esz-
kozokrdl nytjtott tdjékozdst, valodi héza-
got pétolva e témakérben.

Az ellenzéki Pesti Hirlapnak, Szalay
Lszlé, majd Csengery Antal szerkesztdsé-
ge idején egyik szakértd munkatdrsa. Az
1847-48-as orszdggytlésen Bereg megye
kovete. Kozrem({tkodoee az 1848. dprilisi
torvények megalkotdsdban. 1848. szep-
tember 5-t6l pénziigyminisztériumi tand-
csos, 1849. mdjus 6-tél auguszus 11-ig
pedig 4llamtitkdr a pénziigyi trcindl.

A szabadségharc bukdsa utdn kiilfoldre
menekilt, de uralkodéi kegyelemben ré-

Grof Lényay Menyhért
(1822—-1884)

Régi nemesi csaldd sarja. Tizenhét éves ko-
rdban mdr jogot tanult a pesti egyetemen.
Az 1843-44-es orszéggytilés kereskedel-
mi, majd pénziigyi orszdgos valasztma-
nydnak is tagja, érintkezésben Széchenyi-
vel, akit mindvégig politikai mesterének,
eszményképének  tekintett.  Ismeretei

szestilve mdr 1850-ben visszatért. Nagy
szerepe volt a protestdns egyhdz {igyeinek
vezetésében és érdekeinek megdvasaban.
A hithedt Thun-féle pdtens idején szot
emelt a protestdns hitfelekezetek 6nkor-
ményzati jogai érdekében, az egyhdzi la-
pot éppen az 6 cikke miatt foglaltdk le.
Buzgalméért 1860-ban a Békés-bandti
Reformdtus  Egyhdzmegye gondnokdvd,
1870-ben pedig a Dunamelléki Egyhdz-
megye fgondnokavd vilasztottdk.

Az 1850-60-as években keletkezd hazai
hitel- és pénzintézeteink létrehozdsdban
vezetd szerepet jatszott. Az Elsé Magyar
Biztositd, a Panndnia, a Magyar Viszont-
biztositd és a Magyar Foldhitelintézet ala-
pit6i kozé tartozott s ez utdbbi hiromnak
elndke is volt. Emellett a Tisza szabalyozd-
sa koriili tdrsulati mozgalomnak is meg-
inditéja, s késébb a Tiszavolgyi Tarsulat
elnoke. Jelentékeny része volt az OMGE
miikodésében.

A pénziigyi, gazdasigi szakirodalom
terén jelentds tevékenységet fejtett ki.
1863-ban jelent meg , Kiiziigyekrdl” cim-
mel nemzetgazdasigi dolgozatainak gytj-
teménye. A Statisztikai Kizleményekben
két vasuti émdjui tanulmdnya jelent meg;
LA hazdnk teriiletén létesiilt vasutak ismer-
tetése: A tiszai vaspdlya tdrsasdg” (1862),
»Magyarorszdgban  kamatbiztositds mel-
lett épiilt vasutak viszonyai az dllamhoz”
(1863). Két emlékiratdval Magyarorszdg
szdmira teljes vastithdlozati tervet terjesz-
tett az OMGE elé.

Képviseloként vett része az 1861. évi
orszdggytilésen, hol nagyobb beszédet tar-
tott az abszolutizmus pénziigyi politikdjit
ostorozva. Az 1865-ben Osszehivott or-
szaggytlésen jelentds lehetdség nyilt meg
szamara. Grif Andrdssy Gyuldval és bdrd
Eitvés Jozseffel egyiitt hirman vezették
Bécsben a kiegyezési térgyaldsokat, s mi-
vel a nehézségek a hadiigyon kiviil legin-
kabb a pénz- és kereskedelmi tigyek koriil
forogtak, ezeknél neki mint szakértének
jutott a f8szerep.

1867-ben, a kormdny megalakuldsa-
kor a pénziigyminiszteri tircdt véllalta
el. 1870-ben kozds pénziigyminiszterré
nevezték ki, s ez id6 alatt tartézkodott a
magyar koziigyekt6l. Grofi rangra is ek-
kor emelkedett. 1871 végén, a kozos kiil-
tligyi tigyeket dtvevd grdf Andrdssy Gyuldr
véltva, a magyar kormdny miniszterelno-
keként tért vissza Budapestre. Kabinet-
jének egyre novekv$ elégedetlensége, s

*A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2019/4. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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a kormédnyra vigy6 Balkézépnek mind-
inkdbb élesedé tdmaddsai vezettek oda,
hogy 1872. december 2-4n lemondott.
Bukdsdnak okai egyfell megoszt6 sze-
mélyiségében és elképzeléseiben, masfeld]
politikai kudarcaiban keresend6k: nem
sikeriilt egységesitenie a kormdnypértot;
kormdnyzati elképzeléseivel felingerelte
az ellenzéket, amely végsé soron meghé-
nitotta a parlamenti torvényhozist; nem
sikeriilt rendeznie a horvdt-magyar vi-
szony vitds kérdéseit; elmarade szdmos
régota igért reformeSrvény megalkotdsa.
Sokak szemében leértekel6déet pénziigyi
munkdssiga is, az 1873-ban bekdvetkezett
pénziigyi vlsdg és a megoldatlan bankiigy
miatt [2]. Parlamenti helyét megtartotta
a Tisza-kormdny idejében is. Véleménye
figgetlenségét a pirtfuizié ellenében is
megorizte, s tobbszor tett kisérletet Tisza
Kilmdn megbuktatésira. 1877 februdrjs-
ban, a kéltségvetés tdrgyaldsa alkalméval
tartotta utolsd nagy parlamenti beszédét,
amelyben ez irdnyu programjdt fejtette ki.
Az MTA igazgat6- és tiszeeleti tagja, Eit-
vis Jézsef haldla utdn elndke (1871-84). E
minségében az Gsszes ilésen elnokalt, s
még a haldla eldtt egy héttel tartott iilést
is 6 vezette.

Visontai Kovdch Ldszlo
(1827-1889)

Jogi tanulmdnyait kitinGen végezte a pesti
egyetemen, huszéves kordban mdr jurdtus.
Az éppen megnyilt 1847-48-as pozsonyi
orszdggytilésen az orszdggytilési ifjisdg so-
raiban kisérte figyelemmel a trvényhozds
mitkodésée. Az 1848. mirciusi forrada-
lom utdn Pest megye egyik aljegyzdje, de
a tollat csakhamar fegyverrel cserélte fel.

A szabadsdgharcot egész Vildgosig végig
szolgdlta, s fiatalsdga dacdra szdzadosi ran-
gig emelkedett. A szabadsdgharc leverésé
kévetden Heves megyei birtokdn — apjdtol
egy 300 holdas birtokrészt kapott Vimos-
gyorkon — kezdett gazddlkodni, emellett
tanulmdnyainak élt. A magyar mezdgaz-
dasdg felvirdgoztatdst tizte ki feladatdul.
Szorgalmasan irt a Gazdasdgi Lapokban
és megjelent A szdntds mesterségérdl cimii
konyve. A Pesti Napléban, amelynek
1856-t6] munkatirsa, szimos cikket adott
kzre, részint politikai, de f6ként nemzet-
gazdasdgi érdekeinket fejtegetd tartalom-
mal. Mez6gazdasiggal, dllattenyésztéssel
és vadgazddlkodissal foglalkozd irdsai
szdmos lapban jelentek meg az évek fo-
lyamdn. A gazdilkodds ismereteiben
elérehaladva, apja utébb egész birtokit a
kezelésébe adta, amely iddvel valddi min-
tagazdasdggd vilt.

Az OMGE 1857-¢es tjraszervezésében
tevékenyen része vallale, 1864 februdr-
jatol valaszemanyi tagja. Mdr 1858 ele-
jén mozgalmat inditott a Heves megyei
Gazdasdgi Egyesiilet alakitdsdra, az els6
gy(lést 1858. dprilis 8-dn, a gyongyosi ka-
szinéban tartottdk. Szerkesztette a megyei
egyesiilet évkonyveit, lebonyolitotta 638
kidllit6 részvételével a gyongydsi gazdasigi
kidllitdst. Az egyesiilet elnokeként meg-
szervezte az 1863 marciusiban, Egerben
megtartott tandcskozést, amely bolcsojéiil
szolgdlt a Pest-miskolci Vastttdrsasdgnak.
A tdrsasdg tigyét kitlon ropirat megfrasaval
is elémozditotta, s emellett szimos cikket
publikalt a Pesti Napldban a pest—miskolci
vastitvonal létesitésének kérdésében. Tobb
anckdota a mai napig él arrél, hogy a hat-
van—miskolci vasutat végiil miért nem
Gyongydson dt vezették: az egyik szerint
Fackh Osghdr kozlekedési miniszteri tand-
csos, akihez erds bardti szdlak flizeék, Ggy
akart neki kedveskedni, hogy a vasutat az
8 birtokdn keresztil vezeti 4t; egy mdsik
szerint a vonal irdnydt kirtydn nyerte el
Tisza Kdlmdntol; vagy, hogy Gyongyds
és Vimosgyork vetélkedett azért, hol ve-
zessen a vasiit, 6 pedig kijelentette, in-
gyen bocsitja rendelkezésre a sziikséges
foldreriiletet, amellyel Vimosgyork javira
dolt el a kérdés. A vonal nyomvonaldnak
megvdltoztatdsa mogote sokan Gt ldeedk,
holott neki ehhez vélhetéen semmi koze
nem volt, bdr kétségkiviil szdrmazott be-
16le haszna [3].

Az 1861. évi orszdggylilésre a gyon-
gyospatai keriilet vdlasztotta képviseldnek,
s mindjirt a felirati parthoz csatlakozott.

Etté] fogva minden orszaggyilésen tagja
volt a képviseléhdznak. Dedk Ferenc is ér-
demesitette bizalmdra. Az 1865-67. évi
orszdggytilésen a képviseléhdz hdznagyi-
vé vilasztottdk. 1866 végén tevékenyen
részt véllalt a kiegyezési targyaldsokban, a
Dedk Pért megalakitsiban, a Dedk Kor
szervezésében, amelynek igazgatdja is lett.
Az orszggytiléseken ritkdn szélalt fel,
szakértelmét kitlondsen pénziigyi, vasiti s
dltaldban nemzetgazdasigi tigyekben érvé-
nyesitette. 1871-ben Gy6ngyds varos disz-
polgdrdvd avattak. Alapit6 és vilasztméanyi
tagja a Magyar Foldhitelintézetnek, nevé-
hez fiizédik a Gyongydsi Takarékpénztdr
és a Gyongydsi Lapok létrejotte. Elnoke
volt a Heves megyei és jaszsigi lotenyész-
t6 bizottsdgnak, alapitd tagja, majd hald-
ldig elndke az Elsé Magyar Gyapjimos6
Gyérnak. 1876-t6] a Honvédsegélyz8 Or-
szagos Egyesiilet alelnoke volt [4].

Grof Forgdch Antal
(1819-1885)

Pozsonyban  sziiletett, elemi és kozép-
iskoldit ugyanott végezte, jogot a pesti
egyetemen tanult. A hivatalnoki pélya
fokozatain gyorsan 4thaladt, a kancel-
ldria fogalmazdsigdt 1843-ban a fiumei
kormdnyzo-tandcsosi dlléssal cserélte fel,
majd ugyanazon évben a valt6- és kereske-
delmi f6torvényszék el6addja, 1844-ben
tandcsosa lett.

Az orszdggy(lésre nemesak az ellenzék,
a kormdny emberei is csoportosultak. A
felséhdz konzervativ pértjdban, az Appo-
nyi Gyorgyhiz csatlakozott ifjak kozote
taldljuk. Tapasztalatai nem voltak, de te-
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hetségével, felkésziiltségével j6 timogatdst
igért a kormdnynak, amely 1846-ban a
valt-ftorvényszékhez ilndknek, a ko-
vetkezd évben kamarai tandcsosnak ne-
veztette ki. 1849. augusztus mdsodik fe-
1ét6] a kassai keriilet f6biztosa. 1853-ban
acseh helytartdsigban alelnski, 1859-ben
beltigyminisztériumi osztdlyfénoki tisztet
viselt. A kovetkezd évtél Morvaorszdg és
Szilézia, majd Csehorszdg helytartéja. Az
1861-¢s orszdggytilés feloszlatdsdt és bard
Vay Miklés lemonddsdt kdvetSen, julius
18-t6] Magyarorszdg fokancellirja. Hiva-
tali ideje elején, legfelsobb rendelkezés-
re, a politikai perek, a sajtoperek, egyes
biintetéjogi tigyek esetében Gjra beve-
zette a hadbirdsdgi rendszert, feloszlatta
az alig egy éve alakult, vilasztott megyei
és varosi bizottmdnyokat, valamint a vd-
lasztott tisztvisel6i karok makodését. Fo-
kancelldrsgdnak idejére esett a Nedeczky
Istvdn, Almdsy Pil és térsaik ellen, az -
taluk szervezett Gsszeeskiivés tigyében
meginditott vizsglat, amelynek folyamdn
Benyiczky Lajos volt orszdggytilési képvi-
selét, 1848-as honvéd ezredest fogsigba
vetették, akit a haditorvényszék 1865.
mircius elején bitéra itélt, de a legfelsébb
kegyelem az itéletet fogsigra vltoztatta.
Schmerling beliigyminiszter az 1863-04.
évi mozgalmakat az 6nkényuralom meg-
erdsitésére igyekezett felhaszndlni, s még
a fokancelldrt is il 6ndllénak, nemzeti
szellemtinek tartotta, ezért 1864. dprilis
22-én poziciojabdl felmentette. 1865 au-
gusztustdl Nograd vdrmegye fispanja.
Az tjra egybehivott orszdggyilést meg-
el6z6 vilasztdsokat dgy intézte — ha mdr
a politikai helyzet megviltozott —, hogy a
Deik Pirt jutott tdlstlyra a virmegyében.
A misodik felelds minisztérium megala-
kuldsa utdn f8ispani székérél lemondortt,
bard Wenckheim Béla beliigyminiszter el6-
terjesztésére az uralkodé grdf Forgich Jozsef
cs. kir. kamardst nevezte ki f8ispinnd. Az
alkotmédnyos id6kben Losonc orszaggyt-
lési képviselje volt [5].

1861-t6l a Szent Istvin Készénbanya
Térsulat vasteépitési terveinek egyik f6
pértfog6ja, a koncesszio egyik tulajdono-
sa. Kozbenjirt a Pest-losonci Vastttdrsa-
sig gyors megalakuldsa érdekében, hogy
az 1863-as aszdlyos iddjdrds miatt kihirde-
tett szitkségdllapotot kihaszndlva, a hely-
tartdtandcson keresztiil, az inségi mun-
kdkra fenntartott alapbol 400 000 Fe-ot
juttathasson a tékehidnyos vastttdrsasdg
megsegitésére. Azonban Bécsben csdszdr-
htt politikusként és fokancelldrként sem

volt elég befolydsa a kért egymillié fo-
rint elsébbségi koleson megadisihoz. Az
1865-ben cs6dot jelentd véllalat 6t kérte
fel az uralkod6ndl valé kézbenjdrdsra. A
cs8d sikeres rendezését neki tulajdoni-
tottdk, nem kétséges, hogy ebben dont§
szerepet vallalt. Ezt kovetGen a Magyar
Eszaki Vasuttdrsasig elnoke volt, annak
allamositdsdig.

Grof Kdrolyi Ede
(1821-1879)

Fiatalon kezdett foglalkozni a kozgazda-
sag fontosabb kérdéseivel és a politikaval
is. 1848-ban a forradalom oldaldra 4llt,
1848-49-ben 6rnagy a nemzet6rségnél.
Joggal mondtdk réla, hogy a csaldd iga-
zdn kuruc” tagja. A szabadsdgharc leve-
rése Komdrom varaban érte, ahol Sindor
ocesével, Klapka Gyirgy parancsnoksiga
alatt, a védok tdbordban szolgdlt, mig
nagybityjuk, a csészrpdrti Lajos, az er6d

Summary

As engineers, in the fascination of technology and science, we often forget about those
who created the wonderful engineering works that enrich our country, or who created
the conditions that were essential for the creation of these works. As the final part of
our series of articles, we now try to make up for this omission and remember those who
contributed to the construction of the Hatvan—Miskolc railway line with their work,
talent and diligence. We also do this so that the readers can get to know the life path of
our predecessors with a grateful heart and that their work, for example, will serve the

engineers of later generations.

tomlocében raboskodott. Franciaorszdgba
emigrdlt, ahonnan 1850 végén tért haza.
Az Stvenes, majd a hatvanas évek nem
kedveztek annak, hogy jelentésebb po-
liikai szerepet villaljon, a meghatdrozé
politikusok szemében a Kdrolyiak nem
orvendtek nagy bizalomnak. Ennek el-
lenére élénken kozremtikodste az 1849
utdni titkos szervezkedésekben. Részt vett
az 1858-ban alakult Hazafias Pirt tevé-
kenységében. 1860 oktéberében Francia-
orszagb6l hazatérve letartdztatedk, mivel
tudtdk, hogy kapcsolatban 4ll az emigrici-
6val. A mozgalmat kompromittdlé iratot
nem taldltak ndla, csak egy sorozat Gari-
baldi-képet és hdrom csipkézetten félbeva-
gott névjegykdrtydt, ami valamiféle titkos
azonositésra szolgdlhatott. Rovid idére
Grazba interndledk [6].

1861-ben Zsarnay Imrével, gréf Csdky
Tivadarral és Komdromy Gyirggyel egyiitt
alapitéja volt a Szent Istvn paholynak. Az
orszdggytlésen Abaj virmegye képviseld-
jeként a hatdrozati pdrthoz csatlakozotr,
de ott killondsebb szerepet nem jétszott.
1866-ban a fuizérradvinyi templomban
hilaadd misét mondatott a koniggritzi
vereség hirére. 1869-ben a Balkozép Pirt
politikusaként fizidt inditvinyozott, mert
csak apro részletekben lérott eleérést pdrtja
és a Deak Part kozote. 1872-ben, miutdn a
Balkdzép egy része megunta a meddd koz-
jogi politkdt, kdvette bdrd Prinay Jozsefer
a reform- vagy kozéppartba, amely a Ha-
ladés Part nevet vette fel. A pért részletes
programjit a geolégidban, statisztikdban,
okratdspolitikdban is kivilé dllamjogdsszal,
Schvarcz Gyuldval egyiitt készitette el [7].

Az 1850-es évek mdsodik felétdl kii-
lonféle iizleti vallalkozdsokban vett részt.
Tobb ipari és gazdasdgi térsulat elnoksé-
gét viselte: Fels6-magyarorszigi Vasut- és
Banyatdrsasig, ~[Francia-Magyar Bank,
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Els¢ Magyar Szélloda Részvénytdrsa-
sig, Els6 Magyar Pest-flumei Hajoépit§
Részvénytdrsasdg. 1858-ban Emlékirat az
ipolysajévilgvi vasiit & a felsimagyarorszd-
gi banydszar tdrgydban cimd munkdjiban
agitdlt a Szob-Losonc-Miskolc irdny,
ipoly—sajovolgyi vonal eszméjét felkarol-
va, a Pest—Hatvan-Miskolc—Kassa irdnyt
pélya ellen. Szerinte a Szobrél kiinduld
vastt jobban szolgdlnd a hegyvidéki vas-
és kdszénbdnydszat fejleszeésée és a Fel-
vidék élelmiszer-elldtdsdt az Alfold feldl.
Hadészati és idegenforgalmi szempontbél
is eldnydsebbnek taldlta az Alféld északi
peremén tervezett msik palydndl. Erre re-
agdlva, Visontai Kovich Liszlé A pest-mis-
kolezi vasilt. Felelet grdf Kdrolyi Edének az
Ipolyvilgyén tervezett szobmiskolczi vonal
érdekében irt emlékiratdra cim ropiratd-
ban, ugyancsak orszdgos érdekre hivat-
kozva, de jéval meggydz0bb gazdasgi és
hadszati érvekkel tdmadta a grof elképze-
léseit, rimutatva a Pestrd! inditandd vonal
sokszoros eldnyére a felvidékivel szemben
(8]. (Kovdch Liszlé igaza csak a kiegye-
2és utdn bizonyosodhatott be.) Nézeteit
e tekintetben biztosan dtérickelte, mert
1863-t6l mér a Pest-miskolci Vastttdrsa-
sig kozponti bizottmdnydnak aktiv tagja
volt.

Thommen Achilles
(1832-1893)

Bézelben sziiletett. Egyetemi tanulménya-
it Karlsruhéban végezte. 1853-t0l a Svdj-
ci Kozponti Vastt alkalmazdsiban 4llt.
Karl Erzel cs. f6épitészeti tandcsos hivo
szavdra, 1857-ben a Ferencz Jozsef Csi-
szar Keleti Vaspilya szolgdlatiba lépett,
mint a pettaui szakasz osztdlymérnoke. A

szakasz épitésének befejezését kovetden,
1860-t6l a Déli Vastt zdgrab—steinbriic-
ki vonaldnak elémunkdlatait irdnyitotta.
Feliigyel6vé 1éptették eld és 1861 végén
Innsbruckba helyezeék, rdbizva a Bren-
ner-vasiit helyszinelési és épitési munkdi-
nak vezetését, ahol szdmos nehézséggel si-
keriilt megbirkéznia, nemesak a foldrajzi
viszonyok tekintetében, hanem az épités-
hez szitkséges teriiletek kisajdtitdsindl is,
megalapozva ezzel szakmai hirmnevét.

Az Arlberg-vastit nyomjelzési munké-
latait vezette, amikor érkezett a magyar
kormdny ajénlata, hogy megnyerje a ma-
gyarorszdgi vasplydk épitésének. 1867.
szeptember 1-jén kezdte meg mitkodésé
mint igazgaté, § szervezte meg a m. kir.
Vastitépitészeti Igazgatdsdgot, ahovd tobb
mérnokot, a Brenner-vasit épitésénél ki-
tiint kollégdit is magdval hozta, mint pél-
ddul Lott Gyula, Augusztin Gyirgy, Dopler
Adolf & Lokancsics Janos. Személyesen
jirta be az orszdg kiilonbozd vidékeit,
hogy megismerje a helyi viszonyokat, s e
tapasztalatai alapjdn kezdte meg tevékeny-
ségét az épitendd vasutak tervezésénél, a
vasutak engedélyezése tdrgydban folyta-
tott értekezleteken. A tervezett vonalak
ligyében két £6 szempont jellemezte mun-
kdjét: szakavatottsdg és takarékossdg [9].
Végrehajtotta az igazgatdsig dtszervezését,
mivel a kiterjedt munkék miatt 1868-ban
mir szitkségszerivé valt a létszdm novelé-
se, valamint tigyosztalyok szervezése, tgy-
mint dllampilydk épitése, az engedélye-
zett magdnvasutak épitkezésének dllami
ellenrzése, jogiigyek és foldkisajdtitasok,
pénztdr és szdmaddsi tigyek. Az elsd két
osztdly kiilszolgdlati hivatalokkal, a har-
madik kisajdtitdsi biztosokkal birc [10].
1869 tavaszin, megroppant egészsége mi-
att, lemondott igazgat6i dllsarél, de 1870
végéig, mint kirdlyi épitészeti tandcsos
szolgdlta a magyar kormdnyt. Visszatért
Bécsbe, ahol els6sorban szakirodalommal
foglalkozott, f6mive: Die Gotthard-Bahn
(Wien, 1877). Az Osztrik Eszaknyugan
Vastit igazgatdtandcsdnak tagja, az Els§
Duna—gézha'ézési Térsasig és a Mohdcs—
pécsi Vasiit 1gazgatotanacsanak alelnoke, a
Wlenerberger Géatéglagyar és Epitdtirsa-
sig igazgatdsdgdnak elnoke.

Felsdszopori Toth Kdroly (1826-7)

Tanulményait a soproni gimniziumban
és a tullni utdsziskoldn végezte. 1847-ben
hadnaggy4 [éptették el6, és a csdszdri had-

Felsdszopori Téth Kdroly (1826—7)

sereg vezérkardhoz osztottdk be. Az itdliai
felkelés sordn Pastreng6ndl stilyosan meg-
sebesiilt. Felgy6gyuldsa utdn szolgdlatra
jelentkezett a honvédseregnél, fohadnagy
lett. (Bétyja, Agoston — a XIX. szdzadi tér-
kepeszet kiemelkedé alakja — ekkor mdr
6rnagy volt, majd ezredes1 rangig vitte.)
Néhdny nappal késébb szdzadossd [épett
eld, a hadiigyminisztérium tdbori osztd-
lydhoz nyert beosztdst.

1849 telén Erdélybe kiildeék, Kolozsvar
és Dés hatdrdban erdditési munkdlatokat
vezetett. Désen megszervezte az erdélyi
honvédsereg els§ utdszszdzaddt. Vezérkari
tisztként a Gyulafehérvdr vdrdt ostrom-
16 hadosztélyhoz keriilt. A cdri csapatok
gybzelmét kovetden az erdélyi sereg ma-
radvanyéval Dévindl tette le a fegyvert. A
csdszdri hadbirdsdg Nagyszebenben elébb
kotél dleali haldlra, majd hatévi virfog-
sigra ftélte. 1852 jlniusiban kegyelmet
kapott.

Magéinmérnokként kezdett tevékeny-
kedni. A kiegyezés utdn Gydr viros f6-
mérnoke [11]. 1868-t6l a Vastépitészeti
Igazgatdsdg alkalmazottja. El6bb a hat-
van—miskolci vonal k1v1telezeset iranyito
III. Szimua Gydngyosi Epltem Osztdlyon
mérnk, majd 1870-t6l az Allamvasiti
Palyk Epitési Oszdlyin (A oszedly) £6-
mérnok, az alépitményi tigyeket intézte.
1871 augusztusiban felﬁgyelévé léptették

el6 és Poschacher Janos helyét dtvéve, a sal-
gotarjan—ruttkai vonalon a kormocbanyal
11 Szamd Epitési Feliigyeléség vezetésé-
vel biztak meg [12]. 1873-ban a Magyar
Kirdlyi Allamvasutak Igazgatésigin, az
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E Epitési Szakoszedlyon feliigyeld. 1875-
t6l a Forgalmi Szakosztilyon dolgozott.
Elgbb a C. Szakosztdly tettleges ellendr-
ségének foncke, 1877-t6l a C.I. Forgalmi
Szolgdlat tigyosztilyon helyettes fonck,
majd igyosztalyfonok, 1886-87-ben a
V.d. Kocsiellendrségi Ugyosztdly vezetoe.

Vastiti szakirodalommal is foglalkozott,
magyar és német nyelven jelentek meg
cikkei. 1879-ben keriilt kiaddsra a Ma-
gyar Tudomdnyos Akadémia dleal kitiinte-
tett, ,A vasutkezelési rendszerek Magyaror-
szdgban” cimd, feltinést kelté palyamive

(13].

Gregersen Guilbrand (Gudbrand)
(1824-1910)

A norvégiai Bergenhez kézeli Modum
egyhdzkeriilet, Strand nevdi udvarhdzi-
ban sziiletett, hat testvér koziil elséként.
A csaldd 1830-ban Flannumba koltozott.
Tizennégy évesen elvesztette édesanyja, s
bdr apja rovidesen ismét meghdzasodott
(hat félcestvére szilletett), mostohaany-
jéval nem volt j6 a viszonya. Ez késztet-
te arra, hogy elhagyja csalidjdt. El6bb
Maehlumba, majd Christianidba (Oslo)
ment, ahol egy dcsmesternél kitanulta
a szakmdt, mikozben két hidépitd mér-
nokedl matematikdt és geometridt tanult.
1842 tavaszin Koppenhdgdba koltozott,
ahol egy Brenner nevii német dcsmester-
nél tovibbképezte magit és még az 6sz
folyamdn, rajz alapjdn elkészitette vizsga-
munkadjét, mesterremekét, a koppenhdgai
vdroshdza egyik ablakdt. 1844-ben, két
tarsival, ismét tnak indult, Berlinben a
Spree folyéndl kikotdépitésben segédke-
zett, majd Drezda, Priga és Bécs kovetke-

zett. Poggyészaban, melyet még Prigaban
tett fel a vonatra, Bécsben személyes ing6-
sagai helyett csupdn téglékat és rongyokat
taldle. A ndla lévé megtakaritott pénzén
kiviil mindenét elvesztve érkezett 1847-
ben Pest-Buddra, siirgésen munka utdn
kellett néznie.

A Magyar Kozépponti Vastttirsasig
pest=vici vonaldnak tovabbépitése Bécs
felé, egyre tobb szakembert és munkadst
igényelt. Kézenfekvd volt, hogy a vastt
épitésénél keressen munkaadot. Felice Tal-
lachini olasz szdrmazdst févillalkozd al-
kalmazta s, el6szor munkafeliigyel6ként,
majd — megismerve képességeit — rd bizta
a Vig volgyében, Vigsellyénél épitendd
hid kivitelezését.

Magyarul még nem besz€lt, de ebben az
idében a hivatalos nyelv a német volt, igy
nem okozott neki gondot a tdjékozddss.
Ismerte az 1848-as tavaszi eseményeket és
azok kivlto okait, melyek arra késztették,
hogy jelentkezzen a honvédsereg 4. szima
mérnokesapatdba, ahol késdbb utdsztiszt.
Paksndl 36 6ra alatt épitett pontonhidat,
ami megalapozta hirnevét a seregben.
Hirom fitkdzetben is részt vett, koztitk
a végzetes temesvari csatdban, ahonnan
Pankotdra, majd Szegeden 4t Pestre ment.
Ismét Tallachininé dllt munkaba. Az 4l-
lamhatalom nem bdntotta, vele szemben,
mint miiszaki szakértelmiségi ellen, nem
kivnt fellépni [14].

Az 1850-es évek elsd felében Tallachini
megbizottjaként mikodatt. Szobon tele-
pedett le (kozel volt a villalt munkékhoz),
megnc’isﬁlt, egy esztergomi mészdrosmes-
ter linydt vette feleségiil. Tizenkilenc
gyermeke sziiletett, de csak tizenketten
(hat fig, hat ldny) élték meg a felndtekort.
Amikor Tallachini villalkozdsa megren-
diilt, 6nall6 palyara lépet. Uzleti partnert
a kozelbdl vilasztott, Luczenbacher Pil
kereskeddvel és épitési vallalkozéval fo-
gott Sssze, akinek téglagydra és kdbanydja
is volt Szob mellett. A Tiszavidéki Vastt
épitésénél mdr kozosen, mint a hidmun-
kak kivitelezdi, vettek részt. Els6 orszdgos
jelent6ségli munkdja a szolnoki vastti hid
épitése volt. A fa col6pjarmokon nyugvo,
28 artéri és 10 meder feletti feszitémiives
szerkezettel rendelkezd hid teljes hosz-
sza 512 méter volt, s épitésekor az orszdg
legnagyobb vasuti fahidjanak szdmitott.
Piispokladdnyban 6 épitette a diszesen
faragott  homlokzat, hdromvdgdnyos,
favizas csarnokot. Ezekben az években
szdmos vasttépitésben részt vett, részben
Luczenbacher tirsaként (a forrdsokban

hol Luczenbacher alkalmazottjaként, hol
térsaként szerepel), részben ondlldan, al-
villalkozéként dolgozott. 1859-ben, az
Osztrdk Allamvastt Térsasdg Szegednél
épitett hidjdnak alapozdsinal, Magyar-
orszagon el6szor, tulnyomdsos médszert
alkalmazott. A Déli Vastt négy nagy vo-
nalszakaszdnak teljes hosszdn részt vett a
munkalatokban. Nevéhez fliz6dott a szé-
kesfehérviri és nagykanizsai dllomdsok
facsarnokainak épitése is. A Gellért-hegyi
vasuti alagit kivitelezését 6ndlléan irdnyi-
totta.

A villalatépités elsd lépéseként, 1865-
ben megvasdrolta Luczenbacher Jdnosts!
Pesten, a Nyul utcai fadrugydrat, melyet
1868-ban asztalosmhellyel egészitett ki.
Azutén, hogy Hatvan dllomds bévitését el-
villalta, az 1869 8szén kialakult hitelvlsdg
miatt fizetésképtelenné valt. Hitelezdi ko-
zott taldljuk Luczenbacher Palt és Magnus
Nilsent is. Nilsen nemcsak anndl a vasiti
épitkezésnél (Zakdny-Zagrab) volt alvdl-
lalkozd, ahol 6, hanem ugyanazon nor-
végiai telepiiléstd] szarmazott, s6t tavoli
rokoni és kozeli bardti kapcsolatban dlltak
egymdssal. Cs6dhelyzetének kialakuldsd-
ban kézrejdtszhatott az is, hogy 1868-ban
egyik alapitéja volt a Pest-bécsi Vontat6
Tdrsasignak, a vdllalkozds azonban alig
egyévi mikddés utdn Gizemét (hajoit és
pesti rakpartjait) dtadta a Duna-g6zha-
jozasi Tirsasignak, majd megszint. Az
egymillié forintos alaptSkéji villalatére
minddssze 580 ezer forintot kaptak. Az
,élni és €lni hagyni” jegyében, a faiparban
érdekelt tarsvillalkozdk és tékével rendel-
kezd nagyiparosok segitségével (tobbek
kozote valtok devétele atjdn) néhdny éven
beliil rendezte addssdgait [15].

Az 1870-es években tbb vasttvonal
kivitelezése fliz6dott a nevéhez. Ezek ko-
ziil kiemelkedik a Brass6-Tomds—oh.
(1876-1879) kozotd, viszonylag rovid
(25,2 km), de 461 méter szintkiilonbség
vonal. Az utolsé 8,8 km-t rendkiviil nehéz
terepen, a Kérpdtok kietlen, zord vidékén
kellett megépiteni, az orszdg leghosszabb,
nagyobb részében fves, 947 m hossztt
alagtitjdval. A Brandeson céggel kozosen
villalt munka szervezési szempontbdl is
oriasi kihfvas volt, 1877 masodik felében
a munkdslétszdm meghaladta a 340 ezret,
a lovaskocsik szdma a 34 ezret.

Az 1879-es nagy szegedi drviz okozta
karok felszimoldsiban, a viros Gjjaépité-
sében cége oroszldnrészt villalt. Az ottho-
nukat vesztett lakosok (mintegy ezer £6)
szdmdra fabarakkokat épitettek. Ezt kove-

2]
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téen a vizmentesitést oldottak meg pum-
pik segitségével, majd a feltdleési mun-
kalatok nagy részét is irdnyitottdk. Ezzel
egy id6ben a toltés és rakpart épitéséhez,
a korutak kialakitdsdhoz is hozzéfogtak,
elvégezték a csatorndzdsokat, szivattytte-
lepeket létesitettek. A nagy katonai lak-
tanyat is felépitették. A szegedi dllandd
vastti hid épitését, az alépitmények kivi-
telezését is cége kezdte, de tetemes anyagi
veszteség érte és kénytelen volt mds véllal-
kozékkal a munkdt megosztani. Az 4rviz
okozta kérok elhdritdsdban valg kozremd-
kodése utdn lett a neve orszdgosan ismert,
s itteni munkdja elismeréseként kapta ne-
mesi clmét.

Az 1880-as évekrdl a vastitépitési meg-
bizdsokban nem akadt hidny, s egyre na-
gyobb volumeni kivitelezéseket vllalt el.
Ismét akadt egy munka, a Mdramarosszi-
get-Korosmez6-vastitvonal (1892-1895)
kiépitése, amely bel- és killfoldon egy-
ardnt hirnevet szerzett vdllalkozdsdnak.
Az épitkezésnél nemcsak a hegyi terep, a
talajviszonyok, a sok foldmunka, hid- és
alagtieépités nehezitette a kivitelezést, ha-
nem a szokatlanul kemény tél (a minusz
25 fok koriili hdmérséklet, a hosszan tarté
fagy és a két méter magas ho), majd az ol-
vadds miatt kialakuld dradds, ami elmosta
az addig elkésziilt foldmunkékat. A Tiszdn
helyenként folydszabalyozdst kellett vé-
gezni, hogy egydltalin a hidak alapozi-
sit megkezdhessék. A mintegy tucatnyi
alaguic épitésénél kivétel nélkiil eléfordult
beomlds, vizelontés, az egyik alagiitban
gézok tortek fel és robbands trtént, hona-
pokkal visszavetve a munkalatokat. A leg-
nagyobb nehézséget mégis az 1893 nyardn
és az egy évvel késobb kitort kolerajirviny
jelentette, mintegy 6tszdzhatvan munkds
haldldt okozva. Ilyen koriilmények kozote
is, bdr stlyos anyagi veszteséggel, szerzo-
dés szerint és hatdridére teljesitett.

A Keleti palyaudvar épitésében valé
kozrem(kodés az egyik legismertebb
munkdja. A rendkivill vizenyds, ldpos
talajon az eredetileg tervezett 11 m-es
cdlopok helyett 15 m-eseket kellett lever-
ni, rdaddsul joval tobbet (3300 darabot),
mint amire szamitottak. A hatdrid§ cst-
szott és a kolségek is jelentdsen emel-
kedtek. A c6l6pokhoz norvégiai, illetve
kelet-kdrpatoki cédrust alkalmazott, mert
azok a viz hatdsira ,megkovesednek”. Az
idd ezt fényesen igazolta: a metrd Baross
téri dllomdsdnak épitésénél (1967-1970)
kideriilt, hogy a colopék teljes épségben
dllnak.

Szémos vasuti hid épitésér vllalta,
vagy mitkodote kozre abban. A vasszer-
kezetd hidakndl az alépitményi, alapo-
zdsi munkdkat, a fahidakndl a szerkeze-
tek épitését is 8 végezte. A pneumatikus
hidalapozds szakértjévé vilt. A tech-
noldgiai fejlesztés eredményei az algy6i
Tisza- (1890) és a komdromi Duna-hid
(1892) esetében a leginkabb kézzelfogha-
tok. El8bbinél nagy gondot és figyelmet
forditott arra, hogy a munkdsokat fizikai
kdrosodds ne érhesse, kiilon korhdzat is
felallitott az esetleg balesetet szenvedok
dpoldsdra, mig utdbbinal t6bb mint 13 m
mélyre siillyesztett szekrényekkel késziile
az alapozds.

A fentiek mellett szinte felsorolhatat-
lan, mennyi munkdnak volt irdnyitéja,
villalkozéja. A korra jellemzden keres-
kedéssel szerzett vagyon helyett, kitartd
épitési munkdval felhalmozott t6ke ré-
vén vale villalkozovd, gazdagodott meg
és emelkedett a nagypolgdrsig soraiba.
Minden, az épitémunkdja kapesin eléje
keriil§ lehetdséget megragadott. Igéretes-
nek ting villalkozdsok céljdra barmikor
hajlandé volt befektetni, s ha kellett, koc-
kazatot is vallalt. Sokrétd vallaldsai ko-
z6tt akadtak ugyan kudarcok, 4m mindig
voltak olyanok, amelyek stabilan hoztdk
a kalkuldle bevételt. A nagy forgalom és
a szolid haszon elvét kovette. Csalddi
villalkozdsban ~gondolkodott. Eleinte,
amikor sokasodé feladatai teljesitéséhez
egyre tobb megbizhat6 és szakmailag is
értékes munkatdrsra volt szitksége, ro-
konai kéziil valasztott segitséget, a rovi-
debb-hosszabb ideig Magyarorszigon ¢l6
testvéreit, féltestvéreit vonta be a vallal-
kozdsba. Az 1870-es évek masodik felétél
mir fiait is, tigyelve arra, hogy a megfe-
lel§ szakirdnyu képzésben részesiiljenek.
1888-ban, a mar 1865 6ta mikodé cégét
tovébbfejlesztve, bejegyeztette a Greger-
sen G. és Fiai Epité Véllalatot; a vezetés
hivatalosan hdrom legidésebb fia, Gyirgy,
Hugd és Nils kezébe keriilt. Mindig szem
eltt tartotta, honnan indult. Ugyelt jo
hirére, neve soha nem keriilt kapcsolatba
panamdkkal, visszaélésekkel. Vallaldsait
igyekezett hatdridére, szerzddés szerint
teljesiteni, még sulyos anyagi veszteségek
drdn is. Szakértelme és hitelessége tjabb
és Gjabb munkdk elnyerésében fizetddote
ki. El6reldto iizleti stratégidja magyardz-
za, hogy volt képes cége egyszerre tobb,
nagy volumenti hid- és vasttépitési meg-
bizatdst elvllalni és sikeresen megvaldsi-
tani. «
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Vasuti emlékeim (7. rész)
Szabd Jozsef visszaemlékezése

Szabo Jozsef
ny. mdszaki igazgatohelyettes,
MMK kozlekedési szakérté

< szabo222jozsef@gmail.com
& (20)921-1099

A csalddom ezer széllal kt6dott a vastthoz, a Tapolcai
Pft. Fénokséghez. (Nagyapidm, apdm, feleségem, testvére-
im mind itt dolgoztak.) Mindig hittem abban, ha dinasz-
tidk a szakmdjukban hosszan, egy cégnél dolgozzik le az
életiiket, ez mindkét fél szamdra kedvezd és hasznos. A
mi csaldidunkban mindenki ,,pdlyds” volt. A munkahelyi
,cégtablan és bélyegzén” sokszor viltozott a megnevezés,
a felirat, de alapvetden a feladatok a nagy JMAV” alatt
mindig ugyanazok maradtak. A kévetkezékben kronolé-
giai sorrendben, réviden felvdzolom a vasutassd valdsom

torténetét.

Technikumi évek

Amikor 1965-ben a Palyafenntartdsi és
Vastitépitési Technikum tanuléja lettem,
akkor a gyerekkori ,vasutas” élményei-
met felviltotta a céltudatos szakmai tu-
dds utdni szomjisdg, hogy részleteiben
megismerjem a szakma minden fortélyt.
Ugy az iskola, mint tandrai, kimagaslé
szellemi és szakmai szinvonalat képvisel-
tek. Nagyon j6 dsszhang volt az elméleti
és a gyakorlati oktatdsban. Soha nem fe-
lejtem el (mert ebbél késdbb problémdim
is adddrak), hogy a II1. oszedlyban (1968)
mithelygyakorlath6l a tavaszi sziinetre
kiadott feladatként 4,75 m tengelytdvol-
sigu, kettds vigdnykapcsolatot (szakmai

zsargonban ,hézentrégert”) kellett 1:50
méretardnyban lerajzolni. Mivel Tapolca
dllomds bejdrati részén van ilyen (1. dbra),
igy egy napot rszinva mindent felmér-
tem, felvizoltam. Eszrevettem, hogy a
meghosszabbitott konydksinek rossz ol-
dalon vannak, mert egyik irdnybol ket-
t0s vezetést kaptak a jarmiivek kerekei, a
misik irdnybdl pedig nem volt ,vezetdsin,
igy vezetés sem”. Elmondva a palyamesteri
értekezletrd] kijove apimnak, igy felelt:
o~ Ne beszélj hiilyeséger! A mitlt héten
adtdk dt, a miiszaki dtaddson a fél igazga-
1dsdg is ott volt, csak észrevették volna!”
Na, egy hét milva, amikor megint ott
jért, lagja a kisiklott TVG-t. Mondja az

ott szemlél6dd vezetdmérnoknek:

1. &bra.
Tapolca allo-
mas bejarati
kitérékapcso-
lata

o= Az a két kinyiksin van felcserélve és
ezért siklott ki a kis dtmérdjii kerék.

— Honnan tudja?

— Mert a fiam otthon megmutatta a ki-
szerkesgtett rajzon....”

Hit, nem mindenki szivébe loptam
be magam, azt meg kell hagyni. A nyéri
gyakorlaton viszont elértem, hogy a kité-
r6feltsltd hegesztdk forgalmi dsszekotdje
lehettem. (Futhattam a forgalmi iroda és
az adott kitérd kozote a kis kdnyvvel, ami-
ben a munkavégzés idejére az engedélyt
bejegyeztek.)

Avasutas pdlyafutdsom kezdete

Ezzel az el6élettel kezdtem neki 1969.
junius 28-dn a tényleges vasuti pélyafutd-
somnak, szolgilatomnak.

Amikor munkdra jelentkeztem, ,Ajjaj
technikus elvtdrs, ajjaj technikus elvtdrs.

Nem lesz ez igy jé, nem lesz ez igy jo...”

— élcelédtek, himmogtek a munka-
tigyon. Miutdn kijavitottam 8ket, hogy
technikus tr, igy azonnal meg is kaptam
a beosztott elémunkdsi rangot és a hozzd
jérd feladatokat. Mire ebbe beleszoktam
volna, a nagy Gszi vasuti forgalomra valé
tekintettel — harmadmagammal - kiren-
deltek Uzsa 4llomdsra beosztott valtd-
kezeldnek. A masik két technikus Szabd
Sindor és Gispdr Istvdn voltak. Itt aztdn
tényleg szoros (a helyszini dllitds miatt
igazi kézzelfoghat6) kapcsolatba keriil-
tem a kitérékkel. Nem volt mese, mert az
¢jszakai elegyrendezést erdteljesen hajtot-
tdk, hogy hajnalban indulhassanak a vo-
natok. Menni kell a kének az 4j gazdasigi
mechanizmus épitéséhez — mondogattdk.

Az évszdzad tele

1969. december kdzepén annyi hé hul-
lott, hogy orszdgosan vonatok tucatjai
akadtak el a mélyebb bevdgdsokban vagy
a pusztdkon kialakult hoétorlaszokban.
Teljesen ledlle a kardcsony eldtt vastti

forgalom. Nem birtak a héekék, homa-
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16k az elemi erékkel, mert a havazdshoz
még a 100 km/6rds szél is térsult a Kér-
pét-medencében. Az dllomdson tdrolt
szerelvények 4-5 m magas hotorlaszokat
képeztek, mig a szabad teriileteken még
a peronok feliilete is teljesen szdraz volt.
Amikor elcsendesedett az idd, akkor nem
gyortitk kidsni, megtisztitani a kitérSket,
hogy ha felszabadul a vonal, djraindulhas-
son az élet. Sajnos sok ember felel6tlen
magatartdsa tragédidba torkollott, mert
erdén-mez6n gyalog nekivégtak a hazafe-
1é vezet6 Gtnak. A tavaszi hdolvadds utdn
egyre-mésra keriiltek el6 ezeknek az ,elve-
szett embereknek” a tetemei.

Azért, hogy emlékezetes maradjon,
1970. dprilis 3-4-én a Kisalfold felél a Ta-
polcai-medencébe hatalmas jeges hévihar
tort be nagy sebességgel A tdvirdvezeté-
kekre rétapadt jég stlya alatt az oszlopok
kidéltek vagy kettétortek. [gy azok a vas-
Gt pélydra rdddleek és hdrom-négy napra
Gjbol megbénitottdk a vastti forgalmat.

Mintegy 50 km-en, a Boba-Ukk-Sii-
meg-Uzsa—Tapolca, Tapolca—Badacsony-
tordemic, Tapolca-Balatonederics 4llo-
masok kozott hossza hetekbe tellett, mire
helyredllt a normlis telefonos kapcsolat
és ezdltal a megszokott forgalmi rend.

Visszakanyarodva a valtd6ri életemhez
(amire késdbb sokkal biiszkébb voltam,
mint amikor részese lettem), volt ennek
egy nagy elénye. A vltdori ,egyszerdsi-
tett forgalmi” vizsga utdn mdr nagy fel-
késziilést nem igényelt a nagy forgalmi
vizsga letétele 1970 februdrjiban. Ezt
kovette a tavasz elején Budapesten, az or-
szagos véganygépkocsi-vezet6i tanfolyam,
amelyen Szabd Sdndor és Gdspdr Istvin
kollégdkkal mindhdrman sikeresen vizs-
gaztunk. Ott tudtuk meg, hogy egy hét
mulva lesz az elémunkdsvizsga is. Hazaér-
ve reklaméltunk a személyzeti vezetonél,
aki pokhendien csak annyit mondott: ,A
technikus urak papirjai véletleniil a fiok-
ban maradtak.” Igy azokat kézben vittiik
és a helyszinen kézzel lettiink lajstromba
véve. Ekkor azt hittiik, hogy a hatalom
kiszolgal6ibol egy-két ember az, aki nem
szereti ezeket a ,1dzadd” fiatalokat. Sajnos
kés6bb jottiink csak rd, hogy ezek a sze-
mélyzetis bestgok (akik a pdrtiskola utdn
csak komoly kiilsd segitséggel végezték
el a 8. osztilyt) nagyban félteteek az 4l-
ldsukat, és akivel tehették, megprébaltdk
elilldozni. Persze ehhez sokszor komoly
vezetdi biztatdst és timogatdst is kaptak.

Minden kiilonosebb komment nélkiil,
nagyon halkan megjegyzem, hogy a du-

néntdli pfe.-k tele voltak erdémérnokok-
kel, akiket a hat honapos szakaszmérnoki
kiképzésen prébéltak dtképezni vasutassd,
ami Ggy sikeriilt, ahogy.

1970 tavaszin véletlentil megint engem
rendeltek ki egy kis vonalismeretre. A
szombathelyi igazgat6sig vegyszeres gyom-
irt vonatdnak mszaki kiséréje lettem.
Laza két hénapig csavarogtam. Kozben a
foiskolai felvételimre ellogtam, de meg
tudeék és a szébelire nem engedtek el. A
potszobelire a MAV Korhazbl szereztem
igazoldst, hogy aznap ott kaptam elldedst.

Amikor a szébelin ezt elmeséltem, a
tandrnd (dr. Szép Jendné docens) annyit
mondott: ,Fiam, maga most a tanuldsra
koncentraljon, hagyja a fenébe a munkit
és a munkahelyét.”

Féiskolai évek: kisértett a sotét mult

A Kézlekedési és Tévkozlési Miszaki Féis-
kola, Kozlekedésépitési Kar, vasttépitési
és -fenntartdsi szak els6 félévi sikeres tel-
jesitése utdn MAV-6sztondijat szerettem
volna kérni, hiszen apdm egy keresetébél
élta csaldd. A szolgdlati at betartéséval in-
ditottam a kérelmemet, amit , természete-
sen” helyben csip6bél elutasitottak azzal,
hogy ,ha végzek, akkor ugyis elhagyom a
vasutat”. Késobb sem ldtedk be, hogy fo-
lyamatosan tévednek ebben a kérdésben.
A szombathelyi vastitigazgatdsig vezetdjé-
nek, Szabé Béla igazgatonak irtam egy sze-
mélyes panaszlevelet és egyben kérvényt
is. Egy hét mulva a kérésemmel kapcsolat-
ban a tanulmdnyi osztilyra az oktatasi re-
ferenssel személyesen hozatta az igazgatd
a szerzédésemet. A nydri szakmai gyakor-
lataimat a MAV Celldomélki Epltem Fo-
nokség tapolcai épitésvezetdségén végez-
tem. Szakmai mentorom Szigethi Sdndor
épitésvezet(’S volt. Mint utébb megtudtam,
az 6 ﬁgyelmebe dr. Ritodk Pil ajdnlott,
aki a ,vasttépitési munkak epltesszerve—
zése” tdrgyat oktatta. Bardtsiguk még az
egyetemro] adddott, hiszen tankortirsak
voltak. Amit a féiskolai tanulményaimbol
kiemelnék, az a rengeteg gyakorlati feladat
volt. Kérelezd volt kéthetente egy délutdn
valamelyik metr6épitésnél, kisfoldalatti
bovitésénél, vasatépitésnél, kitérdcseré-
lésnél, autopalya-épitésnél tanulminyi
kirdnduldst tenni. Nemcsak vastiti témdt
kaptunk feldolgozdsra, hanem az alapozi-
si, a vasbeton szerkezeti, munkabiztonsigi
oldalrdl is kellett hdrom-négy oldalas ta-
nulmdnyokat késziteni.

Egy alkalommal Vaszary Pdl adjunk-

tus a kovetkezdt mondta: ,Fiam! Tanuld
meg jol és sajdtitsd el az ivesitett és nagy
sugard kitérék geometriai kialakitést,
mkodését, mert majd, ha Tapolcin sza-
kaszmérnok leszel, ne okozzanak neked
olyan problémdkat, mint annak idején
nekem. Hangolédj rd, mert kiilon lelki-
vildguk van!” Bolcs és hasznos meglatds és
titravalé volt.

1973 juliusdban a friss tizemmérnoki
diplomdval a kezemben jelentkeztem a
szolgdlati fénokségemnél. A vezetémér-
nok irdnyitdsa alatt elkezdddote a hat
hénapos szakaszmérnoki kiképzés. Mivel
az éves forgalmi vizsgdimat mindig meg-
Gjitottam, gy december kozepén, a hdzi
vizsgn sikeresen megfeleltem.

Villdmcsapds: katonasdg

1974. janudr 3-dra megkaptam a katonai
behivét, az MN 4518 szdm( vasttépitd
katonai alakulathoz. Miutin 1969-ben
felmentést kaptam, igy vdratlanul ért,
hogy a felmentési kérelmem is elkallddott,
vagy belelapult a fidk aljéba valahol az el-
mult évek sordn.

Az év mdrcius 21-22-én, Budapesten,
a MAV Vezerlgazgatosagan keriilt sor az
orszagos szakaszmérnoki vizsgdra, amely-
hez a katonai parancsnokom (Lukdcs
Gyirgy Ornagy) egy hét felkésziilési iddt
adott. Naponta az épitésvezet6ségen ta-
nulhattam, késziilhettem. Nehogy megle-
pddjon az olvasd, de megint elkallédott
valahol a vizsgira valé jelentkezésem.
Mivel katonai egyenruhdban érkeztem,
a vizsgabizottsdg elfogadott és kézzel
megint felvettek a névjegyzékbe. Egyiitt
vizsgztam Szamos Alfonzzal, Farkas Ti-
borral, Toke Liszléval, hogy a tobbieket
ne is soroljam. A sikeres vizsgéért a pa-
rancsnokomtél hdrom nap jutalomsza-
badsagot kaptam [gy aztin katonaként a
vastitépités ,frontvonaliban” eltsltottem
két kemény évet, a Boba-Ukk-, Ukk 4l-
lomds,  Ukk-Siimeg-Uzsa-vonalszaka-
szok 4tépitésénél. Igy nem véletlen, hogy
a Vasutigazgat6sag I1. osztdly vezetGjének
ajdnldsdra az épitési fondkségnél folytat-
tam — mint kittizémérndk és mlvezetd —
a tovébbi pdlyafutdsomat. (Kozben azért
megtudtam, hogy a tapolcai pft. felajin-
lott a soproni pft.-hez szakaszmérnsknek
is.) 1976 janudrjdban, az elkezd4dé bala-
tonederics—keszthely-balatonszentgyor-
gyi munkaknil a kittzési feladatokon tal
a bontdsi, fektetési munkak elokészitése
(mezdk kiosztdsa, megrendelése a sok iv
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miatti rovidiilésekkel, gyalogos- és a nagy
atétjardk helyszini geometriai kialakitdsa
is) az én munkakérombe tartozott. A Ba-
latongydrok utdni Gj nyomvonal kit(izé-
sekor a zsombékos, némely helyen deré-
kig ér6 vizben kellett az el6készitéseket
megtenni. A fdk, bokrok eltdvolitdsa utdn
lehetett csak a kotrdsi munkdkat megkez-
deni és az 1j alépitményhez a tobb ezer
kobméter mészkézizalékor  (murvit)
behordani, beépiteni. A balatoni nyi-
ri forgalom miatt ebben az idészakban
vagdnyzdras munka nem lehetett, igy a
tovabbi elokészitések, kiviteli tervek el-
készitésének iddszaka volt ez. Feladatul
kaptam a balatonedericsi ,vasutépitd
KISZ-tdbor” miiszaki vezetését is. Vagy
150-200 kozépiskolds, egyetemista jott
kéthetes turnusokban, hogy a munkavég-
zés utdn élvezhesse a ,magyar tengert,
kikapcsolddhasson, csavaroghasson Kii-
[6nleges élményt jelentett nekem is ez az
idgszak. Az aranyéletnek — amit az Epi-
t6knél toltottem — 1979 janudrjiban lett
vége. A munkalatok itt abbamaradtak és
fel kellett vinni a vasutépit§ szdzadot a
gydr—ottevényi munkdkhoz.

Vissza Tapolcdra

AL osztdly vezetdje, Pammer Liszlé behi-
vatott, és azt mondta: ,, Komoly gyakorlatot
szereztél, most 1j feladatot kapsz. A tapolcai
Pft--hez visszahelyezlek és a szabadbattydn—
tapolcai vonallal mélyebben meg kell is-
merkedned. Fel kell mérned az dllapotokat,
stratégiai tervet kell késziteni abhoz, hogy
1981 tavaszin megkezdidhessen a vonalon
a nagyobb mérvii TMK-munka.”

Mivel a pft. f6ndkségen komolyabb
személyi viltozdsok toreéntek  (vezetd-
valtds, a régi besigok és partkatondk
nyugdijba vonultak), igy mér elfelejtve a
régi tigyeket és sérelmeket, j6lesd érzéssel
vettem az 0] feladatot. Azért a vezetémér-
nokben megmaradtak a ,hézentrégeros”
tigy emlékei és nagy kritikdkkal fogadta
elképzeléseimet, az idevonatkozd terve-
ket. A szavajirdsa az volt, hogy , Oregem.’
Majd, ha én elmegyek nyugdijba, itt azt csi-
ndlsz, amit akarsz.” Hagyott is feladatot
béven, amire késdbb részletesen kitérek.

1979 marciusatél a Balatonfiired—Ta-
polca, majd ez év végétdl a balatonfiiredi
székhelyt gépesitett mozgd palyamesteri
szakaszt (GMPSZ-t) 1980 mérciustdl
pedig a szabadbattydn-balatonfiiredi
vonalszakaszt feliigyeld fpdlyamesteri
szakaszok irdnyitdsa is hozzdm tartozott.

2. 4bra.
Munkah&mér-
séklet bealli-
tasa rostalas
el6tt

Mellékdllisként megdrokéltem a mun-
katigyi dontbizottsdg (MDB) elnoki
feladatait is. A feladatok dtvételekor rész-
letes gyalogbejdrdst tartottam. Strtin és
buzgon jegyzeteltem, hogy a tervekhez a
lehet6 legprecizebben tudjam felvizolni
az dllapotokat és redlisan késziiljon az dt-

fogéd TMK-terv.

Szakmai tapasztalatok szerzése

Az fivesitett kitérdkkel kialakitott 4l-
lomdsfejek geometriai dllapota (az én
kittizémérnok-meglitdsommal és gon-
dolkoddsommal) katasztrofilis volt. A
kitéré-aldveré gép (KIAG) szabilyoza-
sokkal, a hibacsokkent§ eljdrdsok miatt
olyan kosirgorbeivek alakultak ki, ame-
lyeknél — a gorbiilet hirtelen valtozdsa
miatt — hatalmas oldalkopds-kiilonbségek
voltak. Ezek a kézi felmérések utdn tor-
tént fvkalkuldciéndl rendre 130-150 mm
oldalirdnyl eltéréseket mutattak. Nem
bizva a véletlenre semmit, Balatonaka-
li, Alséors, Balatonalmddi 4llomdsokon
geodéziai felméréssel és kittzéssel vettem
munka ald az dllomdsfejeket. Balatonaka-
liban a magasperon szegélyét a szabdlyo-
zds eldtt mintegy 30 m hosszban, 5-15
cm véltozd szélességben meg kellett fa-
ragni, hogy a szabdlyozds utdn meglegyen
a szabvdnyos trszelvény. Ezek a munkék
mind komoly tervezést, el8készitést,
végrehajtdst igényeltek, hiszen forgalom
alatt, 10 km/h sebességkorldtozds mellett
lehetett (kellett) dolgozni. Természetesen
a TMK-tervbe beépitve folyamarosan,
szépen ezeket a hidnyossigokat felszdmol-
tuk.

Balatonakarattydn, a Csittény-hegyi
alagit eldtti bevigdsban észrevettem,
hogy a burkolt drok a pdlya vasbeton al-
jainak homloklapjdhoz ki van timasztva,
¢kelve. Azt gondoltam, ki akar ddlni az

drok, amikor kijavitottak, hogy a pélya
van kitdmasztva, nem az drokelem. Két
nap milva, a vigatolds utdn, egyértelmii
lett szimomra, hogy hol is fog kezdddni
az 1981. évi feltjitdsi munka. Az elkészi-
tésben resztvevok egy csoportjaa 2. dbrin
lathato.

A dizelesités kovetkezményei szimunk-
ra Oridsi tobbletfeladatot és energidt
jelentettek minden téren. A nyéri forga-
lomban bedllitott M62-es mozdonyok
(Szergelyek) révén a sincsereigény a '70-
es évek végén, a ’80-as évek elején elérte
az évi 90-120 darabot, 24 méter hosszt
edzett fejii sinekbdl a 40-60 darabot. Az
8szi id6szakban megérkezett szillitmdny
beépitésekor a sinfeszitéses technolégidt
alkalmaztuk. Mint szakaszmérnok, sze-
rettem ezeket a munkdkat vezetni, ird-
nyftani, mert vizudlisan is j6l nyomon
kovetheté volt az adott helyhez sziikséges
semleges hémérséklet kialakitdsa.

Természetesen ezek a durva méreékben
megjelend oldalkopdsok az fvesitett kité-
r6knél még tobb gondot okoztak, hiszen
a megengedhetd értékek jéval kisebbek
voltak, mint a nyilt vonali sineknél.

1981-ben kezdett kaotikus lenni a
sok sebességkorldtozds miatt a helyzet.
A MAV Vezérigazgatosig 6. B osztdlya,
dr. Gulyds Emil vezetésével, bizottsdgot
hozott létre a MAV Kitérégyir Gyirt-
minytervezési  és  Mindség-ellenbrzési
Osztdly képviseldivel, amihez mint {ize-
meltetd hivatalbél kapesolédtam én is.

Evente kétszer bejdrtuk a helyszine-
ket, kiértékeltiik a hav1 méréseket, meg-
beszéltiik a teendéket és a soronkiviili
megrendeléseket, gydrtdst megprobaltuk
tervezhetdvé tenni. A specidlis kialakitd-
suk miatt ezeknek a szerkezeteknek igen
magas dra lett. A kérdés hdtterének vizs-
galatakor felmeriiltek az vesitett kitérék
geometriai hibdi is.
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3. abra. Csajag allomas 2. szamu 48-
800-as kitérében csucssincsere

A 3. dbrin a kozponti tartalékbol
megérkezett csticssin beépitése utdni be-
szabdlyozdsa lathaté. Ekkor nagyobb lett
a riadalom, mint ezt megel6zéleg volt,
ugyanis nem voltunk technikailag felké-
sziilve a helyszinen ezeknek a szerkezetek-
nek (jelen esetben a csticssin) egymdshoz
valo illesztésére. Hosszli tivon a kité-
r6gydr igazgatdjatdl, Kelemen Arpddtdl
kaptunk hathatés segitséget, amellyel a
sajdt léeszdm kiképzése és gyakoroltatdsa
utdn sikeriilt trrd lenni a helyzeten.

s

Az ivesitett kitérokkel kapcsolatos
tapasztalataim osszegzése

Az Ivesitett kitérék fenntartdsa® tanul-
ményomban [1] részletesen foglalkoztam
ezekkel a kérdésekkel.

Hadd emlékeztessem a kedves olvasot,
dr. Vaszary Pil tandr Gr int§ és 6v6 sza-
vaira.

A futdsbiztonsdgi kérdések miate a
csticssinhegyek  visszavdgdsos modsze-
re mellett (4. dbra) teljesen 1 alapokra
helyezve az ivesitett kitérék lekotési el-
veit, kidolgoztam az ivesitett kitérék
alkalmazdsahoz” kapcsolodd segédletet,
amelyet a MAV mint djitést elfogadott és
103401/1984. szdm alatt be is vezetett.

Az alkatrészeserék csokkentése érdeké-
ben sikeriilt kollégdimmal kifejleszteni és
hatékonyan alkalmazni az SVGB sinke-
n6t (5. dbra), amellyel a MAV 1989-ben
a BNV-n nagydijat nyert, a konstrukcié
kidolgozdsiban résztveviket Toth Liszld

4, bra. Uj csticssinhegy kialakitasa

miiszaki vezérigazgatd-helyettes kszon-
ti (6. dbra). A tovabbi részevevék kozoee
dr. Horvith Ferenc f8iskolai adjunktus
(KTME Gy6r), dr. Fazekas Ferenc ad-
junktus (BME) a 7. dbrn ldthatok.

Dr. Gulyds Emil konzulensi irdnyftdsa
mellett folyamatosan szillitottam a mé-
rési eredményeket, az idokozben 54-es
rendszerre dtcserélt valtokon tapasztal-
takat, hogy azok eredményei felhaszndl-
haték legyenek az 0", azaz a ,Viltok
lizembe helyezésére, ellenérzésére és sza-
balyozdsira szolgdld utasitds™ban (szak-
mai kérokben; rozsaszind fiizetben).

Vezetomérnoki kinevezés

A fentiekben emlitetteken akkor sem esett
csorba és nem keriiltek hattérbe az tigyek,

6. abra.

A BNV Nagydij
alkalmabol
rendezett
fogadas

7.4bra.

A fogadas
tovabbi részt-
vevoi

5. abra. Az SVGB sinken6 a BNV-n
1989-ben

amikor 1985. m4jus 1-jével megkaptam a
vezetdmérnoki kinevezésemet (8. dbra), a
szakmai lehetdségeim még szabadabban
kitdrulkoztak és az egész f6nokség stra-
tégiai tervét elindithattam. Beteljesiilt az
elddom szavajirisira: ,Oregem! Majd ha
én elmegyek nyugdijba, itt azt csindlsz,
amit akarsz.”

Széval nem o6lt meg az unalom ben-
niinket, hiszen a ,nagy oreg generdci6t”
felvalt fiatalok tettrekészek voltak és bi-
zonytani akartuk, hogy mi hogyan alkal-
mazzuk az Gj technikit, technoldgidt.

Els6sorban az egyszertsitett korszer(isi-
téssel érintett vonalszakaszok kaptak pri-
oritést. Vonalanként és azok dllapotaként
hatdroztam meg a feladatokat. A buda-
pesti korvasuton kibontott talpfis 48-as
mez8kben eldszor a vasbetonalj-csere,
majd a rostdlds, alépitményi munkakra
(padka, drok), hézagnélkilisitési felada-
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8. abra. A vezetémérnoki kinevezési
okirat

tokra keriilt sor. Ez elsésorban a boba—
tapolcai vonal Jdnoshdza dllomds térségét
érintette.

A természet ujabb csapdsa. ..

1985. augusztus 15-én reggel ¢l 7-kor az
utobbi évtizedek legerdsebb magyarorszé-
gi foldrengése (a Richter-skdla szerint 4,9
fok) rizta meg Berhida térségét. Els6re
komolyabb kévetkezmények nélkiilinek
ldtszédott. Pér nap mulva viszont a ba-
latonakarattyai Csittény-hegy oldaldban
hiz6d6 vasuti palya 50 m hosszd szakasza
hirtelen siillyedni kezdett. A 15-20 cm/
nap értéket vigdnyszabdlyozdssal kellett
forgalomban tartani, ahovd rendkiviili
készallitmanyt kértiink. Az dgyazatban
felbuggyand viz a szeletszelvényben ko-
moly aggodalmat okozott. A viziigyes
kollégk 4lldspontja alapjdn — a foldrengés
miatt — az évmillick dta kialakult bels§
vizdramlds folyosdi megsériiltek, besza-
kadtak. A gyors zavarelhdrits érdekében
oldalrdl megfurt t6ltésbél Gmlote a viz,
tehdt igazolta a véleményiiket. Hosszas
munkalatokkal évekbe keriilt a pdlyadlla-
pot helyredllitsa.

Kozben ez év nyarin mér megkezdtiik
a Révfilop-Tapolca kozotti hagyomi-
nyos pdlyaszakasz hézagnélkiilivé alakitd-
st is. Evek alatt a 27 km hosszban ez meg
is valésult.

Ugyanez folyt Siimeg-Balatonederics—
Keszthely térségében is, ott is kézel 30 km
hosszban, ahol a fénskségen alakult VG-
MK-k  kozremdkodése elengedhetetlen
volt. Szerencsére ez a félig kiilsds munkal-
tatds nem {itkozote akkor akaddlyokba.

9. dbra.
A zankai
baleset

10. abra.
A kutatési
jelentés aldiroi

A balsors, ami miatt ido eldtt
pft.-fonok lettem

1986. julius kozepén a nyiri szabadsigo-
mat tolt5ttem, amikor 15-én a radiobél
értesiiltem, hogy Zanka dllomdson - a
2. szamu nagysugar kitérén — kisiklott a
behaladd személyvonat. Az eleje (a moz-
dony és a kovet§ harmadik kocsi els6 for-
govdza) az dtmend fOviginyon maradt,
mig a harmadik kocsi vége és az azt kovet6
négy kocsi pedig a IV. vigdnyon — kissé
megddlve — dllt meg (9. dbra). Az égick
segitségével komoly sériilések nem voltak.
Ez a segitség egyrészt abba}n rejlett, hogy
elétte két perccel Zanka-Uttdrévdrosban
kiszallt 150 nyaralni érkezd didk. Mésrészt
az ¢l6z8 napon a IV. viginyrol elvitték az
ott trolt Gires 40 darab fedett vagont,
hogy szinte parancsszéra felszabaduljon a
vagany foglaltsdga és elkeriilhet6vé vljon
a nagyobb baj.

Sajnos a helyredllitisban bekovetkezett
kapkodds, 4t nem gondolt intézkedés
miatt 18-dn az Als66rstdl késve kiindu-
16 Panndnia expresszvonat beleszaladt a
zénkai helyredllitdshoz szitkséges sinvga-
sokat végzé munkdscsapatba és ezzel négy
munkatdrsunk helyszini haldlét okozta.

Soha nem tudtam meg egyik esetben
sem az igazsagot, mert a bir(’)ségi targya-
ldsokon igen durva, aljas, ellentmonddsos
hazugsigokba keveredtek az érintettek

(forgalmista, mozdonyvezetd, vonatveze-
t6, sorompdkezeld térkozér, TVG-veze-
t6). Mindenki mosta magt és a mdsikra
mutogatott, hogy mentse a bérét. A bir6-
sag végiil a kozlekedési tigyész 4lldspontja
és inditvdnya alapjdn itélkezett.

Az életre sz616 tanulsdgaimat meg kel-
lett fogalmaznom: Csak te magad tudsz
vigydzni 6nmagadra és munkatdrsaidra is.

Ezekkel az elvekkel fedezd és vigydzd a
munkateriiletet!

A vizsgdlatok lezdrdsa és a konkluziok

Summary

My family was closely tied to the
railway and the Pft Headquarters

in Tapolca. (My grandfather, father,
wife, brothers all worked here). | have
always believed that if dynasties in
their profession work for a long time,
at one company, the tasks imposed

by life, it is favourable and useful for
all parties. Everyone in our family was
"on the field". The name and inscrip-
tion on the "company sign and stamp"
at the workplace changed many times,
but basically the tasks under the big
"MAV" always remained the same. In
the following, | will briefly outline the
story of my becoming a railway worker
in chronological order.
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11. dbra. Dr. Kerkdpoly Endre, a KTE
elnoke altal atadott dij

levondsa utdn a MAV vezetése, a helyi
tirsadalmi és pdrtszervezetek véleményét
is figyelembe véve, a szolgdlati fondkség
megujitdsdt, a nagyobb mérvii személyi
valtoztatdsban és a fatalitdsban ldtta, igy
1987. december 1-jével a Tapolcai Pft.
Fénokség vezetésére én kaptam megbi-
zatést, mig a vezetémérnoki feladatok
elldtésra a soproni pft.-t6l Ldkds Ldszlit
javasoltam, amit a szakszolgdlati vezetés
teljes mértékben tdmogatott.

A szombathelyi beiktatds alkalmdval
Kapronczai: Jinos vasitigazgatd sz0 sze-
rint a szényeg szélére dllitott benniinket
és igen kemény hangti eligazitdst tartott
résziinkre.

Azt, hogy egy fondkséget hogyan kell
jol vezetni, pontosan nem tudtam, de
hogy hogyan nem, azt viszont az elédeim
példdin keresztiil nagyon is jol ismertem.

Igy indult az ¢j munkakéromben a
megujitdsi folyamat. Szerencsére a sza-
kaszmérnoki idémben kapott MDB-el-
noki feladattal annak idején a szakszer-
vezeti jogdszok dltal szervezett és tartott
kurzusokon a munka- és személytigyi,
kollektfv szerzddés alkalmazdsinak fel-
tételeit és lehetdségeit jol megismertem
és ezek sokat segitettek az 4j munkaks-
rémben. Persze nem felejtettem el a ,régi
sértd és bantd” emlékeket, ezért ezt a te-
ritletet is kiemelt figyelemmel kisértem és
kontroll alatt tartottam, mert nalam nem
fordulhatott el6, hogy a fiataloknak ne ta-
ldljuk meg a kézosen legjobb feladatokat,
beosztisokat.

Az indulést kévetden kemény fegyel-
mezéssel és a munkabiztonsig szigord
megkovetelésével Gjra a komoly munkdk
végrehajtdsdra lehetett fokuszdlni. Nem
lehetett lazitani, mert az észak-balatoni
vastton megkezd4dott az automata tér-
kozok kiépitése és az utdszigetelésekkel
szinkronban kellett lenni a biztositébe-
rendezési szakszolgalattal is.

Ekkor mdr késziilt a BME vizsgdlata

a pilya geometriai lehetdségeinek ki-

12. dbra.

Dr. Horvath
Zoltan dékan
gratulal az
aranydip-
loméamhoz.
(Foto: Majer
Csaba Jozsef)

bovitésére, 4ralakitisira, kihasznaldsira
(10. dbra). Egy késobbi taldlkozdsomat
dr. Kerkdpoly Endre professzor trral a
11. dbra mutatja.

Sinszigetelések felsdfokon

Az utdszigetelési munkdk sordn keriiltiink
kapcsolatba 1988 dszén az osztrdk PC
Wagner céggel, akik a helyszini ragasztott
illesztések kialakitdsa terén nagy szakmai
gyakorlattal rendelkeztek. )

_ Az alsoorsi bemutaté utin a MAV
Epitési és Pilyafenntartési Féosztdlya - a
hazai adaptdlds utdn - 100506/1990. szi-
mon engedélyezte a technoldgidt.

Fénokségiink tbb csapatot képzett ki
és szerelt fel, hogy az el6zdekben emlitett
munkakat ne késleltessiik.

1991. janudr 1-jével Lokos Ldszlo ve-
zetémérnokot a teriileti miszaki osztily
vezetdje visszahelyezte Sopronba a plya-
fenntartdsi fonokség vezetdi teendSinek
elldtisara.

A helybdl val6 potldssal - sajnos csak
egy rovid dtmeneti id6szakra — sikeriilt
megoldani a miszaki vezetdi feladatkdr
elldtisat.

Egy szép emlék

1991 nyardn bekopogtatott hozzdm egy
alacsony, 6sz, id6s6dé ember. Bocsdnatot
kért, hogy zavar, de van egy nagy prob-
[émdja és kéri, hogy segitsek ennek meg-
olddsaban. Leiiltettem és mondtam neki,
hogy mesélje el akkor a nagy stlyt lelki
banatit.

»Darvalics Jozsefnek hivnak, 1948-ig
pdlyamester voltam. A Rakosi-rendszer iil-
dozdttje lettem, és elbocsdjtottak a vasittdl
koholt vidakkal.”

Ebben a pillanatban beugrott nekem,
hogy mind nagyapdm, mind apdm sok-
szor mesélt errdl az emberrdl és ezekrdl az
eseményekrél.

Az akkor megjelent rehabilitdcids tor-

vényben meghatdrozottak szerint a do-
kumentumok dsszedllitdsival (ehhez si-
keriilt t6bb volt kollégdjatdl igazoldsokat
is beszerezni) Gtjdra inditottuk az tigyét.

J6 fél év elteltével, konnyes szemmel
kopogtatott be Gjra hozzdm. Vigydzz-
ba vigta magit, majd tisztelgett és ezt
mondra: , Darvalics Jozsef nyugalmazort
dllamuasiti- feligyeld tisztelettel jelentke-
zem.”

Meghatédva megbleltem a kis oreget
és gratuldltam neki, aki a MAV arcképes
igazolvinydt — amit a rehabilitdcié sordn
visszakapott — biiszkén mutatta meg ne-
kem.

En ugyantgy oriltem a sikerének,
mint 6 maga.

Zdré gondolatok

A Tapolcai Pft. Fénokség 1993. évi meg-
sztinésével a mozgalmas, tanulsigokkal
teli, embert probald, erkolesi tartist add,
a pdlyds szakma széles korti megismerését
adé tapolcai éveim befejezddtek.

Ezek az évek megalapoztdk azt a tuddst,
amit az 1995. mércius 1-jén megalakult
MAV-Thermit Kft.-nél miszaki igazgat6-
helyettesként 2011. évi nyugdijba vonu-
ldsomig hasznosithattam.

Idén, janius elsején — az izemmérncki
oklevelem megszerzésének 50. évfordu-
16jdn — vehettem 4t a Széchenyi Istvdn
Egyetemen az aranydiplomdmat, a Ta-
polcai Pft. Fénokség megszinésének 30.
évforduldjanak évében (12. dbra).

Az aranydiploma tulajdonképpen azt
jelzi, hogy aki ezt megkaphatja, az egy
hosszd szakmai életpdlydt tudhat maga
mogott. Szdmomra is ezt jelentette az tin-
nepélyes keretek kozott dtvett jubileumi
oklevél. «¢

Irodalomjegyzék

[1] Szabé J. Ivesitett nagy sugard kitérék
fenntartdsa. Sinek Vildga 1982;2:57.
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A Magyar Mérnoki Kamara
Kozlekedési Tagozatdnak
kiildottgyiilése

Az idei kiildottgyiilését 2023.
junius 2-an tartotta a Magyar
Mérnoki Kamara (MMK) Koézle-
kedési Tagozata. A rendezvény-
re meghivtak dr. Ratkai Gabort,
az MMK fotitkarat és Hamarné
Szabo Mariat, a tagozat tiszte-
letbeli eln6két is, akik a meghi-
vast elfogadtak.

Lakits Gyorgy, a tagozat elndke
(1. dbra) koszontéje utan be-
szamolt a tagozat éves munka-
jarol, majd annak elfogadasat
kovetGen ismertette a tagozati
tgyrend modositasi  javaslatat.
A modositd javaslatok megyvita-
tasa utan a kildottek egyhangu-
lag elfogadtak az Uj Ugyrendet,
amely a tagozat honlapjan meg-
talalhatd6  (mernokvagyok.hu/
kozlekedesi/wpcontent/uploads/
sites/15/2023/07/tagozati_ugy-
rend_2023.pdf.).

Ezutan a jelenlévok meghallgat-
hattak Juhdsz Zoltan Laszlonak, az
Epitési és Kozlekedési Minisztéri-
um foosztalyvezetdjének (2. abra)
az ,EKM szervezeti felépitése, fel-
adatai, varhat6 kozlekedési beru-
hazasok” cim( el6adasat.

A hasznos informacidkat tar-
talmaz6 elSadast kovetden La-
kits Gyorgy elnok és Kiss Kdroly, a
Csany Laszl6-Dij Kuratériumanak
elnoke atadta az idei Csany Lasz-
|6-dijakat.

A Csany LaszIl6-Dij Kuratoriu-
ma 2023-ban is a kozuti kozleke-
dési szakteriileten tevékenykedo
két épitomérnoknek itélte oda az
elismerést:

e Dr. Ambrus Kdlman okleveles
épitémérnok (3. dbra), cimze-
tes egyetemi docens, miszaki
doktor. Az oklevelének meg-
szerzését kovetden, 1975-2016
kozott, nyugdijba meneteléig
a Budapesti Mlszaki Egyetem
Ut- és Vasutépitési Tanszéken

1. abra. Lakits Gyorgy elnék

3. abra. Dr. Ambrus Kalmannak adja

at a Csany Laszlo-dijat Lakits Gyorgy

volt elészor tudomanyos 0Osz-
tondijas, majd oktatd. Munkas-
saganak sulypontja — az oktatas
mellett — az Utpalyaszerkezettel
kapcsolatos laboratoriumi te-
vékenység, palyaszerkezet-mé-
retezés. A Magyar Ut-Hid és
Mélyépit6 Laboratoriumok Sz6-
vetsége elnokségének tagja. A
MAUT elndkségében az Epitési
Bizottsag vezetoje.

o Tarczy Laszlé okleveles épito-
mérndk (4. dbra) 50 éves (t-
épitési és -tervezoi gyakorlattal
rendelkezik. Els6 munkahelye
az UVATERV volt, ahol tervezo-
mérnokként, majd iranyito ter-
vez6ként dolgozott. Ezt kdvetd-

2. dbra. Juhdsz Zoltdn Ldszlo

foosztalyvezeto

4. abra. Tarczy Laszlonak adja at
a Csany Laszlo-dijat Kiss Karoly

en kilenc évig Algériaban vallalt
munkat, ott szerzett szakmai
tapasztalatokat nemcsak utter-
vezésben és -épitésben, hanem
repulotér-tervezési és -épitési
munkalatokban is. Algériabol
hazatérve szamtalan beruhazas
megvalositasaban  vett részt,
tobbek kozott beruhazoként,
ellenérként, projektvezeté fo-
mérnokként.

A Kozlekedési Tagozat kiildott-
gyllése Lakits Gyorgy elnok zar-
szavaval ért véget.

Szerkesztéséglink  gratulal a
Csany Laszlo-dijazottaknak.

Sz6ke Ferenc
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Vdlasztdsok a Kozlekedéstudomdnyi
Egyesiiletben

A Kozlekedéstudomanyi Egye-
siiletben (KTE) négyévente kell
teriileti és tagozati, majd ezt ko-
vetoen orszagos tisztségviseloket
valasztani. 2022 6szén tobbségé-
ben lezajlottak a teriileti és tagoza-
ti valasztasok. A Kozlekedésépitési
Tagozatnal, Jasz-Nagykun-Szolnok
megyei és Zala megyei teriileti
szervezeteknél ez még fiiggoben
van.

A terlleti, tagozati valasztasokat
kovetGen az orszagos valasztast az
orszagos jelol6bizottsag (OJB) ké-
szitette el6, amelynek vezetGje dr.
Békési Istvan volt. Az orszagos tiszt-
ségviseloket a kiildottek 2023. majus
18-an valasztottak meg Budapesten
a D50 Kulturalis Kézpontban.

Dr. Fonagy Janos elndki és dr. Toth
Janos fotitkari kdszontéje utan a kal-
dottek beszamolokat hallgattak meg
az egyeslilet 2019-2023. évi idGsza-
karol, a 2022. évi gazdalkodasarol és
megismerhették a felligyelGbizottsag
gazdalkodassal és kozhasznusaggal
kapcsolatos beszamoléjatis (1. dbray).

A beszamoldk elfogadasa utan az
OJB elndke ismertette a bizottsag
javaslatait az orszagos elndkség va-
laszthato tagjaira és a KTE orszagos
vezetO tisztségeire, majd kovetkezett
a valasztas.

A valasztas eredménye alapjan
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
tisztségviselGi a kovetkezd négy esz-
tendében:

Eln6k: dr. Fonagy Janos parlamenti
allamtitkar, miniszterhelyettes, Gaz-
dasagfejlesztési Minisztérium

Fétitkar: dr. Horvath Baldzs tan-
székvezetd dékan, Széchenyi Istvan
Egyetem (2. dbra)

Feliigyelobizottsag elndke: dr. Cser-
halmi Dorottya, nyugdijas konyvvizs-
gald

Szenior felelds: Szabo Andrds, nyug-
dijas MAV Zrt. forgalmi igazgatd

Ifusagi felelés: Vagany Andrds, in-
novaciés munkatars, BKK

Vilasztott elndokségi tagok: dr. Bar-
tal Tamads, dr. Becske Lordnd, Beren-
te Istvan, Bird Jozsef, dr. Boi Lordnd,

1. abra. Dr. Békési Istvan, az OB elnoke, dr. Fonagy Janos elnok,

dr. Toth Janos fétitkar, Orosz Balazs titkdrsagvezeto. (Foto: KTE)

Bésze Sandor, dr. Daboczi Kdlman,
dr. Dér Erika, dr. Erb Szilvia, dr. Fischer
Szabolcs, dr. Heinczinger Mdria,
dr. Henézi Diana, Holnapy Laszlo,
dr. Homolya Rébert, Kameniczky Akos,
dr. Kerékgyarto Janos, Keszthelyi Tibor,
dr. Kormdnyos LdszI6, Kruchina Vince,
dr. Mako Emese, Mayer Andrds, Mikesz
Csaba, dr. Mosdczi Ldszlo, Nagy Atti-
la, dr. Orosz Csaba, dr. Pafféri Zoltan,
Schvdb Zoltan, Szabd Eszter, dr. Toth
Janos, Tothné Temesi Kinga, dr. Torék
Addm, Virag Istvan, Vitézy David

Az orszagos elnokség tagjai tovab-
ba a 2022 6szén megvalasztott terii-
leti és tagozati elnokok:

Barabds Zsolt, Komarom-Eszter-
gom megyei teriileti szervezet

Berta Tamds, Kozlekedésbiztonsagi
Tagozat

Csobay Baldzs, Hajozasi Tagozat

Demeter Péter, BAZ megyei terlleti
szervezet

Dobrocsi Tamds, Varosi Kozlekedé-
si Tagozat

Feldmann Marton, Vas(ti Tagozat

Gubik Laszl6, SZSZB megyei teriile-
ti szervezet

Dr. Hinfner Miklos, Fuvaroztatok és
Szallitmanyozok Tagozat

Dr. Horvath Baldzs, GYMS megyei
terlileti szervezet

Horvdth Zsolt Csaba, Altalanos
Kozlekedési Tagozat

Kovesdi  Szilard, Sopron Varosi
Szervezet

Molnadr Istvan, Fejér megyei teriile-
ti szervezet

Mondi Miklés, Csongrad-Csanad
megyei terlileti szervezet

Séllei Zoltan, Békés megyei teriileti
szervezet

Stangl Imre Ldszl6, Vas megyei te-
rileti szervezet

Székely Andrds, Gépjarmikozleke-
dési Tagozat

Szerencsi Gdbor, Heves megyei te-
rileti szervezet

Toth Istvan, Somogy megyei teriile-
ti szervezet

Toth Ldszlo, Tolna megyei teriileti
szervezet

Toth Szabolcs, Hajd(-Bihar megyei
terlleti szervezet

Ujvdrii Izabella, Bacs-Kiskun me-
gyei teriileti szervezet

Urméssy Akos, Nograd megyei te-
rileti szervezet

Vantsa Elod, Veszprém megyei te-
riileti szervezet

Dr. Weidinger Antal, Baranya me-
gyei teriileti szervezet

Zsolnay Tamds, Légikozlekedési Ta-
gozat
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2. dbra. Dr. Horvath Baldzs

az egyesiilet uj fotitkara. (Foto: KTE)

A KTE alapszabalya szerint az or-
szagos elnokség tovabbi tagjai az
egyesiileti folydiratok fOszerkesztéi
is:

Dr. Denke Zsolt — Varosi Kozlekedés

Dr. Katona Andras — Kozlekedéstu-
domanyi Szemle

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
elnokségi tagjai az elndk, illetve fotit-
kar munkajanak megsegitésére tars-
elnokoket és fétitkarhelyetteseket
valasztottak.

Tarselnokok:

Bir6 Jozsef nyugdijas fOosztalyve-
zet6, Budapest Févaros Kormanyhi-
vatala

Dr. Béi Lorand helyettes allamtit-
kar, Epitési és Kozlekedési Miniszté-
rium

Dr. Kerékgyarto Janos helyettes al-
lamtitkar, Epitési és Kozlekedési Mi-
nisztérium

Dr. Moséczi Laszlé vezérigazgato,
MAV-Start Zrt.

Dr. Toth Janos tanszékvezetd egye-
temi docens, Budapesti M(iszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem

Fétitkarhelyettesek:

Bésze Sandor irodavezetd, Kozleke-
dés Kft.

Dr. Heinczinger Mdria Ugyvezeto,
Partnerség a Kozlekedésbiztonsagért
Egyesulet (HRSP)

Dr. Lakatos Andrds tudomanyos
munkatars, Budapesti Muszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem

Tothné Temesi Kinga irodavezeto,

Vasuti  Palyakapacitas-elosztdé  Kft.
(VPE Kft.)

Az idei valasztassal lezarult egy
korszak a Kozlekedéstudomanyi
Egyesilet életében. 12 évig dr. Fonagy
Janos elndk és dr. Téth Janos fétitkar
urak iranyitottak az egyestletet.

Dr. Fonagy Janos most is vallalta a
jelolést, s a kildottek Gjra megvalasz-
tottak az egyesilet elnokének.

Dr. Toth Janos — mivel a jovében
tobb idot szeretne egyetemi felada-
taira forditani — nem jelltette magat
a kovetkezo négy évre fotitkarnak.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let tisztljitd kozgylilése — a szerve-
zet csaknem 75 éves torténetében
el6szor — nem budapesti fotitkart
valasztott dr. Horvath Baldzs, a gyori
Széchenyi Istvan Egyetem Epitész-,
Epitd- és Kozlekedésmérnoki Kar dé-
kanja személyében.

Orosz Baldzs a valasztast kovetGen
is az egyesiilet titkarsaganak vezetgje.

SzerkesztOségiink a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesiilet megvalasztott
Uj vezetOségének, tisztségviselGinek
eredményes, sikeres szakmai mun-
kat, nagyon j6 egészséget kivan!

Szbke Ferenc

(

\

/
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73. vasutasnap

Tisztavatds, kitiintetések dtaddsa

A tavalyi vasutasnapi iinnepség le-
bonyolitissa a MAV-Volan-csoport
létrejottével egy ujszerii rendszerben
tortént. A vasutasnap hetében a tiszta-
vatast kovetSen csak a miniszteri szintii
kitiintetéseket adtak at. A vallalati és
csoportszintii kitiintetéseket egy ok-
toberi linnepségen vehették at az arra
érdemes munkavallalék.

Idén ismét, a tobb évtizedes hagyoma-
nyoknak megfeleléen, a vasutasnap heté-
ben a vallalati kitiintetéseket, majd a 2023.
julius 7-ei délelétti tisztavatast kovetd
délutanon a legmagasabb rangu kitlinte-
téseket adtak at.

Tisztavatas

A Baross Gabor Oktatasi Koézpontban
(BGOK) idén hét tanfolyamon 189 tiszt
végzett. A tanfolyamok kozott volt a fel-
sofokd palyaépitési és -fenntartasi nap-
pali tanfolyam is. Az itt végzett hallgatok:
Bokor Ildiké Mdria, Csendes Tiborc, Csék
Mark Ldszlo, Eiler Tibor, Hitter Aurél, Jakus
David, Juhdsz Baldzs, Justin Zenob, Kelemen
Bonyai Martin, Léber Péter, Lekics Ldszlo,
Markovics Addm, Mészdros Jézsef, Molndr
Balazs Zoltan, Tarr Péter, Toth Annamdria,
Varga Levente.

A felsorolt hallgatok tanfolyamszerve-
z8je: Kazdr Agnes volt.

A tisztavatas helyszine idén is a Vas-
uctoréneti Park Orient csarnoka volt.
Az linnepség hangulatat emelte a MAV
Szimfonikus Zenekaranak kozrem(iko-
dése. Miutan Keszmann Jdanos, a BGOK
képzésfejlesztés és -szabalyozas vezeto fel-
vezetésével a végzett hallgatdk a jelen Iévo
vallalati vezetok és csaladtagok eldtt be-
vonultak a csarnokba (7. dbra), dr. Pafféri
Zoltdn vezérigazgatonak Dobds Ldszlo
oktatasikdzpont-vezet6 adott jelentést az
elmdult tanévben végzett tanfolyamokrol,
a végzett hallgatok létszamarol. Ezt kove-
téen a fels6foku palyaépitési és -fenntarta-
si tanfolyam kitlin eredménnyel végzett
Markovics Adém elémondaséval a 189
végzett hallgaté zengé hanggal elmond-
ta fogadalomtételét a jelenlévok eldtt

1. dbra. Keszmann Jdnos vezetésével
vonultak szinpadra a végzos tisztek.
(Foté: MAV KIG)

(2. dbra). Ezzel mindannyian a MAV-Vo-
lan-csoport tisztjeivé valtak.

A tiszteket, fogadalomtételiik utan,
dr. Pafféri Zoltan (3. dbra) kdszontotte tn-
nepi beszédében. A vezérigazgatd tobbek
kozott kiemelte, hogy a felavatott tisztek
hivatasahoz a megszerzett tudason kiviil
szenvedély is kell. Dr. Pafféri Zoltan beszé-
dében kitért a vallalatcsoport sikereire, a
napjainkat sujté nehézségekre, de kiemel-
te, ennek ellenére is a tovabbi fejlédés a
cél. Ennek tikrében igen fontos, hogy a
jelen lévé tisztek csatlakoztak a MAV-Vo-
lan-csoport kozosségéhez.

Az innepség zar6eseménye a tanfolya-
mok szalagjainak felt(izése volt a BGOK
zaszlojara. A fels6fokd palyaépitési és
-fenntartasi nappali tanfolyam szalagjat
Hitter Aurél tlizte fel a zaszl6ra.

A felavatott tiszteknek munkajukhoz
szerkesztséglink jo egészséget, sok szak-
mai sikert kivan!

Kitiintetésatadasok

A tisztavatast koveté délutanon ugyan-
csak a Vasuttoréneti Park Orient csar-
nokaban adtak at a magasabb rangu ki-
tintetéseket. A kitlintetetteket elséként
Lepsényi Istvdn, a MAV-Volan-csoport el-

2. dbra. A 189 tiszt fogadalomtétele. (Foté: MAV KIG)

noke (4. dbra) és dr. Pafféri Zoltan, a MAV
Zrt. vezérigazgatdja koszontotte.

Jelen volt az linnepségen Nagy Bdlint
kozlekedésért felelés allamtitkar (5. dbra)
is, aki Lazar Janos miniszter képviseletében
fejezte ki elismerését az agazat kivalosaga-
inak.

A palyas, hidasz, magasépitményi szak-
terlileten dolgozdk koziil az alabbiak ve-
hettek at kitiintetést:

Kozdsségi Kozlekedésért dij

Mondi Miklés palyavasuti teriileti igazgatd,
MAV Zrt. Plyavasuti Teriileti Igazgatdsag,
Szeged

A Vasut Szolgadlatért arany fokozat
Kovdcsics Jdnos miszaki szakérté, MAV
FKG Kft. Epitési F6mérndkség Pécs Divizi-
okozpont

Orlik Jézsef f6palyamester, MAV Zrt. Pa-
lyafenntartasi Fonokség Budapest Ferenc-
varos PFT Szakasz Rakos

Szolnoki Zoltan Viktor teriileti palyavas-
Gti koordinator, MAV Zrt. Palyavasuti Te-
riileti Igazgatosag Miskolc

A Vastt Szolgdlataért eziist fokozat
Dolhai Jozsef palyafenntartasi fonokségve-
zet6, MAV Zrt. Palyafenntartasi Fonokség,
Nyiregyhaza

Kis Norbert terlleti ingatlankezelési
egységvezet, MAV Zrt. Teriileti Ingat-
lankezelési és Zoldteriilet-karbantartasi
Fénokség Budapest — Kelet

Lajké Andrds osztalyvezetd, MAV Zrt.
Ingatlan és Zoldterllet Kezelési Osztaly

Rétfalvi Attila muszaki szakel6ado I,
MAV  Zrt. Teriileti Ingatlankezelési és
Zoldterilet-karbantartasi Fonokség,
Szombathely

Szebenyi Imre, anyag- és eszkozkezelési
szakel6ad6, MAV FKG Kft. Epitési FGmér-
nokség Miskolc Diviziokdzpont

Turdk Akos vonalkezels, MAV Zrt. Pa-
lyafenntartasi Fénokség, Békéscsaba

A Vasut Szolgalataért bronz fokozat
Badis Péter Pdl szakaszmérndk, MAV Zrt.
Palyafenntartasi Fonokség, Dombovar

3. dbra. Dr. Pafféri Zoltdn, a MAV Zrt.
vezérigazgatoja. (Foto: MAV KIG)
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4. abra. Lepsényi Istvan, a MAV Zrt.
elnéke. (Foto: MAV KIG)

Eréss Gydrgy, miszaki szakel6ado, MAV
Zrt. Teruleti Ingatlankezelési és Zoldteri-
let-karbantartasi Fonokség Miskolc

Gorog Bedta miiszaki igazgatohelyettes,
MAV Zrt. Palyavasuti Teriileti Igazgatdsag,
Szeged

Munkdcsi Rébert, ingatlankezelési veze-
tdmérndk, MAV Zrt. Teriileti Ingatlanke-
zelési és Zoldterlilet-karbantartasi FOGnok-
ség

Pongor Arpdd, osztalyvezets, MAV
Zrt. Infrastruktara-fejlesztési lgazgatosag
Technologiai Rendszerfejlesztési Osztaly

Sari Imre terlleti palyalétesitményi osz-
talyvezetd, MAV Zrt. Palyavasuti Teriileti
Igazgatdsag, Budapest

Simon llona, palyalétesitményi szakértd,
MAV Zrt. Hid Osztaly

Tésér Zoltan, vasati munkagép-lize-
meltetési fodiszpécser, MAV FKG Kft.
Gépészeti Fomérnokség - Vasuti Munka-
gép-lzemeltetés, Diszpécserszolgalat

Turi Attila feliigyeleti palyamester, MAV
Zrt. Palyafenntartasi Fonokség, Budapest
Ferencvaros PFT Szakasz Budapest, Fe-
rencvaros rendezé palyaudvar

Vezérigazgatoi elismeré oklevél
Balogh Istvdn fépalyamester, MAV Zrt. P4-
lyafenntartasi Fonokség Miskolc PFT Sza-
kasz, Miskolc-Tiszai palyaudvar

Dr. Bdnhegyi Csilla, palyamiikodtetési
koordinaciés igazgatd, MAV Zrt. Palyam(i-
kodtetési koordinacios igazgatdsag

Benke Addm felépitményvizsgalé cso-
portvezetd, MAV KFV Kft. Viganydiag-
nosztikai Osztaly

Kokai Béla palyalétesitményi igazgatd,
MAV Zrt. Palyalétesitményi Igazgatosag

Lilik Csaba Zsolt diviziovezetd, MAV
FKG Kft. Epitési Fomérnokség Debrecen,
Diviziokozpont

Sere Gyula ingatlankezelési miiveze-
t6, MAV Zrt. Teriileti Ingatlankezelési és
Zoldterllet-karbantartasi  Fonokség Bu-
dapest — Nyugat, Teriileti Ingatlankezelési
Egység, Budapest, Marvany utca

A MAV-Volan-csoport cégeinek
vallalati szintii kitiintetései

A tisztavatast megel6z6 napon a VasUt-
torténeti Park Orient csarnokaban adtak

4t a MAV-Volan-csoport cégeinek valla-
lati szintl kitlintetéseit. Az innepségen
killonboz6 vallalatok vezet6itél a vezetd
tarsak jelenlétében vehették at a munka-
vallalok kitiintetéseiket.

Palyas, hidasz, magasépitményi szakterii-
leten dolgozok koziil az alabbiak vehettek
at kitlintetést:

MAV Zrt. elismerései

Vezérigazgatoi dicséret

Bense Ldszlé eldémunkas, MAV Zrt. Palya-
fenntartasi Fonokség Debrecen, PFT Sza-
kasz, Debrecen I.

Berkes Attila vonalgondozé, MAV Zrt.
Palyafenntartasi Fonokség Kecskemét PFT
Szakasz, Lakitelek

Fridrich Mdtyds szakaszmérndk, MAV
Zrt. Palyafenntartasi Fonokség, Szombat-
hely

Orosz Ferenc felugyeleti palyamester,
MAV  Zrt. Palyafenntartasi Féndkség,
Dombovar PFT Szakasz, Szakaly-Hégyész

Szijarté Sandor |étesitményfelelds .,
MAV  Zrt. Teriileti Ingatlankezelési és
Zoldterllet-karbantartasi Fonokség, Bu-
dapest — Kelet

Palyamlikédtetési, beruhdzasi
vezérigazgato-helyettesi dicséret
Apro Marton szakaszmérnok, MAV Zrt.
Palyafenntartasi Fénokség Budapest, Fe-
rencvaros

Bali Jozsef karbantarté szakmunkas
I, MAV Zrt. Teriileti Ingatlankezelési és
Zoldterllet-karbantartasi Fonokség, Bu-
dapest — Nyugat, Teriileti Ingatlankezelési
Egység, Székesfehérvar

Dr. Balla Brigitta muszaki lebonyolitd
irodavezeté, MAV Zrt. Beruhazaslebonyo-
litd Igazgatdsag, Pécs

Bancsé Sandor palyafenntartasi fonok-
ségvezetd, MAV Zrt. Palyafenntartasi F6-
nokség, Budapest, Ferencvaros

Bankéné Antal Tizedes Eszter Margit
miiszaki szakel6ado I, MAV Zrt. Terdileti
Ingatlankezelési és Zoldterilet-karbantar-
tasi Fonokség, Pécs

Endrédy Zoltan Tibor karbantarto
szakmunkas I, MAV Zrt. Teriileti Ingat-
lankezelési és Zoldteriilet-karbantartasi
Fonokség, Budapest — Kelet, Terdileti In-
gatlankezelési Egység, Budapest, Tahi ut

Fabidn Judit fépalyamester, MAV Zrt.
Palyafenntartasi FOnokség Budapest Fe-
rencvaros, PFT Szakasz, Budapest, Keleti

Hegyesi Erika ingatlankezelési vezetd-
mérndk, MAV Zrt. Teriileti Ingatlankeze-
Iési és Zoldteriilet-karbantartasi F&nok-
ség, Szeged

lllés Tiinde Julianna szakaszmérnok,
MAV  Zrt. Palyafenntartasi Fénokség,
Kecskemét

Kallai J6zsef kitérélakatos, MAV Zrt. P-
lyafenntartasi Fénokség, Miskolc, Hidasz-
szakasz, Miskolc

Kovdcs-Balazs Dorottya, palyalétesit-
ményi szakérté, MAV Zrt. Diagnosztikai
Elemzés és Tervezés Osztaly

Laszlé Ferenc vonalgondozd betanitott

ot e

5. dbra. Nagy Balint, az Epitési és
Kézlekedési Minisztérium kozlekedésért
felelos allamtitkara. (Foto: MAV KIG)

munkas, MAV Zrt. Palyafenntartasi Fo6-
nokség, Pécs PFT szakasz, Barcs

Nagy Lajos felgyeleti palyamester,
MAV Zrt. Palyafenntartasi Fonokség Nyir-
egyhaza, PFT szakasz, Eperjeske

Nardai Kalmdn muszaki szakel6ado,
MAV Zrt. Diagnosztikai elemzés és terve-
zés osztaly

Susu Janos karbantarté szakmunkas
I, MAV Zrt. Terileti Ingatlankezelési és
Zoldterllet-karbantartasi Fonokség, Bu-
dapest — Nyugat, Teriileti Ingatlankezelési
Egység, Gyor-Almasfiizitéi kirendeltség

Tihanyi Tamds altalanos karbantar-
t6, MAV Zrt. Palyafenntartasi Fénokség
Szombathely, PFT szakasz, Celldomolk

Torkos Gy6z6, mlszaki lebonyolitd
irodavezet, MAV Zrt: Beruhazas lebo-
nyolito Igazgatdsag, Budapest

Tomori Istvan Gabor fopalyamester,
MAV Zrt. Palyafenntartasi Fénokség Nyir-
egyhaza, PFT szakasz, Demecser

MAV FKG Kft. elismerései
Ugyvezetdi dicséret
Farkas Ferenc vasiti jarm(iszerel6, MAV
FKG Kft. Gépészeti Fomérnokség, Munka-
gépjavitas IV. MivezetGség

Fehér Gabor tehergépjarmu-vezet6,
MAV FKG Kft. Epitési Fémérnokség, Bu-
dapest Divizi6, Szolnok FGépités-vezets-
ség

Halastydk Ferenc épitésvezets, MAV
FKG Kft. Epitési Fémérndkség, Debrecen
Divizid, Nyiregyhaza FGépités-vezetdség

Jager Csaba flottalizemeltetési koordi-
nator, MAV FKG Kft. Gazdasagi Igazgato-
sag, Flottalizemeltetés

Kerepesi Sdndor palyamunkas 1I, MAV
FKG Kft. Epitési Fémérnokség, Szombat-
hely Divizid, Veszprém FGépités-vezetdség

Szanto Imre vasuti jarm(ivezet6 és mun-
kagépkezels, MAV FKG Kft. Gépészeti
Fémérnokség, Vasati Munkagép-tizemel-
tetés, Iranyitas, Nagygépek

Szekeres Tamds készletgazdalkodasi
eléadd, MAV FKG Kft. Beszerzés, Készlet-
és Raktargazdalkodas

Téth Jdnos vasuti jarm{vezetd és mun-
kagépkezels, MAV FKG Kft. Epitési Fo-
mérndkség, Miskolc Divizio, Mez6kdvesd,
F6épités-vezetGség
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MAV KFV Kft. elismerései

Ugyvezetdi dicséret

Csernus Zoltan Sandor mérndk tigyintézo,
MAV KFV Kft.

Magyar-Szani Katalin beszerzési szakre-
ferens, MAV KFV Kft.

Péter Attila felépitményvizsgals, MAV
KFV Kft.

Sdandor-Rodriguez Pedro Istvan hidvizs-
galo, MAV KFV Kft.

Székely Ernd, anyagvizsgalé mérnok,
csoportvezetd, MAV KFV Kft.

A tisztavatas hetében, a palyavasuti
tertleti igazgatdsagok teriiletén, eltérd
napokon vehették at az igazgatdi szintl
kitlintetéseket az alabbi palyas, hidasz,
magasépitményi szakteriileten dolgozdk
koziil az alabbiak:

MAV Zrt. Palyavasiti Teriileti
Igazgatosagok elismerései
Igazgatoi dicséret
Boda Tamds PL-vezetémérnok, MAV Zrt.
Palyafenntartasi Fonokség Gyor

Csomay Pdl vonalgondoz6, MAV Zrt.
Palyafenntartasi Fénokség Szolnok, PFT
Szakasz Nagykata

Farkas Mark ingatlankezelési mdve-
zetd, MAV Zrt. Teriileti Ingatlankezelési
és Zoldterllet-karbantartasi  Fonokség
Szeged, Terileti Ingatlankezelési Egység,
Kecskemét

Juhdsz Laszl6 elémunkas, MAV Zrt. Pa-

lyafenntartasi Fonokség Budapest — Eszak,
PFT Szakasz, Salgotarjan

Kassai Istvan kitérélakatos, MAV Zrt.
Palyafenntartasi Fonokség Miskolc, PFT
Szakasz, Szerencs

Késa Krisztidn vonalgondozd, MAV Zrt.
Palyafenntartasi Fonokség Szombathely,
PFT Szakasz, Veszprém

Kovdcs Ddniel muszaki szakel6ado II,
MAV  Zrt. Palyafenntartasi FOnokség,
Szombathely

Nagy Zoltan karbantarté szakmun-
kas, MAV Zrt. Teriileti Ingatlankezelési
és Zoldterllet-karbantartasi  Fonokség,
Miskolc, Tertileti Ingatlankezelési Egység,
Miskolc

Pdlinkds Pal karbantarté szakmunkas
I, MAV Zrt. Teriileti Ingatlankezelési és
Zoldterilet-karbantartasi Fénokség, Bu-
dapest — Kelet, Terlileti Ingatlankezelési
Egység, Budapest, Kiils6 Mester utca

Szijjarté Tamds vonalgondozd, MAV
Zrt. Palyafenntartasi FGnokség, Békéscsa-
ba, PFT Szakasz

Vidak Tamads Imre hidszerkezet-laka-
tos, MAV Zrt. Palyafenntartasi Fonokség,
Dombévar, Hidaszszakasz, Dombovar

A GYSEV Zrt. a 73. Vasutasnap alkal-
mabol 2023. julius 5-én, Szombathelyen
és Sopronban bonyolitotta le teriileti
rendezvényeit. A kozponti Unnepséget
egy nappal késébb Sopronban, a cég tulaj-

donaban lévé Hotel Sopron szallodaban
tartottak. A meghivottakat Nagy Bdlint,
az Epitési és Kozlekedési Minisztérium
kozlekedéspolitikaért felelos allamtitkara
és dr. Perényi Janos, a GYSEV Zrt. eIndke és
Kovesdi Szilard, a GYSEV Zrt. vezérigazga-
toja koszontotte.

A GYSEV Zrt. palyas, hidasz,
magasépitményi munkatarsak
elismerései

Elnéki dicséret

Boda Laszl6 vasutépit6 szakmunkas, GYSEV
Zrt. PFT lII. Szakaszmérnokség, Csorna

Vezérigazgatoi dicséret
Béres Zsolt munkavezetd, GYSEV Zrt. PFT
II. Szakaszmérnokség, Csorna

Vezérigazgato-helyettesi dicséret

Csoka Péter munkavezets, GYSEV Zrt.
PFT VI. Szakaszmérnokség Szombathely,
hidasz

Tehetséges ifju vasutas
Fehér Roland munkavezets, GYSEV Zrt.
PFT I. Szakaszmérnokség, Sopron

A felsorolt palyas, hidasz és magasépit-
ményi munkavallaloknak gratuldlunk a
kittintetéseikhez és tovabbi munkajukhoz
sok sikert és jo egészséget kivanunk!

Széke Ferenc

-

N

Pdlyafenntartasi

konferencia

Siéfokon rendezi meg

a MAV Zrt. és a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
2023. november 15-16. kozott a

XVIII. Palyafenntartasi Konferenciat

A Covid-jarvany és mas kedvezoétlen koriilmények miatt tobbszor
elhalasztott konferenciara a jelentkezési lapot a KTE honlapjan
hamarosan kozzétessziik. Minden érdekl6dot szeretettel varunk

az eddigi palyafenntartasi konferenciak sorozataba illeszked6 szakmai

osszejoveteliinkre.

A konferencia szervezobizottsaga

~
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A BPMK, a MAV Zrt. és a Vasuti Hidak Alapitvdny
2023. november 8-dra, szerddra

Hiddsz Szakmai Napot

szervez.

A rendezvény helye: MAV Zrt. Baross Gabor Oktatasi K6zpont Baross terme
(1087 Budapest, Luther utca 3., Il. emelet 21.)
Levezetoelnok: Toth Axel Roland elndk, Vasuti Hidak Alapitvany

Gyori Eniko titkar, Vasuti Hidak Alapitvany

A rendezvény programja
9:00-10:00 Regisztrdcio, reggeli dlléfogadds
Téth Axel Roland (MAV Zrt. PLI Hidosztaly)
10:00-10:15 v e a e .. .
Ko6szonté, éves osszefoglalo
10:15-11:00 Toth A. R, Berki G., Horgos D., Szebényi G. (MAV Zrt. PLI Hidosztdly)
’ ’ AH.2.1.,H.2.3,, H.3.2. és H.3.3. utasitdsok ismertetése
A Véha LdszI6 Jens (MAV Zrt. PLI Pdlyafenntartdsi Osztdly)
’ ’ ,Onszabdlyozé” keresztaljak a csatlakozé pdlydban
Horvdth Addm (Mapei Kft.)
11:25-11:50 L., L . p A e Ty By Sl THR
Innovativ szigetelési megolddsok a vastti miitdrgyépitésben
Dr. Juhdsz Kdroly Péter (JKP Static Kft.)
11:50-12:15 Cr s PRRT z
Makroszdlerésitésii beton tdvkozlési akndk
12:15-13:00 Ebédsziinet
Erdédi LdszIlo Zoltdn (Féber Zrt.)
13:00-13:25 P . A 9
A Budapest-Belgrdd projekt miitdrgyai
Hiros Kdroly (Specidlterv Kft.)
13:25-13:50 ey p = o P
Szegedi uti hid a Rakosrendez6 vasutdllomads felett
Miklés Levente (V-Hid Zrt.)
13:50-14:25 p A T q
A Ferencvdros—Kelenféld dllomdskéz miitdrgyai
e Dr. V6lgyi Istvdn (BME Hidak és Szerkezetek Tanszék)
’ ’ Térékorszdgi foldrengés tapasztalatai
15:00-15:30 A Vasuti Hidak Alapitvdny 2023. évi dijainak dtaddsa

A szakmai nap akkreditdldsa — mint kotelez8 szakmai tovabbképzés — a Magyar Mérnsk Kamara Epitési Tagozatdndl,
Kozlekedési Tagozatanal, valamint Tartészerkezeti Tagozatdandl folyamatban van.

N J
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Dr. Baldzs Gyorgy professzorra
emlékeztek tisztelbi

Beszdmold a 2023. junius 26-dn tartott emléktdbla-koszoruzdsrdl

A Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudo-
manyi Egyetem, a Kozlekedéstudoma-
nyi Egyesiilet Kozlekedésépitési Tagozat
Mérnoki Szerkezetek Szakosztilya, a
Vasuti Hidak Alapitvany és dr. Balazs
Gyorgy csaladja koszoruzassal egybeko-
tott megemlékezést tartottak.

Dr. Balazs Gyorgy Széchenyi-dijas mérnok,
professor emeritus, a miszaki tudoma-
nyok doktora, Budapest diszpolgara egy-
kori lakhelyénél, Budapesten, az V. kertilet,
Vaci utca 25. szamu haz eléteti emlékeab-
1andl koszorut helyeztek el halalanak 10.
évforduldja alkalmabal.

V6ros Jozsef, a Vasuti Hidak Alapitvany
curator emeritusa idvozolte a megjelen-
teket. Elmondta: ,Egy ember életében és
azon tul legnagyobb elismerés a szakma, a
kortdrsak és a tanitvanyok elismerése. Ezt
éreztiik 2016-ban, amikor feldllitottuk az
emléktablat a professzor ur sziiletésének
90. évfordulojan és ezt érezziik most, ha-
lalanak 10. évforduldjan. Eljottiink, hogy
tiszteletiinket ~ fejezziik ki munkdssaga,
szorgalma, munkabirdsa elismeréseként.
Hdrom célt tiizétt ki munkdja sordn: legyen
jO oktato, jo kutato és jo kozéleti ember.
Baldazs Gyorgy e kivetelményeket élete so-
ran mindig teljesitette. Kozéleti tevékeny-
ségét mi sem bizonyitja jobban, mint a
KTE-ben végzett munkdja. Az 6 elndksége
idején viragkorat érte a KTE Kozlekedési
Tagozat Mérndki Szerkezetek Szakosztdlya.
Ennek szellemében rendezvényiinket tgy
szerveztiik meg, hogy mindhdrom teriilet,
valamint a csaladja lehetoséget kapott a
visszaemlékezésre.”

Elsoként Orosz Baldzs, a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesilet jelenlegi tgyveze-
téje méltatta professzor Gr tarsadalmi
tevékenységét, érdemeit és eredményeit,
amik a kitintetéseiben testestiltek meg (1.
dbra).

Orosz Balazs beszédébdl megtudhat-
tuk: ,A professzor ur 31 éves kordban,
1957-ben lett KTE-tag. Az egyesiilet is egy
fiatal, nem sokkal korabban megalakult,
minddssze nyolcéves szervezet volt. Pdr
év mulva, 1959-ben az egyesiileten beliil
Palotds professzorral megalakitottak a
Meérnéki Szerkezetek Szakcsoportot, majd
1961-ben a szakcsoport szakosztdllya ala-
kult. Feladata a miitargyak, mérndki szer-
kezetek statikai, szilardsdagtani, kutatdsi és
fejlesztési teriiletének dsszefogasa volt. Ba-
lazs Gyorgy ennek a szervezetnek 30 éven
keresztiil volt a titkdara, majd 1990-ben az
elndke, egyben az orszdgos elnokség tagja.
2002-ben tiszteletbeli elndki cimet kapott.
A szervezetben végzett munkaval kapcso-
latos hitvalldsa volt, hogy ez a munka nem

1. dbra. Orosz Baldzs a KTE nevében

méltatja az iinnepeltet

2. abra. Foldi Andras a harcostars

kotelezd, de aki vdllalja, az szivvel-lélekkel
végezze, Ugy, mint a fizetéssel jaro munkat.
Tevékenysége vdltozatos volt. Eléaddsokat,
ankétokat, szimpoziumokat és tanulmanyi
kiranduldsokat is rendezett. Két nagy nem-
zetkozi konferenciat is szervezett, az egyiket
1965-ben a feszitett vasbeton témakorében,
a masikat 1984-ben a Betonszerkezetek tar-
tos megfigyelése cimmel. A szakosztdlyon
beliil munkabizottsagokat alakitott, ahol
az aktudlis témadkat tudomadnyos részletes-
séggel megvitattak, javaslatokat dolgoztak
ki a vizsgalt kérdéskérokkel kapcsolatban.
Fontos volt szamara, hogy ezekbe a mun-
kakba bevonja a tdrsszervezeteket és mds
tudomanyagak képviseléit is, hogy kézos
gondolkodadssal jussanak a legjobb ered-
ményhez. A hagyomanyok tiszteletben tar-
tdsa is nagy sullyal szerepelt munkdjaban.
A KTE 50 éves évforduléja alkalmabél a ju-
bileumi bizottsdg elnokévé valasztottak. A
2005-ben megjelent Beton- és vasbetonku-
tatds torténete cimii konyvében részletesen
feldolgozta egyesiiletiink addigi torténetét.
Az dltala dedikalt példanyt nagy tisztelettel
Orizziik.

Gazdag életutjat, tarsadalmi tevékenysé-
geét szamos kitiintetéssel ismerte el a tudo-
mdnyos egyesiilet:

* 1964-ben lett a KTE 6rokos tagja.

* 1965-ben tudomdnyos tevékenységét Jaky
Jozsef-dijjal ismerték el.

* 1981-ben szervezési munkajaért Széche-
nyi-emlékplakettben részesiilt.

° 1995-ben METESZ-emlékérmet kapott.

* 1998-ban KTE-emlékplakettel tiintették ki.

* 2006-ban életmtive elismeréseként Kerkd-
poly-dijban részesiilt.

Tdarsadalmi munkdja a KTE-ben pél-
daértékii volt, szellemisége mindig veliink
marad, amit ez az emléktabla is megerésit.”

Féldi Andrds a KTE Kozlekedésépitési

Tagozat Mérnoki Szerkezetek Szakoszta-
lya nevében koszontéjében az linnepelt
emberi hozzaallasat és a munkatarsakkal
valé kivalé kapcsolatat emelte ki (2. dbra)
az alabbi gondolatokkal:

,Nehéz visszaadni azt a szeretetet és
tiszteletet, amit professzor urral végzett
kézés munkank soran mindvégig éreztem.
De ugyanezt érezték azok a tervezok, kivi-
telezGk és kutatok, akikkel munkdja soran
kapcsolatba keriilt. Faradhatatlanul szer-
vezte a szakmai el6addsokat, ankétokat és
kiranduldsokat. Professzor tr engem nem
tanitott, a Mérndki Szerkezetek Szakosz-
talyan ismertiik meg egymast. Taldn mert
nem volt mds, engem javasolt elnokségi
tagnak. Nagyon sokat tanultam téle. Miu-
tan atvettem téle az elnokséget, probdltam
ugy intézni az ligyeket, mint ahogy azt pro-
fesszor ur tette, de az valdjaban utanozha-
tatlan volt. Nagyon szerette az embereket,
munkatarsait. Ha valakit megkért, hogy
irjon egy fejezetet a konyvébe, nem lehetett
visszautasitani, azt mindenki megtisztelte-
tésnek vette. Egy id6 utdn harcostarsanak
nevezett, ami nagyon nagy megtiszteltetés
volt. Minden év decemberében felhivott, és
boldog kardcsonyt kivant. Soha nem tud-
tam megel6zni. Tiz éve elmaradtak ezek a
telefonhivasok, és ez nagyon hidnyzik.”

A volt tanitvanyat, késébb munkatar-
sat, majd a tanszékvezetGi poszton kdve-
téjét, a jelenlegi tanszékvezetSt ezer szal
kototte professzor Urhoz az oktatassal,
kutatassal kapcsolatban.

Dr. Salem Nehmének (3. dbra), a BME
Epitdanyagok és Magasépités Tanszék
tanszékvezetdjének gondolatait az alabbi-
ak szerint foglalhatjuk 6ssze:

»Baldzs Gyorgy 1950-ben Mihailich Gyé-
26, tanszékvezeto felkérésére tandrsegéd lett
a ll. Szamu Hidépitési Tanszéken. Kilenc év
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3. dbra. Dr. Salem Nehme

tanszékvezeto emlékezik elodjére

szorgos munka utdn, 1959-ben lett adjunk-
tus. 1963-ban valt kiilén énalld tanszékké az
Epitéanyag Tanszék, ahol még ebben az év-
ben kandidatusi cimet kapott, majd 1965-
ben kinevezték docensnek. 1975 és 1976
kozott az épitomérndki kar dékanhelyettese,
1976-ban a tanszék vezetdje lett. 1982-ben
védte meg a mtiszaki tudomadnyok doktora
cimet »A betonstruktura elemzése« cimti
értekezésével. 1984-ben egyetemi tandri
cimet kapott. 1991-ben dr. Erdélyi Attila
vette at téle a tanszék vezetését. Hetven-
éves koraban, 1995. december 31-én ment
nyugdijba. Kivalé ipari kapcsolatokkal ren-
delkezett, még tanérsegédként dolgozott a
FOMTERV-nek, 1969-ben a BVM megren-
delésére végzett kutatdsi, vizsgdlati felada-
tokat. Munkdja soran hdrom fontos pillért
tartott szem elott, az oktatdst, a kutatdst és
a kézosségi munkat. Ennek betartdsdt kol-
légaitdl is elvarta, ami munkdnk sordn ma
is érvényes és fontos. A hallgatokat Oszté-
nozte a TDK-munkdban torténd részvételre,
a tanszék dolgozdit bevonta a kutatdsaba,
a tanszéken folyé vizsgdalatokba. Tanitva-
nyai koziil Ilvanyi Gyérgy a University of
Duisburg-Essen dékanja, Kiss Rita az MTA
levelez6 tagja lett. Szamos kitiintetése mel-
lett rengeteget publikalt, TDK-munkadkat
iranyitott, diplomaterveket konzultalt, eléa-
dasokat tartott, emellett hdrom bejegyzett
szabadalom tulajdonosa volt.

Minden kolléga szerette, munkam soran
fokozatosan terelt és segitette a tudoma-
nyos tevékenységemet.

Soha nem parancsolt, soha nem mond-
ta, hogy holnapra legyen kész, mégis min-
den elkésziilt és 6rom volt vele dolgozni.
Baldzs professzor mindannyiunk szamdra
példakép, az iranta valo tiszteletiink az idé
mulasaval egyre erésodik.”

A levezet6elnok, miutdn megkdszonte
az eddigi méltatasokat, egy kinai mondast
idézett: ,Ultess fat, irj konyvet, nemzzél fiit
és neveld fel és nem éltél hiaba.” E gondolat-
soron végighaladva elmondta: ,Dr. Baldzs
Gyorgy sziiléfalujaban, Rabaszentandrdson
minden bizonnyal liltetett fat. A konyvirdst
madr hatarozottan dllithatjuk, hiszen dr. Sd-
lem Nehme is elmondta, milyen hatalmas
és eredményes munkat végzett a professzor

4. abra. Dr. Balazs Gyorgy Laszlo

visszaemlékezése

ur a publikalas teriiletén. Ezt bizonyitja az is,
hogy irodamban, a kényvespolcon egymds
mellett sorakoznak a kényvei, amit mun-
kam soran gyakran forgatok. Teljesitette a
fitineveleést is, hiszen olyan fiut nevelt, aki
kévetve az 6 példajat, tehetségével, tuddsa-
val és szorgalmdval bizonyitotta a mérnoki
hivatds, a kutatds és a kozélet iranti elkote-
lezettséget.”

Felkérte a professzor ur fiat, hogy
mondja el édesapjaval kapcsolatos leg-
kedvesebb emlékeit.

Dr. Balazs Gyorgy Laszl6 gyemekkori ké-
pek felidézésével kezdte a visszaemlékezést
(4. dbra). ,Négy és fél éves voltam, amikor
édesapam elmesélte, hogy dtment a még
meg sem épiilt Erzsébet hid kifeszitett f6-
kabeleinek a szerelésekor a Duna felett. Azt
akkor nem tudtam elképzelni, gyermekként
csoddlkozva és félelemmel gondoltam arra,
hogy nem esett le a vizbe. Visszaemlékszem,
hogy 1964. november 21-én, hatéves ko-
romban az elsék kozott voltam, akik a hid
felavatasakor atmentek a hidon.

A betontechnoldgidra ugy tanitott meg,
hogy vett egy telket Siofokon (ekkor 13 éves
voltam), és minden évben, 6t éven at, a nyd-
ri sziinidében betonoztunk a telken, mig el
nem késziilt a haz. Ez kivalo alkalom volt,
hogy az épitéanyagok kizelébe keriiljek.

Elhoztam egy emléket, hogy édesapam
ezdltal is itt legyen kozottiink. Ez nem mds,
mint a 6. osztdlyos latin-magyar szotadra,
amit sajat keziileg kotétt be, és irta rd a

nevét. Mindig tisztelettel hallgattam, hogy
latin mellett tanult 6gérogiil, és vizsgaz-
ni is kellett beldle. A tanuldsunkra mindig
nagyon odafigyelt. Az akkor kézel 100 éves
Eotvos Jozsef Gimndziumba jartunk né-
véremmel, lldikéval 6t év eltéréssel. Nagy
orémémre és biiszkeségemre gyermekiink,
Andris is ott végzett, és valamennyi gyer-
mekiink egyetemi diplomat szerzett, kis-
lednyunk, Fanni most kezdte el az orvosi
egyetemi tanulmdnyait.

Kiilon meg szeretnék emlékezni édes-
anyamrol, aki itt il kozéttiink, és ma is
koveti a csaladi és a szakmai eseményeket,
és mindig szeretettel gondol édesapamra és
kollégaira, akik valamikor egyiitt dolgoztak
vele. Az 6 hazassagukat kiilon megemlitem
jo példaként, mert hatvanegy évet éltek
egylitt hdzassagban ugy, hogy egyetlen
hangos sz6 elhangzott volna. Ez minden bi-
zonnyal segitette apamat a munkdja sordn,
akinek elve a gyermeknevelésben és a mun-
kaban is a személyes példamutatds volt.”

Végiil megkdszonte azt az Gsszefogast,
ami lehet6vé tette egykor az emléktabla
felavatasat, és most ennek folytatasaként
annak koszoruzasat.

Ezt kovetéen a koszoruk elhelyezése
kovetkezett. Koszorut helyezett el Orosz
Baldzs a KTE nevében, Foldi Andrds a KTE
Mérnoki Szerkezetek Szakosztaly nevé-
ben, dr. Nehme Salem a BME nevében és
a csalad nevében dr. Baldzs Gyorgy Ldszlo.
A koszortkat Balazs Fanni, professzor ar
unokaja helyezte el a tabla alatti helyekre,
majd a jelenlevok a koszoruk felhelyezése
utan elénekelték a Szézatot. A rendezvény
zarasaként a levezetSelnok megkdszonte
a megemlékezéseket, az linnepségen valo
megjelenést. EImondta, hogy az innepség
el6tt tobben kimentették magukat. gy pél-
daul nem tudott részt venni dr. Téth Erng,
dr. Dunai LaszI6, dr. Teiter Zoltan, Pal Gabor,
Zadori Gyéngyi, Jozsa Zsuzsa. A megemlé-
kezésen kozel 40 f6 vett részt. A tabla alli-
tasakor zarszoként az alabbi hangzott el:
,Kivanom, hogy az elkovetkezé évek soran
legyen €16 ez az emléktabla és legyen mindig
friss koszort a professzor ur tiszteletére.”

Mint latjuk, ez a kivansag teljesilt, hi-
szen valamennyien egytitt apoljuk és 6riz-
ziik (5. dbra) dr. Balazs Gyorgy professzor
ur emlékét.

Voros Jozsef

5. dbra. Unneplék egy csoportja
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Hortobagyi Frigyes
175 éves a magyar vasut

Székesfehérvdr; 2023 — a szerz6 kiadasaban

Aki szereti a vasutat, annak torténelmét, vagy csak szeret id6zni az
elmalt idd relikvidi kozott, élvezettel fogja lapozgatni a Hortobdagyi
Frigyes altal szerkesztett, magyar vast 175 évérdl sz6l6 konyvet.

A 424 oldalas konyv végigvezeti az olvasét az elsd hazai vastt-
vonal épitésétdl a magyar vasuthalézat kialakuldsdig, belefoglalva
gréf Széchenyi Istvan nagyszer(i munkdssdgat is. Bemutatja a Ma-
gyar Kiralyi Allamvasutak megalakuldsat, a vonalhaldzat valtozasait
egészen 2021-ig, amit egy dsszvonalas térkép segitségével tanul-
manyozhat az olvaso.

A MAV jelenlegi szervezetének bemutatésa el6tt megismerhetjiik
a kozlekedésiigy korabbi iranyitéit és a Magyar Allamvasutak veze-
tdit.

A magyarorszagi vastitvallalatok koziil a MAV-HEV Zrt. és a GYSEV
Irt. mdkodését ismerheti meg az olvaso.

Szakszolgalatonként haladva, gazdagon illusztrlva sok érdekes-
séq talalhatd a konyvben. Kiilon fejezetek foglalkoznak a MAV-Start
Irt., a Rail Cargd Hungdria és a Magyar Miiszaki és Kozlekedési M-
zeum bemutatasaval. Sok informacié tudhaté meg a MAV-hirpor-
talokkal és a vasutassajtéval foglalkozo fejezetbél. A konyv végiil a
jovébe és a nagyvildgba vald kitekintéssel zarul.

A konyv olvasésdhoz vagy csak lapozgatésahoz hasznos id6toltést
és jo kikapcsolddast kivanunk a leend6 olvasoknak.

Both Tamds
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