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Tisgtelt Olvasok, Kollégik!

Kissé szokatlannak tinhet, hogy a MAV Zrt.
forgalmi igazgatéja frja a Sinek Vildga cim lap
,Koszontd"-jét. Ugyanakkor ez természetes is le-
het, hiszen a pélya-infrastruktira éllapotéaért fe-
lel6s, valamint azon a személy- és druforgalmat
szervezd, tervezd és lebonyolitd szervezetek
megfeleld egytttmUikodése nélkil a vasutiizem
lehetéség szerint zavarmentes lebonyolitasa el-
képzelhetetlen. Es ha mér lehetéséget kaptam,
szeretném kihasznalni az alkalmat arra, hogy
néhany gondolatot megosszak onokkel kozos
céljaink elérését szolgdlé munkankrol a forgalmi
szakszolgalat szemszogébdl.
A jelenlegi helyzetben mindkét szakma leg-
nagyobb kihivdsa a forgalom balesetmentes
fenntartdsa és a menetrendszer(iség biztositésa
a forrashiany és az egyre romlé infrastruktura-pa-
raméterek mellett. A biztonsag ebben a hely-
zetben kuléndsen nem képezheti alku targyat,
még akkor sem, ha az éltalunk nyujtott szolgal-
tatds szinvonala ezaltal csokken. Természete-
sen nemcsak a menetrendszerliség oldalardl
jelentkeznek elvérdsok, hanem a kozlekedtetni
kivant vonatok darabszamdt illetéen is. A buda-
pesti elévarosi és a balatoni forgalomban a nyéri
id6szakot tekintve korulbelll 5%-0s ndvekedés
jelentkezett. Ez pedig tovébb sz(kiti a karbantar-
tasi lehetéségeket napkozben, az éjszakai érakra
szamUzve minden ilyen tevékenységet. Az éjsza-
kai vonatmentes id&szak persze szintén roviddl
a késo esti és kora hajnali utasigények, illetve az
éjszaka kozlekedd ,bagolyvonatok” miatt.
Tovabbi kdzos problémank, hogy az egyes
munkakdrokhoz elsajatitandonak mindsitett tu-
dasanyag jelenleg joval tobb annal, mint ami az
adott munkakorhoz szikséges. Ennek kapcsan
megkezdédott egy tételes felllvizsgélat vala-
mennyi érintett szaktertleten, amelynek célja a
tananyag megtisztitasa a szikségtelen, elavult
ismeretektdl, megkonnyitve ezzel az Ujonnan
felvettek és az idészakos vizsgét tevék dolgat.
Ez azért is kulonosen fontos, mert a forgalmi
terlleten mi azt tapasztaltuk, hogy a kiképzett,
Ujonnan felvett munkavallalé szédméra nehézsé-
get okoz a nélkilozhetetlen és a kevésbé fontos
tudasanyag elkulonitése.
Az egyes terlleteken szerzett tapasztalatokat
megosztjuk a forgalmi igazgatésag és a palya-
|étesitményi igazgatdsag kozott, segitve ezzel
egymas munkajat. Az elmult egy év sordn min-
denkor tdrekedtlnk az 6szinte és konstruktiv
kommunikaciéra, aminek eredménye lathato-
an kezd beérni. Mind vezet6i, mind munkatarsi
szinten egymast segité és alkoto légkort sikerilt
kialakitani, ami nélkilozhetetlen a problémak
azonositasa és megoldasa soran. Ezt az egydtt-
mUkodést tovabb szeretnénk erdsiteni a jovo-
ben is, hiszen céljaink, szandékaink azonosak.
Folyamatosan keresstik azokat a fejlesztési ird-
nyokat, ahol ndvelhetd az Uzemeltetési bizton-
sag és ezdltal ndvelheté a menetrendszerUiség is.
Ehhez az egyuttmUkodéshez kivanok szivbol
erét, egészséget és munkasikereket a Sinek Vild-
ga olvasokozonsége és valamennyi munkatar-
sunk szamaral
Pésalaki LdszIo
forgalmi igazgaté
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Napjaink munkai

Alagutfalazatok termikus vizsgalata
(2. rész) — Gyakorlati ismeretek

Cikkiink elsé részében sorra vettiik azokat az

elméleti ismereteket, amelyek birtokdban az alag-
Gtfalazatok termikus analizise elvégezhetd. Ezekre
az ismeretekre tdmaszkodva cikkiink mdsodik ré-
szében a mindennapi gyakorlatban alkalmazhaté,

egyszerl lehetdségeket mutatunk be a termikus : : *
hatdsok szdmszer(sitésére. Ehhez olyan tervezési II: ;bllll]aeﬂm(s')'!}éf’il; g;;;glngja?j:uﬁgttsa“

n?mograglokat alhtottunlf el, amelyekre p/ell— Eszter* SzéchenyiIstvén
ddt a szakirodalomban taldlunk, de a tervezési egyetemi docens Egyetem, Gyér,
lehetdséget a szabvanyos tlizgorbére korldtozza. BME, Epit6anyagok és Kozlekedésépitési és
Tullépve ezen a korldton, a gyakorlé6 mérnoksk Magasépités Tanszék Vizmérndki Tanszék
szdmdra a relevdnsnak {télt tizgorbékhez tervezési | P4 lubloy.eva@emkbmehu |~ DI majorzaszehu
segédletet nydjtunk. & (20)319-3876 & (30) 358-9288
Bevezetés 800

700
Annak ellenére, hogy cikkiink a termikus modellezéssel foglalko- T 600
zik, nem tudjuk megkeriilni az egyes szerkezeti anyagok tartdszer- 3 50
kezeti viselkedésének érintdleges bemutatdsdt, annak érdekében, B
hogy a szolgdltatott eredményeket megfeleld médon lehessen rf_ﬁ
alkalmazni, valamint a kidolgozott nomogramokat is csak az 100
észszerti hatdrok kozote kézoljiik és értelmezzitk. Mivel a kozolt 0

’ ; ’ ’ ’ 0 15 30 45 60 75 20 105 120

eredmények nem csupdn a tervezés sordn alkalmazhatdk, hanem Sl
akdr a tlzeseti diagnosztika kezdd lépéseként a tiizterhelt falazat
kdrosoddsi mértékének megéllapitdsara, igy olyan djszert gorbé- =ty ==l =W ==l e — = =
ket is megalkotunk a vasbeton falazatok vizsgilatdhoz, amelyeket SR T AT e R o

lehtilési szakas'szal' rendelkez ttizgdrbék esetén lehet eredménye- 1. 4bra. Méretezési nomogram szabvényos tizhatas esetén
sen alkalmazni, hiszen ezeknél a falazat belsejében az akkumuld- _ védelem nélkiili szénacél

16dott hémérséklet még a beljebb 1év6 z6ndkat tovibb melegiti és
azokban a lezajl6d6 kémiai folyamatok miatt tovabbi maradg szi-
ldrdsdgveszteség alakulhat ki. Hasonld médon, mint cikkiink elsd
részében, itt is anyaguk szerint két fejezetben tdrgyaljuk a fém- és

betonszerkezet(i falazatok kérdéskorét. <
Ontdttvas és szénacél alaguitfalazatok felmelegedésének s,
vizsgdlata
Cikkiink elsd részében az alkalmazott egyszertsitések révén a 0 15 3 as 60
fémszerkezetek felmelegedésére az 1. képlet szerinti Gsszefiiggést ui5 fperc)
kapruk. —giz —10 —20 30 ——480 ——50 75 100
s | 5 s | S} s 75, s 3} e 2 5} e 300 350 400
1 A, .
A@a.t =—-X 7 X hnet,d X At (1) 2. 4bra. Méretezési nomogram szénhidrogéntliz-gérbe
a ™ Pa esetén — védelem nélkiili szénacél
ahol:
A, : a szénacél hdmérsékletének megvéltozdsa [°C], hyeq ¢t @ hddram egységnyi feliiletre jutd tervezési értéke [W/m?],
c,: a szénacé] fajhdje [J/kgK], A: az iddlépés nagysaga [s].
p,: a szénacél stirlsége [kg/m3], Kutatdsunk sordn elkészitettiink egy olyan MS Excel kérnye-
Ap/V: a profiltényezd [1/m], zetbe implementalt szdmitdsi eljdrdst, amelynek segitségével a ter-

*A szerz6k életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2023/3. szdmban, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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Hiémérséklet [°C]

45

Idd [perc]
gaz 10 —20 30 ——d0) —— 5 ——T5 ——100
e § 3y e ) e | 15 e H) e 3 ) e 300 350 400

600

HEmérséklet [C]
e
8

|dé [perc]

gaz 10 —120 U i ) et S v T - J (0

—125

150 175 200 250 300 350 400

3. abra. Méretezési nomogram maodositott szénhidrogén-
tlz-gorbe esetén - védelem nélkili szénacél

4. dbra. Méretezési nomogram RABT-ZTV kozuti tlizgorbe
esetén — védelem nélkili szénacél

Hémérséklet [°C]

1dd [perc]

gaz 10 —20 30 40

50 =———75 =100
—125—150—175—200——250- -300 350 400

Hémérséklet [C]

Idé [perc]
Bgaz 10 —20 30 m—) — —T  —1 00
s | 25 s ] 5] s | 75, s 3 (4]} e 2500 300 -350 400

5. abra. Méretezési nomogram RABT-ZTV vasuti tlizgérbe
esetén — védelem nélkiili szénacél

vezést segité nomogramok elddllitdsa a vizsgalt szerkezeti anyagok

és el6iré médszer szerinti tiizgdrbék esetén automatizélhat. Ezta

szamitdsi kapacitdst kihaszndlva cikkiinkben az aldbbi tlizgorbék-

hez biztositunk méretezési vonalsereget:

* szabvdnyos tlizgorbe (1. dbra),

* szénhidrogén- és médositott szénhidrogéntlz-gorbe (2. dbra
és 3. dbra),

® RABT-ZTV kozuti és RABT-ZTV vastti tlizgorbe (4. dbra és
3. dbra),

* RWS alagutttizgorbe (6. dbra).

A teljesitményen alapul6 tlizfolyamatok esetén a paraméterek
sokasdga miatt a nomogramok kidolgozdsanak nincs létjogosult-
sga.

gA nomogramokon az egyes gorbeseregek az A,/V paraméter
alapjdn keriiltek elddllitdsra. A profiltényezé 10 és 400 [1/m] ko-
z6tti ériéket vesz fel minden esetben a grafikonokon. A szabviny
(1] alapjdn A,/V értéke nem lehet kisebb, mint 10 [1/m]. An-
nak érdekében, hogy megkénnyitsik a profiltényezd felvételét a
specidlis geometridjd tiibbingelemeknél, javasoljuk, hogy annak
meghatdrozdsakor az alibbi modon jdrjon el a vizsgdlatot végzé:

1. A tiibbinget ossza fel elemi lemezszegmensekre.

2. A lemezszegmensekné] hatdrozza meg az arra vonatkoz elemi
ttiznek kitett keriiletet (A;) és az elemi keresztmetszeti teriiletet (V).

3. Az elemi jellemz8k alapjn dllitsa eld a tiibbingre jellemzd
profiltényezét.

Ennek a megolddsnak a nagy elénye, hogy olyan jél definidlt
lemezmezSkkel dolgozhatunk, amelyekre az egyes tényez6k meg-
hatdrozdsa a 7. dbra szerint konnyen elvégezhetd. Ha a biztonsdg
javra tett kozelitésként elhanyagoljuk a lemezek egymdshoz tor-

6. abra. Méretezési nomogram RWS tlizgorbe esetén - véde-
lem nélkdili szénacél

ténd csatlakozdsdt, akkor két alapesetre egyszertsithetjitk a vizs-
glatunkat:

* négy oldaldn ttznek kitett lemez,

e hirom oldaldn tliznek kitett lemez.

A 7. dbrdnak megfelel6en az elemi lemezekre jellemz6 elemi
tényez6k 3 oldali tlizhatds esetén a 2. képlet szerint, mig 4 oldali
tlizhatds esetén a 3. képlet szerint szamithato.

Ai=b+2xt (2.a)
V,=bxt (2.b)
;=2x(b+t) 3.2

Vi=bxt (3.b)

Az elemi tényez6k ismeretében a tiibbingre jellemzd profilté-
nyezd a 4. képlet alapjdn szimithat.

Am _ZAi

Vv XV

4

A 8. dbrin lithaté méretezési gorbesereg szemlélteti a védelem
nélkilli szénacél szerkezetek felmelegedését kiilonbozé profilté-
nyezdk esetén. Lithatd, hogy minden esetben 735 °C koriili hé-
mérsékletné] a grafikonok egy rovid idészakaszban platészerten
futnak. Ennek oka, hogy — ahogy cikkiink elsd részében szem-
léltettik — a szénacél fajhdje a hémérséklet fliggvényében szin-
guldris. Az itt bevitt h6 nem az acél hémérsékletének emelésére
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7. &bra. Elemi lemezszegmensek profiltényezdinek felvétele

8. abra. Tervezési gorbesereg szabvanyos tlizhatas esetén -
védelem nélkuli szénacél

Csbkkentd tényezd [-]
(== T - Y- - S~ - -
VI ™R T R

o 200 400 600 8200 1000 1200
Homérsékiet [*C]

ky, 8

kp, @ ——kEO

1200

Hémérséklet [C)

Felszintdl mért tavolsdg [mm)]

—8—30 —8—60 —8—90 -120

9. abra. A szildrdsagi paraméterek megvaltozasa szénacél
szerkezetek esetén [1]

forditédik, hanem a kristalyszerkezet 4talakitdsdra és ez késlelteti
a szerkezeti elem felmelegedését.

Ezen a ponton megllva kell szt ejteniink a szénacé] szildrdsdgi
jellemzdinek megvaltozdsdrdl a ttizhatds sordn. Vizsgdlatunkban
nem abszolit értékeket alkalmazunk, hanem a szabvdny [1] sze-
rinti csokkentd tényezdket, amelyekre tekinthetiink dgy, mint
egy relativ szildrdsdgra. Ennek mdsik nagy elénye, hogy a szénacél
szerkezetek szildrdsdgi paramétereink leromlésdhoz hasonlé képet
mutat az ontott vasé is. Ezt felhaszndlva, a tervezési gorbesere-
gek értelmezési tartomdnyit korldtozva az elkésziilt nomogramok
kénnyebben haszndlhaték, a relevans tartalom jobban elkiilo-
nill rajtuk. Ahogy az a 9. dbrdn is lithat6, szerkezeti elemeink
a felmelegedésiik sordn folyamatosan veszitenek ellendlldsukbol.
Altaldnos esetben, ha nem 4. keresztmetszeti osztélyd elemek mé-
retezését kell elvégezni, akkor a 9. dbra szerinti ériékek vehetk
figyelembe.

Az dbra jelolései:

0,: a szénacél homérséklete [°C],

k,g: csokkentd tényezd a hatékony folyisi fesziiltséghez [-],

Y, " 7 " ’ O ’
k,g: csokkentd tényezé az ardnyossigi hatdrhoz [-],

kg,@: csdkkentd tényezd a rugalmassdgi modulushoz [-].

Megvizsgilva a folydshatdrhoz tartozé értékeket, azzal szem-
besiiliink, hogy 400 °C hémérséklet eléréséig nem tapasztalhaté
szildrdsdgvesztés. 600 °C elérésekor a szildrdsdgdnak 53%-dt el-
vesztette az anyag, 800 °C-ndl pedig a 90%-4t, mig 1200 °C-ndl
teljesen elvesziti azt. Ennek fényében nomogramjaink készitésénél
a figyelembe vett maximélis hémérsékletet egységesen 800 °C-ban

dllapitottuk meg, illetve az iddtengelyt is csak a sziikséges mér-

10. abra. Hémérséklet-eloszlas valtozo stirliség- és fajhbér-
tékek esetén az alsé hatérgorbe szerinti hévezetési tényezd
mellett — szabvanyos tlizgérbe

tékben alkalmaztuk. Az elkésziilt nomogramok az 1-6. dbrikon
lithatok.

Megvizsgélva az alaglttlizgorbékhez tartozd nomogramokat
(2-6. dbra), azt tapasztaljuk, hogy még a legkedvezdbb esetben
(Ap/V=10 [1/m]) is a 600 °C eléréséhez maximum 30 perc
tliziddtartam tartozik, mig ennél nagyobb profiltényezdk esetén
ez az érték 15 perenél kisebb. Ezek titkrében ldthat6, hogy a te-
herbirds igazoldsa védelem nélkiili alagtitfalazatok esetén szinte
lehetetlennek tind feladat. Felismerve ezt az ellentmondast, cik-
kiink tervezett harmadik részében bemutatjuk a lehetséges pasz-
sziv tlizvédelmi megolddsokat és azok alkalmazdsi lehet6ségeit az

alagutakban.

Beton és vasbeton alaguitfalazatok felmelegedésének
vizsgdlata

Cikkiink elsé részében részletesen bemutattuk a beton hdtechni-
kai paramétereinek hémérsékletfiiggését, amelyre alapozva a szab-
vny [2] el6irdsainak megfeleld termikus modellt hoztunk létre
és amelyet eredményesen validdltunk is. Cikkiinkben felhaszndlva
az elkészitett Excel programot, egy automatizdlt eljdrdst hoztunk
létre, amelynek segitségével az adott hémérséklet-id6 gorbének
megfeleléen meg tudjuk hatdrozni a falazatban kialakuld hémér-
séklet-eloszldst. Ez az eloszlds feltételezi azt, hogy a betonfeliilet a
tlizhatds sordn végig sértetlen, annak réteges levildsa nem kovet-
kezik be, ami nem vezet a szerkezet progressziv tonkremenetelé-
hez. A spalling jelent6ségével és annak elkeriilési médjaival (pél-
ddul: szintetikus szalak alkalmazdsa) cikkiink tervezett harmadik
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11. dbra. Hémérséklet-eloszlas valtozo slirliség- és fajhbér-
tékek esetén az alsé hatérgorbe szerinti hévezetési tényezd
mellett - szénhidrogént(iz-gorbe

12. dbra. Hémérséklet-eloszlas valtozo s(irliség- és fajhéér-
tékek esetén az alsé hatargorbe szerinti hGvezetési tényezd
mellett - moédositott szénhidrogéntliz-gorbe

Hémérséklet [*C)
E§ 888688

g

o

200 250

Felszintdl mért tavolsdg [mm]

——30 —8—60 ——90 120

Himérséklet ['C]

(4] 50 100 150 200 250

FelszintGl mért tavolsdg [mm)]
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13. dbra. Hémérséklet-eloszlas valtozo stirliség- és fajhbér-
tékek esetén az alsé hatérgorbe szerinti hévezetési tényezd
mellett - RABT-ZTV kozuti tlizgorbe
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Himeérséklet [*C)
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Felszintdl mért tavolsag [mm]
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15. dbra. HOmérséklet-eloszlas valtozo s(rliség- és fajhdér-
tékek esetén az alsé hatérgorbe szerinti hévezetési tényezd
mellett — RWS tlizgorbe

részében foglalkozunk, mint egyféle passziv védelmi mod. Ezt a

szdmitdsi kapacitdst kihaszndlva cikkiinkben az aldbbi tlizgor-

békhez biztositunk méretezési vonalsereget 30-60-90-120 perc

tliziddtartamhoz, a felszintdl mért 250 mm mélységig:

* szabvdnyos tlizgorbe (10. dbra),

* szénhidrogén- és modositottszénhidrogéntliz-gorbe (11. dbra
és 12. dbra),

® RABT-ZTV kéziti és RABT-ZTV vastti tlizgorbe (13. dbra
és 14. dbra),

o RWS alagutttizgorbe (15. dbra).

14. abra. Hémérséklet-eloszlas valtozo s(irliség- és fajh6ér-
tékek esetén az alsé hatargorbe szerinti hGvezetési tényezd
mellett - RABT-ZTV vasuti tlizgorbe

Az eredeti levezetéshez képest, amelyet a cikksorozat 1. részé-
ben kozoltiink, azzal a kozelitéssel éltiink, hogy a hdvezetés figye-
lembevétele sordn nem két egymds melletti z6na hévezetési té-
nyezdjének dtlagaval szdmoltunk, hanem az adott z6ndra jellemz§
értékkel. Ez a kozelités az eredményekre csekély hatdssal van kel-
18en ,finom” hdléméret alkalmazdsa mellett. Az igy kapott ered-
mények eltérése a validdcié sordn alkalmazott Ansys modell 4ltal
szolgdltatott eredményektd] hasonlé médon tér el, mint a kordbbi
validdci6 sordn. A cikksorozat 1. részében kozolt 19. és 20. képlet
gy ajelen cikk 5. és 6. képletének megfelel§ alakot nyerik, mely a
tabldzatkezel6 programban torténé munkadt lényegesen megkony-
nyiti. Az 5. és 6. képletben talélhaté jelolések megegyeznek a cikk-

sorozat 1. részében kozoltekkel.
O = Of, + ALy X {2 X [feer + (Ohnyy = 0) X by + hferc]} (5)
einﬂ = G{rr + B({.m * [(ginl - 9:,1) x M‘.m + (9::1 v 9;,1) x Ai‘.ml (6)

Ezt az egyszertisitett modellt tovébbfejlesztve cikksorozatunk
3. részében egy olyan megolddst mutatunk be, mely segitségével
figyelembe tudjuk venni a betonfalazatokon elhelyezett tlizvéds
anyagok (pl.: kdzetgyapot, tlizvéd habarcs) hatésit is, amelynek
segitségével elkeriilhetd a szerkezet id eldtti tonkremenetele.

A grafikonok vizsgdlata sordn nyert tapasztalatok titkrében a
termikus modell kialakitdsdval kapcsolatban arra a kévetkezte-
tése jutottunk, hogy a fajhd és a stirliség homérsékletfiiggése a
modell 4ltal szolgdltatott eredményekre elhanyagolhaté mértékii
hatdst gyakorol. Ennek beldtdsa azért célszerti, mivel igy a modell
kialakitdsa lényegesen egyszertibbé valik. Ezt bizonyitandé mutat-

SINEK VILAGA  2023/5




Napjaink munkai

g

Homérséklet [*C]
&
s

8

g

(=]

0 50 100 150 200 250

Felszintdl mért tavolsdg [mm]

—8—30 —8—60 —8—90 120

5

g

g

800

600

Himérséklet |*C]

400

200

Felszintdl mért tavolsdg [mm]

=30 —8—E0 —e—190 120

16. dbra. Homérséklet-eloszlas konstans stirliség- és fajh6ér-
tékek esetén az alsé hatargorbe szerinti hévezetési tényezd
mellett - RABT-ZTV kozuti tlizgorbe

17. dbra. Hémérséklet-eloszlas valtozo s(rliség- és fajhGér-
tékek esetén a fels6 hatargorbe szerinti hévezetési tényezd
mellett — RABT-ZTV kozuti tlizgorbe
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18. dbra. Homérséklet-eloszlas valtozo s(irliség- és fajhGér-
tékek esetén konstans hdvezetési tényez6 mellett - RABT-
ZTV kozuti tlizgorbe

juk be a 13. és 16. dbrdr. A 13. dbra szemlélteti azt az esetet, ami-
kor a fajhd és a slirliség a hémérséklettd] fiiggd mennyiség, mig
a 16. dbra azt az esetet, amikor a stir(iség értéke 2300 kg/m3 és a
fajhd értéke 1000 J/kgK. Mindkét esetben a hdvezetési tényezé a
hémérséklettd] fiiggd mennyiség a cikk els§ részében bemutatott
als6 hatdrgorbe szerint. Az alkalmazott tlizgorbe a RABT-ZTV
koziti gorbe.

Lithatd, hogy a két dbra kozotti kiilonbség elhanyagolhato,
igy a termikus modellek kialakitdsa sordn javasolhaté a vizsgdlt
paraméterek hémérséklettdl fiiggetlen konstans szimitdsba vétele.

Megvizsgdltuk azt is, hogy miképp reagdl modelliink a fels ha-
tirgorbe szerinti értékek figyelembevételére a hévezetési tényezd
esetén. Ebben az esetben a siirliség és a fajhd is homérséklett]

19. abra. Maximalis hémérséklet a felszin alatt - RABT-ZTV
kozuati tlizgorbe -R30

fiiggd mennyiség. A kapott eredményt a 17. dbra szemlélteti. A
kapott eredmények alapjdn beldthatd, hogy a felilleti hémérsek-
letben nem tortént viltozds, mig a belsd zondkban kismértékd
tobbletfelmelegedés tapasztalhaté. Eredményeink alapjin tehdt
egyértelmd, hogy a felsé hatdrgrbe szerinti szdmitds a biztonsdg
javdra tett kozelitést jelent.

Azt a kozelitd esetet is megyizsgaltuk, hogy miképp viltoznak
az eredmények, ha csak a hovezetési tényezd értékér tekintjitk
konstansnak, amelyre 1,6 W/mK értéket vettiink fel. Ezt az esetet
a 18. dbra szemlélteti.

Lithatd, hogy a feliileti hdmérséklet esetén kiilonbség nem ta-
pasztalhatd, ellenben a bels zondkban mintegy 200 °C-os tobb-
letfelmelegedés tapasztalhatd, amely erdsen a biztonsdg javdra
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20. abra. Maximalis hémérséklet a felszin alatt — RABT-ZTV
kozuti tlizgorbe -R60

21. dbra. Maximalis hémérséklet a felszin alatt — RABT-ZTV
kozuti tlizgérbe -R90
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22. dbra. Maximalis hémérséklet a felszin alatt — RABT-ZTV
kozuti tlizgorbe -R120

tett kozelitésnek tekinthetd. Nagyfokud bizonytalansdg esetén ez
a megkozelités alkalmazhatd, ellenben egyéb esetekben jelentds
tilméretezéshez vezethet.

A 13, 16-18. dbrikon lithaté hémérséklet-eloszldsok alapjin
beldthatd, hogy egy R120 perces ttizkitét esetén nem elégséges
csak a 120 perces hdmérséklet-closzlds vizsgdlata, mivel a beton-
acélok szempontjabél akdr kordbban is hatérdllapotba keriilhe-
tiink. Ennek fényében a lehiilési szakasszal rendelkezd tlizgorbék
esetén nagyfoku dvatossdggal kel eljdrni a tervezés sordn.

23. abra. Maximalis hémérséklet a felszin alatt — RABT-ZTV
vasuti tlzgorbe -R30

Annak mérlegelésére, hogy egy lehiilési szakasszal rendelkezd
tlizgorbe esetén feltételezhetden hogyan alakul tizkitét sordn a kd-
rosodds, valamint mekkora marado szildrdsdg varhato a tlizhatdst
kévetden, érdemes megrajzolni azt az id6tdl fliggetlen grafikont,
amely az adott mélységekhez az ott kialakulé maximadlis hémérsék-
leti értékeket rendeli. Ezt felhasznalva kovetkeztetések vonhatdk le
a maradé keresztmetszet méreteirl és a megerdsités lehetségeirdl,
illetve médjdrél. A RABT-ZTV koziti tizgorbére jellemzé maxi-
malis hémérséklet-grafikont a 19-22. dbra szemléleti.
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26. abra. Maximalis hémérséklet a felszin alatt — RABT-ZTV
vasuti tlizgorbe -R120

A modelliink alapjdn a hémérséklettd] fiiggd termikus jellem-
26k alapjin meghatdrozott hémérséklet-eloszlisok a 10-12. és
14, 15. dbrikon lithaték.

ARABT-ZTV vasiiti tlizgorbére jellemzd maximalis hémérsék-
let-grafikont a 23-26. dbra szemlélteti.

Az elvégzett szdmitdsaink és a termikus modellel szerzett ta-
pasztalatok olyan egyszertibb modellek felépitésére adnak lehetd-
séget, amit felhasznlva figyelembe tudjuk venni a betonanyagi
alagttfalazatra elhelyezett ttizvédelmi burkolatokat is és magdt a
védett alagtitfalazatot mint kétrétegt rendszert tudunk vizsgdlni.
Ennek lehetdségeivel cikkiink harmadik részében részletesen fog-

lalkozunk.

Osszefoglalds

Cikkiink mdsodik részében az elméleti megfontoldsok alapjdn a
mindennapi gyakorlat szimdra adtunk kiinduldsi alapot a ter-
vezési és diagnosztikai feladatok elldtdsdra. Javaslatokat tettiink
tapasztalataink alapjdn a termikus modellek kialakitésdra és egy-
szerlsitésére. A feladatok konnyebb elldtdsihoz szdmos méretezési
grafikont kézoltiink. Cikkiink folytatdsdban a ttizvédelemmel el-
ldtott alagtitfalazatok vizsgdlatdval fogunk foglalkozni. 4«
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Summary

In the second part of our article, based on the theoretical
considerations, we provided a starting point for the imple-
mentation of designing and diagnostic works. Based on our
experience, we made recommendations for the development
and simplification of thermal models. To make the tasks easier,
we have provided a number of designing nomograms.
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Vasuti alépitményi
vizsgalatok
CPT-szondazassal

Nyari Istvdn
geotechnikai
laboratdériumvezetd
Fugro Consult Kft.
>4 nyari@fugro.hu
& (20) 282-0212

A vasuti alépitmények, az alépitményi hibds részek feltd-
rasihoz egy gyors és a kordbbiakndl gazdasdgosabb lehets-
ség nyilik a statikus nyomdszonddzisokkal. A vizsgilatok
elvégzésével megillapithat6 az dgyazat vastagsiga, a vé-
déréteg anyaga, a rétegszerkezet teherbirdsa, tomorsége.
A gyengébb tulajdonsigokkal rendelkezd altalajok akdr
nagyobb mélységig azonosithatdk és vagdny menti kiter-
jedésiik konnyen lehatdrolhaté ezen feltdrasi tipussal. Ez
az in situ vizsgdlat lehetévé tenné a Magyar Allamvasutak
(MAV) teljes vonalhélézatinak hosszdban az alépitmény
feltardsdc. A vizsgdlati eredményekbél létrehozott adatba-
zis megfeleléen rogzitené az dllapotot, kiindulési alapot
szolgdltatna a jovdbeli feldjitdsok titemezéséhez.

Bevezetés

A hazai vasttfejlesztések sordn immdr 10
éve alkalmazott eljards a statikus szondi-
zdsi vizsgdlat, mds néven CPT-szonddzds
(cone penetrometer testing). Az eljdrds a
geotechnikai gyakorlatban kézel 70 éve
ismert. A CPT-szonddzés a coloptervezés,
colopteherbirds-szdmitds alapvetd feltdrd-
si médja, a hazai gyakorlatban a colopok

tervezésénél kozel 90%-ban ez a vizsgd-
lati mddszer szolgdltat adatot. A statikus
nyomodszondizds elvégzésével kapcsolatos
eléfrasokat az MSZ EN 22476-1 szabi-
lyozza. Cégiink, a Fugro Consult Kft.
2008 6ta végez alépitményi feltdrdsokat
és alépitményi tervezést. A kezdetekben
kizdrélag vdgatolds és kis 4tmér6jd fara-
sok alapjdn tortént a talajok azonosftdsa és
teherbirdsmérése. Célszer(inek tartottuk

1. dbra.
Vasuti CPT-be-
rendezés

a mis teriileteken mar napi gyakorlatban
hasznalt CPT-szonda vastti alkalmazdst.
A vizsgdlatokhoz haszndlt berendezést az
1. dbra mutatja.

Alépitményi feltdrdsok

Az alépitmények feltdrdsa sordn kordbban
avigatbontds és a kis dtmérd;d firds adott
lehetdséget az adatgydjtésre. A vigatbon-
tés sordn a sinkoronaszint alatti 100-120
cm mélységéig keril feltirdsra az alépit-
mény, azaz az dgyazati réteg, a véd('iréteg
és az alatta elhelyezkedd foldmi/altalaj.
A kis dtmérdjii fardsok lemélyitése a ter-
helési zondn kivill, a padkdbdl torénik.
A CPT-szonda lehajtisi helye minden
esetben a vdgdnytengelyben van, a ter-
helési z6na kzepén, és a vizsgdlat kvézi
roncsoldsmentes. Az alépitményi réte-
gek z6ndja és az alatta elhelyezkedd talaj
dllapota a statikus nyomdszonddzdssal
teljes mélységben feltdrhat. A 2. dbrin
egy CPT-szondézds eredménye lithaté a
mélység fiiggvényében.

A (PT-szonddzds alapelve

A vizsgdlat sordn egy szondacsticsot ru-
dazat segitségével fiiggdlegesen, dllandd
sebességgel a talajba sajtolunk, kézben fo-
lyamatosan vagy iddszakosan rogzitjiik a
mérési eredményeket. Szonddzdskor hasz-
ndlt csticsot mutat be a 3. dbra. A csticson
fellépd erébdl meghatdrozhaté a cstcsel-
lenllds, a strl6dé kopenyen fellépd erd-
bél pedig a kopeny menti ellendllds (pa-
ldststrlodds). Ugynevezett piezokonikus
cstics alkalmazdsdval a porusviznyomds is
mérhetdvé vlik. A talajok azonositdsdra,
valamint konzisztencia- és t6morségi jel-
lemzdinek besoroldsdra a Robertson-féle
diagram hasznélata terjedt el.

Torténeti hdttér

A nyomdszondizdssal torténé talajvizsgd-

latok az 1920-as években kezdtek fejlddni.
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El6szor a svéd és dén dllamvasutak kisérle-
teztek olyan szondézdsi eljdrdsokkal, ahol
nem iitémunkdval (dinamikus szonddzds),
hanem statikus nyomdssal és a nyoméer§
mérésével hatdroztik meg a talajok dllapo-
tét. Az elsd nagyobb mélységi CPT-vizsgd-
latra 1935-ben keriilt sor a delfti egyetem
talajmechanikai laborat6riumanak (LGM)
igazgatdja, T. K. Huizinga kozremikodé-
sével. A mechanikus nyomészonddzdst fo-
lyamatosan viltotta fel a hidraulikus erével
lesajtolt rudazat és szonda. Az els6 kisérleti
elektromos CPT-cstcsokat a mdsodik vi-
ldghdbor alatt Németorszdgban fejlesztet-
ték ki, amelyeket a rotterdami Bakker és a
delfti Grondmechanica cégek készitettek.
A napi haszndlatra alkalmas csticsot végiil
a TNO holland kutatéintézet fejlesztette
ki, a holland Fugroval egyiittmdkédve,
1965-ben. Egy korabeli CPT teherauté
ldthatd a 4. dbrdn.

(PT-szonddzdssal feltdrt
alépitmények

A vastti szonddzdsi eredmények birtokd-

ban pontosabb és gyorsabb adatokat lehet

nyerni az alépitményi rétegrendek terve-

zéséhez. CPT-szonddzdsi eljardssal az elelt

10 évben az alabbi MAV-vonalszakaszok

keriiltek feltardsra a tervezési id6szakban:

® 100-as vonal Debrecen-Nyiregyhdza
kozotti szakasza,

e 80-as vonal Réikos—Hatvan—Fiizesa-
bony kozotti szakasza,

e 150-es vonal Soroksar—Kelebia kozotti
szakasza,

® 140-es vonal Kiskunfélegyhdza—Szeged
kozotti szakasza,

e 120-as vonal Békéscsaba—Lékdshdza
kozotti szakasza,

® 30-as vonal Lepsény-Balatonszent-
gyorgy kozotti szakasza,

e 40-es vonal Kelenfold—Pusztaszabolcs
kozotti szakasza,

® 108-as vonal Debrecen—Balmazijvdros
kozotti szakasza,

® 135-6s vonal Szeged-Békéscsaba ko-
zotti szakasza,

® 101-es vonal Piispokladdny-Biharke-
resztes kozotti szakasza.

Alépitményi rétegek azonositdsa
CPT-szonddzds alapjdn

Az alépitményt alkotd rétegeket dltaldnos-
sigban hdrom kategéridba sorolhatjuk:
vastti dgyazati réteg, védd-erdsitd réteg ¢és
az altalajt alkotd rétegek.
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2. abra. CPT-szonda mérési jegyzékonyve, szondadiagram

3. dbra. CPT-szondacsucs

Vasiti dgyazati réteg

Az dgyazati réteg als6 hatdrinak meghatd-
rozdsihoz a szonddzds sordn a csticsellen-
dlldson és a kdpenystrloddson til a szon-
da fiiggblegestdl vald eltérésének értcke is
segit (szogeltérés). A szondacstics az dgya-
zatba torténd benyoméddskor jelentdsen
kitér a fliggbleges irdnybdl a nagyméret(i
szemcsék miatt, igy az dgyazat és a kiegé-
szitd réteg szintjénél j6l elhatdrolhaté a
két rétegvaltds a rogzitett szogeltérés alap-
jan. A vastti dgyazat min8ségének, elapro-

z6désinak vizsgdlatdt jovobeni fejlesztési
célként thztiik ki.

Védd-erdsitd réteg

A kiegészitd rétegekben mért eredmé-
nyekbdl teherbirds-szdmitdsra is lehetdség
nyilik. A médszer sordn a statikus nyo-
moszonda cstcsellendlldsdbol a mért réteg
osszenyoméddsi  modulusa  szdmithatd.
Egy feltételezett statikus tdresds terhelés
alatti fesziiltségeloszlsbol és a mért érté-
kekbdl szdmitott modulusok alapjin az
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4. dbra. Teherautéra épitett mechanikus nyomoszonda az 1960-as években

alakvdltozdsok szdmszakilag megéllapit-
hatok, amelyek 6sszegzésébél lehet ko-
vetkeztetni a statikus tdrcsds teherbirdsi
eredményre. A mddszer elénye, hogy a
tervezési alapérték meghatdrozdsira szol-
gl teherbirds-eredmény nemcsak egy
diszkrét mélységben, hanem a vizsgdlt
mélység fiiggvényében szdmithatd. Ezdltal
az eredmény egy teherbirdsi vonal, amely

az 1. dbra jobb oldaldn ldthatd.

Altalajt alkotd rétegek azonositasa,
hidroldgiai besorolasa

Az altalaj teherbirdsdt jellemz§ tervezési
alapérték meghatdrozdsira, az altalaj hid-

rologiai besoroldsdra az eldirdsok adnak
ajénldst. Itt a killonbozd talajtipusok, azon
beliil is a finomszemcsés talajok konzisz-
tencidja alapjdn torténik az osztdlyozds.

Salakos alépitmény

A vastitépités elmalt 100 évének els§ fe-
Iében toreént feljitdsok, bovitések sordn
szamtalan helyen keriilt beépitésre moz-
donysalak. A jelenleg érvényben 1év§
utasitésok alapjn az alépitmény fels6 z6-
ndjaban ezek a rétegek kezeletleniil nem
maradhatnak bent. A salakrétegek azono-
sitésa jol megoldhaté a nyomdszondazds-
sal. Salakos alépitmény feltdrdsa esetén a

Nyari Istvan okleveles épitémér-
nok, geotechnikai tervezé és szak-
érté. 2010-t6l a Fugro Consult Kft.
geotechnikai laboratériumanak
vezetbje. Szlikebb szakterllete vas-
uti alépitmények feltarasi munkai,
laborvizsgélatok végrehajtasa és
kiértékelése. Az utébbi években sza-
mos MAV vasti févonal &tépitésénél
cége geotechnikai tervezdjeként
vett részt. Meghatdrozo szereppel
mukodott kozre a Széchenyi Egye-
tem tobb K+F munkajaban is. Ku-
tatdsi munkaja a vasuti alépitmény
helyszini és laboratériumi vizsgala-
tainak fejlesztésére, az alépitményi
rétegszerkezet viselkedésének ala-
posabb megismerésére, talajstabili-
z4cids eljarasok tovabbfejlesztésére
irdnyul.

szakasz lehatdroldsa a szonddzdsok stiri-
tésével gyorsan megoldhaté. Egy salakos
alépitményt feltdr6 szonddzdsok eredmé-
nyeibdl késziilt rétegszelvény lithaté az
5. dbrin.

Miitdrgyak kornyezetének feltdrdsa
statikus nyomadszonddzdssal

A kordbban alkalmazott kis vagy nagy 4t-
mérdjii furdsok hdtrinya, hogy azokat a
miitdrgyak kozvetlen kornyezetében sok
esetben nem lehet alkalmazni, mivel a zdrt
vastti kornyezetbe nehezen lehet bejutni
a teherautéra szerelt furégépekkel. A vas-
tti CPT-szonddzdssal kozvetleniil vizsgdl-
hat6 a hidak hattsltése vagy egy tervezett
peronaluljdré kornyezete. A nyomészon-
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5. abra. CPT-szondadiagramok segitségével rajzolt rétegszelvény
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ddzdsokat ilyen esetekben akdr 15-20 mé-  lezéshez és a mérések elvégzéséhez 12-14  Buddhima Indraratna, Wadud Salim.
teres mélységig is el lehet végezni, ami a {6, mig a flrdsok készitéséhez hdrom {6  Advanced Rail Geotechnology. Ballasted
késobbi tervezési fizisokhoz, colopterve-  munkdjdra volt sziikség. A CPT-szonddzd-  track. CRC Press; 2011.

zéshez, hitoltés morségének ellendrzé-  sokat a vignyzdri kototeségek miatt két  Buddhima Indraratna, Trung Ngo.

séhez felhaszndlhatd. A villamositott vo-  munkagéppel célszerli végezni, igy négy-  Ballast Railroad Design.

nalak esetén a fels6vezeték-tart oszlopok  négy fovel hatérdnyi vigdnyzdr alate 10-  CRC Press; 2018.

alapozdsinak tervezéséhez is megfelels 12 km-es palyaszakasz mérhet meg, 200 Claus Gébel, Klaus Lieberenz. Handbuch

informdciét ad a szond4zds. méteres stirliség és hatméteres feltirisi  Erdbauwerke der Bahnen. Eurailpress;
mélység mellett. «« 2004.

A CPT-szonddzds gazdasdgi elényei ) Dingqing Li, James Hyslip, Ted Suss-
Iroda.lom]egyzék mann, Steven Chrismer. Railway Geo-

A kordbban késziilt vigatfeltirisokkal és technics. CRC Press; 2015.

kis dtmérdji fardsokkal 200 m-es feltdrdsi  Dr. Horvdt Ferenc, Nydri Istvdn. Vasuti Vardanega PJ, Bolton MD. Stiffness

stirtiség mellett kozel 2 km-es hosszban le-  alépitményi rétegrendek és anyagok of Clays and Silts: Normalizing Shear

hetett az alépl’tmény éllapotét megismerni laboratdriumi és helyszini vizsgdlata, Modulus and Shear Strain, Journal of

egy dtlagos vigdnyzdri iddszak (-G 6ra)  teherbirdsi kévetelmények meghatdrozd-  Geotechnical and Geoenvironmental

alatt. A vigatok bontdsdhoz, a mintavéte-  sa. K+F jelentés. 2016. Engineering. ASCE; 2013.

Summary

The exploration of the railway’s substructure and the localization of the failured sections are possible with cone penetration test (CPT).
Using of CPT is more fast and more inexpensive compare to the earlier used exploration methods. The thickness of the ballast; the mate-
rial, the bearing capacity and the density of the protective layer can be established after CPT test. The subsoils with lower mechanical
properties can be identified for deeper depth, and they can be limited along the track easily and quickly by using CPT. This in-situ test
would make it possible to explore the whole substructre of the Hungarian State Railways (MAV) all over the railway lines. Creating a
database from the incomoming information could record the present condition of the substructure and it would help to schedule the
future reconstructions.
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Az ajka—felsocsingeri
vasatvonal torténete

Harmati Marcell
mérnokgyakornok

MAV Zrt. Palyafenntartési
Fonokség Székesfehérvar

><] harmati.marcell@mav.hu
& (30) 198-8912

Az Ajka déli részén taldlhaté Csingervolgyben élék életét
sokdig meghatdrozta a bdnydszat. 2004-ig folyt itt bar-
nakdszén-kitermelés és a kozeli Urkit hatdrdban man-
ganércbdnydszat 2016-ig. Ez utébbi tevékenység tartotta
életben a legutols6 id6kig az ajka—felsécsingeri vastitvona-
lat. Cikkemben 6sszefoglalom ennek a rovid vonalnak a

torténetét.

Avasutvonal bemutatdsa

A kozel 6 km hosszisig vasttvonalat,
amelyet a Halozati tizletszabdlyzatban
350. szdmd vastitvonalként Ajka-Csinger
néven tartanak nyilvin az orszdgos vastti
mellékvonalak kozot, a Veszprém vér-
megyei Ajka vasutéllomdsdrdl dgazik ki a
20-as szdmu févonalbél (1. #bra). A vo-
nal épitési hossza (13+50-69+79) 5,629
vkm, szelvényviltds nincs. Fels6esinger
rakodéhely a vonal végpontja (2. dbra).
Egykoron a Csingervolgyi Banyavastt ne-
vet kapta. A f6vonalon, Veszprém és Kis-
cell kozote 1872-ben indult meg a vastti
forgalom. A banyatulajdonosok, a Kohen
testvérek mdr ebben az évben elkezdték

terveztetni a vasttvonalat, ami Ajkdt koti
dssze Csingerrel. Az engedélyokirat szima
5746/1872.k.m. A forgalom 1875-ben
indult meg,

A vasttvonal  kiépitési ~ sebessége
25 km/h. Jelenleg a 48-as rendszerd sinek
alatt talpfa, ,B” é , TF” betonaljak taldl-
haték 77 cm-es aljtivolsdggal kiépitve.
Az ives palyaszakasz sszhossza a vonalon
2,23 vkm. A legkisebb fvsugdr 200 m. A
zlzott ko vastagsdga 40 cm. A vonalra
engedélyezett legnagyobb tengelyterhelés
200 kN. A vonal nem rendelkezik kidgazd
iparvigdnyokkal.

Osszesen 17 darab hid, 4teresz taldlha-
t6 a vastitvonalon, amelyek kéziil 6 darab
beton és vasbeton cséateresz, 3 darab fel-

Somlévasarhely

Varoslod
Varoslod-Kislod -

Padragkuti
szénbanyak

1. abra. Ajka-Fels6csinger-vasutvonal kidgazasa a 20-as févonalbol

sOpdlyds gerinclemezes acélhid, 2 darab
provizérium, 3 darab sinbetétes tekndhid,
3 darab tart6 nélkili nyilt dteresz.

Az Gtdtjardk szdma 12 darab. A 17+25
szelvényben 16v8 az egyetlen, ami fény-
sorompéval biztositott. A biztositatlan
dtjdrok a kovetkezd szelvényekben helyez-
kednek el: 19+18, 21457, 23+51, 26+48,
30+73, 33+97, 37+10, 38+53, 42+31,
43470, 58+18.

2016 jiniusa 6ta nincs rajta vonatfor-
galom. Az utols6 években mar csak az Ur-
katon kitermelt mangdnéreet szdllitottdk
rajta.

Avastitvonal hasznossdga

Ajka 1959-ben nyerte el a vdrosi rangot.
Mir ezt megel6z6en meghatdroz6 tényez$
volt a telepiilésen a bdnydszat.

1869-ben kezdték kitermelni az Ajka
melletti teriileteken a barnaszenet, ami a
telepiilés gyors fejlédését inditotta meg,
A Csinger-patak volgyében a binyikhoz
valé eljutdst lehet6vé tevé vasttvonal
megépitése utdn jott létre Csinger telepii-
lés is. A Csingervolgyben taldlhat6 Jokai
és Armin banya barnakészenét a drotks-
télpdlya megépiiléséig ezen a vasiitvona-
lon szdllitottdk el.

Alséesinger romos dllomdsépiilete egé-
szen 2014 decemberéig dlle. Egy helyre-
dllitds helyigénye miatt azonban el kellett
bontani az épiiletet. A mdsodik végdny a
mai napig fellelhetd a gazban.

Az Ajka melletti Urkat térségében ta-
ldlhaté hazdnk legjelentdsebb mangdn-
érctartaléka. Az drkati bdnya az érckész-
let felfedezése utdn nyilt meg 1917-ben
és kezdett termelni. A mangdn a vasko-
hészatban fontos otvozdelem. Az érc
szallitdsdt vasaton végezték. Nagyvastti
iparvigdny a szénbdnydszat miatt Fel-
s6esingerig volt, Urkatrdl ide keskeny
nyomkdz (760 milliméteres) vasiton
szllitottdk a mangdnéreet. A keskeny
nyomkozli vasuti palya az 1980-as évek
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2. dbra. Ajka-Fels6csinger-vasutvonal a Csingervolgyben

végére eléggé leromlott. A mangdnbénya
nem véllalta a felujitdsdt, inkabb a teher-
autokkal valo szillitds mellerr dontor.
lgy az drkuti gazdasdgi vasit 1990-ben
megszlint. Az 1960-as évek csticsidsza-
kdban évi 250 ezer tonna mangdnércet

bdnyésztak a mangdnbdnydban.

Személyszdllitds
az ajka—felsdcsingeri vastitvonalon

Az 1875-ben megindult vastti forgalom
nem csak a teherszdllitst jelentette. A bd-
nyaszok és a banydt kiszolgdlé munkdsok
szdllitsa is a vastiton tortént Ajka és Fel-
s6esinger kozott. Az utolsé személyszdllit
vonat 1960-ban kozlekedett. A személyvo-
natok helyét a buszok vették 4t, amelyek a
mai napig kozlekednek 1-es jératként.

Jéval a rendszeres személyszdllitds meg-
szlinése utdn, az ezredfordulé kornyékén
természetjarok szerveztek kiilsnvonato-
kat, amelyek fedélzetén, a Fold napjin
éveken 4t utaztak a csingeri vastiton a vas-
it szerelmesei (3. dbra).

Avasutvonal kdrosoddsa

2014 6szén volt egy jelentds esdzés, amely
komoly kdrokat okozott a vasuti palydban
is 2 4649 szelvénykdzben. A 2014. szep-
tember 14-én lezdduld nagy mennyiség(i
csapadék elvitt egy 7,5 m nyildsd hidat is.
250 m hosszon helyenként Gj toltést kel-

lett épiteni. Ezeken feliil 400 m hosszan
szitkség volt mederrendezésre is. Legeld-
szor ekkor mertilt fel, hogy besziintetésre
keriil ezen a vonalon a teherforgalom és
atdll a kozatra. Végiil nem igy tortént.

A megrongdlddott vastitvonal helyre-
allitisa mellett dontéteek. Az esdzésben
elmosott 7,50 méter nyildst hid helyére
egy P 20,4-80 tipust hidprovizdriumot
épitettek be (4. dbra). A beépitést végzb
Platov darut a Kdrpdt Vasat Kft. 459H
021 szdm dizelmozdonya tovdbbitotta,
amelynek 26,5 tonna a tengelyterhelése,

ezért csak plyamesteri kisérettel engedé-
lyezték a mozdony kézlekedését a vonalon
2014 decemberében (5. dbra). A helyre-
dllitds utdn, 2015 janudrjdtdl Gjra megin-
dulhatott a vonatforgalom (6. 4bra).

Az utolso aktiv évek

Az utolsé években heti hirom alkalommal
kozlekedtek tehervonatok a vasttvonalon.
Az ajkai tartalék, 478H (2000-¢s évek ele-
jéig 408H) sorozatt dizelmozdony, dltald-
ban 5 Es kocsiban hozta le a mangdnércet

3. dbra. Kiilonvonat természetjaréknak 2007-ben. (Fotd: Voros Attila)
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Harmati Marcell 2016-ban végzetta
Széchenyi Istvan Egyetemen a kozle-
kedésmérnoki Bsc-képzés logisztikai
rendszerek szakiranyon Gydrben.
Els6 munkahelye a Magyar Suzuki
Zrt. volt Esztergomban. Ezt kove-
téen rovid ajkai projektbeszerzéi
tevékenység utan, 2021-ben a MAV
Zrt. Székesfehérvari Palyafenntarta-
si Fénokségén kezdte meg vasutas
palyafutasat. Id6kozben levelezd
képzés keretében megszerezte ma-
sodik diplomajat szintén a Széchenyi
Istvan Egyetemen, ahol 2019-ben
logisztikai mérnoki Msc-oklevelet
vehetett 4t. 2021 dta tagja a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiiletnek.

5. abra.

A Karpat Vasut
Kft. Nohab
mozdonya a
Platov daruval.
(Foté: Harmati
Marcell)

Ajka vasttdllomdsra (7. dbra). Felsdcsin-
ger rakod6n a mai napig fellelhetd egy Es
kocsi. Jelentdsen leromlott dllapota miatt
a vontatdsa lehetetlen. Ehhez a kocsihoz
kapcsoltdk a megtoltésre varé Eas kocsi-
kat a megfutamodds elkeriilése végett
(8. dbra).

A 2015. év elején még senki se sejtet-
te, hogy mdr csak 1,5 évig fogjik vona-
tok koptatni a vonal sinjeit. Addigra mdr
csak a Dunai Vasmd volt a vevéje az tr-
kati mangdnérenek. Am 2016-ban 6k is
felbontottdk a szerzédést és Ukrajndbol
szerzik be ezen Gtvozdanyagot. Pedig az
trkati binya még kozel 100 évig tudta
volna biztositani a mangdnéreet.

Ez volt Kozép-Eurdpa utolsé man-
ganbdnydja. Az utolsé csille ércet 2016.
junius 17-én hoztdk a felszinre, s az ak-
kor 99 éves binya bezdrasra keriilt. Ajka—

6. abra. A palya helyreallitasa utan megindult a vasuti forgalom.
(Foté: Harmati Marcell)
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Felscsinger-vastitvonal jov8jét tekintve
halviny reménysugdrként értékelhetjik,
hogy a haszndlaton kiviili vastitvonal még
jelenleg is szerepel a HUSZ nyilvintar-

tésiban az orszdgos vasiti mellékvonalak
kozott. 44

Irodalomjegyzék

Bertdk P, Dr. Kévér |, Mihdk T, Pammer

L. A vasutépités és pdlyafenntartds 150
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Levéltdra 2015.
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Csinger volgyében. Indéhdz Magazin
2014.07.26.

7. abra.
Manganércszal-
litas Eas kocsik-
ban. (Foto:
Voros Attila)

8. abra.
Manganérc-
rakodas a
vasuti kocsikba.
(Foto: Harmati
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Indéhdz Magazin 2014.10.28.
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hdz Magazin 2016.06.24.

Az Urkuti GV. www.kisvasut.hu
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Summary

The railway line of Ajka—Felsécsinger was built in 1872. It could thank its establish-
ment to the adjacent coal-mine. Through many decades the coal was transported on
this railway line to Ajka, then on the Székesfehérvar—Szombathely railway main line
to its destination. In the latter decades here the trains transported already not coal but
manganese from the adjacent manganese-mine of Urkit. In the absence of order the
manganese-mine has closed, and the last freight train carrying ore, ran on the railway
line in the summer of 2016.The article presents the technical parameters of the railway
track, and the restoration works of the track damages after a significant rainfall.
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Szazotven éves
a Dombadvar—Bataszék-
-vasutvonal

Puszpdn Janos
palyalétesitményi szakértd
MAV Zrt. PTIG TPLO Pécs

><] puszpan.janos@mav.hu
& (30) 545-9607

A jubileumra késziilve elkezdtiink anyagot gyijteni a vonalrél. Megdobbenve szembe-
stiltink a ténnyel, hogy a sok dtszervezés és koltozés okdn milyen kevés dokumentum
maradt meg. Dr. Majddn Jdnos torténészprofesszor kutatémunkdja nélkiil az alibbiakat
nem tudndm megosztani. A cikkben szerepld informdcidk, adatok az 6 kutatdsaira épiil-
nek. A kiegyezést kovetden Magyarorszdg vastitvonalai elsdsorban a béesi udvar f6vo-
nalaira t6rténé ridhordé szerepet toltottek be. A hazai gazdasagi élet szerepléi, nyugati
példakbdl tanulva, kiemelkedéen fontosnak tekintették a vasit fejlesztését. Széchenyi
Istvdn és Kossuth Lajos egyardnt meghatdrozénak tartottdk a vasat épitését, de két eltérd
megolddst javasoltak. A tervezett nyomvonal irdnydt tekintve Kossuth Lajos vasutfejlesz-
tési elképzelését tdmasztotta ald. A vastitvonalakat szerették volna dllami kézben tartani,
de a fejlesztésekhez nem 4llt rendelkezésre elegendé téke, igy kaptak z6ld utat a magin-

vasutak.

Avasutvonal torténete

1868-ban mdr megsziiletett a gondolat
arrdl, hogy a Duna és a Drdva kozott vas-
Gti osszekottetés jojjon létre. 1870-ben
a Duna-Drdva Vasatrdl szlé 1870. évi
XXXIIL torvényt az orszdggytlés jovd-
hagyta és uralkoddi szentesitést kdvetden
indulhatott a vasttvonal megval6sitésa,
amit két ttemben terveztek végrehajta-
ni. Els8 titemként épiilt meg a Zdkdny-
Dombévdr-szakasz, amelynek 150 éves
jubileumdt 2022-ben iinnepeltitk. Egy
évvel késobb, 1873-ban keriilt dtaddsra
a mai 50-es szimi Dombévir—Bata-
szék-vastitvonal.

Ebben az id6ben a Kézmunka és Koz-
lekedési Minisztérium gyakorolta a ma-
gyarorszagi vasutak folotti  ellendrzést
és engedélyezést. Somssich Miklds dltal
benytjtott eldmunkdlati engedélykére-
lemre 1868. dprilis 28-4n sziiletett meg a
timogaté vilasz, a vastitvonal el8készitése
e naptol datdlhatd. Az engedélyben egyfe-
161 Dombévartél Kaposviron dt a Dréva
partjdn fekvd Zikdnyig, misfeldl keleti
irdnyban, Dombovdrtél Szekszdrdon 4t a
Dundig, illetve innen kiindulva Székesfe-
hérvarig rogzitették a tervezett vastit vona-
l4t. 1869-re viszont mdr a Dombévartél
keletre esd részekre hirom eldmunkalati

engedély is volt kiilénbozd nyomvonalak-
ra. Az engedélyek kozotd eltérések a Tolna
megyei érdekek okozta kiilonbségek miatt
alakultak ki. Mivel az engedélyesek ondl-
16an nem rendelkeztek a megfelel6 tké-
vel, az érdekek és engedélyek egyesitését
kovetden sziiletett meg a végleges kon-
cepci6. A mdra két kiilon vasutvonalként
m(ikd§ vonal egy vonalként jelent meg
a térképen, igy a kezdeti id6k eseményeit
nem lehet kiilén kezelni. A kimutatdsok
a teljes vonalra késziiltek, a gordiild 4llo-
mény is egynek tekintendd.

A beruhdzds megkezdésének fontos
alapja a torvényi szabdlyozds elérése volt,
ez teremtette meg a vastitvonal megépité-
sének lehetGségét:

,1870. évi XXXIII. tirvénycikk a btta-
szék-dombovdr-zdkdnyi gézmozdonyu vasut
kiépitése irdnt

L. § A bttaszék-dombovir-zikdnyi giz-
mozdonyi vasit tdrgydban  eldterjesztert
engedély-okmdny jévihagyatvdn: beczikke-
lyezése elrendeltetik.

2. § E torvény végrehajtdsdval a kozmun-
ka- s kizlekedési, és a pénziigyi ministerek
bizatnak meg.”

A Somogy megyét dtszeld szakaszt az
1870. augusztus 10-¢én hatdlyba lépett
torvény utdn két, a Dombovértél Btaszé-
kig huz6dé mésodik vonalat hdrom éven

beliil forgalomba kellett helyezni. Mind-
ckozben a vonal mellett gyors titemben
megindul a fejlédés. A mordgyi kébanya
termelése, mivel innét nyerik a zdzott ko-
vet, tobbszorosére novekszik. 1870-ben a
szaszviri szénbdnydk mellett megnyilik a
nagyményoki banya.

Elsé lépésként 1871. mdrcius 3-dn a
hidnyzé t6ke biztositdsira részvénytdr-
sasdgot alapitottak. A kivitelezést a bécsi
Springer Bankhdz villalta, azzal a kitétel-
lel, hogy minden kordbban szerzett jog és
kotelesség 4tszdllt a pénzintézetre. A rész-
vénytérsasdg engedélye 1873. julius 20-tdl
1963. julius 20-ig szélt.

Az engedély alapjin a nyomvonal vég-
legesitése kovetkezett, amelyre minddssze
egy hénap dlle rendelkezésre. Ezen egy
hénap alatt megtoreéntek a bejardsok,
sok és nem utolsdsorban egyeztetiék az
érdekeket. Természetesen voltak nehézsé-
gek, de a végleges nyomvonal rogzitésre
keriilt, néhdny kivétellel. A mdsodik sza-
kaszon (az els6 szakasznak tekintjiik a Za-
kany-Dombévir kozotti részt) a végleges
nyomvonal kit(izésére, illetve a problémas
részek kittzésére csak a kivitelezés meg-
kezdését kovetSen keriilt sor. A megel6z6
kozigazgatdsi bejaras alkalmdval felmeriile
problémékra — elssorban a terepviszo-
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1. talazat. A Duna-Drava-vasitvonal gordiilé alloméanya 1873-ban
Személykocsik Darabszam Teherkocsik Darabszam
) 3 Kalauzkocsi 8
I. és Il. osztély 6 -
Postakocsi 5
i Fedett teherkocsi 116
II. osztaly 5 = =
Nyitott teherkocsi 48
i Szénkocsi 48
Il. osztaly 10 - s -
Hosszufa-szallité kocsi 6
Lészallito kocsi
IV. osztaly 12 Szarvasmarha-szallitd 10
kocsi
. Sertésszallité kocsi 6
Osszesen 33 "
Osszesen 251
G6zmozdony darabszém: 11
2. tablazat. Az osszes kiadas viszonya az dsszes bevételhez
1872 1873 1874 1875 1876
88,51% 103, 57% 99, 83% 90, 81% 89, 78%
3. tablazat. Az éves személyforgalom és a bevételek
F6 Szazalék Bevétel (Ft) Szazalék
|. osztély 596 0,45 203232 2,17
II. osztaly 9020 6,7 16 181,64 17,32
Il. osztély 31193 23,55 34 122,64 36,31
IV. osztély 79552 59,66 34 003,61 36,38
Katonak 12755 9,57 7 312,05 7,82
Osszesen 133116 100 93 652,26 100
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1. dbra. Kézi hossz-szelvény-részlet Maza-Szaszvar-Karasz kozott

nyok miatti akaddlyok — 1873. mircius
22-én megtartott bejdrds hozta meg a
megolddst. Ilyen problémds terep volt a
Magocs és Szaszvir-Maza, illetve Moragy
és Bonyhdd kozott teriilet. Az els6 sza-
kaszra jellemzd sikvidéki vasut helyett erre
a szakaszra inkdbb jellemz8k a hegyvidéki
vastit okozta kihfvasok (1. dbra). A kivite-
lezés sordn tobb helyen bekdvetkezett om-
ldsok is nehezitették a munkat. Az dtaddst

megel6z6 szdmvetés szerint t6bb mint
kétmillié kobméter foldet helyeztek 4.

A korabeli eljirdsrendnek megfelelGen
a Dombévar-Bétaszék kozotti vonal vég-
leges terveinek elkészitésére négy hénap
dllt rendelkezésiikre. Csak egy pillanatra
képzeljiik e, hogy az akkori technikai fel-
tételek mellett, kézzel rajzolva elkésziiltek
a tervek!

Tanulva az elsé szakaszon felmeriile

problémdkbdl, itt mdr a nem megfeleld
mindségli belga sinek helyett Ausztridbol
rendelték a sineket. A talpfikat a Dri-
va-volgyi tolgyesekbdl nyertek.

A Dombévir—Bataszék-vonal 150 évvel
ezel6tti megnyitdsa — a sikeres ,miitan-
rendéri bejdrdst”, mai nevén miiszaki dt-
adist kovetden — 1873. julius 20-dn meg-
tortént és megindult a vasiti forgalom
a teljes Duna-Dréva-vasttvonalon (2.
dbra). A 166 km hossza vonal 14 allomads-
sal immdron teljes egészében jarhat6 volt
(3. dbra). Az j vast gordiild dllomdnydt
az 1. tdblizatban részletezziik.

Elsé éveiben pozitiv eredménnyel, bar
csak minimdlis osztalék lehetdségével
kezdte meg mikodését a Duna-Drdva
Vastit. A magdnvasut mikodésének els6
éveit szamokban a 2. és 3. tdblizat tartal-
mazza.

A teherszdllitds is hasonl6 gyenge ered-
ményt mutatott, mint a személyszdllitds.
Az tizleti adatokat és a szitkséges fejlesz-
téscket mérlegelve a kozgylilés felhatal-
mazta az igazgatdsagot, hogy kezdjen tdr-
gyaldsokat az dllamvastttal. A tdrgyaldsok
eredményeként az alibbi megallapodis
sziiletett:

LAz iizletvezetés 1878. évi janudr hé 1-s6
napjn dtadatik a m. k. dllamvasutak igaz-
gatdsiginak, mely a vasit iigletét, mint egé-
szen kiilin digyletet fogia kezelni s minden
jogi és elszdmoldsi viszonyra nézve indllé
csatlakozd pdlydnak tekinteni. A vasiit tigye-
inek legfobb vezetése killinben a kizgyiilés
dltal vdlasztott ignzgatdsdg kezében marad.”

Ez a ketts dllapot csupdn rovid ideig
maradt meg. A Duna-Drdva Vasit teljes
dllami kezelésbe vételére 1884. janudr
1-jén keriilt sor. Erre keltezhet§ a vonal
kettévaldsa. Az dllamositist kovetéen a
Zikiny-Dombovdr-szakasz a zdgrdbi, a
Dombévar-Bitaszék-szakasz (4. dbra) a
szabadkai tizletvezetdséghez keriilt. Ez a
megosztds maradt a pécsi lizletigazgatdsig
1913. évi megalakuldsdig.

A kovetkez6 nagyobb beruhdzdst 1911-
ben végezték a mdcsényi alagit megépi-
tésével (5. dbra). M6cesény koriili fveket
a forgalom biztonsdgossd tétele és gyorsi-
tisa érdekében célszertinek vélék alagit
épitésével kiiktatni. A 607 méter hosszt
alagutat olasz vendégmunkasok bevonis-
val épitették. Meg nem erdsitett forrdsok
szerint a vendégmunkdsok és a helyiek
kozote gyakoriak voltak a konfliktusok.
Egy dtadds sordn kivezényelték a katona-
sagot, hogy a két csoport véletleniil se ke-
veredhessen dssze. Egyik oldalt az olaszok,
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nyabezdrdsok miatt jelentdsen visszaesett
a forgalom. A nagyminyoki kokszgyir
is bezdrta kapuit és az idetartozd vastti
létesitmények elbontdsra keriiltek. 2023-
ban keriilt megsziintetésre és elbontdsra az
indulé dllomds Zakényban. Ma mdr csak
mint megdlléhely mdkédik.

Bitt.aszék-domﬁovﬂr:z_akﬂnyi (duna-drdvai) vasut.

HIRDETMENY.

Van szerencsénk a t. cz. kbzbnségnek ezennel tudomdsdra
adni, hogy a dombovar-bdttaszéki vonalrészt f. €. julius 20-an
Magocs, Szaszvar-Maza, Bonyhad, Moragy és Battaszék alloma-
sokkal a kizforgalomnak fogjuk atadni.

Ezen dllondsok személy és draforgalomra mind be vaunak
rendezve.

Az ezen vonalrész meguyitdsival egész vonalunkon életbe
1épd wj menetrend kiilon hirdetmények dltal kizzé van téve.

A Zikiny-domboviri részvonalra nézve érvényben all dr-
-szabdsok a dombovir-bittaszéki vonalra is alkalmaztatoi fognak.

linnepi nosztalgiavonat

%
A 150 éves jubileum alkalmabdl a MAV
pécsi igazgatdsiga nagyon magas szinvo-
N nalt megemlékezést szervezett.

2023. julius 22-én volt szerencsék egy
csoddlatosan  dsszedllitott  nosztalgiavo-
nattal végigutazni a vonalon (7. dbra).
A 424-es vardzsa mindenkit rabul ejtett,

Budapsst, 1378, Julius bavilban. nem beszélve a kocsikrél. A vonat okozta

87 Az ignzgaldsig. vardzslatot egyvalami szdrnya tdl, az a fo-

BEBLELLLZLEDY gadtatds, amiben résziink volt az dlloma-

sokon! Szalatnakon ldngossal vart minket

szinte az egész falu! Nagymdnyokon nép-

2. abra. Hirdetmény a Dombovar-Bataszék-vonalrész megnyitasarol viseletbe 6ltozott korus és zenekar emelte

az tinnep fényét (8. dbra). Csak két meg-

allot emeltem ki, de ez a fogadtatds volt

misik oldalt a magyarok, kozépen mega  immdr 50-es szimon ismert vasitvonalon  jellemz§ az egész vonalra. Az dllomdsokon

katondk alltak. (6. dbra). Ezt kovetden mdr a megsziinte-  emlékedblékat helyeztiink el az onkor-

Az alagit épitését kovetGen nagyobb  tések kivetkeztek (iparvdgdny-kidgazdsok,  mdnyzatok és egyéb szervezetek képvise-
felujitast 1968 és 1977 kozott végeztek az - rakoddk). A rendszerviltdst kovet bad-  16ivel (9. és 10. dbra).
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3. dbra. Magyarorszég vasuthélézata 1875-ben
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Bitaszék dllomdson az dsszegytile -
meg szdmomra meglepetést okozott. Az
dllomds és az dllomds mogotti tér megtelt
emberekkel (11. dbra). Gratuldlni kell a
szervezGknek a magas szinvonalti progra-
mokért, kivilé munkdt végeztek, akdrcsak
azok a kollégdk, akik odaadé munkdjuk-
kal nap mint nap javitjdk, fenntartjdk és
{izemeltetik az 50-es szdmd vasttvonalat
(12. dbra). Koszonet jdr az embereknek,

5. abra. . - , .

Mécsényi alag- akik ezzel a pozitiv fogadtatdssal, ilyen
t. (Foto: Kreb nagy szdmban vald megjelenésiikkel
Roland) megerdsitették a hitet, ami ert ad, hogy

a nehézségek ellenére tovébbesindljuk!
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6. abra. Az 50-es szamu vasutvonal
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7. 3bra.

Az Uinnepi
nosztalgia-
vonat. (Foté:
Putsay Gabor)

TISZTELT DOMBGOVARIAK!
1873, jilius 20-dn adtak &t a Dombdvir-Bétaszék vasitvonalat.
A jJubil Tkalmabdl éktd i hivjuk Ondket!
HELYE ES IDOPONTJA:
Dombévir-alsé dllomds utcai homlokzata eldtti tér
2023. jilius 22. (szombat) 08:30

UNNEPI BESZEDET MOND:

PINTER SZILARD
Dombévir Viros Polgirmestere

SZABO CSABA
a MAV Zrt. Pilyavasiiti Terileti Igazgatésdig Pécs
teriileti igazgatdja
KOZREMUKODIK:
a HEGY EGYUTTES

A program iddtartama alatt as dllomdson megtekinthetd
a jubileumi nozstalgiavonat.

Nagy szeretettel virunk minden érdekldddt!

DOMEO I AR ﬁ @

-

8. abra. Nagymanyoki asszonykoérus. (Foto: Putsay Gabor) 9. abra. Hirdetmény Dombdvaron
emléktabla-avatasra

Puszpan Janos 1982-ben végzett a Kwassay Jend Szakkdzépiskola palyas sza-
kan, majd a technikusi oklevelét is ezen intézményben kapta meg. Diplomajat
a Széchenyi Istvan Egyetem kozlekedésmérndki szakan szerezte meg, de elvé-
tanfolyamdt is. Puszpéan Janos tébb mint 40 éve &ll kapcsolatban a vasuttal.
2005-ig a Pécsi Palyafenntartasi Fénokségen dolgozott. Ezt kovetéen kerdilt
kapcsolatba a beruhazasokkal, mint a BSZE projektkoordinétora. 2011-2013
kézott a MAV FKG Kft. pécsi diviziojat iranyitotta. 2013-t6l a maganszféraba
keriilt és az ECO-TEC Kft. szineiben irdnyitotta a mérndkszervezeteket. O volt
a projektvezetSje a Dél-Balaton 1-es ltem, Székesfehérvar dllomas atépité-
se, Esztergom villamositasa és a Rakos-Hatvan projekteknek. 2019-t6l ismét
a MAV munkavallal6jaként dolgozik és még ebben az évben kinevezik beru-
héazaslebonyolit6 igazgaténak, amely beosztast 2022 szeptemberéig toltétte
be. Jelenleg ismét Pécsen dolgozik a Palyavasuti Terileti lgazgatésag Terileti
10. dbra. Emléktabla Dombévar-als6 Palyalétesitményi Osztalyan.

allomason. (Fotd: Bérdi Maria)
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11. 4bra.

A nosztalgia-
vonat érkezése
Bataszék allo-
masra. (Foto:
Putsay Géabor)

Csoddlatos érzés a mdlt megismerése, fel-
clevenitése és az értékek megdrzése. De
nem szabad megfeledkezniink arrél, hogy
felel6sséggel tartozunk a jovéért is. Fogjuk
meg a kdvetkezd nemzedék kezét és ne en-
gedjiik el, fgy taldn lesz egy Gj generdcid,
akik hozzdnk hasonléan tovibbviszik ezt
az dlmot, a vasutat (13. dbra)! 4«

Summary

Between Dombévér—Bataszék the
railway traffic started on 20th July
1873. The railway line was built by
Duna-Drdva Railway Company. In con-
nection with the 150 year anniversary
the author of the article presents

the history of the construction of the
150 year old railway, and the most
important events in connection with
the railway from the construction to
date. The presentation extends both
on the railway track and on the rolling
stock running on it. On the occasion of
the jubilee, MAV, joining together with
the local self-governments organized
a high-level commemoration. On 22nd
July 2023 a festive special train ran on
the line, which was hauled by a steam
engine of 424. The travellers by this
train and the population greeting the
train on the stations between Dom-
bovar — Bataszék, received a charmed
experience this day.

a Dombévar-Bataszék vasitvonal
. 1873-2023

MAV Zrt. Palyavasdti Terileti lgazgatésdg *

Pécs
12. abra. c 2023 julivs 22.
Uvegplasztika a
150 éves jubile-
um alkalmabal.
(Foto: Bérdi
Maria)

13. dbra. Uj nemzedék a vezet6allasban. (Foté: Puszpan Janos)
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Evszdmszegek, jelszegek
a vasuti tavkozlési fa-
oszlopoknal és talpfaknal

Pete Gabor

kiemelt szakért6

MAV Zrt. ITRF TEB Igazgatdsag
> pete.gabor@mav.hu

& (30)941-1834

A magyarorszdgi taviré és tdvbeszélé halézatokban ma is
alkalmazott faoszlopok (1. dbra), illetve a vastti palyak-
ba beépitett biikk és eurdpai tolgy talpfik tartdsitdsdra

a kezdetektdl alkalmazott kiilonb6z6 mddszerek, mint
példdul égetéssel valo elszenesités, olajfestékes vagy kdt-
rinyos bekenés nem akaddlyoztik meg a fa rothaddsit.

A megfeleld médszer ma is a fa pérusainak a sajit nedvei
helyett konzerval6folyadékkal valé feltoleése. Ezt eleinte a
nedves fa 1,5 bar nyomdson 1,5%-os rézgilic oldattal valé
kezelésével val6sitottdk meg, de ez az esd, illetve a talaj
nedvessége miatt gyorsan kiligozddott.

A valdban hatékony megolddsnak a szd-
raz fenySoszlopok, illetve keményfa talp-
fik 110 °Cera felmelegitett kdszénkdt-
rany-olajjal, 12 atmoszféra nyomds alatti
telitése bizonyult. (Igy mitkddeek bezdra-
sukig a piispokladdnyi és dombéviri teli-
totizemek.) Az eljdrdst a mai napig szinte

valtozatlan formaban alkalmazzik. A 25-

27% nedvességtartalmu fit a telités kozel
hatérds folyamata sordn az autokldvban
15 percig 400 kPa nyomds alatt tartjdk,
majd 120 percen dt melegitik. Ezt kove-
téen keriil be a telitszer agy, hogy 120
percen 4t 900 kPa nyomds alatt tartjdk a
rendszert. A tilnyomds megsziintetése és
a telitdszer leengedését kovetSen 120 per-

1. abra. Egy 1911-es tamfas oszlop él6 légvezetéki daramkoreit szereli at Uj faoszlop-
ra Botos Gyorgy tavkozlé mester és Szedlak Ferenc beosztott mester 2023. oktober
14-én, a 142-es vasutvonalon Miklostelep megalléhely kbzelében

cen dt 20 kPa alatt tartjdk a fit. A légtele-
nitdszelep kinyitdsa utdn a kiils leveg6vel
érintkezd fa a benne levd alacsonyabb
légnyomds miatt szinte beszivja a feliile-
tén maradt anyagot. A faanyag igy kob-
méterenként koriilbeliil 115 kg telitdszert
képes felvenni (forrds: imont prezentécid).

Ez az eljdrds hatékonyan megovija a fit
a korhadist okozé gombék behatoldsdtél
— annak ellenére, hogy nem teljes kereszt-
metszetében, hanem csupdn alig 15-20
mm-es korgylriben hatolt be az olaj a
fiba. A vasuti teriileten ma is oly jol is-
mert jellegzetes illatot a telitett faclemek-
bl kiparolgd kreozot (biikkfakdtrinybol
elédllitott telitSolaj) adja.

Egy mezitldbas (azaz betongydm nélkii-
i) oszlopcsonkon (2. dbra) remekiil lét-
szik, hogy a telitett korgytir(in beliili rész
teljesen elkorhadt.

A telitett talpfak és oszlopok élettartama
jellemzGen a tobb évtizedet is meghaladta:
a négy-ot évtizedes talpfa egydltalin nem
ritka, de esetenként akdr tobb mint egy
évszazados telitett oszlopok is el6fordul-
nak a ma is izemeld tdvbeszél6 vonalakat
hordozo hélézatban. A kozelmultban tar-
tott vonalbejardsunk sordn példdul 1910,
1911, 1912, 1913 és 1914-ben telitett
oszlopokat is taldleunk (3. dbra) a Kecs-
kemét-Hetényegyhdza kozotti szakaszon.

A telitdiizemben a fatelités vagy az
azt kovet$ devételi eljérds sordn az osz-
lopokba jelszeget iitoteek. A jellemzd-
en horganyzott jelszeg fejében a telités

2. abra. Betongyam nélkili oszlop-
csonk

23
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Pete Gabor a soproni Handler Nan-
dor Szakképzé Iskoldban végzett
1996-ban mint vezetékes tavkozlési
technikus, ezt kovetéen a Széche-
nyi Istvan Féiskolan tavkozlési szak-
irdnyd villamosmérndki diplomat
szerzett 20071-ben, egyetemi szak-
mérndki  (kdzlekedési menedzser
gazdasagi mérnok) diplomat pedig
a Budapesti MUszaki Egyetemen
2011-ben. A féiskola elvégzése utan,
2001 oktéberétsl a MAV TEBGK Ra-
di6 Rendszertechnikai Csoportjaban
dolgozott, mint fejlesztémérnok.
Részt vett a MAV analég vonali radi-
rendszereinek korszer(sitési munka-
lataiban. 2003. aprilistél a TEB Igaz-
gatésdg tavkozlési szakértdjeként
részt vett a GSM-R projekt el6készité-
sében. A MAV haldzati szintd radios
szakért6jeként a hazai feladatai mel-
lett a Nemzetkozi Vasutegylet (UIC)
ERIG munkacsoportjaban angol
nyelven képviseli a vasuttarsasagot.
Akkreditélt vasutszakmai elméleti és
gyakorlati oktatoként tevékenykedik
elsésorban a BGOK szakmai képzése-
in. 2013. juniustol tavkozlési osztaly-
vezetéként felel6s a MAV halézatan a
vasuti tavkozlési rendszerek miikod-
tetésével 6sszefliggd tevékenységek
ellatasaért, illetve a szabalyozasi kor-
nyezetnek megfelel6 tavkozlési uta-
sitasok, rendelkezések kialakitasaért,
korszerUsitéséért. A NISZ altal lebo-
nyolitott GSM-R . projekt MAV oldali
projektjének POB tarselndkeként
részt vett a rendszer kiépitésében és
a GSM-R, mint mU(ikédd szolgaltatds
elinditdsaban. 2019. juniustol a MAV
Zrt. TEB lgazgatésag kiemelt szakér-
téjeként a hazai és nemzetkodzi jog-
szabalyi kornyezetnek megfeleléen
koordinalja szakmai utasitasok ki-
dolgozasat. Az UIC ERIG és az ERTMS
Corridor munkacsoportokban a MAV
szakmai képvisel6je.

6. abra. B/19 jelszeg 2019-bd|

4.34bra. 4/18 jelszeg 2018-bdl

évének két utolsé szdmjegyét taldljuk.
Esetenként a fej formdjabol kévetkez-
tetni lehet az évszdmra, példdul a 3-ra a
héromszdg alakdra kovdcsolt szegfej vagy
az 1939-nél a 9 darab azonosithaté cstcs
segit az azonositésban, de teljesen egyedi

5.abra. 6/19 jelszeg 2019-bd|

az 1910-es és 1912-¢s jelszeg formdja is.
A ’60-as évektd] dltaldnosan alkalmazott
kerek szegeknél zavarba ejté tud lenni,
hogy példdul vajon 1968 vagy 1989 a
szeg gyartési éve, de erre is megtaldledk
a megolddst: a 9-es karaker {rismodja

7.abra. RO * PAM jelszegek
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Emlékek a maltbal

ron

eltérd lett a hatost6l. Az Gjabb évjdrata
XXI. szizadi jelszegek kozote megjelen-
tek a kerek fejli, de négyszogletesre hu-
zott szegek, a két sorban irt szdmjegyek is
(ahol az els6 sorban példdul 4-es vagy 6-os
szammal taldlkoztam az évszam felett), az
évszdm felett betlk, példdul THD B, R
vagy W (4-6. dbra), illetve a korfeliratos
RO -PAM példanyok (7. dbra). Ugyan-
csak érdekes tjdonsdg szdmomra is, hogy
a kétsoros szimjelnél 2019-t6l a beiités
helyett a szdmjegyek egyes gyartokndl mér
kidomborodnak a jelszeg fejébél.

A hagyomdnyos szegek mellett a 2000-
es éveked] taldlunk kupakra emlékeztet§
formjd, joval nagyobb méretli, hdrom
karommal rendelkezé beiithetd jelol6ket
(a kovetkezetesség miatt nevezzitk ezeket
is jelszegnek). Ezek szintén horganyzott
kiviteltiek és az évszdmon kiviil egyéb
kédot is tartalmaznak, példdul ,J99 SO”
vagy ,52 PK”. A talpfikban megtaldlha-
t6 ,THP” vagy ,FTHP” beiit§ példdul
a Firstenberg-THP GmbH  cégjelzése
(8. dbra). A talpfikon lithatd egyedi, sor-
szdmozott azonositotdbldk a mindségbiz-
tositdsi folyamat tdmogatdsdra keriilnek
beiitésre a mindségi dtvételhez kapesol6-
ddan.

Olyannal is taldlkoztam mdr, hogy pdr-
ban van beiitve a jelszeg a telitett oszlop-
ba. Az egyik tartalmazza az évszdmot, a
misik csak valamilyen jelkéd.

Ezek a pluszjelek vélhetden a telitd-
lizemre, a faanyagra, esetleg a telitészerre
utalhatnak, de eddig nem taliltam min-
denrdl részletes informéciét. Ha valakiné]
ott a ,megolddkulcs’, kérem, batran ke-
ressen meg! Koszonom!

A XXL. szdzad csoddja, a lézergraviro-
2ds az oszlopjelolések vildgdban is megje-
lent. A felcsavarozott vagy szegelt kerek
tdbldcskdkon az évszdm mellett részletes
informdcidkat taldlunk a gydrtordl (pél-
ddul Firstenberg Holz, IMONT), az
alkalmazott szabvanyrdl és vegyszerrdl,
illetve esetenként az oszlop magassagardl
is (9. dbra). A bal oldali tdbla egy szlovén
7 méter magas, Tanalith E-3492 oldattal
2015-ben impregnalt oszloprol szirmazik,
ajobb oldali pdrja pedig a német Fiirsten-
berg-THP GmbH éltal 2014-ben telitett
oszloprol.

A kérnyezetvédelmi okok miatt a ha-
gyomdnyos kdtrinyos-olajos, jellemzden
EN 13 991 C tipust kreozot felhaszni-
ldsval torténd telités helyett egyre in-
kabb séoldattal vagy mds kérnyezetbarit
gomba-, illetve baktériuméld vegyszerrel,

Jelszegek, évszamszegek

(©) % OI
©] (@] @]

il i i e e e —

® 99 TE3

8. abra. Modern jel6l6k: kupakok és adattablak

9. abra. Modern lézergravirozott informacios tablak, adatlapok

példul vizes rézalapt oldattal, Korasit
KS2-vel tartdsitjdk a faclemeket. Ezeken
az oszlopokon ritkdn miianyag tdbldcska
(10. dbra) taldlhaté vagy pedig tintabé-
lyegzével jelolik meg (ami persze gyorsan
lekopik), de a legtobb esetben nem is ta-
[dlunk semmilyen jeldlést, ami timpontot
adna az életkordra — azaz a telités haté-
konysigra.

A tapasztalatok, sajnos, azt mutagjik,
hogy a korszerd, kornyezetbardt eljdrdsok-
kal telitett faclemek tartdssdga jelentésen

elmarad a hagyomdnyos médszerekhez
képest, igy viszont gyakrabban kell az
oszlopsor karbantartésindl komplett osz-
lopot cserélni — azaz ugyebdr tobb fit kell
kivégni.

A 11 és 12. dbrékon lithat6 gytjte-
mény elsdsorban a magyarorszdgi fatelit§
tizemekben  (Besztercebdnydn, Breznd-
banydn, Dombéviron, Nagykanizsdn,
Piispokladdnyban, Fegyverneken és To-
kodon) 1900-1999 kozott alkalmazott

kiilonboz6 jelszegeket ismerteti.
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Emlékek a maltbol

10. dbra. 1998-as faoszlop jel6lése
muanyag tablaval

evetenbént sk 1660 it
tefitett L] hikdratban?
A teltd dremben a fateltés vagy ar at
bivetd dtvitel efirds sordn az caziopokbs
Jelsreget Gtdtrek. A jellemzden horganyrott
jelsseg o 1efités événeh két utalst seamiegyet
% tartakmazea, riadisul 1953 g évenként mis-
; ’ ‘mis alaiiira mintdstik sreg fejét i

A kiwryerelvédelemi ¢ epésiségigyl okok
miatt a hagyomanyos kitrimyos-olajos tebtis
megsziing, MMlne soldattal ng\- mis

Az tjabb, XXI. szdzadi jelszegek szinte
kivétel nélkiil kiilfoldi telit6iizemekben
keriiltek beiitésre.

Ha valakinél akad a ,vardzsdobozok-
ban” vagy lapul a rakedr mélyén, esetleg
selejtezésre vard talpfikban, faoszlopok-
ban, villanypdzndkban olyan szeg, ami
ebbél a sorozatbdl hidnyzik és szivesen
meg is vlna tdle, kérem jelezze! A csere-
alaphoz naprakész tdblézat itt taldlhaté:
hitps://petegabi. blog. hu/2021/09/29/ev-
szamszegek_jelszegek_a_vasuti_taviropoz-
naknal_es_talpfaknal

Eztton is készoném szépen minden
kedves vasutas kollégdnak és vastitbardt-

vegysrenrel |armuulk a (a lemeket.
elsésorban 3 farelts

&5 Tokodan] kidanbiizd

ket ismentetl
Exton is Mmlh&m&]ﬂenhﬁs részét

Palnak, Farkas Baldzsnak és Pilinkis

nak a gytjtemény gyarapitésdhoz nydjtott L90x
onzetlen segitségét! Kiilon készonet illeti
Danyik Pal, Farkas Baldzs, Pilinkds Jozsef 191X
és Sdfiir Jozsef urakat! ««
192x
193x
Summary s X ) _
Railway operation has expansively e ' a8 . ” b o
used the tremendously versatile A 4 - ;
timber building materials from the 196x _ : . . ’
beginnings. Care had to be taken of - >
the protection of timber sleepers and 197x
telegraph poles strongerly exposed
to environmental effects. Effective % ’
solution to date is the extraction of
the timber own moistures and the il 2 ! k. S
saturation of the timber pores with Elgfordul, hogy azonos evi¥en elters (aker kupakfi ‘5’31' fekatis alkal

appropriate liquid. After the saturation
process the year of the saturation was

signed with different year number 12. dbra.

: . . Jelszegek
pins. In this article the history and 1900-1999
types of these sign pints are presented Kozt - sajat
— from a collector’s point of view. gy(jtemény
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A BPMK, a MAV Zrt. és a Vasuti Hidak Alapitvdny
2023. november 8-dra, szerddra

Hiddsz Szakmai Napot

szervez.

A rendezvény helye: MAV Zrt. Baross Gabor Oktatasi Kézpont Baross terme
(1087 Budapest, Luther utca 3., Il. emelet 21.)
Levezetbelnok: Toth Axel Roland elnék, Vasuti Hidak Alapitvdany
Gyori Eniko titkar, Vasuti Hidak Alapitvany
Jelentkezés: www.vashid.hu

A rendezvény programja
9:00-10:00 Regisztrdcio, reggeli dlléfogadds
Toth Axel Roland (MAV Zrt. PLI Hidosztdly)
10:00-10:15 e ;
Koszontd, éves osszefoglalo
10:15-11:00 Toth A. R, Berki G., Horgos D., Szebényi G. (MAV Zrt. PLI Hidosztdly)
’ ’ AH.2.1,,H.2.3.,, H.3.2. és H.3.3. utasitdsok ismertetése
Véha LdszI6 Jens (MAV Zrt. PLI Pdlyafenntartdsi Osztdly)
11:00-11:25 - . p . & o o 2
»,Onszabdlyozo” keresztaljak a csatlakozo pdlydban
Horvdth Addm (Mapei Kft.)
11:25-11:50 L. , . , L
Innovativ szigetelési megolddsok a vasuti miitdrgyépitésben
TR Dr. Juhdsz Kdroly Péter (JKP Static Kft.)
’ ’ Makroszdlerésitésii beton tdvkézlési akndk
12:15-13:00 Ebédsziinet
Erdédi LdszIo Zoltdn (Féber Zrt.)
13:00-13:25 p . A q
A Budapest-Belgrdd projekt miitdrgyai
Hiros Kdroly (Specidlterv Kft.)
13:25-13:50 ey p = o E
Szegedi uti hid a Rdkosrendezé vasutdllomads felett
Mikl6s L V-Hid Zrt.
13:50-14:25 SloEmaiibe
A Ferencvdros-Kelenfold dllomdskoz miitdrgyai
i Dr. Vélgyi Istvdn (BME Hidak és Szerkezetek Tanszék)
' ’ Torokorszdgi féldrengés tapasztalatai
15:00-15:30 A Vasuti Hidak Alapitvdny 2023. évi dijainak dtaddsa

A szakmai napot a Magyar Mérnéki Kamara Epitési, Kozlekedési és Tartészerkezeti Tagozata
kotelezé szakmai tovabbképzésnek ismeri el. (A kamarai szakmai tovabbképzésre a BPMK-ndl
kiilon jelentkezni kell a www.bpmkkepzesek.hu honlapon!) j
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Megemlékezés

Voras jozsef (1946-2023)

Eletének 78. évében, 2023. szeptember
13-an elhunyt V6rés Jézsef, a MAV nyu-
galmazott osztalyvezetéje, lapunk fészer-
keszt6je. Nagyon fajdalmas 6rokre bucsut
venni valakitél, akit tiszteltlink és szeret-
tlnk, és Voros Jozsef ilyen ember volt.
Szerénysége, kozvetlensége, baratsagos
magatartasa mindenki szivét megnyerte.
Nyitottsdga, szakmaszeretete, munkabi-
rdsa, precizsége, segitékészsége példa-
ként szolgalt valamennyitinknek.

Budapesten sziiletett és édesapja, id6-
sebbVoros Jozsef révén mar gyermekévei-
ben bepillantast nyert az épitémérnoki,
azon belll is a vasuti hidasz szakma mindennapjaiba.

A Kvassay Jené Hid- és Vizm( Epit6 Technikumban
szerzett technikusi oklevelet 1964-ben. Palyafutdsat
technikusként kezdte a Hidépité Vallalatnal. Munkaja
mellett levelezé tagozaton tanult a Budapesti Mdszaki
Egyetem Epitémérndki Karan és diplomajat 1974-ben
vehette kézhez. 1981-ben kinevezték a Hidépitd Vallalat
Déli Teriileti Fémérnoksége vezetbjének. Miikodésének
ebben az idészakaban tobb nagy hid, valamint egyéb
mutargyak épitését iranyitotta (példaul kunszentmarto-
ni szabadon szerelt, feszitett vasbeton kozuti hid, gyori
kozuti Mosoni-Duna-hid, Békés és Gyomaendréd te-
lepulési hidak, Budapesten a Boraros téri aluljard, bajai
vegyes forgalmu Duna-hid szélesitése, csongradi vasuti
Tisza-hid). Szakmai munkajaban a szabadon szerelt, fe-
szitett vasbeton hidak épitési technolégidjanak fejlesz-
tésében és az elsd sikeres alkalmazas megvaldsitdsaban
meghatdarozé szerepet jatszott.

1981-té| vallalati gmk keretében, majd 1989-90-ben
a Hidépité Vallalat Mdszaki Osztalydn végzett tervezési
feladatokat. Nemcsak a hidépitési tervezés terén alkotott
maradandét, nevéhez fizédik példaul a SOTE Ersebészeti
Klinika alapozasanak tervezése, de tobb klasszikus mély-
épitési munka is.

1991-ben keriilt a MAV Vasuiti Hidosztalyra vonalbiztos-
ként, 1993-t6l a Hidgazdalkodasi Divizi6, majd 2003-t6l
2007. évi nyugdijba vonulasaig a Mérnoki Létesitmények
Osztély vezetébje volt. Szdamos Ujszer(i szakmai megoldas
kialakitasaban vett részt. Olyan jelentés beruhdzasok si-
keres megvaldsitasat irdnyitotta, mint a kunszentmartoni
Kéros-hid, illetve a simontornyai és szekszardi Sié-hidak
atépitése, a nagyrakosi volgyhid megépitése. A hidasz
eléirdsok-szabalyzatok korszerUsitésének kezdeménye-
z6je volt. 2008-t6l unids tarsfinanszirozassal megvaldsu-
16 nagyberuhazasok mérnoki feladatait latta el.

Munkassdga soran szamos elismerésben részesiilt,
amelyek koziil a legjelentésebbek: 1978-ban Allami Dij
(megosztva), 1999-ben Kozlekedésért dij (KHVM), 2001-
ben Jéky-dij (KTE), 2007-ben Magyar Koztarsasagi Er-
demrend lovagkeresztje, 2018-ban Miké Imre-életmudij
(Magyar Tudomanyos Akadémia), 2021-ben Koranyi-dij.

Folyamatosan oktatdi tevékenységet is ellatott a MAV
Baross Gabor Oktatasi Kézpontban, a gy6ri Széchenyi Ist-
van Egyetem jogel6djét jelentd Kozlekedési és Tavkozlési
Muszaki Féiskolan, a Budapesti M(iszaki Egyetem Epit6-
mérnoki Karan, a Debreceni Egyetemen. Tobb, vasuti hid-

dal foglalkozé almanach, kényv (példaul
MAV Vasuti hidak kényvsorozat) szerkesz-
tése flz6dik nevéhez. Szamtalan cikke,
tanulmanya jelent meg kiilonb6zé szak-
lapokban (Kozlekedéstudomanyi Szemle,
Vasbetonépités, Acélszerkezetek).
Tarsadalmi és szakmai szervezeti te-
vékenysége keretében a Vasuti Hidak
Alapitvanynak korabban elnoke, majd
curator emeritusa volt. Tagjai kozott tud-
hatta a fib Magyar Tagozata, ezen beliil a
Palotas-dij kuratériuma. Nagyon jelentds
érdeme van a Vasuti Hidasz Talalkozé ren-
dezvénysorozat, majd a vasutas Hidasz
Szakmai Nap életre hivasaban, az egyes események meg-
szervezésében, lebonyolitasdban.

Voros Jozsef a 2000-es évek elejétdl vett részt a Sinek
Vildga folyodirat szerkesztébizottsdgi munkajaban, majd
2006-2016 kozott mint felelds szerkesztd, 2017-t6l mint
fészerkeszté faradozott a lap sikeréért. Ezen id6szak alatt
a kiadvany szamos fejlesztéssel valt egyre szinvonala-
sabba, s ebben Voros Jozsefnek vitathatatlan érdemei
vannak. Az évi hat szam megjelenése, tartalma egyre
igényesebb lett. 2006-ban az Gj arculat kialakitasa tortént
meg, s attol az évtdl a sinekvilaga.hu honlaprél az egyes
szamok, a korabban megjelentek is, letélthetok lettek. A
mindségi eredményt hivatdsos tordeldszerkeszts, nyelvi
lektor és grafikus munkaja segiti. A lap ISSN nemzetkozi
azonositoval rendelkezik, a cikkekrél révid angol nyelvi
Osszefoglald is készil. Voros Jézsef irdnyitasaval a szak-
mai folydirat igényessége, szinvonala toretlendl fejl6-
dott, amit a Magyar Tudomanyos Akadémia a Magyar Tu-
domanyos Mdvek Tara (MTMT) altal ismert el 2014-ben.

Voros Jozsef irasaival is segitette a lap munkajat, az
évek soran 41 szakmai publikicidja jelent meg. Ezekben
nemcsak az Gj megoldasokkal, a hidak épitésének és az at-
épitéseknek mdszaki kérdéseivel foglalkozott, hanem tor-
téneti tanulmanyokat is kozreadott vasutvonalakrol, hi-
dakrél. Nagy lelkesedéssel, faradhatatlanul készitette el
az Ujabb szamok megjelenését. Eves tervet allitott 6ssze,
felkért szerzbket, iranyitotta a lektorokat, s minden cikket
maga is ellenérzott. A cikkek irdival mindig személyesen
egyeztetett valtoztatdsi javaslatairdl, nagyon vigyazva
arra, hogy meg ne sértse a szerzéi fliggetlenséget. Még
a kérhazi agyon is érdekl6dott a késziilében [évé szam al-
lasarol, és a megjelenést esetlegesen nehezit6é dolgokrol.
Nagy lelkierével viselte el a korhazi megprobaltatasokat,
aggodo telefonhivasaink soran 6 nyugtatott benntinket.
2023. augusztus 11-én keriilt el6szor a székesfehérvari
Szent Gyorgy Kérhazba, ahonnan két hét utan a budapes-
ti Szent Janos Kérhazba szallitottdk gydgykezelésre.

Voros Jozsef halalaval a szakteriiletet nagyon komoly
veszteség érte. A szakmai életnek nélkildznie kell szer-
vezédmunkajat, és Ujabb tudomanyos igény( publikacioi
sem jelennek meg toébbé. Nehéz lesz potolni fészerkesz-
t6i tevékenységét, de a szerkesztébizottsdag mindent
meg fog tenni azért, hogy méltoképpen folytassa a ked-
ves fészerkeszténk altal kordbban vezetett munkat.

Emlékét tisztelettel és szeretettel megdrizzik.

A Sinek Vildga Szerkesztébizottsdga
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Megemlékezés

Hegediis Magdolna (1966-2023)

Otvennyolcadik életévében, 2023. szeptem-
ber 14-én elhunyt a vasuti palyafenntartas és
-épités koreiben sokak altal ismert és szeretett
Hegedtis Magdolna muszaki szakel6adé kollé-
gank, akinek szakmai életutja csak a MAV-hoz
kotodott.
1966. julius 21-én szuletett Gydrben. Szak-
kozépiskolai tanulmanyait 1984-ben a Mayer
Lajos Vasutépitési és Palyafenntartasi Szakko-
zépiskola vasutépités szakan végezte, az itt
szerzett tudas kivald alapot adott a vélasztott
szaktertletéhez. A kozépiskolai tanulmanya-
inak befejezése utdan még abban az évben
lépett MAV-szolgalatba, a Gyéri Palyafenntartasi Fénoksé-
gen. Par éves szakmai tapasztalat utan, 1991-ben elvégezte

fenntartasi szak felépitményi tagozatat.

Kezdetben palyamesterként a komédromi palyafenntar-
tasi szakaszon, majd koltséggazdalkodasi, illetve gazdal-
kodasi szakel6addként dolgozott a Gydri Pélyafenntartasi
Fénokségen. Utdbbi munkakdréhez megszerezte a mér-
legképes konyvel6i végzettséget is. Kivaldé munkaja alap-
jan 2004-t6l mar vonalkezel6ként szamitottak ra. Tudasara
és hozzadllaséra felfigyelve vonalbiztosi kezdeményezésre
2005-t6| miszaki szakel6add megbizéssal a MAV Zrt. Buda-
pesti Terlleti Kozpont — késébb Budapesti Terlileti lgazga-
t6sag — Pélyalétesitményi Osztalyan folytatta munkajat. A
Palyalétesitményi Osztaly dolgozdjaként 2007-2009 kozott
az akkori Budapest-Nyugat Alosztdly munkajat segitve, a
gyori terlleten kivil, részletesen megismerhette a székes-
fehérvari teriilethez tartozé vasutvonalakat is. Alapfeladatai
mellett 2008-t6l 6sszefogta a 30-as szamu vasutvonal atépi-
tési munkait. Kezdetben a Tarnok-Székesfehérvar alloma-

sok kozotti vonalszakasz, majd ezt kovetben
Székesfehérvar allomas el6készitési és kivitele-
zési munkait koordindlta lizemeltetdi részrol.

Kivald munkajaért 2016. oktdber 23-i nem-
zeti Unnep alkalmabdl Kézlekedésért érdem-
érem kitlintetésben részesilt a kozlekedés
érdekében végzett magas szinvonald, ered-
ményes munkdja elismeréseként.

A NIF Zrt. lebonyolitdsdban folyamatosan
indulé atépitési munkak 2017-ben ismét utol-
érték, amikor elindult a Kelenféld-Szazhalom-
batta-vasutvonal, amelynek el6készitési és ki-
vitelezési munkai sordn mar nagy gyakorlattal

képviselte az lizemeltet6 érdekeit. Sajnos egészségi allapo-
ta nem tette lehet6évé, hogy az altala vezetett projektet be-
fejezze, igy a munkaterhek csokkentése érdekében 2021-
tél ismét a gyéri PFT Fonokség munkatarsaként végezte
feladatait és segitette munkatarsait.

Szakmai tuddsa megalapozott és magas szintli volt. A
munkaban megbizhatdé, bejarasokon kovetkezetes volt, de
a problémaékat mindig a kortilmények figyelembevételével
igyekezett megoldani. Maganélete sokszor hattérbe szo-
rult a munkdja miatt, de csaladjardl, keresztlanyairél mindig
nagy szeretettel beszélt. Munkatdrsai napi rendszeresség-
gel tapasztaltak szakmai aldzatat, tudasanak széles spektru-
mat, segitékészségét, ami utolsé6 munkanapjaig jellemezte
személyiségét.

Hosszan tartd betegségét kdvetd halalaval egy nagy szak-
tudassal és gyakorlati tapasztalattal rendelkezé kollégat
vesztettlink el, akivel mindenki szivesen dolgozott egyiitt.
Egész életét a vasutnak, a vasuti palyaépitésnek és -fenntar-
tasnak szentelte. Emlékét nagy szeretettel megérizziik.

Hadnagy Péter

Visdrhelyi Erné (1935-2023)

2023. julius 26-an, életének 88. évében elhunyt

Vdsdrhelyi Erné, az egykori MAV Kézponti Felépit- el

ményvizsgald Fénokség (KFF) vezetémérndke.

Az alma nem esett messze a fajatodl, igazi vasu-
tas dinasztiabodl érkezett. Mindkét sziil6i oldalon
voltak MAV-os felmendi, sét anyai nagyapja is a
vasuttarsasagnal volt tisztvisel®.

A kozépiskola elvégzése utén vélaszut eldtt
allt, ugyanis csaladi motivacioként az orvosi pa-
lya is megfordult a fejében. Mdszaki érdekl6dé-
se azonban feliilirt mindent, a Budapesti M(sza-
ki Egyetem Villamosmérnoki Karat végezte el.

A diploma megszerzése utan rogtén a vasut-
nél helyezkedett el, és kotédése az orszag legnagyobb allami
véllalatdhoz annyira erés volt, hogy innen is ment nyugdijba.

Palyaja kezdetén a KFF-en volt fejlesztémérnok. Mar eb-
ben a beosztdsaban is elsésorban a felépitményi mérékocsik
lizemeltetése, fejlesztése volt a feladata. Késébb a MAV-vezér-
igazgatosagra kerdlt, szintén a pélyafenntartasi szakterileten
maradva. Tobbek kdzétt 6 képviselte a MAV-ot az osztrék Plas-
ser & Theurer cég korszer(i palyaépité géplancainak magyar
beszerzésekor, hosszabb linzi kikildetés keretében. Nagy
szerepe volt abban is, hogy a Plasser & Theurer cég EM-80-as
mérékocsijat sikeriilt a MAV-nak beszereznie. Ez idében Ujra a
KFF-en dolgozott, de mar vezetémérnokként.

Igazi szakmai sikert jelentett szdmara is, hogy a szerz6-

tarsaival megvaldsitott SVGB-84 tipusu sin- és
nyomkarimakend berendezés 1989-ben elnyer-
te a Budapesti Nemzetkozi Vasar Nagydijat. (A
tipusjel mozaikszava a négy feltalaldé nevének
kezdébetlje: Szabd Jozsef, Vasarhelyi Erné, Glatz
Istvan, Balogh Arpad.) A nagydij indoklasakor ki-
emelték, hogy a kendberendezés alkalmazasa
nagymértékl kopdscsokkentést eredményez
és ezzel a sinek, valamint a jarm(vek nyomka-
rima-élettartama jelentésen megnd, amivel
rendkivil nagy koltségmegtakaritas érheté el
a vasuti pélya fenntartasdban.A berendezés
lizemeltetéséhez hasznalt specialis kendolaj ki-
fejlesztéséért a Magyar Asvanyolaj és Féldgazkisérleti Intézet
(MAFKI) ugyancsak BNV-nagydijban részesiilt.

A mechanikus szerkezetti sinkené berendezést mérnok kol-
|égajaval magénvallalkozasban tovabbfejlesztették és megva-
|6sitottdk annak elektromos mikddtetésu valtozatat, amely-
nek gyartasat, telepitését és lizemeltetését is biztositottak. Ezt
a tevékenységét még nyugdijazasa utdn is folytatta.

Az akut mdszaki problémdak megsziintetése, az Ujszer(
megoldasok keresése jellemz6 volt ré idésebb koraban is.

Halalaval a MAV a vasuti palyafenntartas meghatérozé md-
szaki személyiségét veszitette el.

Nyugodjék békében!

Glatz Istvdn
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A VAMAYV csalddinap

VAMAV

Vasuti Berendezések Kft.

2023-ban is megszervezte csaladi napjat munkatarsai és hozza-
tartozoik részére a VAMAV Kft. A vasuti kitéroket és specialis
felépitményi szerkezeteket gyarto, valamint a hozzajuk kap-
csolodo szolgaltatasokat nyajté vallalat iinnepe az orszagszer-
te megrendezésre keriilé Vasutasnap hagyomanyvonalat viszi
tovabb. A vasutasok iinnepét, a Vasutasnapot 1961-t6l min-
den évben julius masodik szombatjan rendezik. A kulturalis
és szorakoztato jellegii, vasuttal és vasutasokkal kapcsolatos
programokon kiviil a szakma iinnepére és kitiintetések atada-
sara is sor keriil. A vasutasnapi rendezvényeket koncertekkel,
versenyekkel, szinpadi produkciokkal szinesitik, ahol a k6z6s
kikapcsolodas, szérakozas mellett arra is lehetdség nyilik, hogy
a vasutas csaladok tagjai szot valtsanak a hivatas 6romeirdl,
gondjairdl és kozben jol érezzék magukat. Ennek egy megjele-
nési formajaa VAMAV csaladi nap is.

A hazai kitérGgyartas és ezzel egylitt a VAMAV Kft. gyokerei a Ma-
gyar Allami Gépgyar m(ikddésének koraba nytlnak vissza. A vallalat
budapesti és didsgy6ri lizeme egyarant gyartott vasuti kitéréket, de
ahogyan arrdl egy 1884-es lizleti jelentés megemlékezik: ,1884-ben
a valtok gyartasra Didsgyorbe tétetett”. A vasutépités fénykoratol
egészen a masodik vilaghaboru végéig folyt a gyartas DidsgySrben.
1951-ben a kitérégyartast Gyongyosre telepitették, ahol egy abban
az idében rendkiviil korszerlinek szamitd gyartolizemet hoztak lét-
re Valté- és Kitérdgyar Uzemi Vallalat néven, amely 1954-t81 MAV
Kitérdgyartd Uzemi Vallalat, 1968-t6l pedig MAV Kitérgyartd
Uzem néven m(ikddétt tovabb. A cég 1991-ben VAMAYV Vaslti Be-
rendezések Korlatolt Felelésség(i Tarsasag néven a Magyar Allam-
vasutak és az osztrak VAE GmbH 50-50%-0s részvételével vegyes
vallalatta alakult. A VAMAYV markanév a piacon ma is vilagszinvo-
nalt termékeket és az érdekelt felekkel valé szoros egyiittm(ikodést
jelent, amely biztositja, hogy a cég a jovoben is a kotottpalyas kozle-
kedéssel foglalkozo vallalatok megbizhaté partnere legyen.

Fenntarthatdsagra nevel6 jatékok és veteran jarmivek is szine-
sitették a VAMAV csaladi napjat. 2023. szeptember 8-an nemcsak
szérakoztatd programokkal vartak a résztvevéket, de hangsulyt fek-
tettek a fenntarthatésagra is.

A szervezék déltol ebéddel, majd szamos programmal vartak a
résztvevoket.

A rendezvényen minden korosztaly talalhatott maganak széra-
kozasi lehetdséget. A gyermekek és a fiatalok az ugralévaron, vagy
a lufihajtogatoval szérakozhattak, illetve az arcfestést és a csillam-

2. dbra. Renddrauté és mentéauté a csalddi napon

1. dbra. Mentéauto, melybe bdrki beiilhetett

tetovalast is kiprobalhattak. Barki betilhetett és megismerkedhetett
a ment6- vagy renddrautéval (1. és 2. dbra).

Nagyfoku érdeklédés kisérte a digitalis karikatdra készitését is.
Kulon hangsulyt kapott az is, hogyan élhetlink kornyezettudato-
san és hogyan tehetiink minél tobbet kornyezetiink javara. A Ke-
zes-Labas jatszOhazban a programok mellett fenntarthatdsagra
nevel6 jatékokat ismerhettek meg az érdekl6dok. A ,jatszotéren”
az elektromos aramtol fiiggetlen, innovativ eszk6zok hasznalataval
hivtak fel a figyelmet a fenntarthatdsagra, a kornyezettudatossag
fontossagara. A gyermekek és sziilok konnyedén, jatékos formaban
ismerkedhettek jovébe mutatdé megoldasokkal, tobbek kozott a
léghoki bringaval, a kidobdcska bringaval és a borfejté vagy fejka-
vard bringaval (3. dbra).

Kiallitottak emellett tobb, a vallalat munkatarsai altal gondozott,
felUjitott veteran jarmivet is, amelyeket hatalmas érdekl6dés kisért
(4. abra).

Versenyeken is 6sszemérhették erejiiket a dolgozok

A szines programok mellett csapatverseny is zajlott, az el6re meg-
hirdetett ,varostrom” jatékot (ostromgép- és varfalépitéstél a csata-
ig) a BOKSZ-OLOK nyerték meg. A résztvevok kisebb értékii céges
ajandékokat kaptak, mig a nyertes csapat tagjait sportutalvannyal is
dijaztak. Természetesen tovabbi versenyekre is lehetett nevezni. Az

ts

3. dbra. Kiilonleges bringak
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6. dbra. A focimérkozés résztvevoi
egyik, sokakat megmozgaté sport a Iovészet volt, amelyet a VAMAV
Lovész Sportklubbal egytittmiikddve szerveztek (5. dbra). A szoros
verseny egészen délutan 5 draig tartott, ahol a résztvevoket ajandé-
kokkal, az elsé harom helyezettet pedig sportutalvannyal jutalmaz-
tak. A presztizsértékli, hagyomanyos lizem—iroda-focimérk6zést
sem hagytak ki a programbdl: ennek eredményét az idei évtdl van-

dorserleggel jegyzik. Ezen a pénteken az iroda, azaz az irodistakbol
allo csapat nyerte el a kupat (6. dbra).

Szamos miisor szorakoztatta a kozonséget

A Groovehouse koncertje mellett a szinpadon Fitt Kriszti tanccsoport-
ja szorakoztatta a kozonséget, a kutyas bemutato a tavalyi évet kove-
t6 széles korii érdeklédés miatt ismét megrendezésre kerilt, igy kicsik
és nagyok kapcsolodhattak be a kutyakkal megvaldsitott programba
(7. dbra). A j6 hangulathoz Mogacs Daniel is nagyban hozzajarult, a hu-
morista el6adasa sokak arcara csalt dertit. A kora esti lustanyars mellett
a zar6 programon a Deme Trid kivalé mlisorara sokan még tancra is
perddiltek. A tombolasorsolas mindig nagyon vart programja a VAMAV
csaladi napnak, ahol a f6dij idén egy elektromos roller volt, de emellett
szamos (mintegy 100 darab) kiilonbozé értékd, sportban, haztartasban
vagy a mindennapokban hasznos nyeremény is gazdara talalt.

Heten 40 éves jubileumot iinnepelhettek a VAMAV

"

8. dbra. Aranygyiiriit vehetett at Komjati Miklos, Gyurké Janos,
Habok Istvan és Hovanecz Robert Imre Szerdahelyi Zoltdn
és Dr. Joo Ervin iigyvezetoktol

7. dbra. A kutyds bemutatora késziilé ebek gazdadikkal

dolgozojaként

A rendezvényen immar hagyomanyosan a jubileumi jutalmak at-
adasara is sor keriilt. A kerek évfordulos, 15-35-40 éve a vallalatnal
dolgozdk létszama idén 26 f6 volt. Koziiliik heten mar 40 éve dol-
goznak a VAMAV Kft. kotelékében, 6k lojalitasuk és munkajuk el-
ismeréseként jubileumi aranygy(rt is kaptak (8. dbra). Palla Jozsef
Janos és Turi Attila nem lehettek jelen a csaladi napon, igy 6k mas
alkalommal vehették at aranygyur(jiiket.

Gyadrlatogatas

A VAMAV Kft. csaladias vallalati szellemének fenntartasahoz jarult
hozza az is, hogy az érdekl6d6 csaladtagoknak, baratoknak lehetd-
sége nyilt egy rovid gyarlatogatason betekintést nyerni hozzatarto-
z6juk munkakornyezetébe, a vallalat életébe (9. dbra).

Zadrsz6

A VAMAV Kft. nem titkolt célja, hogy ezzel a kikapcsolodast nyujto
rendezvénnyel is hozzajaruljon a vallalat egyedi, innovativ, segit6-
kész, egylittmiikodo és csaladias vallalati szellemének fenntartasa-
hoz, hiszen legf6bb értékiink az ember...

VAMAV Kft.

9. abra. Csalddtagok gyarlatogatdson
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és a MAV Zrt. szakemberei

Novdk Katalin koztarsasagi elnok az éllam-
alapitas innepnapja alkalmabdl a Magyar
Erdemrend Lovagkereszt Polgari Tagozata
kitlintetésben részesitette dr. Horvdth Ba-
ldzs kozlekedésmémokot, a Kozlekedéstu-
doményi Egyesiilet fotitkdrat (7. dbra), a
Széchenyi Istvan Egyetem Epitész-, Epitd-
és Kozlekedésmémoki Kardnak dékanjdt,
a Kozlekedési Tanszékének tanszékvezetd
egyetemi docensét. Dr. Horvath Baldzs ki-
tiintetését 2023. augusztus 19-én a Pesti
Vigaddban vehette &t Vitdlyos Esztertdl, a
Kulturdlis és Innovdcids Minisztérium mi-
niszterhelyettesétdl és Zavogyan Magdolna
kultdraért felelds allamtitkartol.

Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium
2023. szeptember 21-én, Széchenyi Istvan
sziiletésnapja alkalmahdl adomdnyozandd
kitlintetéseit a Pesti Vigadé disztermében
adta at Lazér Janos épitési és kozlekedési
miniszter és Nagy Bélint kozlekedési allam-
titkdr (2. dbra). Kozlekedésért érdemérmet
vehetett dt dr. Tdth Janos kozlekedésmér-
nok, a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
tarselnoke, a Budapesti Mszaki Egyetem
Kozlekedésmémaoki és Jarmimérncoki Kar
Kozlekedéstechnoldgiai és Kozlekedésgaz-
dasdgi Tanszékének vezetGje, Nagy Lajos,
a MAV Zrt. irodavezetéje és Czipdr Zoltdn, a

1. dbra. Dr. Horvdth Baldzs. (Foto: SZE)

Lebonyolitd Igazgatdsag Debreceni Mdszaki
Lebonyolitd Irodajanak a vezetdje. Az Epitési
és Kozlekedési Minisztérium vezet6i ekkor
adtak at a Baross Gabor-dijat és a Magyar
Polgdri Repiilésért érdemrendet is. A Ba-

Az augusztus 20-ai nemzeti iinnepiink és Széchenyi
Istvdn sziiletésnapja alkalmdbal kitiintetéseket
vehettek dt a Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet vezetoi

ross Gabor-dijat Dr. Csiba Jozsef cégvezet6
vehette t. Dr. Csiba Jozsef jelenleg a BME
TS Kozlekedési és Jarmdrendszerek Non-
profit Zrt. megfeleléségértékelési iizletdg
égvezetdje. Kordbban évtizedekig vezetd
beosztasokban dolgozott a MAV kiilénbd-
20 teriiletein. A Magyar Polgari Repiilésért
érdemrendet Kurucz Mihdly Istvdn, a Hun-
garoControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat
Irt. repiiléshiztonsagi és mindségiranyitdsi
igazgatdja vehette dt.

Szerkesztdségiink a kitlintetésekhez
gratuldl! A kitiintetett kozlekedési szakem-
bereknek tovabbi munkdjukhoz sok sikert és
j6 egészséget kivanunk!

Sz6ke Ferenc

Magyar Kozt Nonprofit Zrt. izemeltetési 2. dbra. Czipdr Zoltdn, Nagy Bdlint, Nagy Lajos, dr. Csiba Jozsef, Lzdr Jdnos,

igazgatoja. Nagy Lajos a MAV Zrt. Beruhazés dr. Téth Jdnos, Kurucz Mihdly. (Foto: MTI)
ry ry [ d
Pdlyafenntartadsi

p
= m konferencia

Si6fokon rendezi meg a MAV Zrt. és a Kdzlekedéstudomanyi Egyesiilet
2023. november 15-16. kozott a

XVIII. Palyafenntartasi Konferenciat

A Covid-jarvany és mas kedvezotlen koriilmények miatt tobbszor elhalasztott
konferenciara a jelentkezési lap a KTE honlapjan elérheto.
Minden érdekl6dot szeretettel varunk az eddigi palyafenntartasi konferenciak
sorozataba illeszked6 szakmai 0sszejoveteliinkre.

~

A konferencia szervezobizottsaga
N\ & J
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2023. szeptember 7-én adtak at az
Erték és MinGség Nagydij Palyazat ki-
tlintetéseit a gazdasag Unnepén, az
Orszaghaz férendihazi tiléstermében.
2023-ban a védjegyhasznalatot és
a kitlintetést 40 palyazo 47 palyazata
érdemelte ki. A legkiemelkedébb pa-
lyazatok koziil 11-en munkajuk kiilon
elismeréseként kilondijakban is része-
sliltek. Az linnepségen beszédet mon-
dott és a kitlintetéseket atadta Lator-
cai Janos, az Orszaggy(lés alelndke és
Farkas Sdndor, az Agrarminisztérium
miniszterhelyettese.

A vasuti infrastruktdra szakteriiletén
idén két ismert cég nyert védjegyhasz-
nalatot.

A CSOMIEP Beton és Melioracios
Termékgyart6 Kft. a ,Konzolos kozle-
kedési el6regyartott betonelem csalad:
KK80, KK130, KK180, KK230” palya-
zataval nyerte el az Erték és Minéség
Nagydij tanusité védjegy hasznalatat.
Meészdros Antal Ggyvezet6 Farkas San-
dortdl vehette at a dijat (1. dbra).

Az Erték és MinGség Nagydij Palya-
zat Kiir6i Tanacsanak kiilondijai kozal
a Vallalkozasi Nivodijat olyan gazdal-
kodé szervezetnek szantak, aki hosszu
ideje kiemelked6 szinvonali értéket
allit el6 és fejlesztéseivel, innovaciodival
is hozzajarul a gazdasag fejlodéséhez,
és piaci munkajaval tartésan oregbiti
a magyar gazdasag jo hirét. 2023-ban
a Vallalkozéi Nivédijat a CSOMIEP Be-
ton és Melioracios Termékgyarto Kft.
érdemelte ki. A dijat Latorcai Jdanos

2. dbra. A Vdllalkozéi Nivédijat Hiirkecz
Laszlonak a CSOMIEP Kft. vallalkozoi
igazgatojdnak adta dt Latorcai Janos

Erték és Mindség Nagydij Pdlydzat — 2023

1. dbra. Mészdros Antal a CSOMIEP Kft. iigyvezetdje vette dt az Erték és Mindség
Nagydijat Farkas Sandortol

adta at Hiirkecz Ldszl6 vallalkozasi igaz-
gatonak (2. dbra).

A Mapei Kft. az ,Epit8ipari szakem-
ber kozosségfejleszté program” palya-
zataval nyerte el az Erték és MinGség
Nagydij tanusit6 védjegy hasznalatat.
Markovich Béla ligyvezet6 Farkas San-
dortol vehette at a dijat (3. dbra).

Az Erték és Minéség Nagydij Palya-
zat kiiréinak kiilondijai kozil a Mapei

4

Kft. nyerte el a Legrand Magyarorszag
Villamosrendszerek Zrt. és a SZAM-
PONT Szamitastechnikai Szolgaltatd
és Oktatd Kozpont Kft. kiilondijait is.
Gratuldlunk a CSOMIEP Kft.-nek és
a Mapei Kft.-nek dijaikhoz, és munka-
jukhoz tovabbi sok sikert kivanunk!

Szbke Ferenc
Fotok: EMIN

- \‘. JI-\.I

%\' — -

3. dbra. Markovich Béla a Mapei Kft. iigyvezetdje Farkas Sandortdl vette dt
az Erték és Minéség Nagydijat
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A MAV Historia Bizottsdg 2023. szeptember 12-én
tartotta a 39. iinnepi emlékiiléset

Az emlékiilés — a hagyomanyoknak
megfeleléen — a Magyar VasUttorté-
neti Park Orient csarnokaban keriilt
megrendezésre (1. dbra). A rendez-
vényt Mucsi Barnabds, a Jarm( Albi-
zottsag elndke nyitotta meg (2. dbra),
és bejelentette, hogy a MAV Histéria
Bizottsag elnoki teenddit a lekdszond
Kisteleki Mihaly korabbi elnoktdl dr.
Kormanyos Ldszl6, a MAV-START Zrt.
muszaki és lzemeltetési vezérigazga-
té-helyettese vette at.

A megnyitd eléadast a MAV Histd-
ria Bizottsag Uj elnoke, dr. Kormanyos
Laszl6, a MAV Zrt. mliszaki és (izemel-
tetési vezérigazgatd-helyettese tartot-
ta (3. dbra). El6adasaban koszonetet
mondott Kisteleki Mihaly lekdszond
elnok eddigi munkajaért, akinek kima-
gaslo szakmai ismeretei, a mult szakmai
értékeinek megorzésére forditott allha-
tatos tevékenysége nélkiil a Vasuttorté-
neti Park nem johetett volna létre.

Az (j elnok igéretet tett a vasuti ér-
tékmentésben eddig elvégzett munka
folytatasara.

El6adasaban fontos elemként emli-
tette a mult, jelen és jové kapcsolatat,
amelyben a kéz6s munka nélkiilozhe-
tetlen. Ebben tovabbra is fontos szere-
pe lesz a Histéria Bizottsag albizottsa-
gainak.

Kisteleki Mihaly lekoszon6 elnok
megkoszonte a méltatd szavakat és
tovabbi sikereket kivant a Historia Bi-
zottsagnak.

Masodik el6adoként Siiveges Ldszlo
aranydiplomas gépészmérndk, a Ganz
Motor Kft. nyugalmazott tanacsadd
fomérnoke tartott eléadast ,50 éves az
M41 sorozat( dizelmozdony” cimmel
(4. dbra). El6adasaban végigkisérte az
egyik legsikeresebb magyar fejlesztésii
dizelmozdonytipust annak sziiletésé-
tél a mai napig mikodé mozdonyokig.
A mozdonytipus jol bevalt elévarosi
ingavonatok tovabbitasaban is.

A népszerli ,Csorgé”-bol 1973
és 1984 kozott 107 darab készilt a
MAV megrendelésére, de készitett a
Ganz-MAVAG 7 darab mozdonyt a
GYSEV részére, valamint exportra is, a
tunéziai vasut (SNCFT) megrendelésére
10 darabot, Gorogorszagba 11 darabot.

1. abra. Az emlékiilés helyszine a Magyar Vasuttorténeti Park Orient csarnoka.
(Foto: Pete Gabor)

Erdekesség, hogy a tunéziai megren-
delésre késziilt mozdonyok 1000 mm-
es nyomtavolsagra késziltek.

Az 1990-es években a MAV {izemel-
tetésében lévé mozdonyok motorjai
korszerUsitésre kertiltek. A korszeri-
sités keretén belll 30 darab mozdony
Gjult meg. A Ganz Motor Kft., valamint
a Megatechno Rt. fejlesztésében gyar-
tott Uj dizelmotorokat a Szolnoki Jar-
mujavitoban épitették be a feltjitott
mozdonyokba.

A harmadik el6adast Soha Péter, a
MAV-START Zrt. Utasellaté-szolgalta-
tas vezetdje tartotta ,75 éve az utasok
szolgalataban” cimmel, amely az Utas-
ellatd elmult 75 éves tevékenységét
foglalta 6ssze.

Az Utasellatdo Vallalat 1948-ban
alakult, feladata kezdettdl fogva elso-
sorban a haloé- és étkezdkocsik szol-
galtatasanak biztositasa, valamint a
vasutallomasok kereskedelmi és ven-
déglatoipari létesitményeinek lizemel-
tetése volt.

Erdekesség, hogy fénykoraban a ta-
volsagi autobuszok, hajok, sét repiilok
utasai és a Parlament vagy a Hungaro-
ring latogatoi is talalkozhattak a szol-
galtatasaival. Tevékenysége a ’'60-as,
'70-es években a kiilonféle, egyedi

csomagolassal rendelkezé arucikkek-
r6l (csokoladék, tditék), az allomasi
étel- és italautomatakrol, valamint az
allomasi mozgobiifék mikodtetésétdl
valt népszer(ivé.

A rendszervaltast kovetden a fedél-
zeti vendéglatas a MAV tulajdonaban
muikodott tovabb.

Jelenleg az étkez6-, halo- és fekvohe-
lyes kocsik szolgaltatasaért felels szer-
vezetként, a MAV-csoport szervezeté-
be integralva latja el tevékenységeét.

Ezt kovetden Villanyi Gyérgy vas-
diplomas gépészmérndk, a Ganz gyar
egykori mérndke tartott el6adast
JTechnikai Gjitasok a magyar gézmoz-
donygyartasban” cimmel. El6adasa-
ban a szinte valamennyi hazai gyar-
tasu gézmozdonytipus mellett helyet
kaptak Kando Kalmdn szabadalmai, a
»Kando-haromszog”, a csuklds ,Kan-
do-keret”, amelyek Uj megoldast jelen-
tettek a motor és a kerekek kozotti haj-
tomlben, egyben megoldast kinalva a
korabban jelentkezett hajtomliproblé-
mak megoldasaban.

Az 1911-t6l gyartott 203-as soroza-
ta gyorsvonat gézmozdonyai Eurdpa
legnagyobb és legerdsebb két kapcsolt
kerékpari mozdonyai kozé tartoztak.

A MAV 327-es sorozatu gézmozdo-
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2. dbra. Mucsi Barnabas, a Jarmii
Albizottsag elnokének megnyitoja.
(Foto: Pete Gabor)

nya a magyar vasut fénykoranak jelleg-
zetes, a hazai mozdonyépités sajatos
stilusjegyeit magan visel6, kecses vona-
[t alkotasa volt, amely az alacsonyabb
tengelyterhelésti févonalak gyorsvona-
tainak tovabbitasara késziilt, és telje-
sitettek szolgalatot nemcsak Magyar-
orszag, hanem a legtobb szomszédos
allam vasutvonalain is.

A MAV 601 sorozat a MAV hegyi
univerzalis gézmozdonysorozata volt.
Ez a mozdonysorozat 2950 LE maxi-
malis teljesitményével a maga koraban
Eurépaban a legnagyobbnak és a leg-
er6sebbnek szamitott.

Az elGadast kovetden Kisteleki Mihaly
hozzaszoélasaban elmondta, hogy 1984-

4. abra. Siiveges Ldszlo aranydiplomds
gépészmérnok eloadasa.
(Foto: Pete Gdbor)

ben itélték selejtezésre a MAV utolsd
m(ikod6é 601-es sorozati mozdonyat,
amelyet az akkori gépészeti szakembe-
rek allhatatos munkaja soran sikerdilt az
Osszevagas el6l megmenteni. Ezzel vette
kezdetét és alakult meg a MAV Histéria
Bizottsag. A mozdony ma a Vasuttorté-
neti Park egyik legértékesebb darabja.

Ezt kdvetSen Pete Gdbor, a MAV
tavkozlési tigyek kiemelt szakértéjének
el6adasat hallgathattuk meg , 175 éves
a vasuti tavkozlés” cimmel. Az el6adas
bemutatta a magyar vasut tavkozlési
eszkozeinek fejlédését a kezdetektdl
napjainkig. Betekintést kaphattak a
résztvevok a vasuti kozlekedésben oly
fontos pontos id6 egykori és jelenlegi
értelmezésérdl, mérésére rendelkezés-
re all6 eszkozeirdl, a vasuti vezetékes,
vezeték nélkili tavkozlési eszkozok
széles tarhazaval az elmult 175 év tav-
lataban, kitekintve a kovetkezd évek
kihivasaira ebben a tekintetben.

Erdekességként keriilt bemutatésra,
hogy a tavirat mint tavkozlési forma a
kozhiedelemmel ellentétben mégsem
szlint meg teljesen Magyarorszagon,
hiszen Ipolytarnéc és Losonc alloma-
sok kozott a nemzetkodzi teherforga-
lomban még tavirati Uton torténik az
engedélykérés, raadasul a hivatalos
szlovak nyelven.

A kovetkezd el6add Puszpdn Jdnos,
a MAV Zrt. teriileti palyalétesitményi
szakértéje volt, aki ,150 éves a Dom-
bovar-Bataszék-vonalszakasz” cimmel
tartott elGadast (5. dbra). amelyben
bemutatta a vonalszakasz épitésének
el6zetes engedélyezési el6zményeit, a
vonalszakasz jelentéségét a korabeli
vonalhalézatban valé elhelyezkedésé-
vel, az épités finanszirozasi hatterét,
annak atalakulasat, a megépilt vo-
nalszakasz lizembe helyezését kovetd
évek raforditas-megtériilés viszonyait,
illetve a vonal dllamositasa utan beko-
vetkezett allapotokat. Erdekességként
emelte ki, hogy a vonalszakasz épitési
engedélye kikototte, hogy a vonalsza-
kasz Somogy megyét atszel6 szakaszat
az 1870. augusztus 10-én hatalyba lé-
pett torvény utan két, a Dombovartol
Bataszékig huzédé masodik vonalat
harom éven beliil forgalomba kellett
helyezni.

A 166 km hosszu vasutvonal épitése
az el6irt 6t éven belul elkészilt, ami —
figyelembe véve az akkori alapvet6en
kézi épitési technoldgiat — figyelem-

3. dbra. Dr. Kormdnyos Laszlo,
a Histéria Bizottsag elnoke eléaddsat
tartja. (Foto: Pete Gabor)

re mélto teljesitmény. Ezt kovetden a
rendezvény résztvevli megemlékeztek
a kozelmultban elhunyt Németh An-
dorrél, aki a MAV kiilsés szakértdje,
kifinomult érzékl vasuti fotésa volt.
Szamtalan rendezvényen készitett pa-
ratlan, el6re beallithatatlan felvételt. A
MAV vasutikocsi-repertoarjanak elsé
szamu védelmezoje elkotelezett érték-
véddé munkat végzett. Sulyos betegség
kovetkeztében, életének 66. évében
hunyt el. A rendezvény résztvevoi egy-
perces néma felallassal tisztelegtek Né-
meth Andor emléke elGtt.
David Géza
MAV Histéria Bizottsdg Infrastruktura
Albizottsag vezetoje

5. dbra. Puszpdn Janos, a MAV Zrt.
palyalétesitményi szakértojének
eléaddsa. (Foto: Szoke Ferenc)
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Villdnyi Gyorgy

A magyar mozdonygyartas nagykonyve

Budapest: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum; 2022.

Szakmai folydiratunk palyds, hiddsz olvasdinknak is el kell
ismernie, hogy ha valaki a vasutat emlegeti, elsdsorban a
vasuti jarmvek jutnak eszébe, s azokon beliil is a mozdo-
nyok. A magyarorszdgi mozdonygydrtds ismertetésére a
Ganz gydr egykori szakembere, Villdnyi Gyorgy gépészmér-
nok vallalkozott. Konyvében az 1870-es évektdl a gyartas
fénykordn dt a g6zmozdonyok alkonydig ismerteti a gdz-
mozdonygyartds torténetét, majd részletes kitekintést ad a
modernebb mozdonyok sziiletésérdl, gyartasarol. Beszamol
a varosi kozlekedés, a keskeny nyomtavolsagu hdlézatok és
banyavasutak mozdonyairdl is. A kotet lapjain olyan ikoni-
kus intézmények és helyszinek is megelevenednek, mint a
Magyar Kirdlyi Allamvasutak Gépgyara, a resicai vasqyar, a
Ganz-Méavag Mozdony-, Vagon- és Gépgyara és az Eszaki
Jarmijavitd épiilete is. A konyvben 350 fotd és rengeteg
miszaki adat segit eligazodni a vasit szerelmeseinek a
mozdonyok vildgaban. Elismerés illeti a szerzét, hogy ilyen
magas szinvonalon adta ki ezt a hidnypdtlé szakkonyvet.
Széke Ferenc

Villanyi Gy
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