










































































elsosorban az aldzuzalékolasl eljarés kiterjesztésénél a vonalaink kifogéstalan

3.4bra
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A miszer és a jeltébla meg-
feleld stabilitésu &llvAnyokon
nyer elhelyezést,

‘A miszerdllvény rogzitését
a sinre helyezés utén taposéd~
val ellatott szoritépofas, il-
letve a kitamasztd kar tapadéd
mAgnese biztositja. A jeltabla
adllvanyzaténak rogzitése tapa-
dé magneses elrendezésii.

Ugy & miszer, mint a jel-
tdbla 4llvénya a vAganyrél
kinnyen eltavollithato. Az a11-~
véanyok stabilitésa olyan nagy-
mértékii, hogy még szeles idd-
Jarés alkalmival is a jeltabla
fliggbleges tengelye fiiggbleges
sikban £ 1 "-nél t5bbet nem
mozdulhat el.

Az uj miiszerek kezelése egy-

szeri és konnyli, céljuk, hogy

fekszint helyzetét a nagymebességii vonatok részére is biztositsak., E miiszerek
mas pdlyafenntartasi kitiizési munkaknal is jél alkalmazhaték.

Ferenczi Lajos.
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Az éplilet gdzellabthsa a meglévd haldzatbdl torténlk. Egyes helyiségek
82elldzését gépi szellbzéssel oldjuk meg /ikonyha, étterem, bistro, 81tozdk,
stb.3/. ' : o RS,

. A korszeriisités sorén a felvétell épiilet kdzponti fﬁtésﬁ kap. A szlikséges
héenerglidt a mozdonykazén teleprdl biztositjuk. :

A felvételi éplilet 4talakitésénsk kiviteli munkéi komoly feladat elé Al-
1itjék majd a Celldomolki Bpitési Féndkséget, mert a munkdlatokat forgalom
fenntartésa mellett kell végrehajtania. Ennek érdekében a munka organizécidja
sorén tobb épitési szakaszt kellett megéllapitani. , R

Az aldbbi fénykép & szombathelyl felvételi épiiletet dbrézolja & véros fe-
1611 oldslrél., Ezen a képen az éplilet elhasznélédott és ténkrement 4llaga nem
tiinik ki. /:12.4bras/ ok

2.8bhra,

A kis tavolsagbdl késziilt fényképek azonban az éplilet nagymérvii elhaszna-
16dasat és a bervezett munka elvégzéSéngk szilkkségességét mar tanusitjak. /:3.
és 4.4brasz/.

A Savaria-ut tengelyének lezardsaként létesitendd uj iizemi épliletben ke~
keriilnek elhelyezésre a szoclélis helyiségek, iroddk, oktatdterem, vendégszo-
bék.
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3.4bra, 4, 4bra,

A kétemeletes épiilet parkdnynivéja adltaldban 1o - 11 m. A felvételi Epli-e
let parkénymagassiga szintén 11 m, Az uj Uzemi éplilet mdr a programkészités
idészakéban szamolt ezzel a kotottséggel és igy a tervezésnél csak az egyes
szintek funkcionélis tartamanak elddntése volt a probléma. Az épilet vegyes
rendeltetésii, a funkeiondlis tagozddés az egyes szinteken a kdvetkezd:

£0ldszint: szolgalabi és irdnyitasi helyiségek, 81ltbz8k cca 300 f8 részé-
re, orvosi rendeld és a lémpakezeldk helyiségei,

I.emelet : lroddk és 81t6z8k loo fére,

IT.emelet: vendégszobdk és okbatétermek,

A £5ldszint nagyobb programja szabbta meg az éplilet timegalakitési szem~
pontjait. A két emeletes tomeg és a féldszintes kiugré rész a lépcebhiz lezdri-
séval valik épitészeti egységgé. A tomegelrendezés ilyen médja ad lehetdséget
arra, hogy az épiilet eldétti szabad Gerepet pézsitial képezzlik ki és a tér szem-
pontjébél is igen kedvezd helyen képzémiivészeti alkotas nyarjen elhelyezéat,

Az alkalmazott anysgok és szerkezebtek: a felmend falak 38-as téglafallal,
a fodémek elbgyartott HTI gerendds fodém megolddssel és részben a vizes helyi-
segeknél monolit betonlemezzel, tipus nyildszdrd szerkezetelkkel, a burkolatok
nérvanymozaik burkolélapokkal, illetve magneszit padléval nyernek kialakitast.
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Az éplilet gépészeti munkél a felvételi épiilettel azonos megoldédssal keriil-

nek megvaldsitasra.
Az aldbbi vazlat az uj iizemi éplilet Savaria-ut feldli homlokzatat tiinteti

fel. /315.4bra:/
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5.abra.

A kivitelezési munkak 1963 taveszéan indulnak meg. A vasubt illetékes szer-
vei komoly erdfeszitéseket tesznek, hogy az uj kialakitasu felvétell éplilet
minél e18bb az utazdkdzbnség rendelkezésére &lljon.

Simoncsics Jézsef
Varal Janos.



Vannak, akik kellemes érzéssel gondolnak e szbécskéra, masok libabdrdsek
lesznek t8le. Nem csoda, hiszen sok dolgozénak okozott mar Srémet, de jéné-
hénynak bosszuségot, egyeseknek miatta bilintetésben is volt részik,

Azok a dolgozmbdk, akik csak pénzszerzési lehetdséget latnak mdgdtte és
széndékosan, vagy gondatlanul nem tartjik be az idevonatkozd Jjogszabalyokat,
el8bbeutébb viselik helytelen magatartésuk kdvetkezményeit.

A méllékfoglalkozés szamtalan valtozatban fordul eld. Barmilyen forméval
&4llunk szemben, & Munkstdrvénykonyv rendelkezését mindig figyelembe kell venni.
E helyen csupén a szakszolgélatunkndl leggyekrabban jelentkezd és legtdbb kel-
lemetlenséggel jérd esetrdl ejtiink néhiny szét,

Hazénk iparénsk rohamos fejlddése ujabb és ujabb kévetelményeket témaszt
a vasuttal szemben is. Az uj gydrak mellett sok iparvégényt is épitiink, vagy
a megléviket korszeriisiteni kell. A vallalatok beruhédzési tervében gyakren je-
lentés Osszegek szerepelnek iparvidganyuk atépitésére. Az orszégban igen sok
iparvégény van, amelyek fenntartésardl, felujitésardl az érdekelt vallalatnak
kell gondoskodnia. A véllalatok a munkéhoz sziikséges anyagokat megvéséaroljék,
de szakember hiényéban azokat beépiteni nem tudjék, bar & munkabérek fedezésé-
hez sziikkséges pénz is rendelkezésiikre 4ll. Ezutén kapcsolédnak be az ligyletbe
az ugynevezett "élelmes vasutasok". A vdllalat vezet8sége rendszerint Sssze—
kottetést tart a helybeli palyafenntartisi szerv vezet8jével, Megtodrténik az
ajanlattétel a munka elvégzésére, A vezetd beosztésu MAV dolgozéd a pénz vari-
zsara elhanyagolja a jogszabdlyok el8irdsait és mindent megragad annak érdeké—
ben, hogy minél nagyobb Osszeg maradjon a munkabérbél s zsebében. A padlyamun-
kédsokkal nem targyal a vallalat vezetdsége, 8k csak a munk4t végzik. A munkat
elvallalé MAV vezetd mar csak azon mesterkedik ezutdn, hogy a vallalasi 6sz-
szeget a kiérdemelt bérrel Osszehangolja. Fnnek érdekében a névjegyzékbe olyan
neveket is beir, akik nem vesznek részt a munkéban, olyan munkdt is elszamol,
amit nem végeztek el. Ezt konnyliszerrel megteheti, mert a vallalat ellendrzési
Jogaval legtobb esetben nem é1, oriil, hogy végre elkésziil a vaghnya.

Valéjéban mi torténik ilyenkor? Megalakul az ugynevezett "maszek vasub-
épitd vallalat" a tOrvényes eldéfeltételek betartésa nélkiil. Van ennek a'val-
lalatnak"igazgatéja, adminisztrativ és munkés Allomdnyu dolgozbdja is.

A kdzelmultban zdrt le a birbsig és a MAV fegyelmi hatésig egy hasonlé
nagyszebasu ligyet, melyrdl Zéhonytél - Hegyeshalomig minden vasutas beszélt.
Foglalkozott vele a sajté is. A MAV kiildn rendeletben tiltotta el dolgozéit
az ilyen mellékfoglalkozastél. Ilyen elézmények utdn joggal gondolhattunk arra,
hogy a fenti eset nem fog megismétlddni, hiszen a kiszabott sulyos biintetések-
nek elegendd visszatarté és neveld erejiik van ehhez. Nem igy tértént. Szinte
minden formajéban meglsmétlddott a kordbbl eset, mégis azzal az eltéréssel,
hogy az uj véllalkozés alatt egylk dolgozénk sulyos balesetet is szenvedett.
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Mindkét 14bat levagta a vonabt. A szabalytsalenségok sorozaba keriilt ismét fel-
szinre. Igy ne vallaljunk mellékfoglalkozast!

A Munketdrvénykonyv minden dolgozd szimira megengedi, hogy tobb vallalatb-
tal is létesithessen munkaviszonyt.Ezt azonban feltételekhez kdti. A szolghla-
ti vezetbnek kell engedélyezni a mellékfoglalkozdst. Az e nélkill kotdtt szer-
z6dés semmis. A vezetd akkor adhat engedélyt, ha a mellékfoglalkozds a dolgo-
zénak a MAV-nal végzett munkdjaval nem Ssszeférhetetlen, vagy a dolgozédt a
vasutnal végzell munkaja rovasira nem veszi igénybe. Az engedély megadésa nem
fiigg a vezetd szabad belatasAtdl. Ha nem Allnak fenn a tdrvényben meghataro-
zott tiltd korlilmények, azt meg kell adni, A mellékfoglalkozds a dolgozdnak
a MAV-nal végzett munkéjaval akkor Gsszeférhetetlen, ha annak tekintélyét sér—
ti, vagy visszaélésekre vezethetne, munkaja rovAsara venné igénybe a dolgozébt
a mellékfoglalkozds, vagy ha alaposan tertani lehet attél, hogy a MAV-nal 1évd
munkakdrét nem tudja maradék nélkiil ellatni.

A dolgozbnak tehéat egyediili és fontos kételessége, hogy engedélyt kérjen.
Ennek birtokéban a mellékfoglalkozésra munkaviszonyt létesithet., Nagyon lénye-
ges annak tiszbén léatésa, hogy ilyen esetben munkaviszony keletkezik. Ezen
beliil az érdekelt az uj va&llalat dolgozdjavé vallk és kitelessége lesz az igaz-—
gatd ubtasitdsara példiul a vaganyépités, vagy tervezdl tevékenység, stb. ella-
tasa., Az a tény, hogy a mellékfoglalkozds utén is jar rendes szabadsag, bizo-
nyitja a munkaviszony jelleget. Természetesen az elsd munkaviszony ubtan jard
szabadsag fliggetlen a mellékfoglalkozds utédn jard szabadségtoédl. A mellékfoglal-
kozas alapjan téppénz is jhar. Az a MAV szerv, amely a dolgozd munkakinyvét sr-
zi, a masik védllelat irasbeli megkeresésére kiételes a munkakonyvbe bejegyezni
a mellékfoglalkozasként betdltstt munkaviszony adatait. Abban az esetben, ha a
dolgozé munkaviszonya 8 MAV-nil megsszlinik, a munkakdnyvét nem szabad kiadni,
hanem a masik vallalathoz kell elkiildeni.

Az elmondottak betartisa utdn a mellékfoglalkozést vallald dolgozdk nem
keriilhetnek olyan helyzetbe, hogy elleniik bliintetd-, vagy fegyelmi eljérést in-
dithatnidnak. A jovében tehédt csak akkor vallaljunk mellékfoglalkozést, ha arra
eléz8leg engedélyt kaptunk,

Dr.Déra Béla.
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A dombovari IV.szému Kapos-hid 25,38 m témaszkdzii, alsbépalyds, racsos
~ hidszerkezetét 1944 év végén haborus cselekmények keretében felrobbanbtotték,
minek kévetkeztében az jelentds sériiléseket és deformécidkab szenvedett. A
hidat a régl vasszerkezet felhasznélésdval 1945-46 évek folysmén épitették uj-
Jé, azonban az igen nehéz koriilmények kozdtt helyredllitott régi vasszerkeze-
tet az akkori lehetdségek és adottsagok mellett nem sikeriilt tervszerinti a-
lakjara hozni. A fébarték felsd Gveinek vonala a filiggdleges sikban So-60 mm
nagységrendii , a vizszintes sikban pedig 60-80 mm nagysagrendi deformiciéval
rendelkezett. a helyreallitas utan, mértékadé helyeken, a tartd kdzepe tajan.
E rendellenességek miatt a hidat &llanddan rendszeres megfigyelés alatt kel-
lett tartani és azon meghatirozott 1d8ezakonként ellendrzd méréseket kellett
eszkdzdlni. Ezen tulmenden a hidon 25 km/éra &llandd sebességkorlatozés volt
érvényben., Az ismertetett okok miatt a régi hidszerkezetet uj, gerinclemezes
szerkezettel kellett kicserélni.

~ A Kapos-hid gyenge &thidalészerkezetének cseréjét 1961 szeptemberében vé--
gezte el a MAV Hidépitési Féndkség. A régi szerkezetet két vasuti daru segit-
ségével sikeriilt szétszerelés nélkil, egyben kiemelni és azt Dombovar &llomés
terliletére beszadllitani. A feleslegessé valt hidszerkezet erésitésére és ily-
médon annak esetleg més helyen vald felhasznélésira lehetbség nem volt, ezért
azt beolvasztésra szantuk,

Az adott koriilmények kozott lehetdség nyflt arra, hogy a szerkezet fel-
darabolasa és beolvasztdsa el6tt ardnylag csekély kdltségsziikséglettel a régl
hidszerkezetet kisérletképen torésig terheljiik és ennek kapcsédn eszkdzlendd
kiilonféle mérések utjén a racsos lLidszerkezetek tényleges teherbirésat illeté-
en mért adatok birtokaban Lassuos eredmények megéallapitaséhoz Jussunk, B ki-
sérlet megszervezésél és lefolytabésit a 6.E, oszbaly végezte. A kisérlet ke-—
retében elsésorban a racsos, nyilobt hidak nyomott felsd Sveinek kihajlasi
problémait terveztilk tanulminyozni. A régi szerkezetet a kisérlet végrehajté~
Bdhoz eldregyartott vasbelon blokkokra helyezték, majd a leterhelést écska
vasbetonaljakkal végeuték., /:1.abra:/

A kisérletel két szakaszban bonyolitobbtuk le. Az elsd szakasz Jelentet-
te a szerkezebnek 200 lonns Osszsulyu vasbetonaljjal vald leterhelését., Az
6cska vasbetonaljekat autéduru rakta fel a hidra, mely miivelet a folyamatosan
eszk0z0lt mérésekkel egylitt négy napot vett igénybe. A kisérlet folyemén egy-
részt a kildnboézé érlelmi deformaciokal mértik a szerkezet kiilénbozé pdntjain,
mésrészt a MAV Felépitményvizsgdld Fénokség az egyes szerkezeti elemekben fel-
1ép6 tényleges fesziiltségeket 4llapitolta meg elektromos fesziiltségmérd miisze-
rek segitségével,
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1l.4bra,

Tekintettel a régl hidszerkezet fotarté felsloveinek nagymértékii defor-
mdcibdira azt varbuk, hogy & szerkezet az Ovek kihajlésa kdvetkeztében fog tonk-
remenni. A 200 tonnéval valé leterhelés utén azonban mar megallapithaté volt,
hogy az 4thidalds tinkremenetele - nagymérbékii deformaciéi ellenére - nem a
felsd, nyomott &v kihajlésa kivetkeztében kivetkezett volna be, tovabbi leter-—
helése esetén, Mivel tovabbi terhek biztositésa és azoknak a felhordisa egyéb-
ként is csak nagy nehézségek a4rdn lebtt volna végrehajthatd, ezenkiviil az a
kisérlathez'szﬁkséges kdltségeket, tovabba az esetleges baleseti veszélyt is
erdsen novelte volna ugy hatiroztunk, hogy mellbzziik a hid tovabbi leterhelé—
sét, helyette a kisérlet elsbérendii céljat képezd ovkihajlast fogjuk lehetdvé
tenni olymédén, hogy a felsd Sveket megtimasztd oszlopok meglévd merevségét
cadkkentjilk btervszeriien és fokozatosan.

A kisérletnek ezen masodik szakaszédt 1962 juniusidban vegeztik sl. Az e-
gyik felsd, nyomott ov kihajlésa a gyengitések bizonyos fokozata mellett hir-
telen be is kévetkezett, ami. egyben az egész szerkezet tOrését, azaz Linkre—
menetelét is jelentette /:2.4bra:/.

A roviden ismertetett kisérlettel a nyitott rédcsos hidak Svkihajlasaval
kapcsolatban igen értékes adatokal és Gapasztalatokat sikerlilt megszerezailink.
Megjegyeazziik, hogy a nyitobt hidak O&vkihsjlasaval kapcesolatos statikai szémi-
tasok rendkiviil bonyolult elméleti meggonaoclasokra tamaszkodnak és ennek meg-—
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2.4abra,

felelben a vonatkozé szabdly-
zati eldéirdsoknak megfeleld
szémitési eljérds is meglehe-
t6sen hosszadalmas és bonyo-
lult. A kisérlet eredményei-
nek minél jobb hasznositédsa
érdekében a Hidosztaly azzal
kapcsolatban a MAV Vasutterve-
z8 Uzemi V4llalatndl részle-
Tes szémitésok elvégzését is
megrendelte., A Véllalat ujsze-~
ri elméleti meggondolisok a-
lapulvételével ezeket a szé-
nitédsokat mér szintén elké-
szitette,

A lefolytatott kisérlet
€8 az azzal kapcsolatban ki-
dolgozott szamitédsi eljérés
egylittesen eredményesen hozzé-
Jarulnak ahhoz, hogy a Vasuti
Hidszabdlyzat tervbevett jo-
vébeni atdolgozésa sorin abban
a nyitott, récsos hidak ovki-
hajlasara vonatkozé eldirésock

a jelenlegihez viszonyitva jelentdsen egyszeribbek legyenek,

Nemeskéri-Kiss Géza,
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Az sjelasi

ALAKULASA NAPJAINKBAN.

Epitési és palyafenntartdsi szakszolgélatunk teriiletén a 15 éves multra
visszatekintd ujitési mozgalom ugy politikai, mint gazdaségi vonalon igen ko-
moly eredményeket kdhyvelhet el magénak,

Babran elmondhatjuk, hogy ma mar alig taldlunk hazinkban olyan vasuti
teriletet, ahonnan valamilyen tdrgyu ujit4st ne adtak volna be. Szakszolgdla-
tunk terliletén az ujités tomegmozgalommi valt. Az ujitasok révén elért népgaz-
dasagl eredménylinkkel is joggal bliszkélkedhetiink, mert az ujitasi mozgalom
1947-t01 1962 év végdig kdzel 150 millidé Fforint megtakaritast eredményezett,
Ez az eredmény azt mutatja, hogy érdemes, s&ét sulyponti feladatként kell az
ujitési mozgalommal foglalkozni.

Az ujitési javaslatok a multban nem egyszer oldottak meg bonyolult tech-
nikai feladatokat, nem egyszer segitetbek &t benniinket a sziik keresztmetszetek
felszamoldsaban. Mennyire inkabb szilkségiink van az ujitasi javaslatokra napja-—
inkban, amikor a VIII. Partkongresszus hatalmas célkitiizéseit kell megvaldsi-
Tani. Ezek kdz0tt szerepel tibbek kizdts a dolgozdk egészség- é8 balesetvédel-
mének bévitése, a nehéz fizikal munkék gépesitése, s mindezek végeredményeként*
valamennyiiink életszinvonalinak tovabbi emelése. _

Ezen ceélkitiizések végrehajtésénidl az ujiték és feltaldldk munkajars is
szémitunk és azt varjuk t8lilk, hogy az elkdvetkezendd iddkben még jobbat és
gazdasagosabbat alkossanak és ezzel emeljék a miiszakl szinvonalat és biztosit-
sdk a munka termelékenységének gyors emelkedését.

A termelékenység niévekedésével egyenes ardnyban novekszik néplik életszin-
vonala. ;

Ezért az ujitok munkdjat minden erével segiteni kell. Nem szabad megen-—
gednli, hogy egy—-egy ujités. késedelmes szakveéleményezése,elbirdlasa, az uji-
tédsi dij késedelmes kifizetése kedvét szegje az ujitéknak a tovabbi ujitasok-
t6l. Sajnos ma még igen gyskran talédlkozunk ilyen esetekkel. Nyugodtan Allit-
hatjuk, ‘hogy az 1962 évben tapasztalt igen jelentds ujitési visszaesés nagy-
részben gnnek a kdvetkezménye.

Az ujitasl mozgalom visszaesését szakszolgédlatunk teriiletén az alébbi
szémadatokkal vilégithatjuk meg legjobban,

1961 év 1962 év
Beadott javaslatok széma 2442 2209
Elfogadott javaslatok szama 755 580
Bevezetett javaslatok szama o84 555
TMiggd javaslatok széma 568 620
Népgazdasagi megtakarités 23,573,635 Ft, 19,299,705 Ft,

Ujitdknak kifizetett ujitasi daij 853,092 Ft. 71%.818 Ft.
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Fenti adatok az ujitési eredmények mintegy lo szdzalékos csOkkenését mutatjék,

A tovabbi visszaesés megeldzése érdekében az aldbbi operativ intézkedések
megtételére van sziikség,

8.~ Elsdé feladat a szakszolgdlatokat terheld cssknem 200 db 60 napnél
régebbl ujitasi javaslat elintézése. Tekinﬁée minden egyszemélyi elbirélér
szolgdlatl hely sulyponti feladatinak a néla 1év8 ilyen javaslatok elintézé-
sének /:szakvéleményezésének és elbirdlésénak:/ napirendre tiizését és azok
- bonyolultségétél filigglen - egy-két hénspon beliili leszérasét. /:Blfogadés be-
vezetésre, olfogadis kisérletre, vagy elubtasités:/

Reméljiik, hogy ezt, az ujitési mozgalmat igen hatranyosan befolyasold
hatralékot kbzds erfvel megszintetjlik és szakszolgdlabunk terliletérél egyszer
és mindenkorrs kikiisz8b&ljilk. Ennek miel8bbi sikeres végrehajtésa érdekében
elvarjuk, hogy az igazgatdsigok II¢osztélyainak ujitési eldaddi, azon tulmend-
en hogy az emlitett hatralékokat sajét teriiletilkén megsziintetik, kimennek a f£4-
ndkségekhez 1s és segitséget nyujbanak a felszémolishoz,

be- El kell erni minden 8ndllé egyszemélyi elbirdléd szolgélati helyen,
hogy az ujitési javaslatok szakvéleményezésére és elbiridlasira forditott idé
60 napon beliil maradjon. Erre kiilénds gondja legyen az ujitasi eldadonak,szak—
véleményezlnek és a szolgdlati hely vezet8jének. Hogy ezt elérhessuk meg kell
szintetnl a felesleges aktabologatasokat, ki kell kiisztbdlni azt a sok esetben
alkalmezott gyakorlatot, hogy egyes szekvéleményezfk az ujitasi iligyiratokat
elbiralés eldtt hozzészdlis végett t5bb helyre, osztdlyrdl-oszbélyra killdbz—
getik és csak ag Altaluk beirt vélemények képezik az eldadd szakvéleményét.

Vannpk ujivésok, melyek tobb szolgélatl dgat érintenek, amikor slkeriilhe~
tetlen az ligyiratok hozzészdlds végett vald elkiildése. Ilyen esetben a szak-
véleményezdnek a szeme rejta legyen &z ujitéson és szlikség esetén annak vissza-
kildését telefonon, vagy iradsban siirgesse., Olyan esetben, amikor a szakvéle-
ményezésre és elbirélésra forditott 1d8 6o napnél tovabb tart, vizsgélat tar-
gyava kell temnni, hogy mi okozta a késedelmes elintézést, Indokolablan esetben
irédsbeli figyelmeztetésben kell részesiteni a szakvéleményezbt.

c.~ Nagy sulyt kell helyeznl az ujitési ligyiratok szakvéleményezése és
elbirédlédsa utén a kiadményok soronkiviili letisztézdséra és kiadéséra. A kizel-
multben egyes helyes sajnédlattal tapasztaltuk, hogy a kiadményok letisztéazésa
2-3 hetet is igénybevett. A jévében ennek nem szabad eléfordulnia.

d.~- Vizagdlat térgyavéd kell tenni egyes szolgélati helyek ujitési elbadéd-
inak leterheltségét és ahol arra sziikség van, csdkkenteni kell az egyéb mun—
kat, hogy az ujitési ligyek intézéséhez szlikséges idé az elladbnak rendelkezd-
sere 4dlljon. Ahol eld ven irva, az ujitédsi elladdékat fiiggetleniteni kell.

.~ Az ujitdsi dgyeket nagy gondosséggal, hozzhértéssel és gyorsan kell
intézni. A helyi jelentdségil javaslatokat ne terjesszék fel a felsdébbeéghez,
hanem az 1lletékes szolghlati hely sajat maga biréljs el. Cgak orszigos jelen-
tépégii és szerkezeti médositésokat bartalmazd, valamint olyan beruhazési,vagy
felujitasi tervek mdédositéséra vonatkozd javasletokat kell az I1/6,szakosztlly-
nak elbiradlds céljébél felterjeszteni, melysk terveit az igazgatésignil mage-
sabb szerv hagyott jévd., Az 1lyen javaslatokat el kell latni az elbirdléshoz
ckvetlen szlikséges kellékekkel /sigazgatésdg véleményezése, rajz, milszakl le-~
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iras, koltségszamités, stb.:/, hogy a felesleges iratvaltésoknak elejét ve-
gyiik, i

. f.- Rendkiviil fontos feladat &z ujitésl mozgalom kiszélesitése, propagi-
lisa. Bzt szolgédljak a megrendezett ujitési kidllitésok, melyek megtekintésére
a dolgozdkat minél nagycbb timegben mozgdsitani kell.

A propagenda céljait lehet szolgédlni ezenkivill a sajat teriilebiinkon,vagy
més szolgdlati helyen ujitésok eredményeként elért népgazdasigi eredmények és
kifizetett ujitési dijak értekezleteken, ankébokon vald ismertetésével.

Az ujitéasi propagandamunkéhoz kérjik ki a helyl pArt és szakszervezeti
funkciondriusck segitségét.

Hissziik, hogy a fent ismertetett 4lvaldnos nehézmények megsziintetése és
egyéb helyi hiényosséagok kikliszébdlése meggyorsitja-az ujivési ligyek intézését
és ez lendiiletet ad az ujibtéknak a tovébbi ujitédsokhoz. Ennek kdvetkezménye-
képen a jelenleg visszaesést mutaté ujitdsi statisztikénkat ismét erbteljesebb,
felfelé iveld iranyba terelhetjiik.

Szakszolgalatunk tveriiletén ~ a scha nem tapasztalt nagyaranyu gépesités
ellenére — még nagyon sok a tennivalé ahhoz, hogy a régi elavult, a fizikai
dolgozdkat erdsen igénybevevd munkafolyamabtokat teljesen kikiisztbdlhessiik. 1
jink az adott lehet8ségekkel! Ujitsunk, hogy szocializmusunkat mielSbb felépit-~
hessiik,sajat magunk és dolgozé néplink életszinvonalat emelhessiik,

Szombédi Mihaly.

@

Hhiket TOLTESS,

Papa~Kisbér kozott a 374/75 szelvényben Kisbér éllomés klaaraténél folyd
év janudr h6 9-én hajnalban a koriilbelil lo m magas tdltésen rezsiiszekadas
411t be. A jelenséget az athaladd vonat mozdonydnak személyzete jelentette az
elsé 8rhaznil, mivel a rézsilszakadds helyén a mozdony nagy fekszinthibdt jel-
zett,

A pézsiiszakadis utdn a vaginyt ideiglenesen az épen maradt vaganytengely-
t61 szémitott baloldal felé toltdk. A talpfavégek minimdlis megbamasztéséra a
jobboldalon salakfejelést igyekeztek alkalmazni, smely azonban fokozatosan to-
vabb silillyedt. Ippen ezért az olvadas idejére varhaté tovabbi - esetleg kriti-
kussd vald - rézsiiszekedids megakaddlyozédsa céljibdl a véiganytle kellett zarni
é58 elsd segitségként a jobboldali rézsilit annyira helyreédlliteni, hogy azon &
forgalom ujbdl felvehetd legyen.

Eszerint az elv szerint latott hozzd a Szombathelyi Igazgatbsig Onkezelés-
ben & helyreéllitas elsd fazisihoz. A helyszinre kiildétt kotrdgépekkel a leg-
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nagyobb erSfeszités kizott sikeriilt a nagy hideg ellenére a kialakult szeka-
‘ddélap £6166t1 labilis rézsiirészt lefejteni, uténa a t81tés Jjobboldalat salak-
bdél helyreallitani.

A munkélatok folyamén sikeriilt a rézsiiszakadds ok&t is részben felderite-
ni. Megallapitist nyert ugyanis, hogy a vonal épitésekor alkalmazobt agyagos
t61tésképzd anyag nem volt homogén, s éppen ezért alakulhatobt ki szakaddlap.
Kritikusséa tette még a kérdést az, hogy a rézsliszakadés az dgyazatv alatt fu-
Tott ki a korondra, s igy annak kizismert eléjele - a padkén jelentkezd Altalé-
nos hosszrepedés - nem volt égzlelhetd., Hozzdjérulhatott a rézsliszakadéshoz asz
is, hogy a vonal e helyen egy szélesebb keresztvilgyetb metsz, 8 a pédlya mind-
két oldala belvlizes.

Az els8 fézisban elvégzett munka tovabbi lépése az lesz, amikor a t31ltés-
koronat egységes anyaggal kell atdolgozni, valamint kiegészité munkéi mindazok
a rézsiibiztositéd egyéb intézkedések, amelyekre a MAV Vasuttervez8 Uzemi Vélla-
lat &ltal folyamatba tett talajfeltéras eredményére 6pils kiértékeld szakvéle-
mény még utalni fog, Ez a MAV Vasuttervezd Uzemi Vallalat 4ltal végzendd szom-
szédos szakaszokra is kiterjedd vizsgilat ad majd téjékoztatdst a szomszédos
vonalrész esebleges stabilizécids egyéb munkdirdl is.

A helyreallités meghbdrténte ubtdn a Bakony eme részén -~ a szomszéd bénya-
vidékek felé -~ Jéformén ez a vasubvonal volt az egyetlen kozlekedési lehetbség,
nivel a kozutak az erds héfuvds folyban méteres hétorlaszokbtodl ellepve telje-
sen jérhatatlanokkéd véltak. Mindez mutatja s vonal jelentéségét.

A legkeményebdb télben végzett munkérdl a Magyar Televizid is adott kdzve-
titést, szemléltetden mutatva a vasutgsok hésiles helytdllésat,

Almésy Gusztiv.

4 nagyar vasubtak meghiviedt slfogadva az U.I.Go 4 5. é8 7., szému Blzott-
ségainak /ivaguti Uzmemi, ~ vonbatis, gépészet ~ blztositbéberendezés, pélyaépi-
tés ¢és fenntartéds, kibernetika;/ albizottsagal 1963 janudr 17 és februdr 1 k-
z0tt Budapesten tartottik meg liléselket, Minket elsdsorban a 7. bizottsig al-
bizottsagl iilései és azok a vegyes bizobtsigl {ilések érdekeltek, amelyekben a
megoldandé kérdéseket természetilknél fogva tdbb szakszolghletnak megfeleld al-
bizottsagi egylittes targyalta a pldlyafenntartis részvételével.

A felépitmény terén legérdekesebdb volt

- az U.L.C, 860 sz, ddntvénynek - a sinek gyértési és atvétell feltétolei-
nek - jévéhagydsa. A minbségli feltételek 41ltaldban javuléd irényzatuak, de a mé-
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rettirés nagyobb mint a multban. 4 kohaszat nagy tomegii gyartdsa és a felépit-
ménynél kivénatos fél milliméteres pontossagokat egyeldre nem tudtak Ossze—
egyeztetni., Ez a tény még inkabb igazolja a vaganyépitésnél megktvetelt koriil-
tekintést és gondosséagot;

~ & legtobb vasutnél folyd nagymérvii felépitmény felujitas felvetetbte a:

Telépitményi anyag felujitésa norméinak,

a felujités végrehajtisa médszereinek,

a felépitménycsere kilteégének killtnbbzd paraméterek fliggvényében
vald nemzetkdzli megdllapitdsit, valamint

- a palyédban megtiirt méreteltérések vizsgilatat. Ezzel kapcsclatban meg
kell emlitieni, hogy ezt elsésorban az iirszelvény adatainak megéllapitése végett
végzik., Megjegyezziik, hogy nemzetkézi urszelvény nincsen és kérdés, sikeriil-e
ilyent rdvidesen megalkotni., ,

Az alépitmény teriiletén elég nagy szerepet jétszott az utatjardk kérdése.
Ugy & biztositéberendezéses utdtjarokat, mint a biztositberendezés néllkiili so-
rompés utdtjérékat részletesen targyaltik. Utdbbiak csoportjédban vasutl elbiréa-
saink korszeriiek, de az eldbbiek teriiletén sok a tennivaldnk.

A tengelynyomés és keresztalj tavolsagra nezve az U.I.C.-ban az a nézet
alakul ki, hogy & tengelynyomis évtizedeken &t a 25 tonnat nem fog.je meghalad-
ni. A nyugatnémet vasutak véleménye pedig az, hogy az alaverhetség miatt a
legkisebb megengedhetd aljtéavolsésg 0,58 m.

Negy munkat végeztek a hid-albizottsagban is, aheol

- & vasuti hidak acélanyaglnak nemzetkdzi egységes minSségi eldirés negdl-
lapitésaval,

~ & kiilldnbdz8 vasutak méretezési eljérisainak vizsgalataval és kozbs neve-
zére hozésaval,

- 8 hidakben megengedhetd legnagyobb fesziiltség kérdésével,

- & meglévd hidak teherbiridsinak egységes megéillapitési médszerével,

- a felépitménynek a hidakon vald Atvezetésével,

- a méretezésnél figyelembe veendd egységes terheléssel és az

- eldregyartési és toltésen valé Atsajtolési kérdésekkel foglalkoztak.

Nemcsek a jarmiiépités teriiletén, hanem az iirszelvény teriiletén is mestalal-
ta az U.I.C. és az OSZZSD a kapcsolatot, Az OSZZSD 4ltal ajénlott egységes Ur-
szelvényt az U.I.C.-ben csak 1962-ben kezdték vizsgilni. Frdekes lesz megismer-—
ni az 4llésfoglalést és a tovabbi egylittmiikddés lehetdségét,

Horvai Kéroly.
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Az el8fordulé balesetek é8 rendkiviili események értékelésénél megdllapit-
haté, hogy azok az ubasitésellenes munka, a szabdlyok be nem tartisinak a kb-
vetkezményel.

' A bekbvetkezett balesetek olykor azt bizonyitjék, hogy a szabdlyszerii mun-
kavégzésre kiadott rendelkezések nem jartsk mindig kelld eredménnysl. ‘

Az utasitésszerii munkavégzés kézds vasubas ligy mindenki részére, s nem me-
het el e szabédlytalanségok mellett az sem, skinek nem kimondottan feladata i-
lyen vonatkozésu rendelkezések betartdsénak biztositédsa, Az a dolgozd pedig, aki
a hibak felett szemet huny, mage is el8i1déz8jévé vAlik a bekdvetkezd balesetnek.

Még mindig eléfordulnak olyesn balesetek, amelyek kévetkezbtében vonatok,
kézuti jarmiivek, s azokon helyetfoglalé személyek élete van veszélyeztetve,

1962 november hé 20-4n délben Nyékladhaza-Em8d 4llombsok kdzdtt a 979/80
szelvényben 1év6 sorompédval ellétobtt utdtjérén a 417/a szému teherviginygépkocsi
eliitétte az AKUOV 4llagiba tartozéd YA 2389 frsz. tehergépkocsit, mely a nyitott
sorompd alatt haladt 4t. A baleset kivetkeztében a tvg.vezetd és a segébdvezetl
megsériilt. A baleset azért kivetkezett be, mert a 32 sz. térkdzér a tvg., kdzle-
kedésérdl megfeledkezett és a plros szému vonatok helyes végényhdn kiézlekedtetett
434 gz.vonat utdn a sorompdét felnyitotta,

Iparvégényaink, 4llomédsi vigényaink egyes részel megfeleld felugyelet hid-
nyéban olyan allapotba keriiltek, amelyek nem biirhetdk meg.

November hé 1-én Rikosrendezd palyaudvaron a guritd-kihuzd vigényon egy
koecsl két tengellyel pélyahiba miatt kisiklott.

Rékosrendezd padlyaudvarcn november hé l-én az E/3 sz, vAltén egy kocsi
négy tengellyel palyahiba miatt kisiklott,

Rékos dlloméson november hd 2-én a 29 sz.vagdnyon egy kocsi sintérés miatt
kisiklott,

Soroksar 4llomason november hé 13-4n a HEV 4tadd vaganyon 2 kocsi sintdrés
miabtt kisiklott.

Dunapart-teherpidlyaudvaron november hé 1lo-4n a Févarosl Villamos Vasut ke-
resztezésén egy kocsi sintorés miatt kisiklott.

Pegtlérine dllomdson november hé 2o-4n a Fond iparviginyon egy kocsi két
tengellyel sintdrés miatt kisiklott,

Kébénya-Hizlalé &dlloméson december hé 26-én az Epitéipari VAllalat iparva-
gényén egy kocsi két tengellyel sintdrés miatt kisiklott.

A Selypi Cukorgyér lparvaginyén egy kocsi két tengellyel végénysiippedés
miatt kisiklott,

Rékospalota-Ujpest 4lloméson november hd 29-én egy kocsi nyombdviilés miatt
kisiklott,

Ercsi alloméson a cukorgyari lparvégényon egy kocsl vaganysiippedés miatt
Risiklott.
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Szolnok alloméson december hé 12-én a guritd vaganyon 3 kocsi egy—egy
tengellyel kisiklott, mert saruzasi szakaszon sinfej 1egyﬁr6dés miatt a sarun
atugrott,

Igen sok pAlyahibabél szédrmazdé haleset fordult eld a zord idéjaras slatt
olyan okokbol, amelyeket gondos eldrelitassal meg lehetett volna akadalyozni.

Miskole-GomSri élloméson december hé 12-én a TUZEP I.iparvagényon a fel-
fagyott, takaritatlan utdtjérdén egy kocsi kisiklott.

Ugyanott & FUSZERT 4ltal haszndlt iparvigénynak 300 m sugaru ives palya-
részén a kizuti forgalmu takaritatlen befagyobtt utdtjarén a tartalékmozdony
december hé 24~én hajnalban kisiklott. Ugysnitt 29-én éjjel hasonlé okokbél
tortént kisikléas,

Tragikus baleset tértént 1963 janudr hé 8-an Komoréd 4llomas egyik lezart
a4llapotban 1év8 utatjard sorompdénil, ashol az &llomasi tartalékmozdony eliitot-
te a palyan foglalatoskoddé vonalbejard 8rt, aki a helyszinen meghalt. A bal-
eset idejében haladt at az 4llomds IV.sz.vaginyén egy vonat és valészinii, hogy
ennek a vonatnak a zaja a mésik vAgémyon haladdé tartalékmozdony zajarsdl elvon-
ta a figyelmét,

E példak jol mutatjék, mennyire fontos, hogy a palyafenntartési dolgozbk
utasitas szerint, flgyelmesen dolgozzanak!

Ferenczl Lajos.

A feiep:fmenga mér kocsi 1962. . felevi

meresi eredmenyei.

1. Palyafenntartisi fénokségek vaganyfenntartisi munkéinak mindsége,

- Orszdgos Osszesitd az 1962 évi II, f£é1évi felépitmény fenntartisi mérdszé-
mokrol

Igazgatésigok Vonalhalézat Mért vagany-  Slippedések 1 km~ Felépitményi
sorrendje hossz km hogsz km re esd hibapont- fenntartisi
sSzama nérészam

1. Debrecen 1280.349 1240,364 69,13 34,50
2. Szeged 1509,.878 1487,933 113.38 36,58
3. Pécs 1579.711 1553,.524 86.354 37.50
4, Szombathely 1447,559 1401.294 90.63 4o0.46
5. Miskolc 929, 045 891.970 lo4,70 70.73
6., Budapest 2119.852 2020,978 65.49 73.23
Orszagos atlag: 8866.395 8596.063 86.24 49,24
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Fenntartis). mérdszamok szerint

Igazgatisag

Sorrend Phlyafenntartisi Fénskség Mérdszam
1. Debrecen-Eszaki Debrecen 19.55
2. Kecskemét Szeged 24,35
3 Kaposvéar Pécs 27 .24
4, Pécs Pécs 27,53
5 Pépa Szombathely 27.75
S Szekgzérd Pécs 28,93
e Nagykanizsa Pées 30.20
8. Matészalka Debrecen 31.20
9. Sopron Szombathely 31,92

lo, Tapoleca Szombathely 31,98
hiile Szeged Szeged 32.88
12, Dombovar Pécs 33.50
15, Kiskunhalas Szeged 34,71
14, Hodmezbvasarhely Szeged 35.98
154 Debrecen-Déli Debrecen 37.62
16, Sétoraljaujhely Miskole 38,39
17, Nyiregy: Debrecen 41,67
18, Székesgfe érvar Budapest 42,7%
19, Szombathely Szombathely 43,035
20, Kisujazdllas Debrecen 44,71
21, Vac Budapest 45,33
22, Veazprém Szombathely 47,28
23, Bp,Angyalfsld Budapest 53.94
24, Hatvan-fiizesabonyl Miskole 55.91
25, Békésgcsaba Szeged 56,56
26, Zalaegerszeg Szombathely 58,65
27, Omiskolci Miskolc 59,65
28, Bp.Terézvarcs Budapest 64,19
29, Bp.Ferencvaros Budapest 67 .45
20, Bp.Krisztinavaros Budapest 72,06
51 Bp.Jdbzgefvaros Budapest 76,91
32, Dunaujvéros Pécs 84,00
e Hatvan-salgdtarjani Budapest 89.05
24, Esztergom Budapest 98,07
45 Szolnok Budapest lo4.09
36, Gydr Budapsst 105,13
376 Ujmiskolei Miskole 127,28

llapitott 1 km-re esd

Se= Hézgg%élkﬁli felépitméggen meg% g'
szamok 8z V. . vl méresi adatok alapjan,

siippedési hibapont-

Mért vigényhossz
km

Sorrend Igazgatésig Sﬁgpggggpinggzzﬁa
1. Miskole 250,392 5.41
2o Szombathely 154,255 6e39
3, Budapest 299,575 8,32
4, Szeged 127.815 9.75
5e Pécs 79,726 lo.50
6o Debrecen 111l.5%0 11.50
Orszéagos atlag 1023.293 7.98
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4,~ Palyafenntartis]
, Telévében meghl]

: Mért végényhossz Stippedés 1 lkm-re
Sorrend Palyafenntartési Fénskség g YitanenEsate
Lo Nagykonizaa 8,055 0.60
2, Tapolea 1.869 1.07
e Zelasgerszeg 1,879 2,03
&, Eecskeméth 3,622 2,21
He Szonbathely 8,207 2.80
6. Esztergom 1l.600 3.12
7o Bp.Angyalfsld 3.44] 3.20
8. Sﬁgron lo.528 5.80
9, yor . 24,208 3.92 .
lo,. Dombovéax 7.915 8,17
11, Bz -Ferencvéros 50,455 4,24
12, Sétoraljaujhely 65. 368 4,54
13, Szeged 0.856 4,57
14, Bp.Jbzsefvaros 5.646 4,76
15, Hatvan~fiizesabonyil 93,412 5.23
16, Paps 46 . 447 547
172, Kiskunhalas 20,268 5.62
18, Nyiregyhéza 4,795 5.63
19, Ujmiskolel 87.099 S5¢75
20, tészalka 1.507 5.97
21, Bpo.Krisztinavéros 28,827 6,17
22, Ujmiskolel 4,513 7653
23, Veszprém 69.725 7475
24, Kisujszéllés 62,988 8.99
26, Bp.TPerézvaros 73.190 9,26
27, Székesfehérvir 5.354 9.71
28, Habtvan-salgbdiar]éni 95, 541 lo.,75
29, Békéacaaba Lo3,069 10,87
30, Szolnok 65,913 12.00
31, Dunaujvéros 65,096 12,57
32, Debrecen-D&li 42280 16.10

ga= Uj 48,3 kg/fm sinanyagu felépitméoynél.

Minbaég . Foktetett -2 mm alat- -2 mm slatti és +2
szerinti Epitési Féndkaég végényhossz t1 é8 +2 mum mm feletti nyombavu
sorrend, felettl nyom- véganyhossz a fek-
tavu végény-  tetési hossz %-aban
hossz km edl, sdle
e Budapasfii 27 355 l.066 4,33 3090
2 Szentesi 28.649 5.878 5.60 20,50
S Miskoledl 31.567 1.4357 6.22 4,60
4, Debreceni 19.469 0,997 3.65 2.10
5. Dombovéxri 39,655 %.158 5054 8.00
=18 Celldomdlki - - 6.03 -

Osszesen és aAtlag 146,695 12,536 527 8.50



b.~ Hasznilt 48,3, 42,8 és 34,5 kg/fm sinanvagu felépitménynél.

1 Miskolci 9.001
2 Debreceni 4.818
3. Szentesi 27.715
4, Dombovari 5.446
e Budapesti 4.806
Ge Celldomolki -

Osszesen és atlag 51.786

2,188 - 24,30
1.240 42 .09 25.%70
11.893 - 32.80
20514 - 42,80
2,609 %0.20 54,20
20,444 36,15 39.50

B, Fekszinteltérések.

= mm e e e e e

8.~ Uj fektetésii felépitménynél.,

- mm owe

~6 mm alatti és +6 mm feletti

Mindség ] fekszintii vaganyon
szerinti Epitési Féndkség Feﬁggggttk;ég A Tossza & Fekto-
sorrend hossza knm tett hossz %e
4ban

1% Debreceni 19,469 1.585 8.2

2. Szentesi 28.649 2,718 9.5

e Miskolecl 31,567 3,698 11.7

4, Dombovari 39,655 4,697 11.8

5. Budapesti 27.355 3,292 12.0

6. Celldsmolki - - -

Osszesen és atlag 146,695 15.99%0 lo.%0
b.—~ Hasznalt 48,3, 42.8 és 34.5 kg/fm sinanyagu felépitménymél,

1. Debreceni 4,818 00337 7.0

2e Budapesti 4,806 0.425 8.9

3 Dombovari S. 446 0.863 15.8

4, Miskoleci 9.001 1.565 17.4

55 Szentesi 27.715 5,085 18,3

6, Celldomélki - - -

Osszesen és atlag 51.786 8.275 15.9



Megkezd6dott a hazai technolé-

gial igényeknek megfeleld, nagy sebes-
seggel kozlekedtethett sinmezbszallitéd
kocsi tervezése. Ezzel phrhuzamosan
elkésziltek a benzinmotoros mozgd por-
tdldaru tervel is. A kisérleti darabok
olkészitését a MAV Gépjavitd Uzemi
Vallalat megkezdte. A nagy sebességi
sinmezdszallitd kocsik fubbprbébija e-
18reléthatélag aprilis héban lesz.Terv
szerint a kocsik a sinmezlket 4o km/6-
ra sebességgel széllithabjak.

Tanulményut az NBPK-ban, Az elmult
év végén a MAV Gépjavitéd Uzemi Valla-
lat &s MAV Kitérégyartd Uzemi Vallalatb
miiszeki dolgozdl koziil tObben kéthetes
tanulményubon vebtek részt az NDE-ban.

A tanulményut célja az NDK épité-
si és palyafenntartisi szekszolgélaba-
nal alkalmazott gépek, valamint a ki-
térégyartas tanulményozasa volt. Az
NDK illetékes szervel lehetdvé tették,
hogy a tanulményubon résztvevik megbe-
kinthessék a berlini, magdeburgi, gotal
szekszolgdlatl lizemeket, illetve a
kirchméserl kitérégyértast,

Az NDE-ban tebtt tanulményut befe-
Jjeztével még lehetdség nyilt a cseh-
szlovakiai Hradeckralove-i gépjavitio
lizem megtekintésére isz.

A tanulményuton résztvevik sok
értékes tapasztalattal tdrtek haza,min-
dennapi munkajukban ersdményesen hasz-
naljék fel az érdekes tanulményut ta-
pasztalatalt.

Az igazgabtésidgl gépéllomdsok gép-
lzemelbetésl és gépjavitési btevékeny-
ségénél a mithelykocsiknak jelentbs sze-

repik van. A gépallomésok mihelygép—
kocsival valé ellétésa nem mondhatéd
kielégitdnek. A jelenleg meglévd kis
befogadd képességii, igen elhaszndld—
dott &dllapotban 1lév8 Dodge Weapon ti-
pusu mithelygépkocsik helyett megfele-
18en berendezett, nagy belsd térrel
rendelkezd Csepel tipusu kocsiket kap-
nak a gépallomidsck,

A kocsik féjavitésa folyamatban
van, féjavitésuk utén eldrelédthatdan az
elsl félév végéig azokat meg is kapjak.

Meggyorsul a kdzlekedés az agg-
teleki cseppkébarlanghoz, A MAV, az

AKOV, a Borsodmegyel Idegenforgalmi Hi-
vatbal ég & miskolel IBUSZ képviseldi
mareclus l-én a Joégvaféi Tengerszem szdl-
léban menetrendi értekezletet tartot-
tak., Az értekezlet a mijus 26-in ér-
vénybelépd 1963/64 évi menetrenddel
kapesolatban a Budapest és Josvafé -
Aggtelek kbzbttl kizlekedés fejleszté-
sét targyalta meg.

A "Borsod" expresszel Joésvafi-Agg
telekig kdzvetlen kocsi fog kdzleked-
ni, melyet Miskolc és Szin /:leendd uj
nevén Joésvafb-Aggtelek:/ MAV allomasok
kdzdtt a nyari {idildszezonban gyorsvo-
nat fog tovabbitani, Budapestrél az
aggbelekl barlanglig gyorsvonattal és
a csatlakozd autdbusszal 3 és fél oOra
alatt lehet eljutni. Miskolerdl Szin
4llomésig gyorsvonattal héromnegyed
dra alatt lehet eljutni., A Miskolc-Szin
kdzbtti személyvonati kozlekedés is je-
lentbsen meggyorsul, mert az eddigi
menetiddk felére csdkkennek,

A bédvavdlgyl vasutvonalon megindu-
146 gyorsvonati kdzlekedéssel lehetévé

i
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valik, hogy a barlang megtekintésére
legaldbb 6 6ra 4lljon a turistik
rendelkezésére.

1962 évben llo,oc00 létogatdja
volt a viléaghirii Baradla cseppkbbar-
langnak, A palyafelujitéssal nagymér—
tékben megjavulé vasuti kézlekedés
eredményeként a turistaforgalom je-
lentés tovabbfejlddésére szamithabtunk.

A Baradla cseppkbébarlangot fel—
keresd utasok részére hétkdznap és
munkasziinetes napokon egyarant 33
szézalékos menebkedvezményt ad a MAV.

Marcius elsd napjaibsn a Miskol-
ci Fpitési Fénbkség dolgozdi bekdltoz-
tek a miskolci munkdsszalléd épiilleté-
be. Anig a régl munkaslaktanydk csak
elszéllasolési lehetdséget biztositot-
tak a dolgozdknak és a kulturdlis igé-
" nyeket alig-alig elégithették ki, az
uj munkasszAalld kényelmes otbhont
nyujt 160 dolgozbénak. A baratsagosan
berendezett szobékban kellemes koriil-
mények kozdtt pihenhetik ki a munka
faradtsdgdt. A kényelmes fotelokkal
berendezett Tagas tarsalgbéban széra-
kozéasra, olvasésra, televizid nézés-
rs van lehetlség., Az épllet egészség~
ugyl helylségei, a mosddk,zuhanyozdk,
ruhatisztité helyiségek valdban ki-
elégitik a korszerili kidvetelményeket,
Az Epitési Fénokség dolgozéi Miskole
térségében végzett fontos munkijuknak
megfeleld uj otthont kaptak.

Jelképesnek tekinthetjitkk azt,
hogy & munkésszallé épiilete éppen a
valasztas napjira készilt el, nem
igéretként, hanem a toretlen jpvd
fejlodés elsd elkészilt zdlogaként,

A Toly6 év tavaszén hazai gyar-
tésu Hungazin DT és Hungazin PK gyom-—
irtévegyszerekkel fogunk kisérleteket
végrehajtani tajegységek szerint oly
"e¢" rendszerii paAlydkon, ahol a zuzott-
kd agyazat legaldbb 20 éves és ahol

eddig vegyszeres gyomirtidst natrium-
klorattal még nem alkalmaztak. A ki-
sérlethez az egylik gyomirtészerelvé-
nyen atalakitésokat kell végrehajtani.
Elbékevers és killdn menetkdzben is ke
verd mechanikusberendezést szikséges
alkalmazni, mert a vegyszer vizben nem
olddédik,

A KGST Kbzlekedési Allandé Bi-
zoltsdg 2.8z.vasuti kdzlekedési szek-
cidja 1962 novemberében tartotta elsd
lilését Préagéban, amelyen a magyar de-—
legéeidban a 6.szakosztaly képviseldje
is részt vett. Az iilés napirendjén az
alabbi kérdések szerepeltek: a vasuti
palyék éallapotémak és fenntartisénak
megjavitasa, a tagdllamok koz6tti neme
zetkdzl forgalomban résztvevd teherko-
csik forduldidejének cstkkentése, mii-
szakil~tudoményos konferencia megrende-
zése és az 1963 évi tematikai munkaterv
kidolgozésa. Az elsd pont keretében a
nemzetkdzi vonalakon alkalmazhatd leg—
nagyobb tengelynyomésrél, a sinek gyir-
tasara vonatkozd egységes feltételek-
r6l, az egyes vasubak sinszilkségletének
1965 évig torténd biztositésardl, a
tipizdlt palyafenntartisi gépek koz—
pontositott és szakositott gyartasarédl
és a vegyl gyomirbtésra alkalmas vegy—
szerekkel szembenl kévebelményekrsl
folytak targyalasok.

Epitési és pAlyafenntartisi miisza-
ki biszbti zért tanfolyam indult a MAV
Tisztképzd Intézet helyiségeiben lo ho-
napos iddétartammal a katonai szolgala-
tot mér teljesitett, Palyafenntartasi
Technikumot végzebtbtek részére.

A nyomtavvalbds tengelyl kocsik-
b6l Ssszedllitott prébaszelvénnyel ki-
sérleti menetet tartottak. A rendes- és
széles nyomtévolsdgu vasubvonalakon is
kozlekedhetethetd kocsiknal kerékpar
cserére van szikség, vagy specidlis
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nyomtavvaltés kocsikat kell az ilyen
dtmenetnél alkalmazni., Most elkésaiil-
tek az elsd nyombavvalbés kocsik ke
letnémet és szovjet szakérték Lervedl
alapjén. A kocsl tengelyén a kerék-
tarcsdk a két nyombavnak megfeleld
helyzetben rdgzithetdk, Amikor az e-
gyik nyomtavrdl a masikra kell attér-
ni, a rogzité reteszt kiemelik. A ko-
csit az egyik nyomtavrél a masikra
fokozatosan szélegsedd - illetve ellen-
kezd irdnyban vald haladisnal sziikii-
16 - vaginy vezebti Aat. Korivben a ke-
réktarcsék a tengelyen kijebb, illetve
beljebb csusznak és Atdllas ubén a re-—
tesz beugriasival lsmét rigzitdduek.

A prébautat a Deutsche Reichs-
bahn 4ltal kidllitotvt 17 kocsibdl 4116
szerelvénnyel hajtottdk végre a Bep-
lin - Frankfurt/Odera/ - Versd -

Brest - Moszkva kozébti kozel 4o00 km-
es utvonalon., A tervek szerint nyom-
tavvaltos kocsikbél Gsszedllitott sze-
relvényekkel ingajaratszerii forgalmatb
fognak az NDK és a Szovjetunid kidzbty
bevezetni. Blgbsorban olyan aruk fuva-
rozdséra fogjék haszndlini, emelyek Ab-
rakésa nehéz, vagy értékesdkkenéssel
jar. /Kozl.Kézldny 1962.37 82./

A Ta Manche Csabornin kereszbill
Nagybritgnnidt az eurdpai szirazfild-
del kédzvetleniil Osszekdtd vasubi-kdz-
ubi vonal megtervezégse és megépltése
a miszakl szakembereket évtizedek 4ta
foglalkoztaté probléma. A legujabb hi-
rek szerint az elgondolésok kire négy-—
féle valtozatra sziikiilt le, amelyek
kozil egy hidat, hirom pedig slagutat
kivén épiteni. A hid 33,2 km hosszu,3o
m széles lenne, 164 tartdplillérrel. A
tenger szintje felett 72 m magasan é-
pilne, hogy alatbtta a legnagycbb tenge-
ri hajok is kényelmesen elférjenek.

Az alagut tervek kdzil az egyik furt

c¢sbalagutra, a harmadik pedig vizben
lebegb lehorgonyzott csdalagutra vonat-
kozik., /K821.K6218ny 1962. 38 sz./

A Szovjebunidban az alagut kereszt-
szelvényelt miiszerrel veszik fel., A
milszert a véiginybtengelyben vizszintes-
re a4llitjék be és tengelyét, valamint a
sinkorcna feletti milszer magassigot a
sin fut6&1étél bemérik., Ezutin a lém-
pakat bekapcesoljék és a falazat pont-
Jjait bemérik, A bemért pontokat poléaris
aljérdssal rakjédk fel. Egy alagut ke-
resziszelvény felvételét egy £6 lo-12
perc alatt végzi el.

Az uj miszerrel nemcsak az alagu-
tak, hanem a hidak, csidvek és nagy tér-
ségel keresztazelvényeinek felvétele is
elvégezhetd. 4 milszer a villamosvezebék
beméréséet a feliiletének édrintése nélkiil
lehet8vé teszi, A munka egyszeri és
biztonsdgos akkor is, ha az alagutban
a vezebték Aram alatt van. /Zel.doprava
8 technika 1962.1lc s8z./

Az Egvesiilt Allamokban 243 tonna
sulyu burbina elszdllitdsara speclalis
pbrekocsit gyértobtak. A kocsipadld
nikkel adalékos acélbdl késsziilt, hossza
10,95 m és a sinkorona felettl magassé&-
ga 1,26 m., Két helyen nyert aldtémasz—
tast 2-2 harcomtengelyi alvédzon /30ssze-
sen 12 tengely:/. Az alvazak kiilén fé-
kezésiliek. A kocsi teljes hossza az iitko-
zbkkel és kapcsclassal egyiitt 18,44 m,
sulya 67 Lonna, teherbiridsa 274 tonna,.
/Zel.doprava a technika 1962.l1c sz./

Cgehszlovékidban a Miszaki Tudomé-
nyos Egyesiilet a vasuti felépitmény uj
szerkezebtérdl, btechnolégidjardl és gé-
pesitésérdél Brnéban 1962 november héd 8-
én orszagos ankétot rendezett., Az érte-
kezleten - megfeleld hozzaszdlisokkal -
az alédbbi elbadisok hangzottak el:

A sinek fesziiltségi &dllapota a va-

alagutra, a mésik bGengerfenéken nyugvd, gapy kivet#désénél és helyreallitasénal.

eléregyartott elemekbhitl Ssszeszerell
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Dinamikus tényezdk hatasa a va-
gany allékonysigara.

A vasutiizem hatasénak csdkkentése
a felépitményre.

A szigetelt sinmez8k felépitménye,

Uj szovjet gépek alkalmazésa a pa-
lyamunkédk technolégidjéban a CSD-nél.,

A végaényok betonaljra helyezése.,

Az lizemben 1lévd viganyok mérési
eredményei./Zel.doprava a techn,1962,/

Csehszlovéakiéban hordozhaté keri-
tés. A Prahai Fpitési Féndkség 3 db
leltari elembdl hordozhaté keritéast ter—
vezett, Bz egy csboszlop, mely betonle-
mezbe van bekdtve. Az oszlopon pantok
vannak, amelyekre régi fiistcsdvekbdl
készililt hdléval kitdltdtt csbékeretet
fiiggesztenek fel., A keret és oszlop
csatlakozésat csavaranyaval biztosit-
jék. Eldénye, hogy tizszer is felhasz-
nalhaté, ezenkiviil kdnnyen felszerelhe-
t6 és tarolhatd. Bar a létesitési kdlt-
sége az egyszeri dréthdlés keritésnél
nagyobb, mégis gazdasigos, mert a csé-
vek beverése és kihuzésa elmarad.
/Zel.doprava a technika 1962.lo sz./

Varséban 1965-~1970 k&zdtt 17 km
hosszuségu foldalatti vasutat szandé-
koznak épiteni., K8ltsége kb. 2 milliard
zlotyt fog kitenni., Az Ssszhosszbél
11 km vezetne alagutban, a tobbi hossz
pedig Dbevagasban, illetve magasvasut-
ként éplilne. /Verkehr und Technik 1962.
lo s8z./

A kanadai Montreal varcosdbsn most
épil a féldalatti vasut, amelyen lég-
tomlés kerekii jArmilvekkel akarnak ki-
sérletezni. Ez azért érdekes, mert ed-
dig csak a parisi féldalattin alkalmaz-
nak ilyen 1légtomlés gumikerekii jarmiive-
ket, amelyekkel kedvezd tapasztalatokat
szereztek, /Verkehr und Technik 1962,
lo s8z./

oy

A vasutak maximilis sebessége., A
legnagyobb vasuti sebességet 1955-t81
a francia vasutak tartjak, amikor a
nagy sebesség kubatisinak kerebében
Bordeaux - Dax k&zdtt 12 km-es szaka~
szon villamos mozdonnyal 331 km/éra
sebességet értek el. Ezeldtt egy évvel
ugysncsak villamos mozdonnyal Dijon és
Beaun kozdtt 243 km/éra sebességet ér—
tek el.

Erdekes, hogy a 200 km/éra sebes-—
séget mér 19o03-ban Németorszagban
Zosszennél tullépték, ahol ugyancsak
villemos mozdonnyal 213 km/éra sebessé-
get értek el.

Az elsd maximilis sebességet Ang-
lidban 1829-ben a vasut bdlcséjénél
Jjegyezték fel, amikor 47 km/éra vonat-
sebességet értek el. lo évvel késébb
az USA-ban 95 km/éra sebességet mértek.
A loo km/6ra sebességet 1845-ben Ang-
lidban jegyezték fel és 1848-ban 131
km/6réra, 1853-ban 135 km/éréra nivel-
ték. 189o0-ben Franciaorszigban 144
km/éra sebességet értek el. A masodik
vildghéboru eldtt Németorszigban 200
km/éra, Anglidban 202 km/éra sebessé-
get jegyeztek fel. /Zel.doprava a
technika 1962,11 sz./

Csehszlovakidban a Bardtsag vasut
teljes villamositésénak a feladatit az
hgesernyé és Csap hatarallomésok k&zdt-
ti villamositéssal teljesitették. 1962
oktéber 2o0-4n Agesernyd 4llomason a
szovjet és csehszlovak vasutak képvi-
seldinek jelenlétében iinnepélyes kere-
tek kozétt adbték 4% a forgalomnsk., Ez
& mi a személy- és 4ruforgalom meggyor-
8itésdhoz nagymértékben hozzajarul,
/Zel.doprava & technika 1962.11 8z./

Indidban vasutfejlesztés, Az elsd
indial vonat 1903 &prilis 16-4n indult
el Bombaybdl Thanéba /335 km:/. Az in-
diai vasutak hossza 1957-ben 64,000 km
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ebbdl 1l.200 km Pakiszténban van. Je-
lenleg Indidban napenként 7500 vonatb
kbzlekedik és hozzdvetdlegesen & mil-
1i6 utast szdllitanak, vagyis a lakos-
sédg egy sszazalékat. /Zel.doprava a
technika 1962.12 sz./

lapbupeghan ui feléplimény lesrd-
8itési pendszerrel kisérletesmek. A
£6ldalatti vasuton /iU-Bahn:/ f4oo m
hosszu kisérleti szskaszt lébtesitelbiek
amelyen & sinek alabt acél alédbétlene~
zek, azok alatt pedig gumilemezek ven-
nak, amelyek a betonalapra ré vannak
ragaszbva., 4 specilélis dpsnelétell va-
gasztdéanysgot @ helyszinen 4llitjak
Ossze és keverik meg., A vasuti és ala~
gutépitd szakemberek nagy érdeklédés-—
Bel figyelik ezt az ujfajva lesrisi-
tést. Ha a kisérlet bevalik, ugy a jb-
vBben foldalatti vasutaknil és alagu-
takban a keresezbaljaket és az aAgyaza~
tot is meg lehet majd baksritani.
/Verkehr und Technik 1962.9 gz./

Jugeszlividban tervazerilen halsd
a vasutvonalak villamosibdsa az 1961
évben kidolgozott atfogd terv gszerint.
Arra is figyelemmel vannsk, hogy lehe-
t8leg csekély szému villames mo 2400y -
tipus kertiljérn alkslwazdsrs, melyekel
lehetdleg a hazal ipar tud «18&11iteni.
1962 oktdberben villamos fizem indult
meg &8 Rijeka-Ogulin ké28tti forgalmas
é8 nehéz terhelési szakaszokban blvel-

kedé vonalon. Ez a 121 km hogszu vongl-

seakasz osabtlakozik a mér korabban
villamositott Ogulin-lMoravica vonslhoz.
/K821 . K8218ny 1963.1.8%./

Az WBZK-ban tHbb nyombdvu prébe-
palya van. A Krupp Mivekben & legyér-
tott diesel motorck megyizsgilisdhon
5 sinbfl 4116 1676, 1524, 1435, 1lo&?
mm nyombtavu probapdlydt épitettek, A

palya hossza looco m, mely rémpéval Keu-

dédik, shové a motort apecidlis told-

paddal &11i%jdk ki. A prédbapilyan a
maximélis sebesség 25 km/éra, A rendes
nyoutédvu pdlylra vald csablakozasnil
t0bb sinszélu specidlis kitérét helyez-
tek el. /Zel.doprava a technika 1962,
12 sz./

Arusz411it4s csbvezetéken az Ame-
rikai Bgyestilt Allamokban, Mér t&bb
mint loo évvel ezeldtt elkezdték az
olajuak csbvezetéken vald szallitését.
Az llyen szdllités céljait szolgédld
csbdvezetékek kidpitése killdndsen a mé-
s80dik vilaghdboru utan vett igen nagy
lendiiletet, ugy hogy szok Usszes hossza
ma mar eléri a Y20.000 km~t. A czbvek
dtméréje 51 és 91 cm kizdtt valtakozik.
A legfontosabb csbvezebéken 4F szélli-
tott anyag ma is az olaj és a féldgas,
de jOl bevalt egyéb folyékony anyagok-
nek és gézoknak, 86t szilédrd anyagoknak
emulzid alakjédban vald swéllitésa is.
Ilyen leggyakrabban szdllitott anyagok
8% oxigén, nitrogén, alkohol, melasz,
szén és fa pépalakban, tovadbba a cukor-
nad,

Az smerikai kdszgazdasdgl %Ordk
mind nagyobb érdeklddést mutatnalk ez
irant a széllitasi méd irédnt., Igen nagy
Csszegeket forditenak uj csbvezetékek
létesitésére, mert példaul 196l1-ben
26,120 km-%, 1962-ben 28.v000 ku-t fek-
tettek, Az 1963-ms évre is igen nagy
terveik vamnsk a kiildnféle szAllitd
vallalatoknak., Igy 160 km-es uj szén.
82811156 csbvezeték fog Chio és Cleve-
land kb6gdétt, 560 km-es pedig Nyugat-
Virginia és New York kozdtt, 35 km-es
vozeték kill8n cssk hidrogén szalllité-
séra Delawars és New Jersey kozt épiil-
nis

A csbvezetéken vald szdllitas nagy
elénye, hogy az anyag zavartalanul és
folyamatosan érkesik a felhasznélés
helyére, hogy & raktérozéds és készlet-
tertéde kioltségel nagyrészi teljesen
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elesnek és hogy & sz4llitas teljesen
gutomatizélhat6, /Die Bundesbahn 1962
20:52./ -

Németorszdgban uj drétkétélpalya.
Németorszag legmagasabb csucsira &
Zugspitzére uj drétkibélpalyat tervez—
tek. A kabinok befogadd képessége 44
£6, a menetsebesség lo m/mésodperc,
vagyis 36 km/éra. Az egész palyén
csak két alédtémasztd oszlop van, az
egyik 64 m, a migik 85 m magas. 4 85
m magas oszlop és a Zugspitze csucsa
koz6tt a tavolség 2700 m oszlop nélkil.
Két 46 mm &tmérbji tartdékdtelet és két
28 mm &tmérdju vondkotelet alkalmazbak.
Az iranyitads a kabinokbdl elektronikus
elemek segitségével teljesen autometi-
kus, A menetidd 8-9 perc. /Zel.dopra-
va a bechnika 1962.10o s8z./

Csehszlovéakidban 1962 november hé
6-7-én Brnéhan orszigos vasuti felépit-
mény ankét volt, mely a vasuti felépit-
mény uj szerkezetével, btechnolégidja-
val, gépesitésével foglalkozoit. &
konfefencién 140 dolgozé jelent meg és
szémos hozzdsz6lds utan elhataroztak,
hogy a konferencia eredményeit a vasu-
tak épltésével és fenntartésaval fog-
lalkozé dolgozdék tudomésdra hozzék.

Az ankét az Osztrohl betonaljgydr lé-
togataséaval ért végett. Itt Vosahlik
Vliagyimir a betonaljgyartids fejlédesét
részletesen ismertetta. /Zel .doprava
a technika 1962.12 sz./

Szovijet ellendlldsos hegesztés a

palydban, A Szovjetunidban az ellendlla-

sos sinhegesztés az eddigi eljérdsok-

rendszeri sinvarrathoz 150 mp, R-65
rendszeri varrathoz 17¢ mp szikséges.4d
pélyéban elért tényleges teljesitmény
/ivalamennyi kezeléssel egyiltt:/ egy
6ra alatt lo illesztés Psszehegesztése.
/Zel.doprava a technika 1963.1 sz./

Egyséoes kocsigzamords., Az OSZZSD
e s ma e inaand

és UIC nemzebtkizi szervezet képviseldi-
nek iilésén Moszkvaben kidolgoztdk az
egységes kocsiszamozds alapelveit, Az
egységes megjeldlési rendszer a koesik
aubomatikus regisztridlisdt lehetlvé te-
szi, /Zel.doprava a technika 1963,1 s%z./

A lengvel Katovicel pélyaudyar at-
épitésének terveit elkésziteltiték. Az
épitkeszéat még ebben az évben megkezdik,
és8 197o~ben fejezik be. Az uj felvételi
épiilet 140 x 36 m alapteriiletil. A be-
rubdzisi kdltségbsszeg 550 millid Z1,
/Zel.doprava a technika 1963.1.8%Z./

Alkalmazzunk-e a jovoben a vasubton
200 kun/éris sebességeket? 1962 juniusi-~
ban tartotta Minchenben 18, illését a
Nemzetkdzi Kongresszusok Egyesiilése, a-
melyen 6o vasubigazgatéség képviseltet=
te magat a viladg minden részérdl. A tar-
gyaldsck sordn a legnagyobb érdeklddést
az a kérdés valtotta ki, hogy alkalmaz-
zanak-e joviben a vasubek az eddigiek-
ben menetrendszeriien még nem alkalmazott
igen nagy sebességeket. Az a vélemény a-
lakult ki egyérbelmilen, hogy a bGechnika
rohiamos fejlbdése lehetdséget biztosit
ahhoz, hogy 200 km/éra és anndl nagyobb
sebességeket alkalmazzanalk.,

A Németv Szdvetzegl Vasutaknak a
nagy sebességek alkalmazésaval kapcsola-

t61 eltérden K-155 jelii géppel tortémik,tos vizsgdlatal ast mutatjék, hogy az u-

A szabdlyozés lényege azon alapul, hogy
a gép szoritd szerkezetének mozghsi
sebessége és8 a gzoritdpofékban & fe-
szliltség nagységa a hegesztés folyamata
kOzben nem 4llandd, hanem & megallapi-
tott program.szerint valtozik, Egy R-50

tazdsl sebességek lényeges nbvelése csak
ugy valésithatdé meg, ha a meglévé févo-
nalsak vonalvezetésében nagyvonalu &t-

slakitasokat hajbtanak végre. A felépit-
nény szempontjédbdél sok vonalon ma sincs
akadalya a 200 km/éra sebesség alkslma-
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zédgéanak, Valamivel nehezebb simsulyra
kellene azért Attérmi - aml egyébként
ugyis tervbe van véve -~ hogy a nagy
sebességgel Jjért felépitmény fenntar-
tési kbltségel csbkkenjenek. A 200 km-
es sebesség hatarérték volna, emely
£81é menni nem volna gazdaségos, merb
addig a Jelénlegi vasutli pélyaberende-
zések még megfelelnének,

A jobb vonalvezetés kialakitésé—
nél olyan ivsugarakat kell alkalmazni,
hogy a vonaton utazdknak a maindl na-
gyobb oldalgyorsulést ne kelljen el-
viselni. 1600 m-nél kisebb ivsugarak
esetén a sebességet le kellene ¢sdk~
kenteni, Viszont az ilyen ivek teljes
kikiisztbolése csak igen nagy kbliség-—
gel volna lehetséges., Becslések sze-
rint az ilyen vonalkorrekecld kéltssége
50,000 @3 1 millié DM/km k&zdtt mozog—
na a vonal vezebésétdl fliggben., 4 vo-
natok fékezése szempontjébdél ez oldal-
gyorsuléshoz haszonld a helyzet: a je~
lenleginél hirtelenebb és igy kelle-
metlenebb lefékezést nem szabad alkal-
mazni. Ez pedig azt jelenti, hogy 200
km/6ére sebesség esetén 1700 m-es fék-
utra van sziikség vizszintes pélya ese-
tén. A jelenlegi jelzési rendszer sze-
rint azonban csak looo m-es fékut ig-
meretes,

A DB nagysebességli kisérleti pé~
lyaszakaszt tervez kialskitani a Ham=-
burg - Hannover kozdtti vonalon Uslzen
és Celle Allomésok kizdtt, A nagyse-

bességli kisérletekhesz kiildn erre a ¢él-

ra gyartott 6 tengelyii, 18 tonna ten-
gelynyomésu villamos mozdonyokat fog-
nak hasznélni, /Die Bundesbshn 1962,
21/22 Bz./

Eitérd szerkezetek mozgathatl ke-
resztezéssel. 1960 évben a Tokid mel-
lettl 1067 mm nyomtévu févonalon woz~
gathaté kerssztezésii kitéréket helyez~
tek ilizembe. A vAltdk kiképzése 12,7 és
11 m hosszu egyenss és ives rugslmas

csucssinekkel a hagyomanyos kitéréké-
vel azonos., A csucssinek atallitésa a
keresztezési csucsoknak a f8- és mellék
irdnyba valé egyidejii atallitésat is
megkivanja. '

Az egylk tipusu keresztezés szer-
kezetét révid meozgathatéd iireges &k és
a végén sziléard gydk képeszi. A mozgat-
hatd &k vége villaszeriien veszi kériil
a szilérd gytkdt, amelynek keresztmet-
szete "U" alaku. A jard él megszakitéa~
B4t a szilérd gytk és csucs kozdtt a
mellékirényban mozgathatd ék alkotja,
amely az irénybeli elmozduldst és ez-
4ltal az abtéllitést is lehetdvé tesszi.

A mésik megoldés szerint ékben
Osszefutd sinekbdl van a keresztezés.
Az ék mozgatésa rugalmas rugdéval tor-
ténik. A keresztezés vége fejalaku fire~
ges szelvényli., A jérd &1t a mellék-
iranyba R = 438 m sugaru ivben &alakit-
Jéak ki, A vezetdsin a kitérbéknél elma-
rad. /Zeleznicni doprava a technika
1963.3% s2./

Univerzélis munkagép a Szovjet-
unidban, Szovjetunidéban a tekintélyes
iparvéganyhélézat sok fenntartisi és
felujitasi munkdt igényel. Példaul a
cseljabireszkl iizemnél évenként 73o
km felujitédst és 1200 km fenntartést
végeznek. A munkahelyek elszértséga,
korlatozott volta és kedvezdtlen koril-
ményel univerzélis gépek alkalmazéséra
készbetnek. Bz a gép a talpfacserét és
egyéb munkédk elvégzését lehetdvé teszi.
Véghnyon jér, talpfét cserélhet, £6ld-
munkét, anyagfelrakést és lerakéast,
vaganykiemelést végezhet., Kezeld sze~
mélyzete 2 f6. Miszaki adatai: 9o 16-
erds motor, elforgatisi szdg 18¢°, a
generitor teljesitménye 2,5 kW /:fe-
szliltség 220 V:/, 4 emeld teljesitmé-
nye 16 tonna, dsszsulya 5 tonna, & se-
besség 2-30 km/6ra, a talpfacsere tel-
Jjesitménye 30 db/béra, £éldmunkanal a
teljesitmény 13 m3/éra./Zel.Doprava a
technika 196%,3 s8z./
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Utatjardk a svajei vasutaknal, 4
Svajci Szovetségl Vasutak 1961 évben
60 kézuti szintbeni utétjarét sziin-
tettek meg. Azt a nézetet valljék,hogy
a fontos utatjérdk teljes megsziinteté-
se a végleges megoldés. UJ sorompdk
épitése, valamint az utédtjérék bizto-
sitéasa -~ bar nagy kdltséget igényel -
a vasubt szempontjdbdl nem tekinthetd
végleges megoldasnak, /Zel.doprava
a technika 1963.3,8%./

| A t8ltések dinamikus dabilitdss—
nak kiszamitdsa, A forgalom, tengely-
nyomés, a Jarmiivek sebességének Allan-
dé fokozésa a sinillesztéseken a vas-
uti felépitményre és egyidejiileg a
toltésre egyre nagyobb dinamikus ha-
tést fejt ki,

A pédlyatest allékonysigénsk je-
lenlegi szémitési moédja a toltés fe-
letti statikus t6ltéssulyt veszi fi-
gyelembe, amely a mozgd bterhelést péd-
tolja. A& Szovjetunidéban a részsik al-
lékonysagénak kiszéamitésira fliggdle-
ges és radidlis dinamikus gyorsuléas
hataséval, mint meghatarozd, t8ltés
é4llékonysagi dinamikus tényezbvel sza-
molnak, Ennek a dinamikus tényezbnek
nagysage a szovjet szémitdsok szerint
kevésbé kotott talajokmdl o.l kg/cm?
kohézidndl 1.09, 0.5 kg/cm2 kohézid-

SINEK VILAGA.

nél 2.36, esetleg L.o kg/cm2 kohézids
nal 3,9« A statikal tényezdvel Sssze-
hasonlitva a kiszémitots¢ dinamikus té-
nyezd lo-12 szézalékkal kisebb. /Zel.
doprava a technika 1963.% 8z./

A vilég legeyorsabb vasutja. A

Japén Allamvasutak kb. 21,000 km 1067
mn nyomtavu vasutl haldézaton bonyolit-
Ja le a forgalmat. A legnagyobb terhe-
lésii a villamositott Tokio-Oszaka vonal
amelynek hossza az egész vasutl halézatb
2.9, s8z4llitdsi teljesitménye pedig a
teljes hélézat 22 gzézaléka,

A nehéz forgalmi helyzetet 1435 mm
nyomtavu 200 km/6ra sebességre Soo km
hosszban a jelenlegi wonal hosszénalk
egytizedével rdvidebbre épiilé uj vo-
nallal kivénjék lekiizdeni. Tekintettel
a nagy sebességre, a legkisebb megen—
gedett ivsugér 2500 m, a legnagyobb tul-
emelés 20 mm, a legnagyobb emelkedés
15 ezrelék. A bebonaljakra lekdtdtt és
1500 m hosszakra Osszehegeszbtett sinek
sulya 50 kg/fm. A rugalmas mozgathatéd
csucssin keresztezések manginacélbdl
késziilnek, A vonalon szintbeni utéatjaré
nincs. A vasutvonalat 1964 évben az o-
limpiai jatékok alkslméaval helyezik ii-
zembe., /Zel.doprava a technika 1963,
3.82./
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