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KULonof TEKINTETTEL A TAVA$ZI ARVI RE .

A kBzelmultban lezajlott &r- és belvizvédelem vasuti szolgadlatunkat nehéz
helyzet elé 4llitotta, Mieldtt az ezzel kapcsolatos szempontokat és tapaszba-
latokat ismertetnénk, célszeri az Arviz - belviz lefolydsénak hidrolégial Ssz-
szefoglalédsat, illetve annak vasuti kihatésait téargyalni.

Vasutvonalainkat a hosszu é&s rendkivill gzigoru tél folyamén Gsszegylilt
nagymennyiségii hé hirtelen olvaddsakor elsbsorban a belviz veszélyeztette. Oka
volt az is, hogy az atlagosan k&zel fagyhatarig atfagyott talaj befogadé képes-
sége joformén teljesen megszilnt, masrészt a marcius hé 1 és lo kizdtt jelentke-
zett hirtelen felmelegedés nagyarinyu hdolvadést inditott meg.

E hérom tényez8 sajnilatos Osszejitszésa folyban a vasutvonal menti mélyebb
terephajlatokban, &bldzetekben olyan nagymennyiségi belviz gyllt Ossze, amelye-
ket a vasuti Atereszek t6bb helyen megfeleld mértékben adtbocsitani nem tudtak
és igy a megduzzadt belviz a palyat elérte, sok helyen elmosta, valamint & ki-
alakult nagy viznyomasok kévetkeztében a mutérgyak alapjait kimosva jelentds
aléaliregeléseket okozotth, :

A belvizkérok 4ltaldban az orszég északi felén léptek fel, ellentétben az
1941 évben észlelt legutolsd nagy belviz aradéssal, amely az orszig déli részét
ké4rositotta.

" A belvizhelyzebt folyoménya volt az is, hogy azok a kisebb folydk, amelyek-
nek vizgylijtdje az alacsonyabb dombvidékekre esik, ugyancsak rohamos aradasnak
indultak, Kiiléndsen jellegzetes és vasutvonalaink szempontjabél £616tte karos
volt az, hogy ezek kdziil az Ipoly és a Tarna a hidroldégiail statisztika szerint
az eddig észlelt legnagyobb vizadllast meghaladta, ugyanakkor & Zagyva maximé-
1is vizszinti volt. firthetd tehdt, hogy abban a haromszdgben, amelyet a Zagyva-
Tarns és Tapld alkot, &4l1lt legtovabb a viz és cesak lassan huzédott le,

A dundntull kis vizfolyasoknal jellegzetes volt, hogy a rendkiviil nagy
csapadékmennyiség olvadésa egész rovid idbészakaszra koncentrdlddott és a lero-~
hané viz dinemikus hatésa fokozotbtabban rombolé volt. ,

A belviz-, valamint az Arvizvédelmet rendkiviil megnehezitette az, hogy a
levonuld viztdmegek nagymennyiségii jeget is hoztak, amivel velejar a jégtor-
lasz képz8dés. Ezeket részben katonal segltséggel kellett robbantani, masrészt
pedig megfeleld mbédon iranyitéssal kellett elusztatni.

Az Ar- és belvizhelyzet tovabbi megvilégitésaként még ra kell mutatni ar-
ra, hogy marcius mésodik 1o napjénak'az évszaki atlagndl joval alacsonyabb hi-
mérséklete, valamint az a kdrilmény, hogy & magas hegyl vizgyijtdk, az Alpok,
Karpatok és az BErdélyl-Kozéphegység feldl éppen emiatt az olvadds nem indult
meg, nédlunk pedig lassubbA v4lt, igy a nagy vizjarasu folybéinkon az Arvizhely-
zet rendkiviil kedvezben alakult. A dunal jégbtorlasz akaddlybtalanul levonult, a
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Tiszédn folyamatos robbantasokkal folyamatban volt és 1gy a kulmindléd kis viz-
folyésok a Dunén csak kismértéki adradast, a Tiszén pedig legmagasabban 8o szé-~
zalékos &rhulldmot alakitottak ki.

A mircius hé lo és 20 kdzbtt 1eza;10tt belviz-érviz vonalainkon az alébbi
forgalmi zavarckat okozta:

Félnaptél - 1-2 napig sziinetelt a forgalom 6 févonalon
Egyvégényra korlatozott forgalom volt 2-3 napig - 3 fbvonalon
2-8 napon &t sziinetelt a forgalom 18 mellékvonalon

A forgalom sziineteltetése mellett természetesen az &rvizveszélyeztetett
palyaszakaszokon a biztonsig érdekében sebességkorlétozésokat is be kellett ve-
zetnl. A rendkiviili helyzetre jellemz3, hogy a legkritikusabb napon, mércius

13~4n 13 f£8vonalon és 21 mellékvonalon kellett 5, lo és 25 km/6ra sebességkor-
latozast bevezetni.

MielStt az Arviz egyes tapasztalatait ismertetnénk, szilikséges, hogy révi-
den szemﬁgyre vegylik a vasut érv1zvedelmének £6 szempontjait.

Pdlyafenntartisunk Arviz-belvizvédelme kettﬁs célokat szolgél:

l.- Biztositani kell a vasuti palydk és tartozékaik Allékonysigit az &r-
és belviz esetén mindama kédrok ellen, amelyek & foldmiivek és beépitett miitar-
gyak &llékonysagat veszélyeztethetik Atézas, kimosas, vagy pélyaszintet meghala~
dé vizmegasségnil, vagy t8ltésszakadds, &tbukés esetén.

2.- Biztositani kell mindeme szempontok meradéktalan megévasa esetén is
az ar- illetve belvizvédelmet oly pdlyatesteknél, amelyek egyldejiileg a mégsdt-—
tik elterild mentett bldzet arvédelmét is szolgaljék, amelyeknél tehét a vasu-
ti phlya egyben az &rvédelmi vonal elsddleges szerepét is betdlti.

- Ilyen szakasz tGbbek kdzbtt a budapest-székesfehérvari vonal Budafok-Haros-
Nagytétény kdz0ttl szakasza, amely egyben Budapest érintett déli részének az
érvizvédelmét is ellétja mindaddig, amig a Févaros a meglévd Arvizgathoz csat-
lakozé Duna-partaén kozvetleniil vezetett 8ndllé ArvizgAtrendszerét meg nem épi-
ti, ilyen tobbek k8z8tt Bzolnok és Szajol kdzdtt huzédéd vasuti pélyatestiink is,
amely a szajoll Tisza-hidf8 és Szolnok-Alcsi kozdtt ugyancsak drvizglt elsédle-
ges szerepét t8lti be. ”

A kettﬁs.rgn@kivﬁl'sulyos feladat a vasuti pAlyafenntartisndl az ar- és
belvizvédelem fokozott biztositasét igényli., Ezt az alébbi Altalénos intézkedé-
sek célozzék:

o~ A D, 11.sz.Vasuti Alépltmény Miiszaki Utmutaté Osszefoglalbéan térgyalja
az &rvizvédelem vasuti vonatkozasait, az arvédelem tagozbédésait, az
&rvizkirok megel8zését szolgdld védelmet, az Arvédelemhez sziikséges
miiszaki eszkdzbket és az arvédelemmel kapcsolatos technolégiai eléira-
sokat. Ennek az utmutatoénak vonatkozé eldiradsait palyafenntartasi mii-
szakl tanfolyemainkon k8telezden tanitjuk és szamonkérjiik.

b.~ Az arvédelem szerkezeti kiépitése érdekében még 1959 évben letargyal-
tuk az Orszégos Viziigyi Féigazgatoésdg és a Vasuti FPdosztaly egyiittmii-
kddési - védekezésl tervét, Ezt - killénds tekintettel az esetleges
valtozasokra - szilkség szerint évenként médositiuk,
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Co= Az &v~ &8 belvizvédelem oly helyein, ahol a vasut a mir emlitett elsd-
rendil Arvizvédelml vonalat is alkotja, a teriiletileg illetékes viziligyl
szervekkel el8zetesen lebdrgyaljuk kdzds védekezésl szempontjainkat.

A fentieken kiviil minden esetben, igy az adott legutébbi Arviz esetén is,
kdzpontilag irdnyitjuk a védelmet.
l.~- A felmért Arvizveszélyes helyek szempontjibdl kdzpontos elosztéhelye-
ken kével rakott vasuti szerelvényeket tartottunk készenlétben, ahon-
nan azok a sziikséges bevetési helyekre a legsyérSabban iranyithatdk
voltak, Ezt az elosztédsi mbédot most alkalmaztuk &ltalénosan eled iz-
ben, igen jé eredménnyel.

2.- Ugyancsak megfelel® helyekre kdzpontositottuk a részben eldére meghtdl-
t8tt homokzsakokat is.

3,- A belviz lecsapolédsa érdekében igen jél bevAlt a viziigyi szolgdlattél
kért és kapott hordozhatd motoros szivattyuberendezés, melynek sikeres
bevetése nagymértékben segitette a budapest-ceglédi vonal vecsési sza-
kaszénsk sikeres védelmét.

A1talénosan j6l bevalt a pilyaelmosde ellen a nyulgit épitése oly szaka-
szokon, ahol a varhaté arviz magassaga legmagasabb szintjén a palyaszintet 41-
taldban nem haladta meg és a nyulgat f6-
ként az dgyazat elmosasdt védte meg. Ki-
16ndsen fontos volt ez akkor, amikor a
8761 okozta hullémverds dinamikus hatésa
még tovdbbi ronghld erdt jelentett,

J61 bevélt az ilyen helyen alkalma-

zott terméskd biztositas, vagy a lera-
kott écska vasbebonalj is. Ennek igen j6
példajat mutatja a papa-csornai vonal
133/135 szelvényében arviztél megbémadott
pélya, ahol az idében,a kavicsigy védel-
mére kihordott 6cska vasbebtonal] a jelen-
t6s mértékben megrongialt alépitmény el-
lenére isg,az agyazatot &altaldban megvéd-
te /:l.abra:/.
) Vigzont e vonal 130/133 szelvényé-
ben, Marcaltd Allomédson a jeges arviz a sin felett 25-30 cm magasan folyt at,
a bal sinszdlon a jéstablak elakadtak, aminek a kivetksztében az agyazatot az
arviz nagyrészben a t81tés labdhoz mosta le ,:2,4bra:/.

. Rendkiviili eset volt a Velencei-t6 mellett huzbé6dd pilyaszakasz arvédelme,
ghol eddig soha nem észlelt magassigu té-drvizszint a vasuti palya dgyazatansk
sikjaig ért fel és ahol részben a jégtibldk, részben a mir felszakadt jégpin-
cél alatti viz hullamverése ellen kellett ugyancsak terméské-rakabtal a palyat
biztositani, A helyzet sulyossigét nivelte, hogy a té drvizét a rendkiviil meg-
névekedett belvizek okoztak, aminek folyoményaként az Arvizvédelem elsd szaka-
szdban ugyanezen @ helyen a palya ellenkezd oldalén a domboldalrédl lezuduld
belviz ellen kellett védekezni. A nagy viznyomdsra jellemzd, hogy a palya mel-

1.4bra.
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letti balatoni milut egy részét, s annak a vasuttal kdz8s nagyméretil adtereszét
a viz teljesen tonkretette.

2.4bra,

Igen joél1 bevalt a nyulgat védelem egyes mélyebben fekvd allomasteriiletnél,
a pélyaszint feletti vizmagassdg eldntésével szemben, tobbek kdzdtt Gydrszent-
ivén Allomason, ahol a vasuti palya biztositisa egyben az érintett belsbség
egyrészének védelmét is segitette.

El8fordult azonban egy midsik vonalon, hogy az ugyancsak ilyen célbdél léte-
sitett nyulgabtak az elsé sziikségben részhben salakhdl készliltek. Itt természete-
sen mindaddig szivargas jelentkezett, amig azt az idékdzben rendelkezésre 4116
homokzsékokkal el nem fojbottak,

A bevezetdbdl mar tudjuk, hogy az
ideid Arviznél egyes kisebb vizjérasu
folydink maximélis, eddig nem észlelt
vizmagassigot értek el. Ott,ahol a viz-
folyds eddig nem tdltésezett medrid volt,
a nagy vizmennyiség a vasuti palyit tel-
jesen elarasztotta. Enneck jellegzetes
képét a Bzhszberek-Ujszész kozdtti va-
sutvonal Tarna- és Tapid Hsszefolyési-
nal kialakult érvizes pélyasszekaszénak
képe /:3.8bra:/ mutatja.

Az 4rviz azon helyeken, shol a pé-
lyat meghaladta, jelentbs részben elmos-
ta az aléritményt és az agyazatot is
tonkretette., A viz levonulédsa uténi hely- 3.4bra,
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zetképzet az ugyanezen vonal Jaszdézsa melletti szakaszénak képe mutatja, ahol
a Zagyva~Tarna Sblézet Arvize pusztitott /:4.abras/

Az Arvizi tapasztalatok k&ziil jelleg-
zetes az, hogy a pilyarchgilis Altaldban
két £6 okra vezethetd vissza: az egylk,
amikor a palya egyoldaldn kiaslakult viz-

- nyomés atszivérgésa a palyit meggyengiti
és az a viznyomés kdvetkeztében Atszakad;
a méslk ok, amikor & pAlyiba beépitett
miitdrgyra nehezeds viznyomés a nagy sebes-
séggel odatddulé viz Brvényld mozghsa ko-
vetkeztében a miitargy alatt, vegy mogitt
okoz kimosést, ami egyben a palya Atszaka-
dédsét is jelenti. Ennek szemléltetd példé-
Ja az ugyancsak Jészdézsa mellettl palya-
szakaszon a viznyoméds kévetkeztében ki-
szaksadt Ateresz /:5.4bra:/.

4,4bra, A tapasztalatokat értékesitve, vala-
mint a mar eddig is kialakult megel8z8 Arvédelmi szempontokat tovdbbra ig figye-
lemmel kisérve, a jovét illet8en az alébbi irényelveket érvényesithetjiik:

l.- Megvizsgaljuk és programba vesszik ay arvizes rélyaszakaszoknil a pa-
1yaszintemeléat

- Programba vessziik az arvizes t8ltés negerdsitését, szﬂkség esetén a
szivérgés védelen szempontjabol hattoltés’ létesitéssel,

3.~ Programba vesszilk az arvizes t6l-
tésrészek egyéb médon vald biztositasat,
igy rézsiiburkolést, enyhitett rézsiik, vagy
hullamtdrs fiizerddsav létesitését,

- Ahol a belviz lefolyidsa az eddi-
giek szerint nem volt megfelelden biztosit-
haté, a viziigyl hatéségokkal karSltve ta-
nulményozzuk levezetd, vagy felfogd-mente-
8it8 arokrendszer létesitését.

5.- Az Orszégos Viziigyi Fdigazgatdség-
gal kardltve fellilvizsgdljuk azokat az el-
vekel, amelyek az &tereszek nyilésénak meg-
dllapitésara vonatkoznak,

E munkéink természetesen a pénzilgyl
lehet8ségek ardnyéban keriilnek programba, 5.4bra,

A fentiekkel igyekeztiink védzlatos képet adni arrél a rendkiviil érdekes
munkérdél, amelyet a vasuti palya 4r- é3 belvizvédelme jelent.

Almasy Gusztav,



4

BELVEZ«EA"ROK a

Folyé év mércius hé elején a hosszantarté fagyos 1d8 utén hirtelen bekd-
vetkezett melegebb napok okozbta gyors olvadas és a még fagyott talaj rendkivill
nagy belvizeket, a kisebb vizfolyhsokban pedig rendkiviili adrvizeket, helyenként
Jjeges é&rvizet eredményezott. A vizek lefolyhsa a vasuti hiddllagban is kérokat
okozott,.

I, A vasuti hiddllagban bekévetke zett kérok,

A vasubti hidéllagot ért vizkérok kereken lo mi11ié forintra tehetbk. Az
egyedileg is emlitésre eérdemes karok a kdvetkszbk:

A viz pusztitd ereje mintegy 16 fm t81téasel egyltt teljesen elsodort egy
6,0 m nyilésu teknbhidat /i1l.4bras/, hasznavehetetlenségig megrongélt egy 6,0
n nyildsu boltozott hidat /:2.ébra:/ és egy 8,0 m nyllésu ferde teknthidat
Jimerbleges nylléss 5,65 m:/, tovabba két darab 0,95 m nyilédsu fedlapos &teresz-
t8t. Ez ubtébbi négy mithrgy helyett is teljesen uj szerkezeteket kell épiteni.
Egy 15,0 m nyilésu gerinclemezes vasszerkezetii hid alsé é1ét meghaladd jeges A&r-
viz a szerkezetet seruirdl letolba. A nagy torlényomés kivetkeztében az egyik
sinszal el is szakedt. A szerkezet azonban a falazatokon maradt és csupén sarudl
gérilltek meg.
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2.4bra.

A fentl egyedileg is szémottevébb karokon kiviil sok helyen keletkeztek ki-
mosésok, nagyobb mértékben mederburkolatokndl, kisebb mértékben tdltéslezdrd
szerkezeteknél /iszérnyfal, rézslikup:s/. El6fordult néhény helyen az is, hogy a
régebben mér feleslegesnek bizonyult és a viziigyli hatéségok engedélye alapdén
betdmdtt 0,5 6 0,6 m nyildsu &tereszt a t3ltés egyik oldalén felgyulamlett rend-
kiviili vizmennyiség 4tvezetése végett ki kellett bontanl és adbédott olyan eset
is, ahol a viz maga nyltott utat a betémdtt 0,5 m nyilésu cséitereszen keresz—
tlil. Néhény helyen eléfordult az is, hogy a viz a miitdrsy hita mdgdtt, vagy £6-
18%t /:csbéateresz:/ kisebb szakaszon a t8ltést mosta ki, de a miitérey jelentd-
sebb sérilést nem szenvedett.

T6bb helyen a t8ltéslezdrd szerkezet aldmosésinak kelld idében tértént
észlelése folytan kdhanyéssal és hasznilt vasbetonaljak idejében valé elhelye~
zésével sikeresen ghtoltdk meg a hidfalazatok alémosését.‘,

A vasutl hidéllagban bekdvetkezett vizkér mértékének értékelésére jé ala-
pot szolgéltat a hiddllag, mely orszégos viszonylatban Jjelenleg lo.465 db mii-
targyat 37.552 végény-ayilés-folyéméterben tart nyllvan, Ha erre vonatkostatjuk
a fent emlitett 5 db elpusztult mitdrgyat, azok kerek 22 hidfolyémétbrével, va-
lamint az egyéb sériiléseket - kdltség alapon virtuélis hidhosszban - 13 hid-
folybéméterre becsiilve, lathaté, hogy mind8sszesen 35 hidfolyéméterre adddéd vize
kar - a kérdést reélisabban kifejezd « a nyilésfolyéméter &llagnak legfeljebb
egy ezreldkét teszl ki,

Az Allamvesutak hiddllaghiban keletkezett kérokon feliil a gazdesdgi vasutak
vonalhédlézatéban 4 db 1,5 ~ 7,5 m nyilédsu hid puszbult el,

A vasutl hidrongélddésock kbvetkeztében a helyredllitasig 3 vonalon sziine-
telt a forgalom, melybdl 2 vonal févonali, egy vonal mellékvonall jellegli. Az
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ideiglenes helyre4llitéshoz lol fm hidprovizériumot kellett épiteni, amit a
késébbiekben a megrongilédott milbargyak végleges helyredllitésénak is lehet8veé
tétele érdekében tovAbbi 45 fm provizdrium épitéssel kellett kiegésziteni.

A helyredllités sordn ideiglenesen csak rdvidebb iddre bevezetett, egészen
szigoru sebességkorlétozésoktol eltekintve /:lépésmenet, vonatiok megdllésa a
lassujel elétt:/ a vizkér huzamosabb ideig 4 db 25 km/éra és 1 db 4o km/éra
gsebességkorlitozdst tett szlikeégessé,

Kizdrélag a hidronghléddsok miatti forgalmi sziinet, a két févonal Jellegl

vonal kdzil az egylken 46 6ral megszakitdssal, két részbbl bsszeadbddva, Ossze-
sen 89 éra 30 percet /343 éra 30 perc + 46 éra:/, a mésikon 78 6rat tett ki. A
mellékvonalon a forgalmi szilnetet a pilya miatt szilkkséges forgalombesziintetés
hatérozta meg.

A fenti Bsszefoglalé adatokban a gazdasidgi vasut teriiletén bekdvetkezett
kérok adatai nem szerepelnek. E teriileten 2 db hid helyredllitdsa tortént meg,
melyhez 2 db dsszesen 22 fm keskenyvéagényu provizérium épltése valt sziikséges-—
g6, Fzek ugynevezett £élallandd jelleggel = tehat hosszu ideig fennilld szer-
kezetként - késziiltek sl.

Abban, hogy a fentl Gsszefoglald adatok mind milszakl, mind {izemi szempont-
b6l ilyen mértékiire adédtak, jelentds szerspe volt a varhaté kérok elhAritéasé-
ra t8rtént felkésziilésnek. Ennek keretében gondoskodds t0rtént az dtereszek
kelld idében t6rténd kitisztitésédra, a kimosésok megakaddlyozésara gzilkséges
terméskének kocsikban torténd taroléséra, két hidprovizérium-épitd szerelveny
készilltségbe helyezésére, stb.

ITI. A hidrongdldédésck miiszakl értékelése.

Az egyedileg felsorolt hidrongdlédasokat részleteiben vizsgilva megéhlle-
pithaté, azok oka majdnem kivétel nélkiil az alapok alimosésa volt. Ez az a
jelenség, melyre a lezajlobtt eseménysk utén kiildndsen fel kell hivni a figyel-
met. A hidnyilésokon Aatfolyd viz sebessége a mages vizéllésnal igen erdsen
megnévekedve, sok esetben még a kimosis ellen védd fenékburkolat ellenére 1s
megbontja a meder fenekét és annak kimélyllését 1dézi eld.

A viz alatt lathatatlanul lezajld kimosdsl jelenség észlelhetd kivetkez-
ménye nem minden esetben nyilvénul meg azonnal a mlitargy lathatd részein is
jelentkezd repedések, vagy deformicldk alakjdben, ugy mint azt a 2.4bra is mu-
tatja. Az 4brén bemubatott kereken 9o éve fenndllé 6,0 m nyllésu boltozat a-
latt lefolyé belviz a miitdrgy egyik alapjénak egy részét mosta ald és az alap-
test emiatt bektvetkezd megdblése a boltozat lathatéd sériilésére vezetett. Meg-
jegyzend8, hogy a szbbanforgd boltozat alatt kisebb idészakos vizfolyds vezet
4%. Mint érdekességre, érdemes arra is rémutatni, hogy a 90 éve fenn&lld és
nyilvdn az eddigiekben is sok nagy arvizet nagyobb sériilés nélkil megért mii-
targy alédmosésénak oka minden valoészinliség szerint az lehetett, hogy a hiboru
alatt a kimosott alaprész kbdzelében kelelkezett bombatilesért annsk idején sa-
lakkal t81tdthék fel. Emnélfogva a nagyobb vizsebesség e lazébb talajt kdnyeb-
ben megbontotta, mint a miitdrgy tobbl részémél 1évé termelbt talajt,



- Gl -

A kimosésok eredménye igen gyskran csak egy vonatterhelés hatésédra hirte-
len jelentkezik, de rendszerint a palyanak mér baleseti veszélyt is magéban
rejtd sulyosabb elvaltozaséval. Ilyen eset fordult elé az elmult alkalommal
88y 0,95 m nyilésu fedlapos Adteresznél. A nagy sebességgel atfolyd viz az at-
eresz kizépsd részét erdsen alimosta, aml az Ateresz be~ és kifolyési végei-
nek egyszerll szemlélése sorin a magas vizédllas miatt nem volt észlelhetd. Egy
4thaladd vonat bterhelése és rAzlhatisa kbvetkeztében azonban az ateresz ala-
mosott része hirtelen megsiillyedt és a palydban a vonat alatt erds silippedés
keletkezett. Kisiklés szerencsére nem tirtént,

Annak, hogy & miltdrgy-alémosdsoknak ilyen hirtelen bekdvetkezd megnyil-
vénulésa sordn az eddigiekben a balesetek elkeriilhetdk voltak, tdbbszdr jutott
szerep a szerencsének is, tekintettél arra, hogy az aldmosott szerkezet meg-
slillyedését, vagy megd8lését e181déz8 vonat az sddigiekben azon még minden e-
setben baleset nélkil tudott Athaladni. Ezutén keriilt, illetve keriilhet ilyen
esetben sor a forgalom leAdllitéséra, ha a pilyafelligyelet joél miik8dik. Itt
mutatkozik meg az, hogy mennyire fontos a kimosési veszély fennéllési lehet 8-
ségének mar csupén a puszta érzékelése is, hogy ilyen esetben a veszélyezbte-
tett miltargy elengedhetetlen allandd feliigyeletérdl gondoskodéds tirténhessék,

Az alémosési veszélyek elhéritésinak azonban legbiztosabb és egyben el-
engedhetetlen lehetdsége a kimosds Jelentkezéaébnek, illetve folyamatos nbve-
kedésének szondézéssal tirténd figyelemmel kisérése. Ha a viz4llés, a vizfo-
lyés sebessége és aramlisi viszonyai - mint példéul: a szerkezet alsd élét el-
érd, vagy mir meghaladé vizdllis, a kifolyasi oldalon rendkivill nagy sebesség-
gel kitmlé, szinte felszdkkend viz, Srvényld, alulrédl felfelé mozgd Aramlés
a hidnyiléds el8%t és utén, féként a vizfolyldst ferdén keresztezd miitdrgyaknédl -
kimosédsra engednek k8vetkeztetni, 1d8nkénti szonddzdssal feltétleniil ellenériz—
ni kell a mederfendk helyzetét., A nagy vizsebesség a szonddzist természetesen
erbsen megnehezitl, de mindig taldlhaté olyan hely a miitdrgy falai mellett, a-
hol azt el lehet végezni és legalébb nagyobb vonalu tdjékozddast lehet szerez—
ni a mederfenék holléte feldl. J6 szolghlatot tesz ilyenkor egy nagyobb sinda-
rab, vagy heveder drétra felfiiggesztve, mint egy sulyos fiiggd.

Ha a mederfenék kimélylilését figyelemmel kisérjiik, egyrészt kelld iddben
észlelhetjliik a miitdrgy forgalomveszédlyes Allapotat és kelld idbben lehet a
forgalom besziintetésére intézkedni, mésrészt ha a kimosés bizonyos mértékben
mir bekévetkezett, a kimosds helyére egyenletes réteget alkotdan /inem fenék-
gatszeriiens/ behdnyt terméskdével, vagy hasznélt vasbebtonaljak elhelyezésével
a tovabbi kimosds izen gyakran megekaddlyozhaté és a miltdrgy forgalomban tart—
hatd,

A kimosésok felderitésének sziikségességére e helyen is killdnds hangsuly-
lyal hivjuk fel a figyelmet. A kimosésok felderitésének a jovSben t6rténd meg-
kbnnyitése, illetve lehetdvé tétele céljabdl, a lezajlott események tanulsiga
alapjén rendelkezést adott ki a szakosztély, hogy a j8vében minden pAlyafenntar-
tasi féndkeég teriletén killdnféle szonddzd eszkbzdket kell készletben tartani.
Ezzel kivinJa a szekosztdly a szondizédsok elvégzésére vonatkozdan mér kordbban
kiadott rendelkezés betarthsit elémozditani,
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A hidrongadlédisck kézﬁﬁt, a hidalapok aldmosésa szempontjdbdl, egy kiild-

nésebben érdekes eset is elSfordult, melynek részletesebb ismertetése nem-
csak kelll érdekl8désre tarthat szdmot, hanem a j&vére nézve kivénatos is.

III, By hid alémosésénak térténete.

Egy patakot 45%°-o0g 820g alatt keresztez8 phlydban fekvé 8,0 m nyilésu
/38 vizfolyds irénydra merdlegesen 5,65 m nyilésu:/ vasbeton tekn&hidnil a
vizéllée elérte a szerkezet alsé élét. E rendkivill magas vizdllids miatt fel-
1épd nagy vizsebeaség és Orvényldé vizmozghs kBvetkeztében e hid lathatéd sérii-
lése a 3.ébra "a" rajza szerint hérom t81téslezars szerkezet /:a,b.és ¢ .je-
lii kdburkolatnu £8ldkup:/ elmosdsa és az egyik hidfénél a falazat mdgé is be-
hatolé kisebb t8ltée kimosds volt /:3.4bra ce.rajz:/. A hid betonbdl készfilt
falainak 14thaté részein, az egyik hildf$ kiilsd oldalin csak igen alapos vizs-~
gélat utén felfedezhetd /:3.4bra b.rajz:/ mintegy 20 cm hosszu alig lathatéd
hajszélrepedés kivételével, semmiféle elvilbozés senm volt észlelhetd. Igy a
helyi szervek nem is gyanakodtak arra, hogy a viz esetleg a hid alépjait is
alémoshatta., A hid befolydsi oldaldt a 4.4bra, a kifolyasi oldalat az 5.4bra
mutatja, a rongdlédds bekdvetkezte ubdn kéb nappal madr bizonyos mértékben le-—
csbkkent vizdlléds mellett, i

4.4bra,

A helyreallitést a hidnyzd t8ltésrész és lez&rdkupok helyének kével va-
16 feltdltésével meg is kezdték, Arra, hogy a meder kimélyiilése és az alapok
kimosédsa 1s bekdvetkezett, csak a rongdldédids utén két nappal, a nagy vizse—
besség miatt ugyan'még ekkor is elég nechezen végrehajtott tajékoztaté szonds~
zés mutatott r4. Ennek alapjin az volt megallapithaté, hogy a medsrfenék a
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5.4bra.,

falak tovében mir az alaptest alsé sikjéig lemélyiilt., Azon a helyen anonben,
ahol a kimos&s a legnagyobb volt és az 7o-8¢ cm mélyen mar az alap alsd sikja
alé 1s lehatolt /:3.4bra b.rajz:/, a t8ltés kiegészitése céljébdl ezldelg mar
behdnyt terméskd miatt szondézni mér nem lehebtetl, Igy egy, & hid hasznélha~
t6sdght elddnt8 tényezd meghllapitésa nem térténhetett meg. A fenti megdllapi~
tés alapjén is nyilvénvalévé valt azonben az, hogy a hid forgalomba helyezédsb-
hez nem elégséges csupn a rézsiilkupok helyére késziteld f6ldhényéas, hanem &z
alapbestek eléd is, legalédbb 50 cm nagessaglg feltétleniil kbéhényast kell léte-
siteni. 4 hidat mércius hé 15=én 18,3¢ Srakor forgalomba helyezték, miutan a
rézsiikupokat 4s a toltéshiényt feltoltdtték. Nem késziilt el azonban erre as
idére még az alapok eléttl kéhanyas. Mintegy 14 éral forgalom utdn az alémo-
sott alaptest megmozdult, a korébban alig észlelhetd kicsiny hajszdlrepedés
16-4n 1lo 6ra téjben mintegy 1,5 mm szélesaégiire megnyilt és & hidfének a hid
alatti felilletén, snnak félszélességeére kiterjedbfen is jelentkezett. Ez a je-
lenség vilagosan mutatta mar, hogy a hidfé egyik vége silllyed, Miutan a repe-
dés egyelére nem ndvekedett, a forgalmat lo km/éra sebességgel fenntartotidk,
de a sebesaégkorlétozds betartésanak biztositésa érdekében a vonatokat a hid
el8tt meghllitotték, Az alaptestek elétti kéhényés siirgls folytatdsdt, az
alaptestek alsé sikja felett most mar nem o,5 hanem 1,0 m megasséglg rendel-
ték el, hogy az alapok az esetleges elmozdulas ellen jobb tamasztést kapja~
nak., Ugyenekkor azonban mir intézkedés tdrtént arra 1s, hogy & megbizhatatlan
fal tehermentesitése végett a hid £81é egy provizériumot épitsenek be. A K&
hanyds készitése kdzben, amikoris annak a viz alatti helyes elhelyeczkedését
szonddzéssal vizsgaltdk, nyert meghllapitast, hogy a hid szdbanforgd alapjé~ .
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nak 2/3 része ezéhttdrt és az alatta kimosott liregbe csuszott. A felmendfal
a még felfekvd alapmaradékra timaszkodva,mintegy konzol tartotte az Athidaléd
szerkezetet. F megéllapitids utén 17<én 18 érakor, tehdt a repedés megnyilésa
ubén 32 6ra mulva a forgalmat végleg le kellett Allitani és a hid f£6lé a pro-
vizériumot a legsiirgSsebben kellett beépiteni. Ez a provizérium azonban csak
a minél gyorsabb forgalomfelvétel érdekében Atmeneti jelleggel késziilt és
egyben megindult a munka egy oldalt létesitett, cBldpjarmokra helyezett pro-—
vizérium épitésére is, mely ugy késziilt, hogy az egyben a majd ujjéépitendd
hidn4l vAltoztabias nélkiil, épitési provizériumként is felhasznilhatd legyen.

A forgalom bessziintetése utdn a fal siillyedése egyre nagyobb iitemben fo-
kozédott., A repedés a forgalom ledllitésa utén 12 béréval 6~7 cm-re, tovébbi
12 éra mulva pedig - a 6.4bra szerint - mAr 5o0~60 cm-re ndtt meg és a hidfd
egész hidalatti része lesiillyedt. Az Athidald szerkezet mindezek ellenére
tovabbra 1s helyén maradt. Azt csupidn az 4bra baloldalén lathatd, hosszan
hatranyulé parhuzamos szarnyfal ald nem mosott része tartotta meg a lebille-
nés ellen.

6.4bra.

A kimosés méreteire nézve Jjellemzd adatként érdemes megemliteni, hogy a
kimosés helyére 50 kocsi terméskd és nagyobb mennyiségii haszndlt vasbetonal]
kerilt felhasznilisra,

A fentl tanulsdgos eset lelrdsa is azt bizonyitja, hogy gyanus vizmoz-—
gis esebében feltétlenlil tédjékozddni kell az esetleges kimosésok felél, mert
‘egak ennek ismeretében lehet célravezetlen intézkedni.,

Papp Tibor.
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Az épitési és palyafenntartési szolghlat mar évekkel ezeldtt felmérte
az 4llandé jellegil munkésszallds igényeket, s ennek alapjén terilleti és lét-
szdm szempontbdl egyarént Atfogbd, orszégos programot dolgozott ki.

~ Késbbb lehetéség nyilt arra, hogy a felvonulédsi kdltségek megtakaritésa-

bél szérmazd hitelek Osszegyiijtésével egy kiildn szémlit képezzenek, s az ezen
rendelkezésre 4116 Goszegbdl munkédsszalldk épliljenek. A tavlatban betervezett
munkélatok sulypontja és az igények 4 helyen tették indokolttd munkisszillék
épitését: Miskolcon és Debrecenben egyet-egyet, Budapesten pedig kettst,

A miskolel és debreceni sz4116k l6o-160 £8, a budapesti-budai 300 £8,
a pestl pedig 400 fé befogadbképességgel keriilt a tervbe,

A munkék sorrendjét a befolybé Osszegek rendelkezésre 4llésa hatarozta
meg, mert a munka megkezdése eldtt -~ a fenndlld rendeletek értelmében - a
Veljes hitelt biztositanl kell. Ennek alapjén eldszér a két kisebb vidéki,
majd a 300 £0s budai és végiil a 400 £8s pesti munkdsszilld megépitésére kerill
s0r.

Az ellkészitések utén & miskolci munkédsszédlld épitése - mint azzal mér
e helyen foglalkoztunk - mér be is fejezdddtt; a miskolel dolgozék birtokukba
vették a MAV els8, kulturdlt kidriilményeket biztosité s8z4116j4t. Egyidejilleg a
tdbbi épilllet tervezése is megkezdbdott. Igy a soronkivetkezd feladat a debre-
ceni, ugyancsak 160 f6s épillet 1963/64 évben térténd megvaldésitisa.

Debrecenben az épililet a Wesselényi-ut térségében 14v6 MAV lakételep be-
épltetlen telkére épiil, 4 munkésszA4llé a személypdlysudvaer feldl néhdny perc
alatt, kiépitett utvonalon kdzelithetd meg. A valasztott elhelyezés tovAbbi
eldnye az Epitési Fbnokség kbzpontli telepének kdzelsége, valamint az a kdriil-
mény, hogy 8 létesitmény més épliletek bontésa nélkiil valésithatéd meg.
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A munkAsszallé épilletével egy lakétdmb tizfallal végzdds épilletét végle-
gesen lezérjék. A viroskép szempontjdbdél ez a megoldds kedvezd,

Varosrendezési eléirdsok értelmében a szomszédos épililet pArkénymagassé-
gat tarteni kell, tehdt a munkdsszélld héromemeletes, részben slapincézett
elrendezésben éplil. Az épilet teljes hossza 45,2 m, szélessége 12,70 m, ma-
gasséga pedig 14.4 m.

A pincében a kazdnhdz és5 az azbt kiszolghld egyéb helyiségek és raktérak
nyernek elhelyezést.

A f6ldszinti bejérat szélfogbén keresztiil nagyobb méretii elécsarnokba ve-
zot, ahonnan az emeleti lépcséfeljérat indul., A bejdrattal kapcsolatosan por-
tésfilke és8 cipltisztité zsilip létesiil. Esbs idében a dolgozdk csak ezen a
z8ilipen juthatnak be az épililetbe, amely 41tal a belsd helyiségek &llandd tisz-
téntartdsat biztositeni lehet, Az eldcsarnockbdl folyosén kdzelithetSk meg e-—
gyik iranyban a betegszobdk, a kapesolatos mellékhelyiségekkel, ruha-, leltér-
raktérak, valamint személyzeti 81t6z8-mosdd, a mésik irdnyban iroda, 9o m2-es
tarsalgd,biifével és WC csoporttal. A tarsalgd kanyvtér, televizidés teremként
is haszndlhatéd, sét keskenyfilmek vetitésére is berendezik.

A ftldszinten kiildén bejhrattsl kétszobds gondnoki lakéds is létesiil,

Az emeleteken a gazdasédgos kialakitds miatt, azonos alaprajzi elrendezés
mellett helyezkednek el az utcal traktusban a kdzépfolyosds megkdzelitésii ha~
lészobék, Az udvari trektusban létesiil a mosdé-, zuhanyozé-, ruhatisztité-,
ruharaktar helyiség, WC csoport, valamint étkezde, ételmelegitd, ételkamra és
takaritészer fililke.

Az éplilet égtajl elhelyezése kdtott, Az utcai féhomlokzat és az itt el-
helyezett halodszobdk nyugati tdjolésuak, a mellékhelyiségek keletiek, mig a
tarsalgd déli oldalon nyer elhelyezést,

A halészobdk négyhgyasak, 2 db beépitett ruhaszekrénnyel, asztallal és
székekkel bebutorozva. A szobik mérete 18 m2, egy személyre esd légtérariny
12,6 m3.

Az éplilet két-trakibusos pillérvézas szerkezetﬂ. Az egylk traktus a szo-
békat, a masik a folyosdét és a mellékhelyiségeket tartalmazza.

A gazdaségos kivitelezés érdekében vipusfddémet és nyllaszaré elemeket,
butorokat és egyéb berendezési térgyakat alkalmaznak, illefve &pitenek be.

A zuhanyozdé-helyiségek mesterséges szellbztetést kapnak.

A féhomlokzat végigmend eblaksorai, & pillérvdzas kialakitds igen ked-
vezd, harmonikus homlokzatl megoldést eredményez, amelyet a fébejirat vasbe—
ton el8tetdvel, beépitett virdgvdlyukkal hangsulyoz ki. Az épiilet ezzel a hom-
lokzatl kialakitéssal a jelenlegi félbemsradt tiizfalas utcaképet nemcsak sze—
rencsésen zdrja le, hanem a vAroskép szempontj4dbdl ki is emeli.

A munkéssz8116 tervszerinti beépitett kdbtartalma 8200 m3, egy légksb-
méterre esd épltési kidltség kb. 700 Ft, egy fére esé kdltség kb.29.000 Ft.
Ezek az egyseégkiltségek -~ figyelemmel a telepités adottsigaira - kedvezbek
és nem érik el a hasonlé létesitmények orszégos tapasztalati adatait.

A munkasszallé tervdokumentéeldjét az EM Debrecenl Tervez$ Troda késziti.
A kivitelezési munkdk folyd év masodik felében indulnak,

A megtakaritisok mértéke és a terverés 4lldsa megengedi azt, hogy a deb-
recenivel szinte egyidSben még 1963 utdlsé negyedében megindithaté legyen a
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budal - kdzismert néven kelenfdldi - munkasszAalld épitése is. A munkdssz4116-
nak az a célja, hogy a Budapesti Epitési Féndkség ideiglenes széllédson 1évs
dolgozblinak végleges elhelyezést biztositson,

Az épilet helye a XI.keriilet Barték Béla-ut, Somogyi~ut és Kelenfdldi-ut
talédlkozéséndl kialakuld telektdmb, amelyen a hdromemeletes sz411l6 ugy helyez-
kedik el, hogy a telket az éplilet a Barték Béla-ut feldl lezarja. Igy a be-
épités mélysége miatt az éplilet eldtt kisebb tér alakul ki.

e

Az éplilet kdzponti fiitését a pincében elhelyezelt kazdnhiz biztositja.

A f£8ldszinten eldcsarnok, portéds, orvos, elkiilénlitd és betegszoba, valamint
17 db négyagyas szcba van, a sziikséges mellékhelyiségekkel.

Az I,IT, és III.emelet azonos elrendezésil. Mindegylk szinten térsalgd,
emeletenként 19 db négydgyes szoba, 81t6zd, mosdd, valamint éléskamra, mele-
gitbkonyha, étkezd helyiség é&s személyzetl 61t&zd8 van,

A IV,emeleten klub, kinyvtar és sportszobédk taldlhatdk. Az egész épiilet
ugynevezett hardntfalas rendszerben, tégla teherhordé falakkal, eldregylrtott
fédémelemekkel keszill. A lakdszobék 4 személyesek, belad berendezésilkk az igé-
nyeket kielégitik.

' Az épitkezés teljes eldirényzati kdltsége kereken lo millié Ft, mig az

egy fére Jutd beruhdzas 32.200 forintot tesz ki. A munkdsszilld 12.275 lég~

kobmétert foglal magiban, 8 ennek megfelellen 8oo Ft kdril van egy beépitett
légkébméter egységéira,

Az épillet véAzlattervének jévahagyéhsa meghbrtént, a tervezés olysh ttem-
ben halad tovabb, hogy az EM Kézépillettervezd VAdllalat augusztus elején a
tervdokumenticidét rendelkezésre fogja bocsdtani, '

“r



- 69 =

Mindkét éplilet dnkezelésben, a Debreceni Kpitési Féndkség, illetve a Bu-
dapesti Magasépitési Féndkség kivitelezésében épiil. Az épltési munkat mindkét
munkéssz411ondl 1964 december 3l-ig be kell fejeznl, 8 igy szakszolghlabtunk
dolgozéi 1965 janudr l-ével ismét két korszerii és a szocialista munkésellétés—
nak megfeleld épiiletbe kolt8zhetnek, hogy kellemem korilmények kdzdtt tolthes-
sék pihendidejliket,

El8reléthatblag 1965 év folyamén megindulhat a sorrendben utolséd, #4oo
személyes munkéssz&llé épitése, amely a Nyugati palyasudvar kdzelében, a Vaci-
ut és Sziget-utca sarkén kapott helyet. Ennek az épliletnek a tervel mar el is
késziilbek, s varhatd megvalbaltasdval dblgozdink ellédtAsinak gondjaiban nagy
lépéssel jutunk a megoldéds felé.,

Erdélyi Tibor
Pavlovszky Istvén,

O Mb2 &vi
VSRR

mehawy, tapoktalota. .

Az 1962~e8 évben az épltési és psdlyafenntartasi szakszolgélat kévetkeze-
tesen folytatta annak a nagyarinyu programnek a megvaldsitasat, melynek £6
célja a vasuti kdzlekedés ndvekvd szdllitési feladatainak segitése olyan vas-—
uti palydk biztositaséval, amelyeken a forgalom korlatozésok nélkill, mindenkor
biztonsigosan bonyolithaté le.

E feladatok egyrészt az épités /:vonal felujitédsok:/, mésrészt a fenntar-
tas révén kerililnek megvalésitésra, A nagyarényu vonalfelujitasokksl, hézagnél-
kiili pélyék létesitésével, modern rugalmse kitérdk beépitésével és Ssszehe—
gesztéasével, vonalkorrekcidk végrehajtésadval mind tEbb vonalon valésul meg a
sebesség nbvelésének, a tengelynyomas emelésének feltétele, tehat ndvekszik a
pélya teljesitbképessége. A vonalfelujitdsok, a vasuti felépitmény korszeriisi-
tése nagy réforditast kévebtel a népgazdasagtodl. A vasuti kdzlekedés -~ beleért-
ve & palydkat is - jelentds rémzét kdtli le Alldeszkdzdkben a nemzeti vagyon-
nak, A vonalfelujitdsi munkék programszerinti, kifogastalan mindségi végrehaj-
tésa mellett nagy gondot kell tehdt forditani a meglévs, felujitott, vagy
ujonnan éplilt vasuti vonalak Allagmegévéséra, karbantartésédra is,

A pdlyafenntartésl szakemberek az elmult évek tapasztalatai alapjin meg-
ismerték, megértették, hogy e feladat gazdasigosan, termelékenyen és miiszaki-
lag kifogéstalanul kizarolag a folyamatos, Gervszeri megeldzd karbantartéssal
valésithaté meg. E fenntartdsi rendszer fentl kdvetelmények szerinti végrehaj-
tésa, az elvégzendd munkdk mind nagyobb részének gépesitése mellett gondos,




elérelédtd, eldkészit8, szervezd, iranyitd és ellenlrzd tevékenységet kivetel
meg. Feltétleniil szilkséges tehét, hogy e munkdt végrehajtdé alakulatok vezeté~
sét nagy gyaskorlati tapasztalattal rendelkezé, jé szervezbdképességli miszakl
dolgozdkra bizzuk és munkijuk végzéséhez m technolédgial eljérasok szigoru
megkdvetelése mellett minden segitséget megadjunk,

Az elmult évek btapasztalatai a tervszerii, megelfz8 karbantartis alkalmsa-
zésa terén igen sok pozitiv eredményt mubatnak.

Azokon a helyeken, ahol felismerték e munkdt végrehajtd, joél felszerelt
alakulatokban meglévs iitéképességet, valamint a folyamatos karbantartés egyéb
szambalan eldnyét és az alakulat munkijéhoz a legjobb irdnyité és flzikal dol-
gozdk biztoslitiséval megadték a segitséget, érezhetben jJavult és gazdaségosab-
bé& valt a vonalak fenntartédsa, Ennek bizonyltéka, hogy vonalhdlézatunk legna-
gyobb része a raforditésck ndvelése nélkiil, forgalomblztosan le tudja bonyolil-
tani az évrdl-évre Jelentfs mértékben ndvekvd szdllitési feladatokat, nem egy
esetben a vonalra eredetileg alkalmazottnil magasabb tengelynyoméssal, sebes-
8ég csbkkentése nélkiil, Ezen igények kielégitése a hagyoményos ugrésszerii
fenntartéssal megvalésithaté nem lenne, mert a hagyoményos médszer alkalmazé
84nél elkeriilhetetleniil nagy meddd idéket a jelenlegi létszédmhelyzetbdl add-
déan fedezni nem tudnénk. De nem lehetne gazdaségosen hasznositani azokat a
fenntartasi gépeket sem, melyek névekvs mennyiségiikkel mind t&bb nehéz fizikai
munka végrehajtésatol kimélik meg a szakszolgdlat dolgozdit,

A vasuti palyék tervszerii, folyamatos megeldzé karbantartéséra vald At~
térés igen nsgy anyagl dldozatokat kdvetelt 6s kivetel a jovlben is, s vala-~
mennylilnk kitelessége, hogy ezzel szemben tervszerii, mindségileg kifogéstalan
munkéval biztositsuk a palyék Allapotdnak javulésat.

Az alébbiskban egy pAr gondolattal ismertetni kivénom az elmult év ta-
pasztalatal alapjén, hogy szakszolghAlabunk dolgozdi mennyiben tettek eleget
ezeknek az alapvetd kévetelményeknek.,

Tervszerii fenntartidsi munkéval Atdolgozott vonalak szakszeridl munkavégzé-
sének, mindségének vizsgdlatat - a phlyafenntartisi fénbkségek és igazgatodsa-
gok részére eldirt ellendrzések, valamint a befejezett munkdk Ataddsandl vég-—
zett vizsgdlatok és mérések mellett - az elmult esztendSben a Kdzponti Fel-
épitményvizsghld Féndkséggel 1s elvégeztettiis és a jovbben rendszeresen el fog-
Juk végeztetnl.

E nagy munkét és lelklismeretességet kivané feladat megoldédsaval a Kéz-
ponti Felépitményvizsghld Féndkség dolgozél nagy segitséget nyujtanak az iréd-
nyité szerv részére és az egyes Jellemzd hidnyosségok feltéhrésébval segitik a
vezetéat 63 a végrehajtd szolghlatot egyarént, a jobb munkira vald torekvés
megvalésitasdban.

Az 1962-e8 évre a palyafenntartési f£éndkségek Altal elézetes munkafelvé-
telek alapjén tervezett és ténylegessn végrehajtott tervszerii fenntartis -
beleértve a hagyoményos mdédszerekkel és a gépesitett alakulatokkal végrehaj--
tott fenntartisl munkikat 1s - az alébbiak szerint alakult.
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Szakaszos Szalagos Alézuzalékoldsos Usszesen
Tervezve 553,137 vkm 1691, 047 vkm 204,902 vkm 2449,086 vkm
Teljesitve So0,841 " 1385,833 " 213,494 " 2lo0,918 "
Eltérés & -52,296 vkm  ~305,214 vkm  + 8,592 vkm ~348,918 vkm

/:Az adatok nyiltvonalra és &llomési Atmend f8vagényra vonatkoznaks/

Igazgatésdgonként megvizeghlve az Baszes tervezett és ténylegesen végre-
hajtott tervszeri fenntartidsi munkéket megillapithaté, hogy az 1962-es évben
eredetl tervét egy igazgatodsig sem teljesitette. Orszégos atlagban a lemaradis
a tervezetthez viszohyitva 14,2 %. Legjelentbsebb lemaradas 22,2 szézalékkal
& budapesti igazgatéségndl kbvetkezett be. BAr a kordn bekdszéntdtt té1 nagy
mértékben gatolta a phlyafenntartdsi P8ndkségek 4ltal eredetileg tervezett és
az igazgatéségok részérdél jovahsgyott program megvaldsitésat, az alapvetd hi-
békat - melyek a lemaraddst el81dézték - mégsem ebben, hanem az aldbbiakban
kell keresni:

l.~ Gondatlan a tervezéa.

2.~ Evkdzbeni program valtoztatasok.

3.~ Az elvégzett munka minbségének hidnyossagai.

4.~ A tervszerli munkat végzd alakulatok egyéb munkéara
Ldrténé igénybevétele.

5.~ Egyéb okok /:anyagelldtds, létszém, gépek, stb.:/
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A tervszeri felépitmény fenntartés egész éves munkdjanak megtervezése a
munkat végrehajté alakulat folyamatos, gazdaségos foglalkoztatasa érdekében
a miiszaki hozzéértés mellett igen lelkiismeretes, k&riiltekintd munkét kivén
meg. Annak ellenére, hogy a tervszeril fenntartési munkiltatist el8iré rende-
letek kiildn kihangsulyozzédk a helyszini részletes munkafelvétel fontosséght,
mégia sok feliiletesség taldlhatd e teriileten., Kovetkezménye: az &llagmegbvés,
valamint & forgalombiztonség szempontjabél miiszakilag feltétleniil szilkséges
munkékkal szemben t8bb, vagy kevesebb munka felvétele, ennek alapjéan helyte-
len anyagigénylés, munka programozds, aml a végrehajtés kézben kérosan Jjelent-~
kezik, eléreszaladést, vagy lemaradast, de mindenképen a tervezett haladéstédl
vald eltérést jelent. : :

A Bp.Ferencvérosi Palyafenntartédsi Féndkség példdul a nem eléggé gondos
tervezés - de egyéb okok miatt is - a tervszerii fenntartdsra tervezett 78,6
vagényklilométerrel szemben csak 26,4 végénykilométert teljesitett, ami az
eredetl hossznak csak 34,2 szézaléka. Ugyanakkor a Sé&toraljaujhelyi Palyafenn-
tartasi Féndkség a 25,4 véginykilométerrel szemben 80,2 vAginykilométert
teljesitett.

A felsorolt két példa két ellenkezd véglet, de szémbtalan kisebb eltérést -
lehetne még felsorolni. Olyan kirivé esetek is el8fordultak az elmult évi
munkéltatds sorén, hogy tervszeri fenntartést itemeztek be anélkil, hogy el6-
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zetesen elvégeztédk volna a munkék helyszini felvételét, a munkék tényleges el
végzésének megbervezéasét, a sziilkséges anyagok biztosithsét, stb,

Szomoru, béar nem jellemz8, hogy egyes helyeken egyszeriien nyiignek, feles-
leges rossznak, adminisztracidé szaporitéisnak tekintik a munkafelvétell, anyag,
gép 6s munka tervezési feladatok végrehajtasat, melyek lehetdvé teszik egész
év folyamén a tervezeri munka végrehajtdsdra szervezett alakulat munkéajansk -
helyes irényitésat, haladésénak ellendrzését, a veszteségldék minimilisra vald
csbkkentését, melyek fentiek helyes végrehajtésa érdekében nem kis faradtségot
megkivané, komoly szervezbmunkét kivetelnek meg.

Az elmult év munkafelvételeinek és g felvételek alapjsn kidolgozolt mun-
k&dltatdsi terveknek ilyen hidnyossagai sulyosan vetik fel az érdekelt vezetdk
feleldsségbt, Sziikséges, hogy erre a jelenségre az érdekelt helyi vezetdk, de
az ellendrzd kdzegek is felfigyeljenek és ha kell, az ilyen feleldtlenségek-
nek.szigoru megborlédssal vessenek végeb.

A tervszerii fenntartasi rendszer &dltalénos beveszebése és alkalmazésa nem
teszi lehetévé az Htletszerii, mardl-holnapra torténd vezetésl munkat. Ez a
munkédltatisi rendszer vezetdkt8l és beosztottaktdl egyarint elbreldtiast, na-
gyobb tavlabtokban vald gondolkoddst, kivetkezetességet kivén meg.

Egy munkdltatisi rendszer kezdeti idbszakéban még tudomésul vehetbk a
régl hagyominyokhoz valéd tulzobt rageszkodds miatt bizonyos eltérések, azonban
a tervszerii munkdltatds alkalmazésinil mér tul vagyunk a kisérleti stéddiumon
és minden igazgatdsignak meg vannak azok a tapasztalatal, amelyek alkalmazésa,
megkdvetelése nem teszi lehetdvé az eldkészitld, tervezési munkdk felelbtlen,
dtletszerii végrehajtasat, A laza terv igen sok lehetlséget teremt a feladatok
végrehajtisa aldli kibuvédkra és nem 8sztdnzi kellden a vezetdket feladatalk
elvégzbsére. A lelkiismeretes munkafelvétel alapjén kiszdmitott fenntartasi
raforditisok Sraszikséglete, valamint a munkdk elvégzésére kijeldlt alakulatb
munkavégzési kapacitésénak ismerete,kelld tordédés mellett az elvégzendd munks
mennyiségének, s az elvégzendd munka hosszdnak ponbtos megtervezését teszi le~
hetévé,

Az e téren végzett lelklismeretes, alapos tervezési munka lehetbséget ad
arra, hogy anélkiil, hogy a technoldgiai elbiradsokat felrugnénk, vagy elhanya—
golnénk a munka kifogéstalan elvégzését, kévetkezetesen végrehajttassuk kitii-
z0tt munkaprogramunkat. A gondatlansdg, a munka megbtervezésének lazaségal
nemcsak a targyldSszakban jelentkeznek karosan a végrehajtésnil, hanem sulyos
kibatassal vennak a féndkség egész vonalhdlébdzaténak meghatirozott idékézdkbe
valé munkédba vétele szempontjdbél is. Nyomatékosan kell tehdt aléhuzni e mun-
kék tokéleterm véghehajtasdnak fontossagat.

Szorosan kapcsolédlik az elébbi ponthoz az év kézben végrehajtott munka-
program valtoztatasok témijm. Az 1962 évre tervezett é8 az igazgatdsidgok &l-
tal jovahagyott tervszerii fenntartdsl munkdkat 616,538 vkm hosszon hajtottak
végre, viszont 267,620 vkm olyan vonalrészen végeztek tervszeril munkdltatés,
melyeknek eldzetes munksfelvétele, megtervezése és programba vétele nem tor-
tént meg. '
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E két adathoz nem kell bdvebb magyarédzatot fiznl. Vildgos példiaja annek,
hogy egyes helyeken az érdekelt miiszaki vezetSk nem ismerik kellS alapossig-
gal a felilgyeletiikre bizott vonalak tényleges miiszaki &llapobtat, igénybevéte-
1ét, nem oda tervezbték a munka elvégzését, ahol az a vonal milszaki Allapota
miatt elsbrendiien szilkséges lett volna, nem tdjékozdédtak a varhatd felujita-
sokrél, Mechanikusan terveztek, illetve terveztettek, s a munka folyamatossé-
gaval, a gazdasdgossaggal nem torddtek, év kdzben boritotték fel sajat maguk
&ltal készitetf-terveiket, Nem egy esebtben egyes lgazgatésigeok is segédkezet
nyujtottak az llyen védltoztatisok végrehajtaséhoz.

A folyb évi munkék végrehajtédsandl - tekintve, hogy a munkék megtervezése
ugy a hely, mint az elvégzendd munkamennyiség szempontjébél a pAlysfenntartisi
f8ndkségek beldtdsira és felelBsségére volt bizva - feltétleniil elejét kell
venni mindennemii évkdzbeni valtozbtatdsnak, s ha ez mégls meghdrténik, az drde-
kelt vezetbket feleldsségre kell vonni,

ade3,~

A tervszeri fennbtartis végrehajtisdnek mindségl értékelését az elvégzett
munka honos palysmesteri szakasz részére tdrténd atadédsakor végrehajtott vizs~
gédlat hivatott elsfsorban megédllapitani. Az elvégzett munka kritikus szemmel
torténd vizsgélata igen alkalmas arra, hogy a tervszeril munkét végzé alakula-
tok vezetdit és dolgozdit munkdjuk mennyiségi végrehajtésa mellett elsbdsorban
annak min8ségl elvégzésére birjuk. E téren semminemfi liberalizmust megtiirni
nem szabad. A maradéktalanul, s mindségileg kifogéstalahul wvégrehajtott munka
biztositéka a forgalom zavartalan fenntartdsénak, de egyuttal megteremti azt
a feltételt is, hogy az adott vonalrész két atdolgozésa kdzti idbben ténylege-
sen csak végénygondozdsi munkék végrehajtésa valjék szlikségessé.

Az id8ben &5 a technolégial el8irdsok maredéktalan betartisdval végrehaj-
tott, minbségileg kifogéstalan fenntartésl munka mindenfitt elengedhetetlentil
fontos kivetelmény, de mégis kiildnds sullyal kell kiemelni a hézagnélkiili fel-
épltmények mindségl szempontbdl kifoghstelan fenntartédsit, MAr az ad.l.ponb-
ban térgyalt tervezési munkékndl figyelemmel kell lenni arra, hogy a hézagnél-
kiili felépitmény btervszerll fenntartdsi munkél a tavaszi, illetve az 83zl hé-
napokra /iamikor a munkdltatashoz megengedett sinhémérséklet biztositott:/
legyenek iltemezve és a munkék végrehajtise a munkaltatési el8irdsok legszigo-
rubb betartésaval torténjék. E kizismert szabhdly ellenére mégis igen sok sza-
bAlytalansédg, a mindségl munkénak és a technoldgiail ellirédsoknsk a semmibe-
vétele tapasztalhaté. A felépltményl mérdkocsival végrehajtott mérések azt
mutatjak, hogy az elmult ev masodik £61évi 1 km-re es88 siippedési hibapontszima
86,24 hibapont/kil orszégos &tlagban. A tervszerii fenntartissal Aatdolgozott
pélyarészek 1 km-re esd hibapont atlaga 17,3 szdzalékkal kevesebb, 71,3 hiba-
pont/km. Ezen bellll azonban a szakaeszos fenntartéssal dtdolgozott vonalrészek
1 km-re esd hibapontszéms az 1961 évi 40 pontrdl 1962-ben 46 pontra emelke-
dett. A szalagszeril fenntartéssal fenntartott vonalrészek 1 km-re esd hibaw
pontszdma 85, a szalagszeri fenntartés ald vonhaté felépitmények 141,01 km-
kénti hibapont atlagdval szemben, A szakaszos fenntartés terén - mely fenn-
tartési rendszerben & legjobban igénybevett vonalak vannsk bevonva - a helyes
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technolégial és mindségi munka megkdvetelésével lényegesen jobb eredményt
kellett volna elérni. Kiildnbsen vonatkozik ez a Pécsi Igazgabtidség teriiletére,
ahol a szakaszos fenntartds aléd vont vonalrészek 1 km-re esd hibapontszéma

67, jéval magasabb az orszigos atlagnil. De a min8ségi munkdltatés hidnyat az
is bizonyitja, hogy a szakaszos fenntartéssal atdolgozott vonalréeszek forgas-
lomveszélyes hibdinak a széma 1961 évhez viszonyitva nagymértékben emelkedett.
A szalagszeril fenntartis terén legjobb eredményt a Budapestl és a Debreceni
Igazgatosbg érte el 59, illetve 62 hibapont/km-el. Nagymértékben kell javita~-
ni a szalagszerii fenntartis munk4djét a Miskoleci és a Pécsi Igazgatbsag terii-
letén, shol az 1 km-re esd hibapont szdma lo2, illetve lol volt. Mint elret-
tent8 példdt kell megemliteni a mindségi munkdltatas elhanyagolésa terén &
Szombathelyl Pilyafenntartasi Fénbkség IV.sz.kbrmendi pilyamesteri szakaszat,
ahol az Atdolgozott vonalrész 1 km-re esd hibapontszéma munkibavétel eldtt
199, annak befejezése utén pedig 420 volt. Ugyanitt az V.sz.szentgotthdrdi pa-
lyamesteri szakasz 1 km-re esd hibapontszéma 303-rél az atdolgozés utén 379-re
emelkedett és a felépitményl mérdékocsi e vonalrészen hat forgalomveszélyes
hibat mért.

Kiilon kell foglalkozni pér széval az aldzuzalékoldssal torténd fekszint-
szabalyozas alkalmazisaval,

A szakaszos és szalagos fenntartédsi munkdk tervezett hosszédnal tapasztalt
nagyaridnyu lemaraddssal szemben az alézuzalékoldsos fekszintszabilyozéds terve-
zett programjat az elmult évben tulteljesitettilk, Az aldzuzalékoléssal fenn-—
tartott vonalrészek 1 km-re esd hibapontszima 46. E hibapontszamot azonban el-
s8sorban a Szombathelyl és Szegedi Igazgatésig gyengébb eredményel /:62 illet=-
ve 80 hibapont/km:/ okoztdk. Ezen beliil a Szombathelyi Palyafenntartési Fo-
ndkség 115, a Kiskunhalasi Pilyafenntartisi Fbndkség 118 egy lm-re esd hiba-
ponttal szerepel. E két adat szilkségessé teszl annak megvizsghlésat, hogy va-
jon az érdekelt palyafenntartisi féndkségek a munka végrehajtasa elétt meg-
teremtették-e vonalukon az aldzuzalékoléds alkalmaziednak elbfeltételét és he-
lyesen hajtotték-e végre teriletilkdn az alézuzalékolésos fekszintszabalyozdst,
. Ezzel szemben igen szép eredményt érbt el az alizuzalékolisos fekszintszabidlyo-
zégaal a Székesfehérvari Palyafenntartisi Fondkség, valamint a Debrecen-Déli
Pélyafenntartasi Fondkség, ahol az aldzuzalékoléssal fenntartobt vonalreészek
1 km-re os6 hibapontszama évek Ota lo kdril van.

E mérési eredmények azt bizonyitjédk, hogy helyes technolégiaval igen
eredményesen alkalmazhaté az aldzuzalékolisos fekszintszabalyozids mbédszere
ég Teltétleniil szilkséges, kiilltndsen a tervezerii fenntartissal mar egy izben
4tdolgozott vonalrészen e munkdltatdsi médszer széleskdri kiterjesztése hagyo-
ményos és hézagnélkiilli felépitménynél egyarint.

adelte=

Bar az elmult években igen sokat foglalkoztunk e témével, mégis gysakran
eléfordul, hogy a tervszerii munka végzésére kijeldlt alakulatok méas munkéra
vannak igénybevéve, mint amit résziikre az eredeti programban féndkségik meg-
szabott és az igazgatdsiggal egyetemben Jbévdhagyott.

A Budapesti Igazgatésag harom gépesitetit fenntartési alaskulattal rendel—
kezdé féndksége példdul az elmult évben felujitdsi hitel terhére t&bb mint loo
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csoport kitérd cserélését hajtotta végre, A Szombathelyl Igazgatésdg teriiletén
szintén igen nagy értéket kitevﬁ nem tervszeri fennbarbis keretébe tartozd
munkékkal terhelték meg ezeket az alakulatokat, A Debreceni Igazgatésig terii-
letérdl még az elmult évben is t&bb esetben vették igénybe a tervszerii munka
végzégére szervezett alakulatok dolgozbéit rakodAdsi munkdk végrehajtasira, Ert-
het8, hogy mindezek a tények lechetetlenné teszik a tervszerid munkdltatis za-
vartalan, programszerinti végrehajtésat. Az ilyen munkdk nagy kiesést okoznak,
8 a behozésukra vald térekvés legtdbbszdr a tervezeri munkéltatés fogaldmkd-
rébe tartozé egyes munkédk elhagyésit, vagy feliilletes elvégzését eredményezik,
A vezetdk feladata, hogy ezeket a sulyos hidnyossigokat végérvényesen felszi-
moljék és minden kdrillmények k8z8tt biztositsédk, hogy a tervszerii munkaltatés
programszerinti végrehajtésat semmi egyéb munkéra térténd igénybevétel ne za-
varja meg,

8de5.~

A fentieken kivill t&bb olysn tényezd is hatralbtabtta a tervszerili munkidlta-
tés zavartalan végrehajtisat, melyeket tobb t8r8déssel, eldreldtébb munkaszer—
vezéssel nagymértékben ki lehetett volna kilsz8bdlni, Nem egy esetben okozta a
tervszeri munkiltatds felboritasét olysn kdrfilmény, hogy a munkékhoz sziikséges
anyagok mennyiségileg helytelen, vagy késdi igénylése édtmenetil anyaghidnyt
idézett el6 és példdul talpfacsere végrshajtiséra olyankor keriilt sor, amikor
a vonalrész Atdolgozésa mér meghdrtént, Ez természetesen a palya ujbdéli meg-
bolygatésidt, sok utdlagos munks végzését, s végsé fokon a paAlya 4llapoténsk
romlésat eredményezte.

Hasonlé nehézségeket okozott nem egy esetben az Oetl-kengyelek, kapcsold-
szerek pillanatnyi hidnya, zuzottkd hiany, bar ezek az snyagok az elmult évben
orszégos viszonylatban kelld mennyiségben &lltak rendelkezésre, csak nem tor-
tént gondoskodds azok 1d6beni helyszinre t8rténd szdllitdsira. A szekosztily
t8rekszik, hogy a tervszeril munkdltatist végzd alakulatok anyegigénydt maxl-—
mélisan elégitsék ki, még olyan anyagokkal is, melyek esetenként csak korlé-
tozott mennyiségben Allnak rendelkezésre.

A tervszerll munkiltatist befolydsolé mésik kéros tényezd, hogy a tervsze-
ril munkat végzd alakulabok megszabott létszama évkizben a tervezettnél 25-30
szézalékkal kisebb, ami szintén sulyos zavarockat, az eredetileg tervezett
munkédk egy részének elhagyislt eredményezi, A tervszeri munkédltatds igen sok
eldényének ismeretében a vezetdk feladabta, hogy ezeknek az alakulatoknak a 1ét-
szém4t gyakorlott palyafenntartédsi dolgozdkbdl mindenkor biztositsdk. Ezt még
az 4ltalénosan lsmert létezémbiztositisi nehézségek mellett is meg kell vald-
sitani, mert a ndvekvd szallitési feladatok zavartalan végrehajtiasinak a vona-
lak fokozott jé karbantartisa az elbfeltétele,

Ebben az évben a hosszura nyult tél, valamint az ezt kdvetd arviz- és
belvizveszélyek elharitéss nagymértékben vette igénybe a palyafenntartési szak-
szolgélat valemennyi dolgozdjat. A tervszeri fenntartas ezévi programjénak
végrehajtidsa t8bb mint egy hénapos késéssel indulhatott meg. Minden energist
arra kell tehAt forditani, hogy a lemaradds az év hétralévd részében behozésra
keriiljén, de a nagyobb munkaiitem semmi kﬁrﬁimények kéz0tt se menjen az elvég-
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zett munka min8ségének rovasara. Az év hatralévd részében a helyl szakmai és
mozgalmi vezetSk fokozott Osszefogiséra, mozgdsitd munkdjéra ven sziikség.
Gondoskodni kell arrdl, hogy a vezetdk a rendelkezésiikre 4116 anyagi Gszton-
zés lehetéségeit a bterv elmaradasok felszédmolédsara, a mindségl munkiltatés
biztositésara haszndljak fel.

Fenti célok megvaldsitésa érdekében javiteni kell a segitd jellegli ellen-
orzé tevékenységet, a hidnyossagok észlelése esetén alkalmazni kell a szigoru
feleldsségrevonast is. Ezek megvalésitésa, a fizikai és miiszaki dolgozbk egy-
mést segitd, lelkiismeretes munkaja biztositja azt, hogy folyd évi feantarté-

‘ai terveinket - az elsd negyedév nagymértékili lemaradadsa ellenére is - telje-

sithetjiik.

FKummer Istvan.

UNKOLTSECH
TERVTELJESITES
/) f

Az épitési munkdk, illetve az épitési fénikségek OnkSltségének mérése
a szakszolgalati gazdasagi elemzd munka egyik legnehezebb teriilete. A féndk-
ségek szervezeti felépitésébdl kovetkezben az épltési tevékenység teljes On-
kdltsége nem mérhetd, néhany koltségtényezd, mint a kdzponti igazgatéds, bie
zonyos szallitési koéltségek, anyagvonat, stb. elkerlilhetetleniil kimaradnak az
tnkdltség~ellenbrzés hatdsugerdbdl. Vannak viszont olyan ktltségféleségelk,
melyek megjelennek ugyean az Snkdltségben, de eltorzitjdk, az Ssszehasonlités-
ra alkalmatlannd teszik az onkdliséget, Ilyenek az arkilldnbdzet és visszatéri-
18 anyagérték, az Osszetett profil /:vasutépités, magasépités, hidépités, ipa-
ri termelés, stb.:/,a fenntaurtisi munkik, stb. Kiltndsen az arkiuldnbdzet és a
visszatérild anyagértek okoz komoly problémikat, s ezekmek az Onkdltségre
gyakorolt hatdsa megnyugtatdan méy jelenleg sincs kimunkélva.

Mindezek mellett, az utébbi években rendszeresen jelentkezett Arvaltozd-
sok is hozzé&jérultak ahhou, hogy az Snkdltségre vonatkozdan megbizhatéd, vi-
szonyitédsra alkalmas adabtoh lénycgében nem 4llnak rendelkezésre, o

Tovéabbl neheziti a helyzetet, hogy az Onkdltség alakulésitdél fligg néhiny
anyagl Oszténzd is /:prémium, élizem, stb.:/, ami méginkdbb sziikségessé teszi
az Onkdltség redlis értékének a helyes mérésmdédnak a silirgds kialakitésat.

Az épitési szolgdlat 1962 evi Unkdltsége looo forintban nyersen az aléb-
biak szerint alakult:

"4
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1961 évi tény 1962 évi terv 1962 évi tény
Teljes termelési
értek l,402.510 1,676,280 1,624,641
Osszes réfordités 1,133,474 1,337.280 1,396.049
% 80,8 79,8 81,0

Az év végén, viszonylag nagy munkdval Ssszegyijtdttiik azokat a korrekcids
tényezlket, melyek & bhzis-id8szakkal szemben jelentkeztek, s ezek figyelembe-
vételével munkiAltuk ki a tényleges Snkdltséget. Igy figyelembevettiiks

a,~ Az 4rvédltozésok /iszén-Ar emelkedés, zuzottkd Arcsdk-
kenés:/

b.~ Az 4rkill8nblzet, illetve visszatérild anyagérték,

c.~ A belsd bsszetétel vAltozds,

d.~- A munkasziinetl napokon végzett kocsikirakasok,

e.~ A téllesltés tdbbletkdltségel és

f.~ A slivgfaségl k8ltaségek kihatdseit,

Mindezek figyelembevételével a termelés értékének 830, a kdliségeknek
pedig 4,294 mFtial valéd helyesbitéeét eredményezte. Az tnkdltség igy médosult:

1961 évi korrighlt tény 1962 évi tény
Teljes termelési érték 1,401.680 1,624.641
Ogszes rafordités . 1,137.768 81,2% 1,316.049 81%

A bazis-1d8szakhoz viszonyitva teh4t igy jobb ugyan az Snkéltség, azonban
8 termelés viszonylag nagyardnyu felfutésanak /imintegy 16 szazalékos:/ lénye-
gesen nagyobb kéltségszint-csbkkenést kellebt volna eredményeznie. Még &lesebb
a kérdés, ha f£8ndkségenként vizsgéljuk a korrigdlt Snksltséget. Egyes féndk-
ségek, mint a szentesi és a cellddémdlki, még a korrekeidk figyelembevételével
sem tudbték elérni az 1961 évi kiltségszintet,

A helyzet tehét az, hogy még az 1962 évli nagyardnyu felfutéssal sem si-
keriilt az 1828 évi kdltségszintet szémottevden csdkkenteni. Kétségtelen,hogy
8 Jelenlegl csonka &nkdltségben az anyagkdltiség mulya viszonylag nagy, igy az
anyagigényes munkdk volumenének emelkedését a £éndkségek még a termelékenység
emelkedése mellett sem tudjédk més kdltségek csdkkentésével ellensulyozni, am-
pnéal kevésbé, mivel ezzsl az &tlagbérek emelkedése is egyiitt jér.

1962 évben példdul az anyaghényad 58,5 % volt, az 1961 évi 57,6 %-al
szemben, ugyanakkor & bérhdnyad - a kdzteherrel egyiitt - csak o,4 %-al csdk-
kent, pedig a termelékenység 5,2 %-al volt 1962 évben magasabb az 1961 évindl.

Szémottevd dnkdltségesdkkentést tehdt lényegében csak az anyagkdltségek-
nél lehetne elérni. Ez azonben rendkiviil nehéz feladat, 8 nem is veldsithaté

meg, hiszen az elmult években éppen az anyagigényes felépltményi munkék emel-
kedtek,
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Az dnkdltségtervezés Jelenlegl gyakorlata viszont szinte parancsoldan
irja el az anyagkdltségek tervszémanak csOkkenteését, mivel a t6bbi kdltség-
nemnél szdmobttevd cstkkentés nem érhetd el, de ezek egyébként is adottak a
tervezésnél. A bérkdltséget a termelékenység és az atlagbér-szinvonal hatéaroz-
za meg, a leirasi kdltségek a géppark ndvekedésével nemhogy csdkkennének, ha-
nem 4llandéan emelkednek, marad a kiillénféle kdltség, amibbl azonban érzékelhe-
t6 csdkkentés nem tervezhetd., lgy évr8l-évre megtervezziik az anyaghédnyad csik-
kentését, hogy eleget tehessiink az dnkdltségestkkentés kdvetelményeinek, bar
tisztéban vagyunk azzal, hogy az anyaghdnyad nem csdkkenni, hanem emelkedni
fog. Az anyaghanyad 196o-ban 54,7 %, 1961 évben 57,6 %, 1962 évben pedig 58,5
% volt, bar minden évben cstkkenést terveztink,

Ilyen kérilmények koz6tt tehat az épitési fOnbkségek Onkdltsége gyakorle-
tilag nem csdkkenthetd, vagy legaldbb is nem lenne énkéltségestkkentiés tervez—
heté, Bz nyilvanvaldan nem tarthaté 4lléspont, s meg kell keresni a lehetésé-
get arra, hogy a jelenlegi szervezeti és elszamolési rendszer mellett is fel-
szinre keriiljenek azok a gazdilkoddsi tényezbk, melyekkel az OnkOltség mérése
és tervezése reilisabba tehetd.

Igy meg kell vizsgalni a jelenlegl anyagelszémold &rak rendszerét. Ezek-
ben ugyanis benne foglalbtatik az 4tlagos fuvarkSlteég. A f£Ondkségek tehdt hig-
ba oldjak meg esetleg a szallitast gazdasagosabban, Gnkdltséglikben ez nem je-
lentkezik, Hlé4ba tarjdk fel esetleg a helyszini sanyaglelShelyeket, ilyen modon
sem jelentkezik nadluk Onkdllségcsikkentés az egységes elszdmoldé Arrendszer
miatt,

Meg kell tovabba vizsgalni annak a lehetdségét, hogy az dnkdliséget sz
szetétel szerint - vasubépilés, magasépités, hidépités, ipari termelés - mi-
ként lehet vizsgilni. Nemcsak a nyersanyagkdltségekre gondolunk, hanem az al-
talénos kBltségekkel novelt Onkoltségre is. Meg kell taldlni e célbél azt a
vetitési alapot, melynek figyelembevételével a teljes Onkdltiség -~ fondkségl
szinten - kialakithato,

A gépl munka dnk8liségre gyakorolt hatésa sincs megfelelden kimunkdlva.
Ugy a sajét, mint a kdlcsinvett gépek kdltségeit gondosan elemezni kellene,

Tlyen problémdk azok, melyek megoldésaval redlisabba lehetne tenni az
onkdltséget. A gépkdlesinzés problémaja- jelenleg ugy van megoldva, hogy a
termelés értékébdl vonjuk le a gépek kilecsondijat., Bz nem megnyugtatd, mert
a volumenmérésnél és a termelékenység vizsghlaténdl a ténylegesnél kedvezdt-
lenebb képet mutatunk.

Szémtalan probléma van tehdt az Onkolteéggel kapcsolatban, s e kérdése-
ket megnyugbatdéan rendegni nem konnyi feladat., Jelenleg egyetlen megoldas ki-
nalkozik tehat: gondosan koévetni kell az Snk8ltség alakulasat, s fel kell tar-
ni mindazokat az okokat, koriilményeket, melyek akar a bervezettel, akir a bé-
zls idOszak tényszdmaval szemben eltéréseket eredményeztek, akir kedvezd,
akdr kedvezétlen iranyusk a kihatasok. A gazdaséigi munka teriiletén ezeknek &
korrekcids igényeknek feltarasa, bizonylatokkal vald slétimaszbtisa a fondksé-
gek egyik legfontosabb feladata, B korrekcids tényezbket idbszakonként, vagy
eseteénként be kell jelenteni elismertetés végett. Bz a gyakorlat az épité-
ipari vallalatoknal is, még inkabb indokolt tehabt a féndkségeknél, ahol nincs
6n4ll6 mérleg.
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Az 6nk&ltségmérésnek és tervezésnek csak néhiny rroblémajat ragadtuk ki
az eépitési szolgdlatnil. Nyilvénvalé, hogy teljességre nem torekedhettiink,
csupan azt reméljiik elérni, hogy sajat érdekiikben is felkeltjiik az llletékesek
érdekl8dését, s arra 8sztondzziik Sket, hozy jévSben fokozottabb figyelemmel
foglalkozzanak e kérdésekkel. Ha ez igy lesz, ugy elértiik célunkat.

Dr.Szednicsek Jénos.

A német vasutl mérndksk egyesiilete /:VDEI:/ 1955 éta minden é&v tavaszan
felépitményi szaknapokat rendez, amelyeken a vasubti feléplitmény fejlodésével
Osszefiiggd kérdéseket, problémikat targyalnak meg és bemutatjik a legujabb
felépltmgnyl gépeket és eszkdzdket. Az 1dén az Oszbtrak Allamvasutakkal kSzdsen
marcius 19-22 k3z8tt Innsbruckban a Westbahnhofon megrendezett nagyszabisu ki- :
4llitéson szémoltak be a legujabb vasutépitési és fenntartasi gépek és eszkdzdk
fejl6désérsl. A kidllitis szinhelyére 17 orszighbdl érkeztek vasuti szakemberek,
A Kozlekedéstudoményi Egyesiilet részérdl 22 mérnék utazott a magyar vasuti szak-

emberek képviseletében a kidllitésra, amelyrdl réviden az alébbiakban szamolunk
be.

L. Vasubti pdlydk épitésénél és felujitédsinal hasznalatos
gépek,

l.- Az l.sz.képlink a mindinkdbb elétérbe keriild "kétiitemii™ /:vendégsi-
nes:/ végdnyépités céljait szolgdlé berendezések kdziil a darupélys nélkiili da=
rus fektetési eljarashoz, a régebben Giral-féle vaganyfektetési eljariasnak ne-—
vezett technolégidhoz sziikséges sinszankét és talpas darukat mutatja be. A
Desqueme-~Giral féle eljarasnak az a lényege, hogy az elére lekstbtt vaganyme-
z0ket a mar elbzetesen kialakitott és témdritett dgyazaton a vAginy magassigé-
val megegyezd magas sinszinkd segitségével juttatjak el végleges beépitési he-
lytkre. A fektetés homlokoldalrél térténik., A mar elkésziilt vaganyrész kozvet-
len folytatasaba helyezett sinszénkéra toljdk a lekdtdtt vigénymezdket 82z4111t6
alacsony kiskocsikabt. A legfels8 mezlre fogjék fel a két-talpas portaldarut.

A darukat leAllitva, azokkal a legfelsd vighnymez6t leemelik a sz&1l1itéjarmii-
vekrél, majd azokat egy vaginymezd hosszusfgban visszahuzzdk. A sinszénkét vi-
szont lanctalpas vontatéval ugyanolyan hosszusagban el8bbre vontatjék. A daru-
kon filiggd vaginymezd leengedése és a mAr lefekbtebett palyarésszel torténd Ssz-
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szekapcsolasa uban a sinszénkéra ismét ratoljik a vagéinymezdket, amelyekre
8z411itéds kOzben felfogjék a két portdldarut és igy ismétlddik ujra a leirt
munkafolyamat. A Matisa cég kbzlése szerint egy 9 £8nyl dolgozd csapat a Des-
queme-Giral féle rendszerrel 6rénként lo-15 vaginymezdt tud fekbetni.

A svéd Allamvasutaindl egész egyszeri eszkdzbkkel fekbetik az eldre le—
kot8tt vaghnymezbket és kitéréket. A 2.sz.képen lathaté alacsony szallité nyom—
dllvanyok ugy vannak kialakitva, hogy azokkal a legkisebb sugaru 4llomdsi iv-
be is be lehet jarni. A fogasrudas emel8kkel megemelt régi vigénymezd ald kidny-
nyld, zérésvashoz hasonlé kereszimetszetil "segédsineket™ helyeznek., Ezekre tol-
Jék be a 824111t nyomdllvényokat, amelyekkel a fektetés irdnydban elszadllit-—
Jék a régi végénymezdket. Ezutdn az uj vaginymezbvel megrakott szallité nyom~
allvényokat toljak a segédsinekre. Fogasrudakkal megemelik az uj vaginymezdt,

a nyomdllvanyokat és a segédsineket eldbbre viszik, az uj vaghnymezdt leenge-
dik és a végényfektetés igy megy folyamatosan., Ezzel az eljéréssal elSre le-
kotott kitérdket is be lehet épiteni. Nem szlikeéges gézdaru, mozdony és csdrlf,
6 dolgozé egy-két 6ra alatt kdnnyen kicseréli a legnehezebb Atszelési kitéré-
ket is.

2.— A vasutak mind nagyobb figyelmet forditanak a hézagnélkiili palyakon
az_&gyazat felsOrészének a témdritésére is. A Matisa cég a kiallitéson vAgh—
nyon kozlekedd aljkéztoméritdgépet mutatott be, amely egyszerre két, egymés
melletti aljkdz vibrécids témdritését végzl el, a sinek kozdtt és azokon kiviil
is. A 30 ldéerds Diesel motor meghajtésu gép érénként 250 vigényfolyéméter to-
moritésére is képes.

A Plasser cég viszonb olyan alAverdgépet allitott ki, amelyik az aléverés—
sel egyiddben és egyszerre a médr alavert alj melletti aljkéz tomdritését is
elvégzi. Az aljkiztombrités Altal az aldverés nagyobb tartdssdgat érik el, igy
még hevederes palyan is kivénatos a 3.sz.4brédn léthaté elrendezés alkalmazdsa,
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Egy mésik oszbrdk cég kinnyebb, kézi erbével mozgathatéd aljkdztomdritét

ajénlott. Kidllitotbtek egy mAr ndlunk is hasznédlatos Bingmann féle 4gyazatszél-

tomdritégépet is.

3,— Az alaverdgépek kdzlll nagy feltiinést keltett a Matisa cég BHR-Go jelil
automatikus vigényemeld-, aldverd és irényitdégépe. Ilyen komplex feladatot meg-
0ldé géppel ezidelg nem taldlkozbtunk, A gép egyidejlileg aléver, szintez és ird-
nyit. Minddssze 3 fényl kezeldszemélyzete van: 1 részlegvezetd, aki a szilikséges
tulemelés, vagy irédnyértékeket beAllitja, 1 gépkezeld és 1 £8 az irényzbkészi-
lékhez.

Az Snmikdd8en miikdds gép a véginy magassagi helyzetét a "kettds vonatkozd-
si rendszer" alapjin adja meg. Ez egy un. relativ vonatkozési vonalbdél 411, a-
melyet a géppel egyidejiileg mozgd "eldkeret™, valamint a gép felett és mdgdtt
1év8 csbkeret alkot, tovAbba egy abszolut vonatkozési vonalbdl, amelyet egy
precizids optikai iranyzémiiszer 4111t e18 /:4.sz.kép:/.

A géppel, amelynek prototipusat a nézdk a kidllitédson miikédésben is lat-
tak, irédnyszabdlyoziast is végeztetnek. Az iranyozdéberendezés egy, a hasznilt
erdforrdstdl teljesen fiiggetlen ertgépb8dl és egy mérdéberendezésbdl 4l1l. Ez a
hidraulikusan miikddtetett erdéforrés a gép elsd keresztgerenddjan van elhelyez—
ve és ugy van megszerkeszive, hogy az irdnyltdhenger &ltal miiktdd erd eredbje
a vagany szintjével parhuzamos, vegy a sin talpa ala ér.

A vezérld~ és mérdberendezés a harom egysikban fekvd pont helyzetének
ellendrzési elvén alapul: az elsd az aldverdgép mdgétt, a masodik az irdnyitéd-
berendezésen, a harmadik a gép elétt, a szintezbberendezés elsd, csuklés kon-
zoljanak a horddllvényén van. A két szélsd pont a kdzépsd ponttal acélhuzalok-—
kal van Usszekdtve, amelyek metszésénél keletkezd s29g meghatérozza a hidrau-
likus iranyitdéhenger elosztd tolattyujénak a helyzetét.
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Az optikai irdnyzdkésziiléket csak akkor hasznaljak, ha jelentds korrekecid
sziikséges, Barmelyik is az lranyitanddé sin, a gép bércsas tablajat mindig a
szintezés "vonatkoztatisi" vonalara helyezik. Az irédnyzétengely nem valtoztat-
haté., Egyenes palyarészen az irinyzdikésziilék mozdulabtlan marad, ivben azt egy
mérdérudazat mentén eltoljak és az eldirt irdnyértéknél rogzitik.

A BNR-60 tipusu gép munkafolysmata a kdvetkezb: Mihelyt a gép az aléveren—
d6 aljnal megallt, a szintezb~ és iranyitéfogdk megfogjdk a sint, A vaganyt meg-
emelik és az irédnyzbkésziilék - az emelés alatt -~ felveszi a vagAny irdnyitéasé-
hoz szlikséges ertft. Egyidejlileg a gép az eldirdsos helyzetében alaveri az aljat.
Teljesitménye: 250-45¢ méter/b6ra. Az elérhets fekszint - a kOzlés szerint -

% 1 mm pontosségu. Az elsd tengely terhelése lo, a hatséé 7 tonna, Az alkalma-
zott motorcsoport loo léerls, 1800 percenkénti fordulattal.

A Plasser-Theurer cég legkorszeriibb alaverdgépeit: a VKR-o4 és a VER-05
tipusuakat mutatta be. Mindketté szintezb-emellberendezéssel van ellatva, de
irényszabalyozdst nem végeznek, Az elsét 2 £&, az utébbit egyetlenely dolgozd
- kezeli, Mindkettd elektronikus sugdr kibocsijtasaval, fotdcelléds Pelvevével
dolgozik. A beszintezett, vagy "magas" pontokon feldllitott elSkocgirdl kibo-
csdjtott sugarak a két sinszal felett az aliverdgép oldaldn 18vE HAblak éleit
elérve dnmikkddéen kikapcsol—
Jak az alaverbfejeket, Telje~
sen hidraulikus erdrendszerii-
ek, "Non-Synchron" elrendezé-
sl aléveréssel. Orénkénti tel-
Jjesitményilik Soc vEfm felett
van.

A nagyteljesitményli va-
ganyalaverdgépeken kiviil kdze-
pes teljegitménylli gépeket is
lehetett a kiadllitédson latni.
Megemlitjiik a Matisa BL-09-M
tipusu, egy dolgozd &ltal ke-~
zelt motorizdlt meghajtasu
alaverdgépét /:5.,4bra:/.

Tobb kidllitd is bemuba—
tott klilonleges kitérbaliverdgépet. Ezeknek a mikddési alapelve egy vizszintes
tengelyen elmozdithatd egyszeri, vagy kettds wlaverdfej sorozaton nyugszik
/2.6.8z,4bras/

Tekintve, hogy egy korszerl kitérfalaverdgéppel /:pl. a Plasser WE-275
jeliivel:/ egy nehézsulyu egyszerili kitérét 25-32 perc alatt a helyes fekszintre
ki lehet szabdlyozni, miik8désiik nagyon gazdaségosnak mondhaté. Egy ilyen kitérsd
szabdlyozasdhoz : az eldmunkdlatokhoz és a szintezéshez 6 dolgozd sziikséges.
Ezzel szemben az emlitett kitérdtipus kézierbvel végzett szabialyozasa 14 dol-

- g0z06 6 orai munkdjit igényli. Nehézsulyu kettds adtszelési kitérénél a gépl mun-
kédhoz 66«70 perc, a kézi szabdlyozédshoz 14 dolgozd masfélnapi munkija sziiksé-
ges.

5.4bra,
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4.~ Apvazstrostaldgépet csak a Plasser cég dllitott ki: az RM-61 tipusu
gép 4oo m3/éra teljesitményével kétségteleniil nagyteljesitménylinek mondhatd.
A Matisa rendszeril dgyazatrostalégép legujabb tipusa a kiallitds iddpontjéban
még nem alakult ki, ezért csak Agyazabszélrostilégépet mutattak be.

Feltiinést keltett, hogy két nagy cég: a Plasser és az esseni Krupp Mivek
is kidllitott egy-egy irszelvényen kiviil miik8d8 agyazatrostalégépet.

A viszonylag konnyil, 2-2,5 tonna sulyu berendezésekkel nagyforgalmu pa—
lyékon, ahol ilyen munkékra vAganyzar nem biztosithaté, az ujonnan szerkesz-
tett gépekkel a vonatmentes 1d6kdzBkben is végeszhetd Agyazatrostalas. A koz—
lekedd vonatok elétt csak egy perccel eldbb kell a gépeket ledllitani. Telje-
sitményiik 60 m3/6ra koéridl van.

5.~ A teljesen gépesitett vaginyépités ujabb munkagépe az egyetemes
4dgyazateke /:7.8z.kép:/. A vAganyon kbzlekedd gépet inkabb agyazal planirozd-
gépnek kellene neveznl. Féleg a végényban és a sineken kiviil 1év6 4gyazat el
tolédséra szolgdl, de felhasznilhaté a szabvanyos agyazatprofil kiképzésére,
az alaverdgép eldtt és ubtén az agyazat elosztésira, a vagényok kizdtti "va-
lyu" kiképzésére és a kiiltn felszerelhetd, Gtidbbesuklds rakoddelem beépitésé-
vel klilonféle rakodésra, anysgmozgatésra is, s6t mint héeke, vagy vontatd is
felhasznalhato.

6.~ Tekintélyes szémban voltak képviselve az lnnsbrucki kiallitason a
kiil6nbdzd csavarozdgépek., A korszerii csavarozégépek ma mar forgatényomabék-
mér8d berendezésekkel vannak ellitva. A Matisa cég benzinmotor meghajtisu, a
Plasser cég pedig hidraulikus csavarozdégépet allitott ki. Mindkettd biztositja
az egyenletes csavarmeghuzdst. Lathaté volt olyan csavarozdgép is, amelyiknél
a forgatényomatékot a rendes munkemenet részére egy alacsonyabb és egyes kii-

8.4bra,
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lénleges esetekben, -~ ahol a leszoritashoz nagyobb erd szlikséges /:példaul
hézagnélkiili vaganyok 1lélegzési szakaszén:/ magasabb értékbe lehet beéllitani.
7o~ A hézagnélkillli palydk vildgszerte tapasztalhaté elterjedése eldtérbe
helyezi a sinprofilkdszbriigépek fontességét; Tébbfajta ilyen géppel taldlkoz-—
tunk. A bemutatott gépek kivétel nélkiil benzinmotor ﬁeghajtésuak, 3-4,000 per-
cenkénti fordulatszémmal.
7 Az esseni Elektrothermit G.m.b.H, amely bemutatta a legkorszeribb ther-
mitsinhegesztést: a dudornélkiili hegesztett sink8tést,héromféle: nehéz, kize~
pes 68 kénnyii sinprofilkdszoriigépet is kidllitott, amelyekkel nemcsak a sin-
fejet, hanem a hevederkamrat is meg lehet dolgozni.

Kiildn érdeklddésre tarthat szamot ndlunk 4s a hullémos kopast is ledolgo-
z6 Matisa tipusu kémmyti /:mindSssze 140 kg sulyu:/ k8szbriigép és az ugyancsak
a Matisa cég Albal szerkeszbett lebiliremlést eltavolitd, kereszlezéseknél is
hasznélhaté kdszd8rigép /:.8.82.88p:/

8.~ Az épitGgépek csoportjabdl befejezéslil megemlitjiik a kiilénféle /:Wind-
hoff, Donelli, stb.:/ rendszeri emelb-rakodéberendezésekeb,

A rendkiviil nagy szémban kidllitott egyéb véganyépitd gép és berendezés
ismertetésére hely hidnyaban nem btérhetiink ki,

aw

S gl

I, A pAlyafenntartiasnidl hasznidlhatd gépek és berendezések,

Az eldzbkben véazlatosan ismertetett gépl berendezések egyrésze /ipl.csa-
varozdk, =inkdszdrik:/ a palyafennbartisi munkiknal is elénydsen felhasznilha-
' ték, Ezeken kiviil néhény
kimondottan fenntartéisi
célt szolgdld berendezédst
is megemlitiink.

l.- Talpfakihuzé ké-
sziilék. A svéd vasubak
dltal bevezetett, egy dol~
gozbé A4ltal kinnyen kezel-
hetd késziiléket a 9.8z,
képlink mutatja be. Egysze-
ri, csévhzas berendezés,
amely a talpfit megrongé-
lias nélkiil tavolitja el
a vAganyhél.

2e— Nyomtévszabélyozé berendezés, A lo sz.képen lathatd egyszerii készii-
l1ékkel /:l4o0 kg sulyus/ rovid 1dé alatt kiénnyen, minden szamitis nélkiil és E
gyorsan el lehet végezni a nyomtévszabilyozds munkédjat. : i

3.~ A nagyobb sebességre vald torekvés ndlunk is sziikségessé tenné a ki-
4llitéson bemutatott ivszabélyozd készlilékek haszndlatat. A viginyban végig-
tolt készililék folyamatosan, a végany minden pontjéra nézve feljegyzi a nylil-
magasségokat. A vizsgdlt iv végére érve a felvett, hibés nyilmagassigok 4bra-
Jéba berajzoljdk a kizépvonalat, ami az ide&lis nyilmagassédgdisgramnak felel
meg. Az lvszabidlyozét lsmét végigtolva az iven, minden pontban, shol a készii-
1ék tiije elér a kodzépvonaltdl, a vaganyt azonnal kiirényitjdk, mialatt a készi-

9 e é'bra.
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1ék a helyszinen marad és a mindenkori eltolds wértéke mindig meghatarozhato,
illetve ellendrizhetd,

A Matisa "Multi-kalkulator'-a segitségével nemcsak az eredeti fekvésii iv,
hanem a kivéansédg szerinti 4atalakitisnsk megfeleld iv /:példaul atmeneti iv ubtod-
lagos megvaltozbatisa:/ is kinnyen elvégezhetd,

Az ivszabdlyozbék mellett bemubatobtt lo, 12, 14, 16, 18 és 20 m-es hur-
hosszra bedllithaté gzabatos nyilmagesgigmérdk hasznadlata nalunk is megkdnnyi-
tené a preciz ivek kiképzését,

- firdek18déssel szemlélték a latogaték a The P,and M,Co,altal bemutatotl
egyszeri ginegyengetdt, amellyel egy dolgozd, viszonylag kis faradtsaggal meg
tudja szlinbetnl a sinek kisebb alakvaltozésit.

5.~ Ugyancsak a londoni The P.and M.Co.érdekes sin- és nyomkarimakend be-
rendezést mutatott be. Eredeti elgondolas alapjan szerkeszbették: a készlilék
felett atgordiilé kerekek nyomésa juttatja a kendanyagot a kivant helyre /:11.
8z.kép:/.

Nincs méd valamennyi kiallitott kis fenntartasi gép: kézi csavarozd, sin-
fiirész, sinfurd, talpfafuréd és kapacsolégép, valaminlt aldzuzalékold berendezések
rovid ismertetésére sem. A résztvevdk altal készitett fényképfelvételek, a ren-—
delkezésre bocsdjtoltt gazdag prospektusanyag azonban - nyilvén -~ lehetévé te-
szl az érdekeltek részére a latott kisgépek utélagos tanulminyozisét és a fel-
hasznélhatd tapasztalatok hasznositasat,
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IIT, A felépitmény ujabb kialakitdsira vonatkozd szerkezetek.

Két dolgot kivanunk csak a latotbtak kozil kiragadni:

l.- A rugalmas sinleerdsités kérdése, Kdzismert, hogy a vasuttechnikaban
élenjérd nagy vasutak kézlil t6bb mAr eddig is a kevés acélanyag felhasznAlésat
igényldé, kettbsen rugalmas sinleerdsitéseket helyezte eldnybe. Elég, ha cél-
zunk a francla vasutak rugalmas lemezes leerdsitésére, amely ~ nehézsulyu si-
nek lekdtéséhez is - minddssze 1,80 kg acélt bhaszndl fel., A marciusi innsbrucki
kidllltason t6bb olyan vasut is bemubtatta hasonld elveken felépiild sinleerdsi-
tését, amelyek az ubtébbi 1dében nyertek bevezetést. Mind a német szdvetségi,
mind & holland vasutak a kdz-—
ismert Ged leerdsités feszi-
tékengyeles, Atalakitott val-
tozatadt vezette be., A 12.4b-
rén a német, a 13,.4bran pedig
a holland elrendezést abra-
zolja., Mindkettd "erdzéréd", a
leerdsitd elemek utdlagos ke-
zelégse mindkettdénél elmarad.
A holland vasutak a "cikk-
cakk" aljakon is ezt a rugal-

13.4bra,

mas leerésitést haszndljék,

A gvéd vasutak ugyancsak hasonld elven alapuld, de részleteiben eltérd
megoldasu rugalmas feszitdkengyeles sinleerdésitést hasznil, de a tdbbi vasut
ujabb sinleersitése is azt mutatja, hogy a fe l8dés irianya a kevesebb acélt
igényld, rugalmas,erdzéaréd sinleerdsités 4ltslénos alkalmazisa felé halad.

2.- Vezetdgin nélkiili utdtjirdk kérdése, Az acélanyag megtakaritison kiwviil
a kevesebb fennbtartidsi munkat kiveteld, egyszeriibb és jobb megoldasra vald to-
rekvés hozta létre a kizarélag elbregyartott vasbetonelemekbdl késziilt utatja-
ré kialakitésat., Nalunk killdnBsen id8szeriivé teszi ezt a kérdést az ujabb Koz-
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lekedésrendészeti Szabdlyzat /iKRESZ:/, amely lehetdvé teszi a vasuti utétja-
rékon a kozuti jérémivek megdllésnélklili dthaladdsét., Az eddigieknél nyugod-
tabb Athaladist kell a ndvekvd kbzuti gépjarmiivek részére blztositani,

Az ujabb utdtjéré kiképzések koziil a l4.képen bemutatjuk a Stelcon cég
ki4llitéason bemutatott ket ujabb megoldasat,

‘ A ki&llités ideje alatt a kidllités teriletén és az Burdpa-szdlléban na-
ponta szakfilm bemubtatdk is voltek.

A magyar résztvevék az Osztrék Allamvasutek vendégeként a kidllités utén
megtekintették a Brenner-Autobahn épitésével kapcsolatban létesiildé Eurcopa-
Briicke épitését is. Eurdpa legnagyobb vBlgyathidaldsa sok-sok killdnleges tech-

mikal probléma megoldését kbvetelte meg. A 190 m magas, 815 m hosszuségu violgy-

hid vasbetonpilléreken nyugvé vasszerkezet /:15.ébras/
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A pillérek alul 55, feliil 35 cm vastag fallal készliltek el. Az 50 x 3o cm
négyszbgricsozatu, 18 mm atmérdJii acélbetétes betonpllléreket csuszbatdé zsalu-
zédssal épitették meg. A pllléreket 20 m tavolségban vizszintes keresztirényu
bordékkal merevitették. A mindbssze 36 munkanap alatt elkészlilt legnagyobb
pillér, amelynek a teljes magassége 181 m, jelenleg a vildg legmagasabb ilyen
létesitménye. A pillér felsd része a hoémérsékletvaltozds hatéséra napl 6 cm,

a ‘8zbé1s6 hémérsékletek kodzt 20 cm nagységu kibérést végez.

A hid vasszerkezetét, két iranyb6l haladva, szabad szereléssel épitették
meg. A 22 m széles pélyaszerkezeben -4-%-o0s8 emelkeddben 1év8 hidon - hegymeneb
hérom, lejtmenet két jarm@ haladhat egyméds mellett.
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A felépitményi kidllités mégtekintése, a klilf51di résztvevikkel valéd ta-
lélkozéds és megbeszélések, a festdl kdrnyezettll és kirnyéktll eltekintve is,
sok-sok élményben -részesitették a hazai létogatdkat. A latottak és tapasztal-
tak minden bizonnyal negymértékben eldsegitik majd soronkévetkezd feladataink
negoldasat.

Dr.Unyi Béla.

fz ACELBETOHALJAK ES
=amm ' ACE| BETON FELEPITMENYI
esa HORDIZERKEZETEK

mﬂx..mm

0S2Z9D %eakints. bictisdat ildse.

Az OSZZSD két szakértd bizottsdga 1963 junius 17 és 21 kizbtt Budapesten
tartotta ezévi lilését., A 17 sz.blizottsdg vezeld vasutja a magyar, a 2l.szémué
a csehszlovédk vasut,

Az iilésen - a jegyz8kényv sorrendjében -~ Bulgéria, Magyarorszig, Német
Pemokratikus Kéztlrsasédg, Kina, Lengyelorszag, Roménis, a Szovjetunid és Cseh-
szlovakia vasutjainak képviseldi vettek részt. Az OSZZSD iigyvivé bizottsagat
a IX,.Bizottsig tanicsosae képviseltbe.

A targysorozat nagy és sulyos anysgéval a bizottsdg csak napi 8-<lo éréas
munkaval tudott megbirkézni. Az anyag érdekes és egyes teriileteken uttoérd
Jjellegii volt,

A legjelentdsebb kérdések voltak:

-~ az acélbetonaljak feszitd acéljaiban maradd feszitd erdnek az idé fiigg-
vényében valé meghllapitisas

~ 8z acélbetonaljak valdszinii élebtartama;

- a2z uj kialakitasu periédikus betonacélok tapadészilérdsdginak vizsgila-

tas

- a kiilonbdzd vasbetonaljas sinleerdsitések vizsgilata sordn szerzett
tapasztalatok;

- 8z acélbeton Ultkdzési alj'igénybevételének vizegalata;

- a killdnbdzd tipusu acélbetonaljsek villemos ellenallisénak dsszehason-
litésas

~ az 4gyazat kereszimetszeti méreteinek megdllapitésa az égyazat nemétél,
az alépitmény teherbirisdtél és az dgyazati t8mdrségtdl filiggben;

~ a felépitményi hordlemez és hordkeretek igénybevételének vizsgalatai.

Az alébbiskban helysziike miatt nem tériink ki minden kérdésre, csak a szd-
munkra legérdekesebbekkel foglalkozunk. Az utolséként felsorolt kérdéscsoport-
ban még csak egyes munkarészek targyalésa tOrtént meg. KiilSnben utalunk dr.
Klimes Ferdinénd prégai professzornak a Kizlekedéstudoményi Emyesiiletben tar-
tott elbaddsin elhangzottakra,
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A feszit8 acélokban maradd feszitd erdnek vizsgilatét a magyar vasutak,
nevezetesen a Vasuti Tudoményos Kutatd Intézet végezte. A vizsghlatok érdekes—
sége, hogy az a hazénkben az fpitéstudominyi Intézet &ltal kidolgozott és a
rezonancia elven alapuld médszer alkalmazésaval tortént. A kidolgozott médszer
tulvasalt betonrudak hglité-t6r8 ersjének, betonhasébok rugalmassidgl modulusé-
nak és acélhuzalok fesziiltségének meghatirozdsdt szolgaljdk. A méréseket az
emlitett intézetben kidolgozott és a betonal) szakértlk nagy ellsmerését elnye-
6 készilékével végezték, A késziilék minden rezonancia elven végrehajthaté mé-
rég elvégzésére alkalmas. A vasbetonal] vizsgélatndl alkalmazott frekvencia-
sdv: 7o-l40 Hz, mig a huzalfesziiltségl mérésnél 200-900 Hz.

Az acélbebonban a feszité huzal feszlitési feszilltségének csdkkentése fligg:

~ a bebton rugalmas alakvaltozdsatdl;

- a zsugorodastol,

- a kuszéstél és

-~ az acél relaxidjitdl /:fesziiltség elernyedés:/.

A 4,5 és lo éves aljak vizsgélaténdl a mért és kezdetl fesziiltség aranya
0,56 és 0,64 kdzdtt vAltozott és minden esetben alacsonyabb volt a szamltott-
nal /skereken lo szézaldkkal:/.

Az alkelmazott médszert nemzetkdzileg a vasutak még kiildn feliilvizsgdljék
é8 észrevételelk figyelembevételével a magyar vasubt vizsgdlatai alapjén a be-
ton mindségére, a relaxléra, a periddikus betonacélok kiképzésére és a feszlilt-
ség mérésre vonatkozd Javaslatot dolgoz ki a kdvetkezd lilésre,

Az acélbetonaljak valészinfi élettarbamira nézve szintén a magyar vasutb
volt a jelentéstevd, _ '

Az elsb feszitett betonamljak palydba fektebése 6ta eltelt rdvid 1dd alatt
mutatkozé kis cserélésl szazaldk még nem adhat megfeleld értdkeket, Hasonld-
képen a laboratériumi statikail vizsgédlatokndl sem tapaszialhatd olyan fesziilt-—
ségveszteség, amely az életkor megblzhaté megdllapitdsédra alkalmas lenne, Az
lizemli tapasztalatok alapjén a kiilénbézd tényezlk figyelembevételével a vald-
szinii életkorra nézve erdsen eltérd értékek vonhatdk le, amelyek 35 és loo év
koz6tt vadltoznak,

Ezért a Vasubti Tudoményos Kutatd Intézet az lizeml meghllapitésok helyett
a férasztéd vizsgélat alkalmazidséra dolgozott ki médszert, Ennél a vizsgélatnal
nem a kiféraddsi ellenillést, a kiféradési hatért kivénjulk megillapitani, ha-
nem az alj élettartama alatt a pé&lyédban fellépd lgénybevételt nagysigrendileg
és id8ben vald lefolyédsnak megfelelben /:lizemi terhelés ismétlés:/ a pulzé-
toron eldallitani,

Az lizemi igénybevétel sokban kiilénbdzik a pulzdbor &ltal kifejtett igény-—
bevételtdl., Az elsd idészakos, a masodik folytonos, tovadbba a palyéban az alj
kevésbbé féarad, mint a pulzdtoron. Az igénybevéltell sebesség a pulzltoron Al-
taldban lényegesen nagyobb, mint az {izemi, valamint az iizeml igénybevétel
nagységrendileg valtozd,

A médszer alapgoniclata a kdvetbkezd:

- meghatirozandd e vonal terhelése,

- feltételesen felveendd élettartam idére meghatidrozandsé az Atfutéd ra-

kott tengelyszéam,

- meghatérozandd a terhelés elosztis.
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Az alj lzeml igényeit megk8zelitd farasztésl vizsgadlat ezutén olyan, hogy
az aljat a viszonylag kevés szému magasabb fesziltségekkel eléfirasztjék, majd
a nagyszamu gyakori fesgziiltségekkel folytatjék a férasztvdst. Ha az alj a meg~
hatérozott 8sszeiklus szam alatt nem térik el, valészinii, hogy az iizemben sem
fog ezen élettartam idén bellil faradds miatt eltdrni. Ha-ellenben az eldéirény-
zotbnal kisebdb ciklusszém mellett torik el, akkor az emnek megfeleld élettar—
tam kiszamitanddé és az igy nyert idére vonatkozé vizsgdlatok kezdettdl ujra
elvégzendék,

Az alapelvekben vézolt vizegdlati mdédszer slapjén 5o éves életbartam mu-
tatkozik elfogadhaténak,

A médszert édrdekl8déssel fogadtdk és a tdbbi vasut észrevételei alapjén
a MAV vizsgélatait tovébb folybtatja.

A kiil6nbdz6 vasbetonaljas sinleertsitések vizsgllataval szerzett tapasz—
talabokrél a szovjet vasutak szémoltak be. Osztott, szoritélemezes és kdzvet-
len sinfelfekvésii rugalmas szoritdlemezes sinleerdsitéseket vizsgaltak.

Az elsd leerdsitést, amely két sincsavarcs merevkdtés /:Geo-szeriis/, ugy
betéttusksés, mint betétbuskd nélkiili kivitelben alkalmaztik.

Villamosszigetelfk a csavaroknil alkalmazott miianyagbdél késziilt karimés
hilvelyek és az alidtétlemez é3 alj kbzbtt alkalmazott gumilemezek volbak.

A kozvetlen sinfelfekvésil szoritdlemezes leerdsités a francia RN leerd-
sitéshez hasonld, amelyet betéttuské nélkiili kivitelben készitettek. A villa~
mosszigetelés a sinalatti gumilemez, a szoritbélemez alatti gumialdtét /: a le—
horgonyzé csavar szémara lyukkal:/, valamint a lehorgonyzé csavarnil 1évd ka-
rimés hiively.

A betéttuskék lves pélyaszakaszokon gyorsan elhasznélédtak, atnedvesedé-
slik er8sen rontotta a szigeteltséget, A betéttuskéknak ezért olaj és bitumen
keverékkel vald telitését dolgoztak ki,

. A gumilemezek részére kétféle anyagot is kikisérleteztek, az egyik az
dszaki orszigrészek 1d0jardsat vette elsésorban figyelembe. A lemezek alsd és
felsd fellllete egyenes, cikk~cakk, vagy kdrmintds hornyoldsu volt. A hornyo-

'lés célja kettls: egyrészt a rugalmessig ndvelédse, masrészt a szétlapuldse és
ezzel a sintalp és al] kizdttl elcsuszés megakadélyozésa. A laboratédriumi
vizsgdlatok a bonyolulbebb rajzu hornyoladst nem igazoltdk. Kopésidllés szemponit-
Jdbél a nagy hideget bird lemezek valamivel jobb értékeket adtak, A 7 és 5 mm
véstagségban készilt lemezeknek eredményel nem mutattak olyan kiildénbséget,
hogy érdemes lenne a vastagabbsk alkalmazésa. Hasonldéképen feleslegesnek bi-
zonyult az egy vagy kétrétegi textilszédlbetétes gumi felhaszndlésa is.

A gumllemezek {izemi vizsgdlata 75 millid elegytonna utén 3 % rossz &lla-
potban 1évé lemezt mutatott. A lemezek elhasznalddésédra hatéssal vannak a be-
tonalj felliletének hidnyossigei, de az elhaszndlédds okal kdzdtt a sintalp
hibéi is Jj61 felismerhetSk. Az Uitk&zbknél a kophs mértéke természetesen jéval
nagyobb volt, mint a kdzbensé aljaknél.

A gumilemezek miiszaki feltételelt kidolgozték, ezek kdzill az egyik mind-
s6g fontosabb adatait felsoroljuk.
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Keménység 60=75

Szakité szilérdsig min.70 kg/cm2
Maradé nyulés max, 15 %
Ridegiilési héfok =0 ¢°
Szigetelésl ellendllés 8

24 orés dztatis utan min.lo” Ohmem,

A leer8sité, vagy horgonyzé csavarok szigetelésére alkalmazott karimés
hitvelyek textolitbol készliltek, amely nagy szilérdsagu és kopésdllé anyag,
hatréinya azonban, hogy dréga. A szovjet vasutak ezért a textolit helyettesi-~
tésére torekedtek, amit a polimerizétumban meg is talaltak. A polimer anyag
és a textolit szildrdsagilag és kopisséllésdg tekintetében kdzel azonos, de az
el6bbi lényegesen olesébb,

Az dsszefoglalé vélemény szerint az oszbtott sinleerdsités eredményei a
jobbak., Ennek a leerbsitési médnak hatrénysul azonban a nagyobb acéligényt
lehet folhozni, amelyet némlkép ceikkent a kisebb fenntartési réfordités. A
kdzvetlen sinfelfekvésii leerdsitésnél szerzett érdekes tapasztalat, hogy a 14
mm nértékii fekszinthiba kiegyenlitését teszi lehetdvé falemezek behelyezésével.
Ez a szovjet vasutak szempontjdbél a felfagyésl veszély miatt értékes tapaszta-
lat, mert a Ged-~rendszerii lekdtési mdédndl nem alkalmazhatd ilyen eljaras,amely
az 4gyazat megbontésdt, illetve aléverését sziikségtelenné teszi.

A szovjet vasubak a tovAbbi lizemi megfigyelések eredményeinek végsd Gsz-~
szesitését 1964+65 évben terjesztik elé.

Az acélbebton iitkdzési aljak lahoratériumi és lizemi vizsghlatat a német
demokratikus vasutak végezték el. A hevederes véigényban az iitkdzdk kialakitébsa
sokat vitatott kérdés., Az acélbebonaljakkal kialakitott ikerlitkdzbk gyengéje,
hogy a két alj egymés felé bedbl, s idd elétt romlésnak indul, jél ismert je-
lenség, Ennek kikiiszdb8lésére a lengd {itkdzd alkalmazédsa, vagy a siniitkdzd méas
kiképzésii aldtimasztésa latszik célravezetének. A DR uj, a szabvinyos acélbe-
tonaljtél eltérd rugalmas sinszeges és "K" leertsitésre alkalmas iitkdzési al-~
jat szerkesztett, Az al] adatal /:"K" leertsitéssel:/

hossz 2270 mm
szélesség a sintengely-
ben 520 mm
megasség ; 2oc/1l50 mm
 acélbetét 14 db bordazott,acélrud /St 140/1l60/
egyenként 32 mm“ keresztmetszettel
eldfeszités 3.40 Mp/betét
dsszacélsuly lo,42 kg

acélbetébek elhelyezése kettlsen szimetrikus az acél suly-
ponthoz viszonyitva,

Ez az itkdzési alj az ikeraljat helyettesiti, mert a sinvégeknél 1évd
mindkét sinleerdsitést hordja.

Az aljakat laborétériumban és lizemben egyarént vizegdltdk, Az Uzemi vizs-
galatokat Magdeburg fépdlyaudvaron szigebelt sinmezSben végezték. Az olsd ize-
mi kisérletnél az aljakat utbélag huztdk be, & sinek levétele nélkiil. Ezek az
aljak az {itkézd nyugodt fekvését nem tudiék bizbtosibani és 3 hénep alatt mege-
repedtek. Ezt kivetdleg felujitott véaganyba épitettek be aljskat. Ugy az al~
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épitmény, mint az agyazat tombritése kifogastalan volt. Ezek az aljak mar
kielégitéen viselkedtek, megfigyelésiik még folyik. Fenntartési szempontbdél
azonban nehézséget okoznak és kezeléslik is nehézkes, mivel egy alj kereken
400 kg sulyu.

Az 1lyen aljak méretezéménél a bizonybalanségok is nagyobbak, bar ezt a
nehézséget kétasdégteleniil kénnyen le lehetne kiizdeni.

Ujabban a DR a ragasztott, szigetelt iitkdzlkkel szerzett jé tapasztalabto-
kat, Ezért és mert a lengd titkdzdk Jél képezhetdk, nem indokolt a hasznédlatos
aljak mellett nehézkes és a fenntartds hidnyosségaira igen érzékeny ikeraljak
alkalmazisa.

Horvai Kéroly.

ey \_J\_u-f—\_ / \_/\__‘,—L_\ B A AN \_,__,_)

A hézagnélkiili vasubti pdlyédkat, mint fesziiltség alatt 4116 térbell szer-
kezeteket kell felfogni. Az a tény, hogy a semleges sinhémérséklet kivételé-
vel minden hémérsékleten nyomé-, vagy huzdfesziiltségek, 1lletve erdk vannak
a hézagnélkiili vagény sinszdlaiban, meghatéirozza az ilyen felépitmény fenn-
tartésdnak alapelvelt., A semleges hémérséklettdl mért hdmérsékletkiildnbaséggel
pontosan meg lehet Allapitani a sinszélakban 1év0 hémérsékletl erdt. Minden
Celsius fok eltérés 25 kg/cm2 nagysdgu hémérsékleti feszliltséget ébreszt a
sinben. A semleges hémérséklettdl mért lo C° eltérés lo x 25 = 250 kg/cm2 fe-
sziiltséget jelent sinszélanként. A 48 rendszerii sineknél, emelynek kereszt-
metaszete: 61,56 cm2, a hémérsékleti erd 1 ¢° hémérsékletkillsnbség esetén kere-
ken 1,5 tonna, lo C° eltérésnél 15 topna. Ha tehdt egy hézagnélkiili vaginyban
a sinek hémérséklete lo C°-al nagyobb, vagy kisebb, mint a semleges sinhimér-
séklet /:azaz az a sinh8mérséklet, amely mellett a hézagnélkiill vagany sin-
jeit az aljakra leerdsitették:/, akkor egy-egy sinszédlban 15-15, a vAginyban
tehat 8sszesen 30 tonna nagysdgu hémérsékleti erd van., Szélsd esetben az eld-
fordulhaté hémérsékleti erd sinszdlanként 70-75 tonnét, a vaganyban 1év6 ho-
mérsékleti erd l4o-l50 tonnat is elérhetb.

A hézagnélkilli vagényok fenntartéséndl a sinekben 1évd erdket és a sin-
leerésités kizvetitésével az agyazatban e184116 ellenerSket minden koriilmé-
nyek kdzdtt szem elbtt kell tartani.

A jelenleg érvényben 1lévé el8irdsck szerint az agyazatmegbontéssal és a
sinleerdsitd kapecsolészerek meglazitdsival jérd fenntartasi munkakat csak a
gemleges hémérséklet kozelében szabad wégezbtetni. A semleges himérséklettdl
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vald legnagyobb eltérés lo ¢°-n4l nem lehet nagyobb. Ha tehdt példaul egy
vasbetonaljas vaginy tényleges semleges homerséklete +lo G°, akkor O és +20

¢° kbzt szabad az agyvazatot megbontatni és a leszoritécsavarokat meglazittat-
ni. Mivel a hézagnélkiili végényok létesitiésekor a semleges hémérséklet ¥5 ¢°
eltérést meg lehet engedni, lo ¢° nagységu eltérés lehet a semleges homérsédk-
lettel kapcsolatban, A vasbebtonaljas vagényoknal maradva, az egyenes palyearé-
szeknél +lo c® az el8irt és igy +5 é8 +15 C° k8z6tt lehet a tényleges semleges
sinh8mérséklet. Mivel a fenntartési munkékn&l a tényleges sinh8mérsékletet kell
figyelembe venni, az épités ~ illetve &tépités - alkalmival irésban kdzdlni
kell a palyafenntartési féndkséggel és annsk az 1lletékes szakaszkezeld pilya-
mesterrel a tényleges semleges sinhémérsékletet. Gyakori hiényosség, hogy &
pélyafenntartésl kizegek az elméleti sinhémérsékletet veszik figyelembe és
emiatt meg nem engedett hémérsékletnél Agyaztatjdk ki a viglnyokat., Példaul

+5 C° mellett k&totték le a vaganyt, igy -5 és +15 c® sinhémérséklet mellett
lehetne pl.fekszint- és irdnyszabdlyozést végeztetmi, ehelyett az elméleti

+1lo C° semleges sinhémérséklettel szémolnak, s lgy +20 C%-ot tartjik a munkél-
tatasnadl a felsd hatérnak., Ezdltal 15 C° sinhémérsékletkiilldnbségnek megfeleld
hémérsékleti erét "szabaditansk™ fel, ami 15 x 1,5 = 22,5 tonna hémérsékleti
erd érvényesiilését jelenti sinszédlanként®,

Minden szakaszkezel® palyamesternél és elémunkisnhdl irésban nyilvén kell
tartani a hézagnélkilli palyarészre vonatkozd tényleges semleges hoémérsékletet
és annak megfelelfen a munkdltatis megengedett alsé és felsd hdmérsékleti ha-
tArdt. Nem &rtana ezeket a hémérsékletl adatokat kis bédogbablékon /:az iv-
adatokhoz hasonléan:/, vagy sinoszlopokon a pélyén is régziteni.

Hangsulyozom, hogy minden egyes hézagnélkiili palyarészre killdn-kiildn
kell ezeket az értékeket megdllapitanl és nem szabad azt a sok helyen tapasz-
talt hibat megtiirni, hogy kimondjik: a vasbetonaljas palydkon O és +20, vagy
a talpfas felépitményél +5 és +25 C° kozstt lehet dolgozbatnl a hézpgnélkiili
vonalakon.

Nyomatékosan r4 kell mutatni arra is, hogy az esetenként megdllapitandd
felsd sinhémérsékletnél a véaginynak mér teljesen bedgyazott Allapotban kell
lennie, A munkéltatdst ugy kell szabadlyozni, hogy ezt a vAginy Allékonységa
szempontjébél fontos szabdlyt feltétleniil bebtartsik.

A 20 C° nagységu hémérsékleti koz azt jelenti, hogy a hézagnélkiili palyé-
kon tavesszal és 8sszel kell dolgoztatni., Igen gyakran télen is adédik olyan
lehetéség, hogy nagyobb, Osszefiiggd megfeleld idészak is rendelkezésre 4ll a
hézagnélkiili vagényok agyazabanak megbontéséra. Nydron viszont csak a hajnall
érékban, gyekran akkor sincs erre megfeleld sinhdmérséklet.

A hézagnélkiili palyék fenntartésénak elsd alapelve, hogy csak szigoruan
meghatarozott sinhémérséklevl hatérok kizt szabad az égyazatot, illetve a sin-
leerésitéseket megbontani.

Ebb8l is kévetkezik, de egyéb szemponbok is megkidvetelik, hogy a hézag-
nélkilli pdlydkon a tervszerii fenntartis eléiridsait alkalmazzdk., Az ugyneve-
zett ugrésszeri fenntartast minden kériilmények kbzdtt mellézni kell.

Az dgyazatot rdvid szakaszokra kiterjedfen nem szabad megbontatni, mert
a sinekben ébred8 tekintélyes nagységu hémérsékleti erdknek végsd fokon az
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4dgyazat belsd ellenélléisa 411 ellen, Ha az Agyazatban az ellendlléds bérhol is
ugrasszerilen megvaltozna, azaz az 4gyazatellendllas barhol is nagyobb mérték-
ben térne el a szomszédos palyarészekétél, akkor ott a gyengébb léncszem elvé-
nek megfeleléen a sinekben 1év5 és végig egyenld nagysédgu hémérsékleti erd
vaganykinyombédas, esetleg viganykivetddés formajabsn jelentkezne, Eppen ezért
a vhgany édgyazaténak a megbontaAsét rovid tavolsagban egydltalén nem szabad
megengedni. 50 méternél rividebb hosszban az dgyazatot nem szabad kibontani,
még esetleges rdvid, néhény aljra kiterjedd révid, vagy vaksiippedés megssziin-
Yetésénél sem, Az alavert aljaktél jobbra-balra 20-25 m hosszban "ki kell
futtatni" az 4gyazat tomdérségével Ssszefiiggd dgyazatellendllés megbontését,
Ilyen munkdknél az aljak kézt, de még inkabb az aljvégeknél 1évé agyazat gon—
dos tOmdritését nem szabad elhagyni.

Ugyanilyen meggondolds miatt az egyes talpfék cseréje sem észszerii. A
talpfékat a lehetdségek szerint Osszefiiggd szakaszokban kell cserélni, A visz-
szanyert és még felhaszndlhaté, javitott talpfékat ugyancsak folyamatos talp-
facserénél ujra be lehet épiteni, vagy az ilyen javitott talpfikat a hevederes
illesztésili pélydkon kell ujra felhasznélni. Kivételes esetektdl eltekintve
/:pl.elégett talpfa pétlasa:/ a kiilfsldi vasutak legtdbbjénél a szérvényos
talpfacserét nem alkalmazzik,

Mig a hevederes illesztésii pdlydkon, egyenes pilyarészeken az illeszté-
sek kivételével az olyan talpfa is a pAlydban maradhat, amelyik csupén az
alatimasztést biztositja, addig a hézaghélkiili vAginyokban minden aljnak a
nyomtévolségot is biztositania kell., Emiatt a hézagnélkiili vagényokban a
Yalpfak javitéséra még nagyobb gondot kell forditani, mint a hevederes illesz—
tésil pdlydkon. Sajnos ezen a téren igen sok mulasztést kell még felszémolni.
A repedt talpfék péntolésit igen sok helyen elmulasztjdk, nyombdviilés jelent-
kezésekor pedig csaknem mindeniitt az 4tezegeléshez nyulnak, holott a legtobb
esetben a sindblés szabdlyozésa volna a helyes megoldéds. Nem egy olyan palya-
fenntartasi fOntkséget taléltunk a kdzelmultban, shol az egész fénkségen
egyetlen sind8lésmérd sem volt, pedig ezzel minden pAlyamesteri szakaszt el
kellene latni, Ivek kiilsd oldalén 1év0 talpfavégeknél a keletkezd repedéseket
ugy kell megsziintetni, hogy az 4gyazatot a kiilsd oldalon ne bontsik meg. Pén-
tolas végett a talpfat az iv belsd oldala felé kell huzni, 8 ilyen helyzetben
kell a pantolést végrehajtani.

Az ivek kiilsd oldalén az agyazatra killénds figyelmet kell forditani. Az
4dgyazathidnyossdg mindeniitt komoly kévetkezmények eldidézdje lehet, azt se-
hol, még id8legesen sem szabad megtiirni, legkevésbbé ivekben és még kevésbbé
az ivek kiilsé oldalan.

A hézagnélkilll vaginyoknal az &gyazatot megtémaszté padkaknak fokozott
Jjelent8ségiik van, Hiényos, letaposott padkét ilyen vaginyokndl nem szabad
megtiirni. A pdlyafeliigyeleti dolgozdéknak komoly feladatuk megakadilyozni az
dgyazaton valé &tjarkalést és a padkékon vald kdzlekedést, Egy-két aljkdzre
kiterjedd agyazathléany, kivetddésnek lehet el8idézéje. Nem szabad eldéfordulni
ilyen esetnek, amilyet a hatvan~filzesabonyi pélyarészen tapasztaltunk, A pa-
lye baloldaldn fekvd egyik szolgdlati hely a téltésben lév5‘pé1yarészen a
t8ltés 14béndl van, A vonatfogadé palydr a vonatot fent a palya szélén fogad-
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ja és éppen a paAlyadr taposta le két-hédrom aljkdzben a zuzottkdvet annyira,
hogy a vasbetonaljak véglapjal is kilatszottak.

A hézagnélkilli végdnyokban az slszennyezdddtt dgyazat megtlsztitésa
/trostélésa vagy villdzésa:/ ceak a semleges hémérséklet alatt végezhetd ol.
Ez a munka nemesak iddbeni korlatozotisédga miatt, de egyébként is nehezebben
végezhet el, mint a hevederes 1llesztésil pAlydkon. A megeldzd palyafennter-
tésnak, illetve a palya tiszténtartédsénsk van ezzel kapcsolatban fokozott fel-
adata, A padlyara hulld szennyez8désnek az eltévolitésa, mielétt az még nem
8zbérodik be a zuzottkdszemek kdzé, a8z az eszkdz, amivel élni kell.

Sajnédlatos, hogy a vonalgondozdk, akiknek a munkéjuk a hevederes illesz-—
tések elmaraddsaval a hézagnélkiili pé&lyékon lényegesen kinyebb lett, a palya
btiszténtartidsat sok helyen nem tartjék sziviigylknek és ezt a palyamesterek
és a pélyafenntartasi fénbkségek is elnézik., A Hatvan melletti ives pélyaré-
szen az ivek belsd oldalén legutébbi ellendrzésiink alkalméval alig latszottak
a kapcsoldszerek a lehullott szennyez8déstdl.

A teljes szelvényii, J61 toémdritett Agyazat mellett a vagéany keretmerev—
8ége biztositja a hézagnédlkilll védgény 4llékonységht, A j61 meghuzott sinle-
erésitészerek megekaddélyozzék a sinek és az aljak kozti elforduldst, kerebt-
merevvé teszlk a véginyt. Nalunk ezidelg féleg osztott sinleerdsitéamsel /:1Ged
rendszerii lekdtéssel:/ készliltek hézagnélkiili palyék., Ezeknél a leszoritobd-
cgavarokat egy ember, a vonalgondozd nem tudja meghuzni. Ellenben a csavarck
feszes 4llapotdt a vonalgondozénak meg kell btudni éllapitenia és a laza csava-
rokat szines krétaval meg kell jeldlnie. A megjeldlt csavarokat a legslirgl-
sebben, a semleges hémérzéklet kérnyékén /i *10 €° eltérés:/ meg kell bhuzatni.
Az esetleg eltbrt, elpattant Grower-gylriket is ez alkalommal kell pétoltat-
ni. A meghuzott csavarokat rozsdavédd csavarmézzal kell bekenni. A csavarmiz
megakadalyozza a menetvek rozsddsoddsdt, de egyben a csavar lazulésit is meg-
neheziti., A szertarbél kdnyen beszerezhetd csavermézzal vald bekenést nem sza-
bad elhagyni. Gyakori hidnyosség, hogy csak a csavaranya felsd részét kenik
be, igy a Grower-gyliri mellett a vig a csavar szérdlg jubthat. Ha a hémérsék-
let a leszoritécsavar meghuzisa kdzben az engedélyezett felsd hatirt elérmné,
akkor a Geé lemezt lefogd sincsavarok meghuzéséval, csavarmizkenéssel lehet
a dolgozdkat hasznosan foglalkoztatni.

A kozelmultban a nagy héségben tébb helyen mutatkozott vAglnykinyoméddas.
Minden esetben meg lehetett 4llapitani, hogy a lazas leszoritécsavarock, ha nem
is 016idéz8i, de részel voltak ennek a komoly pélyshidnyossignak. Laza leszo-
ritécsavarokat nem szabad megbiirnil

Kiildntsen fontos a csavarok feszes, szoros &llapota a hézagnélkiill vagh-
nyok mozgdst végzd részeinédl: a léleged szakasgzokbil.

4 lélegzd szakaszok fennbartédsa a hézagnélkiili véaginyok fenntartésinak
legfontosabb része,

Minél témérebb a lélegzd szakasz mentén a zuzottkdigyazat, minél jobban
meg vannak huzva a leszoritdbécsavarok és -~ hevederes csablekozésndl - & heve-
dercsavarok, anndl kisebb a léleged szakasz hossza, anndl kisebb a hézagnél-
kiili padlysrész végén az elmozdulési lehetdség. A 1lélegzd szekasz hosszéban
4dgyazabli hidny semmi koriilmények kozdtt nem tlirhetd. Elsb8sorban ésszel, a télil




~lag

elbkésziileti munkélatok alkalmival kell a 1élegzd szakaszokban a ceavarok a-
lapos meghuzéséara, az agyazat pétléséra és tomoritésére nagy gondot fordita-
ni, hogy a téli idészakban tul nagy illesztési hézag a csatlakozisnil ne 4ll~
- hasson eld., A szajol-békéscsabai vonalrészen az elmult tél folyamin 3-4 cm
nagységu hézagok keletkezbek - természetesen a hevedercsavarok legdrbiilése
utan - mert a téli eldkészitd munkikat a 1lélegzd szakaszok mentén elmulasztot-
tak, A nagy hézagok a hosszu, hegesztett sinszélak végeinek elverddését ered-
ményezlték,

A dilatécids késziilékekkel kiképzett csatlakozdsoknhl a csucssinek kené-
sére, a dilatécliés mozghst megengeds csavarok eldirdsocs helyzetére kell kiild-
nos figyelmet forditani. Sok helyen éppen azok a csavarok vannak meghuzva, a-
melyeknek lazéknak kellene lennidk és t&bb helyen piszkosak, szennyesek a ké-—
szillékek.

Az Osszehegesztett hosszu sinszdlak is megkivénjak a fenntartasi munkéat.
Az illesztések elmaradasa sok pAlyafenntertasi dolgozéndl azt a helytelen fel-
fogdet alakitotta ki, hogy most mar a sinekkel t5bbé nem kell tdrédni. Pedig
a homérsékleti fesziiltséggel terhelt sinszalakban lényegesen erdteljesebben
mutatkoznak a hibédk és gyorsabban is fejlédnek azok ki, mint a hevederes il-
lesztésll palydkon. KiilénSsképpen 41l ez a futéfeliiletre. Kisebb anyaghibak
/3selak, vagy légzarvanyok:/, vagy kerékbekészdriilések a hézagnélkiili palyé-
kon akir egy tél leforgésa alatt is nagy hibdkk4 alakulnak 4t. A helyes pélya~
fenntartas legfontosabb alapelvét: a kis hibak megsziintetését, az Bsszehegesz-
tett sinszélaknél feltétleniil érvényesiteni kell., A miskolci igazgatésdg ki-
vételével azt lehet mondeni, sehol sem tdrédnek még a sinek javitésaval.

A néha sok kilométer hosszusigban dsszehegesztett sinszdlak leggyengébb
pontjai: a hegesztések, a hegesztett sinkdtések. Még kifogastalan slnhegesz-
Uéenél sem lehet a sinanyag miiszaki jellemzdit loo 8z4zalékig elérni. A sin-
hegeszteéseket a vonalgondozdknak és gyalogbejarés alkalméval a palyamesterek-
nek szemlélet utjén minden alkalommal alaposan meg kell vizsghlni. Mivel a he
gesztési hibék f8leg a talpvarraton jelentkeznek, elsésorban a hegesztés
talpvarratat kell figyelni, Ha a talp szélén rendellenességet észlelnek,
a sintalp alatt az édgyazatot kissé ki kell bontatni és tilkér segitségével a
talp alsé részét is meg kell vizsgalni. Hibésnaek talélt varratot hajlitott
hevederekkel és "C" kapcsokkal, vagy sinvégisszefogd kengyelekkel kell a ja-
vitésig biztositani aszerint, hogy aluminothermikus, vagy villamos hegesztés-
sel van dolgunk., Sajnélatosnak kell mondani, hogy ezekkel az egyszeri eszkd-~
zdkkel igen sok Srhely, s6t pélysmesteri szakasz sok helyen még ma sincs el-
latva,

Ezeket az eszkdzdket pedig elényGsen fel lehet hasznilni egy esetleges
sintdrés, vagy verratszakadis esetén is. Ezekkel az ideiglenes helyredllitas
igen gyakran sebességkorlatozas nélkiil is végrehajthaté, A végleges helyredl-
1itést lehetdleg 24 m hosszuségu, azonos kopdsu sin hegesztésénél akkor kell
elvégezni, amikor a sin hémérséklete elss izben éri el a D-12 sz.Utmutatsd
860 sz,pontjaban szerepld tébldzatokban feltiintetett sinhémérsékletet, Ezt a
fontos szabAlyt t&bb helyen alaposan megsértették., A budapest-ceglédi vona-
lon 8-11 hénap mulva tOrtént meg - nem egy esetben ~ a végleges helyredllitas,
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Méds alkalommal ugyancsak ezen a vonalon tébb mint 15 ¢%-al az eldirt opbimé-
1is sinh8mérséklet £5166t végeztették el a sinek végleges helyredllitését. Az
ilyen sulyos hibékkal rendkiviili médon megzavartﬁk a hosszu, hegesztett sin-
gszbhlakban a fesziiltségeket., Nem véletlenil volt ugyanezen a fontos févonalon
a mostani nydron szémtalan helyen kisebb vAgénykitérés, kifodrosodds. Hason-
16 hibasorozat volt az Aszbéd-Hatvan kozbi palyarészen is megéllapithato.

Teljesen uj feladatot jelent fenntartdsi kozegeink szamAra a hegesztési
varratok futé- és vezetési felilleteire esd részeinek id8szakos megmunkaldsa.
A sinhegesztések - néhiny keménységi fokkal - mindig keményebbek, mint & sin
alapanyaga. Ellenkezd esetben a terhelés hatésara a varratok jobban kopnanak
mint & sin és minden varratnil egy kisebb kivdlgyelés 4llna el8, A nagyobb
varratkeménység kdvetkeztében — a forgalom mértékétsl fiiggben - 2-4 évenként
a sin futé- 6s vezetési feliiletén a varratot profilkészdrigéppel kell lecsi~-
szoltatni, mert ennyi id8 alatt néhany tizedmillimébernyi puposodds keletke-
zik a hegesztésnél. Ezeket a kismértékii puposodésokat idSnként feltétlenil le
kell dolgoztatni, mert ellenkezd esetben a hegesztéssel szomszédos aljak mine
dig meglazulnak., De az ubazést 1s kényelmetlenné teszik ezek a kis magassig-
killénbségek a sin futéfeliiletén. Erre az 4llandd jellegll fenntartési munkara
palyafenntartési féndkségeinknek be kell rendezkedniiik.

Mint az elmondottakbdl is lathatd, a hézagndlkiili palyédk fenntartasanal
sok uj szempontot kell kielégiteni. A pilyafenntartas 6rdk alapelve - a kezd6-—
a8 hibakat felfedni és mAr a kismértékii hidnyosségokat megsziintetni - mellet®
j6 egynébany teljesen uj szempontot kell figyelembe venni. Meg kell tanulni
az uj pAlyafenntartési technolégiat. A hézagnélkiili véagényok fenntartidsénal
eddig meghllapitott és az eldzbkben érintett hibdi mind abbdél szarmaztak,hogy
nem vették figyelembe az ujabb fenntartési alapelveket. Pedig ezeket el kell
sajatitani és meg kell valésitani, mert évrdl-évre ndvekszik a korszerd hézag-
nélkiili vasuti palyék hossze. Hogy ez nem lehetetlen, mutatja a Batoraljauj-
helyi Pilyafenntartisl Féndkség példdja: tobb mint 65 km hosszban, régi hasz-—
n&lt sinekbsl, 4=5 éve tsszehegesztett palyén a legutébbl mérés alkalmaval
kilométerenként minddssze 2,5 hibapontot Allapitottek meg.

Dr.Unyi Béla.
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Folyb év I. negyedében két lilés munkdjéban vettiink részt.

M&rcius 19 és 28 kdzdtt btartotta {ilését Kievben a VI.Bizottség. Ez az
iilés évi Gssziilés volt. A VI.Bizottsig a jarmiivekkel foglalkozik, itt targyal-
Jék t8bbek kizbtt az uj kocsiszerkesztésl szelvényt és ezzel kapcsolatban az
uj Urszelvény kérdését is, Az 1435 mm nyomtévoléégu vasutak szémara az uj lir-
szelvény nagy feladatokat jelent, mert a vonal és 4lloméstervezés irényelvei-
nek t4bb fejezetét mbédositja, tovabba a vonalak blzonyos mérbékii avépitését
kivénja meg, Lehetdvé valik viszont a kocsipark egységesitése, illetve kiildn~-
b6z8 szerkesztési szelvényll kocsiknak nyombavtél és lirszelvénytdl rdggetlen
kézvetlen kdzlekedtetése.

A tbrekvés nagy jelentdségét akkor latjuk meg, ha figyelembe vesszik,
hogy ezt a kérdést az UIC-vel is térgyaljék. Ezen az alapon meg van a tdrek-
vés a kérdés eurézial rendezésére,

Ehhez a kérdéshez kapcsolédik a nyombav és épités tekintetében kildnbdzd
koesik &tmenetének biztositésa, Gyakorlatilag ez ma még tengely, illetve for-
gbvaz cserével torténik, de fut mér olyan kisérleti szerelvény is, melynek
nyomtavvaltés kerékparjai vennak,

A nyombévvaltds kerékpir véglegesnek tekintheté megolddsa meg nincsen
meg, Olyan megoldds, amely a vasutbilizem roboszbtus igénybevételét az évtizedes
dlettartam alatt biztosan és minden killdnésebb feliigyelet nélkiil kibirja, még
nem sziiletett meg, Befejezddtek azonban az el8bb emlitett kérdéssel Osszefiiggd
Jjérmiilengési vizeghlatok. Ezeknek célja volt a kocsidthaladdst biztosité tér-
méretek leellenérzése is. A bizottsag a vonatkozd anyagot a folyd évben szét-
kiildi,

Nagy Jelentéségl az Egylittniikddd Vasubak Szervezetének kiadasdban kiadan-
dé kocslétbocsatési és tengelynyomas-folyémétersuly Ossztérkép. Folyé év végé-
re, vagy a jévd év elejére vérauk megjelenését. Ez a nagyszabidsu 8sszedllitas
a tavlati vonalfejlesztés alapjaul szolgélhat,

Fenti kérdések részleteit /:rendezdpélyaudvarok berendezésének kérdese,
gtb.:/ nem emlitettiik., A kérdés horderejének megfelelden gazdasdgosségl vizas-
ghlatok is folybak és folynak a hatékonysig értékének megallapitésdra nézve.

Az 087ZZSD IX.Bizottsag kebelében mércius 25-5861 Aprilis 2-ig tartotbta meg
iilését Berlinben a "Sinek és sinleerfdsitések” azakértd bizottséga. Az llésen
targyalt kérdések a kévetkezdk voltak:
1,~ Sinhibdk katalégusédnak kidolgozésa.
2.~ Sinek lizemi vizsghdlata.

%3,.- Sinleerdsitések laboratériumi és lizeml vizsgélata.
4,- Az R-65 sinrendszer hevedereinek gyértési és dtvételi feltételel.




5.~ Nagyobb élettartamu /:kopésdllis, Sregedés:/ sinek eldallitése.
6.~ Az egyes felépitményi rangosztilyokban megengedhetb legnagyobb sebesség
megéllapitasa,

A sinek hibdinak egységes osztllyozhsét 1961 évben mAr elvigezték, Fhhez
sziikséges a sinhibdk kataloégusinak elkészitése is. Ez a katalégus tartalmazni
fogja az egyes hibdk pontos leirisat az aberrdcidk megadésaval, & hibét els-
14620 okokat és a tovdbbterjedést eldsegité koriilményeket, a hiba felfedezésé-
nek médszerelt, a hiba feltdrdsat kdvetdleg teendd intézkedéseket /:azonnali
csere, lassujel kitiizése, stb.:/. A kataldgus készités munkait elﬁreléthatélag
1964 évben befejezik,

A ginek lizemi vizsgilata még folyik. Az eddigl eredményekb8l is megélla-
pithaté, hogy & kenés az ivsinek kopasat nagy hatassal csbkkenti. Az eddig
megvizsgdlt sinek vegyl Bsszetétele killdnbozé.

A sinleerdsitések egységes médszerii vizsgdlaténak cédlja a sokfajta sin-
leerdsitésl megoldés megfeleld Ssszehasonlitésénak biztositésa. A vizsghlati
modszer egyarént kiterjed a laboratériumi-, iizemi- és gazdaségosségl vizegh-
latra, Mar most ajénljék az osztott sinleerlsitések rugalmassiginak névelését,
az acélanyagsziikséglet és az alkatrészek széminak cadkkentését,

4 sinek megfeleld élettarteménsk biztositdsa a vonalterhelések, a ten-
gelynyomés é8 a sebesség nivekedése miatt vAlt szilkségessé., C41l olyan sinek
eld4llitdsa, amelyek elsbdleges cseréjilkkig egyenesben 8oo=looo Mio Brto, ivben
500~600 Mlo Brto terhelést birnak el. A jelenleg alkalmazott hékezelt, vagy
8tv825tt sinanyag a fentl igénybevételt nem birja el. A megoldds csak a KGST
keretében lesz biztosithaté, ahol a Vaskohészati Allandé Bizottség és az
0SZZED kbzdés munkéval érhet célhoz,

Horvai Kéroly.
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A vasutiizem biztoneiga & korszerli technika alkalmazéséaval is az embere-—
ken, a munkat végzf dolgozdkon mulik, A munka végrehajtasandl pedig egyik
leglényegesebb szempont a munkafegyelem, melynek alapja az utasitésok betar-
tasa. Azok a dolgozbék, akik a szabdlyok betartatésérdl nem gondoskodnak, vagy
nem akarjédk tudomdsul venni, hogy az utasitésok szabalyal redjuk is kodtelezdk,
elvesztik azt a biztos alapot, amely a fegyelmezett, becsiiletes munkival ala-
kul ki.

Az alabbiakban lsmertetett balesetek is olyan hianyokbél, mulasztésokbdl
széarmaznak, amelyek helyes miiszakl elbrelétassal, az elbirdsok betartasaval
megeldzhetdk lettek volna.

Februar 6-an 14 dérakor Csabacsid allomds III.vagényara behaladd 7861/a.
szému vonat 376-625 sz.mozdonya Osszes tengelyével, a kalauzkocsi, s két te-
herkocsi egy tengellyel felfagyisbdl szérmazd palyshiba miatt kisiklott.

Februar hé 1l2-én 14 6ra ubén Miskolc repiilétér Allomas V,vaganyardl ki-
haladé 9772 sz.vonatbdl elébb egy, majd tovdbbi 3 kocsi kisiklott és 2 kocsi
felborult. A vasérctelepen a vizelvezetés nincs megoldva, az erés olvadds ko-
vetkeztében Osszegyiilt viz a palyaban slippedést idézett eld, s emiatt az ives
vaganyon egy kocsi kisiklott, s az t3bb kocsl kisiklésat okozta.

Marcius hé 14-én 6,45 dérakor Balatonfékajar-Papkeszi kozdtt a 6092 sz,
tehervonat tolémozdonya 4 kapcsolt-tengellyel kisiklott, a palyat elzarta, s
a vonatok Atszadllassal kozlekedtek. A kisikldst a palya fekszinthibaja okozta,
mely egyéb kedvezbtlen kdriilményekkel is egybeesett.

Marcius hé 12-én Kardd-Somogymeggyes mh kozdtt az 554/5 szelvényben az
5471 szamu vonat Osszelitkdzdbtt egy kiskocsimenetként kdzlekedtetett motoros
pédlyamesteri hajtdkaval. Az Osszelitkdzés kdvetkezltében egy palyamunkéas boka-—
torést, egy pedig arc és léabsériilést szenvedett. A motoros palyamesteri haj-
téka erbsen megrongalddott,

Kardd allomads forgalmi szolgadlattevdje tudta, hogy az 5471 sz.vonat el-
indult Tab &llomésrdél, s ennek ellenére engedélyt adott a kiskocsimenet kdz~-
lekedtetésére. Elmulasztott engedélyt kérni Tab 4llomés forgalmi szolgélat-
tevdjétdl és a palyaszemélyzetet sem értesitette a menetrdél. Ugyanakkor azon-
ban a kiskocsimenet vezetdje is tudta, hogy a szembehaladd vonat mar elin-
dult. A baleset kdvetkeztében a motoros hajtokaban keletkezebtt kar tobbezerxr
forintot tesz ki,

Mércius 8-an Lrd-alsdé alloméson 8,45 érakor az 1265 sz.vonat az elézetes
engedély nélkiil vagényra helyezett, kiskocsival elfoglalt II.sz.vaganyra jart.

Aprilis 22-én Kecskemét-Varosfsld allomasok kozdtt 1évé Mikert mh-en a
nyitvahagyott utsorompé mellett o 6ra 50 perckor a 719/b sz.vonat eliitott egy
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személygbpkocsit, mely 1500 forintos kardsszegben szenvedett seériilést.
Aprilis 21-én 13,50 6rakor Szendré-Szendr8léd dllomésok kdzdtt a 311/2
szelvényben kbzlekedtetett tehervonat egy lires kocsija egy tengellyel kisik-
lott, A kisikléast az épités alatt 1év8 véginyon keletkezett fekszinthiba és
a jarmi futémiivében 1évé hiba okozta.
Az ismertetett balesetekbdl vonjuk le a tanulségot, tartsuk be az ubtasi-
tésokat, s jarjunk j6 példaval dolgozdink eldut.

Ferenczi Lajos.

Személyi hirelk.,

Felment ések s

Hangos Lészld miiszaki tendcsost a Szentesi fipitési Féndkségnél a veze-
témérnski teenddk elldtésa alél a Szegedl Igazgatosag II.
osztélydnak vezetdje,

Séndor Jbzsef miiszaki feliigyeldt a Budapesti Epiiletelemgyarté Féndkség-
nél a féndki teenddk ellitésa aldl a Budapesti Igazgatd-
sdg vezetdje,

Németh Imre miszaki tandcsost a Sétoraljaujhelyi Palyafenntartési Fé-
ndkségnél a palyafenntartisi féndki teenddék ellatasa aldl
a8 Miskolci Igazgatdéség vezetdje felmentette.

M e gebizatds ok

Fejér Istvén £émérndkot a Szentesi Epitési Fonokségnél a vezetdmérndki
teendbk ellatasdval a Szegedl Igazgatodsdg I11.o0sztdlyénak
vezetdje,

Varga Gabor milszakil feliigyeldt a Satoraljaujhelyi Pélyafenntartasi

Fénokségnél a palyafenntartisi foénckl teendék ellatasaval
a Miskolci Igazgatdség vezetbje,

Kerepesai PAl {izemmérndkot a Habtvan-Salgdtarjéni Palyafenntartasi Foéndk-
ségnél a vezetdmérnoki teendbk ideiglenes ellétéséval a
Budapesti Igazgatésdg I1I,o0sztdlyinak vezetdje megbizta.
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A lengvel vagutak két szakértd-

je 1963 &prilis 22-t81 3o0-ig hazénk-
ban jért az épitési és palysfemntar-
tasi gépek és gépsyarbtas tanulmdnyo-
zdséra,

Vendégeinknek bemutattuk a Gépe~
sitett Mozgd Palyamesteri Szakaszok
gépeit és munkamédszereit, s gdpesi-
tett balatonkenesel kEtddllomis munki-
jat, a hazal rostdldé- és albverdgépe-
ket, a Gépjavitd U.V.-ot é3 a Kiténd-
gyirtd U.V.-ob.

Lengyel vendégeink elmondottik,
hogy nédluk a palyafenntartisi gépek
gyartasat a vasut most veszl 4% az i-
partdl és a Jarmiijavitéipar keretében
egy Jjarmijavitd lizemet szerveznek 4%
erre a feladatkirre.

Az iizem uj gépek bLervezésébvel,
gybrtésaval, gépesitéstechnolégial
kérdésekkel fog foglalkozni és felil-
gyeletet gyakorol a gépjavitasok fe-
lett is.

Az OSZZSD tagallamck tudoményos
kutaté intézeteinek vezebdi folyd évi
mircius héban Magyarorszigon tartob-
tdk értekezlebtilket, EbbSl az alkalom-
bél a romén tudomanyos kubtatd intézet
igazgatéja Dima Georghe mérndk a MAV
ultrahangos sinvizsgdld berendezdasét
is megbekintette, s tapasztalatokat
gylijtétt az eddig végzett ultrahangos
ginvizsgalatok eredményeirdl.

A litogatis alkalméval megalla-
pitést nyert a vasutl sinek és hegesz-
tések ultrahanggsl vald vizsgalatanak
fontosséaga, s a jovbbenl fejlesztés

sziikségességének iranya., A vasutl si-
nek és hegesziések vizsgilatanal alkal-
mazott médszeriink ujat jelentett szama-
ra, 5 a megfeleld teljesitbképességi
sinvizsgdld berendezést a CFR-nel lis
kivanjék biztositani,

Az igazgatd elvtars a latobttak
feletti megelégedését fejezte ki, s kér-
te, hogy sz eddigi kisérleteink ered-
ményét bocséssuk rendelkezésére és fel-
ajénlotta a kidzelmultban Japanbél be-~
szerzett tranzisztoros vizsgald beren-
dezés bemutatasénak lehetlaédgét.

Gépbemutatd és nemzetkdzi értekez-
let a palyamunkék gépesitésérél. Az
0SZZSD IX.Bizottséganak egyik szakér-
t81 munkacsoportja a vasutépitvési és
palyafenntartasi munkdk gépesilésével
foglalkezik. A szakértdi munkacsoport
1963 évi megbeszéléseit Budapesten,
1963 julius 23 és augusztus 3 koézott
fogja tartani.

A munkacsoport feladata a szoclia-
lista vasutak keretein belill egységes
vagutépitési és fenntartisi wunkagépek
és munkamddszerek kialakitésa,

Miként lepunk 1962 évi 3.szdmaban
részletesen begzamolbtunk, s munkacso-
port legubdbbi {ilését 1962 junius hoé
folyaman Széfidban tartotta, A szdfiai
hatarozatok alapjén jelenleg a tagvas-—
utak néhédny egymissal parhuzamosan
gydrtott géptipus Osszehasonlitd vizsgéh-
latat végzik. Az credményekrdl a soron-
kdvetkezd budapesti értekezleten szé-
molnak majd be, ahol egylittesen donte-
nek a vizsgalt géptipusok tipizialasa-
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rbl, esetleg tovidbbl vizsgalatok le-
folytatésarol. Ilyen 6sszshasonlitéd
vizsgalatot folytat a BDZ a sinfurd-
gépekkel, a DR, a MAV, a PKP és az
SZD az egymis kdzdtt kdlcsindsen ki-
cserelt elektrovibratoros alaverfk-
kel,

Az OBsszehasonlitd vizsgdlatokon
kivil a szdéfiai értekezlet megbizott
t0obb vasutat egy-egy uj géptipus,
vagy munkamédszer kislakitésaval.lgy
a MAV foglalkozik a kdzepes teljesit=—
ményli alaverdgép és rostdldgép ki-
fejlesztésével és azok lizemprébdival,.

Az értekezlet napirendjén szere-
pel még az 1962 és 1963 évi munka-
tervben 16vé egyéb feladatok teljesi-~
tésének értékelése és az 1964 évi
munkaterv Gsszedllitésa,

Az értekezlettel parhuzamosan
az 0SZZSD és a MAV kozde rendezésében
nemzetkozl gépbemutatét is tartanak,
ahol a munkacsgoport - és természete-
sen a hazai szakemberek - lizemkdzben
tanulmdnyozhatjak a munkacsoport Al-
tal térgyalt egyes kiilfdldl géptipu-
sokat és majdnem valamennyi Magyar~
orszigon gyartott épitési és pélya~
fenntartasi gépet és jéarmiivet.

A pnorm&l nyomk&zll gépeket és be-
rendezéseket Budapest-Angyalfdld 41—
loméscn, a s8zéles nyomkdzii gépeket
Zéhony térségében mutatjdk be,

A kiilfdldiek kézlil a legnagyobb
géppark a Szovjet Vasutaktél varhaté:
~ sinmezdcgeréld gépcsoport 25 m-es
mez8k cseréjéhez,

- UM tipusu &gyazattimoritd gép,
SCSOM-D tipusu égyazatrostaldgép,
ELB-1 tipusu agyazatszabidlyozdgép
sballaszter:/,
dnlirités zuzottkdsz4llité kocsi,
ESP-6 tipusu vibratoros témdritdk,
villamos sinfurégép.

A DR egy talpfacseréld, egy talp-—
fakapacsolé, egy sinfurd, egy sinpro-

I SO

filkdszdri és egy készlet vibrabtoros
tomoérité berendezés bemutatigdt jelez-
te.

A PKP részérdl egy benzinmotoros
csavarozégép és egy készlet vibrato-
ros t&mdritd bemutatisdra szémithatunk.

A magyar Komdrom és a csehszlovak
Komarno kéz8tti 480 m hosszu Baratség
Duna-hid a mésodik viléghéboru utin
ujjéépitve 1954 évben nyilt meg ujra
a nemzetkdzi forgalom részére, A nem—
zetkdzl megdllapoddsok értelmében a
hid vasszerkezetének és felépitményé-
nek fenntartasarél a MAV és a CSD ko-
zbsen gondoskodnak, Az elvégzendd
fenntartési munkédk megdllapitasat és
az elvégzettek felililvizsgalatit a két
vasut képviseldibdl 4116 vegyesblzott-
ség végzi. Az ez évi vegyesblzotisigl
ilés 1963 mAjusédban folyt le Komarom-
ban és Pragidban, amelyen a 6.8zakosz-
taly két képviselbje vett részt,

Szudani ifju mérnikoék hazai ta-
nulményutja kézt egyikiiket, Ali el
Mekki el Szunnit a vasutl alépitményi
munkék kdzé kalauzoltuk el. Az egy
hétre terjedd tanulményut keretében
résgzben mir megépiilt, részben épités
alatt 4116 alépitményil munkdinkat mu-
tattuk be., Igy sor keriilt a pesterzsé-
beti viztelenités és tamfal felujitas
részletes megtekintésére, a szolnok-—
szajoli éplild vasuti korrekcid tanul
ményozdséra. Utédna a Szentliszlé-
Almamellék vasutvonal ugyancsak Arviz
miatti palysdthelyezését tekintettiik
nevezettel meg,

Ugy a fenti két munka, valamint
& bllkkdsdi patakszabilyozds sorén
szemléltetd médon mutattuk be neve-
zettnek a megelbézd Arvédelem elvi
szempontjait és annak gyskorlati al-
kalmazésat .

A tanulményut tovabbi szakaszaban
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a balatonfiizféi palyakorrekcidval
szeml éltettiik a hegycsuszamlés veszély
elleni védelmiink egy mér killf@ldin is
hiressé valt példajas.

Végill a Veszprém-Bakonyszenb-
14sz16 vonalon folyamatban 1év8 rézsi
sziklabiztositdasl munkdk részletes be-
mutatéséval tértuk fel az aléplitményl
munka sokrétiiségét ifju szaktarsunk-
nak, aki Srimmel, s nagy szorgalommel
jegyezte fel a léatottakat késbbbi
hasznosités céli&bél.,

Jépvafd-Azgtelek /Szin/ allomésra
méjus 26-fn befutott az elsd "Borsod"
expressz, A Sajéecseg &llomésrédl kid-
gazd, Bdelény 4lloméson &4t az orszag=-
hatérig vezeté mellékvonal nemrégen
még az orszdg egyik leggyengébb, leg-
rosszabb Allapotban 1évé vasutvonala
volt. A vasutvonalat az 19oco-as évek
legelején egy svéjci cég épittette
"Boldvavélgyi HEV vasut" néven. Ezt a
vasubvonalat is, mint a t&bbi mellék-
vonalunkat, annak idején 1s mar kor-
szeriitleniil, kissugaru iwekkel, gyenge
felépitménnyel, minél kisebb kéltség-
gel épltették. A magysr vasutli héldzab
rekonstrukcidja soran ezt a mir alilg
fenntarbhaté vonalat csak a févonalak
nagy részének Atépitése utén lehetett
a felujitési programba bedllitani.
1960~ban kezdédtek meg a munkdk és
1963 év végén kellett volna Szin éllo-
mésig e korszeriisitéssel eljutni. A
palyafenntartas dolgozbdl még 1962 év
nyarén felajanlottak, hogy az 1963
évi uj menetrend bevezetéséig, méajus
26-ig Szin 4llomésig lehetévé teszik
a "Borsod" expressz kzlekedését és
ezzel a viléghiri aggteleki cseppkd-
barlang ldegenforgalmi szempontbdl
nagyjelentdséglii megkdzelitését kdnyeb-
b, gyorsabba teszik, Ez a felajénlas
nehéz helyzet elé Allitotta a phlya-
fenntartés dolgozbéit, mert a kemény

61 és a szokatlan nagy belvizek az év
elején a munkdket jelentésen hbtraltat-
t4k. Mindezek ellenére megfeszitett
munkaval sikerillt a vallalt hatariddt
biztositani,

Az 4tépitett vonalszakasz teherbi-
résa és sebessége tObb mint kétszeresé-
re volt emelhetd és igy valt lehetbvé
a "Borsod" expressz kdzlekedtetése is.

E vasubtvonal korszeriisitése nem-—
csak a vonal kapacitésat és gazdasigos-
séght, hanem az orszigos idegenforgalmi
célkitiizéseket 18 elépegltette. Az agg-
teleki cseppkébarlang kdzismertebbé té-
tele érdekében, 1d8kdzben Szin 4llomas
nevét Jésvafb-Aggtelekre valtoztattik.
A “Borsod"'axpreasz nek Jésvafd-Agg-
teleklg valé kdzlekedbetését indokolja
az a tény, hogy mér az elsd szerelvé-
nyen 120 £6 utazott, a kivetkezd vasir-
nap pedig 6oo £6,

Az iskolék befejezése és a Buda-
pest-Jésvafb kdztl 3 és féléras ut koz-
ismertté véalésa utén az utaslétszam to-
vAbbi rohamos emelkedése varhatd.

G5d81l1l8 4lloméson a felvétell épli-
let felujitasa a felvonuldsi munkékkal
majus hé elején megkezdddastt. Ebben az
évben és Jbvd év elsd felében a volb
kirdlyi vérdépliletet alakitjuk ki- a
homlokzatok eredeti stilusban vald meg-
tartésival - utasforgalmi épliletté. Fn-
fek elkésziilte utdn kerill sor s jelen~
legi felvétell épiilet felujitéséara és
korszeriisitésére., '

Elektrovibréatoros tombériték vizs-
ghlata, Miként lepunk més helyén besza-
moltunk, &z OSZZSD kiterjedt &sszeha-
sonlité vizsghlatot folytat az egyes
tagvasutek altal gyartott elektrovib-
rétoros alj-aléatémbritékkel. Ennek ke-
retében a MAV is vizsgélja a DR és PKP,
az SZD és természebesen a hazal vibra-
tor miiszaki tulajdonsagait.
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A vizsgidlatok az egyes gépbipu~
sokkal elérhetd timbrités mérvére, az
elektromos tulajdonsigokra és a gépek
munkaegészségligyl jellemzbire terjed-
nek ki,

A tomdritési vizsgilatokat a Vas-

uti Tudoményos Kutaté Intézeb végzl a
hatvani deltavéginyban radidaktiv
izétopos médszerrel. Az izdtopos mé=
régekkel péarhuzamosan a Kbzponti Fel-
épitményvizsgdld Fontkeég az aljak
fekvését, 1lletve az Agyazat tombraé-

gét ugyancsak prébaterheléses médszer-

rel vizsgélja.

Az elektromos jellemzbék vizsgédla—

tara a SZOT Munkavédelmi Kutaté Inté-
zetét kértﬁk fel.,

A munksegészségligyl vizsgllat ke-

retében a vibratorok nyelén fellépd

rezgéseket a MAV TBEKF akusztikal méré-

csoportja fogja mérni, mig az orvesi

vizsgdlatokat az Orszégos Munkaegész—
ségligyl Intézettel kivanjuk elvégez-

tetni.

A nagysebességii sinmez8szallité
szerelvény elsd kisérleti egységének
futéprébaja a kbzelmultban Balaton-
kenese - Tapolca = Balatonkenese ko-
z6%% zallott le, A fubébéprébén elbszir
egy egységet 3%0-35 km/b6ra sebeasség-
gel, masodszor két egységet 4o-6o
km/ére sebességgel vontattunk., A ha-
rom kocsibél 4116 egységeken 3-3 db
24 m hosszu vasbetonaljas vigénymez
volt elhelyezve. A futdéprdbikon bei-
gazoldédott, hogy a mezdk ilyen formé.
ban térténé szdllitdsa legaldbb 4o-45
km/éra sebességgel megoldhatéd, A be~
Jart vonalon a legkisebb iv 300 m
volt,

A gikeres fubéprébdk alapjén két
darab 5-5 egységhdl 4116 szerelvény
gydrtésat kezdtlk meg. A kébt szerel-
vény az elsd £élév végére elkészill,

8 még ez évben meghtdrténik iizembedl-
litésa.

Régzletes leiridsdra és milkddésére
a késbbbiek sorén bbvebben fogunk ki-
térni,

A pépegitett padlyaépitésnél haszné-
latos mozgbd portaldaruk az lizemelés so-

rén egyrészt elhasznélédtak, mésrészt az
&dllandban névekedd feladatok elléthsara
lasgusdguk és kezelésgiilk miatt mar nem
alkalmasak,

A nagyobb kévetelmények kislégité-
sére jelenleg gyartas alatt 4ll egy uj
tipusu, benzinmotoros meghajtasu portil-
daru csoport /13 db daru:/ elsé kisérle-
ti példénya.

A daru két vaganyon tud kdzlekedni,
az egylk s normél, a mésik a darupélya
véghnya. Az egylik vaginyrél a masikra
térténd beforditésa emellszerkezet se-
giteégével térténlk. A meghajtast egy
300 cm3-es motortdl kapja, améely a da-
ruszerkezet kiilsé oldaléan foglal helyet.
A megfeleld médositasu meghajtis a mo-
tortél kardéntengelyen keresztiil jut az
emelést kifejtd csigékhoz,

A villanymotoros mozgd portédldaru
elvileg azonos a benzinmotoros meghaj-
tésuval, csak a meghajtdst villanymotor
adja.

A betonallsk kijavitédsa a vlgényban.

A Szovjet Osszszdvetségi Tudoményos Kbz~

lekedési Kutaté Intézet kikisérletezte
a2 hibds betonaljek kijavitdsénak médjét.
Az ellkégziilet az aljek ronghlédédsénak
mértéke szerint eltérd volt:

1.~ Nagy repedésnél és morzsoléddds-
nél lo rész cementbdl, valamint homok-
b6l /:5~15 rész nem nagy rongdlédédsnil
és 15-25 rész nagy hibdknil:/ és vizb8l
/ia cement sulyanek 4o~ 45 gzdzaléka:/
habarcsot készitenek. A habarcsot a fel-
hordés utén cementtel szérjdk be és le-
simitjdk. A kbtés meggyorsitésihoz — mig
8 hémérséklet maximum 25 C° -~ Bntdzés
nem sgzilkséges., Nagy melegben a habarcsot
a kiszéradds ellen nedvesitéssel, vagy
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nedves gyékénnyel kell védeni. A kotés
kb, 1 éréig tavrt.

2,=- Az ogy mm-nél szélesebb repe-
dések bekenéséhez cementbdl /:lo rész:/
emulzidbdl vagy latexbdl /: 1 rész szé-
raz 4llapotban:/ és vizbdl /: egy-két
rész:/ késziilt kétéanyagot hasznilnak,
A kSt8anyagnak plasztikusnak kell len—
nie és abbdl a viz nem vilhat ki, Ugyan~
csak egy o6ra alatt k&t meg.

3¢~ A kis repedések lefedéséhez
/1045 -~ 0,8 mm szélességig:/ olyan be-
vonat késszil, amelyhez a cementet emul-
zibval, vagy latex-el /:a cement sulyé-~
nak lo-20 szézaléka:/ a teljes széraz
anyag 45-55 szazaléka:/ keverik Gssze.
Két rétegben hordjék fel, a mésodikat
a8z elsdé utdn 1-2 béraval ugy, hogy as
alj teljes repedéses feliiletét beke-
nik,

A betonalj felilletét valamennyi
esetben letisztitjék és lo szdzalékos
emulzids oldattal bekenik, Gyorsan k&-
%6, vegy 5o0o-as cementet haszndlnak, a
homokot Abtmossék, vagy 3 mm nyildsu
szitdn &trostéljék, a vizmemnyiséget
mindig vizsgilattal teszik pontossé.

Az emulziéba - ha nem eléggé plaszbi-
kus. ~ plasztifikdtort /skazein enyv,
szbddas/ , a szintetikus lataxbelé'cew
menttel vald Osszekeverés eldtt ‘stabi-
lizdtort adagolnak 1:1 eranyban., A ke-
verést 7o C° hémérsékletig - &llandé
keverés mellett -~ kell végezni.

Az igy elkészitett habarcs /:1koté-
anyag, vagy bevonat:/ a betonhoz jél
hozzAkdt, rugalmes, a dinamikus terhe-
lésnél is nagy szllérdségu. Ily médon
a Javités sebességkorlétozés nélkiil
hajthaté végre. /:Zeleznicni doprava
a techniks 1963¢évi_3 8.2/

A Nemzetkdzl Vasutegylet /UIC/
Govébbképzd tanfolyamokat indit a wvas-
utak k6z6tti szorosabb és dzszehangol-
tabb egyittmiikddés eldémozditaséra, A

technika 4llandé fejlédése és a foko-
zott gazdasdgossigra valdé térekvés mi-
att a vasutak kozitti nemzetkizl egyiitt-
miik8dés manapsag sokkal élénkebb, mint
valaha, A k8lcsonds megértéshez sziik-
séges egyméds probléméinak alaposabb
tanulminyozésa, ezeknek magessbb szem-
pontbél vald értékelése., Ag ULC 1962
februarjéban hozott hatarozatival ren-
delkezett a tagvasutaktél delegllt
vasutas dolgozdk t ovAbbképzésére néz-
ve. 1963 januhrjiban a belgiumi Brugge-
ban indult az elsd ilyen tanfolyam 20
résztvevivel, A kdvetkezd vanfolyam
Triesztben fog indulni még az idel év-
ben., /:K621.K6216ny 1963.6 8z.:/

Ul vasutvonalépitések, Amig Eu-
répidban jelentdsebb uj vasutvonalépi-
tések nem folynak, sét a kdzépeurdpal
vasutak kisebb forgalmu mellékvonala-
in egyre-masra sziintetik be a forgal-
mat, addig més vilagrészeken nagyfon-
tossdgu vasutépjtések vannak folysmat-~
ban, vagy vonalsk bdvitése folyik. Ezek
kozil sorolunk fel néhényat, amelyekrsl
a kilféldi szaksajtd emlitést tesz,

Azsidban a Szovjetunid teriiletén
folyik a 6000 km hosszu, mésodik
branszezibériai vonal épitése az Ural
hegységtél a Csendes Ocednig. Eszak-
Vietnamban 158 km-es uj vonal épiil,
amely a kinai vasuthéldzathoz fog csat-
lakozni, Ugyanott a keskeny nyomtavol-
ségu vonalhaldézatnak rendes nyomtévol-
sagra valdé atépitése van folyamatban,
Izraelben tervbe vették a 208 km hogz-
szu Eilet vasut megépitését,

Afrikéban Mozambiqueben nemrég
nyilt meg egy uj lo7 km~es vasubvonal
Novo-Treixo és Congerenge kozt, amely-
nek folytatésa most van épités alatt,
Kamerunban 350 km-es vonal épitése fo-
lyik a févérostél Yaoundetdl kiinduléd-
lag. Nyasszaféldrdl az egyik Mozambi-
que-i kikétdig is terveznek uj vasut-
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vonal-épitést.

Ausztrailidban 177 km hosszu vonal
éplil a Kianga-i szénbidnyidktdl Gladston
kikdtbig, :

Délamerikéban Kolumbi&ban 672 km
vonalat helyeztek lizembe, smelyik az
orszig belsejét a Xarib~-tengerrel kéti
bssze, /:BEisenbahn 1962.9 8z.:/

P

Vagbeton aljazatu kitértk a Szov—
Jjetunidban, Az egyszerii kitérd alé 25
el8feszitett vasbetonlemezt szorosan
egymis mellé helyeznek el. Szélességlk
1,61 m vastagsaguk 0,16 m, hosszuk kii-
lénféle: a valté alatt 2,80 m, a kité-
ré kdzéprészén 3,60 m, a keresztezés
alatt 5,10 m. A munka gyors végrehaj-
tase érdekében vaginyzar alatt a kitii-
zés szerint pontosan szerelték Ossze, a
fabetéteket kifurtidk és az aldtétleme-
zeket a vasbetonlemezhez erdsitették,

8 4rAs vagdnyzar alatt 20 £6b8l Alld
csapabt a kitérdét behelyezte. A régi ki-
térd eltavolitésa utan az éagyazatot el-
egyengették, 5 cm vastag zuzottkd ré-
teggel kiegészitették és az uj kitérst
beszintezett kardk szerint a helyes ma-
gasségra kiemelték, A munka menete 15
tonnas daruval a kbvetkezd: a valtéd
Bsszeszerelése a lemezekre, majd a kio-
zéprészen és végll a keresztezés alatt.

Valamennyl lemez elhelyezését szines je-
lek alapjan ellendérizték., Ezutin a sine-

ket, keresztezést, vezetbsint és valto-
411ité alapot helyezték el a daruval.
Az Bsszeszerelés, a magassig és nyom-
tav ellendrzése uban a forgalmat 15
km/6ra sebesség mellett, majd roviddel
utédna a rendes sebesség mellett megin-
ditottak. A megéllapitdtt magassagi el-
téréseket a sinek és aldtétlemezek kbzé
tott alatétekkel egyenlitették ki,
/3Zeleznicni dopravae a tGechnika 1963,

2 8%/

Edzuton is kdzlekedhetd sinvizsgi-—

vizsgald kocsit alkalmaztak, amély kdz-
uton is kézlekedhet. A kocsi kettenge-
lyi, gumikerekil, rendes nyombtavu. A
koesi 6,70 m hosszu, sulya 6,8 ton-
na, 172 léerds motorral van felszerel-
ve., A vaginyon maximum 72 km/éra se-—
bességgel, munkakdzben 8-16 km/béra se-
bességgel kozlekedik. /:Zeleznicni
doprava a technika 1963.2 sz.:/

Vasuti menetjegykiaddé automatit
411litott fel a Svajecl Szdvetségl Vasutb
a nagyforgalmu Basel vasutélloméson.
Az utas maga 4llitja be a késsziiléken
azt, hogy hovéd kivan utazni, hanyadik
osztialyon, csak oda, vagy oda-vissza,
egész vagy félidru Jeggyel. A berende-—
zésen 180 Téle 4llomésra lehet bedlli-
tani ezeket az adatokat. A beallités
utén gombnyomisra megjelenik kiviléagit-
va a jegyért fizetendd &r. Az Osszeg
bedohdsa uban kiesik a késziilékbhdl a
nyomtatott jegy. /:Verkehr und Techw-
nik 1963.3 sz.:/

A Déleurdpai Olajtivvezeték épi-
tése befejezés eldtt 4l1l. A vezeték
Marseillebdél indul ki, ahova Afrika-
b6l hajén érkezik az olaj. Franciaor-
szagon keresztiil haladva két agra osz-
1lik, az egyik Strassburgba, a mésik
pedig Karlsruheba vezet, Teljes hossza
760 km lesz. A cgdveken - amelyek 86
cm atmérdjliek - elbszdr évenként lo
millidé tonna nyersolajabt fognak szl
litani, de késdbb 30 millidbra fog ez a
mennyiség ndvekedni. El8szér harom,
majd késébb hét szivattyuédllomds keriil
megépitésre. Jelenleg az olaj az emli-
tett helyekre kb.3500 km-es tengeri és
700 km-es folyami hajésza&llitassal jut
el az Bgzaki-tengeren és a Rajnén ke-
resztiil, /:Int.Archiv fiir Verkehrawe-
sen 1963.l.8%,:/

Az augzbtralisi Sydney és Melbour-

16 kocsi. Az USA-ban 196o0~ban olyan sin- ne kidzdbtt azeléitt a kétféle nyomkdz mi-
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att csak atszalldssal lehetett kdzle=-
kedni, Az Ujdélwelsz és Viktoéria 4lla-
mok hatéaridn 1lévé Albury volt a csatla-
kozé Allomés, 3 évi szorgos munkaval
egy évvel ezeldtt elkészililt az eddigi
széles vagdnnyal parhuzamosan a syd-
neyi normélnyomkdzii vonal meghosszab—
bitasa a melbéurnei'Spencer Street Al-
lomésig. A teherforgalom 1962 &prili-
séban indult meg, par hétre ra a sze-
mélyforgalom is megkezd8ddtt. A diesel-
vontatdsu uj gyorsvonatpar kizarblag
h&l6-~ és étkezbkocsikbdl 4ll és az 590
mérfdldes 7/:950 km:/ tavolsagot az az-
el8tti 15 és fél 6ra helyett 12 6ra
alatt teszi meg. £z ma valésziniileg a
vilag leghosszabb tévolsigu, menetrend—
szeri megédllds nélkiili vonata, /:K.I.
Hesz kozlése.Ausztrilias/

varakozott a soromps eldtt. Az uj beren—
dezés segitségével a forgalom lényegesen
meggyorsult. /:Verkehr und Technik 1963,
3e8%e:/

A Kinai Népl Koztarsasdgban a vas-
utak épitése rohamos ilitemben halad, A
felszabadulds eldtt a halézatbt hossza
25,000 km volt, amely 1949-ig 21.989

km~re casbkkent. 1949-1957 kdzdtt éven~

ként atlagosan looo km, 1957 évtdl kezd-
ve pedig évenként 2000 km vasutat épi-
tettek. 196l-ben a vasuti halézat tel-
Jjes hosszédban 37.000 km-t értek el.
/:Zeleznicni doprava a technika 1963,

4 sz.:/

Bar a Brit-Vasutak korszeriisitési
programjuk keretében ez évben is 200

- ujabb gdzmozdonyt vonnak ki a forgalom—

Az ujzelandi Wellington és Auck-
land kizotti févonal egyik kanyargds
szakaszdt a févarostdél 15 mérféldre
/224 km:/ kiegyenesitették, A lo mér-
£614 /:16 km:/ hosszu szakasz két év
alatt késziilt el foldkotré gépekkel.

Az eredeti vonal ezeldtt 8o éve épiilt
gépek nélkiil, ugyanaz a szakasz akkor

8 hénap alatt készlilt el. Ezen a f6vo-
nalon 1963 aprilis 29 utédn az egyik
éjszakal expressz dlesel vontatésu
lesz. A fiitést a kalauzkocsikbél latjak
el, melyek e célra'épﬁltek“blajtﬂzelésﬁ
kazénokkal. A vonat 8oo méterre kapasz-
kodik fel. /:K.I.Hesz k&zlése. Auszb-
rélia.:/ T e

A Holland Vasutak 185-ik automa—
tikus félsorompédjukat szerelték fel -
Amgzterdam varos belteriiletén 1962 au-
gusztusdban, Az igen pagyfo?galmu
szintbeni ut4tjarénal - amelyen a vég-
zett forgalomszémlalas szerint 12 éra
alatt 6000 jarmi és 3000 gyalogos ha-
ladt &t ~ azelStt eléfordult, hogy a
nap bizonyos éréaiban 150-200 auté is

bdél, mégis a Glasgow-Aberdeen kdzdtti
250 km vonalon az expresgz-vonatokat a
Jjovoben 1s gbzmozdonnyal fogjik kizle-
kedtetni, Egyébként a Déli Kdrzetben
most 4llitottdk iizembe legerésebb die=
selelektromos mozdonyukat, amelyik

2750 LE-8, szolgélati sulya 114 tonna
és legnagyobb sebessége 150 km/éra., Kisg
tengelynyomésa folytén gyengébb felépit-
ményii mellékvonalakon is kozlekedhet,
/3Verkehr und Technik 1963,2,.8z.:/

A Szovjetuniéban a kaluzsai K&z~
lekedésl Gépgyar ESP-6 jelli uj kézi
villamos aléverdgépet szerkesztett, a-

mely az ismert tipusoktél lényegesen

eltér. Alapvetd szerkezeti védltozas a
fogantyu szabvanyszerinti rezgésszéma
és az aléverdképesség fokozdsa. Az a-
léverdgép sulya 22 kg, tehat egy kg-al
kevesebb, mint az ESP-3 tipusu alaveré-
gépé. /:Zeleznicni doprava a technika
1963.4.8%.8/

A lengyelorszépgl Wroclaw-ban a
pélyafenntartidsi dolgozdknil idén télen
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a héakadalyokkal szemben folytatott
harcban uj kezdeményezés sziiletett,
Egy mozdony 4ltal vontatott nyitott
teherkocsira kiszolgalt replildgép
turbinat szereltek, amely 250 fokos
levegbjével pillanatok alatt elolvasz-
totta a palyardél a havat és a jeget.
A gikeren felbuzdulva késébb mar tobb
ilyen repiilégépmotort haszniltak fel
erre a célra, /:"Lengyelorszag" 1962.
5 8z.3/

Japénban a vasuti halézat hossza
28,068 km, Teljesen onmiikddé biztosi-
téberendezést a kétvAganyu palyak
22,6 szizalékén, az egyvéginyu palydk
hosszénak 5,5 szézalékan tartanak
{izemben, Félig &nmiik8d6 biztositbbe-
rendezés a palyshossz 2,7 szézalékan,
villanyjelz$ 50,2 szazalékén és egyéb
berendezés a 19 szazalékan van uUzem-—
ben. /:Zeleznicni doprava a technika
1963 4.82.3/

Hollandidban az Utrecht-Amerforst
vasubvonalat tavvezérléssel latjik el.
Ennek a vonalnak adteresztd képessége
a btavvezérld berendezés kiépitése utan
24 érénként 320 vonatra emelkedik.
/:Zeleznicnl doprava a technika.l1963.
4.8%2.3/

SINEK VILAGA.

Finnorszégban az Allamvasutak
300 km hosszon 56 kg/fm sulyu uj sinek-
kel felépitmény felujitést tervez. Ez~
41tal a vonatok terhelésének és sebes—
ségének ndvelésére, tovabba az lizemi
feltételek javitasara kedvez8bb felté-—
teleket kivAnnak elérmi. Ilyen sinek-—
kel 1961 6v végéig 420 km vaganyt ujl-
tottak fel. Az emlitett nehézsines
felujit4s utédn a Finn Allsmvasutak hé-
lézaténak 13 szazalékan 56 kg/fm sulyu
sinek fognak fekiidni. /:Zeleznicni
doprava a technika 1963.4.8z.3/

Izraclben Tel Aviv véros vezetlsé-—
ge 18 km hossin egysinii vasutat tervez
Tel Aviv-Patak Tikva vonalon. Az épit-
kezést és finanszirozast svéd cég ve-
azi &t. /:Zeleznichi doprava a techni-
ka 1963,5.82.1/

Az USA-ban 1962 évben importéal—
tak elsbizben Burdpibdl diesel mozdo=-
nyokat., 6 db 4000 LE-s dieselhidrauli-
kus mozdony volt ez, amelyet a miinche-
ni Krauss-Maffei AG szallitott. Ezek
voltak eddig a vilag legerdsebb diesel
mozdonyai. Minthogy ezek JjoOl bevaltak,
most ujabb 15 db ilyen mozdony szalli-
rdsara kapott megbizast a cég./:Ver—-
kehr und Technik 1963.2.8%z.:/

A KPM I.Vasutl Flosztaly épitési és palyafenntartéisi miszakl lapja.
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