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A SINEK VILAGA
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Palwvraédpitési munkédk,

Cikkiink bevezetésekén® roviden ismertetjiik, hogy a pécsi f£6vonal pusitaw
szabolcs-dombdvari szskaszénak Atépitése korabban megtirtént. Az atépités so-
ran a fejlesztésl irényelvekre figyelemmel 23 tonna tengelynyomésu és loo
km/éra sebességii palyat alakitottunk ki. Ez évre vettilk tervbe a vonal Dombé-—
var-Godisa kozbtti szakeszdnak abtépitését. E szakasz dtépitése ugyan nem sze-
repelt a mésodik 5 éves terviinkben, de egyrészt a palya allepota, mésrészt
pedig a mult évben végrehajtott becsatlakozd godisa-komldi vonal atépitése és
ezzel kapcsolatos kocsitengelynyomés felemelése e szakasz munkdinak elérehozé-
sat szikségesaé tették.

Az érintett pilyaszekasz felépiiménye zuzottkd dgyazatba helyezett, vas-
aljskon nyugvd 44,3 kg-os volt, A vonalon igen sok olyan vonat kdzlekedilk,
melyekbe széniszappal rakobt kocslk vamnak besorolva. A kocsik ajtajai &ltalé-
ban nem zidrnsk pontosan, igy az iszapszén-szdrodés nagymértékii és a palydtb,
illetve &gyazatat erdsen elszennyezl. Az elszennyezddés hatésa karosan befo-
lyésolja a palyat az 1llesztési helyeken, Az illesztésl helyek eliszapolédnak,
vizkivezetésiik nem blzbosithatd, lgy a terhelés hatéséra a pélya Allanddan mo-
z0g, 8 igen gondos fenntartdst igényel. Ezeken a helyesken az elmult években
illesztésenként 4-5 vagaljat kellett torés miatt faaljra kicserélrni.

A tervezént megeldzden sziikségesnek lattuk az érintett szakasz talajmecha-
nikal szempontbél torténd megvizsghlasat., Ezt a munkat a MAV Vasuttervezd U.V.
végezte el., A vizsgédlat kimutetta, hogy a Dombévar-~Sésd kozottl szakasz bel-
vizes é8 mocsaras jellegii teriileten létesiilt, ennek megfelelben a talajviz ma-
gas &llésu. A vizsgAdlt szakaszon 4ltaldban a kotott talajféleségek ~ iszap,
agyag - az uralkoddé. & palya &llapobta e kotdtt btalajok és a mages vizédllas mi-
att sz 1614 szelvénytdl Sésd adllomégig altaléban kedvezbtlen, sok fenntartasi
munkét és8 anyagot igényel,

Fentiek kivetkeztében el84116 alépitményi hibakbdl kifolydlag az illesz-
tési helyeken a hevederek is gyakran tortek. A feltardsok ezen a szakaszon igen
valtakozé talejféleségeket mutattak. Jellemzd a sérga iszapos homokliszt, szer-
vesnyomos sarga iszap és8 thzeg. A Birga iszap és homokliszt a mé%as talajviz—
4114s hatésara igen puha é8 gyurhaté 4llapotu. Természetes viztartalma a loo
szézalék kizeldében ven, hézagbényeszdje e = 1,5, a réteg laza, kompresszibilis.
Az 1614/31 szelvényekben sz iszapréteg alabtt korilbelil 8¢ cm mélységii t6zeg-—
réteg helyezkedik el, mely & pélyaszintet 1,20 = 1,40 méterre kdzeliti meg. A
magas talajvizéllds miatt a tdzegréteg igen nagy viztartalmu, természetes viz-
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tartalma a folydsi hetér kizelében van. Ennek kévetkeztében ezen a részen a
pilya lapsan siillyedd, melyben valészinileg kdzrejatszik még a tézeg oldaliri-
nyu kitérése és kémial bomlésa is,.

Az 1631 szelvénybbl Sésd &llomésipg terjedd szakaeszon az alépitménykorona
felett 20 cm vastag salakjavitd réteget alkalmazbunk,

Az 1614/31 azelvények kizdott a fent emlitett toltésmozgasok meghllitasa~
nak lehetéségét fontoléra kellett venni. A végleges megoldésra tdbb valtozat
keriilt javaslatba, melyet az alabbl I,II.III,csoportositdsban ismertetiink.

I.valtozat. :

Az érintett szakaszon @& pilyidt ideiglenes megkeriilé téltésre helyezve a
régi tdzeges toltést vondkdteles kobréval eltévolitani és helyén az uj t6l-
tést homokos kavicsanyaggal alapozva, joOl tombritve és szemcsés anyagbol ujra
megépiteni. Szébajétt még e vAltozatnal, hogy az ideiglenes megkeriild tdltés
helyett ugyenazon a nyomvonalon 2 végleges toltést épitsiik meg.

Il eVé.ltOZata

Homokos kavicsanyagu cdldpdzéssel blzbtositandnk a toltés stabilizalasst.
Igy a t8ltés padkdjéban és a vaghany btengelyében 2,5 - 3,0 m tévolsigban 60-80
cm Atmérdéjil furatokat létesiteni az alsd termett talajig. A furatokat homok,
illetve kavicsanyaggal kitolteni és rétegenként erdsen beddngidlni,

A gzimités szerint a tomdrités hatasédre a kitdltd anyag az eredeti furat
atméréjétdl eltérben nagyobb feliileten téameszkodns fel a termebt talajra és
a homokcoldp felsd szakaszalban is mélyen benyomulna & tézeg és iszaprétegbe,
ezéltal elérhetd lenne, hogy a t81ltés az eredetlleg kiképzett furatndl lénye-
gesen nagyobdb atmérdjii, jol tdundritett, nem iilepedd homok és8 homokos kavics
c8loptkre témaeszkodna., Szikséges még a t01ltéslab alapozasa ugyancsak a termett
talajra. A rézsiildb megerbsitése é8 a cElopik egylittdolgozd szerkezetet alkot-
nénsk, mely a tdzeget oldalirényben megtamasztand és igy az oldalirdnyu kité-
rést is megakadédlyozni.

A jelzett szakaszon javasolt megoldés kisérletként szolgalhatott volna
és kedvezd tapasztalatl eredmény esetén késbbb toltés-stabilizécidként vald
alkalmazésit megkdnnyitette volna més vonalainkon is.

III.valtozatb,
Dombévar Allomds pédcsi oldalén az 1599-1631 szelvények kozdttl teljes ph-

lyakorrekci6. B véltozat szerint a jelenlegl nyomvonaltdél eltérve a péecsi vo-

nal a dombévar~bataszékl vonal melléd simul, majd a deltavaginy keresztezése
utén jobbra fordulva az 1631 szelvényben csatlakozik az eredeti vonal tenge-
lyébe. Ez a megoldas léhetﬁvé teszi a IV.sz.emeletes Kapos-hid megsziintetését
és ezdltal a pdlya lejtésviszonyainak kedvezdbbé tételét /:l.dbra:/.

Mindharom vélbtozab kbltségkihatésait vizsgdlva megdllapithaté, hogy az
I.valtozat igen kdltséges, a Il.vAltozat koltsége a legalacsonyabb, mig a III,
valtozal, a korrekcids megeoldas a legtdbb kiéltségegel jérd, legdrigibb megoldas.
4 TII.valtozal vasutilizemi eldnyeit tekintve azonban igen eldnyde megoldasnak
nutatkozolt, ezért a II. mint legolcsdbb valtozattal szembedllitva vizsgéaltuk
meg Osszehasonlltd gazdaségl szémités alapjén a végleges kimlakitds kérdéseit,
Szamitasaink alapjin megallapithaté volt, hogy a korrekcids valtozet szémos
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L0 o TSRO e,

l.4bra.

épitési, forgaelmi, vontatasl eldnyt Jelent, melyet az aldbbi A.és B.pontokban
ismertetink. Eldnye még tovAbba, hogy az emeletes Kapos-hid megsziintetésével,
illetéleg athelyezésével kapcsolatosan a Kapos folyé Vizigyi Igazgatbéshg 4l-

tal tervezett végleges szabalyozdsimak lehetdségét is biztositja.

A, Bpitési eldnyok,

A korrekcidés szakasz hossza 3,2 km /:az eredetinél 140 vfm-el révidebb: 2/
melynek épitését a vonatforgalom zavarisa nélkill - vagényzar, lassujel, stb -
lehet végrehajtani. Az 1631 szelvénybe beépitett ldeiglenes védganykapcsolaton
keresztlil térkdz fedezése mellett a folyamatosan épitett vagdny - a végleges
forgalomba helyezésélig - munkavonatok, munkagépek elhelyezésére, illetéleg
tédroléséra is felhasznélhaté.

Az altalaj vizsghlata sorén megallapitést nyert, hogy a tervezett uj nyom-
vonalon iszapos és tdzegrétegek nem fordulnak elé, igy az uj toltés, melynek
4tlagos magassiga 2,0 m, a humuszrétveg eltévolitasa utan alapozds nélkil meg-
épithetd. A korrekcids szakaszon 57.000 m3 t8ltés épitése szilkséges, Az épité-
81 anyag 2 km-en beliill talalhatéd, igy a toltésépités teljes gépesitésére lehe-
t6ség nyilt. A kitermelési helyen olyan megfeleld homokanyaszot taladltunk, a-
mely & tOltésen killdn javitéréteg alkaluazdsit nem tette szlikségessé.

B. Forgalmi és vontatasi eldnydk.

Az uj vonalvezetés vizszintes és wmagusségi értelemben oly kedvezdnek mu-
tatkozott, hogy a IV.terhelési szakasz I1/b.terhelési szakaszra volt javithe--
t6. E kedvezd terhelési szakasz lehetdvé teszi Komléd irényabél Dunaujvaros fe-
1é az eddigi 13c0 tonnés vonatok helyett 1700-2000 tonnés szénirényvonatok
kozlekedését,
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4 terhelés nivekedése vonabtgzém-csbkkenést eredményez, amely ha figye-
lembe vesszilk, hogy az 1961 évben végzett kapacitdsvizsgdlatkor a vonalréssz
leterhelése 85-86 szézalékos volt és azéta naponként rendszeresen kézlekedd
vonatok szama hattal emelkedett, ~ igen jelentésnek mondhaté.

Az 1608/lo szelvényekben a két vonal Ssszekdtését vaganykapcsolatokkal
biztositottuk, amely lehetdvé teszi az érintett szakasz kettds vaganyként
valdé felhaszndlésat. Az Bsszekdtés helyét bizbtositéberendezéssel latjuk el,
ez&ltal egy ujabb térkdz létesiil. Javul az &llomds 4tbocsdjtéd képessége,mert
az &llomésra bejard, illetdleg kijaré févonali vonatok foglaltségi ideje 2
perccel megrdvidiil. A vonal teljesitéképessége Dombovar és Vésarosdombd ki-
z8t% a kedvezd lejiviszonyokbdl kifolydlag ugyancsak Jelentésen névekedik.

A régi emeletes Kapos-hidra a pélya Dombévar allomas iranyéboél lo %o-es
emelked8vel vezet, s ez&ltal a vonatokat leghobb esetben, de killéndsen ked-
vez8tlen 1d8Jards esetén tolémozdonyok alkalmazdsaval lehetett kiinditani.

Az uj vonalvezetés természetesen emnek kikiiszdbolését is lehetdvé teszi.

.~ Pécs és Komldé iranyébél a bejarati jelzbénél valé feltartéztatésbél szar-
mazd vonatszéteszakadasok ég elakaddsok igen komoly vonatkéséseket és torlddé-
sokat okoztak, amely ugyancsak kikiiszSbiélhetd volt,

Az elégazési helynél a vaghnykapcsolabok kialakitdsa a deltavigény be-
kapcsolasival lehetdévé teszi Pécs irdnydbsél is Dombévéar-alsén &t Kaposvar,
Fonydd, Tapolca iranyidba kizvetlen vonatok kizlekedését.

Tehervonati viszonylatban is igen komoly jelentdségii, mert a gyékényes-
koml6i kavics iranyvonatok, komlé-kaposvar-nagykenizsai szénvonatok, magyar-
boly~pécs-dombdévar-kaposvari és beremend-sellye-szentldrinc-dombévar-kapos—
vari lépcsdzetes cukorrépavonatok deltén keresztiil valéd kozlekedése megoldha-
t6 volt,.

Mindezeket az elOnytket vizsgdlva gazdasigi szamitéds alapjén kimutathaté
volt, hogy a Il.valtozattel szemben a korrekciés megoldas koriilbeliil 3 millié
forinttal kéltségesebb ugyan, de a szémitds alapjén kimutatott vasutiizemi meg-
takaritasbél eredd kiltségek egyéves értékét figyelembevéve az épitési t6bb-
letkdltség 5 év alatt megbéril.

Fenti vizsgélatok utén a IIIl.korrekcié megvalésitésara tortént dontés.

A korrekcitdban végig toltés éplilt. A t5ltésépitési munkékat a Vasutépitd
Vallalat, az épités ideje alatt a toltés tomdrségének ellendrzését a MAV Va-
suttervezd U.V. végezte. A vizsgalat cél1jabdl vett minték 2lapjén a laborato-
riumi vizsgdlat 93-96 szézalékos timbrségi eredményt mutatott ki. Megallapit-
hato tehat, hogy a t0ltés kelld gondossaggal épiilt meg.

Szeptember héban a nagymértéki esdzések kbvetkeztében a Kapos folyé ki~
dntése sorén a tEltés mindkét oldalén Arviz vonult le. Az arviz és esdzé8 ki-
vetkeztében toltésmozgasok nem voltak megéllapithaték, a rézsiikén csupin hu-
muszlemosésok kovetkeztek be. '

A korrekcidban jelenleg 24 m hosszu 48 kg-os felépitmény fekszik, melynek
hézagnélkiiliesitése 1964 évi méjus héban keriil kivitelezésre,

A pélya ldeiglenes iizembehelyezése megtidrtént. A palya, illetbéleg alépit-
mény viselkedését figyelemmel kisérjik, az eddigi megfigyelések szerint a for-
galom hatésa alatt a tOltésben a természetes tombrddésen kiviil semminemii el-
valtozés nem észlelhetd.
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Reméljiik, hogy a toltés a hézagnélkiili palya kialakitésa és a palya vég-
leges iizembehelyezése utan is ki fogja elégiteni az elbirt kovetelményeket.

Hidépitési munkiéak.

Dombdvar allomas Pécs feldli kijératéndl végrehajtott pélyakorrekcidval
kapcsolatban a MAV Hidépitési Fénikségnek az uj nyomvonalon hdrom csdéatereszt
és egy uj Kapoé—hidat kellett épitenie. Az aldbbiakban az uj, ugynevezett IV,
sz.dombévari Kepos-hid épitési munkairél kivanunk réviden beszémolni.

Az uj hid vizfolydsra merdleges értelmii nylilasméretét az illetékes Viz-
ligyi Igazgatésag 3o m-ben hatarozta meg, azonban hozzdjarult ahhoz, hogy ezen
& helyen még néhény évig, a Kapos szabdlyozéséinak befejezéséig, ennél kisebb
hidnyilés is alkalmazhatd legyen. Mivel az uj palyakorrekci6ét 1963 szeptember
hé végéig a tervek szerint minden korlatozds nélkiil forgalomba kellett helyez-
ni, nem volt arra sem id8, sem lehetdség, hogy megbervezzék és legyartsék a
vizligyl szervek &ltal eredetileg megkivént 30 m-es hidnyilést biztosito uj
hidszerkezetet. Ezért atmeneti megolddsként a régi IV.sz.Kapos hid meglévd
hidszerkezetét hasznaltdk fel a Kapos-hidhoz a palyakorrekcidban.

Annak érdekében, hogy a kés8bbi évek folyamén, amikor a most megépitett
mintegy 23 m-es nyiléssal biré hid helyett a 30 m-es hidat kell majd megépite-
ni,ne legyen szikség a forgaslom nagyobb mértékii zavarasara, az uj Kapos-hid-
nél kettds hidféket képeztek ki. A hidnyllés belsd ocldalan 1lévd ellenfalak
szolgadlnak a jelenlegi helyzetben a régi hidszerkezet alatimasztaséra. Kézvet-
leniil e falazatok mogdtt épitették meg a majdani 30 m-es hidnyilést biztositd
hid ellenfalait.

Az ellenfalsk a kedvezdtlen altalajviszonyokra tekintetitel vasbeton co-
ldpalapozésuak., A vizfolyds két oldahn 1évé két-két ellenfal a levert vasbe-
ton cOldpdkre helyezett kozds vasbeton lemezen nyugszik., A szikséges c¢6lipd-
zési munka végrehajtidsdhoz a kozelben 1évd bataszéki vonalba, az ott 1évd
Kapos-hid folytatisédba, mindkét oldalon egy-egy hengerelt tartés provizoriu-
mot kellett ideiglenesen beépiteni.

Az uj Kapos-hid falazatainak elkészlilte ubtan sor keriilhetett a régi Ka-
pos~hid 25,22 m tamkdzii, mintegy 7o tonna Onsulyu, gerinclemezes, alsépalyas
Athidalé szerkezebének az uj helyére vald atszallitdsara, A hidszerkezet &at-
helyezésére vonatkozbdéan tobb elgondolés meriilt fel. Eredetileg a régi és az
uj Kapos-hid kozoit épitendd &llvényon tervezték a hidszerkezetetl yj helyére
Attolni. Az e megoldéshoz sziikkséges nagymennyiségii allvanyanyagra tekintettel
ezt az elgondolist elvetették. Egy mésik megoldés szerint két vasuti kocsi-
derunak kellett volna a hidszerkezetet & felhagyandé toltésrdl leemelnie és
azt a deltavégény hidjira eldre elkészitett vasuti platdkocsira helyeznie,
Erre a megoldésra nem keriilhetett sor, mivel a felhagyandé toltésszakasz el-
bontasira sziikségazeriien mAr a tervezett leemelés iddpontja eldtt sor kertilt.

Felmeriilt tovédbbé a hidszerkezetnek a homokfazék elvén miikddd vascsdba-
kok segitségével torténd leengedése is. Fpnél a moédszernél azonban a deltava-
gényon hosszu ideig sziineteltetni kellett volna a forgalmat, mivel a szerkezet
lassu, folyamatos leeresztésével egyidejiileg annak végrehajthatésage érdekében
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a falazatot is mi@tegy 3 m magassigban, a vasbebon szerkezeti gerenddval
egyiitt el kellett volna bontani. ‘

A kivitelezésre keriilt megoldést a MAV Pécsi Igazgatodsag Il.osztdlya
részérdl Készegi Laszlé MAV miiszaki tandcsos és Molnar Miklés miszaki intézé
Javasoltak, E megoldés lényege az volt, hogy & deltavdgany folytonossagit a
Kapos-hidndl mindkét oldalon ideiglenesen megszakitobtédk és mindkét oldalon
egy-egy vasuti gézdaru részére ideiglenes véaganyt épltettek olymédon, hogy
ezen ideiglenes vagényokrdl a két vasuti kocsidaru a hidszerkezetet egyben
le tudja emelni és azt a deltavagany hidjéra eldre elkészitett hattengelyes
platékocsira helyezni /:2.4bra:/,

2.abra.

A leemelés folyamén az egyik daru egyhelyben maradt és csak gémjével kel-
lett vizszintes értelemben mozgésokat végeznie. A mésik daru azonban nem ma-
radhatott egyhelyben, hanem a szsrkezet megemelése ubdn azzal egylitt maganak
a darunak is mozognia kellelt az eldére eclkészitett ideiglenes palyén, Mivel
e darunak az emlitett mozghsit oldal kiforditott géméllésok mellett kellett
végrehajtania, ez csak ugy volt lehetséges, hogy & dsruval egyutt kitdmaszta-
sainak is egyidejlileg ugyanolyan mértékii mozgdsokat kellett végeznidk. Ezt a
feladatot ugy oldottdk meg, hogy a daru négy kitémasztédsa ald hidbehuzé ko-
celkat épitettek be, mely kocsik a daru pélysjéval pérhuzemosan megépitett
két palyén mozogtak.

A fentiekben leirt és hszui kirilmények kbzdtt eddig még nem alkalmazobt
specidlis darumunkékat a MAV Hidépitési Fondkség terveszd csoportja eldre
részletesen megtervezts, Az igen bonyolut feladat minden részletre kiterjedd
kidolgozdsa azonban nagyon sok Lervezésl munkat igényelt volna. Ezért ennek
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elkeriilése érdekében a tervezdk elkészitették a két darunsk és a leemelendd
hidszerkezetnek a sik modelljét és ezeket egy helyszinrajzra helyezték, me—
lyen eldre pontosan lejétszotték a hidszerkezet leemelésének minden mozzansa-
tab. '

A kivitelezés folyamén a hidszerkezet leemelése az eredeti elgondoldsnak
megfelelden, terv szerint tdrtént. Miutdn a szerkezetet az elére elkészitett
platékocsira helyezték, a deltavdginy folytonossagdt ismét helyredllitotték.
Ezutdn a szerkezebet a bAtaszéki vonal Kapos-hidjéra tolték és az el6bbi két
kocsidaru azt a kocsirdl leemelte és cldszdr a gémkinyulésok hatdraig oldalt
ideiglenes alétimasztésokra helyezte. Ezutén a két daru 4t4llt az elkészitett
uj palyakorrekcitbem 1év6 Kapos-hid kéb oldaléra és ebb8l a helyzetbSl be—
emelték a hidezerkezetet uj, végleges helyére. Az el8készitd munkdlatokat
nem szémitve a szerkezet Athelyezése mintegy 9 érat vett igénybe, mely iddszak
alatt a pécsi fbvomal forgalmdt a bataszékl vonalon, illetve a deltavagényon
megszakitéds nélkiil fenn lehetett tarbani.

4 Kapos-hid el8z8ek sorén leirt épitési munkédinak hatérideje 1963 8zep~—
tYember 25-e volt. A MAV Hidépitési Fénokségnek kizismert munkaerdhisnya el~
lenére is sikeriilt a fenti hatdridét betartania és ezzel hozzijarult ahhoz,
hogy Dombévar &llomds Pécs feldli kijaratandl végrehajtott, jelentés forgal-
mi és vontatdsi eldénytdket jelentds pdlyskorrekcidét az 6szi forgalom beindu-
lasa el&tt forgalomba helyezhessék.

Cs.Nugy Lajos
Villanyi Jézsef.
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Az ipar fejldédése, a vallalabtok bévitése, rekonstrukcidja, illetve uj
véallalatok létesitése mindinkébb szilkségessé teszi, hogy a vaghnyok alatt és
felett a legkiildnbdzdbb vezetékekkel keresztezzék a vasutat, A keresztezésmek
nagyobb része a véllalabtok teriiletén lévd iparvidgényokra esik, hiszen a bdvi-
tések, illetve rekonstrukcibék elsdsorban ezeken a helyeken teszik sziikséges-
86 keresztezések létesitését. Természetesen gyakran fordul eld nyiltpalyén
vald keresztezés is. Jelen ismertetdben csupdn a vasut alatt torténd atveze-
téssel kivénunk foglalkoznil.

A vagutl pllya és vezoték keresztezését a helyszini felmérés, a legmaga-
sabb talajvizeszint megédllapitésa és az llletékes vasubtigazgatdsdgtél a pélya
esetleges bbvitésére és atalakitéséra vonatkozé adatok beszerzése utén lehet
megtervezni. .

A vasuti pllya alatt elhelyezendd vezetéknél azt az elvet kell bebarta-
ni, hogy egyrészt a vezeték esetleges meghibisodisa ne tegye tonkre a p&lyép
testet és ne veszélyeztesse a vasuti forgalmat, mésrészt pedig a meghibésodott
vezeték helyredllithaté legyen a vasubi pdlya megbontisa és a vasuti forgalom
korlétozédsa nélkill, Ezért a vasutl palya és vezeték keresztezésénél &ltaléban
védécsévet kell alkalmazni, Ha a vezeték nyomés alatt 411, a pllya egyik vagy
mindkét oldalén tolézéarat 1s be kell épiteni. A keresztezés szdge lshetéleg
90° legyen, de ha ez nem biztogithaté, ferde keresztezés is létesithetd. A
keresztezési szbg azonban 30°~n4l kisebb nem lehet.

Alteldban az alébb felsorolt vezetéktipusokkal keresztezik a vasutat:

l.- viznyombévezeték,

2.~ szenny- és csapadékviz csatornél,

5.- ghzvezetékek,

4.~ olaj- és8 folyékony tiizeléanysg vezetékek,
5.~ gbz~ forr6é~ és melegviz vezetékek,

6.~ taAvkizldé- elektromos kébel vezetékek,

7.= egyéb vezetékek.

Leggyakoribb a viznyomé#ezeték,niajd a szenny- és csapadékviz csatorna
keresztezese a vasuttal, Véd8csdként az dntéttvas, acél, beton, vasbeton és
agzbesztcement cgbvet lehet alkalmazni. Vasuti szempontbdl legkedvezdbb a be-
ton- és aszbesztcement véddcsd, mivel ezek nem korrodédlnak és igy a beépités
utén fenntartdsukrél gondoskodni nem kell. Az dntétt-vas és acélvédbesdvek—
nél azonban a korrézibévédelmet biztositani kell. Ha példdul acélvéddesd ese-
tén a korrézid - bizonyos 1d8 utén ~ a csdvet Ginkreteszi és a védbcsdben
viznyomévezeték van, az esetleges csdtorés kévetkeztében a nagy hyomhssal
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kidremld viz a pélyatestet rivid id6 alabt tonkreteheti. Ezért szlikséges acél-
és Ontdttvas védScsd esetén a korrézidvédelemrdl gondoskodni, nehogy a nyomés
alatt 4116 haszonvezeték védelem nélkiil maradjon,

Ha azt vizsgdljuk, hogy a véddécsbvek beépitése milyen médon térténhet,
feltétleniil az acél véddcsévet és az eldregyartott vasbeton csévet kell elény-
ben részesiteni. Ezeket ugyanis -~ a vasuti forgalom zavaradsa nélkiil - atfurds-
sal, atsajtolassal, esetleg 4thuzéssal lehet beépiteni. A lo-30 cm atmérbdju
acel vedScsdveket Atfurdssal a 4o-loo cm Atmérdji acél véddcsdveket és a Bo-
loo cm atmérdjii eléregyhrtott vasbeton védScsoveket pedig dtsajtoléssal he-
lyezik el a vasubi pélya alatt.

A védOcsiveket szllérdssgileg a Vasuti Hidszabalyzat szerint méretezni
kelli. Abban az esetben, ha az alidb felsorolt takarasi magassag biztositva
van, a véddcsdre vonatkozéiag-szilérdségi szdmitédst nem kell végezni. Takaréa-
sl magasség alatt a palyaszint és a védécsd felsd éle kozdtti tavolsidgot mond-
Juk,
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méterben méterben
0,20 0,65
0,30 1,00
0,%0 1,40
0350 1,90
i 0,60 2,30

Hosszmelszet a vedoeso Tengelyeben

2430 5,43 | I 5£0{ =300 _|
| -
S f = Bs, |
i o2 120,60 psz! 120,60 33 J
o e gp ey ) 2 1 2 |l |
Bhozip-0rso [felvezetve \ | kS E_ 3 - Tm . % g
az akno fediopig il o - = N 2
9 f 4 S S & \\
T S o w
I N b _ lomifes
& ; / : %| o |
o] 1 R 7 T
I r ——— 7% 1 b N T
] P 5 a0~
I —-L—Eiz \60 cm befsi §-u eldregydr- If ™~ Fogado akna
] i‘ ‘60—! 25 S Lo g V;iznyomc;rezqfe’k 2x f 300/6
Indftd akner 210 6,43 | 4,00 i 501 Uzemi nyomds : 6 ot
A | ‘
| - Vedlocso hossza: 15,69

A-A mefszel

| Paz: 120,60

+ 4

|

'

Vedbeso
@ 2x300/6 ngomovezefek

l.4bra,

1080l 300



= 178 -

]
INDITO AKNA A SAdeVAL.

!

ito akna
homloksikja

/

5,48

| 430 o
‘1 | agyury

Magas nyom. aziv. vez.
g Sl Erdatido szerkezet

Bebetonozoft csddorab
/ a benfonit reszere
Fogydirts

(1 I [T

Hegfémaszk:'» azerkezet / ‘-ﬁlr b5t Brdise

yw\ EE / | g

] 1 | s Vv i ) Ly
ot Ll S 2 it %
§1“’ R A S L S _it
Aljzotbelon 427 Elreqyartolt
230 4,70 vashefoncso
Aljzat befon
2.4bra.

Az 1.4brén kétvaganyu palya alatt két @ 300/6-os viznyombvezeték keriil
4tvezetésre, amelyben az lizemi nyomés 6 atmoszféra. Véddcsdként Bo cm belsd
aAtmérdji eldéregyartott vasbetoncsd keriil alkalmazédsra, amelyet Atsajtoléasal
épitenek be. A vasbetoncadvek kériilbeliil 1,57 m hosszakben, az indité akni-
bél kerillnek besajtolésra, Mind az indité, mind a fogadd akna homloksikja le-—
hetdleg a talpfik alsé - killsd sikjatél huzott 45°-os sikon kiviil essék. Eb-
ben az esetben ugyanis az akndk ducolésa vasuti terhelést nem kap és igy azt
csak foldnyomésra kell méretezni. Az inditéd akna részletét a 2.4bra mutatja.
Az 4tsajtolés 2oo tonnds sajtéval torténik az indité aknaboél. Az elsd  elére-
gyartott vasbetoncsdére keriil a vagdél, illetve a sajtoé feldll oldalon az exrd-
4tadé szerkezet a fagyiirivel. Atsajtoléskor a vasbetoncsdvet az akna homlok-
sikjéig benyomjdk, majd a sajté dugattyujat visszahuzva az erbatadd szerkeze-
tet és fagylirit leszerelve eltévolitjék a csdben 1évd foldmagot. A foldmag
eltévolitésakor a vagdél kiilsd sikjatdl szémitva legaldbb 1,0 m-es f£olddugdt
kell hagyni a csdben., A f6lddugd biztonsagi célokat szolgadl, nchogy a vasutl
terhelés hatésara beomlés t8rténjék, Ezért a csbben még az Atsajtolds meg-
kdnnyitése érdekében sem szabad eldévédjni, mert ez a vasuti pdlya dllékonysé-
gat veszélyezteti., A kidvetkezd eldregydrtott csdtag behelyezésével és besaj-
tolasaval hasonléképen kell eljérni. Ilymédon az egész véddcsbszakasz beépit-
hetdé a vasutl vAginyock alé.

Természebesen minél hosszabb a védécsd, illetve minél jobben kizelediink
a fogadd aknéhoz, annil nagyobb mértvékben né a kipenysurlédas, ami az &atsaj-
toldst megneheziti. Ezért a'végéél migott, az eldregybrtott vasbeton csdlcd-
penybe megfelelden kialakitott csddarabokat betonoznak be. Ezeken keresztiil
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bentonitot tudnak nyomni a vasbetoncsd kiilsd feliiletére. lgy a képenysurld-
dés jelentdsen csibkkenthetd, ami az dtsajtoldsi munkédt megkdnnylti.

Aknédt a t0ltés 14béatol minimum l,0 m tAvolsagra kell épiteni. Az 1.4b-
ran csak egy akndbt taldiunk, mégpedig a vizvezebték nyomés felsli oldalén. Az
akméba ezen feliil toldézarat is be kell épiteni. Ha a nyomdvezetékben a viz a-
ramléasa kébtirdnyu lehet, mindkét oldalon kell toldzéras akndt épiteni., Nincs
szikség az akmibar toldzédrra, ha

8.~ az aknatoél kérillbeliil 4o-60 m tévolségban, de még a legkdzelebbi
eldgazas eldtt egyébként is létesiilt toldzér, vagy

b.~ ha a nyomdvezeték nagyobb atmérdjli - 50-80 em - &5 a toldzér milkdd-
tetése egy ember Altal nem lehetséges.

Az, alma nemcsak a tolézar elhelyezésére szolgél, hanem arra is, hogy csé-
térés esetén a viz az aknidn keressztiil a terepre juthasson. A tolézar orsét
ezért célszeri felvezetni az aknafedlapon hagyott nyilésig, hogy a toldzarat
casbkulcs segitségével a fedél felnyitésa nélkill is kezelni lehessen.,

Ha védGcadként az l.4bran vazolt vasbetoncsd helyett ugyanilyen belsd
atmérdjii /: @ 8ooflo mm :/ acélcsdvet alkalmazunk, az aAtsajtolds technolégia-
Jja teljesen azonos, Killdnbség csupan a korrdzidévédelemben ven., A vasbeton vé-
d8csbnél - mint mar emlitettilk ~ a korrézidvédelemrdl Altaldbsn nem kell gon-
doskodnil, hacsak kiilonleges helyi korilmények, példéul agressziv talajviz
Jjelenléte ~ nem teszik szilkségessé., A vasbeton véddcsé Tehdt vasuti szempont-
bél a legkedvezdibb veddcsd fajta. Acél véddosd esetében szonban mis a helyzet,
mivel a beépltésre keriild csd kiilsd feliilete az dtsajtoléskor fellépd surléd-
dés miatt erdsen kopik és igy az altaldnosan haszndlt bitumen kenés az acélcsd
védelmére nem alkalmazhatoé. A gyakorlatban az alabb felsorolt négyféle korrd-
zidvédelem terjedt el a legjobban:

a.- Az egész nyombvezeték  katdédvédelembe van bekapcsolva és igy a vé-
dbcsb korrbdzidvédelme is biztositva van. Ezt a megoldédst elsdsorban gédztav-
vezelékeknél alkalmazzdk és ritkén egyéb nyomdvezetékeknél, mivel ez a megol-
dés koltséges.

b.~ Az acélvédbcsd kiilsd feliilete kiilonleges, un.epoxi gyanta bevonatot
kap. Az epoxl gyanta fémfeliiletekhez jol tapad, hé- és vegyszerdllésaga jo,
mechanikai tulajdonsédga kivald. Csekély zsugoroddssal tartdésan magas héfokot
is elbir. Az livegszeri feliilet Jél ellenall, az atsajtoléskor fellédpd koptatd
hatésnak és cstkkenti a surlédést is.

co— Az atsajtolt acélvéddcadle eléregyirtott vesbeton, vagy beton csdve~
ket helyeznek el, majd a cstvek koézottl hézagot betonnal kiinjektéljak. Az a-
célesd tehdt csak azt a célt szolgalja, hogy lehetbvé tegye az eléregyartott
betoncsdvek elhelyezését. Ebben az esetben, ha az eléirt feltdltés magasséyg
nincs meg, a méretezésl eljardsndl csak a bebon, illetve vasbeton csdvet lehet
figyelembe venni, mint vasuti terhelést hordé elemet, az acélcsévet nem.

d.— Az acélvédbesd falvastagsagat a szllardsigl szémités alapjén adédéd
méretnél 4-5 mm-el nagyobbra vessszik.



- 180 =

Qsazefoglg&&h:

Az atsajtoléssal torténd véddcsd, illetve nyomévezeték épitése tehat
azzal az elénnyel jér, hogy feleslegessé teszi a kiltséges véddprovizdriwn
beépltését. Lassujelet legfeljebb az Atsajtoldsi munka idejére kell bevezetni,
ami viszont Jéval révidebb, mint piovizériummal torténd megoldas esetén. Fentl
eljéréssal tehat jelentds kiliségmegbakaritas érhetd el,

A klildnbtzd vezebékeknek a vasutl vaginyok alatt torténd dlvezctésére vo-
natkozdlag 1963 auguszius leébvel szabvany jelent meg MSz,7552 szam alatt, Az
Atsajtolésra vonatkozé részleteket azonban & szabvany nem btartalmazza, wvrért
tartottuk szilkségesnek e médszer részletesebb ismertetésél.,

Adanmh 6 Ferovoo.

Minden épiillet egy bizonyos élettartamra késziil, amelj idd alett a léte-
sitmény értéke az éplttetd részére megtéridl., Ebben az iddszakbun ez épliletet
a megvalbsitéds egyszeri kiéltségén kivill folyamatos 4llagfenntartidsi - majd
nagyobb id8kdzben - felujitési koltségek terhelik,

Az épiilet élettartamat a természetes elhasznAlddés, az épitési munksk
minbsége és a Gechniksl berendezettség befolydsclja. A fejlett technikail be-
rendezésit létesitmény gyorsabban avul, mint 8z alacsony technikail berendezett.
ségl épiilet. A kozponti fiitéssel, mesturséges szellbzd berenuszéssel, fénycsd
vilagitassal ellétott épiilet evulési ideje kdwilbelil 2%-30 év, szemben az 8-
zonos célt sz0lgdld -~ kdlyhatfitésss, természetes szellbzéssel és izz6limpa
vilégitaesal készilt -~ éplilettel, amalyﬂek avulédsi idbétartama So-6o év, Bz
azt jelenti, hogy a gépéazéti berundezések elhasznédlédédsa miatt az egyik épii-
letet rovidebd idékozdkben, 25-30 év ubtin, a mdsikat hosszabb haszndlési 1d8
utén - 50-60 év elmultéval - kell felujitaui.

Az avulédsl 1d6 Redvezdtlenm wulakulass asoecban nem jelentheti a korszei-
sitési torekvések elhanyagolésat., & beruhdzds gazdephgossaginsk értékelédséd-
ben - az élettartem mellett - Jjelentds szereps ven ugyanis a technikai beren-
dezések megvaléslitisi kolteégeinek, valamint sz Uzemelédsl és fenntarbisi kélt-
ségeknek. Poldaul nagy épileteknél s korszeruségen kiviil kdzponti fiités wmel-
lett szl & kis létszéumu kezeldszewblyvet és a kozpontositolt energiatermelés
olcsdbb lizeme. Bzeket a gazdaségl eldnyoket az egyédbként kis berubézéssal meg-
valésithatd kalyhafiités nem tudja ellensulyozni, mert lizeme - a2z energia rosz-
szabb kihasznélisa és a pagy létszimu személyzet miatt — drigabb. Lrdemes
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megemliteni, hogy kAlyhafiitéseel ma méAr csak a kiilondlld kis épiileteket épi-
tik, amelyeknél az lizemi kdltseégek vagy abszolut értékben kicsik, vagy athi-
rithatdk.

Az orszégos felmérés szerint a népgazdaség &llagéban szdmos alaprajzi,
szerkezetl és lizeml szempontbdl is csdkkent értékii épiilet van. Ezek pbétlésa
azonban miiszakilag még nem lndokolt, mert Allaguk éveken A&t fenntarthatéd és
rendeltetésiiknek tobb-kevesebb hidnyossaggal megfelelnek.

Az avult épilileteket - sorsuk elddntése eldtt - t6bb szempontbél kell
megvizsgalni és annak eredményeként szabad donteni arrédél, hogy azok tataro-
zéséra, felujitasara, korszerlisitésére, vagy lebontésara és ujjaépitésére
kell-e intézkedni. '

Fentebb emlitett &llagmegdvasi médok lényegbevigd szempontjai:

A tatarozas az Allaez hasznllhatésigat biztositja. Ide tartozik a hasz-
nalat folytan tonkrement tetéfedés, homlokzati és belsd vakolat javitas,fes-
tés és mézolés, asztalosmunkak és szereldipari munkédk folyamatos javitasa.
Ezen munkakat 3-5 évenként célszeril végezni. Szilkkségességiik szemléleti alapon
4llapithatd meg. :

Egyes szerkezeti elemek, szerelési targyak és vezetékek javithatatlan-
s4gig elhasznAlédésa esetén azok kicserélése valik indokolttd. Ezeket a mun-—
kédkat a felujitas fogalmi korébe soroljuk. Az épileteket 20-30 évenként kell
felujitani, a gépészetl berendezésekkel vald ellatottsiguiktol fiiggben., A fel-
ujitasi munkédk beinditését mélyrehatéd és gondos vizsgdlatnak kell megeldznie,
mert koltségigénye Altaldban eléri az épitési kdltség 2o szbzalékat.

Ha felujitdsi munkékkal egyiitt olyan atalakitasokat is végziink, esmely
korszeriibb igények kielégitését is lehetdvé teszi, akkor korszeriisitésrdl be-
széliink. Erre - az éplilet jellegétdl filiggben ~ 20-50 évenként van szikség.

A korszeriisitési munkdk kbltségsziikségletét két részre bontva kell vizsgAlni.
A felujitésra forditott Ssszeg 4ltaléban azonos legyen a szokésos felujitési
munkdk koltségigényével, vagyis ne haladja meg az eredeti épitési, vagy ujra
el8411itési koltség 20 szézalékdt. A korszeriisivésre forditott Osszeg pedig
ne legyen tobb az ujra eldallitasi koltség 25 szazalékéndl. Ez azt jelenti,
hogy a felujitdssal Osszekdtdtt korszeriisitésre legfeljebb az ujjaépitési
k&ltseg 45 szazaleka fordithatd, ami 15-30 évi amortizdcids idének felel meg.
Ennél nagyobb Osszeget korszeriisitésre forditenl nem célszeri, mert az épiilet
miiszaki élettartaméban nagyobb kiltség amortiziloddasAra szémitanl nem lehet.

Ha az épllet 4llaga mér annyira leromlott, hogy gazdaségos felujitéssal
sem javithaté, vagy alaprajzi és lizemi szempontbél hasznalhatatlanné valg,
annak lebontésara, esetleg ujjéépitésére kell intézkedni.

Emlitettekbdl kovetkezik, hogy a rendelkezésre 4116 felujitési hitelek
szétosztdsa szoros kapcsolatban kell hogy legyen az épiiletek Allapoténak is-—
meretével. Ezt hivatott biztositani az &llagnyllvéntartéds, amelynek két iré-
nyu adatokat kell tartaelmaznia. A nyilvéntartas egyrészt felvildgositést kell
hogy adjon az épiiletek miszaki jellemz8irdl, mésrészt pénzigyl és gazdasagl
adatokat kell tartalmaznia. Az egységes szempontok alapjén felvett és veze-
tett nyilvAntartisi rendszer lehetdvé teszi a szikséges mértékil és jellegii hi-
tel megfeleld iddben tortémd biztositasat.
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A~vasuﬁ, az 4llagéban tartozé épliletek fenntartisénsl és felujitésanal
ezeket a helyes elveket alkalmazza. A phlyafenntartési féndkségeknek a keze-
lésiikben 14vé épﬁletekrﬁl'megfelelﬁg létesitményenkénti allagnyilvéntartésa
van, A felujités és fenntartis & vasub kisajétitésl hatéran kiviil 1évé - vé-
‘Tosokban szétszéTt - épiileteknél fenbtiek szerint torténik. A vasutiizembez .
teriiletileg is kapcsoldds iizemi és vonali épiileteknél azonban a teriletl elv
érvényesiil. 4 107.068/1960.1/6.B,.8z4mu rendelet értelmében a vonalhalézaton
1évd magasépitményeken_Bizonyos peridédusckban felujitéssal és korszeriisités-
Bel “sszekapesolt & teljes f£&javitdst hajtanak végre. Ezen hosszabb id8kszdén
belil -~ a vonalask fontosséga szerint - gzalagos fenntartassal védik az épil-
letek &llagat. A texrvszexril sllagvédelmen kiviil helyi fenntartas keretében
biztositja az azonnal megsziintetendd hibak kikiiszdbdlését /:példéul zarjavi-
tés, liveghlénypétlés, csdrepedés megsszintetése, stb.:/. A vasutiizem sajébos—
sagénak megfelelben az épuletek tervazeri éllagvedelme a pélya korsgzeriisité-—
séhez kapcsolddik. Ez azt jelenti, hogy a pélya és miitérgyak féjavitvésaval
egyideaﬁleg az Gsszes mamasépitményt is felujitjdk, azok avultaagénak figye—
lembevételével.

A vasutiizem és a népgazdesdg érdeke, hogy & magasépitmények &llagvédel-
me fentiekben vAzolt elveknek megfelelden a legnagyobb tervszeriiséggel tdr—
ténjék. A vasutigazgatdésagok és a palyafenntartés illetékes dolgozbdi - sajét
teriiletiikdn - sokat tehetnek enmek érdakéban@

Cgéth Géza,

'Zalaszentivﬁn kizség teriletén két vasutvonal keresztezl egymést., Ezek
kozil az asgfalva-nagykanizsai vonalat az 187o~es években a DSZA Vasutak, a
masik ukk-rédicsi /ikordbban csdktornyal:/ vasubvonalat az 189¢-eg években
a Dunédntuli HEV épitette., Zalaszentivén kdzségnek igy két dllomésa volt: az
dgfalva-nagykanizsal vonalon Zalaszentivan, az ukk-rédicsi vonalon Zalaszent-
ivén-Kiafaludpuszta,

' A két vonal Zslaszentivén kozségtsl északra két szintben keresztezi egy-
mést, A keresztezés feliljérdja az égfalva—nagykanizsai vonal 1436/37 szelvé-
nyében és az ukk-rédicsi vonal 333/34 szelvényében van. A két vonal kozbts

az Osszekittetest az ukk-rédicsi vonalon 1évé Zalaszenbtivan-Kisfaludpuszts \
és az agfalva-nagykanizsal vonalon 1év8 Zalaszenbivén &llomésok k&6zott az ulkke
rédicel vonal épitésével egyldejiileg éplilt ugynevezett Ssszekdtd véagany blz-
toaitjia.
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Az agfalva-nagykanizsai vonal mint f&vonal DSZAV.X.rendszerii sinekkel,
taaljakon, 4o cm vastag binyskavics édgyazattal, 16 tonna tengelynyomasra,mig
az ukk-rédicsi vonal mint mellékvonal "i"™ rendszeril sinekkel, faaljakon, 30
cm vastag banyskavics Adgyazattal, 12,6 tonns tengelynyomédsra épilt.

Az Bsszekdtd vaganyon bonyolddik le a Zalaegerszeg-Szombathely és Zala-
egerszeg-Nagykanizsa vonalsk, ULovabbé Zslaegerszeg-Budapest vigzonylatban a
12,5 tonna tengelynyomésnal nazyobb terhelésii koesik forgalma, mivel Zala-
szentivan-Kisfaludpuszta-Ukk &llomésok kozdtt 23,5 kg/fm sulyu felépitmény
fekgzik 12,5 btonna engedélyezett tengelynyoméssal.

A Zalaegerszeg-Zalaszenbivan-Kisfaludpuszta &llomésok k5zotti vonalrészt
és az ugynevezett Osszekttd vaghnyt, valamint Zalaszentivan-Kisfaludpuszta
41lomést a felszabadulds utén "C" rendszeri felépitményre ujitottuk fel.

A fentiekben ismertetett vonalhelyzet Zalaegerszeg viros iparosodaséval
és a zalai olajmezék fokozott feltérésaval kancsolatban megnivekvd vasutl for-
galom tovabbl erdstdése kbvetkezbtében mar nem felelt meg és ezért a két egy~
mést metszd vonalnak egy kozbs Allomésba vald bevezetése szilkséges és indo-
kolt.

Bz a probléma méx korabban is felmerilt. Az 1930-8s években mar foglal-
koztak a két vonal egyetlem csatlakozé allomédsban torténd egyesitésével, fel-
vételek &8s tervezés is tortént, Az akkorl munkarészek szonban ma mar nem ba-—
1lalhatok meg és igy nem Allavithatd meg az, hogy az egyesitést milyen elgon-
dolés alapjén tervezték.

Ezt kdvetden 1048-ban a MAV Szombathelyi Igazgatésdg Il.osztélyanak akko-
ri féndke, Sziits Jbézsef miiszaki fétanécsos tanulminyterv sikjan kidolgozta a
két vonalnak egy kozds allomésban vald egyesitését '

A MAV Beruh&zé Hivatal megrendelésére a MAV VaauttervezG U.V. 1954 évben

elkészitette az egyesitett Zalaszentivén és csablakozé vonalkorrekcid tanul-—
manytervét., Az uj tanulményterv lényegében a Szombathelyl Igazgatésag Altel
1948-as években elkészitett tanulményterv szempontjai szerint készilt. A ta-
nulményterven felsiintetett uj 4llomis elhelyezéssét és & csatlakozé vonalré-
szek korrekcidjat a KPM I.P8osztély elfogadta és az épitési tervek ecunek a-
lapjén késziilnek. Az 1.4brén feltiintettilk az egyesitett kdzds Allomést éa
ecsatlakozd vonalrészek korrekcidjat. A két vonalnsk egy kdzis dllomashan valod
egyesitése és a csatlakozd vonalkorrekcid az alédbbi médon fog épllni.

1.~ Agfalva-nagykanizsai vonal.

A tervezett vonalkorrekcié -~ amit loo km/dére sebessédgnek megleleld szab-
vanyos tulemeléssel és atmeneti ivekkel terveztek - a wal Zalagzentivan allo-
més elején, annak li4o+17 szelvényében R=600 m-es iv balra fordulésaval tér
el a jelenlegi vonaltél. Az iv utén nyugat-keletl irdnyben egyenesben Lovabb-
folytatédik. Ebbe az egyenesbe kerlil az uj egyesilett Zalaszentivén allomés.
Az Allomas ubtén R=700 m-es ivvel észek.déli irinyba jobbra fordul és annsk
végén az 147o+o0 szelvényben egyenes irényban tovabbfolytatddik és az 1480/S
szelvényben visszakét a régi vonalba. A vonalkorrekeld hossza 4487 m. A kor-
rekcié 4ltal érintett felhagyandd régi vonal hossza 3983 m, vonalhossz nove-—
kedés 500 M.
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= kk-rédicsi wvonal,

Az u] vonal a mai Zalaszentivan-Eisfaludpuszta &llomas kizepe tajén,
annak 345+50 gzelvényébdl indul ki és R=650 m ivvel jobb irényba fordul. A
kidgazd iv utén egyenes irényban tovdbbfolytatdédik - ebbe az egyenesbe keriil
az uj allomds - ami ubtén R=700 m balirényu ivvel csatlakozik a régi vonalhoz,
annak 309+o0 szelvényében. A vonaslkorrekclié hossza 2930 m. A korrekcid kivet-
keztében felhagyandd régi véaganyhossz 3650 m, Vonalhossz rividiilés 720 m.
2.~ Uj egyesitett Aalaszentivén 4llomés.

Az 4llomés nyole vAghamnysl, 120 tengelyes vonatok befogadésara alkalmas
modon készil., A vagényok btengelytdvolsége a IIT.és IV.sz.vaganyok kOzétdl
eltekintve 5 m. A IIT,.és IV.sz.vagéanyok kozotti viganytengelytivolsdg 6 m
lesz, A I1l.sz.vagany a szombathely-nagykanizsai févonal édtmend févéagénya.
Zalaegerszeg feldl a zalasegerszeg-ukki vonal az V.sz.vAganyba kot be, Ukk fe-
161 pedig a IIl.sz.vAganyba,

Mindkét vonal és az &llomés felépitménye 48,3 kg-os sinekkel és kltérdk
beépitésével, 23 tonna tengelynyomdsra késziil. Az &llomés integra-dominé rend-
szerii biztositéberendezést kap. Az uj &4lloméds épitésével kapcsolatosan sziiksé-
ges egy uj felvétell épililet, 4ruraktar, él8rakodd és hidmérleg. Az uj 4llomés
megbartja vizallomids jellegét. Az ilizemi viz s jelenlegli &llomés végén meglévd
viztoronybél uj csdévezeték épitése utjén lesz biztositva.

A magasségi vonalvezetés a régivel szemben igen kedvezben alakul. Az
agfalva-nagykenizsal vonalkorrekcidban a régi vonalbdl vald kidgazésnal lo3o
m hosszon esik a pélya 0,6 %o-et, majd 1240 m hosszban vizazintes és uténa
2640 m hosszban esik 0,6 %o-el, ami utén csatlakozlk a jelenlegi vonalhoz.

Az ukk-rédicsi vonalon a kidgazis elétti O %o-et folytatjuk., A vizezintes sza-
kasz hossza 2400 m; majd a 326+00 szelvényt8l emelkedik 1,9 %o-et 1455,87 m
hosszban. Ezzel az emelkeddvel a 348+30 szelvényben csatlakozunk a jelenlegi
vaginyhoz,

A terveszett vonal és &4llomas tulnyomérészt toltésbe keril. A legmagasabb
toltés 4-5 m, a Zala folybd volgyében épiil. & t8ltés alatti altalaj t6bb he-—
lyen nem felel meg & szilkséges kivelelményeknek, 8 ezért helyenként talajcse-
rét kell végezni,

A xét vonsl eldbbiekben targyslt egyesitésén kiviil a terv lehetdvé teszi,
hogy a Szombathely-Zalaegerszeg és Ukk-Nagykenizsa irényaba épitendd deltava-
ganyok segitségével a fenbti irédnyokban Zalaszentivan megkeriilésével kozvetlen
vonatok jérhassanak, Az elébbiekben ismertetett vonalvezetéssel szemben fel-
merilt olysn vélemény is, hogy az egyesitett Zalaszentivan 4llomis épitése
helyett maradjon meg a jelenlegli &llapot, illetdleg a két &llomds bbévitését a
jelenlegl helyen végezzlik el. Ezzel kapcsolatban a Vasuti Fdosztély megrende-
lésére a MAV Vasuttervezd U.V. gazdesdgl szémitast végzett és ennek alapjan
épitési és lizemi kiltségek viszonylatédban az aldbblakaet Allapitotta meg:

l.- Az egyesitett uj Zaleszentivén &llomés. és csatlakozd vonalrészek
korrekcidjbnak épitési kiltsége 88,40l.c00 Ft.

-~ Zglaszentivén é4llomasnak Szombathely iridnyéba torténd 120 tengelyre
valé meghosszabbltésa, valamint Zalaszentivén-Kisfaludpuszta helyben torténd
bévitésének kiltségisszege 125,285.c000 Fi,
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5, Zalaszentivan &llomisnak Nagykanizsa irdnyaban torténd 120 tengely-
re vald meghosszabbitdsa, valamint Zalaszentivén-Kisfaludpuszta helyben tor-
ténd bévitésének kiltségdsszege 143,285.000 Ft. :

A ket vonalnak egy kozds Allomison vald Atvezelése a két 4lloméds hely-
ben t8rténd bévitésével szemben nemesak az eldbbiekben kimutatott épitéei
kdltségelbnnyel jér, hanem egyéb més eldnydket is jelent. Igy tobbek kdzotb:

l.~ Az ukk-zalaegerszegi vonalon a 316/338 szelvények kozott a 9 %o-el
kiképzett, cca 6 m vesztet’ magasség megeziinik.

2.~ Zalaegerszeg-Zalaszentivan 4dllomasok kozotti ugynevezett kotLdvonabok
a kiépités utan helyes menetrendszerkesztéssel kikiiszobdlhetik.

3.= Szombathely-Zalsegerszeg és Ukk-Nagykenizsa iréanyaban épitendd del-
tavaganyok segitségével a fenti irényokben Zalaszentivan megkeriilésével vona-
tok jarabasa lehetséges,

4,- A jelenlegl két &llomas és egy megélldhely - Alibanfa wh - helyctb
csak egy &llomas lesz.

5.= A felhagyott ukk-rédicsi vonal alépitménye a zalabér-zaluegersuegl
75 Bz.f0kdzlekedédsi ut részére felhasznalhatéd, midltal 3 db szintbeni keresz-
tezés megszinik,

6,~ Az ukk-rédicsi vonalon a korrekcid 72c¢ m vonalhossz rovidilést ered-
ményez. /1A szombathely-nagykanizsai vonal 500 fm hosszabbodisdbdl szarmazd
tobbletkdltséget figyelmen kiviil hagytuk, mivel ezt a kdltséget a Nagykanizsa-
Tirje és Szombathely-Tirje viszonylatben jelenleg meglévé sarokforgalom neg-
5ziinésébdl adddd megtakaritas kiegyenliti.:/

7o Az ukk-rédicsi vonal korrekcid Altal érintett szakaszdban 1évd
R=300 m~-es ivek megszinnek és igy lehetségessé valik 6o km/éra helyett a Bo
km/ére sebesség alkalmazdsa.

8.~ A jelenlegi Zalaszentivén dllomason - szemben a tervezett uj Zala~
szentivan 4lloméssal - tibbletvégényok és szigetperon épitése csak nagy kdlt-
ségekkel,a felvételi éplilettel szemben 1évé aruraktér, palyafenntartési épii-
letek, hidmérleg, kbvezett rakierulet, stb, elbontésdval épithetd meg,

A palys étépitésével kapcsolatban jelentds hidmunksk 1s késziiluek. Zala-
szentivén 4llonés térsegének atrendezésével kapcsolatban végrehajtandé hid-
munkék kozlil legjelentésebb az uj Zalshid megépitése, Epitésére azért kerilt
sor, mert az agfalva-pagykenizsai vonal nagymértékii korrekciéja folytén Zala-
szentivan allomds teljesen u) helyre keriil, tovébbé a Zala folyét is szabéd-
lyozték.

Az &gfalva-nagykanizsal vonal épitése idején a Zala folysé felett Zala-~
szentivén allomés Nagykanizsa fel&li végénél 1865-ben épiilt acélazerkezetil
hidat 1945-ben a bhaborus cselekmények kovetkezbtében felrobbantotték. Az ere—
deti hid négy nyilédsboél allott és tobbszbros récsozésu vasszerkezete volt.,

A felrcbbantolt hid helyén wég 1945-ben részben a régi alapok és falazatok
Tfelhasznalaséval egy 8 nyilésbél 4116 provizérium épiili, asmit a késdbbiek so-
rén megerdsitetlek, Ez a provizérium korlétozott Lengslynyomésa, tovabbia a
rajta 1év0 sebességkorlétozis miatt mér a jelenlegi forgalom igényeinek sem
felel meg. ]
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Az uj hid helyét az éthelyezendd Zalaszentivan Allomds kialakitésa és a
Zala folyé mederrendezése szabta meg. Eszerint az uj hid a2 régl hidtél a Zala
folyé folyasanak irdnyaban cca 3 km-re sz uj Zalaszentivan allomés utén kdvet-
kezd egyenes palyaszakaszba keril a Zalavolgy déli szélére, ahol az ujonnan
adsoilt Zalameder buzédik,

Az vj Zalahid vegyes hid lesz acél és vasbeton szerkezetekkel. Falazatai
a Zala folyo irényaval 719322 g szoget alkotnak. A hidat esztétikal szempont-
bél ugy Lervezik meg, hogy az Osszes szerkezetek alsd éle egy vonalba essék.

A vys d3 vasbelou szerkezetek csatlakozdna a pillérek felett merdleges lesz,hogy
a hidfak legyezbszeri klalakitdss elkeriilhetd legyen,

A kovrnyezd vizfolyasoknak é8 a belvizlevezetd Arkoknak a Zala folydba
vald gaveciuslen bevescléue céljabol a viziigyl halésaggal egyetértésben még az
alabol milérgysk épliését tervezeuk Zelaszentivan dllomas édtrendezésével kap-
csolavban, 7

Az uj &llomas Szoumbabthely, llletve Zalaegerszeg feldli bejérata eldtt a
Bzenbivéeni-patak dtvezetése cél1jabol wind az dgfalva-nagykanizsal févonal,mind
podliy s ukk-réddicsi vonel slatt egy-egy kozepes nyilésu 45° ferdeségl vasbeton
telndhidat épitink.

A Jeendd 4llomasban 9 vagany és8 & rukodd slatt egy wagasbitott szelvényl
csdatoressidt kell létesiteni az allomastd)l éuzakrs fekvd termilet belvizeinek
atveselésére,

Ugyancsak az uj 8llomashban vz alibanfal palak atvezetése vegetl 8 végany
alatt egy kodzepes nyilésu vasbeton tekndhid épil.

Alibantu kozségnél, az uj allomas uban) iv végenél egy vasbeton aluljard
fog szolgalni a kdzség ut biztonsigos atvezetésére, Az uj Zaleszentivan &llo-
més Zaluegersuseg feldli kijarata utdn a Sérvizpatak felebtt egy lo m nyilésu
ferde vasbeton hid épil a rendelkezésre 4l16 kis szerkezebll magassag miatt
szegelybordas kivitelben. :

Fentieken kiviil még & db kisebb Ateresz dpilése valik szikségessé, hogy
2 kornyesd terilletek belvizelnek levozelésél blziosllusuk,

4 Zuleszentivén térségenek rendezésével kupesolatban éplild mitdrgyak
varhatéd kollsoégdsszege 135 milllé forint, aminél az uj Zalahld épitése S miilio
forint lesz, Osszehasonlitésul megjegyezzik, hogy a régl Zalahid 4llomésbévi-
tés nélkill helyben torténd megépitése 7 millld forint, wig 4 vagany meghosz-
gzabbitidsae esetén 20 millié forint lenne.

Az ép1iés a Yoldmunkdk 43 mibtargyak épllésével 19u4 évben megkezdddik é8
legkésdbb 1966 évben nyer befejezést.

ueaorenyl Vilmos
Bekeffy Zoltan.
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Az OSZZSD épitési és phlyafenntartadsl szakbizottsiga 1963 évi iilését
szeptember hé felyamén Varsdban tartottdk meg. Az iilés napirendjén az aléb-
bi témakdrtk szerepeltek:

~ & hézagnélkilli vagany;

~ sinek és3 sinleerdésitések;

- kitérdk;

- vasuti acélhidak;

- alagutak;

« acélbetonal]j;

- a palyaépitésl és fenntartisi munkidk gépesitése;

- az 1963 évre eldirdnyzott munkék elvégzésének felillvizegalata, az 1964
évi munkaterv részletes kidolgozéea és az 1965 évi program elkészitése,

A fentebb felsorolt témakérskben elért eredményekrdl é8 a nemzetkdzi mii-

szakl élet szempontunkbdl fontos vonatkozésairdl adunk rovid beszémolét és &t—

tekintést.

A hézagnélkiill vagény, amely a vasuti felépitmény fejlédésének legujabb
szakasza, ugy elméleti, mind gyakorlati szempontbél ujabb és ujabb feladatokat
vet fel. Az utébbl iddben a kissugaru ivekben fekvs paAlya- és vaglnyrészek

d6gszehegesztése é8 a hézamnélkiill vAgany fenntartési kérdései &lltak a kérdés—

csoport kdzéppontidban,

A vasutak kisérletel, vizsgAlatal és gyakorlatl tapasztalatal alapjén
a nylltvonalon 500 m sugérig az éltalunk is alkalmazott feltételek biztosité-
sa mellett kiilon intézkedés nem szikséges. Az Bgylittmiiktdd Vasutek Szerveze-—
tének /0SZZSD/ keretében kidolgozték a feltételeket, melyek nyiltpdlysn 3c00 m
sugaru hézagnélkiili pAlysk létesitését is lehetévé teszik., Ezek a feltételek:
a sinrendszer 45 kg-os, llletve ennél sulyosabb legyen; az &gyazat szédlesgé-
gének a megndvelése; vasbetonaljas felépitménynél a legnagyobb aljtavolsag
65 cm, faaljaknél Go cm; a zArdhegesztésre vonatkozd héfok szigorubb korlétok
ktzé szoritésa.

Az Allomési véagényok megfeleld beégy&zés mellett 180 m sugérig Ssszehe-~
gesztheték, %

Hasonléképen osszedllitottdk a hézagnélkiili palyak fenntartéséra vonat—
kozé irényelveket., Ezek dltaladben azonosak a nAlunk érvényben 1lévs irényel-
vekkel.

4 ginek 6sa sinlesrdsitések napirendi pontjait vizasgélva elmondhatjuk,
hogy a felépitmény még mindig elég fiatal ahhoz, hogy a problémék egész sorét
vesse fel. A miiszakl és gazdaségl feltételeket legjobban kielégité sinrend-
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szer, a legjobb sinleerdsitési méd, a sinacél Osszetétele, az egységes kité-
rérendszerek, az acélbetonalj Tovabbfejlesztése voltak folyd évben ebben a
Gémakorben a legfontosabbak. :

A kiil6nbozé 51nrendszerek besszehasonlitaséanak fontossaga megértheto, ha
arra gondolunk, hogy a torekvés egységesen egy-két sinrendszer alkalmazasd-
nalk megvalositasa. A vizsgalatok eredményeinek Osszehasonlithatosaga végett
kidolgoztak az erre vonatkozd metodikat. Az NDE-ban létesitett klsérleti sza—
kaszra kiildott sinjeinket mér eszerint vizsgaljak.

Meglepd a sinleerfsités korill aktivitas., Az utdbbi idbben kidolgozott
sinleerésitések laboratériumi- és ilzemi vizsgalaténdl sem nélkﬁlézheté az egy-
séges vizsgalabti modszer, mely az eredmények Osszehasonlitdsat lehetdévé te-
szi. Az OSZZSD keretében sikerilt ilyen egységes miodszert kidolgozni, amely
az alkalmazandd miszerek mérési pontossagdig terjed ki,

A felépitmeényi vasanyag minbségére vonatkozo targyalt kérdések most a
65 kg-08 sinrendszerre vonatkoztak. A hékezelt hevederek gydrtasi feltétele-
it szabalyoztak.

A Xitérdk teriiletén nemcsak a MAV-ndl, de a t0bbi vasutnal is a fokozott
lizemi kovetelményeknek megfeleld, lehetbleg kis szimu, de a feladatokat meg-
0ldd kitérdk kialakitésara torekszenek. Az egylittmiikodd vasutaknal a kdlcso-
nos tapasztalatok alapjan meg van a lehetdség egységesen alkalmazandd leg-
jobb kitérbtipusok megszerkesztésére. Az 1963 évben t5bb egyszeri és nagysuga-
ru kitérd terveit készitették el., A tervek atvizse4dlasanal azonban meg kellett
allapitani, hogy mar ezek felett is eljart az idd. Az ezzmel foglalkozd szakér-
té-bizotisag igyekezni fog a vasutak észrevételei alapjan jovo évre a jovd ko-
vetelményeit is kielégitd megoldéasckat talédlni, Feltiinik talan, hogy tobb,
mint két év alatt nem sikeriilt minden vasut altal elfogadhaté memzoldast ta-
lalni. FEpnek oka, hogy nemzetkizileg elfogadott szerkezetek megvaltoztatasa
lassu folyamat eredménye és ezért egységesiteni csak olyan szerkezeteket Taw
het, amelyek ugy a jelen, mint a tervhevett jovébeli feladatoknalk élettarta-
muk alabt megfelolnek.

A vasuti acélhidak terliletén a nagyszilédrdsagu csavarkobtesek es a korro—
zio elleni védelem kérdéseit oldotték meg. A nagyszilardsigu csavarkotéseket
uj acélhidal épitésénél, a hidak fenntartdsénal és megerdsitésénél alkalmaze
hatjuk elényosen. Az alkalmazdsi és kivitelezési fellételeket, tovabba a
nagyszilérdségu csavarkbtések szildrdsagl szamitasadt tartalmazd tervezet
nyert elfogadast. Hasonléképen elfogadték a korr6zid elleni védelemre vonat-
kozd iranyelveket,

Az alagubakkal kapcsolatban most csak fenntartasi és felujitasi kérdé-
seket targyaltak. Gépesitett mélyfugézas, habarcsbesajtolés, falazat feluji-
tas eldregyartott vizzard acélbeton elemekkel, falazatot vizzérdéva tevd mun-~
kékra kidolgozott irényelveket fogadtak el. Targyalésra keriilt az alagutak
tervszerii fenntartéséra és felujitésara vonatkozd jelentés is. |

Az acélbetonaljsk szakértd bizobtsaga folyd év juniusdban Budavesten
tartotta ilését, amelyrdl 2.szémunkban mar részletesen beszamoltunk. A IX,
bizottsag iilése jévéhagyta az acélbetonaljas felépitmény sinillesztéseinek
kialakitéséra kidolgozott ajénlést, amelynek lényege, hogy a hevederezett
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vagényban a sinillesztés lengd legyen. Hasonléképen jévéahagyta a bizottsig az
acélbetonaljaknak az SZD kisérleti kérpAlydjan tirténd vizsghlatanak metodi-
kdjat, valamint az acélbetonaljak szigeteld képességének s az 4gyaszatl ellen-
81l4s mérésének irényelveit.

Az egyik legélénkebben vitatott téma a pédlyamunkdk gépesitése koril zaj-
lott le, A £0 feladat killonbdzd orszidgokban mér meglévd, de ugyanazt a célt
8z0lgald géptipusok koziil a legmegfeleldbb kivalasztésa, altalinos alkalma-—
zdsuk bevezetése. Az eddigl nem egységes alavelveken nyugvéd Osszehasonlitéd
vizgadlatok egybehangoldsira részletes eljhrasi szabilyzatot dolgozbtak ki és
hagytak jova, amely ugy az eljérds adminisztricldjira, mint a miszaki adatok-
ra vonatkozban alapelveket és irdnyvonalat szeb meg.

Az ilésen az alabbi gépek egységesitésére szilletety hatarozab:

a.- Sinfurd gép benzinmotoros /NDEK/

b.- Sinfuré gép villenymotoros /Csehszlovékia/
c.~ Kizépteljesitményii alédverbgép /Magyarorszag/
d.- Egységes kézi csavarkulcs /Bulgaria/

Nagy sikere volt a flatal magyar vasutépitési gépgyartasnak a "Buda” {i-
pusu aléaverdgéplinknek egységes tipusként valé elfogadésa. Ezzel azonban a gép
tovabbfejlesztésének feladatai is reank hérulnak, nevezetesen a f£él és telje~
sen asutomabtikus vezérlés, valsmint a szintezd berendezés kidolgozésa és a
gépnek ezzel vald felmszerelése,

Nyilvan érdekl8désre tarthat szémot az is, hogy a "Csaba” tipusu rostdlé-
gép tovabbfejlesztéasbre és teljesitményének ndvelésére is felhivdst kaptunk.

Megallavitotta az iilés az 1964 évi munkatervét, mely &ltalaban az eddigi
témakdrdk tovabbfejleszbését tiizi ki feladatul,

A Magyar Allemvasutak élénken kiveszi részét az 0SZZSD munkdjébol és kii-
1londsen az acélbetonaljak és a gépesités terén hérulnak rénk szép feladatok,

Horvael Kéroly
Véssey Ferenc.
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a Jahuke W @Pmbww

A felvételi épliletek korszeri épitészeti kialakitédsénak nemcsak kiilsé,
vagylis homlokzati, hanem annél sokksl fontosabb belsbé, térkialakitdsi kive-
telményei vannak, ' '

A régi, sok helylségbll 4116 és killdnbizd magassagu utasterek helyett
egyre inkdbb tért hédit az atlekinthetd funkcidju, kevés szamu, de tég lég-
teri helyiaégbﬁl allé utastér, amelybe belépve az utas minden kérdezbskddés
nélkil azonnal tajékozddik,

A felvételi épiiletek ilyen nagymérvii funkcibbeli atalakulésidval azonban
nem kivénunk e cikkiink keretén beliill foglalkozni, hanem csupan a pénztari és
informaciés szolgalat lényegtelennek latszo, de lényegében rendkiviil fontos
korazeri mégoldéséval az elektromos 4dtbeszéld szerkezettel.

A panztérhelyiségek ugy alaprajzilag, mint a péngztarcsarnok felé vald
megjelenésben, megvaltoztak. A régl ketrecszerii pénzlaros fililkéket folyamato-
san kiszoritjék a bankszeri kialakitdsok. A kis fiilkék helyett tégas - kdzis
légberi - pénztérhelyiségek létesiilnek, jo szelldzéssel, természetes'megvilém
gitassal. Bz, a minden kétséget kizard korazerﬁ, higlénikus megoldés szilkség-
szerien elétérbe hozta az utas és jegypénztérﬂh, illetve informacids kozdtti
beszélgetés lehotéségének korszerisitéset is.

A legrégebbi megoldasoknal minden pénziaros kiilon pénztarfiilkében telje-
gitett szolgélatot. Minden pénztérfilkének kis jegykiadé ablaka volt, amit a
pénztiros kinyltva, kizvetlen beszélgetés formajdban targyalt az utassal. Ez
a megoldas huzatos és8 a kdzvellen rdbeszélés misli meg fertdzésveszélyes is.
Fojlettebb forma mar az &tbeszéld membrénos megoldas, azouban ez nem lzem~
biztos ém vz atlétéet ls erdsen zavarja az erénylag nagy membran.

A feladat tehdt az volt, hogy az utasteret és5 a pénzilérhelyiseget higié-
nikusan és8 esztétikusan elzérvae egymdstdél, az &tbeszélést lehetidvé tegylik.

A jJegykiadés, forgétércsis szerkezeltel, megoldottnak tekinthetd, mert
a Garcse kiézepén huzddd oszidborda nyugalmi éllapotban biztositja a huzat-
mentességet.

Megoldésra vart tehét a péustérhelyiség és utastor tokeletes elvalaszté-
sa mellebtt az atbeszélés lehetdségének biztositésa. Bz a problema ceak elekb-
romos szerkezebek alkalmazésdval volt megoldhaté., Hosszas kisérletezés utéan
sikeriilt olyan tranzisztoros -~ teljesen korszeri - kétirdnyu hangszorés és
mikrofonos készliléket szerkesztenl, amely a pénztarablakon az atlasat - a
mikrofon kb.2 cm dtmérdje mellett: - nem gatolja és a hangszdrék megfeleld el-
helyeuzésével esztétikai é8 higiénial szempontbdél egyarant tokéletes megoldast
Jelent.

A ko6zglt 2 db kép a balatonfiiredi felvétell épiilet forgalmi irodajhnak
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ablakdra szerelt kisérleti szerkezetet mutatja be. Itt a szerkezetet csak
informécids célokra hasznaljak. Az livegen az egyforintos nagységu mikrofon
alig lathaté.

A kisérlet bebizonyltotta, hogy a berendezés J6, a kblcsdnds érthetdség
miatt kevesebb a téves informacid, a visszakérdezés. A munke meggyorsult és
a higiéniai kovetelményeket is loo szézalékban kielégiti.
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A jovOben folyamabosan kicserélésre keriloek a régi pénztirablakok és
helyiikbe mar az uj rendszer szerintiek nyernek beépitést.‘UJ létesitmények—
nél pedig mar az uj atbeszéldk kerllpek majd megtervezésfe. Ezzel a szerke-
zebitel egy régl penasz keril kikilszoébdlésre, mert hiszen a pénztirakban
dolgozok egészségének védelme és a szolgdlat zavartalan lebonyolitasa célji-
b6l eziddszerint a legtokéletesebb megolddst nyujtja a megvalositott elektro-
wos berendezés,

Simoncsics Jozsef
Székely Tamas,

-

A VIZSBALATOY
DENDSZERESSEGE

Anusk ellenére, hogy a vizsgalatok és mérések fejlddésédnek utja a gépe-
8ités és aubomatizalis, a vizsg@latok tekinbélyes részénél nem nélkildzhetd
az egyén szemdlyes és tevékeny kdzremiikodésae.

Az eredményes vizsgdlatb alapkbvetelménye a lelklismeretesaség, pontossag
és5 rendszeresség.LEzek biztositjak a vizssadlat mindenre kiterjedd teljessé-
gét 68 pontosgaght.

A lelklismeretesség é8 a pontossig: az ember velesuziletett, belenewvelt,
vagy OGonevelés folytén kimiivelt tulajdonséga. Ezek a jellemvonésok tehat a
nevelés és sz Onnevelés eredményel. A pnevelés gz életben nem feje:zOdlk be az
ifju éveknél, hanem folybatodik az életpalydn is, ahol a vezetld egylk lénye-
gos feladatas éppen az, hogy munkatérsaibél az értékeket a felszinre howza,

A rendszeresség is a nevelés és Onneveleés ersdménye. Rendszeresség nél-
killi munka egyrésze kérba vész, ezért a rendszerességet minden téren és igy
a vizegAlatl munkéban is meg kell szokni és meg kell kovetelni.

A rendszeresség tulajdonképen sablonazeriissg, auwclynél a jelensegeket,
- amelyek végtelen nagy véltozatlen mutaikozunuk meg - 820k kdz0s vonasal gze-
rint osztélyozzuk és rangsoroljuk.

A rendszeres vizsgédlatndl eldsz0r a vizsgdit targy epeszét, wint egysé-
get kell mpzemigyre venni. A& vizesalt turgyat a kornyozelébe beleillesitve
kell vizsgdlnl és meg kell &4llapitani, hogy & kornyezel és o vizsudlt térgy
kozott a technikai létesitményeknél new nélkuloshetd folyamatossag, a vis-
ghlt 48 az ahhoz csatlakozd targy Atmenstének kielédgitd folyawatlossigs wmeg-
van-g, Ezek megéllaplitésa ubtén kell a részletek vizsgldloetldt elkezdenl.

A vizsgalatnak 1tt is rendszeresnek kell lennie és 8 fuludékenység el-
keprlilése érdekében logikal sorrendben kell lefolynia. & logiksel sorreudot
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nehéz elfelejteni és mindenkor kénnyil ujra megdllapitani. Ha a vizsgélt targy
egy masik elemre van rédépitve, vagy egy masikhoz ugy van kapcsolva, hogy a
mésik elemrdl a vizssdlt targyra erdkhatnak, ugy legeldszdr meg kell vizsgil-
ni, hogy a masik elemnek nincs-e a vizsgdlt térgyra kdros erdhatasa. Ezutin
elébb vizszintes, majd Tiggbleges értelemben kell a helyes és a tényleges
fekvést Osszehasonlitani és &z eltéréseket megéllapitani.

Bzek utédn keriil sor a részlietekre, a vizsgdlt targy alkotbdelemeinek az
egyenkénti, enysgminlség szempontjabdl $6rtiénd vizsghlatéra. A rendszeresség
szempontjabdl az elemeket mindig az erdatadasok logikai sorrendjében kell
vizggalni..

Ha mindez megtorténik, keriilhet sor a vizsgdlat célja és fajtdja szerint
megdllapitasra kerlild méretek felvételére. A vizsgadlatnal és a méréseknédl se-
gitd személyek kivédlasztasbnal kériiltekintben kell eljarni. Pontosségot
lelkilemeretességet és rendszerességet kell t6liikk is megkdvetelni. Méréseket
és vizsghlatokat csak pontos vizsgald és méréeszkdzok igénybevételével sza-
bad végezni.

Bzeknél a vizsgalatoknil is be kell tartani a logikal sorrendet és a
targy hasznélatének megfeleld legnagyobb erbhatésokat el8idézd, legveszélye-
sebb lrényban kell a méréseket egymasutani sorrendben - a méretdsazefiiggések
szemeldtt tartdsaval — elvégezni. Ez azért fontos, hogy a kivetkezményeket
mindig az elbzmények utén tepasztaljuk és igy az okok és okozatok egymisutén-
jébbél helyesen kovetkeztethessiink,

A mérések befejezése utdn - most mar megfeleld adatok birtokdban - még-
egyszer &t kell tekinteni a vizsgdlt targyat, s szilkkség szerint az elsének
nyert altalénos benyomésokat mddogitani kell.

Az id8szakos terhelést viseld targyat altalédban terhelés alatt kell meg-—
vizsgélni. Ha ez kényszeritd kiériilmények folytan nem lehetséges, a terhelés
alabttl viselkedést kivetkeztebésekkel kell meghllapitani.

A vizsghdlat Osszes meghllapitésat -~ & szimszeriieket é8 a szubjektiv meg-
Allapitasokat is - a vizsghlat alkalméval az erre a célra rendszeresitebt
vizsghlatl kdnyvben, vagy nyomtatvényon azonnal és folyamatosan eld kell je-
gyezni., Még a lényegtelennek tlind meghdllapitisokat 1s eld kell jegyezni,mert
ez az eldjegyzési elv lehetbvé teszi, hogy az egymésuban, egyenld intenzités-
sal vegzett vizsgalatok eredményeinek eléjegyzési adataibdl a targy &llapoté-
nak a javulésara, vagy romléséra kivetkezbethessiink, illetéler ezt a folyama-
tot tévedések nélkiil kdvethessiik, A hibds méreteket pivos szinnel célszeri
figyelemfelkeltés végett megjeldlni.

Mivel a vizsgélabti adatok a helyes milszaki és gazdaségos munka szemponb~
Jébbél igen fontosak, s egyes esetekben azokra késdbb perddntd adatokként van
gziilkség, ligyelnl kell arra, hogy azok mindig pontosak, megbizhatbéak, s a hely-
zetet bilztosan és teljesen ismerftetdk legyenek,

Yinden ldbszakos,; vagy nem 1d8szakos vizsgdlat menstét ezeknek az elvek~
nek a figyelembevételével ki kell dolgozni és aszerint kell eljarni, Iényeges,
hogy az elvek és a médszerek vérré valjenak, mert csak igy biztosithaté az,
hogy a vizsgalat teljes és mindenre kiterjedd legyen. A nem rendszeres vizs—
galatnil a lényeg nagyrészt elmarad, s csak hézagosan, rendetleniil torténik a
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hibdk megéllapitdsa, igy az ilyen vizsghlat slapjém hatékonyan dolgozni nem
lehet. '

A vizssédlati eldjegyzéseket gondosan kell kezelni, meghatérozott helyen
kell tartani, meg kell &rizni és sz elveszéstdl meg kell 6évni.

Gondoskodni kell arrél, hogy a gyskorlati munkadt a vizsgéleti adatok a-
lapjdn tervezzék meg és hajtsék végre.

A rendszerességet minden vizsgalatl médszerre ki kell dolgozni, e médd-
szert &llandbdan kell fejleszteni, s annak Allendé és kovetkezetes alkalmazi-
84t meg kell kovetelni.

G % g’ dZZlddIg

Az épitési és palyafenntartisi munkdk mindségi és gazdasiagos elvégzése
nagymértékben az elémunkédsok szaktuddsatol, irdnyité készseéegétdl és szorgal-
matol figg. Létszémuk a munka irédnyiték jelentds hényadét alkotja. EbbSl a
felismerésbdl kiindulva sziikségesnek tartottam eldémunkésaink szellemi és gya-
korlati felkésziiltségét megvizsgdlni., Az oktatétisztek utjéan kitoltott kérdd-—
ivek adataibdl statisztlikat dllitottam Ossze, melyet kiértékeltem. :

A kérdések elsd csoportja é&ltalidnos vonatkozdsu, mig a mésodik csoport-
ban szakmai gyskorlatra vonatkozs kérdéseket tettem fel.

Ugy vélem, hogy Igazgatésdgunk bsszesitett adatal kozérdeklbdésre tart-
hatnak szémot, hasonld kezdeményezésre vezethetnek és ezért azokat az alédb-
biakban ismertetem.

Elémunkasaink létszéma az adatgyiijtés idépontjdban 250 £6 volt. Ebbdl a
palyafenntartésndl 185 £6, az épitési fOndkségnél 65 £6 dolgozott.

Az iskolal végzettségiiket vizsgalva megéllapithaté, hogy

2-3 altalénos lskolal osztélyt végzebt 2,4 %
4.7 Altalénos iskolal oszbélyt végzett 61,6 %

8 &ltalénoa iskolal osztédlyt végzett 31,6 %
érettségizeti 4.4 %

Feltiind, hogy az eldmunkésok kdziil csek egyharmadédnak van 8 éltalanos
iskolai végzettsége. Véleményem szerint a korszerii technolégia miatt ma mar
joggal meg lehet kivénnl elémunkésainktél, hogy a 8 éltalanos iskolal végzebtt-
séget megszerezzék, Az elmult iskolai évben 15 elSmunkésunk tanult levelezd
uton &ltalénos iskoldban. Ezen kiviil a 8 Altalénos iskolai osztdlyt végzett
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elomunkésaink kdzil 11 £6 palyafenntartisi technikumi, 1 £6 gimndziumi és
1 ra mezogazdaségi technikumi tanulményokat folytab levelezd utono
A korosztély szerinti megoszlds az alébbis

21~25 éves 546 %
26-30 © lo4 %
31-35 " 12,0 %
36=4g " 17,2 %
41445 v 17,6 %
46-5¢0 " 14,0 %
51-55 ™ 14,4 %
5660 8,8 %

‘A kormegoszlés viszonylag kidzel egyenletes, ami megnyugbatd.

A tovAbbképzd tanfolyamokon 1951-1962 évek kozdtt a létszém 66 %-a vebtt
részt, Flgyelembevéve azonban azb, hogy =a hézagnélkili felépiﬁmény €3 8 na-
gyobb aranyu gépesités elterjedését 1958-t61 kezdve szémithatjuk, ez az arény
nem mondhatd kedvezbnek, mert 1959-1962 kdzdtt az eldmunkésok 1étszimanak
csak 46 %-a vett részt tovabbképzd tanfolyamon. Ha figyelembevessziik a tech~
nika.fejlédését, akkor legaldbb 5 évenként sziikséges elémunkdsaink tanfolysmi
tovabbképzése, Evente tehit 5o £6 tanfolyamra vald berendelése sziilkséges. Az
elmult évben az elémunkés'tovébbképzé tanfolyamon résztvevdk széma igazgabd-—
sagunknal %9 £d volt.

A szakmai gyakorlat megszerzésére vonatkozé kérdéseket 29 pontban csopor-
Lositottam. Természetesen ez tnmegdban még nem ad teljes képet; mert nem mind-
egy; hogy milyen hosszu 1dfn keresztiil vett részt a megkérdezett az egyes
szakmunkdk végzésében. Az sem mindegy, hogy 1-2, vagy 50-60 csoport kitérdt
kdtdtt—e le. Mégis sok meglepd adatot ad ez &ltaldnositott valasz is; melyet
hasznos lesz szemiigyre venni., A feltiett kérdésekre az elémunikdsok aldbbiaskban
feltintetett szézaléka adott igenld valaszt, tehdt hogy a felsorolt munkdban
régzt vett,

1. Vizzsék nmegsziintetésében 46 %
2, Hofuvésos pélya felszabaditésa 63 %
3. Alagutban al- és8 felépitményi munkék 24 %
4, Provizérium épitése 58 %
5. Palyadri szolgélat kétvaganyu palyén 27 %
6. PAlyadri szolgélat egyvagényu palyan 36 %
7. Kézl vaganyfektetés 85 %
8, Gépesitett véganyfektetés 36 %
9. Csilléry készilék épitése 23 %
lo. Ceilléry készilék fennbartésa 20 %
11, Szigetelt vagény épitése 45 %
12. Szigetelt vagény fenntartasa 49 %
13, Sinvéndorlés szebélyozésa 78 %
14, Vaganykivetddés helyreéllltésa 54 %
15. Alé&zuzalékolés 28 %
16. Vaginy fenntartds vibratorral 50 %

17. Tervszerii felépitményi fenntartas 59 %



- 197 =

18, Hézasnélkilll véghny épitése 50 %
19, Hosszusinek rakodésa, széllitésa 42 %
20, Hézagnélkillli vagény fenntartésa 39 %
21, Sintdrés helyredllitads hézagnélkiili pélyén 21 %
22, FEgyszerdl kitérdk lekttése _ 76 %
23, Ellengdrbiiletii kitérsk lekdtése - 29 %
24, Atszelési kitérd lekétése - 26 %
25, Atszelés lekdtése 18 %
26, Keskenynyomtavu kitérd lekdtése ‘ 24 %
27, Bereznay-féle grafikon értékelésének lsmerete 54 %
28. Kétvéganyu palyén is dolgozott 8o %
29. Keskenynyomtivu palyén is dolgozott 30 %

Véleményem szerint sz eldmunkdsok hozzéhllésétdl az épitési és palya~
fenntartisi munkdk végzése sorin nagyon sok fiigg. A £ejl8dé technika, a nd-
vekvd technolégial kivetelmények egyre nagyobb feladatok elé allitjék az eld-~
munkésokat 1s., Ezért elémunkésaink &ltaldnos miiveltségének és szakmai felké-
sziiltségének fokozésara igen nagy gondot kell forditani, ugyanakkor az ujon-
nan kiképzendd eldémunkisok kivAlasztiséndl a legnagyobb gonddal, kériiltekin-
tésael kell eljérni, Az Altalénos miiveltségre mér a felvételkor nagy figyel-
met kell forditani, mert a jé indulési alap bizbtositéka a slkeres szakmei ki~
képzéanek és a gyakorlatl életben vald helytAdllésnak.

Habel Gyorgy.

A vasutiizem teriiletén szertebfgazd feliigyeleti, fenntartési és épitési
nunke alkotéja és kivitelezdje a vasutas ember, Az 6 helytallésén, szakmail
képzettségén mulik annsk a mennylségi és minbségl munkénak balesetmentes vég-
zése, amely balesetmentesség eldsegitése érdekében a megallapitott hianyos-
ségokbdl é3 mulasztasokbol szérmazéd baleseteket 1tt ismertetjiik.

Az aldbbi esetek is ezt a célt szolgdljék, Ckuljunk és tanuljunk beldle,
eldzziik meg a baleseteketb!

Szeptembey 28-4n 14,50 6rakor Bp.Ferencvaros dllomAson Athaladd 4.8z,
vonat egy salin vagényemeldt eliitdtt, mert azt gondatlanul a véganyok kozott
hagytdk, A baleset sériilést okozott.

Szeptember 5-én 20,20 o6rakor Miskolc-Tiszal palysudveron az éthaladéd
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2384 sz.vonatba besorozott két tartdlykocsi egy beépitett provizérium uténi
kontraivben palyasiippedés kivetkeztében kisiklott.

‘ Szeptember hé 3-n 7,lo 6rakor Kisterenye-Matramindszent Allomésok ki-
z6tt a 39 sﬁ;szelvényban, sorompd péllklili utatjérén a 8932/II.sz.menetben
kdzlekedd tehervagénygépkocsi egy &bthaladd birkanydjba szaladt, mert a meg-
engedett sebességet tullépte.

Szeptember hé 2o0-én 5,58 6rakor Hernddnémeti-Bécs-Felsdzsolca Allomésok
k6z0tt a 2.sz.vonatjelentd térkdzdrhelynél 1évé helybbl kezelt sorompdt a
kezeld dolgozbd az utatjérén Athaladd erbgépre rézérta. A baleset kivetkezté-
ben a sorompé megrongilédott.

Oktober hé 9-én 15,48 dérakor Polghr-Tiszadob &llomdsock kidzdtt ives palya—
részen a kdézleked8 6o42/II.sz.mozdonyvonat az engedély és kiildoncdk fedezése
nélkiili, szabélytalanul kizlekedd pdlyakocsit eliitétte. A baleset kivetlkezbé
ben a padlyakocsi megrongilédott,

Tiszatelek és Nagyhalész-Kendergyér &llomasok kozdtt oktédber hd 6-én
8,42 orakor, a hidépités miatt készitett tereldvaginyon a 172 sz.vonatb négy
: személykocsija kisiklott. A tereldvéginyon lo km sebességkorlétozés volt els~
irva. A tereldvéagany uj toltésre volt épitve, amely tltést a rendkivil nagy
esbzések kivetkeztében annyira 4tazott, hogy siippedés kdvetkezett be, s az
dthalad6 kocsik a siippedésen kisiklotbtak., Az uj toltéseket rendkiviil id8jaréas
alkelmaval a siippedésre hajlamos helyeken fokozott feliigyelet alatt kell tar-
tani,

Oktdber hé 13-4n 13,20 érakor Szolnokon elegy-guritas kézben egy kocsi,
az eléje helyezett kocsifogé sarun atugrott és kisiklott, mert a kocsifogd
saru a guriton beépitett sarukidobd szerkezeten megakadt, s balesetet idézett
8ld.,

Oktober hé 20-4n Szolnokon saruzés kdzben a kocsifogd saru sinillesatés-
nél, annak helytelen kialakitésa kévetkeztében megakadt, a kocsl a sarut at-
ugorva kisiklott,

Allomési végényokon to6rténd tolatisoknadl tobbszor is el6fordul, hogy
fekszinthibak, rovid slippedések kivetkeztében kisiklésok fordulnak eld. Az
dllomasl véganyok fekszintjét is az elbirt, s megengedett tirési hatarokon
beliil kell fenntartani.

Palyafenntartési és épitési vasutas dolgozdk, elézzétek meg a balesete-
ket!

Ferenczi Lajos.
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S zemélyi hirelk.,
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Vejvoda Kalmén

Bexrnath Laszld

Orban Mih&ly

Meghbizat i

miszakl tanécsost, a MAV Bp.Terézvarosi Palyafenntartési
Fénokségnél a vezeldmérnoki,

vezetd TLémérnokét, a MAV Bp.Krisztinavarosi Palyafenntar-

tasi Fénoksegnél a vezetdmérnoki és

fémérnodkot, a Mozgd Padlyafenntartasi Fénokségnél a vezetd-
merntki teenddk ellatédsa aldl a Budavesti Igazgatosig II1.

osztédlyénak vezetdje felmentette,

1

34 0 & 3

Bernath Laszld

. 4

Orban Mihaly

Leitner Ferenc

vezetd fémérndkot a MAV Bp.Terézvarosi Palyafenntartési
Fénokségnél a vezetdmérnodki,

£8mérnékdt a MAV Bp.Krisztinavarosi Palyafenntartési Fé-
nikségnél a vezetémérndki és

tizemmérndkst, & MAV Mozgdé Palyafenntartasi Fénokségnél a
vezetdmérnoki teenddk ellatasAval a Budapesti Igazgatéség
IIl.o0sztAlydnaek vezetdje megblzta,
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Copléd-Szeped kdzbtt megkezdbdbtt
& felépitmény cserélés, Kecskemét &llo-
mason szigetperon kialakitédséval, par-
nuzamosan az Integra-Dominé rendszeri
biztogitdberendezés felszerelésével.
A munka 1966-ban fog befejezést nyerni,
az erdsen iparosodd és nagyban fejlédéd
Szeged palyaudverainak korszeriisitésé-
vel. A& felépitménycaserélés egyuttal le~
hetévé teszi a szovjet-jugoszlév tran-
zitforgalom gyorsabb lebonyolitését a
cegléd-kiskunfélegyhdzal, a mar elké-
8zilt kiskunfélegyhaza-kiskunhalasi és
a parhuzamosan ¢sere alatt 1évd kiskun-
halas~kelebiai viszonylatokon keresztiil

A magyar kormany jelentds anyagi
segitaéget nyujtott a foldrengés suj-
Lotta jugoszlavial Skoplje részére, A
segélyprogram keretében 2 csoport 48
rendszerii kitérd is szerepelt. A kité-
rék nem MAV tipusu kitérdk voltak, mert
a Jugoszlav Vasutak német szabvanyu ki-
térdket alkalmaznak, amelyek helyére a
MAV vipusu kitérék nem épithetdk be,
mert azok S 49 giniiek és mert s kitérék
hosszméretel is kiilonbozbek. Mindkét
vasutnal megtalalhatd azonban a
6920?25" /1:9/ szdgil keresztezési haj-
ldaszdg. Igy lehetséges volt szabvanyos
MAV 1:9 hajlésszigii keresztezés és meg-
felelfen médositott 48 XIII,.rendszerii
valtd felhaszndlaséval jugos:ilév elé-
irdscknak megfeleld kitérdk tervezése
és legyartésa,

A kitérék S 45 rendszeri felépit-
ményhez vald csatlekozasiat dtmeneti
hevederekkel és a szélesebb sintalpnak
/3125 mm:/ megfelelen kimunkalt atme-—

neti alatétlemezekkel oldotték meg. BE=
zek az alkabtrészek ugyancsak szabvé-
nyos 48 rendszeri anyagokbél késziiltek.

Az ajandék kitérdket a Gyongydsi
MAV Kitérdgyarté U.V.készitette el és-
pedig rendkiviil rovid id6 alatt /: 6
nap:/.

Reméljik, hogy ezek a kitérék nem-
csak a jugoszliav-magyar jé kapcsolato=-
kat, hanem a magyar ipar hirnevét is
oregbitik.

A kitérdk adomanyozésa soran a
Jugoszlav Vasutak vezérigazgatdhelyet-
tesének vezetésével jugoszlav vasubi
szakembersek targyalésokat folytattak a
Kbzlekedés es Postaiigyi Minisztériumben
idészeri vasuti problémékrdl, majd meg-
tekintették a gyingytsi Kitérbgyarat,

Tiszafiired &lloméson Aruraktar 1é-
Lesitése., Az idei 6szi forgalom idejé-
re a MAV kereskedelmi kapacitésa ujabb
korszeri arursktarral béviilt. Julius
hénapban helyezték lzembe az allomds
kétkapus, irodaval egybeépitett aru-
raktarat, amely a mintegy 8o éves, tel-
Jjesen elavult raktar pbtlésérs léte-
slilt. A kivitelezési munkdkat a debre-
cenli igazgatédésag az 1962 évi 6szi kez-
dessel, a hosszu téli idd hatraltatésa
mellett is, mintegy haromnegyed év a-
latt épitette meg. Az uj arurakbar i-
zembehelyezése leheldvé teszi a meg-~
novekedett aruforgalom ellétisst.

4 Finn Vasutak 1962/63 telén a
nagytimegii hénak a palyardl vald gyors
eltdvolitéaséra az eddigi nehéz, mozdo-
nyck &4ltal tolt héekék helyett loo db
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specidlis magénjarédé hdekét helyezet®
vonalain forgalomba, Az ekék toléfelii-~
leteinek bedllitédsa siiritett levegdvel
torténik, a kezeléshez mindossze 1 £é
sziikséges. Ezeknek a hdekéknek a hasz-
nalatara féleg olyan vonalakon van
szlikség, ahol kinnyili motoros vonatok
ktzlekednek, amelyek nagyobb hémennyi-
ség esebén kinnyen kisiklanak.
/Verkehr und Technik 1963.4.8z./

A Szovjetunid keleti részén Aba-
kan-Tajset vonal épitését folytatjak,
amely a hétéves terv legnagyobb vasuti
létesitménye. Az épitési munkék legin-
tenzivebben a palya nyugall szakaszan,
Abakant6l 250 km hosszban folynak.
Ezen a szakaszon a8z épitkezés megkez-
désétdl 175 km atmend févagényt és 48
km 4llomési vaganyt fektettek. 1962
4prilis hé l-én az Abskan~-Kuragin kd-
z66tl loo km-es szakaszon 8 személy-
forgalmat felvették. 1962 év végdig
tovabbi 12,1 millié m3 foldmunkat,
49,4 w3 falazatot és tovébbi 183 km

£6- és mellékvagény fektetése wolt eld~-

hdnyozva ltt alkelmaztdk ellszdr az
arokmélyltd gépet, smelynek alapja az
ETU-353 jelil kotrd kiegészitve szalli-
té csigival. A vasuti alépitménykorona
boghrhat kiképzéséhez és egyldejlileg

az arockéséashoz haszndlték. A gép egy-
szeri menete alatt az alépltménykoro-
nat a teljes keresztmetszetben kiala-
kitja. A mély bevigis rézsik kiképzé-
séhez bulldozereket haszndlnak. 4 bull-
dozer lefelé menetben a rézsi feliilletét
alakitja ki, felfelé menetben a lénc—
talpak nyomét egyengeti el.

Az emlitett szakaszon 9 alagub
van., Az alagutmunksa killondsen emlités-
re méltd, mert az alagutépitéshez és
monolit betonfalazat készitéshez uj
berendezést alkalmaztak. A berendszés
£8 része a szétszedhetd zsaluzéds, ame-
lyet egyuttal ideiglenes ducolasként

alkalmaznak. Az Osszehegesztett alkat-
részek 1 m-hosszuék, sulyuk 5 tonna és
egymashoz csavarokkal ertsitik., A zsa-
luzast az alagut homlokzalidhoz kdzel
szerelik Ussze és a kbzet omlissal szem-
ben bizbositjédk. A zsaluzdsban elzérha-
té nyilésck vannak, amelyekkel a zsalu-—
zé&s mogdtti részen a betonozast ellen—
Srzik és villamos vibratorral a betont
tomoritik. A zsaluzdshoz hozzihegesz—
tett konzolokra az alagutfenék felett

4 m-re sineket erdsitenek, melyek a

- kocsik mozgatasira szolgélnak. Ezeken

a sineken a fuvoberendezéses mobtorko-
csi mozog, smelynek két padldzata pneu-
matikusan emelhetd. A kocsi elején me-
chanikus berendezés van a zsaluzd ele-
mek elhelyezésére. A zsaluzis végén
ugyanezeken a sineken egy mésik motor-
kocsi kozlekedik anyag-kiiiritéses ko-
csikkal és mechanikus berendezéssel a
zsaluzb elemek eltavolitasdhoz. A két
motorkocsi kozdott az emeleti részen a
falazat betonozasédhoz szikséges gépi
berendezés nyer elhelyezést. A zsalu-
z&s hogssza 40 m. Ezen a tévolségon'a
hérom moborkocsl mozgatasdhoz és a be-
tonfalazat megkdtéséhez sziikséges idd
biztosltott. A berendezéssel lo m sla-
gut 3% nap alatt elkészithetd. /Zelez—
nicni doprava a technika 1963.7.8%z./

Kanadéban tavaly kezdték meg a
Peace Riverbdl Hay Riverbe vezetd vas~
utvonal épitéséet a Nagy Rabszolga-td
partjén. Ez a vasubtvonal Pine Point-
nél a legnagyobd 6lom és horgany ba-
nyak megkdzelitését teszi lehetdvé, to-
vabba a faiparra és halaszatra nagy je-
lentdségii. Ez az egyvAganyu pdlya az
ércmedencéhez vezetd eldgazéssal 764 km
hosszu é8 az épltési kdltséget 280 mil-
116 német mérkéra irényoztdk eld /:a
kisajatitasi kdltségen feliil:/. A leg-
nagyobb akasddly a Mikle River folyd
volgye, emely 1,6 km széles és 91 m
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mély. A folydt 609 m nyilasu vashid-
dal hidaljék &t a lehetd legalacso-
nyabban & vizszint felett. Ehhez a
szinthez a magassigkill dnbeég lekiizdé-
sére a vilgy mindkét oldalén Ssszesen
lo km hosszban lejt6 vezeb. A terve-
ket 3 évig készitették és a kivitele-
z2és befejezéaét 1965 évre tervesik.
/Zeleznicni doprava a technika 1963,
7e82./

A gittsburgi Eeilwey Maintenance
Corporation Vallalat a frissen lehul-
lott hé eltévolitéséra “"Cycklomne",
"Typhoon" és "Hurricans" héhanyd gépet
alkalmazotit. A benzinmotor levegdvel
hiitott, teljesitménye 2000 ford/perc-
nél 5o léerd,amély a tengely-ventilla-
tort kozvetlenill hajtja. A levegd me-
bessége a sugarvetdbdl 3o0.500-42.700
m/perc. /Zeleznicni doprava a techni-
ka 19635,7.8z./

A Szovijetunidban az agyazat el-
szennyezbdésének megakadalyozaséra a
- vasut nagy gondot fordit. A zuzottkd
agyazat elszennyezddése a szén, érc
‘68 tézeg medencék 200 km-es kidrzeté-
ben tbrténik. A Szovjetunidbban ezt kii-
16nféle intézkedéssel igyekeznek meg-
gatolni, illetve mérsékelni. Ezek az
intézkedések, illetve mbédszerek: a
pormentes aruberakis, a rakomény felii-
letének bitumennel, agyaggal és vizzel
készlilt kenbccgel, vagy & filnomszemcsé-
Jii, vagy poros szénnek durve szemcséjl
szénréteggel vald bevondsa. A darabos
szén lehulldsa egy négytengelyii kocsi-
nal Atlagosan 2,5 Rubel veszteséget
Jelent, mig a kendccsel vald bevonds
koltsége egy kocsinél a 2 Rubelt nem
haladja meg. A kocsiszekrények hézagsa-
in atjutéd szén és érc az Agyazatot az
elébb emlitett intézkedések ellenérs
is elszennyezi. Az Agyszat megdvaséra
aszbesztkd, kitérdkben durva szemeséjii
kb. lo cm vastag rébteg szolgil. Ezt &

réteget & vagény lefektetése, vagy az
dgyazat &trostalasa utén legkésbbb 15
napra elkészitik. A réteg elteritése
utén az Agyazabot ddngdlik. Az anyag
egy része 3-5 nap alatt az agyazati
szemcsék kdzé bejut és ezért pétolni
kell. A 20-25 mm vastag aszfalt és bi-
tumen rétegii bevonat kedvezd eredményt
nem hozott. /Zeleznicni doprava a tech-
nika 1963.8.8%./

Az eurdpal észek-déli Osszekotd-—
vonal Basel és a Ruhr-vidék kozotti
részén 1963 Juliusaban tdbb mint loo
tehervonat torlddott Ossze. A forgalmi
zavarokat elsbésorban az 1962/63 évi
hosszu és kemény tél ckozta, amely az
adruszallitédsokat nemcsak a vasuton,
hanem a kozutekon és viziutakon is
nagymértékben korldtozta, illetve tel-
Jesen megakadélyozta, Még mieldtt a
lemaradésokat poétolni tudték volna,
megindult a nagy nyari turisteforgalom,
amelynek zavartalan lebonyolitésa ide-
genforgalmi szempontbdl igen jelentds
érdek. A szakérték megallapitisa sze-
rint az eurépai vasuthéldzat és abbdl

is f£0leg a legjobban megterhelt észak-

déli utvonal, amely Skandinéviabol
Svajcon keresztiil Olaszorszéagba vezet,
a megnodvekedett forgalmi igényeket mar
nem képes kielégiteni. A nehézségek vi-
légosan megmutattdk, melyek az észak-
dell Osszekdtd vonalnak azok a sziik
keresztmetszetel, amelyeken csak nagy-
aréanyu berubdzésckkal, pédlyadpitési
munkék elvégzésével lehetne segiteni.
/Die Bundesbahn 1963.17.8z./

A Svéajci Szovetségi Vasutgk 1lo
éves épitési terv keretében uj rendezd-
palyaudvart késziilnek épiteni Ziirich
mellett. A jelenlegi zirichi rendezé-
pélyaudvar mar nem bévithetd tovdbb és
8zért a varostdl kb. 15 km-re jeldlték
ki az uj palyaudvar helyét. Az ui pé-
lyaudvarhoz vezetd vonalrészek atépité-
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se sordn uj kétvadginyu, 2,1 km hosszu
alagutat is fognak létesiteni. /Eisen~
bahntechnische Rundschau 1963.1l.82./

Az USA~bsn Times Squere és Grand
Central kozdtti £6ldalatti vasut Ab-
épitésénél New Yorkban 79¢ m hosszu,
betonlemezre épiteltt vdgany kisérleti
pzakaszt létesitettek., A zuzobtkd Agya-
zatot a fenékboltozatig eltavolitotték
és a sineket ideiglenes betontombikkel
témasztotbék ald. A sinszélakat irany-
ra és fekszintre jol kiszabalyoztik
és 85 cm kdzéptavolsigben 19 mn @ és
28 cm hosszu kampds csavarckkal 3o m
hosszu, 22 cm szédles és 48 mm vastag
gumilemezre erdsitették le. /Zeleznic-
ni doprave a technika 1963.7.8z./

A Szovijetunidben az ELB-1 agyazat-
bedolgozd gépeken vaginylrinyitd be-
rendezést alkalmaznak. A berendezés
20 m hosszu hurkerethfl 411, amelynek
kizepén egy emeld a hur feletti nyil-
magassigot figyeli, a gorgds gépezeten
at feljegyzd késziilék megy at. Az e-
gyik ilyen alvaz kozvetleniil a bedgya-
z6 gép elekirémigneseil ubtén halad. A
szabalyozést killén gépezet végszi, amely
automabikusan kapcsoldédik be.

El6készitd munkeként a sinen 5 m-
ként a pontokat 20 m-es huron megjeld-
lik, a nyllmagasségot szokésos médon
be kell mérni, a deformalédott vaginy
szikséges elmozditédsat ki kell szémita-
ni, grafikusan 1l:2o00 hosszléptékben és
1:1 léptékben a keresztirinyu elmozdu~
1ast fel kell rekni és a grafikont a
gorgds gépezetbe be kell helyezni. Az
dgyazatbedolgozd gép tulajdonképpeni
munkédjsnak megkezdése eldtt az iv ele~
jén ugy helyezkedik el, hogy a girglds
gépezet a sinen megjeldlt elsd mért
ponton é&lljon meg és a hurkeretet a vé-
ganyra eresztik.

1962 évben hat lgazgatdsag temile-~

tén 180 km vagényt ily médon szabdlyoz—
tak. A munkat 1-1,5 éras vonatmentes
idében 1,5-2,5 km/6ra sebesség mellett
végzik. A szabdlyozds mértéke maximum
1lo=l20 mm volt és az iv szabidlyozésnal
kelld pontossigot értek el. A szokdsos
médszerekkel Osszebasonlitva az igy
végzett munke lényegesen olcsdbb, /Ze-
leznicni doprava a Lechnika 1963.8.82./

A Wémet Birodalmi Vasut zwickaui
Javitémihelyében uj miihelyrészt szer-
veztek, amelyben a véltoztathaté nyom-—
tévolsagu vasuti kerékparokat 411itjak
eld, Mint mér régebben hirt adtunk rod-
la, kb.lo évi kisérletezés utén 1961~
ben kdzlekedett az elsé ilyen kerékpé-
rokkal ellatott vasuti szerelvény az
NDK~bé6l a Bzovjetunidba. A slkeres pro-
baut utén most attérmnek az ilyen kocsik
sorozatgyartaséra. /Deutsche Eisenbahn-
technik 1963.3.8%./

Auszbrélidban 1435 mm-es nyomtivol—
sagura épitették 4t a Sydney-Melbourne
kdzdtti fOvonalat, amelyen eddig kétfé-—
le keskenynyomtévolsdg volt. Az egységes
nagyobb nyomtidvolsig eredményeként nagy-
mértékii teherdruforgalom ndvekedés ko-
vetkezett be a vonalon. /Verkehr und
Technik 1963,l.8%./

Neay-Londonban a kdzlekedés zavar-
talan lebonyolitédsa a csucsforgalmi i-
dékben nehéz feladatok elé 4llitja =
kiilénféle kizlekedési vallalatokat, Je~-
lenleg a munkaiddkezdés lépcsézetes el-
tolaséval kivéonak enyhiteni a tulzsu-~
foltsldgon, amely 17,30 és 17,45 éra ki-
zott a legnagyobb.1956 és 1962 kizbbtt
14 szhzalékkal nivekedett a reggell mun-
kakezdéskor a Brit Vasutak és a Londoni
Féldalatti Vasut forgalma, ugyanakkor
az sutébuszforgalem viszont csdkkent,
Ebbdl az a kivetkeztetés vonhaté le,
hogy csucsforgalmi iddben a véarosi auté-
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busz kevésbbé alkalmas kbzlekedési esz- vasubt csablakozést két peronnal és négy

kéz. Egyébként érdekes, hogy a London-
ban dolgozdknak csak mindSssze lo Bza-
zaléka hasznil sajét autdt a munkéba

menéshez. /Die Bundesbahn 1963.17.5z./

Az Osztrak Szovetaséegl Vasubak
1962 évi teljesitményi adatal szerint
az aljak tombritésénél alkalmamott kii-
lénféle médszerek az aléabbisk szeript
oazlottak meg: : ‘

A munkék 56 sz428lékat nagy alé-—
verdgépekkel, 18 szdzalékit kis kézi
gépekkel, 12 szézalékat kézzel végez-
ték, 11 szézalékban aldzuzalékoldst és
3 szézalékban alélemezelést alkalmaz-
tak, . R

A Telépitményi munkékhoz felhasz-
néalt aljak igy oszlottak meg: 400.000
db faalj, 1l4.c00 vasbetonalj és 2900
db vasalj. 1962 év végén Osszesen 1159
‘km hosszusines és 981 km hézagnéllkiili
végény fekiidt az OBB vonalain. /Eisen-
bahn 1963.8.82./

Svéjcban a berni pélyaudvar Atépi-
tése folyamatban van. A munkadt 1957-
ben kezdbték meg és lo=l11l évre terve-
zik., 4z elmult évben az épitkezés elsd
részét befejezték. Tobbek kdzdtt az
4lloméshoz vezetd kétvAginyu alagutat
és 2,5 km hosszban posta-~ és poggyisz
alagutat épitettek.

Az épitkezés mésodlk részében két
szigelperont és a vagdnyhaldzat teljes
Atépitését tervezik. Kiilontsen nehéz
az északkeleti élloméafej'ﬁzemkazhehi
4tépitése, amelyhez négy vonal csatla~
kozik és2 azon naponként 4oo vonat ha-
lad 4t, s t6bb mint ezer tolatAst vé-
goznek. A munkdt féleg éjszaka végzik,
amikor kisebb a forgalom, :

A harmadik épitési szakaszban
korszerid felvétell épliletet épitenek
és a véganyokat keresztezve kialakit-
jék a Solenre-Bern helyi féldalatti

végannyal. A felvételi éplilet eldvt .
felszabadulo terilet a kdzuti autdk el-
helyezéaére fog szolgdlni. /Zeleznicni
doprava & téchnika 1963.8.58z./

A lénghegesztés a Szov;etuniéban

az ellenfllésos hegesztés mellett nagy
mértékben fejlbdik. Az Ussaszovetségi
Kutathd Intézet az R 50 és R 65 rendsze-
ri sinek lénghegesztésére ugyszdlvan
teljesen automatizalt eljarast dolgo-
zott ki. A stabil berendezés naponként
50=b0 varratot, a hordozhatd léngheges:z
t8 berendezés a palyaban naponként 4o-
50 varratot készit el. Az NSZE-ban,
Bulgéridban, USA-ban, Kindban, Japén-
ban, Kanadéban bevezebték ezt a hegesz-
téel eljérdst. Az igy készilt varratok
nagy szllérdsédgot mutabtnak. Példaul az
USA-ban az egylk vasutnél 25,c00 he~
gesztésbll 11 év alatt két hegesuztés
tort el. A japén vasutaknal 7 év alatt
egy sintdrées sem tortént. A késziilék ol-
cs0géga, a munka Germelékenysége és a
viszonylag kevés ghzszikséglet miabt
ez 8 hegesztésl méd gazdasbgossigi szem—
pontbél elénybs. /Zeleznicni doprava
a technika 1963.8.82./

A _Holland Vasubtak azck kézé & ke~
vés vasutak kozé tartozik, smely évek
hogszu sora 6ta jévedelmezdek voltak.
Most 1962 évben, - 16 év utén eldszér -
deficittel zartik az évet, mert sz iize-
ni koltségek joéval meghaladték a bevé-
teleket. Az lizemkdltségek emelkedését
elsésorban a magasabb dsszegii bevételek
kifizetése okozta. Az Allandé dolgozd
létszam bizbositdsa végett teljesitmé~
nyl préemiumcot voltak kénytelenek beve-
zetni, Fz az Iintézkedés eredményesnek
is bizonyult, mert amnak segitségével
az lzem ellétésdhoz szilkkeéges létszam
allanddsulte. _

/Die Pundesbabn 1963,18.s%./










