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TOVABBI FELADATAI.

A palyafenntartédsi szakembereket az utébbi idbben ismét sokat foglalkoz-
tatja az alédzuzalékoléssal végzendd fekezintszabllyozés kérdése. Bar e méd~
szer igen régen ismert, kiterjedt alkalmazéséra a magyar vasuton a legutébbi
id6kig nem keriilt sor annsk ellenére, hogy az egyes vonalrészeken slkalmazott
1lyen eljarés minbségi és gazdaségi szempontbdl is igen kedvezd eredménysket
hozott. A hagyoményos épitésil vasuti pélydknal nem volt tiltva, de nem is
volt megfelelden szorgalmazva a fekszintszabélyozés alézuzalékolassal'tﬁrténé
végrehajtésa., Hézagnélkiili véginyokndl pedig kezdetl kisérlet ubén a modszer
alkalmazésa egészen az elmult évig szigoruan meg volt tiltva, tekintve hogy
az llyen véganyokra vonatkozban ~ kiiléndsen a kivet8désbiztonsag szempontjé—
b6l - a szakemberek véleményei erdsen megoszlottak,

A vasuti kdzlekedés nagyarényu fejlbdése, mely az elszéllitott Arumennyl-~
s6g gyors emelkedése mellett a vonbaté és vontatott jarmiivek valtozasdban, va-
lamint a sebesség és tengelynyomds emelkedésében jut kifejezésre, kivetelben
hozza magéval a vasuti pdlyék mindségi &llapoténsk jobbatételét. Ez két uton
keriil megvalésitésra, Eldszdr épitési, mésodszor fenntartisi vonalon.

Epitési vonalon a korszeri hézagnélkilli vaganyok létesitésével, modern
rugalmas kitérSk alkalmaziséval és Osszchegesztéséyel, valamint a palya egyes
szerkezetl elemeinek fejlesztésével. Fenntartdsi vonalon a tervszeri megeldzd
karbantartds széleskori bevezetésével és ennek keretében olyen munkaltatasi
médazerek alkalmazdséval, melyek kimélik a beépitett enyamokat, tehat névelik
azok élettartamat, tovabbé lehetdvé teszlk a nagy sebességek kivetelte pontos,
tartés fekszint és irdnyviszony biztositasét,

A vasuti jarmiivek a sebességek novelésével mind érzékenyebben reagdlnak
a pdlya elvéltozdsaira, fekszint és irényhibdira. A palyéban kialakult és neg-
tirt hidnyossagok jarmiivekre gyakorelt kéros hatésukon tul lassitjék a kizle-
kedést, mert sebességkorlétozisok bevezetését teszik szilkségessé, sét kritikus
esetben veszélyeztetik a forgalom biztonsagét i1s. A vasuti palyék folyamatos
Jjbkarban tartdss Ushat fontos feltétele annsk, hogy .a vaauti kozlekedés fal-
adatait maradéktalanul teljesiteni tudja.

A folyamatos, tervszeri megelfzd karbantartis sokrétii miszaki munkdi ko-
zil a pontos és tartés fekszint biztositésénak egyik leggazdasagosabb és leg-
Jobb mbdszere az alézuzalékolds. A hagyoményos és az elmult év 6ta hézagnél—
kiili palyén is alkalmazott alézuzalékolésos fekszintezabdlyozés mérési ered-
ményei kedvezdek. 1963-ban 286 km slézuzalékolt palyarész keriilt mérésre, s
ac 1 km-re esd hibapontszém 26,16 volt, jéval alacsonysbb, mint az egyéb sza-
bélyozdssal karbantartott vonalaké..
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Szakosztalyunk a francia vasutakndl szerzett kedvezd tepasztalatok alap-

jéh az elmult évben négy hézagnélkiili vonalrészen rendelt el alédzuzalékoldst -
és az oLt szerzebtt kedvezd tapasztalatok alapjan folyé évtdl hagyomanyos és
hézagnélkiili vonalon egyerént nagyarinyu program megvalésitésat tiizte ki cé- )

lul, melynek eléfeltételeit ugy anyag, mint szerszimok terén biztositotta.

AR

Figyélemmel az aldzuzalékoléssal végrehajtandd fekszintszabilyozés szé-
leskdrii kiterjesztésére sziikséges, hogy az elmult év tapasztalatai alapjan
egy par fontos kérdésre réirdnyitsuk a munkélatokat iranyité és kivitelezd
miiszaki dolgozbék figyelmét, killdonds tekintettel a hézagnélkiili palyédkra.

Igen fontos alapelv, hogy az alidzuzalékolés végrehajtasa eldtt elvégzés-
re keriiljenek mindazon munkédk, melyek a felépitmény miiszakl joésédganak, vala-
mint a kéretmerevség_biztositéséhak szempontjébdl szilkségesek. A hézegnélkiili
felépitmény alazuzalékolissal torténd fekszintszabilyozdsa - figyelemmsl az
dgyazati anyag megbontisira és a vhgany megemelésére, tehat az agyazatl el-
lenalléas csokkentésére - megkdvebelil az iranyelvekben eldirtak igen szigoxru
betartdsat. A murka technoldégidjatél vald mindennemii eltérés kirosan befolyé-
solhatja a vaginy forgalombiztonsight. E munka végrehajtasdhoz tehdt kelld
szakmal tudésu, a rendeleteket részleteiben is ismerd iranyltd és végrehajtd
dolgozdkra van sziikség. Rendkiviili jelentdségl tehat az irényitd, tovébda a
munkat ténylegesen végrehajté dolgozdk aprbdlékos, minden részletre kiterjedd
oktatasa., Feltétleniil s=ziikséges, hogy ren&%zeres, 4llandd miiszekl feliigyelet
legyen biztositva mindaddig, amig a legapﬁébb részletkérdéseket is egyértelmien.
elsajatitjdk. Erre még olyan esetben is sziikség van, ha e munkéltatés megkez-
dése eldétt tapasztalatcsere forméjaban, begyakorolt csapatnil tértént meg a
munkavégzés technologiidjanek meglsmerése.,

Az elmult évben tGbb olyan jelenséggel taldlkoztunk , hogy a kelld isme-
ret hiénya, vagy feliletesség kévetkeztében eltértek az irdnyelvekben rigzi-
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tett szabalyokt6l ugy az dgyazat megbontédsa, mint az emelésl mamassag, enge-
délyezett sinhémérséklet, stb. terén nem egyszer a helyi ellendrzésre hiva-
Gott miiszaki dolgozd hallgatdélagos beleegyezésével. BAr e munka technolégidja
egyszexri, de a téle vald legkimebb eltérés is késbbbi komoly problémakat okoz-
hat.

Igen sok nehézséget okozott az elmult évben és fog okozni a jovében is a
hézagnélkiilli felépitmény alézuzalékolasanadl eldirt és szigoruan betartandéd
hémérsékleti hatar. Az aldzuzalékolds szempontjdbél legkedvezlbb a O c? 6s az
alkalmazott semleges hémérséklet kozotti 1dészak, illetve maximum 5 C°-kal
lehet ezen érték folé menni. Hazai hémérsékletvi viszonyainkat vizsgidlva meg-
4llapithaté, hogy éves viszonylatban mintegy 9o-loo olyan nap &l1 rendelkezés-
Te, ahol napkelte és napnyugta kbzott ezen hémérsékletl érték legaldbb 8 oOréas
munkaidének megfelelden biztositva van. Ez & btény sziikségszeriien megkdvetell
egyrészt a napl munka kezdési id6 mddositasat, mésrészt a tervszeri munkalta-
téds elvének megsértése nélkil a rendelkezésre 4116 munkaerd olyan mérvii kon-
centralasat, hogy a hézagnélkiili felépitmény alazuzalékolésaval, valamint e-
gyéb karbantartésaval kapcsolatos munkélatok a kedvezd idészakban végrehajt-
hatdék legyenek és az év tobbi munkanapjain keriiljenek elvégzésre a hagyominyos
palyadkon végrehajtandé munkék, illetve a hézagnélkiili felépitmény azon munka-
latai, melyek a sinhdémérséklettdl fiiggetleniil végezhetdk. E probléma megoldésa
az éves hbmérsékletl értékek rendszeres banulményozésén tulmenden a helyi ve-
zetdk részérél igen alapos szervezd és eldékészitd munkédt kivan meg. B kérdés
kilonbsen ott nagy fonbtossagu, shol a palyafenntartédsi fénokségek vonalhald-
zatanak tulnyomdé része hézaenélkiill felépitmény. Bizonyos konnyebbséget jelen-
tene e téren a jelenleg alkalmazott semleges hémérsékleti érték mintegy 5 C°-
kal val6é feljebbvitele, jelen adotisigaink azonban ezt nem teszik lehetdvé.

Sok gondot okozott az elmult esztenddben az alizuzalékolast végzd brigé~
dok létszéménak helyes, Lehd&t legtermelékenyebb munkidltatést biztosité kialo
- kitéss. Bar a hagyomadnyos alézuzalékolésra vonatkozdan a D.45,szému Ubagitas
ir eld kiillonbozd brigédlétszémokat, melyek irényelvként elfogadhatdk, azonban
mindig munka kozben alakul ki a8z & legidedlisabb brigadlétszam, mely lehstdvé
teszi, hogy a brigédd egyes tagjai &ltaldban azonos munkdt végezzenek a teljes
miiszakban és 1gy munkajuk termelékenysége nagy mértékben novekedjék. A GMPSZ-
okon beliil végzett alédzuzalékolésnal 5 brigadnak kell dolgoznia, s az eddigi
tapasztalatok szerint az egyes brigadokon beliili helyes munkeelossntés és a

folyamatos munkavégzés szempontjabél a 14-18 fés brigéddck bizonyulnak leg—
jobbaknak. A folyamatos munkavégzést nsheziti az érvényben 16v8 rendelkezése-—
ink azon elbirésa, hogy loo vim munkédbavett rész utén loo m-es részt kell meg-
bontatlanul hagyni és a munkaltatast a kozéped, tehdt mozdulatlan palyarészen
kell elkezdenl és a 1lélegzl szakaszokndl befejezni. E munkaltatas hétranya a
brigadok atallésa miatt kiesd jelentds iddmennyiség, valamint a munkahely tul
hosszura toérténd elnyujtasa, ami figyelembevéve a munkavégzés idSszakaban al-
kalmazott 25 km-es sebességkorlabozdst, igen zavardlag hat a forgalom lebonyo-
litdsara is.

Szakoszlalyunk e nehezmények figyelembevételével egy vonalrészen kisérle-
Vi szakaszként engedélyezte a folyamatod munkavégzést azzal a megszoritassal,



SR

hogy loo vim-nél hosszabb rész egyiddében megbontva nem lehet, tehdt a munks
haladédsédval parhuzamosan vissza kell helyezni és le kell dongdlni az agyaza-
ti anyagot. Ezen engedmény kisérleti jellegére wvald tekintettel nem jelentheti
azonban més tertileteken a jelenleg érvényben 1évé irdnyelvektdl vald elbérést.

Hasonlé, sokat vitatott probléme a mex, 15 mm-es egy izben elhelyezhetd
zuzalékanyag kérdése is. Bz megkdveteli, hogy a durvdbb fekszinthibak az ali-
zuzalékolast megeldzden a hézagnélkiili felépitmény fenntartasara vonatkozd
rendeletek betartasaval megszlintetésre keriiljenek. A kérdés ugy van feltéve,
hogy az elbzetes fekszintszabilyozds révén megbontésra keriil a zuzottkdé borda
aljjal érintkezd fels® feliilete és a» ezt kivetd aldzuzalékolds igy nem tudja
biztositani a megkivant pontos fekszintet. Szakosztédlyunk e vitatott kérdés
vizsgalatara is jeloltetett ki kisérleti szakaszt, s az obtt végzett munkalta—
tés eredményétdl fliggben keriilhel majd sor jelenlegi rendelkezéseink megfeleld
médositasara,

Az SNCF-t81 atvett és nalunk wost bevezetés alatt 4116 ugynevezett rivid
alédzuzalékolas célszerlien kialakitott zuzalékold lapdttal lehetdvé teszi az
dgyazatl anyag legkisebb mértékii megbountédsat, s igy az agyazeti ellenillas
legkisebb mértéki csdkkentését. A siirii, 56-60 cm~es aljbeosztisu palyiknal
azonban szilkségessé valik tovabbra is - bér rividebb hosszban - az sgyazati
anyag sakktdblaszeri kiemelése, mert igy gazdaségosabban egyldbben két alj
aldzuzalekolasat lehet végrehajtani., A nagyobb aljtévolsdgu vonalrészeknél e
médszert azonban részben gazdasagtalansiga, részben az égyszatl ellenédllas
nagymérteéki csdkkenése miatt alkalmazni nem szabad. Az aldzuzalékolissal kap-
csolatban jelenleg érvényben 1év6 normék - figyelembevéve a jelenleg beveze—
tésre keriild médszer technolégidjat ~ nem megfeleldk. Figyelemmel a palyafenn-
tartasi szolgalabnal alkalmazobtt premidlis id6béres elszamolas felsd teljesit-
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tétleniil az eléreldtd, gondos, mindenre kiterjeddé szervezdbmunka érvényesitését
kovetelik meg. E munkéltatisi médszer alkalmazéséval csak akkor tudjuk a megki-
vant miiszeki és gazdasdgi eredményeket elérni, he az irdnyité és végrehajtéd
miszaki dolgozdék rendszeres, miiszakilag helyes és hathatés kbzremiikddése biz-
tositva van. Mindenkinek érdeke kell azonban legyen e munkalbtatési médszer mi-
nél gyorsabban térténd elterjesztése, mert létszémnehézségeinket csak igy tud-
Jjuk athidalni és a forgalom részérdl veliink szemben tamasztott kovebelmények~
nek csak igy tudunk maradéktalanul eleget tenni.

A hézagnélkiili felépitmény alézuzalékoldssal torténd fekszintszabadlyozé~
sanak széleskorii bevezetéséhez tehit olyan miiszaki kiderekre van sziikség, akik
ismerik e munka Gechnolégidjat, skarjdk és meg is tudjak kdvetelni annak mara-
déktalan betartidsat. A vezetdknek a kesziikben 16vé anysgi Gsztonzdket e mdbdszer
elterjesztése érdekében is alkalmazniok kell.

Sok teriileten talalkozunk még olyan szemléletbel, hogy a lelkiismerete—
sebb elOkészitd, irédnylté és végrehajtéd munkédval jéaré gond fékezbleg hat e mup~
kdltatési médszer bevezetése terén. Egyes miiszaki dolgozdk -~ bAr elismerik az
alazuzalékolds gardasigossagat és az igy kialskithaté fekszint tartés, jo mi-
néségét - az eldbbiekbdl adéddan nem a minédl eldbb torténd bevezetés, hanem
kiilonb6z8 okokra hivatkozva a munka elédazédsa érdekében kétik le energidjukat.,
A vezetés igényli a gyakorlati munka kdzben felszinre keriild 36, valamint a
munké&t nehezitd észrevételek felthrdsat, mert ez segiti e legtdkéletesebb tech-
noloégis kialakitésAt, de mindaddig, mig széleskdrii hazai tepasztalatok nem a4ll-
nak rendelkezeésiinkre, felelltlenség lenne eltérni attél a technoldgiatol, me-
lyet més vasutak évtizedek 6ta slkslmaznak és jénak tartanak,

Osszefoglalva: szakosztilyunk az alézuzalékoldsos fekszintszabélyozire be-
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vezetése terén igen nagy programot tiizdtt ki az 1964~es évre. Ennek végrehaj-
tésa a felépitmény fenntartés terén foglalkozbatobt valamennyi irdnyitd és vég-
rehajté dolgozdtdl lelkes hozzééllast, mliszaki alaposségot és a technolégiai
Tegyelem szigoru betartésit kivebteli megs Milszaki dolgozdink minden tuddsukat
allitsdk annak szolgalatéba, hogy a tervszeri munkaltatés keretén beliil e fel—
adat eredményesen keriil]én megvaldsitésra,

) oo U 0 oo,/
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Hatvanbat esztenddvel ezeldtt, 1898 mijus 1-éun nyitotta meg kapuit a l1lé-
togetok eldtt mitszaki kulturdnk egyik régi intézménye, a Edzlekedési Muzeum,
Az eurdépai viszonylatban is pAratlan - mintegy 15.000 darabbél &116 — Jjérmi és
gépmodell, kép- és rajzenyag-
gal egylitt muzeumunk a vilag
hasonld intézményei kozdtt
nemcsak a megnyitds iddpont--
Jja, hanem a kidllitas szinvo-
nala tekintetében is kiemelke-
dd helyet foglalt el.

Az intézményt az 1896 é-
vi millénivmi kidllitas koz-
lekedési csarnokabdl hoztéak
létre. A& kidllitas nagy kdzdn-
ségsikere utan, a Varosliget
8zélén, a mai Majus l.ut men-
tén ideiglenes jelleggel épiilt
hatalmag kdzlekedési pavilont
szerkezetelben megerdsitették
és & muzeum &llandé jellegii
hajlékava tették. Az épiilet a
kor izlésének megfeleld, sze~
cesszldés stilusu, 68 m magas
kupolédjaval févarosunk egyik
jellegzetes, misodik legmaga-
_ sabb épliletévé lett, Tervezb-
1.8%.4bra, Je Pfaff Ferenc épitészmérnok,
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MAV feliigyeld volt. Az éplilet, mint a budapesti varoskép impondld szép részle-
te é1l ma is a masodik viléghéboru elétti nemzedék emlékezetében /:l.sz,.8bra:/.
Hasznos kidllitasi teriilete 3loo m2-% tett ki.

A masodik vilédghéboru alatt ez a kiemelkedd, akkor mér félévszdzados ha-
gyoményokat &pold intéamény a harci cselekmények szintere és aldozata lett.
Az épiilet nagyrésze megrongéldédott, gyiijteményének héromnegyede elpusztult
f:2.82.8bras/.

2.8%.8bT8,

A felszabadulds uténi létfontossagu feladatok megolddsa, az orszig gasg-
dasagl életének és kiozlekedési héaloézaténak ujjéaépitése utén kerilt sor a kiz-
lekedési muzeum ujjészervezésével kapcsolasbos problémék rendezésére. Ezek ké-
zott az el8d -~ magdtodl értetédben legfontosabb -~ kérdés az uj muzeumépiletb
nagysagénak és helyének meghabérozdsa volt. A szobajohetd alternativak koziil
azt a megoldést fogadbtik el, amely a muzeum Tégi helyén vald ujjéépitését ja~
vasolta; a meglévd alapok és falazat felhasznédlésaval, valamint az épillet kiil-
sé képének korszeriisitésével. Az ujjéépitési tervek elkészitésével a MAV Vasut-
tervezd Uzemi VAllalatot bizték meg. Strohmayer Ferenc, Siraky Lorénd és Tho-
mag Antal tervezlk sverencseés kszzel és alkotd fantézidval nyultak a felujitvas
k6tottségeitél terhes feladat megoldéssdhoz. A korszeriisités keretében uj lizemi
igényeket is kielégitettek. Tobbszidz négyzetméber alapbteriletii rakbtir, teher-
liftek, ruhatérak, modern.miihelyek, személyzeti 5it0z8k és irodék részére biz-
tositottak helyet az adott alapteriileten beliil anélkiil, hogy a kiallitési terii~
letet csokkentették volna. Uj igényt elégitettek ki & tervezbk a 215 m2 alap=-
teriiletil korszerii elbadéterem kialakitvésaval., 4 terem egyformén alkalmas isme-
retterjeszté és szakmai tovAbbképzd elbadisok megbartésara, valamint dokumen—
tacliés és oktatdfilmek vetitésére. '
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A muzeum teljes kidllitésl beriilete — az eldaddéteremmel egyiitt — cea
3000 m2 lesz. Ez a teriilet® az {izemeltetés szempontjdbdl két egymastol fiigget-
leniil is haszndlhatd egységre oszlik; a galériacsarnokra és btartozékaira, to-
vabba a kupolacsarnokra, A két helyiségkomplexum kozétt fekszlk a 200 szemé-
lyes elbadéterem, amely skir egyikkel, akar mésikkal, sét tndlléan is iizemel-
tethets., Az emlitett kiallibtasi terilet Gtletes alaprajzi elrendezését tiinte-
t1 fel az aléabbi vézlat /3B.8z.8bras/,

FOLDSTiHT
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3.626 ébran

"A"-t61l "H" betiivel a galériamcsarnokot és melléktermeit jeldlbiik, Ezek
egyiittes alapteriilete 2162 m2, A "K" betiijelzés a 625 m2 nagysagu kupolacsar—
nokot mutatja, amelyhez Jobbrél csatlakozik az emeletes irodaszarny.

A csarnokok, termek és helylségek belsd kiképzésénél a célszeriiség és
korszeriiség taldlkozik a magasszinvonalu intézmény nivéjénak megfeleld - szi-
nekben, formékban és anyagban gazdag - reprezentativ kialakitéssal. A padld
burkolata marvanybél késziil, tObbszinii pékhalés tort lapok fektetésével., A Ffiig-
gbleges tartészerkezetek /:oszlopok, pillérek, 1izénak:/ marvényburkolatot, a
falsikok formicalemez burkolatot kapnaek. 4 vizszintes és fiiggbleges burkolatok
kedvezd szinhstédsat a fekete-fehér és vrds szinek izléses osszhangja biztosit-
Ja. A termeszetes vilagitast nagyméretil ablakokkal és tetdvilégitéassal bizbto-
8ltottdk a tervezdk. A mesterséges vildgités rendszere szért fény szolgiltati-
. 84ra éppen ugy alkalmas, mint pontvilédgitésra. A termek temperdlésat padloéfii-
téssel tervezték,

A muzeum belsd berendezését kidllitdsi vitrinek és mozgathatéd falsikok
alkotjak, amelyesk a kidllitésil egység nagysagéhoz mérten alakithatodk ki, Min-
den egységhez pihend garnitura is tartozik, iil8helyekkel és asztallel. A rész~
letek ir&nt jobban érdekl8dd szakemberek szimdra az aszbtalokat fedd iiveglapok
alé atvilégitott és véglelenitett szalagon jellemrajzokat és szerkezetbi raj zo=
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kat helyeznek el. Bzenkivil diafilmvetiték és masmetofonok &llnak a latogaték
rendelkezésére.

Az épitési munka felujitdsi jellege & tervezbkel a homlokzat kislakitésa-
ban befolydsolta leginkébb. A héborus cselekmények utén megmaradd féfalak és
falnyilésok rendszere miabt az eredeti szecesszids homlokzattal szakitani nem
lehetett. A homlokzat korszerisitésére és a homlokzabon alkalmazobt diszité
elemek egyszeriisitésére pazarolt tervezdi firadozés ezért természetszeriien
nem hozhatott olyan eredményt, mint a belsbségek kialakitdsinadl., / 4.sz.abra:/

4.82.8bra,

- Az ujjéepitési munkédk 1960 nyaran kezdddtek részleges tervdokumentacio
alapjan. A cca 24 millié farint értéki munka megvalésitéséira generalkivitele-
z8ként a MAV Budapesti Magasépilési Fénokséget jelolték ki. A megvalésitasi
munkakat, a muzeum meglévd kiillitési anyage Gtaroclasi lehetéségeinek és a mu-
zoum bizonyos foku lizemelésének biztositésa miatt ~ négy itemben kellett vége s
ni, A munka Osszetetbgégére tekintettel a kivitelezésbhe nyole alvallalkozét
kellett bevonni. A Kézlekedési Bpitd Vallalat végezte a kizponti fitési, viz-
és villanyszerelési munkékat. A Hidépité Vallalat készitette a kiilsd nyllés-
zaré szerkezeteket, lépcséracsokat és tetdtéri tisztitd hidskat., Az BM Kéfara-
gé Vallalat valésitja meg a padld és falburkold, mimarvény és hétufa burkoléd
munkakat. A belsd nyilészard szerkezetek készitésére az M Fémmunkés VAllalat
kapott megbizést, A hézagmentes padléburkolé munkékon az EM Budavesti Szakipa-
ri Vallalat munkavédllaléi dolgoznak. Egyes nyllaszéréd szerkezetek bronzburko-
latat az Iparmiivészeti Véllelat készitl. /:A kivitelezés egy-egy munkafdzisat
mutatja az 5, s G.sz.abras/.
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A belsd berendezési vargyak egy részét a MAV Epiiletelemgyarté Fénokség
~ gyartja, a tereprendezési és kertépitési munkékat a MAV kertészet fogja végez-
ni, _

Az skaddlyokkal és problémikkal berhes ujjéépités végéhez kizeledik. Az
épitdk munkdje nyomin a muzeum folyd év végére tervezett Adtadisaval egy ujjé~
épitett régi intézmény nyitja meg ujra kapuit, amelynek keretében orszégos
kulturpolitikai célokat is szolgélé intézmény kel életre. '

Megiesnynés,

A cikk dr.Kiss Lis=zlé-dr.Mészéros Vince "4 Kozlekeddel
Muzeumrdl® és dr.Mészarcs Vince "A Kdzlekedési Muzeum
ujjészervezésének elvi kérdései" cimii tanulménysinalk
felhasznalasaval kés=iilt,

Kisg Istvan.

FELEPITMENY ey,

II.1é87%,

A lapunk e¢l6z8 szamdban részletegén ismertettiik azokat a hémérsékletval~
tozasbdl szédrmazd mozgdaokavw és er&ha;ﬁsokat, melyek a hidon és annak kirnye-
zebében a felépitmény kislakitésst befolydsoljdk.

A kévetkezdkben a hid terhelt voltabdl szarmazd azokat a mozgésokat, ile
letve erdhatésokat fogjuk megvizsgalni, melyek a sinre is hatéssal vannak.

A hid basznos terhébfl szdrmaz¢ hatésok,

A hid fétarté alsé Gve hasznos teher hataséra - kéttémaszu alsépdlyés hid
esetén ~ megnyulik és ennek eredményeképpen a mozgd seru feldli oldalon elmoz—
dul. Az OV a vele OGsszekdtdtt hidpalyaszerkezetet is elmozduldsra igyekszik
kényszeriteni és igy az, a hossrtartd megszakitias nélkiili esetben a lo.4brén,
a hossztartd megszakitas esetén a 1ll.4bran feltiintetett alekvaltozdsokat szen—
vedi el., /3:A hossztarté megszakitis tulajdonképpen azt a célt szolgéljé, hogy
az bdvvel egyiittdolgozd phlyeszerkezet hossza rovidebb, igy a keletkezd mellék-
fesziiltség kisebb legyen.:/ Mint léatiaté - elméletileg - a hidvégeken és a
hossztartd megszakitéds felett koncentralt elmozduldsok kelstkezhetnek, melyek-
nek a hidon 1évé sinre is kihabtéssal kell lennldk. A vizsszalataink kiterjedbtek
a mozgh saru és a hosszbartd megszaklitids felett észlelt hid és sin elmozdulé-
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sok méréséré9 tovabbéd annak ellendrzésére, hogy a hidon milyen nagységrendii
sinfesziilltségek észlelhetdk.

A hid és sinelmozduldsok a mozgd sarunal,

A hid és sinelmozdulasok mérését a III,hidon végeztiik, ahol Gsszehegesz-
Tett felépitmény és a mozgd saru felett "D" sindilatécids késsziilék volt. A
sinleerdsités két valtozatban szerepelt ésﬁedig a szokésos szoros lefogéassal
és a leszoritd csavarokat felengedve, laza sinlefogéssal. Az adott prébavonat
hatéasara a 69,70 m témaszkdzi hidndl 4,83 mm alsé 6v nyuldst és a "D"-nél a
sinek szoros lefoghsa esetén 2,22 mm, mig laza lefogés esetén 1,82 mm hézag-
cabkkenést - tehdt a hidon 1évd sin ilyen mértékil elmozduldsit — mértiik, A "DV
hézagvaltozéea az Ov hosszvalbtozésa alapjén szémitds szerint - fieyelembevéve
a hid pPalyaszerkezetének elmozdulédsalt és azt a koriilményt, hogy a sin suly-—
vonala és az alsé &v sulyvonala nem azonos - 2,85 mm-nek adédott. Szoros sin-
kapcsolat esetén tehat 86 szazalékig, laza sinkapcsoclatnidl pedig 7o széazalékig
kovetl a sin a hid mozgésat,

A hagyoményos és a hézasnélkiili felépitmény "B" megoldasa esetén a nozgd
saru kozelében 1év8 "D"-nél ez a mozgés kiegyenlitédik, az A" megoldisnil a-
zonban erre méd csak akkor lenne, ha a hidszerkezet a sint6l fiiggetleniil el
tudna mozdulni, A sinek kiildnleges - elmozdulést lehetbévé tevd - leerdsitése
@ tekintetben csak bizonytalan értékii segitséget nyujt, mert a hasznos teher
a sint a hidfdra és ezéltal a hidra szoritja, igy a hid a sint maglval viszi.
Az "A" megoldésnil, melyet a 40 méternél rividebb hidaknil alkalmaznak, a sint
megszakitas nélklil dtvezetik a hidom, a "B" megolddsnidl a hézagnélkiili sint a
hid el6tt és utén sindilatacidés szerkeszettel "D"-vel megszakitjik. Tovabbi
vizsgalat érdekében ezért méréseket végezbiink a IV.hidon, ahol "A” megnldésu
felépitmény van. Hagznos teher hatasara a mozgd saru kdzelében mérbiik a 8in
semleges széléban a fesziiltséget. Ha a hid a sint magéval viszi, akkor a sin-
ben nyomoerd keletkezik, ami a semleges szdlban is mérhetd. A mérési eredményt
befolyasolja ugyan a végsd keresrtmetszet szogforgisa, de ettél el lehet tekin-
teni. A mérés a vénylegesen kozlekedd jarmivekre O = /So-6o/ kg/cm2 sinfe-
sziiltaéget adott, Ez a fessziiltség - bAr nem nagy értékili - de tsbbletként Je-
lentkezik a hézagnélkiili sinben eddig szémitadsba vettekhez képest és csbkken-~
tése érdekében is indokolt, hogy az "A" megoldés alkalmazéséanak felsd hatdsat
a 40 méteres hidnyllésban szabjék meg.

Hid és sin elmozdulésok a_hosszbarté megszakitis kérzetében,

A hid pélyemegszakitésénal a csablekozdé hosszbartdék relativ elmozdulését
és az itt 1év8 sinillesatés hézagvaltozdsAt prébavonat hatiséra megmértik és
annak eredményét a 12,4bra tiinteti fel. Mint lathaté a mért elmozdulésok lénye-
gesen alatta maradnak a szémitottnak, a sinhézag valtozésa pedig egészen mini-
malis mértékii, A hossztarté megszakitésa felett a sin - a hézagvaltozds minimé-
lis értékére valé tekintettel - Gsszehegeszthetd volna, azonban tovabbl vizega-~
lat térgyava kell tenni, hogy a sindsszshegesziésnek van—e hatésa & hidra, En-
nek ellendrzésére megmértilk a kereszttartéd mellékfeszliltségeket hagyoményos és
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Guszehegegatett sinkioéztés esetén szoros és laza sinleerdsités mellett, A mé-
rés elrendezését a 13.4bra tinteti fel. A kereszttarténél a mérés vAganyten-

gelyben tortént. Az abran feltiintetett fesziiltségek atlagértékek.
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Az egyes méréseknél ettdl az értéktél maximum 20 szédzalék eltérés mutat-
kozott, azonban teljesen szabdlytalanul ugy, hogy ezekbdl az eredményekbll
nem lehetett arra kivetkeztetni, hogy a sinleerbfsités médjinak hatésa lenne
a hidszerkezetre,

Tovabbmenbleg a kereszttarté mellékfesziiltség mérések adatokat szolgal-

tattak arra vonatkozodlag, hogy sziikség van-~e hossztartd megszakitisra. A 14,
adbra az I.II. és IIT.hid végsd - mértékadd ~ kereszttartdja alséd ovén mért

9%

100 | T
]
+ I
-3
&
S s
N5
& 850}
)
e e
3 —
o8
SH e
3 § + szomolt erfekek
e D
NN o mért fesziilsegekbol szdmolt %
I [t oy - "
10 20  [olarlo ovrel eqyutt dol-
i ) Jejos I
hid jele 1. TR
14.4bra.

mellékfesziltségeket a fOtartd alsé ovén mért fesziltség szédzalékdban fejezi
ki, A vizszintes tengelyen a féktartotél a vizsgalt kereszttartdig valéd tavol-
sagot tintettiik fel. A II.szerkezetnél, mint azt a misodik fejezetben emlitet-
tik, az elsd méréskor még féktartd nem volt, igy itt a hid kdzéptdl mért ta-
volség szerepel a vizszintes tengelyen. B hidnél a fékbtartd nélkiil és féktar-
tés elrendezés mellett a kereszitarté mellékfesziiltségek tekintetében csak 1é&-
nyestelen eltérés volt., Mint az 4bréaboél léthaté a mért keresztbartéd mellékfe—
szliltség hosszabb egylittdolgozé hossz esetén elég j6l megkbdzeliti a Mérndki
Kézikonyv harmaedik kotetében erre megadott

Ostl .1 .8
O =3 s mr

kbzelitd képlettel szamolt értéket.
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4Ahol 63 a kereszttartd mellékfesziiltsége
O atl. az alsé 6v atlagfesziiltsége
L a féktartétél a vizsgalt kereszttartdéig valé tavolsag
a a hossztartd tavolsdga a Fétartd tengelytdl
b a két hossztartd tavolsiga.

A hosszbartd megszakitas sziikségességét a f6tartd palyamenti ove fesziilt-
ségének kozel loo szézalédkét kitevd kereszttarté mellékfesziiltség indokolja.

A fentiek alapjén a hossztarté megszakités alkalmazésa a hid kereszttartod
mellékfesziiltségeinek csdkkentése érdekében indokolt, a felette eddig eldirt
sinillesztés azonban nem sziikséges, célszerii azonban itt kériilbeliil 4-5 méter
hosszban az elbzd részben ismertetett kiildnleges sinleerdsitést allmlmazni.

A hidon lévd sinben keletkezd feszilltség.

A hid hosszvéltozésa nemcsak a mozgd saru kdzelében és a hossztartd meg-
szakitésa felett, hanem & hid teljes hosszén hatist gyakorol a ginre. Emnek
meghllapitdséra a 15.4brin feltiintetett elrendezés mellett az I.és IIT.hid ké-
zepén & sin talpdn és semleges szfldban végezbiink fesziltségméréseket, Ilyen
elrendezés mellett feltételeztilk, hogy a mérési helytdl keret tavolsignyira,
vagyis 4,5 - 6,9 méterre 1é6vé tengelyterhelésbdl sinfesziiltség a mérési helyen
mar nem keletkezik. A sin semleges szdlaban észlelhetd fesziiltség viszont majd
arra ubtal, hogy a hid hasznos teher alattl hogszvaltozésa a sint is alakvilto-
zdara készteti, A hid és sin egyiittdolgozisinak brzékelésére a hid alsd dvében
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és a sinben mért fesziiltségeket hasonlitjuk Sssze oly médon, hogy az 6v fesziilt-
séget - az Ov éa gin sulyvonal tavolsdgok ardnyéban - redukaljuk. Az igy redu-
kdlt ovfesziiltséget .a mért sinfesziiltséggel dsszehasonlitva arra lehet kidvet-
keztetni, hogy a hid mozgdsit kb. 26=-66 szdzalékig kivebti a sin és ez sinfe-
sziltségben is jelentkezik. Ennek igazoléséra tovébbi méréseket végeztiink a fo-
lybpélyéban 77 cm-es talpfaosztés és a hidon 65 cm—es hidfaosztés mellett, 25
km/éra sebességii moZgé teher alatt. Ilyen méreéskor kapott sinfesziiltségeket
tinteti fel a 16.4bra. Mint lathaté a hidon - a kisebb hidfacsztés ellenére iz -
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x A e erléke a sin és hid 50%-0s egyiittdoigozasobol
szdmolt fesziiltséggel névelve.

16.4bra.

nagyobb a sinfesziiltség, mint a folybpalyaban., Méréseink ellendrzéséiil a MAV
Tudoményos Kutaté Intézet altal végzett mérések eredményeit is beszereztiik és
ezek jo61l egyezbtek az altalunk végzettekkel. Ha a Kubtatd Intézet &dltal co cm-es
talpfaosztés esetére kanott sinfesziiltségeket az 50 szézalékos sin és hid
egylittdolgozds feltételezésével szamclhatéd fessziiltséggel nidveljiik, kapjuk asz
abrén az X jell értékeket, melyek mar jobb egyezést mutatnak a hidon mért fe-
sziiltséggel.

A fentiekbdl az &llapithats meg, hogy a hézaenélkilli felépitmény esetén
alkalmazott 65 cm—es talpfaosztis mellett a hidon keletkezik & nagyobb fesziilt-
86g.
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Eiilon ki kell térni a sin dsyazattimasztd feletti részén keletkezd feo-
sziltségeire. A hagyoményos feléplimény esetén szokdsos aljelrendezésnédl /360~
65 cm-es hidfa és 77 cm-es talpfaosztias:/ és gondosan alédvert palya mellett
végzett méréskor kapott eredményeket a 17.4brén tiintettiik fel éspedig olymddon,
hogy a hid féktartdja felett a sinben a mozdonyok alatt mért adtlagfeszliliséget
loo szézaléknak vettilk és ebhez viszonyitottuk az agyazattémaszté és a hossz~
tartd megszakités felett mért sinfesziiltuséget. A hossztartd megszakités és a
Péktarté felett a sinfessziiltség kdzel azonos érbtéket mutat, mig a 4gyazatté-
maszté felett t6bb mint 20 szdzalékkal nagyobb mértékii feszliltségek voltak mér-
heték, /:A hidon 65 ecm aljosztés mellett mért sinfesziiltség a 16.4bra szerint
kbzel azonos a 77 cm-es aljosztésu folyhpalya sinjében mért fesziiltséggel.:/
Ez a tobbletfesziiltség hagyoményos felépitmény esetén - amikor a sinben hémér-
sékletvAltozésbsl szarmazd szémottevd mellékfesziiltség nem keletkezik - még
megengedhetd.

Az atlagos viszonyokat azonban rendkiviil mértékben rontja az, ha a csat-
lakozé pélya aljal nincsenek megfelelden aléverve, Az egyik hidn&l példaul
ilyen viszonyok mellett mintegy 1500 kg/cm2 sinfesziiltséget mértiink, mely a
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jol fenntartott folyépalyiban mérhetd 4oo-500 kg/cm2 sinfesziiltségnek t&bb
mint 300 szdzaléka,

Sok esetben az is hiba, hogy a kritikus hidfa-talpfa Gavolsag /t/ nagyobb
mint a folydpalya 5y tavolséga /:18.4bra:/, ami néhény kivételtsl eltekintve
részben fenntartési hidnyossag /:talpfék elferdiilése:/, részben fektetési
/stalpfaklosztasi:/ hidnyossig eredménye. A rétszilasi Sérviz-hidnél és a dom-
bévari II.Rapos~hidndl a t tavolsig 83~85 cm, mig a mezbturi Berettyd-hidnal
1,0 m annak ellenére, hogy az ott alkalmazott vas agyazattéamaszté az utébbi he-
lyen sokkal kisebb osztist ie lehetdvé tett volna,

/!

18,.4abra.

A hézagnélkiili felépitmény esetén a sinfesziiliségek csdkkentésére foko-
zottabb gondot kell forditani és ennek érdekében torekedni kell a 17.4bra sze-—
rinti "t" t4volsag csdkkentésére, melyet vaskeresztalj alkalmazaséval érhetiink
el. Természetesen a gondos fennbtartasi munkéra itt még nagyobb szilkség van,
mint hagyomdnyos felépitmény esetén.

Befejezés.

Az el8z8kben a hidak pédlyscsatlakozdséndl a hémérsékletvaltozisbdl és a
hidnak terhelt voltaboél bekivetkezd mozgésokat, illetve & mozgis megakadilyo-
zésa esetén bekivetkezd fesziiltségeket részlebtesen ismertetitiik és részleteket
kozoltlink az ezzel kapcsolatosan végzett mérések adataibdl. A kapott eredmé-
nyek alapul szolgAltak a hézagnélkiili felépitmény létesitésére vonatkozd uj
"Iranyelvek" kidolgozasdhoz. A mérésekbldl levont kovetkeztetéseket az alébbi-
akban foglalhatjuk cssze:

A 40 métebnél hosszabb hidszerkezetsknél indokolt a sinben a dilatécids
készililék alkalmazésa és nem célszeri ezen alkalmazdsi hatAr novelése. A sin-
dilatacidés készlilék elmaraddsébdl elérhetd gazdasépl eldny ugyanis nem volna
arényban az ekkor jelentkezd hatrinyokkal.
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A mérések alapjan nem sziikségesek & hosszabb hidakon eddig alkalmazott
s8inillesztések, még a hosszbtartd megazakités felett sem. A hidskon a sinek
dsgzehegeszthetdk azzal, hogy a hossztarté megszakitds felett 4-5 méter hossz-
ban kiilénleges sinleerdsitést kell alkalmazni.

A mérések szerint a hidon 1évd sinben - 65 cm-es hidfaocsstés esetén -
kozel annyl fesziiltség keletkezik, mint a folydépalys sinjében 77 cm-es alj-
osztas mellett. Tehdt ha a folydpadlya aljosztésa a sinfesziiltségek csdkkenté-
se érdekében indokolt, akkor a hidon is csdkkenteni kell a hidfaosztast, mert
ellenkezd esetben a hidon lenne a maximélis sinfeszliltség, ami nem kivénatos.

Megéllapithaté volt, hogy sinfesziiltségek az édgyazattimasztd felett ala-
kulnak a legkedvezOtlenebbiil, ezért a palyacsatlakozésndl lévd talpfa-hidfa
minimalis btavolsagéra kell torekedni. A 77 cm—eg aljtévolsAgu hagyoményos pa-
lyéban 1évd beton dgyazattimaszték gondos palyafenntartds esetén megfeleldk.
Ezeknek acél Agyazattamasztéra to6rténd atépitését csak az indokolhatja, hogy
acél dgyazattamasztoékkal a hibédk kevésbé gondos pédlyafenntartis esetén is el-
keriilhet6k. Hézagnélkiilire Abtépiild palydban 1év8 hidnil azonban a hidfa-~talp-
fa tavolsidg cmbkkentése feltétlen indokolt és ennek érdekében a jévében a be-
ton Agyazattémasztét acélszerkezetilre kell kicserélni. Fel kell hivni a fil-
gyelmet a hidhoz csatlakozé pédlyarész leggondosabb fennbtartéséra, mert e te-
kintetben sok hiédny Allapithaté meg.

A hézagnélkiili palya és hid csatlakozdsnal kiilonds gond forditendéd arra,
bogy - ahol ez szlikséges - kiillinleges sinleerdsités nyerjen alkalmazést, mexrt
ellenkezd esetben az sljak kényszerilnek nem kivénatos vaghAnytengely iranyu
elmozdulésra.

Forgé Sandor.
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1963 évben olyan nehéz kirilmények kozttt dolgozobtt a szakszolgélat,mint
hosszu évek 6ta soha. A rendkiviil nehéz és hosszantartd tél, a sajnalatos bal-
esetek, a munkaer6 immdr &llandésulé hiénya olyan helyzetet teremtettek, hogy
az épitési, fenntartasi munkék 2-3, helyenként azonban csaknem 5 hénapon &t
gyakorlatilag sziineteltek. Az 1963 évi eredményeket tehét alig 8-9 hénapi mun-
kaval érték el féndkségeink. Igy vizsgéalva az elért eredményeket, 4ltalanos—
sdgban meg lehetiink elégedve. Egyes igazgatdségok, mint a debreceni, pécsi,
szombathelyl egészen jé erednényeket értek el

Az 1963 évi épités-szerelési munkdk termelési érték tervszamat a szakszol-
gélat ~ épités és phlyafenntartas egyiitt - 92,8 %-ra teljesitette, a lemaradés
126 millié forint, amibbl lo millié a beruhdzdsi /:194,9 %-0s a tervteljesités:/
és 107 millié /:92,8 %-08 a tervteljesités:/ a felujitési lemeradés,

A szakszolgélabtl tervieljesitésen belill az épitési szolghlat éves épités-
szerelési tervét 92,6 %-ra, a palyafenntartési szolgdlat 94,6 %-ra teljesitet-
te. Nagyarinyu azonban a fenntartédsi lemaradis oéréban és kiltségben egyarént.

Az 4pitési szolghlat eredményei még kedvezdbbnek létszanak, ha a munkaend-
helyzeten keresztiil vizsgédljuk a teljesitést, A termelékenységl vervet az épi-
tésl szolgélat teljesitette. Bar a tuldrdztatis megjavitobtba az egy foére jutd
termelésl érték mutatoszdmat, a kiesett téll hénanok ezt nagyjabdél egészébdl
ellensuiyozzék, Az 1963 évben elért termelékenység magasabb az 1962 évinél, en-
nek ellenére az elvégzett termelés volumene mintegy loo milliéval alacsonyabb.,
Ha tehat az 1962 évi. létszam rendelkezésre 411t volna, a teljesitmény elérhet-
te volna a» 1962 évit, s ez kbzel loo %-os tervteljesitést jelentett volna. Az
1963 évi munkaslétszém azonban 850 fivel alacsonyabb volt az 1962 évinél. Ezen
beliil pedig az épitési munkésck létszéms 960 fével volt kisebb az elmult év-
ben, mint 1962 évben, Kiilondsen nagyerényu volt a létszémcsékkenés a Budapesti
Igazgatbsag épitési féndkségeinél: Goo £6, amibbl 425 az épitési féndkségnél,
70 £6 a Magasépitésl Fonokségnél. Ugyancsak loo=loo fdvel csdkkent a miskolei,
szegedl és szombathelyl igavgatéségok épitésl fénckségeinek 1étszéma is, az
elmult évivel szemben., Csak az Epitési Géptelepnek sikeriilt névelnie létszémét.

A létszédm &llandd csdkkenésse mellett az épitésl munkén foglalkoztatottek
szima ezen beliil még jobban csdkiken, Bvrél-évre emelkedik ugyanis a mellékpro-
fil: fenntartasi munkék, karbantartési, foleg gépkarbantertdsi feladatok és
az egyéb, ki nem szamlézhaté regie-jellegii tevékenység.

Néhény erre vonatkozd adatot vizsgélva, évenként'a helyzet az alédbbi:
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1960, 1961, 1962, 1963,
Teljes btermelési érték mPFt 1,371.7 1,402,5 1,624.6  1,515.8
Osszes munkaslétszém £é 10.875 lo.733 11.708 10,859
Ebb81l: egyéb munkis £6 326 611 543 706

Fentl Osszeallitasbdél megéliapithatéan az épitési szolgalat 1963 évi ter-
melése tObb mint lo szézalékkel emelkedett, 1960 évhez viszonyitva, a 1étszéam
azonban véaltozatlan maradt, s6t az épitési munkdsok széma mintegy 4oo fével
csdkkent.A termelés felfub4sat behdt teljes egészében a termelékenységgel fe—
deztilk, s0t a termelékenység emelkedése meghaladba & termelés Felfubidsat. Mas
kérdés azonban, hogy a forint termelési mutaték mSgdtt milyen sullyal és ér-
tékkel jelentkezik az utbémunka, aminek &ltalédban jelentbds része el-elmarad.
Erre utal a természetes mértékegységek Ossrehasonlitédsa ugyanezen iddszak a=-
latts

1960, 1961. 1962, 1963,

Fildfejtés looo m3 743 834 796 851
Fdldbedolgozés looo m3 623 611 789 713
Vagényépités, csers vkm . 363 364 442 392
Kitérdépités, csere esoport 877 578 681 591
Kavicségyrostalés looo m3 317 318 321 282

B Jellemzdk nem labtszenak igazolnl a lo szdzalékos termelés~felfutés€,
Természetesen nem 6lelik fel a szakszolgélat teljes épitési tevékenységét, de
mégis arra engednek kivetkeztetni, hogy a forint és a természetes mubabodszémok
k3286t nincs meg mindig a megfeleld Gsszhang. Nagyobb figyelmet kell a kiilszol-
gdlatnal forditani a statisztikal adatszolgiltatés megbizhatosigira, mert szek
az adatok alkotjék az elbiralés, értékelés alanjat, s esetleg alkalmasak lehet-
nek helytelen kép kialakitéséra.

A termelékenység bizt&té, egyenletes emelkedését bizonyitja az 1960 év és
1963 években felmeriilt munkadrdk cimek szerinti alakulésa is.

1960, 1963,

‘ looo bra % looo dra %
SzakszolgAlat Altalénos - 5,079 20,9 5.850 24,3
Fenntarbas 505 294 S47 243
Epitésl teljesitmény 18.490 7555 16,771 7043
Bgyéb Altalinos ; %07 1,2 755 3,1
Osszesen - 24,381 1loo,0 24.069 100,40
Termelési érték mFt Ty57147 1,515.8

1963 évben tehé&t ugyanannyl 6rat teljesitettek, mint 1960 avben, de ebbél
a kozvetlen termeld ¢érdk széma mintegy 1,2 millidvael ¢slkkent, azonban csaknem
ugyanamnyival emelkedett a mem kizvetleniil termeld munkérs felmerilt 6rdk szama.
Felvetddik a kérdés, vajjon indokoltan, szikség szerint emelkedik a nem termeld
drék széma? Ennek vizsedlata a jovd feladata, mivel ezen 6rak lehetbség szerinti
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csbkkentése létszhmemelkedés nélkill jelenthetné a teljesitmények emelését.

© A szakszolgalabli termelékenység viszonylag kedvezd értékén belill azonban
arédnytalanul nsgy a szoéras a findkségek kdziott. A Miskolel Igazgatdsag éplté-
si f6nokségénél a legalacsonyabb és a Budapesti fpitési Féndkségnél a legmaga-
sabb, Helyesnek tartanink a feladatok Ssszetételét més szempontok, mégpedig
alépitmény, felépitmény, magasépitmény, hidak, ipari termelés alapjén megvizs-
gélni, mivel az alépitményi munkék megnehezitik az 6sszehasonlitést a legna-
gyobb timegl felépitményi munkék viszonylatdban. Lépéseket fogunk tenni, hogy
elszémolasi rendszeriinket ilyen irdnyban alakitsuk ki, mert igy felépitményi
munkakat magédban foglalé termelékenységl mutatdk mAr redlisabban hasonlitha-
tok Ossze.

A Termelékenység az aldbbilak szerint alakult az elmult négy év iddszaki-
bans i

1960 3 19§l]_, L] 1_962 @ 1_96_3 (3 1.9640
Egy fére Jutd termelési
érték Ft : 126,000 131,500 138.200 139.500 151.500
Index % loo lo4 1lle 111 120

1964 évre tovabbi, igen nagy emelkedés van elbirdnyozva, melynek teljesi-
tése rendkiviil nehéz feladatot jelent.

A termelékenységnél lényegesen Lobb gondot okozott az elmult évben az 4b-
lagbér és bérfelhasznilas elemzése, vizsghlata. Az I.negyedévi id8jarési nehéz-
ségek miatti lemgradéds behozdsa érdekében ugysnis a Gazdasagi Bizottsig tulmun-~
kaban, s6% vasidrnapokon vald munkavégzést rendelt el. Ennek bérkihatésa nem
volt betervezve, ezzel tul kellett lépniink a tervezett béralapot, illetve &t-
lagbért, A tSbblet bér 6sszegét, amivel mind a szakszolgdlat, mind a MAV ered-
ményét korrigélni kell, kidolgoztuk., Az épitési szolgalat 7 millids abszolut
béralaptullépése a korrekciodok figyelembevétele utdn 3,7 millibds abszolut meg~
takaritésra mdédosult, Az atlagbéreket ugyancsak korrigalni kell a terv, a ba-
zis id8szakhoz vald redlis viszonyitas érdekében. Az atlagbérek alakulésa:

1960 évi tény 1963 évi Gerv 1963 évi teény

Munkéis 4tlagbér Ft 15,767 17.523% 18.93%6
Korrekcid jiar - - l.109
Korrigélt dtlagbér ¥t 15.767 17.523% 17.827

Az 1963 évi korrighlt atlagbér is magasabb mintegy 3oo0 forinttal az terve-~
zettnél. FEonek oka dontden az 1963 junius l-ével bevezetett uj épitdipari nor-
mélk bevezetése, illetve ezek kihatasa.

Az dtlagbérek emelkedése még igy is szembetiind. Az 1960 évihez viszonyit-
va az emelkedés 13 %—o0s8, tehat dolgozdink atlagkeresete jobban emelkedett,mint
a termelékenység. Ez Grvendetes, de ennek ellenére sem sikeriilt a munkaeréhely-
zeten javitani, g6t még a megeldzb év létszdmszinijét sem megtartani.

Az Onkoltségi eredmények tikrozik legkézvetlenebbiil a rendkiviili id8jaras
kovetkezményeit., A tervezett 81,7 %#—os kilvségszinttel szemben a tényleges On-
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kdltség 84,1 % volt, Itt ig figyelembe kell azonban venni a rendkiviili kdril-
mények be nem tervezett kihatését, melyek figyelembevételével a korrigalt on-
k&ltség 81,8 %—ra médosult, Az épitési féndkségek kozdtht viszonylag nagy az
eltérés: legrosszabb a Magasépitési Fdndkség Snkdltsége, lol,7 %, legjobb a
Celldémolki Epitési Fénokségd, 79,2 %.

A palyafenntartasi szolgdlat 1963 évi munkijit és eredményeit is nagymér-
tékben befolydsoltak a kedvezlbtlen kiérilmények. Ezért, valamint a lébszémhidny
miatt a fenntartisi feladatok nagysrényu lemaraddsa kiovetkezett be. BAT a ter-
vezett fenntartési dratervet az elmult évek sorén soha nem sikerilt teljesite-
ni, ilyen arényu lemaradés még soha nem fordult eld,

A fenntartési draterv és felhasznidlasi adatai:

1960, 1961, 1962, -~ 1963,
Fenntartasi oraterv  looco éra 39,436 26,266 35,410 34,721
felhaszn, B 37.343 34.993 33%.021 1712

Ebbdl:
felépitményi bterv 1 27 094 24,997 24,175 25.680
felhaszn, " 25,068 24,161 22577 21 .624
iparvagény terv i 1.975 1.968 1,772 1.490
felhaszn, 1.854 1.492 1.%06 1.095

A Tenntartdsi orék nagyardoyu csdkienése feltiind. Még Feltiindbb az ipar-
vaganyokra forditott fenntartasl ordk cstkkenése, amely az 1960 évinek csaknem
a felére csidkkent, ugyanakkor a btengelynyomédst az iparvaginyokon évrél-évre
emeltik, 1963 év végére az l3v0o iparvaginyb6él mir ssak 196 olyan van, melynek
tengelynyomésa a kiszolgald allomésénédl kisebb,

A Tenntartdsra tervezetit drék széma 1963 évben csak 88 %-a az 1960 évinek,
a felhaszndlds azonban még ennél is kisebb, csak 85 %-os. Ha megvizsgaljuk u-
gyanezen években a fenntartési szolgdlat munkaerdlétszamit, a csdkkenés kisebb
arényu, tehdt a meglévd létszim mind nagyobb ardnyban nem fenntartési, hanem
egyéb, féleg vis major munkéval volt lekdtve,

1960, 1961, 1962, 1963,
Usszes munkés £8 24,261 22,852 22,371 22,561

% loo 94,2 92,0 93,0
Felhaszndlt feonntartési o6rék loo 91,0 88,5 85,0

4 mutatkozd arinytelansadg oka kizardélag a vis major, ami az utdbbi évek—
ben szinte 4llanddan emelkedett, kivéve 1962 évet, amikor csidkkent, azonban a
fenntartisra forditott 6rdk arinya ekkor sem javult.

A vis major 6rdk aslakulasa ugyanezen iddszskban:

1960, 191, 1962, 1963,
Vig major oradk szama looo dra 1650 880 LSRE 5764

1963-ban ©ddig soha nem létott csucsot ért el a vis major 6rak széma,
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Az igy lekdtott munkaerdt pdtolni nem lehet, 1963 évben, élve a Gazda—
sagl Bizottsdg hatarozatdban foglalt lehetdséggel, tulmunkaidbben, helyenként
vasarnap is végeztettiink fenntartisi munkit, mégis az I,negyedévi 3,1 millids
6raelmaraddsbdl az év végére semmit sem lehebett behozni, pedig 1,3 millié
tuldra merilt fel, illetve ennyivel t6bb mint mz e1828 évek atlagaban, A III.
negyedév végére ugyan sikeriilt a lemarsdist 1,6 millid érara csbkkenteni, a
decemberi idéjarasi nehézségek azonban lehebetlenné tették a IV.negyedévi
fennbartési draterv teljesitését: ujabb masfél millid éra lemaradis keletke-
zett, 8 az év végére semmit sem sikexiilt behozni az I.negyedévi lemaradasbhdél.

A nagyarédnyu oralemaradds ellenére a felépitmény 4llapotara jellemzd o-
gyik mutatoszém, az egy km-re jutd siippedési hibapontok szima, kedvezden ala~
kults

1960 évben 136 hibapont

1961 évben 97 hibapont
1962 évben 86 hibapont
1963 évben 66 hibapont az 8821 mérések szerint,

Bz a mutatészdm azonban csak egyik jellemz8je a felépitménynek, helytelen
lenne beldle olyan kivetkeztetéseket levonni, hogy a palya Allapota 4ltalaban
3b.

A nagyardnyu vis major munkék és a btuldraztatis miatt a ralyafeontartisi
‘Bzolgalat erdsen tullépte a tervezett béralapot. Az Osszes abszolub béralap-
tullépés Osszege 34 millidé forint. A vis major és az egyéb - tulédre - miatti
korrekclok Osszege azonban 44,6 millié forint, tehit a vis major munkék miatti
létszémkiesést nem sikeriilt uj felvételekkel pdtolni. ' '

A nagyarényu tulérdztatids sz dtlagbérek alskulésat is eltorzitobtas
1960 évi tény 1963 évi terv 1963 évi tény

Munkés Atlagbér Fg 14.636 15,155 16.146
Korrekcidbk Ft - - l.064
Korrigdlt &tlagbér Pt 14,636 15,155 15.082

A korrigdlt dtlagbér tehit éves szinten nem magasabb a tervezebttnél, Meog
kell azonban jegyeznl, hogy a masodik félév, féleg azonban a IV.negyedév munkéas
atlagbére mar lényegesen magasabb a tervezettnél; ez azonban fedezetet taldl az
I.£é1év megtakaritisiban, :

1963 évben nagy mértékben emelkedett a fiitisztitdk létszama és a fiibisz—
titésra elszamolt munkadérék szima. Mintegy 300 ezer éraval tébb volt a bazis
id8szakndl., Meg kell Allapitani, hogy a fiitisziiték alkalmazéss nem tortént
kelld eldrelétéssal és tervszeriiséggel. A megemelkedett fiibisztité léetszém, 11~
letve oraszém a fenntartidsi érék szamdban benne foglaltatik, tehat gyakorlati-
lag még kevesebb volt a Tulajdonképpeni fenntartésra forditott érak szama, A
Jovében kildn sorban tervezzik meg a fiitisztité érdkat és a 1létszamot, most
mér csak a kiilszolgélaton mulik, hogy megbizhaté adatkigylijtéssel és adatszol-
galtatéssal valdsabb kép alakulhasson majd ki a fenntartisi teljesitményekrdl.
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Az eldzbekben az 1963 évi eredmények néhany fontosabb adataval és tanul—
ségavel foglalkozbtam, A hely nem slkalmas arra, hogy részletekbemenden elemez-
zlik a rendkivil nehéz 1963-as esztendd eredményeit és hidnyossigait.

Minden szolgalati helynek el kell ezt végeznie, s levonva a tanulsagokat,
felhasznadlva a tapasztalatokat kell gondoskodni az 1964 évi feladatok megvald-—
sitasarél, mely feladatok semmivel sem kisebbek. Az 1d8jards ismét nem kedve-
26, tehat a korilmények is hasonloak,

Osszefoglalva megéllapithaté, hogy akér az elmult évben, ugy most is és
eldrelathatéan a jovében is, a munkaerbhelyzet lesz az egyik legsulyosabb prob-
1émAja a munkéltatidsnak. E téren kell tehdt megjavitani a munkét, s fokozot-
tabban kihasznalni a tartalékokat, Orvendetes, hogy a jelenléti hatésfok az el-
mult évben mind az épitési, mind a phAlyafenntartisi szolgalatnal javult. Ezt
tovabb kell fokozni, de fel kell tarmi az egyédb lehetdségeket is, hogy enyhite~
ni lehessen a munkaeréhiényon.

Dr.Szednicaek Jahos,
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‘Ma mér igen kevés azoknak a szdma, akik nem tudjadk azt, hogy milyen nagy
az ujitasi mozgalomnak mind politikail mind gazdaségl téren a jelentdsége. A
mozgalom Usszekapcsolje a kiilénbdzo mﬁnkahelyeﬂ dolgoz6é ujitékat, ujitési iigy-
kezelSket, szakvéleményezbket és egyszemélji elbirdldkat. Kialakult egy népes
tébor, mely lelkesen dolgozik az elavult médszerek kikiiszobdléséért, a fizikai
dolgozék'munkéjénak lényeges megkinnyebbitéséért, a korszerii és gazdasigos
technolodgia kialakitéséért, végeredményben szociallzmusunk épitésének megEyor-
8itaséaért, népiink életszinvonaldnak fokozasaért, a béke megvedéséért,

Az ujitaei mozgalom az épitési é& pélyafennt&rtasi s zakszolgalat teriile-
tén lényegében 1948 janudr havaban indult mes. Az eltelt 15 év alatt mintegy
142 millld forint utékalkulalt és kb, 38 millié forint miszaki becslés és esz—
mel alapon elfogadott, Osszesen mintegy 18o millié forint népgazdasagi megta-
karitast eredményezettl.

Az eddigi ujitasok kdvetkeztében elért technolédgiasi és népgazdaséigi ered-
mények arra kiteleznek benniinket, hogy fokozzuk az ujitési propaganda tevékeny-
seget és tovabb ndveljiik az ujitdk szamat.
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Az ujitédsi mozgalom fejlédését t6bb tényezd hatirozza meg. Bzek kozil
igen jelentbs a beadott ujitédsi javaslatoknak a 29/1959 Korm.sz.rendelet 6.8§.
l.pontjaban eldirt hatédriddn belill térténd elbirilisa,

Az ujitdsi ligyek gyors adminisztrdlésa, a Vk.64/1-7/, 65. 66/1-2/ pontok-
ban foglaltek szerinti szakvéleményezése és a beadds napjatdl szamitott mexi-
mum 60 napon beliili elbirdldsa /:elfogadds kisérletre, elfogadéds megvaldésiths—
ra, illetve elutasitas:/ elsérangu népgazdasigi érdekiink, az ujiténak pedig
egyéni érdeke; egyben az ujithsi mozgalom egyik legjobb propagendaja is.

Az ujitékra igen jé hatdssal van és tovabbi ujitési javaslatok beadésgéra
Osztdnzdleg hat, ha azt 140jak, hogy szellemi termékiiket drommel fogadjak, azt
gyorsan elbiraljdk, a jé javaslatot minden huza-vona nélkiil bevezebtik és a meg-
dllapitott ujitédsi dijat kifizetik.

Az ujitét még az sem kedvetleniti el, ha javaslatat kelld udvariassiggal,
mindenre kiterjedd indokolassal utasitjak el. Az elubtasitésndl a 29/1959 Korm.
sz.rendelet 6,8.3.pontja, a hozzétartozé VU, és Vk. 72.73.74.pontjéban fog-
lalt rendslkezések maradék nélkiilli betartisit szemeldtt tartva kell eljarni.

Az ujitisi eléadbkﬁak, szakvédleményezdknek és az egyszemélyl elbiréldknak

egyik legfontomabb feladata az ujltasl javaslabtok Aatfutési ldejének minimumra .

vald csbkkentése. Amennyiben az ujitési javaslatot intézd szervek fentiek is-
meretében fognak hozzd az ujitési ligy elintézéséhesz, még a legkomplikéltabb
Javaslatok szakvéleményezését és elbirdlését is el lehet végezni 60 napon be-
lil. Keriilni kell az ujltasi javaslatokmak killdnbdz8 szolgilati helyek, vagy
kiilsd szervek részére eldzetes hozzész6lis céljhbél torténd sorozatot megkiil-
dését. Olyan esetben, amikor tobb érdekelt vasubi szolgilati hely, 'vagy kiils8
szerv véleménye szilkséges a javaslat megnyugbtatd elbiralasidhoz, szakbizottsé-
gl értekezletet kell Osszehivnl és 2 megjelentek szakvéleményét jegyzSkdnyvben
kell régziteni. ¥zzel a megoldéssal az eddigl tapasztalatok szerint hénapokig,
88t évekig elhuzbédd szakvéleményezés két hoénapon belill megoldhaté,

Az ujiltdsi mozgalom a 6.szakosztaly teriletén /:igazgatésagi II.osztilyok,
MAV Gépjavité UV, MAV Kitérdgyarté UV, MAV Fatelitd UV, Epitési Géptelep Fé-
nokség, Kozpontl Felépitményvizsgald Fdénokség:/ az 1962 ém 1963 évben az aléb-
blak szerint alakult:

4962 évben beadtak 2209 db ujitasi javaslabtotv, kisérletre elfogadtak 280
db-ot, megvalésitasra elfogadtak 580 db-ot, ebbdl bevezettek 555 db-ot, Eluta-
sitott ujitasi javaslatok szama 1577 db volt, év végén /:december héban:/ 620
db volt a fliggd javaslatok szdmm és 217 db & 60 napon tull hatralékok szaima.
Nepgazdasagl megbakarités 19,299.70l Ft volt, Az ujitéknak kifizetett atlagos
kules 3,7 % volt.

1963 évben 1915 ujitési javaslatot nyujtottak be, kisérletre elfogadtak
283 db-ot, megvaldsitisra 667 db-ot, ebbdl bevezetiek 547 db-ot, Az elutasi-—
tott ujitasi javaslatok szama 1411 db, a fiiggd javaslatok széma december hében
457 db, & hatralékos javaslatok széma 52, Népgazdasigi megtakarités 14,542,950
Ft. Az ujitdéket Atlagosan 4 %-o0s kulcs szerint dijaztuk,
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A fenti adatokbdl lithaté, hogy & mult évben 1962 évhez képest 294 da-
rabbal kevesebb ujitasi javaslatot nyujtottak be és 4,756.751 forinttal keve-
sebb volt a népgazdasigi megbakarités. Ezzel szemben a benyujtott kevesebb
ujitésbél 87 darsbbal tobbet fogadtak el, nyolccal tibbet vezebttek be és 166
darabbal kevesebbet utasitobttak el, mint 1962 évben,

Az ujitési mozgalom terén a beadobt ujitasi javaslatok szimit alapulvéve
J6 eredményt ért el a Szombathelyl Igazgatisidg IIl.osztalya, ahol a teriilethez
képest a beadott 317 db ujitasi javaalat J6 eredménynek mondhaté, valamint a
MAV Gépjavité UV, ahol az 1962 évi lo4 darabbal szemben 175 ujitésl javesla-
tot nyujtottak be az elmult évben. Az ujitasl eléaddkat az elért kimagasld
eredményért szakosztalyl dicséretben és pénzjutalomban részesitettiik.

Viszonylag gyenge eredményt a Budapest és Miskolcl Igezgatbdsig I1,oszbé~
lya ért el, shol 395, illetve 153 ujitasi javaslatot nyujtottak be & mult év
folyamén., Ez a teriilethez képest igen kevés. Intézkedéseket kell Ffoganabosita-
ni mindkét igazgatdésédg IL.osztdlydnal az ujitdsi mozgalom fellenditése érdeké-
ben.,

Az elmondottak ellenére meghllapithatjuk, hogy az 1963 évi ujitdsi moz-
galmi tevékenység eredményes volt és jelentds sikerrel zarult a 6.szakosztaly
teriiletén., Ezt a sikeres tevékenységet a régdéta huzédd, 60 napon tuli elbird-
latlan hétralékok felszémoldss terén elért igen szépnek mondhaté eredmények
Jellemzik,

A 60 napon tuli elbirdlatlan hatralékok szdéma LHObb évre /:6-8 év:/ vissza-
menden kisebb eltolédédssal mindig 200 kdril mozgott az épitési és phlyafenn—
tartdsi szakszolgdlat teriiletén. 1962 év végén 217 db volt a 6o napon buli el-
biradlatlan ujitasi ligyiratok szama, melyet j6 hozzédlléssal, kitartd szivés
munkival 1963 év végére 52 davrabra csdkkentettiink le.

A 6.szakoszbdly mAr 1962 év IV.negyedévében megkezdbte a harcot a hitralé-
kok felszémolasdért azzal a célkitiizéssel, hogy az év végére a hatralékoknak
legalabb felet felszémolja. 1963 januér végéig azonban csak nintegy 30 darabe
bal sikerilt csdkkenteni a hétralékok szimdt. Ez a gyenge eredmény bizonyos
fokig elkedvetlenitette & 6.8zakosztaly ujitasi eldaddjat, ski ugy latta, hogy
a legnagyobb erdfeszités mellett sem lehet s hatralékok szamat lényegesen le-
szoritani. Ennek hatésa alatt késziilt "Az ujitési mozgalom jelenlegi A4llasa a
6.8zakosztdly teriiletén” cimi beszémold, melyet a Vasubasok Szakszervezete ré-
szére 1963 febru4r 16-i keltezdssel kiildstt meg a szakoszbtély., A Szakszervezet
élesen megbirilta a beszémoldt és nem értett egyet azzal a részével, melyben
azt hangsulyozta a 6.szakosztaly, hogy a 60 napon tull hétralékok lényeges
cadkkentését a tObbi évek adatai szerint, a jelenlegi adminisztracitds irdny-
elvek mellett vArni nem lehet.

4 szakosztaly ujitési eldaddja nem vette figyelembe, hogy a hatralékok
felszémolasa a legrégibb /:1953, 1954, 1955, 1956 évi:/ iigyek felszamolashval
kezdddott, melyek &ttanulményozési ideje, kibogozésa és megolddsa sokkal t5bb
1d8% igényelt, mint az ujabb keletii batralékos ujitési igyeké,

A Szakszervezet birdlaténak hatésa alatt a 6.szakosztily intézkedési ter-
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vet készitett és azt, valamint a hozzédtertozd végrehajtésl utasitast valameny-
nyi igazgatiéségnak és vallalatnak kiadta. Abban konkrét intézkedések torténtek
az ujitasi mozgalom fellenditése, az ujitadsi elbadék munkéjinaek felilvizsgila-—
ta, az ujitési kisérletek eldjegyzése és szorgalmazésa, a figgd és hatralékos
ujitési ligyek felszémoldsa és az ujitésck szakvéleményezdsének mikénti végzése
Yekintetében. Ez az intézkedési terv erds 1enduletet adott & hétralékok felsza-
molésénak erdteljesebb meginditasihoz.

A Szgkmai Kollégium 1963 4prilie 23-i iilésén hozott hathrozata tovébbi
lendiletet adott, mely szerint a hétralékokat 1963 december 31-ig fel kell
szémolni,

Igen hasznosnsk mutatkozott az igazgatodségok és véllalatol ujitasi gy~
kezelésének helyszini ellendrzése, a tapasztalt hidnyosségok felszamoléséra
rendeletek kiadésa /:példaul CGy.169/99/1lol, -112, -202/1963 sz.alatt kiadobtt
rendeletek:/. Eredményes volt & II.oszbélyvezetSk részére névreszdld rendelet
kiaddss, melyben kértiik, hogy a hatralékok felszdmolésival bizzék meg & teri-
leten 1lletékes vonalbizbtost, vagy egyéb ellendriésre kiutazd elbadét. A II.
osztélyvezeté elvtérsakkal ebben az iigyben személyes targyalésokat is folytat-
tunik,

4 hétralékok eredményes felszémolésdt nagyben ellsegitette az illetékes
felsd vezetésnek az ujitdsi mozgalomhoz vald jo hozzdédllasa, emikor egy-egy
bonyolultabb ujitas megoldésaval kapecsolabtban a szakvéleményezlkizel é8 az egy-
személyi elbirdlékkal személyes targyaldss folytattak,

Reméljik, hogy tovabbl kitarté munkival 1964 év végére még jobb eredmé-
nyekrdl szémolhatunk be., Megjegyezziik, hogy a hAtralékok sikeres felszémolisi-
val pdrhuzamosan napjainkban az elfogadott 48 ennek ellenére be nem vezebtett

ujitési javaslatok aranyszaménak csdkkentését is szorgalmszzuk. Célunk, hogy az -

év végére az ardnyszin megkdzelitse a loo szazalékotb.

Az ujitési mozgalom fellenditése nagymértékben a szakvéleményzbk és az
ujltési eldadok munkijatédl fiigg. Tzért igen kivAnatos a vezabtdk részérél mun—
kdjuk figyelemmeol kisérése. Sziikeég esetén megfeleld intézkedéseket kell tenni,
de kimagasld eredmények esetén az elismeréssel sem szabad fukarkodni.

Szomédl Mihély,
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ben. Minden szolgélati dgnak megven .a felkésziilésben a mega problémija, de a
hé- és jégeltakarités oroszlénrésze & palyafenntartésl szakszolghlatra harul.
Fliggetleniil att6l, hogy az elmult évek téll havazédsai nem okozbak kiildndsebb
nehézséget, nem lehet a télre deriildtéssal felkésziilni, bizni abban, hogy e-—
setleg nem lesz nagymérvi és tartdés havazés,.

Emléksziink olyan évekre, amikor a hoéakadAly az egyes vonalakon napokra
megbénitotta a forgalmat, Az 1962/63 évi tél is arra figyelmeztetetl, hogy a
télre vald felkésziilés tobbet kell hogy jelentsen a héfogbdtablék feléllitasé-
nél, a seprdk és lapdtok eldkészitésénél. Jo6l tudjuk nem is a héfogdtablak
fel4allitésa, a seprdk, lapadtok eldkészitése jelentetts a gondot, emellett a
kéeltekaritds adminisztrativ terve is mindig kifogéstalanul elkészil, mégis
mikor bekdvetkezik egy komolyabb havazés, sorra jonnek az akaddlyok, mert
nines eiegand6 létszam a hoeltakarité kézi szerszamokhoz. Az ismert létszém-
hidnyhoz még az is hozzdjarul, hogy sokszor a nagy havazds hétvégen, vagy mun-
kasziinetes napon kdvetkezik be, amikor létszamot biztositani még koriilménye-
sebb. Az 6nosesbvel és a Jjegesedéssel szemben pedig a hagyoményos modszerekkel
szinte tehetetlenek vagyunlk.

A fenti nehézségek lekiizdésére, a korszeri, gyors gépesitett héelbakari-
tasra, a valték jégmentesitésének megoldéséra szakszolgdlatunk hosszabb 1dé
6ta kereste a lehetlséget. Mivel mar t&bb évtizede dolgozunk a "Henschel™ ho-~
kotréval és a "Klima" héekével feltehetd a kérdés,'hogy ez nem gépesitett hod-
eltakaritds? Igaz, szek a gépek JO szolgdlatot tesznek a behavazott bevagasok,
a héfuvésos palyatestek felazabaditésdban, de szekszolgdlatunknak most mar
olyan gépekre van ezen a btéren is sziiksége, mely a létszémigényes - és talén
még nagyobb forgalmil akadilyt jelentd - kiteérdk hé- és jégmentesitését is,
kislétszamu személyezettel gyorsan végzi el. E célra viszont egylk meglévd
géptipus sem volt slkalmas.

E feladat megoldisdban segitséget nyujtott a csehszlovak vasutaknal szer-
zett tapasztalat, valamint a hazal repiiléterek hé- és8 jégmentesitésére készi-
tett bersendezés.

Ezek alapjén az I/6.szekosztaly és a kivitelezd gyar miiszaki kollektivéa-
jhnak segltségével igen rovid 148 alatt kisérlet céljara elkésziilt két hilég-
sugaras hé- és Jbgolvasztd berendezés /:l.ébras/. A kisérleti berendezés el-
rendezése viszonylag egyszerii, A gézturbina, mely a hé elfuvésédhoz, a jég el-
olvaszbésahoz sziikséges leveglt, illetve hdt szolghltatja, egy "S" /:jelenleg
Xp:/ sorozatu kocsl egyik atalakitolt mellgerendidjéra van felszerelve. A ko-
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1.abra,

csin van elhelyezve a kezeldfiilke, az eldirt miiszerekkel és a kezeld berende-
zéssel, & kezeldfiilke mdgdtt vannak elhelyezve a2z inditdshoz sziikséges akkumu-
létorock, majd a megkidzelitden 8 drés folyamatos Uzemelbetéshez sziksébdges lizem—
anyagbartily. A berendezés kezelése egyszeril, de szakképzett dolgozdét igényel,
A kigérleti berendezés nem 3njérd, mozgatishoz mozdony sziikséges; jelenleg az
Bpitési Géptelep FOndkség 4llagiban 1évd diesel mozdony mozgatja. A késébbiek
sordn a telepités szerinti Allomas, illetve fitdhAz blztesitja a mozgatéshoz
sziikséges vonderdt. Mivel a vasuti kocsl egyik vége - melyen s turbina van el-
helyezve — a4t lett alakitva, a csavarkapocs és a lokhariték le vannak szerel-
ve, lgy lizemeltetés kdzben a mozdony maga elott tolja, dtdlléskor pedig von-
tatja. A berendezés kezeldje és a mozdonyszemélyzet kizdtt radlib-telefon Haz~
szekidttetés van, mely a keletkezd nagyobb zaj esetén 1s biztos értekezésl le-~
hetdséget nyujt.

A fent emlitett kocsi végére szerelt ghzturbindhoz egy hosszabbitéd, ugy-
nevezett fuvdcsd csatlakozik, mely & nagy nyomassal kiaramld meleg levegdt
talpfa szélességben terell a péalyara. A turbinabbél kidramld égéstermék héfoka
300~400 C°, A berendezés vizszintes tengelye kériil éllithaté, igy a palya és
a hilégsuglr altal bezart sztg szabidlyozhatd. Hasonlban szabélyczhatd a kid-
ramlé levegd nyomésa és héfoka is. A gézturbina fordulatszimanak névelésével
né a kiadramldé levegd nyomédsa és cgdkken annak héfoka, A fordulatszém cstkken-—
tésével a nyomis csdkken és novekszik a kidramlé levegd héfoka.

Az ol3d kisérleti iizemeltetés Budapest-Ferencvéros palysudvaron tértémt,
ahol néhany kitérdt mesterségesen jeges héval a sinkorons magassiglig betdomd-
ritettek. A berendezés a hozzafiizttt reményeket bevaltotta, a kitérdkbsl a td-
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mdr, jeges havat egyrészt kifujta /:2.4bra:/, mésrészt elolvasztotta, Az olva-
déskor keletkez0d viz a berendezés haladdsi sebességének, valamint a gézturbina
fordulatszémanak szabilyozéséval nyomban elpérologtathaté anélkiil, hogy a ke-
letkezé hé a felépitmény baArmely anyagiban elvaltozast ckozna. A berendezés
Uzemkdzbenl sebessége a hé vasbagsigatoél, illetve a Jegesedés mértékétol fiige,
de az maximéliesan 5 km/6rs lehet. Az egylk bherendezést a Bp.Ferencvarosi Pa-
lyafenntartasi Fénbkség a marcius 7-én és 8-4n bekdvetkezett havazaskor mar
eredménnyel tzemelbette,

2.8bra,

A két kisérleti berendezéssel kapcsolatban az a terviink, hogy a kitérdk
hé- és jégmentesitése céljhbél az egylk berendezést Bp.Ferencvaroson, a mAsi-
kat Rékosrendezdn &llomésitjuk. He a berendezések a virt eredményeket minden
tekintetben biztositjék, fokozatosan minden igazgatésig teriiletére ilyen be=
rendezést ~ esetleg mas kivitelben ~ Verveszink biztositani, A jov8beni tapasz-
talatok déntik el a fuvdced olyan alaku kiképzését, hogy a berendezés alkalmas
legyen héfuvésos, behavazott palyarészek gyors felszabadibiséra is.,

Az eddigl lizemeltetés - noha ez még kordntsem elég a végleges vélemény
kialakitésihoz - szt bizonyitja, hogy a nagy palyaudvarok, kiildndsen a rende—
z6palyaudvarok kitérdinek létszédmigényes és kbdds iddében kiildndsen balesetve-

szélyes ho- és jogmentesitése e berendezés tovdbblfejlesztésével, szaporitisi-
val megoldast nyer.

Zombori Ferenc,



A vasutiizem killtnbdzd célokra jelentds mennylaégi vizet hasznil fel. A
vizellatas biztositéséban elsérendil szerepe van a rétegvizek kitermelésére
telepitett mélyfurdsu kutaknak. A mélységbeli vizeket sok eldényds tulajdonsé-
guk, igy: baktérium szennyezldésektdl vald mentességiik, évszakoktdl filiggetlen
vizhozamuk, hémérsékletiilk és 4ltaldban kedvezd kémisi Gsszetételilk mind ivéd-
mind ipari vizellatidsi célokra egysrint alkalmasséd teszi.

Az Allamvasutak teriiletén, Allomisain, vonalhilézaban kozel 7oo db furds
411 a vizellatas szolgadlatéban, Szamuk az egyeldre ndvekedd vizigények kielé-
gitése érdekében évrdl-évre emelkedd iranyzabot mutat, A kubtAllag 150 méteres
dtlagmélységet figyelembevéve dsszfurds-hossz tekintetében meghaladja a loo
ezer mébert, értéke pedig megkdzelitl a 200 millid forintot. Ilyen nagyszamu,
s2ébazbértan Gelepitett, vasutiizembeni szerepét tekintve fontos és nem utolsd
sorban komoly népgazdasigi értéket képviseld furds zavartalan, biztonsigos
iizemeltetése szikségessé tette a MAV kutfuré iparénak létrehozisét. A megala-
kuldsa utén jobbéra fenntartési és mentési munkékat végzd részlet tevékenysé—
gét az elmult években fokozatosan kiterjesztettilk a felujitdsi é&s uj kutfurési
munkék végzésére is. Mind siirgetébben indokolta ezt a vasubi forgalom néveke-
désével pArbuzamosan emelkedd vizigények klelégitetlensége, az &4llami kutfurd
ipar kapacitasénak elégtelensége és a kutdllag milszaki Allapota, melynek jel-
lemzésére néhany adatot sorolok fel.

BEgy acél béléscsbvel készillt furat atlagos élettartama normélis kdrilmé-
nyek koézdtt 30 évre becsiilhetd. Ezt az életkort a meglévd kutak 55 %—a meg-
haladja és ezek koziil is a furdsok 13 %-a még a mult szizadban készilt, E
negyszému régl furds eldregedett, tdbb éviizeddel ezeldtbi furdsl technikéAval
készlilt, melynek £ vondsa a 8zilik béléscsivezés és a vizadd réteg besziirbzet-
lensége. A haborut megeldzd és az azt kivetd iddkben s kutfurési tevékenység
minimélisra csdkkent és ennek kivetkeztében a kuthllag milszaki 4llapota foko-
zatosan romlott, mely folyamatol a hédborus cselekmények csak siettették,

A MAV é8 az 4llami kutfurd ipar fokozott mértékii munkaiitemével sikeriilt
a tovabbi 4llagromlisnak gatat vetnl, s8t ma mér ott tartunk, hogy az ubtébbi
8 évben tobb furds készilt, mint az ezt megelszd 30 évben Osszesen. Az Brven-
detes mennyiségl eredményen tul nagy Jelentdségl az a vény, hogy a kutak kor-
szerii furdstechnikdval, a mal miiszaki szinvonalat eléxrd kialakitéssal keriil-
tek kivitelre.

A miiszaki haledds elsd szému segltsége a nagyszému hidrogeolégilai adat
volt, melynek ismerete lehetdvé tette, hogy a vizfeltédrd furdsok eddigl kube-
t6 jellege mindinkédbb célfurissi egyszerilséddtt. Lehetdvé valt a kevesebb cal-
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rakatbdl valé béléscsd kialakitds, amivel egyiitt jar a furdsi munka termelé-
kenységének novekedése és a raforditott kdltségek cebkkenése. Az azbesztcement
és milanyag furdcsdvek, a korrédzid4dlld sziirészerkezetek alkalmazdsa mindinké&bb
kikiisz8bdll az agressziv vizek vascsé oldAsa révén a kutakban jelentkezd ugy—
nevezett mésodlagos vasassigot, egyben az olcsébb csdanyag kevésbé kdltségessé
teszi a munkédkat. A helyes béléscsivezés alkalmaziss lehetdvé tette a nagyviz-
hozamu, kisebb mélységii és sok esetben negativ furédsok készitését, ami azon
tulmenben, hogy a beldlilk kitermelt viz a felhagznilés szempontjabol 41taléban
kedvezlbb, gazdasigosségi kihatisai tekintetében is éreztette hatdsit az eddi-
g1 mindendron pozitiv és nagymélységil furdsokkal szemben,

Mindezek eredményeképen az utdébbli évek munkajaval sikeriilt a kutillag mii-
szaki mindségének javulasét elérnl és a korszerii eszkdzdk alkalmazisival a ni-
vekvS vizigényeket kielégiteni, A legdént8bb eredmény azonban az, hogy az u-
t6bbi években késziilt kutak megnétt hozama kdvetkezbtében ugyanazon vizigény
kielégitésére lényegesen kevesebb furds készitése sziikséges, mint az eléz& (=8
vekben és évtizedekben,

A kutfurdsi munka specidlis és a vasublizemt8l tavolesd jellege ellenére
érdeklddésre tarthat szamot néhény olyan eszkdz és eljarés vazlatos ismerteté—
se, amelyet a modern kutfuréd techunika slkalmaz,

Ismeretes, hogy a vizdblitéses furdsl médszernél a furdrudazaton keresz—
til benyomott &blitdéviz hozza fel a furd altal dsszezuzott anyagot a kiilszinre
a rudazat és a furdlyuk fala kozdtti kdrgyiiris részen. A gyors furédsi eldreha-
ladés és a béléscsirakatok széménsk és folydéméterenkénti sulyénak csdkkentése
érdekében mind altalénosabbi valt az ugynevezett rotary rendszerii furédsi méd-
szer alkalmazisa, Rotary furdsoknil az oblitbkizeg megfeleld fajsulyu és visz-
kozitésu furédiszap, mely azonkiviil, hogy a felszinre 8zéllitja az Osszezuzobt
anyagot, a furdélyuk faldt omlés ellen is biztositja, vagyis hosszabb szakaszon
lehetévé teszi a furdlyuk bélémcsdvezés nélkiill eldfurisat.

Vizfeltaré furdsokndl e médszer hétrinye, hogy az egyes atfurt rébtegek
mélységbell helyzetének meghllapitésa sok bizonytalansdggal jér. A kiilsénbszé
mélységbll szadrmazé furadék ugyanis keveredetten keriil a felszinre és sok eset-
ben a mélyebben telepiilt kisebb fajsulyu kézetanysg hamarabb jelenik meg a kiil-
szinen, mint a felette 1évd, de nagycbb fajsulyu furadék. A rétegmélység pon-—
tos megéllapitasénak bizonytalansidgihoz hozzdjarul az is, hogy a mélységet a
kézetanyag észlelése utdn a beépitett furérudazat hosszdbdl 4llapitjék meg,mely
alkslommal a kiilszinen valé megjelenés és a felfuras kizdtti idékildnbséget is
becsiilve kell flgyelembe venni. E nehézségek miatt a rotary médszerrel késziilt
vizfeltaré furdsoknal sokszor eldfordult, hogy az észlelt rétegek alepjén re—
mélt vizhozam elmaradt, mivel a vizadd rétegek tényleges helyzete és Gsszetéte-
le nem egyezett a furdmester meghatirozdsival.

A révegeszlelés koriili bizonytalanségot az elektromos lyukszelvényezéssel,
mésnéven karotédzs vizsgalattel sikeriilt teljesen kikilsz&bdlni és ezdltal & ro-
Vary furés velamennyi eldényét hasznositani. A karotdzs vizsgilat a rétegek
egymastol eltérd fizikal sajétosségén alapul, amelyek elekbromos vezetd képeg=
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sége, ellendllésa a kézetek anyagitdl, Osszetételétdl és a porusokban elhelyez~
kedeﬁtfquadéktél:fﬁgg.A mérést csdvezetlen furédlyukban hajtjék végre a hérom
mérd elektréda rendszernek a furatba kébelen vald lebocsétésa utjén. Az ész-
lelt eredményeket a késziilék a kébelhosszal arinyosan mozgd papirosra rajzolja
fel. A rétegszelvény a szakértd szémira megmutatja a rétegsor tagjai és az
egy-oegy rétegen beliilli Ateresztéképesség relativ kiiltnbségeit., A viztartd ré-
tegek a szelvény alapjén deciméter pontosséggal kijelslhetdk. A karotézs szel-
vényezés alkalmazdsa a meddd furdsok szémat minimdlisra csdkkentette és a ku~
tak vizhozamat nagymértékben ndvelte.

A karotézs vizsgdlat kdbtelezd és Altaldnos bevezetése eldtt furt kutaknél
az ugynevezeott természetes gamma szelvényezéssel hatarozhatéd meg a rétegszel-
vény. Az eljArids a rétegeket felépitd kézetek kiildnbdzb intenzitisu természe—
tes rddidaktiv suglrzisinak mérésén alapul, Killéndsen a vizhozam tekintetében
nem kielégité régebbi furdsok javitésanAl hasznidlhaté ez az eljiras eredménye-
sen, kivalbtkép ha az eredeti dokumentécid sem 411 rendelkezésre, A szelvénye-
zés eredményeinek ismeretében a béléscsdvezés migdttl viztartdé rétegek megnyi-
thsa beldvéssel tiorténhet meg.

frintélegesen emlitettem az agressziv vizek okozta korrézio elleni véde-
lem fonbtosségit. Ma mar t6bb védekezési mdéd 411 rendelkezésre, igy korrbHzid-
4116 szlirdk és csdvek haszndlata és az ugynevezett katédos védelem, melyeket
Jj6 eredménnyel alkalmazunk kutjainknil. Ezek kedvezd hatédsa a viz mindségének
Javulésival, mésrészt a kutak élettartaminak megndvekedésével mutatkozik,

Javitdsi munkék végzésénél nagy segitséget nyujt a kutban 1évé Ffolyadék
mozgésénak észlelésére alkalmazott ugynevezett rheométer. E miiszer lo mm/sec
nagysigrendii sebességek megéllapitésat teszi lehetdvé és mérési eredményeit
elektromos uton a killszinen régziti. A miszer fordulatszama és a sebesség ki-
zdttl viszony lsmeretében adott atmérdjii csében a mozgd viz mennyisége egyér-
telmiien meghatérozhaté. Azonos cslkeresztmetszeten &tfolyd 4llandé vizmennyi-
8ég ugyanazt a sebességet idézi elé. Abban az esetben tehét, ha a sebesség a
csbben megvéltozik, a pozitiv véltozés vizbelépést, a negativ valtozas vizvesz-
teséget jelent. A jelenséget nem lehet masképen értelmezni, minthogy a bélés—
csGvezésen folytonosségl hidnyok vannak, vagy a csdvezds korrézid miatt per-
foralbdott. Régi kubtaknal a mérés felvildgositast nyujt srra vonatkozban is,
hogy a sziird mely szakaszon vesz részt a termelésben és hol nem dolgozik. Tdbb
réteg Osszefogd megesapolésa esetén meg lehet hatdrozni, hogy melyik réteg mi-
lyen vizmennyiséggel jarul hozza a termeléshez, vagy a nyeldréteg milyen mér-
tékben rontja le a kut vizhozamét,

Korunk koézkedvelt nagy vivménya & televizld is bevonult a moderm kutfuré
~ iparba. A vizalatti felvételekre alkalmas kameridk megépitésével figyelemremé]l-
t6 kezdeményezések torténtek az ipari televizié felhaszndléséra. Nem kell kii-
18nosebben indokolni, hogy ennek a mdédszernek olyan munkénil, shol a munkahely
az észleléstdl tObbszaz méter tavolsdgban van, milyen 6ridsi jelentdsége van.

A modern kutfurd technika néhany eszkdzének érintdleges bemubtatisa és az
alkalmazésukkal elért eredmények tapasztalatai meggydzSen bilzonyitjék haszné-
latuk miiszeki és gazdasagossigi indokoltsagit. Az Altalénos milszaki érdeklddésen
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tulmenden sziikséges hogy azok, akik munkdjuk sorén a kutfurédsokkal akar mint
izemeltetdk, akar mint épittettk taldkoznak, megkiveteljék e mddszerek alkal-
mazisit, eldsegitve ezzel is a vasuti vizellidtis milszaki szinvonalénak emelke—
dégét ®

Feddk Dezsl.

.uz.“

ba az ‘,9 3. Oﬂéu 4 az

Az elmult év gazdasidgi eredményeinek vizsgdlata akkor valik teljessé,ha
a legfontosabb gazdaségi mutaték - mint sz egy f£fére esd termelés, az Onkdltség,
a jelenléti 1d6 kihaszndlésa és ndvelése, a terv és Lényszamok Osszehasonlitasa
stb. -~ mellett vizsgalat targyévéd tesszilkk a termelésben résztvevd dolgozdk lize-
mi baleseteinek alaskulasat is,

A vizsghlat fonbtossigat és jelentdségét csak akkor értjik meg teljesen,
ha a vizsgalt mutaték, szamok mogott az embert latjuk, aki nap mint nap alkotd
mbédon vesz részt a tervek megvaldsitasiban. A tervek megvaldsitésa tarsadalmi
rendiinkben kitiizétt cél érdekében & jobb életért folylk. Ennek megvaldsitésa
tehat embereken mulik, Nem uj keletil megallapités tehat, hogy a termelés és az
ember egymistél elvilaszthatatlan, ezért kell valamennyl érdekelt gazdasgigl
vezetbnek a gazdasagl tervel készitése sordn a dolgozdk munkabiztonsagira, az
egéazségesebb és jobb munkakirilmények megterembésére is gondolnia,

Mas szdéval a balesetmegeldzést a killonféle tervkészités sordn kell elkez-
deni. Minden gazdasigl vezetd hatéskirémek, beosztésinak megfelelden kell,hogy
foglalkozzék az lizeml balesetmegeldzés kérdésével, Az a vezetd, akl a fenti
meghllapitédst - barmilyen oknal fogva - nem veszl figyelembe, az el 8bb-utébb
sulyos arat kénytelen fizetnl egy-egy meghtortént {izemi baleset miatt. Erre
a palyafenntartasi és épitésl fOnbkségeink vezetdi, padlyasmestereink, épitésve-
zetéiﬁk, elémunkésaink, csoportvezebtfink szaméra a példik sokasdga 411 rendel -
kezéare,

Sajnos, hogy a példékbdl nem minden érdekelt vezetd vonja le a legfonto-
sabb tanulségokat. A helyl példék banulsagai sok esetben nem keriilnek megfeleld
médon elemzésre, pedig ahany baleset torténik, annyi a korilmény és annyi a
tanulség.,

Annsk eldrebocsétiéséval, hogy minden fizemi balesetet alapos vizsgAlat és
felelOsségrevonés utén kell a féndkségek, palyamesteri szakaszok, épitésvezeto-
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ségek dolgozéi szamara okulds végett ismertetni nem lesz talén hiabavald, ha
ezuttal okuléds és hasznos tapasztalabtszerzes végett ismertetjﬁk szakszolgala-
tunk 1963 évi baleseti helyzetének néhény problémdjit, eredményeit és az 1964
évi legfontosabb iizemi balesetmegelézési feladatokatb,

El8re kell bocsétani, hogy az 1963 év soran elért eredmenyek a tervtel-
Jesités, az egyes gazdasagi mutatok, valamint a balesetek és kiesett munkana—
pok szémszerinti alakulésanak szempontjabél is igen pozitivnek mondhatdk, Az
értékelésnél azonban nem lehet figyelmen kiviil hagyni az iddjéras okozta ne-
hézségeket. Elsbsorban az elmult tél, majd a felhészakadésok miatti elmaradi-
sok behozédsa kivetelt a vezetéstdl és a fizikai dolgozdoktol i1s nagyobb erdfe-
szitést. A nyari héség is kdrosan éreztette hatasat. Mindenesetre az id6jaras
a dolgozdk szervezebére jelentds hatassal van, ezért ezt a tényezdt nem lehet
az értékelésnél elhanyagolni,

A fentemlitett okok mellett & nagymérvii - mintegy 30-35 szazalékos — 1&G-
szémingadozést sem szabad az iizemi balesetek alskuldsanek vizsgalatanal figyel--
men kivill hagyni. Tudott dolog, hogy a vasuti pélyafenntartisi, épitési és e~
gyéb természetli munkdk végzéséhez - hogy azok bizlonsagosan legyenek végezhe-
%ok ~ gyakorlatra van sziikség., A vasuti palyamunkasok gyakorlatlansiga, az
"ujfelvételesek” belépése éppen a tudatlanség ¢s a tapasztalatlanség hianya
~ gyakran feliigyelet és az oktatis ellenére is - balesetet okoz. Mindjért hoz-
zé4 kell tenni azonban, hogy ez a jelenség szekszolgAlatunknal nem térvényszeri.

Az e16z8kdn kiviil még szimtalan mas nchézséget is le kellett kiizdeni ah-
hoz, hogy az 1963 év baleseteinek szima az ¢182z8, tehat 1962 évhez viszonyitva
kedvezlen megvaltozzék. Ezt a valtozést a kdvetkezd szamadsbtok bizonyitjak:

Szakszolgdlatunknil 1962 évben a hat lgazgatosagot figyelembevéve 965
lizemi baleset tortént, amely 24,421 munkanap kiesést okozott, Az egy balesetes
dolgozdéra jutéd atlagos gydgyuldsi napok szama 25,3 nap. A haldlos balesetek
szama 23, mig a csonkuldsos balesetek széma 7 volt. Mi a helyzet 1963 évben?
Az elmult évben 841 iizemi baleset tértént, s 22, 518 munkasnap esett ki a ter-
melésbdl. Egy balesetes dolgozd atlagos gyégyulési ideje 26,7 nap, a halédlos
balesetek széma 13 volt.

Az idézett szimokbol megallapithaté tehdt, hogy 1963 é&vben a hat igazga-
tésdgot figyelembevéve /:vallalatok
Osszehasonlilo bdkﬁeh@ynﬁ%on‘ nelkiil:/ a balesetek széma 124-el,
vagyis 13 szdzalékkal, a kiesett mun-
0 kanapok széma 1903-al, azaz 8 szé-
190 %@ﬂme“TNEanmm zalékkal, mig a haldlos baleseteknél
lo szazalékkel csdkkent, ami 43,6 sza-
1963 zalékkal kevesebb az e13z8 évi hald-—
los baleseteknél. 1963-~ban a csonku-
J lasos balesetek széma jelentéktelen
volt. Az egy sériilt dolgozd gydgyuld-
sl mapjainak széma csupin 1,4 nappal
emelkedett, Bz utébbi szém arra fi-
l,4bra. gyelmeztet, hogy bar cstkkent a bal-~
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esetek és a kiesett munksnspok széma, a sériilések sulyosabbak voltak. Bzt a
koriilményt tehdt nem szabad szamitédson kiviil hagyni a balesetmegeldzd tevé-
kenység sorin dolgozdinknak, valamint a munka kdzvetlen iranyitdinak.

Osszehasonlifo grafikon a balesetek mialt kiesett munkunopokro’f.
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Az épitésl és palyafennbartisi szolghalat eredményes balesetmegeldzd te-
vékenységét a kozdlt négy grafikonnal még szemlélétesebbéd lehet tenni. A gra-
fikonokon az 1962 ég 1963 év legjellemzébb adatai vannsk Gsszehasonlitva ne-
gyedévenkénti bontasban, Az 1. és3 2.grafikonen megfigyelhetd, hogy a balese-
tek szémszerinti csbkkenésével parhuzamosan a munkansp kiesések is kozel aré-
nyosan cslkkentek. A mult év ubolsd negyedévében azonban balesetek gdrbéje az
1962 év utolsd negysdévének gorbéje £51é emelkedett. Fz az emelkedési tenden-—
cia megfigyelhetd a kivetkezd 3, és 4.8z.grafikonnal is. Az emelkedés oka min-
den valdsziniiség szerint a terv teljesitésénédl az évvégi hajrd. Tehat a végre-
ha]tbé szolgalat kdzvetett &3 kdzvetlen irdnyitdl, miszakl kdzegel a tervtelje-
sités, a prémium kifizetése érdekében erdsen "rdhajtottak", kdzben a biztonsé-~
gl elbirésckat és a munkék balesetmentes, jobb megszervezését elhanyagolték.

Egyes vezetdk nem gondoltak arra, hogy mikdzben a tervteljesités végre-
hajtésst maximdlisan szorgalmezzdlk 1étszém, anyag, terv, stb. biztositésa ut-
Jan, ugyanaskkor dolgozd embereket veszitenek el a tervteljesitésnél egy-egy
- jobb munkaszervezéssel feltétleniil elkeriilhetd - baleset miatt.

Feladat tehial, hogy a szémsze-
rint egyre jobban csdkkend szému fi-
zikal dolgozét a ndvekvé  feladatok
végrehajtésa érdekében védenl, o6val
kell a balesetektdl., Nem nehéz  be-
latni, hogy a tervet fizikal dolgo-
z6k valdgitjdk meg, prémium kifize-
tés pedig csak a bervek mennyiségl,.s
mindségi teljesitése utédn fizethetd.
Ezt a feladatot a fizikal dolgozdkrédl
vald fokozatos gondoskedis nélicil e-
gyetlen vezetd, irinyltd és ellendrzd
munkdt végzd dolgozd sem érheti el,
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Egy serdilf dtlagos gyogyuldsi idejének
dsszehasoniito gz#&g%éﬂi :
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Ezer dolgozorq juip sénilesek
bsszehasonlito grafikonja.

4.8bra.

Azok a vezetlk tehat, akik a feliigyele-
bikre bizott fizikai dolgozdk biztonsa-
gos 6s jOl szervezebtt munkajrél nem gon-
doskodnsk, tnmagukrél sem gondoskodnak
sem snyagilag, sem erkdlesileg. A munkit
tehdt nemcsak a tervteljesités, hanem a
balasetek megeldzése szempontjahél is
J61 meg kell szerveszni,

A fent leirt eredmények ugy gondo-
lom valamennyi érdekelt vezetdt - legyen
az barmilyen gzinten ~ GSrdmmel t8ltik el.
Anndl szomorubb - és ezért siirgés intéz-
kedések megtételét kiveteli - az a tény,
hogy 1964 évben még az elsd negyedév vé-

ge eldtt 7 haldlos és 3 ceonkuldsos baleset terheli szekszolghlatunkat, Nem meg-
nyugtaté a helyzet az egyéb balesetek szémszerinti alakuldsa tekintetében sem,

Halélos, vagy csonkuldsos balesetek szinhelye volt mAr ebben az évben Bp.
Nyugati pdlysudvar, Ludes, Tirje, Obuda &llomds, tovadbba Bicske-Szar, valamint
Dorog és Kaba allomésok kézdtti nyiltpalya. Nem tiirhetf ezeknek a szomoru ese-
teknek a tovAbbl szaporodésa. Ezért nyomatékosan fel kell hivni ezuttal is va-
lamennyi palyafenntartasi fénidk, vezetbmérnik, szakaszmérnik, vonalkezeld, pé-
lyamester, épitésvezetdé és ellmunkas figyelmét, hogy lényegesen nagyobb felells-
ségérzettel védjék meg a balesetektdl dolgozdinkat,

Séri Antal.
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Hggzéazélés Toth Zoltédnnak a SINEK VILAGA 1963 évi 3¢széméban megjelent cik-
kéhesz,

A Miskolel Igazgetdéségnak a nagysebességil vonabtok kézlekedésével kapecso-
latban a hézagnélkiili vAginyok viselkedésére vonatkozéd tapasztalatal sok olyan
kérdést vetnek fel, melyek egyre inkabb orszégos jelentdségiivé vdlnak a hézag-
nélkiili palydk terjedése és a vonatok sebességének kbvetkezetes emelkedése
folytén.,

A kérdéshez pécei vieszonylatban nem lehet azonos Gapesztalatok alapjén
hozzészblnl, mert az adobtbtsagok lényegesen eltérdek: sem villamos, sem kebtis-
vagényu vonalunk nincs, sdt NOHAB mozdonyok sem kbzlekednek teriiletiinkdn. A
miskoleli megéllapitdsokkal kapcsoclatban mégis szilkségesnek latjuk néhiany kér-
dés tovabbi megvilagitéasat.

Hézagnélkiill vaganyaink zdme a budapest-péesi féveonalon fekszik, ahol az
4tépitett gzakaszokon az alapsebesség loo/loo km/éra. A gyorsvonatok és tAvol-
sagl személyvonstok tovabbitidsa - a moborvonabtoktdl eltekinbve - szinte kizaréd-
lagosan 424.sorozatu gdzmozdonyokkael tdrténik.

A Pusztaszabolcson kezd8dd és folyamatossn Simontornyaig tartéd, mintegy
50 km-es hézagnélkiili szakaszon aranylag kevés az iv. Simontornyédtél Dobrokdzig
nincs 3 km-nél hosszabb Osszefiiggl hézagnélkiilli szakasz, majd Dobrikéz és Godi-
g8 koszttt kb, 26 km hosszban részben ubtdlag dsszehegesztett, részben 1963-ban
mar hézagnélkiilinek épitett vonalrész kdvetkezik.

A hézagnélkiili felépitmény Allespotira vonatkozdlag az 1963 I.féleéevi gépi
mérések eredményel kedvezbtlenek - a 13,28 siippedési hibapont/km joéval megha-
ladja az orszégos Atlagot.

Az eredményhez mindenesetre msg kell emliteni, hogy ugyancsak a téli vi-
szontagsidgok utanl helyzetet mutatja, ami a miskolcinil lényegesen kedvezdtle-
nebb helyi adottsagok kovetkezménye. A vonalnak ugyanis alapvetd hibaforrasa -
aminek kikiiszdbtlésére sajnos a kidzelebbi jovbben kilatésunk nincs = a nagyfoku
iszap- és porszén szennyezds. Az 4gyazab kelld vizdteresztd képessége huzamos
idére jelenlegl adoblsageink mellett nem blztosithaté., Tapasztalataink szerint
- 8 szénszAllitisi jelenlegl mennylségi és vAlasztékl helyzete és kocsiparkunk
4llapoba mellett -~ az égyazatob 5-6 évenként telJesen &t kellene rostéalni., Mi-
vel erre jelenleg lehetlség nincs, lgy tinetl kezeléssel igyeksziink s vaginy
Allapotat megfeleld szinten tarbani.

A nagysebességil vonatok az emlitett vonalakon ardnylag sok irédny- és fek-
szinthibdt idéznek eld, - bér sem a sebewség, sem & tengelynyomisok nem érik el
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& miskolel szintet. A mozdonyok és kocsik kigydzé és imbolygé mozgisa helyeon-
ként meghaladja nemcsek a miiszakilag, henem az utazds kényelme szempontjébol
is tlirhetd hatart.

Néhany szét a gyorsvonatok jelentds részét vontatd Gttengelyes motorko-
csikrél: vizsghlni kellene, hogy eszeknek a JArmiiveknek feltiinden nyugbalan
Jérésa - amit a pAlys 4llapota csak részben indokol - a sorozat szerkeszbési
adottsagalbél toérvényszeriien kivetkezik-e, vagy az emlitett jarmiivek egyedi
hibdja,

Az egyenesekben a miskolcl vonalon tapasztalt, ismételten fellépd irany-
hibdk a mi févonalunkon is jelentkeznek, ha talén nem iz azonos gyakorisaggal,
az utébbl meghllapltis megalapozottsigét azonban csak rendszeres megfigyelés-
sel lehetne bizonyitani, Megltélésem szerint is £8 oka a miskolci cikkben em-
litett kerék és sinfej kdzdtti jaték. Mivel enmnek mértékét - miszaki és gaz-
daségl okokbdl ~ elsdsorban a felépitmény étalakitéséval lehetne csdkkenteni,
feltetleniil folytatni kellene & mér éppen az emlitett Pusztaszabolecs-Simon-
tornya kdzti szakaszon egy 4lloméskdzben kisérletileg 1432 mm—es nyombavra le-
kot6tt vagényra vonatkozd vizsgilatokat. Igy az uj nyomkarima és a szikre ki-
Ot véagany kdzti jaték /31432 - 1426 mm:/ 6 mm-re csokkenthet8, ami az oldal-
gyorsulést és ezzel a vAgény és Jérmiivek igénybevételét jelentésen mérsékli.,

Tekintettel a folyamatban 16v6 68 évrél-évre névekvd idtemii felépitmény-
cserékre és jarmidlloményunk kicserélfdésére, mely a sebességek és tengelynyo~
misok emelkeaésével jér, a kérdés belathatd idén beliil a palyafenntartas egyik
legégetObb milszaki és gazdasagi probléméja lesz,

A kozponti kdtételepi rendszer elterjedése folybtén egyre jobban bizto-
sithaténak latezik az el6irt nyomtavrs torténd folyamatos lekétés. A mai gépe=
sitési fok mellett ez egyre inkébb a lelkiismerstességtdl és a felhasznélt acél-
anyagok /selsfsorban a sin és alévétlemez:/ mérethelyes mindéségstsl fiigg.

Nagyobb probléma a jél lekdtdtt véganyban a nyombav tartés biztositésa a
Jjelenlegi és a vérhaté még magasabb sebességek és nehezebb Jérmiivek mellett,
Meg kell baradtkoznunk azzal a gondolattal, hogy a kizadrdlagosan haszndlt fa-
betétes vasbetonaljak a geds leszoritissal ennek a kévetelménynek tartdsan nem
fognak tudni megfelelni. Véleményemet egyrészt a fabetétek furatainak kitagu-
laséra, mésrészt - és éppen ez az elbbbi feltételezés oka -~ a merev lekdtésre
alapozom, At kell térnink a mienyag betéttuské melletti, kétszeresen rugalmas
lekbtésre. Az 4lléspont gyakorlati helyességét azok a kezdeményezések igazol-
Jék, melyeket a leggyorsabb. vonatokat kozlekedtetd francia, nyugatnémet és
Japén vasutek folytatnak, '

Koetségtelen, hogy az ujabb lekdtésre valé 4ttérés - mégha fokozatosan
torténik is - kohészati, vegylpari, s6t valésziniileg kezdetben jelentds import
igényekkel jér, de a palys és jarmiivek fenntartisi kbltségeiben és élettarta~—
méban feltétleniil megbéril.

A masik fOkérdés a mar lizemben 1év8 és ezubibn megépiilé hézagnélkiili va-
ganyok kelld mindségi allapoton vald tartésénak, vegyis & tovéibbi fenntartisé—
nak probléméja, Ittt vissza kell térnem g bevezetSben mar emlitett klildonleges
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helyi adottségra, az iszap- és porszénszennyezés kérdésére. Ha tovéabbra is
azt a gyakorlatot folytatjuk mint eddig, vagyis hogy mig a szennyezés kozvet-
len kérei nem jelentkeznek, btudomisul vesszik a fennallé 4llapotot, rdvidessn
igen f4jd6 helyzetbe keriilhetiink,

Ha a hézagnélkiili felépitménylinkén vartani akarjuk a jelenlegli sebessé-
get, akkor egyes hosszabb szakaszokon /:példaul Godisa és Dobrokdz kozott:/
5-6 éven beliil elkeriilhetetlenné valik a teljesszelvényll agyazatrostdlis. Vég-
rehajtésa viszont igen komoly gazdasagi és lizeml problémékat vet fel:

d.~ A végényokat el kell végni és a rostdlas befejeztével ismét Sasze
kell hegeszteni, mert jelenleg nem ismeriink olyan médszert, mely elvigés nél-
kil a rostalést lehetdvé tennsd.

b.- Gazdasagosan & munka mésként, mint géppel nem végezhetd, viszont a
kelldé gépkihasznaléshoz naponta - 24 6réan belill - két esetben legaldbdb 5-6 O-—
rhs vhgényzir kellens. A munkdltabtds szempontjabdl a leggazdasidgosabbnak mutab-
kozé folyamatos vaganykizards e banyavidék egyvaganyu f£vonaldn népgazdasagi
szempontbdl elképrelhetetlen, ‘

Az emlitett két szempont alapjén megalapozottnak gondolom azbt a véleményt,
hogy a jelenlegi és még huzamosabb ideig fennmaradd szénvdlasziték és a rendsl-
kezésre 4116 kocsidllomény minbsége mellett pédlysfenntartisi vonalon kell ten-
ni valamit a vArhatd nehézségek megeldzésére, A kérdés nem egyszeril és meg-
oldésara sem hazai, sem nemzetkdzi vonatkozésban nem 411 még végleges modszexr
rendelkezésre, 4 szakirodalomban olvashatd kisérletek kdzlil a japiénok elgondo-
ldsa latszik - véleményem szerint - hazail viszonylatban jérhaténak.

Kisérleteik szerint legcélszeriibb az agyazat fellilrbl jovd szennyezbsét
és beazasat a kdzubtl palyskhoz hasonldan bitumenes keverésii zarvdréteggel meg-
eldzni, A megoldéds arénylag egyszerii és kiilondsebb felszerelést sem igényel.

A zuzalékos anyag keverése a kbdzuti fennbartésnal is hasznélt gépekkel elvégez-
hetd, a rendelkezésre 8116 nagylengyell bilbumen kedvezonek is mondhatd, mert
nehezebben dermed, igy télen, fagyolbtt adllapotban sem toredezlk teljesen Ossze.

Még nyitott kérdés merad sz alaverésl munkakkal kapcsolatban a zardréteg
eltévolitasa, ujbdli elhelyezése is. Milyen munkalgényili & technoldgia é8 meny-
nyi pbétlas sziksépges a feliilet megbontasival kapcsolatban. A médszert termé-
szetesen kritikaval kell mérlegelni, mert példéul szovjet forrisck hasonld ki-
sérleteiknél kedvezbtlen eredmeényekrdl szamolnak be. lehetséges azonban, hogy
az ott eldforduld rendkiviil erds fagyok 1z alapvetoen befolydsoltidk a kisérle-
teket.

Egyszeribb ég elad pillasnstban kénnyebben kivitelezhet&nek is léabtszik a
mésik moédszer, amikor a finomszemcsés anyagnak a kocsikbdl t8rténd kifolydsit
eldzziik meg. Itt t8bbféle anyagot lehetne kiprébalnmi, Szoviet kisérletek vizes
anyaggal, bitumen-emulzidval, a porszén alatt és felett durvabb szemcséjii ré-
teg teritésével - beszémoldjuk szerint - ardnylag megfeleld eredményeket értek
el.

Tekinbettel arra, hogy a mecsekl szénvidéken tulsjdonképpen két banya-
dlloméson torténik ilyen szennyezd szénféleség rakése /:Pécsbdnyarendezd és
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Komlé:/, az utiobbi megoldds elsd pillanatban egyszeriien megvalésithaténak 1ét-
szik. A gyskorlatban mégsem maghtoél értetddd, mert a kocsipark egy része olyan
4llapotpan van, hogy még ilyen médszertol sem varhato megnyugtatd - a rafordi-
tassal aranyban allbé - eredmény,

A lényeg tehdt az, hogy skar egyik, akir mésik médszerrel, de meg kell
eldzniink, hogy pélydink hosszu Osszehegesztett szakaszait siiriin rostalnunk
kelljen és ezzel a forgalmast akadalyozzuk, & felujitasi Bsszegeket és a munka-
gépeket nagyobb mértékben elvonjuk & jelentds mennyiségii, kidregedett phlya-
rész korszeriisitesétél,

Ha a kérdést a gazdaségossdg, illetve a hagyomanyos felépitménnyel szem~
beni fenntartisi megtakaritasok oldalarél kdzelitjilk meg, ugy a kovetkeztetés
azonos. A miskolcl adatokbdl latheté, jelentds megbakaritéas csak akkor érhetd
el; ha a szabdlyozasgi munkdkon kiviil hosszabb ildeig felujités jellegii kiadasok
- ldetartozik éppen az emlitett rostAlés is -~ nem meriilnek fel.

Ogzetzky Egon,

A vasuti palysfenntartési balesetek egyes iddszakokban gyaskrabban elf-
forduld mulaszbésokbdl, az évezakok sajébtos kivetkezményeinek megfelelben for-
dulnak el8, A kedvezltlen téli hideg 1d3jérésban, meg nem feleld Agyazatu ph-
lyén t6bb a felfagyésbbél szérmazbd baleset, azt kivetden pedig az olvadés idejé-
ben a nem kellden fenntartott felépitmény hidnyosségaibdél szérmaznak, Altaléban
azonban a balesetsek az utasitasok be nem Gertisdbédl erednelk,

BSzolghl janak okulésul az alabbl balesetek is.

Januar 18-4n 3,15 érakor Rékosrendezd pélysudvarra behaladd 1785 sz,vo-
natbél a mosdony utidn hat kocsi 2-2 tengellyel kisiklott. A kocsik kisiklését
a palyhban lév$ siippedés és a kocsik tul szoros kapcsolésa okozta,

Janudr 27-6n 22,30 brekor s Rékosrendezdére behaladdéban 1lév8 5655 sz,vo-
natban egy kocsli két Gengellyel, a pilydban 1év8 siippedés kbvebtkeztében kisik-
lott,

Janudr hé 13-4n 4 Orakor Taploészele-Tapidgyorgye kidzdtt a 16.8z.térkbz-
8rhelynél az 5519 és 6619 sz.vonabt egy bérkizbe keriilt a szabdlytalen vonat-
visgzajelentés kivetkeztében, '
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Janudr 12-én 6,30 drakor Debrecen &llomédson a behaladd 5517/I1 sz.
vonat 424-131 sz.mozdonyanak szerkocsija elsd tengelyével kisiklott. A baleset
oka részben az ideiglenes provizdrium felfagyidse, részben pedig futdmii hibdja
Volto

Janudr 1l-én 20,15 érakor a Pélinkés mrh-en szolgélatot teljesitd Or a
Palinkés-Pereces kizdtt 1évd alagutkaput bezarva hagybta, azt a kizlekedl 577
sz.vonat elétt nem nyitotta ki, s a vonat a bezdrt kapunak Utkdzdti,

Pebrudr l4-én 10,15 Orekor Tirje-Ukk 41lomidsck kdzdtt palyakocsikkal
kbzlekedett motoros tehervigénygépkocsi tolt menétben, valamennyl jArmilve sz~
szes bengelyével kisiklott. A jarmiiveken tartdézkoddk kizlil hérom személy megw
halt, 9 személy megsériilt, a palyakocsik, valamint a padlya megrong&ldédott, 4
baleset oka: sebességtullépés.

Februdr 16-an 8,30 6érakor Tatabinya alsdé-Kdrnye Allomésok kdz0tt a 6/7
szelvényben a 7967 sz.vonabban fubtd négy koecsi az utatjard felfagydsa kovet-
keztében kisiklott.

Ferenczl Lajos.

S zemélyi hirelk

Felment éa :

Koszorug Ferenc miiszaxi intézdt a Szegedi Igazgatbosag I1.osztilyvezetdhelyet-
tegi teendtk ellatéss aldl a Szegedl Igazgatbsag vezetdje fel-
mentette,

Eitintet d8ek:

A NEPKUOZTARSASAG BEINOKI TANACSA

nyugalomba voouldsa slkalmival
Honti Mihdly  miiszeki f£éfelligyeldmek /Kiskunhalasi PLt,Féndkség/ és
Rétl Jbézsef miszakl féellenbmmek /MAV Fatelitd UV/ a

MUNEA ERDEMREND bronz fokozatdb,

hazénk felszabaduldsanak 19,évforduldja alkalmaval
Kbsa Ede mérndk £&tandcsosnek /EPM I/6.szakosztaly/ a
MUNKA ERDEMREND arany fokozatatb,

Frezik Antal ellendrnek /Dombévari Epitési Fénikség/,
I1lés Jozsef milszaki ellenbrnek /Epitési Géptelep Féndkaég/,
Guly4s Istvan ellenbrnek /MAV Kitérdgyarts UV/ a

' i MUNKA BRDEMREND eziist fokozatat,
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Nyilas Istvén
Mesterhfzy Lészld
Fentor Janos
Onodi Janos

Pup Jézgef

miiszaki intézbnek /Budapesti Bpitési Féndkség/
miiszaki intézdének /Székesfehérvéri Pft.Féndkség/
miiszaki intézének /O-miskolci Pft,Féndkség/
féellentrnek /Kecskeméti Pft,Fénokség/

miis zaki féellendrnek /Cellddmdlki Bpitési Féndkség/ a

MUNKA ERDEMREND bronz fokozatét

adoményozta,

"A magyer hidépités fejlddése"

cimii kidllitast 1964 marcius 28-4n nyi-
totta meg dr.Csanddi Gyorgy kdzlekedés

és postaligyl miniszter az Orszégos Mii-

szakl Konyvtar székhézaban,

A kiallitas szamos tablén mutat-—
Jja be a vasubti és a kdzuti hidépités
fojl8dését és legérdekesebb eredménye-
it, A kidllitas kizéppontjiban az épi-
18 Erzsébet hid modellje 411l. Az oldel-
vitrinekben & magyar hidépitéssel fog-
lalkozd szakcikkek és egyéb dokumentu-
mok lathatdék. A bélyeggylijték részére
kiilon ordmet jelent a Hidépités cimi
mobivunm-gyijtemény kisdllitasa.

Megnyitd beszédében miniszter
elvtars elmondta, hogy a magyar hid-
épités mér hosszu és eredményes multra
tekinthet vissza., A magyar hidépiték
és hidtervezd szakemberek tuddsa min-
dig felvette a versenyt a nédlunk ipa-
rilag fejlettebb és gazdagabb orszigok
szakembereinek felkészililtségével. Hang-
sulyozta, hogy a magyar hidaszok leg-
nagyobb érdeme, hogy minden idében ar-
ra torekedtek, hogy ujat alkossanak,
elméletileg szellemesebb és kivitele-

1314

zés szempontjibdl egyre tdkéletesebb
megoldasokat dolgozzanak ki. Ramutatott
axrra, hogy a régi hagyomanyokra témasz-—
kod¢ magyar hidépitésnek a felszabadu-
ladat kovetd ujjhépités uj lendiiletet
adott. Az ujjéépités szinte emberfelet-
%l feladat volt, hiszen a méAsodik vilag-
héboru sorén a vasuti és a kdzuti hidak-
nak mintegy fele teljesen elpusztult.
Az elmult 19 év alatt azonban nemcsak
uj és korszerii hidak épliltek az elpusz-
tulbak helyett, hanem uj szerkezebek és
korszexi épitési techmnolégidk is fej-
18dtek ki, A nagy hidak &llvény nélkii-
li, szabad szerelése, a kisebb hidak
eldéregyartasa, a feszitett beton hid-
szerkezetek alkalmazasa, a daruval va-
16 szerelés elterjedése és az algydi
vasuti Tisza-hid lo4 méteres szerkeze-
tének beusztatésa a miiszaki fejlddés
egy-egy Jjelentds mozzanata,

A kiéllitds elsbsorban ezt a fej-
18dést mutatja be. Célja a hidhszok
munkéjinak minél szélesebb korben vald
ismertetése, hogy ezéltal az ifjusig is
megismerje és megkedvelje a hidépitést,
A mult szép és elismerésre méltd ered-
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ményei adjanak kedvet a j&v8 hidépi-
tési feladatainak megoldédséra. Ebben
& munkéban egyre nagyobb részt kell
vallalnia az ifjuségnak., T8liik varjuk
hogy a mir hagyomanyossd valt megyar
hidépitést folytassék és tovabbfej~
lesszék, - fejezte be beszédét dr,Csa-
nadi Gydrgy kézlekedés és postaiigyi
minigzter,

A kiAllitas Budapest VIII.ker.
Muzeum-u, 17 szdm alatt hétkdznapon-
ként lo és 20 dra kozdtt tekinthetd
megﬂ

Megkezd6dott a Hatvan-Ujszéssz
koz0ttl vonal korszeriisitése, Az At-
épltés utén akar 160 km Srénkénbti Be-
besség is biztosithatdé a proébavonatok
részére, A vonalkorszeriisités leheb&vé
teszi a csehszlovak-romén viszonylat-
ban kézlekedd tranzit elegy tovébbi-
t4sat a Budapest-kdrnyéki forgalom é-
rintése nélkill., A felujités sorémn Por-
teleknél uj allomés éplil a nagy &llo-
méstavolsdg megosztisara., A felépit-
mény hézagnélkili sinekkel, "L" jelii,
gyérilag eldfurt, ulrendszeri eléfeszi-
tett vasbetonaljakkal késziil,

Befejezéshezr kizeledik & Szolnok-
Szajol kozotti vonalkorrekcliodval kap-
csolatos toltéséplités, melynek soran
450,000 m% £dldet épitenek be. A sziik-
séges toltésanyag széllitésa fordasze-
relvényekkel, Martfirdl tdrténik,

A vonalkorrekcidval megoldddik a
vasuti és Arvizvédelmi tH1tés kiildn-
vélasztaga. A vonalhossz jelentls mér-
tékben megrividil, igy az lzemi vonta-
tasi kdltségek csdkkeni fognak, a me-~
netidd is roévidiil.

hAtalakitjak Zalaszentivén 4llo-

loméson keresztill példédul Zalaegerszeg-—
r6l &tszéllés nélkiil lehet Szombathelyre
utazni.

Ezévi munkék keretében elkéezill
az a4llomés és csatlakozd vonalrészek
f6ldmunkaja, a tézeges altalaj cseréje
¢s a mitérgyak 80 szazaléks a Zalahid
kivételével.

Atépiil a Debrecen-Nyirbitor kozot-

ti vonal, A Debrecen-Apafa kizdtti vo-

nalrész kébvaganyuvéd éplil 4t az uj MAV
lirszelvénynek megfelellen. Apafén az
egy- és kétvAginyu pdlya csatlakozasé-
nal 2200 m sugaru kitérd keriil beépités-
re, mely & vonatok sebességkorlétozés
nélkiili kitéréirdnyba valé haladasét te-

szl lehetdvé,

Ezévben megkezdbdik a DombévAr-—
Gyekényes kozotti vonal korszeriisitése,

Az 4tépités lehetdvé teszli a Jugoszlévié-
ba irényuld személy~és teherforgalom To~
videbb utvonalon - loo km-es sebesség-
gel - térténd lebonyolitasit.

A fektetés a kaposvéari kézponti
kot 6telepen lekdtstt 24 m-es betonaljas
mezdkkel, azok vonali szallitasa Atala-
kitott platdkoesikkal torténik.

Gydr &llomason 1étesiild biztositd-
berendezési épiilet épitési munkii befe-
jezés eldtt allansk., Majus hé végére {i-
zemeltetosre adtadjék a létesitményt.

Elkezd0ddtt az epitési és palya-
fenntartidsi dolgozdk részére lébesiild
kelenfdldi 3co fOs munkasszélld épitése.
Az alapozdsl munkék és a pince egyrésze
nar kész.

A Tatai~utl kétszer négy lakisos
lakééplilet feléplilt. A lakdk februar

mast, amely a Szombathely-Nagykenizss,
valamint az Ukk-Zalaegerszeg vonslak
kozOs 4dllomésa lesz. Az egyesitett &l-

hoban bek&ltdztek, a killsd munkédk md-
Jus hé végére fejezddnek be.
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Megépiilt Bp,-Ferencvaros kozpon-
ti szertarban a festékraktér. Uzemel-
tetésre dprilis elején adbuk at, a
kiilsé munkdk most fejezddnsk be.

Szakmérndkképzd tanfolyamok in-
dultak 1964 februarjaban az fpitdipa-
ri és Kbzlekedési Miiszaki Bpyebemen,
Az Epitﬂipari éa Kbzlekedésl Miiszalki
Egyetem mindhérom kardn 1964 februar-
Jédban szakmérntkképzés indult. Az
Epitészmérntki Karon a kivitelezé és
a varosépités-varosgazdaség; a Koz~
lekedés-Uzemmérniki Karon a vasutbi
tavkozld és bizbositdberendezések; a
Mérnoki Keron az acélszerkezetek, a
vasubl palyék épitése és fenntarbtasa
és & vizépitesi mitdrgyak szakokban
kezdddsétt meg az oktatés.,

Felvételre egyetemi mérndki ok-
levéllel és kétéves gyakorlat birto-
kédban lehetett jelentkezni,

Szovjetunitban Moszkva és a Baj-
kgl t6 kozotti viliamositést az el-
mult évben befejezték. Az S467 knm
hogszaval a vilag teghosszabb villamo-
sitott vonala. & tovabbi Irkutsk-
Csita-Chabarovsk szakasz épitése gyor-
san halad. Az épités ~50 C° fagy, hé-
fuvésok és hézivatarok kozepette foly-
tatédott.

Martinszk-Zima kozitti villamo-
sitésnal a vonatok atmenetét az egyen-~
dramu szakaszrdl a valtédramu szakasz-
ra megoldotték, /Zeleznieni doprava
a technika 1964,1.82./

A Német Birodalml Vasut zwickaui
javitomiihelyében uj mihelyrészt szer-
veztek, amelyben a valtoztathaté nyom-
tavolsdgu vasuti kerékpirokat allit-
Jjék eld. Mint mar régebben hirt adtunk
réla, kb, lo évi kisérletezés ubdn
1961~-ben kézlekedett az elsd ilyen
kerékparokkal ellatott vasubti szersl-

vény az NDEK-~bdl a Szovjetunidba., 4 si-
keres prébaut utén most attérnek az i-
ilyen kocsik sorozatgyartasara. /Deut-

sche Eisenbahntechnik 1963,3,8z./

Francisorszagban a gépesitve vég-
zett felépitmény felujitédsndl a vendég-
sineknek uj hosszu sinekkel torténd ki-
cseréléséhez hdrom nyomdllvanybdél 4116
berendezést alkaimaznak /:az ivekben
H0rténd sincseréhez még egy palyakocsit
is hozzdadnak:/, amelyet drotkotéllsl
kapcsolnak Ossze és 40 lderds motoros
pélyakocsival vontatnak. A kicserélendd
sineket egyidejiileg megemelik, a vagany
kdzepébe egymistodl 1,04 m tavolshgra
helyezik el éa & helyiikre a vaganyon
kiviilre helyezett uj sinszalat lerak-
Jak,

Az A, és B, nyomédllvényock a mun-
kéndl a vaglnyon kiviilre tett uj sine~
ken mozognak. Az A.nyomallvény a cseré-
lendd sint kiemell és a B.nyomallvany
a végény kizé tolja. A C.nyomallvany a
kitolt régl sineken mozog, az uj sin-
szélat kiemeli és az eltavolitott régi
helyére tesgzi. Ivekben az athelyezett
uj sinszalskon a szlikséges nyombav be-
allitésa céljabél még egy palyakocsi
halad. A nyomAllvényokat a rendes vA-
gényon a munkahelyre sz&llitjak, ahol
a kerekeiket a széles, vagy keskeny
nyomtavra hidraulikus berendezés segit-
ségével 4llitjhAk At. Ezeket egyuttal
a munka kezdetén a sinvégek kiemelésé-
re és a munka befejezésekor azok lee-
resztésére haszniljék. A teljes szerel-

vényt munkahelyzetbe 13 perc alatl,mig

824llitdsi helyzetbe még rsvidebb ids
alatt lehet athllitani. A szerelvényt

5 dolgozd kezeli,-nem szémitva a sin
szabadda tételdt és leerdsitését végzd
dolgozdkat, Bgy ére alatt loo fm va-
gény teljesitményt érmek el./Zeleznicni
doprava a techniks 1963.9.,82z./

oy
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Lengyelorszagban a kitérdk hoétdl
vald megbisztitésat kiilonféle médon
végzik, A legelterjedtebb a siiritett
levegdvel és helyhez kotott berendezés-
sel valdé tisztités. A rendszer bekap-
cgoldsakor a csucssin féléllésban van
és igy a légaramlat a t6gin és csucs-
sin kéz2ti részbdl a havat kifujja.Erés
hidegben a fuvdkékat faszénnel melegi-
tik., Ugyancsak helyhez k&tott és hor-
dozhaté ghzéglket is alkalmaznask. Na-
gyon gazdasagosnak mutatkoztak a villa-
mos égbk, amelyeknek energia szilkségle-
te a fiitétest rendszeriihdz képest més-
félszer kevesebb. /Zeleznicni doprava
a technika 1963,11 sz./

Anglidban a valték melegitésével
intenziv kisérleteznek, 719 db valbd-
melegitd van iizemben. Ebbdl 9 villamos
energidval, a tobbl gézzal milkddik. A
tovabbl 698 darabot szerelik, Holland
Javaslat szerint olyan melegitdt fej-—
lesztettek ki, amelyben a propéngidzlang
kerédmla edényben ég., Bzt az edényt a
sinre erdésitették, amelyet a kijovd
lénggal melegitettek.

A Déli Vasubi Korzetben a vasutbi
lzemet specidlis jégtelenitd vonatolkial
tartjdk fenn, amelyek a sineket letisz-
titjak, fagyhatatlan keverékkel locsol-
jak, Hasonlé eljérdst alkalmaznak a lon-
doni kozubi-vesubti kdzlekedésndél, 4
féldalatti vasubton kisérletre erdsdramu
sinmelegitést vezettek be. Ez a gondo-
lat mar 40 éves, de az iizemben 1lévd pa-
ly4n most prébaltdk ki elédszor.

A kisérletet hérom-milles szaka-—
szon /:kb.4,8 km:/ Cronweleyhall és
Chorley Wood 4llomasok kozdtt végezbték,
Egy 6ra alatt 24co0 kW 6ra &dramssziikség-
let utdn a hémérséklet a fagypontrdl
+21 C%-ra emelkedett.

A villamos érammal térténd melegl-
tés legalabb héromnegyed O6rdig tart és
az elsd vonat Athaladdsa eldtt egy ne-

gyedordval be kell fejezni., A tapasz—
talat azt mutatta, hogy a sin elég me-
leg ahhoz, hogy 15 perc alatt a lefa-
gyast megakaddlyozza, amely az Aram
kikapcsolésa és az elsd vonat Athala-
dasa kdzdtt eltelik., /Zeleznicni dop-
rava & bechnika 1963.9 sz./

Cgehszlovékidban a Kozlekedési
Egyetem most {innmepli fennAllésénak
lo éves évforduldjat. Bz alatt a rovid
1dé alett az egyetem t8bb mint 1600
szakembert nevelt a vasutl, késdbb a
tObbi kozlekedési agban., 196o0-ban az
egyetemet Zsolnéra helyezték at. Az
1962/63 tanévben az egyetem hirom fa-
kultésénsk /siizemi és kizgazdasigl,
gépészetl és elektrobechnikai, tovabba
katonsl:/ t&bb mint 2000 rendes és kb,
looo levelezd hallgatdja volt. A Jubi-
leuni iinnepségen S5co0-nal t&bb tudomi-
nyos hazai és kli1f81di vendég vett
részt, ahol négy napon 4t megvitattik
az aktuélis problémékat, /Zeleznicni
doprava a technika 1963,11 sz./

Az USA-ban a vasutépitési gépek
Javitésat a helyszinen szervezik meg.
New~York Central vasutndl a vasubépi-
téshez So00 killdnféle gépegység 25
millié dollar értékben van, Annak da~-
céra, hogy a gépek javitdsara emmél a
vasutnil nagy lizemek vennak, gazdasé-—
gossagi szempontb6l a munkahelyen a
gépek preventiv javitésat megszervez-
ték és igy a gépeket hosszu id8re nem
kell kivonni az lizemeltetésbdl. A nagy
gépjavité lizembe a gépeket és gépré-
szeket csak generiljavitis miatt kiil-
dik., A géprészeket a munkashelyen uj-
Jjal pétoljék. A géprészek és agreghtu-
mok kicserélésére az lizemnek hidrau-
likus emellkkel felszerelt teherautdi
vannak. Az autékat a munkahelyre kiil-
dik, ahol a hibés géprészt kicserélik.
A kivett géprészt az lizembe viszilk, ki-
Javitjak, ahol az egy masik gép tar-
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taleékat képezi. A munkahelyen megszer-
vezett gépjavitissal a general féjavi-
tdsok kozti idét meghosszabbitottak,

Az emlitett vasutnal 3o kiildnle-
gesen felszerelt, teherautédkra helye-
zett mozgd javitd mithely van. A javité
mithelyeket 87 gépész kezeli, akik a
nagy palyaépitési csapatoknél nyernek
elhelyezést. A munkdjukat 5 feliigyeld
iréanyitja. A kis csapatok gépeit egy
gépész kezeli, aki azokat naponta el-
lendrzl és a futdjavitidsokat elvégzi.
/Zeleznicni doprava a technika 1963,
12.92./

Svajcban a gotthardi alagut telje-
sitményének hatdran van, Ezért a Szé-
vetségi Vasutak u;j kombinadlt vasuti és
kozubtl alagub épitése mellett déntdt-
tek. Az alagut az uj terv szerint 5o
km hosszu, amely Amsteg és Bodlo 4llo-
masok kdzdtt 580 m magassagkiil dnbséget
kiizd le, bGovabba a jelenlegl vonal kb.
32 lm-el rdvidiil.

Az alagutat kétszintiire terveszik,
a felsd szinten kbzut, az alsé részen
kétvidganyu vasut lesz., Az autdval vald
kdzlekedés az alagutv szelldzését mar
épités kidzben sziikségessé teszi, amely-~
nél - a felszin alatt 2200 m-re - 50 ¢°
hémérséklettel kell szamolni, Két-harom
figgbleges s8zelléz6 aknat feltdtelez~
nek, amelyek az alagutépitési munkat is
meggyorsitjak, /Zeleznicni doprava a
technika 1963,12.82./

A Német Szovetségi Vasutak vonal-
hélézatdnek villamositésa sorin 1963
oktdéberében elérték az 5000 km hosszu~
sdgot. Ez alkalombdél Recklinghausen &1-
lomason iinnepélyes keretek kozott emlék-
tablat helyezbtek el, amely a DB eddig
villamositott vonalainak térképvazla-
tat tartalmazza, dombormi forméjaban.

Ez a hossz a teljes vonalhossznak csak

16 szézalékat teszi ki ugyan, mégis
az Osszes vasubi szallitdsnak mar 49
szézaléka villamos iizemmel bonyoldédik
le, /Eisenbahntechnische Rundschau
1963,10.82./

A kanadal Montreal vérosaban 15
km hosszu uj f8ldalatti vasuthéldzatb
kiépitése folyik. A 2,1 millié lakés-
szamu vérosban a felszini kézlekedés
mér nem képes a csucsforgalmi iddkben
a lakéssdz igényeit kielégiteni, Az
autdk maximum 15 km/éra sebességgel
tudnak kézlekedni. A megvalésitasra el -
fogadott foldalatti vasuti tervet 15
kiilonféle tervvaltozat koziil vAlasz-—
totték ki, Eszerint egy kelet-nyugati
645 km-es vonal fog lo megélléhellyel,
¥b. 55 millid dellérért és egy észak-
déli 8,8 km-es vonal fog 11 megAdllo-
hellyel, kb, 70 millid dollarért meg-
épilni, A vonalhossznak kb, 53 széza-
léka nyilt épitési médszerrel, kb, 42
szézaléka mint sziklaba vAjt alagut
és 5 szdzaléke mint egyszeri berepvi-
szonyok kdzGtti alagut fog késziilni.
A foldalatti vasuton a parisi Metré
mintajéra gumisbroncsozasu jarmiveket
fognak kizlekedtetnl, amelyek t6ml&i
nitrogéngazzal lesznek megtdltve,
/Eisenbahntechnische Rundschau 1963,
lo.8z./

Az Olasz Vasutak kétvaganyuvé
épitik 4t a félsziget Adriai tenger
mentl fOvonaldt. A jelenlegi egyvigh-
nyu pdlyén mar nagy nehézségekbe iit-
kdzik a forgalom lebonyolitidsa, A mun-
kalatok jelenleg Ancona és Pescara k-
20tt folynak, amelyek sorin a mésodik
vaghny épitésével egyldejiileg atalakit-
Jék az Allomésok forgalml és kereske-
delmi berendezéseit. /Kozlekedési Koz~
ldény 1963,49 sz./

4 miincheni fdpalyaudvaron uj kéz-
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ponti valtd és JjelzBA11itd bornmyot épi~-
tenek. Az 411itékésziilékeket eddig az
4dllomas teriiletén 1évd 11 kiildnbszd
helyiségb6l kezelték. A legmodernebb
Jelzd és tavkdzllberendezésekkel fel-
gzerelt uj kdzponti 41llitbhelyiségben
az eddigi kezelbszemélyzetnek kb,egy-
harmad létszama fogja tudni ellédtni a
munkat,. A belyiségbdl 3co0 valtd, 190
£6- és eldjelzd, valamint 260 véddjel-
z8 Allitésa torténhet. A torony mére-
telt a rendelkezésre 4116 hely korlé-
tozza, mert azt két egymastol 14 méter-
re lévd vagany kizé kellett elhelyezni,
Az épililet magassiga 27 m és a beépitett
tér kb. Yooo légkdométert tesz ki, A
kezeléhelyiség az 8L0dik emeleten nyer
elhelyezést és annak ablakal 35 fcokos
szdg alatt ddlnek kifelé. Az ablakok
nem nyithatdk, mert a helyiség klima-
berendezéssel lesz ellatva., Lefelé a
tobbi emeleteken a jelzd-reléket, Lav-
k6zlé-reléket, tavkozld akkumulatorte-
lepet, &dramellétd kapcsolotermet, tar-
talékaramforrast, magasfesziiltségi he-
lyiséget és a transzformAtorokat helye-
zik el. A hatodik emelebten az éplilet
klimaberendezése és a hetediken a ré-
dibés helyiséget fogjdk elhelyezni.

A személyzet részéres gondoskodnak tea-
konyhardl és filmvetitésre is alkalmas
térgyaldterentél is. Uzembehelyezése
1964 oktdberében varhatd. /Der Eisen-
bahningenieur 1963.10 8%./

A Német SzOvebségi Koztirsasig
vonalhdlézatdn 1évE Gremberg rendeznb-
palyaudvaron érdekes és eddig még sehol
nen alkalmazott megoldésra keriilt sor
egy 411itdékdzponttal kapcsolatban. A
t6bb vaganyt athidaldan kislalkitott fo-
rony alatt a viganyok villamositasa
miatt magasabb lirszelvényt kellett biz-
tositani, A vaganyok siillyesztése azok
lejtésviszonyait kedvezdtleniil befolys~
solta volna és igy ezt a médszert nem

lehetett alkalmazni. Hogy a tormyot ne
kelljen elbontani, egyediili megoldés-
ként annak helyben - a kivént o,80 mé-
terrel - vald megemelése maradt. A ki-
dolgozott ligyes megoldéds alkalmazasdval
lehetdvé valt, hogy az épliletben 1lévé
sszes jelzdsi berendezések és kébelve-
zetékek folyamatosan, zavartalanul mi-
kbdhessenek. A vaganyokat Athidald ma~
gasépitmény Osszes sulya kb. 500 Mp
volt, Az emeléshez egy kb. 60 kp sulyu
acél alatamasztd szerkezetet szerkesz—
tettek ugy, hogy az a torony alatti vé-
ginyok forgalmét ne zavarja. A szerke-
zetet és annak emelesére szolgélé‘S db
olajjal miikédd hidraulikus emeldbakob
4 hét alatt allitottak fel és szerel-
ték Ossze. Egy-egy emsllébak maximélis
teherbirdsa 2oo Mp volt. A henger 8o
kg/cm2 feliileti nyomést gyakorol az
alapzatra. Maga az emelési miivelet -
smely alatt viganyzarat kellett beve-
zetni =~ 5 ora alatt folyt le. A 8o cm~
o5 magassigot 6 emelési fokozatban ér-
ték el /:5x14 és lxlo cm:/. /Der Eisen~-
bahningenieur 1963.10.82./

Bulgaria és Gordgorszag kozdtt tar-
gyvalasok indulteak meg egy uj vasubti osz-
szekitbtetés megnyitésarol. Ezaltal a
Sz6fia és Thessaloniki ko6zdtti vonal-
hossz t6bbszaz km-el megrovidithetd lesz
és lényegesen meggyorsulna a Bulgdridbdl
és az azon tul fekvd orszégokbdl a
Thessaloniki,valamint Gérdgorszagnsk
ettdél délebbre fekvd allomésal felé ira-
nyulé forgalom., Az uj Osszekotd vasub-
vonal Kulate AllomAson hagynd el Bulgé-
ridt és Sidirckestrou alloméson 1lépnéd
4t Gordgorszag teriletére. Tulajdonkép-
pen egy a masodik vilighdboru befejezé-
géig hasznadlt Atmenetnek ujbdoli megnyi-
tédsérél van sz6. /Kdzlekedési Kozliny
1963.52 s8z./.

A Kbzel-Kelet t5bb orszigit Adtsze-




- 112 -

18 Hedzsasz vasutnak az elsd vilaghabo- UVATERV is résztvett hat masik &4llam
ru eldtt igen nagy jelentésége volk. A Gervezdivel egyilltt /:francia, nyugat-
vasut a hdboru alatt ténkrement, hasz- német, japan, lengyel, stb,:/. /Kdzle-
nalhatatlennd valt. 4 vonal egyik vég- kedési Kbzlony 1964.5.58%./

pontja a jord4nial Maan helység, ahon-

nan a Jjordéniai, szirieil és szaud-aré- A Jugoszlav Vagsutak forgalma az
bial teriileteken athaladva Hedindig 1952 évihez képest mintegy 76 szazalék-

vezet. A teljes vonalhossz 1300 lm ég kal emelkedett. A forgalom biztonsagait
azon mintegy 1800 hid és ateresz van, ¢3 a kézlekedés gyorsasigat erdsen be-
A vasub ujra vald lizembehelyezesének folyésolja, hogy a 1ll.000 km vonalha-
kérdése a masodik vildghaboru utén is- 16zatbdl minddssze 316 km a korszerii
mét felmeriilt és az érdekelt orszagok  biztosibtoberendezésekkel felszerelt vo-
k8z8tt mAr t5bb mint lo éve folynak nalek hossza, mdsreszt nincsenek kor—
réla targyalésok, szerien kiaslakitott rendezépélyaudva-
raik. A korszeriisitési tervek értelmé-
ben 1964 év végéig a Nis-Titov-Velesg—i
mert nemcsak a feldpitmény, a nagasé— vonalat a legkorszeriibb jelzd~- és biz—
pitmények, a tavkozld- és biztoéitébe- tositoberendezésekkel fogjak felszerel-

rendezesek és a gordGldpark hi&nyzik, ni, 1800 km hosszu vonalat vil}amosi-
hanem az alépitmény is nagyrészt tdmk- tani fognak és tervbe vették févonala-
rement. Az ujjéépitéssel egylidejiileg a Lsnnl valamint Zagreb, Beograd, Ljub-
vonalnak a meghosszabbitasat is terve- J202s Nis, Skoplje, Doboj csomépontokon
zik Maan-t6l Akaba-ig. A pAlyaépitési & rendezdpélyaudvaroknak korszeriivé tér-
mﬁnkékra és a beszerzésekre nemzetkszi o0 Atépitését. A fovonalak korszerii-

DAlyhuntet 1rtak ki & onhik eredunénye- sitése utén azokon 120 lkm/éra, - sét
képen Szaud-Avébia ivényitsssval NSzK, ©6Ye8 szakaszokon l4o lm/6ra - legna-
japan és spanyol cégek végzik az épité- gyobb sebességet kivAnnak bevezetni., A
a1 munkakaks vonalak tengelynyomésat pedig 20 ég 22
tonnéra tervezik felemelni., A vasutak
korszerlisitési tervében még 160 db uj
Diesel mozdony beszerzése is szerepel.
/Kozlekedési Kozldny 1964.5.s8z./

Az ilizembehelyezéshez a vasutat
majdnem teljesen ujjé kell épiteni,

A padlya ujjaépitési terveire 1954
évben volt mér ilyen nemzetkszi pAlya-
zat kiirva, amelyen Magyarorszagrél az
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