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ée/L jee,
A korszerii vasuti pdlya alépitményének az alébb pfeltételekst kell

kielégitenie:

1.~ megfelelden teherbiré legyen,

2,~ 8 korona biztositsa a csapadékviz gyors elvezetését,

3.~ tegye lehetdvé a pdlyafenntartési munkdk sorén a minél szélesebbkdrii
gépealtést,

Az elsd alapfeltételt az alépitmény mindenkori teherbiré képessége bizto-
sitja.

A mésodik kritérium érdekében az alépitményi koronénak megfeleld eséat
kell adni,

A harmadik feltétel érdekében célszeril a szélesebb alépitménykorona, el-
sbsorban a padkék méretének névelése. Az ujabb tervezési szemponbtok mér ezt a
¢élt is mérlegelik.,

A korszerisités probléméjaban a sulyponti kérdés kétségkivil az elsé tétel,
a vasuti alépitmény teherbiréd képesaége,

Az alépitmény korondjén a fesziiltség maximdlis &rtékét ugy kell meghatiroz—
ni, hogy a mozgd jérmiivek hatésa alatt fellépd alépitmény-siillyedés a rugalmas
alakvaltozés hatérén beliil maradjon. Ha az alépitménykoronin barmely okbél ki-
folyélag maradé siillyedés keletkezik, akkor abban a viz Osszegyiilik, a feldazott
alépitmény tovabb deformélédik, megbontja az dgyazat egységét, elzarja a vizel-
folyast, s megindul az alépitmény teljes romlésa.

A fentiek szerint az alépitmény és égyazat erdjatéka kdlcsdnds, s a kérdést
&tfogbdan targyalni csak akkor lehet, ha figyelembe vesszilk az 4dgyazat szerepét
az alépitményre gyakorolt fesziiltség eloszlésa szempontjabél. Ezért tehdt ki
kell béviteni vizsmAlatunkat felépitményl vonatkozisban is. Az alédbbiakban dr,
Nemesdy Ervin adatai nyomén ezzel a kérdéssel foglalkozunk.

v Az égyazatnak az az egyilk legfontosabb feladata, hogy az alj Altal &tadott
nyomast felvegye, s azt megosztva adja 4t a foldmunka korondjéra. Az alépitmény
felilletére mar csak egy olyan kisebb nyomésnak szabad keriilnie, amelynél az alj
alatt nem keletkeznek kiilém besiillyedések, teknék, amelyekben a viz bejutva
rosszabb anyagu féldmunka esetén meghll, s elaztatja, felpuhitja a f£oldmunka
tetejét. Tul vékony agyazatnil ennek eredményeképen a vagAnyban siippedések ke-
letkeznek, amelyeket ujabb zuzottkémennyiség pétlésaval és alaverésével sem le-
het tartésan javitani, A pdlyafenntartasnil j6l ismert vizzsék képzbdés oka a
legtobb esetben az, hogy a rossz mindségil foldmunka felett tul vékony agyazat
nem volt képes megfelelSen hatékony nyoméselosztést biztositani. Az dgyazstnak
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6ndlld, a £Oldmunkatdl filiggetlen teherbirasarél nem lehet beszélni, mert az
adgyazatnil elsbsorban a féldmunkéra dtadott nyomdsénak s nagysége a fontos, s
ez & kisebb érték a mértédkadd és ellszdr ellendrizendd.

A kdvetkezbiben tehdt az égyazas nyomaselosztésndl végzett szerepét vizs-
galjuk meg., A vizsghlat csupén kozelitd jellegii lesz, mert még nem ismerjiik
pontosan az alj altal dtadott nyomédsok pontos eloszlasat. Ezért a kévetkezdkw
ben a merev alj alatt egyenletes p = kg/cm2 talpnyomést fogunk feltételezni,
az igy nyert eredmények jellege ¢8 a bellle levont kivetkeztetések érvényesek
mas, pontosabb talpnyomés megoszlasok esetén is.

1l.4bra,.

Az l.82z.48brébsp az é&gyazabot idedlis gbmbszemek halmazéval helysttesitet-
Tlik, csupén a nyomébseloszlas érzékeltetésére. Az alj 4ltal adott P nyomés a
felsd négy gdmbre egyfomén adédik &b, az elsd gtmb terhelése igy legyen egy-—
ségnyi. Minden gimb az alatte 4116 két gimbnek adja &t fele-fele terhelését, s
igy kialakul) a nyomés atvételében és szétosztiséban egy trapézalaku halmaz, a—
melynek utolsé sorédban a terheléds mar nem egyenletes, hanem az 1/128-t61
112/128-ig valtozik az ébra szerint. A nyomédsmegoszlas vonala itt a gbmbnél
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X = 60 °
C? = 30 "

4 valésagban a helyzet természetesen més, mint a fenti idedlis, gémbdkre
vonatkozé slkbeli esetnél. Kdzelltben azonban egyenasnsk vehetjilk a nyomdsmeg-
os8zlas vonaldt, amelynek hajlésa az 4gyazat anyagatél, illetve annak alakjatél,
érdesasgétdl fliggden més és més lehet., Igy a 2.8z.4brén egy alj alatt a nyomis—

megoszlés vonala az alj széleitdl in-.

dul ki 4 és ﬁ)d‘szﬁgﬁ irényokba, Az
p AF és BE belsb ferde vonalak metszés—
< il pontja C. Amig az Agyazet a C pontot

. : Jellemzd
[5_.351
12 2 L oy s
Lo 2 . g &
mélységnél vékonyabb, addig az alj
h, | . alatti talpnyomés nagységa nem csdk-
k ken, mig ennél nagyobb h > h, éagya-
n o AL - zatvestagségnal a foldmunkara jutd
nyomés pe /kg/cm2/ értéke mar joval
kisebb lehel a talpnyomésndl. A fel-
T s e adat ennek a p, f¥ldmunkéra haté nyo-
F G masnak a megdllapitésa, s a nagysigéra
hatédssal biré tényezék szerepének vizs-
2.8bra. galata.

Figyelembe kell venni az alj e 8 . 8
nyomésatadé feliillete alatt kialakuld helyzetet a 3.sz.4bre szerint. A Py maximi-
lis nyomés nemcsak a keresztaljra merdleges, hanem annak tengelyében 1évd sik-
ndl is kbzelitben linedrisan csdkken a teheratadd rész széléig, Az alj alatti

© . 8 nyomdsdtadd feliilet a fldmunka sikjéban tehét kbzelitden a DGDlGl felii-
letre novekedett, amelynek csupén a kozépsd HIKL téglalaprészén ébred s mérték-
adé pe /kg/om2/ £8ldmunkéra haté nyomhs értéke.

Ennek szémitéisét abbol a feltételbdl kiindulva végezziik el, hogy a f5ld-
munka sikjdban, h mélységben a nyomdsoknak egyensulyt kell tartaniok a P sin-
nyomés értékével, Mivel a foldmunkas feliiletén a DGD 1@, nagy teherviseld feliile-
ten a nyomésok a szélektél befelé mindeniitt lineérisan névekednek, 8 csak a
belsd HIKL véglalapon 4llandbak és egyenldek. Pg értékkel, ezért az 4tlagos
pf/E nyoméssal szémolhatunk ugy, hogy a kdzépsé téglalapot mégegyszer szerepel-
Getjilk. Az egyensuly feltétele igy az &bra szerint:

et

= £§— « /B +28/ . fo + 28/ + Eg— /2g -8/ . /o - 2g/ =
= 2%— / se + 2ge + 2gs + 43?-+ 2g8 = 88 - 432 + 2g8/ =

= Dy /280 + 2g8/ = py2g /e + 8/
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4 foldmunkéra haté Py kg/cm2 mértékadd nyomés nagységa ionen, mivel g =
h, tg § , igy:

= 2
Pe 76 +8/ . 2h tg &

-Kifejezhet jiik azomban s Py foldmunkara haté dgyazati nyomas értékét a P
sinnyomés helyett a p = P/e . 8 alj alatti talpnyomis értékével éa elkor:

8 s 8
Pt =PI T /T h G S
Hagonlitsunk talpfés és vasbetonaljas felépltményt Gssze S = 12,5 tonna
keréknyomds esetén. A faalj hossza 2,60 m, a T vagy H jeli eldfeszitett aljaké

korilbelill 2,42 m. A kiindulési adatok: h a teljes 4dgyazatvastegsdgnak csak sz
alj alatti része.

Hossz e/cm/ 8/cm/ h S/kg/ P/kg/ | p/kg/cun2/
Talpfa 2,60 llo 25 v - 15 12.500 6650 24
Yb.alj 240 85 29 v - 17 12,500 7320 30

Ezutan kilonbozé teljes 4gyazatvestagsagnal /v/ a kovetkezd nyomdgok adéd-
nak 4t a foldmunka feliiletére, a g = 30° meredekebb és a e 450 enyhébb
826zl nyomdseloszlas esetére:
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Py kg/cm2
Agyazatvas- d = 30 ° d = 45°
tagsag /cm/ 4o 50 60 65 4o 50 60 65
Talpfa 1,7 1.0 0,9 0,8 1,0 0,7 0,5 0,5
Vb.al] 2,4 1,6 1,3 1,2 1,4 1,0 0,8 0,7

Az adatszeriiségek a kdvetkezbket mutatjak, A Jelenlegi legnagyobb névleges
25 tonna tengelyterhelésnél, 65 cm aljoszbtas mellett, 48,3 kg/fm rendszerii sin-
nél, a szabvinyos 50 cm teljes Agyazatvastagsig mellett talpféndl 0,7 - 1,2
kg/cm2, vasbetonaljnil l,0 - 1,6 kg/cm2 a f6ldmunkéra Juté dgyazatnyoméds érté-
ke. A vasbetonaljnél tehat kedvezStlenebb a helyzet, féleg a nagyobb sinnyomés
és a kisebb teheratadd feliilet miatt, Lathatjuk, hogy a 40 cm vastagségu Agya-
zat a nyomédselosztiast csak igen tSkéletleniil végzi el. Ha a foldmunks rossz mi-
nésegli, agyagos, akkor az 50 cm-es Agyazatndl is kiadédd Pp = 142 - 1,6 kg/cm2
nagyobb nyomésok mir vizzsékok keletkezését okdzhatjék. Ilyen f5ldmunkénil fel—
tétlenill sziikséges a felsd lo-15 cm reteget homok, homokos kavics, salak bedpi-
tésével mint felsd véddréteget kialakitani, amely egyrészt biztositja még a
vizelvezetést, mdsrészt pedig az agyazas hatékony vastagsdgit noveli. A tabléa-
zatbol lathatjuk, hogy a lo, illetve 15 cm-es példédul homok véddréteggel kiala-
kitott 50 + lo = 60 és 50 + 15 = 65 cm Ssszvastagsigndl a nyomAdsok mér erdsen
lecsdkkenthetdk,

Még érdekesebb a kérdés a szomszédos aljak egymasrahatésénak viszonyai
szemléletében. A kdvetkezbkben meg fogjuk vizsgalni, hogy a vagény hossztenge-
lye iranyadban hogysn oszlanak meg és hatnak egymésra az Agyazisban az egyes al-
Jak alatti dgyazdsi nyomésok,

A korébbi szemlélet szerint az agyazés vastagsagi mérete lehetdleg olyan
nagy legyen, hogy a szomszédos aljakbédl kiinduld nyomas megoszlasck egymisra
halmozdédva egyenletes nyomist adjenak a foldmunkéra., Ezt a célt elérni nem le-
het, mert a szomszédos aljakat - akér egyes, akir t5bb kerék a terheléds - mindig
egymastol eléggé kiilonbdzd nagysigu einnyomés terheli, amikor a kerék az egyik
- vizsgdlt - alj felett 4ll, Jb61 lathatjuk ezt a 4.8z,4brén, ahol a terheld ke-
rek alatti alj mellettl két-két szomszédos aljat is feltiintettiilk, s megrajzol-
tuk mindegylk alatt az agyazatnyomésok megoszlésénak ferde hatdrvonalait, vala-
mint a fdldmunke felsd sikjéban, tehdt az alj alatt h mélységben az agyazatnyo-
masok 4bréit. A szomszédos aljakndl a Py nyomasok mar igen erdsen csdkkennek a
sinnyomésok csdkkenése miatt,

Lényeges még az, hogy az egyes aljak alatt kialakuléd dgyazatnyomdsibrik a
h mélységben részben egymésbametszbdnek-e /:4.4bra B-B sik:/, vagy pedig nem
érintik egymést, 8 az egyes feszililteégabrak sndlléan alakulnak ki. Utébbi eset—
ben /:4,4bra A-A sik:/ ugyanis hatrényos, hogy az egyes nyomott szakaszok ki-
20tt az aljkdz kdzepén a foldmunka feliiletén terheletlen szakaszok maradnak, a-
hol esetleg a rossz, puha anyasu f5ldmunka elvizesedett, képlékeny anyaga &
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szomszédos nyomott szakaszok kozdtt feltdrhet és elsarozhatja, elpiszkithatja
a zuzottkiagyazatot, Erre példat a gyakorlati'pélyafenntartésnﬁl talalunk, El§-
nySsebb, ha a szomszédos aljak nyomésdbral egymést dtmetszik, kissé egymisra
halmozédnak, s igy az aljkdzépeken is nyomott szakaszt képezve megakaddlyozzik
az esetleges puha anyag terhelés alatti felnyombédésat, az aljbvavolségok kdzépad
részein, 8 igy az agyazat elsérosodasa a rossz foldmunkaanyag esetén is Jobban
elkeriilhetd, Az Gsszemetszddés hataresetét az aljtavolsag kozepén az M metszés—
pont jelzi, amely egy meghatirozott hy melységben van a 4.4bra szerint

By = e

A képlet k = 65 cm és_s = 25 cm mellett Cr’= 45 ®_na1 h1 = 20 cm hatar-
mélységet ad, ami kedvezd, mert az 50 cm-es teljes vastagsagl 4gyazdsnal h =
50 = 15 = 35 cm van az alj alatt, igy h > hl' AJd = 30 -08 meredekebb nyo-
mésmegoszlasnal azonban h1 = 35 cm-re adddik, ami azt mondja, hogy ilyen mneg-
oszlésndl az 50 cm teljes vastagsdgu 4gyszat éppen a minimalis sziikaéges hatar-
vastagsagot h = hl Jelenti, ami még nem tul kedvezdtlen az &gyazat elsérosodésa
ellen, J¢ minbségil, éles nagyszemil zuzottkdagyazatnal, shol a ol Bz0g inkabb
45° felé tart, a helyzet ebbdl a szempontbdl is kedvezdbb, mégis jé1 mutatja
ez & példa is, hogy a2z So cm-es &gyszatvastagsag ezért is igen hasznos és fel-
épitményi szempontbol szilkséges,”

A fenti igen érdekes felépitményi vizsgélatok sorin végsd fokon az dexiil
ki, hogy az alépitményl korona teherbird képességét, igénybevételét a felépit-
ményi erdjétékokkal valé kdlesinds hatéds alapvetéen befolydsolja, s kézenfekvd
tehat, hogy abban az esetben, amikor az alépitmény teherbird képességét a palya
korszeriisitése sordn ndvelnl kell, az egyik méd az 4gyazat vastagitisa oly mé-
don, hogy alaja alagyszatot, védlréteget, vaxy ismertebb fogalmazés szerint
fejeldréteget adunk, 8 ezéltal biztositjuk a megfeleld feszliltségeloszlist,
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Hagonloan kedvezf ebb8l a szempontbdl az egyébként felépitményi célbél is
hangsulyozott torekvés az aljeloszbtés siiritésére.

Van azonban a probléménak még egy vizsgdlati szempontja. Az alépitményi
koronénak az év valamennyl idészskéban megfelelben teherbirénak kell lemnni. Ha -
& palyatest fildmiive felpuhulésra hajlamos,
vagyis képlékeny /iiszap és agyaghartalmu:/,

s > akkor a teherbiré képesség a nedvességbarta-
am§ lom fiiggvénye.
[ 9
NMSE' Az alépitmény teherbiréd képességét és
}gig évkozl vdlbtozdsait a féldanyasg deformdlédé-
1 qut: 8i tényezbjével jellemezhetjilk /1lésd 5 sz,
1 g &brats/.
LY
A L DL, S A fentiek szerint a deformélédési ténye-
Hengp 20 voltaképen a £oldmil nyiréssal szembeni el-

lendllését fejezl ki, amibsl vildgosan kitii-
nik, hogy azonos terhelés mellett, a filda-
2. 8bra. nyag feldzésa folytén a f8ldanyag nyirédsi el-
lendllésa igen erdésen csbkken, ;

Minthogy az alépitmény teherbird képességének az év valamennyi iddészakdban
meg kell lennie, vilégos hogy éppen ezért a fbldmuvet ugy kell kialakitani, hogy
a legnedvesebb &llapotdban is elbirja az el8irt minimalis igénybevételt, Ezért.
érthetbk teh&t azok a tarakvéaak, amelyek az ujabb eléirdsckban az alépitmény
teherbird képesaégének névelésére utalnak, Ezt a célt két tényezd biztositja.

Az elsf: az alépitmény anyagénak, elsdsorben az alépitmény felsd részének a
megfeleld tomoritése. A misodik: abban az esetben, ha a f6ldmil snyagénak teher-
birésa a nedvesség hatéséira csbkken, ugy kozbensd védbéréteg /sfejelés:/ alkal~
mazésa, természetesen maradéktalanul biztositva ugy a f£oldmil anyagéban, mint

a védbrétegben a megfeleld tHmdritést,

Az alépitmény teherbird képessége tehat el nem valaszthaté a palys korsze-
risitésétél. Indokoljdk ezt a valtozéd feléplitményl rendszer, a megnivekedett
sebesség folybén sziikséges biztonsigi szempontok, mésrészt az az adottséag,hogy
a megndvekedett igénybevételt felujitandé pély&ink elavult fdldmiivei &ltaléban
nem mindig biztosithatjék.

A ké:dés elméletének van azonban t8bb gyakorlati vonatkozédsa is. Az elsd
a helyes feltdrés és vizsghlat kérdése. A felujitandé pAlydk alépitményére dén-
t8en fontos annak anyagszeriisége, mésrészt az esetleges meglévd deformécidk is-
merete. A talajcsere kiltséges és technolégiailag is nehezen vagrehajthatd mun-—
ka, kézenfekvd tehét, hogy ezt a bonyolult munkafolyamatot csak a ténylegesen
szikséges szakeszokon és mértékben hajtsuk végre. Eppen ezért nem eléggé biztos
témpont a csupén furdsokkal alé&tdmssztott indokolés, megnyugtatébb és megbizha-
tobb adatot ad a helyenként végzett kézvetlen feltards /31talpfa kidzti végat:/,
killéntsen abban az esetben, ha e pélyadeformécidk maris adottak.

Egyébként & palyafenntartésnak is érdeke, hogy az &ltala j6lismert szaka-
8z0k probléméit a tervezd tudoméséra hozza és részére a szilkséges feltirasokat



= 120 =

elékészitse. i ;

Mas szempont a talajcsere anyaginak a kérdése, E védéréteg szemszerkeze—
tét és talajmechanikai kritériumeit eléirésok szabdlyozzék. Ennek marvadéktalan
kiteljesitése sok esetben hosssu szdllitési tavot, nemkiilénben a kocsipark je-
lentds részének lekdtését jelenti. Ezért szémolni kell azzal az adottséggal is,
hogy a nem mindig biztosithaté homokfejelés helyett salakfejelést vegyink £1-
gyelembe, Természetesen ez mésodlagos megoldds. A technolégisi eléirdsokndl
figyelembe kell vennl a salaknak a fdldanyagtél eltérd tomdritési szempontjait
é8 egyéb tulajdonsagait is. Tapasztalataink azonban azt mutatjék, hogy a hazai
vasuti lizemben nyert salak megfeleld témdrités mellett célszeriien hasznAlhaté
fel. :

Harmadik gyakorlati szempont a tomdrités kérdése. Azok az eléirésok, ame-
lyekre szabadlyzatok koteleznek, fokozatosan csak ugy biztosithaték, ha megfele-
16 korszeri tomoritdeszkdzdk 4llnek rendelkezésre, Legkorszeriibb ebbdl a szem-
pontbdl a vibréhenger, mésodsorban pedig s gumihenger. Kézenfekvd tehdt, hogy
ezekkel fokozatosen mindinkdbb ki kell egésziteni vonatkozé géphlloményunkat
reszben beszerzéssel, részben pedig megfeleld atalakitissal.

Az o16bb emlitett salakfejelés szempontjébdl nem utolsé sorban figyelemre-
melté az a koriilmény, hogy meglévd gépparkunkkal a salak jobban tomorithets,
tehat addig 1s, amig a fejlbédés ilgényeit maradéktalanul kielégithetjlik, haté-
konyabban szamolni kell e megoldéssal.

A vasutak rekonstrukciés munkéjéban igen nagy rész jut a vasuti palya kor-
szerisitésére. Epitdszolgilatunk feladata, hogy a legkorszeribb igényt kielégi-
t8 felépitmény épitése alkalmaval ahhoz teherbird, korszeri alépitményt bizto-

sitson.

Almégy Guszbtéav,
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4 vasutl magasépltési gzervezet feladata az iizemi beruhaézésok, felujltéasok
és fenntartasok épitési részének végrehajtiasa. A szervezet termelése az épité~
ipari igények ndvekedésével egylitt évrbél-évre fejlédik. A kiildnbdzd népgazdasi-
gl feladatok -~ mezdgazdasig, banyaszat, stb., - létszimigényének és a munkaképes
lakosség szémédnak Usszehasonlitésa utén megdllapithatdé, hogy a névekvd termelési
feladatokat a szervezetben foglalkoztatott munkdslétszam névelésével megoldeni
nem lehet. Az épitSanyagok véllasztékanak bévitése, azok minbdségének javitésa,

a szerkezetek és az épitési technolégia fejlesztése egylitt kell hogy Jjérjon az
épitbgépallomdny korszeriisitésével és bévitésével, valamint a gépek jobb ki-

~hasznalédsénak biztositésaval., Az 198o0-ig terjedd idészak termelési feladatainak
ismerete és annak nagysigrendje sziikségessé tette, hogy a tavliati miszaki fej-
lesztésl terv egylk lényeges részével - a gépesités fejlesztés Vervezésével -
behatdan foglalkozzunk, Gépesitésfejlesztésl tervezési munkék az 1963 december
31-i épitbgép-allag és az 1964 marcius 31.szinten végzett kapacitasvizsghlatb
adatainak feldolgozésaval és értékelégével kezdéddtt.

A tervezést az egyszerien, ponbtosan kidolgozhatd Gsszevont mutatdészamok
és az lsmert gazdasigl Gsszeflggések algpjén végeztik, Tervezési munkink ezél-
tal helyes arényckat tilikrézd adatokat szolgéltat az operativ - éves és kétéves -
gépbeszerzésl tervek elkészitéséhez,

Jelen tanulmény a gépesitésfejlesztés tavliati tervezési munkdjat foglalja
Ossze:
~ a tervezés kiindulé adatainek ismertetésével és elemzésével,
~ a felhaszpélt tervezési moédszer leirésdval és alkalmazdsival, tovabba
- a tervezési munka eredményeinek értékel ésével.

1y~ A vasuti magasépitési szervezet épitdgépekkel vald ellatottsdga és a gépi
munka termelékenységének alakulésa. '

A vasubt széllitasi feladatainak zavartalan ellitéséhoz - folyé évben -

cca 3%0 millié forint értéki magasépitdéiparl tevékenység lebonyolitdséra van
sziikség. A feladat 88 szazalékédt jelentd %08 millid Ft/évi termelést a vasutbl
magasépitési szervezet valdésitja meg. A szervezet végrehajtd szolgdlata épitési
vonalon 2115 £6t, fenntartdsl vonalon 3502 f£&6t, Gsszesen 5617 £§ fizikai dolgo-
z6t és 633 db - Osszesen 2635 lberd értékil - killdnféle munkagépet foglalkoztat.
Az Ysszesitésben nem szerepelnek a kotré~ és f£oldtologébpek, autd- 68 toronyda-
ruk, valamint a domperek, mert ezek a gépek nincsenek a magasépitési szervek
kezelésében. Emlitett gépeket szerveink eselenként, illetve munkédnként igénylik,
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vagy a szakosztaly kOzponti gépparkjatol, vagy a Rakodasi Féndkséztsél., A MAV-
néal hiényzé - de sziikséges - gépeket az FM-t81 vagy a KPM II.Féosztdlydtol ve-
gzik bérbe,

Gépparkunkat - Osszetételének Attekinthetbsége érdekében - Jelleg szerin-~
ti kabtegéridkba soroltuk /:l.tablézati/.

l.8z.tablazat.,
Kategoria Jelleg szerinti megoszlés Fajtak széma | db Léerd érték
T Bpitéipari gép ' 19 334 1113
i1 Epitéipari jellegil gép 2 97 414
TIE. Egyéb épitdiparban hasznals
gép 28 202 1108
Osszesens 49 633 2635

Az I.kategbridba tartoznak az épitéipari munkagépek /:beton- és habarcs—
keverdk, vibratorok, betonvasvagok és hajliték, stb:/ és a fiiggbleges szalli-
tés vezérgépel /idaruk, felvondk:/. A IT.kategéridba sorcltuk a vizszintes
8z811itas eszkizelt, a szallitészalagokat és motoros targoncékat. A IIT,.kate—
géridba tartoznak a segédipari ilizemek @épel és eszkdzei, Az ismertetett ada-
tok az épitési szolgalat gépparkjinak Jellemzbi, igy nem tartalmazzék a fenn-—
Vartasi szolgélat gépeit, azokra ugysnis orszagos swintili felmérés még nem ké-
8zilt., Mennyiségiik és lders érbékik alacsony volte miatt azonban tervezésiink
elsé menetében elhanyagolhatok azért isy mert gépeik - majdnem kivétel nélkiil -
a Ill.kategéridba tarboznak /:faipari-, lakabosipsri gépeks/.

Egy épltési szervezet ghpesitettségét a gépellatottedy mértéke mutatja,
amely a szervezetben foglalkozbtabott gépek Ssszes léerd értékének és fizikai
dolgoztk évi &tlag létszéménak a hényadosa. Epitési szolgdlatunk gépelldtott-
saganak foka a szolgdlatnal foglalkozbatott 2115 £86 fizikai dolgoz6 figyelembe-
vételével :

2635 LE : 2115 £6 = 1,24 LE/f6.

Itt érdemes megemliteni, hogy az 4llami épitdiparban ugyanez a mutatéd 346
LE/f& értékben alskult 1960 évben.

A geépellatottisdg komplex mutatd, amely a gyértasi kiltaségek alacsony,
vagy magas voltat, a gépek kihaszndlisat és a veliik teljesitett munka terjedel-
mét nem mutatja. Az épitési szolgalat helyzetének értékeléséhez ezért - a gdp~
ellatottsag utan - vizsgllni kell a gépesités fokat is., A gépesités mértéke
mutatja meg, hogy egy-egy nagy mennyiségii és nehéz Tizikai nunkdt igényld mun-
kamiivelet milyen mértékben gépesitett., Ha példdul ez egész épltéiparban egy
év alatt loo.ooo m3 habarcsot késsitenek és ebbbl 60,000 m3~t kevernek géppel,
akkor a habarcskeverés gépesitésl foka /:60.000 ¢ loo,000:/ x loo = 60 %. Az
épitésl szolghlat és az Allami épitdipar gépesitési fokénak Ssszehasonlité
vizsghlata /32,t4blazat:/ kedvezbtlen eredményeket hozott szimunkra,
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2,88, tablazat.
Gépesitési fok szdzalékban

Munkemlivelet megnevezéss

Allami épitéipar | MAV épitési szolg.
betonkeverés loo 786 - 8o
habarcskeversas 67 - 75 9 - lo
nagassdgl szaliitas loo 66 - &8
eldégyértott elemek beemelése loo 85 - 87
foldkitermelés : 35 = 4o 6 - 7

Az allaml epitéiparban a magasségi széllitéds, az eléregyartott elemek be-
emelése és a betonkeverés teljesen gépesitett. A habarcskeverés szézalékos ér-
teéke mar majdnem teljes gépesitésnek mondhatd, mert mindig lesznek olyan kis
munkshelyek, shovd habarcskeverSgépet kisgéllitanl nem érdemes. 4 foldkiterme-
lés gépesitési fokdt jelentd 35«40 % az eldforduld dssses nagymennyiségi fold-
kitermelés gépi uton torténd elvégzését jelenti. A kisebb fHldmunkdkat - alap-
drkok, pincetdmbik kiemelését - még zdmmel késl erdvel végsik,

Epitési szervezetilnknél a betonkeverés ghpesitésében mutatkozd lemaradss
ket okra vewethetd vissza. Sok az olyan munkahely, ahol kis mennyiségli betont
kell kevernl és gépparkunk Osszetételében még mindig jeientés mennyiséget kép—
visel a kdzepes és nagy betonkeverdk széma. A habarcekeverés mutatédjanak rend-
kivil kedvezbtlen alakulésat a habarcskeverSgépek alscsony széméban kell keres-
ni., A magasséagi szdllitée 66-68 szhzaléka a8 kdnnyen Usszeszerelhetd és szallite
haté daruk beszerzésére és a gyarasfelvondk széma novelésének sziikségességére
utal., 4z eldregydrtott elamek beemelésének gépesitési jellemzéje - orszégos
atlagban - kielégitd. Az atlag alatti eredmények a vidéki szervezeteknél jelent-
keznek. A foldkitermelés gépesitiési foka - kdrilményeinkhez képest is rendkiviil
alacsony. & szézalékos érték kotré- és arokdségép azonnall beszerzésének igényét
Jjelenti,

A gépesités fokanak OUsszehasonlitd tablézatibol &ltaléncsségban megdlla-
pithaté, howy az allemi épitdiparban ar slapvetd és legnevbezebb Flzikal wmunkat
igényld miiveletek gépesitve vannak. Ez a folyamsat mér e vasuti magasédpitési
szervezotnel ls megindult és tul van a kezdetl lépéseken. Az épitdiparban most
kezd6dik a komplex gépesitésre vald Attérés id8szaka, A MAV épitési szolgalat-
nal ez 1970-75-re varhaté. '

A gépesités a termelékenység emel dsénak lewjelentdsebd eszkbov. Fzort Lo-
rekedni kell arra, hogy minél tobb munkat végezzink géppel. A géppel végzett
munka mennyiségl novelése biztosithatd a pépekx széménak szaporitésaval és a
meglévd gépek jobb kihasznéléséval, Bazis adataink céljellegii értékelése oz
utobbi mutaté vizsgélatat kivanta meg. A gépek kihasznélasa novelhetd a munka-
iddén belilil jobb kihaszniléssal /sa betonkeverSgép egy miszak alatt nem 12 m3
hanew 25 m3 betont kever:/ és a munkéban toltott 1dd megnovelésével /v a gbp
egy miszak alatt nem 3 6rét, hanem 8 orat dolgozik:/. Az el8bbit teljesitmény-
kihasznalasnak, az utobbit idékihaszpdlésnak nevezzik. Szervezetiink adottsé-
gal és munkafellételel a két mutatié kozil aw iddkihasznédlési mutatd alakulasat
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befolyasoljék inkabb, ezért f&bb gépeink termeld munkdban eltdltdtt idejének
alekulésat tettilk vizscélat térgydvd. A 8 leggyakoribb gépfélesédg épitéipari

és vasutl megasépitési idbkihaszndlési mutatéJénak Osszehasonlitését tartalmaze
za a 3.tablazat.

Se8z.t4blazat,
Idbkihaszndlési mutatd alakulésa %-ban
A gbp megnevezése -

Orgzégos épitéipari MAV épitési

szinten szolghlatnil
betonkeverdk 30 20
habarcskeverdk 28,6 31
habarcsszivattyuk 50 -
felvondk 30 8
gépl csérldk 25 -
fodémdaruk 50 30
Brunn-daruk 62 25
szdllitészalagok 70 30

Gépféleségeink 1dbkihasznélési mutatél ~ a habarcskeverfk kivételével -
az orszégos szint alatt &llnek. Lemaradésunk még akkor is jelentés, ha kis
értékii koltséghelyelnket és szétszért munkahelyeinket médositd tényezébnek
vesszik,

Gépeink teljesitménykihasznéléséra orszigos szintil adataink nincsenek, A
gép teljesitménykihasznaldsénak csdkkenése kiltségndvekedéssel jar, ezért csak
megemlitjik egy 275 literes betonkeverdgép géplizemkdltségének alakulését a
teljesitménykihasznilés filiggvényédben /:4.téblazats/.

4.8z,tablézat,
1 m3 beton keverési kéltsége Ft-ban Teljesitménykihaszndlas %-ban
5,16 loo
6,36 75
7456 50
12,46 25

2¢= A gébpesités tervezés eddigi gyakorlata, a tavlati tervezés Bzlikségessége,

modszere és alkalmazésa,

A vasuti marasépités]l munkdk gépesitésérsl cgak 1950 ¢ta beszélhetiink, Az
épitdgépek tervszeril beszerzését a szervezet akkori gerincét képezd -~ orszagos
viszonylatban dolgoz6 - MAV Magasépits U.V. kezdte meg. Betonkeverdink &s szdl-
litészalagjaink egy része még ebbSl az id8bdl szhrmazik, Az atazervezés idé-
szaka utéan a feladat kdzponti irényltésinak és Usszefogésének hiénya még éve-
kig éreztette hatdsit, Az éves gépbeszerzési igenyek felmérésében nem érvénye-
sUlt egységes elgondolés, az épitési feladatok mennylségl és mindségi szémba-~
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vétel hidnyos volt, a beszerzéseket import nehézségek, gyhrtési kapacités hia-
nye és hitelhidny akaddlyozték. 1959-ben kezdtilk meg egy célszeri és egységes
program kidolgozését. Bz a fejlesztési elgondolds még egysiku volt, mert csak
operativ - éves és kétéves - gépbeszerzési tervek végrehajtésat irényozta el8.
A gépbeszerzések tulnyomd része a Magasépitd Fénokeég hasznédlatéba, majd keze—
lésébe keriilt., Gépesitési tervimknek ez az elsd idészaka 1963~ban ért véget.

A tervezés mindségi valtozdson ment keresztiil., Ennek t&bb oka volbt: a Magas-
épitési Fonlkeég épitlgéplfejlesztése nagyjabdl befejezbdvtt, a4t kellett térnmi
az orszagos szinti igények kidolgozdsdra. A népgazdaségl tavliati fejleszbési
tervek rendszere sziikségessé tette az 1964-1980 évek i1dbszaka tavlabi gépegi-
tesfejlesztési tervének elkészitését. A fenntartasi szervezet gépélloményanak
egyideju kialakitéséval ennek keretében kell épitési szolgalatunk gépparkjat
fejleszteni,

Tervezési munkankat az Usszevont mubaték alapjan torténd gépesitésfejlesz—
téai tervezés moédsuzerével végeztik. Ez a tervezési eljaréds a népgazdasigl 68z~
szefliggésekbdl megéllapitott Gsszevont termelés, termelékenység és beruhdzan—
dé gépl LE érték Usszefliggd tervezésén alapultb.

A tervezeéest megelézben meghllapltotbtuk a vasuti magasépitési szervezet
optimalis kapacitésat. A tervezés elsb lépéseként megvalésitandé feladatainkat
ket részre bontottuk. Kiildn dolgozbtuk ki a beruhdzésok, felujitésok, szandla-
sok és kiszémlézhatd fenntartésok termelési volumenének fejlédését és kiildn
hataroztuk meg a fennbartisi tevékenység termelésl igényének dinamikéjét. A
feladatok emlitett médon t3rténd bontasdt az Bpitdipari Kidltségszamitasi Nor-
mék alavjén tervezendd és elszamolandé munkédk, illetve a MAV elszamolési rend-
szerében szémlézandéd munkdk termelékenységének nagyfoku eltérése tetbte sziiksé-
gesse. A tervezést valbozatlan aron végesztik, kialskitva a termelési tervekbdl
a létszam és termelékenységi terveket is, azok ismert Gsszefilggésel alapjan.

Kiildn kell megemliteni, hogy mind az épitési vonatkozdsu feladatok terme-
lési volumene, mind az &llegmegbévés, karbantartds termelési mennyisége simul a
vasut tavlati fejlesztési tervében meghstiarozott egyéb feladatokhoz. A terme-—
lési volumen ndvekvd alekulédsa magdban foglal minden lizemi terileten megvaléd-
sitandd munkdt; nem tartalmeezza azonban a vasubt dzeméhez, vagy személyl &llo-
ményéhoz kapcsolodd ~ iizemi teriileten kiviili - jarulékos igényeket, példaul
lakoéhazak épitése, kérhazépités, stb. Az épitési jellegil termelés alakuldsét
az 5.tablazat szemlélteti, a fennbartadsl tevékenység célkitiizéselt a 6.tdb-
lézaton lathatjuk.

Az epitési jellegi feladatok btermelési volumene a termelékenység 144 % -os
indexe mellett 142 szézalékos fellddést mutat a Jelenlegihez hasonld létsza-
mu fizikal dolgozd foglalkoztatéséval, 4 fenntartasi jellegli termelés emelésé-
re nem volt szlikség, igy a Termelékenység emelkedése létszamcsbkkenbtést ered.-
ményezett. A részfeladatok Saszesitett eredménye meghatérozta a vasubtl magas—
épitési szervezet teljes btermelési volumenének és termelékenységének Jovsbeni
alakulasdt, valamint létszémfelhasznilésl tervet /:7.tablézat:/.
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5e82.64blézat.
1964 1965 1970 1975 1980
Termelés volumene
millié Ft/év 246 248 280 316 350
Index % loo lol 114 128 142
Atlagos évi létszém
£8 3540 3500 3500 3500 3500
Index % loo 929 95 299 92
Termelékenység
elft/£6/év 69,5 71 8o 90 loo
Index % loo,o0 lo2,5 115,0 129,5 1440
6.8z, GAblazat,
1964 1965 1970 1975 1980
Termelés volumene
millié Ft/év 62 62 63 64 65
Index % loo,0 loo,o0 lol,8 lo3,0 lo4,9
Atlagos évi létszém
ko) 2070 2000 1800 1600 1450
Index % looyo 96,45 87,0 77 o4 7040
Termelékenység _
eFt/E£6/év 30 31 35 4o 45
Index % loo,0 lo3,5 116,8 133,5 150,0
__?o BZe té.blé.za‘b-
1964 1965 1970 1975 1980
Termelés volumene
millidé Ft/év 308 3lo 343 379 415
Index % looyo loo,5 111,1 123,0 135;0
Atlagos évi létszam
£é 56lo 5500 5300 5lc0 4950
Index loo,o0 98,0 94,5 Sl,0 88,0
Termelékenység
eFt/f8/év 5550 5643 64,7 7hy3 83,8
Index % loo,0 loo,5 117,8 13550 152,0

Az Osszesitd értékelés alapvetben redlis voltat mutatja, hogy szémoltunk
az épitéipari munkaerbhelyzet alakulésénak orszagos irdnyaval és feladataink

megvalésitasat létszamemelés, illetve a munkébél k11épbk pbétlasa nélkil tervez-
tik, A Termelékenység feszitésének mértéke emellett megfelel a killonleges vas—
utl szempontok mérsékeld tényezdinek., A termelékenység 152 szézalékos felfuta—
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84t a gépesités fejlesztésével terveszbilk, mert az egyedi igények ismerete
nelkiill az alkalmazott anysgok és épitési méd arényainak lényeges valbtozdsé-
val nem szamolhattunk. Emiatt a tévlati fejlesztés gépesitési kihatédsait a
termelékenység névekedésével azonos értékben kellett figyelembe venni.

Tervezési munkdnk kivetkezd lépésénél - a termelékenység alakuléisa és a
kivitelezésnél felhaszndlandé gépek kdzdtti Seszefiiggés meghatirozatéisénal ~
az 8llami épitdipar gépesitésfeilesztésébsl indultunk ki. 16 éves tavlati ter—
vink kiindulé pontjaul az IM 3,6 LE/f§ gépellatobtsdgat vettiik, Ezzel kivantuk
athidalni szervezebiink és az épitdipar kozdtt jelenleg 1évé szintkiilonbséget.
A tavlati tervezés azonos idbszakdra az Orszégos Miiszaki Fejlesztési Bizott-
sag az épitéiparra 325 szézalékos termelékenység emelkedést tervez, a gépel-
latottsag fokédnak 368 szazalékos emelésével,

Ennek figyelembevételével szervezetiinknél az épitési jellegii feladatok el-
latéséhoz 198o-ra, a termelékenység 144 szhzalékos nivekeddése mellett
/ly44 x 3,68/ : 3,25 = 1,62-3z0ros ghpesitésfejlesztés sziikséges., A gépellé-
Tottsag fokénak ugyanerre az idépontra 3,6 LE/f6 x 1,62 = 4,35 LE/f6nek kell
lennie. A mutaté nagységrendje és a foglalkoztatni tervezett munkéslétszém
alapjén 1980-ra az épitési jellegii termelést 3500 £8 x 4,35 LE/£6 = 15200 LE
gépértéknek kell segitenis,

Fejlesztési ilitemiink dsszefliggéaében vald vizsgélatéhoz megemlitjik, hogy
ugysnez alatt az idd alatt az EM - az é18 munka csdkkent mértékii igénybevehe-
tOségére tekintettel - lo LE/f8 érték £61é emeli gépellétottsiga mértékét.

Fenntartasl tevékenységlinknél -~ nem tételezve fel szervezeti vAltozésokat -
a gépesitést a pélyafenntartédsi féndkségek kbzponti szakaszaira tervezzik ré-
épiteni. A szakaszokat - a kezelt épliletallag nagységatol figgetleniil - el kell
latni kis kapacitédsu beton- és habarcskeverSgéppel, vibratorral, parketta és
hidegpadlo caiszoléval, betonvasvagd és hajlitégéppel, japanerrel, kistelje-
sitményl gyorsfelvonéval, horonyvésd és meszelﬁééppel, kombindlt faiparl gép-
pel és rdvid szAllitdszalaggal. Egy-egy szakasz alapgépesitésének lderd érté-
ke cca 4o-45 LE~t jelent., Ha ezt az értéket a gépellétottsdgi mutatéra szémit-
Juk at, fejenként 1 IE-t kapunk. Ez a dolgozé létszémnak megfelelden 1980~ban
1800 LE~% jelent. Az Osszeeilett eredmény - /15200 LE + 1800 LE/ = 17.000 LE -
beszerzésének kivénatos iitemezését targyslja a 8.téblazat., A gépbeszerzés
tervezett litemezése a terviddszak elsd 7 évében gyorsabb, hogy & kezdeti hat-
rény behozésa bilztosithaté legyen.

8.3z,.t4blazat,
1963 1965 1970 3975 1980
LE érték 2635 5000 loooo l4oo0 17000
Index % loo 190 380 532 645
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3e= A taviati gépesitésfejlesztési terv gyakorlati. alkalmazdsa,

A tavlati tervezés a bemutatott tdrvényszeriiségek és tsszefiiggések alkal-
mazésaval megszabta a magasépitési szervezet gépellétottségénak hatépértékeit.
Az éves gépbeszerzési terveket annak keretein beliil kell végrehajtani a fela-
datok jellege és azok miiszeki kivénalmai figyelembevételével.

Egy-egy épitkezéshez irdnyitandé gépek fajait a megvalésitandd épliletek
szerkezetl rendszere, az épitési technolégia és az Atfutdsi 1dd, a gépek szé-
mat a mezdolgozésra, bedolgozésra és belsd mozgathsra kerild anyagok dssz-
mennyisége hatérozzidk meg. Feladateink - mint az mindnydjunk elétt kdzismert -
Jjelentésen eltérnek az é4llami épitﬁipari véllalatok feladataitél. Ott a munksa
z0mét - mar a kodzeljovbben is - a tipustervek alapjén épiils, zéart egységben
megvalésuld lakésok ezrei képezik, amelyek részben blokkokbél, részben pane-
lokb6l éplilnek. Ez & munka nagymérvii eldregydrtést tételez fel, a kivitelezés
munkamiiveleteinek szerelés jellegével és komplex gépesitésével, A magassigl
8z4llités me;jdnem egyedl eszkize az autd- illebtve toronydaru. A nagymértékii
foldmunka nélkiilozhetetlenné teszi a teljes gépesitést. A szakipari munkéhoz
sziikséges anyagok és segédanyagok szédllitésa nem oldhaté meg nagyteherbirasu
gyorsfelvondk nélkiil,

A vasut magasépitési igényei egészen mésok, Epiileteink - még a legnagyob-
bak is - sziikségképpen egyedi tervezéssel és kivitelezéssel valdsulnsk meg.
Peldaul egy-egy vontatési telep tobb tizmillidés munkéja 8«9 kiilon objektumoct
Jelent, amelyek jelleg, lizem - és célszeriiség, szerkezet és anyag szempontjabol
is nagyban eltérnek egyméstél. A kiltségek nagysagrendjét tekintve a vontatasi
telephez hasonldak az &llomds Atépitésekkel és bdvitésekkel jard magasépitési
munkék, Egy-egy &llomésbdvités a nagy tbmegii és értékii felvételi éplilet épité-
se mellett 3o0~40 kisebb létesitmény megvaldésitasat igényli.

4 megvalésitandé épiiletek egyedi jellege, kis értéke, viszonylegos swuét-
szortsdga a gépesithetdség fokat csbkkenti, & gépesitettség dsszetételdt mddo-
sitja és hatrinyocsan befolyidsolja a gépek kihasznidlhatéségat is. Az 4llami
épitéipar folyamatos munkdltatési lehetdségeivel szemben nalunk szémolni kell
az Uzem alatti épitkezések rendszeres akaddlyozd kirilményeivel, mint vaghny-
zéralkkal, szakaszos épitéssel, forgalom eltereléssel, csbkkent anyagszallitési
lehetdséggel, idbszakos kozmiellitéssal, stb., Mindezek a nagytel jesitményii,
hosszu élettartamu és draga lizemkdltségii gépek alkalmazésa ellen szélnak.

A fenntartési munkék javitéd, tatarozéd jellege kimondottan kedvez a kisipari
moédszereknek. Ezeknél a munkikndl a kézi munkagépek alkalmazésa Jelenti a gépe-~
sitést. ‘

Elmondott tényezlk memnyiségben és értékben vald meghatirozésa alakitotta
ki a vasubli magasépitési szervezet gépesitettségi fokénak elérhetd mértékét.
Ezeket a sulyozott Atlagértékeket mutatja szemléltetSen a 9.téblézat,
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9,.8z.t4bléazat,

Jelenlegi | Elérendd vasuti szint

: Orszégos

A munka megnevezése Heips vaguti épitési pft.

szint |szervezetnél|szervezetnél
szazalekban

betonkeverds loo 78=80 95-98 20-25
habarcskeverés 6775 9-l0 58«60 lo=15
magassagl szdllités loo 66-68 85-88 30-40
eldgyartott elemek beemelése loo 85=9¢- 95-98 30=40
f5ldkitermelés 35-40 =7 25-28 =

A gépesitettaégli fokhoz hasonldan szervezetinknél az orszigos szintnél ala-~
csonyabb értékben kell meghatarozni az idékihasznédlés mértékét is. Az alapedato-
kat és a javasolt szintet a lo.téblézat mutatja.

lo.g8z.tédblézat,
Jelenle Elérendd vasuti szint
Gép megnevezése orszigos vasutbl épitési | fenntartasi
szint szint | szervnél szervnél
idokihagznalas] mutatél szézalékban
betonkeverdk 30 21 24 15
habarcskeverdk 28,6 31 26 14 ]
habarcsszivattyuk ' 50 - 25 -
felvondk 30 8 21 lo
fodémdaruk 50 30 40 -
Brunn-~daruk 62 25 40 lo
szallitészalasok 70 31 50 20
foldmunkagépek 71 - 35 -
toronydaruk 75 - . 25 -
autddaruk 76 - 4o -

Az operatlv gépbeszerzésl tervek tsszedllitisanil és indokoldsandl fenti
mutatokat kell figyelembe venni. Ugyancsak az operativ terveknél kell tekintet—
Tel lennl azokra az épitdipari és épitéipari jellegii gépekre - példaul cbloépfu~
régép, ablakdaru, stb. - amelyek mir a j&év8 évbized technolédgidjihoz sziksége-
sek,

Az épitdiparnak sziiksége van olyan gépekre is, amelyek nem tartoznak szoro-
san a kivitell technolégidhoz. Ezek mennyisége vagy 16erd értéke nem 4llapitha-
té meg az épitési feladatok fliggvényében, igy ezekkel jelen tanulményban nem
is foglalkoztunk. Tervezésiiket - az elmult évek tapasztalatai alapjén - a helyi
adottsagok figyelembevételével kell végezni.

Célszerii és szlikséges tehdt, hogy a gépesités tervezésével - az alkalmazott
és lsmertetett médszerek tovabbfejlesztésével -~ a késbbbiekben is behatéan fog-

lalkozzunk.
Kiss Istvén,
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A volt Gydmrd megéllorskodohely és Gydmrd-T6firdd megdlléhely helyett uj
4llomés épilts Gydmrd.

A régl elrendezés nagymértékben akaddlyozta a vonatforgalom gyorsitasat,
mivel a személyvonatoknak kériilbeliil 1 km tavolsigra kétszer kellett megallni.
A vonalon Gydmrénél a legna=
gyobb az utasforgalom, ezért
indokolt volt a korszeriisibés.
Epnek keretében az uj Allomas
szigetperonnal késziil, ezen
helyezkednek el a felvételi
épllet a forgalmi irodaval, a
varéteremmel, tovabba a biifé
/3l.68 2.kép:/.

A vasut két oldalén elte-
rild kdzségb8l a peront tagas,
5 m nyilésu gyalogaluljarén
keresziiil lehet megkdzeliteni,
a vaganyokon tehdt nem kell at-
Jarni, A gyalogaluljaré lehe-
t6vé teszl a kizlekedést a kiz-
ség vasut altal elvédlasztott részei kdzdtt is /:3. 4. és 5. kép:/.

lokép., Az &llomés Budapest feldl nézve.

A peron a sin felett 50 cm magas. Az aluljard feljaré lépcséi és az épile-
tek felett perontetd védl az utazdkdzinséget. A kiilsd peronon és a fedett ré-
szen, tovabba a vardéteremben hangszérdk biztositjik az utasok tajékoztataséat
/:6,.képs/.

Az 41lloméson kétkapus aru-
raktar is épilil oldalrakodéval,
nyilt rakteriilet, raktari utb
burkolt kivitelben /3:7. kép:/.

Atépitik az 4llomési hoz-
zAjard utat is, a= aluljird mel-
lett autdbusz megdlld részére
is lesz le&lléséav. Az &llomés
déli részét a mellette 1évé la-
kott teriilettél, illetbleg a
kozségl uttdl kerités valasnt-
ja el. A vizell4tést mélyfura-
tu kut biztositja, megoldist
nyert a csatornazas is. 2.kép, Az Allomés Nagykéata feldl nézve.

-8
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3.kép. Peronrészlet.

4,kép. A gyalogaluljard.

5.kép. Az északl lejaré.
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6.kép. A déli lépcsd,

A régi lzemi éplileteket lakasckka alakibtjék &b,

A vagényok korszerii hézagnélkiili kivitelben éplilzek. Az atmend és megeldzd
vaghny a késébb felszerelésre keriild korszeri, valtdé- és vaganyfoglalisagos
biztositéberendezés kovetelményeinek megfelelen talpfaval [saz épités idejen
még nem volt szigetelhetd vasbetonalj:/, geds leerdsitéssel, a raktari végany
sincsavaros vasbetonaljjal épilil. A vonali korszeriisités keretében épitenddé ma-~
sodik vagény részére a hely biztositva van,

?-kép. Az u:l raktar.

Az uj &llomas iizeme az 1964/65 évi menetrend életbeléptetésével megkezdd-
dott, az épités azonban tovabb tart.

Rozsnysay EKaroly.

i
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Az utobbi idbben sok szdé esett a Ged szoritdécsavarok mindségérél. A csa-
varok esetenkénti meghibisodasat, esetleg szakadasat kilonféle vélemények és
magyarédzatok kisérték, Egyesek a csavaracél minbségét, masok a csavarmenet
méreteit hibaztattak. A csavargyirbisnil valdban addédhatnak hibdk, de ezekbdl
az elszigetelt esetekbdl nem lehet és nem is szabad altalénositani. A tisztén-
latés céljabdl sziikséges, hogy a szoritoécsavar rendeltetésszeri felhaszndlasa-
val és korilményeivel kizelebbrél is memismerkedjiink.

A csavarnak, mint tdmegcikknek a modern statisztikal és miiszeki moédszerek-
kel torténd atvételi ellenbrzése mellett is keriilhetnek hibas darabok a szél-
litményba. Helyes ellendrzés mellett azonban a hibds csavarok szima legfeljebb
ennyl lehet, amennyit az ellendrzés médszere, mint szélsd értéket valdszinii-
sit. Helytelen ellendrzés mellett a hibéds csavarok valészinii mennyisége emel-—
kedhet feltéve, ha a megengedhetd hibasnal nazyobb mennyiség a szallitminyban
ténylegesen jelen is van.

Altslédban a csavarmeghibésodésok adott kirilmények kozdtt keletkeznek, ame-
lyekre az éppen érvényben 1évd technolégiai utasitasok és eldiridsok jellemzdk.
Ilyenek példdul: a csaverfeszités mértéke, médja, eszkize, sth. Ezek a ténye-
z0k azok, amelyek vélbtozhatnak és az anysg, az alkatrész az, amelylk nasy tdme-
gében nem valtozik, tehat 4llandénak tekinthets.

A sinleszoritd ceavarokat tekintve a tények kelld megismerése céljaboél men-
jlink vissza egy-két éviizedet, de legalédbb is addig az idéig, amikor még hézag-
nélkiili vagényokat nem épitettiink, A hevederes illesztésil vaginyban a szorité-
csavar feladata kettds volt: agyrészt a szoritélemezen keresztiil a sin talpat
az alatétlemezre rigzltette, nésrészt ezt olyan erdvel kellett biztoslitania,
hogy a sinszAl hosszirényu elmozdulésit, elvéndorlésit megekaddlyozza. A sin-
szélak hémérsékletvaltozés okozte megnyuléséira a dilabiacids hézagok biztosi-
tottak lehetdéséget. Erthetd, hogy ebben az esetben a sin talpira haté szoritéd-
erd o0l64llitdséra csak a célnak megfeleld namgysdgu csavarfeszitést kellett biz-
tositani, Ha az igy el04llitott szoritderd lizemeltetés kbzben hosszabb-rovidebd
idé eltelte utén hidnyos fennbtartds kovetkezbtében lecsidkkent, ebbdl lényegesebb
baj nem szarmazhatott.

A vagényéplités meggyorsitdsa érdekében bevezetett gépesitett vaganyfektetés
sorédn a csavarfeszitéseket mar géppel végezbték. A csavarmeghibédsodésok is ekkor
Jjelentkeztek eldszir. Fonek egyik oka az a kordbbl csavargyartasi eldirds volt,
amely szerint a csavaranyét az orséra kézzel legfeljebb az anyamagessig két—
harmadaig és ezubtdn mAr csak csavarkulccsal lehessen felhajtani. Ez, a mal szem-
mel helytelennek mondhaté feltétel annsk ldején a csavaranya iizemkdzbeni lazu-
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lasénak fokozottabb biztositésdt célozta és természetesen a csavargyartasban
is ez a szemlélet érvényesilt. Addig, amig a csavaranyakat kézmiertvel, lassan
hajtottak fel az orsodra, lehetdség volt arra, hogy a menetek erSsebb méretei

a menetvagAshoz hasonlban kdlcséndsen leforgacsolédjanak és a menetek Ssszeil-
leszkedjenek,

Mas a helyzet a géppel torténd csavarfeszitésnél. A percenként 8o-loo for-
dulatos csavarfeszitésnél mér a legkisebb méreteltérés okozbta ellendllas ég a
megnovekedett "vagasi" sebesség hatasira a menetek erdsen felmel egednek, a le-
forgacsolt anyagrészecskék beragednak a menetek kozé és ezaltal az anya mint-
egy beragad az orsdé meneteibe,

A hézagnélkiili vaganyok sinleerdsitésénél a meglévé kotdelemeket vAlbtozba~
Géas nélkiil alkalmaztuk, Itt azonban a szoritécsavarnsk a sinek hétagulds, 11-
letve Osszehuzddés okozta hosszvaltozésdt is meg kellett akadélyozpia azdltal,
hogy a sin talpat megfeleld értékii és 4llanddéan hatd erbvel szoritja az slatét-
lemezre és igy a térfogatvéaltozas okozta erdket belekényszeriti a sinszalba.
Ebben az esetben rendkiviil fontos, hogy a leszoritéd erd a megengedett hatarokon
felil 41land6 maradjon, mert az esetleges fellazuldsok a végényban nemkivénatos
fesziltséggylijtd helyek kialakulasdt segithetik eld. Lrthetd volt tehat, hogy a
szoritécsavarok megfeaszitésére mar a végényépités idején és ezt kidvetden a
fenntartésnal is sokkal nagyobd gondotb forditottak. A csavarszoritd erdk &llan~
dé értéken vald tartidsat megfeleld utasitisok és eldirdsok igyekeztek biztosi-
tani. Ennek érdekeben‘a csavarokat a korabbi éllapothoz képest lényegesen job-
ban feszitették meg enélkiil, hogy a feszités mértékének felad hatarértékét és
ennek kihatasait kdzelebbrdl is megvizsgaltak volna. A csavar tulfeszitésének
lehetdsége igy fokozottabban érvényesiilbetett,

Elmondottekat figyelemmel kisérve lathatjuk, hogy az iddék folyamén megval-
tozott korilmények és kivetelmények hogyan valtoztattak meg ugysanannak & mind-
ségl és méretii szoritécsavarnak a feladatat. Vizsg@ljuk meg ezuban a szoritéd-
csaver anyagénak mindségi jellemzdéit és hatdrozzuk meg a megengedhetd igény-
bevételek nagysigdt.

A csavart a sinleerdsités alkalmaval huzésra vesszik igénybe és a fellépd
igénybevételekkel szemben az orséra méretesziink, Az orsd anyaga A 42,12 jelii
acél, amelynek minimdlis szakitoészilardsdge B = 4200 kp/cm?2 és8 a nem sza-
vatolt folyashatér ¢ = dloo kp/cm2. Folyéshatdrnak nevezzik azt s szllérd-
sagi ertéket, amelynél az acél erbs nyulédssal és keresztmetszet csbkkenéasel
egyittjard meradd alakvaliozdst szenved. Természetesen az acédl biztonségosan
a folyashatirig nem vehet izénybe. Csavarok méretezésénél statikus huzd igény -
bevétel esetén altaldban 0,5 . @} ¢ megengedhetd értékkel szokds szamolni
7: O3 i:/~ Statikus éllapoton nyugslmi 4llapotot értink, amikor a megfeszi-
tett csavarban keletkezd huzd igénybevétel nagységa hosszabb 146 elteltével
gem valtozik meg.

A csavarorsd megengedhetd buzd igénybevételt a legkisebb, tehat a macgke~
resztmetszetre szamitjuk:
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ahol F = 2,72 cw2, a 7/8"-o0os8 csavar névleges magkereszimetszete.

Pleg = 095 » 2100 . 2,72 = 2850 kp.

A szoritécsavar statikus éllapotban tehdt legfeljebb 2900 kp huzberdre ve-
hetd igénybe anélkiil, hogy benne maraddé deformécidé keletksznék. Ha a huzd i-
génybevétel ennél lényegesen nagyobb, akkor a csavarorséban mdr a folyashatar
elétt is a huzberdvel egyitt novekedd és a fellazulés szempontjébél figyelemre-
mélté nagysagrendii megnyulds keletkezik, majd 5700 kp-nél az orsd eléri a név-
leges folyédshatart. :

A megengedhet6 iwénybevételek nagységa a csavermenet késziteési modjatél,
illetve a menetek feliileti simasigdtdl is fiigg. Az enya meghuzdsakor ugyanis
a menetek kozotti surlodastol figgben atlagosan a huzd igénybevétel S50 szazalé-
kéanak megfeleld csavardigénybevétel is keletkezik. Meghuzéskor az orsdban ennek
kovetkeztében a feszilltség koriilbeliil 3o-4o szézalékkal ndvekszik. Ez a csava-
réfesziiltség meghuzds utén azonben megszinik és igy a csavarésbél el0411¢ tobb-
letfesziiltséggel csak terhelés alatti meghuzAsnal kell szémolni. A csavard i-
génybevétel folytan keletkezd tobbletfesziltség csokkenbése érdekében a joviben
a menetfeliiletek simasdgéra sokkal nagyobb gondot kell forditani, mert a csava-
rokat mar az épités alatt is, egymis utan tobbszdr kell megfesziteni és oldani
és ezt kovetden a fenntartésnal uténfeszitéseket végezni,

Vizsgaljuk meg ezubtin, hogy milyen mértéki csavarigénybevételek léphetnek
fel a gyakorlati alkalmazasnal. Megadott huzderdre beallitott szerkezetekkel
végzett ellendrzd vizezédlatokkal megallapitottuk, hogy egy ember kézi csavar-
kulccsal, nomalis erdkifejtés mellett a csavart ugy tudja megfesziteni, hogy
abban legalédbb 3000 kp nagysdgu huzderd ébred. Két ember kézi erbvel, normilis
erékifejtéssel 4ooo kp £61é feszithebtl a csavert, sdt nagyobb erdkifejtéssel
a folyashatar is elérhetd. A vizsgldlat alapjian feltételezhetd, hogy mindazon
helyeken és esetekben, smikor csavarsériilés, vagy szakadds kivetkezett be és
a menetméretek eldzbleg mezdllapithatdan hibétl&nok‘voltak, a roncsolast a csa-
var tulzott megfeszitésébdl keletkezd megfolyas, vagy a fellépd magas csavard
igénybevétel 4ltal megndvelt huzofesziiltség okozta akdr géppel, akar kézi erd-
vel tortént a csavarfeszités.

Az eddig elmondottak statikus 4llapotra vonatkoztak, melynél nem vettilk f£i-
gyelembe a dinamikus tényezlt és valtakozd igénybevételilket. Pedig a szorito-
csavar minden kerék dthamladésakor vadltakozd és lokésszeri igénybevételnek van
kitéve, amelyet a kézbelktatott rugbgyirii csillapitdé hatéséaval igyekszik mérsé-
kelni., A csavar méretezésben a dinamikus tényezd a kdrilményektdl fliggden meg-
hatarozhaté 1-nél nagyobb szém. A dinemikus tényezd figyelembevételének célja
a csavar iddeldtti kiféradisénsk és tdnkremenetelének megakadéljozésa. He tehét
a csavart - mint jelen esetben - & tényleges igénybevételek alapjén tartbésségra
is méretezni kell, akkor '

P = 95 . 6] £osal
mag n ahol n = dinamikus tényezd > 1
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A dinamikus tényezd alapjén a 7/8"-0s csavarra kordbban megallapitott és
megengedhetd 2900 kp huzd igénybevetelt tehat csikkenteni kell ha azt akarjuk,
hogy csavarjaink blztonségosan, minél hosszabb ideig hasznidlhatdk legyensk. Ha
a dinsmikus tényezdét az altaldban hasznilt és & megengedett statikusg huzderd
2/3 értékével vessszik figyelembe, akkor a 7/8"~08 csavarra legfeljebb 2000 kp
huz6 igénybevétel engedhetd meg. 4 jelenlegi k&rﬁlményeket véve alapul ez az
érték viszonylag alacsonynak tekinthetd és igy szilkségszeriien jutotbtunk el ah— .
hoz & ponthoz, amikor & gsavsrt a milszakl kdvetelmények szempontjabdl felul
kellett vizsgalni, Ezen a téren az a vélemény alskult ki, hogy a hézagnélkull
vagényban a meglévd alkatrészek Govabbi hasznélhatéséga céljabél a 7/8"-os he~
lyett M 24 méretil szoritdcsavart célszeri alkalmazni, smelynek fulyéshatéra-
legalédbb 28600 kp/cm2 legyen, A megengedatt huzderd ebben az esetben, statikus
éllapotra vonatkoztatva

m
ahol F = 3,17 cme,; az M 24 méretit csaver névieges megkereszimetszete.

¥int lathatd, ez utdbbi megengedhetd igénybevétel az eldbbl méretii és mi-
ndségl csavar hasonld értékénél mintegy 50 szézalékkal magasabb és btermészete-
zen ennek megfelellen ndvekszik a dinamikusftényezéval'saémitott és megenged-
2etd huzdigénybevétel nagységa is. '

Prog = 095 O 7+ F=0,5. 2800 . 3,17 = 4450 kp

~ Fentiekben roviden dsszefoglaltuk azokat a szém@ontokat, amelyekre & szori-
bocsavarok gyartéséndl és felhasznilésanadl figyelemmel kell lenni. Nem &11it-
Juk az uj csaverrél, hogy a hézagnélkiili viginyban jelenleg alkalmazott mérté—
i csavarfeszités mellett, a csavarméretezés elvét tekintve a legjobb megﬁldas
érvényesilt. Az Gsszes lehetséges megoldisok kozill azonban azt a megoldast va-
laszbotluk, amely a mindség és igénybevétel szempontjébél az eddigihez képest
lényeges javuléast jelentett és gazdasagi szempontbol is a legkedvezdbb volt.
A szoritdcsavar élettartaménak nivelése szempontjébél tovabbl elérehaladas mar
csak olyan megoldast Jelentene, amelynél a szilkséges szoritderd a‘jelenlbgihez
képest lényegesen cstkkenthetd lenns, Ilyen megoldés lehet példaul a gintalp
&la*t rugalmas kbzbetét alks lmazdsa,

Harmathy Lajos.
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Mezei Béla ezen lap 1959 évi 3,szamdban megjelent cikke oOta a daruval
t3rténd kitérécserdlés mind szélesebb kdrben terjedt el. Sajnos az ott java-
solt, csak palyafemntartédsi célra szolgald 6o tonnas daru beszerzése a mai
napig sem toértént meg, pedig a létszamhidny, & vagényzari id8k csbkkenése, de
nem utolsé sorban az uj kitérdk /:48-800, 48-2200t/ vAltd és kizbensd részei-
nek, valamint keresztezéseinek hossz- és sulynovekedése mindenképpen sirgetl
egy nagysugaru kitérdk cseréjéhez is megfeleld emeldképességi és gémhosszusd—~
gu daru beszerzését, vagy ha ez nem lehetséges, més gépi fekbetési méd kidol-
gozasét, :

A végényfektetésekre vonatkozden szémtalan kilfoldi technolégiét ismeriink,
amelyeket a killf5ldi és sajat miiszaki folyéirataink, killfoldon jért szakembe~
reink ismertettek, azonban a kitérdkre vonatkozban csak saidt tapasaztalatainkra
témagzkodhatunk,. :

Ezzel a kérdéssel a Budavesti Igazgatbsag Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet ke~
retében miiksds "Kitérdcserdk gépesitése” tArgyu munkabizotitsaga foglalkozott.
A munkabizottsdg zardjelentése a Budapesti Igazgatisagon, illetdleg a Kizleke-
déstudoményi Egyesiilet kdnyvtardban megtalalhatd.

E cikk keretében nincs mbéd az Osszes mbédszerekkel vald részletes foglalko-
zésra, ezért csak egy-két olyan kérdést targyalunk, smelyek a végényzarak Ger-
vezésénél és8 kivitelezésénél feltétleniil szikségesek.

Tervezésnél elsbrangu kérdés hogy hol, milyen darut, hényat és milyen méd-
szert alkalmazunk. Erre vonatkozdéan a helyszin, az elvégzendd munka és a ren-
delkezésre 4116 vagényzéri 146 ismeretdnek hiédnydban nylilatkozni lehetetlen, de
megprébalunk rovid tajékoztatédst adni a rendelkezésre 4116 daruk adatairdl
/3l.8z,.t4blazat:/, valamint ismertetink egy megtoértént kombinalt vaganyzérat,

li SZ.té:blé.Z&t )

Daru megnevezése és Maximalis Minimélis
SzAm pélyaszéma tengelynyomas ivsugér | Megjegyzés
tonna m .
1, 60 tqnnés 6l psz. 20 150+ Balesetl daru
8y g " 41 D8z, 15 150 Baleseti daru
3, |45 " 42 psz. 18,3 150" *Kivételes esetben
B, 12 " XWopem 10,5 150" 120 m
5. |12 " XVI psz. 10,5 150"
6. e " kdzutil dnsuly 23,0 tonna
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Az l.sz.tablazatban felsorolt 1. 2. sorszému darukndl, illetve azok javi-
téasi ideje alatt a 3.s8z.darunak sulyos forgalmi korladbozast okozd baleset ese-
tén a kitérdéfektetésl munkahelyet fels6ébb rendeletre el kell hagynia, ezért az
l. 2, szémunél minden esetben, a 3.szdmundl azok javitédsi ideje alatti iigye-
letnél biztonségi létszédmmal kell tervezni és a munkamenetet ugy kell megélla-
pitani, hdgy a daruk elvonulasi lehetésége bilztositva legyen.

Az 1. 24 3. 68 6. B2, daruknél felsdvezeték kikapcsolds szikséges, a 4. és
5.8z, kikapcsolds nélkiil dolgozhat.

Az l.sz.4brén feltlintettilk az 1. 2, 3. és 6.5z, daruk emeldképességét, a
génkar fliggvényében. A 2,8z.8bra a 4, és 5, s8z.darulc vazlatbervét tiinteti fel.

Kozutl darukat elsésorban olyan munkahslyeken kell alkalmazni, ahol a ten-
gyelynyomis és lvsugir miatt a viginyonjardék nem hasznalhaték.

Az slkalmszandd daruk szimAt a beemelendd alkatrészek sulya és hossza ha-
térozza meg. Egyszeri 48 rendszeri kitérdk harom részre szétbontva barmely
rendszerii daruval egy fogassal kézvetleniil, kedvezdtlen gémAllés és nagy hossz
'esetén tdbb foghssal és csusztatissal emelhetdk be, mivel &tlagsulyuk 5-7 ton-
na kézdtt van /:12.82.64blazat:/.

2.82z.t4bldzat,
Suly tonnébsn ]
reiiZ:Zie vé%té vé%té gg::egsﬁ kiresztegég e Megjegyzes
48 XTI, 7+6 543 593 18,2
| 48 XII, 6,5 5;0 550 16,5
48 XIII. 6,0 5,0 5,5 16,5
48 XIV, 4,9 5,8 5,1 15,8
48 XVII. 4,5 5,0 5,0 14,5
48 I, 5,1 8,9 5,2 19,2
48 11, 4.6 5,6 5,2 15,4
48 III. 4,6 6,0 5,2 15,8
48 IV, 8,9 | 8,9 53 | 52 | 52 | 33,3
48 XIV, | 22,9 5,2 5,2 33,3 | csak 3 vészre
Kettds kapcso- bonthaté
lat kizépréssz 2844 | nem bonthatd
8261

A 48 XIV.rendszeri kitértk csak bharom részre bonthatédk szét, ezért a kizép-
részt az eldeformdlédasi veszély miatt két dearuval kell fektetni, ugyancsak két

daru sziikséges az egyszeri kitérdk szétbontas nélkiili, valamint a kettSs kapcso-

lat k6zéprész cseréjéhez. A kettds viganykapcsolat kizéprészek cseréléséhez a
szétbontésra egyedi terv készitendd, figyelembevéve a toldott fak fokozottabb
eldeformélédasi veszélyét és a 28 tonnds sulyt.

Az eldeforméléddsi veszély kikiiszdbdlése érdekében felbétleniil sziikséges
lenne egy kis magassagu, nagy teherbirésu, kdnnyiifém beemeldszerkezet meghter—
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vezége és elkészitése., A tervezd intézet 4ltal keszitett tanulmanyverv a terve-
zett berendezes kis kapacitésa és nagy szerkezetl magassége miatt az igényeket
nem elégiti ki.

A daruk gazdesigosan t6bb egyszerii, vagy Atszelési kitérd cserélésénél al-
kalmazhaték. Miszaki és gazdaségossagi okbdél jol bevéaltak a palyabédl kikerilt,
de alérendeltebb helyen még megfeleld kitérdk cseréjéhez. Egy alloméson beliil
az 4llitéfék leszerelésével, a beépités sor;endjének megfelelden kocsira rak—
va, a sz&llitdsi utvonal gondos firszelvény vizsghlataval a kitérék az uj beédpi~
tési helyre sz4llithatbék és becserélhetdk, Amennyiben nylltvonall szédllitasca
keriil sor ~ ami csak padlyamesteri kisérettel a daruszerelvénybe besorozve tir-
ténhet - a valtét szétbontas nélkil, a k&zbensd rész 3,60 m-nél hosszabb fait
68 a keresztezést a ged-szoriték leszerelésével fara és vasra bontva kell ko-
cgira rakni. A szébtszereles eldétt a fakat sorszdmmal kell elldtni.

A daxru teljesitményének legjobb példéja, hogy egy kedvezd adottsdgu 4llo-
mési lyre cseréjénél a 60 honnds gbzdaru lo érds vAgényzar alatt, 90 ember
kdzremikodésével 8 csoport kitérét cserélt ki a sziikséges csatlakozisokkal e-
gylitt. A kitérdk kdzil 5 csoportot a kitérdk kdzétti vaginyrészekkel és a sazilk-
séges Atmemetekkel a régli kitérék mellett, a t8bbi kitérét, a kitérdk kbzdtti
végAnyrészt és dtmenstet egy kozponti helyen kdtotték le és a vaganyzar eldtti
napon a beépités sorrendjének megfelelden kocsira raktik, mivel ezeket a beépi-
tés helyéhez kdzel lekdtni nem tudtik,

A daru a lyrat maga mogdtt bontotta el, A helyssziike és a holtmozgasok csdk-
kentése miatt az Ssszes kikeriild viednymezdt és kitérérészt az A11it6f4k lesze~
relésével és a lyraviglnyokra bedllitott {ires kocsikra raktik fel és mivel az
lirszelvény ezt lehetévé tetie, az Alloméson 1évé phlyafenntartdsi anyagbéroléd-
helyre szallitva bontottdk szét,

A fektetést homlokfektetéssel végezték, 5 csoportot a munkapadrél, 3 cso-
portot a daru holtmozghsock elkeriilése végett daru mellé bedllitott platékocaikw
rél. A fektetést a lyra végkitérd ivének sarokpontjin feldllitott miszerrel i-
rényitotték, minden egyes lefektetendd vaghny, illetbleg kitiérérész mindkét vé-
gén a véganytengelyt szeggel megjeldlték, erre kitiizérudat Allitottak és a be-
fektetendd részeket miiszerrel iranyitottik be,

A daruval t0rténd kitérbeserélés szabilyed:

l.- A darut helyesen kell kivéAlasztani, a fektetést meg kell tervezni a
lekdbés megkezdése elbtt,

2¢=~ Minden bekeriild kitérd kizdtti vaghnyrészt és Atmenetet le kell kotnd,
gondosan igyelve &z egymés mellé kerild alkatrészek nyomtdv- és sind6lés kifut-
tatésaira, valamwint az aljak itkdzdsének kikiiszdbblésére, amit vagy révidre kb=
téssel, vagy az aljbeoszbtas megvaltozbtatéséval lehet megoldani,

3e= A foktetést akaddlyozd légvezebékeket el kell tavolitani, illetbleg
meg kell lazitani. :

4o~ A daru - kifordulés ésetén - a mésik vagény iirszelvényét veszélyezteti,
azeért ezt a vaginyzari programba bele kell dolgoznl., Fektetés alatt a darut for—
galmi szempontbdl biztositani kell,
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& 5¢= A bonftas alkalmival a kiemelés sorrendjének megfelelden a kiemelendd
és a még tilkdrben maradd kitérdrész kdzds kapcaoléazereit a leggondosabban eld
kell készitenl, meg kell jaratni, esetleg ki kell cserélni, hogy a daru folya-
matos munkédltatésa érdekében & kiemelés a legrividebb iddé alatt végrehajthatd
legyen,

6,~ Fontos, hogy az ikerfs mindig azon a kitérérészen maradjon, amelyik

. €1l6bb keriil a tilkdrbe, igy asz
id6trablé aldcsusztatist el
lehet keriilni.

7.~ Homlokfekbtetést /:3,
8z.4bras/ csak elkeriilhebet-
len esetben szabad végezni,
mivel ez a leglassubb médszer,
mert mind a bontas, mind pedig
a fektetés alkalmaval a daru
a bontandd, illetbleg fekteten-
dé vigényrészen mozog €s ezért
a fekbtetés alatt a forgalom-
biztos mozgést blztositani kell.

8.~ A daru holtmeneteit
~ az oldal-, homlokfektetés és
382 abra. a platékocsikrél torténsd fek-
tetés kombindlésdval - a minimumra kell lecsdkkenteni.

9.~ Emelés kizben figyelembe kell venni, hogy az dnsulybdl és az emelés
kozbenl elkeriilhetetlen lengésekbSl fesziiltségek 4llnak eld. Ezért a megfogési
helyeket szémitéssal meg kell éllapitani.

lo.~ A fekbtetés iramnyitésara megfeleld kitiizést kell végezni, illetéleg
miiszerdllast kell létesiteni. Figyelni kell a miiszerdlléds kivalasztésandl a
daru takaréséra,

Ezzel a rovid ismertetéssel a daruval torténd kitérdcserédk tervezémsét ki-
véntam elésegiteni. Kivanatos megfeleld fogbészerkezet éa daru beszerzése és a
végleges technoldgia kialakitésa. Célszeriinek latszik tovdbba e mddszerrdl a
vaghnyfektetésekhez hasonld - jol bevAlt - okbatéfilm készitése, A felvetett
gondolagpk tovabbfejlesztése érdekében szeretnénk, ha e cikk nyomén az érdekel-
tek minél nasyobb szamban kiildenék el hozzészdélésaikat szerkesztéséglinkhdz.

Acs Andrés.
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Csajag . dllomds & pusztaszabalcs—b&fgﬁndmtapolcai vonalon Polgardi allomas—
6l 9,5 km és Balatonkenese 4llomastiél 8,4 km tavolsagra fekszik. Polgardi -
Csajég &llombsok kizdtt a 2 sz.vonatjelentd érhely és Csajég - Balatonkenese
4llomésok kozbtt a 3 sz.vonatjelentd Srhely /:Balatonskaratbya mh:/ kdzremiiks-
désével nyer a vonatforgalom lebonyolitést. Csajig 4llomis fontos szerepet
561t be a Balaton északi partjan kozleked$ vonatok, valamint a hajméskér-lepsé-
nyi és a szabadbattyén-tapolcai vonslakon kézlekedd személyvonatok kozdtti &b-
szélldsok lebonyolitésaban,

Csajag &llomés Jjelenleg két forgalmi és egy raktéri csonkavégénybél 411,

A TI.sz.atmend févéginy 380 m, a III.sz.megeldzd vagény 380 m és a Tapolca fe~
181 bekdtott L.sz.rakbtérl csonkavégény 143 m haszndlhaté hosszal rendelkezik.
Az elbtte 1évé lo %o esés és a kivetd lo %o emelkedések kdzbbtt mélypontban fek-
szik. Az 4llomés eldétt a vomal R = 300 és R = 250 m sugaru kosérivvel és uténa

= 300 m sugaru ivvel kiképzett "S" kanyarban vah. Jelenleg 4o0~50 vonabt kdzle-
kedik naponta, 8-lo esetben kettds és 3~4 esetben harmas vonattaldlkozést bo-
nyolitanak be. A hérmas vonattaldlkozésokat abtallitasckkal és a vonatok megkés—
leltetésével lehet csak lebonyolibani. Csajég &4llomison a navonta le- és fel-
828116 fizetd utasok széma mintegy 400-450 £6, melyek koziil mintegy 300=35¢ 8
az 4lloméstél mintegy 300 m tavolsagban 16v8 Csajig 4tszdllé megalldhelyen dt-
5281]1 a hajmiskér~lepsényil vonalon kizlekedd személyvonatokra és forditva.

A hajméskér-lepsényi vonal Csajig allomdstél nyugatra, attél mintegy 3oo m
tavolsdgra észak-déH irdnyban parhuzamosan halad és Ceajdg 41lomas ubtan, attél
mintegy 8oo m tavolsagban kébtszintben keresztezi a tapolcai vonalat.

1959 év Ota az 4llomés felujitésdra tobbféle terv készilt, Ezek mindegyike
kivetel nélkiil csak a Gapolcal vonalon kdzlekeds vonatforgalom igényeit vette
figyelembe, igy a mai Csajég &llomés meghagyéséval az &llomésnsk loo tengelyes
vonatok befogadéséra alkslmes meghosszabbitasit, valamint e hérmas vonattalédl-
kozagok lebonyolitdsa érdekében még egy harmadik vonatfogadé vagény épitését
tervezte., Figyelmen kiwiil hagyte a két vonal egy kozds &llomésban vald egyesi-
tésének ma még talén teljesen fel sem mérhetd béridsi elényeit és sziikségessé-
gét,

A Balaton kulturédja és egyre fejldds belféldi, idegenforgalmi latogatottsa~
ga szikségessé teszl a déll és észeki part vasubi Osszekdbtbetését, Nemcsak té-
len, amikor a'Balatonbbafégyott, hanem magkor is, amikor a hajdéforgalom barmely
okbol sziinetel /:vibhar:/ Sidéfok és Balatonfiired kozdtt a kozos Csajég 4llomés
a balatoni vasutl kérforgalom jelentds és sziikséges tényezéjévé valik. Ez a
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tatagi koltségmegtakaritis fog eldallnil. Mellékvonal viszonylaebiban -~ mely
végig lo %0 lejtdben fekszik - a kdzbeikbtatott mintegy 490 m hosszu 2,2 %o
lejtd miatt lejtésnivekedés fog bekdvetkezni. Az uj lejtés 12 %o lesz, anmi
korilbeliil 8co m hosszusagra fog kiterjedni. Terhelési viszonyok szempont]i-
bél ez nem jelent jelentésebb hatrényt a régi lo ezrelékkel szemben, mert
mindkettd egyazon terhelési szakaszon beliil van.

A fent ismertetett mddon megépiild uj Csajsdg allomds kikiiszobdli a kultur-
igényeknek gsemmiesetre sem megfeleld mai Atszallési viszonyokat és a két vo-
nalnak egy kozds 4llomésba vald egyesitésével a régen 6hajbott balatoni kir-
forgalom, illetdleg a Balaton északi végén az északi és déli vonalakat Ossze-
k6t vasutvonal megoldést nyer.

Szbrényi Vilmos.

0o o

TERMPE o

Lapunk 1962 évi 3.szamdban kii1foldi hireink kodzdtt mar roviden besziamolbunk
arrél, hogy Japanban az idei tékidi olimpis megnyitéasaig el fog késziilni az uj,
rendes nyombavolsdgu Tokaidé vasutvonal. Minthogy most mar a kilfdldi szakfo-
lydiratok alapjén tobb miiszalki adat birtokédban vagyunk, részletesebben be tu-
dunk szémolni e vilégviszonylatban is legkorszeriibb vasutépitésrdl.

Eléz8leg azonban egy kis atbekintést kivanunk adni Japén meglév8 vasuthé-—
lozatarol.

Japénban csak 1871 évben, joval sz eurdpal vasubthélézat févonalasinak kié-
piulbe utén kerilt sor a legelad vasutvonal megépitéaére Pokid és Yokohama VATo-
gok kozdtt. A vasuth&lozat ezt kivetlen igen gyors kiépitése aztén nagymérték-
ben hozzé&jérult ahhoz, hogy &z orszag a szézadforduld koril gazdaségi nagyhata-
lomméa fejlddhetett ki.

Japén foldrajzi helyzete, az erdsen szaggatott vonalu 6t sziget, rongeteg
tengerabaliel és igen nagy merassigkilinbségekkel, komoly nehézségeket jelen—
tett a vasutépitbk széméra. Minthogy hasonld terepnehézségek esetén mas orszé-
gokban jé eredménnyel alikalmazték a rendes nyombévolsdgnal kisebb, ugynevezett
fokfoldl 1067 mm-es tavolsagot, a japin vasutépitbk is ennek alkalmsazdsa mel-
lett dontittek.

A vilédg keskeny nyomtavolsdgu vasubtjail kOzdtt a mai 26.220 km-es japan
vasuthélozat igen jelentlds szerepet jétszik: nemcsak hatalmas személy- és &ru-
Torgalmat bonyolit le, hanem kivéldan fenntartott palydin mér 175 km/dris se-~
bességl rekordot is elértek. A vonalvezelés véltozatosségadt szembetiinden jel-
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lemzi, hogy & haldzaton 2762 alagut és 4082 hid taldlhaté, kdzbttilk a Shimi-
zu alagut, amely 13,6 km hosszéval a vilag 56ddik leghosszebb vasuti alagubt-
Jja.

Japan legfontosabb vasubvonala a Honsu sziget keletbi partjén vezetd 556 km
hosszu Tokaidd vonal, Tokié és Oszake kozolt 40 nagyobb vArost kit dssze egy-—
massal és olyan fontos ipaxrvidékeken hslad &4t, smelyek az orszédg ipari terme-
lésének kOriilbelil 4o szézalékatb szolgaltatjak., Igy érthetd meg, hogy bar a
vonal csak 2,9 szizalékdt teszi ki az dsszes vonalhossznak, azon mégis & Japan
Vasut személy- é8 aruforgalmanak 24, llletve 23 szézaléka bonyolddik le, Tokid
lakéinak széma kbzel 11 millié, Oszakéé tobb mint 3 millié, de a vasut altal
érintett Yokohama, Nagoya és Kiotd is milliés vérosok.

A meglévd vonal teljesitidképességének nivelésére az Ssszes rendelkezésre
4116 lehetbségeket igénybevették mar: igy loo km hosszban a palyat négyvéagd-
nyuva épitették ki, villamos iizemii vontatasra tértek 4t, a kozlekedd vonatok
hosszat megnivelték, minden okot, mely miatt sebességkorldtozas valt. szikséges-
86 megszintettek és végiil a teljesitbképességet még a legmodernebb jelzb- ég
biztositéberendezések beépitésével is nbvelték. A vonalnak tehermentesitése
szempontjébél a légiforgalom és a Lengeri hajéjaratok nem jelentenek komoly
segitséget, a forgalomnak nagyobb mértékii kdzutra terelése pedig csak a Tokid
68 Kobe kozdttl aubdsztréda megépiiltével varhatd., A vonal tehdt jelenlegl na-
pi 200 vonatos forgalmaval mar elérte teljesitdképességének felsd hatérat.

Minthogy ellzetes szémitasok szerint 1975-ig 8 személy—- és aruforgalom
Tokid é8 Oszaks kézt elbreldthatéan a kétszeresére fog megndvekedni, 1959-ben
olyan déntés szliletett, hogy a meglévd keskeny-nyomtavolsdgu vonal mellett
egy teljesen uj, 1435 mm nyomtavolsagu vonal épiiljon ki Tokid és Oszaka kdzt.
A vonalat nagysebességre alkalmas pélyaként kell kiépiteni ugy, hogy azon a
személyvonatok 2oo kﬁ/bra, a tehervonatok 130 km/6ra sebességgel kizlekedhes—
senek és & legnagyobb elérhetd sebesség 250 km/6ra legyen.

Bz a célkitizés igen komoly és ujszeri feladatokat rétt mind az uj phlya
tervezdire és épitéire, mind az uj vonalon kdzlekedtetendd jJérmiivek szerkesz—
téire és gyhrtéira. A Japhn Vasutak Kisérleti és Kubatd Intézete dolgozta ki
azokat a szokvanyostél eltérd ellirasokat, épltési és gyhrtasi mddokat, ame-
lyeket a bevezetni tervezett rendkivil nagy sebesség alkalmazhsa szikségessé
tesz. A tervezéseknél egyebek kizitt az azon a vidéken gyakori, 150 km/6ra
sebességet is elérd nagy szélviharokra /:tédjfunokra:/ is figyelemmel kellett
lenni. Az eldirdsck értelmében 1llo km/6ra szélsebességnél a forgalmat a vona-
lon le kell majd allitani.

Az uj kétvagdnyu vonsl jellemzésére az alébbi miiszaki adatok szolgélja~-
nak. A vonalon 67 alagut épill nagyrészt beliga épitési mddszerrel, 35ssresen
68 km hosszban, ezek koziill a leghosszabb 7,9 km. Kilén vizegdltik a nagysebes-
ségl vonatoknak az alagutekban valé kdzlekedtetésekor felmeriild problémakat,
Azért, hogy a negy légnyomés-noveksedésnek az utazdkdézonségrs kellemetlen haté-
sat kikiisz0b0ljék, a személykocsikat teljesen légmentesen lezérhatdan alakit-
Jéx ki.
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A vonalnak koriilbeliill 56 km-es hossza hidakon vezet /33loo db:/, amelyek
koziil pedig a leghosszabb 1,2 km, Mintegy lco km hosszban roppant érdekes és
szokatlan kialakitésu a palya: egymésubin kdvelkezd % x 6 m feszbavolsédgu
vasbeton kerethidak sorozatén, magasvasutként vezet. Ennek a magyarédzata, hogy
a vasuti phlyatest 4lbal elfoglalt teriilet ilyen médon sokkal kisebb, mintha
£51db61 késziilt toltést épitettek volna, Minthogy a termbféldnek sziikében
vannak, ez sokat jelent, mert a kisajatitds dréiga és sok nehézséggel is jar.
Masik eldnye e megoldéasnak, hogy & pdlyamenti szomszédos rizsfildek locsolé-
sdhoz a vizek atfolyéasa biztosithaté.

Szintbeni utkeresztezés egydltaldn nincsen, csak alul- vagy feliiljérdk
éplilnek, A legnagyobb vonali emelkedd 15 %o, az &llomdsckban 3 %o, vagy ennél
kisebb., A legkisebb ivsugir a nyiltvonalon 2500 m, a legnegyobb tulemelés az
ivekben 2oo mm. A vaganyck btengelytavolsiga nyiltvonalon 4,20 m, allomdsokban
4,60 m. Az ujtipusu 1o mm magasséagu és 136 mm talpszélességi sinek hézagnél-
kili kivitelben, vasbetocnsljakra vasnnak rugalmas sinleerdsitésekkel lekdtve.
A kitérSk mozgathatd keresztezésekkel vannak kiképezve.

A vonalon villamos vontatés lesz, éspedlig 25 kV-08 é8 60 Hz~es valtdéram-
mal. A motorkocsik minden egyes tengelye killon meghajtast kap. A két moborko-
csibbl 4116 vontatd egység tartés teljesitménye 168 km/éra sebesség mellett
8 x 185 = 1480 kW, 1llebve 1975 ldberd.

A vonalon a legmodernebb folytatdlagos, aubomatikus vonatfékezési rend-
szert és egy kisérleti szekaszon eldzetesen mér kiprébélt uj jelzési rendszert
vezetnek be. A vonal mellett helyhez kitott jelzbk és figyelmeztetd jelekﬁnem
lesznek feldllitva. A vonatkdzlekedésre vonatkozé Osszes utasitisokat a von-
taté Jarémii vezetdalléssn kézlik a vonatszemélyzettel. A vonatok egyméast 5
perces id8kdzdkben kovethetik. A szemdlyvonati szerelvények hossza 400, a te-
hervonatoké pedig 450 m lesz.

A menetrend tervezet szerint naponta 8¢ személyvonat és lo tehervonat fog
kSzlekedni a vonalon és azok koziil érénként egy 200 km/6ra sebességil expressz
lesz, smely 3 Ora alatt fogja az utat Tokié és8 Oszaka kozott megfutni.

A vasut épltése soran felmerild kéltaégekbdl magéra a palya épitésére So
szézalék esik, amibll 7 szézalékot a felépitmény tesz ki. A Vilédgbank nagyobb
aranyu kolcsont bocsétott a Japan Vasut rendelkezésére, miutén a tervek cél-
szeriségéril és gazdasbgossaglrol eldézetesen,szakért8bizottsig utjin meggydzd-
dott.

B&J‘.‘ény Lészld.
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A fejlbédés, az élet édltal dikbtalt irem, a fizikal dolgozok létszamanak

csdkkenése, valamint a sebemségek ndvelése folytén egyre siirgetdbhé vald tar-
té8, jO palyadllapotot kialakitd mindségl munks végzése lgen nagy feladat elé
&llitja a pAlya fenntartasival foglalkozd végrehajtéd és irdnyitd dolgozdkat,.
E nagy pontosségot és az igénybevétellel szembeni tartéssigot a palya részérdil
kimondotten fizikal munkéaval biztositenl - t6bb befolydsold kdrilmény miatt -
nagyon nehéz, tobb esetben lehetietlen. Az élet liiktetd iiteme azonban megalku-—
vas nélkill koveteli a tartésabb, minbségileg kifogédstalan &llapotban 1év8 pa-
1lyét,.

Kérdés, hogyan, milyen médszerekkel lehet a kivetelmény feltételeit biz~
tosgitani?

A valasz két nagy csoportra oszthatés

A~ 8 létszdmvaltozdssal OSsszefliggd,
B.- a gépesités kérdésével Osszefiiggd lehetlbseégek. -

A l1étszamvaltozassal Osszefliggd lehetlségek vizseAlaténak nincs gyakorlati
létjogosultsbga, mert

l.- a fenntartés teriletén minden munkédt és szikségletet maghban foglalé
tudoményos norma nem all rendelkezésre,

2.~ mert ha ilyen norms rendelkezésre is allna és megédllapitandnk a szlik-
séges tobblet létszamot, annak biztositésa lehetetlen.

A kdrnyezd iizemek, bhnysk, mezdgezdasigl munkateriletek, a palyafenntarta-
i munka kdéztudatban 616 nehézségel, valamint a més terileten mutatkozé jobb
bérezési lehet8ségek a fizikai dolgozdkra szivd hatast gyakorolnak. A ténylege-
sen dolgozd léts7zém az elméletlleg szamitott fenntartasi létszam alatt marad,
a létszémhidny fokozésaval viszont a pélya fenntartasi sziksegletét nem lehetb
biztositani.

A gépesibés kérdésével Gsszefilggd lehetdség a méasik ub, mely a megoldéshoz
vezet. Ennek azonban feltételel vannak, mégpedig személyi és targyi feltételel.

Személyl feltételel biztosithatdk, mert a fizikai delgozok fiatalabb gene-
racitja a gépekkel valé munkéra hajlamos, gépkezeldéi tanfolyamot tulnyomé tobb-
ségében szlvesen végez, ha pedig a tanfolyamot elvégezte, nehéz fizikal munka
helyett kedvezlbb feltételek biztosithatdk szdméra, valamint a bérezés lehetd-
sége 1s jobban alakul, igy a kornyezet szivd hatésa az egyénen mér nem érve~
nyesil annyira.



A Gargyi feltotele természetesen az, hogy. gépekre van ssiikkség, amelyekkel
fenntartési munkat lehet végezni. Milyenek legyenek ezek a gépek?

1.~ Kinnyen mozgathaték legyenek, ne legyenek sulyosak.

2.~ Mikddésiik alkalmdval a forgalom lebonyolitését ne zaverjék, iizemelte—
tésiik alkaludval végényzar, vagy sebességkorlétozds ne valjék szikségessé.

3¢~ A gépet t0bbféle milveletnél lehessen hasznositani, esetleg magét e
miveletet végrehajté alkatrészt kelljen csak cserélni.

4.— A gépek miikddése lzembiztos legyen.

5.~ Kezelésiik egyszerii legyen, kiilldnds szakmai tudést ne igényeljen.

6.~ Tddjardsi viszontagségokikal szemben ne legyenek érzékenyek.

7.— Energia felhasznidlasuk gazdasigos legyen.

Azokndl a pélyafenntartési féndkségeknél, ahol GMPSz vagy GFE alakulatok
milkddnek, a szikséges gépek legtdbb helyen rendelkezésre &llanak. Kérdés,hogy
ezek a gépek célszeriien szolgdljék-e a fenntartés érdekeit. Azt vizsgaljuk,
hogy egyes gépek milyen miivelet elvégzésére alkalmasak.

Az agreghtorok és az EVA tipusu vibratorok mint célgépek szerepelnek, A
vibratorok miikddési teriilete azonban k&tott., Nem biztositanak kieléglitd tartés
fekszintelt, ha

a.~ nem megfeleld az agyazat, vagyis mar egy bizonyos szézalékndl
szennyezetitebb,
b.— ha nem szlikséges minimum 15 mm-nél nagyobb emelés,
¢c.- ha nem megfeleld az égyazati anyag szemnagységa.
Célszeriien alkalmazhaté Gehdt tiszta ~ esetleg kevésbé szennyezett ~ dgyazatban,
minimum 15 mm esetén z/20 szemnagysdgu agyazatban.

EKérdés, fenntartés sordn hol biztosithaté egyiittesen e harom feltétel? A
valasz egyértelmii, folyamatos munkara csak kivételesen kevés helyen, azonban
itt sem valdszinii, hogy évek sorén a mikddésl teriilet biztositottnak latszik.
Fzek alapjan ezzel a felszereléssel, ilyen mennyiségben eszkozt lekdtni nem
célszeri, mert eleve nincs biztositva a gépek kihasznélésa, valamint nincs le-
hetdség célezeriibben haszndlhaté, hasonld célt szolghld eszkidzbk beszerzésére.

Az agregdtor a villamos csavarozdgép emergia forrésaként is hasznalhaté.
A ceavarozdgép hasznalhdtéségét illetden orszégos viszonylatban nem egységes
az 4lléspont., Altalénossagban leszdgezhetd, hogy ez az egység gazdasigosan, te—
lepitetten lizemeltethetd, ahol az energiaforrés helyét nem kell gyakran vél-
toztatni /:példdul dllomésok, rendezdpélyaudvarock teriiletén:/. Vonali munkénal
az agregatorok gyskori Aatéllésénak szikségessége miatt nem iizemeltethetd méar
olyan gazdaségosan, erre alkelmasabb sz egyedl motoros cgavarozbgép, mely vi-
szont 4llomésok terliletén is haszndlhaté. Ezek figyelembevételével a szakszol-—
galat a jovbben benzinmotoros csavarozdgépeket gyhrtat.

A kapcsoloészer gondozéson, sinvéndorlds szabalyozéson, hézagrendezésen ki-
viil folyamatos munkdéra csak pagymérvi aljcserénél alkalmazhaté, itt azonban
egy energiaforrasrol lzemeltethetd:az aljfurégédppel. E munkék azonban nem sze-
repelnek az egységek programjéban olyan mennyiségben, hogy folyamatos munkéjuk
biztogitva lenne.
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Ezenkiviil a felépitmény-fenntartis teriiletén szimos olyan munkat kell vé-
gezni, melyeknek gépesitése szilkséges. Bzek: elsSsorban a fekszintszabdlyozds~
sal kapcsolatos kiigyazds-bedgyazds, agyazattomorités, kiildndsen hézagnélkiili
vagényban a munkdk végzése utén az irényviszonyok helyredllitasa, agyazatren-
dezés, aljcsers, stb,

A felsorolt munksnemek k&ziil ismeretesek mar az azok végzésére alkalmas
gépek., Kézenfekvdnek tiinik tehat a megoldds: szerezziink be a fenntartis részé-
re ilyen alkalmas gépeket. Ez kétségtelen megoldasnak mutatkozik, azonban a
kulfldrél torténd beszerzési lehetéségek /svasuton kiviil 4116 deviza kérdések
miatt:/ egyrészt korlétozottak, mésrészt ha nyitott szemmel Jérunk, jécskén
fedezhetiink fel olyan tartalékokat, melyek alkalmas felhasznalésaval a Jelen=-
leg mutatkoz6 gépkihaszndlatlanségokat nagymértékben lehet Javitani. Tehat ha
ilyen gépeket be is szersziink, azok folyamatos munkajat - mivel egyedi munka
végzésére alkalmasak ~ a technolégial folyamatok sorrendjének a felbontasival
vagy csak nagy nehézségek 4rén lehetne biztositani, vagy csak tovabb csdkken~'
tenék a gépek kihasznélésat. F médszerek kozil egyik sem célszerii.

Jelenlegi adottasdgokat figyelembs véve a fenntartasi munkikat a leggazda-
sagosabban, kiléndsebb befektetés nélkiil ugy lehet hatékonyabbsd tenni és ma-
radendé minbségiiket ugy leheb biztositani, ha a rendelkezésre 4116 gépeket
Jellegiiknek megfelelben, amilyen teriileten csak lehet és szilkséges, kihasznal-
Juk,

A célgépek alkalmazdsat tehdt melldzni kell, Példéul ha a gép vibraciés
munka végzésére alkalmas /:EVE I.tipus:/, a fekszintszabAlyozéson kiviil alkal-
massé lehet tenni 4gyazatrostdlasra, agyazat tomoritésre, percnon Jjégfelvagis-
ra, stb. Csak a munkdt végrehajté alkatrészt kell a munka jellegének megfeleld-
en kialakitani és a miivelet végzésének megfelelSen cserélni. Ehhez viszont el~
engedhetetlen feltétel, hogy a fenntartis sordn minden illetékes ilyen iréany-
ban tevékenykedjék a gépesités terédn,

Az alkalmas cseredarabok kiképzésének kialakitéséban tag tere van az uji-
tomozgalomban rejld lehetéségeknek. E lehetdségek kihasznilisa viszont elsé-
rendlii érdeke azoknak a dolgozdéimak, kiknek érdekét szolgalja a mindségileg
Jobb, tart6ésabb munka biztositasa., Ett6l filiggetleniil a feligyeleti és iranyitéd
szerveknek is - akdr az ujitémozgalom keretében, vagy attél fiiggetleniil is —
meg kell Cennilik mindent, hogy a fenntartis gépesitésének ezen az utjén a le-
hetd legrividebb idém beliil jelentés lépéssel haladhassunk eldre.

Az eddiglekbdl az kivetkezik, hogy az &llagban 1év8 gépek kihasznAléasat
Javitani lehet. Ezek a gépek azonban a GMPSZ vagy GFE 4llagdban vannak és terv-
szexrtien végzik azok keretében a munkéjukat. Nyltott kérdés azonban a tervszeri
munkén kiviili periédusban a honos palyemesteri szakaszok fenntarbési munkdinak
gépesitése. Ahol a gépesitett részleg a palyat mar egyszer minfségileg elfogad-
hatiéan atdolgozta, ott ez a kérdés nem vetddik fel olyan élesen, azonban egy-—
egy gép szikséglete ott is felmeriilhet, Fokozottan Jelentkezik ez az igény
ott, ahol még nem tortént meg a palya Avdolgozésa.

Milyen megoldasi lehetdség kinadlkozik ezen a téren?
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Az egyik lehetlség s gépesitett egysés gépei szabad kapacitisénak a ki-
haszndlésa. Ezt a btervszeri munkék éves gépsziikségleti tervébsl idérendileg
azomnnal meg lehet allapitani. E szabad kspacitast idérendileg és teriletileg
programozva kettds eredményt lehet elérni: a fenntartés gépeinek kihasznélési
mutatdéit lényegesen lehet javitani valamint a gépl munkavégzés tiermelékenyebb
volba miatt a hidnyzé létszémot lehet pétolni. Jelenleg e kettds cél elérése
minden Téradtségot megérdemel.

A mésik megoldési lehetdségnél ismételten az ujitémozgalomra kell hivat~
kozni, mert a mai kivetelményeknek a t6bb mint szdzéves szerszimok nem felel-
nek meg. E szerszamok Atalakitésénil van még sok lehetéségi az egyszeri gépek,
az ék, az emeld, a csiga, az &ttétel célszeri alkalmazisivel az 68di szerszi-
mok kinnyen kezelhetd, kedvelt, nagyobb termelékenységet eredményezd munkaesz—
kdzbkké vAlnak.

Bzzel kettds célt lehet elérmi. A pélyafenntartési munka nehézeégétdl a
fiatalabb generdcidé nem riad vissza, igy az utdnpdétlés biztositottnak litszik.
Emellett az 4talakitéssal a munkatermelékenység emelkedik, mialtal a hidnyzd
léetszam pétlésa biztositva van, Ez nem elhanyazolhatd szempont, mert a létszim-
hianynak, valemint a fiatalabb dolgozdk elvAndorlésénsk egyik oka negsziinik.

E cikk keretében nincs lehetdség arra, hogy a gépesités apré részleteire
is kitérjink, ezért csupin a megoldési lehetdségeket vetettiik fel., A megoldés
azonban ezzel még nincs befejezve. Az ujitémozgalomban mindenki — akér egyéni-
leg, akar kollektiven - résztvehet, sét iratlan térvény szerinti kotelessége
is résztvenni, mert Gtlete esetleg orszégos viszonylatban eredményessé véalhat.

Usszefoglalva tehdt: a felépitményfenntartés gépesitésének fokozdséara a
lehetdség adva van, ahol pedig még nincs gép, ott a szerszémok atalakitaséval,
észszerlisitésével tudunk a célhoz kdzelebb jubtni,a rénk harulé feladatoknak
eleget tenni.

Rertész 0Otto,
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A $611 zord 146 elmultavel sem javult a baleseti statisztika., A balesetek
és azzal kapcsolatos mulasztédsok jellemzbje a figyelmetlen azolgélattétel, az
érvényben 16vé rendeletek és utasitésok be nem tartésa, a baleseti veszélyér-
zés teljes hianya.

Az utesitésellenes szolgdlattétel folytan bekdvetkezett balesetek példéi
. 8zolgéljanak okulésul!

1964 mércius 4-én 13,50 Orakor Szuhakallé-Mucsony &lloméson a behaladd
9674 sz.tehervonattal a helybeli pdlyamester motoros hajténya szembehaladt.
Oka a kiskocsli szabidlytalan kdzlekedése voltb,

Marcius 31-én 12,55 6rakor Plspékladiny és Hosszuhét Allomésok kozbtt épi-
tés alatt 1évd palyarészen az 5362/II.sz.vonat mozdonya elsd futétengelyével
kisiklott. Oka pélyasiippedés volt! A baleset a 108/9 szelvényben hidépités mi-
att ideiglenes t8ltésre eltolt véginyrészen kovetkezett be, A meg nem iilepe-
dett t8ltést feliigyelet alatt kell tartanil

Aprilis 11-én 18,05 perckor az N/17 sz.vonat Bélapatfalva 7 sz.&tszelési
kitérd vAltojénak a végén - a vonat mozdonyaval és 6 kocsijaval kisiklott, A
kisiklés kovetkeztében egy személy megsériilt, az N/17 sz.vonatot tovabbitéd
mozdony és az uténa kivetkezd 6 kocsi megrongalédott, jelentds anyasi kar ke-
letkezett., A baleset azért kdvetkezett be, mert a valtd Gsszekitd rudja ellen-
menetes csavarjabdél kihuzddott, az Osszekotdrud szétesett és igy mindkét csucs-
sin zarva maradt. Feliikyelettel és ellendrzéssel megbizott dolgozdk, a csucg-
sint Oeszekdtd rudak ellenmenetes csavarjait is gondosan meg kell vizsgalnil
Nem elegendd, hogy egylk oldalon csak 2-3 menet fogja Ossze a rudat, s iizem
kdzben kioldédhassonl

Majus 16-én 3,20 érakor a 472 sz.vonat egy mangénérccel rakott kocsija
Klementina &llomésra valé behaladés eldétt hatséd kerékparjaval kisiklott, majd
350 métert haledva a 4,.s8z.kitérdén elsd kerékparjaval is kisiklott, s mamgaval
rantotta a mdgétte haladé kocsit is. A kisiklés hoénfutésbdl eredd csapagy-ki-
légyuléds miatti torésbbél kovetkezett be. A léngold csapaggyal kbzlekedd vona-
tot a 24.s8z.térkdzdr felhivés ellenére sem &llitotta meg a térkdzjelzdjének
"MegallJ" Jjelzésbe &llitésaval, hanem csak kézi jelzéssel adott "Megallj™ jel-
zést, s durrantyuk elhelyezésére sem késziilt fel,

Figyelmes szolghlattel a tengelycsapagyborés elkeriilhetd lett volna!

Ferenczl Lajos.
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A felepitményi mérokocsi 1964. | felevi

b il ! .
meresi eredmenyei.

L, Palyafenntartisi fondkségek véganyfenntartdsi munkdinak mindsége,

lévi felépitmé

fenntartigi mériszé~

mokrél,
lgargatéségok  Vonalhdlézat  Mért vaginy-  Siippedések 1 km— Felépitmény
sorrendje hossz knm hossz km re esé hibapont- fenntartasi
gzama mérdszin
1. Szeged 1507,873 1491,630 99,96 35,11
2:; Pécs 1577 ,862 1534,771 114,58 29,83
3+ Szombathely 1443,753 1422 ,250 105,34 :69
4, Debrecen 1300,335 1280,231 71,40 45,65
5; Budapest 2114,916 2059,428 71,28 80,66
6. Miskole 926,242 892,394 B5,49 124,51
Orszégos adatok 8870,981 8680, 704 91,87 58,74

Sl W8O8z

OK szerint.

2s~ Palyafenntartasi fOndkségek sorrendje az 1964,I,félévi felépitmény fenn-—

Sorrend Palyafenntartisi Fénokség Igazgatoisag Mér6s zam
1. Matészalka Debrecen 14,85
2 Eecskemét Szeged 16,74
3. Kaposvar Pécs 22,26
&, Kislkunhalas Szeged 22,52
5. Debrecen~Eszakl Debrecen 22,65
6, Pécs Pécs 23,62
T Bp.Ferencvaros Budapest 24,66
8. Szekszlrd Pécs 25,35
9, Hédmezbvésérhely Szeged 25,87

lo, Tapolca Sgombathely 27, 14
11, Sopron Szombathely 27,28
12. Szeged Szeged 29,84
15, Pépa Szombathely 31,39
14, Nagyksenizsa Pécs 32,24
15, Satoraljaujhely Miskolc 35,11
16, Bp.Angyalfdld Budapest 4o, 42
17« Szolnok Budapest 43,62
18, Szombathely Szombathely 43,63
19, Bp.Eriaztinavéros Budanest 46,

20, Vﬁc Budapeat 48,56
21, Dombévar Pécs 48,82
22, Zalaegerszeg Szombathely 49,64
23, Gybr Budanest 50,34
24, Easztergonm Budapest 50,71
25, Debrecen-Déli Debrecen 56,88
26, Nyiregyhaza Debrecen 62,14
27, Székesfehérvar Budapest 62,73
28, Uj=-Migkolc Miskole 68,35
29, Kigujszallés Debrecen 75,24
30, Vesszprém Szombathely 75,29
31, Békéscsaba Szeged 84,80
32, Dunaujvéaros Péca 90,409
33, Hatvan-Fiizesabony Miskolc 105,58
34, Hatvan-Salggtarjén Budapest 142,72
35 Bp.Jbézsefvaros Budapest 143,46
36, Bp.Terézvaros Budapest 208,51
L7 6-Miskolc Migkole 305,92



gzamok a2z 19 s

en megdllapitott 1 km-re esd s

De= Hézgggélkﬁli'felégitmégg &

= ADD -

iippedési hibapont- .

morésl adatok alapjan,

‘Mérf vAganyhossz Sﬁgpedésak 1 km-re
km es

Sorrend Igazgatisig hibapontszéna
1e Szeged : 169,552 942
24 Szombathely 225,674 lo,lo
5. Budapest 382,428 12,66
4., Miskole 287,747 13,44
Se Pécs lo3,150 18,73
6. Debrecen 124,114 19,65
Orszégos adatok 1292,665 13,11

4.~ Palyafenntartiasi fondkségek sorrendje a hézagnélkiili viginyokban 1964 I,

félévben megallapitolbt slppedési hibapontok alapjén.

; Mért vagényhossz Silppedés 1 km-re
Sorrend Palyafenntartési Féndkség T es6 hibapontszéma
i Tapolca 1,869 1,07
2 Nagykanilzsa 8,055 1,99
S Bp,Ferencvaros 51,275 2457
4, Eaztergom 2,615 3,44
Se Kiskunhalas 47,572 5955
6o Sopron 22,275 4,08
e Szombathely 18,895 4,08
8. Zalasgerszeg 5,925 5506
9 Kecskemét 5,133 5,26
1o Szolnok 72,558 5947
11. Gy 8z 26,969 5471
12, Pécs 1,867 5,89
13, Bp, Angyalfold B PH 6,94
14, Nyiregyhéza 7,174 7,25
15. Pépa 66,701 7,27
16, Dombévar 26,867 7437
17 MAtészalka 1,812 8,28
18. Hatvan 113,276 8,93
19, Satoraljaujhely 66,437 9,44t
20, Hatvan-Salgdtar]én 88,966 9,80
21 Bp.Krisztinavaros 33,094 9,82
22, SzékesfehérvAr 12,773 10,65
25, Békéscsaba 116,847 12,00
24, Uj-Miskolc 4,503 12,88
254 Veszprém 1llo,009 14,50
26, Kisujszéllas 61,471 18,40
27, O-Miskole 103,531 20,97
28, Debrecen~Déli 53,657 25,11
29, Dunaujvéros 66,361 25,72
30, Bp,;Terézvaros 85,379 30,21
2L, Bp.Jézsefvaros 5,055 42,14
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21, Lpitési Fénokségek altal az 1964 év I,félévében végzett vagdnyfektetési
MUnkAk minosege.

4, Nyombtaveltérések.
a,- Uj 48,3 kg/fm sinanyagu felépitménynél.

hi ~Z mm alattl és +2 mm felebti
Minbseg foivany Féntkaég Fektezétt nyomtavu vAganvhossz
szerinti vaghnyhossz ; a foktetdsl Tosez
sorrend km km szézalékaban
Jid Daebreceni 15,151 0,656 4,3
2e Miskolel 20,201 0,908 4.5
54 Budapesti 29,427 3443 11,7
4,  Dombbvari 28,828 4,665 16,2
Orszagos adatok 95,707 9,672 lo,3
b~ Haszndlt sinekbél késziilt felépitménynél.
s Dombévari 2,330 0,013 0,5
20 Debreceni 4 544 0,054 1y
5% Budapesti 0,600 0,033 Do
4 Miskolci 1,847 0,123 6,6
Orszigos adatok 9,321 0,223 2,4

B, Tulemeléseltérések,
~ N 4843 kp/fm sinsoyagu felépitménynél.

WMinbség Fektetett Tulemelési mérettsl % 6 mm~el
gzerinti kpitési Féndkség vagényhoasz nagyobb mérettel eltérd helyek
sorrend. h &b eltérés a fekte-
g8z tett Hossz %-aban
e Debreceni €5 L5l 0,678 45
2y Budapesti 29,427 3,996 B LT
L Dombévari 28,828 4,209 14,6
4, Miskolel 20,201 55269 16,2
Orszégos adatok 93,607 12,152 12,9

e~ Hasznalt sinekbdl készlilt felépiﬁményné;h

Lo= Debreceni 4,544 0,163 546
2. Dombovéari 2,330 0,238 lo,6
e Budape sti 0,600 0,110 18,3
L Miskolcd 1,847 09528 2842

Urszogoes adatok 9,321 1,039 il
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C, Siktorzulds eltérések.
ae= Uj 48,3 kg/fm sinanyagu felépitménynél.

Mintség , Fektetett A megengedett l:ilooo méretnél na-
szerinti Epitési Fondkség vagényhossz gyobb siktorzuldsu helyek
sorrend km Bostiakn a fektetLetett hossz
Z%=fban

i, Budapesti 29,427 1,467 5,6

24 Dombévari 28,828 | 2,356 8,2

3. Miskolel 204201 1,833 9,1

4, Debreceni 15,151 1,374 9,1

Orszégos adatok 935,607 730350 795

be~ Hasznélt ginekbdl késziilt felépitménynél.

1. Dombévari 24330, 04022 0,9
2, Budapesti : 0,600 0,014 2,3
B Debreceni 4,544 : : 0,193 4,3
4, Miskolei 1,847 0,139 D
Orszégos adatok 9,321 0,368 3,9

A kimutatéeokban nem szerepld Celldémdlki és Szentesi Bpitési Fénskségek terii-
letén 1964 év elsd félévében Atvételi mérés nem tortént.

-
s =
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Felment éasek:

Falvai Légzld miiszaki f6éfeliigyeldt a MAV Tapolcai Palyafenntartasi Fé-
ndkségnél ,
Palfi Istvén miszaki féfeliigyeldét a MAV Soproni Palyafenntartisi Fé-

nokségnél a palyafenntartasi féndki teenddk ellatésa aldl
a Szombathelyl Igazgatdsag vezetbje,

Hanczmann Kéroly mérndk tandcsost a MAV Tagolcai Pdlyafenntartasi Fénokség-
nél a vezetOmérndki teenddk elldtésa aldl a Szombathelyi
Tgazgatésdg IT.osztdlyanak vezetdje,

Kertész Otté mérndk intéz8t a MAV Gydri Palyafenntartési Fénokségnél a
vezetOmérnlkl teendlk ellédtésa aldl a Budapesti Igazgatéd-
s4g 11,o0sztélysnak vezetdje felmentetie,

Megbilizat 48 0ok

Mari Kéalmén miszaki felilgyeldt a MAV Szegedi Igazgatéség II.o08zt41y4~
ban az osztilyvezetd-helyettesi teenddk ideiglenses slléaté-
shval & Szegedl Igazgatésig vezetdje,

Henczmann Kéroly mgrnﬁk tandcsost a MAV Tapolcai Pilyafenntartasi Foénoskség—
nél,




—

Lalmei Imre muszakl feligyelot a MAV Soproni Palyafenntartasi Féndkséeg~
B nél a palyafenntartési fonoki teenddk ellatdséval & Szom-
bathelyi Igavgatdésdg vezetdje,
Bogndr Ferenc mérnik f£éintézdt a MAV Tapolcai Palyafenntartési Foénbkség—
nél a vezetdmérnoki teenddk ellatésival a Szombathelyi
Igazgatoshg IT.osztalyénak vezetdje,

Heresznyei Jend nerndk £8intézbt a MAV Gydri Palyafenntartasi Fénokségnél

8 vezetlmernoki teendSk ellatésival a Budapesti Igazgatosag

IT.osztélyénak vezetdje,

Mehes Istvén merndk intézét a MAV Szekszardl lalyafenntartasi Fonoksée -
nél a vezetdmérnoki teenddk ellitvésdval a Pécsi Igazgatd~
s8g Il.osztalydnak vezetdje megbizta,

Kibtlintetésesek,

A NEPKOZTARSASAG ELNOKI ¥ANACSA
nyugalomba vonulasa alkalméval

Vass Gyula m,f8feliigyelének /:MAV Nyiregyhézi Pft.Fénckség:/ és
Katona gﬁﬁos felvigyazoénak /:MAV Pécsi PPt.Féndkség:/ a

MUNKA ERDEMREND “bronz" fokozatétb,

a téli forgalomban végzebtt kivald munkajaért
Pataki Jozsef segédfelviiyézénak /1MAV Debrecen-Egzalki Pft . Fénokaég:/ és
AIntal Jénos segédfelvigydzdémak /:MAV Bp.Ferencvarcsi Pft,.Fénokaég:/ a

MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatét,

a XIV.Vagutas Nap alkalmébdl
Kondor Gyuls mérndk féintézének /:MAV Budapesti Ig.II.osztdly:/ a

MUNKA ERDEMREND “"arany" fokozatat,

Kocsis JenS mérndk féintézdnek /iMAV Miskolci Epitési Féndkség:/,
6lgyl Gyorgy féellendrnek /:MAV Dombdvari Epitésl Fénokség:/,
8u stvan m.fdintézdének /:MAV Veszprémi PEt.Fénokség:/,
Aradl Jdzsel m.fﬁfelﬁgyelének /+MAV Hidépitési Fdndkseg:/,
oV Yy felvigyazbnak /:MAV Bp.J6zsefvérosi Pft.Féncokség:/ a

MUNKA ERDEMREND “eziist" fokozatét,

Bumner lstvan m.tanacsosnak /:KIM I/6.szakosztély:/,
Wéber Gydrgy m.ellendrnek /:MAV Debrecen-Eszak %ft.FGnﬁkség:/,
Nagyrdnal E%szlé w,féintézonek /iMAV Debrecen-Eszaki Pft.Fdnokség: /,
Harmati ﬁIEEI}“Telvigyézénak /iMAV Békéscsabai Pft.Péndkeég:/,
Soos Tetvén Peligyeldnek /:M4aV Cellddmolki kHpitési Fénckség:/,
Békési Glzella segédellendrnek /:MAV Gydri Pft.Fdénokség:/,

za or m.ellendrnek /iMAV Fatelitd Uv:/,

u Istv felvigyézbnak /iMAY Kisujezallési PPU.Féndkség:/,

o dt_Ferenc segédellendrnek /iMAV Pécsi Pt . Pénokség:/,

Pispok] Ferenc m.f8ellendrmaek /:MAV Uj-Miskolci Pft,Fdndkség:/,
HEHEE‘?BZBeT Féellendrnek /:MiV Hatven-Salgétarjani Pft,Péndkeég:/ és
Ksztalos Ferenc m,féintézdnek /:MAV Bzolnoki Pf «Féndkség:/ a

MUNK4& BRDEMREND “bronz" fokozatéat

adomanyozta,



Bp.Ferencvéros Alloméson 720 £8gs

61t628-mogdd épiilt, & vonatkisérs sze-
mélyzet részére. A berendezéssel e-
gylitt kereken 3 millié forint kiltség~
gel létesitett 1170 légkSbméter nagy-
sdgu éplilet megoldja azokst a problé~
mékat, melyek a létszémnak egyidltalém
meg nem feleld zsufolt,régi 081ltozb és
kis mosdd mlatt jelentkeztek., Az wj
épliletben négy 180 £és B1t5z8-mosdd
egység van, kettd a f8ldszinten, kettd
az emeleten. A pincében a kézponti PLii-
tés és melegviz ellétést biztositd
kazanhiz csoport nyert elhelyezést, Az
épliletet a MAV Vasuttervezd UV tervez—
te és a MAV Bp.Magasépitési Fénokség
épitette,

Gy6r &llomés uj bigtositdéberende—~

Zzésének kdzponti épillete és két helyi
kapcsold éplilete elkésziilt. A biztosi-
téberendezés lizembehelyezésére az &1-
lomédsi vagdnyzatot érinté Réba-hid
atadasakor keriil sor., A hérom épiilet
berendezés nélkiili kdltsége kereken

2 millié forint. A kdzponti lizemi épii-
let £6ldszintién nyer elhelyezést a
blokkmesteri iroda és egyes iizemi he-~
lylsegek, a két emeleti szinten pedig
a jelfogék helyiségel és a forgalmi
iroda. Az iizemi szempontbél igen fon-
tos éplilet homlokzata nagyfeliilsti -
vegbetonnal, mikével es klinkerrsl
nyert kialakitést, Ezzel Gydr &4llomas
ujabb jelentds épillettel gyarapodott.,

Kaba-Pigplkladdny vonalszakaszon
a masodik vaghnyt mdjus hé 29-én, az

elre kitiizott hatéridd el8tt két nap~
pal atadbék a forgalomnsk. A nevezett
vonalszakasz &tépitése a Hajduszobosz-
lé-Kisujendllds k8zb6tti II.végény épi-
tése keretében tdrtént meg., A mésodik
vaghny épltése a Debreceni Igazgatésag
Geriiletén lehetbvé teszi a szovjet-
Jugoszldv tranzitforgalom gyorsabb lew
bonyolitéasdt.

Alpbé8rs~-Balatonfiired kézdtt 4té-
pilt vonalszakaszt 4tadbak a vasubti
forgalomnsk. Ebben az &llomAskidzben a
80 km/éra vonatsebesaég elérése érdeké-

ben hét vonalkorrekcidét hajtottak végre.

Balatonalmédi &llomést dtadték a
forgalomnak. A felépitmény felujitasa
sorén az 4llomési viganyokat loo ten—
gelyre hosszabbitotték meg és egy va-
génnyal bévitették ki, Az itt megépi-~
Gett széles peron a nydri nagy utasfor-
galom slatt lehetdvé teszi az utasok
gyors be- és8 kiszdllasat,

A MAV Gépjavité UV-ben elkésziilt
a negyedik hazai Agyazatrostédlogép. A
7.palyaszému gép eldszdr Jiszberény,
majd Csoma-Szabadi térségében dolgozott.
A proébaiizemnél mubtatkozé kisebb és £8-
leg villamos hibdk kikiisz¥bbdlése utén
a gép igen jo 4tlageredményekkel kezd-
te meg a rostalisi munkdkat.

A MAV Gépjavité UV-ben elkésziilt a
9.8z, aléverdmép, Az aléverdgép Atvéte—
le megkezd8dott, prébaiizemeltetédse utén
- az eldirt feltételek teljesitése emse~
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tén - végleges iizembe 41litdsa el8re-
léthatdéan még augusztus héban meghir-
ténik,

Zénka-Koveskélon megnyilt a fel-
vonulési telep. Junius 28-4n nyltottak

meg lnnepélyes killsfségek kdzdtt a
zénka-kiveskdli felvonulési telepet.
4A telep a Balaton északi partjénak va-
gényfelujitési munkdival kapcsolatban
létesiilt, Célja, hogy Balatonfiired és
Tapolca kizdtti padlysszakasz korsszerii-
sitési munkdival kapcsclatban a dolgo-
z0k szocldlis igényeit kielégitse. A
telep hérom laktanyeépiiletbBl, egy iro-
daépiiletb8l, egy konyha- és étkez8 épii-
letb8l, valamint kiszolghld épiiletekbdl
4ll, A telepen 280 dolgozd széllésolha-
td el és a legkorszeriibben fslszerelt
konyha 500 adag étel f£ézésére alkalmas,
A nyéri ldényben, smig a palysépi-
tésl munkdk zdme még Algébrsdn és a
dyiltvonalon Balatonfiiredig folyik, a
dolgozdk még a balatonksnesei telepen
vannak elheslyezve. Ebben az id&szakban
a zdnka-kdveskdli telep - 4Atmenetileg -
nemzetkozl KISZ tébor céljait fogja
szolgdlni, A KISZ fiatalok junius 28-an
vonultak be a telepre, ahonnan mar 29-
én megindultak az egyes munkashelyek fe-
1é, hogy Osszefogva hitet tegyenek a
szoclalista tébor fiataljainak orszag-
épitd erejérdl,

A sinmez0sz4111t6 és fektetd sze-
relvények II.szamu egysége is elké-
szilt. E szerelvénynél figyelembe vet-
tik az I.szerelvény tapasztalatalt is.
A két szerelvény julius hénapban a ba-
latonkenssel épitésvezetlség munkdinil
dolgozott,

A szerelvényekre a jovében a daru-
sinek eldbbre-sz&llitésara 1s alkalmss

berendezéseket fogumk elhelyezpi. A sze-

Befejezést nyert a Kiscséripuszta-
Lepsény koz8tti vonalrész felépitményé—
nek felujitésa, Ezen a szakaszon vizzsé-
kos padlyarészeken DSA XI.rendszeri 12,5
és 15 m hosszu sinek fekildtek leromlobtt
talpfa Allaggal. & felépitménycserét
50 cm-es dgyazattal, 65 cm-es aljbeosz-
téssal, gebs vasbetétaljakon 48,3 kg/fm
rendszerii sinekkel, hézagnédlkiili kiala-
kitdssal végeztiik,

Az iveket és tulemeléseket loo
km/éra sebességre képeztiik ki.

4 vizes bevégisban a vizzsék ki-
szedését és helyére a salakanyag be-
dolgozéasét a pAlys ideiglenes elhuzdgéi-
val, gépesitve végeztilk. 4 burkolt
szabvinyérok ald mindkét oldalon szi-
vargdt épitetitiink,

A cserélési szakssz 7,3 km volt.,

A munkélatokat a hosszantartéd téli ids-
Jjards miatt mércius hé vége felé kezd-
hettilz meg, & befejezési hataridd pe-
dig /:véganyzar és lassujel tekinteté-
ben:/ majus hé 25 volt. Ez meglehetésen
révid iddszak volt az arénylag nagy
munkéhoz, melyet a dolgozdk megértd

J6 hozzddllése é8 a munka helyi veze-
téinek jé szervezési intézkedésel nagy-
ban spegitettek.

1963 év folysmén szakszolgdlatunk

93 millié forintot forditott a gépél-

lomény névelésére. A Jelent8sebb téte-

lek az alébbisk:

11 db UB 162 tip.kotrégép

1 db E-302 tip.gumikerekes rakodbégép

2 db égyaszatrostalégép

4 db hidraulikus aléverdgép

2 db kot b4llomdsi bakdaru

io db lo tonnéds ddmper

5 db billenbs tehergépkocsi

2 db forgbrakoedd, démperalvazon

25 db kéttengelyes, oniliritds zuzottké-
sz4l1litéd vasutl koesi.

relvény teljes elkésziilte utén a véginy-

fektetosl munkdk tovhbbi gépesitése is
lehetdvé valik,

A kettengelyes, Onliritds zuzottké-
82811ité vasuti koesikbél folyd évben
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loo darsbot 41litunk idizembe. A kocsi-

kat a MAV Székesfehérvéiri Jarémijavits
UV sz4llitja. Az elsd félév végéig 353

db kocsi késszililtel.

Az 1064 évi import gépbeszerzés
keretében loo db & tonnés hidrsulikus
vaginyemeld, So db hidraulikus vAgany-
irényitd és 20 db kéthengeres hidrau-
likus sintold érkezebt a Szovjetunid-
bél. A gépeket eldszdr a Szombathelyi
Igazgatésdg Uerliletén proébaljék ki.

A kiskunhalasi fiit8héz &bépltése
befejez8ddtt. Az elavult, korszeriitlen
és roskadd tetdszerkezetli éplilet Atépi-
tése sorén korszeriisitésre is keriilt,
Az egész épillet vasbetonvézas szerke-
zetbel kéazlilt, flistelvezebését megol-
dotték és szelldzbberendezést kapott,
Az éplilet eldttl vizegdldcsatommébkat
abtépitették, Kiildnalld éplletben nyert
élhelyezést az acetilénfejleszt8 be-
rendezés, Az 5400 légkSbméber nagysagu
éplilet Atépltési kiltsége kereken két
millié forintba keriilt. & terveket a
MAV Vasuttervezd UV készitette, a kivi-
telezési munkét a Szentesi Epitési Fé-
ndkség végezbe,

Az 0S278D - a Szocimlista Vasutak
Nemzetktzl Egyilttmikddésl Szervezete -
IZ.blzottabgénak a phAlysmunkdk gépeal-
tésével foglalkozd szakértdi munkacso-
portja 1964 évi Ulését Juniug 15-20 ko-
zott Széfidban tartotbita.

Az érbtekezlet meglérgyalta az o=
gyes tagvasutakndl folys gépesitésfej-
leaztésl munkékat és ajénlésokat dolgo-
zott ki t8bb gép haszndlatira, illetve
egységesiténére, Igy példédul hasznilat-
ra Javesolbak egy, a casehszlovék vasu-
tak &ltal hasznédlt rézsiirendezdgépst,
mig egységesitéare ajanlottak a német
vasutak 2 x lo tonnds kétdaliomési bak-
darujét. Kiilnss figyelmet forditottak

az egyes vasubaknal hasznélatos vé-
gényfekbtetd berendezdsek Teéjlesztéséd-
re, A szovjet vasutak tudoményos méd-
szerekkel kidolgozott elemzést ismer-
tettek a palyefelujitési munkék viglny-
zérainak optimélis i1dlmeghatarozasara
és a legkedvezdbb technolégia kivalasz~
taséra,

Az érbtekezleten sgzakszelgilatunk
képvisel8i is résztvettek és beszémol-
tak a MAV-n4l folyé gépesitési munkéke
rol. '

A Német Szlvetségi Vasut héléza-
tén az Obtezdzedlk vaginytablas 411166~
készliléket helyezték ilizembe Georges-—
miind &41lomégon. Az &llitbdesztalrdl 13
valt6t és 25 fényjelzbt lehet thvol-
51l kezelni és az 4lloméshoz csatlako-
z6 vonalszakaszokon 40 km hosszban,
Snmik6d8 térk8zbiztoslitist vezettek be.
A DB-nél eddig a jeolzéberendezések kor-
szeriisitésével, a véghnytabléds 411166~
berendezések bevezetésével mér 3ooo
£6 létszdmot tudtak megtakeritani, a-
kiket més munkak&rbe lehetett bedlli-
tani., /Eisenbahntechnische Rundschau
1963.11,.82./

A Lengyel Vagutak fejlesztése go-
rin a vonelhAldzat villemositasénsek
itemét egyre Jobban fokozzdk. Az eddigl
200 km helyett 370 km vonalhoaszt fog-
nak évenként villamositani. Igy elérhe-
t8, hogy 1970-re mar 4o0co km villamo-
gitott vonalhosszuk lesz, ami a 23,230
km-o8 hédlézatnak kirilbeliil 17 szézalé-
ka, de azon a személyforgalomnak 4o,
az adruforgalomnak pedig 60 szazalékét
fogjék lebonyolitani. A gbzmozdonyok a
terv szerint 1975-re fognak a PKP vona-
lairdl véglegesen eltiinni. Ugyancsak
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nagy fejlesztést iranyoztak elé a biz-
tositéberendezések terdn: 197o-ig 2600
km vonalhosset fognak nnmilk8ds térksz—
biztositéberendezéssel felszerelni
/ijelenleg 300 km hosszon van ilyen:/
68 a valték villamos allitésra vald &t~
alakltasa 1s nagy ilitemben folyik /:je=
lenleg 7200 csoport ilyen v4&ltd ven:/,
/Kdzlekedési Kbzliny 1964.10.8%./

Nagybritannidt az eurépai széraz-
f6lddel a La Manche csatornén keresg-
til Osszekdtd vasutvonal terveirdl fo-
ly6iratunk 1963 évi l.szémdban mir té-
Jékoztattuk olvaséinkat. A legujabb ér-
tesiiléseink szerint tdbbéves tanulmé~-
nyok és hosszas targyalésok eredménye-
képen végre megsziiletett a francia és
brit kormany déntése a két orszig kb-
z8btl kdzvetlen Ysszekdttetés tArgyh-
ban. Eszerint nem kézds vasuti-kdzutbi,
hanem csak vasuti alagut fog épiilni,

amelyben villamos vontatasu vonatok fog-

Jék lebonyolitani a forgalmat. A hid é-
pitésére vonatkozé javaslatot aszal az
indokoléssal vetették el, hogy a hid-
pillérek sora a viharos és kdddés La
Manche csatornin szémos hajdszerencsét-

4,20 Sréra fog lecsiklkenni. /Kdzlekedé-
8l K8zlony 1964.19 sz./

Jugoszlavidban Fiume kikdtd és
Zégrab kozott a vasutvonalat villamo-
sitjak. Eddig csek a Fiume és Ljubljsna
k826641 rész volt villamositva., A vil-
lamositési terv szerint egyelSre 3300
k-t villamositanak, ami a teljes ju=-
goszlav vasutl héalézatnek kdriilbeliil
egyharmad része. /Zeleznicni doprava
a technika 1964.,2 sz./.

Az USA-ban Alweg rendszerii nyer-
gesvasutat épitettek Los Angelesnél
Disneylandban, 4 millié dolléar ksltség-
gel. /Zeleznicni doprava a technika
1964.2.8%./

A Szovjetuniéban a betonlemezes
kitérbkkel az slébbi tapasztalatokat
szereztéks

l.- A lemezek a kitérészerkezetnek
nagy merevséget adnak. A rugalmassigi
tényezdt max. 530 kg/cm2-ben &llapitot-
ték meg /:a faaljas véaganyban 200-3%00
kg/cm2, betonaljes véagényban 2000-3000
kg/cm2:/, Feltételezik, hogy a lemezek

lenseg e16idéz8je lehetne. A kdzuti jér-elhelyezése elétt az 4dgyazat tdkélete~

miivek altal is hasznélbaté alasgutnal
pedig a szelllztetés kérdése okozna ko-
moly problémat. A tervezett alagut tu-
lajdonképen hérom egymés melletti als-
gutfoly6sébbél fog allni: kettd az oda
és visszamenetre, & kizépsb pedig mun-
kaalagut lesz vezetékek elhelyezésére.
A £8 alagutak Atmérdje 6,5 m, azok &t-
lagos mélysége a tenger alatt So m,
hosszuk a tenger alatt 36,4 km less.
dzok furdsét a francia és angol partrél
egyiddben fogjak megke zdeni.

A tervek szerint a munkélatok még
ez évben megindulnak és 5 év alatt fe-
Jezddnek be. Az alagutak fejallomésait
is kiépitik Calais 1lletve Folkstone
teriiletén. Az alagut megépitésével a
paris-londoni utazds ideje 7,20 6rirdl

Bebb timéritésével lényegesen jobb ér—
téket kapnak., ;

, 2.~ Keresztirdnyu merevség 20~60
szazalékkal nagyobb, mint a faaljas
kitérfkmél. A csucssin teriiletén az
1400 kg/mm2-t, a keresztezés teriiletén
a 4000 kg/mm2-t eléri,

e~ A csucsein és tésin igénybevé~
Tele a féirényban loo km/éra sebesség-
nél 370=l200 kg/cm2 kézbtt ingadozik
68 826180 esetben az 1600 kg/cm2~t nem
lépi tul. A kitérd irédnyban térténd me-
netnél valamivel nsgyobb, azonban az
1690 kg/cm2~t nem éri el., A faaljas el~
lendrzott kitérén ugyanazon feltételek
mellett 15 szézalékkal nagyobb igénybe-
vételt mértek.

4.- Az alététlemez nyomésa a bebon-
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lemezre a 6 tengelyli kocslk alatt loo
km/éra sebességnél 13 tonnat ért el,
egy lemezre a teljes nyomist egy sin
alatt /:velamennyi lemezen harom alé-
tétlemez:/ 23-25 tonndban allapitottak
neg. ;

S5¢= A lemez lehajlésa s dipamikus
terhelés mellett rendszerint 1,5 -~ 2,5
mm kdzdtt volt, Kivételesen és8 czak ott
volt nagyobb, ahol az dgyazatot nem
témoritették kellden.

A mérés eredményeit a szerkezet
tovabbl tikéletesitésére fogjik fel-
hasznélni, /Zeleznicni doprava a tech-
nika 1964.3.8z./

Japanben Honshu és Hokkaido sziget
kdz0tti tengerszoros alatt hosszu vas-
uti alagutat terveznek, Az slagut 21
km hosszban a tenger szintje alatt 2oo0
méterre fekszik. Az épitémsi kiltséget
33 millid dollérra, az idétartamat lo
évre becsilik, Bz az alagut - az eddi-
gl leghosszabb - Sever-River folyd alat-
ti angliai 7300 m hosszu alagutat
/21873-1886 kozdtt épltették:/ meghalad-
Jjae

Az alegut geoldglal viszonyait és
feltételeit a legkizelebbi hérom évben
mind a két szigeten megdllapitjdk. A
szonddzast 6 m AtmérSji 200 m mélységig
terjedd fliggdleges aknéval és az abbdl
kidgazd, kb. 3 km hosswzu vizszintes té-
réval végzik. A tala] Gsszetétele a
tengerszorosban harmadkori lévéval le-
fedett dskori rétegekbdl 411. /Zelez—
nicni doprava a technika 1964.3.8%./

Irak teriiletén a Bagdad és Basra
kdzottl régl lcoo mm nyombavolségu vo-
nalat rendes 1435 mm nyombavolségura
épitik 4t, amint azt mér egyizben ko=
z81tlk olvasbinkkel. Killféldi szaklapok
t4jékoztatisa szerint az 1960 juliuséd-
ban elkezdfddtt épitkezés mér befejezb-—
dott. A tervezésl és8 épitési munkik a

Szovjetunié nagymértékil segitségével
folytak le: mintegy 50 szovjet mérndk
88 egyéb szakember vett mint tervezd
és tanécaaddé részt. Az uj vonal hérom
szakaszra oszthaté fel f£Sldrajzi szem-
pontbél., Az elsd és mésodik szakassz

a Tigris &8 Eufratesz folydk volgyé-
ben, valamint a régi keskeny-nyombé-
volsbgu vonal kozveblen kozelében,mig
a harmadik szskasz lapos vidéken ve~
zet, A felépitményi acélanyagot kill-
£61drél szerezték be, viszont azidltal
hogy a szilkséges elbfeszitett vasbeton-
aljakat korszerii, hazal betonelemgyir-
ban &llitotték eld, nagy mestakaritast
tudtak elérni. Ezt a gybdrat Magyaror-
szég szdllitotta Iraknak és abban vas-
betonaljakon kiviil elfgyédrtott csive-
ket,; oszlopokat és egyéb betontargya-
kat is elS&llitanak,

A vonal korszeriisitésével egyide-
jilex az eddigi Bagdad-Eszak és Bagdad-—
Dél helyett uj Bagded &llomés is épiilt
Geljesen korszeri berendezésekkel. A
vasutépltés kiltségelt ~ amelyek mint-
egy 4o millidé fontot tesznek ki - a
Szovjetunié blztoslitotta kdlcsdn for-
méjéaban.

& mozdonypark modernizélésa sorin
20 db 1650 léerds Diesel-villamos moz~
donyt - amelyek 2¢ tonna tengelynyomé-
suask 68 loo km/6ra sebességgel kdzle-
kednek - és 6 db 650 lberds, 64 tonna
sulyu tolatémozdonyt Csehszlovékia
Bzallit, A klimaberendezéssel ellatott
Ossszesen Bo db személyszdllité-, hald-
68 étkezlkocsit, vslamint az 16lo db
teherkocsit ILengyelorszdg ssiallitja.
/Die Bundesbahn 1964.4.82z./

Finnorszégban nagyszabdsu uj vas-
utvonel épitések vannak folyamatban,

dsszesen mintegy 400 km hosszban. Nagy
itemben halad egyebek kozdtt annsk a
135 km hosszu f8vonalnsk az épltése,
amelyik az orszag északl részén fekvd
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és gazdag ércbanyékkal rendelkez8 Kola-
re-t fogja az orszidg belsejével Gsszo-
kdtni, Ennek a vonalnak egy 42 km hosz-
8zu szakasz4t Kauliranta és Pells hely-
ségek k0z0tt mér ez év elején forgalom-~
ba helyezték. Egyébként 1963 nyarin
Jévéhagytak egy villamositasi programot,
amely szerint lo év alatt a kdriilbeliil
5500 km-es h&lézatbdl mintegy 1700 km—t
fognak villamos vontatisra berendezni,
Erdekes megemliteni, hogy Finnorszigban
a személyforgal omnak 8o 824zalékdt, a
tehervonati forgalomnak pedig 4o szhza—
lékat mér jelenleg is Diesel vontatés—
sal bonyelitjik le,

Nagy ilitemben folyik a biztositébe-
rendezések korszeriisitése is a Finn
Vasutakon: igy Mikkeli és Kouvola k828G
ti vonalat 115 km hosszban a legmoder-
nebb tavvezérldberendezéssel lattak el.
14 4lloméson nyombgombos 4llitéberende-~
zéseket szereltek fel, amelyeket egy
helyr6l, a kouvolai 411itékézpontbél

lehet vezérelni./Die Bundesbabn 1964.4/

Kdzépeurdpa és a Skandindv &1lemok
k6z3tt - az alabbi vonalon - uj vasuti
68 kozutl Osszekdttetés létesiilt:

Grossenbrode és Puttgarden k&zott
18 km egyviginyu pdlya 120 km/bra se-
bességre,

Fehmarn gzoros 963 m hosszu Athi-
dalésa,

Puttgarden-ben és Radby Havn-ban
vasutdlloméds és kikétd,

Puttgarden~ben 630 é3 820 m-es
két kikdt8-véddtiltés,

Az 6pitést 1959-ben kezdték meg
/18 hidépitést 1960-ban:/ és 1963 mijus
14-én adték 4t a forgalomnak, /Zeleznic-
ni doprava a technika 1964.3.5z./

Amerikédban a polgari 1légi személy-
BzAllitds teljesitménye a teljes sze-
mélyszallités teljesitményének 64 gzh~
zalékdt mAr elérte. Ez a sz&zalék emel-

&llami szubvencidkkal tudjék magukat
fenntarteni. Ezzel szemben Eurépiban
a vasutl személyszallitds a 1légi sze-~
mélyszdllitdsnak 5-6-szorosa. Ez azzal
magyardzhatd, hogy az eurédpal ember
dtlagkeresete az amerikaindl kisebb

é3 a tévolségok 1tt kigebbek, ugy hogy
nem annyirs az id6t, hanem a pénzt
kivdnjék megtakaritani, /Zeleznicni
doprava a btechnike 1964,3.8%./

Az NSZK-ban vasuti jérmiiveket szél-
1it6 speclélis kocsikat épltettek, A
hattengelyii kétalvazas kocsi aljan 750
me~t81 1524 mm-ig terjedd Atalakithaté
nyomtavu sinek vannak, amelyeknek feje
a pilyasinkorona felett 760 mm-re van.
Tekintettel a sin alacsony elhelyezé-
sére & kocsikerék atmérSje 730 mm, A
felrakést homlokrskodérél a koesin
1lév6, sinnel 8sszekapcsolt rakoddsinek
utjan végzik. Hogy a sz&llitendé jarmi
8 koceira tolhatdé legyen, az iitkdzék
és csavarkapcsok lefordithaté helyze-
tiiek. A kocsi sulya 26,4 tonna, 21.240
mm hossz. Reksulya 6o tonna, /Zeleznice-
ni doprava a technika 1964.2.s8z./

Csehszlovékidban Kessénidl megkezd

ték a Matovce-Haniska kozdtti 88 m
hosszu szélesnyomtévu vasut nyomvona-
lénak & kitiizését. A szovjet é8 cseh-—
szlovék dolgozdk rekordid$ alatt dol-
gozzék ki ennek a vonalnak a terveit.,
A vonal megépitését Aprilis hé 1-én
kezdték meg és két év mulva fejezik
be. F6 célja, hogy a vasércet &trakis
nélkil tovébbithassak Krivoj Rogtél

a kassal Keletszlovenszkéi Vasmiivelk-
hez. /Zeleznicni doprava a technika
1964,3.82./

A szérnyes kerék miért a vasut
szimboluma? A gbzgép feltaldlisa eldtt
/1784/ az ember csak & vizi ersdt, sze-
let, sajat és az &llat erejét tudta

kedSben van. A magéntdrsasagok csak nagy 4tvaltoztatni mozgdsi energidvd, A gbz-
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nozdony /1814/ és az elsd vasutvonal
megépltése /iStockton és Darlington
angol vérosok kbzdtt:/ az akkori kdzle-
kedésben olyan fordulatot jelentett,
hogy az embernek ezen fejl8dés feletti
dmulatéban az a biiszke érzése tamadt,
hogy a vasut az embernek szérnyat a-
dott. /:Hogy egyszer valbban replilni
fog, arrdl csak dlmodott:/ Ezért a
szérnyaskerédk a vasutl kdzlekedés jelw
vénye lett és ez maradt a jelvénye a
tulnyomérészt nagyobb sebességil autdk
és replilék korszakébasn is. /Zeleznicni
doprava a technika 1964,3.8z./

A nagyvarosok foldalattl vasutjai
nagy itemben fejlddnek, hogy ki tudjék
elégiteni a rdjuk vard és &llandden ndé-
vekvd feladatokat. Jelenleg 18 vérosban
folyik féldalattl vasutépités, részben
teljesen uj héldézat, részben a meglévd
hAl6ézat bdvitése., Tovabbi 34 varosban
pedig foglalkoznak ilyen irédnyu tervek-
kel,

Nagyvarosokban a munkshelyre és
munkahelyrdl utazdék forgelmit csek a
foldfelettl és foldelatti kdzforgalmu
vasutak legjobdb kihasznéléséval lehet
biztositani. Bzt bizonyitja London pél-
dédja 1s, ahol a napconta beutazd 1,25
millié ember 75 szédzaléka vasutat vesz
igénybe és ez a szézalékarény 4llandban
nd a vasut javéra, mert a nem kdzforgal-
mu Jarmiivek kozlekedése egyre nehezebb
¢és lassubb.

A parisi foldalattin 1963-ban uj-
donsigként 6 kocsibél 41lé szerelvények
kozlekedését vezették be egyik legfor-
galmasabb vonalukon. Emiatt 13 41loméson
meg kellett a psronok hosszit ndvelni
75 méterrdl 9o méterre. Ezen a vonalon
a vonatok llo mésodpercenként kivetik
egymést 68 igy 560 utast képesek percen-
ként elszallitani,

4 moszkvai metrd bévitése jelenleg
4 munkehelyen kor{ilbeliil 3¢ km hosszban
folyik. 1965 évben pedig két ujabd vonal

meghoaszabbitdsa van tervbevéve, amely-
nek befejeztével & hadldzat 140 km hosz-
szu lesz, 82 &lloméssal,

4 londoni f6ldalatti vasub egy
szakaszdn és a moszkvail mebtrd korgyl-
ri vonalén Jé eredményeket értek el az
elektronikus fékezéslli szerelvényekkel,
A moszkvel "Kék expressz’-nek nsvezett
szerelvény OnmiikédSen képes 70 km/éra
sebességre felgyorsulni, majd az &llo-
mis eldtt befékez és egy percre auto~
matikusan meghll. A szerelvény utaza-~
8l sebessége 40 km/6ra. Ebben az évben
még biztonségl okboél egy motgrvezeté
teljesit rajta szolgédlatot. A £ cél
nem is snnyira a személyzet megtakari-
tésa, hanem & nagyobb biztonsig, a me-
netrend pontosabb betartésa és a vil-
lamos energia Jobb kihasznilésa. A
szdllitédsl teljesitmény mintegy 2o
szézalékos néveldsére szamitansk,

/Die Bundesbahn 1964.4.82./

A Wémet Szovetsépi Vasutask rend-
szeresen jarat 200 km/6ra sebességil
kisérletl meneteket a mult évben erre
a célra Forchheim és Bemberg kozott
létesitett 24 km—es pAlyaszakaszon.

Két olyan villamos mozdonyuk ven, a-
mellyel ilyen sebességgel tudnak kdz-—
lekedni. Fzek sorozatgyartésban kégziil-
tek, de a mozdonyszekrény kiildnleges,
kigérleti forgdalvhzakon nyugszik., A
kisérletek sorédn 16 féle Aramszeddfaj-
ta kozlil vAlasztjdk ki a legmegfele-
16bbet. A kisérleti menetek elinditésa
eldtt az egész palyaszakaszon az Sgz-
szes Jelz8knek szabad 4llésban és az
6sszes sorompdknak legzérva kell lenni-
Ok, A DB elndkének nyilatkozatas gzerint
~ a8kl maga is résztvett egy kisérleti
meneten - a kisérletek adatainak kiér-
tékelése és az eredményeknek gyakorla-
ti célokra valé felhaszndlésse még hosz-
szu 1d6% fog igénybevennl, mert az i-
lyen nagy sebesség alkalmazdséhoz sala-—
pos tanulmanyok és meggondolésok aziik-
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ségesek, /Die Bundesbahn 1964.1/2 sg./

Egyiptomben az ssszuéni vizierémi
kiépitésével kapcsolatben nagymértékben
megndvekszik a Kairé és Asszuén kdzdtti
900 km hosszu vasutvonal forgalma. E
vonsl elsb szakasza Kalrd és Assulbt k-
z6%% 300 km hosszban kétviginyu, onnan
azonban cssk egyvéginyu. Az egyvéginyu
vonalszakasz forgalmi kapacitéisit to-
vabb névelni csak tAvolrél vezérels
Jelzdberendezésekkel és Snmik3d8 tér-~
k3zblztositéssal lehet. Bzzel silriibb
vonatforgalom és nagyobb menetsebesség
érhetd el, kevesebb kiszolghlé személy-
zet foglalkoztatdsa mellebt, Assult és
Sohang éllomésok k3zb8tt 90 km hosszban
mér iizembe helyezték a Siemens gyért-
ményu tavvezérldberendezést. Assuitban
a kbzponti 4llitdéberendezésbll 186 jel-
88 és 94 vAlté Allithatd és ellendyis
hetd t&volbdl., 4 vonalon 17 alloméson
cserélték ki a még 1907-ben felszepelt
mechanikus 411itéberendezéseket modern,
vaghnytdblés berendezésekre. A szintbe~
ni utkeresztezéseket a vonatok A4ltel mii-
kidtetett jelszbberendezések biztositjdk.
/Eisenbahntechnische Rundschau 1963,
11.82,/

Az NSZE-ban a vasubi statiszitiks
szerint a gbzmozdony nsponts 215 km-t,
a villamos mozdony kb, 4lo ka-t tesz
meg. A4 gdzmozdony sériilés veszélye nél-
kil 170,000 km-%, & Dissgel mozdony
190,000 km=t, & villamos mozdony pedig
500,000 km~t tesz meg. /Zeleznicni dop-
rava & techniks 1964.3.8%./

Skocidban vasdrnap vasubtl kizlekedés
nincs. Az 4llomAsokat lezérjék, Csomagot
ruhatarba nem vesznek be és ki sem adnak
Bérmilyen munkdt & vasérnap megazentség-

Nyugat-Berlinben a féldalatti
vasut /sU-Bahn:/ t5bb 41loméson Hzemi

televizidt szereltek fel, amivel jelen-
tés személyzetmegtekaritis érhets el.
Igy egyetlen alkalmazott,‘aki tEébb te-~
leviziés késziilék egyesitett képernys—
Jérél tekinti 4t az utasock fel és le-
826l1l4s4t, tudja a vonatokat két pe-
ronrdl meneszbeni. /Elisenbabntechni-
sche Runddchau 1963,11l.82./

Hémetorszézban a hé elleni véde-

kezésben igen jél bevdlt mbédszert sl
kalnaztek, Szolid kiviteld, alacsony
falu phlyskocsira lo prophn-butén ghz-
ralackot helyeztek el ugy, hogy azmok
a vezetd kildtédsdt ne skaddlyozzék, A
8450 a tartdlyokbél 24 égdbe vezetik,
amelyeket a sinkorona felett lo cm-re
helyeznek el. Az égbk 12-es csoportban
a sinek kdz6tt vannak. A phdlyakocsi
lo=30 km/éra sebességgel halad @ hé-
mennyleég é3 az 4tfagyds mértéke sye-—
rint. A g4z h8foke Boo-looo C°,

A ktzlemény szerint a fenntartasi
k3ltség nagyon kevés. 4 lo db, egyen-
ként 33 kg tertalmu palack tizéris
Uzemeltetéshez elegend8. Egy kitérs fel-
melegitése a hd eltévolitéséval egy
percig tart,

Az uj berendezést a léngszbréd
gépnél jobbnak tartjdk, amely negy =ajt
1déz e18 és veszélyes. /Zeleznicni dop~
rava & technikae 1964.3.8z./

dnglisdban 900.000 db kiilénféle

tipusu vesuti koesl van. Az automsti-
kus kocsl Osszeirds kisérlete 96 km/éra
sebesség mellett bevalt, A tovabbi ki-
sérleteket 160 km/éra sebesség mellett
végezték. Az sutomatikus kocsi Sssze-~
-irésrél az informéciét tavirdén a 8o
km-re 1lévd kiszémitd kdzpontba tovéb-

telenitésének tekintik, /Zeleznicni dop- bitjék, ahol az &thaladds utén 20 mé-

rava a technika 1964.3.8z./

sodperc alatt meghlrténik a kiértéke-
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lés, /Zeleznicni doprava a technika
1964.3.82./

A sorompds ubdtjérokon &t vald
kbzlekedés biztonsAgénak novelése cbl-
J4bbl. brdekes ujitast vezebett be ki-
sérletképen a Belga Nemzebtl Vasuttir-
sasag., Két sorompdéra ALlatszd virba-
fehér cslkozédsu,plasstikanyagbél készl~
tett vilégitd rudakat aszereltek fel, A
sorompérudsk beliilrdl kapnak az &tlét~
926 plaszbtikanyagon keresztiil megvilé-
gitéat, mégpedlp a leereszbés eldtti
néhény mésodperctdl kezdve egbszen a
felnyités idejéig. Az ujfajta sorompd
elfinyei: jobban észrevehetd és csdkken
a nekihajtdsi veszély, kisebb nekiiit-
kozéskor kevésbé rongdldédik meg, kisebb
a fenntartisl kiltség, mert az ujrafes-
tés elmarad. /Die Bundesbahn 1964.7.s8z/

Az USA-ban a Reilway Trackwork RT
az egyes aljak véiglnyba helyezéséhesz
hidraulikus attételil gépet alkalmaz. A
gép egy aljat a vagényba 3 perc alatt
helyez el, a gép teljesitménye egy mil~
szak alatt looo db alj. A gépet egy o=
perdtor irdnyitja. A gép az uj aljak
elhelyezésén kiviil az elhagszndlddott al-
Jaknak a pAlyabdél vald kivételét, még-
lydba rakésédt és a hidgerendédk elhelye=-
zédsédt végei.

A pélyskocsin szeskrényes darukar
van elhelyezve, amely a vizszintes sik-
ban 360°-al elfordithaté, a vizszintes
sikt6l 30°-ig terjedSen emelhet, vagy
leengedhet, A darukar a forghstengely-
%61 5,2 m, ez a tavolsdg esetleg betiét
behelyezésével 1,5 vagy 2,1 m-el ndvel-
hetd., A kétfokozatu szekrény 12-24
km/éra menetsebességet blztosit. A gbp
magassiga 1829 mm, szélessége 1651 mm,
hossza 3241 mm, sulya 3,3 tonna, A gép
gunikerekeklkel is ellathatd. /Zeleznicni
doprava a technika 1963.12,82./

Caehgzlovikidban a jénal Zeiss
gég mérdmiszer kidllitadst rendezett.,
Itt t8bbek kiz8t% univerzédlis ulbra-
hangos vizagdldkésziiléket mubabttak
be. Ez az elektromos héldsatrél, vagy
elemekkel Léplalt kézi miiszer a Pén
és nem £ém anyagok, Govabbd az alkat-
részek belsd hibéit seglt megkeresni,

Az emlitets vizsghlokésaillék
réazben az anyagon t5rténd ultrahang
éthhngzés, részben az ulbtrahang-vissz-
hang alapjén mik8dik, Az elsd emetben
a fémtérgysk vizsgdlatsdt 3 m tévol-
ségra lehetévé teszi. A mésik, az ugy-
nevezett "radar” mbddszer habidsugara
egy kissé korlatozott,

A sinvizsgAldkésziilék az acél-
nél a vizsgdlatot 2oo mm mélységig
teszi lehetévé. A késziilék olyan ki-
vitelezésli, hogy a képernybn a tel-
Jes mért hosszban a struktura valto-
zésnek és anyaghibénak megfeleld kék
méretil képet alkot. Ez a méd a széris-
ban torténd mérést £6leg azért gyor-
sitja meg lényegesen, mert a vizaghlt
alkatréss, vagy hengerelt szelvény ké-
pét egyszerre nagy thAvolsidgra mutat-
Ja.

A kégzililékmél a "szdraz Atvitel”
nagyon igyesen van megoldva és igy a
vizegdlt alketrész felilletét olajjal
nem kell bekenni, vagy a nmérést nem
kell fiirdében végezni. Az "Usomat”
Jeli készillék kép nélkiil dolgozik és
a hibat csupén hangjelzéssel indikil-
Jé. /Zeleznicnl doprava a technikas
1963,12.8%./

4 nyugatberliini vérosi tandcs
ugy déntétt, hogy jovd &vidl kezdve
besziintetl a trollsybusz kdzlekedést,
Az int ézkedést azzal indokoljak, hogy
az arénylag kis kocsipark és a felab-
vezeték fenntarbbsa gazdasdgbalan, az
izemeltetéshez szilkséges 4ram kdltsége
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pedig lényegesen magasabb, mint az auté-~ kabinetet. Ez szemléltetfen oktatja a
buszoké, /Verkehr und Technik 1964.6.sz/ vasut valamennyl szolghAlaténak dolgo-
z61t, valamint az egyes lizemek, ipar-
G8régorszégban jelentds pAlyadpi- iskolék, kozépiskoldk, vasuti katonai
tési munkék kezdddtek, amennyiben két- intézet dolgozéit, amennyiben erre fel-
végényuva épitik 4t az Athénba vezetd kérik.
legfontosabb nemzetk®zi vonalukat. Ezen Ennek tapasztalatal alapjén ki-
k8zlekednek & Hellasz expressz, Direct épltik a legfontosabb vasuti csomé-
Orient expressz és az Austris exXpressz, pontok kabinet h&lézatat. /Zeleznicni
amelyek Jugoszlévidban csatlakoznak a doprava a technika 1964,3.8z./
Magyarorszdgon &t Jugoszlaviiba kdzleke- ,
48 Pannonia expresszhez, Polonia expressz- Anglidban szokatlan alaprajzu 1.
hez és a Moszkva-Beograd expresszhez. osztédlyu kocsikat épltettek., A kocsiban
Athén a Jugoszlav-gdrig hatéralloméstél, kétoldali kdzéps§ tér ven, smelybSl
Idomeni~-t81 590 km-re fekszik. Az épit- mindkét vége felé oldelfolyosbk vezet-
kezést két iranybol kezdték meg: Athén- nek, smelyekbdl a szakaszokba lehet
t8l északi irdnyba é&s Thessalonikitdl bejutni. Valamennyi folyosé végén to-
déli irényban. /Kdzlekedési Kszlény 1964. vébbi beléps ajté van, szomban csupén

300820/ a folyosd oldalén, Az ellenkez8 olda—

lon & mellékhelyiségek vannak. A be-

Caebszlovékidban 1964 februar hé 16p8 ajtdk 965 mm szélesek, az abla-
3-bn nyitottik meg a Cseszka Trebova kok kiillondsen szélesek /31525 mms/.

4Iloméson létesitett miiszaki vontatéasi /Zeleznicni doprava a technika 1964.4.,/
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