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A KETHOR0S VYIBAZITASI

le~Boevezetés.

Mivel a nagyobb sebességek iréinti igény a hazai vasuti pAlydkon is fo-
koz6dik, mind nagyobb jelentlsége lesz az ives véginyok szabdlyozédsi munkdi-
nek. Bar szémos régebbi és ujabb ivazabdlyozési eljaras ismeretes, egy leg-
utobb ezévben nyilvanossigra hozott uj médszer — a Schubert—féle kéthuros
ivkiigazitdsi eljéras - rendkiviili egyszeriiségével és haszndlhatdésdgaval
annyira kitinik, hogy az ivszabdlyozési munkdk gazdaségossigdnsk és egyszerii-
sitésének érdekében indokoltta valik a hazal vesutaknil valé mieldbbi alksl-
mazésa és elterjessztése, akér kézi, akir gépesitett megoldésban. Hogy az el-
Jaras alkalmazhatéségl teriiletét és viszonyit a tSbbi ivszabélyozési eljéra~-
sokhoz jol megérthessiik, a tulajdonképeni ismertetés eldétt az ivszabilyoszasi
eljarésokat két csoportba osztjuk:

a/ Ivkilgazitisl médszerek,
b/ Ivujrakitiizési médszerek.

af Az ivkiigazitédsl médszerek esetében az eredetileg egyszer mar jél1
kitlizdtt dtmenetl ives koriv, vagy kosiriv eltorzult Allapobabél ismét az
eredeti iv gorblileti viszonyait kivénjuk helyre&llitaeni, lehetd egyszeri mé-
don, az ivadatok /s4tmeneti-ivhossz, sugir, kdtétt pontok:/ valtoztatésa nél-
kiil, Hzek a munkak Jelentik az ivszabilyozisi fenntartédsi munkék nagy témegds,
ezért itt a lehetd legegyszeribb médszerekre, sét lehetdleg a munkak gépesitd~
sére kell tdrekedni, 8 ez viszonylag kidnnyen megoldhatd, Ebbe a csoportba az
alabbl egyszerii eljdrésok tartoznak, mindegyik a hurmérésre alapozvas

al/ Kéthuros médszer /:legkorszeribb eljards/, mint
kézi hurmérés és szabllyozds, vagy:
teljesen gépesitett médszer.

a,/ Vandorburos eljérés /:féleg a német vasutakndl alkalmaztdk az utébbi év-
tizedben, 3/

a3/ Edzvetlen hurmagassdgjavitéssal dolgozé médszer prébalgatésos szémitassal,
vagy reészben gépesitve /:Matisa-kalkuldbtor:/.

b/ Az ivujrakitlizési médszerek nem a nagytimegii szabdlyozasi feladatokra,
hanem azokra a kisebb szému esetekre vonatkoznak, amlkor az uj, szabAlyozott
iv adatalt meg kivanjuk valtozbtatni /:példaul sebességemelés miatt az L atmene-
%1 ivhosszat ndveljik:/, vagy az iv gorbiileti viszonyainak megvaltoztatdsival
helyszinrajzi kdtéttséget kivanunk kielégiteni /:példul vonalvillamositéasnéal,
utdlagos mitérgyaknal uj kotott pontok:/. Esetleg az eredeti iv olyan rendki-
viili mértékben eltorzult, hogy az eldzp csoportban emlitett médszerek nem ale
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kalnazhatok kidzvetleniil, Ugyancsek ezek az ivujrakitiizési médszerek alkalma-

sak arra is, hogy uj vonalak hosszu ivelnél az elkésziilt £6ldmunkén a vAginy-
tengelyt pontosan kitiizzilkk ugy, hogy az dsszes mérési munkaval a £5ldmii koro-
naszélegségén belill maradunk., Ezek & médszerek vagy szintén hurmérést alkal-

maznak, vagy pedig szdgmérdmiiszerrel bemért alapsckszdgrél indulnsk ki:

blf A hurméréses szigképel]éris
grafikus médszerrel
szémitésos mbdszerrel

b2/ Az alapsoksziggel, miiszerrel dolgozd sljarasok.

/:Az ebbe a csoportba tartozd eljérasok a tapaszbtalst szerint csak igen
nehezen volnének gépesithetbk, erre azonban kevéssé tdmeges alkalmazisuk mi-
att az igény is kisebb.:/ Jelentdségiik mzonban ma is lényeges, mert alkalma~
zadsuk - bAT korlétozottabb szamu adott esetekben - nélkiildzhetetlen és gaz-
daségos is lehet.

2.~ A kéthuros ivkiigazités alapelve.

Az ugynevezett kéthuros eljéris ismertetését - annak ellenére, hogy csu-
pén nemrégen /:1964-ben:/ k8zdlte szerz8je /:Schubert [1] :/, - gyakorlati
szempontbdédl rendkiviil indokoltnek tartjuk. Igen egyszeriien, teljesen kielégi-
t6 pontosséggal, kézl uton és gépesithetd médon is egyarant eldnydsen oldja
meg az ivkiigazitds feladatat, s hirtelen megjelenésével a régebbi ivkiige-
zitd eljiradsckat szinte feleslegessé és tulhaladobttd tette. Az eljarast a jobd
érthetbség érdekében t8bb lépésben mutatjuk be. Az l.4brén egy R sugaru kér-

l.4bra.

ivet latunk, amelynél a kiilsd sinszal belsd futdélén az A, B, C, E pontok jo
helyzetben fekszenek, a D pont kirnyezetében azonban & vagany rosszul, hibi-
san fekszik., A D pont hibdtlan helye a D! lenne. Az ivkiigazitdsnal két hurt
hasznadlunk. A nagyobb hur hossza 8 /116 ~ 30 m kozdtt:/, ennek kdzepén a C
pontban a H nagy hurmagassag értéke az ismert igen jol kdzelitd képlettel fe-
jezhetd ki: - g2

ETBR”
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A kisebbik hur g hossza a nagy hurnsk egy n-ed része /:példdul 2»3& része,

3-8d része:/, tehat 8 =8/n , 8 igy a kisebb hur hurmagasaéga ismét k&zépen
a C pontnal most hwval Jeldlve:

2
S
2 2
8 o H

b el
< :n2

Ezek szerint példéul ha a kis hur a nagynak fele /svagy harmada:/, akkor

a H nagy hurmesgasségnek a kis b hurmagasséig 2 = 4=ed része, illetve
32 = 9-ed része,

Az 1.4brédn tehét egy S hurmagassédgu hurkdzépen az A-E helyzetben megmér-
Jik mércével a vagény H mm hurmasgasségit. Az n-ed rész hosszusdgu kis hur ig-
mét kizépsd burmagasséga a C pontban h = H{n? kellene
legyen /iazaz példéul n = 3 harmad-hurhosszndl n =
H/9 mm :/. A mérés azonban ohelyett egy ettsl elte-

amig a kis huron a A h = hm - h hurmagasség hiba el
nem tiaik, azaz a mért b érték a h = H/n? /:példaul
;6 H/9s/ értékkel meg nem egyezik. A rukkolés beintése
tehét a riévid hur kdzepérdl toérténik. A bedllitandd
h hurmagasség megéllapitasédhoz tehit semml kiil&ndsebb
szamitas nem szilkséges. Legegyszeriibb, ha a nagy hur

2.8bre H hurmagassdgét egy n?mszeresen megnagyitott skalén

olvassuk le /:2.&bra:/ egy mérece egylk oldalén, mig a

nérceét megforditva, ammak mésik oldalén az eredeti mm beosztéssal ugyanezt
a mérdszémot kell beédllitani a kis hur kézepén, a kis hur Jobboldall végének
kelld oldalirdnyu eltoléséval.

S
T
o

55 F? rd h, értéket mutat, mert a hur Jobboldali vége a

= [ helytelen D pontban van a helyes D' helyett. Ezért a-
—10 F3 zonnal a hurmérés utén par munkds a rovid hur jobbol-
545 dali végén & véghnyt oldalra tolja /srukkoljas/ addig,

o
hoal

4 valésigban azonban tobbnyire a kiriv E pontja sincs pontosan a kdriven.
A 3,8brén most tekintslik azt a helyzetet, hogy az ivkiigazités elérehaladésé-
val csak az A, B eés C pontok helyzebte kielégité, viszont a D és E pontok /:te-
hat a hurok jobboldali végpontjai:/ a hurmagassaghibik nagységrendjének megfe-
lelden hibas helyzetiiek, Legyen példiul a nagy hur jobboldali végén a hiba
= d mm nagységu. Lassuk, mennyire befolydsolja ez a hiba a D pont szitksé-
ges eltoloddsat, s a C pontbeli hurmagasségot? A vélasz az eljaras pontossigd--
ra is fényt vet.

A 3.4bra szerint a nagy hur kdzepén egy H) = H + d/2 kissé hibds hurma-
gassagot mériink a helyes H hurmagasaag helyett. Ezért a szabilyozasnil a ro—
vid huron a bedllitanddé h = mé;m,hurmagasség is egy kissé hibés h’ Hm/n
lesz. Mekkora ez a ¢ hiba? Az sddigiek szerinb:
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Igy tehdt a kis hurmagasségnil a D pontbeli eltolésndl az E pontbeli d
hibénak cssk /2n°/-ed része jelentkezik. Bz b = 3-nAl példéul 1/18 rész /: n =
2-nél 1/8 réssi/ hibat jelent az E pontbell hurmagasséghibdhoz képest, az iv-
kiigazitast tehdt gyakorlatilag teljesen kieléglitd pontosségunak vehet jilk,
Figyelembe kell ugyanis venni azt, hogy az ivkiigszitésnsl mindig oz a dénts,
hogy a szabdlyozott iv hurmagassfgei legyenek pontosek, illetve kells hiba-
hatar alattiak, megénak az ivnek az eredetl trigonometriai helyzotétdl wald
elbérése as ivkiigazitdsi munkéndl mésodlagos jelentSségii. Természetesen a BB
korlatban a forgalom alatt keletkezd hurmagassaghibék az ivekben altaldban vé-
letlen eloaszlésusk, + éa -~ irényban /: ivben befelé és kifelé:/ kizel egyforma
sullyal és szémban szerepelnek. Igy teh4t, ha az ivkiigazitds sorén a hurme—
gassagokat rendbehozzuk, akkor egyuttsl az egész iv is az eredeti trigonomet-
rial kitlzéssel adott helyzetébez a legkszelebb Jut. A Jarmilvek futésa szem-
pontjébél azonban nem ez a fontos, hanem kdrivben elsSsorban a gorbillet &llan~
déséga, vagy atmenetl ivben a girblilet folyametos lineéris valtozésa, Ekkor
ugyanis a centrifughlis erd nem valtozik lékésszeriien, s a jérmivek Jérésa ag
ivben nyugodt lesz. Igy tehdt elsbsorben a hurmagasségok 4llandéséga /i1kbpr-

ivben:/, illetve folyamatos, linedris véltozdsa /:étmeneti ivben:/ a betartan-
daé kbvetelmény.

Eddig csek kdrivr6l beszéltiink, lésguk tehAt ezutén sz egyenes, 8z Atme-
neti iv és az Adtmenetl ives kdriv, illetve kosiriv esetét., Az eljéréds rend-
kiviill eldnyére szolgdl, hogy az Ssszes felsorolt ivfajtakra, 8 az R =
sugaru krivnek felfoghaté egyenes szakaszra is egyarént érvényes, minden lii-
16n szémités, vagy vhlbtozbtatés nélkil, Az Atmenetl iveknél ugyanis nemcsek a
gorbillet, hanem a hurmagsssigok is lineArisan novekazenek, kivetkezésképen
téljes mértékben érvényes rdjuk igs a kdriv esetién levezetett

e



alaplsszefiiggés, Az elj4rés elméletl hibaja csupdn a gorbilletek tiréavaltoza~
8l pontjéban Jelehtkezik, tehdt sz Atmeneti ivek eleje, vége, koriv eleje,
vége pontokban. A Schubert [1] és Schramm [2] &1tal végzett részletesebb el
lendrz6 szémitisok, valamint a gyakorlati ellendrzédsek szerint is ezek az ol-
méleti hibék 1 - 1,5 mm nagységuak az AB, AV pontolkban, tdrédni veliik tehit
teljesen sziikségtelen.

2s~ Gyskorlati végrehajtés kézl szabllyozésndl,

A nagyobb hurhosszat S = 16 - 30 m kizdtt lehet felvenni, kisebb sugér-
nal kisebb érték, nagyobb sugérnél hosszabb drték ajéﬁl&tosﬁ 4 pblddul silon-
hur két vége egy fogantyuval tarthaté a sinfey oldaléhoz, a hur kbzéppontja
megfelell rherdsitett jellel van elldtva, ahol a hurmérést kell végezni,

A kisebb hur javasolt hossza a nagyobbik hurnak vagy fele,

8 = n§w t ekkor h = ~%} » €8 & mérceardny 1:4,

vagy 2,45-84 része,

8 = “E%Eﬁmg ekkor h= —g- ¢ é3 8 mércearény';:6,‘
vagy harmada,

8 = mgs 3 ekkor h= _g_ » #8 a mérceariny 1:9.

A hurmagasségmérs mérce egyik oldalédn tehdt [mm] osztés, a mésik oldalsm
pedig 4, 6 vagy 9-szerssen nagyltott skédla van., A nagy hurral leolvassuk & nge
gyitott skélén mért hurmageasségmérészamot. A mércét Atforditve, a kis hurméal
& kis hurmagasségot ugyanazon mérdszimndl Allitjuk be, s igy az eljértanil e-
gyedill szikedges szimitadsi miiveletet, a mért burnsgassdgok osztésit is negta.-
karitottuk,

Az ivkiigezltdsi munkit az ivet megelbzd egyeneshan kezdjik el, A hurma-
gassdgmérési helyeket elvileg ki sem kell mérni és Jeldlni. Kérlilbeliil Sl
m tévolségonként eldszdr a nagy hurral mérjik meg a H nagy hurmsgasségot a
mérce egyik oldalén, Ugyanott a mércétél gzlmetrikusan kifeszitve a kig hurt,
& mérce mésik oldalén az ol8bbi mérdszamnalk megfeleld h kis hurmagasségot 41—
litjuk be ugy, hogy a kis hur Jdobb végén a véganyt addig toljuk kifelé, vagy
befelé, amig & h hurmagesség pontosen be nem 411 a mércén., Ezutén s milveletet
3=-4-5 méterrel tAvolabb meglamételjik, s igy haladunk agz iven végig, amig a
kdvetd egyenesbe nem jutunk.

4 kéthuros ivkiigazités~-eljérésnak adott esetben nég egy mésik vAltoza-
ta is elénydsen alkalmazhaté; emnck a k5zds burkezdéponttal dolrozd valtozat-
nak a lényegét a 4. és 5,4brak mutetjak, Az eljarésnak ezen véltozata alkal-
mazhaté kézi ivkiigazitasnal, azonben a gépl sutomatizdlasra nég eliénydsebb,
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4,5bra.

A 4,4brén a hosszu hurnak /S/ a révid g hur éppen fele /in = 2, 8 = 282/,
s két hur azonban most nem parhuzamos irényu, henem baloldalil kezddpontjuk az
A pontban 6sszeesik. A hurmérést most a nagy bur negyedében, azaz a kisebb hur
felében végezzik. A nagy hur negyedében a H hurmagassag igen jol kdzelitd ér-
téke az ismert parsbolaképlettel fejezhetd ki:

H“%x'g“‘ = %;82.12%3 2 ’%29”;"’

A kisebbik hur kdzepén pedig a h hurmagassdg értéke:

312
2 2
Rt - (?) =B 5 _g_
H
h = --z-
LA
c’
bt
W '
WA
“ D’
_ d
Slt W $ 0
g

5.8bra,



-7 -

Itt tehdt egy 1:3 arényu kétoldalu mércével kell a B ponfban elész0r meg-
mérnl a H hurmagassagot, majd s kis hurhossz jobboldali végének a vigannyal
egyiitt torténd oldalirdnyu eltolasival kell a b = H/% kis hurmagasséigot bsdlli-
tani.

Az 5.4brén most nézzikk meg, mi a hatédsa annak, ba a nagy hur jobboldali,
munkairanyba esd végében egy d hibaval fekszik a vaginy? Eldszér is a D pontw~
beli d nagységu hiba a nagy hur negyeds felé negyedére csdkken: d H = d/4; a
kis hur h hur magassdgaban az el8zBeknek megfelelSen & h =0H/3 harmaddra
csdkken a hurmagasséghibas

d
i . S H __& 2ud
e =D 12
amely igy a D pontbeli vaganyfekvéshiba l2-edére, tehat tirhetd kis hényadé—

ra cadkken.

A kozts hurkezd&ponttal‘doigozé véltozat eldnye kézi munka esetén talén
a kényelmesebb munka és kevesebb mérdsegéddel végrehajthaté hurmérés leheté-
ségében 411, igazi eldnye azonben a gépi megoldésnil bontakozik ki.

4o= A kethuros ivkiigazitée gépi médszere,

Az els8 komplex Onjaré automatilus ivkiigazitéd gép 1l964-ben jelent meg
a gyekorlatban, mint az osztrdk Flasser-cég terméke, amely az elébb ismerte-—
Tett szabadalmazott Schubert-féle kéthuros ivkiigazitési eljérés kdzds hur-
kezddponttal dolgozd vAltozatén alapul., Az 5.Abrénak megfelelden magdt a véa-
ganyeltolégépet a'g pontba kell képzelnl, ez egy 60 LE-s dieselmotoros 8njérd
kocsi, amely maga alatt hidraulikus sajtéval oldalirédnyban a vigdnyt el tudja
tolni. Utdna az eltolés helyén az agyazatobt kétoldalt vibrétorral tombriti,
hogy az eltoléds helyén a végany ne rugdzzék vissza, A kocsit mindkét irdnyban
12 - 12 m t4volsagban rudazattal Seszekdtitt kis kéttengelyii kocagiszerkezebek
veszik kizre, amelyek a hurmérésnek a sinszélakhoz szoritott tapogatéit al-
kotjék, A két kis kéttengelyl kocsi egyméstél S = 24 m tavolségban megméri
a H hurmagasségot, ezt a gép Attranszformdlja h = H/3 értékre, 2 ezzel elekb-
romosan Osszehasonlitja az 8 = 12 n huron mért b, hurmagassigot. Ha eltérést
taldl jobbra akkor zdld, ha balra akkor piros lémpa gyul ki a kezeldfiilké-
ben. A kezellnek teh&t csak annyi a feladata, hogy a hidraulikus sa8jték ol-
dalirédnyu jobbra, vagy balra valé mikddtetésével elérje azt, hogy se z81d,
se piros lémpa ne égjen. Ekkor ugyanis a kivént h hurmagasségot elérte. A gép
ezutén az‘égyazatot vibrdlja, mejd kériilbeliil 3 - 4 méterrel tovabbmérve uj-
ra kezdi a munkat. Ha az ives vagényban egy kétdtt pont van /:hid, kitérsd,
utdtjéaré:/, smit nem lehet eltolni, akkor a szabdlyozdst ettdl a ponttél ki-
indulva kétfelé kell elinditani sz egyenss szekaszok felé, 4 gép éppen a ki-
z08 hurkezdlponttal dolgozéd kéthurcs berendezése miatt célszeriien mindkét
irényban tud haladni és dolgoznis

Tapasztalat szerint az adtlagos szabilyozasi gebesség kiriilbeliil 260 m/éra
kdrtil ven; a gép kisZolghlasahoz csak két emberre van szilkség.,



e

Bem A kéthuros ivkiigazitési elidris elénye,

A‘kéthuroﬂ ivkiigazitési eljérds ellnyei -~ mint léttuk - féleg egyszerii-
sérében és pontosségiben vannek.

A.szabélyozéai munke rendkivilll egyszerilaégét mutatja, hogy & kéthuros
ivkileazitésl eljérdsndl nincsen szikeés semmi srémitdsra, sem & kirivsuge-
rak, sem pedig az atmeneti ivhosszek, vegy az AB, AV, IE, IV pontok helyze-
tépek ismeretére. Ugyenceek nincsen pzlikeég 8z ives sinszal hosszmérésére és

ogzbispontok megjeldlésére, nint nés aljérésoknal,

Az 8ljérissal mindig J6 eredwényt lehet elérnil, ha asz elborzult iv ere-
detileg helyesen volt kitiizve, 8 a forgalom alabti torzuldsck nem egészen
rondkiviili méretiiekx., ULdbbi esetben iz sokszor célt lehet érni, ha az eljé-
réat az iven meglasmétlik, teh4t kétszer dolgozzdk végig. Erre azonban a gya=
korlathen nincsen gzliksdg.

. A pontossagot joL Jellemzl a 6.4bra, amelyet Schramm-nsk a kéthuros el-
jérés pontossigot vizegdld tanulménydbdl idézﬁnk‘[E] . Az eljérés kBzelitd
voltabdél eredd hiba mindig 1-2 mm alatt van, aml teljesen elhanyagolhatéd.

) [

i
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6. 4bra,

Mire nem képes a kéthur-sljéras? Nem lehet vele az eredeti iv girbvilletl
vigzonyalt lényegesen megvilboztatni, tehét példéul a sughr nagysbght, az bt
mensti iv hosszdt megndvelni, blzonyos utélagos helyszinrajzl kivetelményeket
kielégiteni. Ugyancsak nem alkelmas egy eredetileg is hibdsen kitiizdts iv sza.
bélyozéséra, még kevésbé egy fildmunkén a vagényfektetés részére a végényten-
gely kijeldléasére,

Mindez mzonban mér nem az ivkiigezitédsi eljarasck feladats, hanem a mér
emlitett ivujrakitiizési midszereké, mint példéul n szigképeljbres, vagy az a-
lapsokszniges, koordindtaszamitisos miédszersk.

Hivatkozdgoks

f1] Schubert: Die Mechanislerung der Bogenberichtigung. Eisenbehntechuische
Rundachau 1964.6vf.2,82.45 old,
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[2] Schramm: Ein neues Gleisrichtverfahren, Zweisehnenvgrfahren von Schubert.
Der Eisenbabningenieur, 1964.6vf.7.8z.177 old.,

Dr.Nemesdy Ervin.

A villamos és hidraulikus gépek minél jobb kihaszndlésa érdekében a s zov-
Jet vasutak pélyafenntartisl féndkségeinek tobbségénél a folyamatos p&lyafenn—
tartast Ssszevont gépesitett brigadok végzik, A pélyafenntartasi £6ndkség 6-7
gzakaszra oszlik, melyek 70-80 km f8vonali végényt tartanak fenn. Minden e-
gyes szakasz harom-négy 22-26 £8b8l 4116 helyi brigadot fog Bssze.

A gépesitett palyafenntartis tervében minden egyes kilométerrs a sziiksé-
ges mennyiségben ki van dolgozva az olyan munkdk folyamatos kivitelezése, mint
8 sinek és kapcsolészersk megtisztitésa, a sinszegek leverése, vagy gebds le-
-erfsités esetén a csavarck meghuzésa, az elferdiilt aljsk helyreigazitasa és a
mAr haszndlhatatlan aljak egyes cserédlése, szakallasodisok letisztitasa, aljak
Javitasa, atszegelése, a zuzottkd 4gyazati prizma ferde részének dtrostdlésa,
az aljak aldverése elelktrovibritoros aléverdkkel, a végény kiszabilyozésa és
rendbe tétele, az alépitménypadka rendezése, stb.

Ev. végén a fonbtkség vezetdl a szakaszok vezetbivel kidzbsen, a phlyameg-
terekkel és eldémunkésokkal egylitt szemrevételezik a pélyédt, ezubtln elkészitik
minden egyes helyi brighd éves naptdri munkatervét, mely irénymubatéul szol-
841 a havi program elkészitésénél.,

A nagyobb casomépontokon és &llomdsokon az dsszevont gépesitett brigido~
kon kiviil vennak még killdnleges
kitéerb6fenntaxtéd és vasuti villamos
fenntartési szakaszok., A csombpon-
tokon elzart véaginyokon végzik- a
munkast grafikon szerint.

A gépek lehetd legteljesebb

kihagznédlésénak biztositéisa érde-
kében a vasutak sok szakaszdn, sz-
szefiiggésben a nagy forgalommal, a
l.4bra, vonak grafikus menetrendjébdl
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irédnyités, sinek megforgetdsa és cserélése, stb. .
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1 - 1,5 oréds véghnyzdrakat
 szoritansk ki, mely alatt az
Bsszevont brighdok a folyeme-
tos palyafenntartéssal kaposo-
latos munkéket végzik, B vigény-
snhrésl 1d6k slatt olyasn munkd- -
ket végseznek, melyekre kiildnd-
sen kihet a vonatkézlekedés:
aljek teljes aldverése, a sin
folyematossédgbnak megszaklti-~
séval Jérd hézagszabdlyozés,
nagy tolésokat igényld vaghny~

Az Usszevont brigédok munkahelyre t8rténé szdllitéss motoros hajtényokon,
gépkocsikon, vagy traktoros vontatékon tdrténik, hs a vasuthoz hozzdjard ub

vezet,

4 folyamstos palysfenntartésndl haszndlatos kisgépek energianemek szerint
hérom csoportra oszthabdk: pneumatikus-—, villamos meghajtésusk- és sajét ener-
glaforrassal ellatott gépek. A villamos meghajtésu eszkdz van legjobban elter—
Jedve, mely az Aramot széllithatd 4ramfejlesztdtdl, vagy trenszformétoron ke

resztiil a nagyfesziiltségl munkavezetékbdl kapja.

Ime néhény, a folyametos fenntertéspil hesznalt, legjobban elterjedt kis-

gépek kizil.

Slnvagésre sz RM-2-es gép szolghl /:1.4bra:/, mely egy sinbefogé szerkezet-
tel ellétott rdmébdl, reduktorral felszerelt villanymotorbdl, filrész-szerkezet-

b8l és hiltéfolyadék tarthsdra szolgdlé edénybdl &11. A flirész-szerkezet forgaty-
tyubdl /13/, forgattyukarbél /l4/, csatlébol /9/, firészrémabél /21/, irényité
prizmébél /8/, a firészlap mesguzésdra szolgidld ceavarral /19/ ellétott kapocs-
b6l /20/ é8 a fiirészlapot a sinhez nyomd két nehezékbdl /3/ szerelhetd Hssze,

A nehezékek /3/ kazhoz /1/
torténd erbmitése csavarok-
kal /2/ térténik. A gép sin-
hez térténd ertsitésére csa-
varral /17/ és karral /18/
elldtott szoritékapocs /16/
van btervezve.

A villanymotor egy for-
dulatszamcsbkkentdvel felsze-
relt testbe van beépitve, A
villanymotor teljesitménys
0,8 kW, feszillteége 220/127
Volt, a vhghs sebessége
40,3 m/perc, o szerkszet su-
lya 115 kg.

3. 4bra,
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A 1024 B tipusu gép alkslmas badrmilyen rendszeril sinbe lyukak furésara
/:2.8bra:/. Az egész szerkezet hegesztett vAzra van elhelyezve, melynek e-
liils8 részében a sintalphoz vald riégzités céljabdl sinbefogd szerkezet van
elhelyezve. A keret méslik végében 4 kapoccsal befogott két iranyitérud és az
adagolé szerkezet van elhelyezve. Minden kengyelen a lyukak kiozelében szamok
vannak, melyek megmutatjidk a rudsk helyzetét, melybe azokat - & ginrendszer-
t81 fiiggben ~ &lliteni kell. Furéds kdzben a furd vezetése egy kerekes csavar
segitségével kézzel torténik.

5. 8bra.
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Az elektromotor teljesitménye 0,75 kW, feszilltség 220 Voil, az R-So-es
sin furdsl ildejének terjedelms 2 perc, a legnagyobd furdsi lyukétmérd 30 mm.
A szerkezet sulya 37 kg,

Ontéhegesstésndl a sinek, keresztezésel és ceuncaslnek végeinek kdszdri~
lésére, ugyanskkor hegeszbéselmél, sinvégelr lebtisztitdsénidl a t8sinek és ke—
resztezések gzakdllapodésainak és anyagfolydsokuak leszeddsére oz MRS-3-as
villemos sinprofilkiszbrigépst /:3.dbre:/ elkalmazzik., 4 gép elektromotorbél ,
kapcsolébél, s dorzskd befoghséra szolghld szerkezetbdl és a véd&burokbdl
411, Az elektromotor zart, ezért dbarmllyen 1ézkdri viszonyok maellett dolgoz—
hatnak vele szabad levegin is.

A villanymotor teljesitése O,4 kW, fessziilbtség 220 Volt, a ddrzskd Atmé-
réje 200 mm, suly /skd nélkil:/ 11,5 kg.

Aljekbe, sinszegek és sincsavarok részére torténd lyukfurdshoz f8ként az
ES2D-2-08 villamos furékat alkslmazzédk a folysmatos pélyafeuntartéensl /:é4.
abra:/. A tObborabs furbgépeket f8leg pAlyafelujitésoknidl haszndljék.

Az ESzD-2 villamos furégép kapcsoléval ellatott villenymotorbdl, féten-
gelybbl és fordulatszémesbkkentd részb8l 411, Az elektromotor aluminiumbur—
kolatban van /1/, ahol a sztatorkdteg /2/ és a fOtengelyre erdsitett rotor
/3/ van elhelyszve. A fordulatszdmcsdkkentsd /4/ szintén aluminiumbestben van,
melyben négy ferdefogazasu fogaskerék van elhelyezve a forgatényomabéknak a
SLurdhoz Gorténd Atadbésédrs.

A villenymotor teljesitménye 0,4 kW, feszlltség 220 Volt, a legnagyocbb
furoétmend 23,5 mm, a furds legnagyobb mélysége 1000 mm, suly 10,2 kg.

Sinillesgbéseknsél = csavarok ki- és behajbéséra sz EE=l. villamos csaver-

kulcsot /35.,8bras/ haszndljbk, mely egy fordulatcsdkkentével ollétott vil
lanymotorbéi /1/, kepcsol6bél /2/ és kiskocsibél /3/ 411. A kules meghajtise
révidrezdrt villanymotiorrel /1/ térténik., A csavarok ki- és becsavardse az
411end6 forgatényomaték Utésimpulzusséd vald atalakitdséval torténik., A kis-
kocsi a kulcs széllitéséra és a fogékarre haté erd csdkkentésére szolgil.
: A villanymotor teljesitménye 0,4 kW,
feseililtség 220 Volt, a kulcs fordulatszé-
ma 660 fordulst/perc, az iitések sz4ma
‘1320 iités/pere, & be~ vagy kicsavards i-
ddétertama 5-6 sec, suly 26,4 kg.

Sincsavarok és osztott leerdsitések
szoritécsavarjainak be- és kihajtéséra,
valamin®t aljakba, sinszegekhez és sin-
bsavarokhoz lyuksk furdsara az SV-l-es
glektromos sincsavarozé szolghl /36.4b-
ra:/. A gép £8bb részei s villanymotor
/1/, az elektromos kapcsold /2/, fogbkar
73/, sebegségvaltd emeltyi /4/, f£éldelés-
kapcsold /5/, kébeltok /6/, régzité /7/,
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biztositoégirgt /8/, sincsavarbehajtévég
/9/, keret /lo/, szmoritd /11/, kerék /12/,
Allvéany /13/, vonérud /14/, oszlop /15/,
rugd /16/ és fordulstcsikkentd /17/.

A villanymotor teljesitménye 1 kW, fe-
sziilteég 220 Volt, a fébengelyre hatd forw
gatinyomaték 12-45 kgm, & karokra haté
erd nem tobb 10 kg-nal, suly 59 kg,

Az aljek alétomoritésére elektrovib-
rétoros aléverdket hasznédlnak., Az ESP-6.

alaverd /:7.&bra:/ lényegesen kiilénbdeik
az eddig ismert hasonld szerkezebektdl.
Konstrukcids Atalakitésok kiévetkeztében

a fogékar rezgéseinek amplitudéja lényege-
sen lecsdkken, a tomiéritdképesség pedig
nagyban megnd.

Az aléverd vibrdtorénak tdrzee /:8,.
4dbrs:/ hérom, egymdssal csavarckkal dsz-—
szeszerelt £oréazbdl &1ll. A tdrzs kdzépsbd
részében van a rovidrezért aszinkron hi-
romfizisu hajtémil sztétora /8/, melynek
rotortengelyén valtoztathatd tomegll ellen-
suly ven /7/. A vibrédtor tdrzsének alsé
régzéhez két idomkapoccsal és két csavar-

6 7 8 9 0 1 12 3 #%
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ral lap /12/ van erSsitve, melyben a for-
gétengely alsé goérgbfogaskereke van. Ugyan~
ezekkel & csavarckkal van felerésitve a
Téligzart profilu kemény verdszar /13/,
vertfejjel /14/. A verBszir torzsdn vald
helyzete sszabllyozhaté. A merev verdfe] a
rugelmassal szemben kisebb sulyu, de jobb
aléveriképességi és tartdsabb.

& ké% gumifogantyuval /1/ ellétott
merev fogbkar 72/ a vibritor torzaének
felsd részéhez van erdsitve széthuzhatd
keret/3/ és psillapité felfiigeesztés se~
gltségével., A fogdkar rezgdscsillapitd fel-
fiiggesztéee haromhengeres gumizott-fém
ceillapitébdl /lo/, melyek nylirasra és
nycmésra-huzésra dolgoznak és egy gumi-
szdvet OvbOl /9/ 411. Az Svek helyi kopa-
sénak és hirtelen hajlitésénak elkeriilésé-
reo persmekkel ellatott fémalétébek /11/
vannsk behelyezve. E konstrukeld és a széb-
huzhaté keret teszl lehetdvé az aléverd—
szerkezet magasségénak valtoztatdsa nélkiil
a vibridtortérzs helyzetének valtoztathsath
a vertrészhez viszonyitva. Bz a vAlbtozta-
tas a tirzs elmozditésa utjén megy végbe,
felengedett csavarck /12/ mellett.

A kiegyenlitetlen centrifugédlis erd 4z ar aléverd Altal felvett teljesit-
mény nagysaginak véAltoztatéséra a vibratorban szebilyozhatéd tdmegi ellensuly
van elhelyezve. Az ellensuly statikai nyomatéka nagységénak szabilyozasa csap-

szegek behelyezésével LHr-
ténik, amelyecket sasazegek-
kel bizteosibtanak. Az ellen-
sulyba két csepszeg /6/
helyezheté be, minek kévet-
kezetében a vibrator hérom
fokozatban szebidlyozhatd,
Egy csapszeg 30 kg riperdt
kelt.

A munke és az aldverd
széllitdsanak mepkdonyité-
sére o keretre kapocs /5/
van szerelve,

Az slaverd sz energia~
forréssal kébellel /4/ van
Osazekdtve,

10. ébran
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Az aléverdknek kiildnbozd verdfejei vannak /:shomok- és kbhgyazatra:/.

Az ESP-6 vibrator adstai.

Mérték-

Mutaték és az aldverd férészel ogystg Jellemz8k

Vibrator Irényitott tevékenységii és egy vél-
toztathatd témegil ellensullyal és
hérom fokozatban szabdlyozhaté rdp-
erdvel .

Ag ellensuly nyomatékea kgem 2,46; 2,803 3,14

A tényleges riperd kg 215, 245, 275

Aléveréfe] Merev, cserélhetd, a kiildénbézd agya-
zatl anyagoktdél fiigglen.

A fogbkar rezgéscsillapitéd Kombinalt /:gumi~fém csillapiték és

felfiiggesztése dvek:/

Fogdkaxr Merev, gumifogantyukkal.

Elektromotor Aszinkron, révidrezdrt ellenirinyu,
nem léghiltéses,

A hajtémll névieges teljesitmé-

nye & tengelyre 250

Atlagosan felvett teljesitmény foo=450

Névleges feasziiltség 220

Az &ram frekvenclija Hz 50

A rotor tengelyének fordulat- ford/perc 2800

szama

A vezetdk-kdbel hossza n 5

Szélad méretek: hossz s 980

szélesség mm 180
mageesag mm 660
Suly kg 22

A folyamatos phlyafenntartésnil alkslmazott villamos berendezések &rammal
valé ellatéséra az AB-4T/230 /19.4bras/ és az AB-2T/230 /:lo.4dbra:/ 4ramfe]-
leszt8k hasznélatosak. Mindkettd 230 V feszliltségii és 50 Hz frekvencidju hérom-

fazisu valtakozé dramot fejleszb.
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Az aramfejlesztdk adabai.

Mubabék Mot bl Jellemzdk
| _ ogyséE | pp_um/o3o | aB-21/230

A motor tipusa D=2 léghiitéses UD-1 léghiitéses
A motor teljesitménye i LE 8 2
lizemanyag benzin benzin
Gensrator _ szinkion gzinkyron
Teljesitmény koeflciens 0,8 0,8
Generdtor teljssitménye kW 4 1,6
Megozakités nédlkili munkeidd dra 505 G,0
Uzemanyagfogyasziis kg/bra 3 1,5
Suly kg 265 105

Ezenkiviil a folyamatos phlyafenntartdsnil elekbromos szerkezetek tAplala—
sadra az bnlarémivel ellétott DSzS-li-~es 12 kW~os Aramfejlesztd is hasznilatos
/i1ll.8bras/,

A pélyefenntartési elektromos eszkdzbBknek a negyfesziltségil tévvezeték-
£81 vald Aramellatiséra van rendszeresitve egy szerkezet, emely kapcsolérud-
6l és a TM-2,5/lo=-es hordozhatéd clajitranszformétorbél 4ll. Ez a transzformi-
tor /:l2.8bret/ 52 kg sulyu, teljesitménye 2,5 EVA és az elsd tekercsébe be~
kapcsolt fesziltséget lo KV-rdl 240 V-re csdkkenti,

A transzformitor nyols elektromos vibrétoros aldverSt 14t el, vagy négy
aléverdt éa egy 1 kW-os teljesitményll sinfiirészgépet. Az elektromos easzkdanél
a fesziiltség, figyelembevéve a 4 mne keresztmetszet{i és loo m hosszu kébelve-
zetékben végbemend esést, {izembiztosen 213 V.,

~2070
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A transzformator ma-
gasfessziiloségli vezebékeld
alkalmasak a kapcsolérud
dugéinak gyors és megblz-—
haté Gsszekotésére.

A transzformétor ma-
gasfessziiltségli vonalba
torténd bekapcsoléséra
haromfazisu, Bsszetolha-
té rud /:13. és 13/8.4b-
ra:/ szolgal, amihez tar-
tozik még: kapcsoldcsd
/4/ magasfesziiltségil tap-
vezetékkel /5/, erdsitd
veret /6/ és £6ldeld ve-
zeték /7/. Az Bsszetol-

iy bR haté rud /2/ hiron 3 n-
e8 duraluniniumesdbdl
/imegfelellen 50, 40 68 30 mm killsd Atmérdvel:/ és Aramszedlkkel és biztosi-
tékkal ellétott dsszerakhatéd fejbdl /1/ 4ll. A rud alsd végén egy kis cadrld
/8/ van, mely sz Osszebolhatd rész /:két alséd mezd:/ felemelésére, vagy leeresz—
tégére szolgal., A harmadik legfelsd mezdt a rud lizemi helyzetbe t8rténd fel-
 411litésa eldtt kézzel 41litjak be,

A véghny irényitésédt hidraulikus iranyltészerkezettel végzik /:14.4bra:/,
mely tulajdonképen egy tamasztdszerkezettel elldtott vizszintesen elhelyezett
hidrauiikus emeld., A szerkezetd fOréaszel a kivetkezdk /:15.4bras/:

15.4bra.
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Viggzintes henger /1/, visszahuzé rugével /3/ ellébott téAmasztbtest /2/,
olajtartdllyal ellétott géptest /4/ és két beztott tém ~ az els8, mely a ta-
maszté térzzsel emellkarrendszer segltségbvel van Osszekitve, mozgathatd /5/,

a méslk pedig, mely a géptesttel menetes kBtéssel van Bsszefogva, mozdulatlan
/6/. A szrerkezet kiindulédsi helyzetében az elsd tém a hétsd tém Ffolytatasét
képezl. A munka megkezdésekor az elsd tfm bemegy a szerkezet alé és témaszté-
felliletet keres megénak. Bazel sxylddben s hétsd tém, mely vizszintesen helyezn-
kedlk el, fellilrfl 8sszenyomja a tdmasztési felllletet és rdgziti az dgyazatot
az aljkizben, A bAmasztéfelillet tOmbrddése utdn a szerkezet fokozatosan tolnd
kezdl a vighinyt.

A smlvabtbtyunek két dugattyuja van, emi hétszeresére ndvell a szerkezet
teljesitményét. Mlalatt az egyik dugatbyu a tartdlybdédl szivja ki az olajat,
a mésik a nyomést végzi a hengerbe, Igy az ola] megszekités nélkiil jut be a
hengerbe, aml lehetbvé teszi 3o-fo szivabbyuzédssal a toldrud folyamatos kito-
lésdt a meximdlisan loo m téAvolsdgra,

A blztosgltdszelep rugdjét be lehet Allitani 2lo-250 Abtm.-ra, ani megfe-
lel az 5000-6000 kg-08 maximilis berhelésnek.

A srerkezet sulya 1% kg. Hasznhlhatd mind faeljas, mind vasbetonaljas
vigény irényltéséhoz. 50 kg/fm sulyu sines, vasbetonaljas végényon végzendd
munkéihoz 4-5 szerkezetbdl Alld készlet sziikséges.

A hézagok széthuzdedndl és rendezésénél széles alkalmazisi teriilete van
az RM-pIh tipusu korszerisitetd
hidraulikus hézapszdbilyornd gép-
nek. /:E tipust mAr a MAV-n4il is
alkalmazzék: /., A hézagszebilyozd
gép /3116, 4bras/ két visszahuzd
rugbkkal elldtott géptestbdl, két
dugattyuval felszerelt feszltf-—
hengerbdl és hidraulikus hajté-
miib81 411. Az llzemanyagkdzvetitd
vezetékek é3 a menetes csaplyu—
kak, melyekbe két kétdugattyus
szivattyn és a kombindlt szelep
van becsavarva, a szerkezeb bur-
kolatdban ven elhelyezve az olaj-
tartdly alatt. Az olaj a fedelek
Ssszekidtd csatornéin keresztill
megy, amelyek egyik oldalon a
szerkezet burkolatédba vannek bHe-
csavarozva, & méslik oldalon padig
a feszitbhengerekre vannak ricsa-
Var0zZVa.

A legnagyobb feszitlerd
25 ooo kg, & hidraulikus rsndszer
16.4bra. fzemi nyomdsa 4oo kg/cm?, a szi-
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vattyu karjéra haté erd 18 kg, a széthu-
z43 sebessége percenkénti 4o szivattyu -
245 esetén 8o mm/perc, a széthuzds maxi-
nalis értéke 200 mm.
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Mindenféle, vAginykiemeléssel jaré
palyamunkénil igen elterjedt a DG-lo hid-
raulikus emeld /:17.4bra:/ alkalmazésa, 3 §
Teherbirédsa lo tonna, a folyadék iizemi
nyomasa 360 kg/cm=, dugattyujarat 2co mm,
emelésnél a talp magassiga alsé helyzet- 16
ben 55 mm. Az emeld sulya olajjal megtblt- &
ve 2] k.
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Nagysebességu szakaszokon, ahol i-
gen fontos a palya minél pontosabb fenn-
tartésa, vaglnymérd szerkezetet hasznil- 17.4bra,
nak, amely lehetdvé teszi az irdny és fekszinthibak mértékének pontos meghaté-—
rozésat. A szerkezet a gorbiiletek nyilmagasségait 1:l-es léptékben peapirsza-
lagra rogziti, a felrakés hosszléptéke pedig 1:500.

4 vagénymeérd /:118.abras/ egy 42 mm Atmérdji csdvekbdl késziilt haromkere—
ki kiskocsi vAzara /1/ van épitve. A vézon van elhelyezve az irészerkezet /2/,
amely oOnmikddé irédtollakkal elldtott regisztralé karok és szalagfeszitd henge-
rek rendszerébdl 4ll. A szalag Athuzidea reduktorral /3/ torténik, amely a te-
kercseld hengerrel van Osszekdtve, A girbiiletek nyllmagasségainak rdgzitése
karral /4/ torténik, amely az acélhu. /6/ kbzepével vondrud /5/ segitségével
kapcsolodik. A lo vagy 5 m hosszusagu és 2 mm Atmérdji hur /6/ a vezebtérud fu-
togorgdinek témpecekjel k8zdtt van kifeszitve. A vezetdrudak - 20 mm atmérsji
keskeny falu hegesztés nélkiili csdvekbdl rakhatdk &ssze., Mindegyik vezetdrud

18.ébra.
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hérom részbdl 411, amelyek egymissal osztémuffok /8/ segitségével vannak Sssze-
kdtve, Mivel hérom részbbl Alinak, lehetéség van arra, hogy a sinszédlak fellil-
nézeti helyzetérdl két véltozatben lehessen felvételt ceindlni lo és 5 m-es hur-
ral,

A nyombav regissztrélése karral /9/ térténik, amely szorosan Gssze van kit-
ve a mozgd féltengellyel, melynek témvasira a feszitékerék /lo/ ven réliltetve.
4 sinek egyméshoz viszonyitott szintbeni helyzetének rdgzitése karral /11/ tér-
ténik, mely csuklésan van Usszekdbtve a kiskocsi vézén specidlis burokban elhe—
lyezett inge /12/ vonérudjéval. A szerkezet sinen valé szabad mozgésa a vezet s~
rudak végelire szerelt alatémssztd fubtdgdrgdkkel van biztositva, smelyek a rig-
zitd klsgdrglket /13/ a vezetéfeliilethez szoritva, a sinfejen gdrdiilnek. A re-
duktor /3/ a ferde tengellyel /14/ kupfogaskerékkel van teszekitve, mely a ve~
zetd futdkerék /lo/ tengelyére van rhsajtolva.

A vaghnymérdgép teljes sulya 46 kg. Szdllitéds kdzben a vezetérudakat le-
szerelik és egy 16 kg sulyu kiilén kétegbe rakjik Sssze. Munketeljesitménye 8-lo
vim egy munkanap alattb.

A folysmatos pélyafenntartésnél a gépek és korszerii eszkdzdk helyes al-
kalmazésaval az BzSzKSz vasubainak pdlyafemntertési dolgozéi nagymértékben Jja~-
vitjak a munka termelékenységét és a végzett munkédk mindségét, ugyanakkor csik-
kentik a kézzel végzett munkdt és az {izemi kdltségeket.

L.Troicki]j mérnsk
/iBzovjetunids/

% MA\//- HIDEPITES| Fﬁwﬁu/sée _

A MAV pAlyafenntartdsi és épitési szolgdlat munkaerd hidnyénak egylk sar-
kalatos oka e munkdkkal velejird mostoha kdriilményekben - killdndsen a szocidlis
ellitottsdg terén 1évl lemaraddsban - kereshetd,

E hiényosségok egyrészt természetes velejardi a vasuti pAlya mentén - gyak-
ren naponta - vdltozd munkahelyeknek, misrészt e témen a "hagyominyos" igényte-
lenség nagyobb litemll felszémolésdt a Jjészéndék mellett is gitolja a rendelkezés-
re 4116 snyagiak korlitozott volta, Mig a szociélis ellétottshg terén kiildndsen
8 nagyobb létszamot képviseld mozgd phAlyafenntartési egységeknédl igen nagy eld-
rehaladds mutatkozik, addig a kisebb létszémot képviseld és a nyliltvonalon val-
tozd munkahelyen dolgozd hidépitési és hidfenntartdsi szolgélatnal még mindig
sok a tennivald.
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Nézzlink szembe a nehézségekkel és segltd Joszandékkal a legmostohibb mun-
kahelyeken is fel lehet szémolni példéul a tiszbalkoddsi lehetdségeknél a jelen-
leg minimAlis "szocidlis normit" jelentd 4 fére esd 1 db mosdétil szemléletet.

A segitd széndék a felsd vezetésben megvan, & helyes és jarhatd mbédszer kezdemé-
nyezése és kidolgozdsa az alsdébb vezebés feladata.

A MAV Hidépitési Fénok- & e
ség kezdeményezésére elké- ?_
gziilt a fénbkség elsd fiirdd-

kocsija. A MAV Hidépitési Fé-

nokség épitésvezetdaégel - az

egyes munkshelyen dolgozbdk a-

lacsony létszéma miatt - Ikii-

l6nbgen érzik az e téren fenn-
4116 hidnyokat. A dolgozdk 4l-
tal igényelt és a "4 £8 részé-
re 1 mosddétal ™ &dltal biztosi-
tott minimédlis szocialls nor-

ma mar tulhaladott.

l.8bra.

Az 4ltaldnos eldrehsladés szilkségességén kiviil a legnehezebb helyzetben a
vasszerkezetl mézoldk vannak., E dolgozlk kizttt +~ a rendelkezésre bocsibott vé-
d8éfelszerelések és véddételek mellett - az élommérgezés még mindig jelentds,.BEn~
nek oka a meg nem feleld mértékil tisztalkodasi lehetdség a munkahelyeken. Ezért
az Olommérgezéseknek, mint munkahelyl Artalomnak a lekiizdésére 4llitja a fondkség
hosznilatba az elkészilt elsd firddkocsit.

Tébb éves szivds kiizdelem a kocsl ter-
vezése, a szikséges hitel és kivitelezmés ka-
pacitésénak biztositésa utjén meghozta a gyii~
mnolcesdt és a KPM 1/6.C.osztily tervezésében
a MAV Budapesti Kpliletelemgyarté Fénbkség ki-
vitelezésében bemutathatjuk élvasdinknak az
elkésziilt els8 fiirdékocsit. Uzemeltetésének
eléfeltétele 380 Voltos aramforris és helyi
vizbeszerzésl lehetdség.

Az 1.4bran s vontatasra kész /:lebuk-
tatott kéménylis/ fiirdékocsi lathatd. A mun-
keghelyen bParoldvaginyra allitott kocsi lize-
meltetése a kémények feldllitésa és a kocsi-
szekrény alatt elhelyezett viztarold tarta-
lyok feltdltése, illetve a viznyerd helyre
térténd rdkapcsolassa utdn megkezdhetd. A
melegviz fiitésli kocsl fiirdévizmelegitd kazén-
ja szakaszosan lzemeltethetd. Egyszeri fel-
toltése 15-20 dolgozd alapos tiszbilkodisdt
teszi lehetdvé mosddk, illetve zuhanyozé be-
2.4bra, rendezéasek utjén.
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3.4bra. 4.8bre.,

A 2, és 3.4brén a zuhanyozdkkal és mosddkkal ellatott fiirddhelyiség latha-
%6, abonnan a dolgozdk a flirdés utén a 4.4bran lathatd 81t5z8helyiségbe jub-
nak, A mosdohelylségbdl a képzddd pirat egy elszivd berendezés a 4.4brédn 14t-
haté hengeres csatornén &t juttatja a srzabadba és ezzel elhdrul az &lt8z8helyi-~
8ég nyirkosodésa, illetve az ottt tarolt ruhék dohosodésa.

A Hidépitési Féndksézg dolgozdl drdmmel 1idvdzdlték az elsd filirdbkocsit és
reméllk, hogy a kezdetl nehézségek lekiizdése utan most maAr lényegesen rovi-
debb idbkézdkben minden nagyobb munkshely fog rendelkezni korszeri tisztidlko-
déast lehetibvé tevd flirddkocsival.

Németh Alsjos.
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AZ EPITESI ES PALYAFENNTARTASI SZAKSZOLGALAT

1 964 *EVI GAZDASAG! EREDMENYEI-

Az épitési és palyafenntartidsi szakszolgilat az 1964 évi feladatait nem
teljesitette., Mind az épitési, mind a fenntartdsi teljesitmények lényegesen
alatta maradtak az eldéirdnyzatoknak. Hasonléképen kedvezdtleniil alakultak a gaz-
dasagi mutatoszdmok is. B4r az épltési feladatokat utblag - 1965 janudr héban -~
loo millié forinttal csdkkentették, szakszolgdlabi szinten a csdkkentett terv—
vel szemben is 40 millidé forintos a lemaradés.

Mig az épitési szolgdlat a csdkkentett tervét sem teljesitette, addig a
pélyafenntartisi féndkségek 112 szézalékra teljesivették épitési feladataikat.
Ugyanakkor 3,3 millid éréval alacsonyabb a fenntarbdsi éra teljesitéglik, mint
az albiranyzott,

Az eredeti épitési feladatok 1964 évi elfirdnyzabai 200 millié forinbttal
voltak magasabbak az 1963 évi tényszémoknal. Ilyen mértéki beljesitményemelés
8 kialakult létszamviszonyok, valamint a feladatok Ssszetételében beallott
véltozésok miatt - nivekedett a bérigényes munkdk arbfnya - nem volt megvaldsite
hatd.

A szakszolgalat épitési tevékenysége az aldbbiak szerint alakult
/tezer forintban:/

. 1963 évi 1964 &vi Index

FREESIRA SOnyszam | yorvazém | tényszam bézis tery
Beruh4zas 193,70l 286.145 315.451 162,9 1lo,2
Felujités 1,383,461 1,476.000 1,287.281 93,0 87,2
Karbantartis 47,284 51l.000 46,138 97,6 90,5
Techn.szer. 2.558 - 3.050 119,2 -
Bp. szerelés 1,027.004 1,713.145 1,651.919 10l,5 96,4
Ipari Germelés 95.319 90.000 109,787 117.6 122.0
Teljes termelés 1,720.323% 1,803.145 1,761.708 lo2,4 97,7

A teljes termelésben mutatkozé lemaradds mellett a szakszolgdlat a beruhd-
zési feladatokat jelentdsen tulteljesitette. A Hajduszoboszlé~Kisujszadllas és
Debrecen-Apafa kozdttli masodik vaginy-épitések befejezbdtek. E két igen fontos
vasutépitési beruhdzas 4tadésa a forgalomnak hatariddére megtortént. Ugyancsak
hatariddre elkésziilt a miskolci ~ kézel 20 millidé forint értékii - aluljird be-

ruhfdzasl munkaja is.

Jelentés lemaradds volt azonban a felujitdsoknal, ezen beliil is a felépit-
mény felujitéasoknal, kiillondsen & budapestj, pécsi és miskolci Igazgatésagok te-

riletén.
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Az elmult év folyamin a mér emlitett beruhdzési munkédk mellett tovabb foly-
tatédtak, illetve befejezbdtek egyes fonbosabb felépitmény felujitési munkéal,
igy a székesfehdérvar-tapolcai, a hatvan-ujszdszi, az ébuda-esztergomi, a sajod~
ecseg-bbédvavendégl, a kapoavér-fonyddi, a cegléd-szegedi, a budapest-kelebiai,

a szombathely-nagykanizsal, a gybr-soproni vonalak felujitédsi munkdi, valamint
a miskolci személypdlysudvar bdvitése.

A szoclélis munkék kizil elkésziilt a Szolnoki Jammiijavité UV konyhaja és
étkezlje, Ferencvaros vonatkisérdi 81tdzé-mosdd, a debreceni 160 £8s munkésszAl-
16, ezen feliil 32 db egyszobds elavult Srhézat bévitettiink, illetve teljesen
felujitottunk,

Az lizemi magasépitési munkdk kéziil befejezdddtt a Gydr, Nyiregyhéza, Sze-
rencs, Nyékladhaza, Felslzsolce, Hernaddnémeti, Tsktaharkiny, Balatonalmadi &1-
lomésok biztositésdhoz szilkséges magasépibtmények létesitése,

Elkészilt a Mlskolc-tiszai pAlyaudvar aluljardjihoz kapesol6dé perontetd,
a szombathelyl iizemi éplilet és még szdmos més, beruhdzési hitelbdl megvalébsitott
létesitmény,

A felujitésok keretében befejezbddtt 18 db véginyhidmérleg korszeriisitése,
8 Nyugati pu. termes-kocsiszin tetd &btépltése, Vamosgydrk Allomas felvétell é-
plilete és még szamos felvételi éplilet és iizemi épiilet is.

A hidépitési felujitadsok sorén elkésziilt aKdnywes Kdlman kdruti aluljaré,
a plisptkiiolniri Radba-hid és a gyomal Kéris-hid.

bpitégl féndksépek tevékenysége.
/:ezer forintban:/

Nooibvers 1963 éYi 1964 év Index
tonyazan tervszam ] tenyszim bazis | terv
Teljes termelés 1,515.807 1,612.400 1,548.022 lo2,1 96,0
Edltségazint 84,1 81,8 86,8 103,2 lo6,1
Temj%ﬁ*};‘gfség 149.696  156.650 151.262 lol,0 96,6

A tervszamok, teényszémok és bézis adabok Gsszehasonlitésibél megallapitha-—
t6, hogy az épltiési fondkségek a termelési, termelékenységi, valamint a kdltség-
szintre vonatkozé elbirisaikat nem teljesitették. E fontos mutatészamok kedvezdt-
len alakulésédt a termelési lemaradéds mellett kedvezdtleniil befolydsolta a terme-
lékenység tulzott mérvii feszitése is.

A termelékenység tervezett nivelése mintegy 6 szazalékos feszitést jelen-~
tett, figyelembevéve azt a kiriilményt is, hogy 1963 évben G.B. hatarozat k8vet-
keztében igen Jelentds mérvii tulériztatids volt. TovadbbA nehezen szamszeriisithetd
feszitést jelentett a munkaigényesebb tevékenységek szdzalékos ardnyénsk niveke-
dése az 1964 évi tervekben., Példaul 1963 évhez képest a fdldmunkdk mennyisége
mintegy 60 szidzalékkal, 2,471l.000 m3-re emelkedett.
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Az épitési szolgalat fontosabb termelési adatai természetes mértékegyse-
gekbens

Megnevezéas 1963 ev 1964 év
Véghnyépités /:beruhdzas:/ vim 30,6 60,8
Ebbél géppel vEn 1,3 44,6
Géppel végzett munka arénya % 4,25 73,4
Vagénycsere vkm 561,35 35,1
Ebb8l géppel vkm 192,9 255,0
Géppel végzett munka arénys % 53,4 7443
Agyazatrostilés 1000 m3 281,9 334.,8
Ebb&l géppel 1000 m3 131,7 197,8
Géppel végzett munka ardnya % 46,7 59,1

Kedvezdtleniil befolydsolta a termelékenység ulakulésdlt, hogy a ténylege-
sen ledolgozott 4rék széme jelentdsen alacsonyabb volt a bervezettnél.

Ugyancsak jelentSs a lemaradas a kéltségszintnél is. Ennek oka: az 1d6-
kbzben végrehajtott bérrendezesek, ezeknek jarulékos kilbtségei, az idegen fuva~
rozéei kdltségek nagyobbmértélil ndvekedése; bérleti és kdlestndijak, felvopulasi
k6ltségek és rezsikoltségek jelentds ndvekedése a tervezettel szemben.

A munkés Atlagbér tervezett 18.722 Ft helystt 19.033 Ft-ra, az alkalmazot-
ti 21.825 Ft-r6l 22.064 Fi-ra alakult.

A tullépések elsbsorban a kocsikirakésok, tulérék, készenletek, az id&béres
érék magas arénya kdvetkeztében, valamint a szakmunkas arany Jjavulédsaval magya-
réazhatok.

A pélyefenntartédsi szolgalat eredményel.

A palyafenntartasi féndkségek alapvetd tevékenyséplket, a fenntartisra el6-
irényzott o6ratervet nem teljesitették. A fenntartasi Ora lemaradds 3,3 millié
4ra, ugyanaskkor 700.cco0 éraval tibbet haszndltak fel a tervezettnél az épitési
munkdkhoz es azok eredeti tervszémat 23 millié forintbal tulteljesitetteék.

Hatrényosan befolyasolta a fenntartési munkiket. az eleml aseményekre fel
merilt 2,8 millié tdbblet 6ra mennyisége.

A tervben régzitett feladatokhoz szilkséges munkéslétszém rendelkezésre 411,
a8t anndl 347 foével tobb volt foglalkoztatva. 347 £8 azonban nem volt elegendd
& nagymértékii vis-major tdbblet éra cimén kiesett fenntartiasi bdrak, valamint a
tervezebtnél alacsonyabb jelenléti érak miatt kiesé idé potlasara.

A pélyafenntartasi kdltségek elemzése azl mutatja, hogy a kiilénfele kolt-
ségek alakulésa lényegesen meghaladta az eldiranyzatob. Igen jelentds a tullé-
pés a napidijak, a nyomtatvanyok és az idegen fuvarozasok kdltségeinél,

Mind az épitesi, mind a pélyafenntartasi féndkségeknel 41talénos jelenség,
hogy & kiildnbbzd cimeken mulaszbott Orak évrdl évre ndvekszenek és a Lervben

P
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régzitett tuldra keretekel rendszeresen Ttullépik.

Az 1965 évi feladatok a killszolghlat rendelkezésére allnak, azok teljesi-
téséhez az elbfeltételek lényegesen kedvezSbbek, mint azok 1964 évben voltak.
Szakszolgélati szinten az épitési szolgélat gazdasigi mutatdl tulzott mérvil
feszitéseket nem tartalmaznak, a fenntartisi szeolgalab részére megszabott fel-
adatok elvégzéséhez a munkaerd ils rendelkezésre all. Egylk legfontosabb fela-
dat a termelési feladatok elvégzésdénél tulmenden a munkafegyelem megszilérdi-
thsén,veszteségidbk csdkkentésén és a munkék szervezésének javitdsin keresz~
$iil a7 ugynevezett mindségi gazdasagl mutabtdszimok kedvezbbb alskitésa.

Vallalatok 1964 évi gmazdasidgi eredményei.

Fatelitd Gépjavité Kitérbevartd
Termelési érvék 1000 Ff Gery 252,000 116.700 175,000
tény 256.618 119.301 277.372
% 101,8 102,2 100,9
Onkbltség %~ban terv 94,9 83,6 86,3
tény 93,9 82,2 86,1
Uzeml eredmény 1000 F¢ terv 12,968 19.159 37.642
| tény 15.712 21.822 38.509
Termelékenység
Egy fére juté termelesi
érték Fi-ban terv 367.883 139.260 369,127
tény 375,170 142,033 373,639
% 102,0 102,0 101,2

A Kiterdgyarts U.V. onkéltségi, termelékenységi és lizemi eredményszamait
az engedélyezett 100 £8 munkidslébszém tullépéssel ugy a terv, mint a tényszé-
moknél mbédositva szerepeliietjilk.

A Vallalatok az eldéirt fontosabb gazdasagi mutatokat teljesivették és egy~
ben teljesiteliék mindazokat a feladatokab, melyek az éves terviikben régzitve
voltak.

Bertok Karoly.



Migkolec-tiszal pélysudvar uj peronsluljardjét 1964 december 4-én, Miskole
varos felszabadulasanak 2o0. évforduldjsn, iinnepédlyss keretek kizdtt adbbk ab
a forgalomnak. Ezzsl egyidejiileg befejezést nyert a palysudvar végényhildzati-
nak 4téplitése iz, bar az utdmunkdk 1965 év elejére Athuzddbalk. A peronaluljird
forgalomba helyezésével Miskolc~-tiszal pAlysudvar az orszédg negyedik olyam ph-
lyaudvara lett, ahol peronaluljiréd van,

Az utobbi években Miskolce~biszai pAlyaudvar atépitése volt a MAV halézatén
a legnagyobb Allomési épitkeszés. A pidlyaudvar Atépitési munkdit a Sinek Viliga
1962 évi 4,széméban mar részletesen ismertettilk, Itt most csak néhény mbdosi~
tasrél, illetve kiegészitésrdl teszink emlitést,

A tervezés sordn tudomisul kellebtt venni, hogy a palyaudvar Budapest feld-
1i végén az Erkel Perencrdl elnevezett kulbturhdz nem bonthatd le. Ennek kiveb-
keztébhen & bejiratl kapcsolabokabt kényszeril megolddssal kellett megbervezni.
1964 év elején, smikor sorra keriilt a pédlyaudvar utolsd szekaszinak, a Budapest
. feldli kapcsolatoknak Atépitése, mégis slkeriilt a lebontés feltételeit biztosi-
tani. A kulturhiz lebontdséval & forgalom szempontjabél sokkal kedvezlbben si-
kerilt a bejératil kapcsolatokat kialakitani, mint shogy az{ eredetileg terves-
ik, A kapcsolabok uj kiaslakitéséndl figyelembe vettilk azt a lehetbséget is,
hogy ha a kdzelben Llévd kozubi felilljard atépill, a bejadrati lvek sugarai ndével-
hetdk lesznak,

Kiildn emlitést érdemel s tulemeléshen fekvd bejaratl ivekbe fekbetett
48-8o0 rendszerii, ivesitebtlt kitérdkkel alkobobt viganykapcsolat, mely a terve-
z8k pontos, a kivitelezbk gondos munkajat dicséri.

A percnaluljarérdl meg kell Jegyezniink, hogy az nem a kordbban ismertetett
moédon csatlakozik az eldtérhesz, illetve a felvételi épillethez. Az épithkezés
soré4n ugyenis felmeriilt a felvételi épillet teljes aLépitése és a peronaluljaréd
kitorkolasa mar az uj felvétell éplletet veszi figyelembe, A régi felvételi
épliletbdl éppen ezért kdriilbeliil lo méteres szakaszt le is bontottak. Kér, hogy
az uj felvétell éplilel kérdése mar az 1961 évben tartott kizigazgatisi bejara-
son nem meriilt fel. Az uj felvételi éplilet létesitését felsbbb szervek elhaté-
rozték, de annak kivitelezési ideje a népgazdasig teherbird képességétsl fliggd-
en még bizonytalan.

A peronaluljarének az eldtérre vezetd lépcsdi £6lé - az uj felvételi épil-
let megvaldsitésa sorén - ujszerl vonalozasu tetd létesilil. Felmerilt, hogy
addig is ideiglenes tetd épliljén. Ez awonban felesleges kiadés lenne, mert
mis végleges lépcsdfeljardk sem késziltek tetdvel /:példéaul Astoria aluljéréd:/.
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A peronalul jdrérol ideiglenesen 1lépcsd vezet a mai felvételi épiilet elbtti
féperonra is. Az uj felvételi épiilet létesitésével egyidejiileg sorra keriil az
elétér - Zéja tér - rendezése is. Ennek eldfeltételeit mar most sikeriilt megte-
rembeni azdltal, hogy egy fildszintes lakéhdz elbonbtasra keriilt és igy lehet&-
86g nyilik az el8térnek Felsbzsolca irdnydba vald megnagyobbitésira. Misrésazt
pedig a Szinva parton és az uj lakbtanya elftt kiépiilé uj ut kdévetkeztében meg-
szlinik a kdzuti kdzlekedés az eldtéren &t a rakbirak és egyéb MAV iizemi telep~
helyek felé,

A személyvonati fogadévaghnyok kézott harom kézbensd szigetperon épilt,
kdrilbelil 300 m hosszban, melyek 230 m hosszban perontetékkel vannak esllatva.
4 perontetdkkel kapcsolatban -~ kordbbi ismertetésiinkben - azt irtuk, hogy azok
"miianyag felhasznélésdval tetszetls és kinnyed szerkezettel” épiiljenek. A mii-
anyag felhasznaldsat azonban el kellett vetniink, mert azt a korom bepiszkitja,
az 1d8jérds pedig vonkreteheti. A perontetdk vasbeton héjszerkezettel, korsze-
rien és tetszetls vonalozdssal, az oszlopoknak valtakozva tdrtént elhelyezésé-
vel, megfeleld vildgitassal épliltek. Ezek az ubazdkizinség tetszését is neg-
nyerték. A peronckat 8,93 m szélességben, 25 cm sinfej feletti magassigban
sargaszini betonszegélykébvel, aszfaltburkolattal alakitottuk ki. A tervezés
idején még nem volt ismeretes eldttiink az uj egységes kocsitipus a 62 cm sin-
fej feletti elsd lépcsdjével., Ennek tudatdban a peron magassiginil mAT nem
kévettilk volna a Déli-pidlyaudvari peron 25 cm-es magassigit.

A t8bb mint hérom évig tarté épitkezés nagysaghra jellemz8, hogy 69 csoport
egyszerii, 23 csoport Atszelésl kitérd, 4 csoport kettds kereszlezés, 21.680 fm
végény, 28c.000 m3 foldmunka, 49.000 m3 zuzottkd, 4950 fm szivargd épitdse
volt a feladat., A peronaluljdrdhoz és a perontetdkhdz 3690 m3 betont és 327
tonna koracélt hasznaltak fel. Mindezeken fellil még ideiglenesen tovébbili Zo csow-
port kitérdét és 3700 Ifm vagényt is kellett épiteni. A munka nagysagén feliil a
legnagyobb nehézséget az jelentebte, hogy épitkezés kizben a Forgalmat is fenn
kellett tartani a lehetd legkisebb zaverds nélkiil. A munkikat a legkisebb rész-
letekig meg kellett szervezni, részletes ég ponbos iitembervet kellett késziteni
amit eldzbleg a forgalml suzakswolgdlattal elemezni kellett. 4 terveket, illetve
amnak ltemelt iddben végre is kellett hajtani és végill biztositani kellett a
kiilonbsz6 szakszolgdlatiok kozotti legbdkéletesebb Osszhangot és megértést, A
véaganyokkal egyidejiileg épilt a palyaudvar vildgitésa és a felsdvezetébk szere~
lése is. 1965/66-ban épll meg a korszerii vaginy- és valtéfoglaltsigos biztosi-
téberendezés.,

Utélag megdllapithatjuk, hogy Miskolc~biszal pAlyaudvar épitése mintéul
szolgdlhat arra, hogy miként kell egy ilyen Osszetett munkat tervszeriien végre-
hajtani, A munka kivitelezését és a részletes iitemberveket a Miskolci Epitéai
Féndkség, a tervezési munkdkat a MAV Vasutbervezd U.V. dolgozdi példaszeriien
végezték,

Bihary Karoly.
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Vasuti pdlya épitésénél a vigénymezdnek az dgyazatra valé helyezése elBtt

a leteritett zuzottkivet timbriteni kell. A timdritdgépek csoportjéba szak-

szolgAlatunk egy, a hazal viszonylatban uj,alklapos timiritbégépet fejlesztett
ki, mely a MAV Gépjavité U.V.-nél 1964 évben el is késziilt /il.4bras/

l.4bra,

A gép az fgyazat tomdritését vibréclés siklapokkal végzi. A vibrécidés aszer-
kezet, ﬁalagint a meghajté mil egy Sz-loo tipusu traktorra van felépitve. A
r4z6~-tomdritd gépet l6oo/perc iizemil fordulatszémcn 83 LE teljesitményt bizto-
8it6 Csepel D-613 tipusu, hathengeres dlesel mobtor milkddteti.

Az alapfordulatszdmok casdkkentése érdekében a motor és a traktor eredeti
sebességvaltija kozé egy eldtéthajtémli nyert beépitést. A motor gumidugés, a

sebességvalté lancos tengelykepcsoléval csatlakozik az elbtéthajtémiihéz., Az
elététhajtémiinek kettés feladata van:

l.~ Az erfétvitel btovAbbitésa & gép elérehaladésihoz.
2.~ A vibrécids elven miik8d8 t6miritd egység milkddtetése.

A xétirényu miikddést a hajtémiiben elhelyezett 2 db lemezes tengelykapescld-
val, egyméstol fiuggetlenné lehet tenni. Az el8téthajtémii haladdst 1étrehozd ré-

ot
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szébe 2 fokozatu fogaskerék csdkkentd dttétel van bedpitve. A négyobb dttételll
fokozat a munkasebességet, a kisebb Abttételll fokozat pedig a munkahelyrﬁl vald
Atéllashoz szikséges nagyobb sebességet biztositja. A haladdsl sebességet mind-~
két esetben a gép sebessdgvaltdjaval lehet valtozbatnl, mely elbre 5, hétra 4
sebeppégl fokozatot biztositb,

Sebességi Munksmenet m/perc Menetelés km/béra
fokozat
elire hatra elbre hétra
I, 3,04 3,59 0,623 0,74
T, 4,86 5,74 1,00 1,18
I1I. 5,8 6,87 1,19 1,41
Ivo 8'3 9, ?8 2 1'70 2,01
VQ 13’4 - 2’68 -

Az el8téthajtomiib81l a vibrécids rendszer meghajtase kardantengellyel tor-
ténik. A kardantengely a vibracidés rendszer féhajtomilvet hajtja meg, mely a
tovabbi hajtést két részre osztja. A £3hajtomiibdl torténik a t3mdritést végzd
rézéfejek miikddtetése, valamint a rizéfejek emelése és siillyesztése.

A gépre 4 db razéfej van felépitve, melyek a vibracidés hatasuk folytén
t6mbritik az agyazatot. A vibracidét a razéfejekben elhelyezettv excentrikus to-
megek okozzék. A két egyméssal szemben folyé excentrikus timeget rézéfejenként
2=2 db ékszij hajtja meg. A tdmegek ugy vannak a forgétengelyeken elhelyezve,
hogy azok a témdritéshez szilkséges vibraciés erdt fiigglleges irényban fejtik
ki. A rezgb rendszer frekvencidja - ha a motor az iizemi l6co/perc fordulaton
dolgozik = 235¢ percenként. :

A rézdfejek munkét vegzd feliilete 6oo * 600 mm, Egy-egy rdzéfej sulya -
a ridhelyezett nehezékekkel egyiitt - kdriilbellill 375 kg. A rézéfejek csuklés
rudakkal csetiskoznak a vazkersthez, ahol a rezgések felvétele érdekében guml-
dugbékban vannak &gyazvea. E csuklos rudak szolgdlnak a meghajté ékszijek fe-
szitéasére is,

Ha a gép téméritd munkdjat elvégezte és més munkahelyre kivan atAllni, a
razdfejeket az dgyazatrél fel kell emelni. Ebben az esetben a f£6hajtomii 4ltal
kdzvetve meghajbott emelddobok & csuklés karok forgaspontjai k6ril drétkotél
segitaégével felemelik a razdfejeket az égyazattél kdriilbeliil 260 mm-re /€.
dbra:/. Felemelt helyzetben az eldtét hajtémii lemezes tengelykapcsoldjanak
szétkapesolésa utén a gép utazd dllapotba keriil.

A razétimndritégép egyéb miiszeki adatais

hosszusig 6000 mm
szélesaég . 2460 mm
megassig 3059 mm
tengelytav ! 1880 mm
hernyétalp szélessége 500 mm

hernyétalp nyomébsa : 0,5 kg/cm?



2.4bra,

A razétoméritdgép elényei az eddig hasznalt timoritégépekkel szembent

le— Az 4dgyazat tombritése vibricidvel t0rténik, ami mélységban jobb ha-
tasfoku, mint a nagy bnsullysl t8mdritd gépek /iuthengerek:/ t8méritd hatéisa.

2.~ A témdritendd dgyazatot egy JéAratidssal teljes szélességében timdriti,
igy nincs azlkség a t8bbeszdri pérhuzemos, Atfedéses jhrabésra, A tomBrités
-~ az Adbfedégek kikiiszébslése folytédn ~ egyenletesabb,

3.~ Mig az uthengerskkel t8bbsziri jératéssal is ecsak kdériilbeliil 10-15
cm-e8 mélységben lehet témériteni, addig a vibréciés slklapok hatase az &gya-
zat teljes mélységében drvényesiil,

Jo= A 1r&zoLOmMETIit8gép tBmBritési teljesltménye a hagyoményos gépek témé-
ritési teljesitményének tdbbszdrose.

Az elkésziilt razétimbritégép prototipusa Jelenleg prébaiizemelés alatt
van. A prébalizemelés alatt felszinre keritlnek azok a hidnyossdgok, melyeket
a tovabbi gydrtds folyemén ki kell kiesdbslni.

A gépekkel kapcsolatos tomdritésl, tomdrségl vizeghlatokat a Vasuti Tu-
domsnyos Kutatéd Intézet eldrelathatélag éprilis folyamén el fogja végeazni, A
vizsgldlatl eredmények alapjin megéllapitast nyernek azok a miszaki jellemzfk,
melyek a legoptimélisabdb tdmdrséget biztositjék.

Rarasus Lajos.

e T
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A gazdeségl tervezés teriiletén mind nehezebb problémit ckoz a feladatok
tényleges, vagy legaldbb ezt megkdzelit munkaigényének megéllapitésa, s en~
nek megfelelden a reélis létszam jévihagyisa. Ezzel kapecsolatban az utébbi
években mind siiriibben hallhattunk elégedetlen megjegyzéseket az igazgatdsi-
gok és a féndkségek részérél.

A kifoghsok - meg kell &llapitanunk -~ Altaléban indokoltak anndl is in-
kébb, mert nem csupdn arrdl van 8z6, hogy a munkaerdkeretek slosztism a f6-
ndkségek k6z26tt nem mindig redlisan torténik hanem arrdl, hogy megvalbtozobt
a szakszolgdlat épitési feladatainak belsd Usszetétele. A feléplitményli - 1é-
nyegében anyagigényes - munkik arénys csdkken, mert évrél-évre ndvekszik a
lényegesen bérigényesebb magasépitési és hidépitési munkdk mennyisége, de a
felépitménye Dbeliill is ndvekszik a bérigényes, jarulékos munkik arinya.

E tartalml valtozdsnak, mely még mindig tart, az az oka, hogy az épitd-
ipar ismert nehézségel miatt mind nehezebb a feladatokat kiilsd épitéipari
vallalatokkal elvégeztetni, tehat ndvekszik a szakszolgélat feld jelentkezd
magasépitési igény, mégpedig olyan mértékben, hogy az igények egy jelentls ré-
826t nem is tudjuk kielégiteni. Ez egyben azt is jelenti, hogy a belsd dssze-
tétel valtozidsa még nem fejezdditt be, a jovében is szdmolni kell azzal, hogy
novelni kell a kapacitést olyan munkdk tekintetében is, amilyeneket eddig nem,
vegy csak kismértékben végezbiink, s melyek felboritjik az anysg-bérigény eddigi
szinvonaldt. Tlyen példdul a csabtornézds és vizvezetéképités, mely munkikat
vidéken ugyszdlvan mem tudunk végeztetni. Az 1965 évi programunkbél - kivite-
lezd hidnydban - szdmos ilyen, igen fontos munks kiesett.,

Ilyen korilmények kézott a gazdasidgl tervezés eddigl médszere, az é6rték-
mutatén alapuld létvszémtervezés mér nem lehet megfeleld, kiilondsen nem ugy,
hogy cssk egyetlen mubatészam, 8z egy foére Jutd bGermelési érték legyen a 1ét-
szémmeghllapltas alapja.

Bz vezelte & szakoszlalyt arra, hogy ratérjen egy uj, az eddiginél dif-
ferencialtabb tervezési mddszer fokozatos bevezebésére. Elsd lépésként ezeldtt
néhény évvel bevezettiik a feladatok felbontasat vasutépitési, magasépitési,
hidéplitési és egyéb épitésre. Ennek megfelellen torténik a tényadatok kimun-
kélésa 1s. Bz egy lépést jelentett ugyan eldre, de a problémit nem oldotta
meg, mivel eladsorban a felépitmény viszonylatében nem térta fel a felépitmény-
ceere migitt rejtdzd, s mind jobban szaporoddé egyéb, magasépitési, alépitményi
/tkorrekcidk, masgasperonock, stb.:/ jellegl feladatokat, mAsrészt a munkdk nem
kelld elékészitése miatt maradt el a vart eredmény.
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Ez az ismébtelten felmeriild probléme hovatovabb akaddlya lesz a tényle-
ges épitd munkénak, A kapacitasck sazllkillnek, mind nshezebb évkdézben jelentke-
28 igényoket kiwvitelez8i, kiildndsen kills8 vallalati kapacitdesal lefedeszni,
teh4t nemcsak a gazdasdgl tervesés probléméi, hanem a megfelell kooperdcid
feltételeinek biztositésa is siirgetite egy, az eddiginél megalapozotiabb, reé-
lisabb, a tervezett épitési munka gondosabb felmérésén alapuld feladatmegha-
tadrozédst, még akkor is, ba a gazdaségl bervezdsl munks iddsgzakéban a terv-
dokumentécid még nem 411 rendelkezédsre.

E kivetelmények klelégitése érdekében vezeltilk be elsllzben 1964 évben
& "Munkalap"-okat, a felépitmény felujitési munkdkkel kepcsolatben, Ennek
lényege, hogy egy viszonylag egyszeril, mem tulzottan sok adatot kivénd munka-
lapon kell & tervezett felépitmény felujités aslapvetd jellemzdit, az liteme-
zésre, a kooperdcidéra vonatkozéd adatokat felvezetni ugy, hogy beléle megélia-
pithatd legyen a munks terjedelme, & kooperdld szervezetek, a legfontosabb
anyagok szikséglete, a hiteligény, végil - de nem ubtolsd sorben - a munka
tagzebétele,

i

A “HMunkelap" kit8ltése kordntsem olyan nehéz és komplikdlt, mint ami-
lyennek esetleg az elfbbl felsorolésbél kitilnik. Megitélésiink szerint a mun-
kalapon felbiintetett adatok nelkil egyszerien el sem lehet blirilri egy munka
sziikabgessdgbdt, tebAt ezen munkalap nélkill is meg kell olyan adatokat allapiba-
ni, mint & sinrendszer, a kitérdk, az Agyazat, a tengelynyomés, ag aljekrs
vonatkozé adatok, az Abépités eldtt és ubdn, btovAbbA mennyiségl és értékedatok
a felépltményl munkékkal kapcsolatosan azon jérulékos munkdkra, melyel a fel-
épitményl munka hitelkeretének terhérs valdsulnsk meg. Ezek a magasépitési,
hidépitési, alépitményi, btéavkdzlési és biztositbberendezési munkék és termé-
Béetasén‘kﬁlﬁn_a.tiszta felépitményl munkék, Bz utdbbl megédllapitiséra egyéb-
ként is séﬁkség van, mert a felépltménycserével kapcsolatban mind t8bb és tébb
az egyéb deli%gﬁ kivénalom, s ezek Altaldban munkaigényesek. E jarulékos mun-
kékkal, kapcéolgtban s kivitelez8 szervezet feltiintetése lehelbvéd teszi azt,
hogy a szilkséges kapacithsrél idejében térténhessék gondoskodds.

: A kivitelezftdl figgetlenill az lgazgatiéségok minden felépitményl munkéja-
rol ki kell tBlteni mynkalapot. A féndkséget - sajat munkdit tekintve = ter-
mészetesen bele kell vomni a nunkalapok kit#ltésébe, a munkalapok alepjén |
4llapitheté meg ugyanis a fOnbkségek épltési munkiinak Bsszetétele. Az egyes :
munkafaj ks £

: ellkészitd és ubdmunkdk,
aléplitményl,
felépitményl,
magaséplitményi,
hidépitési,
tavkdzldsi,
biztosltdberendezdsi
egyéb mupkik bonthsban.

ﬁ bontésban a Féndkeégek 1964 évl tényadatail rendelkezésre 4llnak. Meghl-
lapithaté tehat e fejezetek munkadéra szikséglete, s ennek alapjén & szilkadges
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létszam, Kz mAr redlisabb, a feladetok baszetéleldt is figyelembevevd 1ét-
szém lesz.

A fdndkségek eladrendli érdeke tehdt, hogy a munkalspok pontosan,megbiz-
hatdan legyenek kltdltve., Hzek alapjén torténik ugyanis a munkaiigyi terv mel-
18kleteként a létszimmegAiiapités,

Az elmult évek gyakoriata, mely szerint a felujitési terv nem tartalma-
zotL egyebel, mint a munke megnevezését és legfeljebb néhany természetes méb-
részédmot /imint 2 vaginykilométert és kitérd- valamint a hitelsziikségletet,
példAul Székesfehérvar-Tapolca felépltménycsere 8¢ millid Ft:/, nyilvanvaldan
nem tarthatd fenn tovabb. Ziyen adatok alapjén sem anyagot, sem munkaerdt
nem lehet eldre megillapitani, tervezni. Egy ilyen hatalmas anyagi rafordi-
tast igényld munka megéndemii, hogy sokkal részletesebhen, kdltségvetésen-—
¥ént, ha ilyen nincs Aiiomdsonként és 4dlloméskiozdnként, kivitelezdi bontas-
ban, legaldbb az eldbb ismertetett adatok feldolgozésra keriiljenek.

Az 1lyen felmérés, bér nyilvAnvaldan nem abszolut megbizhatd és tokéle-
tes, de Osszehasonlithatatlanul t&bb lehetdséget teremt nemcsak a megbizha-
tobb gazdasigi terveiésre, de a kdzponti szervek sziméra annsk elbirdlésara
is, hogy valamely munkdnekx a programba tiérténd beéllitésa indokolt-e. Ilyen
értelemben a munkalapok betditik a felujltisok indokolésanak szerepét is.

A munkalapok nem oldanak meg minden problémat, de segitenek benniinket
abban, hogy a tervezendd munkédkrél redlis képet, a kivitelezd kapacltés gziik-
s8égletrdl pedig megoblzhatd asdatokat kapjunk. Ez pedig egyarédnt érdeke a kivi-
teleznd fondkségnek, az igazgatdésdgoknak és a szakosztilynak. Szerepét azonben
csak akkor t6lti be, ha a kiulszolghlatl szervek megfeleld gondosséggal és a-
laposséggal készitik el, ha &z adatok bevezetése komoly milszaki vélemény és
helyzetismeret alapjin, az Osszes érdekelt meghallgatisa alapjan torténik.
Ebben az esetben lehet mlapja egy késbbbi olyan tervezésl rendszernek, mely
8 teljesitmények ésg szilkeégletek megAllapltassnAl, elbirdlésénidl az érték-
mutatot teljesen kikiisudboli.

Dr.Szednlicsek Jénos,



Partunk és korményunk célkitiizésének megfelelden évrll-évre nagyobb Ssz-
szegeket forditunk dolgomdéink szocidlis igényeinek kielégltésére. E program
keretében kerilt kdzeimultban étaddpra a Szeolnokl Jarémijevitd U.V. t8bd mink
7,5 millibés k&ltsdggel létesitett Bnkiszolgdld rendszeril izemi konyhdja. Az
lo45 m2 alapterﬁiaten 4350 légkdbméteres térfogattal megvalésitott létesitmény
1500 ember étkesztetésére alkalmes. Az fizemi lkonyhat és étkezdt a MAV Vasutter-
vezd U.V.terveste és a MAV Magasépitési Fénbkség épitette. A kivitelezésnél mint
alvallalkozdk a MAV fpilletelemgyérté Féndkség és a MAV Hidépitésl Féndkség milkdd-
tek kdzre.

Az I alaku foldeszintes éplilet kizponti kiemelkedd timble az étbterem és a
konyhalizen csarnoks, melyhez egyik oldalon sz étterem mellett az ellcsarnok cso-
port, mésikon - kdzvetlen a konyhs mellett ~ a gazdasigl rész szérnyépilete cemat-
lakozik. A konyha alatt nyertek elhelyezést a hikdzpont, a szelldztetd berende-
zé8 gbphdza és a rakbarak.

. Az elbcsarmokba szélfogd eldtéren At lehet bejutni. Az eldcsarnok terében,
illetve abhoz esatlakozdan helyezkednek el a rubatar, a biifé, a kézmosé és a WC
csoport, A ruhatérban elhelyezett 4 db szabadondlld Gnkiszolgédld szekrényfogas.
120 £8 részére elégségens., A bliféven elhelyeszeltt esztétikus kiképzésil kiszolgdld
pultndl szeszmentes #ditd itelokat, dohénydrut és édességet visbrolhatnak a doi-
20z0k. ;

A 355 w2 alapterilletil étherem 250 dolgezd egyidbben valé étkezésére alkal-
mag, Az ébterem egylk hosszoldslén jé megviligitést bizbosité iivegfellilet van,
amely mentén helyeszkedik el s aszennyes edényt visszavivd szallitészalag. Mésik
oldalon az eldcsarnok zdrja le az éttermet. A konyha feldli oldslon alakitotték
ki az Unkiszolgélast biztositd ételétvevd falfeliiletet. Az étterem mennyezetén
fénycsives slillyeszbett lampatestek biztositjdk a mesterséges vildgitast. Szel-
l8ztetése meleg levegd befuvatdsival és parmelszivé berendezés milkBdbetésével
térténik,

A f8z8konyha alapterfilete 145 m2. Korszerii berendezésével 1500 adag étel
elkészitésére slkalmes. Az ébteremnek kildn elszdrt cukrédszati része és meleg-
pulttal ellétott t4laldja van. A konyhfhoz csablakoznsk a fekete és a fehér
mosogatd, Govabba a huseldkészitb és az lizemgazdeségi szérnybsn eihelyezett e-
gyéb konyhalizemi helylsézek folybdadja.

Az tnklszolgdld rendszer mellett az 1500 £ é&tkezébése mésfél dra alatt bo-
hyolithaté le. Ennél a korszeril, u] rendszeril médszernél a dolgozdk kiszolgdlisa
a kivetkezdképen tirténik:

A dolgozdk az ételt a melegpultokrdl veszik magukhoz, haladés irédnyiban az

et
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evleszkdzbk és az ébelek Telvételének sorrendje: a thlca, az evleszkiz és po-
hér, majd uténa az ellkészitett tészbta, f8zelék, hus, kiret &a legvégiil a leves.
4 talchdb konzolos csusztubbdlapon tovabbitjdk az étkezdk, majd felveszik és a
féutvonalon haladvae az asztalsorok kdzitt eljutnak az aszbtalokhoz. ftkezés utén
az étterem teljes hosszéban végigfutd fedett szAllitdszalag valamelylk nyilésédba
behelyezlk HAlchdjukat.

A konyhailizembe a futészalasgon jut visszae a szennyes edény., A szalag a fe-
hér-mosogaté valogaté asztaldra csusztatje az edényeket. A vAlogatd személyzet
a poharakat balra a pohdrmosogatdhon rekja, az evleszkdzt pedig jobbra fordul-
va az evieszkdz mosogatdba helyezi. Az ételparadékot a pultba siillyesztett tol-
cséren keresztlll - az épilleten kiviilrdl kezelhetd - moslékos dézsaba Juttatjak,
majd az edényeket jobbra tovabbitjdk a fehér-mosogatdba, Az edényeket gdzedény—
sziritéra helyezik.

A konyhaiizem cukrészetl része kiilon program alapjén készilt, dagaszté és
tészanyujté géppel, slitiékkel, siitélapbtarté dllvénnyal, mosogabéval és kdzvetlen
toléablakos atadési lehetdséggel a kiszolgald pulbtsor feld, A konyhaiizem kiildn
technolégiai érdekessége, hogy beépitett tipus asztalpultokkal késziilt, melyek
aluminium fedlappal és besiillyesztett vizvételi helyekkel vannak ellétva, Min-
den konyhagép a pincébSl alulrdl szabadon csatlakozik, A mosogaték rejtetten,
de szabadon szereltek. Padléban, falban vezeték nem talélhaté. A -Javitdst lzem-
kdzben, a sériilési hely kozvetlen kdrnyezetének kiiktatéséval lehet elvégezni.

Mind a tervezésnél, mind a kivitelezésnél nehézséget okozott az, hogy az
épilled egy régebben ingovényos és jelenleg 2,60 - 3,40 m vasteg salekréteggel
£elt81t66t helyre épiilt. E helyen magas talajviz van, amely erSsen agressziv,
Emiatt az alapozisl munkdk vikuumkutas vizbelenitéssel késziiltek és a pince viz—
nyomés ellen védett négyrétegi forrasztott szigeteléssel épillt. A talajvizzel
érintkesd szerkezeltekhez S S4-ez cementet hasznédltek.

Az éttermi-konyhal-elcsarnoki épliletszérny héromoszlopos konzolos vasbe-
tonkeretekre helyezebti eliregyértott vesbeton fidémpanelekkel késziilt. A gazda-
ségl szarny kidzépfiéfalas éplilet és T£Odéme ellregyirott vasbetongerendik kézdtti
talcafddém., A nyildszird szerkezetek flként acélbbl, kisebb részben £AbSOLl van~
nak. A homlokzati felliletek mezSturi téglaburkolatuak, egyes helyeken vakoltak,
a betonfelllletek pedig fricskdltek, a lépealk és3 lAbazabok milkéburkolatuak.

Gépészetl szempontbdél érdekes az, hogy az épiilet fiitéséhez és a konyhaiizem-
hez a Jarémiijavité U.V.lzeméb8l tavvezetéken érkezik a gBzenergia. A konyhagé-
pekhez a f8démen keresztiil kdzvetlen Jut az alatta 146v8 hékizpontbdl a szilksé-
ges csikkentett nyomédsu gbz., Az éplilet villaeny és vizellatésa, valamint csator-
nézdsa is megfeleld megoldist nyert. A konyha melegvizszikségletét 2 db 2 m3-es
boyler bilztositja,

A Jarémijavité U.V. dolgozdi megelégedéssel fogadtdk az uj szocidlis léte-
sitményt, A tervezdk és a kivitelezdk dicséretet érdemelnek munkijukért,

Lévardl Dezsb.



A balesetelharitéds a mindennspi munkavégzésuek egylk legfontosabb felada-
ta, Ennek tudatdban kell minden dolgozénak megkezdeni és befejezni napi munké-
jé&t, hogy a szocializmus épitése sorén egyre kevesebb legyen azoknak a dolgozdk-
nek a széama, akik vagy a dolgozdtirs figyelmetlensége, vagy a sériilést szenvedd
nemtiréddmsége, vagy pedig a vezetés kelld eldérelétisénak hidnya kivetkeztében
balesetet okoznak, vagy szenvednek. Ez a terv teljesitésének és a termelés za-
vartalan biztositésénak nélkiilézhetetlen feltétele.

Az alébb felsorolt balesetek szolghdljanak okulasul!

1l.- 1964 oktdber hd 26-dn 19,05 6rakor Sajbecseg-Sajébdbony kizdtt a 19/20
szelvényben & 8372 sz.vonat menetében kdzlekedd mozdonyvonat szerkocsija kisike
lott, 8 magival rantotbta a gép két kapcsolt kerékpdrjdt is. A pidlys kisebb mér-
tékil, de hosszabb siippedésben voll, melyen a fordltobtt &llisban kdzlekedd moz-
dony nyugbtalan jéardsu szerkocsija - a nyomallvany, valamint a 82618 oldaltimok
kenetlensége folytan - kisiklobb,

2.~ 1964 november 2-an Sarpilis-VArdomb mrh. és Bitaszék kizdtti utdtjbrsd-
nédl egy pialyamesbteri motoros kiskoesl egy személykocsival OGsszelitkidzdtt, A bal-
eset oka & kiskocsi szabidlytalan kézlekedése éa a kdzubl jarmi vezetdje részérdl
a KRESZ szabAlyok megsértése.,

3.= 1964 december 23-4n 17,30 érakor Szalkszentmirton mrh.-Kunszentmiklég-
Tags Allomésok kizdtt a 4833 sz.szemédlyvounat a 4885 sz,.btehervonatbtal elfoglalt
térkdzbe keriilt. A baleset oka az volt, hogy e vonatjelentd &ér a 4833 sz.vona-
tot visszajelentés bevarisa nélkil btovdbb engedte,

4,~ 1965 janudr ll-én a mezbhegyesi GV fecskési vonalén kdzlekeds motoros
pilyemesteri hajtéka kisiklott és a rajta helyet foglaléd két polgéri személy
megsériilt, A baleset azért kivetkezelt be, mert a pilysmester sem a palyéra,
sen a mobtoros hajtdkara eldirt sebességet nem tartobta be.

5.~ 1965 janudr 23-én Pécskiilvéros és Pécsbényarendezd &llomdsok kizdtt az
l.8z.8z0lgdlati helyndl 1évé uthtjaréndl 6,28 drekor az 1972/B sz.gépvonat el-
iitdtt egy vArsasgépkocsit. A baleset kivetkeztében egy személy meghalt, egy sze-
mély életveszélyesen, nyolcaen sulyosan, Gizenhfrmen pedig kénnyebben sériiltek
neg, hérom személy helyszini segélynyujtésben részesililt. A htarsasgépkocsl su-
lyosan, mig a mozdony kisebb mértékben megrongalddott. L baleset kévetkeztében
Pécsbanyarendezd bejarati jelzbje, valamint a sorompéhelynél 1év8 két sorompbd-
hajtémii kiddlt, s & phAlya tobb mint két 6rén &b el volt zérva.

A baleset azért kivetkezett be, mert a sorompddr a szolgilatdtadds idejé—
ben elfeledkezett a kbzlekedd vonatrdl, = nem zarta le idejében & sorompdt. Szol-

gdlat dtaddg~-étvétel alkalméval sem szabad a forgalom biztonsbglrél megfeledkeznil

Ferenczl Lajos.
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Felmentések

Baldzs Dénes

Barabis Laszld

Pék Iatvén

Virdg Béla

merndk fétandcsost a KPM I/6,E. /:hidépitési és hidfenntarti-
si:/ osztaly vezetdhelyettesi teenddinek elldbtisa aldl - nyu-
galomba vonuldsa miatt - a MAV vezérigazgatéja,

mérnik tendcsost a MAV Bp.Jézsefvérosi Pélyafenntartasi Féndk-
ségnél a pélyafenntartdsi £8ndki teenddk ellatiss alél,

mérndk fétanbcsost, a MAV Bp,Ferencvérosi Palyafenntartasi Fo—
noksegnél a palyafenntartasi £éndki teenddk ellétésa aldl a
Budapesti Igazgatésag vezetdje,

nérndk fétendcsost a MAV Budapesti Bpitési Fénbkségnél a veze-
tOmérndki teendSk ellitésa aldél a Budapesti Igazgatéssg II.
osztaly vezetlje felmentette.

Meghbizatédsok

Barabas Laszld

Pék Istvén

Csiszér Lajos

‘Dettai Laszld

nérndk tandcsost a MAV Bp,Ferencvdrosi Pdlyafenntartési Féntk-
ségnél a palyafenntartasi f£éndki teendbk ellatasaval,

mérndk fotanacsost a MAV Budapesti fpitesi Fénokségnél az.épi-
tési fénbki teenddk ellitésaval,

niiszakl féfeliigyelét a MAV Bp.Jézsefvarosi P4lyafenntartasi
Fénokségnél a palyafenntartisi f8ndki teenddk ellatésdval a
Budapestl Igazgatésdg vezetdje,

mérndk tanicsost a MAV Budapesti Kpitési Féndkségnél a vezetse-
mérndki teendbk elldtéséaval a Budapesti Igazgatésig Il.omztaly
vezetéje megbizta,

Eitintetéaelk

A NEPKOZTARSASAG FELNOKT TANACSA

hzzénk felszabaduldsénak 20, évforduldje alkalmidbél, kivAlé munkijuk elismeré-
86iil

Csirmaz Géza
Anczos or

er Jozse

Dévid Gyula

fdfeliigyeldnek /KPM I1/6,szakosztaly/
m,f6intéz0nek /Kiskunhalasi Pft,Féndkség/ és
m.f8intézdének /Budapesti Igazgatosig II.oszbtaly/ a
MUNKA ERDEMREND “ezilat" fokozatat,
felvigydzének /Dunsujvérosi Pft.Fénokség/ a

MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatét,

8 Szoclaligta Brigédvezetdk Orszégos Tandcskozdsa alkalmibdl, kivalo munkéja
elismeréséill

Kisg Jb6zgef

felvigyazbénak /Tapolcai Pft.Fdndkség/ a
MUNEKA ERDEMREND "arany" fokozabtat,

nyugalomba vonuldsuk alkalmdbél, t8bb évtizedes munkédjuk elismeréséiil
Illyés Kalmén

Q

Dobos Séandor

T

oLgtvan

féfeliigyeldnek /KPM 1/6,szakosztaly/,
m,féfelligyeldnek /Budapesti Igazgatisag II.oszté}y/ és
felvigydzonak /MAV S&toraljeaujhelyi Pft.Féndkség/ a

MUNKA ERDEMREND “"bronz" fokozatat,
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a vaauﬁhélézit fejlesztése érdekében végzett kivald munkijuk elismerédséiil
Dézgi Zoltén m,féfeliigyeldnek /Debreceni Epitési Féndkség/ a
e MUNKA ERDEMREND "eziist" fokozatat,

Cs8ke Istvin
erencs ergely
Bzantd lstvan

segédfelvigydzonak /Debreceni Spitési Fénokség/,
n,féintézbnek /Debréceni Epité%i Féndkség/ és
segédfelvigydzdnak /Debreceni Epitési Féndkség/ a

MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatit

adomanyozta.

Halédlozas

Cserhati Jéanos

miiszaki fétandcsos, a MAV Budapesti Hpitési Féndkség vezetdje
1964 december hd 28-4n meghalt,

Németh Jézsef a MAV Vasuttervezd UV igazgatoja, volt vezérigazgatd és

l.~ Orszégos Osszesitd az 1964 IT,félévi felépitmény fenntartasi mérdszimokrol,

I1/6.szakosztaly vezetd 1965 4prilis hé 3-4n meghalt.

A felépitmenyi merokocsi 1964 . I félevi
| meresi eredmenyei.

I, Palyafenntartdsi foénokségek vaganyfenntartdsi munkéinak mindseége.

Stippedések 1 km- Felépitmény

Igazgatdésagok  Vonalhalbzat Mért vigény- ek 3
sorrendje hossz km hossz kam =8 esgzzigapont fggﬁggggisi

1, Pécs 1577,862 153%2,615 76,06 35,37
2, Szeged 1507,873 1482,099 99,86 39,69
3., Szombathely  1443,753 1408,275 69,69 41,63
4, Debrecen lioo,}}S 1291,9%0 79,70 49,26
5, Budapest 2114,916 2042 ,682 58,03 85,33
6, Miskolc 926,242 881,871 82,78 115,42
Orszagos adatok gg7o,981 8639,512 76,07 61,03

2.~ Palyafenutartasi fdndkségek gorrendje az 1964.1I1.félévi felépitmény fenn~

Tartisl mérdszamok szerint,

Sorrend Palyafenntartasi Foéndkség Igazgatiség Mérészam
Lo Matészalka Debrecen 15,8¢
2. Kaposvar Pécs 18,46
2 Kecskemét Szeged 21,48
4, Tapolca Szombathely 25,46
5. Debrecen-KEszaki Debrecen 24,26
6, Szekszard Pécs 24,30
2y Pécs Pécs 24,49
8. Kiskunhalas Szeged 25,91
9, Sopron Szombathely 27,24

lo. Bp.Ferencvaros Budapest 27,54
11, Hodme zévasirhely Szeged 20,33
12, Nagykanizsa Pécs 30,91
13, Szeged Szeged 34,75
14, Papa Szombathely B35l
15. Ségoraljaujhely Miskolc 37,451
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Sorrend Palvafenntartisl Fondkség Ipazgatésdg Mérdszém
16, Szombathely Szombathely 5?,90
17. Véc Budapest 42,67
18, Znlesgerszeg Szombathely 45 53
19, Dombdévar Pbes ,23
20, Debrécen-Déli Debrecen 48,81
21. Bp. Angyalfdld Budapest 49,77
22, Szolnok Budapest 52,80
23, Gybr Budapest 56,64
24, Bp.Krisztinavéros Budapest B57:75
25, Uj-Miskole Miskolc 59,86
26, Székesfehérvar Budapest 67,76
27 Egztergom Budapest 68,99
28. Duneaujvaros Péos 72,09
29, Veszprén Szombathely 76,91
30, KEisujszdllas Debrecen 82,21
3l Nyiregyhdza Debrecen 84,32
32, Békéscsaba Szeged 90,61
33, Bp.Jézsefvaros Budapest 112,52
34, Hatvan~Fiizesabony Miskole 120,63
Bh Bp.Terézviros Budapest 195,18
A6, Eatvan-8Balgbdbar]an Budapest 213,75
37, GuMiskole Miskole 322,30

Mért végényhossz Silppedés 1 km-re esd

Sorrend Igazgabtiség

hibapontszima

1s Szeged 186,511 6,48
2 Szombathely 248,491 8,21
3. Debrecen 140,700 9,85
4, Pécs 103,150 13,09
5 Budapest 392,847 13,40
6, Migkolc 284,856 13,55

Orszégos adabok 1356,555 11,14

Sorrend Pélyafenntertisi Fdnikség Mért vagényhossz Sﬁgpedés 1 km-re
km hibapontszéma
1. Nagykanlzaa 8,055 2,48
2% Uj=-Misgkole 4,506 2,66
A Bp.Ferencviros 51,275 3,10
4, Kecskemét 20,391 3,28
5 Tapolca 9,159 3439
B Bzombathaly 21,785 3,53
e Gyér 28,914 5,67
B. Kiskunhalas 47,572 4,20
9, Zslaegerszeg 15,970 4,26
10, Sopron 23,525 4,76
11, Bp.Angyalfdld 3,744 4,81
12, Matészalka 0,956 5y
13, Pées 1,867 5,36
14, Békéscsaba 118,548 7,95
15 Székesfehérvir 11,470 8,54
16. Nyiregyhaza 6,525 8,58
17. Esztergon 6,872 8,59
18, Szolnok ?3,119 : 8,60
19, Papa 65,029 9,61
20 Debrecen~Déli 64,261 9,76
21, Veszprénm . 113,043 9,98
22, Kisujszdllas 68,958 lo,12
23, Hatvan-Fizesabony 113,276 Yo,27
24, Sétoraljeujhely 61,909 lo,58
25, Dombévar 26,867 10,83
26, Bp.Erisztinavires 30,811 10,87
. piri Hatvan-Salgdtarjén 94,588 12,58
28, Dunaujvaros 66,361 15,50
29, O-Miskole 105,165 19.30
30, Bp.Terézviros 87,503 28,90

31, Bp.Jézsefvéros 9,551 31,42
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I, Ppitési Féntkségek 4ltal az 1964.1I1,félévben végzett vagényfektetési

munkak mindsége.

3 Bemért Nyombtav Tulemelés
Sorszém  Epitési FbnSkség  yo.qo eltérés Helye-  eltérés
vifm vim zés vim

&.—- U‘-] hn- va G‘eéﬂ 48.3 kgo

Ly Szentesi 38164 2382 6,2 2 2695 791

2oy Cellddmdlkl 36409 2037 5,6 1, 2475 6,8

e Debreceni 14850 lel6 6,8 3. 1370 9,2

4, Budapesti 37179 4468 12,0 5 3886 10,5

5, Dombévéari 16195 18le 11,2 &, 2075 12,8

6, Miskolel Q464 2620 27,7 6, 2170 22,9

Usszesen 152261 14333 9,4 - 14671 9,6
bl_ Uj 48-5 15_5;. Vb Geés 24 mg.&

1. Debreceni 16550 2480 15,0 3, 828 5,0

2, Cellddmdlki 2275 403 17,8 &, 65 2,9

3 Dombévéari 5220 320 6,1 1. 640 12,2

4, Miskolci a414 340 77 24 880 19,9

5, Budapesti 6374 2175 34,1 5. 1062 16,7

6. Szentesi - - - 6. o =

UOseszesen 34833 5718 16,4 - 3495  lo,e
co— Uj 48,3 kg, bn. vb.Geés Ll.,08zt4lyuw sinekbdl.

1. Debreceni 3270 77 2,3 2 76 2,3

. Miskolei 2250 47 2,0 Y; Joi 3.7

3 Budapesti 1784 74 4,2 5e 223 12,5

4, Cellddmdlkil 6319 180 2,8 3. &30 6,8

5. Szentesi 4710 166 3¢5 4, 475  lo,l

6o Dombévari = - - 6. - -

Usszesen 18333 544 350 - 1274 6,9
4.~ Bgyéb féncos sinekbdl.

1 Py Miskolcl 3750 155 4 9 1 3 I 610 16 ® 3

2 Celldomdlki 12757 lelo 759 5e 703 5,5

2. Budapesti 7965 508 6,4 3 lo3l 12,9

4, Szentesl 20449 1422 6,9 &4, 2492 12,2

5 Debraceni 2620 145 5,5 2e 365 13,9

6. Dombévari - - - 6o - -

Osszesen 47547 %240 6,8 = 520l 10,9
8o Egiygii féndkségek, 8 j6 minbségi munkdra utald helyezések Ssszegeinek
sorrendjeben.

1. Dombévari 24 + 15+ 0+ 0 = 39 helyezésli szam

2. Szentesi 7+ 0+19+15 =41 2 L

3. Debreceni 13+ 9+ 7 + 21 = 50 b/ =

4, CelldOmolki 11 + 14 + 19 + 12 = 56 £ L

5, Misgkolel 26 + 18 + 13 + 13 a 7o i "

6. Budapesti 24 + 19 + 17 + 14 = 74 L b

Megiegyzés,
X EomEgVEEI Epitési Fénokségnél c.-—és
b.~ alatt felsorolt vaglnyfekltebések,

d.—-, a Szenbtesi Epitési Féndkségnél
illetve mérések nem Lirténtek.
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Irény Siktorzulés 1 km-re esd Helyezési
altérés Helye~ eltérés Helye- siipp.hibapont szémok
vim % zés vim % zés II.f.é. hely. U&sszege

2o 1865 459 le 1209 32 I 2,41 Le 7
Lo 3214 8,8 2 1571 4.3 4, 3,05 B 11.
B 1370 9,2 3 470 3,2 S 2,76 2, 13.
4, 4861 13,1 6. 1491 4,0 3. 6,29 6, 24,
5 1735  lo,7 4 1250 707 6. 5,19 5. 24,
6, lo6o 11,2 Se 650 6,9 Se 5,07 4, 26.
- 14105 9,3 - 6641 4,4 - 4,01 - -
2, 1720 lo,4 2 715 4,3 1. 7491 1. 9
1. 170 795 1. 150 6,6 B 35,16 Se 14,
3. S0 18,0 Ze loco 19,1 S 15,13 3. 15,
Se l200 27,2 5. 250 5,6 2 16,76 4, 18,
4, 1270 19,9 4, 434 6,8 4, lo, 04 2. 19.
6. o o 6: - o] 60 e 6- -

= 5300 15,2 = 2549 743 - 12,29 - -
1. 6o 1,8 1. 31 0,9 1. 7:67 2, Ze
2, 330 14,7 4, 35 1,6 2. 12,00 4, 13,
S 32 1,8 2. 40 2,3 o 1,71 iz 17.
Be 905 14,3 3. 230 346 Se 15,82 5e 19.
4, 744 15,8 5e 84 1,8 3. 11,46 3. 19.
60 - i 60 b} o 6' bocch 6. -

- 2071 11,3 - 420 2,3 - 16,63 - -
Se 575 15,3 4, 155 4,1 24 15,73 1. 13,
1, 1543 12,1 1. 483% 3,8 Y 24,85 4, 12,
3. 1127 14,2 e 416 5,2 2. 22,60 e 14,
2e 2980 14,6 3. 1437 790 4, 16,77 2. 15,
4, 630 24,0 5. 320 12,2 5 61,83 5. 2958
6. e Can 6. o - 6. - 6. -
- 6855 14,4 - 2811 5,9 - 23,45 - -



A debreceni l6¢ férdhelyes munkds-

8z4116t 1964 december 29-én rendelbeté-
sének atadtuk.

A kelenfdldi 342 £6s munkésszalld
4 dgyas szobdkkal a Budapest teriilebén
dolgoz6 MAV épitéipari munkésok részé-
re 6piil a kelenfdldl pélyaudvar kizeld-
ben, a Barték Béla ubton. Jelenleg szak-
ipari munkék folynak és ez év 4dprilis
haviban keriil aAtadasra.

Tapolcén is elkezdb6dbtt a 108 fés
munkésszélld épitése. Jelenleg a kéte-
meletes épiillet olsd emelet felettl L£H-
démét épitik, Eldrelathatdan ez év ju-
liusédban fejezbdnek be a munkik.

Szegeden is terveziink ezekhez ha-
sonld munkésszalldét létesiteni, egyeld.-
re azonban amnak csak eldkészitése fo=-
lyik.

Megépililt, éplild és létesitendd
munkésszalléinkrdl késbbbi szémunkban
részletesebb t4jékoztatét adunk,

Elkégziilt Godsllé dllomdson a volt
kirdlyi vard épliletébél a felvétell é-
pliilet kiilonallé részeként kialakitobt
uj utasforgalmi éplilet. Az épiiletet ez
év aprilis 4-én adték 4% az ubasforga-
lom részére,

Debrecen-~Apafa kozotti mésodik vé-
gényt, velamint Hajduszoboszlé-Kisuj-
szdllis kozobt az ubolsd 41llomiskdzben
Karcagpuszta-Karcag 4llomésck kézdth
is a masodik vaganyt 1964 december hé
végén iinnepélyes keretek kozitt lzem-
behelyezték. Ezzel lehetdvé valt Buda-
pest-Szolnok-Debrecen~Apafa kozitt a
kétvadghnyon valé kdzlekedés.

A vasubi teknéhidak eldregyArta-
sének fejlddése, A vasutbti tekndhidak
dthidalébszerkezebeinek eldregyartisat
1955-t61 szémitjuk. Ebben az évben épi-
tették ugysnis eléregyartissal a buda-
pesti Gyali-utl 3,0 m nyildsu gyalog-
aluljérdt, mely az elsd ilymédon kivi-
telezebtt teknbhid volt. Tudomésunk van
arrél, hogy ezt 50-60 évvel megeldzb-
leg is épitvettek mar kisayllédsu teknd-
hidakeb eldregyartéssal, azonban azok-
r6l semminemi pontos adataink, illstve
terveink nincsenek. 1953-%61 kezdve a
teknbhidak athidaldészerkezeteinek elé-
regyartise fokozabosan emelkedett,

1964 év végélg Osszesen 97 teknd-
hidnal alkalmazték az ellregyartiscs
épltéal médot éz ennek keretében Bssze-
sen 183 killdnb6zd nyilédsu Athidalédszer-
kezetet gyartottak eldre. Bz utédbbi
szam onnan adédik, hogy az emlitett 97
tekndhidnal az eldregyartott athidalé-
szerkezetek széma a vaglnyok szima sze-
rint 114 kizt védltozott. A legnegyobb
mértékil eldregyirtés eddig 1964-ben
volt, amikoris Usszesen 22 hidnidl 34
darab Athidaldszerkezetet eléregyir-
téssal kiviteleztek. Megjegyezzilk, hogy
1964--ben Ssszesen 117 teknbhid épitéséd-
re kerilt sor, amibdl addédik, hogy az
sldregybrtissal épitett miitdrgyak széa-~
ma & mult évben az Ssszes /3117 db:/
teknbhid széminak kereken 19 szézaléka
volt.

LAz elbregydrtott 4dthidaldszerke-
zeteket vagy daruval épitik be, vagy
redig 0ldalrdl huzzék be és homokfaze-
kakkal eresztik le Tervszerinti helyiik-
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re. Utébbi idbben e kébt mbédszer kom—
binAlésat is alkalmazzék. Az eddig o=
léregyértott Athidalészerkezeteknek
kereken 60 szazelékit daruval helyez-
ték el. Megjegyezzil, hogy az eldre-
gyhrtott szerkezetbteknek daruval vald
alhelyezéne fsjiﬁdik Jjobban, 1964-ben
példauvl az elbregysrbissal dpitett
teknbhidak 86 szézslékanil a daruval,
vagy darukkal vald elhelyezést alkal~
maztik,

Az 1964 &v vegdig ellrsgyirbobs
97 tekndhid kizlil leggyskrabban a 2,0
m nyilésu tekndhidak éthidaliszerkeze-
tét gyartottak eldre, szém szerint 2o
esetben., A 4,0 m &3 emnél kisebb nyi-
lésu elfregyartott hidak széma pedig
az Bsszes elregyirtott hidsk szémé-
nak 67 szézaléka.

Az eldregyhrtés bekndhidek esetié-
ben, hazail kirlilményeink kézt Altalé-
ban' akkor célaszerd és gazdaségos, ha
snnek kdvetkeztében.ddeiglenes pAlye-
szintemelés, vagy az 6pitésl provizbe
rium egy fézlsa elmared, vagy azzal
jelentfsen lerdvidithetd az épités és
sebességkorlitozds id&tartama. Eppen
ezért minden egyes hid esetében kiildn-
kiilén kell megvizsgélni azt, hogy an~
nak épitésénédl az eliregyartis gazda-
slgos~e vegy sem,é3 e vizeghlat ered-
ményét8l flggbden kell esebenként el-
dénteni, hogy egy miitdrgyat ellregyér-
téssal épitsenek-e vagy sem.

Az elmult évek adatai alapjén
1965-hen kirtilbelil 20-25 tekndhid 4t-
hidsldészerkezetének eléregyirtisa var-
haté, ami gyskorlatilag megpgyezik az
1964 évben eléregyirtott tekundhidak
pzémaval, Bz a gzém nem a fellddés
megallésdt, hanem mazt blzonyltja, hogy
az ellregyirtis nem minden esetben
gazdasigos.

Az USA siiriin beépitett nagyvéro-
saiban mind nagyobb mértékil a beépit-
hetd terliletek hiénya. Ezért az épit-

keznéseknél most uj irdnyzat kezd8ddtt,
amelynek célja a vérosok belterliletén
1évé, a vasutek &1ltal elfoglalt terille-
tek feletti léglterek hasznositéisa,Ezél-
%al B virosok uj beéplthpté teriiletek-
hez, a vasutak pedig uj bevételi for-
résckhoz Juthatnsk. Most két ilyen ha-
Galmas mérebtil épltkezésrdl szémoltak

be & milszaki folybiratok.

New-Yorkban s kétszintes, csak
személyforgalmi célokat szolgdld EKdz-—
ponti Palyaudvar /:New-York Central
Railroads/ felett 1963~ban késziilt el
a Pénsmerikel Légltirsasig nyoloszdig-
letes alasprajzu, 59 emeletes uj fel-
hékarcoléja. Az uj éplilet helyén 4l-
lott régi 6 emeletes épliletet elbon-
tothélk, de az azt alatémasztd 109 osz-
lopot az uj épltkezésnél felhasznil-
ték, Ezeken kivill még 83 db uj tartoé-
pilléxr éplilt 17 m mélyre az ubtca szint-
Je ald, a sziklatelajrs témaszkodden,
Az éplilet acélvizszerkezetili és abba
45,000 tonna acélt épitettek be. Az épli-
let méreteit az aldbbi néhény szémadat
Jellemzi: az épiiletben lévé hivatali
helyiségek 223.c00 légkdbmétert foglal-
nak el, Booo ablekot, 42.000 vildglitd-
teagtet és 30.000 telefonkésziiléket he-
lyeztek el. Az épiiletben 17.000 alkal-
magott dolgozlk és naponts 250.000 em—
ber fog he- &s kijarni. A nagy forga-
lom zavartalan lebonyolitésa biztosit-
vea ven, mert a felsd emeletek megkdze~
litémsére 65 személyfelvond és 21 moz~
gblépesd All rendelkezésre., Az épillet
tetején, az utca szintje felett 240 n
magasen helikopter Allomds ven. Az é-
pitkezést ugy szervezték meg, hogy csak
két-két vagényt kellett Atmenetileg
a forgalombdl kizdrni, egyébként a pé-
lyaudvar lizeme zavartalapul folytaté-
dott. A pélysudvar hatalmas forgalmat
érzékeltebl a naponta beérkezd vonatok
széme: az alsd paAlyaudvarra 1760, a
felsd palysudvarra pedig Soo vonat ér—
kezik,
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Chikagéban az Illiocnis Vasuttér-
saség teherpalyaudvara felett is meg-
indultak mér a nagyszabisu épitési mun-
kék, Itt egy 5o emeletes szalledat,
két hivatall épiiletet és 4 db 50 eme-
letes lakohazat fognak épiteni. Az é-
pliletek alapozésa a Michigan té part-
Jén komoly problémédkat okozotl, ameny-
nyiben 188 harangalaku keszont 26 m
mélységig, a teherbird talajig kellett
lebocsatani,

Torténtek még emlitésreméltd nagy
épitkezégek Londonban két fonbtos elé~
védrosl vasut keresztezési Allomédsa fe-
lett, Montrealban, shol a Kanadai Va-
sutbarsasdg allomasa felett hat dridsi
épliletet emeltek, kdztiik egy 1200 sze-
mélyes sz&lloddt eés egy 42 emeletes
bankszékhézat. Japanban 1945 6ta dsz-
szesen 30 nagyvérosi palyaudvar felet-
ti légteret épitettek be. Jé példdja a
péalyaudvar feletti légtér gazdasébgos
‘hasznositésének Svajcban az uj berni
~ palyaudvar, ahol vasuti és postal irc-
daéplileteket, tobbemeletes gépjérmi-
parkoléhelyet és lizleti kdzpontot ala-
kitottak ki, /Eisenbahntechnische
Rundschau 1964.3.8%./

Jugoszlaviadban megkezdték az oszt-
rék hatédrtdl Jesenicetdl a gbrdg hata-
rig Gevgelijéig vezetd fontos atmend
vonal villamositasat. A Jesenice -
Ljubljena kdézti 65 km-es szakaszt loo
kn/éra sebességgel mar 1964 év végén
{izembe is vették,

Nagy ilitemben folynak az Adriai-
tengerhez Zadarig vezetd uj vonal épi-
tési munkdi is. A még hidnyzd 30 km~es
gszakaszt ebben az évben tervezik befe-
jezni és ezzel Zadar tengeri kikotd be-~
kapcsolddik a Jugoszlév Vasutak haléza-
téba. A vonalnak nemcsak nagy turista
forgalma lesz, banem az uj tengeri ki-
k666 kiépitésével jelentds &ruforgalom-
ra is szémitanak, /Kbzlekedési Kdzl.
1965.5.52./

A Hollandl Vasutaknil gépesitették
az utatjarékban és bekdvezett vaganyok—
ban 1évé vezetdsin melletti valyuk tisz—
togatasdt. Hollandidban ez elsdsorban
a kiterjedt kikotéi vlgdnyhialézatban
/3pl.Rotterdamban, Amsterdamban:/ jelen-
t6s ujdonsdg. A benzinmotorral meghaj-
tott kétkerekil berendezést, amely négy-
féle sebességgel /: 1,75, 3,5, 6 és 12
km/éra:/ tud haladni, egy ember kiny-
nyen irdnyitja. A berendezés erds, gyor-
sanforgd drotkeféi a valyuban 1évh pisz-
kot, a havat, de a jeget is kénnyen
kitisztitjak és egy kis személytartily-
ba juttatjsk, ahonnan azt a gyiijtéhe~
lyen kiliritik. A berendezéssel elért
napl teljesitmény kb. looco m valyu-
hossz (isztitds, /Der Eigenbahninge-
nieur 1964.10.8z./

Jugoszlavigban 1964-ben megke zd~
ték a vasutvonalak villamositésdt. Az
elsd vonal, amelyen & villamositést meg+
valogitjdk a Jesenice-Nis, Vrpolje-
Szarajevo és Zagrab-Karlovac lesz, A
112,500 millid dindrba keriild munkét
négy évre tervezik. /Zeleznicni doprava
a technika 1964.5.82,/

Svéjcban a vasut a légkedveltebb
kbzlekedésl eszkiz. 4 lakdssignak tobb
mint a fele arra a kérdésre, hogy mi-
lyen ktzlekedési eszkzbn utazik a leg-
szivesebben, a vasub javara valasszolt.
Természetesen nagy szerepet jatszlk a
megkérdezettek életkora. 4 6o &vnél
id8ésebbek 72 szazaléka a vasutat, 12
szézaléka a repiildgépet éz 9 szdzaléka
az autdét nevezte meg. A 1640 év ki-
zotti generdcld 37 szdzaléka a vasutb,
41 szézaléks a repiild és 19 szdzalék
az auté mellett szavazotbt. Az sutdbusz
ennél a felderitésnél csupin 2 sziza-
lékot ért el korra vald tekintet nél-
kill. A vasubt kedveltsége Svajcban ért-
heté, ha a szép, kényelmes, tiszta és
gyors villamos vonatokra éz a siirii
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svajel vasuti hAldzabra gondolunk,
/Zeleznicni doprava a technlke 1964,
8.82z./

A Német Szivelsdgl Vasutndl uj-
fajta jelenbtdkésziilék hasznilabat vew-
zették be sorompddri szolgdlati helye-
ken, amelynek céljs a biztonsig fokozd-
B8, Az utagitéds szerint a forgalmi
szolgdlattevd csak akkor indithat vo-
natot valamelyik 4llomésrél, ha a vonat
4ltal megleendd vonalrészen a sorompd-
6rdk a helylikdn vannek és a menetjel-
zds addsidt halljédk. Bz egyubtal a so=-
rompbd8rdk részére utasités, hogy zér-
Jék le a sorompbdkat., Erre a célra ed-
dig ecsak a vonali téivbeszéld berende-
268 Bz0lgdlt, amelyen a sorompbdrik
sorra bejelentkeztek, A forgalmi szol-
galattevinek figyelni kell arra, hogy
valamennyi sorompddr a helyén van=e és
Jjelentkezett—-e., Az uj ellendrzéberende~
zés egyezeriisiti és megktnnyiti ezt a
munkédt. A forgalmi szolgilattevd asz-
talédn egy berendezés van, amelyen min-
den sorompddrhely részére egy Jelzd-
lémpa van felszerelve. A sorompodérnek
nem kell tAvbeszélén jelentkeznle, ha-
nem csak egy gombot kell lenyomnla és
a forgalmi szolgdlattevinédl a jelub-
lémpa kigyullad, Ha valamennyli sorom-
pédr gombnyomdssal jelentkezett, akkor
az addig villogd figyelmeztetd lampa-
fény 4llandd fényre valt 4t. Ekkor ad-
hatja le a szolgidlattevd a menstjel-
zést. Ha valamely Orhelyrdl tébbszdri
felhivasra sem érkezett meg a jelzés,
akkor rendkiviili biztonsagli rendszabé-
lyokat kell az indulé vonat rézzére e-
18irni. A berendezést Pfaffenhofen &1~
loméson alkalmaztak elsd izben., /Der
Eisenbahningenieur 1964.10.52./

Jugoszlavidban Belehrad-Bar ten-
geri kikotd kizdtt vasutat épitvenek.
A vonal hegyvidéken vezet keresztill és
ezért sok miitdrgy épitése szilkséges. A

470 km hosszu vasutvonalon 232 db 6o
km Bsszhosszuségu alagut éplil, amelyek
koziil 62 db alagubt 300 méternél hosz~
szabb., Ezenkivill 187 hidsat és szamos
témfalat is épitensk. A tervezett vo-~
nal két vége, Belehrad-Veoce és Bar-
Titograd k6z8tt loc km hogszban mér
épités alatt 411, A vasutéplités befe-
Jezénét 1968-ra tervezik, Ezéltal Ju-
goszlévia és az Adriai-tengeri kikdté
kzdtt kedvezbbbé valik az Sgszekitte~
tés. A Jelenlegi dsszekdttetés Beleh-
rad és Rieka /Fiume/ kizdtt 580 km.
/Zeleznicni doprava a technika 1964,
l.82./

A 2,1 millié lakdgu kanadai Mont-
Tedl varosdban 1967 évben,a legkidze-
iebbi vilégkidllitds idejére mar iizem~
ben lesz az uj foldalatti vasubi hilé-
zat, amelynek épitését 1962 mijuséban
kezdték meg. A haldézat négy venalbdl
fog 41lni, amelyeken Osszesen 27 Allo-
més lesz. A forgalmat 370 db légtémlés
kerekii kocsival fogjék lebonyolitani.
/Die Bundesbahn 1964.19/20 sz./

Anpglidban az egyvaginyu fTiggbwasut
valamennyl vonatszerelvényben 150 ubast
loo ¥m/6ra sebességgel zajtalanul a
legnagyobb kényelem biztositdséval szil-
1it el. Ez a francia taldlminy minde-
nekelétt azért honosodott meg Anglia-
ban, mert a kdzutl villemosvasut na-
gyon zajos. /Zeleznicni doprava a tech-
nike 1964,8.3z./

A Ruhr-vidéken egyedil a gyors—
vasub tudta a szdllitasi igényeket le-
klizdenl. A nepi csucsforgalomban fél-
éranként kdzlekedd kényelmes motorvo-
natok kb, 36.000 dolgozbdt szédllitottak
el, mig a jelenlegl kGzlekedés csak
kbe. 9000 £6t szallitott. Ezenkiviil az
utazésl 1d6 az otthontél a munkahe-
lyig lenyegesen megrdvidiilt. A gyors-
vasul bevezetése 27 km hosszu vonalon
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' Dortmund és Dortsfeld kézdtt annyira
bevéalt, hogy 1963-t41 a jegyeladés

' 7lo szdzalékkal, a vasut bevétele 320
szazalékkal megnovekedett. A dolgozdk
a gyorsvasut eldnyét hamar felismerték
63 a villamossal, autébusszal szemben
elényben részesitik. A motorosok jar-
miiveiket a gardzsban hagyjék és a mun-
kédba gyorsvasuton jarnak. /Zeleznicni
doprava a technika 1964.8.8%z,/

Az USA-ban a Texas 4llambeli
Forth Worth varosban eddig még a vilé-
gon egyediil&llé Aruhazi maginefildalat-
ti vasut létesiilt. A nagyforgalmu bel-
vérosban 1lévd aruhdzhoz a véros kiilsd
teriiletén 1évd és a cég altal fenntar-
tott Sc00 férdhelyes autdparkoldhely-
r6l dijmentesen szillitottak eddig is
be a vasdrlékizinséget az S5-lo percen-
ként kbzlekedd autdbuszokkal, A vevdk
azokat mindenféle vételkényszer nélkiil
ingyen hasznélhattidk, de az maAr nem
elégitette ki a mai igényeket. Az uj
2,5 km hosszu, kétvaginyu fdldalatti
vasuti Osszekdttetés megterembéze 2
millié dollérba kerillt és azon loo Fét
befogadd motorkocaik kdzlekednek So
km/éra sebességgel. Az druhdz ilymédon
vevlkorat bdviteni tudta, azonkiwiil
megtakaritotta azt a kdltséget, amit az
egyébként sziikségesséd vald ujabb varos-
széli fidkiizletek létesitése jelentett
volna, /Die Bundesbahn 1964.19/20 sz./

Megleplen gyorsan tértént meg
egy megrongadlt hid helyredllitéisa az
USA-ban, A New-Orlesns &llambeli Poznt-
chartrain tavon egy elszabadult uszély
ag &4tvezetd 38,6 km hosszu feszitett
beton kdzuti hid két kézbensd pillérét
sulyosen megrongéalta, négy 19 m-es At-—
hidaldsban pedig a palyaszerkezestet
elsodorta.

A hid gyors helyredllitidsdhoz a
hidfenntarténak fontos érdeke flizddott,
aert azon az dthaladd Jarmiivek vamotb

fizetnek., A modern technike 4ltal biz-
tositott lehetlségek igénybevételével
az épitési vallalkozé begyakorolt szak-
ember gérddjéval és a telephelyein &l~
landban készletben tartott elbgyartott
hidelemek felhasznéléséval 5 nap alatt
elvegezte az egész hid helyre&llitést,
amihez egyébként hénapokre lett volna
szikség, A plllérek eldfeszitett acél-
betonesdvekbdl 4lltak, amelyeket 27 m
mélyen bevertek az altalajba és ame-
lyeket utélag betonnal ontéttek ki. A
szémitasok szerint ez a helyredllité-
si méd viszonylag oleasdbb volt, mint

a gérlilt alkotdelemek kijavitésa és
ujra beépitése lett volna. /Die Bun-
desbahn 1964.15/16 sz./

A Német Szivetségl Koztdrsasig-
ban elkésziilt egy hamburgi szillitma-
nyozési cég megrendelésére a vasubi
teherkocsik egyik legujabb tipusa: a
mélyhitott, folyékony-géz szédllitésbra
8201gélé koesi. Ez egy 53 m3 befogadd-
képességli vakuumszigetelésii, kettde-
kdpenyi tartily. A belsd tartily ki-
alakitdséndl a krém-nikkelacél hegesz-
tett. szerkezetnél a széllitandéd leg-
alacsonyabb forrpontu /:-196 C:/ fo-
lyékony gézt kellett figyelembe venni.,

A koesi gyartasat az tette sziik-
ségessé, hogy az utébbi években nagy-
mennyiségil £6ldgas készleteket fedez-
tek fel a Szaharaban, Dél-Franciaor-
szighan és Hollandidban és ezekbdl
szérmazd gizokat a legcélszeriibb mély-
hiltve, folyékony Allapotban térolni és
gzéllitani, /Die Bundesbahn 1964,
15/16 sz./

A Csehszlovéik Szocialista Kbztir-
saségban a felépitmény felujitésnal asz
Osszpontositott néhéz gépesitiést egyre
Jobban érvényesitik, A csebszlovék vas-
utakon ez a méd kiiléndsen ott eldnyds,
ahol siirii a forgalom. 1964-ben Zébori
n/L - Kolin vasutéllomésok kdzdtt 12
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nagy folytatdlagos vaglnyzar alatt
34,652 km 65 kg/fm rendszerdi, hézegnél-
klili felépitménycserdt végeztek el., A
munkat Boo £8 végezbte. A felépitmény-
cseréhez az aldbbi legkorszeriibb gépe~
ket dsszpontositotték: 1 db Dragoveev
rogbélogép, 5 &b Schemchzer rostaisgépp
11 db nagy alaverdgép, Platoviféle fek-
tetd é8 bontbszerelvény, nyom&llvényok, .
sinceeréls berendezés, hengerck, témd-
ritdk, autédaruk, eutbkotrék, buldbze~
rek, teherautdék, stb.

Bjjel-nappel dolgoztak, a munkahe-
lyet éjjelre megviligitotbik, /Zelez-
nicni doprava a technika 1964.8.8%2./

Nyugetnémetorszighen élesen birdl-

Jék a vasutat a helytelen személyzeti
és szocldlis politika miatt. A vasubti
s8zolghlat nem vonzza az embereket a
gyekori vesirnapi és éjjeli szolgilat,
valemint a rendszertelenség miatt. A
vasut killfslai dolgozdkat vesz igény-
be /:jelenleg 11.500 f£8ts/, ubAnpitlds
ugysz6lvén nincsen. A munkaerd fokozd-
88 a vasutl szolgdlatban csupdn a szo-
clédlis és munkefeltételek megjavitésa
utjan érhetd el. /Zeleznicni doprava
& technika 1964.8.8z./

Nehézségek a magénvasutaknil, A
svajcl vasutak megéntérsaségok kezében
vennak, egyre fokozddd deficitet mutat-
nak ki és 4llami szubvenclét kérnek, A
pénziigyl emberek felhiv]dk a figyelmet
arra, hogy magénvasutek nem szanAlhaték
kdzpénzbdl. A vasutpartolék azzal ér-
velnek, hogy az ubtcAkrél és a kdzubakroél
e vasut eltavolitasét, kétszintil pAlya-
keresztezések épitését sz allemnak kell
fedeznlie, mert ez az igény s motoros
Jérmiivek szaménak névekedésébsdl adédik.
A probléme fennAll és a kapitalista ér-
dekek taldlkozdsa folytédn a megoldisa
nehéz, /Zeleznicnl doprava a technika
1964.8.8%./

Cashgzlovakisban Cheb-Usti n.La-

‘benm vonalon tavaly.: villamositottak

az Oldrich-Louka-lost pilyaszakeszt.
Ez a szakasz az északcsehorszagi szén-

medencére nagyjelentdségii, mert ez ii-

res és rakott szén-iranyvonatok gyors
tovabbltasét teszi lehetévé. /Zelez-
nicnl doprava a technika 1964.7.s2./

Svéjcban most kezdik épiteni a
legkorszerfibb és legnagyobb teljesit-
ményll vAlt64111t6 Gornyokat, El8szdr
Zurichben és Thalwilben teszik lehetdvé
egy helyrdl 42 csoport kitéré attekin
tését és iranyltésat, A szembdlyzetet
az uj berendezés kezelésére rendszere-
sen kiképzik. A viganyok szémét mind-
két &lloméson ndvelik. /Zeleznieni dop-
rava a technika 1964,7.8z./

. Nyugatnémetorszaghan & vasutak

deficitje é6vr8l-évre niovekszik. Ebben
az évben 390 millié marka deficit vér-
haté. /Zeleznicni doprava a techniks
1964,7.8z./

Az eurdpai kizlekedés lo éve, Az
eurdpai kézlekedésiigyl miniszterek fo-
ly6 évi périzsi 11ésérsl sz616 jelen~
tés a kizlekedési viszonyokban bedllott
forradalmi vAltozést igazolja. Ez a je-
lentés az elmult lo év vasuti, kdzuti
és vizikdzlekedéabt értékeli. A vasut
részére az eredmény nem kedvezd., Az
emlitett iddszekban az utasock szima
csak 3,5 szézalékkal ndévekedett, ami a
lakésség szdménak ndvekedése, a névek~
vé életszinvonal és utirény mennyiség
figyelembe vételével tulajdonképen cadk-
kenés. A teherdru forgalom valamivel
Jobb: az elszdllitott Aru tonndban
16,4 szézalékkal, a tonnakilométerek
széma 19,9 szézalékkal ndvekedett. Ez—
zel szemben a kdzuti kizlekedésben a
Jarmilvek széma 238 szézalékkal emellke-
dett, ami azt jelenti, hogy t&bb mint
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haromszorosara emelkedett. A vizikiz-
lekedés tonndban 55,1 szézalékos, ton-
nakilométerben 62,4 szdzalékos emelke-~
dést mutat ki, Ez a hagyominyos kdz-
lekedési mdéd valamennyl kiziil a legré-
gibb és 4llandéan kdzkedvelt. /Zelez-
nicni doprava a technika 1964.7.8%./

Dénisdban a legutdbbi években a
vasuti févonalon 2 vonabok tavirdnyi-
taséra automatikus jelzlbket helyeztek
el. Bzzel csak a Fiiren sziget févona-
14n 58 allomési dolgozéval kevesebb
létja el a szolgalatot, A mellékvons-
lak kis &llomédsain az esti és é&jszakal
drékban nincs szolgdlab. Az ubasck a
Jjegyeket a vonatban valtjak. /Zelez~
nicni doprava & technike 1964.9.8%./

Hollandifban az autokdzlekedési
konkurrencidt ugy oldotték meg, hogy a
22 legnagyobb sutébusz vallelatot a
vasubt atvette. A vidéki felvételi épi-
leteknél a vasut a maginosok részére
parkoléhelyeket létesitett. Innen a
dolgozdk az ipari gocpentokra, a mun-
kahelyekre vonaton folybatjdk ubtjukatb.
Ugyanigy térnek vissza vonaton az eld-
varosi 4llomAsra, shonnan a szabad vi-
déki uton sajat kocsijukkal térhetnek
haza. /Zeleznicni doprava a technika
1964.9.8%./

Nyugatnémetorszégban a niirnbergl
vasuti konferencian kritika térgyiva
tették, hogy a Szivebtségl Vasubtak e~
gyes expresszvonatok nagy sebesaégével
dicsekszensk, ugyanakkor a személyvo-
natok ubtazdsi sebessége kis és kizép-~
tavolsdgra még mindig nagyon kicsi.
Mindenekelbtt az sziikséges, hogy a vo-
natok elsbsorban a dolgozdk munkébe va-
16 utazdsat és hazatérését, a bevisir-
lasi és lidiilési célokat szolgaljak. Esz
nagyobb jelentdségii, mint az egyedil
4116 rekordok. /Zeleznicnl doprava &
technika., 1964.9.8%./

Anglidban Stamford Brook 4llomés
indulédasl esarnckiban kisérlebre menet~
Jjegy ellendrzd berendezést szereltek
fel. Ez egy sorompé, amely kinyilik és
a peronra szabaddd teszi az ubat akkor,
ha az utas villamos késziilékbe az érvé-
nyes menetjegyet behelyezi. Ez a menet-
Jegyet "leolvasesa” és azonnal vissza-
adja. Ha a menetjegy érvényes, a fény-
Jelzés kigyul és a sorompd kinyilik.
Ervénytelen menetjegynél "A113j" fény-
Jjelzés kigyul é= a sorompd zérva marad,
Ez az ellendrzési mbéd ceak az egyszeril
és menettérti jegyeknél lehetséges. Més
Jegyeknél az ubasck kepun mennek &t,
ahol vasuti alkslmazott vean. /Zeleznic-
ni doprava a technika 1964.10.8%./

Svajcban a berni adllomds épitésé-
nek befejezését 1968-ra tervezik. Ez
lesz Burdpdban a legkorszeriibb vasubt-
4llomés. F6 részelt mar ﬁzémbehelyaz—
ték. Az uj 4llomést a Leusanne-ben han~
gozbatott "a vasutat a véros kdzepébe"
alapelv szerint valositotték meg.Az uj
4llomds az 1860-ban épiilt 4llomés he-
lyére keriilt és a kdszuti villamoshoz
csatlakozik, amelynek kocsijal az 4l-
lomési éplllet peronock alatti részébe
sz811litjék az utasckat., A személygép-
kocsik spirdlis ubtpdlyhn az 41llomasi
éplilet falsd részébe juthatnak, ahol
fedett csarnckban 550 kocsli részére
parkoldhely &1l rendelkezésre. Az &1-
lomégl éplilet tetéberaszait parkké,
kertvendéglévé és kereskedelmi kdzpont-

t4 alekitotbtdk ki. Az 41lomésrél f£él-

ordnként 36 vonet menesztheté. Az 41~

lomési épliletben kidllitdsokat is ren—
deznek, shol az ubasok a miivészek al-

kotésaival ismerkedhetnek meg. A gvdj-
cl vasut a kizdnség mlinden igényédt i-

gyekszik kielégiteni. /Zeleznicni dop-
rava a technika 1964.l0.82z./

Francisorszig. 1964 junius 15-én
adték At linnepélyesen a forgalomnak a
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marseillei kikotd és Genf kozotti vas-—
utat. A vasut a Rhone folyé vilgyében
és a Mont Blanc alatt vezet. A gyors-—
vonat a két klinduldsi pont kozétt az
utet - kb. 500 km - 5 éra alatt teszi
meg. /Zeleznicnl doprava a bvechnika
1964.10.82,./

Mexikéban mar évtizedek o6ta ter~
vezik a Csendes-Oceé4n és a Mexikd6i~
6bol kozdtti csatorna épitését. Az
6ridsi koltség és a szomszédos Quate-
mala részvételének elhuzddidsa miatt a
csatorna helyett vasut épitését berve-
zik. A vonalnak 300 km hosszu és loo
m megassagkiildnbséget kell lekilizdenie.
Az emlitett vonal Jelentéségét néveli,
hogy Coatzacoalcos kirnyékén nagymeny-
nyiségli bandnt, ananidszt, kakadt és
cukrot termelnek és nagy petréleumiize-
mek vannak., Bzt az arut az uj vonalon
kozvetleniil a csendes-dcedni Salina
Cruz kikdtébe és onnan hajdékkal barme-
lyik foldrészre szallitandk, Azzal szé-
molnak, hogy naponta kb. 30,000 tonna
adrut szallitanak és a s2dllitas 30 6ré-
ig tart, mig az Atlanti és Csendes Oce-
An k6z6ttl pansmai csaborndn 4t loo
6rat tesz ki a szallitisi idd. Az uj
mexikdl vasutat az Egyesiilt Allamok
is bizonyéara igénybe venné és igy az
épitémsi k8ltség hamar megtériilne.
/Zeleznicni doprava a technika 1964,
1l.82./

Paris és Briigszel koézott kdzleke-
dé TEE "Brabant" gyorsvonaton érdekes
ujdonsdgot vezettek be. A kocsiajtdk
onmiik6dden bezArodnak és a kinyitas
ellen biztogitottak, amint az induld
vonat sebessége az 5 km/érdt meghalad-
Ja. Ha a mozgasban 1évd vonat lépcséjé-
re az utas felugrik, a kocsiajtd még
egyszer Onmiikdddéen kinyilik, ha a vo-
nat sebessége az 5 km/6rat nem érte el.
Egyébként feltételezik, hogy ennél na-

gyobb sebességnél a vonatra senkisem
mer felugranl. /Zeleznicni doprava a
technika 1964.11.5%z./

Franciaorszag. A korszeri személy-~
kocsikban a nagy szakaszokat a kozépen
torténdé kdzlekedésre épitik. A k¥zodnség
kivanségdrs Tovabbra is zart fiilkéji
kocsikat hasznalnak., Nagyobb kdzis
helyiség a beszélgetd francidknak nem
telel meg. A hatiiléses fililkében éppen
annyi hallgaté van, hogy a barati be-
szélgetéssel az 1id6 szépen elteljék.
/Zeleznicni doprava a technika 1964,
ll.82./

A mar ismert elnevezésli nemzeti-
kozi gyorsvonatok ujakkal béviiltek.
Zirich-Amsterdam kizdtt a "GyopAr",
Paris-Briisszel x8zdtt a "Kék madar",
Paris és Amsterdam kdzdtt az "Eszaki
ceillag" kozlekedik., /Zeleznicni dop-
rava a technika 1964.11,.s2z./

Franciaorszagban a vasutak a dol-
gozOiknal képességi vizsgdlatot vezet-
nek be minden egyes eldléptetéskor és
a szolgilati beosztias megvaltozasakor,
Mivel azonban a vizsgélatokat orvosi
ellendrzés nélkill az adminisztrativ
vezetdk irdnyitjék és igy visszaélések
lehetségesek, ezért a dolgozdk kérték,
hogy a vizsghlatokat orvosi, munkshelyi
bizalml és egyesiileti kiklilddétt rész-
vétele mellett tartsdk meg. /Zeleznicni
doprava a technika 1964.12,8z./

Két ujabb ALWEG rendszerii egysini
nyerges magasvasubtat helyeztek ilizembe
1964 évben. Az egyik a New York-i vi-
légkiallitds megkidzelitésére szolgélt,

8 masik pedig Tokidé véaros kdzpontjat
koti Ossze a replildtérrel. A 2 km hosz~
szu New York-i vasut, amelylk eléregyar-
tott lireges acélbetontartdékbdl és hely-
szinen gyértott vasbeton plllérekbdl
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411, 8 hénap alatt késziilt el, km-ként
korilbeliill 1,8 millidé dollaros kdltség-
gel. A tokidi 13 km hosszu vonal, amely
a XVIIL. nyidri Olimpidra készilt el,

a véros tengeri kikitéje felett és emy
alaguton is atvezet. Azon 85 km/déra se-
bességgel lehet kdzlekéddni. /Die Bun-
desbahn 1964,19/20.8%./

Nyugatnémetorszagban az ipartesii-
letek és kereskedelmi kamarik a vasub

SINEK VILAGA.

villamogitasdval elért nagyobb sebes-
ségre hivatkozva kérik, hogy a gyors-—
vonatiok kisebb vdrosokban is megéllja-
nak, mint ezt a ndvekvd gazdasigi je-—

lentéségiilk megkivénja. Csehszlovikii—

ban hivatalosan azt a nézetet valljék,
hogy a kOzlekedést meggyorsitani csak
ugy lehet, ha & gyorsvonatok megallé-
8i helyeinek a szimét csdkkentilk.
/Zeleznicni doprava a technika 1964,
12.82,
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