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EVASUTI BETONAL) NEMZETKOZ

[5-\ KONFERERCIA

88 010 nohcuy Kazal Voaalbszibbas (5
lapasilalals -

A Kozlekedéstudoményl Egyesiilet és a MAV rendezésében nagy kiilfsldi és
hazai érdeklddés mellett ez év méjus hé 11, 12 és 13-4n Miskolcon nyolc orszég
-~ Ausztria, Caehszlovﬁkia, Egyesiilt Arab Koztadrsasag, Franciaorszég, India,
Német Demokratikus Kdztérsaség, Német Szovetségil Koztarsasig és Magyarorszég -
s8zakértéi megtargyaltdk a vasuti betonsl] tervezésével, gydrtéséval és a fel~
épitmény épitésével kapcsolatos valemennyi fontos témat.

A konferencia alkelmébél hat kiilfsldi és hét magyar eldadés hangzott el.

ik

le82.kép.
A konferencilan az iinnepi megnyité beszédet Réddnyi Karoly miniszterhelyettes,
a MAV vezérigazgatéja tartotta meg,

Az eldadésok ideje alatt bemutatésra keriilt a magyar vasbetonaljalk és elé-~

feszitett betonaljak mliszaki terveinek kiallitott anyaga. Bzt kévette a hazai

gy4artményu vasbetonaljak és el8feszitett betonaljak ki4llitésa, majd a zsoleai
Betonelemgydrban a gyartés megtekintése.

Az elbadésok sorén egydntetii volt az = megdllapités, hogy a vasbeéghalj
felévszdzados klasszikus korszakét a masodik viléghaboru uténi években a feszi-
tett betonaljak kialakitisénak kisérleti, majd ezt kivetden gyors és tomeges
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elterjedésének mésfél évtizedes - napjainkban is folytatédé - iddszsia kévetts,
Jelenleg igen sok vasub a vasbetonalj koribbi felhasznAldsihoz képest évente
Otszir-huszszor annyl feszitett betonaljat rendel meg és épit be.

Bz utobbl emlitett 15 év a felépitmény korszeriisitése terén a hézagnélkii-
1i hosszusines felépitmény Altaldnos ellierjedénéhez vezetett, ezert a korszeri
feszitett betonalj kialskitésanal mér az uj technikail igényeknek megfeleld tar-
toszerkezet megvaldsitésa volt a cél. ;

Az elbadésok nyomén elismerden allithatjuk, hogy ezt lényegében sikerillt
megvalésitani, s ebben jelentés szerepe van a nagyar szakemberek vildgviszoeny-
latban is elismert munkdjénak. Me miAr az e terileten élenJérd orszégok, kdzdt-
Tlk hazank szakemberei a szerkezeti tékéletesitésen faradoznak.

Miért terjedt el vilagszerte révid idé alatt a feszitett betonalj:

Miszakilag és mindségileg jobb tartdszerkezet alkalmazagé-
val nagyobb tengelynyomast és sebességet lehet a Telépitményen
megengedni,

HMegolddst nyert a nagylizemi, részben vagy egészben automg-
tizalt gyartéds technolégisja.

Acelmegtakaritds a vasbetonaljhoz képest igen nagy mértékii,

Elettartama velésziniien Jelent8sen nagyobb lesz, mint a vas-
betonaljé, illetve a valpféé.

Nagyobb tnsulya miatt a hézagnélikili felépitmény miszakilag
Jobb alkotérészévé valt.

Fenntartési kidltsége kisebb az elébbieknél.

A faanyag biztositésa talpfa céljara igen sok orszagban ko-
moly gazdaségi problémat jelent.

A legtidbb vasutnél a feszitett betonalj olcsébb, néhol egy-
forma értékii a talpfaval, ezért a gazdag erdbkinccsel rendellke-
z6 orszégok is egyre nagyobb mennyiségben gyartjak.

A felsorolt kedvezd adottsigok lehetévé teszik a feszitett betonalj tovab-
bi gyors elterjedését, ezért fejlesztéasét allandédan szorgalmazni kell,

A feszitett betonaljek fejlesztése soran a kivetkezd feladatokat kell meg-
oldani:

A gyartas teriiletén javitani kell a bedolgozasra keriild a-
nyagok mindségét, & technolégial folyamat egyes részeit még pon-
tosabban kell meghatérozni és betartani, valamint a megengaedheoetd
68 el6irt tolerancia is részbeni fellilvizggdlatra szorul.,

Tobben sziikségesnek tartjék a feszitett betonalj alakjénak
tovebbl korszeriisitését, killéndsen az alsd felfekvési felilleth
névelését, az ékhatdst eldsegitd kettds legyezbalaku oldalfelij-
letek kialakitésdt a homlokfeliilet ngvelésével, valemint a bal -~
esetek sordn tapasztalt nagymérbékii rongalddés csdkkentésével
egyitt. Jelenleg is folynak kutatésok a keresztal jként haszndlt
bordas eldfeszitett betonalj, eléfeszitett héjlemez, valamint g
feszitett betonrdcs iranyiban.,
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Vilégszerte munkélkodnak azon, hogy a feszitett betonaljra
a hézagnélkiili felépitmény igénybevételének megfelsld kettéaen
rugalmas leerdsités megoldést nyerjen.

Tébb kisérlet folyik annak érdekében, hogy a fabetétet fel-
cseréljék mis teartéssbb milanyaggal.

Sinaramkoros blztositéberendezés esetén az elektromos gzige-
tellképesség fokozésa érdekében a miianysgok t5bbféle médon vald
felhasznidléss is slétérbe keriilt.

Edzvetve a hézagnélkiili felépitmény fejlesztéseként tSbb
feladst var megoldésra részben milszaki, részben biztonsagl okok-
bédl, ilyenek példéul az alépitmény teherbiréd képességbnek nove-
lése, az alépitménykoronéra juté fajlagos terhelés csdkkentése,
az dgyazat rugalmassigit elésegitd tomérités biztositésa a hossz-
68 keresztirényu égyazatellendlléds niovelése érdekében.

Szamtalan sok lehet8ség van arra, hogy a milszaki fejleazté-
sen tul gazdesdgl vonatkozésban is ujabb eredmények sziilessenek,
Epnek adottséga a nagyilzemi automatizélt gyartésban, a gépesi-
tett épitésben és fenntartésban megtaldlhaté. A gazdaségi vona-
lon elérhetd megtakaritésok bsszege igen nagy, ha figyelembe
vesszilkk, hogy a vilégon évente egyre tObb, & ma mir kdrilbeliil
15 milliés darsbszdmot elérd gyartids torténik.

A konferencia anyasgéhoz csatlakozva sikeres volt a magyar vasbetonal] és
feszitett betonalj terwveinsk kidllitésa, mely méltdan szemléltette a mnagyaxr
szakemberek t6bb mint hat évtizedes munkassigit,

2.8%.kép.
A legrégebbi magyar vasbetonalj.
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MAGYARORSZAGON TERVEZETT ES GYARTOTT
VASBETONALJAR

g;; Ter::sés Gygztéai J;sisrv A terv megnevezése Tervez8 neve Felspitmény tgnngély X‘;ng'_j’ V:i?;is
rendszere ngcméa i:lya s
1. 19{524 1903-1909 Rét vasbetét rétegll betunalj‘terve Kovéch J. 37 1o
2. 1902 19.03-1909 Négy vasbetét rétegd betonalj terve Eovédch J. 141 15,9
; Eét vesbetét rétegi betonalj terve Kovéch J. 137 12,2
3. | 1910 1910

Négy vasbetét rétegi betonel) terve Eovédch J, 141 15,9

4. | 1914 Dr,Soulavy-Schustler féle vasbetonalj Schugtler I,

. 1915 Agbeston betéte;s lvgsbetcnal} .

. | 1917 1917 Vhoyrhiaig Vasbeton keresztalsat Erds J. net 16 240 21,5
s 1921 1921 Vi 8,2, Vegbeton keressztalzat Erds J. NN 20 240 22,0
8. 1921 1923 ¥.B.1. Vasbeton keresztalzat terve "C 10¢ Exds J. el 16 240 22,0
9. 1922 1922 VB2, Vagbeton keresztalzat terve "I (itk, Erds J. nIn 20 290 22,4

10, 1922 1922 V.B.4, Erfa-réle HEV vasbetonalj terve "i" Erde J. g 12,5 110 7.0
11, 1922 1922 V.B.5. Vasbeton keresztalpat terve "i" ExBs J, i 12,5 200 9,2
Al 1922 1922 Vv.B.8. Vasbeton keresztalzat terve "C 8" Erds J. Cofels 16 240 16
135 1924 1925 V.B.9, 2,50 mh "i" rendszerd vasbetonalj Ruzitska L, i 12,5 200 9,2
14, | 1924 |1925 v.B.11. 2,50 mh "i" rendszertl vasbetonalj Mendl @, nin 12,5 200 10,9
15 1926 Eét blokkos csuklés alj Szikszal G, Negy Izad
16. | 1926 1927 V.B.l/a “C 10" jeltt vasbeton keresztalzat terve el 16 240 22
i 17. | 1927 Vasbeton keresztalzat /Piskéta/ Szmodics K. Wt 16 198 14,5
18. 1927‘ Vasbetonalj terve /Piskéta 1:20/ Semodics K. 240 22,5
19. 1928 1928 Vasbetonalj terve /Piskéta 1:20/ Szmodics K., n1s 20 22,8
20. | 1928 Vasbetonal) terve /Piskéta 1:20/ Szmodics K. nen 16 17,6
21. | 1929 1929 Vagbetonal} terve Szmodice K, LA 16 236 16,15
22. | 1929 1929 Vagbetonal) terve Szmodics K, nan 16 230 14,5
23. | 1930 [1930 %1 8* jel!l vasbetonal] Alt.terve Mend2 G, ngw 20 260 19,2
24, 19}0 1930 V.B.14. "C 10" vasbetonsl] terve Szmodics K. Ben 16 243 22,7
25. | 1932 1932 "1 8" jeld vasbetonalj terve L 20
26, 1934 1934 V.B.102 Egységes "E" vasbeton keresztalj dlta-
lénos terve Mikusg J. 48,1I,c 16/20 230 18,1
27, ] 1934  |1935 V.B.101 "I* jeld vasbetonal) terve Mikus J. win 20 18,34
28, 1935 1935 V.B.103 Geo-lemezes vasbetonalj terve Szmodies K. 48,3, 1. 20,43
29. | 1937 1937 V.B.T. Egiiﬁﬁgasz;;s};?augﬁlj lehorgonyzott alé- Shaie i
30. 1937 1937 cce-21 Egységes vasbetonal) Geo-lemeszel , Nemes J,
81 1937 1937 CCC-35 Egységes vasbetonalj Geo-lemezzel Hemes J,
32. | 1941 1942 V.B.102/a| Egységes "E" jelu betonalj terve Mikus J. 48,1,¢" 16,20 14,97
33. | 1942 1943 V.B.105 Ffvasuti egységes vasbetonalj terve
: /"B jelu/ Dr.Nemesdy J. 48,1,c 20 245 13,60
34, 1948. 1950 E.B.2. El8feszllteéges vasbetonal) Alt,terve Rathing F. 48,c 20 188 5,6
35.7| 1949 1951 4001/a Eldfeszitett vasbetonal)j "e" Jely Kutasy L. c 16/18 234 4,5
36, | 1949 1550 El8feszitett vasbetonslj terve Kutasy L. 48-34 25/18 192,2 4,5
37. 1952 DCC-34 Eljfeszitett betonalj terve Kutasy L. 48-42 34 ,5120/18 212 4,6
38..| 1855 1956 neee-60 Elffepzitett betonalj /tipus 1./ Kutasgy L. 48,3 25 %g; 2:2
}9. 195§ 1959 DeCC-61 Eldfesziteti betonalj /2 tipus "E¥/ Kutasy L. 48,3 25 gﬁ g:z
40. | 1957 1957 nyg® "U" jelli vasbetonalj Eﬁé::;e?.?y Jo- 48,3 23 270 12,13
a1, 1957 1958 CM-11 "H"| ElBfeszitett betonalj /3 tipus "H"/ Kutasy L. 48,3 23 214 6,0
42, | 1958 1961 Cu-45 "T% | El8feszitett betonalj /4 tipus "Pv/ Kutasy L. 48,3 23 235 7.8
43. 1 1960 1961 CM-71/a Elffeszitett betonalj "S% jeln Kutasy L. 48,3 26 255 8
44. | 1962 (1963 M-85/a Eldfeszitett betonalj "L® 1:20 Bihary K, 48,3 26 235 6,7
45, | 1963 1965 "LE® Eldrefeszitett betonalj "LE" jely,
kettds legyezfalaku Kotasy L. 48,3 "l 26 243 4,48
46, | 1964 1964 M-120 "TU" jeld betonalj Bihary K, 48,3 26 237 6,6
47. | 1964 1964 M-133 "TSZ"® nevll betonal} Bihary K, 48,3 26 237 6,6
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16t kivanom megemliteni Kovéch Imre magyar mérndk bator és eldreldtd mun-
kasségat, mely sorén 1902-ben megeldzve szémos vasutat, a vilédgon az elsbk kb=
#2066t uttord munkdjaval megalkobtta az elséd magyar vasbetonal] tervét és a kisér-
letekhez szlikséges vasbetonaljak elkészitésérsl is gondoskodott,

Az elsl példa hazénkban kivetésre taldlt és rendszebes tervezdi és kigér-
letezd munkdval egyiitt évente egyre tobb és tdbb vasbetonalj kerillt beépitésre
8 vasuthélézat killonbozé vonalain. Ebben a folyamatos fejlbdésben csak a két
vilaghéboru gazdasagl nehézségei okoztak visszaesést,

Magyarorszégon 1945-ig kériilbelil 750.000 db vagbetonaljat gyartottak és
épitebtek be.

Az elsd iddszakob - mely a mésodik viléghéboru uténi években ért véget -
egy ujabb kivette, melynek sorin a vasbetonaljak sorozatos gyirtésa mellett el-
kezd6ditt a feszitett betonaljak tervezésének, kisérleteinek, majd nagyiizemi
médon vald gyértdsinak megvaldsitéea.

Az 018l magyar eldfeszitett betonaljat Rathing Ferenc mérndk tervezte
1948~-ban. Ezt kovetden éveken 4t ujabb és ujabb tervek késziiltek és kisérlete-
ket hajtottak végre. Ennek eredményeként ma mér egy év alatt t&bb eléfeszitett
betionalj készill, mint vasbetonaljbbél a mésodik vilAghdborut megel 6zden bsszesen.

A Magyarorszagon gyartésra kerillt vasbetonaljak és eléfeszitett betonal—
Jak egy-egy darabjat kidllitas keretében mutattdk be a konferencia résztvevéi-
nek.

5.82.kép,
a legujabb magyar feszitett bebonalj.

A konferencia alkalmébél tartott eléadésokrsl killfsldi vendégeink eligme-
rdleg nyilatkoztak. Kijelentésiik szerint kévetni fogjak példénkat & miiszaki
tervek, valamlnt a vasbetonaljak és feszitett betonaljek gylijteményének Ssszo-
&111itasdban,
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Usszefoglalva megdllapithaté, hogy a konferencie médot adott a tudoményos
munka, a tervezés, a gyhrtés és felhaszndlés sorén felmeriils valamennyi fontos
téma megvitatésdra, s ez hozzdsegiti mérndkeinket és technikusainkat az elsddk
példds munkdjéhoz méltd ujabb eredmények sléréséhez.

Caanadl Joézsef,

A budapest-székesfehérvAri vasutvonal Képolnasnyék-Martonvésar kdzdtti
szakaszdn 1950-1952 kdzbtt keriilt sor a II.vAghny épitésére. A régi egyvagényu
déll vasuti vonal palyaszintje itt Atlegosan 1,50-2,00 méterrel volt alacsonyabb
a Jelenleginél. A 2930/2942 szelvények kozotti ugynevezett baracskai téltés
szélesitését alapos talajmechanikai vizsgélat elézte meg, amelyet 1949=ben a

Miegyetem talajmechanikai labo-
ratoriuma dr.Jéky professzor
irdnyitéssa mellett végzett el,
Ez a palyarész a vilgy feletbt
16-18 m magasan fut és egyben
a vonal legnagyobb t8ltése, A-
nyaga a Budapest felsli bevé-
g48bdl kerlilt ki, sArga szini
iszapos homokliszt, illetve
homoklisztes iszap és sovény
agyag keveréke, a hazal 18sz-
talajok csalddjéba tartozd eo-~
likus képzbdmény. J6llehet nem
tipikusan makroporézus, meszes
talaj, beépitésénél fokozott
gondosségot irtak eld é3 a tHle
téa siillyedésére részletes
szamitést végeztek. Az uj t5l-
tés geometrial kialskitésé&nil
lecsuszAssal szemben n = 2 bize
tonségl tényezbvel szémoltak.
Ennek ellenére 1954 &szén
a 2941+38 szelvényben 1évd 9,0
l.4bra. m 8zéles kizutli aluljéréd pe-
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ronlépesdjénél a szérnyfal és az ellenfal kozdtt repedéseket észleltek. 1955
dprilisdban ellendrzé iliveglapokat betonoztak a repedésekre, amelyek 2-3 héten
beliil elpattantak /l.sz.dbra/. Ugyanekkor mir e Baracska megdlléhely felvéte-
11 épliletének mozghsa is olyan mértékii volt, hogy az uj I1Il.vaginy /forgelmi
Jobbvagéany/ koriilbelil 40 cm-es emelésével egyidejiileg a roptetsbdl is le kel-
lett vagni 35 cm~t. Ezen a részen az alj felsd sikja a magasperon szint jébe
kerilt.

2.8z.4bra.

A t8ltés oldaldn 1963 6szén észlelték az elsd csuszisra utaléd repedése-
ket. A mozghs fokozddott, ezért 1964 taveszén sinprovizérium beépitése valt
gzilkségessé, Az lrszelvénybe ismételten benyuld tetdbdl most mér - némi biz-
tonséggal ~ 70 cn-t vaghtak le,

Az 41landd szabblyozédssal a zuzottkd 4gyazat vastagséga 1,20-1,30 m lett
anelkiil, hogy zsékosodédst lehetett volna tapasztalni. 1964 Aprilisétédl 5-25
km/0ra sebességkorlitozdst kellett alkalmazni.

A mozgéas okainak felderitésére a MAV Vasuttervez& UV talajmechanikai
vizsgalatot végzett,
feltérd furésokkal és -
mivel ezek nem blzonyul-
tak elegendének - két
keresztvagattal. Bzek a
vagatok a legnagyobb
mozgasok helyén a 2940
és 2941 szelvényben a
t6ltéstest jobboldalan
voltak.

A vizsgédlat, majd
az ezt kivetd Gervezés
kildn targyalta a 2930~
2939 és a 2939-2042 szel-
vények kozdtti szakeszo-
kat /lasd 2.sz.4brat/.

A folyd év &prili-
3.82.4bra, séban megtartott hely-

4
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szini bejardson a 2940 szelvényben jél észlelhetd volt a Jjobbvagany bels8 sin-
szalaig terjeddé szakadas, a t6ltésoldalon erds atnedvesedésre utalé dus ndvény-
zet, helyenként nsd ndtt. /A kibontdsnil készitett 3.82.4brén j61 lathatd az
erételjes nadgydkérzet./ Az utaluljaré ellenfalain gyongydzdé vizet tal&ltunk,

Az altalaj e szakaszon agyag és iszapos homokrétegek sora. A talajviz &l-
taldban a térszin alatt 0,5 m mélységben taldlhaté.

Az adott tOltésromlédsnal a hangsuly természetesen a t5ltés anyagan, annak
szilardségan van. A toltésben az iszapos homokliszt és homoklisztes iszap mel-
lett a soviny agyag jatszott uralkodéd szerepet, amely helyenként kedvezdtleniil,
lencseszeriien zérta kdriil az Atazott /Ki = 0,5/ iszapos homokot. A rétegek ugyan
éltaldban kifelé lejtenek, de nem Ssszefiiggdek. A talajmechanikai vizsgalat egy-~
értelmiien arra mutatott, hogy a beépitéskor meg nem engedhetd mértékben &tdzott,
elégtelen tomorségi talaj keriillt a t8ltés felsé szakaszaba éa ez azéta sem szik-
kadt ki. Az emlitett 2940 szelvényben a salakfejelés alatti 2,0-2,5 m egészen
laza és az emlitetten kiviil a felszini csapadékbél is &llandé uténpétlast ka-
pott. A padkan j6l lathaté szakadast a vAgabtban csak nehezen lehetett kovetni,
csupén kisebb, egymdshoz nem csatlakozd repedéseket taldltak, ahogy ezt a 4.sz.
abra mutatja. Ezek a repedések zéartak voltak, de a kisebb repedések kiilsé lehaw
tarolédsival egyértelmil szakaddsi feliiletet lehetett berajzolni. Az egyenlétlen
tomdrség és az iszapos zArvanyok, lencsék miatt a szakaszosan plasztikus talaj
lassu, progressziv csuszist szenvedetu,
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A kiviteli terv, mint az egész helyredllités elsd szakasza, a 2939/42
szelvények kidzott az H.sz.4bra szerinti keressztmetszeti elrendezéssel készilt.
Eszerint a megmozdult f£8ldtdmeg aljaig /ez kirtilbeliil a laza, &tAdzott zéninek
felel meg/ leszedik a tHltést, majd uj, Jjol tomdritett toltésfejelést keazite~
nek, erre keriil az 50 cm-~ag salakréteg és a zuzottkd égyazat. Fzzel egyldlben

az eredeti korcnaszélesség 2 méberrel nd és ez & tibblet-foldtdmeg, mint ta-
maszté t6ltés milkddik.

!
I
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A kiviteleszéat a Foldgép Vallalat 1965 mércius 19-én kezdte meg és lénye-
gében a tervezd 4ltal jevasolt megoldést készitli. A humusz letermelédse utén az
uj toltés lédbvonaléndl egy méter mélységlg talajcserét végeztek, smi lényegé-
ben az eredeti épités sorén depondlt humusztimeg eltédvolitasa volt, A foldnye-
résre kljelolt teriilet a bevagas kirnyékérdl letermelhetd 18szdomb. A t6ltés—
anyag Jjellemz0is

Plasztikus indexs Py = 7-16%
Termés zetes viztartalom: w = l2-14%
Max, széraz térfogatsuly /Proctor/: K'omax = 1,96 t/m5

Optimélis timdritési viztartalom: Wopt = 10%

Hirom miiszekos épitési lizemet inditotbak, két kotrd, két ddzer, egy &ré-
der és 7-8 tehergépkocsi dolgozott a munkahelyen. Tomdritésre egy vontatott és
egy o6njérd vibréhengert hasznaltak. Az anysgnyerdhelyen kitermelt £6ld 12-14%-os
vizbartalommal a bedolgozashoz elfogadhatd, 86t széraz 1ddben kifogéstalan
lett volna, de o kiemelkedSen kedvezbtlen, erbsen csapadékos iddjards & uyu-
godt és kivald mindségil beépitést erdsen akadalyozta.

Az eredetileg tervezett hataridét /junius 16, a nyéri balatoni forgalom
meginditésa/ emiatt mdédositanl kellett és a helyszini ellendrzéseken tett bizo-

&
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nyos engedmények ellenére is -~ ez utébbira még visszatériink - egy hénapos ké-
séssel kell szamolni. Fbben kdzrejatszott az is, hogy a munkshely szallitéesz-
kozeit az Arvédelmi Kormdnybiztoesag igénybevette,

A tomdrség ellendrzésére valamennyi érdekelt szerv nagy figyelmet fordi-
tott, A folyamatos vizsgédlatra az FIV izdtopos csoportja kapott megbizlst.
Napldbejegyzéseik szerint az el8irt 95 szédzalékos tomdrségl fokot csak néhény
helyen sikerilt elérni, a tiltés 4tlagos timbrsége kb. 80%. A beépitett £51d-
anyag viztartalma csek wmintegy 5-6 m magassigig volt elfogadhaté és az ezutéin
kovetkezd tartés esbzés egyre kedvezdtlenebb helyzetet teremtett, s ez okozta
az emllitett tombrségeadkkendst.,

Felmeriil a kérdés, megengedhetd-~e ez a tOmdrségcsdkkenés és milyen veszélyt
Jelent a tdltés jov8jét illetbeng

Az ezzel kapecsolatos vizsghdlatot érdemes az 1949 évi talajmechanikai szak-
véleménnyel dsszevetve elvégezni. A 4.8z.4bra mutatja a régi 4éli vasuti t81-
tésre hordott £51d fesziiltségnéveld hatdsat és az ebb8l szamithatsd siillyedése-
kot. A pz61sd sinsz4l alatt ez a siillyedés a vaginy rdhelyezése utan max.8-10
cm lehetett volna. A tényleges mozgis ezzel szemben a kiemelt szakaddsos, pro-
vizériummel ertsitett helyeken 60-80 cm, Nyilvanvalé, hogy a t5ltésben nem egy-
szerilen kompresszids fesziiltség és Gsszenyombdas keletkezett, hanem elnyirédas
1s. A %8ltés Onsulydbél szérmazd nyirédfessziiltségek egyes helyeken tullépték a
t01tés nyirdészilardsigat.

Gyors ellendrzést végezhetiink a jélismert Coulomb £éle Osszefliggés segit-
ségével, amely line4ris kapcsolatot ad a nyiré és nomdl fesziiltségek kizdtt a
torés hatirdllapotiban.

TC=/6-u/+ted g

Elemi feliiletre vonatkoztatva (O a normél fesziiltség, T az elnyiréddshoz tar-
toz6 max,csusztatéfeszilltaég, ¢) az ugynevezett belsd surldddsi szdg és C a
normal feszliltségtil fliggetlen, a talajszemcséket Osszekapcsold kohdzids erd
fajlagos értéke. |

A keépletben szereplé "u" a semleges feszilltséget Jelenti, amely a pérusc-
kat kit0ltd vizben ébred és telitett, z4rt rendszer esetén / O = u/ a Coulomb
Gsszefiiggés elsd tagidt zérussé véaltoztatja és igy nyirészildrdségként tulaj-
donképpen csak a kohézié marad,

A semleges feszilltségek a konszolidicid torvénye szerint vdltoznak és egy

g@@f t8ltés 4llékonységa szempontjabél a gyors

2

Alogos nyirdigényberérel o seokadslapan és @ terhelésnek kitett és kis Ateresztlképessé-

MAV VASUTTERY vizsgatatoibol felrakott Coulomb- ; ;

eqyenesek tarfomano. gl szakaszok/zirt, vizzel telt zéna/ jelen~
tik a legérzékenyebb pontokat.

/ e}‘l
(e %
o} A belsd surloddsi szdget és kohézidt a
helyszini kérlilményekhez igazodé /lassu,
1 i o vagy gyors nylras/ nyirékisérlettel, egysze~
__QQBL::"]wdmﬁﬂéﬁkﬂﬁéff@jﬁﬁ" ribb esetben becslésként 4 cm &tmérdji, 6 cm
et magas talajhengerek tdorésével, az egyiranyu
/,,/’f}ff‘\ajﬂgﬁ@mﬂ nyomdészilédrdsig segitségével lehet megadni .
/g,gffszefesr{ess_e{ . MAV.VASUTTERY vizsg. (1964) Ekk
L T srélesifes nelkit or a 6 2 (o}
; T hy = 2 C tg /45° + d/2/

6.82,4bra. ooszefiiggés haszndlhato,
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A 6.82,4brén feltiintetllik a t61tés anyagival 1949~ben végzett konszolidslt
nyirékisérlet Coulomb-egyeneseit, killdénbszd hézagbényezd /e/, azaz killdénbozé t&-
mirség mellett, Ugyanitt megadtuk a MAV Vasuttervezs U.V. talajvizsgédlatabél a
megmozdult £51dtdmegb8l vett minthkks)l szémitobs nyirdsi egyenesek tarbomanyat
is. Ezek Snmagukban is blzonyitjék, hogy a csuszés kérnyezetében a tombreég és
ezzel a nyirészilardsdg az eldirényzottnil lényegesen kedvezétlenebb volt,

Ha az eredsti 4llékonységvizaghlatbdl - a t3ltés 1abatél kiinduld hﬁrhenger
szakadélap, homogén t6ltésanyag - atlagos normél /n/ és csusztatd /t/ feszilt-
ség koordindték 4ltal meghatdrozhaté pontot a toltés szilardsigat reprezentald
mezbbe felrskjuk, lathatd, hogy a vizegllt t0ltésszakaszbbl vett mintak egy ré-
szénél /kériilbeliil 30%/ a nyiréssildrdsig kisebb volt, mint a mértékadénak fel-
vett szakadblap Atlagos igénybevétele — a helyi térés lehetdsége kézenfekvd.

A helyre4llitasi terv alapjiul szolgald talajmechanikai és &llékonyséigi
vizsgélat Ovatosan megvidlaszbott adataival az ugysnigy felrakott pontok ezen
az Abran mar lényegesen kedvez8bb helyet kapnak. J61 léthatd, hogy szélesités
néelkil az 1950-ben készitett £Hldmunkihoz viszonyitve alig lenne biztonsdg, szé-
lesitéssel a helyzet Javul, az 4tlagos feszliltség a nyirdészildrdssg Atlagos
hatérgérbéje alatt marad. Valbozd q) és C figyelembevételével az akbiv é&s pagg--
sziv erdk nyomatékviszonydval szerkesztebtt biztonsdg a hivatkozott szakvélemény-
ben n = 1,54 /ugyanez szélesités nélkiil n' = 1,06/.

70 Szoé.br&.

Az eldzlikben mér emlitatt kedveszbtlen koérilmények sziikségessé tették,
bogy a munka mieldbbl befejezése érdekében témiritésnél a blztonsdg szempontjéi-
bol még elfogadhatd legnagyobb engedményeket megadjuk. A gyskori 4tazéds miatt
ugyanis az optimélis toméritési viztartalom betartisa szészerint lehetetlen
volt, Egy-egy zépor igy is alkalmanként 2«3 nap munke kiesést okozott. A régi
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szélesités felad Atdzott emzakaszébdl épltett foldtomeget a helyszini ellenBrzés
gorén elfogadhatatlannak taldltuk. A sz4llité jarmiivek alatt dem rendi rugdzds
kévetkezett be, az anyag a kerekek alédl kinyomédott /lésd 7.sz.abra/ és ezért
ezt a koridlbelil 1 méteres réteget dézerrel a toltés rézsiijére kellett tolatni
68 uj, az anyagnyerShelyrdl odaszélliitott kedvez8bb konziszbtencidju talajjal
potolni, Nem vdlt be tehdt a tervezdnek az a reménys, hogy az épités sorén a
régl t6ltés felsd Atdzolt szakesza kedvezd konzisztencléra kiszaved és lgy oz~
vetlenlil felbasznélhaté.

A fbldmunke szabalyzatban /MSz 9049-59/ el8irt 95%-os témérségl fok mog-
kivetelése a timdritési vizbartalomra erdsen érzékeny t8lvésanyagnil irredlisan
hosszu szlkkddési 1d6t kivant volna meg, az éplitéa befejezési idépontja telje~
pen bizonytalannd vAlt volna és ezért igényeinket csdkkentenilnk kellett. Figye-
lembevettiik, hogy a kirilbelfil 50 cm oldalirdnyu tultdltés utdlagos leszeddsé-
vel a8 timbreég a toltésvallaknsl sem lesz kedvezdtlenebb, mint a f8ldtest bel-
sejében és az ugyancsak 50 cm vastag salsk alégyazat alett 0,5-1,0 m mélységig
minden korlilmények kdzdtt legaldbb 9Uk-os témdrséget biztositunk. Ilyen megfon-
tolésok mellett fogadtuk el az 4dtlagos Ery = BO% tdmérségi fok értéket.

Eqyirdnyt: nyomoszildrdsdg, hézagrényezd és vistorioiom

fog Gy
[t kapcsolalo a megesszolt szakasz minkdi alapjin.
e
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Ellendrzésképpen kivdlasztottuk a tervezd felbarasi adataivbl hézagténye-~
zd szerint rendezve a legkedvezbtlenebb Giny értékeket 63 a hozzAtartozd viz-
tartalmat. Meg kell jegyezniink, hogy a mintékkal nyertv egylrényu nyomdészilérd-
84g értékek a toltés anyaginak inhomogenitésa miabt meglehetlsen nagy szbérist
mutattak, de a mértékadénak felvett kapcsolat mindenképpen a legkedvezitlenebb
kombindciét jelenti. A& 8,.sz.4bra F/ O ny* © w/ grafikonbdl a BO% tdndraégi
foknak megfeleld e = 0,75 értéknél és a bebpitési atlaggal jO1 egyezl w = 15%
viztartalomndl O ny = 195 k8/cm2 nyouészilardssg adédik. Ha ezt az értéket
egy esetleges 4t&zAs és a dinamikus hatédsok semleges feszilltséget niveld szerepe
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miatt zérus belsd surlddési szdggel szerepsltetjik, akkor

C = —%&- = 0,75 kg/cm2
&dtlagos kohéziéval szémolhatunk. Ez a MAV Vasubtervez8 vizegélata szerint a
kritikus felsd zbnhban teljes Ldréssel szemben ns=4,5 bisztonzégot ad /9.8%.4b-
raf.

Az adott tala] azonban helyl, a féldtsst egyes kritikus pomtjdban bekdvet-
kezett feszilltség-tullépés miatt ment L8nkre, ugynevezett progressziv toréssel.
Ajénlatos tehat ezt most is figyelembe venni,

A kohézids anyagok elnyirédésénidl egy, az &ltalénos, gyors nyirészilirdsig-
n4l kisebb, ugynevezett fundamentélis nyirészilérdségrél is beszéliink. Ha ugyan-
is e talajoknAl & nyirdigénybevételt fokozatosan néveljik, akkor az elmozdulds-
1d0 kapesolatot jellemzd gorbék egy biszonyoe nylrdigénybevételen tul mér nem
tartansk' vizszintes érintdhdz; lassu folyamatos alskvélbozés kivetkezik be &
nyirdéigénybevétel ndvekedése nélkill 1s. Bzt a hatért nevezzilkk fundamentédlis
nyirészilérdsdgnsk / L , /. Az adobt tGltésanyagndl erre kisérleti anyagunk
nincs, de J6 kdzelitémssel az altaldnos gyors elnyirddas t’max értékének harma-
dara vehetjlik fel.

A fundsmentélis nyirészildrdség figyelembevételével tehdt progressziv el-
nyirédssra '

n = _ﬂgﬁg_ = 1,5 a bizbtonség.

Mivel a legkedvezbtlensbb kombinAclébdél indulbtunk ki és a t8ltéskorona kizelé-
ben az 4tlagosnédl kedvezdbb korlilményeket biztositunk, ez a mésfélszersas bizbon-
sdg elfogadhat6. : -

Befejezésll szeretnénk ismételten aldhuzni - mint e munka tanulségit - =
féldmunka témdrségének és kiilonlsen a t8ltés felsd szakaszdnsk és a tBltésgvil-
lak timoritésének jelentlségét. A tOméritésnél gondolni kell arra, hogy az MSz
9049-59 &ltal megkivant tomdrséget csak kedvezd viztartalom mellett érhetjilk el,
ami a hazal tdltésanyagainkndl gyelori 1loszféleségek mellett igen ssziik hatérok
kozott adddik. A szabdlyzat értekeitdl eltérni azonban csak megfeleld vizsgAlat
és megfontolés alapién szabad.

Itt kell megjegyezniink, hogy adott esetben a baracskal t6ltés most Abépiils
szakaszén nem szlnik meg a munka befejeztével a felvételi éplilet és az aluljé~
réhoz csatlakozé szarnyfalak mozgése. A t0ltés egyrészének leszedése még, ha a
részleges viztelenités kedvezd hatésat figyelembe is vessszilk, tovabbi Jjérulékos
- de feltétlenill csdkkend jellegihi - mozghsokra ad lehetdséget.

Az uj rétdltés, illetdleg szélesités miatt az altalaj és t8ltés egyﬁtfes
Usszenyombédasébdl az emlitett épitési feltébelek mellett — szamitésaink szerint-
2-3 cm lesz a felépitmény fektetése utén visszamaradé silllyedés, aminek kéthar-
mada koriilbelil mésfél év alatt jatszédik le. '

Stedler Tamés
Szijartd Laszléd



Hidvizsgalatok alkalméaval a veshidak pdlyacsatlakozésainal gyakran tapas z-
taljuk, hogy a hidhoz csatlakozd palyavészen az elsd két-hérom alj laza felfek-
vésii, az aljtavolsdg nagyobb a megengedettnél és néha ezen a helyen az agyazat
elsérosodott. Ezen &ltalanosan jelentkez hiényok megsziintetésére mindenekeldtt
gondos fennbartdsi munkaval kell tdrekedni. Mivel & vashidak pélyacsatlakozésai
a vasuti pélys egy-egy killtnlegesen kényes pontjat Jelentik, azok rendszeres
fenntartisa killdnbtsen fontos feladat. A hézegnélikiili felépitmény bevezetésével
még inkébb eldtérbe lépett a vashidek jé palyacsatlakozésainak a jelentésége,
mivel az ujrendszerii felépitmény a fennbtartasi hidnyokkal szemben sokkal érzé-
kenyebb a hevederes illesztésiinél. A palyacsatlakozési hidnyosségok a sinekben
neg nem engedhetd mértékil tobbletfeszilltségeket keltenek,melyek sintorésekhez
és wégel fokon sulyos balesethsz vezethetnek, '

A vashidak palyacsatlakozasaindl altaldban megéllapithaté hiényosségok -

a fenntartasi munka elmulasztdsén kiviil - az alébbl okok és kérilmények kivet-
kezményeis

8.~ A vashidakon gyakorlatilag fixen megtamasztott felépitményhez a palya~
ban rugalmesan megbamasztott felépitmény csatlakozik, mely kériilmény Onmagaban
is a palyacsatlakozédsnal 1év0 aljeknsk a pllya egyéb aljailhoz viszonyitott
gyorsablb és lényegesen naegyobb mértékili meglazulisit okozza.

be~ A hid utédn a pAlyaban fekvd elsd alj az eldirt aljosztas betartéisa
mellett rendszerint nehezebben verhetd jél alé.

a = a palygban levo aljiay (60~80cm|
h « a hidfatavolsag [60-59 cm)

¢ = az ulolso hidfa es a palyaban
levd alsd olf kbzhi lavolsdg.

[min. 70 cm)

l.88.4bra
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Ce= Az ©ls6 alj téavolsdga a hidon 1év8 utolsd hidfatél szamitva, késdbb
ismertetendd kényszeritd okok miatt, gyakran nagyobb a megengedettnél.

A hézagnélkiilll felépitmény egyre szélesebb kiri elterjedésével kapcsolab-
ban a Hidosztaly megvizsgéalta, hogy & gondos femntartasi munka szorgalmazisan
kiviil milyen lehetdségek nyilnak a vashidak fentiskben véazolt palysczatlakozési
hidnyainak megjavitasara,

A vashidak palyacsatlakozésainak korabbl kiaslskitasa.

A korabban épltett vashidjainknal az ellenfalak mellvédfalain altaléban
az l.8z.4bran feltiintetett keresztmetszeti elrendezésii beton dgyazatmegtimasz-
t6t alkalmezték. Régebben a hidfalazatnak ezt a szerkezetl elemét kavicafogd-
nak neveztek, ma Adgyazatmegtimasztd, vagy Agyazatlezdrs az elnevezése. E beton
Agyazatmegtamas=tok palyatengely irdnyu 20 cm széles mérete kivetkeztében & pé-
lydban 1évé elsé alj joé alaverési lehetlség biztositésa esetén az l.s5z.4brén
feltiintetett helyzetbe keriilt, mely esetben az aljtivolsig legkisebb mérete az
utolsé hidfa és a pilydban 1évé elsd alj kozdtt kereken 70 cm-re adddott. Moz~
g0 sarunédl 1év8 pdlyacsatlakozésndl azonban szt & minimilis tavolsagot a csat-
lakoz6 hidszerkezet dilataléd hossza ndvelte, mely méret kdzelitéleg annyi mm,
ahény méter a hidszerkezet dilatéld hossza.

Korébban a vashidakhoz csatlakozd palyaben 1évé elsd alj téavolséaganak kKi-
alakitvéséra vonatkozdlaz két gyakorlat alakult ki. Ezen a helyen Altaldban s
palyéban alkalmazott aljosztdsnak megfeleld tavolsagban helyezték el az elséd
aljat a hidon 1évé utolsé hidfatdl szémitva. Mint ismeretes, a sinrendszertél,
a sinhossztdl, a palya jellegétdl és egyéb feltételektdl fiiggSen a péalyédban a
hagyoményos felépitménynél az aljtévolsag 70-80 cm kozétt valtozott. Az eldzbek~
ben ismertetettek szerint tehat kisebb nyildsu vashidak péalyacsatlakozésaindl

2.5%2.4bra,
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& palyéban biztositani lehetett az elsd aljak 6 alédverési lehettségét. Na-
gyobb hidnyilédsok esetén azonban a hidszerkezet t6bb cm-rendii dilataldsa miatt
2 mozgé sarunal 1évé palyacsatlakozésndl j6 aléverési lehetéségek biztositésa
mellett mar nem lehetett a pAlydban megkivant aljtévolsagot minden esethen sl-
érni. Az elbirt aljtavot ilyenkor mir csak az elsd alj jé aléverési lehetéségé-~
nek rovasédra lehetett kiamlskitani olymédon, hogy a palyéban 1évé elsd aljast a
beton 4gyazatlezaréhoz kizelitették. Ennek kévetkeztében viszont 80k hidnédl a
2.8z.8brén feltiintetett helyzet 411t eld, amikoris az elsd alj az dgyazatmeg-
témasztéval gyakorlatilag mar érintkezett, mely korilmény viszont ennek az e-
gyébként is kritikus helyen 1év8 aljnak az aléverését csak egy oldalrbdl tette
lehetévé.

Bgy mésik megoldds szerint & vashidak pélyacsatlakozésaindl a hidhoz csat-

lakoz6 elsé alj tavolségéra vonatkozdlag
fﬁﬁﬁil!f nem a palyéban alkalmazott aljtévolsagot
irték eld, hanem attél fiiggetleniil a Hid-
. ) T ___4$:?*' szabélyzab szerint a hidon megengedhetd
r legnagyobb hidfatéavolsagot, ami 69 cm. A
kisebb aljosztésra vald torekvés ennél a
megoldésndl feltétleniil helyesnek mondha-
t6, azonban a fentiekben ismertetett okok
wiatt az elsd alj jo aldverése ilyen ese-
Gekben nem volt jél biztosithaté. Megjegyez-
zilk, hogy az elsd alj joé aldverését a palya-
csatlakozdsok helyein a tereldsinek is meg~
nehezitik, ahogy azt a 2.8z.4bra jél érzé-
NNNE27 400 keltetl. E nehézségek miastt egyes helyeken
\\\ az l.8z.6bran bemutatott széles beton agya-
zatlezard helyett vasbetonbdl kialakitott
8=12 cm szélességl Agyazatmegtémasztét al-
kalmaztak.,

Elsbsgorban a hézagnélkiili felépltmény bevezetése hivta fel a figyelmet a
palyacsatlakozésok rendszeres fenntartdsdnak és gondos kialakitésénak fontossa-
gara. Kildndsen elétérbe lépett ennek a kérdésnek a megoldisa akkor, amlkor a
kordbban alkslmazott aljtévolssdgokat Jjelentbsen lecsdkkentették. Mint ismere-
tes, hézagnélkiili felépitménynél jelenleg Altaléban 60 cm-es az aljosztés. Ha
teh4t a phlyacsatlakozédsokndl alkalmazott kordbbi éltaldnos elvnek megfelelden
hézagnélkiili felépitmény esetén ezen a helyen szintén a 60 cm-es aljtavolsagot
akarjuk biztositani, kiadédik hogy a korébbi betonagyazatlezaré 20 cm széles
palyatengelyirényu mérete miatt nem felel meg, illetve azzal ezt a megkivant
aljtavolsagot nem lehet biztositani.

20
. @ o s

poec

fem-t esik

250

3.8Z.4bra.

A vashidak pélyacsatlakozdssinak jelenlegi megoldésa,

Az ismertetett nehézségekre tekintettel vashidjainkndl ujabban 1959-t41
kezdbddben beton illetve vasbeton helyett vasszerkezetii adgyazatmeghtimasztokat
alkalmazunk /3.sz.4bra/. Az ilyen 4gyazatmeghtémasztdéknek a kor&bbi megolddsok-
kal szemben a legnagyobb elénye az, hogy pélyatengely irédnyu vizszintes méretiik
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minddssze 10-12 mm, ami lehetdvé teszi a pAlydban 1lév8 elsd aljnak a hidon 1év8
utolsd hldféhoz vald kbzelitését, biztositani lehet a hézagnélkiili felépitmény
esetén eldirt 60 cm-es aljbdvolsdgot és az elsd alj J6 alaverssi lehetbségédt.
Az soélszerkezetbi dgyazatmegbimasaté hitrinyaként emlithetjiik meg, hogy aat,

a beltonszerkezetilivel szemben - rozsdésodds ellen meg kell védeni. Az acélszer-
kezetll dgyazatmegténasztd ismertetett eldnyeire tekintettel a most épitendd
vaghidjainkné]l minden esetben, meglévd régi hidjainknil pedig & palya felujiti-
sa keretében ilyen szerkezetekst épitiink.

Uj, vagy részben &tépitémre keriil® hidfalazatokndl az acélszerkezetil Agye-—
zatlezdrét bekdtd karmok utjén szervesen bekdtik a betonfalazatba. Olyan hidak~
nal, ahol a hid ellenfalén régli beton Agyazatmegbémasztéd van, az acélszerkezetii
bgyazatlezdrét utdlag dltaléban csak sinprovizérium beépitése és 8gyéb nehézsé~
gok arén lehet az u] hidndl alkalmazobt é8 a2z eldzdek sorén ismertetett eljérds~
sal elkésziteni. E szerkezet egyes slemeinek bebetonozott kécsavarok utjan valéd
régzitése ugyenis a forgalom fenntartéisa miatt korillményes, a dinamikus hatésok
és rézkédtatédsok pedig kéteégessé tehetik az utdlag elkészitett friss betonnak
8 régihez valdé megfelelld kitését és igy a behelyezett cacédl Agyszatmegtémasztd
kelld rigzitését.

Az lismertetett nehézségekre tekintettel két hidnAl, ahol a hidhoz csatla-
koz6 aljak kdsti meg nem engedhetd nagy tdvolség gyors rendezést tett sziiksé-
gessé és & sinprovizdérium bebpitése, 1lletve a helyszini betonozést igényld
megoldas a f@vonall forgalom zavarésa miatt igen hatradnyos lett volna, clyan
acélazerkezetll dgyazatmegtamaszté tervét dolgozbuk ki, melynek beépitéséhez
sinprovizérium és véginyzér egydltaldban nem szlikséges, tovabba melyet nem uté-
lag a helyszinen készitendd beton ridgzit a meglévd falazathoz, hanem az kdzvat-
lenill a régl falazatrészekhez témaszkodik, A 4.8z.4bra szemlélteti ezt a szer-
kezetet, melynek lényege tehét mz, hogy a régl beton Agyazatmegtimasztsd kelld
mértéki levésése utdn azt mage az dgyssat szoritja a megmaradé betonfeliiletek-
hez és a szerkezet rdgzitéséhez helyszini betonozds nem sziikséges, Megjegyezziik,
hogy hasonlé elvi kialakitésu édgyazatmegtamasztékat vashidakndl példéul a romén
vasubt mér régdbta alkalmaz,

Bz a megoldés folyd évben a pécei févonalon a dombovéri III.sz.Kapos-hid-
nél, majd a rétszllasi Sérviz~hidnél keriilt alkelmazésra. A MAV Hidépitési F6-
ndkség éltal legyértott acélszerkezetii 4gymzatmegtémasztokat a MAV Pécsi Igaz-
gatoésdg hidvizagdld brigidjs a kivetkezd iitemekben épitette be:

a/ Az acélszerkezetil dgyszatmegtimasztd méreteinek megfelelden a régl be~
tonlezéris levésése,

b/ Az egyenletes jé felfekvés biztositésira az acélszerkerzetil dgyazatlezi~
ré behelyezése eldtt koriilbeliil 1 em vastag kiegyenlitd habarcsréteg felhorddsa.
¢/ Az acél Agyazatlezérd oldalrdl vald behuzésa és elhelyezése a friss

habarcsrétegen /5.6.82.48bra/,

d/ Az elhelyezott szerkezet Osszecsavarozésa rogzitd elemeihez és az acél-
szerkezebl részek folddel érintkezd feliileteinek forrd bitumenmizzal veld bevo-
nésa /7.8.8z.4bra/,

e/ A hiényzé &eyazati rész visszetdltése, az aljklosztés rendezésge,az eld-
irt aljtévolsdg biztositésara uj aljnak a beépitése és végll a szilkséges egyéb
felépitményl munkék elvégzése.
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Az acélszerkezetli dgyazatlezdré elhelyezésével kapcsolatban a égl fala-
zatrészek elbontésa igényli a legtobb 148, mivel azt a forgalom zavartalan
fenntartédsa mellett kell végezni, tovibba mert e munkét a pélyasinek és a te-
reldsinek helyzete miatt csak karﬁlményaaan lehet végrehajtani. Az eddigl ta-
pasztalatok szerint ez a munka egy-egy régi Agyazatleziré levésésénél 4ltaldban
2 munkanapot vesz igénybe 8z elbontandé régi beton mindségétsl. és a forgalom
slirliségétdl fliggéen. E munkdlatok befejezése ubén az acélszerkezetil dgyazatle-
zardnak az elhelyazésa‘étlagosan néafél érdig tartott.

Forgalombiztonsdgi okokbdl a régi bebon dgyazatlezdrdknak az aljaek alsé
sikja alatti részét a munkélatok folyamén mebességkorlétozds bevezetése utan
bontottdk, A sebességkorlétozds id8tartams esetenként. az elézBek sorén ismerte-
tett munkélatok, els8sorban a betonvésések elvégzésének id&tartamitédl Fliggdtt.
A kész égyaszatlezdrét a 9.8z.4bra mutatja,

9.8%.4bra.

A teljesség kedvéért meg kell emlitetniink, hogy a vashidak palyacsatleko-
zésainek megjavitésdrs irdnyuld tdrekvések keretében az elézbek sorén ismerte-
tett acélszerkezetil dgyazatmegbémasztékon kiviil szillettek egyéb megoldasok is.
Itt emlitjik meg & pbesi Basamslom-utii hidndl eldészér kiprobalt eléregyartott
vasbeton pallobll kialskitott égyazatmegtémasztét, mely az adobt helyen, egy
kisnyiiésu vashidnadl ugyan bevéit. azonban nagyobb nyilésu hidndl mér az annil
sokkal kisebb vastagségl mérettel bird acélszerkezetii Agyazatlezarék lényege-
gsen elénydsebbek.

Egy mésik megolddst, melyet egy 10 m nyildsu ferde lezédrésu vashidnal
kényszerhelyzetben alkalmaztunk, a 10 sz.4bre szemléltet, Itt & vasalt, széles
beton égyazatlezéréra keményfe aldtét kbzvetitésével kdzvetleniil geo-alététle-
mezeket helyeztek, minek kovetkeztében sz egyébként a helyszini adottedgok

w
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10 sz.4bra,

hiatt jobban nem csbkkenthetd 80-85 cm-es aljtévolsigot meg lehetett felezni.

A MAV Vasuttervez6 U.V. egy hid esetében alternativ megoldasként készitett olyan
palyacsatlakozésl tervet is, melynél a hidon 1év8 utolséd hidfa utén kévetkezd
aljat nem a palydba, henem a megfelelden kialakitott vasbeton mellvédfalra he-
lyezik. Ilyen elv szerint t&bb évtizeddel ezeldtt épitett vashidjainkndl tégla~-
vagy terméskdfalazatokon képeztek ki agyazatlezardsokat, melyek azonban & neve~
zett minbségi falazatok esetében, azok szétrizdédédsa miatt nem vAltak be.

Osszefoglalésképpen megjegyezzilk; hogy a betonfalazatokkal bekdts karmok,
vagy kécsavarok utjén rdgzitett acélszerkezetbil dgyazatlezdrodkat ezyre nagyobb
szémban méar mintegy 6 esztendeje alkalmazzuk és veliik kapesnlatban kedvezfek a
tapasztalataink, -A betonfalazattal szervesen nem régzitett és az elézSek soran
roviden ismertetett acél agyazatlezdrdkat eddig még csak kiprébél&éképpen épl-
tettilk be két fdévonali vashidnél és ezek csak nintegy £él éve vannak iizemben.
Az 1lyen szerkezetil dgyazatlezarékat az ismertetetthez hasonld tovabbi helyeken
majd csak akkor lehet alkalmazni, ha azokkal kapesolatban az iizemi és fenntar-
t4si tapasztalatok huzamosabb id# folyamén, tovébbra is Jok lesznelk.

Az acélszerkezetil dgyazatmegtamaszték Jjelenlegi kialakitésa azonban tovab-
bl tapasztalatainktél fiiggben még minden bizonnyal médeosulni, javulni fog. Ki-
probalasra var a joémindségii betonbol eldregyértott, vékony keresztmetszetii mé—
retll vasbeton dgyazatlezdrd, mely az acélszerkezetiivel szemben fenntartist
gyekorlatilag egydltaldban nem igényel.,

Végitl mégegyszer ki kell hangsulyozni, hogy a vasuti hidak palyacsatlako«
z8saindl az acélezerkezetii Agyazatmegtémaszték csak megkdnnyitik az el8irt alj-
tavolsdg biztositédsdénak és az aljak jé aléverésének lehet8ségét, dnmaguk azon-
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ban a palyacsatlakozdsi hidnyokat még nem sziintetik meg. A biztonségos vasuti
forgalom érdekében a vashidak pélyacsatlakozdsait, az el8zbekben ismertetets

okok miatt, Govabbra is fokozottan és gondosan kell fenntartani,

Nemeskéri Eiss Géza,

Kdzismert, hogy a pélyafenntartési és épitési szolgélat dolgozéi koszil
nagyon sckan élnek tévol csaladjuktoél, akiknek elhelyezésérdl a munkéltaténak
kell gondoskodnia. 4z ideiglenes jellegli felvonulési épliletekben ~ amelyek ta-
karékossdgi szempontbdl megfelelben egyszeriisitett kivitelben készililnek ~ a
dolgozdk részére természetesen nem lehet olyan kellemes kértilményeket é8 olyan
szinvonalu szociélls ellétést biztositani, mint egy 411andd munkdsszéllés cél-
Jjéara létesiilt épiiletben. Ezért mér régebben felmeriilt az Allandé, magasabb el-
latottsagl szinvonalat képviseld munkésszéllék épitésének gondolata.

Az épitvdipari dolgozdk szocldlis helyzetének altalénos ﬁavitésa érdekében
még 196l1-ben rendelkezés pzilletett, emely egyes épitkezések felvonuldsi BHsz-
8zegébdl tirtént megtakaritésok vallalatl dsszevonésira adott lehet8aéget. A
felvonuldsbdl igy megbakaritott Osszeget évrél-évre olyan 41landé munkésszil-
lésok épitésére lehet felhasznélni, amelyek egy-egy épitési teriilet kdzpontja-
ban fekszenek és hosszu évekre alkslmasak arra, hogy a dolgozdk széAlléshelyéiil
szolgaljenalk. !

E lehet&ségek alapjén szakszolgalatunk perspektivikus tervet készitett,
amelyben az épitési fénbkségek tAvlati feladatainak ismeretében meghatérozta
' azokat & gbécpontokat, ahol &llanddé munkéeszéllék épitése célszerid és indokolt.
Az épitési £6ndkségek kdzpontjat, a kodzlekedésl lehetbségeket és a munkak
'Sulypontjét figyelembevéve a perspektiv programban a kovetkezd kép alakult ki:

Miskolc

Debrecen

Budapest-EKelenfdld

Tapolca

Szeged

Szombathely

Donbévar
voltak azok az &llomésok, illetve varosck és helységek, ahol munkésszdllét
kell létesiteni.

E program & folyd munkék slirgbsségének és a hosszu idbre szdlé tévlati
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Debreceni munkiésszé&lld homlokzata.

feladabtoknak egyarént megfelel. Az egyes munkdk eldkészitése a fenti morrend-
nek megfelelden tdrtént és programszeriien halad. Az elmult négy év alatt a
miskolci,; debreceni és a Bp.-kelenfdldi munkédsszédllids mar el is készilt. A ta-
polcal befejezés elltt 411, & szegedi épillet tervezése folyamatban van, a szom-
bathelyl, illetve dombévarival kapcsolatban pedig as el8készité munkdlatokat
végzik, Az eddig elkészillt hérom sz4lléban tsszesen t8bb mint 650 dolgozénk ta-~
lal olyan szAlléshelyre, emely elhelyezésével, belsd kialakitéséval, a rendel-
kezésre 4116 kulturélis és szoclélis lehetdéségeivel J6 pihend helyet é8 mésodik
otthont nyujt a csaladjuktél tavol 1évd dolgozdk szémira.

Az épiiletek telepitése olyan, hogy lehet8leg a palyaudvartoédl, vasutéllo—
mastol ne keriljenek tavol, igy a dolgozdék szabadidejiikb8l a lehetd legkeveseb-
bet veszitik el.

A szoclélis kielégitettaség 41ltalénos kdvetelményei valamennyl munkésszil-
1énkndl nagyjabdl megegyeznek. A dolgozdk 4 Agyas szobékban laknak, minden sze-—
mély részére - a szoba levAlasztott részében - kiilén ruhaszekrény &1l rendel—
kezésre. A szobadk kényelmesek és lakédlyosak, tartdézkodésra, olvasésra egyarant
alkalmasak. A munkédsszallékban & kulturteremnek is haszndlt étkezd helyiségben
meg van a lehetdség arra, hogy kozétkeztetésben részesils dolgozék meleg étels
hez jussanak. Azok széméra, akik sajdt maguk kivdnnak gondoskodni ellatasukrél,
f6z6helyekkel ellétott melegitd-konyha, zédrhaté szekrényes egységekbsl kiala-
kitott ételkamra is rendelkezésre &l1l.

A tisztélkodd- és egészségiigyl helyiségek gazdaségosan 8sszevont caoport-—

ban késziilnek, amelyek & vonatkozé normék eldirdsal szerint biztositjék a mos-
dési, zuhanyozési lehetdségeket,
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A kulturteremben konyvtar, televizid, az egyes emeletl szinteken kisebb
csendes tarsalgék, tobb helyen billidrd és aszbali-tennisz Jjatékra alkalmas
helyiség van.

Az éplileteket kizponti fiitéssel, az egészségﬁgyi helyiségecsoportot pedig
melegviz-szolgéltatassal latjak el.

Alig néhadny hete mult,
hogy eddigl legnasgyobb mun-
ELOSEINAAGS kégszéllénkat, a Bp.kelen-

M= 7500 f&ldl épliletet rendeltetésé-

nek atadtuk. Ez az épiilet a

kelenfdldi péalyaudvartsdl
+ mintegy 200 méterre telepiilt.
b Budapesti viszonylatban kéz-
MUNKASSZALLD pontl fekvéasiinek tekinthets:
az egész Dunéntul térségébdl
kdzvetleniil, Ferencvarosbsl
és a Keleti-palyaudvarrsl

vonattal, a Nyugati-palysaud-
varrdl pedig 4tszAllids nédl-
kili villemosjérattel lshet
megkdzeliteni. Arédnylag csen
des, levegds helyen fekezik
és a Bartdk Béla ut rendezé-
8l terve szerint f8homlokza-
téval egy - a Barték Béla ut
béviileteként - kialakulé ki-
gsebb térre tekint, Az épiilet
l.8z.4bra, a kelenfdldi pélyaudvar oldt-

t1 Etele~-térre vezetd két
utat féhomlokzatéval kereszbtirényban kdti Sssze /l.sz.abra/.

A munkésszallé hat szintet foglal masdban: a részleges aldpincézés és a
féldszinten kivil 4 emsleti szintet tarbtalmaz. x

Az épililet beépitett alapteriilete 857 w2, 8ssz-térfogata 13.440 légktbmé-
ter., Féparkinyénsk magességs 15,40 m. A haz Yaszefoglalé féhomlokzata 60 m
hosszu. A féhomlokzat a két utca menién befordul, ezekben a szdrnyépiiletekben
helyezkednek el aimellékhelyiaégek. ‘

A munkéssz8116 legfontosabb funkecionalis ogysdgét a négybgyas halészobdk
alkotjdk. A £0ldszinten és 3 emeleten egyardnt, minden emeleten 18 szoba talél-
haté. A negyedik emeleten 1l szoba van. Ezenkiviil valamennyi szinten egy-egy
kétagyas elkillinitd-betegszoba is van., A befogadhaté Bsszlétszém 332 £8, mig
az elkiilonitbbe dsszesen 10 beteget lehet elhelyezni. A szobék alavteriilete
22,80 m2.

Minden szinten §1t8zd-, mosdd-, zuhanyozb, étkezd és melegitd konyha, va-
lamint élelem-raktdr taldlhaté. A negyedik emeleten ping-pong szobe, tArsalgd

Bartdk BEfa-dr

59,85
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és konyvtarhelyiség van., A porta és a gazdaségi iroda a fdldszinten, a bejarat
mellett helyezkedik el /2.sz.dbra/.
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2.82.8bra,

Az épillet megvalésitasi koltsége kereken 10 millié Ft, mely kériilbelil
750 Ft/légkbbméter egységirnak felel meg., A munkasszalld - mivel létesitése
méas felszamolandé ideiglenes szAlldsokkal is Osszefliggdtt - mar lizemben van,
Jo6llehet a kiilsd burkolati és vakolati munkék még folyamatban vannak. A méretei-
ben is jelentls épitkezés, a kidzben felmeriilt szdmos nehézség ellenére 1964
Janudrtol 1965 majusdig, tehdt kdriilbeliil 16 hénap alatt készillt el.

Szerkezete harantfales, s igy az eléregyartott fédémgerendak a f£8homlok~
zat kitdltbfaldaval parhuzamosan helyezkednek el. A gerenddk kozstt ugyancsak
eldéregyértott béléstesteket épitettek be., A harantfalek, amelyek 5,30 m-re van-
nak egyméstdl, téglaszerkezetiiek. A haréntfalak ogy=egy szoba szélességének
felelnek meg. Az egyes haldhelyiségeket haromrészes ablak vildgitja meg. A pad-
16k a szobékban PVC burkolattel, mig a folybsékon mozaik~lapburkolattal késziil-
tek. A munkdssz4llé kdzponti Ffiitéssel és melegviz-ellatéssal épiilt,
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A létesitmény iizembehelyezésével ismét egy 1épést tettiink nehéz munkat
végzd dolgozdink szocidlis kidrillményeinek megjavitésdra.

Erdélyl Tibor.

A végényfektetés korszerii gébpesitésének hazai viszonylatban t5rténd meg-
valdsitdsa soran a rendszeresitett és minden igényt kielégité darukkal ellé~
tott kbt84llomasokon dsszeszerelt 48,3 kg/fm, 24 méteres vasbetonaljes sinme-
z8k szdllitésa s fektetés helyére az elmult években a MAV Gépjavitée U.V, &ltal
tervezett és kivitelezett sinmez8s2411it6 szerelvények alkalmazaséval lehetdvé
valt. A szerzett gyakorlati tapasztalatok alapjén e daruk a velilk szemben té-
masztott kbvetelményeket kielégitik, Ilyen 15 + 15 db sinmez8sz4111it6 és 1 db
cadrlls /gépes/ kocsikbbl 4116 sinmezdszallitsé szerelveények késziiltek mér a
balatonkenesel, kaposvari és zalaszentivéni k&t6411omAsockon Ssszeszerelt sinme-
28k fektetési helyre tUrténs szdllithsara. A széllitdsi bavolség egyes esetek-
ben meghaladja a 60=70 km-t is.

- Bzldeig a sinmezbsz411it6 szerelvényrSl a sinmezbk fektetési helyen tdrté-
n8 leemeléme és az adott pontban vald eldéreszdllitésa és fektetése a hagyoma-
n&os kézi erdvel miikddtetd mozgd portéldaruk igénybevétele mellett tortént,
tehat ezen a téren még a dolgozdk fizikei munkaereje érvényesill. A mai viszonyok
ko204t ezt a médszert mér ki kell kilszb&lni, egyrészt a fizikel munka csSkkem—

ls.8z.4bra, Villamos mozgddaru egység.
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tése érdekében, méasrészt pedig azért, mert ez a munkamivelet hoss»u 1d6t veaw
igénybe. A villemos moszgédaruk megvaldsitéséval az ubolsd sok Ffiziksil munkaerdt
felhasznélé munkamiivelet sziinik meg, Minderre tekintettel elengedhetetlentil
sziikadégesséd valt e munkemiivelet gépesitése.

Az elmult évek folyamén kezddddtt meg a MAV Gépjavité U.V.-nél e munkafo-
lyematok elvegzését eszkizld villemos mozgddaruk tervezése és a prototipus
gyartéss. A klsérletek kétségkiviil elég hosszu idelig elbuzédtak, mert ezen a
téren is hazal viszonyokuak megfeleld tapasstalatoket kellett szerezni. Elsb-
sorban aszt kellett figyelembe venni, homy a villamos mozgddaruk kiszéllitésa

utén azok munkébahelyezése sz adott
korilmények kizdbtt a lehetd legrévi-
debb iddn beliil torténhessdk meg.
Ugyanez vonatkozik a végényfektetés
befejezése utén a8z elszdllitisra is.
Ezek a tényezlk ugyanis déntd médon
befolydsoljédk a meghatérozott vigany-
. zéres 1d6 maximélis kihasznildsit.

Fentl szemponbok figyelembevé-—
tele mellett késziilt el a villamos
mozgodaru prototipus egysége, amely
a vele szemben témasztott kivetelmé-
nyeket minden vonatkozésban kielégi-
ti és igy kbvetkezdkben sorozatban
gyartaséra sor kerfilhet.

A villamos mozgbdaru egység
1 db daruvégényon mozgd Snjard Aram-
fejlesztd egységbdl, 3 db villamos
emeld és fektetd darubél, 1 db dram-
fejlesztd egységes sz411itd kocsibdl
68 1 db villemos emeld és fektetd
darukst s24111t6 kocsibdl 411.

Az dramfejlesztd gépegység uz
eneld és fektetd daruk iizemeltetésé—
hez sziikséges villamos energidt &1-

2.8z.4bra. Villamos mozgbdaru emeld litja el8. A muiikséges lenglkébelek
szerkezete. & darusoron hosszirényban vannak
felszerelve és darunként dugaszold
aljzatokkal vannak ellétva, tehdt a daruk szdllitéds alkalmaval elektromos vo-
natkozésban is széjjel kancsolhaték. Itt van beépitve 1 db D.613 tip. 1500
ford/perc 90 LE teljesitményll motor, amely 1 db 45 Kw A. generdtort hajt meg
é8 a szilkséges 3 x 380 V valtéfesziiltségili Avamforrést biztositja. A vezérlés
82z ugyancsak itt elhelyezett kdzpontl villamos kavcsoléberendezésen keresztill
torténik. Inditésndl esetlegesen fellépd fesziiliségesés kikilszbbolése érdekében
gyors fesziltség szabdlyozd ven alkalmazva. A kezeld személyzet és & villamos
kOzpontl kapcsoléberendezés biztonséga, illetve megévésa célidbél tetdszerkezet
van felszerelve olymédon, hogy a figyelés lehet8sége megmaradjon. A gépegységet
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3eB2.4bra. Sinmez8 sz411ité kocsirédl t&rténd emalés
kdzben,

az idljérss viszontegsigaitél teljes lemezburkolat védi, Az aramfe] lesztdt
véddkorlat veszi koriil, a feljutdst 3 db felhegesztett létra biztositja. Onja-
ras céljdbél 2 db egyenként 1,7 Ew teljesitményli motor van beépitve, amely a
negy futdkerék kézill az elsd két kereket hajtja meg. Az 4dramfejles=ts labai
lirszelvényen belill tdrténd elhelyezkedés c61]jabbl behajthatdk és a futdkerekek
felhajthat6k. A futdkerekek felhajtasat ellensulyok biztositjdk. A fékezést az
elemérammal torténd fékezésen tulmenfen biztonsdg céljabél beépitett, a futéd-
kerék meghajté motorok tengelyére haté tdrcsés kézi fékrendszer biztositja. Az

4.82.4bra, Singezé tovabbltés kozben.

F
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dramfejlesztd gépegység futdkerekei két peremesek. A darusinek kdzéptavelasga
3200 mm, ugyanannyi mint az emeld és3 fektetd daruk sinfejeinél is van. Az al-
kalmazandé "i" rendszerd darusineket a sinmezdszéllitéd kocsikrs mszerelt csiga-
soros emeld alkalmazésivel = sinfogd villa segitségével - szedlk fel. A sin-
mezészdllité srerelvény minden egyes kocsije 2 db 500 kg-os emelbképességl ké-
zi cslgasorreal van felszerslve, amelyek kétoldalt az alvaz alatt helyezkednek
el.

Amint az mér az 618z0ekbdl kitinik, egy 24 m hosszu, 48,3 kg-os vaabebon-
aljas sinmezfnek a sinmezdszAllité kocsirdl térténd lesmelésdhez, fektetési
helyre torténd tovAbbitésdhoz, majd a fektetédshez % db sinmezd sulyét, vela-
mint a sziikséges blzbtonsigot figyelembevéve - egyenként 6 tonna teherbirdsu
villamos emeld és fektetd daru szilkséges. Az emeld éa fektetd daruk hegesztett
kivitelben készillnek, kdzédpen megbonthatd és cesukldésan meghbérhetd keretszerke-—
zotet alkotnak. A sinmezd megfogdsdt darunként erre a célra kialakitott emeld-
szerkezetre Bzerelt 2 db sinfogd szerkezet végzi el. Az emellszerkezet /ruda-
zat/ ~ szemben az 18z kisérletl példdnyokkal - statikailag jol kiszémitott,
kinnyli s aml igen nagy eldnye, jo61 kezelhetd.

A le- és felsmeléshez szikséges meghajtést, tehdt a teher emelését 2 db,
egyenként 2,8 Kw-os teljesitményil 4 kitélégra atalakitott villamos csigasor
végzi. A kisérleteknél a feladat bonyolultsédghnhl fogva a helyes acélsodrony
kotél-vezetés megoldisa bizonyult nehéz feladatnak. Ez a kérdés is megnyugtatéd
médon nyert megnldést, Az emelési ma-
gassdg mértékének pontos betartasit
véghllas=kapcsoldk biztositjék, A sin-
mezbszdllivd kocsirdl tirténd sinmezd
emelée 68 annak & fekbtetési helyen tér-
tén8 leengedése 2,9 m/perc'sebesség
mellett torténik. Az Unjérds megoldédsa
hasonlé az Aremfejleswts egység megol-
désaval. Erre a célra itt is derunként
2 db hasonlé tipusu és teljesitményil
motor van beépitve. Sebeasége a sinme~
28 sulyat is figyelembevéve, 30 m/perc.
4 sinmezd fektetédsi helyre t&rténs to-
vabbitésanak ideje alatt tdrténik a
leengedés is és az mire a fektetési
helyre ér, a leengedése nagymértékben
nmér megtirténik, Ez lényeges idémegta~-
karitédst eredményez, igy nem a fekte-
tési helyen kell megkezdeni s sinmezd
leengedését., Punél a megoldésndl, 11-
letve & sebesség kialakitésénal figye-
lembe kellett venni a sinmezd - mint
tdmeg — széllitéskor fellépd lengésé-
nek megekadalyozdsit.
5.8%.8bra.Sinmezd fektetés. A sinmezd emelése, sz&llitasa,
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fektetése és iranyitése thvvezérléssel torténik., A daru négy léba felhajthaté
futdkerekekkel van ellébtva, A futdkerskek kétperemesek. Felhajtasukat itt is
ellensulyck biztositjak. Az dramfejleszid gépegységtél az emeld és fektetd
darukhoz vezetd lengSkébeleket kénnyen kezelhetd tavbtarté rudak tAnaszbjék ald.

Az aramfejlesztld egységet, valaminbt & 3 db emeld- és fektets darut a mun-
kahelyre el kell szalliteni, Erre g célra 2 db, normal nyomtévon kizlekedd
82411146 platdkocsi van kiaslakitva. Az ogyik az 4ramfejlesztd egységet / B n
hosszu/, a mésik pedig a 3 db emeld-~ és fektetd darut /10 m hosszu/ szallitja,
Az édramfejlesztd egységet sz&llitd kocsira kébt emeld hosszgerenda van réépit-
ve, amelyeke® 4 db, exyenként 1 Kw-os teljesitményl motorral meghejtott emelé-
orsd mozgat figgbleges iranyban. Az emeldorsdket a hosszgerendék alsé kézi erl-
vel beforgathaté 4 db témmal lehet tehermentesiteni. Az emel8orsdk meghajtésa
blztonsdg szempontjdbdl nemcsak motorikus, hanem kézi erével, hajtékarokkal is
tdrténhet, Bzdllitasnil a hesszgerendﬁkon nyugvé éramfejlessztd négy kengysllel,
a behajtott labak pedig osszekdté ruddal vennak rogzitve. Az emelé- és fekbebd
darukat 8z4111t6 koesira két hosszgerenda és 6 db keresstgerenda van réaépitve.
A gerendékat 4 db, egyenként 1 Ew teljesitményil villamos motorral meghejtott
emelborsé mozgatja fiiggbleges irényban. A moborok szinkronban és5 egyenként is
mikddtetheték. Erre a célra a szdllitbkocsin kepesolétébla van elhelyezve.
Az emelborsdk meghajtasa itt is biztonsdgi okokbdél nemesak motorikus, hanem
kézi erdvel is tdriénhet. 4 keresztgerendik oldalirényben kétoldalt kihuzhatok
b8 rogzithetk. 82411itésnél az emelé- é8 fektetd daru kereszttartdéja a ke~
rasztgerandﬁkra feksszik fela Minden daruléb egy-egy réhegesztett létrével ven
ellatva,

A villamog mozgddaru egység egy tartalék emeld- és fektetd daruval vanm el-

léatva. Ennek e darunak a szdllitdsg szétbontobt 4llapotban kilsn kocsin torbé
ﬁikn

A villemos mozgddaru egységek kialakitéséval és Uzembehelyezésével ujabb
eredményes lépést tettink a vasutépitési munkék korszeri gépesitése felé,

Dér Sandor
Lehoczky Kélmén.

-



A gybrl Rabshidnak mind a belfdldi, mind a kilfdéldl vasuti forgalom szem-—
pontjébél jelent s a mzerepe, mert a Gyér-Hegyeshalom-Bécs vonalrész és a Gydr-
Sopron-Ebenfurt vonal legfontosabb hidja. A hid nemzetkdzi jelentbségének meg-
értésbhez tudnunk kell azt, hogy a RIV /SzabhAlyzat a teherkocsiknak a nemzet-
kozi forgalompan torténdé kdlcsinds hasznélatira/ az orszég teljes vonalhdlédza-
tat egyetlen tengelynyoméssal, lilletve folydmétersullyal jellemzi. Tehét e~
gyetlen vonalrésznek, vagy hidonsk a nem megfeleld teherbirésa az Ssszhélézat-
ra kihat. Igy a nemzetkodzl févonslaink teherbirésat eddig a gybri Réibahid szab-
ta meg, mert annak héboru utdni helyredllitésa csak ideiglenes jelleggel vior-
tént.

Ez év mijusdban - az ujjéépités elsd részeként -~ uj nyomvonalon a Budapest-
Hegyeshalom vonal részére uj két egyvagényu hidszerkezet késziilt. A hid atépi-
tését hosszas tanulmény elfzte meg. Az eredmények ismertetése elétt célszeril
a hid térténetét is attekinteni, mert az épltést az eldzd miltdrgyak, illetve az
el8z8 vonalvezetés is befolyadsolbtdk,

A gzébanforgd helyen a Gylr-Hegyeshalom vasubtvonal részére az elsd fshid
1855 évben, a Gydr-Sopron vasubtvonal részére pedig 1876 évben &plilt. A két
hid ekkor mintegy 100 m-re volt egyméstol /l.as.dbra/. A fahidakat 1889 évben
atépitették olymédon, hogy a két vonalat egymés mellé helyezbték &t és igy ké-
-z88 falazaton egy kétvaganyu és egy egyvéghnyu hidszerkezetet épitettek egy
k&zbensd medernyiléssal, a jobb parton egy, & bal parton hérom Artéri nyilés-
sal /l.b.ébra/. A kétviginyu szerkezet forgalombahelyezése 1889 november 18-4n
volt, de az egyik vAginy 1926-ig - a Gyldr-Hegyeshalom k8z8tti misodik végény
elkésziltéig - csak iparvéginy céljédt szolghlta. Az egyvighAnyu GYSEV hidat va-
lamivel kéalbb, 1891-ben helyezték forgalomba.

E hidszerkezeteket hasznalték - & kébviganyu szerkezet tobbszéri megerd-
8itésével - egészen az 1945 mérciusi felrobbantasig. Az elsd gyors helyredlli-
tas 1945 julius mésodik felében kezd8d8tt és 1945 augusztuséban adték &t a hid-
61 kiorilbelil 15 m-re északre létesitett egyvégényu provizériumot a forgal om-
nak /l.c.4bra/.

Nagyobbmérvii - de még mindig csak ideiglenes - helyreéllitést Jelentett
az 1947 évi épités, amikor a felrobbantés elstti héromvéginyra alkelmas hid
helyett csak kétvAgényu hid létesiilt olymddon, hogy a mederpilléreket ujjé-
épitették és a mederszerkezet felrobbantott acélszerkezetét kijavitotték, ki-
egészivették, mig az artérl nyildsokban c8lipds alétémeszbtésu provizdrikus
szerkezebtet léteasitettelk,

A cblopds Jarmokon 1951 évben nagymértékii korhadést észleltek és ezért az
drtérl pllléreknél a c8ldpdk talajben 1évé épen meradt részére beton alaptes—
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teket létesitettek, melyoken fa-bakjédrmokat helyeztek el. A hidftket viszont
kétvaganyra alkalmas végleges betonfalazattd épitették at.

Az fxybéri pillérek bokjdrmai azonbean hamarosan ténkrementek és azokatb
1956 évben ideiglenes Jjellegzel betonfalla épitettiék at. Az Artéri részek At-
hidalodszerkezetel tovébbra is proviszérikusok maradtek /l.d.abra/.

A hidszerkezet azonban calkkentett sebesség mellett sem bizonyult megfe-
leldnek a ndvekvd terhelésekre. A Budapest-Hegyeshalom és a Gybér-Sopron vo-
nalnak 8sszevonésa pedig forgalmi szempontbél volt rendkiviil kedvezdbtlen,mert
hiszen egyrészrdl a Hegyeshalom felé mendé é8 masrészrdél a Sopron felé mend és
onnan Jévd vonatok is gzonoé vaganyon kdzlekedtek Gybrt8l a hidon tul 1évd
elégazési helyig. :

A hid ujjéépitése emért mindinkébb slirget8bbé valt, de elégtelen beruhé-
zhsl fedezet miatt az csak 1962~ben kezdddhetebtt el. Az ujjéépitésnél két val-
tozat johetett szdéba, éspedig:

l.~ a jelenlegi nyomvonalon & mér elézetesen megépilt mederplllér és a
hidfék felhasznélédsavel uj hid épillne kétvigényra a Budanest-Hegyeshalom vonal
részére, mig a Gydr-Sopron vonal teljesen uj nyomvonalre keriilne. E megoldés
elénye, hogj a meelévd mederpillérek és hidfdk felbhasznalhatdk. Az artéri pil-
lérek felhasznalésl lehetdsége azonban mér blzonytalan volt, mert a cdlipdk
leverési mélysége ismeretlen és azok darabszéma sem felelt ﬁsg egy végleges
hid teherbirésénak. Hatrényként Jelentkezett viszont az, hogy a vizigyl szer-
vek sz uj] hid alsé é1ének magességét kdriilbelill 1,0 méterrel magasabbra irték
eld, mint a réglé, tehht a wasutl forgalom fenntartésa mellett kellett volna a
palyaszintemelést végrehajtani, az uj artéri falazatokat megépiteni, a meglévd
mederpillérre és a hidfékre réfalazni és az uj athidaldszerkezetet behuzédssal
elhelyeznl, Tovéabbi hatrény, hogy & hérom véagény biztositdsdhoz mind s GYSEV
vonal, mind a Gyér-Hegyeshalom vonalrész hidjét egyidbben meg kellett volna
épiteni,

2.~ A masodik valtozat szerint a hegyeshalmi vonal éplilt volna uj nyom~
vonalon - koriilbelill az eredeti 1855-068 hid nyomvonalén -, Ebben az esetben
az épités a vasuti forgalomtdl fiiggetleniil végezhetd. E megoldésnal elényként
Jelentkezett még, hogy a mar meglévd bid - az artéri 4thidaldszerkezetek ki-
cserélése utan - ideiglenesen a Gybr-Sopron vonal részérs memmsradhat. Az ad-
digl kétvégényu mederszerkezet ugyahls a tovAbbiakban csak egy vagényrdl kap
terhelést és igénybevétele kedvezSbbh valik /l.e.dbra/. A munka igy két iitem
re bonthaté éspedig a hegyeshalmi vonal alatti uj hid épitésére és a soproni
vonal részére maradd hidszerkezetek Atalakitési munkaira.

. Bz utébbi épités azonban még mindig csak viszonylag rovidebb idétartsmra
8261, mert a tavliati tervek szerint a GySr-Sopron vonal részére is uj hid é-
plilne /l.f.4bra/, hiszen a mostani mederszerkezet mair 75 éves.

A vélasztas -~ f8leg a vasuti forgalom kisebb zavardsa miatt - a mésodik
megoldasra esett,.

Az uj hidnsk - hasonlban a régl szerkezethez -~ a jobb parton egy, & bal
parton pedig hérom artéri nyllése van, egy medernyiléssal bir /2.4bra/. A
hidszerkezet tengelye mintegy 539 8zdget z4r be a vizfolyds tengelyével. Az
4rtéri szerkezetek gerinclemezes alsépélyas, mig a mederszerkezet récsos al-
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s86pdlyhs megoldAsuak, vAagAnyonként killdn-ldildn athidalészerkezettel.

Az épités komplex feladatot jelentett., Ugyanis nemcsak a hidat kellett
megépiteni, hanem a csatlakozd 1,2 km hosszu kétvégényu vagutl pdlydnak a kor-
‘rekciéjat is a szilkeéges villamos Telsbvezetékekkel. Az uj nyomvonal miatt &t
kellett helyezni a hidnél 1év8 vizkivételi-mi szivé és nyomévezetékét éa wj
lakéépiiletet kellett épiteni az utban 1évé azivatbtyudri lakés helyett., Mint-
‘hogy az eddigi két végany helyett harom vagény létesiilt, 4talakitésokat kel-
lett végezni Gy&r*éllcméa hid feldli végén is. Igy az épités elad liteménédl az
alébbi mnnkarészeket irvényoztuk el8s

1. Tervazési munkal 2,3 %
2, A hid folazatl nmunkédi 11,5 %
Be Acéléthidaléezerkazet ; 42,0 %
4y énykorrekcld al- és felépitményi

munk a /berublizés/ 18,0 %

5. A gsatlakozd végényok és a kocsijavi-
$6-, kocsitérols végényok felujitasi

munidi _ 18,0 %
6, Villamos felsévezeték épitésl munkai 3,0 %
7. Biztosité- és tavkdzléberendezés munkéi 2,5 %
8, Magasépitményi munkéi : 0,7 %
9. Vizkivételi-mii dthelyesési munkék 2,0%

Usssesens 100,0 %

A terveket nagyrészt az UVATERV, kisebb részben /villamos felsbvezeték,
blztositéberendezés/ a MAV Vasuttervezd U,V,készitette,
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A hid falazati munkédit a MAV Hidépitési Fénokség végezte. A 2.300 m3 fa-
lazat alapozdsdnil 427 vasbeton c518pst hasznéltek fel. E hidnil is, mint a
legt&bb hidnél, az alapozés Jelentette a leghtlbb problémét. A tervezd az ala-
pozdst két vadltozatban vizsgdlta meg, éspedig sikalapozassal /siillyesztid szek-
rény, illetve kut/ és cilépds alapozissal. A prébacdlépdzések eredményeinek
kiértékelése utidn az utdbbi valtozat olcsdébbnak és célszerlibbnek mutatkozott.
A c8ldpbzés végrehajtésa is sok nehézséget okozott, mert az uj hid nyomvonala
teereesett az e18z8 fahid nyomvonaléval és ennek cOlipei és kdszdrésok nehezi-
tették maz uj hid cldpbzését. A 3.4bra a IIT.jelil pillér alancilipeit, a 4,.4b-
ra az elkésziilt falazetokat tiinteti fel. :

Az 1200 Gonnds acélszerkezet munkéit a GANZ-MAVAG Mozdony-Vagon~- és Gép-
gy&r végezte. A helyszini szerelés a jobb parti é&rtéri résznél mindkét vi-
gény alatt teljes bedllvéanyozéssal tortént. A meder és a balparti artéri szer-
kezet szerelését pedig olymédon végezték, hogy az allvanyt csak a bal vAghny
alatt épitették meg és ezen ellszdr a Jjobb vaginy szerkezetélt szerelték fel.
/5.4bra/. Ennek felszexrelése ubtén s hidat keresztirinyban helyére huzték, majd
a megliresedett allvanyon keriil sor a bal vagény szerkezetének felszerelésére.
A 6.4bra ezt a keresztiridnyu behuzast tinteti fel. E munkarész - sajnos - Hsz—
szeesett ugyanezen vallalat altel végzett Erzsébet-hid gydrtésival és szerelé-
sével, igy kelld létszém hidnye miatt a munkédk csak vontatottan, illetve meg-
szakitésokkal folytak.

A csatlakozé pdlya al- és felépitményi munkéit a Budapesti Epitési Féndk-
s8ég végezte. Ennek kapcsén mintegy #40.000 m3-es fildmunkét igényld t81tés épi-
tésérdl kellett gondoskodnl és 4 km uj vaghoyt fektettek, vagy cseréltek.

A tovébbi munkéknail a Tavkdzld és Biztositéberendezéei Epitési Féndkség,
a Villamos VonalfelligyelOség és & Villamos Fenntartési Fdnbkség milkddtek kdzre.

A szertehdgazé munkarészeket a MAV Budapesti Igazgatéség Tervosztélya fog-
ta dssze és latta el a beruhfzéd szerepét.

A hegyeshalmi vonal hldszerkezsetének elkésziiltével a sebesség-, a mozdo-
nyok besoroldsi és a teherkocsik tengelynyomés korlatozdse megsziint., Mindez a
belfdldl és killféldi forgalomban is éreztetni fogja hatésat,

Hatra ven még az épltés masodik liteme, amikor a Gyd8r-Sopron vonal hidjéa-
nak &tépltésére kerill sor. Ennek elbkésziiletel is megtdrtémtek.

Forgd Sénmdor.



A Sinek Viléga 1964 évi 4.szémdban részletesen ismertettiik a 48-2200
rendszeril kitérét. E kitérbbll az elsd két csoportot Apafa Alloméson éplitet-
ték be abbbél a célbdl, hogy ne kelljen az &thaladé vonatok sebességét lecsdk-
kenteni skkor, amikor azok a kétviginyu palyerésszrdl az egyvighnyu pllyarész—
re halednsk at.

A kitérbkdn, illetve a velilk létesitett vaghnykapesolaton /1.&bra/ folyd
6v méjus és junius hénapban sebességi és igénybevételi prébakat tartottunk a
kdzforgalomben engedélyezhetd maximbdlis sebemség megéllapitéséra. A kisérlete-
ket a Vasutl Tudoményos Kutaté Intézet /VIKI/ Jérmilkisérleti Osztélya és a

K&zponti Felepitményvizsgdlé Féntkség /EKFF/ fesziiltségmérd csoportja végazte
al.

 Debrecen Nyhregyhaza
P 48 x  48-22000

/80,100, 120 kmf§ p 4841 $ 52200

l.4bra.

A maximélis sebesség meghllapitésénAl a Jérmiivek és kitérSk igénybevéte-
16t a futés biztonségat, tovdbbé az utaskényelmet kell figyelsmbe venni. Ezek
a jéarmiiveken iUzemkdzben fellépd gyorsuldsok, ldkések filiggvényei. A kitérs a
Jéarmilvek vizszintes sikbeli irdnyeltéritését eredményezi, ezért csak vizszin-
tes siku és a pdlya tengelyére merdleges irényu /keresztirényu/ gyorsulésok
regisztralésira és kiértékelésére volt szilkség.

A VIKI miiszerezettsége nem tette lehetsvé valamennyi mér&haly egyldejli-~
leg valéd mérését. Ezért egy-egy futést tobbszbr meg kellett ismételni.

A jérmi futésbiztonségira egyrészt a felboruldsi veszélybbl, mésrészt a
megndvekedett GerelberShdl kivetkeztethetiink. A felborulési veszélyre thjékoz-
tatést adnak a keresztirdnyban fellépé gyorsulésok, a terelderSre pedig a ki-

térbben elvégzett terellerd mérések. Az utagkényelem szintén a keresztirényu
gyorsulisok figgvénye.
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A gyorsulds-mérést a kivelkend MAV vontatd]drmiveken végeztilk el /2.4 3,
abra/:
M,61.80r. NOHAB svéd gyértményu Diesel mozdony, max.sebesség 105 Jon/béra.
M.62.80r. szovjet gyirtményu Diesel mozdony, mex.sebesség 100 km/éra.
Ezenkiviill még a "Hargita" GARZ gyédrtményu négyrészes motorvonattael is fu-
tattunk a kitérdkdn at, max. 120 km/6ra sebességgel, szonban gyorsuléds-mérést
csak a szerelvény végérs kapceolt Bah és Gjim sor.kocsikon végestink, mert i-
déhiény miatt magukban a motorkocsikben erre nem volt lehetéség.

A vontatott Jarmilvek sz slébblak voltaks
Bah sor.dunskeszl gydrtményu, 4 Gengelyil belforgalmu, 140 km/éra sebenségre
alkalmas személykocsi,
Bz sor. kéttengelyli, vasvazasitott, 100 km-re alkalmas 9,3 m Gengelytévu sze-
mélykocsi,

GJm sor.jugoszlév gydrtményu, 120 km/éra sebességre alkalmas kéttengelyli hii-
tékocsi,

Raf sor.négytengelyi 100 km sebességre alkslmas Jugosulav gysrtményu tartdly-
kocsi.

A kocsilk homokzsdkokkal, illetve vizzel raksulyig terhslten keriiltek prd-—-
bé-rao

A kivélasztott kocsik a MAV igen széles skédléju koosiparkjébsl a Jelleg-

I
M-62 62.médkoesi | ( kor )
42100 o0
8600
17550 23740 18320

3.4bra,



T an

zetesebbeket képviselik, amelyek futésmindségének ismeretében kivetkeztetni
lehet a tobbi jérmil kitérén valé kozlekedésére., A jArmiivek kivAlasztéséban a
tengelynyomés és a sebesség volt az irényadd szempont,

A prébak szaminek csdkkentése végett nem végeztlink kiildn kisérleteket asz
ugynevezett ingajaratok /tolt-menetek/ vezérkocsijaival, mert annak szerkeze-
%l felépitése teljesen megegyezlk a vizssidlatba bevont Bah kocsiszerkezettesl.
Ezért a Bah kocsit huzott is és tolt menetben is prébaltuk. A toldshoz megfe-—
leld ventatojérmii csak 100 km/éra sebességig 4llt rendelkezésre, igy tolva im
csak 100 km-ré mehettiink fel. A 120 km~es sebességet csak vontatva tudtuk prb-
balni a "Hargita"-val, a Bah és Gjm kocsikkal.

A fentebb ismertetebtt jarmiiveken tobb mérdhelyet jeldltink ki a gyorsu-
lasi mérdfejek elhelyezésére. Mindegyik jarmiivén mértik a szekrény, illetvs
az alvaz két jellegzetes helyének keresztirdnyu gyorsulésat. Kéttengelyi jér-
miivon ez & két mérbhely a két kerékpar fiiggb8leges sikjéban volt, mig a forgd-
vazas jarmiveknél a forgdécsap sikjaban. Tajékoztatésképpen mértiik ezenkiviil
a legelsd és a leghitisd kerékpir egy-egy csapigytokjén is a keresztiridnyu
gyorsulasokat, Ez utobbirél mlr feliiletes szemlélet alapjén is azt tapasztal ~
tuk, hogy a jarmi kitérdben valé haladéséra nem Jellemz8ek,

Fentieken kiviil még mértiik a forgévazas Bah kocsin a himba keresztirdnyu
elmozdulését, kéttengelyli kocsikon pedig az dgytok és agyvilla kdzti kereszt-
irdnyu elmozdulésoksat.

A gyorsuléds-méréseknél Hottinger gyértmanyu érzékeld fejeket hasznaltunk,
a kocsiszekrényben 5g, mig a csapagytokon 50g mérési hatérral. Az érzékeld fe-
Jekben villamos impulzusséd dtalakitott gyorsulés-jeleket erésitfkén keresztiil
viaszos papiron, fiitott ti kdzvetleniil regisztralta. A méréberendezés egyszer-
re 3-3 gyorsulasi értéket tudott egyidejiileg oscillogrammba felrajzolni. Az
oscillogramm ezenkiviil félmésodperces id6jeleket is tartalmaz, valamint utje-
let, amely a kitérdk valtétarcséinédl adott Jelekb8l 4ll. E jelekkel azonosit-
ja & EFF a kitérd igénybevételi méréseket,

A kitérd igénybevétell vizsgldlatokat a 4.5.6.4brdk szerinti elrendezés
mellebtt végeztik,

A kitérd igénybevételére legjellemzdbb vizsgilatot a fesziiltségmérést
a 3=-4 alj kbzben mindkét tésin fején /1, 2 mérési hely/, 4-5 aljkdzben mind-
két t6sin talpén /3, 4 mérési hely/ 28-29 aljkdzben az ives csucssin talpén

Fesziilfsegmeres
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/5 mérési hely/, 28-29 aljkdzben az ives t8sin talpén / 6 mérési hely/ végez-—
tiik. :

E vizsghlatndl célunk az volt, hogy reglsztrédljuk a talpban meggyengi-
tett szelvényii tdsin talpan és fején a valésagban fellépd fesziltségeket, Osz-
gszehasonlitva az ép szelvényii pélyasinnel és a kinnyebb allithatésdg érdekében
meggydngitett csucssinszelvényben fellépd igénybevétellel. E méresek még azt
a célt is szolgdljék, hogy képet adjansk a killsd és belsd asinszédlakban mutat-
koz6 igénybevételek, illetve feszilltségek kozotti kiilldnbségekrdl.

A csucssinek elmozduléds-mérésével azt kivinbtuk megallavitani, hogy iizem-
kézben milyen mértékii lengések keletkeznek, mivel a csucssin csak 8z elején,

a kdzéptédjon és a végén van oldalirényu elmozdulés ellen megfogva. A mérési
helyeket ugy valasztottuk meg a 3, 11, 17, 22, 29 aljek f6lott, hogy a legki-
sebb és legnagyobb oldalirdnyu elmozdulédsokrdl biztos edatokat kaepjunk. '

A csavaroddg-mérés az ives csucsdn ilizemkdzbeni elcsavaroddsénak mérésére
szolgalt. Itt azt kivéntuk megéllapitani, hogy a kilonbdzd megtimasztasl és
befogési helyek a csucssinek milyen mértékii csavarodisdt engedik meg.
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A terelderbket a fellépd oldalirdnyu erdk megéllapitéasa végett mértik.

A méreseket a 4-5 és 28-29 alj kozdtt az ives csucssinen végeztilk. A tereld-
erd mérés a palya és a jarmii kblcsonhatésa kvetkezbtében lehetéséget nyujt
a jarmiveken végzett mérések Osszehasonlitéséra,

A kitérékdn végzett méréseknél EMG 120-10 tipusu nyulésméré bélyeget
hasznédltunk., A mérd erdsitésére a Miszaki Egyetem altal készitett 8+1 csa-
tornds késziiléket, a regisztrdldsra H 102 T szovjet tipusu oscillografot al-
kalmaztunk, amely a mérési eredményeket egyuttal filmre rigzitette.

A sebességi prébdkon résztvettek szubjektiv alapon megallapithattéak, hogy
& nagy sebességre tervezebtt 48-2200 rendszerii kitérén az Adthaladis kitéré-
iréanyban is ugyszoélvan észrevétel nélkiil térténik., A kisérletek szémszerii ki-
értékelése természetesen nagyberjedelmii munkat igényel, amelyek végzése folya-
matban van. Az azonban miris megéllapithaté, hogy a szébanforgd hely vaginy-
kapcsolatan a vonslra engedélyezett 100 km/bra sebességgel valé Athaladésnak
nincs akadélya.

Osszehasonlité adatok gylijtése cé1j4bél, minthogy ilyen adatok a MAV bir-
tokaban eddig nem voltak, egyidejileg ugyanolyan méréseket végeztiink ~ termé-
szetiesen csak 40 kn/éra maximdlis sebességgel - a 48.Xi.rendszerﬁ, 300 m su-
garu kitérékkel létesitett vaganykapcsolaton is. Ezek a mérések ugyanazokkal
a jarmivekkel, ugyanazon méréhelyeken térténtek,

A sebességi probék lefolydsa zavarmentes volt. Azok vonatmentes idében,
vagényzar nélkiil torténtek., Emellett az M.61., és M.62. sor.mozdonyok a kisér-
letek utén mindennap még elegyet is tovabbitottak. Jélesd érzés volt tudnunik,
hogy az érdekelt szakszolgdlatok illetékes vezetdi a préba elvégzéséhez hat-
hatés tamogatast nyujtottak. Igy a 7.szakosztdly készséggel biztositotta mind
a vontat6jarmiiveket, mind a szilkséges kocslkat és igy lehetdséget adott a
VIKI-nsk arra, hogy Jarmikisérleti Osztalya a prébakat a kivént id8ben elvée
gezze. Hasonléképpen jart el az iigyben a 8.szakosztdly és a debreceni MAV I-
gazgatésag is, akiknek mind a préba megszervezésében, mind a zavartalan lee
bonyolitéasban nagy szerepiilk volt, A prébikat a VIKI Jérmikisérleti Osztalyb-
nak 65 a KFF feszililtségmérd csoportjamak fiatal kutatéi lelkes hozzddlléssal
végezték el, amelynek eredménye alap]én a kiértékeld munkdk befejezése utén
az épitési és palyafenntartési szakszolgélat ismét egy lépéssel tovabbhalad-
hat a vasuti pdlyadk korszeriisitése és a felépitményi szerkezetek fejlesztése
teriletén.

A fentlekben leirt kisérletek szémszerii eredményeirdl a kiértékelések
ubén mind gépészeti, mind phlyafenntartasi vonatkozésban kiilén beszémolunk,

Bodocs Géza,



Az egész vilagon tapasztaihatb negyarényu fejlédés feltédtleniil szilsé--
gessé teszi a kizlekedés fejlddését, ezen belll a vasut, még ssziikebb kdrben
a palya fenntartasénsk a fejlidését is, A megvaltozott kériilmények, a nagyobb
terhelés, sebesség, vonetsiiriség, stb. fokozottabb gondot okoztak éa rovid idén
belill tortémé intézkedésekrs kényszeritebtték az illetékeseket.

A pélys fenntartéséndl, a nyomtavolsag, fekszint és irdnyviszonyok meg-
feleld éllapotban vald tartésénak biztositasébdl a legmunkaigényesebb a Ffek—
szint biztositésa. Erre tobb médszer ismeretes, melyeket a MAV teriiletén mind
megtalélunk. A kézi uton torténd fekszintszabdlyozés /alaverés/ gazdasigtalan
é8 nem egyenletes munkaminbseég biztosivésa miatt nem fejleszthetd.

Az EVA tipusu vibratorral valé fekszintszabdlyozés mér termelékenyebb,
azonban hogy tartésan bilztositsa s fekszlutet, a phlyénak tobb eléfeltételt
kell kielégitenie, melyrd) a Sinek Vilédge 1964 évi 3.8zéméban részletesen ir-
tunk,

Az aldzuzalékoléssal L6rténd fekszintszabllyozis minbségileg kielégitd és
tart6s fekszintet biztosit, végzéséhez azonban szintén olyan &llapotu palya
sziikséges, amely a D.45.s8z.Utmutatéban irt feltételeknelk megfelel, tehéat k-
tott az alkalmazéel teriilete. Ahol lehetséges, alkalmazisa gazdasigos és indo-
kolt. A vibréciés elven alapuld toméritést "Matisa', "Plasser”, “Buda" aléve-
régépekkel -~ tovdbbiekban nagy aléverdgép ~ végezziik. A nagy aléverdgéppel
torténd fekszintszebidlyozast a fenntartés sordn olyan teriileten célszeri alkal-
mazni, ahol egy gépesitett szakasz évi munkaszikségletének megfelelden elegen~
46 alkalmas teriilet 411 rendelkezésre miiszaki és forgalmi szempontbdl egyarant.
A nagygépes fenntartés keretében a GMPSz II. és III., részlete munkéjéhoz a
sziikséges létszdmot minden kdrilmények kézitt biztositani kell.

A médsrert a felujités utén kdvetkez§ iddszakban - fokozottabb gonddal -
végzendé fenntartdsi munkéknél célszeri alkalmazni, amikor az I,részleg munké-
Ja a IT. és IIT. részlegéhez képest olég cmekély. A médszer gazdashgosan és
célszeriien alkalmazhaté olyan vonalrészen is, ahol az I.részleg munkéja méxr
szémottevd, 1tt azonban & végzendd munkamennyiséghez viszonyitottan rugalma-
san kell slakitani a létszémot.

Ezzel a mbédszerrel a nagygépek folyamatos kihasznédlését és haladési iite—
mét biztositjuk. :

Amennyiben olyan vonalrészen végezzilk a nagygépes fenntartéds, ahol az I,
reszleg munkdja Jelent8s, de a létszémot kdtdttnek vessziik, természetesen
caak annak ardn végezhetjiik el a munkékat, ha tudomésul vesszilk, hogy a nagy-
gépek nincsenek kihasznélva,

Nem kétséges, hogy a két médsmer koziil azt kell vAlasztani, mellyel a
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nagygépek kihasenslésa és a haladéds legnagyobb lehetséges iiteme biztositott.
E fenntartési médszerrel példdul 65 cm aljtévelsdg, betonalj, 48,3 kg/fm su=
lyu sin, zuzottkd Agyezat esetében napl 4 dra vaglnyzér biztositéséval 860
vfm haladédst lehet elérni. Edzelmultban cserélt 77 cm aljtévolség, faalj,

34,5 kg/fm sulyu sin, zuzottk® dgyazatbean 4 6ras vaghnyzar figyelembevételével
az 1000 vfm/nap haladésa volt biztosithaté. Mindkét esetben két nagygéppel
kétszeri alédverés L6rténik idében elibdlva.

E fenntartisi mbédszer pozitiv vondsais
léﬁszéﬁAﬁaﬁkaéglats kevessbb,
lényepesen termelékenyebb, nagyobb haladdet biztosit, mint a més médszerek-
kel végzett munka,

a végrett munka minfsége egyenletes,
a munka inbtenzitésat a gép haladdsa megszabja és blztositja.
A mbdszer negatliv vonasai:
a két db nagy aldverdgép berubdzdst igényel,
a fekszintezab&lyozésl munkénal gép és lizemanyag kdltség meriil fel,
- az alkalmazott gépek egyes alkatrészel gyakran meghibésodnak, ezért csere
alkabréss téroldsra van szikség, :
a gépek ceak vigényzér idején tarthatdék ilzemben.

4 léuszémszikeéglet a mér emlitett okndl fogva kevesebb, azonban itt is-
mét hangsulyoznl kivénom, hogy az I. részleg munkéjénak végzéséhez a létszamot
8 programba vebtt vonelrész munkeigényének megfelelfen kell megéllapitani.

A médszer termelékenyebb és nagyobb haladdst biztosit, mert az a cél,hogy
8 vaganyzarban & gép meximélisan legyen kihaszunélva. Bzért olyan teriiletet
kell munka ald vennl, amekkordt a gépl munka megszabott, mert lemaradéds esetén
gardaséhgtalan lesz a munkédltatis.

A gépi munka lényegéblél adbédik, hogy a munks mindsége egyenletes, a két
alédverés megfeleld 1dbbenl csoportositaséval pedig az optimdlis mindséget lo-
het biztosibtani, & munka intenzitését a gép heladdsa szabja meg, kiiléndsen a
vaghnyzér alkalméval, de & mér emlitett gazdaségi kovetelmények miatt azon
kiviil is.

A két db nagygép beruhdzdsi igdnye kétségtelenil nagy, azonban éppen a
vermelékenysége folyban a beruhdzds hatékony, mert a megtérilési 1d6 alig =
fele a jelenleg énvényben lévd - berundzascknil eldirt - megtériilési idének.

A feksgintszabdlyozésl munkdkndl kétségtelen, hogy gép és lizemanyag kolt-
ségek meriilnek fel, mzonban a rovidebb idd alatt elvégzendd munka folytén,
vagyis a termelékenységben ez biségesen megbéril. Az egyes alkatrészek téro-
léséra nagy gondot kell forditani, mert hidnyuk miatt a nagy teljesitmény
visszaesik, s6t a hidnyos alkatrészekkel végrzett munkédltatds sordn a techno-
légia is kért szenved, Lobblel szervezésre és Atcsoportositisra van szilkség,

s nem az eredetl szidmlids szerintl gazdasédgosséggal lehet a munkédt végrehaj-
tani. A H8bblet tartalék alkatrész térolésa tehat e megatiivumok kikiiszobilé-
sében téril meg.

A gépek lzemilk alkalméval a forgalmat ugyan zavarjéak - mely mlatt tobb-
let kdltség jelentkezik - azonban a kdltségeket nem szabad elszigetelten
vizsgélnl, mert azok a vasutiizem egészére vonatkoztatva adpak tdjékoztatd ké-
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pet. A médszor alkalmszésa még 8 forgalom ily mértékil zavardsa mellett is
célszeri és gazdaségos, mert esetleg olyan helyzetben, amikor létszémhiény
van mAr régebben, a femnbartasi munkéket nem tudndk megfelelden végezni és ha
dtmeneti lddszekra is, de sebssségkorldtozdst kellene bevezetni, ami a vasut-
lzem kiltségeit kirosan befolydsolnd.

Az ismertetett u)] médszer nédlunk még kezdetl alkalmezdsu - sgy év tévlia-
tara sem tekint vissza - egy ujabb lépést jelent a korszeriibb és8 gazdasigo-
sabb fenntartdsi médezer kialskitésa felé, mellyel az egyre fokozddd széllita-
8l feladstok miatt novekedd forgalom figyelembevételével ilizeml szempontbdl
hatékonyabb pdlyafenntartédet kivanunk biztositani,

Kertész Ottd.

Aprilis hé folyamédn a hosszantartd és egyre fokozddéd asusztriai felhdszaka-
das, esdzés Atterjedt a Dundntul nyugatvi részére. A komor sdtét fellegek RADO=
kon, heteken keresztill 4llandban Sntdtték a vizet, A szombathelyi Igazgatésig
elég tekintélyes hosazban Ausztrla teriiletével hatéros és az i1tt lezuduléd vi-
zek csaknem valamennyl kisebb-nagyobb 618 vizfolydst, patakot felduzzasztottalk,
A medrek mar nem voltak képessk befogadni az egyre nagyobb tbmegben himpdlyzd
Adrhullémot. Aprilis hé 22-én a sziinni nem akaréd esézés szinte tengerré vdltoz~
tatta az Igazgatésig hatarszéli teriileteit és egyre-mésra érkeztek a vészt-
j68l6 jelentések. Haladéktalanul intézkedni kellett. Az elsd jelek t5ltésre—
pedésekben jelentkeztek, majd még ugvanazon napon Szentgotthérd, Kbészeg, Zala-
16v8, Répcevis feldl velamennyi patak veszélyeztetni kezdte miitdrgyainkat,
toltéseinket, TObb mint egy évtizedes tapesztalat 411% rendelkezésilinkre az &r—
védelmi intézkedésekben és ennek alapjén nyomban megszerveztilk a Jelentd szol-
galatot. A Visligyl Igazgatéség t4jékoztatésa klegésziilt sajdt jelentéseinkkel
68 az 4rhullém percek alabt dntdtte el vonalaink egyrészét.

Szakszolgdlatunk minden erdt mozgésitott, elsésorban Vas megye, majad
Zaela és GySr-Sopron megye teriiletén., Forgalmi osztélyunkkal kardltve a véde-
lemhez sziikséges anyagokat a veszélyeztetett gbécpontokra irényitottuk. A med-
rilkb8l ki11ép8 folybk, pataikok mir az elsé nap elérasztottik a gybr-gzentgott-
hardi vonal, a répcevis-sérvarl, valamint a kbészeg-azombathelyl vonal hatér-
mentl részeit. A forgalom azonnal megbénult. A hirtelen Arhullém Szombathely
varosét 1ls fenyegette és ami exbersmlékezet éta nem kiovetkezett be, Szombat-
hely varos tekintélyes része, féutvonale is viz ald kewilt /l.sz.kép/.
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Megindult az élet- &3 va~
gyonmentés, dolgozbéink vallvet-
‘'ve harcoltak az életért és min
denhol kivették résziket a kilz-
delembdl,

Az elsd éjszaka utén le-
gudulé érhullém sok kédrt oko-
zott, de a lezért vonalak hely-
redllitisa a készletben tartott
anyagok felhasznélésdval szinte
6rdk alatt megtirtént. A kis
patakok, vizfolyésok a Réba fe-
1é homp&lydgtek és kiildndsen
Sarvér, majd Répcelak térségét
veszélyeztettédk., A sziinni nem
akaré esdzés, a Bakony feléd to-
vabb terjedt és a hevenyészve

l.8z.kép. helyreéllitott vonalak utén az

Igazgatésag févonala, a székes-

fehérvar-cellddmblk-szombathelyi vonal S&rvar kdrnyéke kerilt veszélybe. Scha
nem tapasztalt vizezint emelkedésr8l kantunk jelentéseket és szinte hihetetlen-
nek tint &4rhullém érkezett Sarvérra. A tobb méter magas sArvari t6ltésink ke
reszligatként szerepelt és a Réba &rtéri, valamint a Réba hidunk atfolyédsi
szelvénye kevésnek bizonyult. S&rvar terilletének nagyrésze viz alé keriilt. A
Cukorgyar el volt zérva a killvildgtél. Sérvari csalddok témegel véAltak hajlék-
talanokké és a Réba vizét még megnivelte a Gyéngyts patak oda érkezd &rhullé-
ma. Buoberemlékezet 6Ta Sarvar-Cellddmdlk kdzdtt arviz miatt a forgalom nem
szinetelt, most ez is bekbvetkezett: 23-4n az esti 6érékban a magas tHltésen
dtceapott az drhullém. Az ubban 1évé 1814-es tévolaégi személyvonatot kényte-
lenek veltunk Atirédnyitani, mert s téltés magrongélédott. A Vizigyi Igazgato6-
sdggal, honvédségi erdkkel
kardlbtve haladékbalanul in-
tézkedni kellett és latva a
fokozbédé viznyomhst, & he-
lyes kiutat a t31l%és felrob-
bantdséban talédltuk. Mitdr-
gyzink megmentése, az Arhule
l4m levonulésénak megEyorsi-
Gésa, az elérasztott lakbéte-
rilletek bizonyosfoku védelme
a t56ltés felrobbantésival
megoldddott. Ebriiltekintd és
gyors lntézkedést igényelt,
hogy lehetéleg mitérgyaink-
t61 tavol, kébel és egyéb ve-
zetékek figyelembevételével
‘hajtsuk végre a robbantast, 2.8%.kép.
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mert ezzel tovabbi kérokat lehetett megeldzni. A sarvéri kodzuti fellljérsd és
vasubl miitdrgy kdzétt pér Sran belil végrehajtotbtuk a t61ltés felrobbanbésétb.
Bikerrel JArt. A honvédségi mlakulatok gyors intézkedése és az a kirilmény,
hogy a robbantés kelld mélységet blztosibtott, a napokig elhuzédd Avhullém
févonalunk ezen veszélyeztetett részén alig 24 dra alatt levonult /2.sz.kép/.
Barvar lskdnegyedének tekintélyes része a robbentéds folytan megmenekiilt
8 kllakolbtatéastdl. Vels sgyidiben azonban Az alég mélyenfekvld sdrvari Réba-
szigeten 1é6v8 MAV kertészet is viz ald keriilt, az otbanl épilletek romba d&l~
teke A hirtelen &atdmldé Arhullém Répcelak irdnydban himpilygdit és a mér na-

B.82.kép.

az elmosott vizzsékos t8ltésrdl /3.sz.kép/.

pok 6ta veszélyeztetett éa
részben kilekoltatott Répce=-
lak kirnyékét dzemelvel ew
gyitt elérasztotta.

A gondosen kidolgozott
arvédelmi intézkedésekbdl,
helyszinrajzokbdl megédllaplt-
haté volt, hogy & Celldémélk-
Bépcelak kdzdtt huzbdd mel-
lékvonal tdltése keresztghit-—
ként fogja fel az érhullémot.
Répeelakl csomdpont védelmére
e vonal t8lbtésének felrobban~
tasdt batéroztuk el, de mig a
végrehajtiara kerilt volna
sor, az arinylag gyenge toltés
atszakadt é3 G8bb mint 1 km
hosgzben a palya lecsuszott

A vonal megkdzelitése lehetetlenné valt és nyomban & porpic-hegyeshalmi
vonal kerilt veszélybe, mely a tranzit forgalmunk féutvonala. Pilyamestereink,
munkésaink napok éta, szinte éjjel-nappal kilzddttek az egyre ndvekvd &rral.

Répcelak~Beled &llomésok kézott egy vasdt-
16pds provizérium alatt a Répce bGengerréd 4-
radt. A nyugdijra megérett sokgyermekes Csa-
nadl pédlysmester védte a provizériumot. Az
oénfelédldozés, a vasut-szeretet példaképs, a
sok kdzill az egyik, aki még védte m provie
zériumot, amikor csalédja hajléktalannd
valt., Haza dsszeomlott, csalddjét a hatdsé-
gok kilakoltattdlk, de nem hagyta ott munka-
helyét. Kdszbéréssal védte a hidat, melynek
megvédése szinte lehetetlennek latszott,de
megvédte. B hidt6l alig pAr km-re a 12 n
nyilésu Kéris-hid vasbeton tekndjét ostro-
molta a viz 63 minden védekezém dacira a
nagy nyomés gydzitt, a szdrnyfalek mndgdtt

4,82.%6p.
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étszakadt a tOltés, az drvénylés alémosta az egyik ellenfalat és a készérés,
vasbetonaljak bedobésa ellenére az ellenfal megrokkant /4.82z.kép/. ]

Vele egyidbben Bépcelak és Répceszemere kizttt a mellékvonal viz ald ke
rilt, a t5ltés elmosds a forgalom beszintetésére kényszeritett. Ezen 4llomés-
kozben egy ujabb vasbeton hid kerilt veszelybe, melyet azonban ag emberfelet-
ti kiizdelem készéréssal megmentett, Répcelskrdl harom irényban szinetelt a
forgalom. Napokon kereszbiil apadast alig lehsetett észlelni, de a helyredlli-
téshoz minden anyagot mozgésitottunk, hogy az ¢1s8 pillanatban a munkdk bein-
dulhassanak., Az I/6.8zakosztdly & jelentések alapjan a Budapesti Hidépitéai
Fénokség Dundntulon dolgozd részlegeit azonnal a helyszinre irényitotta, a
srikséges tartdk berakédsa pillanatok alabt megtdrtent ¢s a toltések helyredl-
litéséhoz kért salsk Lobbszdz vagon tételben ugyancsak elindult a budepesti
lgazgatésdg teriiletérsdl,

Eilsbé szemlél8k hetekre becsiilték a belyredllitést, mi azonban éreztiik,
hogy & kbézelgé - alig egy hét - mijus elsejére véllalnunk kell minden vone-
loen a forgalom felvételét. Viladgitéberendezésrél, a szlikséges 1étszém vAlth-
s4rdl, megfeleld vonderdrdly £8ldgépekrsl gondoskodtunk s szinte még arvizben
kezdtilk meg a helyredllitédst, A legnehezebb feladat a megrongalt Kéris-hid
provizoérikus é&thidalésa volt. A szakszolgélat minden dolgozéjénak bator helyt-
4ll4sa és lehetetlent nem ismers skardsa blztositotta, hogy éprilis 3o-ra a
Kéris~hid provizériumon a prébaterhelést megtartottuk /5.6.s2.kép/.

5e8%ek8pa 6.82z.kép,

A provizoérium épitéssel egyldSben Répcelaktsl Cellddmdlk, valamint Feprtf-—
szentmiklés feléd a t51ltés helyredllitisa éjjel-nappali munkéval megindult.
Tobb mint 400 vagon feltdltési anyagot dolgoztunk be és csaknem a préobeterha~
léssel egyidbben jelenthettilk, hogy a Torgelmat valamennyi vonalom, ha sebes-
ségkorlatozéssal is - de felwettiik, :

Csek a lényegesebb rongdldsoket kivantam felsorolni, mert szimtalan hid
és tolbtés védelme szinte éJjel-nappal megszakités nélkiil folyamstban volt, Al~
taldnossagban megallapithaté, hogy a -hidakhoz csatlakozd toéltések Atszakaddsa.
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okozta a legnagyobb gondot. Sok uj miitérgy forgoﬁt veazélyben, Az ateéepiteit
Szombathely~Plispskmolndri vonalon o sorokdrtéri hidak csatlakozd Toltéselt
vasbetonaljjal burkoltuk és lgy lehetett megmentenl, megakaddlyozni a toltén
dtozakeddsét, Tekintélyes nyilésu hidakndl az &tfolyd drhullém csaknem megkl-
zelitette a szerkezet salsbd 616t és a hatalmas nyomés nagymérvi rézsi-leszaka-
désokat okozobt a csatlakozdéd tdltdseknédl. Megéllapithatd, hogy ott, ahol kel-
14 mélységre alapoztuk hidjainkat és megfeleld hosszban a cpatlakozd toltése~
ke, rézsiiket kbburkolattal lattuk el - min® példéul a vasvarl &rtéri hidek-
nal - ott az Arviz nem tudott rongadlést okozni.

A j6v8re nézve kivénatosnak létszik, hogy az uj miltérgyainkndl a csatla-~
kozbd t51tést kelld hosszban burkoljuk ott, ahol az elmult 140 tapasztalatal
ezt indokoljék. Ugyancsak elengedhetetlen kivetelmény az is, hogy nem szabad
takarékoskodnl sem 2z alapok mélységével, sem a nyllassal. Tudomédsul kell ven-
ni, hogy a jelenleg alkalmazott merdleges szarnyfalak a hideknél éArviz eseteén
nem t6ltik be hivatésukat. A ferde tolcsérszerll szédrnyfal kialesklitésa a leg-
idedlisabb.

A mAr emlitett robbantés ugyen rongdlist jelent, de kivetkezményelben
hasznos, ha azt kelld megfontoléssal és iddében hajtjuk végre. Igen fontos a
hely kivalasztésa.

Az elmult Arviz szintmsgességalbdl megéllapitottuk, hogy az minden eddig
ismert szintet feliilmult. Erre felkészllni, ennek megfeleld miltadrgyskat léte~
sitenl gazdasigilag szinte kivihetetlen. De kelld felkésmziiltséggel, jo szerve-
zésgel é5 idében adott intézkedésekkel a fent felsorolt péar elv gyakorlati fel-
hasznéléséval igen nagymértékben lshet csikkenteni a kérokat. Ryugodtan mond-
hatjuk, hogy a keletkezett & millid Ft kiorili kidr csak csekély tdredéke annak,
mely akkor kdvetkezett volna be, ha a korabbi évek tapssztaletalt nem haszno-
sitjuk és dolgozdink Snfeléldozd munkidja elmarad.

" Bazér Rlemér.



A baleseti helyzet alakulésa, egyes balesetek bekovetkezéae azt mutatja,
hogy a munkafegyelem megszilarditdsa, a szolgdlati utasités szerint vald vég-
zése, egyes helyeken még mindig nem kielégitd., Az erre vonatkozé rendelkezé-—
sek alkalmazédsdt a gyskorlatban t8bb esetben elmulasztjék, s sok olyan baleset
és személysériilés tortént, melynek indité oka a fegyelmezetlen magatartas, a
szabdlytalansag és lazasdg volt. A felsorolt balesetek is ilyen hiényossagok-
bdl erednek,

Si6fok Allomason marcius hé S-én déleldtt 10,55 6rakor az utétjarén egy
pélyakocsi a CF 95-16 szamu személygépkocsinak Utkdz0tt, mert a palyakocsi az
eléirdsokat be nem tartva szabalytalanul kozlekedett, s a KRESZ szabalyt is
megsériették,

Méarcius 10-én 6,35 érakor Berente rendezépalyaudvarrél Kazincbarcikéra
kozlekedd 9778 szému vonatbél az Ssszeksts véaghnyon két kocsi, két illetve
egy tengellyel kisiklott, mert az erdés olvadas kdvetkeztében megfeleld vizte-
lenités hidnydban a vagdnyban meg nem engedett siippedés keletkezett, melyen
a koecsik kisiklottak.

Marcius 12-én 9,40 érakor Polghr és Folyds 41lomésok kozott a 292/3 szeli-
vényben a 495 s8z. pélyamesteri vaginygépkocsl két tengelyével kisiklott., A
baleset kovetkeztében a pvg-én tartézkodd elémunkds éa egy munkéds kénnyebb
aériilést szenvedett, A pvg kisebb mértékben megrongalédott, mert azon kdtegelt
hevedereket szédllitottak és egy koteg heveder a pvg-rél leesve a sinre kerilt
6s a pvg-t kiemelte. ‘

Aprilis 14-én Cegléd és Tértel 4llomasok kizdtt az 5738 sz.vonatba sorolt
kocsik kozil egy kocsi a nyiltvonalon kissugaru ivben, részben palyahiba k-
vetkeztében, kisiklott,

Keszéhidegkut~Gyonk és Szakdly-HSgyész AllomAsok kozstt dprilis 24-én
16,03 érakor az 1052/1I,sz.mozdonyvonat egy térkizbe keriilt a 6170 sz.vonat-
tal, mert a vonatjelentd &ér visszajelentést adott, nieldtt a térkdzjelzdt
"Megall]" alldsba Allitotta volna.

Aprilis 25-én 15,12 6rakor a Kaposvadr allomason Athaladé 4072 sz.vonatba
besorozott rakszelvényen tulnyulé kiildemény a kézuti feliil jArénak titkszott,
mert a tulnyulé kildeményt nem a kijeldlt utiranyon &t tovabbitottak,

Majus 19-én 8,52 dérakor Nyiregyhéza allomason a guritott kocsik eliitéttek
harom palyamunkést, kozillik egy a helyszinen meghalt, kettd pedig sériilést
szenvedett, Az eldmunkds nem volt a helyszinen és nem vigyézott a csapat sze-
mélybiztonsdgira, a valtékezeld személyzet sem figyelmeztette a pAdlyamunkéso-
kat az eltavozasra, s a gériltek is figyelmetlenek voltak.
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MAJus hénapban a Miskolel Igazgatdsdg teriiletén sikbolatéds kidzben 11 eget-
ben kovebkezett be pélyahibdbdél baleset., Sokkal nagyobb gondot kell forditani
az iparvaganyok, rendezdvaginyok fenntartisara.

Ferenczi Lajos.

E:E SE—

Felmentésoek.

Molnar Andris

Feledi Andor

Béldli Laszld

Ori Laszlé

Megbizat

mérndk f£8intéz6t, a MAV Dombévari Epitési Fénskséegndl a vezetd—
mérndki teenddk ellatésa alél,

mérndk f£8intézdét, a MAV Dombévari Palyafenntartésil Fénokségnél
a vezetémérnikl teenddk ellatisa aldl,

mérndk tandcsost, a MAV Nagykanizsai P4lyafenntartisi Féndkség-
nél a vezetémérnoki teenddk ellétésa aldl a Pécsi Igazgatdsag
IT.0sztalyénsk vezetdje,

mérndk tanécsost a MAV Szombathelyl Pélyafenntartési Fénokségnél
a vezotimérndkl teendlk ellatésa aldl a Szombathelyi Igazgatdsag
IT.oszt4lysnek vezetdje felmentette.

48 0k .

Béldi Laszléd

Feledi Andor

Satori Vilmos

Kitilintet

mérndk tanacsost a MAV Dombévéri Epitési Fénikségnél a vezetd-
mérndkl teenddk ellétaséaval, :

mérndk f£éintézét a MAV Nagykanizsai Palyafemntartési Fénotkségnél
a vezetimérnoki teendfk ellatdséval a Pécsl Igazgatosag Il.osz-
talybnak vezetdje,

mérndk fbtanicsost a MAV Szombathelyi PAlyafenntartési Fénokségw
nél a vezetémerndki teenddk elldtésaval a Szombathelyl Igazgaté-
sag ITl.osztdlydnak vezetdje megbizta,.

é 8 ek .

A NEPEOZTARSASAG RLNUKI TANACSA

a Miszaki és Természettudoményi Egyesiiletek Szivetségének VI.Kdzgylilése alkal-
mabol kivald tudoményos térsadalmi munkaja elismeréséiil

Solymos Janos mérndk fétandcsosnak /MAV Bp,Angyalfoldi Pft.Fénskség/ a

MUNKA ERDEMREND “eziist" fokozatét,

nyugalomba vonulésa alkalmaval, tobb évtizedes szolgdlata elismeréséiil
Ronési Gyula felvigydzénak /MAV Pécsi Pft,.Fdndkség/, a

MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatat,



- 106 =

az ldel hosszantarté, kiilonésen nagy Arvizveszély elhéritédséban tanusitobt ki-
emelkedd helytdllésa, szervezd és irényiié tevékenységének elismeréséiil

Kondor Anbtal miiszaki intézdnek /MAV Cellddmdlki Epitési Fénskség/,

Csészér Géza mérnbk fétanacsosnak /MAV Budapesti lgazgatésdg II.osztaly/,

Lokos Lajos miiszaki intézének /MAV Soproni Pft.Féndkség,

Matok Tstvan mérnSk tendcsosnak /MAV Budapesti Igargatéség II,082t4ly/ a
MUNKA ERDEMREND "ezilst" fokozabét,.

Korenyl Gyule mérntk fétandcsosnak /MAV Hidépitési Fénokség/,

Nagy Séndor segédmunkésnak /MAV Gy8ri Pft.Féndkség/,

Pasztor Jézsef felvigybzonak /MAV Vaci Pft,Féndkség/,

Széntal Aladar miszaeki intézének /MAV Ppai Prt.Fénskség/ a
MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatab

adoményozta.

Hézagnélkiili vagAnyokkal és & sin-

hegesztésekkel foglalkozd 0SZZSD munka-
bizottsAg ez évi {ilése, Junius hé folya-

mAn Pragaban tartotta az 0SZZSD IX, Bi-
zottadga hézagnélkiili vaghnyokkal és a
sinhegesztésekkel foglalkozd munkabi-

zottsdga ez évi Ulését. Az {ilésen a ven-

déglatd csehszlovik vasubakon kiviil a
bulgar, & roman, a szovjet, valamint az

HDE vasutjénak s képviseldi vettek részt.

A munkabizottsigl {ilésen a hézaendlkiili
vaganyok Aallékonységénak vizsgalataval ,
valamint a ragasztott sinkdtések kérdé-
aével foglalkoztak,

Romén pélyafenntartési szakérték
létogatisa, MAjus hé folyamén a Romén
Kbdzlekedésligyl Minisztérium két kikiil-
déttje Rosiamu és Constantinescu mérnd-

kdk, valamint a temesvari Vasutigazgat6-

lyénsk vezetbhelyettese Stefan mérnok
kéthetes tanulminyuton voltak nélunk.
Elsbsorban a feszitett betonaljakkal
kapcsolatos kérdéseket tanulmanyozték,
de érdeklddésiik kiterjedt a pélyafelu-
Jitési és fenntartési kérdésekrs is,
Itt tartézkodésuk alatt megtekintették
& felsbzsolcai Vasbetonaljgyérat, vala-
mint t6bb épitési és fenntartési mun-
kahelyet is,

A Jugoszlév Vasutak részérsl 12
£6bO1 4116 milszaki csoport tett tanul-
ményutat Magyarorszégon folyé év majus
14-23 kizott Jotic igazgatsd vezetéssd-
vel. A csoport tagjai tobb szakezolgh-
latot képviseltek.

A csoportot a Kozlekedéstudoményi
Egyesilet hivta meg annak a tanulméay-
utnak viszonzésaképen, melyet az Bgye-

ség épitési és palyafenntartési oszbAlyd- silet Palyaépitési és PAlyafenntartési
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Szakosztaly tagjaibdl 4116 18 tagu
mérnok csoport tett a mult év tevaszdén
Jugoszlévidban, 8 melynek £& célja a
Sarajevo-Ploce kizbttl keskenynyombé-
volségu vasut elsbrangu févonalld vsld
Atépitési munkdlatainak megtekintése
volt, A létottakat ismesrtette a VASUT
1964 é&vi 7.szima.

A jugoszlév kollégaknek viezont
nédlunk bemutattdk Bp,Ferencvarcs ren-
dezdpblyaudvart, a Budapest-Puszta-
szabolcs vonalon kiilénféle hazai fel-
épitményi meeoldidsokat, Bp.Byugati pu.
vontatéasi létesitményeit, a Foéldalatti
Vasut épitkezését, az uj Brzsébet hi-
dat szakmal ismertetés kerstében, s
az UtLorbévasutat; egy-egy kirdndulés
keretében megtekintették a felsbzgol-
cal Betonelemgyarat /a miskoleci szak-
csoport szervezésében/, autbbusz ki-
réndulést tettek a Balaton mellé, a-
melynek sordn meglekintették a tapole
cal vonslon foly6é vonall és Allomési
munkékat. E bemutatékon kiviil tapas z--
talatcserére volt alkalmuk a Miiszeki
EBgyetem Vasutépitési Tanszékének, a
Vaguti Tudoményos Kutatdé Intézetnek,
tovabba a MAV Vasuttervezd U.V. mun-
katarsaival, egyik délutén pedig az
Egyesiilet fogadta a csoportot.

4 csoport minden Tagja most latta
el6sz6r Budapestet. A szekmai latni-
valdkon kiviil most £6varosunk szépsé-
gelt is megismerhették.

Bz a két tanulményut meginditotts
a két szomszéd Allam vasutasal kzbét-
ti barati kapcsolatok kiépitését és
ezzel hozzajdrult a két nép kizobtti
bardtedg erbsddéséhez,

A szoclalista orszigok vasutegy-
letének /082Z3D/ “Sinek és8 sinleerd-
sitések"~kel foglalkozé bizottsiga
éprilis héban Rostockban tartotta évi
rendes lilését. Bz alkalommal kerilt
gor a magasabb lzemstabilitésu sinek

alapvetd miszaki kévetelményeinek a
megéllavitidsdra és mér ilysn sinekkel
szerzatt tapesztalatok kdlceinds klcse-
rélésére. A bizottsdg befejezte az évek-
kel eldébb elkezdett és egységes sinhiba~
kataldgus ellkészitésére vonatkozd mun~
kdjav, melynek eredményeként a Gagvasue~
tak még ez évben kézhez kaphatjak ezt

a minden Gekintetben hasznos, szaksze-—
rien és3 szemléltetben vsszedllitott se-
gédeszkizt. A bizottsdg lebérgyalta és
elfogadta a sinleerdsités szoritdcsavar-
Jjainsk gyértasara és szallitéasi miszaki
feltételeire vonatkozé - a MAV Altal
eldterjesztett - ajénléstervezetet, va-
lamint a killénféle sinleerdsitések bez-—
szehasonlitéséra vonatkozd egysbges
laboratériumi vizsgdlatok Teltételeit

és ehhez szikséges mérdmilszereket,

Magyer vasutes-veskohész deleghcid
vett részt a EGST Edzlekedési és Vasko-
hészati Allendé Bizottsag junius héban
Pragéban tartott kézds szakértdi érte-
kezletén, amely tdbb fontos, a vasutat
€8 kohészatot kilcséndsen érintd fela-
datot targyalt meg. Igy meghllapodés
szliletett a KGST tagorszagokban beveza
tendd kopésdlld sinek alapvetd miiszaki
kivetelményeinek kérdésében és ezekra
vonatkoz6 kisérleti és kutatisi témblk-
ban, Ezek koziil a sinek gyartisi fesziilt-
sége és sinedzés ubtén keletkezd defor-
miclok Osszefiiggéseinek kutatisét a
megyar delegacid vallalta magéra, bovébe
b4 az NDE-val kdzremiksdink az induk-
cios sinfejedzés jellemzdinek kidolgo-
zéséra vonatkozé kutatési téméban. Az
ertekezlet megtirgyalta a sinek Zarsn-
clalis kérdését és az egységes prébavé-
tell és vizsgalati médokat, valsmint a
Jellemz8 mechanikal és minéségi értéke-
ket. Az értekezlet végiil kidolgozta a
vaskohészat Altal javssolt és a réalyéban
sintorések és meghibdsodisok miatt be-
kovetkezett sincserédk statisztikai adat-
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g8zolgalbtabisdnak tervezetét és Jjavas-~
latot tett smnek 1967 évibl vald beve-
zotésére,

Az elmalt évhez hasonlban a KISZ
1965 junius 27 - augusatus 22 kdz8tt
kéthetenkéntl valtozéssal, turnuson-
ként /egy turnus az idén is nemzetkd-
zi tébor lesz/ 200-200 18vel RévLHlsp
és8 Zénke-Kbvesksl allomésok kdzdtt
vasuti rekonstrukeids munkdt végez. A
ET8% fiatalok azémira kitiizdtt feladat
erteke 1,3 millié forint,

A kazincbarecika-rudabdnyai vonal
132/3 szelvényében /szeletszelvény/ a
toltdarész erbs Atdzas kvetkeztében
megesuszott. A pdlyatest snyaga réte-~
gekben véltekozd sziirke és séargs a-
gyag. A szirke mozalkos agyesz vizet
dteresztd, vizben duzzad és szétesik.
A £8ldtomeg szémbalan szakaddlappal,
plasztikusan deformaloédik,

A pélya figglleges és vizszintes
értvelemben erfsen mozog, igy & forgal-
mat fokozott szabilyozésssl tartjék
fenn,

A helyreallités sordn & megmozduly
f8ldtomeget 1:6 hajlédsu rézsiivel ala-
kitjék ki, amely tengelyiranyban csat-
lakozd szekaszon sem nagyobb 1:3 haj-
lésnédl. A felpuhult és Abnedvesedett
agyagban a pérusviznyomis csdkkentését
homokc8ltpdk beépitésével biztositjuk
és ezzel noveljilk & jelenleg mozgsban
16v8 rész belsd nyirészilirdsagéb. A
homokedl8psket egyméstél 1,0 m-re, 25
em Atmérdil béléscsd siillyesztésével,
kutfurdsszerien készitjiik. A cidlipdk
a2 helyben maradt kemény agyagba lega-
1&bb 50 cm-re nyulnak le és a béléscad
fokozatos kihuzésa mellett 50 cm-es ré-
tegekben dongdlve készlilnek.

A ¢8lopbket 15 cm vastag leddngdlt
homokpaplan fogja dssze és erre kerlil
25 em vastag helyi anyagb6l késziilt
zéroréteg. A vaginy alatt a pdlyatest

klemelt enyegdt salakkal pétoljak és
elakitjék ki, hogy a feliiletr8l bejutsd
vizek a homokpaplanban utat taldljanak
& befogadd felé,

Az 1:6 hajléssal kialakitott uj ré-
zoll megfolel a felszini mozghsokkal é-
rintett és megéllavodott természetes ré-
zsll hajlésénak. A lébvonalnil betonka-
viesbél kéaziilt talpszivirgét létesite
nek 8 azt ugyancsak megnyitjék a befo-
gadé ftelé.

A Német Demokratikus Koztérsasag
vasutjénak kikiildéttei Eberhard Grosse
és Manfred Baugan, az 0SZZSD Miiszaki
Tudoményos Bgylittmiksédési Bizottség
1964 évi Jegyrbkonyv 4/6 mellékletének
IT/A.1.5.pontjaban foglaltak alapjén,
folyé év madjus 24-junius 1 kozott a
MAV felépitményli mérékocsijénak és vé-
génymérigépkocasijénak tanulményozésa
061j4b6)l hagénkba léatogattak el,

A rendelkezésre 4116 148 alatt UG-
zemkdzben megtekintették a felépitményi
mérékocsin milksdd mérsd- és hibamegélla-
pitd berendezéseket, majd ismertettilk
a tervszeru felépltmény fenntartéghoz
szikséges mérési eredmények gyakorlati
hasznogitésat is.

4z ujonnan épilt, illetve 4tépitett
vonalak Atvévell mérésénél alkalmazobi
vagénymérd gépkocsival is végeztiink mé--
réseket, 8 mind a gépl mérés eredmé-
nyeit; mind a berendezések miilktdéaét
részletesen tanulményozték,

A tanulményut kiértékelése alksl-
méAval meghllapitotték, hogy nemesak a
MAV gépesitett vagénymérése, hanem a
mérési eredmények hasznositésa is igen
szervezetten, s jol torténik meg, ame-~
lyet sajét vasutvonalaik felépitmény
méréseinél is figyelembe kivénnak ven-—
nl.

A tanulményut alkalmival utkdzben
a tiszaldki vizierdmivet, a gydngyssi
Kitérbgysrat és Debrecen nevezetessé-
geit is bemutattuk. A kikilldéttek szak-
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mai ismeretekkel bdvlilve tértek vissza doprava a technika 1964, 12.82./

hazéjukba,

A tapasztalabcsere azb igszolia,
hogy minden olyan tanulményut hasznos
65 szikeéges, amely a fenndlld kézds
problémik megolddsdt eldésegiti.

Godolld allomdson & volt kirdlyi
varoterem~6piiletbdl kialakitott utas-
forgalmi éplilet elkésziilt., A felvwételi
éplilet lizemi épiiletének ujijéépitése
folyematban van.

A Landler Jen$ lakételepen ellkéd-
8zilt az egylk 12 lakésos éplilet, 4
lakok bekdltdztek. Tovabbi hérom ha-
sonld lakéépillet kivitelezése folyik.

A Szovjetunid keletl teriiletén a
fejldédd ipar megkivénja, hogy az eurd—
pal és szibériai tasszekdttetés Allan-
déan és nagyobb litemben jawvuljon. A
Moszkvat Vladivosztokksl Beszekstd
/9200 km/ "szibérial magisztralé" 5500
km-es szakaszat 1962-ig Szljudjanky-
ig villamositotték. 1965-ben a villa-
mositést Vliadivoszbtokig be kivénjak
fejeznl, ma mér a vonal tulterhelt,
mivel 1957-t61 a forgelom ugyszblvén
megkétszerez8dstt. Ezért északon és
délen péarhuzamos vasutvonalak megépi-
tését tervezik, Az északi transverzd-
lis vonalat Tobolszkbdl Szurgeten és
Irkutszkon a4t Magadanba, a déli trans-
verzélis vonalat Magnitogorszkbdl Ak-
molinszkon, Barmaulon, Novo-Kuznyecon
a4t Abakenba vezetik. Ezenkiviil K§zép-
Szibéridban Cseljabinszkbél Lolobaja,
Kusztnaj Karskaulon keresztiil Progkt-—
najba épitenek vasutat,

1962-t81 a Szovjietunidban Moszkva-
Leningrad kozdtt /700 km/, Moszkvébdl
Tbiliszibe /1600 km/ a vonatok villa-
mos vontatassal ktzlekednek., Ma maAr a
Balti tengertdl a Kaukédzusig villamos
mozdonpyal lehet utazni. /Zeleznicni

Japénban a févonalakat korszeriisi-
tik., Jepénban a legfontosabb vasuti dsz-
szekittotés Tokid és Oszaka kizdétt van.
Itt vannek az alédbbi nevezetes vArosok:
Joltohama, Sizuoka, Hamamatsu, Nagoje
és Kiotd. Azon terilletenm, ahol a vasut-
vonal Athalad 36 millidé lakds 61, ami
Japan lakéssaginak egyharmad részét be-
szl ki. A vonsl 555 km hosszu és éven—
te 33 millié utast és 15 millid tonna
drut szallit. A tokidi olimpia érdeké-
ben a vonalat korszerisitették. Az ere-
deti vonalat rendes nyombtavolsidguva
épitették At és 3100 hid, 640 alamut
segitségével 50 km-rel megroéviditették.

A menetidét & és £él Orardl 3 Grira

loecsdkkentebtték, ami 200 km/éra atla-
gos sebességet jelent.

Az 1tt kizlekedl vonatok kocsijai
a Ikiilsdé légnyomés ellen szigetelve wan-
nak, ugyanugy, mint ahogyan a nagysebes-
gégli repiildégépekndl torténik., Ezdltal
a két vonat taldlkozasénidl, vagy az a-
lagutba vald haladésndl keletkez kel-—
lemetlen érzést kikiiszdbdlték. Ugyan-
ezt a célt szolgalja a kettds ablak-
iveg, amely nem nyithaté, amire nincs
szllkseg, mert a kocsi belsd levegdjének
hémérséklete szabidlyozhaté. Az iilések
eltolhatdk és elforgathatbk,

A vonatokat elektronikusan vezér-
1ik, ugy hogy gyskorlatilag a nozd.ony=
vezeld csak az induléssal és tartézko-
déasi iddvel torédik.

A palya mindkét oldalrdl el van
keritve, Egy darab k& & nagy sebesség
miatt kisiklést idézhet elb, ezért a
kerekek eldétt acédl, vagy gumilemezeket
helyeznek el.,

Japén a févonal Atépitésére és
felszerelésére 3000 milllé svAjei franmk
kolcsont vett fel, amely 5 év alatt
megtéril. /Zeleznicni doprava a techni-

ka 1964,12 a8z./
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Svéjcban a didkok tiltakoztak a
tanuldjegyek 30%-o8 emelése miatt, a-
melyet a féiskolal hallgetdék a tévol-
fekv0 otthonukbél az iskola székhelyé-
re torténd utazdskor hasznélnek. Erde-
kes, hogy amig az Allam egyrészt a 8-
iskolal tanulményokat Osztdndijakkal
segiti eld, mésrészt pedig a tanulmi~
nyl kdltségeket a menetjegy dragitési-
val ndveli, ami az illetd Ysztondij
10 szédzalékat is elérheti. A rdiskoli-
sok memorandumban azon reményiiknek ad-
tak kifejezést, hogy jelenlegi helyze-
tik rosszabboddsat nem engedik meg,
/Zeleznicnl doprava a technika 1964,
12.82./

Nagybritannia legrégibb vasutia,
Melyik a legrégibb vasutvonal Ragybri-
tannidban? Valésziniileg ez a kérdés
az, amellyel kezd6dik a vita és erre
a cimre igényt tart Stockton-Darling-
ton, Liverpool-Manchester, Csntebury-
Whitetable és méds vasubvonalak is. A
helyes valasz, hogy nemcsak Nagybri-
tannidban, hanem az egész viligon a
legrégibb vonal a Durban tartoményban
16v$6 7 mérfdld hosszu Dunston-on-Tyne
és Tanfield kiézdbt.

A vonal ebben az évben szint meg,
de & végény még a helyén van.

Es mikor nyitottak meg? Ez 1727~
ben volt, 75 évvel az elsd gbzmozdony
megjelenése eldtt.

Ezen a vonalon soha nem szélli-
tottak utasckat, nem is voltak &llo-
maséplletel. A vonal célja kizérdlag
szénszdllités volt. A szénnel rakott
cesilléket £4bOl készitett sineken 16—
val vonbattak.

Ebben az idében, tdbb mint 230
dvvel ezeldtt a vonal behdlédzta Durban
és Northcumberland szénmezdit, hogy a
szenet a tengerhez, vagy a folydhoz
szlllitss, A vasutak ma is sok szenet
szallitensk az északkeleti part sok

kikotojéhe.

4 f8ldtulajdonosok csak uzsora—
arért, vagy rendkiviil magas utvamért
engedték 4t terliletiiket a wasutvonalak
szamira, ami a legnagyobb problémat Je=
lentette abban az idbében. Egyaltalén
nem volt szokatlan, hogy a foldtulagj-
donosok tdbbet kerestek a szénen, mint
8 szénbanya tulajdonosock, de egész biz—
tosan jéval tobbet mint a banyészok,
akik kibényészték.

Igy a helyi szénbénya tulajdonosok
egy csoportja sszefogott és megépitet-
te annak az idbnek a legdragibb és a
legnagyobb vonalat: a Tanfield vonalat.
Ez magéba olvasztotta a Ravensworth vo-
nalat, amelyet 1632 kéril létesitettek.
Ez a csoport, mint a "Nagy Szovetsége-
sek" valt ismerttéd. Ok voltak a szénke-
reskeddk leghatalmasabb erejii szerveze-
te, akik fiiggetlenek voltak a £5ldbir-
tokosokbol és ez a vonal volt ezid8tajt
a legnegyobb mérnoki csoda. A dombos vi-
déken a vonal ugy volt megépitve, hogy
a rakott csillék lejtmenetiik kézben fel-
huzték a dombra az iires csilléket, 100
18b magas és 300 14b széles tSltéssel
a folyd vizét is elterelték a vonal ut-—
Jabél.,

A "Causey Arch" igényt tart a vi-
14g legrégebbi vasuti hidjénak cimére,
A hid 60 1l4b magas és nyilédsa 103 1l4b.
Hzt a hidat Ralph Wood helyl kémiives
mester épitette, aki ennek a kéb8l ra-
kott boltives pompés hidnak az elkésziil-
te utén Ongyilkos lett attédl vald fé-
lelmében, hogy a hid Ssszeddl. A boltiv
azonban 50 évig biztos aldtémasztast
adott a vonalnak, amig a kiszolgalt
szénbényat be nem zérték. Hasznélaton
kiviil van t0bb mint egy évszazada, de
Wood hidja ma is 411 és mint értékes
édon milemlék van nyilvantartva.

4 Tanfield vasutat 1839-ben megvé-
sarolta a Brandling Vasuttérsasag, A
vonal jelenleg is a helyén van, de valé-
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hogy e vildg legelsd vasubvonela
nem mared meg sokéig. /Geoff Herbert/

Az NDE-ben 1964 vwégéig & villemos
mozdonyok széms 129-re emslkedett, A
birodalml vasutaknsk 620 diessl mozdo-
nys van. 1957-ben 570 glzmozdounyt 0ji-
tobtak fel és 360 ujab épitettek. A=
utdbbl 15 évben 24.000 uj tsherkocsi--
val gyarapodott és 3300 kocsit féjavi-
totbak, 4 2.08ztdlyu koceik 18%-a bir-
iléses, A kilfdldi vasubakksl Saszehs-
gonlitva a keletnémet birodalmi vasu-
tek elérték a legmagasabb surdpal szin-
vonalat és megeldzték a nyugainémetb
szbvetsdgl vesubtekat ugy & felszerelés-
ben, mint a forgalom siirlisegében, mely
20%-kal negyobb, mint az NSZK-ban.
/Zeleznieni dopravd a technika 1965.
4,82,/

Anglisban a legnehezebb ksreszt-
rejtvény Jelenleg & ki nem fizetHdd
vasubtvonalak megszintetésébének és a vas-
ut tarifa emelésének & megoldédsa. Dr.
Beeching Richard vezérigazgatd, aki
egyébként magénemberként nagyon szerény
egyéniség, egy kis villéban London elé-
varosdban é1l, a kertjében dolgozgatbt és
t4djképeket fest. Legkedvesebb szbrako-
z4sa a kereszirejtvény feltés. A fenti
kereaztrejtvény megfejténe a kizinaédg
kemény ellenéllésa miatt egyenlére meg-
oldatlan maradt., /Zeleznicni doprava a
techniks 1965.5.8%./

A Német Szivetségi Vegut /DB/ 25

dves btavlati terve szerint 1990-re o-
lyen korszeriisitéseket fognak a Jelzési
technikdban elveégezni, hogy addigrs a
6800 db elavult mechenikus ¢s elekbro-
mechanikus jelzb-allitéberendezés he-
lyett minddssze 3000 legmodermebb nyo-
. mégombog /vagénytablas/ &llitémil fog
csak mikddni & hdldzaton. A végzelt
gazdasigoasigl szamitasck szerinbt egzzel
a vasut kb. 20,000~-25,000 £6 kiszolgaléd

gzenélyzetet fog tudni megtakaritani.

/Verkehr und Technik 1964,12.82./

‘A hollandiai Robtterdsmban f6ld-
alattl gyorsvesut épltése van folya-
matben. Ez & vesutépltés megeafolja az
eddigi gyakorlatban elfogadott szem~
pontot, amely szerint fdldalatti vasut
épltése csak egy millidnal nagyobb la-
késszdmu viligvéarosokban szilkséges és

kifizetfdd. Az uj gyorsvasuti dssze-

kittetés nagymértékben meg fogje kiny-
nyitenl a vAros északl é8 déli része
kdzottl kodzlekedést. A Mass folyd ugyan-
is két részre osztja & varost és a vi-
zen csak hidakon, illetve egy helyen
alaguton lehet keresztill jutni. Ezek
pedig a forgalom szempontjabdk kelle-
metlen, sziik kereszimetszetet jelentd
helyek.

A f8ldalattl vasut teljes hossza
5 km lesz é3 hérom szakaszra osszthatéds
a varos kézeps alattl f£oldalatti sza-
kasz, & Maas folyd alatti alagut és a
déli varcarészben magasvasutként veze-
t6 réasz. /Verkehr und Technik 1964,
12.8z./

Az Osztrdk Szivetségi Vasutak
vonalén a hidépltés terén kimagasléen
kivéald teljesitményt értek el a misza-
k1l szakkordkben jélismert uj Trisanne
hid megépltésével és forgalombahelyszé-—
sével., Az Ausztridbdl Svajcba vezetd
Arlberg vasubvonalon Landeck és St.4n-
ton &llomasock kozdtt 90 m magassigban
hidalja 4t a vasutvonal a Trisanns vdl-
gyet. A régi hegesztett vashidszerke-
zet, amely 1882-B4 évek kozt éplilt, a
mal terhelési kivetelményeknek maér nem
folelt meg, bar azt 1923-ban mér egy-

8zer megerdsitették., & 120 m-es feszbé-~

volsdgu uj acélhidszerkezetet a pllya
mellett oldalt épitették meg és azt 13
érég rekordot jelentd rivid vaglnyzéa-
ras 1d6 alatt tolték be végleges helyé-
re 1964 novemberben./Bisenbashn 1964,.12./
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Monaco tﬁrpeéllam‘uj vasuti o8z-
szekdbtetést kapott a szomszédos Fran-
ciéorszéggal két'alaguttal, amelyeket
a francia vasutak épitettek. III.Rai-
ner herceg az linnepélyes megnyitason
az elmult év decemberében megemléke-
zetl arrél, hogy monacoi teriileten
majdnem 100 évvel ezeldtt épitették az
elsd vasutat Nizz&bél Monte Carloba.
Bgyidejiileg bejelentette, hogy a jubi-
leumi 1968 évt6l kezdve Monacoban csak
villamos vontatésu vonatok kizlekednek.
/Zeleznicni doprava s technika 1965.
5.82./

Dénidban kormanyhatarozatot hoz-
tak a Nagy Belt ©bdlnek Korsdr és Ny-
borg kozbtti 4thidalaséra. A kétszin-
tes hid felsd szintjén sutdpilya fog
vezebtni, mig alul kétvaganyu vasuti
pélya. A hid hossza 18 km lesz és8 Jiit-
land és Seeland szigeteket is &seze
fogja kotni. Kbzépen egy 2 km hosszu
s;&kaszon 67 m magasan & btengerszint
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felett fog vezetni, hogy a hajézas za-
vartalanséga biztositva legyen. Igen
magas pillérek épitésére lesz'szﬁkség,
mert helyenként 72 m mélyen van a ten-
ger alatt a mederfenék. /Eisenbahn
1965.1.82./

Jugoszlaviaban 1964 nyaran kezd-
ték el épiteni a cacak~pozegal 32 km-
es vonalat, amelyik a beograd-bari ké-
8ziil8 févonalhoz csatlakozva a legré~
videbb GsszekOttetést biztositja Mace-
donia és Szerbia kbzott és lersviditi
egyben a tengerhez vezetd utat is, A
vonalon 7 alagut és 3 nagy nyilasu hid
épiil. Cacak mellett egy 132 m hosszu
vasbetonhid, Meduvrsje mellett a vizté-
rolén 4t 84 m-es vasbeton ivhid és Po-
zega mellett 140 m-es hid épiil. A vo-
nal 20 tonna tengelynyomésra és 100
km/éra sebességre épiil. /Kozlekeddsi
Kozlény 1965.19.8%./

A KPM I.Vasutl FOosztaly épitési és palyafenntartési miiszaki lapja.
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