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“alsd szama

A nem vasuti szakemberek végteleniil egyszariinek latjak a vasuti- pdlya
szerkezetét, hiszen megltélésik szerint a vasuti vagéiny egy attekinthetd és
nem bonyolult szerkezet folyamatos ismétlédése.

Azok, akik hivatésuk szerint naprél-napra foglalkoznsk a vasubiizem leg~
killonfélébb kérdéseivel, mAr nem ilyen szemmel nézik a palydts értékelik, hogy
az aranylag egyszeri és kénnyl szerkezet milyen ragy erdk és milyen sok elegy
dthaladésdnak biztonsigos viselésére képes,

Az eldbbiekkel szemben s szakembersk eldtt a vasuti pélya egyszeriinek tii-
nd és mégis bonyolult eréjatékot rejtd szerkezete mindig ujabb és ujabb tisz-
tazdsra varé kérdéseket vet fel, hiszen a padlyéra vonatkozd elméleti és gyakor-
lati ismeretek vilégviszonylatban rohemosan fejlédnek,

De a helyes milszakl szempontok érvényesitése még nem minden, nem csak mii-
szaki szempontbél kell kifogdstalanul dolgozni, hanem emellett még gazdasigo-
san is,

4 palyén dolgozdk nyelvére leforditvas szocialista népgazdaségunknak mii-
8zakl szempontbél kitiind szerkezetil és jé fenntartasi éllapotu, gazdasagosan
épitett és fenntartott palyikra van azliksége.

A vasuti pélyaépitd és phlyafenntartédsi mérnokdk és milszaki tisztvisel 8k
4lland6é és rendkivill fontos feladata, hogy & fejlddes iitemével lépést tartva,
tuddsukkal elfsegitsék a korszerd vasuti pPalya kiulakitésat,

Amikor még a gdzgébpek képviselték a technikai vivmidnyokat, a technikai
fejlddés lassu volt, a tudésbeli igényt kdénnyll volt kielégiteni.A "villamossag"
kordban azonban sokszorosira emelkedett & fe]16dés iiteme, s ezzel egyiitt nive-
kedtek a tuddsbeli kdvetelmények is. Ennek megfelelSen ma mar nem képzelhetd

el, hogy valaki az ismeretek gyarapitésa nélkiil egy életen At csak az iskoléi-
ban szerzett ismereteibdl é1jen.

A vasuti épitési és phlyafenntartasi mérnskdk és miiszaki tisztviseldk
szaekteriletiikdn igen nagy fitemii fejlédés tanui, de hogy egyben a népgazdassg
fe]lbdését elBmeglitd tényezdkké is valjanek, ahhoz elmélyiilt miiszaki és gazda-
s84gl tudésra van szilkséglik,

A tudds kdzkincs, mindenki megszerezheti, aki erre torekszik és képessége
van, Mégis a legt5bb ember nem elég magabiztos és kitarté, biztatni és segite-
ni kell ebben a munkéban.

A korszerii technika megismerését meg kell konnyiteni azzal, hogy ne egyé-
nenként kelljen annak forradsait figyelni és kutatni,hanem a dolgozék szervezett
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forméaban, Gsszegyiijtve lathassik azok eredményeit. Amikor a most tizedik év-
folyamét kezdd Sinek Vilaga 1958-ban elsé évfolyamaval olvasdkozbnsége elé 1é-
pett, az volt a célunk, hogy a szakszolgalat dolgozbinak kezébe folyamatosan
megjelend szakszolgalati tajékoztatét adjunk, melynek célja azdta is a KPM I,
Vasuti Féosztaly - MAV Vezérigazgatésag iranyitésa ald rendelt épitési és pé-
lyafenntartési miiszaki dolgozok oktatisa, tovabbképzése, tajékoztatisa és mii-
szaki, valamint gazdasigi szemléletilk Allandd fejlesztése.

A Sinek Vilédga az elmult évek folyamén olyan 4llandd kapcsolatot terem-
tett a vezetés é8 a dolgozdék kozdtt, mely rendeletekkel, utasitisokkal nem pod-
tolhato. A benneftalélhaté kidzlemények olyanok, hogy azokra késdébbiekben is hi-
vatkozni lehet, a munkédban utmutatésul szolgdlnak, Ezért rendelte el a szak-
szolgalat a Sinek Viléga szamainak gylijtését, hogy az évfolyamok Gsszegyliijtott
kotetei kidvetésre méltd példagyiijteményként és a munkahoz jé tanacsadoként
szolgdlhaasanak,

A Sinek Vilaga 10.évfolyamat ezekkel a gondolatokkal és véaltozatlan cél-
kitiizéssel inditom utjéra, remélve, hogy szinvonalban mind tovabb fejldédve,
jol fogja szolgalnli a szakszolgalati dolgozdk felkeészliltségenek, tudasanak e-
lésegitését és tovabbképzésének feladatat, s ezzel nagy segitséget nyujt szo-
cilalista vasutunk milszaki és gazdaségl szinvonalédnask emeléséhez.

Papp Kéroly.



Il. reta. EPITESE-

A Sinek Viléga 1966 évi 3.széméban beszémoltunk a recski feszitett-beton
vasutl Tarna-hid épitésének elsd szakaszdrdl. Idékdzben a hid épitését befejez—~
tiik és azt a mult év decemberében forgalomba is helyeztiik. Az aldbbiakban rdvi-
den beszamolunk az épltés masodik szakaszarél.

A beton kotési héjének mérése az dthidalészerkezet eldregyartott vasbetonelemei~
nek betonozésa ubén,

Az athidalészerkezet hat eldregydrtott vasbebonelemének betonozasa utin
kozvetleniil esetenként 2-3 napon 4t betonhdmérdvel figyeltilk a beton kttési hé-
Jjének alakulésat. A betonhdémérdét a kédbelcsatornékba lehetett elhelyezni és az
igy megdllapitott hdémérsékletet fogadtuk el kdzelitéssel a betontest pillanat-
nyi héfokénak. E mérési eljaréssal megdllapitott legmagasabb hémérsékletek 40~-42
C° xoriili értékek voltak. A betonhémérékkel azonban kizérélag a kéabelcsatornik-
ban tudtuk a himérsékletet megdllapitani. Feltételezhetd volt, hogy a kdrnyezd
beton tényleges'hﬁmérséklete‘az ilymédon megéllapitott értéknél magasabb,

Annak érdekében, hogy sz eldregyirtott betonelemekben a kétés, illetve
részben a szildrdulds folyamén a tényleges hémérsékleteket megdllapithassuk,
annak elektromos uton vald mérését hatdrozbuk el. A hdémérskleti adatokbdl kivet
keztetni kivantunk arra, hogy az elbregyartott vasbetonslemek kiilénbidzfi kereszt—
metszeteiben az egyenetlen felmelegedés, illetve lehiilés kovetkeztében mekkora
belsd fesziiltségek ébredhetnek,

Az elektromos betonhdmérséklet mérést a MAV Kdzponti Felépitményvizsgald
Fénokség mérd részlege végezte. Ezzel az eljérassal az egyik 9,0 m hosszu kéz—
bensd elem két kereszimetszetében Allapitottik meg & betonozés befejezése utén
a hémérsékletek alakulasat /l.4bra/. A beton hémérséklet méréséhez az elmult
évek folyamén végrehajtott hasonld mérések kapcsén a Felépitményvizsgalé Fénsk-
8ég dolgoz6l specidlis érzékeld elemet fejlesztettek ki. Elektromos mérd&tala-
kiténak nyuldsmérd-bélyegeket alkalmaztak, melyeket sokcsatornds mérdberende-—
zéshez kapcsoltak. A mérdelemeket 10 mm &4tmérdji aluminiumcsdbe helyezték és
viz ellen szigeteléssel lattéak el.

Az ismertetett hémérsékletmérés eredményeit automatilkus berendezés regiszt-
radlta. A mérést vezérld sutomata 50 mésodpercenként kapcsolta be az egyes mérd—
helyeket, ami azt jelentette, hogy minden mérdhelyen 24 percenként rigzitette
a pillanatnyi betonhémérsékletet. A mérési eredményeket a berendezés egy papir-
szalagon regisztralta.
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A 2.4bra a szébanforgd kdzbensd eldregyisrtott vasbebonelem keresztmetsze-
téet tinteti fel, melynek kiildnbszd pontjaiban a hémérsékletek megallapitiséra
a méréelemeket betonozéds elbtt elhelyeztiik. Az Abrén feltiintetett szémok az
egyes mérésl helyeken mért legmagasabb betonhémérsékletet jelzik.
3, b4
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A betonozéds sorén iigyeltiink arra, hogy lehet&séghez képest a méréelemek
és az érzékelbelemek a hozzajuk tartozdé vezetékekkel egylitt épségben maradja-
nak. Az elem két keresztmetszetében elhelyezett 27 mérési hely koziil a betono-
z88 folyamén minddssze kettd sériillt meg, melyekkel hdmérsékleti adatokat nem
lehetett megdllapitani.

Az elektromos himérsékletméréssel a kiildnbozd mérési helyeken a betono-
zas befejezése utdn Altaldban 18-26 6raval lehetett a legmagasabb hémérsékle—
tet megallapitani. Valamennyi mérési hely koziil a 22,jeliinél mértik a legma-
gasabb betonhdmérsékletet, mely 55 C° volt. Ez a mérési bely az elem kézépsé,
30 cm vastag diafragma lemezének kdzepében volt elhelyezve, mely szerkezeti -
rész a legvastagabb része volt az egész elemnek, ezen feliil helyzete miatt an-
nak vizzel valé locsolésa csak kdriilményesen volt végrehajthaté. Az emlitett
legmagasabb hémérséklet mérésével egyidejiileg példaul az 1.jeli mérdhelyen, a -
gyalogjérdékonzol végében csak 18,5 ¢° volt a beton héméraéklete, ami azt je-
lentette, hogy a jelzett két pont betonhdmérsékletei kdzdtt 35,5 c° kiildnbség
volt,

A diafragméban meghllapitott mérési eredményektdl eltekintve egy~egy ke-
reszimetszetben a kiillénbozd mérési helyeken megdllapitott hémérsékletkiildnbsé—
gek legnagyobb értéke szé1ls8 esetekben is csak 15-18 C° kériil mozgott, Ezen u-
tobbi értékeket figyelembevéve a hdmérsékletkiildnbségek jelentds belsd fesziilt-
ségeket nem okoztak. Bhhez hozz4jéarult azonban az is, hogy a betonelemek locso-
lését a betonozés befejezése utén néhény 6raval azonnal megkezdtilk. A betono~
248 befejezésétdl szamitott 36 6ra mulva a betonhémérséklet az egész betonelem-
ben kézel megegyezett a kinti levegdhdmérséklettel, Kivételt ez aldl csupén a
kézbensd diafragma képezett, ahol még ekkor is 27 C°-kal magagabb volt a hémér-
séklet a levegd hémérsékleténél.

3. 4bra,
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Az eléregyartott athidalbszerkezet vasbeton elemeinek szallitésa és szerelése.

Az 4dthidalészerkezet eldregyirtott vasbetonelemeit mult év szeptember vé-
gén rektak vasuti kocsidaruval
pbrekocsikra a MAV Hidépitési
Fondkség budapesti telepén /3,
dbra/. A kbézbensd 9,0 m hosszu
elemek koéziil egyet, a 4,5 m
hosszu elemek kogziil pedig ket-
tét helyeztek egy pérekocsira.
Mivel az eldregyartott elemsk
vaganytengelyre merdleges ér-
telmii vizszintes mérete a vas-
uti rakszelvényen tulért, ezért
az elemeket mint ilyen szallit-
manyt kellett a vonatkozé szal-
lit4asi eldirasok betartésaval
Budapestr6l Recsk vasutéllomésra
tovabbitani. —

Ig6kbézben a helyszinen el-
bontottak a felhagyott régi pro-
vizérium nem megfeleld méretii
és mindségii beton ellenfalait.
A régi felmendfalek tervszerin-
ti lebontasa utén megallapitot-
tuk, hogy a provizérium beton
ellenfalai a haboru folyamén
felrobbantott, régi wvashid épen

i, AP maradt, fa szadfalakkal kdriil-
vett beton alaptestjein nyugod-
tak és azok méretei és Allapota alkalmasak voltak arra, hogy azokra az uj hid
beton ellenfalait felépitsitk /4.4bra/.

A falazatokat egyeldre azonban csak a sarugerenddk felsd szintjének magas-
sagaig lehetett elkesziteni, mivel az athidaldszerkezet feszitési munkait a
tervszerinti paragpetfalak és szédrnyfalrészek akadalyozték volna.

Ezutén kezdték meg az 4thidaldszerkezet szerelddllvanyinak épitését. A
szereldallvanyt az 5.4bra szemlélteti. Az Allvany athidalészerkezetdt két "BY
jelld provizérium képezte, melynek az ellenfalak eldtt, az alapok kiugrésira G4-
maszkodé, ugynevezebtt Korényl<féle csdbakokon nyugodtak. E csbébakok e homokfa-
zék elvén mitk8d8 aldtimasztéd szerkezetek, melyek allvanyok leeresztésére mlkal-
masak,

A szereldallvany kialakitésanal figyelembe kellett venni azt, hogy azon a
réhelyezett eldéregyirtott elemeket nem esak fliggdleges, hanem vizszintes drte-
lemben is minden iranyban mozgatni kellett. Az ellregyartott elemeket a 65 ton-
na teherbirdsu vasuti kocsidaru helyezte a szerelBallvanyra., A darunsk e miive-
let elvégzéséhez az eltereld provizériumon kellett Allnia és onnan kellett a
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36, llletve 24 tonna sulyu elemekkel kifordulnia ugy, hogy az elemeket tervsze-

' rinti helylikre lehelyezze. An-
nak érdekében, hogy a daru a
szitkeéges mértékben gémjével
0ldalt kifordulhasson, az elte-
reld provizérium két oldalsn a
daru kitdmesztdsdnak biztositi-
sara két-két vascsdedlipokbsl
4116 jarmot épitettek.

Az eldregyArtott elemek el-
helyezeésére mult év oktédber hé
5-én és8 6~an keriilt sor, Elé-
8207 a két kOzbensd elemet he-
lyezték 4llvanyra /6,&bra/. A
végelemeket a tervszerinti he-
lylkén 1évd kdzbensd elemekhez
50 em-es hézaggal esatlakoztat-
tdk /7.4bra/. Erre azért volt
sziikség, mivel a vAginyzar alatt
végzett daruzis alatt nem lett
volna id6 a végelemeknek pontos
csatlakoztatédsdra. Az egyes
végelemeknek a kdzbensd elemek-
hez vald csatlakoztalbasanil
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ugyanis biztositani kellett azt, hogy az elemekben 1évé 29-29 kdbelcssiorna pon-
tosan egyméas folybtatésdba keriljon, hogy ilymédon a kébelek késdbbi befiizésdnek
akaddlya ne lehessen,

A végelemeknek a kbzbensd elemekhez vald csatlakoztatdsit megelbzte a 8,4b-

8.4bra.
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ran lathaté vasbadog esbdaraboknak az elhelyezése a kiozbensd elem kibelesatornéi-
nak végében. A végelemet ezutén acélgorgbkdn kdzelitették a kizbensd elemhez éva-
tosan ugy, hogy az acél csddarabok /"stuepik"/ kdzbensd vasbetonslem kédbelesator=
naibél kidllé végel a végelem megfeleld kabelecsatorméiba keriiljenek. Ezt a milve-
letet megnehezitette az a kdrdlmény, hogy az illesztés helyén a 29 kébelesatorna
kozil mindGssze csak hArom volt
egyenes vonalvezebtésii. 4 tobbi
kébelesatorna a tervnek magreleQ
l6en killonbdzd hajldsu volt, ami
viszont nagyon megnehezitette az
elemek tervszerinti Osszeillesz-
tégét. A fentiekben emlitett csd-
darsbok alkalmazisara az illesz-
tégek helyein azért volt sziik-
ség, mert azok hiAnyédban a kédbe-
lek beflizése és az illesztési
hézagok kibetonozdsa utén a ké-
belesatornédkba az illesztés ki-
betonozégdhoz alkalmazott beton
beflolyt volna és az megakaddlyoz-—
ta volna & feszités befejezése
utén a kédbelesatornik tokéletes
kiinjektaldsét.

A két foétartd egyes elemeit
4 em széles hézaggal kellett egy-
mashoz ecsatlakoztatni /9.abra/.
E miiveletnek az eldzfek soran
ismertetett nehézsédgekkel Jjard
befejezése utdn november hé 3-
4n keriillt sor a négy illesztési
hézag kibetonozéséra, A hézagok
kibetonozdsa az egész hidépltés
_ egyik legkényesebb mozzanata volt.
Siohes; ; Az 1llesztési hézag betonjénak

a milyensége -~ az egész athidalé-

szerkezet eldregyirtott vasbetonelemeinak kivAlé minbségét 8l figgetleniil - a hid-
szerkezet teherbirdsat és tartéssdgit dontben befolydsolhatja. Eppen ezért min-
danekeldtt a felhasznalédsra keriild beton legmegfeleldbb szemmegoszlédsat, konzisz-
tenclajat és bedolgozhatbésagit kisérletezbliik ki ellzetes prbébakockékkel. A kelld
szildrdség /B 450/ biztositésira az alkalmazott adalékanyag legnagyobb szemnagy-
s4gadt nem csdkkentettilk le 20 mm-nél kisebbre és a cementadagolést a varhaté
zeugorodds mértékének csdkkentésére nem ndveltilk az elemekéhez képest, mely 400
kg volt m3-ként.

Az illesﬁtési hézag betonozasénal a beton timéritése okozta a legtdbb ne-
hézséget. Az egyébként is keskeny hézagban a 29 kébelesatorna tovabbi nehézséget
Jjelentett a hathatés tomdrités szempontjdbbél. Annak érdekében, hogy a tdmdrités

~
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minél intenzivebb lehessen, a kivitelezd javaslatira még a szerkezeten is végez-
tiink atalakitést, A végelemek felsd vizszintes lemezén egy-egy 40 x 60 cm méreti
aknat bhagytunk, mely akndkon keresztiil a szekrénytarték egyébként teljesen zart
belsejébe be lehetett menni és az illesztési hézagok betonozdsakor ilymédon a
hézagba juttatott beton tomdritését az alsd vizszintes lemezrész hézagjainal is
bathatésan el lehetett végezni. E buvényilésok egyébként alkalmasak voltak arra
is, hogy a fOtarték belsejében a késbbbi feszités, majd a prébaterhelés folyamén
a szekrénytarték belsejében eldre felhelyezett mérési helyekrdl mérési adatokat
nyerjlink. A véegelemek felsd, vizszintes elemében kislakitott akndkat a feszités
befejezése utén kibebtonoztdk és igy e lemez folylonossigat helyredllitotték,

A kabelek befiizése, a fétarték feszitése és a kébelcsatorndk kiinjektélésa.

E munkédlstokat a Hidépitd VAllalat kdzutl feszitett betonhidak feszitési
munkait végzb részlege kivitelezte, mivel a MAV Hidépitési Fénikség ilyen mun~
kék elvégzéséhez sem szakszemélyzettel, sem pedig felszereléssel nem rendelkezik.

Egy-egy befiizendd kabel 18 db 5 mm atmérsjii KB 150 minbaségii feszitdhuzal-
b6l &11t. Az eredeti terveknek megfelelden a kébeleket a 10.4bréan feltiintetett
elrendezésben kellett volna a kabelcsatornakba befiizni, majd megfesziteni. A ki-
vitelezés sorin meg is kisérelték a kédbeleknek a tervezerintl elrendezéssel vald
beflizéaét, azonban kitiint, hegy a tényleges méretek és egyenetlenségek nem te-
szlk lehetdvé a kédbelek olymdédon valéd Atfiizését a kébelczeatornékon. Azok a tA-
volsagtartéd acélesddaraboknil a kébelcsatornékba beszorultak, de kiiléndsképpen
az illesztési hézagoknil elhelyezett vasecsddarabok azt megakaddlyozbdk.

Az ismertetett nehézségekre vald tekintettel kénytelenek voltunk & kébel-

0,25 mm gas’fog vaslkemez

csd, boraazva, korcolds-
ndl leforraszio

{ méterenkent 3/w-os
varrot nelkili gdzesd
18- d 5mm KB 150
Im-kent 6 06 mm-es kd15zo0rdr
dtkétds

Cement habarcs C 600;
V/C =045

10.4bra.,
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kotegek tavolségbartd ghzesddarabjainak alkslmazésirdl lemondani és a kébelek
beflizését azok nélkil engedélyezni. Tudomésunk szerint ugyanilyen nehézségek
miatt eddig a kidzutl feszitett-beton hidaknidl sem alkalmeztdk a téavolségtartd
csddarabokat. A tavolségtartd csddarabok célja egyrészt a kédbelek feszitdhuzal-
jainak rendezése és ezen keresztiil egyenletes megfeszithetdsége lett volna, to-
vabba a megfeszitett kébelek kiinjektdlésakor az alkalmazott cementhabarcs va-
lésziniileg jobban koriil tudta volna venni az egyes feszitb-huzalokat, mint a ki-
vitelezett esetben és ezért korrdzidvédelem szempontjdbdl a tervezett megoldis
szintén eldénytsebb lett volna.

A befiizott kébelek a fétarték fiiggdleges véglapjain 1-1 mm-rel tulﬁyultak
annsk érdekében, hogy a feszitéshez alkalmazott Freyssinet-rendszeri feszitd-
sajtékra azok megfelelden felékelhetdk, azaz rogzithetdk legyenek. Mivel az il-
lesztésl hézagokban 1évd beton a tdjékoztatd pribakockak tirberedményel alapjén
mar 7 napos korban elérbték az eldirt 450 kp/em2 szilardsigot, nem volt akadilya
annak, hogy a foétartdk feszitését a hézagok kibetonozhsa utan hédrom héttel meg-
kezdjik.

A tényleges feszltési munka megkezdése eldtt az Utiigyl Kutaté Intézet a
feszitéshez hasznalt Freyssinet-sajtékat hitelesitette. Az UKI részérdl az ellen-
0rzd mérések eredményeképpen megadték, hogy melyik sajtdéd milyen manométer-leol-
vasésdig kell az egyes kédbeleket megfesziteni ahhoz, hogy a kébelek a tervezd
41ltal el8irt mértékben legyenek ténylegesen megfeszitve. Ezen kiviil az UKI ré-
Bzérdl megdllapitottak a tényleges surléddsi és ugynevezett dugdzisi vesztesége-
ket is. A surlédasl és dugbdzasi egylitbes fesziiltségvesziesdg a mérések szerint

11.4bra.
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egyenes vonalvezetésli kdbelnél atlegosan 4,5%-ra, ives vonalvezetésil kdbelnél
pedig 10%+ra addédott.

A megfeszitett kibeleket a feszitbsajtdk specidlisan kialakitott A 70.11
‘minﬁségﬁ rudanyagbol esztergalt ékekkel rdgzitette a lehorgonyzé elemben. A 11.
4dbra egy lehorgonyzé berendezést tilntet fel a fétartd végén.

A feszités befejezése utén ugyancsak a Hidépité VAllalat részlege végezte
el a kébelesatorndk kiinjektalé-
84t is. Az injektdlashoz 0,45-8s
vizcementtényezdjii ¢ 600-as ce-
menthabarcsot alkalmaztak a jd-
véahagyott terveknek megfelelden.
Magédt az injektaldst a kézuti
hidaknal is alkalmazott, kiilfdl-
di eredetii injektald géppel vé-
gezték, mely 7 atmoszféra nyo-
massal sajtolta a cementhabarcsot
a lehorgonyzd ékek hossztengelyén
keresztil furt, 10 mm Atmérdji
lyukakon keresztiil a kabelcsator-
nakba. Az injektélést a kdbslcsa-
torndk egyik végén eszkozdlték

¢a addig folytatték, amig & ka-
belcsatorna masik végén 1évs le-
horgonyzd ék furatén keresztill az
dtpréselt cementhabarcs meg nem
Jjelent. A légbuborékok kelld el-
tavolitasa érdekében az injekté-
lassal ellentétes oldalon 10-12
liter cementhabarcsot tulfolyat-
tak. Egy-egy kébelcsatorna kiin-
Jektaldsa 6-8 percig tartott. A
12.4bra egy kiinjektdlt kébelcsa-
torna végét mutatja a lehorgonyzéd
12.abra. elemmel,

Befejezd munkélatok, probaterhelés, mérések,

A f8tarték megfeszitése és a kibelesatorndk kiinjektaldsa utén keriilt sor
az acélszerkezetii saruk felsd dntvényeinek helyszini felfurdséra és a fétartok-
hoz valé rdgzitésére. Ezt a miiveletet korabban nem lehetett elvégezni, mivel a
fétarték feszitéskori alAtémasztése azt nem tette lehetédvé, Bzt kdvetden a két
fétartot a Korényli-féle csbbakokkal és hidraulikus sajtékkal leengedték tervsze—
rinti helyiikre.

‘A befejezd munkdlatok keretében megkezdték a tiltéslezérisck és a parapet-~
falak, valamint a még hiadnyzé szlrnyfalrészek épitését, illetve betonozésat. Az
éthideldszerkezetien elkészitették az eldirt szigetelést, mely ebben az esethen
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egy réteg bitumenes csupaszlemezbdl és az arra elhelyezett szokvinyos wieni-
szlgetelésbdl dllott., Az illesztési hézagok, valamint a végelemek feszités utam
kibetonozott aknanyilésal £61lé a wieni szigetelés alatt két réteg bitumenes csu-
paszlemszt helyeztbiink el forrd bitumenrétegek kozdtt.

A hid forgalombahelyezése eldétt a szilkséges felépitményi munkékat a MAV
Miskolel Igazgatésag Kpitési Fdnbksége végezte el. Ennek keretében az uj hidon
vasbetonaljas "e" rendszerii felépitményt kellett fekbtetni. A sinek Bsszehegesz-
tésével biztositottak, hogy a feszitett hidra sinillesztés nem keriilt. A vaganyt
a hid prébaterhelésével kapcsolatos vdganyzér alatt kototték At.

A recski feszitett Tarna-hidat 1966 december hé 13-4n egy 424.sorozatu
mozdonnyal prébaterheltiik /13.4bra/.

13, ébl'& ®

A hld prébaterhelése alkalméval harom 4116- és két mozgbdprébat tartottunk.
A prébaterhelés ala kerild vesbetonhidaeknal el8irt elmozduldsméréseken tulmenden
mind a beton, mind pedig & kéabelek fesziiltségeit is mérték. A részben mechanikus
és részben elektromos méréseket az Epit8ipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem Vas-
betonszerkezetek Tanszéke, valamint a MAV Kdzponti Felépitményvizsgilé Féndkség
mérdérészlege végezte. A prébaterhelés alkalmival eszkozdlt méréseket az olkdvet-
kez8 évek folyamén meg kivanjuk ismételni, hogy ezen mérési eredményekbdl a hid
tényleges erdjatékara és a kiilsnboz8 szerkezeti részeiben ébreds tényleges fe-
sziiltségekre vonatkozban megbizhatd és pontos adatokat kaphassunk.

Usszefoglalés.

A recskl feszitettbeton Tarna-hid épitésével az volt a célunk, hogy megis—
merjilk az ilyen szerkezeti kialakitésu hidak épitési médjat és egy magunk Altal



kivitelezett feszitett hid esetében tanulményozhassuk a feszitettbeton vasuti
hidak hazai épitésének lehetbségelt és gazdasagossagl kérdéseit.

Az hid épitése sordn szémos fontos tapasztalatot szereztiink., Mivel egyeld-
re ilyen szerkezetii hid épitése nincs tervbevéve, ezen a helyen esak arra a
legfontosabb tapasztalatra utalunk, hogy a feszitett szerkezet kivitelerés szem-
pontjabdl legkényesebb részei az illesztési hézagok, melyek tdkéletes kivitele~
zé8e a leggondosabb és legszakszeriibb munka esetén sincsenek biztositva. Eppen
azért arra kell torekedni, hogy illesztési hézagok a fétartdkban lehetbleg egy-
4ltaldban ne legyenek.

Ki kell emelniink végiil, hogy a feszitett hidak gazdasigossagirdl csak ab-
ban az esetben lehet beszélni a vasbetongzerkezetekikel, illetve aeélszerkezetek-
kel szemben, ha azok nagy szamban, lehetéleg lizemszerien késziilnek. A Terna-hid
tényleges koltségeinek elemzésére még csak ezutén fog sor keriilni, a vonatkozé
szamlik és utdkalkuléeld értékelése utian. Annyit azonban mAris megéllapithatunk,
hogy a feszitett Tarne-hid egy azonos nyllésu vasbetonhiddal szemben, az eldfzdek
folyamén emlitett okoknél fogva, nem bizonyult gazdasigosnak. Erre, a kisérleti
jelleggel épitett, elsd feszitett vasuti hid esetében természetesen nem is szé-
mitottunk,

Hozénkban, amint arra mar a bevezetés soradn ramutattunk, csak nagyon kevés
azoknak a hidaknak a széma, melyek épitésénél,illetve &tépitésénél a szokvanyos
felsbpalyhs elrendezésii feszitett hidak alkalmazésa szbéba Johet. Ez a kirilmeény
tehdt mAr Snmagédban is erdsen korlétozza a feszitett vasuti hidek j6vObeni ha-
zai térhdéditasidt. Sajat viszonyaink kozdtt elsdsorban az alsdépldlyiss feszitett
vasuti hidszerkezeteknek lenne szélesebb alkalmazdsi teriilete. Az alsépélybs
feszitett hidszerkezetek bonyolult szerkezeti kialakitédsukn4l fogva azonban fej-
lett technikaju 4llsmok vasutjainal is csek nagyon ritkén fordulnek el$.

Nemeskéri-Kiss Géza,
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A sin hémérsékletét befolvasold tényezldk.

A sin hdémérséklete killdnbdzd tényezbk egylittes hatéséra alakul egy meghaté-
rozott értékre. Ezeket a sin hémérsékletét befolyésold tényezbket két nagy eso~
portba sorolbatjuk, ugynevezetts

1l.- anyagi tényezSkre. ldetartoznak lényegében a sin asnyagénak minéségétsdl
és8 a sin geometriail méreteitdl fiiged toényezdk.

2.~ kbrnyezeti fényezﬁkre. Ide soroljuk a sin f6ldrajzi fekvéséb8l adbddd,
s arra a fdldrajzi helyre jellemzd kiil8nbizé tényezdket, mint példdul az 1d8ja-
rést, idljhras elemeitv, a phlyatest kialakitésénak m6djét, fekvésének irdnydt,
kornyezd terephez viszonyltott fekvését, stb. A kérnyezeti tényezdkre jellemszd,
hogy szémuk jéval nagyobb, mint az anyagi tényezdké.

A sin h¥mérsékletét befolydsold kdrnyezeti tényezdk kozill jelentSs szerepe
van a8z id8jérésnak.

Az 1d8jérasrél Altalsban,

Id6jéréson 4ltaléban a felettiink 1évd levegd fizikal dllapotének az Ossze-
B8égét értjik. A légkdr a maga vastagségében nem egynemii, hanem killdnbozé, egy-
mastol eltérd tulajdonsigu rétegekbdl tevddik Yssze. Ezek azonban nem killéniilnek
el 6lesen egyméstol, hanem k#Hzittilk Atmenetl rétegek vannak., A legalsd - £81d-
felszinnel kézvetlenill érintkezd - réteg a troposziéra, melyben a killénbdzé £81d-
rajzl helyeken a killonbizd rétsgeiben kidzel azonos idljArés uralkodik. Az ilyen,
azonos iddjardsu levegdtestek, az ugynevezett légtimegek, melyeknek vizszintes
kiterjedése 1000 km, fiiggdleges terjedelmiik km-nagységrendii. Térfogatuk a mére-
teiktdl figgben kiildnbdzd, A légtimegeket nem figgbleges falak hatdroljédk, ennél
fogva vastagsaguk sem egyforma. Legvastagabb Altalédban a kdzponti résziik., Az
egyméssal szomszédos légtimegeket igen enyhe ddlésii /2-4%/ lejtbk hatéroljak.

Az egynemil fizikai &llapotu légtimegek kialakulésénak oka az, hogy nagy tér-
86gl homogén felszini formék £818%t hosszabb ldeig tartézkodva, az alsé rétegek-
ben fellépd turbtulens &tkeveredés /kavergd, Brvényld légmozghs/ és sugdrzés ut-
jén felveszik arra a helyre Jellsmz8 &llapotukat.

A légtbomegek kialakulisénak folyamata akkor ér véget, amikor a légtimeg
teljes egépzében felveszi a kialakulési hely fdldrajzi kérnyezetére a kialaku-
laskor adott évszakban jellemzd hémérleg &altal megkivant egyensulyi értéket.

Az igy kialakult légtomegek &1landdan mozgasban és Atalakuldsbsan vsnnak. Az id8-
Jérédsunk pedig attél fiigg, hogy éppen milyen fajtéju légtomeg van felettiink,to-
vabbA aszerint lesz egyenletes, vagy szeszélyes, hogy &z egyes leveglfajtak
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mennyi ideig tartézkodnak, illetve milyen gyorsan cserélédnek felettiink, Az e-
gyes levegdfa,tak lényegesen kiilénbdznek egymastél, attol figgben, hogy fizikail
adllapotuk - mely nagyon sok fizikai jellemzét foglal magéban - milyen,

A troposzféra tehadt ugy foghaté fel, mint egymés mellett és egymas felett
1év6 valtoz6 alaku és nagységu, kiildnbdzé fizikai allapotu légtomegek halmaza.
A légtomegek vandorolnsk, & ekdzben nemesak helyiiket, hanem slakjukat, méretei-
ket, s6t fizikal tulajdonsagukat is valtoztatjak. /példdul hosszabb ideig tar-
tézkodnak olyan nagykiterjedésﬁ helyen, ahol egyes fizikai tulajdonségukat, mint
Pl. a hdmérsékletiiket, megvaltoztatjak./

Hazénk éghajlatat is, mint a Fsld felszin bérmely teriiletének éghajlatat
elsdsorban féldrajzi helyzete hatérozza meg, melyen két killonbizd, de egymést
gyakran befolyAsol6 korilményt értink. Az egyik a teriilet elhelyezkedését jelen-
ti az Egyenlitd és a Sarkpont kdzott, melyet a foldrajzi szélességgel fejeziink
ki, 8 ez hatérozza meg elsdsorban a sughrzési 4llapotot. A mésik kérilmény ugyan-
csak a teriilet elhelyezkedését jelenti, de aszt, hogy hogyan és mennyire fekszik
az 1d8jarast dontden befolyasold légtomegek kialakulési helyét$l, a nagy tenge-
rektdl, nagyobb hegységektll, vagy a tobbi légttmegkialakité sajdtossigu tajak-
t61. Ezen utébbi fdldrajzi elhelyezkedést a foldrajzi hosszusiggal szoktak meg-
Jjeldlni.

Hazédnk terililetének foéldrajzi szélessége 45 és 3/4 fok, valemint 48 ég 1/2
fok k6zdtt van. Ez azt jelenti, hogy majdnem pontosan az Egyenlitd és a Sarkpont
k6z5tt kbzépen helyezkedik el a mérsékelt éghajlati Svben,

l.sz.tablazat,
Levegd fajta Fébb jellemzbi
1. Szubtropikus A naptari idének megfeleld értéknél 5-10 fokkal magasabb, Az éj-
eradetii. : szaka igen enyhe. A napszakos héingadozés csekély. Szennyezett
< levegdjii, emiatt gyenge a nspsugérzas. Ejszaka kénnyen képzédik
k&d, mely a téli hénapokban egész napon 4t megmarad, DNy, DK, D-
6l esetleg az Alpok megkeriilésével ENy-r6l érkezik. _

:E 2. Szarazfsldi eredetii A pnaptari iddnek megfeleld értéknél melegebb. Ejszaka az égbolt
o meleg, altaldban deriilt. Nappal erésebb napsiités. Nappal a gonolyfelhé-
i oszlop keletkezése gyakori. HK, K, DK, D-rél érkezik. Nyéri
=% hénapokban jelentkezik.

o

g 3. Foldkozi tengeri Nagyon hasonld a szubtropusihoz, de nem oly &lesen Jelentkeznelk

~ eredetii enyhe. & hatésai. Hazdnkban csak 8sztdl-tavaszlg jelentkezilk ‘gyakrabban.

4, Atlanti écedni ; K$zel 411 a Foldkdzi-tengeri eredetiihdz, de a naptari i1d8hdz ké-
eredetii enyhe. pest nem oly meleg. Rendszerint csak a téli fé6lévben jut el ha-
zankba. Ny, Ny felsl jon.
5. Szirazfsldl eredstii Er6gen hideg. Ha hétakarsd is van, akkor szélsdsdget is hoz., Ha-
bideg. zénkban csak a téli hénapokban jelentkezik, Jellemz8je az ala-
csony hémérsékleti lepelfelhdék jelentkszéss. Erkezésekor erdsen

4 turbulens légmozgisu.

P | 6. Atlenti 6cedni NyAri hénapokban jelentkezve a hémérsékletet 10-15 fokkal is le-
0T eredeti hideg. hiuti. Egész évben jelentkezhet. Nyiron oszlopalaku gomolyfelhék
S ke lstkeznek, s érkezéskor zdpor, zivatar d6n, erbsen turbulens
s B légmozghssal .

-

3 | 7. Sarkvidéki eredetii Szokatlanul erdée éjszskal lehiiléssel Jar. Hyér kivételével egész

hideg. évben jelentkezik. Levegdjét nagyfoku tisztaség jellemzl. Ny,
BNy, £, EK £eldl jon. ‘

8, Szarazfsldi Nyaron a szdrazfdldi eredetii melegnél enyhébb, télen a szAraz-
*:.w_‘ﬁ hémérséklet. £61di eredetiinél melegebb. BEgész éven &t eldéfordulhat.,
2]
A B :
EEE) 9. Atlanti 6ceéani Hasonlé a két azonos eredetil szélsdségesher, csak nem oly szél-
o mérsékelt, stséges. Hazénkban ez fordul eld a leggyakrabban.
= :
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A £foldrajzi szélesség utin, éghajlatunkat kialakitd tAvolabbi kérnyezethez
mért viszonylagos helyzetiink a legdontdébb. Hazdnkhoz legkdzelebb az Adriai-
tenger fekszik, korilbeliil 300 km-re. A t0bbl éghajlatot befolyasolé tenger en-
nek a tavolségnak két-hdromszorosira van tllink, igy természetes, hogy éghajla-
tunk tengeri vonasainsk nagy része adrial eredetre vezethetd vissza.

Emellett azonban - az eurdpai altaldnos légeirkuldeid folytén - a Foldkdzi-
tenger és a tavolabbi Atlanti-Ocean idbjarast befolydsold hatisat is érezzik.
Nagy hegységek koéziil iddjarédsunk £8 befolydsoldl az Alpok és a Karpatok, melyek
a felénk tarté folyamatokra fékezd hatast gyakorolnak. A szarazfildi légtdmegki-
alakité korzetek kozlil jelentés befolydsa van hazdnk éghajlatara a szibériai
sikséagnak,

A hazénkban eldforduld, az ildéjérasunkat meghatérozd levegd fajtékabt, s
azok fébb ismertetd vondsalt az l.sz.téblazat tartaslmazza. '

Mivel az id8jaras lényegében a felettilnk 1évl levegdfajtaktol fiigg, igy a
vasuti sin héméreékletének nagységit, vdltozasédnak tendencidjit is elsbsorban ez
hatarozza meg.

Az i1ddjarésnak a sinhdmérséklet alakulasidra gyakorolt hatisa,

Az id8jarasnak, a killonbozd légbdmegek sinhémérséklet alakuldsira gyakorolt
hatédsénak bemutatidsdra szolgadljon a kivetkezd néhény, sinhdémérséklet mérd Allo~
mAsok adatain alapuld példa,

A szérazfdldl eredetii hideg légtimeg bedremlisénak a sinhdémérséklet alaku-—
léséra gyakorolt hatésit szemléltetl az l.s8z.abra.

Uralkodo levego fojta
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l.8z.4bra.

A szirazfoldi eredetii hideg légtomegre jellemzd, hogy esak a téli hémapokban
lép fel hazank éghajlatéban, Eredete a kelet-eurbpal ugynevezett orosz siksig.
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Kialakulédsénak ideje akkor van, amikor e sgsiksagot vastag hétakaréd boritja, s a
felette lévd légtimeg hosszabb ideig van jelen., 1ttt kialakulva tor be hazénk ég-
hajlatabs, 8 bearamlédsa alkalmidval, ha hétakaré is van, akkor szélsbséges hémér-
~séklet alakul ki. Bz az l.8z.4brdn is lathat6, mely az elmult 3 év egyik leghi-
degebb, legszéladaégesebb sin- és léghdmérsékleti napjait mutatja. Az Abrén a
tapdgyorgyei mérdallomas K-Ny. égtajfekvésii sinhbmérsékletét /folyamatos vonal/
és a léghémérsékletét /szaggatobtt vonal/ latjuk.

A szArazfoldl eredetil hideg légtdmeg 1964 év januar hé 17-én a déli brékban
Jjelentkezett a Karpat-medencében és januar 22-én a kora-esti ordkig idézétt.
Sarkvidéki eredetii hideg légtimeget szoritott ki és sarkvidéki tengerl légtimeg
kévette. A janudr 16-1i -3, ~11 c%-o8 léghéméraékletet a betdrés utan tovabb hii~
totte, s vele egyiitt a sinhdmérséklet is szélsldséges értékig csdkkent, A hideg
légtomeg elvonuldsa utan, atlanti eredetii mérsékelt légtimegek hatdsara, Jenuir
25-én és 26-4n a sinhdmérséklet a hajnall 6rdkban -2 C° és a déli érékban mér
+6 C%-ig emelkedett.

A 2,8z.4bra az atlanti eredetii hideg légtomegek bedramlasinak sinhémérsék-
let alakulésdra gyakorolt hatasat mutatja. B levegéfajtiara Jellemz8, hogy a Kar-
pat medencébe egész éven at betdrhet, de a nyari hdnapokban hémérsékletl hatési-
ban erdsen elkiildnil a tobbitdl, ugyanlis ekkor a betdrése 10-15 fokos lehilést
szokott eldidézni.

A 2.82.4bra a birgéndl mérdallomis 1964 évi augusztus héd 8-11-1i napjainak

Uralkodo levegd fajta
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Sinhdmerseklet
Leghomeérseklet
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2
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mért adatait mutatja. Az atlanti eredetii enyhe légttmegeket augusztus S-An a késb
esti o6rdkban atlanti eredetii hideg levegbfajta szoritotta ki a KarpAt-medencébdl,
8 uralkodott augusztus 1ll-én a kés8 délutani érakig. Jelentkezésének hatésdra a
B8-4n déli +34 C°-os léghbmérséklet 9-én reggelre +15 C%ra esbkkent. A kdvetkezd
napokon a déli o6rakban is esak +19-23 Conig emelkedett a léghlmérséklet, holott
8~n +34 C%, azt megelézben 7-én +33 C°, 6-4n +30 C° volt a déli 6rékban, A lég-
hémérséklet vAltozésat kévette a sinhdmérséklet is, s a 8-1i +44 C%~08 emuesot
9-én reggelre +14 C°-08 sinhémérséklet kdvette, Bz 14 odra leforgéaa alatt +30 £
os esést jelentett. Ezt kivetben egy vAltozés, illetve hirtelen ingadozastél
mentes sinhdmérsékleti 1d8szak k¥vetkezik +14 - +26 C° kdzttt, egészen l2-én rege-
gelig, amikor is mar délben +31 C°, 13-4n +38 C° 63 augusztus 15-t81 kezdve +40
c® és efeletti sinhémérséklet je-
lentkezik, természetesen emelkedd
léghtmérséklettel, az abtlanti éa

kj,.:: szarazfdldi eredetll meleg légbime-
q%gnzﬁﬂc, i e s gek egymést valtogatésinak haté-
Deruglt - séra.
= B EPFUW A 3.,8z.4bra ey atlanti oOcedni
Maa lalfozo

T e eredetii hideg légtimeg hatisat

e A

Leghomersekler A levegd fajta jellemzbje,
hogy egész éveu ét Jelentkezhet
hazank kliméjéban. nyari héna-
pokban torténd jelentkezésekor
gyekran eldfordul, hogy 2 levegd
hémérsékletét 10-15 CO-kal is le-
hiitti. J6 példdja az abran létha-
td borgdndi mérdallomas 1964 évi
augusztus hé 7-9-i mérédsi adata.

10 o e s e

r : T Az atlantl Gecedni ersdetii
%G ’ '} 3:* g" f:_; | meleg légtdmeget szintén tengeri
hgo AUGUSZTUS eredetii mérsékelt léghimeg valtot-

ta fel augusztus B-4n a kora haj-
nall orakbsn, majd ugyanezen nap
5.8z.4bra, késd estl draiban ugyasnesek ten-

gerl ersdetii, de hideg légtimegek
Jelentkeztek, melyek hatasdra az el8z8 napok +33-54 cP-os léghémérséklete +20
C%ra, a +4 C%og sinhémérsékiet pedig +22 (%-ra esett vissza.

A meleg leégtimegek sinhémérsékletre gyskorolt hatésdnek bemutetésara szol-
galjanak a kovetkezd példak,

A szarazfdldi meleg légtomegek hatésat érzékelteti a 4.s3z.4bra, mely a gybr-
szentivani mérdallomés 1964 évi mérése. A levegd fajta £8 jellemzbje, hogy a
naptéri idének megfeleld értélmél melegebb, &jszaka jobbara deriilt, s nappal pe-
dig erdsebb napsiités van.
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A lég~ és sinhdméraéklei-
e gyakorolt hatédsdt az édbra

LUtﬂkOGB ﬁB%%ﬂgthk7 j?l mutatja. A szeptember 21-
Sarki lenglAtl. mérs Y77, 820razf. meleq BUL MIBLREAC sapkl TSGRl aoe-
AT i detll levegdt szeptember 23-An
ldojaras e a délutani 6rékban - Atlanti-
Derdilt 6ceéni eredetii mérsékelt lég-
80 4 ——~- Boruft tomeg kévette. Néhany érail
MWW alfozo tartézkodss utén, szeptember
T 24-én a hajnali érékban szé-
SCNhimerrserk/ef razfoldi eredetil meleg légti-
20+ L_eghomersek/efr]ﬁ,ﬂ\ megek szoritotték ki, melynek

hatéséra az eldz8 napok +12-14
C%-o0s 1léghdméraéklete +21 CO-
ra, a +15-16 ¢°~08 sinhémér-
séklet pedig +3) C°-ra emelio.
dett.

Az Atlanti-decedni ersdetii

n enyhe levegd fajta hatésat az
' o T T I T T T I ll'. 4 {Ig- T
orq 12 2% 12 2 S.s8z.4brén latjuk, Ez elsdsor-
ngp 23 | 24 ! 25 o
hg : S7EPTEMBER ban & téli hénapokban jelent-
«ia “kezik, de eléfordul méskor ls.
,fJ;f_f‘ Az 4bra a gySrszentivéani

-mérd Allomds 1964 évi julius hé
10-14-1 adata. Az Atlanti-beedni
4.83.4bra, eradetii enyhe levegifajta a
sinh8mérséklet alakulédsdban idH-
nyeges valtozadst hozott. A Julius 11-i Atlanti-éecedni hideg légtimegek hatésérs
jelentkez8 +18 C%-os maximdlis sinhdmér.ékletet - joéllehet rbvid ideig jelentke-
z8 hagsonld eredetili mérsékelt 1légtdmegek kiegyenlitésével +40 - 44 C°-ra emelte,

Szolgaljon & tovAbbiakban néhany példa a mérsékelt légtimegek hatésénak be-
mutatésara. A mérsékelt légtomegek jellemz8i kbzé tartozik, hogy egész éven A%
eldfordulhatnek, sbét az Atlanti-bcedni eredetii mérsékelt levegd fajta fordul
eld leggyakrabban s Kdrpat-medenee klimAdjdban. A mérsékelt levegd faibék nyiron
a hagonlé eredetii melegnél enyhébbek, télen viszont melegebbek.

A 6.8z.4bra a GAplégydrgyel mérd Allomds 1964 &vi szeptember hdé 1-5-1 méré-
8e az azonos eredetll szdrazidldl sarkvidéki és szarazfoldi mérsékelt légtime-
gek sgymést kovetd halésédt mutatja be.

A 7.s2.8bra jellegzetes képet ad a mérsékelt levegdfajtéik azon lényeges sa-
Jatossdgarél, hogy a hideg és meleg légtdmegek kdzdtt foglalnak helyeb.

A borgéndi mérd Allomas 1964 évi augusztus hé 28-31-i mérise mutatja s meleg

szubtropusi tengeri eredetii légtomegek és az Atlanti-dceani ersdeti hideg légtd-
megek kOzott az dtmeneti mérsékelt légtdmeg hatésit.
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Ugyanesak jo példdja a mérsékelt légtimegek elfoglalt helyének a 4.8z.Abran
bemutatott hémérsékleti alakulés is.

A kiilonbozd légtomegek sinhémérséklet alakuldsdra gyakorolt hatésénak bemu-
tatasdra még szémtalan valés példét lehetne felhozni. A 1égtdmegek azonban sok-
szor néhény Oran belill valtogatjék egymast, igy bhatasuk gyakran Ssszefolyik,
egyedi jellemzd vondsaik elmosdédnek és nem létszanak annyira tisztén, mint az
itt bemutatott példékon.

E példakbél is latszik, hogy az Altalfnos idﬁjar&a -~ ha nem is elsddleges -
de egyik alapvetd tényezd, mely befolyAst gyakorolt a sin hémérsékletére.

Kovetkeztetéskent annyi tanulségot mir ebbél is levonhatunk, hogy a palys-
fenntartidsi mérndkdk és technikuspk szémira - a hézagnélikiili feléplitmény iizemel-
tetésének koraban ~ egyre nagyobb jelentdséggel bir a Meteoroldgiail Intézet t5bb
napos eldrejelzése, mely sokban segit a munka szervezésében az eldirt technold—
gla /hémérsékleti feltételek, hirtelen hémérséklet valtozds, stb./ betartsséansl.

Telek Jéanos.
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A SZERENCS-— NWRE@YMA’ZA KéZé‘TTI VONAL

CADR Eééfé%@ égéﬁé‘ é%z

1966 december 17-én ilnnepélyes killsbéségek kbzdtt nyltottik meg a Szerencs-
Hyiregyhdza kozotti villamesitott vasutvonalat. E vasutvonal villamositési és
pédlyakorszerisitési munkéival nagyardnyu vasutfejlesztési munka indult meg, a-
melyet a harmadik &téves tervben & Nylregyhaza-Zéhony, majd a Budapest-Nyugati
palysudvar-Nyiregyhidza kézdttl vasutvonal villamositédsa kovet.

A vesutvillamositdsi program kett8s célt szolgél, mégpedig a vonal Atboesd-
tokdpeasébgének ndveldsét és az onkdltség csikkentésédt,

A pzerencs-nylregyhfizi vonalon a kimutathatd évi dzemi kdltség

gbzvontatas esetén 71,377.000 Pt
villamos vonbatés ssetén 30,414,000 Ft

évi megbakarités tehat mintegy 40,963,000 Ft

E megtekaritds az fizembehelyezés elsd évére vonatkozik, a teljesitmény né-
velésével természetesen a megtakaritis is nidvekszik,

A mérhetd gazdaségi eredményeken kiviil nem értékelhetd eredmények is jelent-
keznek, Ilyenek: az lizembiztonsag fokozédik, példsul a téli hideg befolyassal
van a gézvontatésra, 41lendé az iizemkészség azédltal, hogy az el8fiités, tiztiszti-
tas, szén- és vizvébelezés elmarsd; meggyorsul a2z elegyidrsmléds; csdkken a koesi-
tartézkodds; meggyorsul a forgalom; emelkedik a vonal Atbocsatd képessége; kultu-
raltabb iizemet lehet biztositani, mivel a villanymozdony korom- és filstmentes,

A kimubtathatod 41 miilid Pt megtakaritidst alapulvéve a villamositasi k&itaé-
gek 5 év alatt amortizalodnak.

_E vasutvonal villamositéséval megteremtettilk snnak a lehetdségét, hogy a
vonatok Budapest-Miskolec-Szerencs ubvonalon Nyiregyhizdig villamosmozdonnyal koz—
lekedjenek.

A szerenca-nyiregyhézl vonal villamositéséval egyiitt Mezbzombor-Nyiregyhiza~
Eszaki kitérd kozott a vasuti pAlya korszeriisitési munkéi is elkésziiltek.

A vasutl pilya eddigi Allapotéban rem Telelt meg a villamosvontatés igényel-
nek, ezért azt felujitottik, & régl ligyvasbetétes vasbetonaljes, sinillesztéses
felépitményt korszerii hézagnélkiili vaghny valtotta fel. A diesel vonbtatésu és
nagy tengelynyomdsu vonatok mind nagyobb mértékil ktzlekedbetése a ladgyvasbetétes
aljak fokozottabb elhasznilédéséat és tionkremenebtelét okoztédk. Ez killéndsen obt
Jelentkezett, ahol az alépitmény a nagy igénybevételekb8l szarmazd erShatisoknak
mar-nem felelt meg. Az egyes helyeken észlelt alépitményi hidnyosségok létrejotté—
ben a tengelynyomés névekedésén kiviil nagy szerepe volt a sinillesztéseknél je-—
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lentkezd eréhatésoknak és nem utolsé sorban a diesel mozdonyok okozba rezgdmoz-
gasaknak

A korszeriisités elStti pAlya alépitményi szempontbél két egymastél eltérs

képet mutatott., /l.szakasz Nyiregyhéza-Rakamaz, 2.szakasz Rakamaz-Mez&zombor
kézdtt./

Az elsb phlysszakaszban az alépitmény nagyrészt nyirségi homokbdl épiilt,
itt lényeges alépitményi problémék nem voltak, Mindeniitt megtalédlhaté volt a bé-
nyakavics és homokkal kombinAdlt aldgyazat, amely j6 szlirbréteget alkot és bizbto-
sitotta az elvizesedés, felpuhulés elleni védelmet. Ilyen jellegi romlast még obt
sem észleltiink, shol az éviizedek sordn felmagasitott és tobbé-kevésbe vizadlléva
valt padka az alépitméuykorona sikjénal magasabban helyezkedett el.

Az 4gyazati anyag rostdlédsénidl nagy figyelemmel kellett lenni arra, hogy a
rostdlégép kapardéja a meglévd alépitményt ne kezdje ki, ne puhitsa fel, A meglévd
alépitményen nem volt célszeri tomdritést végezni, mivel 80 %-ndl nagyobb teli-
tettadg mellett a tomoritdé munka gyakorlatilag mér hatistalannak mondhatd és az
alépitmény csikkend szemnagysagu, szinte ldeélis elrendezése, a bejaratott, be-
411t alépitménynél indokolatlannd is teszi a szabhlyzat nagy-lépcsékben megadott
szigoru eldirdsalnak szészerinti betartéasat.

Ezen a szakaszon mintegy 850 vfm hosszban kellett javité alagyazatot baépiw
teni obtt, ahol a banyakavics réteg csak 5-10 cm vasbtagségu volt.

A vonal mésodik felében ezzel szemben jelentds alépitményi problémék meriil-
tek fel., A Rgkamaz-Tokaj koz0ttli szakaszt a magas t6ltés, Tisza-hid, valamint az
4rtéri hidak jellemzik, Itt mar 1965 évben nagy toltéscserére keriilt sor, mivel
a t8ltéas rézsiijében 1évd 2,5 ~ 2,8 m falmagassigu tamfalak alja a mértékadd ar-
vizezint alatt volt, évente vagy kétévenként viz alh keriilt. Ennek kévetkeztében

a %8ltés Allékonységa megbomlott és az alépitmény mér nem felelt meg a kdvetelmé-—
nyeknelk.,

Toka]-Tarcal &llomésok kdzdttli pAlyeszakaszon a régi vAgany alatt végig,
mintegy 20 cm vastag vizzérd padka kézdtt millott tufatdrmelék és agyagtormelék
volt, Ez vizzdrénmak nem tekinthetd, a kibontdsnal a mAllott tufafészkek lazlk
voltak és az agyagszennyezddés ls rendszertelen volt. A korona gikja nshezen
volt kovethetd. Ennek ellenére helyenként kisebb benyoméddst lehetett meghllapi-
tani, Jellegzetesen kifejlb6ddtt vizzsékot, bezirt vizet, nem lehetett taldlni,
Bz annak tudhaté be, bogy az Agyazat oly mértékben volt szennyezett, hogy az &~
gyazat aljara, az alépitmény korondjéra, viz alig jutott le. Mivel megkbzelitden
& meglévd koronatél mért 50 cm mélységben vaAlt volna szilkségessé az alépitmény
eltévolitésa - ani 20 em vastagségu talajcsere, illetve 30 cm vastagsigu védbré-
teg — ezért a meglévd vagany mellett részben uj alépitményen, jelentéktelen for-
galmi korlétozas mellett épiilt az uj vAgany.

Mezbzombor-Tarcal Allomisok kdzott szintén uj nyomon épilt a véginy, aivel
a fentiekhez hasonlé alépitményi hisdnyosségok voltak.

Tokaj és Tarcal Allomasok bévitéséndl vizbelenitésl munkikat is kellebtt wvé-
gezni. A vAgidnyok k8z8tt kereszt- és hosszszivargdk épliltek. Toksai dllomdson a
felilleti vizek elvezetését biztosité vizelvezetd rendszer kiépitése még folysmat-
ban van. Ennek megépitését az teszil szlikeégessé, hogy a korabbi években elbfor-
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dulé és az allomésra lezuduld viz, iszap, ne lepje el a vaganyokat. Kiilsnss fone
tosséggal bir ez az Allomés uj biztositbberendezésének szempontjabbdl, mivel a
korabbi évekhez hescnld elénbés emetén a bizﬁésitéberendezéa lizemképtelenné val-
na. A vizelvezetd rendszer kiépitése az dlliomés Allandb ilzenbiztonségl alapjat
teremti meg.

A vonal atépitésével kapcsolatban 29 db miitdrgyat, vasbetonhidat, 1lletve
csbatereszt kellebtt Atépiteni, vagy Atalakitani.

A korszeri hézagnélkiill vaghny és az ivek egy részénél alkalmezobtt ivkor-
rekeidk lehetlvé teszik, hogy a vonstok 120 km/éra sebességgel kizlekedjenek,

Az Allomésok viginyai és kitérdi is 4tépiltek. A vagényok széthuzva nagyobb
Gavolsbgra kerliltek epyméatdl. A vaghuyok kézétt emalt szélespercn épllt,
ami az utazdkizdnsdéy kényelmét és biztonségdt szolgdljs. Az utazisl sebesség is
gyorsul sz emeltperon alkalmazésaval, mert az utasok sokkal gyorsabban szall-
hatnak le és fal, 8 igy awz egyes 4llomdsokon a személyszdllité vonatok révidedbb
ideig tartdézkodnek, Az éllomésok mellett a megélléhelysken is emeltperon létew
giilt, A peronok hossza egyenként 350 m.

A pAlyakorrzeriisités keretében az egyes munkdkat az aldbbi mennyiséghen
kellett elvégeznis

Bevigis-Tojtés 140,300 m3

T81ltémépibés 212,166 n3
Talajjavitd réteg 35. 404 03
Sziklabevéghs fejtés _ 670 m3
Terméskd tEltésalapozss 2.248 m3

Allomési szivargd épités 3.678 m3
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Nyiltvonali és allomasi &tmend vigany épités  39.098 vium

Allomasi véaghny épités 16.711 vim
RKitérbesere és épités 73 csoport
Csilléry-szerkezet épités _ _ 16 par
Hidakon terel&évaghny épités 770 vifm
Emeltperon épiteés %.320 peron-fm.

Ezenkiviill rakteriiletek és hozz4jard utak épiiltek, illetve épiilnek. A rakte -
riletek burkoldsat ujrabeépitésre nem alkalmas vasbetonaljakkal végzik.

A fenti nagymérvii pdlyaépitési munkék elvégzéséhez - a j6 munkaszervezésen
és a dolgozék helytallasén kiviil - nagyban hozzédjhrultek az itt alkalmazott gé-
pek.

A vonal korszeriisitési munkédinal dolgozott a MAV palyaépitési szakszolgalat
legkorszeriibb gépsora. E gépsor szalagszeriien naponta 360 vfm-el elérehaladva 15
fazisban 15 nap alatt végezte el a munkdt az Agyazatrosté&léstél egészen a hézag-
nelkiili vagany létesitéséig. A géplancban dgyazatrostdlék végzik az dgyazat tisz-
titasat, ujszerkesztésii villamosdaru csoportok végzik a régi véginy bontdsat, sin-
mezdk felszedését, az uj siomezdk fektetését., Razotimdritdvel tomoritik a zuzottksd
agyazatot és a vaganyok lefektetése utén az aljak alaverését aldverdgépek végzik,
Onilirit6s szerelvényekbdl torténik a zuzottkd leeresztése a beépités helyém, A
hosszusinek begombolésat is géppel végzik. A gépek 4ltal elvégzett munkdt naponta
példiul s rostalasnal 200 £6, az aladverésnél 67 £6 tudnd elvégezni.

A palya korszerisitésének egy év alatti elkészitésében nagy szerepe van a
gépléncnak, amely egyben mentesitli a dolgozdkat a nehéz és faradségos fizikai
munkéivol.

A padlysépitési munkdk gyorsabb és gazdaségosabb kivitelezése tekintetében
Jelentds volt a2z, hogy az eldére Osszedllitott sinmez8k kdzvetleniil a felsdzgeleai
BetonaljgyAr szomszédshgiban 16v8 kotdtelepen késziilhettek.

A palys korszeriisitésével, a villamositéssal egyiitt megkezd8dstt és részben
megltiirtént a vonalszakasz komplex bizbositéberendezési rendszerének felszerelése.

Az 4llomAsokon domind biztositéberendezések létesiilnek. Ezek biztositjék a
valték villamos uton torténd 4llitasat, a csucssinek helyzetének folyamatos elekt
romos ellendrzését., A véginyok, valtdk kiszigetelése, a sindramkérdk utjan kizér-
Jék sz slavéltast, a foglalt vaganyra jaratés veszélyét. A vonatkdzlekedés szabd~
lyozéeébra fényjelzdk szolgadlnak. A végényutak bedllitésa gombnyoméssal SnmiikddBen
megy végbe, a véaganyut felolddse az elhaladd vonat Altal torténik meg. Ugyanakkor
a forgalml szolgdlattevd a kezelbkészililékén alkelmazott visszajelentések utjén
4llandban tajékozbatast kap a jelzbk, valték &llapotérdl, a forgalml helyzetrdl.
A vonmlszskasz hat 4llomAsén bsszesen 60 v4lt6 éa 10 sorompd villamos &ilithsa
valbésul meg, tovdbbi 70 fényjelzd létesil.

A nyiltvonalon a vonatkdzlekedés szabdlyozdsit Sonmiikddd térkdzbiztositsd be-
rendezés végzl, melynek vezérlését maguk a kiézlekedd vonatok sszkdzlik a sinAram-
kordk mikddtetése folytén., Az alkalmazott sindramkérdk un.kétsinszilasak. Ezeknél
a vontatéal aram vezetésére mindkét sin rendelkezésre 411, a szigetelt illesztéd-
seknél vaginyfojtoétranszformétorok biztositjdk a vontatédsi dram részére a folva-
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matos vezetést. A sindramkér 75 Hz-es iitemezett taplalast kap, ahol az iibemezés
milyensége az eldttes térkdzjelzbk Allapotatél fiigg. A ginben folyd titemezett
dram a mozdony berendezése utjan észlelhetd, igy lehetfség nyilik a térkdzjel-
#z0k jelzéseinek a mozdonysatorban torténd megismétlésére, szilkség esetén pedig

a vonat megillitisara. A mozdonyok vonatbefolydsold berendezéssel vald felszere-
lése szintén folyamatban van. A vonalszakaszon 14 térkozszekrény, illetve 29 tér~
kdzjelzd létesiil.

A vonalszakaszon 1évé kbzuti Atjar6k forgalméanak szabdlyozéséra Onmiikodd
fény-, illetve félsorompbk létesiilnek, Ezek szabvanyos helyzetben zdld fénnyel
a szabad dthaladdst jelzik a kozubtl jarmivek felé. Vonat kdzeledtekor, amikor
az & palya meghatarozott pontjédt /ez un.behatasi pontot/ eléri, két felvaltva
villogbd piros fény gyullad ki és a félsorompd lezdrul. llymédon jelzi a beren-
dezés, hogy vonat kozeledik., A vonalszakaszon 13 Atjérét latnak el Comiikddd fény-
sorompéberendezéssel, ebbdl négynél kiegészitésképpen félgorompd is éplil.

Az ismertetett alapbersndezésekre a kéadbblekben ugynevezett kdzponti for-
galomvezérld berendezés teleplil. Ez lehetdvé teszli, hogy s vonalszakasz kozleke-—
dését a menetirdnyité Debrecenbdl kdzvetleniil irdnyitsa, teh&t a vAlték, jelzbk,
vagényutak &11itdsat személyesen végezze. Természetesen a menetirényité vissza-
jelentd vagénytablajén az egész vonal forgélmi helyzetérdl pontos tajékoztatast
kap és onmiikédd menetrendird készillék mentesitl a forgalom regisztraléaséval jéa-~
r6 munka aldl.

A berendezések végsd soron a kdzlekedésbiztonsag szémotbtevd fokozdsat, a
forgalmi kapaclitds jelentds ndvekedését eredményezik.Ugysnakkor a vonsl forgalmi
személyzete a korabbl 99 férfl a munka teljes befejeztével minddssze 6 fére csdk-
ken.

A palyakorszeriisitéssel é&s villamositéssal kapesolatos komplex biztogitdbe-
rendezés magasépitési szempontbél is negy feladatob jelentett,

A vonal 8t AllomAsén - nevezetesen Nylrtelek, GOrégsz&llés, Rakamaz, Tokaj
ép Tarcal Allomésokon - bizbositdberendezési épiiletek épiiltek, diesel géptermes
és diesel gépterem nélkiili valtozatban.

Tarcal 4lloméson a kordbban korszeriisitelt és homlokzatilag is kedvezden
kialakitott felvételi érpiilethez alkalmazkodva kellett az uj lizemi épliletet ki~
alakitani, & felvétell épiilet és az uj épilettdabd kdzdtt mintegy 5,0 m széles
atjardé biztositdsdval és8 az utas WC-nek & biztositdberendezési épilethez vald
kapcsoléséval egységes épitésrzetl megoldést sikeriilt kiaslakitani,

Tokaj AllomAson az uj iizemi éplilet szomszédos épiilettel vald kapcsolatét
fedett elbtér biztositja. Rakamaz 4lloméson & bizbositdberendezési éplilet sza-
badon &41lésn épiilt meg.

Nyirtelek &llomAson a biztositéberendezési épliletben uj forgalmi iroda is
létesiilt, melyet a régi felvételi épiilethez kizlekedd kapcsol.

Az uj izemi épiiletek épitészeti kialskitéasAt az egyszeriiségre valé tdrekvés
jellemzi. A burkolatok megvélasztésédndl az épitészeti kdrnyezethez valé alkal-
mazkodds is szerepet jatszott. A biztositéberendezés épitésével kapcsolatban &
forgalml irodédk korszeriusitését is meg kellett oldani, A pAdlya korszeriisitésével
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Jérd potlandd épilietek o kereskedelmi és forgalmi igényeknek megfelelon ujra
épliltek. Néhdny helyen lakéépililetek pétlésarél is kellett gondoskodni .

A magasépitési munkédk nagyrésze a Debreceni Lpitési Fénokség kivitelezésé-
ben késziilt. Tarcal allomds magasépitési munkdit a Miskolei BEpitési Fonokeég
végezte, 3

A korszeril kévetelmények szerint kialekitobtt vasubvonal & pélyéval, iizem-
mel é€s a forgalom kiszolghlasdval Osszefilggd modern tarvozékokat is megkivan.
Ilyen szemlélet alapjan épiilnek meg a vasutiizem killonféle épitményeit kiszolgh--
16 vizgazddlkoddsi létesitmények is.

A szerencs-nyiregyhézi vonal ebbél a szempontbdl is rédszolgdlt a korszerii-
sitésre, mert az allomésok és megédlléhelyek vizellatésa, csatorndzésa és szenny-
viztigzlitésa nagyrészt egyadltalén nem volt megoldva, vagy meglévl kislakitasuk-
ban és elrendezésiikben a kivant célnak tévolrdl sem feleltek mneg.

& vigiénikus ivévizelldtdst ez eddigl felszini talajvizekre Gelspi it
roses vizminGségl dsobt kutak helyett Gordgszallds, Nyirtelek és Nyiregyhézs.-
Eszeki-kitérd &llomdsokon mélyfurésu kutakbél, Tarcal, Toksj] és Rakamaz &11lo-
misokon pedig - kihaszpflva a helyl lehetfdségeket - & kozségi vizmilivekhez valéd
csatlakozés ubtjén biztositjak. A viz elosztdss - a lehetbségeket kihaszndlva =
nagy részben a véginyhélédzaton kiviil vezetékek épltésével btorténik,

A vonalon még fellépd glzvontutisi igények kielégitdsére Toka] é8 GBrégszal-
tés &llomésckon a meglévd iizemi vizelldtd berendezések korszecisitésére is sor
kerilt.

A vopal valamennyi &1lomésén sor keviil a vasublizemi épliletok csatorndsasi.
ra, szeanyviz elvezebésére ésg tisztitdséra, felszémolva ezzel az e bLeriileien
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mutatkozé és sokszor sulyocs veszélyt rejtd kizegészségigyl hidnyosségokat.

A vizgazddlkoddsi munkak z0mét a Szak- és Szerelbipari Fénokség elmult
évben létrehivott mélyépits részlege végzi. Noha a feladatok nagy volumene és
szertedgazd szakteriilete miatt egyes épitmények kivitelezése csak 1967 évben
fejez8dik be, mégis sikerilt elérni, hogy mindazok a munkék, melyek vizszintes
és magasségl elrendezésilkben a vasuti pdlyédval kapcsolatosak - azt keresztezik
vagy vagényok kdzott haladnak -~ annak épitésével Osszhangban haladbak és ké-
gziltek el. Igy befejezési hataridejiiktdl fliggetleniil a vasuti palyat érintd és
zavaré utdlagos épitkezésekre nem fog sor kerilmi.

A vizgazdalkoddsi munkék kivitelezési munkaiban s debreceni, valamint a
miskolei Bpitési Fdndkség is résztvett,

A vonali és Allomési felsévezetékek a vonalszakaszra engedélyezett sebeg-
ségnek megfeleld felsdvezebékl rendszerrel, 25 kW-os lizemfesziltségi kivitel-
ben késziiltek. A munkavezeték tartiéscdronyra van fliggesztve, 100 mm2 keresztmet-
szetil bronzsodrony segitségével.

Az 41lomési fels8vezeték keresztlancrendszerrel éplilt, melyet a vAginyzat
kétoldalan felallitott, un.keresztbtartd oszlopok tartanak. A vonal villamos-
energidval valé ellatasat a szerencsi és nylregyhézi aldllomisok bizbtositjdk. 4
szerencsi alélloméds a HernAddnémeti-Rakamaz, mig a nylregyhdzi aldllomés a
Rakamaz-NylregyhAza vonalszakaszt tapldlja.

A vontatisi aldllomédsok az energidt sz orszégos 120 kW-os kooperfclés hélde
zatrdl vételezik és a vasut-felsbévezetékl hAlbzat lizemfesziiltségére, 25 kW-ra a-
lakitjak 4t.

A felsbvezetéki oszlopok 4llitasét géppel végezték. A feldllitott oszlopok
betonozésa gépierdvel tortént. Ezt a gépl betonozast un.betonozé vonattal VEZOE=-
ték, ahol egy vonatszerelvényen van elhelyezve a betonkeverdgép a sziikséges ka-
vies és cement, vizsz4dllitd tartdllysl egyitt.

A vonal korszerisitésével, atépitésével, villamositisdval kapesolatos mun—
kék zomét a MAV egyes szakszolghlatainak kivitelezd fénbkeégel végezték. A Deb-
receni Epitési Féndkség 750, a Miskolei Epitési Fonodkség 315, a Villamosfelsd-
vezetéki Epitési Péndkség 176, az igazgatdségok IV.osztdlyai 56, a Biztositdbe-
rendezési Epitési Fénﬁkség 84 fével vett részt a munkédban., A vonal korszeriisi-
tési és villamositasi munkéiban ezenkiviil kdzvetve, vagy kdzvetleniil kiilsd, nem
MAV vAllalatok is kdzremiikddtek.

A kivitelezés sorin nagyon sok nehézséget kellett lekiizdeni annak érdeké-
ben, hogy a munta jé mindségben, az elbirt hatiriddére befejezddjék. Az épités
elbkészitésében és kivitelezésében resztvevdk &dldozatos és faradsigos munkija
meghozta az eredményt és hataridd elétt megindulhattak a villamosvontatisu vo-
natok. E beruhfzis a vonal korszerfisitésével és villamositasdval tovabb gazda-
gitja orszigunkat és biztositja a vonal Atbocsatdképességének ndvekedésével e
térségben azt a korszeril vasutvonalat, amelyet méAr oly régen nélkiildz & hazai
8z4111ités és a tranzit-forgalom.

Donjén Jozsef
i, Fedik Dezsd.
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A2 EP\H < a.s?ahga;feu@aﬁa& Seelgdlak
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1966 ¢évben az épitési, valamint a padlyafenntartasi szolghlat, de a szak-
08zt4ly irdnyitésa ald tartozé tizemi véallalatok is, jelentds eredményeket értek
el. Szémos, a vasuti kdzlekedés szempontjabél rendkiviil fontos létesitmény épl-
tésének hatdridére tortént befejezésével jarultunk hozzé a vesut milszaki fej-
lesztéséhez, Elsdsorban kell megemliteni a szerencs-nyiregyhézi vasutvonal vile
lamositéséaval kapcsolatos munkédkat, melyeknél nemcsak a hatariddt sikeriilt be-
tartani, hanem a debreceni és miskolci Epitési Féndkség az izembehelyezésen ki-
vill csaknem teljes egészében elvégezte a kapcsolédd utbémunkékat is. Tovabbi fon-
tos felépitményi munkédink voltak az elmult évben a Rikos-Ujszédsz I1.vAgényépités-
sel kapecsolatban Rikos Allomés, Rékoshegy-Magléd, Magléd-Mende kozdttl szakaszok
elkészitése, a cegléd-szegedi vonal tovabbépitése Kiskunfélegyhéza-Kiskundorozsma
k6zott, a Kaposvar-Somogyszob, Somogyszob-Gyékényes, Kaposvar-Fonydd kdzdtti vo-
nalak, a Szombathely-Nagykanizsa, Ukk-Zaleegerszeg, Bérgdnd-Tapolca vonalak mun-
kdi, E felépltményi munkdk mellett szédmos, ugyanosak JelentSs magasépitési mun-
kat sikerilt befejezni és Adtadni. Igy meg kell emliteni a Landler-lakételepen
befejezett 36 lakést, Pusztaszabolcson 24 lakist, Pécsett tovabbi 12 lakist.
Részlegesen elkésziilt a Bp.Nyugatl pAlyaudvar felvételi épiiletének korszeriisité-
Be, B Még szamos, & vonalépltésekkel kapcsolatos iizeml épiilet épitése fejezdddtt
be.

Ugyancsak jelentds feladatokat oldott meg a hidszolgélat is. Igen révid idé€
alatt elkésziilt Budapesten a Kacs6h Pongrédc-uti aluljéré, Szolnokon az uj magas-
fogadé alattl 14 m széles és 70 m hosszu kdzuti aluljérd, Hidasnémetinél a 80 nm
hosszu Hernad-hid és befejeztilk az elsd hazal eléfeszitett vasbetonhid, a recski
Tarna-hid épitését is.

A felsoroltak csak toredékét jelentik a teljesitményeknek, hiszen a szak-
szolgilat az épitési feladatok teljesitése mellett gondoskodott az &llag fenn-
tartasar6l, ami kiilondsen azért figyelemreméltd, mivel az allanddan csdkkend mun-
kéglétszam és az emelkedd terhelés és igénybevétel mellett lényegében sikeriilt
biztositani a balesetmentes vasuti kdzlekedéat,

Az épitési szolgdlat mar emlitett teljesitményei ellenére értékben nem tud-
ta 1966 évben sem teljesiteni termelési tervét., Ivek 6ta rendszeresen Jjelentke-
zik lemaradéds a tervezett termelési értékkel, egyben az eldirényzott feladatok-
kal szemben. A lemaradds a legnagyobb ardnyu a Budapesti Igazgatésédg teriiletén.

Az épitési feladatok teljesitése épitménycsoportonként és szakszolgélaton-
ként a kdvetkezd voltb:
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Epités: Pélyafenntartds: | 0 s s 2 e 8 e n
terv: tény: terv: tény: terv: tény:
mi7l311é6 forinkban

Alépitmény 140,5 170,53 4,8 5,8 145,3 176,1
Felépitmény 969,8 870,8 59,7 47,3 1029,5 918,1
Magasépitmény 132,5 95,2 69,0 64,4 201,5 159,6
Hia 112,2 103,0 3,0 34 115,2 106, 4
Egyéb épités 18,6 4,7 1,4 1,9 20,0 6,6
Usszesen: 1373,6 | 1244,0 137,9 122,8 1511,5 1368,8

Anélkiil, hogy részleteiben vizsgalnink az eredményeket meghllapithaté, hogy
az anyegigényes felépitményi munkédk igen erdsen lemaradtak, mig az alépitményi
munkdkat erdsen btulteljesitette a szakszolgilat. Masik Jsllemzéje az 1966 évi
teljesitményeknek a magasépitményi és az egyédb épitési feladatokkal szembenli erda
lemaradés. Usszegszeriien az épitési szolgélat 130 millié forinttal, a palyafenn—
tartdsi szolgalat 15 millié forinttal teljesitett kevesebbet a tervezettndl.,

Jogosan vetddik fel a kérdés, hogy az utébbi években rendszeressé valéd le-
marad4s kizérélag £Onckségl kapacitéshiény kivetkezménye-e, avagy egyéb okok
idézték eld, Tekintettel arra, hogy az épitési szolghlat 130 milliés lemaraddsé-
val egyldejlileg az anyagfelhasznAdlés lemaradids 115 millié forint volt, bovabba,
hogy az el8irényzott beszerzési kereteket lényegében teljesitette a szakszolgh-
lat, nyilvanvaléva teszi, hogy az anyaghelyzet sem tette volna lehetdvé az el
iranyzott feladatok teljesitését. Egyes dontd anyagokb6l, bar megkaptuk a ren-
delkezésre a4ll0 keretszimnak megfeleld mennyiséget, Allandd nehézségek voltak és
a fentiek szerintl nagy lemaradés azt bizonyitja, hogy a terv sem a kapacitéssal
- munkaerbhelyzet - sem &z anyaglehet8ségekkel mem volt &sszhangban. Mindezeken
feliil kétségteleniil hozz4djarult a lemaradéshoz az egyes teriileteken, fOnokségek-
nél fennAlld szervezetlenség, a munkdk tulzott tagoltsbga is.

A kizelmultban bevezetett uj elszémolésl rendszer biztositje a teljesitmé-
nyeknek. épitmény-fécsoportonként torténd szémbavételét. Az egyes profilok kapa—
citaséra vonatkozdan hidba rendelkeziink most mér redlisabb adatokkal, ha az elé-
készités nem ugyanilyen részletezéssel tartalmazza a feladatokat. A kdvetkez8
lépés teh&t, alapjéban meg kell vAltoztatni a beruhézésok eldkészitésének Jelen-
legi rendjét., Megitélésem szerint meg kell sziintetni a beruhdzési keretek szak-
osztalyok kozétti felosztésdnak rendszerét és a fejlesztéseket eldzetes keretek
nélkiil kell a beruhAzast igénylékmek /Igazgatéségoknak/ eléterjeszteni ugy, hogy
mar ekkor bizonyos mértékig figyelembe legyen véve a kivitelezési lehetdség.

A lehet8leg egyszeriibb forméban eldterjesztett beruhhzasi javaslatnak tar-
talmaznia kell legalébb azokat a legfontosabb adatokat, szamitvasokat, melyekbl
a javasolt beruhézés indokoltséhga, szikségessége elbirdlhaté. Az igy eldkészi-
tett és eldterjesztett beruhdzasi igényeket egy megfeleld hataskdrrel rendelkezd
kdzponti szerv birdlja el, hatdroz az igény jévahagyhsarél, vagy elutasitésarél,
esetleg késlbbi iddre halasztasirél. A beruhszisi igények elbirélésa sorén kell
gondoskodni a vasut tavlati fejlesztési szilkségleteinek biztositasarédl, ezen be-
1lil pedig a beruhdzési eszkozdk koncentrilisirsl.
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Mindez a tervévet megeldzd év aprilis, majus hénapjaiban be kell hogy feje-
z8djék, Majd ezt kivebti egy mérlegszeri elemzés, melynek sorén megéllapithaté,
hogy az egyébként elfogadott beruhdzésok a kapacitésra és az anyaghelyzetre fi-
gyélemmel a javasolt idb6szakban megvelésithaték-e. Mindezek utdn rogzithetd a
vallalatba adandé és a hazilagosan elvégzendd feladatmennyiség. E mérlegmunka
megalapozottabb elkészitése érdekében sziikséges, hogy a feladatok a legfonto-
sabb profilok szerint részletezve legyenek,

Csak igy teremthetd redlis 6sszhang az eléiranyzott beruhdzdsock és a meg-
valésitési lehetdaségek kozdtt. Az utdbbi években oly nagymértékben csbkkent az
épltési kapacitis, hogy kizarolag forras oldalrél meghatarozni az elvégzendd
feladatokat és nem tekintetbe venni a kapacitést, megalapozatlan feJ]eeztési,
beruhdzasi eldéirényzatok Osszedllitasat jelenti.

A munkaserdhelyzetre Jellemzd, hogy az épitési szolgdlat munkas létszéma
1962-ben meg 11.700 £8 volt, s bar azdta kaptunk honvédségi munkaerét is, ezek-
kel egylitt az 1966 évi létszém 10.170 f£6é. A rendkiviil megndvekedett gépesités
sokat segitett a munkeerd helyzeten, de azt megoldani nem tudta, mert a csdkke-
néssel egyidejiileg novekedett a munkaigényes munkefolysmatok mennyisége és ara-
nya.

Az £pltésl szolgilat teljesitményeivel kapcsolatban szémos egyéb, figyelem-
re méltd adat és korilmény érdemelne még emlitést, de az Onkiliség, a termelé-
kenység, a bérhelyzet, stb. alakulésaval e helyen nem kivanunk foglalkozni.

A palyafenntartadsi szolgdlat az elébbiekbll megallapithatéan az elmult 4v-
ben igen jelentds épitési feladatokat valdésitott meg. KiilonOsen figyelemre méltd,
hogy a jelenleg igen sziik keresztmetszetet képezd magasépitési feladatok 40 %-at
a palyafenntartési foéntkségek teljesitették. Annak ellenére, hogy a fenntartisi
munkak tekintetében is igen jelentds nehézségeket okoz a kapacitds-hidny, a jovh.
ben is szamolnunk kell a palyafenntartédsi f£énckségek magasépitési teljesitbké-
pessaégével.,

Az e18z8 évekhez hasonldan a fenntartésra eldirényzott Sramennyiséget az el-
mult évben sem teljesitették. A 35,3 millié Yervezett fenntartési éraval szemben
a teljesités 32,5 millié 6ra, tebat mintegy 2,8 millié éra a lemaradés. Bvrél-
évre ismétlddd jelenség ez, ugyanakkor kdzismert, hogy a vasutiizem teljesitmé-
nye, a palya igénybevétele igen nagymértékben emelkedett. Feltétleniil foglalkoz~
ni kell a fenntartési szilkségletek meghatérozdsanak ujabb médjaval, hogy reéli-

sabban kdzelitsik meg a fenntartas, ezen beliil elsdsorban a palyafenntartéds esz-
kdzigényét,

A fenntartédsi draterv lemaradds mellett a fenntartési kdltségeket tullépte
a szakszolgdlat 2,6 s8z4zalékkal,,15,8 millié forinttal. Annak ellenére tehat,
hogy munkabérben - figyelemmel a kizel 3 milliés déralemaradésra - meghbakaritas
mutatkozott, az anyagfelhasznilés ndvekedése miatt a fenntartasi kdltségek a
tervezett £&1é emelkedtek. Bz azt latszilk bizonyiteni, hogy s lehetdség szerint
uj anyagok beépitésével kivanja a killszolgalat a munkaershidnyt ellemsulyozni.
A munkaer$ helyzet ugyanis - kiilontsen egyes Igazgatésigok teriiletén, mint Buda-
pest, Szeged - aggasztd méreteket 6lt. 1960 évben a palyafenntartasi szolghlat
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munkds 1étszéma még 24.300 £& volt, 1966-ban csak 21,063 £6, Ugyanezen idészak
alatt az elegytonnakilométer teljesitménye & vasubtnak mintegy 25 g ¥ :alékkal né-

vekedett., Feltétleniil gondoskodni kell errél, hogy a munkéds 1étszam tovabbi
cslkkenését megdllitsuk,

A fenntartdsi ératervvel szembeni kézel 3 milliés éralemaradds mellett a
nem tervezelt elemi események cimén kerek 2 millid 6ra és Usszesen 18,2 millid
forint kdzvetlen kdltség meriilt fel. Evrdl-évre rendezetlen kérdés az elemi ese-
mények tervezése és elszimolésa. Az elégtelen lévszamkeretek miatt Altaldban nem
Jut draszém az elemi eseményekre, holott ezek rendszeresen, viltozé nagysagrende
ben, felmerillnek. Bar érvényes rendelet van & killszolgdlatnal, hogy az elemi e-
semények miatt felmerilt O6rék szémansk hatérdig tulléphetbk & 14tszdm- és bér-
keretek, az elmeradt fenntertasi teljesitmények behozése érdekében e kirill azon-
ban 4llandé a vita. 4 fenntartisi sziikeégletek elébbiek szerinti redlis médon
vald meghatérozdsa lehetdséget teremtene arra, hogy az illetékes felssbb szer-
vek e célra ennek megfeleld kereteket is biztositsanak. Ennek azért is meg van
a feltétele, mivel & fenntartis alapszeri kezelése 6ta a fenntartdsi munkék
pénziigyl forrésa biztositva ven. Bz a pénziigyl forrds pedig nem csdkken, hanem
évrll-6vre az 8lléeszkizbk 4llaga ndvekedésének megfelelden névekszik., A feluji-
tasok megszinésével egyébként is komplikélédott a helyzet. Bz a mintegy 75 mil-
116 értékil épitési felujités, amely 1966 janudr 1. éta a fenntartis kidrébe ke~
riilt, megnyugtatbéan jelenleg sincs rendezve. Az elkdvetkemend® hénspok feladata
lenne, az egyéb femnndllld nyitobt kérdések mellebt, e témakdr rendezése, szabi-
lyom&e

Végill néhany szét a szakosztély irédnyitésa alatt dolgozé iizemi véllalatok-
rb6l, Mindhdrom védllalab teljesitette termelési feladatait, mennyiségben és ér-
tiékben is. A szakszolgdlattal, illetve a vasuttal szembeni kiételezettségek btel-
Jesltése mellett népgazdaségi szintll feladabtaiknak is eleget tettek, az elfirany-
zott 29,7 millidé eredménnyel szemben ténylegesen 43,7 millibé Ft Ssszegli nyeresé-
get fizettek be az Allambiztartésba. B rendkivill kedvezd eredmény mellett az
ogydb fajlagos mubatészimok, mint a termslékenység, & béralap gazddlkodds, stb.
is kielégltlen alskultak. Mindez aszonban nem jelentl suzt, hogy vallalatainkkal
kapcsolatban nincsenek problémdk. A munkserdhelyzet itt sem megnyugtaté és kii-
lénbsen egyes srzakmunkdk vonatkozdsiban Jelentlezik nshéuség. Részben ennek tu-
lajdonithatd a Gépjavité UV alkatrészgyértisi problémijs, a pilysfenntertési
mankegépek javitasaval kapcsolatos nehézségek, sbb,.

Az ¢18bbiekbdl megallapithatban a szakszolgédlat az elmult évben sokréti és
nagytomegii feladatot oldott meg, de vAdltozatlanul megmutatkoznak azok a problé-
mék, melyek & kiegyemsulyozoltl, Lervezeril és gazdaségos munkat idépként akadé-
lyozzék., A gépesltés fokozdsbval sikeriilt a munkédslétszim égetd problémain néml-
leg enyhiteni, azonban nem megoldotv mindezideig a gépjavibtés kérdése. A rendel-
kezésre 4116 gépjavitisl kapucités mér nem elegendd a megndvekedett géppark ja-
vitasli feladsbainak elvégzésére, ezért égetden szilkséges a tavlati fejlesatési
tervben szerepld gépjavitd bhzis megberembése, A kdzelmultban végre elddlt a
Miskolcon létesitendd gépjavitéd bazis kérdése, s sldrelathatélag 1970 évben be~
1ép a kibdvitett miskolei géphallomés. ’
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Az uwj gazdaslgirinyitasi rendszer bevezetéasével kapesolatban elétérbe ke~

riilnek azck:

' problémik, melyek szervezeteink hatékonységat, gazdasdgossigit

eddig is hatranyosan befolyasolték. Igy rendezésre szorulnak a fiiggdségi kap-
csolatok, a hataskéri kérdések, egyes szervezetl, elszémolédsl és munkdltatési
problémak, végil, de nem utivlsd sorban a fenntartisl szlkségletek és a beruhé-
zési programok megalapozott Osszedllitdsénak kérdései.

Sok tehat a tennivald, ezért a szekszolgdlat valamennyl érdekelt dolgozdjé-
nak egyiitt kell milkddnie abban, hogy eleget tudjunk tenni s vasut fejlesztésdébdl
reénk harulé feladatoknak.

Dr.Szednicesek Janos.
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A VDK Kézlekedésiigyl Minisztériumansk mege
hivéséra az elmult év oktbébber-november havéban
magyar kodzlekedésl killddtteég jért a Vietnami
Demokratikus Kiztdrsaségben. A KPM 1/6.s8zakosz-
talya részérdl jelen cikk szerzdi szintén tag-
jai voltek e kiilldéttségnek. A Vietnamban szer
zett - elsdsorban szakmal vonatkozédsu - tapas.-
talatainkrél az aldbbiakban kivénunk réviden
beszimolni,

A VDK vasutei palyaépitési éas pélyafenn-
tartisl szakszolgélaténak szervezetl felépitése
hasonlé a MAV megfeleld szakszolgélatééhoz,
azzal a kﬁlﬁgbséggel, hogy a jelenlegi hédborus
viszonyoknak megfelelfen a ktzlekedési dpitmé-
nyekben és bsrendezésekben a bombézisok altal
okozott karok helyreallitasénak szervezésével
és irdnyitédsaval kiildn szervet biztak meg,mely
kézvetleniil a kizlekedésligyl miniszber alad van
rendelve. Hzzel a szervezeti intézkedéssel a
helyresllitasi munkak pontos irénylitésdt kivéan-
tak biztositani.

A vaguti palys.

A VDK wvasuthalézaténak bGsszhossza kereken
1200 vim. A vAgény nyomtavolséga 1000 mm, &
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vasuvvonalak egyvaganyuak, azok halézatat az l.4brén szemlélietjik. & £6bb va-
sutvonalak:

Hanoi - Dong-Dang /kinai hatax/
Hanoi - Hao~Kai /kinai hatéy/
Hanoi - Halphong /tengeri kikots/

Hanoi - Vinh /észak-déli irényvonal/

Kzenkiviil sz ugynevezett "Eszaki vasut" Hanoi -~ Thai-Nguen - Bac - Giang,
majd a Vioh-tdl a tengerig kiépitett, valamint a Hanoi - Haoi-Ksi vonslbéli lcie
dgazd és kiilinbozd bénydkhoz vezetd bekotbvagutak alkotjék a teljes vonalhdld-
zatot. L

Vinh vArostél délre a vasutab a francia gyarmatositbk részben szétrombol-
Tak, illetve felszed$ék, igy ezen & vonalrészen jelenleg nincsen vasuti forga-
lom, -

Dong-Dang~t61 Hanoi iranyaban mintegy 80 km hosszban madr a normilnyombévolb
is kiépitették., A palya e részén harom sinszalbdédl All a vagany. Ezt fokozatosan
kiépitik Hanoi-ig és észak felé Thai-Nguen~ig,

Az alépitménykorona kétoldali eséssel van kiképezve, a korona esgése kife-
16 2-4 %~o0s, szélessége 6 m. Az 4gyazat 40-70 mm szemnagységu zuzotiks.

Az aljek tuloyomdrészben faaljak, melyeket az un."vasfaboél" készitenek baw
litéssel, A faaljakon kiviil vasaljakat is hasznidlnak, melybdl hérom tipus Ga-
lalhaté. Mindegyik régi francia btipus, ujat ezekbdl mar nem gyartansk., A jelen-
legi készlet a ronghldédas mértékétdl filiggben fokozatosan selejtezésre keril, &
leerdsités faaljak esetében sinszeges, vasaljaknidl pedig szoritélemezes, szege-
cselt alatéttel. Vasbebonalj nincs, jéllehst a VDEK-nak van vasbetonsl] gyéra,
de a8z Jelenleg nem ilizemel, illetve azt még nem A4llitottak ilizembs.

A VDK wvasubtvonalain magyon sokféle sintipust hasznalonak. Mivel a francidk
gyarmatként kezelték az orszégot, igy mindig mindenbsl a legrosszabb mindaégi
keriilt az orszigba. Ez is kihatott arra, hogy igen sokféle sinprofilt és kiildn~
féle hosszusdgu sineket hasznalunak. Az alkelwazo$t sinek folydmétersulyai Pl»

a kovetkezlk: 20, 23,6, 24, 26, 30, 38, 40, 32, és 43 kg/fm. Az egyes sintipu-
sok k6zGtti kapesolatként "4tmeneti sinekst" Jelenleg ner alkalmsznak, henem
két kiilonbdzd sinprofil koz0tt Atmenetl hevederekkel oldjak meg az atmenabab.

A vonalvezebtésnél régebdben 85 m volt a megengedett legkisebb ivsugar, ami
jelenleg 150 m. Bombaz&sok utani ideiglenes helyredlilitésnidl a 100 m-nél kisebb
ivsugar is megengedett. Ilyen esetben véghnyonjarévd éValakitott tehergépkossik
bonyolitjéak le a teherforgalmat.

A megengedett emelkedd hegyi vonalon /Hanoi ~ Dong-Dang/ 25 %0, egyéb vo-
nalakon 12 %o. Az engedélyezett tengelynyomds 13 tonna, uj miltérgysknil 16 ton-
na,

Az amerikai agresszorck eisbsorban az orsgdg kozlekedését igyeleznek meg-
bénitani, ezért &llandéan bomblzzdk a vasutat is, £6leg olyan helyeken, ahol az
okozott kAdr mértéke a lshebd legjelentdsebb lehet /4llomasck, hidak, miitirgyak,
stb./ Hanol-tél délre pl. gyakorlatilag nincs ép aAllomis, vagy hid, mindegyikei
legalabb egyszer, de inkébb tobb alkalommal érte bombatamadas,
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A Jjelenlegi hélyzetben a pélya fenntartésa gyakorlatilag a palya helyre-
allitésdt jelenti. E téren a vietnami elvtdrsak életiik kockéztatisivel nagyon
sokat tesznek azert, hogy a forgalom zavartalan bonyolédhassék le; Ekdzben ha-
talmas nehézségeket kell lekilzdenidk., A munkdk gépesitettségl foks minimalis,
majdnem teljesen kézi erdvel dolgoznak. Ugyanakkor meg kell emliteni, hogy asz
adott helyzethez alkalmazkodva & vietnami dolgozbk lgen nagyfoku leleményesséy-
rél és talélékonysdgrdl tesznek tanubizonységot.

Kiutazésaink sorén tobbszdr is lattuk, hogy a veszélyeztetett helyektsl
megfeleld tavolsagban sok, a helyre4llitéshoz sziikséges felépitményl anyagot
tarolnak. Az esetleges bombAzésok esetére megkeriilé vaganyokat épitettek &g &-
pitenek ki, ami mind a zavartalan kidzlekedés biztositésa érdekében térténik,

Bombazésok utdn nem 411itjék helyre az #llomésok teljes vaganyhal dzatét,
hanem csak két vagényt /dtmend és megeldzd/, a keresztezések éa esetloges el
zések lebonyolitdséra, A tehervonatok obtt Allnak meg, ahol az anyagok ki- é3
berakasa celjabél arra éppen szikség van,

Keg kell emliteniink azt az 4dldozatkész segitaéget is; melyet a helybeli la-~
kossdg nyujt a vasuti phlys és mAs kdzlekedési ép:'. “nyek helyredllitisdhoz, a-
mely munkat nem kényszerb8l, hanem Snként és kdtelességtudésbdl végezaak,

A vasuti hidsk,

A VDK vonalbalézatén Osnzesen kereken 400 db 4,0 m é8 ennél nagyobb nyilé-
su hid van, Az ennél kisebb nyilésu mitargyakat vietnami értelemben nem nevezik
hidaknak, A vasuti hidakat a palyédval egyidében 1898-1901 években épliették, Az
5-6 méternél nagyobb nyilésu hidak acélszerkezetiiek, az ennél kisebbsk kébolto-—
zatu, vagy betonmiitdrgyak. Vietnam teriilletén a kdzut és a vasutvonalak &lialédban
teljesen egymas meilett haladnak, A nagyobb nyllésu hidak a legtidbb esetben k&
208 kozuti-veasutl mitdrgyak, mig a 10 m és ennél kisebb nyildsu hidak esebébon
8 vasuti és kozuti pélya részére killdn hidakat épitettek.

Az acélszerkezetii vasubti hidek kSzOtt gyakorl a kétszeres rédcsozasu, parhu-
zamos Ovil fétartdju szerkezet. Az ujabban épitett scélszerkezetii hidaknél vi-
szont mar a jelenleg nélunk is alkalmazobtt szimetrikus rédcsordsu fétertdkat al-

kalmazzék. Ezenkiviil a killénlegesen nagy hidek esetében gyakori & Gerber-rond-
szerl hidszerkezet is, tovdbba a legujabban épitett nagy hidaknAl a H8bbtamasszu
racsos tarté is. Egyes folydék felett a kbzépad, hajbézhaté hidnyilésben az Sthida
lészerkezet kialskitésa olysn, hogy az a vizszintes sikban, kézépen elhelvezett
alétamaszbason 90%°~kal elfordithaté és ilymédon a hidak alatt magasabb épitésil
hajok, illetve vitorids vizi jérmiivek is k&zlekedhetnelk.

A smerikai légierd Vietnam bombdzisa keretédben a kézlekedési célpontok ke
zil is elsdsorban a hidakat témadjs, illetve azok binkretételsére térakasik, Ag
elsl vasuti hid, melyet bombatémadés ért, ogy 3 x 80 m nyllésu, récsos siorkezet
volt. A bombézést 1965 dprilis 3-4n hajbotték végre. A lerombolt hidat mi is meg-
tekintethilk és lithattuk, hogy e hid mindhérom &thidalédszerkezeta telies agé=
szében a mederbe zuhant, a kdzbensd pillérek, valamint a hidfdk szintén jelen-
tés sériiléseket szenvedtek.
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A nevezett hidnal, attél mintegy 300 m tévolsigban épitették meg a hidat
p6tl6, eltereld provizériumot. B provizérium facélipjdrmokra helyezett részben
hengerelt, részben récsos 20-30 m hosgzuségu tartékbél Allott. A lerombolt hid
méaik oldalén épitették meg a kozmut részére a sziikkséghidat.

Kiutegzésaink alkalmaval
 hArom kiildnbdzd vasutvonalon
volt médunkban latni a hidak
romboldsanak mérivékét, Meghlla-
pithattuk, hogy & 10 n é8 ennél
nagyobb nyilésu hidszerkezete-
ket mir szinte kivétel nélkiil
ért légitémedés. Hppen a kisebb
nyilédsu hidak azok /10-30 m
nyilasig/, melyek tonkretevését
légitamadasok utjén aranylag
kénnyebben végre tudjék hajta-
ni, mivel az igen nagy szamu
ilyen kis hid l1égvédelmét nem
lehet kellSen biztositenl. En-
nek tudhaté be, hogy & bombati-
maddsok eredménye, illetve haté-
sa sckkal sulyosabb az ilyen
hideknil, mint ott, amelyeknél
a kiilonbdzd légelbaritd és ra-
kétaegységek rendelkezésre 4ll~
nak,

A fentiekben mar megemli-
tett és elsbként lerombolt hi-
don kivill az egyik megltekintett
vagsutvonal mintegy 120 km hosszu
szakaszén,tﬁbb -~ részben vagy
teljesen -~ lerombolt hidat l1ét-
. tunk, E hidak k6gzil csupén az
2.4bra. un.Hamrongl hidat nem tudték ed-
dig a légitémadésok utjén hosz~
szabb, vagy rovidebb 1d6re haszﬁ&ihata lamné tenni /2.4bra./

A Hamrongi hid egy igen mélv"izﬁ folvbt hidal at, melynek szikléds medre
van. Ottlétilink elkalméval a vietnami elvtérsak elmondottéak, hogy a hidat addig
t0bb mint harcmszézszor érts mar 1égitémad&s. A kedvezﬁ terepadottsig igen meg-
nehezitl a repilldk pusztité munkdjat, viszont ugyanaz nagymértékben megkdnnyitil
a léegvedelmet. A repililék ugyenis a szomszédos magas hegyek miatt csak a folyé fo-
lydsirénydban tudjdk a hidat témadni. A hidat védd légelharités viszont igy ked-
vezd helyzetben van. Csupan ennél az egy hidnal mAr t&bb mint 40 amerikal repiild-
gépet 1dttek le és a hidon ~ tdbbszéri aéxﬁlése ellenére - a forgalom még mindig
lebonyolithaté,
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A légitémadédsok alkalmival lerombolt vasuti hidakat legtobb esetbhen a ténk-
retett miitdrgy tengelyében, ideiglenesen &1l1itjék helyre. Ha a végleges szerke—
zet sériilése nem tul nagy, akkor annak részbeni felhasznAlé&saval végzik a hely-
reallitdst. Sok esetben a mederbe zuhant Athidalészerkezeteket csak mint kdz-
bensd aldtémasztasokat haszndljék fel. Vasuti hidak helyredllitésanal Altaliban
20 m és ennél nagyobb nylilésu hengerelt tartékat, vagy pedig csavarolt, racsos
tartokbdl kialakitobtt provizérikus athidalésokat alkelmaznak., Elterels provizé-
riumot &4ltaldban csak olyan esetekben épitenek, amikor a roncsok helyzete és a
helyi korilmények a tengelyben valé helyre4dllitast nem teszik lehetdvé., A hidsek
helyredllitésaval kapcsolatban ki kell emelniink azt, hogy a hidhelyreallitési
munkdhoz is csak rendkiviil kis mértékil gépesités 411 a vietnami elvidrsak ren-
delkezésére. Hogy ennek ellenére a hidak helyredllitésa rdvid 1d8 alatt megtir-
ténik, annak az a magyardzata, hogy szinte valamennyl hid vArhaté rombolésérsa,
illetve ujabb tinkretételére elére szémitva, tarték eldkészitésével és készen-
létbe helyezésével, aldtémaszbésoknak, colépjarmoknak elére vald megépitésével
gondoskodnak a gyors helyreidllitésrél,

A hidaek helyre&llitésat féleg éjjel, de a légitémadhsok mértékétsl fliggben
nappal is végzik. Ki kell emelni a vietnemi hidépitélk rendkiviili leleményessé-
gét is a hidhelyreéllitéasokkal kapcsolatban is.

Rivid vietnami tartézkodasunk alatt igyekeztiink megfeleld képet szerezni
a VDK kdzlekedésének helyzetérfl, ezen belill a palyadépitési és fenntartasi
szolgélat munkdjarél, killonds tekintettel a jelenlegl héborus viszonyokra., Meg-
adllapitottuk, hogy vietnami elvtarsaink igen nagy nehézségek kozott kénytelenek
dolgozni annak érdekében, hogy a megndvekedett forgalom lebonyolitasét biztosi-
tani tudjék. A vietnaml vasutas dolgozbk becsillettel helytdllnak s nehéz harce'
ban és ehhez a h&si munkéjukhoz feltétleniil kiérdemelték a szocialista tébor,
ezen beliil a magyar vasutasok eddigi és ezuténi témogatésit és mindennemii se-
gltségét. -

Nemeskéri-Kigs Géza.
Tulik Kél‘@lyc
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HEZAGNELKUL|I VAGANYBAN VEGZETT

GEPIRROSTALIAL:

EREDMENYEI

A Sinek Vildga 1966 évi 4.szémAban ismertettem a Hatvan-Salgdtarjani FPa-
lyafenntartasi Fondkség hézagnélkiili végényhdlozaténak egyik szakaszn végre—
hajtott gépi ég&azatrostélési munkét. A tovdbbiakban a kivitelezés soran nyert
gazdaségi, miszaki és technolégial eredmények, valamint gyakorlati tapasztala-—
tok elemzésére keriil sor.

Figyelembevéve, hogy hazénkban a hézagnélkilli vagényok létesitése mintegy
10 éves multra tekint vissza, a fenntartési szolgilat a Jjovében gyakrabban fog
talalkozni hasonlé probléﬁéval. Az elemzésnek az & célja, hogy ismertesse azo-
kat az alapvetd gondolatokat, észrevételeket, amelyek kiinduld pontként szol~
galhatnak hasonlé munkavégzés esetében. A probléma nem egyszeril és ebbll ki-
vetkezlk, hogy az egy alkalommal végrehajtott munka soran nyert tapasztalatok-
bol egyértelmii kdvetkeztotéseket levonni, vagy azokat sabloncsan minden esetben
alkalmazni, nem lehet. :

A munka végrehajtasa sokrétil technolégiai, milszaki problémit érint, mis-
részt a miiszakl feltételek és helyzeti adottsigok esetenként kiilénbdzd médon és
forméban jelentkeznek. Azok a miiszaki, technolégiai és munkaszervezési szem—
pontok,smelyek alapjén e munka végrehajtésra keriilt, az adott kérilményeknek

megfelelﬁek, helytéllésk voltak, a biztonségnak és a gazdasdgossignak megfelel-
tekn

A rostdlésbél eredd tbbbletraforditis megtéril, Az eddig felmerilt fenn-
tartasl kdltségeket a vagany allékonységa - amely az adgyazat szennyezettségének
volt a fliggvénye - dintd mértékben befolyidsolta. Az 4dgyazat szennyezettsége a
rostalds végrehajtdsaval egyidejiileg megsziint.

A nyiltvonalon 11,500 vfm hézagnélkilli vagényt rostdltunk at.

A korébban ismertetett, hérom iitemben végrebajtott munka kivitelezése
62,185 munkaérét vett igénybe. Ez azi jelenti, hogy 1 vfm hosszon az 4tlagos
réaforditas 5,4 munkaéra volt. A kéltségréfordités az aldbblak szerint alakult:

Bérkoltség 502,405 Fb
Anyagksltség 851.365 "
Gépkdltség 269,098 *
Hegesztés 58,800 "
Egyéb koltsdg 103,316 "

UOsszesen: 1,784,984 Ft
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Figyelembevéve a munkaszakasz hosszat, 1 vEm 155 Ft-ba keriilt.

Amennyiben szorosan a rostalas és a vele Jdsszefiggd munkik raforditéasat
akarjuk megkapni, abban az esetben feltétleniil figyelembe kell venni, hogy a
raforditas mértékét mind az édra, mind a koltség vonatkozésidban kiilénféle ténye-
z6k befolyasoljak, Képletesen jellemezve a rafordités alakulédsat:

Ra ::R-l-Rn
=E +82 + K+V+ U

B

-]

5 = Az Osszes réforditéas,

= Rostédlds és a vele szorosan Gsszefiiggd technolégial folye-
matokbél adéddéd rafordltas.

Az egyéb ndveld tényezlk Osszessége.
El8készit8 munkék raforditésa - TME elsd részleg.
Vagényzaras 1d6bdél adédé raforditis-kiilénbség.

Kiildnféle munkdkbdél adédé raforditas /pl.ragasztott, szi-
getelt sinmezbk beépitése/.

Utémunkékbdl adédd raforditas.
82 = Bzervezésbll adddé raforditasi killdnbség.

#H B
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A fenbti tényezdk a miiszakl és a helyzeti adobisdgoktél fliggben nagymérték-
ben befolyidsolhatjék az egy vaganyszakaszon elvegzett idgyaszatrostalédsi munkdk
éra~ és kiltségraforditésinsk tsszegét,

Az 1961-65 években ezen a szakaszon éves viszonylatban Atlagosan vfu-ként
4,28 munkadra és 177 Ft Osszeg meriilt fel a fenntartasra.

A végrehajtott rostalés 6ra~ és kiltségriforditdsit a korabbi évek atlagos
raforditésdval Usszehasonlitva megéllapithaté, hogy lényeges eltérés nince, u-
~ gyanakkor a kévetd 3-4 évben cedkkenni fog a vaginy fekszintjébél ereds fenn-
tartdsi rafordités. Miszakil szempontbél tobbek kdzitt felvetdddtt az a kérdés
iz, hogy a vAgany fekszint szempont]abbél a rostalést kivetben az alkalmazott
technolégia sorén milyen mértékben fog véglegesen megdllapodni, mivel Agyazat-
témdrités csek alaveréssel tortént. TovabbA a stabilizalédds - egy bizonyos '
minégségll milszaki 4llapot feltételezdse mellett -~ mennyi munkadra raforditast
fog igényelni,

Az volt a minéségl feltétel, hogy a munka befejeztével olyan Allapotot te-
remtsiink, hogy a vonalra engedélyezett 100 km/éra sebesség megnyugtatéd médon
ujra bevezethetd legyen. Megjegyzendd, hogy a rostilas IIl.litemének befejeztével
a vagany forgelombahelyezését kovetd 48 brdban #40 km/ébra, majd ezt ktvetden a
11I.munkaiitemig 60 km/éra sebességkorlétozés volt bevezetve. A sebességkorlato-
zhanak két feltételezett oka volt. Egylk a vigany fekszint- és irényviszonyai-
nak mikénti alakuldsa az dgyazat ellendllds filiggvényében, & mésik a véghsi helye~
ken a hézagok eldre nem latott ndvekedése,

A végrehajtés sordn szerzett tapasztalatok az alkalmazobtt bechnolégial és
miiszaki folyamatok helyességét bizonyos mértékben alédtémaszbobtik.

A munkavégzés kidzben, valamint a munka befejeztével szerzett tapasztalatok,
megfigyelések és értékelések kedvezd eredményt adtak,
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A Tostalt vaganyt két esetben mértilk be és értékeltilk, Az elsd mérés 1966
november hé 8-én a I1l.-IIl.munkalitem kdz8tt, a misodik 1966 december hé Z2-8n,
a munka befejezését kivetd harmadik héten tértént.

: T rs 0 See I e Mérb Gssz |1 vim-re
lWeres ideje fokozatu hibapout hossz hibapont| esd
. hibapont
1966.november 8, 291 20 4 10,840 891 84
1966,december 22, 272 8 0 10,840 352 32

Az elsd -~ kdzbeesd - mérés eredménye aldtimasztobta & palya fekszintjére
vonatkozd feltevést olyan vonatkozisban, hogy a II,.iitemben végrehajtott munka
nég nem eredményezett kelld biztonsigu fekszint Allapotot és a kivetkez8 mun-
kafazisig indokelt volt a 60 km/6ra sebességkorlétozas bevezebtésa,

A misodik mérés eredménye elérte a korébbi &tlagos hibapontszam értékét,
ami sgyben azt is Jelentetie, hogy a munka végrehajtéaa sordn alkalmazott tech-
nologial folyamatok helyés megvalasztiga viszonylag roévid idd leforgésa alatt
kielégitd allespotot biztositobt,

A két mérés eredményébll levonhatéd tovadbbd az a megallapitas is, hogy az
eisb mérés alkalméval lényegesen tdbb éa nagyobb hibaértékek adédtak, a masodik
mérés mér egy kiegyensulyozottabb fekszint &llapotot mutatott,

Fekszint szempontjabél vArhaté volt az ilyen értelmii folyamat lezsjlédsa.
Bz egyben azt is jelenti, hogy ac Agyazabt tomérddésének - illepedésének - 1d8-
szakédban feltétleniil folyematos fenntartést kell végezni.

Osszegezve a'ﬁﬁszaki 4llapotra vonatkozé tapasztalatokat, megallapithats,
hogy ardnylag rovid id8 alatt, nem magas munkaéra réforditéssal, viszonylag jo-
dllapotu vagényt kaptunk,

Folyé 1567 év tavaeszéan feltétlenill végre kell hajtani a kirostalt palyaré-
szen az aljak aléverését. Ezt kivetden feltstelezhets, hogy a vAgany 4llapota
tovabb javul.

4 munka végrehajlisét megeldzlen a vagéiry biztonséginak kérdése mint alap-
vetd probléma meriilt fel és a munka milezaki 43 technoldgial szervezését alapjé-
ban ez a kérdée befolybdsolta.

A sinhOmérséklet sz61sd értékelt figyelembevéve a vaghnyt a megvéltozott
Pekvésbiztonsag ¢s dgyazatellendllés figgvényében, a biztonsidg szempontjabél
+30 C%-on sinhémérsékleten = tovabbiskban “munkahBmérsékleten” - mentegitetbtiik
a hémérsékleti fesziiltaégtbl. Gyakorlatilag ezt +27 - +33 CC-0s sinhdmérsékleten
hajtottuk végre. A térkdzbkben tovabba a folyamatosan Gsszehegesztett sinszéla-
kat szétvagtuk és ennek megfelelden 340-360 m hosszu szakagzok alakultalk ki, A
gyakorlati tapasztalat alapjan az a megallapités, hogy biztonsag szempontJ&bél
8 vagény szétdarabolési-hossza nem jatszott szerepet. Ezt az a tény igazolja,
hogy volt olyan térkiz, amelyben a sincket nem vagtuk szét 340-360 méteres sza~
kaszokra &g e helyen - a vAgAny hosszirinyu mozghsait figyelembevéve — a bigz-
tonsag szempontjabdél kedvezbbbek a tapasztalatok,
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A sinekben 1év6 hémérsékleti fesziiltség megsziintetédse szempontjsbél a
munka végrehajthatésaga miatt az 5~600 méteres szakaszok létesitése a legceél-~
szeribb.

: Az alkalmazott "munkahémérsékletet” meghaladd sinhbmérséklet hatiséra 1lét-
rejott nyoméerd a vaganyben alekvaltozést nem idézett eld, A huzbéfesziiltségbdl
keletkez erd hatésAra helyenként a vartnil nagyobb hosszirdnyu mozgasok jottek
létre, melyek kdvetkeztében egyes hézagok a vartnédl nagyobb mértékben ndveked-
tek meg. Harom jellemzd hézag alakulésdt az I.sz.tdblazat idérendben szemlél-

teti.

A tablazatban koz8lt vonalszskaszon a rostalési munka szepbember 20-4n
kezd8dott és8 24-6n fajezbddtt be. A hézagolmak egynegyede haladta meg a 30-40
mn-es értéket. Ezekbdl is 50-55 mm-t ért el a leghibb hézag, két helyen 70-80
mm kdztl nagysigrendli hézag is keletkezetl.

A végany hosszirényu viselkedése - annak ellenére, hogy nem volt egyértel-
mi -~ a fizikai alaptérvényekkel és az alkalmazott Uechmolégiai folysmatok 1dd-
bell eltolddéséval magyarazhatd, Tepaszbalati kdvebtkeztebések vonhatdk le.

4 hosszirédnyu mozghs elsbdleges oka a 32-33 ¢° sinhémérsékleten végrehaj-
tott fesziiltségmentesités és a munka btartema slatt Dekdvetkezetd nagyfoku lehii-
lés /+3-6 C°/ volt. Altalédban a magas sinhémérsékleten feloldott szakaszon ki-
vetkezett be a hosszirdnyu mozgas. Ez egyben azt jelenti, hogy célszeriibb a je-
len esetben alkalmazott"munkahdmérsékletnél" alacsonyabb sinhémérsékleten fel-
oldani és ujbdél lekdtni a sineket, hogy a himérséklet csikkenédsének hatéséra
keletkezd huzderdk kisebb értékiiek legyenek.

A hosszirényu mozgis tovAbbi oka a8z volt, hogy a rostalas és a végleges
vaginykiemelés, teljes Agyazatszelvény kiképzés kizdtt 24-36 6ra telt ol, mivel
a munksa szervezése sorén a technolégial folyamabtok nem kdzvetleniil kdvebtték
egymdst, Bz azt jelentebtbe, hogy & restaldgép utan 4-500 m-es szakesz nem volb
teljesen bedgyazva, kiemelve., Ugyanis Oniirités kocsikbél kdzvetleniil pdtolbuk
az dgyazmatl anyagob 68 a fordaszerslvény 48«72 oérédnként érkezetlt, Tovabba a
szoritécsavarok hatasfokara sem forditottunk olyan nagy gondot, mint a végle-
gos befejezésnél,

Pentl tényezbk egyidejii jelentkezése ldézhette eld helyenként a nagyobb
mértékii hosszirdnyu mozgist.

Mindezekbdl kivetkezik, hogy ha megszakitésos végdnyzarban tOrténik a mun-
ka, a technolégiai folysmatoknak szorosan kivetnitk kell egymist. A megszaklté-
sok helyén kialakulhatd "lélegzé szakasz™ hosszén fokozott gonddal kell g vé-
ganyt végleges &llapotba hozni. A4 rostadlassal egyidejlleg tomiritdssel teljes
dgyazatszelvényt kell kiképezni.

Az volt a tovAbbi tapasztalat, hogy dltaldban a vaganyzar iddtartema - II,
Utem rostalds ~ alatt zajlott le a vagény hosszirdnyu mozghsa és csak egy-két
esetben tortént szamottévd hézagnivekedés a forgalomba helyezést kidvetd napon,
Az ezt kdvetd idSszakban a vaginy hosszirdnyu mozghsa mar nem volt jelentda,

Minden egyes megndvekedett hézagra az volt a jellemzd, hogy a dé11 O6rékban
a maximalis +30-36 CC-os sinhémérséklet mellett sem ceikkent ezek értéke.
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A megndvekedett hézagokat sinbevégissal kellett felszamolni. Szeptember ho
24-én a tablazatban ismertetett 2 db hézag esetében is ez tortént.

Egyébként a munka programozdsinél mint bizonytalansigra erre is szamitot~
tunk és a munkavégzés gazdasagossaga mellett ez is egy szempont volt, hogy a
munkdbavett vaganyszakaszt a forgalombdl teljes egészében kizartuk.

A munka végrehajtésa soran szerzett gyakorlati tapasztalatokat, valamint
az idevonatkoz6 elméleteket figyelembevéve a "munkahdmérséklet” megvalasztisi-
ra az l. és 2. 8z, grafikonok tajékoztatast nyujtanak azzal a megjegyzéssel,
hogy agyazatrostialast nyadron nem célszerii végeztetni.

Az l.sz.grafikon hérom egymast kdvetd év kéthetes /1-15 nap/ idészakra vo-
natxoztatva dbrdzolja az eléfordulé minimélis és maximélis sinhémérsékletet.

A 2.8z.grafikon az elmult hérom évben eléfordult minimalis és meximalis
sinhdémérsékletet 4brdzolja kéthetes idészakokra vonatkozbatva.

4 grafikon eredményvonala és a behatarold két szaggatott vonal a Jjevasolt
"munkeh@mérséklet"” intervallumat az idészakok filggvényében abrézolja. A sin-
hémérséklet a javasolt "munkahémérséklet" f5lé maximum +12 C°_kal emelkedhet,
ami a vaganyban maximum36 Mp nyomberét idézhet el8. 36 Mp nyoméerdnél ~ ha
nagyon hianyos az agyazat - a vagany kivetédhet, hianyos agyazatot tehat nem
szabad tiirni.

Ha kizérodlag csak a keretmerevség redlisen szémitésbe vehet8 értékére bh-—
maszkodunk - mely az elforgatiasi ellenallasi nyomatékok alapjén kdzelitdleg
meghatidrozhaté -~ még ebben az esetben sem kivetkezhet be véganykivet8déas, fel-
tételezve a sinkdtések leszorité csavarjainak kelld szorité hatésat.

A szamitésok alapjén a keretmerevség hatésdra realisan filgyelembe vahett
35-50 Mp erd kozremiikédik a vaginy oldalirdnyu elmozduldsanak megakadalyozdss-
ban. A végany oldalirényu elmozduldsat azonban ddnté mértékben az dgyazat ol-
dalirényu ellendllésa befolyésolja.A vaginyban keletkezd oldalirdnyu erékkel

szemben a legkritikusabb &llapotban is jelentkezik bizonyos mértéki dgyazat-
ellendllés is.

Att6l fliggden, hogy mely id6szakban keriil sor a munka végrehajtisira,
22-34 C° sinhémérsékletesdkkenéds is létrejdhet, smely egy-egy sinszalban maxi-
mum 33-53 Mp huzderdt idézhet els. Ebben az esetben mAr szdmolni kell a huzd-
erd hatisdra keletkezd hosszirdnyu mozgasokkal és ennek fiiggvényében kell meg-
valasztani a munkavégzés idSpontjat és a szilkséges technoléglatb,

Iddpont szempontjabol két okbdl is a szeptember l.~ oktéber 15.kdézdtti
iddszak a legcélszeribb. Egyrészt azért, mert ebben az idészakban legkisebb a
napi hémérséklet ingadozas /34-36 Col, melynek kivetkeztében a hémérsékletbsl
keletkezd huzberdk értéke ekkecr lesz g legalacsonyabb, Masrésszt a munkavégzés
folyamatosséga éppen a sinhémérséklet fliggvényében biztositott. Nem utolsédsor-
ban a rostdlas mindsége szempontjabsél figyelembe kell venni, hogy ebben az 1d&-
szakban ardnylag "sz4raz" Agyazatot kell rostilni

Tavaszi és ny&ri hénapokban mir szélsbségesebb a sinhémérséklet ingadozé-
sa, de megfeleld technolégia alkalmazisa mellett ilyenkor is végezhetd rostalas,

o
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A tavaszi és nyari hénapokban végzett rostalas sorén felmeriil az a kérdés,
hogy a sinekben a végleges fesziiltségfeloldds a rostélést kévetden a sinhémér-
séklet fliggvényében végrehajthaté-e, vagy egyaltalan célszerii-e végrehajtani.

A célszeriség a vagany stabilitésa szempontjabol vetddik fel, mégpedig olyan
szempontbél, hogy az "dntdmdrédés" nem kovetkezik be rovid idé alatt és az eld-
irt semleges "+15 C°" ginhémérsékleten feloldott vaghny & hirtelen bekdvetkezd
sinhdmérséklet emelkedésre - mely & nyAri hénapokban +52 C®-ot is elérhet -
esetleg kivetddik, Feltétlen foglalkozni kell ebben az esetben azzal a gondo-
lattal, hogy a végany utéfesztelenitése késdbbi idbpentban /8sszel/ torténjék
meg. Bz azt jelenti, hogy a vaganyt a nydri idészakban ideiglenesen "magasabb"
semleges sinhdmérséklettel tartjuk lizemben.

Tekintettel arra, hogy a feszilltségfeloldés céljabél helyenként meg kell
szakitanl a sinek folytonosségat és éppen az eldzbekben ismertetett huzderdk
hatésédra jelentkezd hosszirdnyu mozgésre szémitani kell, feltétleniil meg kell
elézni a hézagndvekedeés lehetbségédt.

Figyelembevéve a véglny hossziranyu mozghsit, valamint azt, hogy a végleges
fesziiltségfeloldds egy késbbbi idbpontben Lorténik meg, a "munkahdmérsékleten"
sor kerilhet a vAgény Osszehegesziésére. A rosthdlés végzése egy "magasabb" sin-
hémérsékleten, fesziltségtdl feloldott wiganyban tirténne.

A misodik javasolt és lehetséges megoldéds az volna, hogy a feszilltségfel-
0ldas céljébbl 5-~600 méterenként megszakitott végényba - a munka befejeztéig -
Cgilléry-féle dilatécids késziilékek éplilnének be. 4 Csilléry-késziilékek alkal-
mazésa a biztonsag szempontjébél akkor is célszeriinek mutatkozik, ha a rostédlési
munka olyan végényon torténik, shol a vigényt a forgalombdl nem lehet a munka
idétartamidras kizarni.

A munka végrehajtésinak ismertetose és az ebbdl levont tapasztalatok és
kévetkeztetések kizdrdlag azt a célt szolgéljdk, hogy egy esetleg ujabb ilyen
természetii munka végrehajtésédhoz segitséget nyujtsanak. Egy-egy munks megszer-
vezése sorén mindenkor figyelembe kell venni a helyi, miszaki és helyzeti a-
dottsagokat, és annak fiigpvényében kell a biztonsdg és m gazdaséigosség figyelem-
bevételdvel a munkdt végrehajtani.

Koller Gydrgy.
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A felepifmenyi merokocsival az 1966 -
Il. felevben vegzelt vaganymeresek
eredmenyei.

I, PAlyafenntartasi Fdndkségek vaAganyfenntartisi munkainak minbdgége,

Miként az L.félévi mérési eredmények kozzétételekor /Sinek Vildga 1966.
évi 3.szém, 15%.lap/ kozéltik, 1965 évtdl kezdve a fenntartisi silippedési hiba-
pontszimok és mérdszamok kiszgmitési szabdlyai megvéltoztak,tehdt az 1965 évi
I.-IT.f61évl mérések eredményel alapjén megallapitott siippedési hibapontszimok
és mérbdszémok kizvetleniil nem viszonyithatdk az 1964 éviekhez. Az 1966 évi ada-
tok az 1965 éviekkel hasonlithaték dssze.

Igazg:ggaésok Vonalbalézat  Felépitményi hibapontszém
gorre e az =
erendo mert

1966,11.f6lévi| 2 Felépitményi mérészém
Folépltményi hosaza Lhosszg 1965 1965
méroszémok végénykilométer I, i | 15 | 1 i

alapjan f&lédviéiben
1.Miskole 925.363 885,957 824 42 45032 211

e e

=0
D

2.5zeged 1508,070  1475.620 28&%%
eagg%

3,.Debrecen 1350.034 1293.179 ‘%24“’%% 6}% ;Io
4,Pécs 1571.632  1539,723. 138-7% 355 i 23
5,Budapest 216,219 2006543  §2e12 o A I

°
O

6.Szombathely  1427.935  1407.217 84

=
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=
o0
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F

Orszégos adatok 8899,253 8608.239 £
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2.~ Palyafenntartisi fénokségek sorrendje az 1966,I1I1.félévi mérdszamok szerint.

igid Palyafenntartasi Féndkség Igazgatésag Mérészam é3§5ﬁii§§ié;
1. Matészalka Debrecen 8,60 1.
2. Kecskemét Szeged 9,70 B
3. . Kiskunhalas Szeged 10,50 2.
4, Hatvan-Salgétarjan Budapest 11,14 17.
5 Hatvan-Filizesabony Miskole 12,03 22,
6. Szekszard Pées 12,68 13.
Te Székesfehérvar Budapest 12,78 B3
8e Egztergon Budapest 135,86 26.
9. Kaposvar Pécs 15,04 16,
10, Bp.Angyalfsld Budapest 16,01 32,
11. Szolnok | Budapest 16,04 25,
12. Debrecen-Eszaki Debrecen 16,58 P
13. Sdtoraljaujhely Miskole 17,03 12.
14, Zalaegerszeg Szombathely 19,10 8.
15. NyiregyhéAza Debrecen 19,42 18,
16, Debrecen-Déli Debrecen 19,45 11
17. Bp.Ferencvaros Budapest 19,69 10,
18. Sopron Szombathely 20,21 4,
19, Hédmez6véasarhely Szeged 20,52 20,
20, O-Miskolc Miskole 20,91 29.
21, Uj-Miskole Miskole 22,29 19.
22, Bp.Jozsefvaros Budapest 23,01 30,
23, Vac Budapegt 24,33 36,
24, Dombovar Pécs 24,76 35.
25, Szeged Szeged 24,91 Se
26, Papa Szombathely 25,79 2l
27. HNagykanizsa Pécs 26,06 23,
28, Szombathely Szombathely 26,29 15.
29. Tapolca Szombathely 26,49 9,
30, Dunaujvéros Pécs 26,86 31,
21 Pécs Pées 26,94 28,
32, Veszprém Szombathely 28,34 24,
33. Gybr Budapest 29,39 33.
34, Bg.Krisztinavéros Budapest 29,95 34,
35, Kisujszadllas Debrecen 31,04 27
36, Békéscsaba Szeged 35,55 14,
37. Bp.Terézviros Budapest 54,84 37.

3.~ Orszégos Ogszesitd az 1966,I1,.félévi siippedési hibapontszamokrél,

1gazgatésagok sor- Vonalhélbézat  ° Mért Siippedés 1 km-re

?Z?gﬂg gﬁplgggéil' mérends hossza vhginyhossz = esd

hibapontszamok a- vkm " vknm hibapontszéma
lapjén

1. Budapest 2116,219 2006,543 51,22

2. Miskole 925,363 885.957 54,11

3. Debrecen 1350,03%4 12935.179 61,90

4, Szeged 1508,070 1475.620 67,38

5. Szombathely 1427.935 1407.217 78,17

6. Pécs 1571.632 1539.723 4,17

Orszagos adatok 8899.253 B8608,.239 67,98
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4.~ Orszagos Osszesitd az 1966,I1.Télévi slippedési hibapontszamokrél hézagnél-
kiili palyaknal,

Igazgatosagok sorrendje az :
|.1966,TT, Pélévi mdatok alapidn. Mért hossz vkm Slippedési hibapontszam
» Miskolec : 300,624 9,08
2. Szeged 287,380 11,36
3. Szombathely 310,858 13,21
4, Pécs 180,250 15,05
5., Budapest 437,749 17.21
6. Debrecen 173,043 19,36
Orszéagos adatok 1689,904 14,02

szamok szerint hezagn

5.~ Palyafenntartasi fénékaé%ek sorrendje az 1966,11.féléevi siippedési hibapont-
i o :

Sor- : = 1 vkm-re esé 1965.11.fél-
reni Pilyafenntartasi Foncdkség Igazgatbésig stippedési hi-évi helyezé-
bapontszam si szém
1l Kecskemét Szeged 4,24 13,
2e  EBp.lngyalfild Budapest 5,07 11,
B Hatvan~Salgétarjin Budapeat 5475 18,
4, Nagykanizsa Pées 5,79 8,
5 Matészalka Debrecen 5,85 27.
6. Sopron Szombathely 6,71 s
7e Zalaegerszeg Szombathely 7427 3.
8. Esztergom Budapest 7,28 12,
9. Hatvan-Fiizesabony Miskolc 7478 22,
10, Eiskunhalas Szeged 7,80 1.
11, Uj-Miskele Miskole 7483 15,
12, Bp.Ferenevaros Budapest 8,08 4,
13. Gyb6r Budapest 8,09 10,
14, Pées Pées 8,63 16,
15, O-Miskole Miskolc 9,42 24,
16, EKaposvar Pées 9,58 -
17, Szeged Szeged 9,96 -
18, Szolnok Budapest 10,17 9.
19, Székeasfehérvar Budapest 10,26 17.
20, Bp.Joézsefvaros Budapest 10,54 14,
21, Szombathely Szombathaly 16,61 2,
22 Satoraljaujhely Migkole - 10,72 19.
23, Dombévar Pées 12,47 30,
24, Tapolca Szombathely 14,09 G,
25, pa Szombathely 14,20 23,
26, Wyiregyhéza Debrecen 16,26 21,
27 Debrecen~-Déli Debrecen 16, as,
28, Veszprém Szombathely 16,9 26,
29, Békésecsaba Szeged 17,9 20,
30, Bp.Erisztinavéros Budapest 20,23 S
31. Dunaujvaros Pées 22,99 28,
32. Kisujszéallés Debrecen 29,13 29,
33. Bp.Terézvaros Budapest 50, 31,

6.~ Orszigos Osszesitd a siktorzuldsmérési eredmenyekr8l, 1966,1T.félévben.

Igazgatésagok sorrendje 1 vkm-re esd meg nem
1966,II1.félévi mérések  tlirhetd siktorzuldsok
alapjan szama

l. Szeged ' 32,04
2, Szombathely 24,15
3. Miskole ; 34,84
4, Debrecen 36,30
5. Budapest 39,22
6, Péecs 44 .64
Orszégos atlag 37423
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II. Epitési Pénokségek altal végzett és az 1966,11.félévben Atvett vagany-

fektetési munkak minosege,

i H e ety Bemért Nyomt avwv - Tyulemedlés
FUiet ek G e hossz eltéres helye- _elterés helye—
vEim vim | % zés vim | o zég

8.~ Uj 48,3 kg/fm sipekbdl "T" jelii betonaljon épiilt hn,felépitmény:

Mérés nem tortént.

be— Uj 48,3 kg/fm I.0.8inekbbl "L" jelli betonaljon épiilt hn.feldpitmény:

1. Szentes 10829 2098 19,4 4 656 6,1 2
2. Debrecen 12423 1757 14,1 2 1155 9,3 3
3. Miskole 868 317 3645 6 5 0,6 31
4, Budapest 8546 1115 15,0 1 1727 20,2 )
5. Cellddmdlk 5752 2022 35,2 5 858 14,9 4
6. Dombovar 33681 5848 17,4 3 6244 18,5 5
Osszesen: 72099 13157 18,2 - 10645 14,8 e

co~ Uj 48,3 kg/fm 1.0.24 mh.sinekbdl, geés betonaljon illesztéses felépitménys

l. Celldomdlk 235 180 76,6 a0 58 24,7 1
Osszesen: 235 180 76,6 - 58 24,7 -
de—~ Uj 48,3 kg/fm II.0.5inekbdl épiilt felépitmény:
1. Szentes 1805 35 1,9 3 135 Py 1
2. Miskolc 2534 46 1,8 1 324 12,8 3
3. Debrecen 2624 71 247 4 222 8,5 2
4, Dombovar 2407 45 18 2 330 15,7 4
Osszesen: 9370 197 2,1 - 1011 10,8 -
g.—~ Hasznélt sinekbdl épiilt felépitmény:
1. Debrecen 875 8 0,9 1 155 17,7 3
2. Szentes 1745 78 4,5 2 121 6,9 1
3, Cellddmslk 1383 107 797 3 145 10,5 2
4, Dombdvar 3506 280 799 4 736 21,0 4
5. Budapest 3460 392 1145 ] 1234 35,7 5
Usszesen: 10969 865 7,9 - 2391 2148 -

f,- Bpitési Fdnokségek a jo mindségii munkdra utald helyezések Osszegeinek
sorrend;ében, i

1. Miskole 17 + 0 +,11 + O = 28 helyezési szan / 3402 vfm/
2, Szentes 10 + 0+ 10 + 10 = 30 i /14379 vEm/
3, Debrecen 16 + 0 +12 + 7 = 35 " /15922 vfm/
4, Celldomdlk 20+ 5+ 0+ 15 = 40 ' / 7370 vfm/
5. Budapest 20+ 0+ O + 25 = 45 " /12006 vifm/
6, Dombovar 22 + 0+ 17 + 18 = 57 n /39594 vim/

/92.673 vim/
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Irany Siktorzulds |1kn-reesd slip- | Helyezési
eltérés helye— elteres helye- edés szémok
vim | % zés [ vim | % 288 hibapont|helyezés | dsszesen
531 4,9 1 315 2,9 1 2,0 2 10
759 6,1 2 1139 92 5 2,8 4 16
91 10,5 3 72 8,3 4 293 3 17
1240 14,5 & 1096 12,8 6 0,8 1 20
651 11,3 4 281 4,9 2 569 5 20
4217 12,5 5 1776 553 3 12,3 6 a2
7489 10,4 - 4679 645 - Zel - -
L 40 il 27 11,5 1 4,2 k2 5
192 0,6 2 74 9ed 1 6,6 3 10
331 il 3 150 5,9 2 2,0 2 11
297 »0 1 310 11,8 4 1,5 i 12
355 27 4 176 7s3 3 14,9 4 17
1115 11’ b 710 ?pe o 6’1 . - i
55 6,0 1 8 0;9 1 - 1 7
144 8,2 2 18 1,0 2 10,9 3 10
198 14,3 4 47 o8t v 493 a 15
360 10,3 3 102 2,9 3 18,0 i 18
596 17,2 5 174 5,0 5 28,3 5 25
1251 12,3 = 349 32 = 18,9 o -
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A baleset utani vizsgalatok, a balesetek okait kubtatd elemzések tObbek
k8zott rdmutatnak arra is, hogy & bekdvetkezett baleseteket milyen médon lehe—
tett volna megeldzni, s az eseményeket balesetmentessé tenni,

Legtobbszir mar a baleset meghbdrténte utén, kiildndsebb vizsgalat nélkiil
is nyilvanvalé, hogy az annak kdzéppontjaban 4116 ember mit tehetett volna a
baleset megeldzése érdekében, vagy mit mulasztott, melynek kiovetkeztében a bal-
eset bekdvetkezett, Tobbnyire az 4llapithaté meg, hogy vagy az utasitésok hid-
nyos ismerete, vagy az eldirasok be nem tartidsa okozta & balesetet.

Miiszaki dolgoztk, vezetdk és beosztottak, oktassék, tanuljdk meg az utasi-
tasokat és ellendérizzék a munkdk eldirds szerinti végrehajtasat.

Okulésul szolgdljansk az aldbbi balesetek is.

1966.november 11-én 12,15 érakor Acs Alloméson az utatjarén a phlyamesteri
motoros kiskocsi nekilitkozott egy kozuti gépkocsinak azért, mert a kiskocsi ve-
zet8je figyelmetleniil vezette jarmiivét.

1966,november ll-én Vimosgydrk-Ludas Allomésok k&zdtt a helytelen véganyon
kézlekedd 402/2 sz.futépréba-vonat a nyiltpalyan Ssszetdrt egy vaghnyemeldt,
amelyet a pAlyan hagytak. A vonatveszélyeztetésnek az oka az volt, hogy a palyan
dolgoz6 munkéscsapat a vonat eldl vald félreallds alkalmaval a hesznalt emeldt
a vaganyban hagyta, amelyre a munkdscsapat felligyeletével megbizott ellmunkéag
sem figyelt fel.

1966.november 28-4n Miskolc-tiszal padlyaudvaron a VI.sz.vAganyon kériiljard
tehervaganygépkocsival nem dlltak meg a biztonsigi hatarjelen beliil, azon ki-
viilre haladtak és a VIII,sz.vighnyrél kKiJArs személyvonat vagényutjaba keriiltek.
‘A biztonségl hatérjelzbn szabalytalanul kiviilre haladt tehervégénygépkocsi a
36.5z.valton kisiklott, mig a valté kozelében tartozkodd Allomési dolgozd a ki-
haladé vonatot "Megallj!" jelzéssel megéllitotta. A vonat veszélyeztetésének oka
a figyelés és idbbeni fékezés elmulasztésa volt.

1966.november 3-&n Nyiregyhdza-Eszaki kitérs kozbétt haladé 6061/II.sz.vonat
t6dik és hatodik kocsija ives vagényon menetkdzben kisiklott. A kisiklott jér-
milveket a mozdony 134 m hosszban a megédllés helyéig magaval hurcolta. A kisik-
lott jarmiivek a pélyét a8 fenti vonslrészen 6 dra 30 percig elzértdk, s a személy-
824111%0 vonatok keriild utirdnyon tudtsk kozlekedni.

A baleset részben azért kivetkezett be, mert az 4tépités tartama alatt 1é-
tesitett elleniranyu ivek csatlakozésa eldtt a tulemelés megfelelden kifuttatva
nem volt, melynek kivetkeztében olyan mértéki keresztiranyu fekszinthibe 411t
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eld, amely a rdvid tengelytavolsagu jarmiivet un.hdromlébuva tette és a Jérmi
kigy¢zé mozgasa mellett a terheletlenné valé kerék a sinkoronira felkapobt és
kisiklott,.

1966.december 5-én Miskolc-Gémori palyaudvaron 7,19 érakor az 1.,82.vVAgany -
r6l kijaréd mozdony horzsolédott egy, a forditén kisiklott viganygépkocsival.
A balesetnek az volt az oka, hogy a vaginygépkocsi vezetdje a forditéra vald
kijarést a valtékezeldtdl kapott figyelmeztetés ellenére sem sziintette be, a
forditén meghllni nem tudott, a gépkocsi hatsd kerékpérja kisiklott, s ezdltal
a szomezédos vagany lUrszelvényébe keriilt. A baleset figyelmetlenség kdvetkez—
ménye.

Igen sok balesel kivetkezik be 4llomési mellékvégényokon siktolatisok kHz~
ben. Igy oktober héban a Budapesti Igazgatésag teriiletén 7, novemberben 3, de-
cemberben 7 esetben tortént kisiklas palyafenntartési okokbdl, amikor a vagh-
nyok allapota nem volt kielégité. .

A Miskolci Igazgatéség teriletén a Didsgyér-Vasgyar 14di rakodévéginyén
december 5-én, december 6-&n egyazon helyen kétszer is kisiklott egy-egy kocsi,
8 csak a mAsodik kisiklés utén sziintették meg megfeleld felépitményi munkéval
a vagdny hianyosségit. E viganyzat egy mésik helyén december 7-én wvakaiippedés—
b8l kifolybélag siklott ki egy jérmii, mig a Pécsi Igazgatdsdg teriletén nyombav
hibébol kovetkezett be kocsikisikléds december héban. A szilkséges munkalatokat
jidében kell elvégezni!

Ezeknek a kisebb anyagi karokkal jard baleseteknek a kéarértéke is, egy év-
re terjedd idbtartam alatt tdbb tizezer forintot tesz ki,

A szgkszolgadlat beosztés szerint érdekelt miiszaki dolgozbdinak feladata a
nyiltpalya és az Allomédsi mellékviagéiny megfeleld felilgyelete és forgelombizbos
4llapotban valé tertédsa. Ha jol végzik munkidjukat, & balesetek megslézhetdk,

Ferenczi Lajos,
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20melyi WIRIR

Pelment s ek:

Szabolesi Dénes mérnsk-fétanacsost a Debreceni Igazgatésag IL.KHpitési és
PAlyafenntartasi Osztélyaban az oszbalyvezetdi teenddk
ellatédsa aldl a MAV Debreceni Igazgatosag vezetdje,

Agardi Laszlé mérntk-fétandcsost a MAV Zalaegerszegi Pilyafenntartasi
FOnokségnél a vezetdmérndki teendbk ellatdsa aldl -
nyu%élloményba vonulasa miatt - a MAV Szombathelyi Igaz-
gatosag II,osztaly vezetdje felmentette,

Megbizatasok:

Szabolcgi Dénes mérndk-fétandcsost a Kdzlekedés és Postaiigyi Miniszté-
rium 1/6.A.Palyafejlesztési és épitési osztalydban az
osztalyvezetél teendSk ellatésaval a kdzlekedés és pos—
taligyl miniszter helyettese, a MAV vezérigazgatoja,

Budai Jbzsef mérndk-£éintézét a MAV Hatvan-Fiizesabonyi Palyafenntarti-
si Fbnokségnél a vezetdmérniki teenddk ellaldsival a MAV
Miskolci Igazgatésag Il.osztaly vezetdje,

Szentgxﬁr§z§6lgx; g ,
aldzs f0intéz6t a MAV gyéngyssi Kitérdgyartd Uzemi- Vallalat-

ndl a fékonyveldi teendbk ideiglenes ellatasaval a KPM
I/6.s8zakosztaly vezetdje megbizta, ;

XEitintet éselk:

.

A NEPKOZTARSASAG ELNOKI TANACSA

a Nagy Oktéberi Szocialista Forradalom 49,évforduléja alkalmabol, eredményes
munkdja elismeréséiil

Pesti Jozsef miiszaki ellenérnek /MAV Zalaegerszegi Pft.Féndkség/ a
MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatat,

a szerencs-nyiregyhézi vasutvonal épitésénél és villamositasanadl végzett eredmé-
nyes munkajaert

Erdéhegyi Gyorgy mérnok-tandcsosnak /MAV Debreceni ILpitési Pénokség/ a
MUNKA ERDEMREND "eziist" fokozabat
adomangozta.



A MAV Vasuttervezé UV tervei sze-
rint Kelenfldon épilild 43 lakdsos vas=
utl lakéépiilet épitését a MAV Budapedti
Magasépitési Fénokség megkezdte,

Cegléden a fiitéhéz felujitési és
korszeriisitési munkdinask 1966 évre ter-

Nauskival Osszekdtd 400 km hosszu vas-—
utvonal. 1955 6ta megvan az Odsszekdtte-
tés Ulan-Batortdél a kinai hatarig is
700 km hosszban. A vontatdst a mongol
vasutakon 1961 6ta mar csak kizérdlag
diesel vontatd jarmiivekkel végzik. /Ze-
leznodorozni] transport 1966.2.8%Z./

vezett I.liteme mult év végéig elkészilt.

A tovabbi munkék folyamatbhan vannak,

Pértelek adllomison elkészitették
az 0j korszeri felvételi épiiletet szol-
galati lakéssal és a gzilkséges egyéb
létesitményskkel egyiibt., Az épliletet
mult évben iizemeltetésre Atadtik,

Hegyeshalom &lloméson a rendezb-
palyaudvarl felvételi éplilet 1966 de-
cember 3l-ig tetd ald keriilt és a nyi-
lészérbékat elhelyeztiék., A téll iddszak-
ban a tovabbi munkdk zavartalanul foly-
nak,

Elkésziilt a szombathelyl orvosi
rendeld bévitése és a cellddmdlki uj
szakorvosi rendeld épililete. Ezekeb
mult év végére iizemeltetésre Ltadtik.
Szombathely 4lloméson megkezdtiék a
108 f£8s palyafenntartisi munkasszalld
épitési munkdit. A munkdsszadlld mellett
éplild 6 lakasos lakdépiilet tetd ald
kerilt, bels6é munkai a téli idbben is
folynak,

A Mongol Népkdztarsasagban mind-
Ossze 16 éves az orszag sajat Nemzeti
Vasuttarsasaga, mert 1950-ben nyilt
meg az orszag févarosadt, Ulan~Batort

A Kanadal Vasuttérsasag is késziil
az 1967 évben Montrealban megrendezésre
keriild Vildgkidllitasra: a Montreal és
Ontarid-t6 partjén fekvd Torontd véros
k6z6tti vonalon 260 km/éra sebességi
kdzlekedés bevezetését tervezik. Két,
340 utaat befogadd vonatpar fog kdzle~
kedni és a vontatémotor gazturbina lesz,
A két varos kiozdtt ezzel a menetidd
5 6rarél 3 Ordra lecstkken, /Deutsche
Eisenbahntechnik 1966.9.sz./

A csehorszagi drétkétélpalydk ju-

bileums. 1966 juniusdban Pragédban in-

nepelték az Ujezd-Nebozizek drdétkitél-—
pélya ilizembehelyezésének 75 éves évfor
duldjat. Mar 1871 évben adbédk ki azm é-
pitési engedélyt, mint Burépiban az el-
s8é%, azonban kiilonféle akadalyock miatt
csak 1891 juniuséban készilt el. 1931~
ben &atépitették korszeri, villamos von-
tatdsu fogaskerekii vasutra. Rendes nyom-
tavu, sebessége 4 m/mp, teljesitménye
2500 személy/éra. Hossza 511 m. A pélya
ivben fekszik. /Zeleznicni doprava a
technika 1967.1.82z./

Svédorszagban a Kiruna és Narvik
k8z6tt kbzlekedd ércvonatok szerelvée
nyeit korszerlbbre cserélik at., Eddig
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a szerelvények 65 db hdromtengelyii &n~
iritéses ércszdllité kocsibél alltak
és egy-egy vonat Osszes teherbirasa
2730 Mp~t tett ki. Az uj szerelvény 40
db neégytengelyes, két forgdalvézas, 79
Mp raksulyu kocsikbél fog 4llni és az
Osszes teherbirésa 3950 Mp lesz. A ko-
csikon kisérleteket végeznek a szovjet
rendszerii automatikus &sszekapcsold
alkalmazaséra. /Deutsche Eisenbahntech-
nik 1966.9.8z./

Az Osztrék Szdvetségi Vasutak
/0BB/ villamositotta a bécs-zagrab-
trieszti f6vonal Bruck an der Mur -
Graz kozti 54 km hosszu palyaszakaszat
és ezzel Stijerorszig févarosat is be-
kapcsolta villamositott haldézatdba. Ah-
hoz, hogy a villamositast gazdaségosan
ki tudjék hasznalni és a 100-120 km/6-
rés sebesgséggel vald kdzlekedést be le-
hessen vezetni, az eddigi vonalveze-
tést nagymértékben mddositani kellett.
A vonalhossz mintegy felén, a Mura
volgyben teljesen uj nyomra terelték a
Palyst és az eddigi hosszu, élessugaru
ivek helyett enyhébbeket alakitottak
ki. Az Atépités sorin harom nagy /135,
110 és 60 m hosszusagu/ Murs-hidat és
alagutat is épitettek, az 4llomAsokatb
Onmiikdd biztositdberendezéssel lattak
el, a vonalhossz pedig 3,1 km-rel meg
is rovidiilt.

A Bécs-Graz kozottl atépités foly-
tan a menetidd lényegesen lerdvidiil,
azonkiviil az osztrék-jugoszliav teher-
forgalom lebonyolitédséban is sokat je-
lent a menetidd csikkentése és az dt-
bocsatdképesség ndvelése,

A Szovjet Vasutak naponta 7 mil-
1i6 utast és 20 millid tonna 4rut szédl-
1it néhény millidrd rubel értékben. Az
utaskodzlekedésben az 1967 évi menet-
rendben a Moszkva-Leningrid 650 km
hosszu vonalon az Auréra gyorsvonat

160 km/6ra sebesség bevezetésévei
foglalkoznak, 8-15 kocsibdl 4116 vil-
lamos vontatisu vonatokrél van szé.
/Zel.doprava a technika 1966,12.8z./

A Német SzOvetségi K8ztarsasasgban
olyan folyékony milanyagot kisérletez-
tek ki és hoztak piacra, amellyel meg-
akadalyozhatdé a csavarcs kapcsolatok
meglazuldsa. A csavar- illetve csavar-

anya menetelbe bejuttatott anyag ott
megkeményedik és a tovabbi elcsavaro-
dast, vagy meglazulést lehetetlenné
teszl. Negy jelentdsége lenne s vas-
uti felépitménynél, ha ezédltal a csa-
varos kapcsolatokndl haszndlt csavar-
biztosité gyiirik feleslegessé valhat-
nanak és a csavarock er8ltetett tul-
huzésa nem fordulhatna elé./Der Eisen~
bahningenieur 1966.11.s52z,/

A Finn Allamvasutak vonalain
1971 évig bezardlag jelentds felujita-
sokat fognak elvégezni. A vonalak kor-
szeriisitésiik utdn fontossigi szempont-
bél harom csoportba fognak tartozni
az aldbbiak szerint:

Az elsd csoportba azok a nagyvé-
rosokat Osszek$td vonalak tartoznak,
amelyek felépitménye mar Jelenleg is
lehetdvé teszi a-120-140 km/éra se-
bességgel vald kozlekedést. Ezeket to-
vébbl korszeriisitéssel 160-180 km/éra
sebessegiire kivdnjak alkalmassé ten-
ni,

A mésodik csoportba a maximum 120
km/éra sebességgel jarhatéd vonalak
fognak tartozni és végiil a harmadik
csoportba tartozé vonalakat ugy kivan-
Jék felujitani, hogy azokon is 95 km/6-
rds sebességgel lehessen kdzlekedni,
1971 utén csak néhény olyan vonal ma-
rad, amelyik a gyenge felépitmény miatt
nem sorolhatdé a fenti kategdéridkba és
amelyeken kiiloén forgalmi el&irisok
lesznek érvényesek,
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A legnagyobb forgalmi cscméponton,
Pieksémiki-n a rendezdpélyaudvart bdvi-
tik és korszeriisibtik, napi 1500 kocsi
rendezésére teszik alkalmassé, az 4l-
litokdzpontot teljesen automatiziljék,

Nagyszabdsu vonalvillamositéasi
program megvaldésitdsa is folyik, 1650
palyakiléméterre terjed ki és arra 100
millié dollért irdnyoztak eld. A villa-
mositanddé vonalak kdzott elsd helyen a
Helsinki-Kirkkonummi kdzti 70 km sze-
repel, amelyen 1965-ben kezdédtek meg
a munkék és 1968-ban fejezddnek be,
Utédna a Helsinki-Riihiméki-Tampere és
a Biihim#ki-Kouvola k&ztli vonalsk k&
vetkeznek. A forgalomba helyezendd
mozdonyok 3000 és 3500 kW teljesitmé-
nyldek és 140-160 km/éra sebességilek
lesznek. Az eddig alkalmazott legerd-
sebb diesel mozdonyuk 2000 kW telje-
g8itményi volt. /Der Eisenbahningenieur
1966.11.82./

Csehszlovékiaban az Orlov-Flavec-
Podolinec, kb, 312 km hosszu palys re-
konstrukcidéja nagy nehézségek Aréan be-
fejezldott., Tobb helyen mocsaras vidé-
ken halad 4t, ahol a nem teherbiré ta-
lajt eltavolitottak és kavicsos homok-
kal pétolték. Mas helyen a féldanyag
lecsuszésénak veszélye miatt a £5ld-
kotrdék utédn a tamfalakat azonnal beto-~
nozték, A vonal &tépitésénél 1,5 mil-
1ié m3 féldanyagot mozgattak meg. A
vasbetonaljas vasuti felépitmény 20
tonna tengelynyomésnak és8 100 km/éra
sebességnek felel meg. Lejtviszonyok
maximélis értéke 8 %o, &llomisokon
2-2,5 %0. A rekcnstrukcid célja a hegy-
vidék kbzvetlen Usszekdttetése a kize-
1i és téavoli vidékkel. /Zel.doprava a
technika 1966.12.82./

A Francia Nemzeti Vasuttarsasag
/SNCF/ 1966 szeptember hé 6ta egy o-
lyan naponta rendszeresen kbzlekedd
vonatpart helyezett forgalomba FParizs

-

és Toulouse k6zdtt, amelyik kizérdlag
vasuti fuvarozédsra feladott kozubti
gépkocsikat szallit. A nap délutdni 6-
raiban - 14 és 19 6ra kizott -~ Parizs-
ban feladott jarmiivek masnap reggel
9,45 érskor érkeznek Toulouse-ba. A
gépkocsivezatbk az éjszaka kozlekedd
gyorsvonattal tehetik meg az utat.
/K621 ,K5z10ny 1966,.47.8%./

A Szoviet Vasutak a Moszkva-
Gorkij koéztl vonalon az NDEK~ban vé-
sarolt a DR gdrlitzi vagongyardban
épitett emeletes személykocsikat kdz-
lekedtetnek., A 12 kocsibdl 4l1l1lé sze-
relvény a kulturdlt utazés kivénalmait
minden szempontbél kielégitii és azt a
szovjet ujségok mint a "Jovd kdzleke~
dési eszkizét" méltat]ak.

A Rigai Vagongyarban folyamatban
vannak egy 200 km/éra sebességre al-
kalmas elektromes motorvonat kifej-
lesztésének munkilsbal. Ennél a von-
taté jérmii minden egyes tengelye kii~
16n meghajtast fog kapni. /Deutsche
Bigenbahntechnik 1966.9.68 1l.5z./

Japénban megkezdbték az 1964 é&v-
ben megnyitott 1435 mm nyomtévolsigu
556 km hosszuségu Tokaidd vasubt vona~
lanak meghosszabbitésit. A vasut két
végpontja jelenleg Tokid és Oszaka.

A meghosszabbitéds Oszakadtdédl kiindulva
nyugati iranyba vezet a kb, 160 km-re
lévé Okayama vArosig és azon is 250
km/éra sebességgel lehet majd kbzle-
kedni. A legkisebb ivsugar is 4000 m
leszy, mig a meglévd vasuton 2500 m.

Az uj padlyaszakeszon is nagy nehézsé-
geket kell a vasut épitdinek legyszni.
a rendkiviil vadltozatos terep miatt,
Igy 30 db alegut épitése is sziikséges-
8é vAlik, amelyek koziil a leghosszabb
16 km lesz. /A meglévd vasutvonalon
67 alagut van és azok kozil 7,9 km~
es a leghosszabb./ Elézetes szamita-
sok szerint az épités kiltsége mint-
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egy 470 millié dollart fog kitenni.
/Deutsche Eisenbahntechnik 1966.11,82./
/
Vonalvillamositas Csehszlovakid-

- ban, A masodik f6forgalmi vonalon 1966
" november 4-én Havli&kuv Brod - Brmo ké-
z0tt megkezdték a kisérleti villamos
vontatast,. Igy a két legnagyobb véarost
el6s8z6r kapesolja Sssze villamos vonta-
tas. Pragatol Kolinig egyenAramu vonta-
tas, mig Kolintél Brndig valtakozd ara-
mu, 26 KV fesziiltségii progressziv von-
tatas van. Hasonlé médon villamosita-
nak Brnétdl Bratislavaig és Sturovéig.
/Zel,doprava a technika 1967.l.82./

A Remet Szovetségi Vasutndl 1966
8szén helyezték lizembe az elsd E.410.
sorozatu un.Burdpe-mozdonyt. Ez az uj
villamos mozdony négyféle dramrendszer-
rel vald lizemeltetésre alkalmas, még-
pedig 16 2/3 Hz 15 kV-o0s és 50 Hz 25
kV-os valtéarammal és 1,5 kV és 3 kV-os
egyenfirsmmal ., Ezeket a tobbféle aram-
rendszerre is alkalmas mozdonyokat az
egyre fokozéddé nagy nemzetkGzi express-
személy /TEE/ és adruforgalom /TEEM/
tette sziikségessé. Eddig ugyanis az
orszaghatirokon - llletve dramrendszer-
hatérokon -~ valé mozdonycsere nagymér—
tékben lassitotta a vonatok kozlekedé-
sét, A nyugateurdpal orszigok igen
valtozatos adramrendszereket alkalmaz—
nak a villamos vontatisban. Igy az
NSZK-ban, Svédorszagban, Norvégiaban,
Ausztridban és Svajcban egyfézisu vAl-
todaram /16 2/3 Hz és 1500 V/, Belgium-
ban és Olaszorszégban 3000 V-o0s egyen-
4dram, Hollandidban 1500 V-os egyenéram,
Franciaorszagban részben egyfazisu val-
téaram /50 Hz 25 kV/, részben egyen-—
aram /1500 V/. El8szbr kétféle, majd
haromféle és véglil négyféle Aramrend-
szerre is alkalmas villamos mozdony
tipusokat hoztak forgalomba., Eddig a
francla, belga és a svijci vasutaknak
volt mdr ilyen négyféle aramrendszerre

alkalmas mozdonys, amilyent most a DB
is alkalmaz. Az uj szilicium egyenira-
nyités villamos mozdonyokon a modern
technikai kubtatés legujabb eredményeit
mind felhasznaltdk., A négytengelyes jJar-
mi 3200 kW oérateljesitésii, 5000 kW in-
dité teljesitési és sulya minddssze

85 tonna. Az uj mozdony forgalombshe-
lyezésével a Kéln-Briisszel kozti TEE
vonatok menetideje 3,20 Srarél 2,30
6réra csokkent, /Der Eisenbahningenisur
1966,11.5%./

Keletbrazilidban miikodik a Vito-
rie banyavasuttarsagig, amelyiknek vo-
nalédn a vasércet a banydbél a Rié de
Janeirotél 480 km-re északra fekvd Vi
torla tengeri kikiétbébe szdllitjak. Az
1000 mm nyomtavolségu vasut hossza 570
km és azon igen nagy forgalmat bonyoli-
tanak le. A vAllalat 1965-ben elektréd-
nikus szamitégépekkel vizsgalatokat vé-
geztetett arra nézve, hogy a banya foko-
zott termelése folytén kikeriild érec el-
sz811it4séra milyen terhelésii vonatok
volnanak a leggazdasigosabbak, A vizs-—
galat eredményeképpen a 18,500 tonna
teljes sulyu szerelvény adédott ki,

Kisérleti menetként egy 199 db
90 tonnas dniirités kocsikbédl 4116 sze-—
relvényt jarattak, amelynek teljes
hossza 2055 m volt. Azt & db, egyenként
1950 léerés diesel elektromos mozdony

vontatta. Az 6rids szerelvénnyel el-

s8z81llitott érc értéke 4 millid dollar
volt. A kisérleti menetek sorédn - ame~

lyeknél 52 km/éra legnagyobb sebességet

értek el - bebizonyosodott, hogy ilyen
nehégz és hosszu vonatok is nehézség
nélkiil kdzlekedhetnek.

A vasuttérsasiag megrendelésére a
nyugatnémet Erupp/Krauss-Maffel cég 4
db - 1000 mm nyomtévolsigu vasuton ed-
dig még sehol sem alkalmazott nagy tel-
Jjesitéképességii - 4000 lberds diesel
hidraulikus mozdonyt szallitott le.
/Eisenbahntechnische Rundschau 1966,10/f
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A Szovjetunibéban jelenleg négy
nagyvarosban van foldalatti vasut lizem~-
ben éspedig Moszkvaban, Leningradban,
Kievben és Tbilisziben. 1967 évben meg-—
indul Bsku varoséban is a foldalatti
vasuti forgalom és folyik mdr a harkovi
f6ldalatti vasut tervezése is. /Deutsche
Eisenbahntechnik 1966.8.5z./"

A Német Szivetségi Vasubtnal igen

kedvezd tapasztalatokat szereztek az
automata vonatbefolydsold rendszer al-
kalmazédsa terén. Ezeket a berendezése-
ket clyan jelzlknél alkalmezzdk, amelyek
elétt a vonaﬁtal, illetve JArmiivel meg
kell 4llni, vagy a sebességet le kell
csikkenteni.

A berendezés két részhbél all: a
vaginy mellett elhelyezett egyszeri
elektromégneses szerkezetbdl és a moz-
donyra /motoros kocsira/ kelld magassig-
ban felszerelt masik szerkezetbdl. Amint
a jérmi elhalad a fix szerkezet felett,
az elektromigneses berendezés automati~-
kusan milkddésbe hozza a jarmi fékberen-
dezését és meghllitja a jarmiivet, ameny-
nyliben annsk vezetdje elmulasztotta vol-
na a fékezést.

Eddig mar a DB févonalainask kb.70
szézaléks fel van szerelve ilyen wvonat-
befolydsolékkal és a kovetkezd években
800 km hossau vonalnak és 500 jéarmiinek
hasonlé berendezésekkel valé felszere-
1é8ét vették tervbe., /Kozlekedési Koz~
lény 1967.2.82./

Peruban miikddik a 914 mm nyombtavol-
sadgu és 111 km vonalhosszusagu Cuzco-
Santa Ana Vasuttérsasig. A vasuton a vo-
nalvezetés igen merész:legnagyobb emel-
kedd 41 %o, legkisebb ivsugar 53 m.Egylk
végén csatlakozik a perul rendes nyom-
tévolsdgu vasuthoz, masik vége pedig
3700 m tengerszint felettl magasségra
vezet, A nagy turistaforgalmu vonalra
most killdnleges, jé kilatast biztositéd
motorkocsikat szereztek be az NSZE-bol.

A Szovjet Vasutak az 1966-1970
évek kOzott megvaldsitasra keriild 66—
éves tervében 7000 km uj vasutvonal é-
pitése és 4000 km mésodik vagany épité-
se 1s szerepel.

Az u]j épitések kozdétt van az ugy-
nevezett nyugat-keletl magisztralis fé-
vonal, amely a kdzéphzsial vidéket a
Volga-vidékkel fogja 6sszekapcsolni. A
Tirinénidban fekvd Csardzsou-bdl - :
Kungrad -~ Bejny - Makat - Curjev hely=
ségek érintésével a Kaspl-tenger mel-
lett, a Volga torkolatanidl fekvl Aszt-
rahanyba fog vezetni mintegy 1600 km
hosszban,

A felépitmény korszeriisitése soran
10.000 km hosszban uj, nehézsulyu /65
kg/fm/ sinek fektetése, tovabbéd a hé-
zognélklili felépitmény hosszanak 20,000
km-re valé tovabbndvelése szerepel.

A vonalak villamositésat tovabbra
is nagy litemben folytatjék, kb.10.000
km hosszal tervezik azt ndvelni., A kor-
szeri elektromos és diesel mozdonyck
beszerzésével a személyszallitd vona-
tok sebességét 160-180 km/dra és & te~
hervonatok sebességét 100-120 km/6rara
tervezik felemelni. /OSZZSD Zeitschrifs
1966.5.8%./ '

A felépitményl gépeket eldallitéd

osztrak Plasser és Theurer cég 1966 &v-

ben megkezdte Anglidban is a gyartast.
A kézismert Rolls-Royce gyArral egyiitt-
miilkddve Shrewsbury-ben elkésziiltek az
elsd legkorszeriibb DUOMATIC nagytelje-
sitményl szintezd-, kiemeld-, alave-
régépek 150 LE-s Rolls-Royce diesel
motorral.

1967-ben az univerzalis, kitérék-
nél is alkalmazhaté Plassermatic 275
tipusu szintezd- és alaverdgép és az
AL 203 tipusu végényliranyité géptipu-
sok anglisi gyértésa is megkezdédik,
ugyancsak BR hajtémotorokkal.

A Brit Nemzetkizlsséghez tartozd
orszégok vasutainak is az angliai gyar-
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ban késziilé gépeket fognak sz&llitani.
Az Angol Vasutak fémérndke ezzel
kapcsolatban nyilatkozott a felépit-
ményl fenntartdsi munkik gépesitésérsl
és kdzdlte, hogy azzal nagy létszémmeg-
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