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Vasutvonalainkon a névekvdé forgalom mindinkabb nehezebbé teszi a hid-
épitési munkékkal kapesolatos provizériumok be-, illetéleg kihelyezését,
Mint ismeretes, a killénbdzd hidépitési munkdlatokat az esetek nagy részében
épitisl provizérium védelme alatt, a forgalom fenntartiss mellett hajtjék
Vegre.

A tart6kbél készilt provizérium beépitése a palyaba mindig vAginyzart
igényel, mig az ugynevezett felfiiggesztett sinprovizérium nem. Az épités i-
d8tartaméra az e18z8 tipusoknal 25 vagy 40 km/ére, az utébbinadl 5-10 km/éra
sebességkorlatozds bevezetése szilkséges. Az a tdrekvés, hogy a forgalom mi-
nél kisebb mértékben legyen zavarva, hozta létre a tartoékbdl késziilt 40 km/ 6~
ra sebességre alkalmas provizériumot. A felfiiggesztett gsinprovizériumnil a
maximum 10 km/6ra sebességkorlétozést azonban mindezideig nem sikexitlt kilkii-
826b0lnl. A ma hasznAlatos felfiiggesztett sinprovizériumekon ~ barmilyen
felfiiggesztéssel késziiljenek is -~ a maximum 10 km/dra sebességkorlétozést a
nagy lehajlés /1/400/ teszi indokoltt4, valamint az a kériilmény, hogy a sin-
nyalébok egylittdolgozdsa nincs megfelelden bizbtositva. Ezért a sinprovizériu-
mok beépitése az utébbi iddben mindinkibb korlétozotta vélt, elsdsorban na-
gyobb forgalmu pélydkon, mivel a 10 km/érés sebességkorldtozas a forgalmst
nagymértékben zavarta. Ezért ezeken a helyeken - bar a kériilmények felfiig-
gesztett, tehdt kis témaszkdzii sinprovizériumok beépitését tebték sziliks égen~
86 - nagyobb témaszkdzil, de 25 km/6ra sebességre alkalmas provizériumokat
épitettek be. Nyilvénvald, hogy ez gazdasagtalen, de més méd mindezideig nem
volt.

Sziikségessé valt tehdt egy olyan provizérium megtervezése, amely lega-
14bb 5,0 m témkdzi, 25 km/6ra sebességre alkalmas és beépitése vaganyzért le-
hetdleg nem igényel. Ilyen tipusu provizériumokkal el8szdr az Eisenbahntech-
nische Rundschau /ETR/ cimii folyéirat 1963 évi 2.széméban taldlkozunk, Az
l.=4, abrékon killdnbdz8 tipusu, ugynevezett kis-provizériumok keresztmetaze-
tét lathatjuk. E provizériumokat a Német Szdvetségl VasutaknAl Snalléan is,
de a 2. és 3. Abran lithatékat nagyobb, izy a W.a Hither, Stuttgart és Min-
chen rendszeri 25,20 m, 10-25 m, 17,64 m témaszkdzi provizériumok alkatré-
szeként is alkalmazzék,

E nagy provizériumokkal itt részleteiben nem foglalkozunk, Elég csupén
annylt megjegyezni, hogy ezeket is vAganyzar nélkiil, vagy legfeljebb 1-1,5
orés vigényzér alatt épitik be a vaganyba, kis provizériumok segitségével.

Vizsglljuk meg részleteiben is az egyes provizérium~tipasockat,
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Az 1.4bran lathaté MAN tipusu provizérium a mi felfiiggesztett sinprovi-
zériumunkhoz hasonlit azzal a kiildnbséggel, hogy a sineket ékek és kengyelek
segitségével Osszeszoritjék és igy késztetik egylittdolgozasra.

A 2.,3. és 4.4brAkon lathaté Ahrens, Hirter és Hiither rendszeri felfiig-
gesztett provizériumoknal kdzds vonas, hogy valamennyinél hegesztett fé- és
kereszittartékat alkalmaztak. A beépitésmédjuk is azonos, vagyis elészdr a fo-
lyépalya talpfai koziil eltavolitjdk az agyazatot, mejd a singzal alatt befii-
zik a kereszttartoékat. Ezubéan elhelyezik egy-egy sinszal két oldalén a fétar-
tékat. Az Ahrens rendszerinél a f£6tartét a kereszttartéhoz egyszeriien hozzé-
toljak és egy-egy csavarral Osszecsavarozzak, mig a Hiirter és Hiither rendsze-
rieknél a kereszttarték felalld szariba kell befiizni a kereszttartét. Megal-
lapithat6, hogy helyszini szerelés szempont jabdl az Ahrens tipus a legkedve-
z8bb.

Az egyes tipusokra vonatkozé f&bb miiszaki adatokat az aldbbi tablazat
tartalmazza:

Tipus Fesztav /m/ ig;ﬁgg;gtim Eggiggigezeﬁf ::ggiiﬁgbeton/
aléatamasztas esetén
MAN 4,90 ~ 22 10-30 30
Ahrens 4,00 ~ 14 30 30
Hiirter . 4,20 ~ 14 30 30
Hiither 6,50 ~ 14 10-30 30
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A tablézatot megvizsgalva ldthatd, hogy a legnagyobb tamaszkoze a Miit-
her tipusu provizériumnak van, azonban szerelés -zempontjabol az Ahrens-tipus
a kedvezdbb.

Mindezek utan a MAV viszonyainak megfeleld provizériumbtipus tervezési
irdnyelveit az alabbiakban hataroztuk meg:

l.- A jelenlegi kbrilmények kozdtt hegesztett szerkezet helyett csak szo-
gecselt, illetve csavarozott megoldas johet szoba.

2.~ A folyépalya keresztaljainak kicserélését, vagy eltavolitasat a pro-
vizérium beépitésénél, illetve kiszerelésénél kerilni kell. Igy ugyanis a
mAr kislakult nyomtAv nem keriil bolygatasra, azaz a bennmaradd keresztaljak
biztositjdk a nyomtavot a provizériumon,

3.—~ A provizérium lehetBleg kevés alkatrészbdl &lljon, a helyszini,pon-
tosabban a pAlyaban toérténd szerelési munka minimalis munkét igényeljen. Az
egyes elemek Osszecsavarozasat ugy kell megoldani, hogy a csavarozas konnyen
végrehajthaté legyen. lgy kerlilni kell az olyan csavarozdsi munkadt, amelyet
az adgyazatban kell végezni. Ez a miivelet ugyanis - az NSZK-ban kialakult ta-
pasztalat szerint - vagy nehezen, vagy egyaltaldn nem hajthaté vegre. Bzt az
igen fontos feltételt - a feladat megolddsa sordn - teljes mértekben sikeriilt
biztositani. Kiinduldsi alapul a 4.4bran lathatdé Hiither tipusu provizériumot
fogadtuk el, mivel ennek a témaszkdze a legnagyobb, azonban mar eldére latni
lehetett, hogy a szdgecselt szerkezet kialakitasa sokkal kériilményesebb lessz,
mint a hegesztett szerkezeté. Tdbb varians kidolgozésa és elvetése utéan vég-
28 soron 8z 5.,6.,7.4brdn lathatéd provizérium keriilt legyartasra és kipro-
balasra a miiszaki fejlesztés keretein beliil.

Vizsgadljuk meg el8szdr az S5.4bran lathaté fél provizérium keresztmet-
szetet. A felfiiggesztett provizérium négyféle elembdl A4ll: fotartdbdl, zsa-
molybdl, filiggesztd kengyelbdl és kereszttartébol.

A fébartéd kialakitésdnal a £6 cél az volt, hogy a tarténak minél nagyobb
inercia-nyomatéka legyen, de lehetévé tegye a fliggeszt6é kengyelek konnyill hoz-—
zdcsavarozdsat a zsamolyokhoz. Egy fotartd tulajdonképpen két részbdl all
és a két rész vizszintes tengelyli csavarokkal van dsszefogva. A két fétartd
ikertartéva vald Esszekapcsolééa a zsamolyok segitségével, csavarozassal tor-
ténik. '

A zsémolyokra vannak felfiiggesztve két-két csavarral az "U"-alaku fiig-
geszté kengyelek, amelyek a kereszttartdkat tartjak /lasd a 6.abrat/. Ugy a
fétartd, mint a kereszttartd dvszbgecselése silllyesztett fejii szdgecsekkel
késziilt. A fétarténdl azért, hogy az ilirszelvényt minél jobban meg lehessen ko-
zeliteni az Ovlemezzel, a kereszttartdnal pedig azért, hogy a fétartd alsd
ove és a kereszttartd felsd Ove minél kOzelebb kerliljdn egymishoz és igy a
szerkezetl magassag csdkkenjen. -

A fétartd vizszintes tengelyii csavarokkal torténdé Osszecsavarozasa egyéb-
ként azzal az eldnnyel jar, hogy a kiilonbbzé talpfaosztisnak megfelelden a
zsamolyok helyzete - 74 mm-es lépcsdkben - valtoztathatd és igy csak minima-
lis mértéki talpfarendezésre van sziikség.,

Vizsgaljuk meg ezek utén, hogyan torténik a provizdrium beépitese:
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l.~ A provizérium szandékolt beépi-
tése helyén megallapitandé a meglévd
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aljoszbtas, az alatamasztéd kis talpfa-

szdnyegek helye, tovabba az, hogy hény

aljat kell rendezni. Ennek megfelelden

a zsamolyokat ugy kell atrendezni az i-
® kertarték kozott, hogy a talpfak kozbtt
® a filiggeszté kengyelek majd kémnyen el-

helyezhetdk legyenek. A 8,4brén a fo-
lyépalyat tiintettilkk fel a kicserélendd
B talpfakkal. Ezek helyére keriil ugyanis
a provizérium alatamasztas. Megjegy-
zendd még, hogy a beépités csak ot
lehetséges, ahol a palydban maximum
10 mm magassagl kopésu 48,3 kg/fm Sl
lyu sin van beépitve. Tehat ott alkal-
mazhatd, shol a sin magassaga minimd-
lisan 138 mm.

2.~ Vonatmentes iddben meg kell
épitenl a talpfaszdnyeg asladtimasztiso-
kat, illetve végre kell hajtanl az e~
setleges keresztalj-rendezést is. Bz-
utén a talpfak kdril az agyazatot el
kell tavolitani a talpfédk alsd sikja-
ig & 9.4bran lathatd médon.

3.~ Bl kell helyezni az ikertar-
tokat az 5., illetve 7.4bran lathatd
médon, majd a zsdmolyok kézdtt a Lfig-
gesztd kengyeleket kell nyomni az agya-
zatba olysn mértékig, hogy a kereszttar-
tok oldaliranyu behuzasit ne akadéalyoz-
zdk., A 10.4brdn azaggatott vonallal
feltiintettink két "U"-alsku filiggesztd
kengyelt, behelyezés el8tti allapotban.

4,~- Oldalrol be kell huzni, illet-
ve be kell tolni a kereszttartdkat, az
"U"-alsku filiggesztd kengyelek kizé,
majd a kengyelek felemelésével és a
e zsémolyokhoz tortend csavarozasival,
illetve a folybépalya sinjének a kereszt-
tartékhoz torténd leerdsitésével a sze~
relés befejezést nyer.
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A 11.4bran mér a kész Osszeszerslt
| provizérium, illetve egy-egy alkalmazé-
gi lehetdség lathatd. A baloldali ré-

szen egy teknthid szigebelésének javi-
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12.abra.

e

13.4bra.

tasa, a jobboldali részen egy
1,0 m nyildsu eldregyartott
vasbeton csévekbbl 4116 csd-
Ateresz épitésének elrendezé-
sét tintettiik fel.

A provizérium kigzerelé-
se forditott sorrendben torté-
nik, mint az Hsszeszerelés.
Megjegyzendd, hogy a provizd-
rium alatt a foldvisszatdlités
és tomdrités még aranylag
kdénnyen végrehajthnatd, az a-
gyazat elhelyezése mar nshe-
zebb miivelet, mivel a kereszt-
aljakat jél alaverni csak a
provizérium eltavolitésa ubtan
lehet. Bizonyos aléverési le-
hetbség egy-egy kereszttartd
eltédvolitasa utén mar ugyan
van, azonban a végleges alave-
résre csak ikertarték eltévo-
litdsa utén van méd. Ezért a
sebességkorlatozast csak a

pédlya megfeleld kiigazitésa utén

lehet feloldani. Ez a korlito-
zé4s azonban nem nagy idé, mi-




55 =

14.4bra.

vel az elsd préban a provizérium teljes kiszerelése a palyabdl masfél 6rat
vett csupan igénybe. ‘

A 12.4brén a provizérium szerelSpadon késziilt fényképe lathatéd 2 db be-
szerelt kereszttartdéval, a 13.4bran a kereszttartd betolt 4llapotban, a 14,4b-
rén a kész Osszeszerelt fiiggesztd kengyel a kereszttartéval lathatéd. A 15.4b~
rdn az iparvagényban tortént beépités van feltiintetve.

15. é.bra.
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Az eldzbekben kbz0ltek felhasznilésaval elkészillt e provizériumtipus
kitérd ala is beépithetd valtozatanak terve, amelynek kiprébalasa jovs év ele-
jére varhato.

Irodalom: H.Weigelt: Grosse Montagehilfsbriicke, Bauart W. /BTR. 2/1963./
Weihprecht M: Neue Hilfsbriicken bei der Deutschen Bundesbahn.
/Der Tiefbau 7/1965./

Adamké Ferenc.

4 120 w-ve (Lec}eSz'l‘d‘ S«uat(_

RESZT JPAN}QJ
K¥ KORSZERUSITESE

A GYONGYOS! HEGESZTOUZEMBEN

A gybngydsi MAV Kitérdgyarté Uzemi Vallalatndl 1958-ban épiilt a sinhe-
gesztblizem. Technolégiai feladata: a sinek elektromos ellenillésos tompahe—
gesztése, Ezzel az eljaréssal mind a szabvényos 24 m hosszu sinek hosszuk
tobbszdrosére, mind pedig & vissznyereményl sinek 24 m-re vald hegesztését
végzik, Ezen dsszetett munka sokrétil szAallitési feladatot témasztott, hiszen
a gépesitett vaganyépités rohamos fejlbdése folytén egyre nagyobb mennyiségii
sin hegesztésére van szikség. Ezek és az 54 kg/fm sulyu sinek jovébeni alkal-
mazasa meghatérozték a belsd Uzemi sinszéllités korszeriisitésének és milzszaki
fejlesztésének iranyat.

Az lizembehelyezéskor a sinek vagonrdél és vagonba rakodésa, valamint var-
ratmegmunkélashoz keressztirédnyu mozgatésa kézi erdvel tortént., Ez a megoldas
az skkori termelési feladatot 1s csak nagy munkaréforditéssal elégitette ki,

a névekvld hegesztési igényt pedig csak fizikai létszém ndvelésével lehetett
kielégiteni. Az iizemi kOltségek, a réforditasok csdkkentését szolgdltédk a csa-
varorsdés emeldszerkezet /tovAbbiakban K~-kocsi/ alkalmazésa és az I.s8z.ponk
£51é épitett vasszerkezeten felszerelt villamos futémacskdk. Bz a médszer csak
a vissznyereményi sinek rakoddsét és mozgatésat kdonnyitette meg. TovAbbra is
megoldatlan maradt a& szebvanyos 24 méteres ujhengerlésii sinek rakodéss, moz-
gatésa 68 tdrolésa, melybdl évente 12-15.000 db érkezik ide hegesztésre. Ennek
a feladatnak a megoldédsara a II.sz.ponk f&lé 38,5 m athidaléssal elkésziilt a
két par villamos futémacska,

Az ujhengerlésii 24 méteres sineket eldbb 72, majd 96 méterre hegesztet-
Tik, mig végil a jelenleg is alkalmazott 120 méterre tértink &t. Ez utédbbibsl
1961-t61 évenként mintegy 2500 szalat kell elkésziteni. 4 technolégiai folya-
matban ezeknél a kovetkezd belsd lizemi széllitési milveletek szerepelnek:
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- kiemelés a gOrgbsorbdél és feltétel a ramakra 13 db K-kocsival, egy
vezetd iranyitasaval,
+~ rakodas a sinszdllité szerelvényre 13 db K-kocsival /l.4bra/.

l.abra.

Kiildn problémat okoz az, amikor a hibAs hegesztésili sineket kell javita-
ni. Ebben az esetben a kiemeléshez szintén 13 db K-kocsira van sziikség. Ez a
mivelet nagy elévigyhzatot és figyelmet kovetel, mivel a sinsorbdl csak Ateme-
léssel lehet a godrgbsorba visszahelyezni.

Evente a 120 méterre hegesztett sinek belsd iizemi szallitasi munkadra
igénye 32.300 béra. 1964-ig az lzem a téli hbénapokban 120 méteres sineket nem
hegesztett, mivel taroldhelye nem volt. A IV,sz.ponk férbhelye csupan 32 szél
120 m-es sin tirolasara elegendd, mivel a hegesztési varratok lemunkdlasat is
itt kell elvégezni. Az lizem a vaganyfelujitids szémara a tavaszi munkakezdéshez
a sza4llitAst nem tudta litemesen biztositani., Igy azutdn 1964-t8l a téli héna-
pokban 500-600 szal 120 m~es hegeszbtett sint a ludasi tarolételepre kellett
széllitani. Bz évente 105,000 Ft tobbletkdltséget jelentett,

Mind az {izemi sz41litéasi kbltségek, mind pedig a tarolasi tobbletkdltsé-
gek kozel 60 forinttal emelték az egy hegesztésre jutéd Snkoltséget. Ennek red-
lis szintre vald hozidséra kellett kialakitani a 120 m-es sinek szdllitdsanak
miigzakl megoldasat. A feladat tehdt: a sinhegesztéiizem IV.sz.ponkjdra a hegesz-—
ﬁﬁgébektﬁl gorgépalydkon érkezd 120 m hosszu Ssszehegesztett sinek keresztira-
nyu mozgatisa, majd a teljesen elkésziilt hosszu sin szallitészerelvényre raka-
aa.

E féfeladatok mellett nagyon fontos kivdnalomként mutatkozott az elké-
sziilt hosszu sinek nagyobb mennyiségének Atmeneti tarolasa. Csak ezzel bizto-
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sithaté ugyanis a hegesztdtelep termelésének folyamatossiga. Amig a 32 szil
120 m hosszu sin elszdllitasa meg nem tortént, addig ugyanis a tovdbbi he-
gesztéssel le kell Allni.

Ennek megoldasara készitett a MAV Vasuttervezd U.V. tanulményt. Megeld-
z6en méréseket végeztek arra vonatkozbdlag, hogy a 120 m hosszu sin mennyi he-
lyen emelhetd és keresztirdnyban szallithaté-anélkiil, hogy a behajlasok és
belsd fesziiltségek a nem kivanatos mérték folé ne ndvekedjenek. Elgondolasuk
az volt, hogy darupidlyin mozgd futdmacskival lehet megoldani a keresztiranyu
szallitast,

Annak megallapitéasara, hogy az egyes megfogasi helyeken a futdmacskara,
vagy a darupalyara veszélyes tulterhelés, ha egyik, vagy mindkét szomszédos
futémacska emeldmiive elégtelen egyiitt dolgozas miatt lemarad, vagy eldére
siet, nem lép-e fel: meg kellett Allapitani sz alkalmazandd teherbirisu futo-
macskdt. Tovabba azt,hogy ezek kbzds nyomdgombra kapcsolasa és egyiitt jarasa
megvalésithato-e ugy, hogy az esetleses egyes futdmacskak elmaradasa nem
okoz—~e veszélyes tulterhelést. E feltételek megdllapitiasara a Magyar Tudomé-
nyos Akadémia Miszerigyi Szolgédlata kozremiikddésével és az dltala hozott
nyuldsméré-bélyeges fesziiltségmérd berendezés segitségével végezték el a mé-
réseket.

Az elvégzett kiserletek eredményei alapjan a koveikezO megallapitas szii-
letett:

l.~ A 120 m hosszu sin 7 db egygerendas villamos futomacskaval emelhetd
és rakodhatd,

2.~ A macskak egyidejii vezérlése soran az ilizemszerii miikodésbdél, illetve
a motorok fordulatszam elvéréseibdl varhatd elmaradas joéval beliill marad azon
az értéken, amely veszélyessé valhat,

3.— Valamely macska emellmiivének meghibasodasa kdvetkeztében bedllhatna
tulternelés, mégpedig a teher slillyesztésekor az elakadt macska, a teher eme-
lésekor pedig a szomszédos macskak terhelddnének tul. Eldbbi a veszélyesebb,
mert utdbbinal az atharuld terhet a két szomszédos macska veszi fel, ami egy-
egy macskara maximum 420 kg tobbletterhet jelentene. Ezt a kb. 830 kg normal
terhelés mellett ez a két macska meg teherbirasan belill bdven a4t tudja venni,
A slillyesztésnél elBalld tulterhelést azzal lehet megeldzni, hogy egyrészt
a hét kozOsen vezérelt macska emeldmiiveinek villamos kapcsolasa olyan legyen,
hogy barmelyik leallasa esetén valamennyl xikapesolddjék, masrészt mindegyik
teheremeld mii fix-kotélagaba olyan terheléskorlatozdt kell ikbtatni, amelyik
a névleges terhelés bizonyos mérvi /példaul 10 %-os/ tullépésekor megszakitja
a teheremeld mivek vezérld dramkérét. A darukezeldk és a rakodésnil kozremiiks-
d6 segédmunkisok bizonyos gyakorlat utidn mAr biztositani tudjak az emelés
egyenletességét ugy, hogy e biztonsigi berendezések miikédés belépésére csak
kivételes esetben keriilhet sor.

4.~ A hosszusin normdlis, nagyjabdl egyszintii emelésénél az egyes macs-
k&dra jutd teher 830-1000 kg koézt van, vagyis a macskak teherbirasa nincs tel-
Jjesen kihasznélva.

5.~- A macska terhelése 0,5 m tulemelésnél is a teherbirasan beliil marad
és 0,7 m tulemelésnél sem lépné tul a 125 %08 prébaterhelés értékét.
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2.4bra, J

6.— A sinben keletkez$ fesziiltség sehol sem haladja meg a megengedhetd
mértékét.,

El8bbiek alapjan tervezte meg a MAV Vasuttervezd UV a ginmozgaté beren-
dezest. Ez 8 db 1,5 tonna teherbirasu bulgéir villamos futémacskabél 4ll. Egyen-
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letes elére-hatra mikodése érdekében a tapaddsos megoldast a vasszerkezetil
palya I-tarté alsd lapjira hegesztett fogaslécen t6rténd tovabbitissal oldot-
tuk meg., Ehhez a futészerkezeteket 4t kellett alakitani.

A futémacska palydjat tartd vasszerkezet hegesztett kivitelili racstarto,
paronként Osszeracsozott alsé-felsd szélriccsal. Az alédtamasztiasra elbregyar-
tott vasbeton oszlopok szolgélnak; Az oszlopokon nyernek elhelyezést a futd-
macskék javitdsara szolgald, tetdvel ellatott kezeld, illetve karbantarté &l-
lasok. A futdémacskak a ponk kézepén elhelyezett vasszerkezeti livegezett kap-
csoléhazbbl szinkronban és egyenként is milkkddtethetdk. A bulgir gyartmanyn
futémacskak sebessége 12,8 m/perc, az emeldsebesség 8 m/perc. Az emelémotor
teljesitménye 2,8 kW, a macskdt mozgatd motor teljesitménye 0,75 kW /2.4bra/.

A sin-depdnia kialakitasa elbregyartott véddarok gerenddra helyezett
34 kg-os sinnel torténik. Az Arok-gerenda kbzel kibetonozottek és a vagany
feldli oldalon 1 m széles jardaval vannak ellatva /3.4bra/. A depbnia nyolc
sorban, maximalisan 688 szdl 120 m-es sin tarolésat teszi lehetdvé. Ezek ra-
koddsa kb, 45%-o0s miglya~rézsiire alakithatd ki. Az emelésre kizardlag sinek
keriilnek, jelenleg 48,3 kg/fm-es sinek, késbbb 54 kg/fm-es sinek emelése is
a szerkezettel elvégezhetd. i

Az 1963~ban megkezdett hegesztﬁﬁ;emi 120 m-re hegesztett sinek kereszt-
irdnyu mozgatésénak korszerisitése 1967 Aprilis hoénapban fejezdddtt bs. A ki-
vitelezést a MAV Hidépitési Féndkség végezte févallalkozbdként, a villamos be-
rendezést a MAV Magasépitési Féndksége és a gépészeti berendezést a MAV Kité-
régyartd U.V. szerelte alvallalkozdként.

Jelenleg a probaiizemeltetés folylk., A futdémacska kezelésére a szakem-
bereket mind elméleti, mind gyakorlati szemponbtokra vonatkozva Vallalatunk-
nél képezzik ki. A munkafolyamat nagy figyelmet, szaktuddst igényel, ezért az
erre legalkalmasabbnak talalt dolgozdkat egészségligyl vizsgélat mellett pszi-
cholégial vizsgalatra is kiildtiik.

A t0bb éven &t tartd, miszakfejlesztésben megépiilt szerkezet eredménye-
képpen a 120 m-es sinek keresztiranyu szillitasa teljes gépesitést nyert. A
raforditds koltségeiben évenként 348.000 Ft megtakaritist eredményez.

A berendezés lizembehelyezésével az eddigi tapasztalatok alapjan a kivant
technologial célt a VAllalat elérte. Megolddédott a hosszu sinek anyagmozgatési
és téarolasi problémdja. Ugyanakkor a népgazdasadg szimara jelentds meglbakaritas
biztosithaté., A IV.sz.ponk darusitidsaval jelentds lépést tett a MAV Kitérdgyar-
t6 U.V. a felé, hogy a hegesztdételepi munkafolyamatokat teljesen gépesitse és
a viginyfelujitasi munkahoz folyamatosan biztositsa a sziikséges Osszehegesz~
tett sinanyagot.

Szab6é Laszlo,



\
Al nullll\\“
g

.“.uu\\\\\\\\“\%

& & -

Az épitési és palyafenntartasi dolgozdk odaadéd szorgalmas munkajukkal
hatalmas feladatokat valésitottak meg az elmult tiz esztendd alatt. Munkiju-
kat tdbbezer kiléméter hosszban ujjéépitett, korszerii vasutvonal, miitargyak,
lUzemi és szocidlis épiiletek ezrei dicsérik.

 Epitési és palyafenntartasi vonalon témegesen jelentek meg a legkorsze-
ribb gépek, uj technolégidk keriiltek kidolgozésra és bevezetésre, s az elfire-
1étd szorgalmas munka lehetdvé tette, hogy a vasuti paly4k és berendezések
mindjobban kielégitik és lehetdvé teszik a biztonségos, gyors és gazdasigos
lUzemeltetést, a korszerii vonbaté~ és vontatott Jérmlivek jobb kihasznildsét.
Az épitési és phdlyafenntartisi munka kilépett elmaradottsdgibdl és végzéee
mindinkdbb névekvd szaktudést, lelkiismeretes, fegyelmezett pontos munkat ki-
van meg. A szakszolghlat vezetdi a Szakszervezettel egyetértésben rendkiviil
sokat tettek ezen id6 alatt, hogy Javuljon a dolgozdk életkérilménye, szoclé-
lis, kulturdlis ellatottséga és minden teriileten megvaldésuljanak a biztonsé-
gos munkavegzés feltételei. E nagy eréfeszitések ellenére munkankat gyakran
beadrnyékolja, eredményeinket elhomélyositja, ha kézbevessziik és tanulmanyoz-
zuk a szakszolgalat ilizemi baleseteinek statisztikdjat, vagy megrendiilve érte-
sliliink egy-egy dolgozbétarsunk haldlos, vagy csonkuldsos tzemi balesetérdl.,

Az 4tmeneti iddére, vagy véglegesen elveszitett munketars hiédnyzik mint
barat, hianyzik mint munkaer8, s nagyon sokszor csalddok egész életre szdld
tragédidja veszi kezdetét a férj, vagy édesapa elvesztése révén.

A vasut veszélyes iizem jellege mis iparagakénal szigorubb munkavédelmi
el8irdsok alkalmazasét koveteli meg, fegyelmezettebb, koriiltekint8bb munkdt
kivan. Az iizemi balesetek vizsgalaténal éppen e két £6 kévetelmény megsértése
visszatérd jelenségként fordul eld annak ellenére, hogy gazdasagi vezetdk és
tarsadalmi szervek szinte rendszeres feladatként foglalkoznak-dolgozbétarsaik
szakmai iranyitdsa mellett- azok testi épségének, egészségének védelmével.A
biztonsagos munkafeltételek megteremtésére beruhdzott millidk, a kdtelezd ok~
tatésokra és ellendrzésekre forditott energia e téren kozel sem hoz azonban
olyan mértéki javuldst, mint ahogyan az kivanatos lenne,

Az elmult 10 év lizemi baleseti helyzetér8l az alabbiakban kézdlt l. és
2. szému grafikon beszédes bizonyitékul szolgal és azt mutatja, hogy eziranyu
tevékenységiinkben még nem valt teljes gyakorlattéd a mindenki 4ltal jél ismert
Jelsz6: "Legf6bb érték az emberiV

A két grafikon tanusdga szerint ugyan kismértékil csdkkenést mutat a
szakszolgalat teriileten az lizemi balesetek — ezen beliil a haldlos és csonkuléd-
sos balesetek - szama, de ha e csdkkenést szembedllitjuk azokkal a lehetdsé-
gekkel, melyek e téren rendelkezésiinkre &1ltak és -4llnak, egydltalan nem le-
hetiink elégedettek. Sajnos sokszor nem, vagy - egy—eé& sulyosabb baleset utin -
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csak kampanyszeriien torténik kielégitd foglalkozas a balesetmegelézéssel, s
ez is hozzajéarul, hogy a statisztikal adatok nem mutatnak megnyugtatd képet.
Rontja a helyzetet, hogy a balesetek szaménak csdkkenésével nem ardnyos a ter—
melésbdl kiesd munkanapok szdménak csSkkenése, ami azt mutatja, hogy szaporo-
dik a sulyosabb, lényegesen hosszabb gydgyuldsi 1dét, munkakiesést, kereset-
kiesést Jjelentd {izemi balesetek széma. Az eléforduléd iizemi balesetek kéziil
- annak ellenére, hogy e téren is nagyaranyu gépesités tértént — még mindig
vezetd helyet foglal el az anyagmozgatds, rakodds kdzben eléforduld kéz és
lébsériilések sgzama.

A mar kézismert, iizemi baleseteket eldidézd okok mellett - mint az
utébbl évek uj és igen veszélyes jelenségével - sziikséges kiilén foglalkozni
a vaganyon kozlekedd btehervaganygépkocaikkal, palyamesteri motoros Jarmiivek-
kel eldfordulé balesetekkel, melyek rendszerint igen sulyos kovetkezmények-
kel jarnak. A szakszolgilat vezetése hatalmas anyagi é&ldozatokkal igyekezett
kdnnyebbé tenni a nagytdmegii anyagszallitisok nehéz fizikai munkajat, vala-
mint a szakaszkezeld pAlyamesterek palyafeliigyeleti tevékenységét. E jarmiivek
hasznélatira, sebességére szigoru eldirisok vannak ervényben, s ezek megsér-
tése nagyon sok esetben nem marad biintetleniil., A teljességre vald torekvés
igénye nelkiill szikségesnek Gartom egy-egy ilyen eset e¢l18idéz8 okénak és kivet-
kezményének felelevenitését az elmult évben vizsgdlt balesetek Jegyz8kinyvébbl:

- Kajari Jézsef miiszaki f&intézd, szakaszkezeld palyamester /Székesfe—
hérvari Palyafenntartidsi Fénikség/ Molndr Lajos elémunkassal 1966
marcius hé 2-an pvg-vel vonalbejarédst tartott. Az egyik utdtjéréra
20-25 km/éra sebességgel haladtak ri, shol a nyomcsatornadban 14vd kis-
kockakddarab a pvg-t kiemelte. A baleset kdvetkeztében Molnir Lajos
52 éves ellmunkés, 4 gyermek apja a helyszinen meghalt, a palyamester
kinnyebb sériilést szenvedett,

- Téth IT1.Laszlé palyamunkds /Debrecen~Déli Palyafenntartisi Féntkség/
a Bocskai~kert - Hajduhadhéz koézott 1966 junius 27-én kizlekedd tvg-n
mint fékezd teljesitett szolgidlatot. A megengedettnédl nagyobb sebes-
séggel, rogzitetlen rakomannyal kézlekedd jérmii pbétkocsijénak 7 méte-
res merev kapcsolérudja egyik végén kicsuszott, az Agyazatba akadt, s
megfesziilve masik vége & fékezdt 3-4 méter magasra feldobta, majd az fej-
Jel & végany kdzé zuhant, Téth II.LAaszlé nds, 26 éves dolgozd kér-
hazba szdllitédsa utian meghalt. 2 éves gyermeke maradt Arvan.

- Gortcs Béla miszaki fétiszt, szakaszkezeld palyamester /Hatvan-Salgéd-
tarjéni Palyafenntartdsi FOndkség/ 1966 szeptember hé 8-4n Karacsondi
Jéncs eldmunkéssal és Kracser Istvan vonalgondozéval a hozzatartozd
keskenynyomkdzii vasuton pvg-vel vonalbejérést tartott, A negengedetto
nél nagyobb sebességgel kozlekedd jarmii kisiklott. Karacsondi Janos
sulyos, Krdcser Istvéan kénnyebb sériilést szenvedett. L 31 éves Gordes
Béla, 2 gyermek apja a helyszinen meghalt,
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- Bujédki Séndor szakaszkezeld palyamester /Matészalkai PAlyafenntartési
Fonokség/ 1966 szeptember 13-an éjjel 2,18 érakor, szabadsdga alatt,
maganiigyben, eldzetes tilalom ellenére pvg-vel Nagyecsedrdl Matészal-
kara akart kdzlekedni, hogy onnan baratjaval kdzutli gépkocsival Buda-
pestre utazzék. Nagymértékben tullépve a megengedett sebességet, pvg-
Jjével a vonalra kidllitott kocsisorba oly erdvel iitkozdtt bele, hogy
a helyszinen azonnal meghalt. Bujaki Sandor 41 éves, nds, 3 kiskoru
gyerﬁeket hagyott arvan.

Hosszu oldalakon lehetne még sorolni hasonld eseteket. Ugy érzem azon-
ban, hogy felesleges, hiszen mindegyik példa utén dnkénteleniil felvetddik,
érdemes volt-e feleldtleniil felrugni minden el8irdst, rendszabdlyt? A felho-
zott peldék egy részénél olyan felelds beosztdsban 1évé dolgozbk voltak a tra-
gédia el&idézﬁi, akikre sok munkatérsuk biztonsigos munkafeltételeinek megte-
remtése és betartatisa volt rabizva, s akik részére hidbavald volt minden ren-
delet, figyelmeztetés., Azt tartottdk, hogy azok rdjuk nem vonatkoznsk, s gon-
datlansigukért, feleldtlenségiikért sajat életiikkel fizettek, vagy mésok halé-
14t okozték. X1 tudja megmagyarazni az Szvegyen maradt feleségeknek, @z 4rvén
maradt kiskoru gyermekeknek apjuk felelltlenségét, vagy annak a dolgozdnek a
felelbtlenségét, aki apjuk haldlat okozta? Erdemes e kérdéseken nagyon mélyen
elgondolkodni és a tanulsdgokat beléle levonni.

A rohamos szakmal fejlddés mellett nagyon sok esetben felejtkesziink neg
arrél, hogy minden elvégzett munkdnk csak akkor teljes értéki és akkor hoz
igazén elismerésre mélté eredmémyeket, ha azokat egészséges, teljes munkabiré-
su emberek valésitjédk meg, s nem fémjelzik azokat munkakézben nagyon sokszor
feleldtlenségb8l, gondatlansagbél, elnézésbll szdrmazé balesetek szézai. Ilyen
eseteknél mindig felmeriil két fontos kérdés: hol és kinek s részérdl sértették
meg a balesetelharitasi és munkavédelmi 6é6vdérendszabaly elbirdsait? Ki a fele-
168 a bekdvetkezd balesetért?

Jegyzbkinyvek szazal tanusitjék azt a példétlan energlédt, melyet egy-egy
Uzemi baleset vizsgélaténal ki kell fejteni, hogy bizonyitsék a balesetetb
szenvedett dolgozé hibajat és lehetdéleg személyes feleldsségét is, Pedig igen
sok esetben a balesetet szenvedett dolgoz6 munkatidrsai, kézvetlen vezetdi dn- -
maguk is érzik és tudjak, hogy szigorubb ellendrzésiik, hatarozottabb fellépé-
siik az eléirdsok szigoru és kivetkezebes megkivetelése, sziikség esetén az e18-
irésok be nem tartésaért kelld iddben alkalmazott felelésségrevonis mint meg-
el6z8 intézkedés igen hasznos lehetett volna. A feleldsség tehdt a bekivetke-
zett lizemi balesetekért az egész kollektivat - vezet8t és beosztottakat -
egyardnt terheli.

Ehelyett azonban sok esetben még ma is olyan nézet érvényesiil, hogy vi-
gyézzon mindenki sajat magéra. Ez azonban nem egyeztethetd Ossze a mi tArsa-
dalmi rendiinkkel, ezért az eddigieknél sokkal hatarozottabban kell fellépni az
ilyen nézetek felszamolésa terén. A mi Tarsadelmunkban nemcsak sajét cseleke—
detiinkért, hanem munkatédrsaink cselekedeteiért is feleldsséget kell érezni és
a munkahely dolgozdinak korében ki kell alakitani és 4llandéan ébren kell tar-
teni e szemléletet. A legkivalébb munkseredményeket sem szabad teljes értéidi-
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nek elismerni, ha megvaldsitéasuk kdézben munkatarsaink megrokkannak, hosszabb-
révidebb idbre a termelésbdl kiesnek, esetleg haldlos balesetet szenvednek.

Nem lehet koztmbés résziinkre, hogy az egyébként is kevés létszamunkbdl
minden évben tiz— ¢s tizezer munkenap esik ki a személyes gondatlansaig, vagy
a dolgozbk egyetemleges felelltlensége kiévetkeztében. Az elmult 10 év alatt
iizemi baleset miatt a termelésbdl kiesett dolgozdk termelésl értékben tdbb
mint 150 millié forintos veszteséget okoztak vasutiizemiinknek. Koztudomésu,
hogy minden munkaéra kiesés sulyos hatrényt jelent feladateink végrehajtasa
terén,

Felvetfdlk a kérdés, lehet-e segitenl az izemi balesetek alakulédsénak
Jelenlegi helyzetén? Véleménylnk szerint igen. Bizonyitjék ezt az utébbi idd-
szak eredményei. A jé gazdasigi vezetdnek a tarsadalmi szervekkel szorosan
egylittmiikdve szakmai munkédje mellett meg kell terembtenie és kovetkezetesen
biztositania kell:

- a fegyelmezett, Ovérendszabaly szerinti munkét,

- 8 munkahely rendjét,

- a munkavédelmi felszerelések rendszeres hasznélatat,

a dolgozdék rendszeres és tartalmas, szinvonalas oktatasat,
a rendszeres és eredményes ellendrzést,

- szilkség esetén idbében alkelmazott feleldsségrevondst,

- gajat példamutatésiAt az eldirdsok szigoru betartésa terén.

E par, kozel sem teljes mértékben felsorolt kdvetelmény betartésa, il-
letve betartidsanak megkidvetelése,a helyi vezetdk példamutatd magatartisa igen
komoly hatéassal lehet az iranylitésuk alatt 4116 dolgozdk ezlranyu tevékenysé-
gére és nagymértékben hozzdjarulhat a balesetmentes munkahely megvaldsitasahoz.
Szlikséges tehat, hogy kévetkezetesen szdmoljuk fel a balesetek megelbzése, az
utasitésszeri munka teriiletén sok esetben megtaldlhatéd lazasagokat és mindany-
nyiasn cselekvben jaruljunk hozzé, hogy szakszolgalatunk egész terliletén meg-
teremtddjenek a bizbtonsidgos munkavégzés feltételeil és azokat teljes mértékben
be is tartsak.

Kummer Istvan.



=~ 79 w

AZ OSSZEVONT _
PALYAFENNTARTASI
MUNKAI

Koztudomdsu a nagy aléaverdgépekkel végzett fekszintszabidlyozés Bzimos
elénye. Ezekkel lényegesen nagyobb teljesitmény mellett mindséglleg megfele-
16bb fekszint biztosithatd a vibracidés kisgépes, valamint a kézl szabadlyozés-
sal szemben, a munkavégzés gazdasagosabb, s azonos teljesitményhez a létszédm-
igény kevesebb. Mindezen ellnytk melletV van azonban ennek a munkaltatasi
médszernek az egész vasutilizem szempontjdbdl jelentkezd kedvezdtlen hatésa is.
Ezek: - a/ a nagygépek munkiltetésdhoz sziikséges vagényzar,

b/ a vaganyzaron kiviili idében a gépek és tartozékaik - lakékocsi,
milhelykocsi, stb. - téroldsa forgalmi véginyon.

Az eddigl tapasztalatok és kényszeritd kiils® hatésok alapjan e mbédszer
szerinti tovabbi munkdltatds létjogosultsaga nem kétséges. A tovabbi feladat
tehat a kedvezbétlen hatésok minimélisra valéd csdkkentése.

A fenntartisi munkik gépesitésére és a gépesitett egységek kialakitésa-
ra vonatkozéan a szakszolghlatnak az a terve, hogy a meglévd GFE egységeket
~ valamint az ezutin szervezésre keriiléket - 2 db "Buda" tipusu alaverdgéppel
latja el és nem 150 f6s GMPSz-szé, hanem Osszlétezémban 101 £8s nagygépes ala-
kulattd fejleszti.

Ezen alakulatok, kiildéntsen & kdzelmultban a hézagnélkiili vAganyra Atépi-
tett vonalakon, a megfeleld hdmérséklet alkalmival - tavasszal és Bsszel -
nagygépekkel hézagnélkiili vaganyban végzik a fekszint szabalyozésit, valamint
a gzilkséges eld- és utdémunkakat,

Hazankben egy fdvonal teljes hossza nem egy palyafenntartasi foénékség
felligyelete ala tartozik. A nagygéppel vald ellatds fokozatosan, - elsésorban
a hezagnelkiili févonallal rendelkezd és azt nem aldzuzalékolissal fenntartéd
palyafenntartdsi £0ndkségnél - torténik. EbbSl kdvetkezik, hogy tavasszal és
8sszel egy-egy foévonalon kettd, a késdébbiek soran esetleg t5bb helyen is egy-
id6ében lépne fel a vaganyzarigény.

A vaganyzar a vasutiizemben a kedveziitlen hatasok kdzé tartozik, igy te-
hat mintegy gatjava valik e munkdltatisi mddszer kiterjesztésének. Févonalain-
kon hosszabb idétartamra - 8-12 hét -~ folyamatosan két, vagy t6bb helyen egy-
id6ben hosszabb ideig tartd vaginyzart a forgalmi szakszolgédlat nem tud bizto-
sitani, mert az kdrosan hatna a széllitisi teljesitményekre. A nagygépekkel
val6 munkdltatdshoz viszont legaldbb 4 dra iddétartamu folyamatos vaganyzdr sziik-
séges, hogy a munkdltatés gazdasagos legyen.

Az eldzbekben ismertetettek alapjan a megoldast keresve jutott a szakosz-
taly arra az elhatarozdsra, hogy az emlitett jellegii f6vonalon két szomszédos
palyafenntartasi féndkség nagygépes alakulatat a hézagnélkiili vaganyon valéd
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munkaltatas idétartamira Osszevonja és a 4 db "Buda" tipusu aldverdgéppel kon-
centriltan végzi a vonal tervszeri munkajat.

A munkakra éves terv késziilt és a pAlyafemnntartési f6nékség hataraitél
fiiggetleniil tértént a tavasszal, majd ésszel végzendd munkdk idébeosztéisa. Ez-
zel a médszerrel két lényeges eredményt sikerilt elérni:

.~ A févonalon csak egy helyen jelentkezik egyid8ben véginyzérigény.

2.- A nagygépek gazdasagos munkéltatidséhoz sziikséges minimdlis 4 éra meg-
szakités nélkiili vaganyzédras 1486 lényegesen kisebb hatranydk mellett biztosit-
hato,

Az ilyen Usszevont munkdhoz szilkséges vaganyzarigényt - mint ezt t&bb
kiilf61ldi vasutnidl mér eredményesen alkalmazzdk - & menetrend szerkesztésekor
figyelembe lehet venni, igy a vagényzar biztositésa nem okoz nagyobb forgalmi
nehézagéget;,

A menetrendszerkesztéshez megadott véagdnyzarasi helyeken kivill természe-
tesen a vaganyzér idépontja is lényeges. Ehhez elengedhetetleniil sziikséges an-
nak ismerete, hogy milyen hosszon, hol kezdve és mely iranyba haladva tervezik
a munkaltatédst. Ezt befolydsolja még a hiémérséklet alakuldsa, mely nés tavasz-
szal - mikor a hiivisebb 1débdl a melegebb id8be haladunk, - és méas &ésszel, a-
mikor ez forditva van.

A munkék végzéséhez - a vagényzaron kiviil - megfeleld sinhémérséklet is
szlikséges, btekintve, hogy hézagnélkiili vagényroél van szé.

Grafikusan a hézagnélkiill végényban vald munkéltatas feltételelt betart-
va, a tiszta vaganyzarasi id6é a naptari idé fliggvényében vazlatosan az aldbbi:
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A grafikonon XII., I., II. hénapokban szaggatott vonallal rajzoltuk a
hémérsékleti izokrén vonalat, mert ez id&szakban nem biztos, hogy egyéb koriil-
mények - példdul hé, fagy - miatt a munkakat végezni lehet., 4 VI., VII., VIII.
hénapban azért rajzeltuk szaggatottan az izokrén gbrbét, mert az alkalmas héw
mérséklet éjjel 411 rendelkezésre, amikor nem végziink fekszintszebdlyozést, va-
lamint a hézagnélkiili vagany stabilitasat a munkavégzés kovetkeztében - ha
rovid iddére is - megvaltoztatjuk, a nappall magas hémérsékletrs vald Lekintet-
tel ez viszont nem engedhetd meg.

E grafikon - a haladéasi iitem fiiggvényében - megfeleld lépték megvalagz-—
tasédval a menetrend grafikonra felrajzolhatd és azonnal adddik a vaganyzar
biztositéssal kapcsolatos megfeleld id6, s az érintett vonatok kizvetleniil
meghatarozhatbk.

Ha d munkéltatédsi {itemterv a menetrendszerkesztés idSpontjéban ismert,
ennek figyelembevételével torténhet a menetrendszerkesztés,.

Az Osszevont munkdltatdssal kapcsolatosan természetesen egyéb szervezé-
8i és munkéltatasi problémék is adédnak. Ezek:

l.- Két nagygépes alakulat Osszevontan dolgozik, kérdés, melyik alaku-—
lat vezetdje felelds a végzett munka mindségéért, szervezéséért, tervszerii
végzéséért, sth?

E ténykedésekért a teriiletileg illetékes alakulat vezetdje a felelds,
vagyis itt érvényben van a palyafenntartésl féndkségek hatéra. A pélyafelugye-
leti és egyéb szempontbdl ez a médszer célszerii.

2.~ A 4 db nagy alédverdgép napi 4 6ra vaganyzar és kétszeri alaverés fi-
gyslembevételével naponta 2000 db alj fekszintszabdlyozésit végzi el. A nagy-
gépeknél dolgozd létszém munkaidejébdl - mivel tobb mint 4 6ra a gép munkija
miatt mds munkabsl thvol tO61ltott 1d6 - kevesebb fordithaté az eld- és utdémun-~
kakra, igy a végzett teljesitmény is kisebb, mintha 4 6réndl kevesebb végany-
zarési 1dd 411 rendelkezésre. Kevesebb vaglnyzar esetén viszont a munka végzé-
se nem oly gazdasagos.

A sz6bajohetd megoldés az, hogy a sziikkséges létszamot a nagygépek telje-
sitménye édltal megszabott haladashoz kell meghatédrozni, ami a kozelmultban
épitett hézagnélkili vaginyok esetében a 101 fés létszambdl 75 £6 fizikai dol-
gozé /palyamunkés/.

3.~ A nagygépes fenntartis technolégidjara vonatkozd elbirds -~ mely
101.953/1966 szém alatt jelent meg ~ értelemszeriien alkalmazhaté. A Jelenleg
kisérletileg bevezetett eljéras utén - annak tapasztalatait figyelembevéve -
altalénos érvényliként meg fog jelenni.

4.~ Felszerelésben mennyiségileg is véltozds van, szerkezetben pedig meg—
jelent a Gedé-leszoritdécsavarok uténhuzdsara -~ a csavarozégép helyett - az 4llit-
haté kézi erejii Ged~kulcs. E szerkezettel a munkét egy f£6 végzi, egységideje
a gépi utanhuzés egységidejénél kevesebb, igy a nagytomegi munka végzésénél
figyelembe vehetd létszammegtakarités mutatkozik.

A hézagnélkiili véghnyokban & hémérséklet &ltal korlatozott i1d8szakon be-~
11l van lehetdség a munkéltatidsra. A nagygépek foglalkoztatisa viszont egész
évben szilkséges. Abban az iddszakban, amikor a hémérséklet magas, & nagygépes
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GMPSz~ek két-két alaverbdgéppel visszatérnek honos palyafenntartasi féndkségiik
teriiletére és hagyomdnyos végényban olyan helyen dolgoznak, ahol a vAganyzé-
rak biztositésa nem okoz kiildnésebb gondot. Az ilyen teriileteken altaladban az
elsd részleg munkdja jelentdésebb, igy a koncentrilt munkéltatis miatt megemelt
létszém itt is valtoztatés nélkill foglalkoztathatd.

A munk4ltatés e szellemben vald tovabbfejlesztése a vasutiizem gazdasé-
gosabba és eredményesebbé tételéhez vezet.

Eertész Ott6.

Az 1967 évi lipcsei Nemzetkdzi Vasar ~ mint mindig - a demokratikus és
tékés ipar ﬁagy taldlkozbéja volt., A vasuti ipart elsdsorban a vond és vonta-
tott Jarmiivek képviselték.

Az épitéipari gépekbdl is igen sok fajtat Allitottak ki. Vasutépitési
és pédlyafenntartisi gépeket gyarté
vallalatok is kidllitotték, illetve
ismertették terméekeiket.

A szovjet kiilkereskedelem tajé-
koztatdé snyagot ismertetett a nalunk
is hasznalt és Jél bevalt 8 tonna
teherbirésu vagényemelSkrél /1.4b-
ra/.

A lengyel klilkereskedelem ugyan-
csak t4jékoztaté anyagot kbzdlt a
lengyel Madro-cég és a Bydgoss-i
vasutl gépgyartd vallalat altal
gyartott kiilonféle palyafenntartisi
gépekrdl, mint:
- kézi vibratoros alaverd /2.é4bra/,
- villamos csavarozd /3.4bra/,
- villamos sinfuré /4.4bra/,
- villamos talpfakapacscld /5.4bra/.
E gépeket a lengyel ipar rész-
ben kiilfsldi /szovjet, NDK/ dokumen-
tdclidk alapjén gyartja. Ismertették
tovabbé a2 lengyel vasutak 4ltal ki-
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alakitott vaganymezéfektetd portaldarucsoportot /6.4bra/. A darucsoport darui-
nak teherbiradsa egyenként 5 tonna. A darucsoport a munkahelyre vald ki- és
bejards alkalmival & normdl nyomtévu palyédn mozog, amihez minden egységet egy
hidraulikus forditéberendezéssel kell a daruvagényrél felemelni, majd 90%-kal
elforditva a folyépadlyéra leengedni.
A Matisa cég kidllitotta a
- BNRJ-80 tipusu aléverdgépet,
-~ RJ-L tipusu irényitégépet és
- PV-6 tipusu vaganymérdkocsit,
A BNRJ-80 tipusu alaverdgép /7.abra/ a vémany aléverésével egyidejiileg
a palyat kiemeli és az iranyhibAkat kiigazitja. Az emeldrendszer a kinyulé ta-
masztékeret tengelye ¢s a gép hatsé tengelye mint relativ irényvonal 4ltal mez-—
hatarozott egyeneshez viszonyitva emeli ki a B.pontban észlelt siippedéseket.,
Amennyiben nem elégséges a relativ iranyvonalhoz mért kiemelés, a gép
el8tt 50-60 m~re a sinszdlra 4llitott irényzékészilékkel és elektromos vezér-
léssel lehet a ki-
emelést a kivant

R2 abszolut szintre
o Wrn 0 elvégezni.
Az irdnyhiba-

kat a gép ugyan-

: coak automatikusan

B : l BN kilsz0b611 ki a 8,
R

abran vazolt elv
szerint. A gépnek

a 9.éabra szerinti
feliilnézetén lat-
haté az elv gyakor-
lati megoldédsa. A V, hidraulikus henger az emeld-, a V2 és V3 hengerek az iréa-
nyité szerkezetet miikbdtetik, Irényitéskor az F, és F 3 pontokon hatdé iranyito-
eré az R.jelii pontokon ébreszt reakciderét.

Az RJI-L tipusu sutomatikus iranyitégép /10.4bra/ azonos irényitérend-
szerrel dolgozik, mint az aldverdgép. A kisebb irényhibakat /2-3 mm/ folyama-
tos haladas kdzben kiigazitja.

A nagyobb iranyhibéknél a géppel lépésrél-lépésre kell eldrehaladni,
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A Plasser cég kidllitotta a Duomatic tipusu aléverdgépet /ll.4bra/. A
géppel egyidejiileg két aljat lehet alaverni /12.4bra/. Miként az aAbrabél is
kitiinik, a gép az alaveréssel egyidejilien a végényt is kiemeli és az irényhi-
békat is kiigazitja.

A kiemeldberendezés miikddtetéséhez az irdnyvonalat a gép eldtt mintegy
20 méterre futd ellkocsin 1év6 infrasugares addéberendezés altal keltett fény-
sugAr szolgadltatjes, melynek vevbberendezése a gép elsé tengelye felett van
/13.4bra/. _

A kiemelés mértékét ellendrzd mérkeret a szerszamszekrények kizott a
sin futéfeliiletén &1l., Az emeldmiivet azonnal megszakitja, mihelyt az infra-
sugarat a keret felsd éle megszakitja.

A Plasger cég tobb kisgépet is kidllitott, melyek kdizill a hullimos-beton-
aljtuské—-cseréld gbp érdeklédésre tarthat szamot /l4.4bra/. A berendezés sinen
tolhaté kiskocsira szerelt filggbleges tengelyl motoros lzemil hidraulikus nyomd
és huzdhenger, amibe egy hosszu szérra szerelt vagdszerszamot lehet befogni.

A fabetét cseréjéndél eldszdr a csavarlyukat 25 mm-es furdval centriku-
san felfurjédk, majd a géppel a vagbdszerszdmot a fabetéten Atpréselik. Az Abt-
préselés kévetkezbében a betét négy cikkelyre valik,.

A szerszém &tpréselése utan a szarat 45%-ra elforditjak, ezdltal a vAgo—
kések felsd lapje a felvagott cikkely aléd kerill és a szerszam felhuzdsaval a
felvagott betétet kiemeli.

15.4bra,

A francia Geismar-Strumec cég kiilonféle benzinmotoros kisgépeket muta-
tott be, melyek koziil a benzinmotoros csavarozégépsk figyelemreméltiok. A két-
sebességes nagyteljesitményii csavarozdgép /15.4bra/ 50 és 170 fordulattal mii-
kodik. A kivant nyomaték a gépen beallithatbd. Az erdatvitel mechanikus rend-
szerii. A nagyobb fordulatszémot a nagytimegll csavarozasndl, mig e kisebb for-
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dulatszamot a fenntartisi uténhuzasnil ajénljak. A gép sulya 150 kg. Meghajtoé-
motorja 4 LE-s.

16.4bra.

A fenntartiasi uténhuzasokra szolgil a konnyii, 48 kg sulyu alacsonyfordu-
latu csavarozogép /l6.abra/., A 2 LE-s motorral hajtott, mechanikus erdatviteli
szerkezeten g kivant forgatényomaték bedllithatd, a csavarozdéfej fordulatszédma
25 vagy 50 fordulat percenként.

Egy belga cég kiadllitotta a DR részére épiild négybtengelyes Oniirités zu-
zobtk8szA411itd koesik egy példényat /17.4bra/. A kocsl 58,4 tonna teherbira-
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su, 23,6 tonna Onsullyal. Az liritéajték nemcsak a kocsi fenekén vannak elhe—
lyezve, hanem kizépmagasségban is. Igy a vagany mellé is tud kismértékben
iiriteni.

A kocsit felszerelték a DR altal kialakitott Agyazateloszté kosarral. Ez
egy lancfonatcs keret, melyet lirités kézben a sinkorona fdlé eresztenek. Az
alsé ajtoékon kifolyd kdanyagot a keret nem engedi szabadon elfolyni. Igy a ko-
csil elhaladédsa utén a kéanysg nem prizmédban marad vissza, hanem a keret alsd
élének magasséga altal megszabott rétegben.

A vésér érdekességei kozOtt még szamos korszerii épitéipari gép is helyet
kapott, melynek ismertetésére azonban nem térink ki, miutédn ezek nem specidlis
gépek, tehat részben a Budapesti Nemzetkdzi VAsdron, részben mas szaklapokban
ismertetésre keriilnek,

Eeller Pal.
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A palyafenntartasi és palyafeliigyeleti szakszolgédlat az elmult évek so-
rén komoly erdéfeszitéseket tett annak érdekében, hogy feladatinak - a megno-—
vekedett kdvetelmények figyelembevételével - teljes mértékben meg tudjon fe-~
lelni. A fenntartidsi szolgalat tevékenységéhez rendelkezésre 4116 Ffizikai
munkaérék kézel 75 szdzalékdt kozvetleniil a vasutvonalak al- és felépitményé-
nek megkivént miiszaki szinten vald tartésdhoz hasznidljuk fel. Koztudomdsuan e
munkaterilet viszont az, ahol évrél-évre nagyobb nehézségekbe iitkdzik a meg-
feleld létszamu és mindségli munkaerd biztositésa, részben az orszégos munka-
eréhelyzet, masrészt a munka sajatossagibdl adédé mostohdbb munkakdriilmények
miatt. Ez alapvetéen sziikségessé tette, hogy a palyafenntartisi szolgalat te-
vékenységét oly moédon szervezze At, hogy a tervszerii megel$zd karbantvartis
8zéleskorii kiterjesztésével egyidében jelentdsen ndvelje a nagy munkaerd i-
gényt jelentd felépitmény-fenntartisi munkék, valamint a nagytomegii anyagszél-
litasok gépesitését,

A tervszeri megeldzd karbantartas legnagyobb részét végzd Gépesitett
Mozgd Palysmesteri Szakaszok széminek programszerii szaporitésa mellett be kel-
lett vezetni és széles kirben ki kellett terjeszteni olyan munkdltatési rend—
szereket, technolégidkat, melyek - a hagyominyos eljaridsoknil tartdésabban -
kevesebb él8munka raforditéssal biztositani tudjék a vasuti palydk forgalom-
biztonségat és a szallitasi feladatok zavartalan végrehajtésat. Jelemleg 23
palyafenntartasi fonokséglink rendelkezik gépesitett mozgd alakulattal, melyek
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a vasutvonalak bterhelésének fiiggvényében eldre meghatirozott idékozonként rész-
letes, al~ és felépitményre kiterjedd karbantartisi munkdt végeznek. Ezenkiviil
szémos helyen kisebb terjedelemben a telepitett palyamesteri szakaszok is vé-
geznek tervszeri megelézd karbantartési munkéltatést. A szerzett tapasztala-
tok, valamint az évenként végrehajtott felépitménymérések azt mutatjdik, hogy
ezeknek az alakulatoknak a munkédja nyoman jelentds mértékben javult a vasuti
palysk miiszaki &llapota és gazdaségosabb az igy végzett munka,

A Kdzponti Felépitményvizsgdld Féndkség a teljes vonalhdldzat mérésén
beliil t6bb év éta killdn is vizsgalja a tervszeri megel®ézd karbantartissal
fenntartott vonalak dllapotat és a feldolgozott mérési eredmények mind az alé-
zuzalékolédsos, mind pedig a gépi uton végrehajtott fekszintszabélyozds ered-
ményességét igazoljak.

1966 évben vonalhaldzatunk 30,1 szdzalékin végeztiink - kisebb részben
kézi, nagyobbrészt aldzuzalékolésos és gépli /vibrétor, nagyteljesitményli ala-
verdgép/ eljéréssal - tervszeri megeldzd karbantartést.A pAlyafenntartisi f£&-
nokségek tobbsége teljesitette e téren éves programjat. A legtobb teriileten
a megalapozottabb, elérelatébb tervezést mutatja, hogy a korabbi évek gyakor-
lataval ellentétben nem fordultak eld kiugrd nagysagrendii tulteljesitések,
illetve elmaradésok, tehAt a terv- és a tényszamok alakulédsa kiegyensulyozot-
tabb munkidt tanusitott.

Orvendetesen, - bar még nem kielégitden - csdkkent azoknak a palyafenn-—
tartasi féndkségeknek a széma, ahol vagy a fOndkség vezetésének kezdeményezé-
sére, vagy igazgatdéségi utasitésra, mas feladatok végrehajtésara vették igény-
be a gépesitett mozgd alakulatokat, s ezdltal lehetetlenné tették tervezett
programjuk teljesitését.

Az elmult gazdaségi évben a korabbi évekhez viszonyitva lényegesen jobb
és tervszeribb volt a legfontosabb felépitmény-karbantartédsi anyagok /sinek,
kapcsolészerek, aljak, zuzottkd/ iddben torténd biztositasa, ami a munkék fo-
lyamatos végrehajtésit segitetie.

Az ujabb technolégibdkra torténd nagyobb mértékii Attérés kovetkezménye—
ként jelentdsen csdkkent az elektromos vibratorok kihasznalasa. Figyelembe-
véve, hogy az aladzuzalékolas és a nagyteljesitményil alaverdgépek hasznédlata
a vibratoros munkédltatésnil termelékenyebb és mindségileg is Jjobb munkédt biz-
tosit, a szakosztdly mér kordbban besziintette a vibritorok tovabbi gyartésat
és megfeleld Atcsoporbtositasokkal lényegesen csdkkentette a gépesitett mozgd
alakulatok vibridtor és agregator készletét.

Az uj technolégiék alkalmazésénak megfelellen az elmult évben két palya-
fenntartasi féndkségnél /Kecskemét, Szombathely/ szerveztiink nagyteljesitmé-
nyll alaverSgépekkel ellédtott mozgd alakulatiot, melyek létszamigénye a korabbi
években megszervezett gépeslitett mozgd alakulatok 150 fés létszémAval szemben
86-100 £, s teljesitménye az eldbbivel azonos, sét kedvezdbb vaganyzdrasi
lehetdségek mellett nagyobb, 8 emellett munkdjénak mindsége jobb. Az alédzuza-
lékoléssal torténd fekszintszabdlyozédsra vald nagymértéki Attérés - mint u-
gyancsak termelékenyebb és tartésabb munkit biztositéd eljarés -~ lehetdvé tet-
te az e médszerrel dolgozd alakulatok létszamsziikségletének feliilvizsgdlatat,
hogy észszeri csdkkentéssel egyrészt biztosithaté legyen egyes krénikus lét-



- 93 -~

szémhiénnyal kiizdd pélyasmesteri szakaszok létszamigényének kielégitése, més-
részt a felszabaduld lakodkocsik és felszerelések felhasznilasaval a gépesi-
tett mozgd alakulattal még el nem ldtott féndkségek gyorsabb iitemii felszere-
lése,

A tervszeri megeldzd karbantartédsi munkikon beliil végrehajtott fekszint-
szabalyozési médszerek kozil - kezdeti idegenkedés utén -~ jelenleg legjobban
elterjedt médszer az aldzuzalékolds. Hézagnélkiili és hsgyomanyos palyiakon, a-
hol az eléfeltételek biztositva vannak, ugy minden aljra kiterjedden, egyes
helyeken pedig az illesztésekre és kirnyékére kiterjedden alkalmazzuk ezt a
médszert. Megdllapithatd, hogy a dolgozdk igen szivesen végzik e munkat, mert
az eléirt technolégia betartéasa tartés, jé fekszintet biztosit és megkiméli a
dolgozbékat az egylk legnehezebb fizikai munkdtél, a csdkinnyal térténd fek-
szintszabalyozastél.,

E munka Jbsagéfa Jjellemzd, hogy amig az 1966 évi mérési eredmények alap-
Jjan az 1 km-re es8 hibapontok széma a teljes vonalhélézatra vetitve és vala-
mennyi karbantartdsi rendszert és médszert figyelembevéve 69,10 hibapont/km,
a szakaszos javitasé 50,2 hibapont/km, addig az aldzuzalékolédssal fenntartott
vonalak eredménye 26,1 hibapont/km. E szémokhoz nem szilkséges kiilén msgyaré-
zat. Az orszdgos eredményen beliil kiilon kiemeljiik a Miskolei Igazgatéségot,
ahol a vonalhdlézat 31,4 szazalékidn végrehajtott aldzuzalédkolisnak 1 km-re
esd hibapontszéma 9,51.

Vasuthadlbzatunkon a tervszerii megeldzd karbantartds keretében gépl uton
végrehajtott /vibratorral és nagyteljesitményii aldverdgéppel/ fekszintszabi-
lyozés 1 km-re esd hibapontszéma 45,41 hibapont/km. E munkédltatdsi médszer e-
gyes teriileten elért eredményei részben a technolégia helytelen alkalmazésa,
részben a kedvezétlen miiszaki feltételek /pl. tulzottan elszennyezddttt Agya-
zat/ miatt nem voltak kielégitdek, komoly javitasra szorulnak, de sziikséges
killon kiemelni a Szegedi Igazgatiéségot, ahol a gépesitett alakulatok munkija
révén elért eredmény 8,49 hibapont/km.

Vonalhalézatunkon
a/ folyamatos aldzuzalékoléssal 3017 vkm vonalat,
b/ folyamatos alézuzalékolassal 339 vkm Allomésl mellékvaganyt,
¢/ folyamatos alédzuzalédkolédssal 2256 csop. kitérdt,
d/ illemztések aldzuzalékolésdval 185 vkm vonalat

tartunk karban,

1966 évben nagyteljesitményii aldver&égéppel 509 vkm vonal van karban-—
tartva.

E szamadatok azt mutatjék, hogy a szakszolgélat dolgozbéinak az uj, ter-
melékenyebb munkdltatasl mbédszerek elterjesztése terén végzett tEbb éves mun-
kaja igen szép eredményeket hozott. A tovabbl gépesités biztositék lesz arra,
hogy & ndvekvd szdllitési feladatokb6l ad6dé tobblet karbantartisi igények
kielégithetSk lesznek,

Az uj technolégidk kiterjedt és ndvekvd alkalmazisa mellett a szakszol-
ghlat vezetése megtaldlta annak a lehetdségét, hogy az al- és felépltményi
karbantartdsi munkédkat kozvetleniil végrehajté fizikai dolgozdkat és csapatve-
zetd eldmunkésokat "minéségl munkasprémium’ bevezetésével fokozottabb mérték-
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ben érdekeltté tegye elvégzett munkdjuk minoségének javitisa, valamint a gazda-

sigosabb, fegyelmezettebb munka terén. Ennek révén mér az elmult évben jelen-

t6s mértékben javultak vasuti pa&lydinkon a mérékocsl altal szamszeriien is érté-

kelt fekszintviszonyok mellett a nyombtav, irany, siktorzuldsi és ivekben a tul-

emelési méretek is. E munkaért az elmult év masodik félévi eredményei alapjén

fizikai dolgozdink k&zel 6 millid forint kiildon juttatésbsn részesiiltek.
Usszefoglalva tehat megadllapithaté, hogy bar még igen sok nehézséget

kell lekiizdeni, de az ut, amelyen a palyafenntartisi szolgilat halad, helyes

és elbrelatd, kovebtkezebes munkdval a tervszeri munkdltatis, a gazdasagosabb,

minbégégileg jobb munka teriletén tovabbi eredmények biztosithatok.

Kummer Istvan.

Mﬂ
uwi?ieu;ﬁ?‘* SIS g? 55} 5?‘
ALLOM ASIIODSZEEUSITE |

A Balaton rohamosan novekvé idegenforgalma, valamint az &llomdsck és pé-
lyatestek elavultséiga szilkségessé tették, hogy ugy mint az orszig més vonalain
is, a Balaton kériili vasuthélézaton is korszeri, vasutiizemi és utasforgalmi
szempontbdl megfeleld munkdlatokat végezzen a MAV. A Balaton északi partjén
indultak meg ezek a munkdk, mert ez a vonal Szabadbattyantél - Tapolcaig volt
olyan dllapotban, amely a déli part vasuthdlézaténak korszerilisitési munkait
megelézve, szikségelie elsbsorban a legalaposabban dtgondolt felujitast.

A kitiizott al- és felépitményi munkak dltalaban harom részre voltak bont-
hatdks

1.~ Korszerii al- és felépitmény megépitése. Ezzel a kérdéssel egyiitt meg
kellett oldani a nagyobb sebességet lehetdvé tevd korrekcidkat és korszeriisi-
tést is. Természetesen ez sok dllomédson igen komoly kisajatitasi és szanadlasi
problémat jelentett.

2.~ A régi, lényegesen kisebb forgalomra méretezett allomasck bévitését
a vagényok szaporitéséaval, valamint a hasznos vagényhosszak ndvelésével kellett
megoldani. A nagyobb forgalmu éllomdsok széles peronokkal épiiltek, flgyelemmel
mér arra is, hogy azokra ~ az utasforgalom és dllomds helyzetétdl fiiggben -
sziikség szerint utasaluljard is épithetd legyen.

Az alloméasok nagyarényu hossz- és szélességi megnovekedése hatalmas ara-
nyu foldmunkat és néhany &lloméson teljes talajcserét is igényelt. A Balaton
kdzelsége miatt ez a feladat is sokkal bonyolultabb volt, mint az orszag mas
alloméasai esetében.
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3, Magesépitményi szempontbél szintén més jellegii volt a munka, mint
més vonalkorszerilsitési munkéknél. Az allomési létesitmények megvalésitéasanél
- épitész esztétikai szempontbél - az volt a torekvés, hogy az é&lloméasi éplile-
tek lehet8s3é6g szerint a kdzelben banyaszhatd épitdanyagok felhasznaléasaval,
vagy az altaldban hasznalatos homlokzat kialakitassal, a tAjba vald belllesz-
tést, a deriis nyaraldsi hangulatot, az orszag kulturélis, szocidlis és épltész
esztétikail fejlddését példazzék. Ha még azt is figyelembe vessziik, hogy &lta-
l4nos szempont lett, hogy a Balaton partvidékét a hazai és kilfdldi nyaraldk
minél nagyobb szamu befogadasara alkalmassa kell teani és ezzel kapcsolatban
kérben a Balatonon megsziilettek az igen nagyvonalu fejlesztési tervek, a MAV
gsokszor az &ltalénos vaginy- és 4llomasbdvitési feladatokat joval meghaladd
problémék megoldésidra kényszerilt.

Ez a rovid ismertetés kizardlag csak magasépitményl témékkal kivan fog-—
lalkozni és azok koziil is csak néhény példaval, hogy ilzelitdt adhasson az ol-
vaséknak a mAr elvégzett, folyamatban 1évd és a még eldttink 4116 feladatokroél.
Teljes, részletes betekintést jelen cikk nem adhat, hiszen egy rivid cikk ke-
retén beliil a munkdk sokrétiisége és Osszetettsége nem nyujt lehetdséget a
részletes ismertetésre,

Cosajag allomas,

Ezen az 4llomason megvalésult a szabadbattyén-~tapolcai és a hajmaskér-
dombévari vonalak kozbs Allomason vald egyesitése. Az allomds teljesen uj he-~
lyen létesiilt, igy természetesen uj felvételi éplilet épitése is szilkaégessé
valt., A felvétell épiiletben korszeri dominé-rendszerii biztositéberendezés nyert
elhelyezést. Az utasperonokat a felvétell épiilettel utagaluljard kdtli Gssze.
Az éplilet utasforgalmi helyiségel alkalmesak a varhatéan megndvekvd forgalom
zavartalan lebonyolitésédra.
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Balatonalmadi-fiirdé éllomas.

A felvétell épiilet ezen az 4lloméson az allomasbSvités utdn is helyén
marad, de az al%aléanos felujitasi munkékon kiviil dominé biztositéberendezések
beépitésére alkalmas épiiletrésszel béviilt. Az Allomasbdvités sordn a strand
felé megsziintetett utadtjaré pévlasaként utasaluljaréd épill az Allomési eldtér—
rél a fdperonra és a k&zblilsd széles peronra vald felvezetéssel, de atjarasi
lehetdséget biztositva az 4llomas Balaton feldli oldaléra is.

Eéptalanfiired megélldhely,

A megélléhely szigetperonos megoldédssal létesiilt. A Veszprém feldl érke-
28 utasok részére ez az elsd balatoni allomés, helyesebben megalldhely. Indo-
kolt tehdt, hogy egyes kirénduldkat sz411it6é szerelvények részére ez a meghllo-
hely a jévében végdllomésként, illetve induld 4llomésként szolgdljon. A felvé—
teli épiilet helyesen illeszkedik bele az egyik oldalon a Balaton, a méasik ol-
dalon az Oreghegy &ltal kdzrefogott t4j jellegébe. Az épiilet alaprajzi és hom-
lokzati megoldésa a tervezd szellemes elgondoladsit dicséri.

Alséors aAllomds,

Az 4llomasbbvités sorédn a felvételi épiilet uj helyen valésult meg. Elsd
itemként ugyancsak a forgalmi iroda, az &llomésfdéndki iroda és a bizbtositébe-
rendezégi helyiségeket magéba foglald rész valbésult meg, de mar olyan elképze~
léssel, hogy a kés8bbi idében az utasforgalmi és utaselldtédi helyiségek is hoz-
z8épithetbk legyenek. Ezen az 4llomidson viztorony, villamos-mithely épiilet, rak-
tér, hidmérleg, ikerlakéhaz, forditékorong is épiilt.

Az utasforgalom az uj felvételi épiilet megépitéséig még a régi felvételd
épliletben bonyolddik le.

Balatonfired dllomés,

Az 4llomés tervezése ~ épitész szempontbél - rendkiviil bonyolult. Bala-
tonfiired a Balaton legjelentfsebb téli és nyari bel- és kiilfslai forgalmu
gyogy~ és nyaraldhelye. Az illetékes szervek ennsk tudatiban Balatonfilred
gybgy—~ és 1idiildhelyl fejlesztését a legnagyobb mértékben kivanjdk a jév8ben
végrehajtani. Ha figyelembe vesszilk azt 1s, hogy Tihany vasutl kapcsolata auté-
buszok révén a balatonfiiredi vasutédlloméssal van biztositva, ugy ez az adllomés,
illetve felvételi épiillet létesitésének kett8z5tt Jelentbséget ad. Tudott do-
log, hogy nemcsak Balatonfiired iidiiléhelyl és szélloda épitései indulnek meg
nagy iitemben, hanem Tihany forgalma mar most is erfsen érezteti hatisit az
utasforgalomn ndvekedése tekintetében,

Ennek eldrebocsétésa uban még gondolni kell a felvétell épillet tervezd]é-
nek arra 1s, hogy uj varosrendezésl, védrosesztétikal és épitész-esztétikai ko-
vetelményeket is ki kell elégitenie. Nem lehet kdzombds a kdzuti gyalegos,
személyautd, autédbusz-és teherautd-forgalom szellemes lebonyolitéasi lehet&sé-
gének bilztositésa sem. A régi felvétell épiilet a jelenlegl helyén még helyileg
sem tudja a zavartalan utasforgalom lebonyolitésat lehetdvé tenni. A személy-
vonat fogadd viganyok ugyanis az adllomés Balaton feldli oldaléra épiilnek meg
és igy kivéanstos, hogy az utasaluljaréval Bsszekdtdtt allomasi felvételi épiie-
let is a Balaton feldli oldalra keriiljén. Ez természetesen utak épitését, eld-
tér kiképzését, parkoldhelyek biztosithgat teszi sziikségessé, de oly médon,
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hogy az iidiildtelep felél a pilyamagasségban 4116 felvételi épiilet jél megkbze-
lithetden, kiilsé megjelenésében épitészi élményt nyujtson. Magdnsk a felvételi
épiilletnek részletproblémii most vannak kialakuléban, de mar most is latszik,
hogy a probléma megolddséhoz Atlagos felkésziiltségii tervezdk helyett lényege-
sen nagyobb gyakorlattal és tudéssal bird munkatérsak legszorosabb egyiittmiiks-
désere van szlikség.

Az uj felvételi épiilet az eddigl tervek szerint 1969 juniuséra késsziil
el,

Asz46f6 41lomés,

Az &llomés bOvitésével kapcsolatban az a kedvezd helyzet Allott elé, hogy
Asz6f6 4lloméson uj helyen, teljesen uj felvétell épiilet éplil. Az Atriumszeriien
kialakitott nyari varéterembdl Balatonfiired irédnyédban kap helyet az utasfor-
galmi és vasutiizemi rész, mig attél Tapolca iridnydban létesiil a biztositéberen—
dezeseket maghban foglald épiiletszarny. A kivitelezést e felvételi épliletnél
kiilon ki kell emelni, mert lelklismeretes munka eredményeként igen tetszetss
létesitménnyel bévill ez a vonalszakasz. A tervez8 munkdja szépen atgondolt és
eddig még egyediildlldé megoldast eredményezett.

A k06z0lt két fénykép az aszéfdi felvétell éplilet épités kdzbeni 4llapo-
tat mutatja. A munka ezévben a nyari idényre elkésziil.

Balatonakall-Dérgicse &llomas.,
Itt az asz6f81 felvétell éplilet méreteinél ugyan kisebb, de szellemessé-
gében ugyanolyan értékii épiilet épiil. Problémdt jelent itt még az elétér rende-

zése, de az 1968 évi idénynyltasig ez a felvételi épiilet is elkésziil és Jelleg-
zetesen balatoni épililet lesz.
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Réevfiildp allomés.

Az 4llomas bdvitése soran ez a felvétell épllet is uj helyen épiil. Ennél
az allomasnal figyelembe kellett venni a nyaralék negy szamat és ezért egy
szellemes megoldédsu, kénnyed szerkeze®ii nyltott vardcsarnok kapesolédik majd
az utasforgalmi és vasutiizemi épliletrészhez. Kiilsd falazata az aszé6f6ihez ha-
sonlé fehér mészkdbdl késziil. Az épiilet kiilled megjelenése egyéni épitészi el-
képzeléssel szintén érdekes szinfoltja lesz a balatoni vasutvonalnak.

Zénka Allomis.,
A felvételi épililet az allomasbévités sordn helyén marad, igy népgazdaséa-
gl szempontbdl csak korszeri biztositdberendezési épiilettel kell bdviteni.

Badacsonytomaj, Badacsonytbrdemic Allomasok felvételi épiiletei még csak

a tervezés allapotiban vannak.

Osszegezve a néhany példaval kapcsolatban elmondottakat, nyugodtan és
bliszkén allithatjuk, hogy a balatoni kellemes nyari idétdltés és nyaraléas
szempontjabol a MAV, anyagi lehetdségeit gazdaségosan és j61 kiakndzva segitet-
te és fogja a jovbben is elvégzendd munkaival segiteni a kulturilt nyaralés,
valamint az emberrdél vald legmesszebbmend gondoskodas nemes gondolatit.

Simoncsics Jozsef.

A fokozdbédd forgalom, valamint a ndvekvd épitési és fenntartisi felada-
tok miatt & meglévl és elégtelen mennyiségii gép lizemi adatainak elemzése egy-
re inkabb parancsoldan szilkségessé valik. A szerzett j6 tapasztalatok tovabbi
elterjesztése és a helytelen gyakorlat megszintetése a gépek jobb kihasznala-
84t és az egységre esd teljesitmény novelését segltheti eld.

A rostalo- és alaverdgépeknél ennek kiilénds jelentSsége van. Nemcsak a
munkaeréhidny, hanem & jobb minbségre valé indokolt torekvés e gépek foko-
zottabb mértékben vald igénybevételét a fenntartdsi munkakndl is megkivénja.
Az épitési és fenntartési szolgalatnél egyarént hasznos gépek jobb kihasznila-
sa érdekében sziikséges a kdzrehatd tényez8k magas szinten vald tartéasa. Ennek
eléfeltétele:

a.~ a megbizhatd, pontos adatszolgdltatas és nyilvantartés /kiskényv,
izemnapld, géplap/,

b.- a munka helyes megszervezése, a munkabteriilet biztositasa,
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C.~ a dolgozdk fegyelmezett, szakszerii munkavégzése, megfeleld bérezési
Tendszer alkalmazisa,
d.- a gépek lizembiztos 4llapotban valéd kibocsatésa és tartasa, a meghiba-
. sodas gyors kijavitasa,
e.— a kiltségadatok pontos nyilvantartisa; minden fillérnyi f0l8s kiadés
megakadalyozasa.

Sajnos valamennyi tényezl részletes elemzésére nincs lehetéség e cikk ke-
retén beliil, ezért léssuk a legfontosabb adatokat eldszér a rostalégépeknél.

l.8z.t4blézat.,
o Rost&lé- | Gépi Munkahe{Munka~| Forgalmi| At- |Munkahe- N—
gép munka- | lyl va-|hiany |varsko- |szdl- |lyi ja-
végzés | rakozas z4s 148 vités
oOra
2821 1050 1174 1754 3416 | 5274 17.901

16,76% | 5,86% | 6,57%| 9,8% |19,8% | 29,47% | 100%
1965| Egy 6rara

Jutd vEm 40,8 6,4 vim
Egy oOrédra
.- | dute m3_ | 68,3 | ...l i N R | N 10,8 m3_
3364 907 1539 1862 3963 | 2777 17.288

19,4% 5s21% | B,9% | 10,77% | 22,9% 16,1% 100%
1966 | Egy éréra

jutsd vfm 46,2 9 vim
Egy 6réra
juté m3 87,5 17 m3

Amint az l.sz.tablazatbél kitiinik, 1966-ban 1965 évhez képest jelentds
Javulas mutatkozik mind a hasznos éra aranya tekintetében /15,76%-rbél 19,4%-
ra javult/, mind pedig az egy éréra esd teljesitményt tekintve. Ez utébbi
40,8 fm-rdl 46,2 fm-re, illetve 68,3 m3-r8l 87,5 m3-re emelkedett.

Nyilvénvaldéan emelkedett az egy gépre esd teljesitmény is, mégpedig
15,9 vim-rél 17,3 vkm-re, annak ellenére, hogy amig 1965-ben egy gépre Ossze-~
sen a gépkezeldknek /4 gépkezeldt egynek szamitva/ 2468 érat fizettiink ki,
addig 1966-ban csak 1921 6érat. Tehat a kevesebb dsszes éra alatt t8bb telje-
sitményt értink el. Egy 6rara szamitva 1965-ben 6,42 vfm, 1966~ban pedig
9,20 vfm volt a teljesitmény.

A j6é eredményt elsésorban a tablazat 8.rovatdban feltiintetett javitasi
orak csOkkenésének lehet tulajdonitani. 1965-ben az dsszes OTAK 29,47%-4t
Ttette ki a javitds, ami 1966 évben csaknem a felére, 16,10%-ra csdkkent.

Meg lehetiink-e elégedve az elért eredménnyel? Hatérozott nemmel kell va~
laszolni. A 19,4%-0s hasznos munka még messze van az optimumtol., Ugyanigy a
gép~munkadrankénti 46,2 vfm teljesitmény még fokozhatéd., A 16,1% javitasi héa-
nyad tovabb csdkkentendd. Az 1965 évhez viszonyitva romlott az 5.,6.,7. 08z-
lopban feltiintetett hanyad. Minden intézkedést meg kell tenni a gépek jobb
kihasznédldsa érdekében, mert ez donté kihatdssal van az egy vfm-re esd rosta-
lési koltségre.
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De érdemes szemiigyre venni a 2.sz.téblazatot is. Allandé panasz volt a
forgalomra, hogy kevés vagényzari idét biztositanak és a biztositott vagény-
zari névleges id6t is lényegesen megesonkitjédk. Annek érdekében, hogy ilyen
vonatkozasban is tisztan lédssunk, 1966 aprilis hé l-én bevezettilk az ugyneve-
zett kiildon kartont, melyen feljegyezzilk a vaganyzérdsi idd kihasznilésira vo-
natkozé adatokat. A 2.sz.G4Ablazat kizardlag a vaganyzarisi idd alatti esemé-
nyeket targyalja. >

2.8z.t4blazat,

Rostalé Eng., Tényleges|Rostalas Teljesitmény Javitéas Egyéb
szama vag.zar | vag. zar |tartama _— n? vag.zari veszte-
tartama | percben |percben idében ségi 1d6
percben percben | percben |

1.4 2. T 4, 5% 6. T 8.

1. 103920 103920 32085 22260 33600 7620 64215

2 48100 Louys 21330 10882 20226 3700 21415

3. 12917 9633 4820 3554 4955 1815 2998

4, 29995 26325 11125 7964 15962 4875 10325

S 50500 40741 25355 21496 42992 2580 12806

6. 43786 33121 | 23130 | 16190 33804 4040 5951

D 49805 38944 20998 14451 28309 9490 8456

8. 55900 43314 21245 16012 31992 9737 12332

9. 42580 37248 20720 15394 28702 10290 " e238

10. 29917 29747 14331 14527 29071 4490 10926

Osszs {77420 409438 195139 142730 269543 58637 155662

100% 48 ,0% 14,0% 38 ,0%

Orakban Vi 6824 2252 977 2594

Az engedélyezett 7957 ora vaganyzari iddébél csak 6824 6rat biztositottak
ténylegesen. Ebbdl azonban csak 3252 érat rostidltunk, tehat 48,0%-ot. A javi-
tasi 146 14,0%, viszont az egyéb veszteségi idd 38,0%. Az egyéb veszteségl 1d8
rovataban azok az Ordk szerepelnek, amelyek vAganyzari idd alatt rostilas nél-
kiil teltek el, noha a gépek lizemképesek voltak. Ez a 2594 éra nagyrészt munka-
szervezésl fogyatékossigokra vezetheld vissza., Sok 1ddt elvett az anyagvonatok
menete, anyagolas, stb., pedig az anyagolas jobb megszervezése é&s tervszeribb
lebonyolitasa nagyon sok érat menthetett volna meg a rostilés szamara.

Reélisabb képet kapunk, ha az l.sz.rostalogép adatait levonjuk, mert ez
a gép egész évben kéfelszedést végzett, tehdt a t8bbitdl eltérd feladatot la-
tott el. Itt a kocsik cseréje mértékteleniil sok idét vett el. Ha ennek a gép-
nek az adatait levonjuk, a kivetkezd eredményre jutunk:

2e.8z.rovat: 6225 4éra

3.8z.rovat: 5092 bra = 100%

4.sz.Tovats 2717 bra = 53,4%
7.-8z.rovat: 850 6ra = 16,7%
8e.8z.rovat: 1524 éra = 29,9%
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Ha jelentds is az engedélyezett vaganyzari i1ddk csonkitasa /18,2%/, még
mindig az egyéb veszteségi idd /29,9%/ dominédl. Ezen feltétleniil valtoztatnil
kell, mert a mult évi gépenkénti 17,3 km helyett legalabb 20 vim-t el kell ér-
ni. Javithaté még a teljesitmény a befiizések helyének helyes megvélasztasaval,
tovabba az Atfilizések idejének csokkentésével, de altaldban a munka jé megszer-
vezésével és nem utolsd sorban a javitiasi 1ddk tovéabbi csdkkentésével. A mult
évi egy Oréra esd 46,2 vim teljesitményt fel lehetne emelni 50 vfm-~re, ha &
vaganyokat megfelellen kiemelik, a peronokat megfeleléen kibomtjéak, tovabba
kihagyjak az olyan palyaszakaszokat, ahol az agyazatban, vagy alatta termés-
kiovek taldlhatdk., Az atdllasi idd tovabbi csikkentése is kivanatos lenne. Ter-

mészetesen elengedhetetlen a javitasi id86k tovabbi csdkkentése is.
' Az utolsé négy év adatait a 3.sz.tédblédzat tartalmazza,

3.82.tdblazat,

Gépek Teljesitett Rostélt : Egy gépre esd

By darabgzéma | gépmunkadéra n3 Gépéra/m3 | 4tlagos telje-
sitmény m3

1963 4,25 3224 141424 4%,9 33276
1964 5,58 3030 214058 70,7 38362
1965 7942 2821 192569 68,3 25953
1966 9,03 3364 294463 87,5 32609

Meg kell itt emlitenl, ami fentiekbdl ls kitilinik, hogy gépeink a korabbi
években tdbbnyire olyan munkédknédl voltak foglalkoztatva, ahol a milszekérat
kdzel 90%-ban ki lehetett tdltenl gépmunkadraval, vagyls elzart vagényon dol-
goztak, shol a folyamatos munkdltatédsnak nem volt akaddlya. Jelenleg a rosta-
légépeket majdnem kizdrdlag csak rovid vagényzari idé alatt tudjuk foglalkoz-
tatni, ami természetesen gépmunkadra kieséssel jar. A gépkihasznalast az is
negativ értelemben befolydsolja, hogy a hivatalos vaganyzéri 1dSket nem lehet
teljes mértékben kihasznilni gépmunkadriaval, mivel a vagényzérak vonattédl-
vonatig vannak kiadva, ezért azok tartama nagymértékbén figg a forgalom menet-
rendszeriiségétdl.

Megjegyzendd, hogy rostaldgépeink egy Orédra jutd teljesitménye 1963-ban
4%.9 m3 volt, ugyanakkor 1966-ra ez kétszeresére, 87,5 m3-re emelkedett.

Az egy Oréra esd teljesitmény nidvelésével azonban csak részben lehet a
kiesett dérékat pbétolni.

Az egy gépre esd Atlagos évi teljesitményt vizsgalva megallapithaté,
hogy az 1966 évi tényadat vaelamivel jobb, mint a vizsgdlt 4 év atlagas, &m 1é-
nyegesen jobb, mint az 1965 évi, de ezt a gépek jobb kihaszndlésdval még to-
vabb kell ndvelni.

Ami az alaverdgépeket illeti, tekinbtsiik 4% a 4.sz.tdblazatot.
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Az Igazgatésagoknal kedve2d a
munkavégzés arinya /54,67% szemben
a Géptelep 34,11%—aval/,lényegesen
kevesebb id&ét forditottak atallis-
ra /12,98% helyett 7,63%~0t/, vé-
giill pedig -~ de nem utolsd sorban -~
sokkal kedvezébb a javitisra for-
ditott id6 arénya /17,03%/, mipt a
Géptelepnél /21,11%/.

Kedvezbtlen az Igazgatbésigok-
ndl az egy gépimunkavégzés 6réra e
80 teljesitmény /267 db szemben a
Géptelep 335 db-os teljesitményé -
vel/, ami arra mutat, hogy a 3,sz4~-
mu rovatba beirt o6rak egy része 4l-
las~varakozas. A lassubb Matisa gé-
pek egy oOrara esd kisebb teljesit -
ménye nem indokolja & nagy kiildnbo-
zetet.

Indokolatlanul magas a munka-
helyi vérskozads /4,37% szemben 0,91
%#-kal/, tovabba a forgalmt varako-
zds /14,89% a géptelepi 12,63 %-kal
szemben/, amelyek nem kielégité mun-—
kaszervezésre utalnak,

Fentiekbdl kdvetkezik, hogy az
egy gépre ess teljesitmény is mesz-
sze elmarad a géptelepi gépek telje-
»siﬁményétél. Az Igazgatésagok gépei-
nek Atlagos teljesitménye 233,914 db
alj, a géptelepi gépeké 283,482 db,-
tehdt ‘gépenként 49,568 db alj vesate-
ség mutatkozik.

. Megemlitends, hogy mig a Gépte-
lépen /3 £6t egynek véve/ atlagosan
eépenként 2478 6rat fizettek ki, ad-
dig az lgazgatosagoknal a gépkezeldk
2530 éréra kaptak bért. A 9.sz.rovat
-ﬁanuséga szerint egy "Osszes 6rara "
e8b teljesitmény a Géptelepen 114 db
alj, az Igazgatosagoknal pedig csak
‘g2 db volt.

A Géptelep gépei altal elért
teljesitmény is messze van még az op~
timumtél. Ezt bizonyitja a 23.s5z.gép
/374541 db/, a 9.5z.86p/368.792 db/
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és a 20.8z.8ép /357.741 db/ teljesitménye. Az Igazgatésdgoknal messze az at-
lag £016tt teljesitett az l.szamu /295.968 db/ és a 13.szamu /313.129 db/ gép.

Az 5.3z.tablazat adatal arrdl gybznek meg, hogy az Igazgatdsidgoknadl az
1965 évi adatokhoz képest lényegesen romlott a teljesitmény. Az 1965 évi 8,59
db atlagos gép abszolut értelemben tobbet teljesitett, mint az 1966 évi 12,11
db gép. Ugy néz ki, mintha az 1966 évi gépszaporulatot mar nem tudtdk volna
munkaval ellatni, pedig a fenntartasnak még nagyon sok kielégitetlen igénye
van.,

S.8z.t4blazat,
; Gépek | Teljesitett|Alavert |Egy orara JEgy gépre
Uzemeltetd Bv darab gépmunka |aljak kép-|esd atlago egb

szama éra zett darab|teljesit- Jatlagos €Vi
szama mény teljesitmény

Géptelep 1965 | 12,67 11153,5 | 3686298 331 290947

1966 | 14,25 12044,5 | 4039623 335 283482

Igazgatési- | 1965 8,59 9366 2863666 306 333372

gak 1966 | 12,11 10623 2832703 267 233914

Természetesen azt is figyelembe kell venni, hogy a forgalom ndvekedésével
altaldban rovidebbre veszik a vaganyzdri idbéket. Megfigyelhetd, hogy a Géptelep
gépeinél . noha emelkedett az egy Oréra esd teljesitmény - az egy gépre esd
teljesitmény mégis cstkkent.

Az aléverégépek utédbbi 4 évre vonatkozd kihasznilasi és teljesitményada-
tait a 6.s5z.tdblazat szemlélteti.

6.8z.tablazat,
by Gépek Teljesivett | Alavert al- | Bgy Srara asd|Egy gépre esf
darabszéma | gépmunkadra | jak képzett | 4tlagos teljetatlagos évi
darabszama | sitmény teljesitmény
ali/6ra ali/gé
1963 11,84 11634 3763752 324 317884
1964 16,25 16567 5325403 321 327717
1965 21,26 20519,5 6549964 519 508089
1966 26,36 22667,5 6872326 303 260710

A fentiekbsl kitinik, hogy az aladverdgépek teljesitménykihaszndlisa az é-
vek soridn fokozatosan csdkkent,.

A rostélégépek teljesitményeinek vizsgdlataikor mar megemlitett £8bb oko-
kop kiviil - amelyek az aldverdgépekre is vonatkoznak - meg kell még emliteni,
hogy az 1966 évben tapasztalt nagyobb mértélkii teljesitménycsdkkenés elsdsorban
az Igazgatdsagok allagiban 1évd gépeknel kovetkezett be,

Kivanatos lenne még megvizsgalni az 1 db tomoritett aljra, illetve 1 vfm,
vagy 1 m3 rostalisra esd kdltségeket is, de eziddszerint az Osszehasonlité
adatok nem Allnak rendelkezésre.
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A geépek teljesitményeinek ndvelése érdekében rendszeresen elemezni kell
& rendelkezésre 4116 statisztikai adatokat, mert az igy feltArt hibak megsziin-
tetése nyomén nem maradhat el az eredmény.

Suranyi Jézsef
Tulik Karoly,

A balesetek megtorténte utén egyes vizsgalatok alkalmaval az &llapithaté
meg, hogy ismétlédésszeriien, kbzel azonos mulasztisokbdl szérmaznak a balese—
tek. Amellett, hogy az utasitasok nem megfeleld elsajatitésa és ennek kdvet-—
keztében az eldirdsok hiinyos végrehajtésa is kizrejatszik a baleseteknél, a
mulasztast elkdvetdk még az el8zd balesetek tanulsagaibbdl sem okulnak,

Ilyen hisnyosségokbdl bekdvetkezett balesetek arra is mutatnak, hogy a
dolgozok oktatésat és a munkdk ubasités szerinti végreha]jtésénak ellendrzését
az arra hivatott dolgozdk sem végzik megfelellden. Sem a vezetdk, sem & beosz-
tottak nem okulnak az eldzd idbkben bekidvetkezett balesetekbdl.

Vonjuk le & tanulsdgot és a kdvetkeztetéseket minden balesetbdl és figyel-
meztetéslil szmolgailjansk az alabbi balesetek is.

1967 Janudr hé l4-én 7 érakor Miskolc-rendezSpalyaudvar és Didsgybr-Vas-
gyar &llomésok kozOtt a nyiltvonal 28/9 szelvényében, aluljérd épitési munkik
piatt ldeiglenesen eltolt nyomvonalon, a 9370 szému vonatbdél egy tarténykocei
menetiranyban elsd forgdzsédmolydval kisiklott. A baleset oka az volt, hogy az
ideiglenesen eltolt ives vaganyrészen a tulemelés kifubtésiban fekszinthiba
volt és a kocsl kedvezbtlen bedllédsa kévetkeztében a jarmii kisiklott.

1967 Jjanudr hé 27-én 3,05 drekor Didsgydr-Vasgylr térségében a Mészkébi-
nya és L&adi rakodovAgany kozOtti iparviganyrészen a 108/9 szelvényben 200 m
sugaru ivben, egy rakott kocsl a viganyt szétfeszitve kisiklott. A baleset
okas meg nem engedett mértékii nyombdéviilés, = a forgdzsémolyos kocsinak emiatt
bekdvetkezett bealldsa volt.

1967 februadr hé 17-én Eger-Flizesabony é&llomésok kdzdtt kizlekedd 9139 sz.
ingavonat vezérld kocsija alatt Maklar-Fiizesabony Allomasok kdzdtt a 23/4
szelvényben sintdrés kdvetkeztében a mozdony szerkocsija egy tengellyel és a
mozdony egy kapcsolt tengellyel kisiklott. A "C" rendszerii hegesztett sin ko-
ronajabdl az illesztésnél kb 10 em nagysagu darab kitorétt, mely utén a vonat
alatt a sin tovabbl 2,75 m hosszban, teljes keresztmetszetben t&bb darabra to-
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rott. A kitorott sinkorona toérési feliilete régi eredetii torésre és anyaghibé-
ra is utal. A padlya és a mozdony kisebb mértékben megrongilédott.

1967 februér hé 13-4n Balatonmiriafiirdd d4llomason 11,48 odrakor a 1215
szamu vonat menetében &thaladé teherviganygépkocsi két poétkocsija a 4.8z.vAal-
ton kisiklott. Egy fékezd megsériilt. A baleset azért kovetkezett be, mert a
tvg-vel az eldirt sebességet tullépték.

1967 februar hé 10=én 9,30 dérakor az 1880/11 gzamu vonat Székesfehérvir-
Sérszentmihdly &4llomésok kdz8tt egy térkdzbe keriilt az eldél haladd 1880 szimu
vonattal. Szerencsés koriilmények kozdtt ennek kovetkezménye nem volt, A rend~
kiviili eseményt az okozta, hogy a térkdzér visszajelentés nélkill egy térkdzbe
bocsatotta a kivetd vonatot.

1967 mArcius hé 10-én 2,40 érakor a 4777 szamu vonat utolérte a S6stéd-
hegy bejérati jelzbjénél megallas miatt feltartéztatott 2387 szamu vonatotb.
A kovetd vonat mozdonyvezetdje idejében észrevette a bejérati jelz8t8l meg-
indulé vonat zéréjelzdjének fényét és meg tudta 4llitani vonatat oly médon,
hogy az eseménynek a vonatveszélyezbtetésen kiviil més kdvetkezménye nem lett.

Ez az esemény azért kovetkezett be, mert a vonatjelentd térkidzi kdzleke
désre berendezett pAlyan a vonatok visszajelentésére vonatkozd szabilyokat
nem tartottak be. A vonatjelentl6r - amikor az el8lhaladé vonat feldl érdek-
16d6tt - nem kérdezte meg a vonat szémét, s a forgalmi szolgilattevdé a vonat-
jelent80r érdeklbdésekor "érkezett" széval valaszolt, melyet a vonatjelents8r
szabilyszerd visszajelentésnek elfogadott és a térkdzjelzdt a kdvetd vonat
részére szabad 4llésba 4llitotta.

1967 marciug hé 10-én 18,10 oérakor Révfiilop-Badacsonytomaj dllomdsok ko-
z6tt az 1144 szému vonat harom kocsija egy-egy tengelyével - meg nem engedett
mértékil palyasilippedés kiovetkeztében - kisikloth.

Vezetd és beosztott miiszaki dolgozbdk, helyesen végzett munkéval eldzzék
meg a baleseteket!

Ferenczi Lajos.,
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S20melyi MIMIER

Felmentések:

Gybéri Gyula f6intézét a MAV Fatelitd U,V.-nél a f£ékonyveldli teenddk
ellatasa aldol - sajat kérelmére - a KPM I/6.szakosztaly
vezetdje,

To6th Ferenc mérndk-intéz8t a MAV Dombdvari Pélyafenntartési Fénok-

8égnél a vezetbmérndki teenddk ellatisa aldl - sajat
kérglméra -~ a MAV Pécsi Igazgatdsag Il.oszbalyanak ve-
zetoje,

Kiiri Karoly mérnok-£6intézét, a MAV Békéscsabai Padlyafenntartasi
Foénokségnél a vezetbmérnoki teenddk ellatésa alél -
sajat kérelmére ~ a MAV Szegedi Igazgatésag Il.osztélya-
mk vezetdje felmentette.

Megbilizat ds ok s

Zgsarnal Dezsd szaktechnikus-féintézét a MAV Fatelité U.V.-nél a £é-
koényveldi teendbk ellédtéséval a KPM I/6.szakosztaly ve-
zetdje,

Havagi Tibor mérnok-f8intézét a MAV Zalaegerszegi Pélyafenntartési

Féntkségnél a vezetdmérndki teendbk ellétasdval a MAV
Szombathelyi Igazgatésdg Il.osztédly vezetdje megbizta.

KEitintetéseks:

A NEPEOZTARSASAG EINOKI TANACSA

a vasutl kdézlekedés érdekében kifejtett tobb évtizedes eredményes munkassaga-
nak elismeréséiil, nyugdllominyba vonuldzsa alkalméval

Csanidi Jézsef m.fdellendrnek /MAY Szombathelyl Pédlyafenntartisi Fénokség/,
Virdg Jozsef fofeliigyeldnek /MAV Epitési Géptelep Fdndkség/, a

MUNKA ERDEMREND “eziist" fokozatét,
Neményi Istvén féfeliigyeldnek /MAV Budapesti Epitési Féndkség/ a
MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatét,

hazank felszabadulasénak 22.évforduléja alkalméval, eredményes munkajuk elisme-
réséil

Arvai P41 mérnok-tanicsosnak /MAV Szolnoki P&lyﬁgenntartési Fénokség/,
BZId] Ldszld mérndk-tandcsosnak /MAV Dombévari Epitési Fénokség/,

80 oly m.intézbnek /MAV Veszprémi PAlyafenmtertisi Fénokség/,
s m,feliigyeldnek /MAV Fatelité UV/,
EZE%%EE—Eﬁszlé féellenérnek /MAV Epitési Géptelep Féndkség/ a

MUNKA ERDEMRERD "ezilst" fokozatat,
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Szildgyi Istvin s.felvigydzénak /MAV Debrecen~déli Palyafenntartasi Féntkség/,

asznal

ozsef intézlnek /MAV Hatvan-Salgétarjani Padlyafenntartasi Féntkség/,

Szappanos Janos m.féintézének /MAV Hoédmezdvasarhelyi Palyafenntartéasi Fénokség/,
PesEe Ottd m.feliligyelének /MAV Miskolci Igazgatdsag II.osztaly/,

SZ0I L

stvan m.intézének /MAV Kiskunhalasi Pélyafenntartasi Féndkség/,

Bors Tibor m.intézdnek /MAV Gydéri Padlyafenntartési Fénokség/,

Varadl Istvan mérndk-tanécsosnak /MAV Uj-Miskolci Palyafenntartasi Féntkség/,
Domgén Jozsef mérnok-fdintézdének /KPM I/6.s3z8kosztaly/,

T, ]

ugas

la m.r6bisztnek /MAV Budepesti Epitési Féndkség/,
rbon mérndk-féintézének /MAV Budapesti Igazgatésig 1l.osztély/ a

MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatat,

. A HONVEDELMI MINISZTER
hazank felszabaduldsinak 22,évforduléja alkalmabol

- Farkas Jézsef m.fdintézének /KPM I/6.szakosztaly/,

Z00r

o8 m.f6felilgyeldének /MAV Debreceni Igazgatésag II.osztaly/ a

HAZA SZOLGALATAERT ERDEMEREM "bronz" fokozatét

adomédnyozta.

0SZ2ZSD szakértdbizottsagl iilés

Budapesten. Az OSZZSD IX.Bizottsaga
kebelében miikddd "Hézagnélkillli vagany",
valamint a "Sinek éz sinleerdsitések"
szakértbéblzottsdgal 1967 évi 4prilis
13 és 21 kozott Budapesten tartottik
meg iléagiiket,

Tobbek koézdtt a betonaljak alak-
Jénak a vagény oldalirinyu ellenalld-
képességére gyakorolt hatésaval is fog-
lalkozbak. A MAV beszimolt a legyezd
alaku betonalJakkal végzett kisérle-
teirdl, az aljnek ilyen alakjét lénye-
gesen kedvezlbbpnek talidlts. Az dgyaza-
t1 oldalellenéllés a "T" tipusu alj
alaskjéhoz képest cca 20%-kal ndvekszik.
A vizsgalatok elbrelathatélag 1967 év
végére befejezddnek.

A ragasztott, szigetelt sinkité-

sek nemzetkdzl kisérletl szakasza Ma-
gyarcrszédgon van. Bzt részletesen
megvizsghltak. A ragasztott, szigetelt
ginillesztés laboratdriuml és iizemi
metodiké jadban megegyeztek és azt el-
fogadtak, g

Rendkiviil érdekes volt az SZD
begzémoldja a kildonbdzd sinleerdsité-
sekkel végzett lizemi kisérletekrdl.,
Az SZD kisérleti kérpalyaja lehetdvé
teszl, bogy a felépitményl elemeket
olyan terhelés hatdsdnak tegyék ki,
amely annsk egész élettartaminak mege
felel. Az lizemi kisérletek a K/Gebds/
leerdsitéstél eltérd méis rugalmss, az
aljba siillyesztett leerdsitési elemil
leertsitések Jjogosultségat igazoltik.
Bz kiildéndsen jélentﬁs, mert a kisebb
anyagigényl leerdsités gazdesagi ki-
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hatésail 1s lényegesek.

Az ilées fontos része volt, hogy
azon az 1970-ig terjedd munkaprogramo—
kat is kidolgozték, amelyek mutatjak,
hogy a magyar vasut mind intenzivebben
veszl ki részét s nemzetkdzi miiszaki
munkaban.

Folyé évben elkésziil e nyiregy-
hézawzédhonyi vonal masodik véganya
Nyirbogdiny &dllomédsig. Nyiregyhéza &1~
lomés Zahony feldli végét, a vonalcsat
lakozésokat & korszerii vasuti kdzleke-
dés kovetelményeinek megfelelden uj
nyomvonalon épitjiik meg, amely a varocs
taviati fejlesztési tervét kiegésziti,
majd az ipar fejlesztését is nagymér-
tékben befolydsolja. A normal nyomta-
volsagu vasut épitésével egyidejiileg
rendezzik, illetve részben felujitjuk
a nyiregyhazi keskenynyomkdzii vasutat
is, mely jelentds személy- és &rufor-
galmat bonyolit le és a vArosnak és
elévarosainak ma mir szinte nélkiildz-
hetetlen kézlekedési eszkbze.

A Balaton déli vasutvonal korsze-
risitési munkai megfeleld iitemben ha-
ladnak. A régi DSA XI.rendszerii hagyo-
manyos felépitményt a korszerii hézag-
nélkiili vagany valtja fel,

A korabbi években mar elkésziilt a
Kiscséripuszta-Lepsény és részben a
Szabadbattydn-Kiscséripuszta kizti vo-
nalszakasz korszeriigitése. Folyé évben
a koribban elmaradt Szabadbattyin-Kis-
caéripuszta, a lepsény-Zamardi koézstti
nyiltvonal és Kiscséripuszta 41lomés,
a vonal alsé szakaszan Nagyrécse, Za-
laszentjakab és Komarviaros allomésok
korszerisitését fogjdk elvégezni a ph-
lyaépitbk. A nyarl forgalom beindulé-
sdig Sidéfokig mar uj vagdany fekszik.

A balatoni idény alatb ebben a térség-
ben a nyiltvonali végénycsere sziinetel
és szeptemberben indulnak be ujra a
vaganyépitési munkak,

A vonal 120 km/éra sebességre is
alkalmas lesz.

Az &4llomésokon emelt szélesperon,
a megéllohelyeken emelt peron épiil.

Korszeri biztositéberendezés is
létesiil. A vonalon 1év8 kdzuti utatjé-
rék forgalménsk szabidlyozdsira onmiikd-
dé fény- és félsorompdk létesiilnek., A
gbécponti allomasok kivételével a vonal
korszerisitési munkai ellrelédthatélag
1969 évben befeJezést nyernesk.

A vonal atépitése utdn a vonatok
menetideje lényegesen csbkkenni fog.

A MAV Budapesti Epitési Féndkség
megkezdte a Budapest-Szob orszaghatar
f0vonal korszeriisitését. A munka Go&d
és Vac é&llomésok kézbtt a nyiltvonali
szakasz vaganyainak Atépitésével kez-
dédik., A felépitménycsere soran tobb
olyan korszeriisitést is végrehajta-
nak, smely a vonal fejlesztését nagy-
mértékben eldsegiti.

4 kiépitési sebesség 120 km/éra.
Az &llomésokon és megillbhelyeken ki-
emelt szigetperonok lesznek peronalul-
Jaréval. Rendezik az utatjardk kérdé-
set is. Példaul God allomason olyan
utatjaréd volt a vigany hasznalhstd
hosszén belill, amelyet igen ritkén le-
hetett nyitva taldlni. TSbb helyen a
nyiltvonalon is aluljaré fogja a gya-
logosforgalmat biztositani.

Vac utdn a f6kbzlekedési ut és a
vasut tobb helyen egymés mellett halad,
A korszeriisités tervezése ugy todrtént,
hogy a vasut és a kézut érdekei egy-
aradnt biztositva legyenek.

A vagényok korszeriisitése t8bb
évig tart. Ehbez kapcsolédva keriil sor
& korszeri domind-rendszerii biztositod-
berendezés felszerelésére, késébb a
vonal villamositésara.

A palyasbtépités nagygépes viginy-
fekbtetéssel, a legkorszeriibb médsze-
rekkel térténik. Ennek tudhatd be,
hogy napi 360 vfm végény cserélhetd
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félnapos vaganyzarral, ubtiana a vagany
uj»éli forgalomba helyezésével,

Az aluminivmot, a magyar eziistot

a jovében fokozottabban alkalmazni ki-—
vanjuk a vasuti magasépitési munkaknal.
Erre most mar az ad lehetdséget, hogy
a szovjet-magyar aluminiumegyezmeny
keretében a magyar aluminiumkohdkon
kiviil az olcsd szovjet elektromos ener—
giaval a Szovjetunidéban is kohésitansk
aluminiumot a magyar bauxit-kincsbdél
és a tiszta aluminiumo® feldolgozésra
visszakapjuk. Jovében tehat nagyobb
mennyiségi aluminium 411 rendelkezésre.
Az aluminium nagyobb wmértéki al-
kalmazdsara érintkezésbe léptiink az
Aluminium Alkalmazastechnikal Kozpont-—
tal, ahol elsé lépésben megallapodtunk,
hogy
- sajat koltséglixre Dunakeszi-alsédé meg-
4116hely uj perontetdjét megtervezte-—
tik aluminiumbdél. A kivitelezésnél a-
nyagbiztosités és egyéb szempontbdl
segitséglinkre lesznek;
- szintén sajat kodltségikdn megtervez-
tetik aluminiumbél egy, az 1968 évben
féjavitédsra kerild mozdonyszin kapuit;
-~ kiildnbdzé aluminium szétszedhetd fel-
vonulasi épililetek és kisebb, dobozsze-
rii létesitmények leirasat és részben
tervdokumentacidjat rendelkezésiinkre
bocsatottak. Ezek szakszolgalatunk te-
riilletén vald alkalmazasat most tanul-
manyozzuk /felvonulasok, ideiglenes
drhelyek és iizemi épliletek, stb./;
~ gegltséget nyujtanak az ALUTERV-vel
egyitt a MAV Vasuttervezd UV-nek az
aluminium perontetd prototipusanak ki-
dolgoziséanal, az Otvozet kivilasztasa-
ban, a sajtolt idomrudak kialakitasaban
és a kotések elvi megoldaséban.
El18bbiek alapjén terveink szerint
a jovbben mind t3bb korszeri aluminium
szerkezetet alkalmazunk a magasépitmé-
nyeknél is, ami egyéb szempontokon ki-

viil azért is indokolt, mert az eddigi
tapasztalatok szerint a mozdonyszinek-
nél kisérletként alkalmazott aluminium
fiistelszivéd kiirték a korrdzidmak jol
ellenallnak. Az aluminium korszerii
feldolgozasara a MAV Szak- és Szereld-
ipari Fénokségnél fogjuk biztositani

a szilkséges eldfeltételeket.

Szakszolgalatunk dolgozdi részére
folytatjuk a korszeri munkésszadllok

létesitését. Megkezdtilk Szombathely

dlloméison egy 108 f6s munkasszalld é-
pitését, amely 1968 év elsd felében
késziil el. Tervezés alatt van a Bp.
X.kerilet K8ér-utcidban a MAV Epitési
Géptelep és a MAV Szak- és Szereld-
ipari Fénokség részére épitendd 132
f6s munkadsszalld. Ennek épitését még
ez év masodlk felében megkezdjiik.

A Bolgar Allamvasutak képviseleté-
ben két épitési és palyafenntartasi
szakember 10 napos tanulmanyuton jart
a 6.szakosztdlynal &prilis hénapban.
Gépesitett fenntartasi munkamédszerein-
ket, a nalunk alkalmazott épitési és
fenntartidsi munkagépeket, szervezeti
es gazdasAdgossagi kérdéseket ismertet-—
tiink eldttiik.

Az OSZZSD /Vasutak Egyiittmiikddési
Szervezete/ tudoményos egyiittmiiksdés
kereteben az NDK Kozlekedésiigyi Mi-
nisztériuménak 3 bagu szakértd kiil-
dottsége tartdzkodott majus 23-30 k-
26tt hazénkban. A szakemberek az épi-
tési szolgdlat szervezési és gépesité-
si kérdeseit, a fenntartiasi munkék e-
16készitését, kivitelezését, uj tech-
nolégiai eljaradsait és a gépek karban-
tartasi kérdéseit tanulmanyozték.
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Moszhkvaban 1966 oktéber 4-10 kd-
z0tt az CBZZSD tagdllamok kbzlekedési
filmjeinek feszbtivaljsdk a MAV, a DR,
a PKP, a SZD és CSD 3-3 filmet muta-
tott be. A MAV "Anyagvizsgalat ultra-
hanggal"” cimi filmje elsd dijat, a
"Partalykocsi 94." cimii filmje pedig
egy harmadik dijat nyert.

A filmeket az 0SZZSD birdlébi-
zobtsdga és a mogszkvai vasubi kdzle-
kedés szakembereibdl 4116 kozdnség bi-
ralta el. /Zel.doprava a technika
1967.3.82./

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban
a vasutak korszerisitésére 1966 évben
2 milliard dollért kiltsttek,1967 &w—
ben pedlg 1,2 milliéard dollart irényoz-
tak elb., A korszerisités keretében ve-
zették be New-York és Bozston varosok
kdzdtt a 260 km/6ra sebegségii motoros
vonatok rendszeres kozlekedeését. A
gazturbinids motorokkal meghajtott vo-
nat-egységek hArom kocsibdl allanak.

A motoros kocsikabt az egyik kozismert
repilégépmotorokat gyartd vadllalat
tervezte és készitettbe.

A New-York Central Vasuttérsasig
az Indiana Allambeli Butlexr és az Ohid
Allambeli Stryker helységek koézott su-
gérhajtéasu mozdonnyal orszagos rekord-
képpen 296 km/éra sebességet értek el.
/E621.K6218ny 1967.6+és 14.82./

A dén kormény altal kiirt palya-
zatra, amely a Seeland és Fiinen szige-
tek kozotti Nagy-Belt tengerszoroson
hajé, illetve komp kdzbeiktatasa nél-
kil atvezetd kOzlekedési ut eszmel meg-
valésitaséra vonatkozott, az egész vi-
1agrél 90 cég adta be ajanlatét. A mege
oldésok kb6zott alagutban és hidon valé
vezetés, valamint a kettd kombindcidja
is szerepel. Az Osszekdtd vonalon két-
vaganyu vasuti palyat és hat kdzlekedé-
si-savos autdpalyat kell Atvezetni, A

palydzat kiértékelése folyamatban van.
/Verkehr und Technik 1966,10.82./

A BSzovijetunidban a villamos és
mobtorvontatids bevezetésére az aldbbi
feltételeket szabték: egyvdgényu atla-
gos lejtésii palyan a teherforgalomban
16 millié tonna évenként és kétvaganyu
pélyén a teherforgalomban 40 millid
tonna évenként. Ilymddon 1966 év végéig
mér 17.000 km-t villamositottak, vagy-
is a kétvéganyu vonalaknak tObb mint
a felét. A kétvaganyu palydk villamoe
sitésat 1970-ben befejezik,

Egyvaganyu palydbdél 7000 km—t
villamogitottak, ami s 95,000 km-nek
794 szézaléka.

Kétvaganyu palyan a vontatasi szé-
mitégokra dontd 12 %o-nél nagyobb lej-
tésnél a villamos vontatds bevezetése
barmilyen terhelésnél a Szovjetunid
févonalain gazdasidgossag szempontjabol
indokolt. /Zel.doprava a technika 1966,
9.82./

Bécs varosa a megndvekedett forga-
lom zavartalan lebonyolitéaséhoz uj
foldalatti vasuthaldzat kiéepitését vet-
te tervbe. A programot 7 millidrd schil
ling kéltséggel néhany éven belil ki~
vanjak megvaldsitani. A vasut elsd mar
elkészlilt szakaszat 1966 oktéber 8-4n
linnepélyesen iizembe is helyezték,
/Verkehr und Technik 1966.11.s%2./

A lengyel vasutasok az elmult 5
sves tervben igen sokat tettek és
ezekbdl az alabbiaket emeljiik ki

T8bb mint 100 allomést korszerii-
sitettek., Hvenként Atlagosan 720 km
felépitményt cserélnek /kivanatos len-
ne 1100 km/. Az aljcsere és alazuza-
lékolas tervét a vasut nem teljesltet-
te, ami a vasuti kdzlekedésre és a
kulturdlt utazésra kedvezbtlen hatas-
sal volt. Korilbeliil 4,5 millié be-
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tonaljat épitettek be. A hézagnelkili
végany hossza 1376 km-rel novekedett.

4 févonalakon az 1 km-re esd aljmennyi-
séget 1560-rél 1700-1733 db-ra novel-
ték, A sinek ellendrzését ultrahangos
és mégneses sinvizsgdlo készilékekkel
bévitették. 48 km hosszban szereltek
fel vonatbefolyasolé berendezést. A
villamosarammal &llitott kitérdket

1900 darabbal ndvelték.

Az 1966-~1970 kdzti évekre tobbek
kbzdtt az alabbilakat tervezik: 1700 km
vasutvonal villamositésa, 60 km uj vas-
utvonal és 130 km kétvaganyu palya épi-
tése, Poznan, Katowice csomdpontok
és Niedobeczyce, Swinioujsice, Kielce,
Trzebinia, Rzepin &llomasok korszeri-
sitése, a mAr megkezdett allomaskorsze-
riisitések folytatasa, 750 km-en vonat-
befolyasold berendezés létesitése, 20
feliiljaré épitése és kb. 540 allomas
korszerisitése, fbéleg Szilézia terile~

és délen a Vlora-t Selenica-val és
Mavrova-val Osszekotd vonalak. Ezek a
masodlk vilaghaboru utan épililtek ki,
mert a hédboru eldtt az orszagban mind-
5ssze a Durresi és Tirana kozti keskeny-
nyomtavolsagu vasutvonal volt meg. A
most meglévé vonalak 43 kg/fm sulyu
sinekkel épiiltek és faaljasak, a leg-
nagyobb tengelynyomas 21 tonna. Vontaw
t6 jarmiivekiil a régebbi lengyel gyart-
manyu gdzmozdonyokon kiviil csehszlovék
gyartmanyu diesel mozdonyokat hasznal-
nak. /K62l.K6z1ony 1967.9.8z./

Csehszlovakiaban Gottwaldov-ban
1966 december 6-8 kozott nemzetkodzi
résztvevdkkel tartottédk meg a vasubti
sebesgségnivelés sympoziumat. Ittt meg-
4llapodtak azokban az intézkedésekben,
amelyeket a kdzeli és tavoli jovSben
javasolnak. /Zel.doprava & technika
1967.2.8%2./

tén. /Zel.doprava a technika 1966.9.s8z./

Albaniéban két uj vasutvonal épi-
tését készitik elé. Az egylk a durresi-
elbasani vonal meghosszabbitasa lesz
Prenjas-ig. Ezen keresztiil fogjak a
Pishkras-i banyakat kiszolgalni. A mé-
sik Rogozhina-b6l - a durresi-elbasani
vonalnak korilbeliil a felénél fekvd
helységbdl -~ &gazik ki és Fier-ig épul
meg, ahol nagy szénbanyavidék van és
amelynek termékeit fogjak a vasuton el-

gzallitanl, A tavlati tervek szerint ezt

a tengerparttal kdzel parhuzsmosan ha-
ladé Ragozhina-Fieri kozti vonalat ké-
s6bb egészen Vliora-ig meghosszabbitanak
és ezaltal az orszag két fontos északi
és déli kikotdéje /Durresi és Vlora/
egymassal kdzvetlen vasuti Osszekdtte-
tést kapna.

Jelenleg az orszag mindossze 180
km-es rendes nyomtavolsagu vasuthaléd-
zattal rendelkezik, éspedig északon a
Tirana-Durresi-Elbasani kozti haldzat

A Német Szdvetségi Vgsutek haléd-
zatan 480 deficites mellékvonal van,
bsezesen 11,600 km iizemi hosszal és
- egy szakértd bizottsdg felmérése sze-
rint - az évi deficit Gsszege 600 mil-
1ié DM-et tesz ki. A bizottsag gazdasi-
gosségl okokbdl azt javasolta, hogy
legalabb 6100 km hosszu haldzaton szin-
tessék be a forgalmat. /Verkehr und
Technik 1966.9.8%z./

A 46 1atas valamennyi emberi te-
vékenység alapvetd kivetelménye es fel-
tétele., Ezért feltétleniil sziikséges,
hogy az ablakokat és vilagito testeket
tényleg az 616irt iddékdzben tisztitsak.
Fzek a minimalis hatidriddék az alabbiak:
- mozdonyszerelés terliletén évente
hatszor,

- vaganyfék és forditdkorong teriletén

évente négyszer,
~ aluljaroknal és peronoknédl évente
hatszor,
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- Byalogfeliiljardéknal, hozzdjard utak-
nal és megdlléhelyeknél évente négyszer,
~ nagyobb korom- és porképz8d8 helyl-
segekben évente négyszer,

~ kisebb korom- és porképz8ds helyi-
ségekben évente kétszer.

Bzt valamennyi felelds dolgozbdnak
ellenériznie kell. /Zel.doprava a
technika 1967.3.82z./

Périzsban jelenleg 750,000 gépjar—
mitvet tarbanak szémon és ezek koziil
mindéssze 70,000 lehetne egyidSben me-
netkdzben ahhoz, hogy a vAros utcain
sulyosabb forgalmi dugulésok ne kelet-
kezzenek. Bzt &llapitotta meg egy, a
varos kdzlekedését ellendrzd hivatal
érdekes adatfelvételek alapjén. A véros
forgalmarél 1légi felvételsorozatot ké-
szitettek 1500 m magassigbédl, majd a
képeket felnagyitottdk és kiértékelték,
Arra nézve 1is végezbtek adatgyiijtést,
hogy a vérosban a kizlekedési lamphk
hogyan befolydsoljdk a kdzlekedést,Meg~
4dllapitésuk szerint a lampék igen nagy-
mértékben csdkkentik az utvonalak &t-
bocsdjtdképességét. /Verkehr und Tech-
nik 1966,10.82./

Belgiumban a vizli kizlekedés meg-

gyorsitésa és korszexiibbé tétele érde-
kében a Briisszelt Charleroi-val Ossze-

SINEK VILAGA.

kotd hajézd csatornat atépitették oly-
médon, hogy abban Ronquieres-nél egy
ferde lejtds hajéemeld miivet iktattak
be. 4 berendezéssel 68 m-es szintkil-
lonbséget tudnak legy®zni. A hajdékat
zérészerkezettel ellatott, vizet ma-
gaba zaré tekndszerii szekrény fogadja
be, amelyet drétkbtéllel huznsk fel,
vegy bocsédtanask le egy 1,5 km hosszu
sinpédlyén. Az &talakitott hajdzéd
csatorndn az eddigi 38 zsilip helyett
csak 10 maradt és a hajdk a Brisszel-
Charleroi kozti utat az eddigl 35 éra
helyett 14 ére alatt tudjék megten~
ni. Elézetes becslések szerint az é-
venként tovabbitott adrumennylség 3
millié tonnArél 10 milliéra fog emel-
kedni. /Verkehr und Technik 1966,10.
82./

A Német Szivetségl Kbztérsasig-
ban a halalt okozdk kdzétt harmadik

helyen - a rék és az érrendszeri meg-
betegedések utén - a kdzubi kdzleke-
dési balesetek szerepelnek. A legujabb
statisztika adatal szerint az NSZK
kozutjain paponta kb. 3000 baleset for-
dul eld és a nemzetgazdasdgnak oko-
zott kér évente 6,2 milllard DM-ye

rug. /Verkehr und Technik 1966.10.
824/

A KPM I.Vasuti FSosztély - MAV Vezérigazgatésig épitési és palyafenn-—
tartésl szerveinek és dolgozéinak oktatését és tovabbképzését, vala-
mint a miiszekl fejlesztést szolgald tajékoztatdja,
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Kiadja a 6.8zakosztély.

Szerkesztl a szerkesztébizottsag.

Felelds szerkeszt8: Papp Karoly
Felelds kiadés Buza Kiss Lajos
EKésziilt 1700 példényban.
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Készlilt a KPM I.Vasutl Féosztaly Gazdaségl Hivatal nyomdajéban.

Felelds vezetd: Magyar Istvén.

Megjelenik negyedévenként kézirat gyanant.
Engedély széma: 276.766/1962.KPM Titk,









