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adatiok megolddséra pedig a Szak- és Szereldipari Féndkség jogelddjét, az Lpii-
letelemgyartd Fénokséget jeldlbtiik ki.

Az dnkezelésben végzett gybrtds és szerelés kisérleti id8szaka az 1966
év volt. Ez idészakban kezd6ddtt a Hémén Katé fiitdhaz t6bb munkafézisra és
tdbb egymast kovetd évre Atmenbnek tervezett elsd szekeidjénak szerelése és
ezzel parhuzamosan a ceglédi flitéhaz rekonstrukcidja. A Szak- és Sgereldipari
Féntkség az épiiletlakstos szakmétdl eltérd feladatra valé felkésziilést vi-
szonylag gyorsan ¢és eredményesen oldotia meg. A szereldrészleg személyi &llo-
nényat Onkéntes jelentkezés és alkalmassédgi vizsgdlat alapjén valogabttik Osz~
8ze. A dolgozdkat a munka jellegének megfelelden, a magasszerelést is maghban
foglald technikal és balesetvédelml oktatésban részesitették. A szereldréaz-
leg kiképzésével parhuzamosan folyt a sz4llités és emelés szervezési tényezdi-
nek biztositésa, gépeinek beszerzése.

A kisériet slkerilt; az 1966 evi feladatokat a Fénokaég mennyiségben és
az eldirt mindségben egyarant teljesitette.

A siker nagyobb feladatokra és ujabb eredmények elérésére bsztbnzitt,
1967 évre nagyobb és Osszetettebb jellegii feladatokat hatéroztunk meg a Féndk—
86g részére és azok megvaldsitasi hatdridbit mar egyméssal is és sz épitd Fé-
nokséggel is Osszeegyeztettilk. Az éves termelés munkamenettervét még janudr-
februAr hénapokben hatéroztuk meg. Az I,félév tervszerlien zarult és junius 30~
ig az évi eldirdnyzatnak mar 60 szazaléka megvaldsult. A munkafazisok Bssze-
hangolésa és technoldégial észszeriisitésbdl adodd idémegtakaritisck révén a
Fénokségnek még arra is maradt kapacitasa, hogy egy csévazas étkezd- es konyha-
barakot napok alatt szerkesszen, gyirtson és a helyszinen Gsszeszereljen.

Ma mar begyakorlottan és iitemesen folyik a kivitelezés, valamint azzal
parhuzamosan a munke gazdasagl Osszehasonlitisa és elemzése. A tovabbiakban e
tevékenység egy részét ismertetjik, a ceglédi és a Hamén Katd fiitdhaz, valamint
a komAromi mozdonyszin tetészerkezeti munkdinak Osszehangoléséval, amelyek a
vazolt alapelveket tipusszeriien példazzék.

A ceglédl fiitbhéz szegecselt rdcsos tetészerkezetét a tervezd elgondoléasa
szerint a hibas Tészek javitésaval, esetenkénti poétlasaval kellett volna felw
ujiteni, A szerkezet tiizetes atvizsgdldsa azt mutatta, hogy az Allvanyon, ne-
héz korillmények kdzdtt végzett, aprélédkos munka ugyan némileg kevesebb anyag-
réforditédssal, de lényegesen t0bb munka~ illetve atfutdsi idével jar, mint
egy uj szerkezet korszeri technolégiival valé eléAllitésa,

Bar a kivitelezd ilyen irdnyu javaslatét slfogadbak, uj komstrukecid ter—
vezésére az idd rovidsége miatt nem keriilhetett sor. Igy tervezési szemponbbdél
negnaradt az eredetl fétarték sikbeli hAromszigi, két oldalra lejtd nyeregte-
t0s alakja és megmaradt az acélszelemeneken nyugvd, deszkézatra erésitett pa-
lafedés. A technolégiai korszerisitést a hegesztés jelentette., Uzemi eldregyar-
tasra csak kis mértékben volt méd, mert a rdcsos tartd magasséga a szallitést
-~ ilirszelvényi okokbdl — nem tette lehetdvé. A féLarték Osszedllitisa a fiitéhaz
mellett az e célra kijeldlt teriileten tortént ugy, hogy onnan a beemelés lehe-
tévé valjék., A fétartok elkészitéme idbben egyezett a pillérek és falak épité-
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sével, amelyek a meghatédrozott beemelési idSpontra fejezddtek be. Uzemelteté-—
si okokb6l a 8 foétartdét két ciklusban emelték, hogy a fiit6haz hasznhdlata leg-
alébb felerészben biztositva legyen. A beemeléa vasuti gdézdaruval tértént és
gyakorlatilag egy-egy napot vett igénybe. Az elsb 4 darabot kiilton~kiilon tet-
ték a helyére, amikor is az egymashoz vald rogzitést a beemelés utén kbdzvebtle-
niil kellett elvégezni. E tevékenység nehézkessége és a munka jellegébdl a da~
rura hiramlé &llasidd a kivitelezdt a technolégia tovabbi javitidsdra Ssztondz-
te. Igy a mésodik emelési ciklus eldmunkdlatal soran a fétartékat péronként,
néhany szelemennel mir a £61ddn Osszekdtdtték. A darunak tehat 4 tarténal csak
ket emelést kellett végeznie, vagyis lényegében térbeli szerkezetet helyezett
el, amelynek kiilon ideiglenes rogzitésére mar nem volt sziikség.

Az 1lyen tipusu
szerkezetnél ennek el-
lenére elég jelentbs
utémunkéra is szikség
volt, mivel a szeleme-
nek nagyobb részét ké-
s6bb és kiildn-kiilon
kellett felemelni, rég-
ziteni., Bzt természete-
sen mar nem a gbzdaru
végezte: a munka egy
megfeleld teljesitményii
autédaru helyszinen tar—
tasat kidvetelte meg.

Korszeribb és ked-
vezdbb szerkezetilek a
Haman Katé fiitdhdz tetd-

Komaromi fitdhaz tetdszerkezetének épitése. tartéi. Itt mér eleve

négyszog keresztmetsze-

ti térbeli récsos tartét tervezbtek, lényegében a ceglédihez hasonléd feszbiv-
ra, kérives alaprajzon. Az eredeti terv szerint teljes lizemi eléregyirtis sze-
repelt, de Urszelvényl okokbél ezt a technolégiit meg kellett valtoztetni. Ee
gyes alkatrészek ilizemi gyArtésa utén a szerkezet 8sszedllitésa a helyszinen
két részletben tértént. A tarté sikbeli elemeit kiildn munkapadon hegesztették,
majd megfeleld daruval az emelés helyédre szallitottadk és obtt térbeli tarbéva
szerelték Ossze. A kész tartdk beemelését az eldre kiképzett koszorura vasuti
daru végezte. Bgy tartd elhelyezése a daru fel- és elvonulésat leszémitva, k-
riilbelil £é1 6rat vebtt igénybe. Ezubén keriilt sor az iizemben eléregyartott,
-forgacslemez alapanyagu szendvics-panelek beemelésére, amit mar kisebb telje~
sitményl épitési daruval is el lehet végezui.

A teljes ilizeml el8regyartést, mint legmagasabb szervezési format csak a
komaromi fiitéhdz rekonstrukcidjandl sikeriilt megvalésitani. A 18 néteres, ha-
romszig keresztmetszetii térbeli tarték alakja a vagonszallitast nem akadalyoz-
ta, a tarték sulya pedig lehetdvé tette a beemelésnél a mozgdkonyabb autéddaru
alkalmezésat, '
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A vagonok beraké-
sa, helyszinre irinyi-
tésa és ottani mozga-
téasa, az autdédaru ve-
zénylése, a szereldbri-
gad munkafeltételeinek
biztositasa ugy tor-
tént, hogy a hbénapok-
kal elére kijeldlt na-
pon a szerkezetek be-—
emelégére kbzvetleniil
a vagonokbél keriilhes-
sen sor. A helyes mun-
kaszervezés kivetkezté-
ben & teljes tartédllo-
mény egy miiszakban a
: helyére keriilt. A lefe-

Koméromi flit8héz tetdszerkezetének épitése. désre 1t% 1p doendvics-
paneleket hasznAlnak,
minden mAsodik fétartém pedlg a tartdéval egybeépitett felillvilagitdék vannak,
melyek tisztitésa a tartdra szerelt sinen mozgd kocsikrédl torténik,

Az emlitett harom munkdnidl szerzebtt tapasztalatok azt mabst sk, lwogy az
egylittmikddési nehézségek minimalis szinten tartise érdekéhben & kivitelszés
folyamatanak minédl kevesebb termeld egységnél vald bsszevondsa cédlazerii, Bzen
tulmenben kivénstos a szerkezeti kivitelezbnek a gyértési és beemelési techno-
légia, valamint organizacid kidolgozédsaba vald bevonésa mar tervezési stadium-
ban is, mert enélkiil a valbtoztatéisok, médogitésok bGetemes szémaval, sdt az e-~
redeti tervek esetleges elvetésével kell szémolnl. Jelentds szerepe van az é-
pitési eldmunkédlatok megfeleld mindségli és gondosan illtemezett végzésének., Je~
lentéktelennek tiind munkédlatok elhanyagoléasa miatt, mint példéul az elhelyezen-
dé szerkezet felfekvési helyének nem egyérbtelmii megjeldlése, feleslegesen ki-
4116 betonacélvégek, zsaluzatelemek a még oly gondosan szervezett beemelés rit-
musat és Gempdjat veszélyezteti, Sok mulik a darus személyzet hozzaérbésén,
tapasztalatin és egyiittmikodési készségén. A teenddk elézetes felmérése, a
részletek megtargyalasa, az emelési menetrend Osszedllitasa viszont minimalis-
ra csdkkenti a mégis elkeriilhetetlen rogttnzések mértékét,

A targyalt hérom fitéhaz, illetve mozdonyszin fétartéinak fontosabb ada~
tait az l.8z., a kivitelezés mbédjat és idbadatait a 2.sz.tAblazat tartalmaz-
Z8.

A szerkezetek gazdasagosségit tekintve a cegléedi és Héman Katd filtdhazndl
azonos fesztav mellett a szerkezetek abszolut és relativ sulya is kbzel azo-
nos, a kivitelezési idé tarbénkénti nagysdgrendeje sem mutat lényeges eltérést.
A korszeriibb térbeli tartoéndl természetesen a gydrtasi idd tébb, mint a sik-
belinél, viszont a szerelés kevesebb., Az emlitett, két fazisban térténd gyhr—
t4s azonban belsd szallitasigényesseége folytan megndveli az eldallitasi Bssz-
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Fesztéav Suly " Tetészer- Fm 1 lefedett
Terv jellege m to/db kezet és suly m2~-re esd
: ' fedés kg suly kg-ban
Cegléd Sikbell récs pallé,
régi formaban 26,64 6,6 pala 250 41
Hamén Katé Térbel} rdcs uj Szendvicf-
forma /négyszog panel,s8zi-
keresztmetszet 28, 70 793 getelé le- 270 43
mez
Komarom Térbeli racs uj : Szendvics-
forma /haromszog 17,36 1,9 panel, 110 18,5
keresztmetszet szigetelb-
ecsucsra 4llitva/ : lemez
l.8z.Tablazat,
: Gyartasi 1idé  Szerelési 146
Cegléd helyszinen vasutli daruval 511 308
gyartva _
Haman Katé helyszinen vasubi daruval 650 240
gyartva :
KomArom izemben énjaré autd- 457 182
gyartva daruval
2,.,8z.Téblazat,

id6t, ami l4tszblag a térbeli tarték ellen szdl., Ha azonban figyelembe vessziik,
hogy a tetéfedési munkak az alapteriiletnél lényegesen nagyobbak, munkaigénye-
sek, Tetemes allvanyozdst kivetelnek, akkor a mérleg a lapos tetSfedést lehetl-
vé tevd térbeli tartédk felé billen,

Bar a komaromi fiit8h4z tartéi az el8bbieknél kisebbek, ezt leszémitva is
kitinik, hogy a statikai lehet&ségeket jél kihasznilé térbeli tertéinil mind
a folyéméter, mind a lefedett teriilet egységére juté suly, valamint a kivite-
lezési 1d6 igen kedvez8.

Az acélszerkezetek kivitelezésében mutatkozd eredmények kedvezd hatédssal
vannak a magasépitési kapacitis noveléséért folytatott erdfeszitéseinkre is.
A gyarté és szereld részleg acél-, esetleg aluminiumszerkezettel megvalésitott
feladatali épitéipari kapacitast szabaditanak fel més - fémszerkezettel meg nem
oldhaté - célkitiizések végrehajtasira, A Szak~ és Szerellipari Fénckség éven-~
kénti cca 4,5 -~ 5 mlllié forintos fémszerkezeti munkaja bérmely helyen, vagy
szerkezeti megoldasra igénybevehetd és hasznosithatéd.

4z uj gazdasédgl mechanizmus Arpolitikéja a vasbeton és fémszerkezet gaz—
dasagl értékeléséhez redlis alapot ad. A fémek elényds milszaki tulajdonsagaik
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/egyenletes mindség, kis onsuly, konnyen szerelhetd, ujbdl felhaszndlhaté,
vagy Atépithetd, huzés-nyomést egyformén visel/ mellett még esztétikallag

is lgen j6 hatést keltensk, E tulajdonsaguk miatt komoly versenytirsai az u-
gyan kevesebb acéligényii, de maskiiltnben munkaigényesebl, nehezebben kivite~
lezhetd és hosszabb atfutasi idét kdveteld vasbeton szerkezetnek. '

A tervezdk ilyen iranyu kezdeményezése, a beruhdzdk és tervjdévahagyd
szervek értékelése, s elhatérozé ddntése scokat tehet e téma célszerii. tovabb-
fejlesztése érdekében.

Kiss Igtvén
Viola Jénos

ko epltest & Qoaﬁgo.(’cud‘aﬁda Qolqda}
1967 | - fe,lew

A szakszolgélat 1967 évi feladatai lényagasen nagyobbak az eldzb évi
teljesitményeknél. Ennek megfelelden az I.félév feladatal is meghaladték az
1966 I.félévi teljesitményeket.,

A megndvekedett épitési feladatok magasabb létszamot és t6bb anyagfel-
hasznilist tettek sziikségessé. A munkak zavartalan végzését azonban szémos k-
rilmény, igy létszamhiidny, egyes anyagok elégtelen mennyisége - elsésorban
cement, betongdmbvas, zuzottké, stb, - jelentdsen hatraltattak. A gatld koriil-
mények ellenére az épitési és plAlyafenntartési fénokségek altal végzett épl-
tési munkdk értéke 8,5 szizalékkal, mintegy 46 millid Ft-al meghaladta az elé-
z6 év azonos iddszakanak ersdményét. A jelentds teljesitményndvekedés ellenére
sem sikeriilt azonban pétolni sz I.negyedévi lemaradésockat.

A pilyafenntartasi féndkségek a Jelentds munkserdhidny, valamint a sok
vis-major feladat miatt sem az eléirdnyzott karbantartisi drsmennylséget, sem
az épitési feladataikat nem teljesitették. A munkaserdhiiany allanddsulasa sziik-
ségessé teszl a fenntartédsil munkik gépesitésének fokozasat, a szociidlis koriil-
mények javitasat és jelentds bérigyi intézkedések megtételét, E kbzponti intéz.-
kedést kivand feladatokon tulmenden a helyl szakvonsli vezeték, mozgalmi szer-
vek sokat tehetnek & léUszamhiiny enyhitéséért. Javuldst csak az egyilttes in-
tézkedégek és munks eredményezhet ezen a bLeriileten is.

A szakszolghlat az Osszesitett termelési érték tervét 94,9%-ra teljesi-

tette, Ez a teljesités azonban az eldz8 évi hasonld idészakhoz képest 8,5%-kal
ma&asabb .
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A teljesitmények részletesebb alakulésa:

1966.I.félévi 1967.I.fé16vi
teljesités %-aban terv J%—-dban
Népgazdasdgi beruhazas 161,0 G92,7
Véallalati beruhdzas 102,2 92,6
Earbantartis 107,7
Technolégial szerelés 149,1 -
Bpités—-szerelés 107,9 93,9
Ipari termelés 120,5 109,7
Teljes termelés 108,5 94,9
1966,1.félévi 1967.évi I.félévi 1967.évi terv
tény terv tény Z#-aban
Alépitmény eFt 75.132 229.500 95.759 41,7
Felépitmény & 388.032 908.600 388.629 42,8
Magasépitmény " 58.830 202,300 69.882 3445
Hidak " 47,797 127.000 53.850 42,4
Egyéb _ a 2.113 62,700 9.051 14,4
Epités-szerelés " 615.057 1530.100 617.171 40,3
Ipari termelés e 46,809 92.600 49,581 53,5

Epitménycsoportonként vizsgalva a teljesitményeket, megéllapithaté a mun-
kaigényes alépitményi, magasépitményi, hid és egyéb épltési feladatok novekedé-
se az eldzd évivel szemben.

Kiiléndsen szembetiind a magasépitményl teljesitmények nidvekedése ~ fbleg
a szocialis beruhédzasok emelkedése miatt - de ennek ellenére az éves feladato-
kat nem teljesitjilk. A lemaradés részben kapacitas, részben anyag és Gervelli-
tasi problémékkal magyardzhatod.

A szakszolgadlat az I.félévben szémos jelentds, a vasuti kozlekedés kor-
szeriisitését szolgald létesitményt valdsitott meg, illetve folytatja a megkesz—
dett korszeriisitési munkékat. Ez évben 350 km hézagnélkiili felépitményt kell
megépiteni, a kapcsolddd létesitmények jelentds részében egyidSben torténd at-
épitésével és korszerlisitesével egyiitt.

Kiildnosen fontosak a Bp.Nyugati pu. - Zahony vonal villamositasaval kap-
csolatos munkék, ezek keretében a Nyiregyhaza és Nyirbogdény allomasck kdzotti
II.vagény épitése, a Budapest - Szob kdzottl, a Balaton déli és északl part-
jan végzendd vonalkorszeriisitési munkik.

A fentieken tulmenden még szamos fontos vonalon végez a szekszolgidlat
korszerisitési munkékat,

A felépitmény atépitési feladatok mellett az utdbbl években kiildndsen nagy
feladatot jelentett a szakszolgalat szémara a magaséplitési sziikségletek kielé-
gitése. A vasut szocialis ellédbtottsiginak ismert nehézségel, a lakasproblémak,
valamint az luzemi igények meghdvekedése, a lakésépitési és az épitési részlegek
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elé igen nagy feladatokat &llitott, 1967.1.félévében néhany jelentds létesit-
mény befejezése és Atadasa tortént meg. Igy Gyérdtt 16 lakas, Szombathelyen

6 lakés, Tokodon forgalmi lsktanya, Someogyjadon uj felvételi épiilet, Asznbéfé-
Tibhany alloméson uj felvételi- és biztositdberendezési eépiliet.

A pélyskorszeriisitéssel kapcsolatossn igen jelentds feladattdmeget jelent
a hidak, miitargyak épitési, illetve atépitési munkéja. A szakszolgalat 1967
évben 329 vasuti hid épitését, illetve &tépitesét vette Tervbe. A hidak dsszes
hossza 1191 vagénynyilas fm. Ezek kdziil a vonalhélézat korszeriisitésével kap-—
csolatban épill meg 208 hid 530 végénynyilds fm hosszban. 65 uj hid épiil olyan
helyen, shol eddig nem volt, Osszesen 308 vaganynyilas fm hosszban.

Az épitési szolgdlat 1967 I.félévl termelési értuék tervét 97,3%-ra telje-
sitette. A teljesités 40 millié forinttal Gobb, mint 1966 hasonld idbszakdban.
A teljesltmény névekedés annél is inkébb figyelemre méltd, mert a tdbblet tel-
Jjesités elérését a termelékenység nivekedése bizbtositotta. A termelékenység
névekedés elsdsorban a fokozott gépesités kivetkezménye. Javult a gépek ki~
hagznaltséga is. A termelékenység kedvezd alakuldsa azonban nem pétolta a mun-
kaerdhidnyt.

A viszonylag kedvezd teljesitmények mellett 1s szémos nehézség meriilt
fel az I.félévben, s ezek egy jelentds része részben, vagy egészdben elkeriil~
hetd, vagy legaldbbis csikkenthetd lett volna gondosabb, igényesebb elbékészi-
téassel. A beruhdzidsok tervellétottsaga még kiemelt nagy beruhédzdsoknil, mint a
Budapestnﬂyiregyhézé villamosltas, a szobl vonal, stb. is okozott fennakaddso~
kat, de a legszembetiinébb éppen a vasubas dolgozdkat kdzvetlenilil érinté szo-
cialis beruhézasoknédl volt.

Kedvezden alakult az épitési szolgalat 6nk61tsége is. Az eldéirédnyzott
86,8% helyett 83,1% a ténylegee koltségszint,

Palyafenntartédsi féndkségeink sem a fenntartési oraeldirédnyzataikat, sem
épitésl feladataikat nem teljesitetvék:

A fenntartasi oraterv alakulasa 1000 fenntartisi 6rabans

1966.1.f61év 1967.L.félév
tény - terv t
16,001 16,782 14.600

A lemaradas szamottevd, t6bb mint 2 millié éréval kevesebb a tervezett-
nél és 1,4 milliéval az eldzd év 1.félévénél. Hasonld ardnyu lemaradds az u-—
t6ébbi években nem fordult eld. Szembetiind a lemaradds mértéke, ha figyelembe
vessziik, hogy 1965.1.félévében kereken 16 millld érét forditott a fenntartisi
szolgdlat karhantartisi tevékenységre. Azdta az uj alldeszkiz gazddlkodasi
rendszer alapjan mintegy 200,000 6réval névekedett a fenntartédsi feladat, il-
letve a koradbban felujitasként elszimolt munkidk 1966 ész 1967 években mér a
fenntartids tényszédmaiban szerepelnsk,

Szakszolgalati,szinten az Gsszes fenntartasi koltségek a tervezetbtel
szemben 16 millisé forintos megtakaritést mubtatnak. BAr az anyagkdltségek meg-
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haladjék a tervezettet, a szakszolgdlati 4ltalanos koltségek és bérkdltségek
egylittes megtakaritdsa hatéisaként a fenntartasi koltségek kedvezden alakul-
tak. Palyafenntartasi fonokségeink kozel 20 millié Ft lemaradisa az épitési
Tevekenységnél jelentds, oka elsésorban létszémhidnnysl, anyag és tervella-

tottsagl okokkal magyarézhatd.

A 6.szakosztaly feliligyelete ald tartozéd vAllalatok I.féléves feladatai-
kat teljesitették. Eredményeik kedvezben alakultak.,

Osézefoglalva: a szakszolghlat I.félévi eredményei, figyelemmel a nagy-
mérvii munkaerdhidnyra és egyéb gatlé koriilményre, kielégitbek, de nem elegen-
dsek °

Tovédbbra is megolddsra var a magasépitési kapacitds ndvelésének sziiksé-
gessége, a jobb anyagelldtés, tervszeriiség, a szilkséges munkaerd biztositasa.
A 1I.félévi feladatok nagyobbak az I.félévinél, igy fokozottabb erdfeszitések—
re van szilkség.

Berték Karoly.

AZELSOT | JES =9 HIDFA-

CSERE fagudiict
ACELHIDON

Vasuti acélhidakon a természetes elhasznédlédas kdvetkeztében bizonyos i-
d8szakonként a vaginy alédtémasztasat és nyombavat biztosité keresztal jakat,
hidfékat cserélni szilkséges.

A hidfacsere hagyominyos felépitményli palydban 1évé acélhidakon albtalaban
kiilonOsebb nehézségek nélkiil hajthaté végre. Hézagnélkiili palya esetén viszont
a felépitmény folytonossaga miatt a hidfacserét az eddig alkalmazott, szokasos
modon elvégezni nem lehet, Ilyenkor a tényleges hidfacserét megelbzben elbszor
a hézagnélkiili felépitmény folybonossagit elére kidolgozott tervnek megfele-
1l8en meg kell szakitani ugy és annyi helyen, hogy a régi, elhasznalédott aljak
a hidrol leszerelhetdk, illetve az ujak a hidon beépithetdk legyenek.

Ez év tavaszan a Pécsi Igazgatosag terliletén, a pécsi f8vonalon a hézag-
neélkiili, ives palydban fekvs, 38,2 m tamkbzi pincehelyi Kapos-hid teljes hidfa-
cseréjét kellett megoldanunk,

Az 1966 évi oktober hé 12-én megbartott idészakos prébaterhelés soran
ugyanis megallapitédst nyert, hogy a hidon 1lévé felépitmény leerésitése laza és
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l.4bra,
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& hidfék annyira elhasznalédtak, hogy a hidon teljes hidfacserét kell végre-
hﬁjtm.

A felépitmény leerdsitése a vesszerkezeten.

Az 1950.decemberében forgalomba helyezett miitArgyra 24 x 24 x 250 cm-es
szabvanyos hidfak kozvetitésével 48,3 kg/fm sulyu, Ged-rendszeri leerdsités-—
sel, 18,00 m hosszu sinekbdl A4llé felépitményt fektettek. Sinillesztés volt
az elsd és utolsé vasszerkezet~keretben, valamint a hid kdzepén 1év8 hossze
tarté megszakitds felett, ikeraljas aldtémasztésu kivitelben /l.a.dbra/.

1960.év sordn a hidon és a csatlakozd pélyaszakaszdn hézagnelkiilli vaganyt
épitettek és ennek sorén a miitArgyon 1évd hagyoményos rendszerii felépitmenyt
is Osszehegesztették., A felépitmény és a miitArgy filiggetlen dilatélésénak biz-
tositésa érdekében a Ged-leszoritd lemezek sintalppal érintkezd feliiletét az
eldirésoknak megfelelden mintegy 7 mm-rel legyalulték. Ezen megoldas az lizem—
ben nem valtotta be teljesen a hozzafilizdtt reményeket, mert a leszoritdé leme-
zek legyalulésa nem sikeriilt pontosan, minek kdvetkeztében egyes helyeken a
8in és a lemez kozott nagy hézag maradt, masutt a leszoritd lemez szorosan a
sintalphoz tapadt., Roévid idé elteltével, hogy a meg nem engedett fesziltség-
b8l eredd kéroknak elejét vegyik, a Ged~leszoritd lemezeket ki kellett cse=
rélni, Az ujonnan beépitett Ged=leszoritd lemezeket gondos valogabas utén, az
alatétlemezek borddja £81é keriild részen 7 mm-es felhegesztett lemez béléssel
lattak el. Az igy elkészitett leszoritd lemezek beépitése utén a dilatalast
illetden nehézséget mér nem tanasztaltunk.

A hézagnélkiili padlys kialekitésa sordn az acélszerkezeten 1évd hidfak ki-
osztasait nem valtoztatték meg, igy a hidon elhelyezkeddé sinillesztések iker-
alj elhelyezése a tovdbbiakban is megmaradt. Megéllapithats, hogy a felépit-
mény Osszehegesztése annak idején a vasszerkezeten nem volt tdkéletes. Az iv
kiilsd sinszéléban 1lévd, kezdbpont feldli hegesztésnél irényhiba mutatkozottb,
mely & nagyobb sebességgel halad’ jarmiivekben athaladédsok alkalméval érzékel—
heté is volt. '

A hidfacsere eldkészitése, a munkék meghtervezése,

A hidgerenda csere eldkészitése sordn az alédbbi munkdk kivitelét kellett
megtervezni, illetve megoldani:

1.~ A teljes hidgerenda csere.

a.,- A hidfdk megdolgozésa a felépitmény iveltsége miatt a vasszerkezet pa-
lyatartbéiban meglévd tulemelés figyelembevételével,

b.- hidfék pantolésa, a pintkapcsock azonos, oldalsé elhelyezése,

c.~ @ hidgerendak magassaganak pontos azonositasa munkapadon, a fak szimo-
zésaval és a

d.~ hidfaleszoritdé csavarok biztositésa és elhelyezése.
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2.= A hézagnélkiili felépitmény ideiglenes 4talakitésa a munkdlatok idejére ha-
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A'csatlakoié pdlyaszakasz rogzitése "Rembacher"-féle sinvandorlast
gatlé szerkezetekkel,

a hibéds hegesztés végleges eltavolitésa, teljes felépitménycsere a
hidon,

uj kapcsol6szerek biztositédsa, kiilonts tekintettel a szerkezet és vé-
gany fliggetlen dilatélasi lehet8ségére,

a Ged-alatétlemezek ald négylyuku polietilén lemez biztositasa /kiw
sérleti célbdl, a késdbbiekben targyalt ok misatt/,

a hidon 1év8 felépitmény szakaszos dsrabolésa, a vaganyzérak alatti
hidfacsere megkdnnyitésére,

a régi ikerlitkézés hidfakiosztés megvéltoztatasa, azonosan ismétlsdd
/64 cm-es/ beosztés tAvolsagurs,

a meglévd iv helyzetének mm-rendil, pontos rigzitése a szerkezeten, az
uj vagany konnyebb lekdtésének biztositésa érdekében,

az elvagott hézagnélkiili végany ideiglenes hevederezése sinvég dsz-~
szefogd kengyelekkel,

8z uj, 48,3 kg/fm sulyu felépitményi anyag biztositésa hegesztés, il-
letve beépités elétti ultrahangos vizsgilataval,

ivkialakitas a régi felépitmény felhaszndlésival,
felépitménycsere és e hézagnélkiili végény visszadllitésa, hegesztés.

Kapesolddd mellédkmunkik,

By~

A csatlakozd pélyaszakaszokon a keresztaljak alétamasztasi tAvolsags~

" nak cstkkentése érdekében a‘meglévé beton égyazatbt megtémasztd acélszer-
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kezetire vald cserélése,

8 hossztartdk felsd Ovén 1évé hidfaleerbsitéd csaverlyukek részbeni &t-
helyezése az uj aljkiosztds miatt, részben a megnyujtott lyukak fel-
furasa nagyobb méretiire,

szegecefejek hélyének beslillyesztése a hidfa felfekvési feliiletén,
hidfa felfekvésl helyek mézoldsa a hossztarték felsd Gvén,
hidfaleszorité csavarok fej-lyuk kidntése és lemezfedeésge,
terelbsinek le~ és felszerelése, zarbtuskdk cseréjével,

recéslemez burkolatok mozgatédsa, illetve ismécelt, majd vegleges hely-
redllitéasa,

egyéb, hidfacserével ssze nem fliggd hidfenntartasi munkak elvégzése.

A kiilénféle munkanemek fenti felsoroldsabdl is lathaté, hogy a hézagnél-
kiili palydban végrehajtandé teljes hidfacsere igen sokrétii feladat éz annak

sikeres végrehajtdsa csak pontos tervezéssel és gondos el8készitéssel oldhatéd
meg,
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A hidfacserélési munkét forgalmi lehetbéségek adta kényszeriiséghdl, a
rendelkezésre 4116 igen rovid vaginyzéras 1dékhoz kellelt célszeriien megter-
vezni, A szébanlévd févonalon nagyon sirid és a munkadlatok szempontjabdél igen
kedvezétleniil csoportosulé vonatforgalom van, igy eleve nagyon rovid idd allt
a munkédra rendelkezésre., A végrehajtéds sorédn ezért vallalni kellett bizonyos
feleslegesnek latszé tobblet el8készitd munkét is, ami hosszabb véganyzaras
id8 rendelkezésre Allésa esetén sziikségtelen lett volna.

A vesszerkezeten a kereszttartdk kbzottl nyole szakaszon 8-8, ezenkiwviil
a két hossztarté konzolon 1-1 hidfat, Osszesen 66 db keresztaljat kellett
cserélni, Eredeti terv szerint a rendelkezésre 4116 iddében naponta egy-egy
keret hidfai lettek volna cserélve,

Az ismertetett munkék elvégzésére a forgalmi szakszolgédlattal folytatott
elézetes targyalasok eredménysként 12 munkanapra kaptunk vagényzirat, a for-
galmi lehetbségek miatt osztottan, igen rovid iddkkel, A varhaté hdmérséklet
nagyséagara, a hézagnélkiili felépitményre vald tekintettel aprilis hoénapban
hajtottuk végre a hidfacserét, viginyzédras iddében, naponta 5,13 - 7,24 és
11,36 - 13,00 érak kdzbtt. A rendelkezésre 4116 1d6 tehdt reggel 2,11 ora és
délben 1,24 éra volt.

A munka végrehajtésa.

Els® munkafazisként a harom ikeraljas sinillesztés helyén hidfarendezés
céljabbdl, a leszorité csavarck részére uj helyen kellett lyukekat késziteni,
/A tobbi keret kiosztésa megfeleld volt./ Minthogy az eredeti 21 mm-es hidfa-~
csavar lyukak a fellazult hidfak mozgésénak hataséara megnyultak, az uj lyukak
23 mm~esre késziiltek. Ennek megfelelfen a t6bbi, eredeti helyiiktn maradd hid-
facsavar lyukat is hasonlé méretre dorzsidlték fel. Természetesen az uj hidfa-
leszorité csavarok atmérdje is az uj lyukméretnek megfelelden, a szabvanytol
eltérd volt.

A dolgozd létszam gazdasagos klhaszndlésa érdekében ugyanakkor a régi be-
ton agyazatlezard /kavicsfogd/ Gerv szerinti méretre vald levésése is megkez~
dddstt, a munka kis volumenére vald tekintettel és a pontossag érdekében kézi-

‘munkaval.

Az elsd vaganyzérat megeldzd napokban a csatlakozd hézagnélkiili palydban
a hid két végétdl 50-50 m hosszban - semleges hdmérsékleten -~ "Rambacher"-féle
sinvindorléast gatld szerkezetek felszerelésével véddmezdket készitettiink., A
sinek vagésénak helyét ugy Jeldltilk ki, hogy az acélhid kdzépvonalatdl jobbra
és balra 24-24 m=-es uj sinmezé legyen befektethetd. Igy az eldzbkben emlitett
hibés hegesztés is kiiktathatd lett.

A sinvégést megeldzden a kijeldlt helyen, a szemben 1évé padkakban 2-2
fix-o8zlopot helyeztiink el a végds utan esetleg fellépd felépitményi mozgasok
ellendrizhetésége érdekében. A sineket a hajnali dérakban, semleges sinhdmér-
sékleten / +14,5 C%°-on / vagtuk el, a fix-oszlopokon végzett ellendrzés alap-
jéan, de a sinfilirészgépen eszkodzdlt megfigyelés szerint is, a hézagnélkilli véa-
gany mozdulatlanul helyben maradt. A vagany mozdulatlansagit a munka teljes
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ldbtartama alatt megtartotta, de ebben nem kis része volt a majdnem azonos hé=-
foknak, ugyanis véglg napsiités nélkiill esds, szeles volt az 1d8.

. Az acélszerkezeten maradd 48,00 m-es vaganymezdt tovabb kellett osztani
a kbnnyebb és gyorsabb kezelhetlség miatt 12 és 24 m-es szakaszokra /l.b.4b-
ra/, Két 12 m-es és egy 24 m-es vagAnymezdt alakitottunk ki. A 24 m-es mezdé-
re a toréesmentes uj iv kialakitidsa miatt volt sziikség, mivel a munka végez~
tével gombolasos moédszerrel felépitménycsere kovetkezett. A vAgAnyzarat meg-
elbzben a terelésineket eltavolitottuk és ezzel egyidajuleg 10 km/béra sebes—
ségkorlatozast vezebtiink be.

Az olsd vAgdnyzar alkalmival a kezdbpont feldli 12 mw-es sinszédlat tavo-
litottuk el, amelyen eldzetesen minden masodik Gebd-leszorité lemezt mar fel-
bontottunk. A munkat 3 £6 hidvizsgald lakatossal és 7 £8 segédmunkissal vé-
gezbiik,. A viganyzirek kozotti "meddd" 1d8k miatt t6bb dolgozd helyszinre iré-
nyitadsa gazdasdgtalan lett volna. Az egyéb munkikhoz viszont ez a létszam mar
elegendd volt.

Sajnos a 12 m-es sinszalak mozgatésa ~ azok sulya miatt - a kis létszim-
mal nehézkes volt. A rendelkezésre 4116 2,11 6réds iddben a konzolon 1lévd és
5 tovabbi hidfa cseréje tortént csak meg. Sziikkség volt ezért a rdvidebdb /dsli/
1,24 orés véagényzérnak is hidfacserére torténd felhaszndlésira, mely idbészak
alatt eredetlileg méAs mellékmunkdk elvegzését tervezblik., Okulva az elsd - de
arénylag hosszabb idejli - végényzar nehézségein, a kezddpont feldli 12 m-es
sineket 6-6 m hosszakra feleztilk /l.c.abra/. A sinillesztést ez esetben is a
tébbihez hasonldéan sinvég Osszefogd kengyelekkel . biztositottuk. Igy a fel-
éplitmény bontasra forditott iddméegtakaritas révén az elsd keret még bennlévs
3 hidfaja is eltAvolithatd lett, illetve ujra cserélhetd volt. Ezzel az erede-
ti terv szerintl elgondolés, egy teljes keret hidfacseréje, ha nehézségekkel
is, de elkészilt,

A kovetkezd napi véganyzar alatt megmnutatkozott a 6~6 m-re felezebtt si-
nek adta eldény. A rdévid sin megfeleld elbkészités uténl eltivolitésa a tel-
jes keret hidfa cseréje /8 db alj/ egy vAganyzarban megtirtént. A hidfik saziik-
séges megdolgozasa /szegecsfe] besilllyesztés, hidfacsavar lyukfurds és vésésg,
alatétlemezek alatti fellilet végsd Osszehangolédsa/ alatt a meglévé létszém
elegendd 146t kapott arra, hogy az el nem vagott 12 m—-es sinszdlakat eldére-
huzza és felcserélje az eldzd napon kényszerbdl elvagott 2 x 6 m—es sinszdlak
helyére /l.d.abra/. Az uj hidfédkra igy mar a hézagnélkiili vagAnyhoz csatlako-
zban 12 m-es sinek kerliltek lekdtésre. A 2 x 6 m-es sinek elére cserélése vi-
gzont megkdnnyitette a kdvetkezd vaganyzarak alatti idébeocsztést., E sincserés
megoldds a kelld begyakorlottsag utén lehetove tette az utolsd elétti vagany-
zaras napon 16 db hidfa cseréjét is.

A rovid, 6 m-es sinek alattl uj szakaszokon a felépitmény leerésitése
csak ideiglenes jellegii volt. A Ged-aldtétlemezek 4 sincsavarja helyett itt
dtmenetileg csak atlés iranyban 2-2 sincsavart helyeztiink el, e megoldast is
csek minden mAsodik keresztaljon alkalmaztuk. E kOnnyltést a 10 km/éra sebes~
gégkorlatozas még biztonségosan megengedbe. A le nem kotdtt kdzbensd aljakon
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a Ged-alateétlemezeket szabalyosan rogzitették a sinekhez. B megoldast addig
folytatték, amig a kezddpont feldli hézagnélkiili padlydhoz az elébbiekben em-
litett 24 m-es sinek cserélés utjan nem csatlakozhattak. A révidebb felépit-
ményi szakaszok lekdtésénél természetesen szigoruan ragaszkodtunk az acélszer-
kezeten bejeldlt minden masodik keresztaljhoz tartozb, régzitett ivpontokhoz.
A 24 m-es sinszilak lecserélése utin megkezdddott a felépitmény végleges le-
kdtése. Az acélszerkezeten bejeldlt ivpontok hasznAlhatésdgara jellemzd, hogy
utélagesan egyetlen hidfat sem kellett "Atszegeléssel" rongalni.

A hetedik viganyzaras napon mar a teljes hidfacsere készen volt, szzel
egyldejileg az eredeti, de a csere idejére feldarabolt sineket felcseréltiik
a végleges, uj 12 m-es sinekre. Az utolsé cserélési napon a vagany lekdtése
mar e sinekkel tdrtént.

A hidfacsere vaganyzéras napjai alatt elkésziilt mindkét hidfé kavicsfogd
cseréje is ugy, hogy a nyclcadik és kilencedik napon a vaginy hézagnélkiilivé
valé visszaalakitésdnak sem volt akadalya /l.e.abra/. A terelésinek lekdtését
kidvetfen lényegében az acélhid hidfacseréjét befejeztiik és & munkédlatok idé-
tartamara bevezetett 10 km/éra sebességkorlatozést megsziintettiik.

UOsszefoglalas.

A hidfacserével, a hidfak allapotaval és az uj felépitmény leerésitésével
kapcsolatos tapasztalatok.

A hidfacsere végrehajtasaval Osszefliggésben a legfontosabb tapasztalat
az volt, hogy a hézagnélkiilli viganyban 1év8 acélhidon az ilyen munkék megter-
vezése és kivitelezése nagyobb gondossigot és pontosabban megtervezett mun~
kdt igényel, mint a hagyomdnyos felépitményli palyaban fekvd acélhidakon. Ered—
ményes és j6 munkadt csekis a hidédsz, a felépitményi és a forgalmi szakszolga-
lat dolgozdinak Osszhangban végzett tevékenységével lehet végezni.

Az 1952 év november havidban beépitett telitett tolgy hidfak nagyon elhasz-
paldédott 4llapotban voltak. Erds korhadas volt tapasztalhaté a sincsavarok ko—
riil ugy, hogy a sincsavarok egy részét kézzel is el lehetett tavolitani. A
sincsavarok csavarmenete a korrdzié révén erdsen "lekopott". A forgalombahe-
lyezés és a hidfacsere kozdtt eltelt iddben a hézagnélkiili vAagany kialakitasé-
val egyidOben az eredeti sincsavarokat - a csavarlyukak katranyos kikenésével -
ujakra cgerélték ki.

A hidfak hossztartéra valo felfekvési helyén, annak ellenére, hogy azok
szegecsfej slllyesztéses megoldassal voltak beépitve, erds szegecsfej-beragb-
dasokat észleltiink. A hossztartok felsd &vén és az Svszdgvasakon repedés,vagy
lehajlas viszont nem volt taldlhaté.

A végkonzolok felsd Ovszdgvasa mindkét oldalon 5 mm~t lehajlott a terhe—
1és hatédséra, mert a hossztartd felsd 6v atkotélemezének a hossztarté konzo-
lokra tulnyuld villaszeriien kialakitott lemezei azt lehetédvé tették. De ennek
oka még az elégtelen alatimasztasi fellilet is. A konzolok ugyanis révidek, a
hidfak azon - aladtémasztids nélkiil -~ kb. 15 mm-~rel tulnyulnak. Sajncs e rend-
ellenességet miszaki felkésziiltségink hiénydban megsziintetni most sem volt
nédunkban,
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2 - é.bI’a .

A hidfék Geo-lemez alatti feliiletén is erds berédgbddds volt észlelhetd,
ami a sirii és egyre nivekvd terhelésbdl, valamint a meglazult csavarkitések-
b8l eredd mozgasbél is szarmazott /2.4bre/. De nagyon valdszinii a teheradtadsd
feliilet /Geb-lemez nagység/ elégtelensége is. Ugyenis hasonld jelenségeket
észleltiink mas ivben fekv®é palyds acélhidakon is, kiiléndsen a nagyobb terhelé-
gii belsd sinszal alatt.

2 .abrd,
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E jelenség csokkentése érdekében kisérletképpen a Ged-alatétlemeznél 5-5
mm-rel nagyobb oldalméretiekkel bird és a palydban 1évé vasbetonaljakra alkal-
mazott, harom rétegbdl “"hegesztett" pollietilén lemezt ikbtattunk be a hidfa és
az alatétlemez kozé /3.4bra/. Ezen ardnylag rugalmas lemezzel elértilk azt is,
hogy & nagy /100 km/érés/ sebességgel athaladdé nehéz tengelysulyu jJhrmiivek
mozghsa nyugodtabb és zajtalanabb lett. A vashidakra jellemzd diibérgés most
nem hallhaté a hidon athaladé vonatban. E milanyaglemez feltehetden csdkkenti
a padlyaszerkezetre hatdé dinamikus hatésokat és némileg megakaddlyozza a nedves-
s6g beszivirgasit a sincsavarlyukskba, igy a felépitmény fellazulidsit késlel-
tetl és a fak dllapotdt is kiméli. A nagyobb felfekvési feliilet a beragbddas
nyirt &1ét kikilszobolli, vagy legaldbb csbkkenteni fogja e hidnyosség kialaku-
lasének lehetbségét.

Nehézséget okozott a hidfacserélés kdzben, hogy a felfekvési feliileten
1évd szegecsek nem a szokésosan két, hanem négy sorban vannak elhelyezve a
hossztartén, igy azok helyeinek a hidfak felfekvési lapjaiba,vald besilillyesz-
tése vaganyzdr alatt csak pontos helyreillesztés utan volt végrehajthatd. A
nehézségeket fckozta, hogy a 24 cm széles hidfa 1-1 oldalélére minden hossztar-
%6 felett 2-2 szegecafe] jutott és az ilymédon kiadédd £61 szegecsfej-helyet
g£épi uton kimarni nem lehetett.

A csatlakozdé palya kialakitasaval kapesolatos tapasztalatok,

A beépltett acél-dgyazatlezdrd lehetévé tette a csatlakezd palys feldli
els$ aljnak az acélszerkezebthez vald kdzelitését /talpfasiiritéssel/, ami az
aljtavolségot kedvezlbbé tette /4.4bra/. A parhuzamos szarnyfalak kozbtti sza-
kaszra pétlélag beépitett alj a teherdtadési feliiletet ndvelte, igy a talpfak
lazulasa ~ rendes fenntaritds sordn - ritkédbban fog jelentkezni. Az acél &agya-—
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zatlezard felsé élvonala a sintalptdl 9 cm tavolsagra van, smi a kézi /csdki~
nyos/ alaverést lényegesen megkdnnyiti a régi beton kavicsfogénal kialakult
helyzethez viszonyitva anélkiil, hogy alaverés kizben a timdritészerszém az
acéllemezbe iitkdzhetne.

A terelSsinek kialakitéséval kapcsolatos tapasztalatok.

Leertsitésiik a hagyoményos mbédon tdrtént. A véglezard fatuskdk helyett
~ amelyeket a lelogd csavarkapcsok rovid idé alatt tonkretettek - az ezeket
potld szerkezetek ugyancsak kisérletképpen, beolvasztésra szént 48,3 kg-os
kitérék keresztezési csucsbetiétjeibdl késziiltek el utdlag /S.abra/. A csucs-
betétek csucafelsli harmaddt levagtuk, s a megmaradd zombkebb részt kelld lej-
tessel és iveléssel vald megmunkdlés utén, a kitérében elfoglalt helyzetének
negfelelfen - a villasinekhez vald csatlakozbatds helyett a terelbsinekhesz,
eredeti médon vald lekdbéssel - épitettilk be. Az Atalakitott csucsbetét zdrd-
tuskéként megfeleld, a csavarkapocs beldgas esebén sem akad bele, mert ez el-
len & megmunkalas kelld szélességebt és felfutd lejtdt bizbosit. Lekbtése a
csatlakozé hevedereken kivill még sincsavarckkal is bizbositva van. Tapaszbala-
taink e megoldéssal kapcsolatban eddig kedvezbek. “

S5.4bra.

A fentiekben rédviden ismertettiik a pincehelyi Kapos-hidon bézagnélkiili
vaginyban végzett hidfacserét és az e munka keretében szerzett eddigi tapasz~
talatokat. Hézagnélkiili palydban teljes hidfeacserét ezt megelézlen nem végez-
tiink. Kisérletképpen a hidfékon elfszor alkalmazott milanyaglemez viselkedését
és a tereldsinek uj, acélszerkezebtil tuskéjat rendszeres megfigyelés alatt .
fogjuk tartani, hogy ezekkel kapcsolatban a forgalom alatt tovabbl tapasztala-
tokat szerezziink. A nehézségek és a szokatlantdl és ujtdél vald 1degehkedés
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ellenére a munkdt jé eredményekkel végre lehetett hajtani, mind miiszakilag,
mind a vagAnyzarak harom nappal vald megrividitése tekintetében. E tény a vég-
rehajtok jo miiszaki felkésziltségédt és lelkes munkdjat dicséri.

Ismertetésiinkkel a tarsigazgatisigok hasonld munkéinek megkbnnyitéséhesz
széndékoztunk példat adnl és segitséget nyujtani.

Molnar Miklés.

= =
®

Pl .
vALTOFY S s
IERENDELZES | 2

Télen kizismerten sok gondot okoz mind a forgelmi, mind a palyafenntar-
tédsi szolghdlatnak a behavazott és eljegesedett vAltdk Allitésa. A nehézkes és
késedelmes vAlt6411itas akadalyozza s vonatok zavartalan forgalmidt és fokozza
a téli iddjaras altal okozott nehézségeket., Kildndsen sok hatrany szérmazik
ebbdl azckon az allomidsokon, ahol a nagy forgalom miatt a vAganyutak bedllité-
séra kevés 1d8 4ll rendelkezésre, a valtok 411itésat kbzpontilag végzik és
azokon a rendezdpidlyaudvarockon, ahol a guritdédombok utdni vezdrvaltétdl kezdve
az lrényviginyok valamennyl valtéjat Snmiik6d6 berendezés allitja.

A valtok 4llitasbnak zavartalansagat a legrégibb idék éta az emberi erdé-
vel végrett vAltoétisaztitissal biztositottuk. Ez a klasszikus médszer azonban
igen sok munkaerd lekotésével jar, a forgalom alatti vAltotisztités sulyos bal-
esetl veszélyeket'rejt magéban és éppen a legzordabb iddjaradsban kell azt a
szabad ég alatt elvégezni.

Bzt a nehéz és iddtrablé munkdt a vasutak és igy a MAV is mar régoéta i-
gyekeztek korszeriibben megoldani. Ismeretesek azok a kisérletek, amelyekkel a
valték tésinjeit, vagy a csucssinek sinszékeit gizlénggal, illetve benzinlém-
péval melegitik a hé és3 a jég felolvasztisa végett., A vAltok téli tisztitéasat
tobb vasut végzi rendszeresen ilyen médszerekkel. A varosi villamosvasutakhoz
hasonldan egyes helyeken alkalmazzdk a vegyl eljérést is, amely a megfeleld
vegyszerrel kevert csapadék olvadaspontjénak leszallitasan alapul.

A MAV-nal is térténtek kisérletek a valtok kézi tiszbtitésanak kikiiszSbo-
lése érdekében. Rendszeresen alkalmazzuk az ugynevezett "svéd lampdkat", ame-
lyek viszonylag nagy kapacitésu benzinlémpaék. Harom esztendeje {izemel két hé-
légsugaras héolvasztd berendezés is /lasd Sinek Vilaga 1964,6vi 2.szémiban/,
amelyekkel elsdsorban az allomasi lirdk kitérbinek tisztitasat lehet célsze-
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riien elvégezni. Ennek a médszernek komoly héatrinya nagy itizemi kdltsége és a
forgalom zavardasa.

A megfeleld megoldds keresésének egylk lépése volt 1959-ben Bp.Ferencvé-
ros személypadlyaudvaron a 13.8z.kitérd elektromos fiitéssel valé felszerelése.
Ennél a 48,XI,.,rendszerii kitérénél a tdsinek belsbd oldalira rdgzitett fiitészéd-
lak olvasztjék el a csucssin és8 a tésin kozé jutott havat és jegebt. A kisér-
leti berendezés lizembehelyezése 6ta minden kiildndsebb fenntartasi munka nél-
kill mikédik és sziikségbelsnné tette a valtdé emberi erével wvalé téli tisztin-
tartasét,

A kedvezd tapasztalatok és a sziikséges anyagok beszerzése utan keriilt
sor a 6.szakosztidly kezdeményezésére az elektromos valtéfiités kiterjedtedb
megvalésitasara. Errél a munkérdl, valamint a szerzett tapaszbalatokrél kiva-
nunk az alabbiakbao beszdmolni.

l.abra,

Bp.ferencviros keleti rendezépalyaudvar guritédomb feldli végén keriilt
sor egyméssal Osszefiiggd, nagyobb szému valté elektromos fiitd8berendezéssel
vald felszerelésére /l.abra/. A guritdéddomb rendezbpalyaudvari irdnyvaganyai-
nak valamennyi kitéréje automatikus 411itésu. A nyaldbos lirdban 28 csoport
kitérd fekszik. BEzek a kitérdk a guritisok alkalwmaval igen gyors id8kdzbkben
4l11itodnak, mert a szilkséges vaginyutak bedllitésat elektromos berendezés koz-
bejottével maguk a leguruld kocsik szabldlyozzék. A vezérvalté két egymast ko-
vetd At4llitasa kozott adott esetben minimalisan 30 masodperc telik el. A gu-~
ritédonb napl forgalma igen nagy. Az elsd nagycbb terjedelmil valtéfitd beren-~
dezés létesitésére tehdt igen nagyforgalmu részen keriilt sor. Ugyanakkor a
nyaldbos lira viszonylag kedvezd terepet biztositott a kabelfektetésekhez és a
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kivitelezéshez. Ez a teriilet
megfeleld volt az energia ellé-
t48 szempont]abol 15,'mert Vi~
szonylag kizel adva volt az
5700 Voltos primér fesziiltség,
amelyhez killén e célra egy wuj
transzformbtor &llomést létesi-
tettink /5700/3 x 380/220 V,
160 KvA/.

A kivitelezési munkékat a
Bp.Ferencvarosi Palyafenntarti-
si Fbndkség és a Bp.Feréncvéros
Fiitéh4dz Villamosmiihely dolgozdi
kbzosen végezbiék.

Az elektromos vaAltofité
berendezés lényege az, hogy a
valték tésinjeinek belsd olda-
lara a sinfej ald megfelelben
kialakitott 2 db 3425 mm hosz-—
szu ellenAlléasos fiitbszalat e-
résitiink olymédon, hogy a kébt
Tlitészél a tésint a valtd ele-
jét6l kereken 7 m hosszban tud-
ja fiteni /2.4bra/. Egy kitérs-
be ilymédon 4 db fiitészdlat kell
beépiteni. A két vAltd-csucssin
és t0sin koz6tt 7 m hosszban olvaszthaté meg & csapadék. A fiitbészalak 13 x 5,5
mm keresztmetszetiek, viz és tiizbiztos rozsdamentes acélkOpenybe vannak beépit-
ve; teljesitménylik egyenként 1,1 Kw. Egy vAltd flitéséhez tehdt 4,4 Kw elektro-
mos8 energia szilikséges.

2.4bra.

A fitbszalekat leszoritd lemezekkel erdsitjik a tésin belsd oldalara és a
csatlakozis kivezetése 2 db 19 mm a&tmérdji lyukon keresztiil torténik, amelye-
ket a singerinc semleges széldba furunk /3.4bra/. A kivezetések a sintalphoz
ersitett dntdttvas csatlakozd doboz kdzvebtitésével kapesolddnak a kibel halé-
zathoz. Minden v4ltét oldalt kiildn kAbel téplal elektromos energiéval. Ezek a
kébelek - tekintettel a szigetelt sinmezbkre - 1l:1 - 220:220 V-o0s attételii é-
rintésvédelnl transzformitorokhoz csatlakoznak, majd a vaganyfek épliletben ki-
alakitott kodzponti kapcsoldhelyiségbe fubnak be, A kapesoldhelyiségben 10 db
egymastél fiiggetlen kapcsold segltségével 3~3 valté fiitését lehet egyszerre be-
kapcsolnl /4.4bra/. Ezek a kapcsolék a nagyfesziiltségii elektromos berendezések-
re vonatkozé eldirédsoknak megfeleld betoncelldkban vannak elhelyezve és egy f6-
kapesold teszi lehet8vé az egész berendezés kbzvetlen aramtalanitésdt. A fits-—
szadlakat és igy az egész fiitéberendezést 380/220 V aram taplalja, amelyet egy
kiilon helyiségben elhelyezett 5700/380 V transzformétor biztosit. A kapcsold-



w180 =

3.8bra.

helyiség az épilet egyéb helyiségétdl el van kiilénitve. A helylségen beliil a
kapcsolé cellakat az érintésvédelem érdekében megfeleld racsozattal és védé-
féldeléssel lattuk el.

A kivitelezés soréan 28 csoport kitérére szereltilnk fiitéberendezést. Rend.




-

gszer szerint ezek a kidvetkezdképpen oszlanak meg:

48,17, rendszeri 1 db
48,1V, " 1 db
48 ,%X1. H 12 db
.48 .X11. T 1 db
48 XTIT, " .13 db
] Usszesen: 28 db

_ Tekintettel arra, hogy &z Atszelési kitérdben tulajdonképpen 4 valtd
ven, gyakorlatilag 31 valtéra szereltiink fel fiitdéberendezést, ami 124 db
fiitészal beéplitését jelentette.

A valtofiitéberendezés szerelése 1964 decemberében - a sziikséges kabelek
lefektetésével indult meg. Az energia ellétéssal kapcsolatos nehézségek és
f6leg az import filitdészidlsk atmeneti hidnya miatt a teljes berendezés csak
1966 nyarén késziilhetett el. A kivitelezési munkidk soran a feladat ujszeri-
ségébbl kifolyélag szamtalan probléma adédott, amelyeket a kivitelez&knek
menetkdzben kellett megoldaniuk. Ilyen probléma volt a kédbel elagazédsok meg-
oldésa, a csatlakozbédobozok felerSsitése a sintalpra /S5.4bra/ és f8leg a kap-
csolbhelyiség, valamint a kapcsoldberendezés célszeril kialakitédsa. A menet-
kézben jelentkezd problémak megolddsa utéan a megvalésitott valtdfitd komp-
lexum helyenként eltér a kivitelezés alapjaként rendelkezésre bocsatott terv-
dokumentacidtél, ami érthetd is, hiszen ilyen jellegii berendezést ndlunk még
nemn berveztek és s tervezbnek semmilyen gyakorlati tapasztalat nem allhatott
rendelkezésére,

Az alapveté elgondolést - a filtdszdlak felerdsitését a tésinek belsd ol-
dalara - csupan a 48,.II1.rendszerii kitérdénél nem sikeriilt megvalésitani, mert

5.abra.
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ennél a valténdl a csucssin gyaluldsa olyan, hogy & z&rt csucssin és a tésin
kozdtt a flitdszdl vastagsagénak megfeleld minimAlisan 6 mm szabad tér nem &1~
lott rendelkezésre. Mis megoldids hidnyéban ezen a kitérdn a fiitdszdlakat a t8-
sin kiilsd oldaléra szereltilk fel, de a milkédése igy is elég hatasos.

4 prerelési munkak befejezédse utén az 1966/67 év telén keriilhetett sor a
fiitOberendezés lizemszerid alkalmazéséra. El8zetesen is végeztiink prébaiizemel-
tetést 6 C° sinhdmérséklet mellett és azt tapasztaltuk, hogy a filitéberende-
z6s bekapcsolésa utan 15-20 perc alatt érte el a t6sin a legmagasabb hémér-
sékletet, A t8sinen mért legmagasabb hémérséklet 20 C° volt a singerine fiité-
széllal ellentétes oldalén, ugyanakkora hémérséklet mértiink a t8sin talpan
is. A sinfejen ennél 4-5 ¢%-kal kisebb volt a hémérséklet értéke. Kdriilbeliil
azonos értékeket tapasztaltunk a zart csucssinen, azonban a nyltott csues-
pinnél sem voltak a hémérsékleti értékek szembetiinden kisebbek.

A vAltéfilt8berendezést a tél folyamdn 91 izemérén &t tartottuk Hzemben.
A gyekorlati tapasztalatok mindenben igazolték a személypélyaudvari 13.sz,.
kitérénél szerzett tibbéves tapasztalatokat, valamint az elébb emlitett pré-
bafiités eredményeit.

A valtofiutbberendezés kbzponti kezelésére 5 dolgozé ven kiképezve, akik
& té6ll idbszakban 3 x 8 érds forduldszolgdlatot teljesitenek. A berendezés
bekapesolésa és kezelése tulajdonképpen nem igényel semmllyen killénleges
gszakképzettséget. A berendezést a pAlyamester utasitésira, vagy a forgslmi
dolgozdk jelzései alapjén lehetdleg kdzvetleniil a havazis megkezdésekor kell
bekapesolnl és mindaddig lizemben kell tartani, amig a havazés tart.

A fiitészdlek hételjesitménye biztositja a csucssin és a tésin kdzstti
rész csapadéktalanitésit, sb6t a héhatés révén az 4gyazatra lefolyt hélé el-
pérologtatasit is.

A vAltok 4llitédsét tehdt az elektromosan fiitott vAltéknal jég, vagy ho
nen akaddlyozza, de esetleg a vasanyag felmelegedése folytan a sinszékek ke-
nése hiényocssé valik. Ezért a sinszékeket a hé, vagy jég leolvasztisa és a
flités kikapcsolésa utan ismételten olajozni kell. Maga a vAlt6fiité berendezés
menetkdzben nem igényel kiildndssebb femnntartast. Célszerii azonban pérnapos
1d0kézdkben a csatlakozd Sntdttvas dobozok &llapotat és a fiitdszédlak alakjat
szemiigyre venni. Az el8bbinél a tésint éré dinamikus hatésok okozhatnak meg-
hibasodést /a sintalpra vald felhegesztés esetleg megpattan/, az utébbiaknal
az esetleg tul szoros leszorité lemezek gatoljak a héokozta dilatécidt és igy
a flitbszdlak nem fekszenek kozvetleniil fel a singerincre.

Végezetiil néhidny gondolatot rigzitiink a vAltofiitéberendezés gazdasigossb-
gara vonatkozoban. Az lizembentartési leirasbél kitilinik, hogy 31 valté "tiszti-
téséhoz" tulajdonképpen egyszerre cssk egy dolgozd sziikséges, esetleg a be-
rendezés karbantartdsara lehet még egy személyt %igyelambp venni.

Ugyanennyi valté tisztitésghoz - eitekintve a nem mindig sziikségszeri
egyidejliségtdl - legaldbb 20 dolgozéra.van szilkség. A munkaerdben jelentkezd
megtakaritds tehat.nyilvanvaléd.

Az elektromos fiités elényeként kell figyelembe wenni a tisztitas folyema-
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tossbght é8 azt, hogy mikddbetése Flitott helyiséghdl, az id8jaris viszontag-
sagaltdl filiggetleniil oldhaté meg. Az ilzemelbtetés kdlbtségei a mar emlitett fo-
gyasztast figyelembe véve 31 x 4,4 = 137 Kwo Avamfogyasztie mellett Ordnként
157,55 Ft. Természetesen figyelembe kell venniink a berendezés létesitésének
kdltségeit is a varbaté értékcslkkenési 1d6 fliggvényében. Egy valtd fiitébe-
rendezéssel vald ellatésa kb 25,000 forintba keriilt, a berendezés élettarta-~
m4t minimdlisen 10=15 évre becsiiljik. Ebbdl egy évre korillbeliill 2000 Ft be-
ruhdzasi kblbtség jut valtdénként. Megjegyezazlik, hogy az ismertetett berende~
zésnél az eddigi lizemeltetés sorén semmilyen meghibasodéds nem fordult eld.

Igen kedvez8ek ezen a téren a forgalmi szolghlab tapasztalatai is. Eppen
ezért részikrdl is felmerilt az a kivansig, hogy a valtdk elektromos fiitését
minél nagyobb teriileten valdsitsuk meg.

Ezek a tények Usztdnzlik a pdlyafenntartisi szolgalatot arra, hogy az
slektromos valtéfiitést Budapest tovabbl fontos &llomésain lehetdleg az 1967/68
év telére megvalésitsa,.

Az 8lad berendezés felszerelésének tapasztalatai reményt nyujtanak arra,
hogy a sziikeéges anyagok biztositésa esetén a palyafenntartasi szolghlat dol~
gozbdl tovabbi valtéfiitd berendezéseket fognsk mieldbb dizembehelyezni.

Tamertetégsiink végén ki kell emelniink azt az Ynzetlen és lelkes segitsé~
get, amelyet &z ujszeri és gyakran igen nehéz feladatok megvalésitésdban a
Berencvérosi Flitéhaz villemosmihelyének dolgozdéi részérdl tapasztaltunk,

Darvassy Endre.
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Az orszég altalajénak mintegy 70 szézalékdt kotott tala] alkotja, kovet-
kezésképpen vasutvonalaink alépitménye ~ kiillénds flgyelemmel az épités gaz-
dasigossdgira ~ helybdl nyert talajbél késziil. Ismeretes, hogy az alépitmény
kédrogoddsinak jelenségel féként kitott talajokban lépnek fel. A kitott talaj
s vizre igen érzékeny, ezért igen fontos az Agyazabon Atszivargott csapsdék-
vizek alépltménykoronérédl vald kivezetésének biztositasa.

A k53666 talajra Jellemzd még, hogy a kapllléris vizfelszivéd képessége
igen magas. A viztelszivd hatést egyrészt szemcsés szerkezelil talajbél be-
épitett javitoréteggel, mésrészt belsd viztelenitéssel sziinbethetjilk meg.

Ismeretes, hogy 8z utébbi idében a talajviznivé a kordbbi évekbez viszo-
nyitva lényegesen megemelkedett. A kotott tala] belsd ellendllésést a viz
nagymértékben lerontja, igy a dinamikus igénybevétel kapcsén a zuzottkdsze-
mek a nem kelld teherbirédsu alépltménykoronéba nyomédhatnak.

S T T ——pr—
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T 757 758 59 780 78t 762 788 8% 785 % 87
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l.8bra,.

© A maglddli bevaghs a vonal 156/67 szelvényel kézott van /l.4dbra, helyssin-
rajz/. A vonal kordbban egyvaganyu volt. & bevAgésban a maximdlis talajviz-
gzint az alépitménykorona slatt mintegy 4#0-60 cm-re van. A régi viginy al-
opitményét, illetdleg a bevéagast - féleg anyagnyeréds céljébdli-olymértékig
szélesitették, hogy kettls végany elheiyezésére is alkalmas legyen /2.4bra,
keresztmetszet/. A mages talajviz leszivisira talpszivargdét nem épitettek,
helyette mélyitett.oldalérkot készitettek sziarazon rakott terméskd burkolat-
tal. Az agyazat ald helyenként salakanyagbdl javitéréteget épitettek be.
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A mélyitett szabvany-
&rck az egyvagényu palya &l-
épltményét eredményesen viz—
telenitette, amit az is bi-
zonylt, hogy a palydban &
szokésosnal tobbszori irany-

Sudrazon roko# fermésko burkolot

2.4bra.

és fekszint kiszabAlyozés
nem valt sziikségessé és az
alépitménykoronan maradandé
alakvaltozas nem allott ell.

Az elmult években sziik-
ségessé valt a mésodik vé-
gény megépltése. A tervezés
alapjdul szolgdld talajvizs-
galat az alédbbiakat 4llapi-
totta meg.

A bevéaghs talaja homok-

lisztes iszap. A bevagasbél tobb helyrdl 50 cm-es rétegb8l vettek mintdt, me-
lyeket beszekevertek, homogenizédltak. Az igy eldkészitett minték atlagos vizs-

ghlatl eredményel a kivetkezdk voltak:

természetes vizbtartalom

folyasi hatar
plasztikue hatar
plasztilkus index

telitési hatér /széamitott/

konzisztencia index

=

12,5 %
32,0 %
17,0 %
15,0 %
24,35%

1,27%

!
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Mbédositott Proctor eljdrissal megdliaplitoti

optimalia viztartaiom

legnagyobb széaraztérfogatsuly

Fenti adabtok és a 3.
dbra szemeloszlasi gorbé-
je szerint is az iszap és
homok hatarén elhelyezke-.

W = l?po %

opt
1,85 g/cm3

?r’o

A kiserieli szakasz folafdnak
szemeloszidsi rartomanya.

Hmkliszf /8zap

do losztalajroél van szd. X 1004
Ezek ismeretében  a 5 331
tervek a bevagis bels$ viz- g &
telenitését és az alépit- “y 504
ménykorona teherbirasénak E% 381
noveléset irték eld. Az al- “% ig:

épitménykorona felsé 30 cm- (8]
&

6t gzemcsés szerkezebi, Jé
vizateresztd anyaghbl /ja-
vitéréteg/ kellett kialaki-
tani. & koronAra csak egy

I 1 j ¥ T T
~ o] L -~
o~ o o~ “Q) % 8‘\ § § D
S oS & SI0mm
J.4bra,
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blzonyos mzakaszon keriilt beépitésre a javitéréteg, a masik szekaszon cemen~
tes stabilizécidt alkalmazbunk kisérleti jelleggel /erre majd egy késébbi
alkalommal visszatériink/. .

A belsd viztelenlités tekintetében t8bb elgondolés meriilt fel, tobbek ki~
z6t6, hogy

8.~ & régl és uj vigany mellett - tebhdt a kétvéginyu alépitmény bevéagis-
rézsiijénél mindkét oldalon, az oldaldrok alatt talpszivargd épiiljdn;

b.~ csak a régi vagany feldl épliljén Galpszivargé és az uj vagany mellett
mélyitett oldalérok; '

¢.~ maradjon meg a régi oldalon a mélyitett &rok és az uj vagany mellett
épliljdn talpszivéargé. )

A valtozatok kozil a legutébbl keriilt megvalésitésra. A megoldds mellett
az az érv volt doéntd, hogy a régi vigany fekszintje és iradnya Allékony, a mé-
lylitett szabvanyarok funkclondl, az uj vagény melletti mélyszivérgd leszivéd
hatésa a régi vagany félkoronAjéra még szdritd hatésu és nem utolsd szempont,
hogy az uj véagény atveszi a pérosszému vonatok forgalmét, igy az ismét18d8
terhelés-igénybevétel mértéke lecsdkken. Ha azonban a késbbbiek sorin ezen az
oldalon is felmeriilne a talpszivargd megépitésének sziikségessége, az barmikor
megvaldésithatd lesz.

A talpszivéargd elrendezésénédl és kialakitisansl a régi hsgyoményos méd-
gzert alkalmazta a bterv /4.4bra/, a kivitelezésnél azonban az utébbi Svekben .
mind tobb helyen bevezetett eternitcsb-folydkés elrendezést alkalmaztik /5.
ébra/.

A szivargd~-folybka tehédt a hagyomdnyostdél elbérden sternitesdbdl késziil.
A c8d keresztmebszete a varhatd vizhozamtdl filggden 25~30 cm atmérsjii lehet,

- 475/2 w 3,05
| 3229
| Rl - 0,85 1059,9] 9 Q] 9
- | g
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| e I
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a20 i
' 10cm homokos
kovics

4,4bra.
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A csdvek hossza dltaléban 4 m. A B-50.mindségii beton a helyszinen készil és
a ca8d ebben fekszik fél-4tmérd mélységben. A beton felsd sikja a munkagdddr
faldtél 1:5 hajléssal a kozéppont felé esik, Az eternitcsovet mindkét olda-
lon 15 cm téavolségban sakktablaszerii elrendezésben 25, vagy 30 mm Atmérdji
lyukekkal kell perforélni. A lyukak alsé befolyédsi része megegyezik az al—

zatbeton felsd sikjaval.
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Az épiteéesi méd eldnye,

Az épités igen haladdés, a 4 méteres csdvek fekbtetdse é8 beszintezése
gyors. A csdvek karmantyusak, igy egymést fogjédk, az elmozduléds és a folybdka
tdrese szinte kiz4rt. 24 6rés kotés utén a munkagdddr kitdlthetd., A régi el-
Jaréssal szemben a folydkagyartds kapacitas-lekétése nem sziikséges 68 emellett
folyéméterenként 50%-kal kevesebb cement sziikséges, mint a régi betonfolydka-

hoz.

Az eddig hasznalt ellregyartott betonfolydka szallitésa, épitése -~ egydl-
talan a kezelése - sulyanil és alakjandl fogva nehézkes volt, tovabba vasalva

nem volt, igy gyakran torott.

Gazdaségi kihstésa., /Kozelitd koltség/

Az uj eljérési m6édndl az egységre vetitett nyers kioltség

A régi eljarasnal, ugyancsak az egységre vetitett nyers

kdltség helyszinen csadmédszdlve

telephelyen eldgyartva,beépitve

60 Ft/fm

87 Ft/fn
145 Ft/fm
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Az uj eljarés hatranya, hogy ha annyira eltombébdik, amikor kimosatnl mér
nem lehet, akkor a szivargd felbontasa utén fel kell t8rni és ugy tiszbtithatd,
majd utidna az érintett szakaszt ujbdl be kell épiteni.

Az eltelt idd alatti megfigyelések arra engednek kivetkeztetni, hogy ezt
az eljardst sikerrel lehet alkalmazni.

z Lipesthen.

Ez évben Lipcsében volt az 0SZZSD ~Palyamunkak gépesitése" szakértdi
csoportjanak iilése. Az 1967 junius 12-17 kozdttl idbében - az illéssel parhuza-
mosan - a Deutsche Reilchsbahn gépbemutatidkat is rendezett, melyeken igen nagy-
szamu, mintegy 30 kiildntéle gép keriilt megtekintésre, koztik a &sD al&verd
gépe és a MAV r4zétomoritd gépe is, A résztvevd szépszamu szakértlknek - az
értekezleten 9 orszig vett részt, elsd izben Kuba is - médjuk volt a gépkidl-
litason és bemutatén kiviil t6bb gépesitett munkahelyet is megbekinteni, igy

a Leipzig-wahreni kotételepet, egy felujitésl munkahelyet és egy tervszeri
fenntartasi munkahelyet is.

Cs.Nagy Lajos.,

»

-

l.4bra,
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A Geljesség igénye nélkiil néhiny olyan gép rovid ismertetésére szoritko-
zunk, melyek szélesebb érdeklddésre tarthatnak igényt.

- Koté4llomési portaldaru /l,.4bra/, meximélisan 10 tonna terhelés darun-
ként., Mindkét oldalon konzolos kiviveli.

Fesztév /darusinek tavolséga/ 14,00 m
Futémacska altal bejart hossz 20,00 m

A koté~ és bontd 4llomés technolégisja nagyvonalakban a MAV technoldgii-~
Jéval azonos. A betonaljakat és lekotdtt mezbket olyan magasra helyezik egy-
més f6lé, amennylt a daru magassiga megenged /15 sor/.

A darukhoz hasznilt killdnféle emelészerkezetek /sin és vasbetonal] meg-
fogas -~ vigénymezd emelés/ elvileg a nalunk hasznAlatossal megegyezbk, né-
hany igen Odtletes részlet megoldasuk wvan.

4 véganymezbk szdllitasa a Niesky tipusu szédllitékocsikkal torténik /2.
dbra/. Négy mezét raknak egymés £6lé, széllitisi sebesség max., 50 km/éra,
hordképesség kocsinként 36 tonna.

2.8bra.

A fektetés reszben az UK 25/9 tipusu Platov-darukkal, mésrészt a motori-
kus meghajtésu portaldarukkal CIYP, GJV, FEV II. tipusuakkal torténik /3.4b-
ra/,

A portédldaruk hordképessége fektetd egységenként 18,5 tonna, 30 m hosz-
szu vasbebonaljas mezbk fekbebésére késziiltek, prospektus szerinti fektebé-
81 teljesitmény 300 méter/odra,

A daruk rendkiviil robosztus kiviteliiek, mivel fel- és lerakdsuk nehézkes,
é4ltaldban a forgalom teljes kizardsaval alkalmazzak.
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3.4bra,

Az agyazat elosztésat egy, az Onlirités kocsikra sorolt zsdkszeril, alul
fémkerettel ellétott elosztéd szerkezetbtel végzik /4.4bra/.

Az Agyazatrostalést, alaverdst és iranyitést lmport gépekkel oldottak
nege

Talan a legnagyobb érdeklédést egy latszdlag nem jelentékeny gép, a pé-
lyafenntartéasu daru valtotta ki /5.é4bra/.

4,4bra,



5.abra,

A DR-nek ez a kis univerzilis daruszerkezete egy koriilbeliil akkora jar—
miire van felézerelve, mint egy tvg-pétkocsi. A darut szallitédskor vontabtni
kell, de munkakdzben 3-4 km-es sebességgel onjird. A legkiilonfélébb miivele~
tek elvégzésére alkalmas., Kdrbeforgathaté daruszerkezete felhasznalhatéd eme—
lésre, a horogra a legkiildnfélébb segédberendezések helyezhetdk, talpfak,
vasbetonaljak, tomeganyesgok, stb. emelésére. A daru elektromagnessel van el-
latva, melynek segitségevel kitérd alkatrészek /keresztezésl kizéprész is/
és egyéb vasszerkezetek jatszi kénnyedséggel emelhetdk és lerakhatdk a daru
minden oldalén. Hasznilhatd tovéabba mint markolé~kotréd is.

Természetesen azonnal megkiséreltiik a beszerzési lehettségeket kipuhatol-
ni, sajnos jelenleg nem gyartjak.

Meg kell emliteni még mint uj - eddig be nem mutatott - terméket a DR~
nek VES-A tipusu ellendrzési célokra alkalmas kis mérékocsijat /6.abra/.

Ez a kis mérdkocsi az alédbbl adatokat szolgiltatje /rajzban/:

Nyomtav M= 1:2
Siippedés Meca i1
Keresztsiippedés M = 1:5
Siktorzulas Moo=zl
Gorbiilet M= 135
Hosszlépték 1:2000

Méresi sebesség 50 km/éra.
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6.4bra.

A mérésl eredmények nem adnak abszolub értéket, de a mérési grafikonbdl
relative jé kovetkeztetéseket lehet levonni, Részlietesebben érdekldddk szama--
ra a mikddési elveket készsézgel rendelkezesre boesatjuk.

Befejezésill a MAV razétombritd gépérol es szallito kocsijarél néhény
8zét. A gbép = bar igen kedvezbltlen korilmények kdzott dolgozott - teljes el-
ismerést aratobt. A szakértdk az 0S245D tagvasutak részére tipizalésra ajan-
lottak.

Brdekes médon a gép sza&llitd koecsija is igen nagy sikert aratott, annak
6tletes és szellemes megoldésa nyilvan alapja Lesz egynéhény vasutnal hason-
16 célu szallitdeszkoz kifejlesztésének.

Befejezésiil, igen sok célszeri és j61 haszndlhatd gépet lattunk, melyek
tulnyomd tobbsége a MAV-nal hasonld kivitelben rendelkezésre all. A legfébb
tanulsig és tapasztalat a gépekkel valé torddés, azok szeretete és megfeleld
kezelése volt. Ezen a téren kell eldre lépniink, ez nem kivan befektetést,

8 jelentdés mértékben anyegl hasznara van népgazdaségunknak,

Véssey Ferenc,
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A Sinek Vilédga 1966 évi 3.széma részletes tajékoztatast adott a kisérle-
ti ragasztott, szigetelt sinkdtések célszeri alkalmazésardl, kivitelérsl és
gyartasarél., E szerkezebekbdl idaig mintegy 500 db késziilt el, melyekbSl kb.
400 db-ot mar be is épitettek,

A kisérleti ragasztott, szigetelt sinkttések az eddig szerzett tapaszta-
latok alapjan Altaldnos bevezebésre alkalmasalkmak bizonyultak annak ellenére,
hogy mintegy 15-20 szizalékndl villamos szigetelési zavarok keletkeztek, Ve~
liikk megfeleld kivitelezés és fenntartas mellett a hézagnélkiili vaganyban o-
lyan szigebtelt sinillesztési helyek létesithetlk, amelyek eldtt és utén nines
szilkkség hevederes, tehat tibblet dinamikus hatast és fenntartast okozb, ugy—
nevezett védémezbk beépitésére, sem a Jelenlegi eléirdsos sinvandorlést gatld
szerkezetelk felszerelésére,

A ragasztott, szigetelt szerkezebben a sinek olyan hatérozott médon he-
vederezhetdk és ragaszthatdk Ossze, hogy a sinvégek a legnagyobb hossz- és
keresztirdnyu erbhatisokra sem mozdulnak el. A kdzdttik 1évé hézag - amelybe
szigeteld anyag van beragasztva - 4llandd. Ennek eredményeképpen a Tagasztott,
és OUsszecsavarozott acélhevederes, szigetelt sinkdtések nemesak a mechanikai,
hanem a szigetelesi kivetelményeket is lényegesen jobban elégitik ki, mint a
fahevederes szigetelt sinkiések. Ezzel a sinszigetelés barmilyen mas eddigi
kivitelnél meghizhatdébbs valik. A ragasztott acélhevederes sinkdtés tehat a
szigetelt sinkOtéseknek legkorszeriibb kivitele.

Az az elképzelés, hogy a sineket a hegesztés helyett kdzvetleniil csak ra-—
gasszék - a vasutlizem biztonsiga érdekében ~ egyeldre nem valésithatd meg,
mert a jelenlegl ragaszté anyagok kémiailag nem &llanak minden anyagnak el-
len, ezenkiviil oregednek, vagyis szilardsaguk az idd filiggvényében csdkken,

A ragasztés vehdt a vasuti sinek OsszekOlésénél nem pdtolja a hegesztést. Ezt
t6bb kiilfoldi vasutnal elvégzett kisérletvek is bizonyitjak. .

A kisérletvi ragasztott, szigetelt sinkdtéseknél meghibisodisok elsdsorban
azért jelentkeztek, mert kevés volt a sinvégek kozdtti hézag, asmelybe a szige-
teld betétet beragasztotték. Emnek kidvetkeztében az ellapuld sinvégek a sin-
anyagnal kisebb szilardsagu vékony szigeteld és ragasztd anyagokat kimorzsol-
tak és zArlatot okozbtak. Eszerint az az elképzelés a gyakorlatban nem vAlt
be, hogy kis, 1 - 1,5 mm hézaggal tirténjen a ragasztotlt sinkdtések illeszté-~
se, hogy az illesztésen atgordiild kerekek dinamikus hatisa csdkkenjen. De
nines 1s szilkkség a tul kis hézagra valdé torekvésre, mert zarlatos, sinvégeken
Osgzeérd, tehdt nézagnélkiillive valt ragasztott sinkdtéseknél is tapasztalhatd,
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hogy a kerekek az illesztési helyen litést kapnak. ZdkkenOmentes &tgdrdiilés
ragasztott, szigetelt sinkdtésekben ma még nem biztosité, mert a sin nem
azonos szilardsigu a szigeteld betéttel,

4 szerzett tapasztalatok alapjén a ragasztott, szigetelt sinkdtést a
KPM I/6.AR.05zt4ly attervezte, mig a meghibasodott kisérleti példanyok kija=
vitasara a pélyamesterek altal is elvégezhetd egyszerii javitasi technolégiat
dolgozott ki.

Az uj kivitell ragasztott, szigetelt sinkdtés /l.4bra/ a kisérletitsl
/2.8bra/ a kivetkezOkben tér el:

27

4261
32|
|

N2%
i

M22

I

I I
l.abra, 2.4bra,

Lo~ 4 mm vastagsagu rugalmas anyagu /poliformaldehid, kereskedelmi meg-
nevezessel Hostaform C/ szigeteld betét van a sinvégek kizé beragassztva.

2.~ A heveder szelvénye vastagabb és az anyaga A 70.11 vagy A 60,11 a
korabbl A 42.12 mindséggel szemben.

3.~ A heveder a sin gerincéhez is hozzé ven ragesztva,
4.~ A szigeteld betét a sinkamrdban kétréteg helyett négyrétegii.

5= A hevedercsaverok nagyszilardségu acélbdél késziilnek /orséd 10 k, anya
& G minbségii/, melyekkel egyenként 18.000 kp-os erdvel kell a hevedereket a
slnkamraba befeszitieni. A csavarmeghuzéshoz sziikséges nyomaték 80 kp.

6.~ A hevedercsavarokon szigetel)d gyiirii csak a singerincbe es8 részen
van.

7.~ & hevedercsavarok anydi alatt egyszerii acél alatét van az eddigi ru-
galmes csavarbiztositogyirii helyett.

A fenti valtoztatésok a kisérleti darabokkal szerzett tapasztalatok alap-
Jan valosziniisitik, hogy az uj kivitelil ragasztobtt sinkdtéseknél lényegesen
késébb jelentkeznek szigetelési panaszok, mint a kisérletieknél,

A meghibésodott ragasztott, szigetelt sinkdtések javitdsi technolégiajé—
nak kidolgozdsénal azt tartottuk szem eldtt, hogy lehetdleg ne kelljen a 3,60
m hosszu sinkdteést ‘a palyabdl kivéagni és azt ujjal pbétolni, mert az kdltséges
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és helyette csak hosszabb ragasztott darabok behegesztése engedhetd meg. Azon-
kivil a meghibésodott kités sinjei mAr kopottak is lehetnek, mig az ujak tel-
Jes magassaguek. A behegesziés t0bb mm-es magassigkiilinbség esetén kedvezdt~
lenebb, mint azonos magasség mellett.

Ragasztott, szigetelt sinkdtések javitédsa a palydban szakszeriien elvégez—
hetdé, A javitas sorén kikiiszobolhetdk azok a hibaforrasok, amelyek a rovid
iddn belill bekdvetkezett elektromos zarlat okozéi voltak. Igy a ragasztott,
szigetelt sinkdtések a kijavitas utan jobbak az eredeti kisérleti darabok-~
nédl és gyskorlatilag egyenértékiiek az uj kiviteliiekkel. A beragasztott szi-
geteld sinvegbetét 4 mm-es vastagséga és a nagyszillrdsagu csavarok erdsebb
hevederezesl képessége nyujtansk erre biztositékot. '

A javités a kovetkezd f£bb miveletekbdl &l11:

l.= A beragasztott hevederek lebontasa, kétoldalroél benziniimpaval tor—
ténd melegitéssel.

2.~ 4 mm-es8 hézag létesitése a sinvégek sziikeégszerinti befiirészelésével.

3.~ A sin hevederkamrainak és a heveder vdllainak fémtisztitasa rémhan—
toléval és ceiszolépapirral, majd e felliletek zsirtalanitédsa trikloretilén-—
nel.

4.~ A szigeteld betét és hevederek Araldit + keményitd elkeverésébdl ké-
sziilt ragasztdanyaggal vald bersgasztasa utén a feszitbcsavarok meghuzasa.

A javitasi munka elvégzésére vonatkozd pontos technoldgial utasitast és
anyagkimutatast a 116.966/1967.1/6.A.5z4mu rendelet tGartalmazza.

A javitést a palysmester iranyitasédval 4 féa csoport végzi. Egy sinkdtés
kijavitasa jelenleg 1 - 1,5 éra, maximdlisan 30-40 perc vaganyzari idé sziik-
ségességgel.

A ragesztott acélhevederes, de a hagyomidnyos fahevederes szigetelt sinko-
tések is csak akkor miikddnek ilizembiztosan és z&rlat nélkiil, ha szokat eldira-
sosan tartjak fenn. Fenntartis nélkiil ugyanis a dinamikus hatasok lényegesen
fokozodnak és a szerkezetek 1d6 eldétt meghibidsodnak. Ezért a szigetelt sin-
illesztések eldtt és utan a sinleerdsitid csavarokat és a szigeteld heveder-
csavarokat meghuzott &llapotban és az aljakat szilardan kell tartani. Ezdl-
tal elérhetd, hogy a szerkezetek nemcsak a korszeri biztositéberendezések
ﬁzemét, és a vasut forgalmat nem zavarjak, de a palyafenntartési szolgalat-
nak sem okoznak gondot vAratlan meghibasodiasokkal.

A ragasztott acélhevederes szigetelt sinkdtések nagy fejlddést jelentenek
a ma még nélkiildzhetetlen szigetelt sinkodtések kialakitésanil. Az ismertetett
eldnydkdn kivil ugyanis nincs sziikség a hevederek 2-3 évenkénti cseréjére,
mivel azok élettartama azonos a sinek élettartamdval. De elmarad a szigeteld
betétek még ennél is siiriibb eddigi csereszikségessége is. Legfeljebb a forga-
lomtol fliggben 5-10 évenként /miiszaki becslés/ sziiksépes az ismertetett ja~
vitasi munka elvégzése,

Bodées Géza.
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A MAY GEPJAVITO U-V- "
1967 |- ves

GIE P 6Y ARITIAIS A

1967 évben a pélyafelujitasi és fenntartisi munkiknal az elmult évekhez
képest még nagyobb mértékben jelentkezik e munkak gépesitésének a sziikséges-
sége. A szinte 4llandé lébtszémhidny, a munkahelyek szama - melyeket az egyre
gyarapod6é fenntartési munkahelyek ndvelnek - a munkdk bonyolultsaga, mind-
inkébb kényszeritik a gépek egyre kiterjedtebb hasznAlatéat.

A szakosztdly évente mintegy 70 millié forintot fordit gépbeszerzésre,
alkatreszek gyartisdra., Szémottevd az az Osszeg is, amely uj gépek kialaki-
tasara, vagy a meglévb gépek tovabbfejlesztésére, lizemblztonsaguk ndvelédsére
hasznal fel,

1967 év I.felévében is szamos uj gépet &llitott munkdba, s e gépek nagy-
resze mar a f.évi korszeriisitési, vagy fenntartdsi munkék megkezdésétsl VE G-
zi feladatat.

A gépeket - az eldzd évekhez hasonléan - a MAV Gépjavité U.V. gyartja.

1967 évben a vallalati terv nem haladta tul lényegesen az 1966 évi ba-
zlst, azonban a szakosztily a koPszeriisitési 4s renntartédsi munkékhoz a gé-
pek szuxllitésadt tulnyomérészt mér ez év elején kérte, hogy a gépek a folyéd
évi munkék kezdetekor mar haszndlhaték legyenek,

Kiilondsen fontos volt 4 db razdétomdritégép, valamint az ezekhez és az
1966 évi tomdritdgépekhez sziikséges 8 db széllitdkocsi mieldbbi gyartasa.

A Gépjavité megértve a gépesités fontossagat, igyekezett eleget tenni a
kivénalmaxnak és példaul a rézdtdmdritdgépet és a széllitdkocsikat 1967, 4p~
rilis 15-t8l1 kéthetenkénti iitemezéssel leszdllitobta,

A tomdritogepek és ezek szdllitodkocsijain kiviil az I.féléves gyartasi
programban szerepelt még:

2 db alaverdgép,

1 ab rostaloégép,

1 csoport villamos véganytektetd berendezés,

4 x 5 kocsibdl 4116 mezdsz411itd berendezés,

5 db csorléskocsi,

10 millié forint értékben csavarbiztositégyiiri,

1,2 millié forint értékii tartalékalkatrész, valamint tobb egyéb
gep. -

A javitadsi program - bar jéval kevesebb gépre korldtozddott - kdzel sem
Jelentett kisebb feladatot, mint a gyartds, mivel a javitasi munkak milyen-
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sege és mennyisége csak a javitasba érkezett gép szétszerelése és vizsgalata
utan Allapithaté meg. A javitisok atfutési idejének csdkkentésére a vallalat-
nal a cserejavitésos rendszert alakitottuk ki, amely mar a rostalégépeknél,

a palyasmesteri motoros hajtékaknéAl és a kiilonfeéle, 5 tonna teherbirasnal
kigebb emeldk javitésanal dlkalmazist nyert. B javitisi mddszerrel sikeriilt
az agyazatrostalégépek féjavitasénak atfutasi idejét mintegy 50%-kal csdk—
kenteni.

A vdllalat javitasi feladatéban az I.félévben tobbek kozdtt 2 db agva~
zatrostdlégép fojavitésa, 1000 db emeld javitasa és mintegy félmillié Ft
értékli egyéb javités szerepelt.

A véllalat termékeinek minbségében - az 1966 évhez képest - kismértéki
Javulas tortént, azonban a teljességhez még igen sok tennivalé van hatra. A
mindség javitasa fOleg a fokozottabb ellendrzés és a megfeleld munkseldké-
s8zités bevezetésével oldhaté meg. Ennek érdekében a véllalatnal bizonyos At-
szervezést kelletvt végrehajtanl, ami egyben az uj gazdasdgi forma eddig is-
mertetett kivetelményeinek is igyekszik eleget tenni.

1967 évben a vallalat szegedl milhelye nagyobb részt kapott a feladatok
elvégzésében. Igy a kismunkagépek gyartésa, javitésa 95 szazalékban, salkat-
részgyartés kb, 40 szdzalékban és a cserejavitisos alkatrészek gydrtasa mint-
egy 25 szazalékban a szegedi mithely feladata lett.

A munkék elvégzesénél menetkdzben szémtalan skadédlyt kellett elharitani.
A meglehetémen sziik anyagvalaszték, a kiilonb5zd MAV és egyéb lizemekben vé-
geztetett megmunkalésok, valamint az 1966 évrdl athuzbédd egyes garancialis
kotelezettségek mindegyike megnehezitette a munkék hatariddre torténd el-—
végzesét,

A vdllalat tervezd résziegének - amely a kdzelmultban kapott szép és kor-
szeri uj helyiséget ~ tervel alapjén megkezdték az aljkoztomdritdgép kisérle-
ti példdnyénak a kivitelezését.

Usszegezve meghllapithaté, hogy kisebb fennakaddsokkal ugysn, de a kapobt
iranyelveket felhasznalva, a vallalat az I.télévben tervezett és a palyaépi-
tésl és fenntartési munkdknal déntd jelentdségii munkagépeket megfeleld idd-
pontra leszéllitotta,

Az I.félévben tortént gépszéllitasokat figyelembe véve, jelenieg nagygé-
pekbél
17 db /& 15 kocsi/ mezszéllité berendezés,
9 db csdrléskocesi,
11 csoport kitballomasi bakdaru dolgozik az igazgatéségok kiilonté—
le munkahelyein.

A leszéllitott gépek és alkatrészek, valamint a javitésok értéke a valla-
lat éves tervének t6bb mint 50 szazalékdt teszik ki.

A valialat jelenieg Il.féléves munkdjét végzil. Az elézetes felmérésex alap
jén lehetdseg van a ILl.féléves tervének az elsdhsz hasonld sikeres befejeza-
séhez,
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Ebben az iddszakben kiildn feladatot jelent az 1968 évi munkék megfeleld
el8készitése, valamint az alaverdgépek cserejavitasénak megszervezése, hogy
e javitdsi méd 1968-ban megkezdhetd legyen.

Papp Lészld.

A Sinek Vilédgéban ismertetett balesetek utjén mar tdbb esetben felhivtuk
a figyelmet arra, hogy az utasitésok, miiszaki eléirdsok alapos ismerete, an-
nak alapjén 4116 ellendrzések és intézkedések végrehajtésa, valamint a fel-
lelhetd mulasztésok esetében amlkalmazott feleldsségre vonéds hatékonysn biz-—
tositjak a balesetmentes munkat. ;

Ennek ellenére mindig el8fordulnak olysn balesetek, amelyek arra mutat-
nak, hogy azok mind az ellenérzésben, mind a végrshajtésban ismét16d86 hibak

kbvetkezményel, amelyeknek kihatésa: anyagl kéar, értékek pusztulasa, SZeMmé=-
lyek sériilése, vagy halala.

Tanuljunk a balesetekbSl is és eldzzlk meg azokat!

Aprilis hé 8~én 12,40 érakor Bp.Ferencviros 4llomésrél kihalado 6752 sz.
vonat a péceli utatjard eldétt egy kocsljéval kisiklott. A baleset oka nyom-

béviilés volt, mely a szikséges felépitményvizsgdlatnak és munkéaltatésnak el-
mulasztasabdl szérmazott,

Aprilis hé 8-én 14,25 érakor Horvatkimle és Lébény Allomasock kdzdtt a va-
gany mellé lerakott talpféaval horzsolddott a 23.sz.vonatot tovabbité ¥ 43-1012
psz,villamos mozdony. Ennek oka az iirszelvény hianya volt, amelyet nem bizto-
sitottak és nem ellendriztek megfelelden a munkat végzd és irdnyitd dolgozdk.

Aprilis hé 20-an 21,10 6rakor Simontornya-Rétszilas kbzdtt a 958/9 szel-
vényben, az 1705 sz.vonat tiltott helyen valéd legeltetés kdvetkeztében 16 db
juhot elgdzolt. Majus hé 6-4n 19 érakor Bihdnye-Segesd &llomésok kdzdtt a
434/5 szelvényben az 5818 sz.vonat, meg nem engedett helyen vald legeltetés
miatt eliitbtt egy borjut. Junius hé 15-én 19,50 érakor Somogyszob és Szenta
41lomasok kozdtt a 762/3 szelvényben a 4070 sz.vonat, tiltott helyen vald
legeltetés kozben egy lovat Uttt el. Junius hé 21-én 4,37 orakor Adony és

Adony-Dunapart kozdtt az A/3 sz.vonat tiltott helyen vald legelteties miatt
elitott egy lovat.

Ezek a ghzolasok a Pécsi Igazgatésag teriiletén a fokozottabb palyafel-
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igyeletre hivjdk fel a figyelmet. Hasonlé &llatgazolés fordult eld azonban
a Debreceni Igazgatésig teriiletén is junius hénapban, amikor &pizet nélkiili
legeltetés miatt 3 16 pusztult el. :

Majus hé 13-4n 3,02 érakor Vac-God allomésok kdzdtt a 2361/2 szelvényben
az 5687 s8z.vonatbdl egy kocsi kisiklott azért, mert a sinhegesztésre el&ké-
szitett sinlllesztésnél meg nem engedett mértékil fiiggbleges lépcsd keletke~
zett,

¥ajus hé 19-én 22,15 érakor K4l-Képolna 4llomas "Megéllj" allasu fény-
bejarati jelzdjénél feltartéztatott 8978/b.sz.mozdonnyal elfoglalt térkszbe
keriilt a Verpelét allomés teldl kozlekedd 8978 sz.tehervorat. A vonatvesszé-~
lyeztetés oka az volt, hogy a vonatjelenté térkdzér a 8978 sz.vonatot vissza-
Jelentés nélkiil szabélytalanul tovabb bocsadtotta.

Junius hé 21-én 13,05 érakor Kiskunmajsa-Harkalotdny &1lomésok kozdtt a
258/9 szelvényben 1évé utatjarén, az utsorompé korai felengedése kiovetkezté—
ben az 1607/I1.sz.mozdonyvonat eliitétt egy tehergépkocsit, mely megrongilb-—~
dOtto

Junius hé 28-én kdzlekedett 1168 sz.tehervonat két kocsija Réviiilop-
Badacsonytomaj &llomésok kozott egy-egy tengelyével kisiklott., A baleset oka:
a munka alatv levd palydban meg nem engedett mértékii siippedés volt, amelyet
kelld koriltekintéssel és megfeleld munkéval meg lehetett volna eldzni.

Miiszakl vezetbfk é8 dolgozok a tarsadalmi szervekkel kdzremikddve eldzzék
meg a baleseteket!

Ferenczi Lajos.
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A felépifméngi merokocsival az 1967
| félévben vegzeft vaganymerések
eredmenyei.
1. Palyafenntartasi Féntkségek vaganyfenntartdsi munkéinak mindsége.
bmckserpes an e EETTL s e vttt sy o

Igazgatéshgok |  VonalhAlézat . Felépltményl hibapontszém
gorrendje 8z TTTLE 7o - Fefépitményi meroszam

mérészémok igg_g_gzg hossza T }9?6 1L I ;9??

alapjén vaghnykiléméter Feléviében
1. Miskole 923.409 | 897.577 | 42243 253 :%
2. ﬁebrecex_z 1348..1?6 _ 1336,.282 %‘3‘% 6%: 7 T :1
5, Szeged 1508.031 | 1454,126 3 £ el 5
4, Szombathely| 1429,106 1415,646 ?O: 3 8:1 + :2
5. Pées 11569.701 | 1513.967 | 13Z=22 5 T3iay
6. Bua;pest 2132,587 | 2039.909 et '5e 523
Orszagos ‘ 0.2 67.98 45,52

adatok 8911.010 865? « 507
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2s~ Pédlyafenntartasi Fénokségek sorrendje az 1967.1.f¢1évi mérdszdmok szerint.

Egﬁg Palyafenntartisi Féndkség Igazgatoésig Mérdszam é3§6££§§§31
zés
1. Kecskemét Szeged 5,18 2
2. Egztergom Budapest 5,70 17.
e Hatvan~Fiizesabony Miskole 6,02 3
4, Hatvan-Salgétarjin Budapest 6,25 4,
Se Székesfehérvar Budapest 6,76 7
6, Kiskunhalas Szeged 6,79 Be
7 Matészalka LDebrecen 6,83 le
8. Bp.Ferencvarcs Budapest 6,84 1l.
9. Bp. Angyalfsld Budapest 7,91 22.
10, Kaposvar Pécs 8,42 24,
11, Szekszard Pécs 8,78 12,
12, Gyér Budapest 9,07 55,
13, O-Miskolc Miskole 9,26 18,
14, Debrecen-Eszaki Debrecen 9,36 6.
15, Hbédmezdvéasarhely Szeged 10,01 16,
1e, Nagykanizsa Pécs 10,05 29.
17. Szolnok Budapest 10,31 14,
18, Debrecen~Déli Debrecen 10,35 19,
19, Veszprém Szombathely 10,76 15
20, Nyiregyhaza Debrecen 11,44 28,
21, Zalaegerszeg Szombathely 11,50 9.
22, Sopron Szombathely 1li,86 2ls
23, Uj-Miskole Miskolc 12,12 10,
24, Papa Szombathely 12,18 23,
25, Bp.Joézsefvaros Budapest 12,24 20,
26, Tapolca Szombathely 12,26 15.
27 Szombathely Szombathely 13,21 254
28, Sétoraljaujhely Miskole 13,38 8.
29, Véc Budapest 14,81 51,
30, Pécs Pécs 15,00 A8
31. Dombévar Péca 15,46 Y
52, Dunaujvaros Pécs 16,39 36,
33 Kisujszallas Debrecen 16,58 30.
34, Békéscaaba Szeged 19,37 26,
35. Bp.Krisztinaviros Budapest 19,48 34,
36, Szeged Szeged 33,21 2.
37. Bp.Terézvaros Budapest 82,37 e

5.~ Orszigos Os8zesitd az 1967.1,félévi siippedési hibapontszamokrol.

Igazgatésagok sorrend- VonalhAldzat Mért Slippedés
Je az 1967,I1.félévi mérendd hossza vaganyhossz 1l km-re es6
hibapontszémok alapjan vgkm vgkm hibapontszéma
1. Miskolc 923.409 897.577 29,64
2. Budapest 2132,587 2039.909 32,69
3. Debrecen 1348,176 1336,282 “43,11
4. Szombathely 1429.106 1415.646 43,25
5. Szeged 1508,031 1454.126 50.27
6' Péca 15690 701 15130 96? 59:34
Orszégos adatok: 8911.010 8657.507 43,32
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4w Orszégos ogszesitd az 1967,1.félévi slippedési hibapontszémokrdl hézag-

nelkull palyaknal.

Igazgatosagok sor-

. ; Slippedés 1 km-re

rendje az 1967.L.fél= Méregdﬁmhosaz Még;kiossz esd

évi adatok alapjan & hibapontszana
1. Szombathely 331,603 326.673 6,02

2, Miskolc 317.209 315.105 6,25

5. Szeged 324,382 290,428 6,90

4, Debrecen 213,258 212.229 Pe 13

5. Pécs 199,513 139,036 9,28

6. Budapest 465,111 480,187 13,99
Orszagos adatok: -1881,076 1817.758 8,78

5.~ Palvafenntartisl Foénoksé

gek sorrendje az 1967.I.félévi siippedési hiba-

pontszémok szerint hézagnelkull pAlyakndl,

Sor- e : 1 vim-re esé¢ 1966,I.felévi
A Palyafenntartiasi Fondkség Igazgaboisag siippedési helyezési
hibspontszam Szam
l. Bp.Angyalfild Budapest 1,60 Ll
2. Nagykanizsa Pécs 1,89 2
3. Gyodr Budapest 1,97 12
4, DPécs Pécs 2,30 26,
5. Zalaegerszeg Szombathely 2326 15.
6. Kecskemét Szeged 2434 4.
7. Bp.Ferencvaros Budapest 342 14,
8. Hatvan-Salgétarian Budapest 3,46 5
9. Esztergom Budapest 3,62 11.
10, Matészalka Debrecen 5,94 8.
11. Hatvan-~Fiizesabony Miskole 4,39 9.
12. Szolnok Budapest 4,82 19.
13, O-Miskolc Miskole 4,91 17.
14. Tapoleca Szombathely 5,11 10,
15. Sopron Szombathely 618 7s
16, Kiskunhalas Szeged 5,48 6.
17. Debrecen~Déli Debrecen 5492 25,
18, Papa Szombathely 6,18 24,
19. Nyiregyhéza Debrecen 6,45 28.
20, Veszprém Szombathely 6,77 213
21, Bp.Jdozgefvaros Budapest 6,86 235,
22, Szeéekesfehervar Budapest 6,93 16,
23. Szombathely Szombathely 7,00 20,
24. Dombdévar Pécs 7415 0.
25. Kaposvar Pécs 7,80 13,
26. Kisujszallas Debrecen 8,63 27
27. Uj-Miskolc Miskolc 9,43 e
28, Békéscsaba Szeged 9,47 22,
29, Szeged Szeged 10,93 -
30. Bp.Krisztinavéros Budapest 1,41 29.
31. Satoraljaujhely miskole 11,43 18.
%2. Dunaujvaros Pécs 14,02 214
33, Bp.Terézvaros Budapest 56,59 52,
Orszagos adatok: 1817,758 vkm 8,78
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Sek eresdmenyel alap]én.

l Qe P4lyafenntartasi e 1l vim-re esd siktorzulés
rend Féndkség gazg g 1 1. l_ 1967.1.
fél1é&vében
1. Hatvan-Salgbétarjan Budapegt 7452 15,88
2. Hatvan-~Fiizesabony Miskolc 8,96 18,12
Be Kiskunhalas Szeged 8,64 18,17
4, Kecskemét Szeged 10,03 20,78
Se Nagykanizsa Péce 7,02 20,98
6. Bp.Ferencvaros Budapest 15,84 21,69
7 Székasfehérvar Budapest 14,99 22,19
8, Sopron Szombathely 135,39 22,78
9. Hédmez&vésarhely Szeged 15,952 25,89
10, Dunaujvaros Pécs 14,40 25,51
11, Métészalka Debrecen 9,62 25,62
12, Szombathely Szombathely 16,12 25,96
13. Tapolca Szombathely 15, 166 26,96
14, Kaposvar Pécs 11,41 27,00
15, Papa Szombathely 14,58 27,86
16. Nyiregyhéza Debrecen 15,01 28,12
17 Debrecen-Eszaki Debrecen 11,15 28,33
18, Gybr Budapest 13,80 28,40
19. VeszPrém SzZombethely 14,16 28,
20, O-Miskolc Miskole 13,31 28,73
21. U1~Miskolc Miskole 16,60 29,88
22, toraljaujhely Miskolec 14,51 30,04
25, Szolnok Budapest 13,93 30,76
24, Zalaegerszeg Szombathely 18,26 30,92
25, Esztergom Budapest 25 35 32,39
26, Debrecen-Déli Debrecen 14,10 32,62
27, Békéscsaba Szeged 20 64 33,22
28, Bp.Angyalfsld Budapest 20,93 33,40
29, Bp.Krisztinaviros Budapest 21,76 34,38
30, Szekszard Pécs 18,48 36,96
31. Szeged Szeged 23,91 37,20
32, Pécs Pécs 18,75 41,50
233, Vae Budapest 22 6? 43 36
34, Bp.Terézvéros Budapest 30,86 44,64
35 Kisujszallés Debrecen 24,45 48,53
26, Bp.Jbzsefviros Budapest 25,49 54422
37 Domboévar Péca 21,90 57,69
Orszigos adatok:
mért hosszs 8657,507 vkm 16,46 30,67
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II. Epitési Fénokségek altal végzett és az 1967.1.félévben atvett vagény-~

RiGbse:

fektetésl munkak minbsége,

Bpitési Bemért Nyomtaw Tulemelés
Fondkség hossz elueres helye—~ | eltérés helye~-
vim vim | % zés vin | & zés
a,~ Uj 48,3 kg/fm sinekb8l, "L" jelli vb.aljon épiilt hn.felépitmény:
l. Szentes 29621 4496 15,2 4 1253 4,2 1,
2. Miskole 5278 2210 41,8 6 242 4,6 2
3, Cellddmdlk 8295 684 8,5 1 608 743 3
4, Dombdvar 17832 1600 8,9 2 1429 8,0 4
5, Budapest 18108 2670 14,8 3 3966 21,9 6
6. Debrecen 21966 3753 17,0 5 3012 13,7 5
Usszesen: 101100 15095 15,2 - 10510 10,4 -t
b,— Uj 48,3 kg/fm.1.0.24 mh,sinekbdl, geds vb.aljon épiilt felépitmény:
l, Celldomolk 8145 1150 13,9 2 692 8,5 1
2. Budapest 7460 2183 29,2 5 1568 21,0 2
3. Dombovar 19164 3146 16,4 2 4883 25,5 3
UOsszesen: 24769 6459 18,6 - 7143 20,5 =
co~ Uj 48,3 kg/fm.ITl,0.5inekbdl éplilt felépitmény:
L. Dombévar 1397 30 251 5 32 245 L
2. Cellddmdlk 3685 54 1,4 2 207 56 2
3. Debrecen 1017 8 0,8 i 84 8,2 4
4, Budapest 4989 118 2,4 4 404 8,1 )
5. Szentes B59 40 4,6 5 167 19,4 5
Osszesen: 11947 250 2351 - 894 795 =
d.- Hasznalt sinekbdl épiilt felépitmény:
1. Celldbmdlk 7288 169 2,3 1 933 12,6 3
2. Szentes 920 90 9,8 5 65 Pl 2
%, Dombévar 1053 41 3,9 5 47 4,5 1
4, Debrecen 7496 204 247 2 2034 27,1 5
5. Budapest 5545 392 X 4 1326 23,9 4
Osszesen: 22402 896 4,0 - 4405 19,7 -

f.~ Lpitési Fénokségek felsorolésa & jé mindségii munkdra utalé helyezések

osszegelinek sorrendjében.

Sor- Epitési Bemért Helyezési szamok :
rend Féndkség hossz vEm osszegezése Negjegyzés
1s Miskolc 5278 13+ 0+ 0+ 0 =13 Kis hossz!
2e Celldomdlk 20125 14 + 7 + 13 + 10 = 44
3 Szentes 31400 11 + O + 21 + 13 = 45
4, Dombévar 20446 16 + 13 + 11 + 14 = 54 Debrecennél tib-
bet teljesitett
B Debrecen 30479 26 + 0 + 13 + 15 = 54 Dombévarndl keve-
sebbet teljesi-
tett
6. Budapest 36102 25 + 10 + 17 + 25 = /5

Osszes bemért hdssz 162830 vEm
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Irén Siktorzulas 1 km-re esd Helyezési]
eltérés | helye=- elteras elye~ slippedés szémok

m zés | vim | &% zés _ [nibapont | helyezés | dsszesen |
1790 6,0 3 818 2,8 1 2,2 2 11

285 5,4 2 210 4,0 2 0,9 1 13

402 4,8 1 632 7,6 4 4,3 5 1%
1444 8,1 4 943 543 3 347 > 16
1776 9,8 6 1557 8,6 6 4,0 4 25
1885 8,6 5 1900 8,6 5 6,6 6 26
7582 755 = 6060 6,0 = 359 = -

880 10,8 1 811 9,9 2 15,1 2 7
1849 24,8 2 265 345 1 0,9 1 10
4024 21,0 2 482 - 25.% 3 17,0 3 12
6753 19,4 - 5938 17,1 - 13,1 - -

212 15,2 5 9 0,6 i ) 1 i1

254 6,9 2 206 536 4 343 3 13

69 6,8 1 60 5,9 5 2,0 2 13

419 By4 2 187 257 > 6y4 4 17

117 13,6 4 iz 1,4 2 7,0 5 21
1071 - 9,0 - 474 4,0 - 4,3 - -

379 S5yl 1. 207 2,8 2 6,6 : 10

103 11,2 4 5 0,5 1 g8 1 13

110 10,4 3 33 3.1 3 12,3 n 1%

525 7,0 2 286 3.8 i 3.5 2 15

793 14,3 5 221 4,0 5 30,3 5 23
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C2omelyi IR

Felmentések:

Ronté Béla mérndk~tanacsost a MAV Gydri PAlyafenntartdsi Fénokségnél
a palyafenntartdsi fénoki teendék ideiglenes ellétésa
alél a MAV Budapesti Igazgatéséag vezetdje, -

Turdczl Istvén milszakl feliigyeldt a MAV Mozgé Palyafenntartasl Fénskség—
nél a palyefenntartidsi fontki teenddk elléatéasa aldl a
MAV Budapesti Igazgatésig vezetdje,

Végh Béla milszaki féfeliigyeldt a MAV VAci Palyafenntartasi Fénokség-
_ nél a palyafenntartiasi féndki teenddk ellatasa aldl
- nyugalomba vonuléss miatt ~ a MAV Budapesti Igazgatésag
vezetdje, '

Csaba lajos milszaki féfelligyeldt a MAV Epiiletfenntartisi Fénoskségnél

a fontki teendbk elldtésa aldl - nyugalomba vonulidsa miatt -~
a MAV Budapestil lgazgatéség vezetdje felmentette.

Mogbizetasok:

Lazanyi Sandor mérndk-£5intéz6t a MAV Debreceni Igazgatosig II.osztalyaban
az osztédlyvezetdl teendbk ellataséval a MAV Debreceni
Igazgatésag weszetije,

Ronté Béla mérnik-tandcsost a MAV Mozgé Palyafenntartasi Fénokségnél
a palyafenntartasi fénskil teenddk ellAtasaval a MAV Buda-
pestl Igazgatdésig vezetdje,

Turéczi Istvan miiszaki feliigyeldt a MAV Vaci PAlyafenntartasi Fénokségnél
a palyafenntartasi fontki teenddk ellidtasaval a MAV Buda-
pestl lgazgatésag vezetije,

Téth Laszld miiszaki f£6intéz6t a MAV Epliletfenntartisi Fénikségnél a

féndki teenddk ellatésival a MAV Budapesti Igazgatésag
vezetdle megbizta,

Kitintetédsek:

A NEPKOZTARSASAG EILNUKI TANACSA

nyugalomba vonulédsa alkslméval, tobb évtizedes szolgilata elismeréséiil
Szabd Sandor miiszaki feliligyelbnek /MAV Kiskunhalasi Pft.Féndkség/ a
MUNKA ERDEMREND "ezilist" fokozatatb

adomanyozta.
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Elkészliltek az elsd hegesztett
kivitelll récsos vasutl acélhid tervei.

1965 évben helyeztilk forgalomba
az 8188 hegesztett kivitelili vasuti a-
célhidat, mely szekrénytartds elrende-
zéssel késziilt. Ennél a hidszerkezebt-
nél szerzett tapasztalatok hasznositéa~
sénak eredményeként elkésziiltek az el-
80 hegesztett kivitelll rdcsos acélhid
tervei is. A Hldosztédly ezzel tovabbi
lépést kivan tenni a hegesztett hid~
" szerkezetek elterjesztése terén.

A 41,20 m témkozii rédcsos hidszer-
kezetek a Budapest-Cegléd-Nyiregyhaza
vonal villamositésa soran az apavari
Hortobédgy-hid terhelés és iirszelvény
tekintetében meg nem feleld szerkeze-
tei /két egyvidganyu szerkezet egymas
mellett/ helyére fognek keriilni.

A hidszerkezetek trapézaleku szim-

metrikus récsozédsu fétartdinak rudjai -
hegesztett szelvényekkel, ugyszintén
o gyari illesztések is hegesztéssel,
a helyszini 1llesztések azonban sze-
gecseléssel késziilnek., Ugyancsak sze-
gecselt kivitelliek lesznek a hossz~ és
kereszttarték és ezek kapcsolatai is.
A helyszinil kapcsolatoknal egye-
16re azért esett & vilasztés a szege-—
cselt megoldasra ¢3 nem az ugyencsak
szdbajdhetd Yeszitett cmavervos kapeso-
latokra, mert ez utoébbihoz szikscges
csavarokat egyelfre még csak impori
utjén lehet beszerezni, ami a beszer-
zési nehézség mellett a hegesztett
szerkezet kiltségeit is ndvelné, A he-
gesztett szerkezel pedig jelenleg még
hazai snyagokb6l készitve is valamivel

7 HQ[EHE

dragabb, mint a hagyominyos szege-
cselt szerkezet. A hegesztett kivitel-
b6l kifolydlag nyerhetd sulymegtaka-
ritis ugyanis még nem egyenliti ki a
hegesztett szerkezeteknek a szege-
cselt szerkezetekhez viszonyitott ma-
gasabb egységirat,

Befejezés eldétt 411 a cegléd-
szegedl f8vonal Atépitése. Az utolsd
4llomaskéz - Kiskundorozsma-Szeged
személypalyaudvar - kivételével a
110 km hosszu vonal felépitménycseré-
Je elkésziilt. A korszerli hézagnélkii-
1i palye 125 km/éra sebességre épiilt
ki, vonalvezetése azonban lehetdvé
teszi még nagyobb sebességre vald at-
alakitasat is. Mar az idel uj menet-
rendben is nagyobb mértékii menetidd-
megbakaritést lehetett elérni. Az
utolsd allomdskdz épltésének befeje-
zésével lehetdség nyilik a Budapest-
Szeged kozotti kdzvetlen expressz-
vonatpar bedllitdsara is, melynek
menetideje az eddigi 3 O6rardl 2 bra

20 percre csdkkenthetd.

Az dllomésokra integra-dominé
biztositdéberendezést épitenek, sze-
relésiik folyamatben van. A vonal
nagy része - az automatikus térkdz-
biztosltbé~berendezes lizembehelyezé-
sére elbkészitve - szigetelve ké-
szilt,

Kiskunfélegyhazatél Szegedig va-~
lamennyi &lloméson balesetmentes és
kulturédlt kodzlekedést eldsegltd szi-
getperonok létesiiltek, A miiszaki és
forgalmi igényeknek megfelelden egyes
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Allomasokon peronaluljaré biztositja
az utasck zavartalan kidzlekedését.

Nagykérds és Kistelek allomés &-
pliletei korszerii, modern kialakitasuk-
kal a kozinség Letszésére fognak ta-
141nd.

A vonali munkak forgalom alatti
gyors végrehajtésa,a legujabb milszaki
kovetelmények egyidejii biztositaséval
a vasut épitbinek kitarté és szivés
munkdjat igazolja.

Lomarom alloméson 1évé fiitéhazi

éplilet korszeriisitési munkdi folyamat-—

ban vannak. 4 mozdonyszin acélszerke-
zetli tetd fétartdli elkésziiltek és eze-
ket elhelyezték a feliilvilagitd szer-
kezetekkel egybeépitve.

Asz6f6~Tihany 4llomas uj felvéte-
1i épiilete elkésziilt és ez év junius
hé kidzepén atadtak rendeltetésének,

Befejezbdott Hegyeshalom &llomas
rendezdpalyaudvari kozds osztrik-
magyar hatarforgalmi felvételi épiilet
épitése, melyet augusatus hé kizepén
helyeztek ilizembe,

A vegyszeres gyomirtést az idei
évben lényegesen kiterjedtebb mérték-~
ben alkalmazza szakezolgadlatunk, mint
eddig. Ezt az alédbbi szémok Jjol Tlikro-
ziks

1967 évben a tavaszi gyomirtas
12.000 vkm hosszra %erjedt ki, mig
1966 év tavaszian csak 8972 vkm~-en vé-

geztek gyomirtast. Bz évben hat gyomir-

td szerelvény végezte a munkdt, mult
évben pedig csak negy.

qaehazlqvékiépan a Kézlekedésiigyi

Kényvkiad6é a Szovjetunié, NDK, Lengyel-

orszag es Magyarorszag részvételével

1966 szeptember 5 és 30 kozdtt Pragiban

nemzetktzi kdzlekeliési szakirodalomrdl
kiallitast rendezett. A nagysikerii ki-

4dllitéson 4llomési vaganyzati model-
leket is bemubtattak. /Zel.doprava a
technika 1966.8.8z./

A Francia Nemzeti Vasuttarsasig
1951~ben kezdte el a szintbeni utat-
Jérdk Oonmiik5dd félsorompés biztosi-
téasat alkalmazni, Azbdta 1965-ig 1895
ilyen utatjarét alakitottak ki. Az
Osszes utatjardk széama ugyanezen idd
alatt 31.,800-rél 1800-al, a kézzel
nilkodtetett sorompée utitjérék szima
pedig 5000-rel cadkkent., /Deutsche-
Eisenbahntechnik 1967.1.5z./

Moszkvaban a f£6ldalatti vasuton
naponta 3 millié utast szillitanak.
400,000 utas az eldévarcsokban lakik
és a foldalatti vasutat naponta két-
szer hasznidlja. /Doprava 1967.3.3z./

A DB 40 db legmodermebb tipusu,
maximdlis kényslemmel berendezett,
fekvbhelyes személykocsi gyartisit
rendelte meg egy anyugatnémet cégnél
¢s8 azokat a Scharnow és a Touropa
utazasi iroddk tarsasutazidsaihoz bo-
csatja rendelkezésre. Az elsd kocsi-
kat mar le is széllitottdk. Azok
hossza 27,50 m és igy a vildg eddigi
leghosszabb személyszéllitd vasutbi
kocsijai. /Verkehr und Technik 1967,
4,824/

Jugoszlavidban a vasutnial 1965
Juliusatél vezettédk be a gazdagigi
reformot, amely sok olyan intézkedést
tartglmaz, amelyhez hasonldt a szo-
clalista orszégokban nem talalunk,
1965 augusztus l-én pénzreformot ve-
zettek be; 1 dollAr értéekét 12,50
uj dinarban Allapitotbik meg. 4 vasub-
lizemet a t8bbi kereskedelmi vallalat-
tal egyenranguvA tették. 1966 januar
1-t81 6 vasutiizem halézatanak megfe-—
leld tarifateriiletet vezetlek be. A
szallitasi dijat a vasutiizemek maguk
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4llapitjék meg. A killonféle kritika
alapjén 1966 szeptember 1-t81 ujbdl
degresszliv tarifat vezettek be a tavol-
ség és btarifa osztaly szerint, a fuvar-
dij kiszamitvésa igy lényegesen egysze-
ribb, /Zel.doprava a technika 1966.
10.82./

Az USA-ban Boston és New-York ko-
z6tt gazburbinds Jérmiivekkel vonbatoth
3 kocsibbl 4116 expressz-vonatokat
kdzlekedtetnek kisérletképpen 260 km/6
sebességgel.'A Brit Vasutak ugyancsak
tervbe vette gazbturbinids vonatok jara-
tasat, mégpedig kis 400 léberds gazbur-~
bindkkal, 1968 évben Glasgow és Edin-
burgh varosck kozott. /Deutsche Eisen-—
babntechnik 1967.5.82./

A Szovietunidban az elmult év
suguszbusédban helyezték iizembe az elsd
emeletes kocsikbol A11lé vonatot. Eme-
letes vasuti kocsikat kiilondsen az USA-
ban, Franciaorszégban, az NSZEK-ban, az
NDK-ban, Kindban, Ausztrdlidban és
egyéb orszéagokban alkalmaznak. /Dop~
rava 1967.3.8%z./

Az ausztrial S8lden im Otztal hely-

ségben nyllt meg Burdpa legmodernebb
hegyi drétkdtélpalydja, amely a 3058 m
magas Galslachkogel csucsra visz fel.

A pélya 1300 m magassagkiildnbséget gybz
le 4000 m hosszon, két részletben. A
menetldd az Abtszdllast is beleértve

16 perc. /Deutsche Eigenbahntechnik
1967.1.8%./

Anglia, Francisorgzfig és az NSZK
200300 utasbdl 4l1lé nagy aercbusz kd-
z0s épitésérdl tArgyaltak mércius ho-
ban, amelynek sebessége kb, 2000 km
hogszu vonalon a 900 km/éra sebességet
érné el. Ez a kdzlekedédsi eszkdz ol-
cadbb a jelenlegl légikodzlekedésnél és
gyorsabb a vonatnél és auténal. /Dop-
rava 1966.5.8z./

A Bolgar Allamvasutak korszerii-
sitési programja keretében 1966-70
kdztl években nagy szémban kivan mo-
dern jarmiiveket beszerezni. Igy von-
tatojarmiivekbdl 60 villamosmozdony®b,
155 vonali- é8 90 tolatd dieselmoz—
donyt, 8 villamos motorvonatot és a
rovidtavu helyl forgalom részére pe-
dig 30 dieselmotorkocsit 60 pétko-
csival fog beszerezni. Vontatobtt jar-
miiparkjukat 12,000 teherkocsival és
200 személyszallité kocsival fogjék
kiegésziteni. /Deutsche Eisenbshn-
technik 1967.3.82z./

A Brit Vasutaknal néhény éve
igen nagyjelentiségii racionalizélési
intézkedégeket inditottak el. Az el-
ért eredményekrdl kapott elsd beszi-
molébél kitiinlk, hogy az eredmények
igen jbék. 1965 évben a gazdasigtalan-
nak tekintett, vonalak felbontésa ki-
vetkeztében az Ussz~vonalhilbzat
17.500 mérfdldrdl 14,900 mérfdldre
cabkkent. A felhagyott vonalak érté-
kesitésébbl 2 millié font bevételilk
volt. Az Allomésok széma 3 év alatt
6800-rél 4300-ra csdkkent.

A jérmlivek Allagéban is jelentés
valtozédsok térténtek. 1965 évben a
gbzmozdonyok széma 4973-rél 2987-Tg
esetlt vissza, a vonali szolgélabtot
teljesitd diesel mozdonyok széma 2458-
rél 2811-re, a villamos mozdonyoké
pedig 198-r6l 297-re emelkedett., A
személykocsik széma 22,700-ré61 13,000-
re, a teherkocsiké 8635,000-rbl
611,000-re esett vissza 3 év alatt,
/K52l Kdzlony 1967.13.8z./

Irorszég az egyetlen &llem Eu-
roépdban, amelyikben a vasut vontatéd-
Jjarmiiveként kizérdlag diesel jarmii—
veket alkalmaz. A kb. 3800 km-es
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hélézattél rendelkezd vasut vontatd-
Jarmiiparkja régebben 500 gdzmozdonybél
4l1lt, amelyeket most 212 dieselmoz-

donnyal és 86 diesel motorkocsival cse-

rélték ki. /Deutsche Eisenbahntechnik
1967.3.82./

Az NDK és Svédorszég koézottl
/Sassnitz es Trelleborg kikdtbket dsz-

szekétd/ vasuti komphajéforgalom &llan-

dé ndvekedése egy ujabb hajé iizembehe-
lyezését tette Bzikségessé. A svéd
gyértédsu Skane nevii korszerii komphajo
4 vaganyén 4 x 10 = 40 db kéttengelyil
koceit lehet elhelyezni, azonkiviil még

& rakmintét meghaladd killdemények a ha-

J6 végén 1évS fedetlen vaganyrészre
bedllithaték. A vasuti szerelrényeken
kiviil még 100 db Bzemélygépkocsi - il-
letve annak megfeleld szamu tehergép-
kocsl -~ is fuvarozhaté & hajén. /Kozl,
Koézlony 1967.16.8%./

-

A BSzovjetunidban 1966-ban kb,
48 nmillié utast szdllitobttak repiilé-
gépen. 1967 évre 53 millid, 1970 év-
re pedig 75 millié utas elszdllitéasat
tervezik. A polgari légikdzlekedés
a Szovjetuniéval 51 orszégra terjed
ki. A kozeljSvlben uj IL-62 és TU-134
tipusu villémrepiilSgépeket helyeznek
forgalomba. /Doprava 1967.3.8z./

Cgehszlovakidban a Kozlekedéstu-
doményi kgyesiilet tagjainak érdeme,
hogy Ceské Budejovice rendezépalya-
udvaron valamennyi szakszolgélat
részvételével egyidSben komplex vé-
gényzart tartottak. A viganyzér alat-
ti munkdkat az eredeti tervvel szem-
ben valamennyli szekszolgilat részére
az erdk és eszkdzdk meximélis kihasz-
nalésa és Ssszpontositésa mellett vé-
gezték, /Zel.doprava a technika 1966,
9.82%./

FELHIVAS ,

A MAV K8zponti Felépitményvizsgdlé Fénokség olyan palyafenntartdsi gyakorlate

tal rendelkezd mérnék jelentkezését kéri, aki & vaginymérési technika fej-

1esztéséhezé az ezzel kapcsolabtosan sziikségessé vAlé tervezésekhez, kisérleti
8

mérésekhez
valé foglalkozbtatasat vallalja.

vizsgédlatokhoz kedvet és hejlamot érez és az ilyen munkakdrben

Jelentkezés: MAV Kdzponti Felépitményvizagdlé Fénskség, Budapest IX.Fék-u.8.

Bp.Ferencvércos dllo

-

SINEK VILAGA,

8. Telefon: 41-67,

A XKPM I.Vasuti Fbosztély - MAV Vezérigazgatosag épitési és palyafennter-
tasl szerveinek és dolgozdéinak oktatésat és tovabbképzését, valamint a

miiszaki frejlesztést szolgdld téjékozbtatdja,
Kiadja a G.8z8K0826aLly

Szerkesztl a szerkesztébizottség. Felelbs szerkeszté: Papp Karoly.

Felelds kiadé: Buza Kiss Lajos.

Kesziilt 1700 példényban a KPM I,Vasuti Féoaﬁtély Gazdasgégi Hiv.nyomdajaban,
§

Felelbs vezetss Mggyar Istvén.

Megjelenik negyedévenkent kézirat gyanint.
Engedély széma: 276,766/1962 .KPM Titk,
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