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t61ltés magasséga leghtobb esetben ennél lényegesen kisebb ugy, hogy acélcesdvek
helyett vasbeton csdveket kell alkalmazni. Ezeknél viszont egyrészt a nagyobb
falvastagség okozta nagyobd homlokellenédllés, mésrészt a nagyobb mértékii ko-
penysurlédds miatt, &z acédlcs8vekhez viszonyitva lényegesen nagyobd sajtold e-
rire van szilkség.

Az ecgész kérdésben ez a leglényegesebb szempont. Figyelembe kell venni
ugyanis azt, hogy vasuti csSAtereszként felhasznélhaté csd belsd 4tmérdje mi-
nimélisan 1,0 m, az Atsajtolds hossza pedig Altalédban 12-30 m kizt ven, s6% nem
ritka esetben még 30 méternél is nagyobb lehet. Az ilyen nagy felilleten kelet-
kez8 kipenysurlédas és & nagy homlokellendllds tehdt olyen nagy sajtolé erdt
igényel, amelyhez sziikséges megtimasztést a térszin felett igen nehéz és kdlt-
séges lenne biztositani. :

A nyomberének a kipenysurlédis kedvez8bbé tételével valéd cadkkentése ér—
dekében ~ mint lehetdség - felmerillt az a gondolat is, hogy a vasutl t&ltésben
018s238r egy vékonyebb falu acél béléscsbvet vezessiink 4b, melybe ezutén -~ a két
cs8 kdzti hézag kiinjektaldséval - a vasbeton csdvek egyszeriien behelyezhetlk
lennének. Ez a megoldAs azonban igen kdltséges lenne, mivel a béléscad az ogész
caBateresz kiltaégének 20-25 szdzalékat is kiteheti.

3.~ A védBeabvek elhelyezésére az eddigiekben kialakult eljérisock -~ min®
a 0,80 m Atméréig haszndlhaté - csigafurédvel torténd furds, melynél a furds és

Lr a kitermelt anyag kiszéllitéhsa a fokozatosan ellretolt cebben milk8dd csigéval

térténik, valamint a sajtolds, melynel a csdszdjnal a talajt kézli erdvel fej-
tik ki ~ biztonségli okokbdl sem elégltik ki kellden & vasuti kivetelmenyeket.

A csbsajtolds és a furbcsiga eléreheladdsa kdzti kapcsclat ugyanis csak
pzubjektiv médon biztosithaté, Emiatt a osdszdj elSttl kiiiregelés elkeriilése
nincsen kelldképpen bizbtositva, aminek kivetkeztében a vasutl palydban sulyos
balesetet is eldidézhetd vAratlan siippedés keletkezhet. Emlatt - a wvasuti for-
galom biztonséga érdekében — nemcsak a vasuti csbitereszek létesitémére szol~
g416 furédberendezésnél, hanem & csdvezetékek vasubl t8ltés alatt, a termelt
talajben torténd elhelyezésénél hasznidlabtos bersndezéseknédl és eljarasoknal
ig, a csﬁvégnél kiatakitott £8ldhomlokfalat feltétlen biztositani kell & beom~
lés ellen.

A kézl fejtéssel végzett csdatsajtolésoknél a csd belsd végében megfeleld
hosszuségu /1:1 - 11,5 rézsiinek megfeleld/ £3lddugét kell allandban biztosita-
ni. Magyobb &tmérSji cslveknél a cslkercasztmetszetet kazettékra megosztd un.
"ort"-lemezt is lehet alkalmazni. A vesuti szempontbdl megfeleld, talaea“biztonw
shgot nyulté furéd-, illetve mardberendezéseknek azonben olysncknak kell lennidk,
hogy a homlokfalat - a munkélatot végzdktll fiiggetlenlil - beomlés ellen Suma-
guk megtimasszék, illetve a csdvéget lezérjék.

A felsorolt pontokban foglaltakra vald tekintettel tehdt olyan berendezés
kialakitdséra kellett tdrekedni, melynél a csd torkclatéban wmilkddd mexré- vegy
furéfejjel a sajtolédshoz szilkséges erd nagységs a lehetd legkisebbre csikkent-
hetd andélkiil azonban, hogy ez & vasubl terhelés és kiildnlsen ennek dinemikus jel-
1ege miatt a £3ldbeomiés veszélyének /ellfurds, kiliregelés/ lehetdséget eldidéz-
hetné.
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A vasuti csbatereszek létesitéséhez szilkséges berendezés kilalakitaséhoz
az eddigiekben ismertetett kdvebelményeken kivil figyelembe kellett venni a
felhasznilhaté vasbeton csdvekkel szemben bamasztott kivénsagokat is. A cadat-
ereszektdl megkivént legklisebb Atmérének megfeleld 1,0 m belsd &tmérdjii vasbe-
ton csdveket az lpar jelenleg nem gvart. Igy a régebben, ugynevezelt porgetett
eljérassal gyirbtott csdvek méreteinek mintdjéra - a minél kigebb sulyra valé
torekvés érdekében - 7 cm falvastagsagu, 3,0 m hosszu, 1700 kg sulyu cslelemek
alkalmazasa latszott a lagmegfeleldbbnek.

A casdvektdl megkivéant betonszilérdség 450 kp/cm2 volt, amit egy 1,0 m
hosszu csldarab leboratoriumi tordvizsgalata igazolt iz. A csdvek elballitesé-
hoz hasznAlt sablon ascédllemezbdl kéaziilt,

Az elb6zékben ismertetett kovetelmények és a lehetlpégek tisztizéea, vala-
wint a Hidépitési Fénitkség teriletén végrett elbzetes prébalkozasok /12 fm csd
elhelyezése/ tapasztalatei alspjan az l.abrin vazlatosan feltiintetett berende-
zés és eljérés alakult ki. Hzzel & berendezéssel két kisérlet tortént tényleges
forgalomban lévd vasuti tolvés alatt, gyekorlatilag is felhasznaléasra keriilt
védbesd létesitésével. Az elsd kisérleti munkat a belparti kirvesut 77462 szel-
vényében végeztiik, melynél a furds hossza 16 m, a casd felettl takards magasséga
pedig minddssze csek 2,20 m volt. A mésik munkédt a Bp.Nyugatl pu.-Cegléd vonal
26+28 szelvényében végeztik, ahol a furds hossza 22 fm, a csd felettl takaras
pedig mintegy 5,0 m volt, Ez utébbindl s furés hosszének fele igen laza és om=
lésra erdsen hajlsmos salasktilbtésben tortént. Az eled munka utén Atalakitott
maréfe] a mésodik munkipndl teljesen kifogistalanul mikddott, s még valamikor a
térazinen vezetett régi pédlya bennmersdt kavicedgyeazatan is zavertelanul haladt
at,

A kisérlethez - kbltsézkimélés céljadbdl - leegyszerisitett ideiglenes nyo-
mészerkezettel és meglévé sajtdk felhasznédldsaval készitett berendezés milkddédsi
elve a% l.4bra alapjén a kovetkezd:

A t61tés 14bénal a csévek
irdnyitéasét és eldretolésat
8zolgdlid nyomdépad /10 részére
megfeleld mélységi munkagddrot
létesitenek, melynek hAtsé szé-
ién, a megtémasztés részére ki-
rlilbeilil 3,C m szélességben
Larsen~palliék beverésével hat-
falat /8/ készitenek. A kiter-
melt £5ldet & Larsenfal mbgdtt
deponaljak /14/, ami a megbé-
masztas teherbirdsst ndveli. A
nyoméberendezés Osszedllitésa
utin az elsd 3,0 m hosgzu vas=-
beton csdelemst /2/ a végébe
helyezett mardfejjel /1/ egyiitt
Z2.4bra. Furé-mardfej oldalnézete. a nycmépadra helyezik. A cad-
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elem hated végére rahelyezilk &
nyoméfejet /4/, mely a nyomierdt
szolgalbatd hidraulikus sajbok '
/6/, illetve a csé elérehaladé-
sénak megfelelden cserélt kiilon-
bd26 hosszusdgu nyombtestek /5/
4ltal atadoit erdt a csbveg ke
resztmetszetére elosztva adja
4t. A nyomdpad hatsd végét szo~
rosan a Larsen~palléfalhoz ta-
masztjdk, Itt keletkezik a saj-
tolé erének megfeleld nagysidgu
N reskcid¢ erd. Minthogy ennsk
hatasvonala és a csdtengelyben
haté nyoméerdnek megfeleld H re-
akcié erd hatasvonala kézt d ma-
gasségkiilénbség van, egy erdpar
keletkezik, mely egy

3,4bra., Furdé-merdfe] elilnézete.

M =H;d=N8id
nagységu forgatonyomatékot idéz eld. Emiatt 2 db acélesb-cdlopdt /13/ vernsk
le eldzdleg & nyomépad tHltés feldli végénél, melyekhez a nyomdbépad végét - az
ott 18v8 kereaszttartéd /12/ segitségével - hozzherbsitik. Az M nyomatékbdl ka-
letkeed

4,4bra. Furé-maréfej belsd gépészetl berendezéme a
spallitészalaggal.
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felfelé mutatd fiiggdleges huzderdt ezek a c0ldpdk veszik fel. A 4 db hidrauli-
kus sajtét /6/ tartd vizszintes gerendit /7/ a nyomépad két oldaldn elhelyezett
- huzédsra igénybevett ~ ferde laposvas-szalagok /11/ kétik a nyomépadhoz. Ez a
gerenda nem tamaszkodik neki a Larsenfalnak, nehogy a nyomdberd reakcidja itt

- tul magasan - keletkezzék, mert ebben az esetben & megtamasztias teherbirasa
nagycbb saitoléd erdndl mar nem volna elegendd.

A csbelem elbrehajtésa a sajték lokethosszénak megfelelden, a kiilonbdzd
hosszusagu nyomdtestek
ehhez igezodé cserélésé-
vel szakasrosan toérténik.
A 3,0 m~es cslelem tel-
Jjes eldérehajtisa utin sz
eljéris & kivetkezld csd-
elem nyomdépadra helyezé-
sével folytatddik.

Az egymasutén elhe-—
lyezett csdslemek homlok-
lapjai kdzé, az egyenle~
tes erddtadas érdekében
korgyliri alaku fabetéte-
ket /15/ helyeznek el. E-
zeket az adteresz elkéaszil-
te utén eltévolitjak és
a hézagokat megfeleld to-
mitéssel /Ekin/ zérjak
el.

A berendezés kezelé—
8ét, mint a csbelemek, &
nyoméfej éms szallitésza-
lagok elhelyezése, a nyo-
métestek cserélése, stb.,
a felette mozgathatd kis
portédldaru /16/ kdénnyiti
neg,

A 2,-4,4brékon bemu-
tatott villamos meghajté-
su maréfe] dltal kiter-

5.4bra. Az indité-akna nézete, melt talalt sz&llitésza-
lag-sor /%/ hozza ki a csébbl. A szdllitdszalagok a csbelemek hosszénak megfe~
lelden ugysncsak 3,0 m hosszuek, s igy minden ujabb cslelem behelyezésekor egy—
egy széllitészalas is behelyezhets a cséibe.

A maréfejet a beépltett 7 LE-s teljesitményl elektromotor miikddteti, a-
mely megfeleld hajtémiivel a mardbliskéket btartd hérom kiillébél 4116, ugymeve-
zett "cslllag'~ot és a kupalaku zart térbe belyezett két és fél menetes szél-
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1ité csigét perceﬂként 20 fordulattal forgaetja. A csiga kezdd éle a csiliag
egylk kiilléjéhez csatlakozik, s feladata a mardtiskék dltal felliazitott talajb,
illetve toltésanyagot a szallitdszalagra jubttatoi,

Az eléz8k szerint tehdt a csd eldtt 1lévé foldenyag kimardsa, sz&llitbésza-
lagra adagoldsa és a cs6bdl torténd kiszAllitésa teljesen gépli uton, emberi
kéz érintése nelkil torténik,

Az 5,4brén a Bp.Nyugati-Cegléd vonal 36+28 szelvényben létesitett indito-
akna lathaté a nyomdberendezés kiilonbdzd elemeivel, mig a ©.4bra ugyanennek az
aknanak a homloksikjat tiinteti fel, & toltésbe hatold vasbeton csdvel,

6.48bra, Az inditd-akna homloksikja a toltésbe hatold vasbeton
cabvel .
Az emlitett két kisérlieti munka alapjén az alabbi adatok aAllanithaték
neg:

l.~ A saitoléd erd legnagyobb értéke -~ szemben az eldrebecsiilt 240 tonnéd-
val - minddssze csak 80 tonna volt. A sajtold erdnek az eldrehajtott csdhossz-
t6l fiigglen vart nodvekedése csak lényegbelen mértékii volt amnnak ellenére ig,
hogy a munkat nem Allandé iizemmel, hanem megszakitésokkal és csak napl egy mii~
szakban végeztiék, Ennek koveikezbtében ugyanis a csének un. "bevapaddsa"™ is var—
haté volt., A kézi fejtéssel torténd sajtioldsnédl -~ a tepaszialatok szerint - az
elérehajtas szineteltetsse igen jelentés sajtold erd tobbletet igényel az eld-
rehajtas ujabb meginditisakor.

2o~ A 22 fm csdszakaszt végeredményben 11 miszak alatt, muszakonként kb.
9, tsszesen teh&t 100 6ral munkéval épitették be, vagyis Ordnként dtlagosan
kb. 48 cm volt az elérehaladés, Ez az 1dé megiban foglaljse az at&llédsok /nyo-
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mbétestek cseréje, hidraulikus sajték visszahuzésa, stb./ idejét is. Az effektiv
furdsi teljesitmény - veszteségi id8k nélkiil - 58 és 65 cm kozdtt valtozott
orénként. Megjegyzendd azonban, hogy nagyobb szallitészalag sebesseg esetén a
furidsi teljesitmény oéranként 1,0 méberre is ndvelhetd,

Az eddig végzett kisérleti munkak eredményel a berendezés és technolégla
helyességét teljesen igazoltak és j6l bebizonyitottak, hogy ennek a forgalmi és
gazdashgi szempontbdl egyarént igen elényds uj épitési mbédnak a gyakorlatba
vald Adltalanos érvénnyel Gorténd bevezetbése silrgls feladat,

A nyert btapmsztalatok alapjén célszerinek mutatkozik a végleges berende-
268 1,0 m belsd atmérd helyett 1,30 m belsé atmérdvel vald elkészitése és a
cad falvastagséganak 10 cm=re t6rténd felemelése, Bzenkiwviil célszerii a végleges
nyombpadot nagy lkethosszuségu /1000 mm/, visszahuzd szerkezebtel is ellatott
korsreriibb sajték alkslmazésival, valamint a nyométestek elhagydséval elkészi-
teni, ami a veszteségiddk jelentds csdkkenését és a teljesitménynek két-hérom-
szorosdra valé ndvekedését eredményezné.

Papp Tibor
Adamké Ferenc.

NP VASUTAK

PALYAR BRANTARTAS
8ROLALLATA

Az elmult évek sorén szovjet vasubtl szakemberek kiildottsége latogatast
tett Japénban a vasutak és technikei berendezések tanulményozéséra. Japénban
tértént tartézkoddsuk idején megismerkedtek s tokidi vasubi csomdpont munkaja-
val, megléatogattak & Nemzeti Vasubak Tudoményos Kutaté Intézetét, felkeresték
8 vildgsajtoban széles kdrben hirdetett uj Tokaldd vasutvonalat, ismerkedtek
a pdlyafsnnbtartésl szolgalattal, stb.

Japén télilnk vavel esd orszag, ezért ezt a lehetdséget is mekragadjuk,
hogy e cikk keretében ismertessilk a palyafenntartisi szakszolghlat szervezetét
é8 tevékenységét.

Mit lehet mondani Jepdn palyafenntartasardl? A kiildottség tapasztalatait
tanulmanyozva: &z altalédnos miiszaki szinvonal nem magas, ez elmondhaté a fel-
ujitasi és fenntartési munkak szervezésére és gépesitésére is., /Kivebtel az uj
Tokaidé vasutvonal./ Vannak azonbsn olyen dolgok, amelyek figyelemre méltodak.
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A Japan vasutak pélyafenntartisi szolgdlatat roviden ismertetve a tirekvés as,
hogy ezekre a kérdésekre kitérjiink.

A jamén vasutak tobbséglikben egyvaganyuak. A két- vagy tobbvéganyu szake-
szok hossza az egész 27.000 km-es haldzatnak csak 13 szézaléka. A nyombév min-
denutt keskeny, 1067 mm, kivéve a feléplilt uj Tokaiddé vonalat /Tokié-Oszaka/,
melynek nyomtavolséga 1435 mm,

A Jjapén szigetek hegyesek, ezért a vonalaknak csak 24 szézalékét fektetbék
sik teriileten, a tobbli 15-20 ezrelékes, sdét még nazyobb emelkedésekkel., A héld-
zatnak kb. 34 szazaléka ivben fekszik, ezeknek minimélis sugara a vonal oszté-
lyozésatoél fiiggben 200-400 n.

A japan vasutekon igen sok a hid, a gbzhajoé- és kompatkelés, alagut és ut-
keresztezés. Figyelemreméltd az, hogy a 42.000 utatjérdbsl csak 2350 db-ot 6~
riznek, 530 van ellétva asutomatikus sorompbdval, kb. 2000-nek ven biztositébe-
rendezése, a tobbi 37.000 utatjérét nem Brzik és nincs semmiféle biztositdbe-
rendezése; ezek miatt az ubtatjartkpnil pincs megfelelbden biztositva a vonatkdg—
lekedés zavartalansaga.

A japén vasutak kizepes Aruforgalmi siiriisége brutté 10 millid tonna éven~
ként. A janén nemzeti vasutak févonalail az &ruforgalomnak, a forgalomsiiriiségnek
és.a maximédlis tengelynyomésnsk megfelelden 4 osztalyra oszlanak /I.tédblézat/.

I.téblazat,
vonatok Wegenoe-|4 remiege -
4 gg’; 1arga- .5&5&&5598 o@'g m%exf- sy 4azieke
2 7. g mazdo-
\%) Gpon J"‘/{m S %tg? lyok fegna-
e g | 3R |8 Y e o-ass én-
3 | ose | fme RE | IS ks 2om- [GElysomsss
) R Adban T, |
/ 2815 | 20-naltobs| 110 | 85 | 18 16,6
il 5826 10-20 00 S0 17 16.6
w. | 6238 10 &% |40 | & 15
w. | 958 | 3-4 & |35 | # 13,8

A vonalek osztAlyozésdnak megfelellen &llapitottdk meg a £6 paramétere-~

ket é8 felépitmény tipusokat /II.téblazat/.
IX.téblézat.

A iongl aszt3fyozsss

Jelemzd adatok

/ 4 . H
Sinprotj/ &g/ 50 éstow| S0 | 37-40 | 3C
A ta/a;f;?t szame [ km
vonslon: .
e ernesben: 1760 560 1560 1560
800 m, es kisebb su-
gary ivekber : 1840 1640 1640 1560

dr aquazaly reteg vas-
%5 J c‘a,jafagé a-

La
/FTE Em- e 25 25 20 20
Az aégoa’mmy szglasse-

ﬁ'&ﬁvﬁgjf/&%’/@;’ég%& 52-61 | 50-59 |4£8-87 | £5-55

Az thek minimalis sugrs| 400 300 250 | 200




A pélyafenntartﬁﬁ;szervezete.

T T

A phdlyafenntartasi szakaszok, vagy féntkségek szervezete a kivetkezb:

Javitomithelyek
fénbke
Helyet- Miisza~

tes kiak
HMechani-
kusok,
munkésok
Iroda
szemnély-—
zet

Palyafenntartési szekasz

/fénokeég/
vezetbje
H b
eiﬁietgﬂ Pilysmestersk
Pédlyafenntartasi
brigéddok
Miis zalei
személy-i— Ircda Vonalszereldk,
zet vonalvizsgalok

Egy atlagosan 114 km févonalat kezeld palyafenntartési féndkség dolgozdi-~
nak 4dtlagos létszama 217 £8. A palyamesteri szaksszok /kérzetek/dtlagos vonal-
hossza 19 km. A palyafenntartasi brigédok 7 lm vonalat kezelnek. A brigidok
dtlagos létszams 9 £6.

Alépitmény.
A szabélyzatok szerint az alépitmény helyl anyagbdl késziil. Az egyvagh-
nyu szekaszok tHltés-szélessége a II1l.UAblazatb6l olvashatd le.

A nyomtav, valamint a gdrdiildanyss kisebb s7élessége ellenére kétviganyu
vonalakon széles vaganykodzioket, vagénytengelytavolségokat létesitenek., A biz-

III.tablézat,

: Az ckpritmeny magassdge
va@ﬂag o 7
i iozass | O mg(O-G m-i\G-12 774 L2177 178

DS g 4 ya@a&b&
/ 32 DL &8 &1
/A 50 83 58 59
/. 4,8 &1 Si4 87
1V 4.5 49 5.2 S5

tonsdgl tavelséag a gordilé anyagok szer-
kesztési 8zelvénye kozott 800 mm, A ja-
pén szekembersk ezen lébesitési elbirés
sriikségessagét azzal megyerdzzédk, hogy igy
gzemély nélkill hagyhatdk szerszimok és a-
nyagok a vaganyok kozott.

Az alépitménykorondnsk a tengelytfl
mindkét irdnyben 3%-cas esést biztositanak.
BErre 20 cm vastag homokégyazatot helyeznek,
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amelyre épitik a zuzottkd-, vagy
mé8 snyagu dgyazatot., Az aAgyazat a-
nyagdul Japanban éltaldban kavicsob
68 oszbtdlyozott banyakavicsot hasz-
nélnak., 4 miiszaki eléirasok szerint
8z dgyszatvastaeshgnak as aljak a-
latt 20=-25 cm-nek kell lemni, de ez
a8 valdsigban lényegesen kevesebb.

750

Alasgutal,
Japéouban 930 km hosszu alagut
van. A keresztmetszet ssjatossige a
vaganyok kozotti killinleges, a Vo=
natforgalom alatt tartdézkodd municé-
gsok részére kialakitott teriilet,
azonban ezt nem lehet elismerni
Tokaidd vonalon lévd alagutak szabvény ugy, hogy ezzel kielégitették a mii-
kereszitmetszete. szakl blztonsédg kiovetelméenyeit. Az
slagutakban a véganyt kiilltnbdzé fa-
ju szilard kavicségyszatba, 8z utébbi idében pedig témdr betonlemez alapzatra
helyezik.

Hidak,

A japan vasubtak vonalsin t6bb mint 42.000 hid van, amelyek Osszes hossza
t6bb mint 800 km. A hidak tervezésénél az aldbbl terhelési sémat veszik f£i-
gyelembe,
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A hidszerkezetek acélbél, részben vesbetonbbl készilnek, kisebb és kéze-
pes hidaknal mind gyskrabban alkalmazzék a tomdr hegesztett acélszerkezetbi
tartdkat,

A hidskon a felépitmény egyarént dgyazattal, vagy anélkil készil, A hid-
gerendédk keresztmetszete 20/40 cm, 50 cm-es tAvolségban vannak elhslyezve egy-
mastdl., Az utébbi idében hidskon eléfordul betonlemezre helyezett felépitmény
is /l.4bra/.



7% M 7080

Hidakan &s alogutakban betonlemezre helezelt
vagany szerkezeli Milokitdsa.
tsitap olath rug. aldtet. 2 algtetlemerz. 3, rug akitst 4 roguits csovar
J lehergamyzo  csovargyird

l.8bra,

Japanban a szabvAnyos sinek 25 m hosszuak, fa~ként 40, 50 és 53 kg suly-

lyal. A sineket magas karbontartalmu és a kovetkezd kémiai Osszetételil acé-
lokbél készitik:
a/ r Karbon  0,6-0,75 %

335 224 8zilikat O0,40%-né4l kevesebb
mangan 0,60-1,10 %
foszfor 0,045 %-nél kevesebb
kén 0,045 %-n&l kevesebb.

A sinek nagyobb hosszekra
torténdé hegesztémse mind nagyobb
mértékben terjed, ambar a hew-
gesztések OUsszessége nem sok,
évenként minddssze 100-150 km.

224

A sineket ellszir hegesz—
t6 lizemben 200 mwes egységekké
hegesztik elektrokontaktusos,
vagy géazhegesztéasel, majd a
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nyiltvonalon 1,5 km-es szaka-
szokké hexesztik iv-, vagy
thermit eljéréssal. Tekintet-
tel az évi 70 C° hémérséklet—
ingadozédsra, a hegesztett sinek
végén dilatdcidés késziilékeket
alkalmaznak.
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Aljak,

A japan vonalakon fa /ke-
ményfa/ és vasbeton eldregyar-
tott aljakat alkalmaznak /2.
é.br&/ ®

]
.
#35 mm-re Molakitolt vb ook /- Tokaich vonaler:]

2.4bra.
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A vasbetonaljak keményfa be-
téttuskéval vannak kislakitva. Az
utobbi években a betéteket szinte-
tikus anyegokbél készitlk. Régzitd
csavaros aljakat nem alkalmaznak.
1 km-an 1480-1840 sljat fektetnek.

Sinkdtések.

Tobbféle sinkitéast alkalmagz-
nak: alététlemezes sinkdtéseket,
"Griffon" rendszeri sinleerdsitést,
gincsavaros leerésitést, stb.
Vasbetonaljaknil rugds-csavaros
sinleerdsitéast alkalmaznak, s min-—

den leerdsité csavarndl alkalmaz—
g nak csavaranyat is.
N } // : i A leerdsité szerkezet sajé-
\¥‘ tosséga, hogy a tulajdonképpeni
B A¢? rugés sinszorité lemez egyrétegii.
AGH | | A mésik keresztiranyu rugdslemez
772 72 i ' szabdlyozést tesz lehetdvé ugy,
A Tlails vorcis, a&ahwua#im%%réyﬁﬁ. hogy cserélése elkeriilhetd.
1 sinszority rug dem 2 a.?a/qug‘a}né’m_ 3 /?E'/O‘S/ZO%S'UVWI Az alkalmazott hevederek
4 alotét & mag:kmaﬁ;ww Abisl 7 Rrgo _ yettbstajiiek ~ 4 vagy 6 csavar-

lyukkal kiképzettek. Japinban az
utébbi években mind nagyobb mérték-
ben alkalmaznak szintetikus anye-
gokat alatetlemezek eldallitésira, szigeteld alatétek céljars, szigetelt sin-
kotésekre, stb.

3.4bra.

Kitérék.

A kitérdk anyaga altaldben ugyanaz, mint a sineké. Széles korben alkal-
maznak magas mangantertalmu acélbdl késziilt kereszbezéseket 1:18, 1:12, illetve
az uj Tokaidé vonalon 1320 keresztezési hajldssziggel. A csucesineket &ltaldban
a B8zokésos sinekbll készitik, de killdnleges haszndlat esetén specialis profil-
acélokbbl is. A leerdsités ujabban betétes~hevederes, &mbar sok valts ven &~
vult, forgécsapos gyokkotéssel. Altaldban ives hosszabbitott csucssineket al-
kalmaznak, pl. 1:12 hajlésszigil kitérében a csucssin hossza eléri s 10 métert,
A csucssinek hajlésa hossziban valtozé, Ez biztositja mellékvéganyokon a forga-
lom mamasfoku folyamatosségat.,

Kilonds figyelmet érdemelnek a mozgd keresztezési csucsckkal ellétott ki-
térdk /4.4bra/, amelyek lehetdvé teszik & vonatok kizlekedését egyenss irdny-
ban 200 km/éra, kitérében pedig 70 km/6ra sebességgel.



A pédlyafenntartis szervezebe,
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A pélyafenntartasi szervezetet és végrehajtéd egységeket az elézdkben mar
ismertettiik. Ehhez hozza kell tenni, hogy kildndsen leterhelt szakaszokon a
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fenntartdsi brigidok létszima
20-30 £6b8l 4ll, a fenntartasi
szakaszok hossza 6-7 km é8 ezek
idészakos felujitiasi munkékat
is ellatnak.

PAlyafenntartisi normék.

A nyomtav 14 mm-rel a sin
gordilé szintJe alatt mérve
1067 mm-ben van megéllapitva.
A palyafenntartiasndl megenge-
dett tiiréseket a IV.tablazat
tertalmazza,.

Pigyelenreméltdk a palya-
fenntartasl normidknad) megenge-
dett, a pélya elhelyezésétdl és
az osztdlyozastodl, tehit a
forgalom siiriségétdl fiiggd el-
hetarolasok.

A palya allanotanak ellendrzése.

Az ellendrzés a palya-
fenntartasi fénokseég vezetdjé-
nek és a palyamesterekmek pé-
lyakocsin torténd vizsgédlatai
révén valdésul meg. Havonta egy-
szer a palyit vaginymérdkocsi-
val ellenérzik.

Az uj tokaidd vonalra kii-

1dn megépitelit gyors vaganymérd
egyidejileg 16 féle mérést ké-
pes rogziteni. Ezek: nyombavol-
sag, a sin fekvési szintje, a
gin édllapota, sindblés, stb.
A japan szakemberek igen nagy
jelentdséget tulajdonitanak a
ginre haté erdk értiéke méréasé-
nek.

4 palyafenntartédsi munkék ter-
vezése és elszimolésa,

A palyafenntartisi szeka-
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IV.tablazat.
_ Atmené févaginyok Allomési
Tirések /mm/ - e il S % e e e L
oszb. 0szt. oszt.

Eltérés a nyomtavban egyenes 68 # 4 7 7 7
ives szakaszokon - 4 4 4 &4
Eltérés a nyomtavban kitérdéknél + 5 5 5 5

- 3 3 2 5
Eltérés a sinek helyzetében a fek~
szinthez viszonyitva: egyenesben
éa8 800 m~nél nagyobb sugaru ivek-
ben 6 7 8 10
800 m-nél kisebb sugaru ivekbsn 7 8 9 11
Eltérés a vagany helyezetében
hogszirédnyu szelvényben 10 m-es
szakaszokon 7 8 9 11
Eltérés a hurmagessignal a terva-
zattol
10 m-es hosszban, ivben:
800 m~nél nagyobb sugér esetén 5 6 7 9
800 m-nél kisebb sugir esetén 7 8 9 11

szokon /fénbkségeken/ és & palysmestereknél vezetik a palys és a felépitmény
dllapotéra, valamint a megallapitott hidnyosséigokra vonatkozd kimutatast, Dze-
ket az adatokat hasznaljék fel a munkak tervezéséhez é&s ellendrzéséhez. A pon-
tos szémitéasckat a palya éllapoténak analizdlasa aslapjém végzik és idejében
meghllapitjék a perdddikus javitésok /felujitésok/ végrehajtésénak hataridejét.
Megemlitendd a japén pélyafenntartiasi munkésck munksdijédnak rendszere. Az elté-
rés az, hogy érabért adnek, igy a pdlyamunkisok nincsenek érdekelve a palya [é
karbantartiasdban, ugyanakkor nincs Osztinzés a munka bermelékenyzégének emelé-
sére.

A pélyafelujitésck szervezése és s munka gépesitése,

A japén szakemberek az édruforgalom siiriségének novelésére vald tekintettel
rind nagyobb figyelmet forditenak az idbszskos javitési felujitéel munkikra,
A javitésok kozé tartozik az agyazat felujitésa s sinmezbk cseréje nélkiil, az
4dgyazat felujitéss a siomezbk cseréjével /teljes felujités/, a sinek cseréje,
kitérbk cseréje és néhiny masfajta felujltasi munka,

Japénban - kivéve az uj Tokaildd vonalat - nincsenek nagyteljesitményli pd-
lyafenntartisl gépek. A sinmezdk fekbetését kiillénbodzd fajtédju portdldarukkal
végzik. Az agyazat Giszbitédsara és a talpfak alédverésére kisteljesitményi "Ma-~
tisa" gépeket alkalmaznak., Viszont az uj Tokaldd vonalon olyan nagyteljesitmé-
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nyili vaganyépité berendezést is haszndlnsk, amely a "Platov" féle pélyaépit5
daruk elve alapjéan miilkddik.

Kiilén kell érinteni sz uj Tokaidd wvonel épitését, ahol a személy, expressz
vonatok sebessége 200 km/6éra /késdbb 250 km/éréra emelve/, mig a tehervonatoké
130 km/éra. Ez az 515 km kiterjedésil vonal Japén két legnagyobb iparvidékét
koti dssze: a Tokid-Jokohama-Nagoja teriletet a Kioto-Oszaka-EKlobe teriilettel.
E teriileteken é1 Japin egész lakosséiganak 45 szdzaléka és itt 411itjéak eld az
orszég ipari Germelésének kb. 70 szazalékdt.

A meglévd keskenyvagényu Tokié-Oszaka vonal villamos térkoézjelzbkkel és
villamos kézponti Allitésu kitérbkkel elldtott és édteresztbképessége tEbb mint
140 vonat naponként, &tbocséjtéképessége teljesen ki van hasznadlva. A mindig
névekvd terjedelmii szAllitésl igény lebonyolitésa miatt donidttek ugy, hogy meg—
épitik az uj Tokaidd vonelat. Ez a vonal az egész vilégosan a= elsd olyan ter-
vezésii és épitésii vonal, amely kiilonlegessn nagysebességi forgalom szamars van
kialakitva.

A terepb8l adddd nehézségek, wvalamint a teriilet siiriin lakott volta miatt
66 alagutat, sok hidat /18,8 km Osszes hosszban/ és 92 km vasbeton mazas palya-
testet kellett épiteni. A vonal Osszes hosszénak 35 %-at teszl ki a mitargysk
hossza. Szintbeni keresztezést nem épitettek, a palyin végig folyamatos magas
vasbeton kerités van.

A hosszirényu szelvéeny elemel vertikélis sikban 10.000-15,000 m sugaruak.
A legkisebb iv sugara vizszintes sikban 2500 m-ben van megallapitva,

A vonal teljes hosszéban killénleges fixpontokat helyeztek el, amelyek a
palya tengelyének &llandé ellendrzésére is szolgélnak, Ezek a vagAnytengelytdl
2450 mm-re vannak elhelyezve.

A viszonylagosan nem naxy /nem t8bb, mint 16 tonna/ tengelynyomés ellené-
re az uj Tokaiddé vonalon igen erbs felépitményt alkalmaztaek. A sinek sulya
53 kg/fm. A vasbetonaljak széma 1760 db/km. Kettds rugalmas sinleerbsitést al-
kalmaztak gumi alatétekkel és ezeket a kivetkezd adatok jellemzik:

-a sinrdgzitd erd egy sinsgoritélemeznél 0,5 tonna
-az alatét rugalmassagl tényezdje 90,0 tonna/cm
-a sinszoritdlemez rugalmassigl tényezdje 14,0 tonna/cm
-a teljea sinleerdsitésl ellenéllés 0,9 tonna
~8z ellendllas oldaliranyu erdre 6,0 tonna
—a sin maximilis elmozdulésa 6 tonna oldaliranyu

erdére 2-3 mm

-8 nyomtAvolsig szabdlyozisi lehetdsége = 2,5 mm

Az uj Tokaidé vonal &dgyezatabt,-az aljsk alatt 30 cm vastagsagban - 10-60
mm nagységu osztalyozott grénit zuzalékbdl késwitették. Az dgyazati prizms
valls=élessége 500 mm,

Azokon az &llomasckon, shol a vonabok megallas, vagy sebességcsikkentés
nélkiil heladnak 4%, a 4.4dbrén lithatéd kitérdket alkalmazzék,

A miiszaki eldirésok &z egész vonalon kielégitik a legszigorubb kovetel-
ményeket.
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Kiilonds figyelmet forditanak az adgyazatl réteg fokozott ellendllasa bizto-
sitasara az aljak vesén és az agyazatl prizma rézsiijén térténd témérités utjan.
Erre a célra Onmikodd vibracids tomoritdgépeket alkalmaznak. A Gtomoritogép
teljesitménye 1500 m/éra, szédllitési sebessége 8 km/éra, munkssebessége per-
cenként 23 m. A gép 55 LE-g diesel motorral mikddik.

Az uj nagysebességii vonal szabvényai és palyaefenntertisi mbédszerei még
nincsenek véglegesen kidolgozva. A padlyafenntartésl rendszer a véaganymérdkocsi
rendszeres méréseire és a periddikus javitésokra van alavozva. A javitidsi mun-
kék lebonyolitéasénal felhaszndljék a napi 3 déra, illetve hebenként egyszer 8 O-
ra vonatmentes id6t. Figyelemreméltd, hogy — mint a kisérleti menetek megmu-
tattdk - a palysn és a fekvésben eltérések mubatkoztaek, s oldaliranyban és péa~
lya-profilban is kisebb eltérések vennak.

Az oldaliranyu igdnybevétel - 200 km/6ra sebességnél - a japin szakemberek
véleménye szerint nem jelent veszélyt a biztonségra.

A kdzlekedd vonal altal eldéidézett szél sebessége a Jarmiivek oldalfalatédl
900 mm-re a sinfej felett mért 1 m mazxassagban,200 km/éra sebességnél 15 m/mé-~
sodpercet tett ki, amely teljesen veszélytelen s munkdsokra, akik az alépiti-~
mény padkdja peremén tartdzkodnak.

A kitérdk elemeinek igénybevétele ennédl a sebességnél a megengedett hata-
rok kozott ven, A kitérdkdn a vonatok kidzlekedése a kiilsbd sinszédl megfeleld
megemelésével teljesen kielégitd. A kiilsd sinszal tulemelésének kifuttatésa az
Atmeneti ivben torténik 1:1000-nél nem meredekebb lejtéssel.

Valéban "szilkk keresztmetszet" ez a Japan Nemzeti Vasubak palyafenntartasi
‘szolgélatérél, de szakembereink néhény érdekesség mekismerésével is hasznos
tapasztalatokat szerezhetnek alkotdmunkdjuk sorén e tavell orszdg ilyen irényu
tevékenységérdl.

Irodslom: Folydirat és OMKDE cikkek:
a.- Orénként 200 kiléméter!/Frébajérat az uj Tokaidéd vasutvonalon/.
b.~ Az épités munkija.
¢.~ PAlyafenntartis az uj Toksidé vonalon.
A.L.Cepuselov: A japén vasubtsk pélyafenntartési szolgalata.

Dr.Unyl Béla: Nagysebességil palyak kialakitaséaval kapesolatos
kérdések.

Végh A.Béla.
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Bevezet és .,

A KPM I/6.szekosztdlya az elad utéfeszitett betonhid épitésével parhuzamo-
san - a lehetdségek hatdrain beliil ~ széleskdrii mérési és vizsgdlati program
végrehajtédsdt rendelte el, hogy a vasubi vonatkozédsban teljesen ujszeri techno-
légidval készillt hid épitésével és milkddésével kapcsolatben a szilkséges tapasz-
talatok megszerzéasét eldsegitse, illetve a statikai szémitésok ellenbrzésének
lehetfségeit megteremtse,

A hid épitését "A MAV els® feszitett betonhidjénak épitése.I-II.rész" cim-
mel Nemeskéri Kiss Géza folytatélagos cikke lsmerteti részletesen a Sinek Vila-
ga 1966/3. és 1967/l.szaméban,

E mérési progrembél a feszitdkédbeleken végzendd, valamint az egyes szerke-
zoti elemek kozdtti /Osszedllitéas utén bebetonozott/ munkahézagok viselkedésére
irényulé mérések elvégzésével a MAV Kdzponti Felépitményvizsgalé Fénokség fe-
gziiltségmérd csoportjdt biztak meg olyformén, hogy a méréseket az épités f£6bb
fhzisaiban /kébelfeszitéskor, a vendégtartdékrél vald leemeléskor/, valamint a
hid forgalombahelyezéaekor, majd iizem slatt is végre kell hsjtani.

A mérések megtervezése,

A vizsgalatok céljaira a sziikséges és megfeleld mérésl pontokat a hid ter-
vezdjével kozisen, a KPM I/6.E.oszbdlydval egyetértésben jeldltiik ki, Mivel tu-
lajdonképpen ellendrzd mérésekrdél volt szd, csak az egylk f6tartét vizsgaltuk.

Eszerint a feszitbkédbelek koziil 6 db-ot jeldltiink ki, amelyeken Hsszesen
12 méréhelyet létesitettiink a kédbelfesziiltaégek mérésére. A munkahézagok defor-
mécidinak mérésére B mérépont szolgalt konzolos mérdatalakitok alkalmazéséval,
amelyek Atlagos érzékenysége O0,0L mm volt.

A mérések elBkészlitéssnél a feszitdkabeleken elhelyezendd mérShelyek meg-
tervezése és kialakitésa jelentette a legnehezebb feladatot. A mérdelemeknek és
csatlakoz6 kébeleinek ugyanis az 5%0 kébelnyulason kiviil a feszitdkabel 18 elemi
szélénak feszitéskodzbeni rendezbdését, majd feszltés utan a 6-7 atmoszféra nyo-
méssal torténd injektdldst is aériilés nélkiil kell kibirnia shhoz, hogy a hid
iizembehelyezésekor /és utana is/ miikodlképes lehessen. Ezen felil alapkdvetel-
ményként Allitottuk fel azt is, hogy tibb eleml sz4l atlagfesziltségeit mérje
a megbizhatdbb eredmények nyerése céljdbol.
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A tervezés elsd részében egy kiilonalld mérécella kislakitdséinak gondolati-
val foglalkoztunk, amelyet a terv szerinti kabel belsejében helyeztiink volna
el alkalmas médon odaerdsitve minden elemi szdlhoz. Ez a megoldds azonban nem
valt be, mert a rendelkezésre 4116 igen kis hely miatt nem tudtuk megnyugtatében
biztositanl a kédbel rendezddésekor a leszakadads elleni védelmet,

Ezért végill a kdzvetlenill az elemi szdlakon elhelyezett nyuldsmérd bélye-
gek alkalmazésa mellett dontdttiink. A legnagyobb nehézséget a mérdbélyegek
mechanikai védelmérdl vald gondoskodds jelentette: sériilés részint a behuzdew
kor, részint pedig feazitéskor a szomszédos eleml szdlak révén és természetesen
az injektAdléskor érheti a mérébélyeget.

Az egyes mérfpontok mechsnikai védelmét a tervszerinti kébelszerkezetben
/l.8.8bra/ ugy kivantuk biztositani, hogy a mérésre kivélesztott 4 huzalt a mé-
répont két oldalan 1é6vd téavoledgbiztositd ghzcsdgyiirik belsejében vezetjiik, mig
a tobbi llyen gylrinél kiviil; a rendes helyén helyezzilk el. - FEzzel biztosi-
tottuk volna a szomszédos /mérésre nem haszndlt/ elemi szélaktél min, 2,5 mm
tavolségot, 8 kdbel befiizésekor pedig & maximidlls sériilés elleni védelmet., Ma-
‘g4t a mérdbélyeget nedvesség ellenl szigeteléssel és egy rdhuzott 10 mm kiilsd
atméréjil aluminium cedvel védtilkk volns.

Az egyes tartdelemek illesztése azonban csak bizonyos hibdval volt lehet-
séges, 1lgy a terv szerint dsszekitegelt kébelt nem lehetett a kébelcsdveken at-
filzni. Bz a korilmény a kéabelszerkezetnek a tervtll eltérd kialakitésat tette
szilkségessé, amelyhez nekiink is alkalmazkodni kellett, Igy alakitottuk ki a
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mérés céljaira az l.b.dbra szerinti kabelszerkezetet, ahol még tovabbi igény-
bevételként jelentkezik az egyes elemi szalak feszitéskidzbeni egyméshoz feszii-
lése, ammely jelentds élnyomist eredményez /kb.l00 kp/ és a mérdelemeken kedve-
z0tlen esetben zarletot okozhab.

Egy-egy elemi szélon elhelyezett mérdbélyeg mechanikai védelmét az l.c.
4bran véazolt mbédon oldotbuk meg: & kivezetd huzalok a kabel kdzéppontjéban la-

zén helyezkedtek el. A kédbelen kiépitett mérthelyet modell-metszetben a 2.8ébra
mutat ja.

2.8bra.

A kabelek megfeszitésekor vémzeit mérések.

A kdbelek feszitése elétt az Utligyl Kutatéd Intezet a Freyssinet-sajtokat
hitelesitette és a sziikséges feszitési lépesbket eldirta. A hitelesitest /és
késbébb a tényleges feszitést is/ a kdbel mindkét végén parhuzasmosan miiksdd
sajtdkkal végezték, Kiltntsen kis feszitési értéknél azonos lépcsfikben a kébel
két végén az Utigyli Kutatd Intézet altal mért egyidejii feszitberdk - nyilvan-
valdan a kébel hosszén fellépd surlddasi veszteségek hatdsséra - erdsen eltérnek
egymastél. Igy ez a feszités technolégimi utasitédsének megfeleld sajtéhitelesi~
tés przémunkra csak tajékoztatdé adatnsk szolgalhatoltt,

A munkshézagok deformécidjat a vizsgalt £étartd elsd kébelének feszitésekor
kezdtik mérni és minden megfeszitett kabel okozta hézagdeformaciodt megdllapi-
tottunk. A hézagdeformicidkat okozd nyomberdk sz egyes kabelek feszitése sorén
fokozatosan novekednek, ezévt sz egy-egy kabel feszitésébdl adédod deforméacid
igen kicsiny /0,01 - 0,03 mm/. Az elsd 15 megfeszitett kdbel natésdra létrejott
6sszes deforméeid 0,1 - 0,3 mm kozott volt és repedés formadjdban jelentkezett.

A feszitbkébelen elhelyezett mérési pontokon a mérés a feszitési terv sze-
rint kezdddott meg., Itt megAllapitottuk a kabelben ténylegesen fellépd huzderd
nagysagat a kabelhossz kiilonbdzd pontjein, ahol az egyes kereszimetszetelkben
nyert mérési eredmények kiildnbségel a két pont kdzti surldédisi veszteségre néz-
ve is felviléigositist adnsak.

Ezen felill a kAbelrdgzitd ékek bessjtolasekor az ugynevezebt dugbzasl fe-
szltderdveszbeséget is megéllapitotbuk.
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Sajnos 8 tobb napig tarté feszitési munkalatok mindvégig intenziv esdében
folytak, ami a kis mennyiségek mérésénél az erdsen megnovekedett zavarszint
miatt komoly méréstechnikei nehézségeket ockozott. Ezért a mar megfeszitett ka-
beleken a késdébb megfeszitett kabelek hatésidbodl szarmazé kis feszitberd valto-
zasok merésérdl sajnos le kellett mondanunk., Hasonlé okok miatt a 15.kébel fe-
8zitése utén a munkehézagdeformdcidk mérését is abba kellett hagynunk.

A kébelfesziiltségek alakulasidra bemutatjuk két kabel feszitési diagramjat
/3.4bra/, shol feltiintettilk a kébel &ltalunk mért fesziiltségei mellett - az
eléirt feszitési lépcsékben - az idedlis, elméleti feszitési girbét, a Freyssi-
net-sajték hitelesitési girbéjét, valamint a feszités kdzben a feszitbsajtoknsl
mért /mm-pontossagu/ tényleges kadbelnyuldsbdl szémitott fesziiltséggdrbét is.
Ilymédon alkalom nyilik a ténylegesen mért kébelfesziiltségek alapjan a kabelek
megfeszitéasére vonatkozd egyéb, Altaldban rendelkezésre 4116 adatok megbizhatéd-—
séganak ellendrzésére,

A feszitdkibeleken végzett mérések tapasztalatai.

l.~ A kébeleken elhelyezett mérdhelyek egy része a feszltés utolsd harma-
daban a kivezetd huzalok szakadésos sériilése miatt ideiglenesen hasznédlhatat-
lanna valt, igy ezeken a feszités folyamata nem volt végig nyomonkdvethetd,
ugyanis nem tudtuk azt a feltételt biztositani, hogy valamelyik mérépont sérii-
lése pillanatéban a kabelfeszitést megszakitsak és ezzel idét biztosithassunk
uj kompenzald ellenéllas beiktataséara, hogy & méréast tovabb folytathattuk volna
a feszltés befejezéséig. Hrre az adott korilmények kozdtt csak a dugdzas elétt,
a 10 perces eiétartés alatt nyilt lehetdségink, igy a dugbzési veszteségek mé-
rése mar altalaban megoldhatd volt,

2.~ A ténylegesen mért kédbelfesziiltségek - ami alatt természetesen mindig
8 kivadlasztotl négy elemi szdl atlagfesziiltsége értendd -~ igen érdekesen alakul~
nek. Altalaban alacsonyabbak, mint a kéabel nyuldsabbél szémitott feszliltség.
Kiilonteen fenndll ez a feszités 8lsd felében, bar kibelenként véaltozd értékkel.
Ennek a jelenségnek tobb oka lehet:

8.~ A vizsgllt négy elemi szal a kébel belsejében helyezkedik el. A megfe-—
leld geometrial helyzetében vald lekitésekor bizonycs hullémos alakot vehet fel.
Ennek a hullamosodésnak, bar nagy s hullémhossza és kicsi az amplitudéja, mégis
lazébb elhelyezkedés az eredménye, mint a kiilsd 14 szdlé. Ezt a hatést a kabel
belsejében vald elhelyezkedés is nivell, & feszitésajtéba pedig minden elemi
szl azonos atmérdji kér mentén, a maga terheletlen laza Allapotédban keriil be-
foghara.

b.- A feszitlsajté felszerelésekor annak tengelye feltétleniil sziget zAr
be a kébel tengelyével a fliggbleges, tehat abban a sikban, amelyben a kébel i~
veltsége van. Bz &ltal az egyes elemi szdlek nem foghatdk be azonos hosszuséig-
baen a két feszitbsajtdba, igy a terheleés felvételében egyenlétleniil vesznek részt.

c.~ Az egyes mérdpontok hajlitésra vald érzékenységét nem lehetett megsziin-
tetni, sem irdnyat, sem nagysdigidt megéllapiteni. Kiilondsen fennall ez a kabel-
végeken, ahol a lehorgonyozé dugdkhoz valé vezetés nagy kuposségot eredményez,
ami az ebben a szakaszban elhelyezett mérdpontra feltétleniil hajlitést szuper-
ponal.
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d,~ A kébel hosszan fellépd surlddisi veszteségek, amelyek az effektiv
kébelnyulésbdl nem szamithatok.

e,~ Az effektiv kabelnyulasokat csak egyetlen elemi szélon mértik, e méré-
sek is csak mm-~pontossiguak, igy az a.~ és b.- pontok alapjém nem biztosithato,
hogy ezek pontosan az atlagos nyuldst adjik.

A feszités mésodik felében ezek az okok vagy megsziinnek, vazy kiegyenlit&d-
nek, mert a kabelfesziiltségek & feszités befejezésére elérik, de legglabb jol
megkdzelitik az elméleti feszitési értéket. Mivel pedig a kabel Osszfesziiltsé-
ge csak nagyobb lehet a k&zépsd négy sz41énal, a kabelek megfeszitése - felte~
hetéen a tébbi esetben is -~ megfelel a tervezettnek, vagyis a tervezett erd be-
vitele megtértént, ha az elemi szalak ezt nem is egyformén viselik.

%.— A kébel hosszan fellépd surlodési veszteségek ugyan megéllapithatdk az
egyes lépcsbkben, a mérési adatokbdl szarmazésuk, vagyis hogy a kébel melyik
szakaszén keletkeznek és oszlanak el, nem tisztazhatd ilyen feszitési technolo-
gia mellett, Ugyenis a két parhuzamosen mikddd sajtd kozlil az egyik mindigspa-
gyobb erét fejt ki, ezaltal az egész rendszert "maga felé huzza", ugyanakkor a
mésik sejté egy bizonyos erd kifejbése mellett lehorgonyzé szerepet tolt csak
be. Ezt igazoljék a Hidépitd Vallalat kébelfeszitési jegyzdkiOnyvében rigzitett
kébelnyuldsi adatck is, ahol szinte kivetkezetesen az I.8z.88jt6 mellett / a
hid recski végén/ mértek nagyobb nyulisi értékeket.

4,- A dugdzasi veszhteségek alakulésa kébelenként és mérbpontonként igen
valtoz6. Bgészen alacsony /60 kp/cm2/ érték mellett a 300-500 kp/cm2 az atlazos,
emi az Osszkabel feszliltség 3-5 szazalékit teszi ki, két helyen éri csak el a
10 %0t 862 kp/em2 értékkel.

A munkehézasdeformacidk mérésének tapasztalatai.

Az eredményekbdl a hézagok egyes filiggbleges éleinel legfeljebb szazad-mm
nagysagrendii repedések keletkezése latmzik valéswiniinek. Ennek oke abban keres-—
hetd, hogy az egyes tartdelemek Osszedllitaséndl egy-egy fotartd tengelyét nem
sikeriilt egyenesbe allitani. Ennél fogva a feszitdkébelek sem helyezkedhettek
el egy egyenes mentén, illetve sikban., A feszitlerdk novekedésekor azonban min-
denképpen idealis alakjuk felvételére Lirekszenek, 8 ha az erd mér elég nagy
/az Osszes feszitderd tarténként 910,6 Mp/, ezt a fiatal vékony betonréteg meg-
repesztésével érik el, vagy legaldbb megkdzelitik. Ezek a jelenségek hirtelen
lépnek fel és ezt a mérési részeredmények is imgazoljék.

A hid felemelésekor végzetli mérések.

A tarténak az Osszes kibel megfeszitése utan szaémitasck szerint fel kell
emelkednie a vendégbartdkrél, vagyis a szerkezetnek az Onsulyterhelést mér vi-
selnie kell.

Tekintettel arra, hogy ezt a feswitéskor nem lehetett megallapitani, a szer-
kezet viselkedését megvizsgaltuk a vendégtartokrdl valo felemeléskor is. Az &l-
taldban lgen kia kdbelfesziiltiségek azt mubtatjdk, hogy a szerkezet a fesuzités
befejeztével valdban felvetts az Snsulyterhelést is. A kialakult munkahezag-de-—
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formécidk valészinlileg azért léptek fel, mert feszitéskori kialakuldsukat az ad-
dig alétamasztésul szolgdld talpfamaglyakon 1évE surlédas akadalyozta. A fellé-
pett deformécidk a hid egész hosszéra vonatkoztatva 0,03-0,04 %o alakvaltozast
Jelentenek, a mért kdbelfeswiiltségvalitozédsok ezzel Gsszhangba hozhatoék.

A hid probaterhelésekor veégzett mérések,

Méréseink befejezd szakasza az épitési munkdk sorén a hid forgalombashelye-
zése, prébaterhelése volt. Ittt kivénbuk megvizsgalni a szerkezet hasznos bterhe-
lés alatti viselkedését,

Sajnélatos koridlmények folytdn a feszitbékibeleken elhelyezett mérdhelyeink
kivezetésel - a parapetfal épitése soradn - Linkrementek, illetve megsériltvek.
Igy a probaterhelés iddpontjira az egydltaldn megmenthetd kabelkivezetéseket
tudtuk csak rendbebozni, ezért a hézagdeformacidk mérésérdl akkor le kellett
mondanunk az idd rovidsége miatt. Minddssze négy mérdhelyet sikerilt ily médon
a prébaterheléskor milkddtetni, amelyen ugy a statikus, mint a dinamikus terhe-
Tések mellett mérést végezbiink., A probaterhelés 424 sor.mozdonnyal tortént ha-
rom statikus teherdllassal és harom, kb. 10 km/déra sebességl mozgdterheléssel.

A kibelkozépen elhslyezkedd méréhelyek altalaban 40-70 kp/cm? pozitiv fe-
sziiltséget mutatvak, mig a kébelvégeken /a ll.mérdponton két esetet kivéve/
ceak minimélis pozitiv fesziltség volt talalhatd. BEzek a pozitiv fesziiltségek
feltehetden surldédésbdl eredden velték igénybe a kabelekebt. A kialakult surléd-
dds olyan mérvii volt, hogy a tartdé véglapelfordulasabdl szarmazhaté negativ
irdnyu fesziiltségek érvényesiilését megskadalyozta és nyllvénvalden killonbozd
mértékben jelentkezett az egyes teherallasokban,

A dinamikus mérési eredmények hasonldé képst mutatnak, csak a fesziiltségek
abszolut értékei valamivel alacsonyabban a statikusokéndl. A kialakult feszillt~
séggdrbék teljesen tiszta félhullém alakusk.

A hid épitése soran végzett méréseink dsszefoglald ereduménye,

A vizsgédlat eredményeit Osszefoglalva megéallapithaté, hogy a tartdk utdfe~
szitése gyakorlatilag megfelellen volt végrehajtva. A tartéelemek Gsszedllitési
pontatlansaga a megtiirhetbnél nagyobb hibat nem okozott. A szimitisoknsk megfe-
lelden a feszités megtirténtével a tartdk az dnsulyberhelésmilket felvették.

A hasznos beher viselésekor a betonszerkezet és a feszitlkabelek egymastdl
fliggetlen miikddnek, ami szintén megfelel a szamitisoknak. Igy a feszitdkibelek-
re csak egy meghatarozhatatlan mértéki surlddésbdél adoddik elenyészlen csekély
fesziltség, ami a szerkezeti elemek rendeltetésszeri mikddéset igazolja.

A hid lizeme alatt végzett mérések.

Az épitési munkédk és a hid forgalombahelyezése soran nyert kedvezd mérési
eredmények ellenére a hid kb, féléves iizemben tartdss utén a KPM I/6.E.oszbélya
uj prébaterhelést rendelt el, amikoris a koradbbl eredményekhez vald hasonlitas
céljabbél ujra elvégezbtilk a legfontosabb méréseket. Bnnek sorin - ugyancsak
424 gor.mozdonnyal vald statikus és dinamikus terhelés mellett - ugyancsak



- 189 -

vizsgéaltuk a feszitdkébelek milkddését. A mérések eredménye pontosan egyezett az
elsé prébaterhelés alkalmival nyert mérési adatokkal, amely korilmény megnyug-
tatéan bizonyitje az elsd vasuti feszitett betonhid széamitdsoknak megfeleld
miikddését,

Csiszér Rdébert.

a —

A févarosi kozlekedésfejlesztés keretében az Astoria és az Emke gyalogalul-
jardk megépitése utén a Kbzlekedés Epits Vallalat uj munkdt kezdett a Baross-—
téren. Aki erre Jar azt latja, hogy a téren nagy nyiltszini foldfejtés kezdé-—
dott, dolgoznak a kotrdk, cOldpverdk, felbontottak a villamos véaganyokat a
Featetich~utcédban, vezetékeket helyeznek 4t. Emellett azonban a Keleti palya-
udvar belsejében is atépités folyik. Kérdezhetnénk tehat, mire irdnyul a munka,
milyen atalakitésok lesznek. Ez az lsmertetés néhany vonatkozdsban tdjékozta-
tast kivéan adnl a munkdk céljarél.

A Barogs-Gér rendezéset két ok tette szlikségessé. Az egyik a korforgalmu
tér kozlekedési rendjének korszeriisitése. Jelenleg esetenként 10-15 percig is
eltart, amig a téren kdzubi jarmiivel 4t lehet jutmi., A forgalmi dugdkbdl két-—
ségtelenil meghllapithatd, hogy a megndvekedett forgalomra a tér jelenlegi el-
rendezése nar nem felel meg. 4 masik ok, hogy a Fdldalatti Vasut VAllalat kiépi-
ti a kelet-nyugati gyorsvasuti vonalat, melynek a Baross-téren nesgyforgalmu
megalléja lesz. Az emlitett okokbdl sziikséges térrendezés megvaltoztatja a
Baross-tér é8 a Keletl pélysudvar kapcsolatat is. Nézziik sorban a tér atalaki-
t4sdt, a tér és a palyaudvar uj kapcsolatat és a palyaudvar belsd Atalakitasat.

A Baross-tér kérforgalme megsszinik. A Bakdczi-ut és a Rottenbiller-utca
két szintben fogja egymést kereszteni: a Hottenbiller-utcét, illetve a Mezd
Imre-utat kozuti feliljdréval vezetik ét a Rikdczi-ut felett. A feliiljard alatt
agazik szét a Thokdly-ut és a Kerepesi-ut ugy, hogy a Keleti palyasudvar eldtt
tsaszekdtll ut lesz. Eziltael a Kerepesi-ut Belvaros felé lranyuld forgalma a pa-
lyaudvar eldtt rakenyarodik a Thokoly-ub becsatlakozdséra, mig a kifelé irényu-
16 forgalomban & Thokbly-utra a tér Kerepesi-ut felé iranyuléd kiigazésén keresz-—
tiil lehet a palyaudver eldtt Atjutni. Ezzel a megoldédssal a lehetd leanagyobd
mértékben 8zét lehet vélasztani a forgalmi irdnyokat.

A Fdldelatti Vesul meghlldja a tér kdzepén lesz, shonnan nyitott aluljaréd-
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térbe lehet feljutni. & t4jékozdddst ittt megkdnnylti, hogy a nyitott térbdl
latni lehet majd a Keletl palysudver homlokzatab. A hiromszdg alaku teret a
Rottenbiller-utcatél a Kelebti palyaudvar homlokzaténak vonaldig gyalogaluljars
rendszer fogja behaldzni, ahonnan minden forgalmasebb helyen feljard fog ve-
zetni a Jardékra /l.dbra/.

A tér és a pdlysudvar jelenlegi kepcsolata is megvaltozik. A pédlyaudvari
féhomlokzat eldttli részen koncentrilt forgalmi rendszert alakitanak ki, mely-
nek kdvetkeztében a palyaudvari ubasforgelom mintegy 80 szédzaléka a féhomlok-
zat lranysdban torténd kdzlekedésre kényszeriil. B megvaltozott utasforgalomnak
megfelelden a pélyaudveri szolgdltatisok helyét is 4t kellett csoportositani.

A feladat memoldéséra a tervezdk tobb alternativ megoldast javasoltak.
Ezek kozil az az elképzelés nyert elfogadast, amely szerint a tér gyalogos
aluljaré rendszerébdl alagut vezet a vonatfogaddé csarnok alatt: elhelyezendd
pénztiresarnokba. Ebbdl feljéré lépcsdk vezetnek a csarnoki peronokhoz. Az a-
luljérd rendszer a paAlyaudvart e féhomlokzat folépcsbzete mlatt érxri el. A bew-
vezetd aluljérérész szélessége 16,40 m, belsd magassiga 2,60 m, Ez a megoldés
a f8lépcsd kebttds oszlopsorénak kivaltasaval jar egyiith. Az aluljéré gelérié-
val kiképzett és a vonatfogadd csarnok jelenlegl szintjéhez képest mélyitett
pénzbércearnokba vorkollik,melynek alavteriilete kb, 1200 m2. /2.4bra/. Az utas-
forgalmi iranyok atterelése kovetkeztében a gyakran eléfordulé szolgalbtatésokat
' /pénztér, pavilonck, informécid, WC, mosdécsoportok, automatik, poggyiszmegdr-
#8k/ o terileten csoportogitjdk, hogy ne essenek az egyenes vonalon kdzlekedd
kizdnség adramliganak utvonalédba.

A pénztércsarnok és a Baross-téri aluljéré rendszer kozétti alagut belsd
kialakitésa megegyezik a téren 16vé aluljéardkéval. Az oldalburkolat kemény mész-~
k8, a padléburkoist gumilemez lesz.

A pénztércsarnok fekete képadlézatot kap., A mennyezet aluminium akkusztd-
burkolat lesz, silllyesztett viléglitissal. A csarnok oldalfalait pénztérabla-
kok, aubomaték és egyéb szolgaltaté helylségek alkotjak. A pénztarcsarnckbdl
Stkaru lépesd vezet fel a vonatfogadd csarnok jelenlegi szintjére.

Ahhoz, hogy az alsé szinten épitendd pénztércsarnokhoz a helyet biztosi~
tani lehessen, a csarnokl csonkavidginyok végét meg kellett roviditeni. Mivel
azonban a véginyok most sem elég hosszusk, 8 kitérdkapcgolatokat is at kellett
helyezni., Bp.Keleti pdlysudvar vigényhalozata jelenleg nem minden szempontbol
korszeri, azonban a teljes rekonstrukcidra csak évek mulva keriilhet sor. A je=-
lenlegi atalakitésndl tehét olysn megolddst kellebtt taldlnl, ami nem jelent
tulzott kéltséget, azonban a tévlati korszeriisitésig mégis némi javulést ered-
ményez., A MAV Vasuttervezs UV tervezdi olyan elrendezést alakitottak ki, mely-
lyel a csarnoki vaganyok kozill harom 350 méteres, kettd pedig 400 m felettl
haszndlhatd hosszusdggal fog rendelkeznl. A leghosszabb véagény 470 m lessz.

A kiildnleges hosszusagu szerelvények is el fognak tehat itt férni.

A meghosszabbitobt vagényok mellett a széles peronoknal 30 cm, a keske-
nyeknél 15 cm masasségu peronckat alaskitanak ki, illetdleg a jelenlegi perono-
kat meghosszabbitjédk. Arra egyelére nincs lehetdség, hogy a pAlyaudvar széles-
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segben is terjeszkedjék, ezért a tavlati fejlesztésig a 4,75 m kiriili kis va-
ganytengelytavolsigok maradnak., A csarnokban azonban csak egy ilyen vagany van,
smelyet & széles peronok meliebti véganyok kidzrefognak.

A megroviditett csarnoki véganyok lezérésa korszeri surlédé ellenédllésos
vagAnyzard bakkal térténik. Fmnek célja az, hogy az esetleg megszaladé vona-
tokat a csonkaviganyok végénél meghllitsék anélkiil, hogy & szerelvény a vagany-
0l lefutna. A bak méretezésénél kiindulasi alap, hogy 400 tonna sulyu és
meximélisan 30 km/éra sebességgel haladé vonat is megédllithaté legyen. Bz azt
Jelenti, hogy kdzel 1500 tonnaméter mozgisi energidt kell felemésztenie 10-12
m hoss=u fékuton.

A szerkezet megoldésa: A palyasin mellett két belsd sin is van, HEzek kdzé
fejjel lefelé forditott sin keriil, amire a mozgd bak fel ven szerelve., A gumi-
lemez litkoz8 Usszenyomédésa utén a bak a sineken tovabb mozdul, haledédsat azone
ban a bak alatt és az azon tul, a szabad vagényrészen elhelyezett fékezd ele-—
mek lassitjék. A mozgéda kdzben mind t6bb fékezd elem kapcsolédik be fokozato-
san, igy 41litja meg a szerelvényt. A hazai vigzonylatban uj szerkezetbdl eld-
8z0r kisérleti példényt gyartansk le, ennek kiprébAldsa utéan fogjék a csarnoki
0t vagany surlédé bakjait elkésziteni. Addig ideiglenesen a jelenlegi szabva-
nycs bakokat helyezik &t. A surlodé bakok nogott még betontsmb is lesz, ami
ugyancsak képes mozgé timeg felfogaséra.

A véganykavcsolatok Atrendezése sziikségessé teszi s biztogitéberendezés
atalakitésdt is. A vaganybontési munkék megkezdése oldtt a biztositéberendezést
ki kellett kapcsolni, a berendezéseket At kellett alakitani és a vaganyépitési
munkék befejezése utén lehet a szerelést végrehajtani, Az 4llomas tavlati fej=
lesztéméig azonban nem marad a Jelenlegi mechanikus biztositoberendezés, hanem

3.8bra.
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4,8bra.

valté- és viganyfoglaltelgos domind-rendszerili biztositéberendezést fognak fel-
szerelni, ennek tervezése mar folyamabtban van. A korszerii biztositdberendezés
felszerelésével a vAltoallitd tornyok lebonthatdk lesznek, ezflbtal a kizépsd
csarnoki vagany tovabb meghosszabbithatd, igy ujebb 450 m-es csarnokl vagényth
lehet majd kialakitani.

A phlyaAtépitési munkak kivitelez8je a MAV Mozgéd Phlyafenntartisi Fénok-
8ég. A terv vémrehajtéséra az Igazgatdsbyg irdnyibtasaval olysn féhzisterveket
dolgozott ki, amelyek viszonylag legkevesebb viganyzdrral jarnak. A munka hét
£8 iitemben késziil el. Az 1967 évi nyéri forgalom zavartalasn lebonyolitdsa ér-
dekében a véganyzdrak csak augusztus 20, utén kezdddtek. A vaganydtalakitési
munkék befejezését a hataridé eldétt 8 nappal, november 7-re vallalték.

/3.68 4.4bra/

Az édtalakitasokkal kapcscolatban néhény magasépitményt is le kellett bon-
tani, illetdleg &4t kellett helyezni. Ezek pdétlasisra a II.vAltd4allité Srhely
kornyékén uj, korszerii dltdzb-mosdéd épiil, amit 196B év elsd felében fognak
atadni rendeltetésének.

A pAlyaudvari atalekitédsok alatt a személyforgalmat zavertalanul le kel-
lett bonyolitani. Ehhez segitséget nyujtott az is, hogy néhény személyvonab
forgalmdt Bp.Jézsefvaros 4llomédsra terelték at. Természetesen itt is rendbe
kellett hozni a vagényokat, peronokat, éplileteket, Egyes vonatok atterelése
huzamosabb iddre, masoké pedig cssak & vagényzérak idejére volt megszervezve.

Rozenyay Kéroly
- e = ‘Eiss Istvan.



A dombévar-szentldrinci vasutvonal Abaliget és Bilkkdsd &llomésok kozti
szakaszén az 1967 évi julius hé 10-i rendkiviil nagy felh8szakadés kivetkezté-
ben keletkezett &rviz a vasuti pélyat t&bb helyen &tszakitotta, illetve sulyo-
san megronghlta, aminek kdvetkeztében ezen & vonalszakaszon a vasuti forgalom
mésfél napig sziinetelt. Az alabbiakban réviden ismertetni kivanjuk a biiklkkdadi
4rviz elézményeit, az &rviz okozta palyarongélésckat, a helyreallitasi munk-
kat és végil az arvizzel kapcsolatos tapasztalatainkat.

A Biikkésd-patak a szébanlévdé vasutvonalnsk az 1967 évi arviz 4ltal érin-
tett szakaszit eredetileg tobbh helyen keresztezte. Az l.4bra szemlélteti a
vasut és a vizfoly4s koriabbi és jelenlegi helyzetét. Az abaligeti barlangban
eredd patak vizhozama rendkiviili mértékben valtozd, amit sulyosbit az & kiril-
mény is, hogy annak vizgylijtd teriilete az orszag egyik legcsapadékosabb részé-
re esik. A hirtelen lezuduld nagymennyiségil csapadékvizek a keskeny vilgyben
feltorlédnak és8 az igy keletkezett Arvizek mér a multban is gyakran megrongll-
ték a vasuti pélyat. Igy példaul 1951 junius 17~én egy éarviz a palya 1929/30
szelvényében 16vd 6,0 m nyilédsu vashidat és az ahhoz csatlekozé palyarészeket
teljes egészében elsodorta, aminek kovetkeztében ezen a helyen tobb mint keét
hétig sziinetelt a forgalom. Egy ujabb arviz még ugyanezen év Oszeén ugyancsek
ezen a helyen ismét megszakitotta a palyat.

A Biikkdsd-patak és a vasuti palys l,.4brén feltiintetett kordbbi kedvezit-
len helyzetének megjavitiséra a MAV 1953-ban tervet dolgoztatott ki az Ut-
Vasuttervezf Vallalattal. A vizfolyae rendezésére a tervezd tobb valtozatot
dolgozott ki. A lényege & valtozatoknak az volt, hogy a patak medrét ezen a
kritikus szakaszon teljes egészében a vasutl palya szelvényezés szerinti jobb-
oldaléra helyezték, hogy ilymédon megszinbtessék a vasutvonal és vizfolyds 3 km-
en beliili hétezeri keresztezését. Az illetékes viziigyl és vasuti szervek &ltal
elfogadott legkedvezdbb megoldés szerint a patakkorrekcidé munkalatait 1954-57
évek folyamén hajtotték végre, mely az utdébbi évek legnagyobb vasuti vizrende-
zési munkéja volt. E munkadlatokrél jelen folydirat 1958 évi 3,.8zémaban tslalunk
részletes ismertetést,

Az uj patakmeder szelvényét a vizigyl szervek a szémitott legnagyobb &r-
viz figyelembevételével hataroztsk meg, ami 50 m3/sec vizmennyiségnek felelt
meg. Megjegyezziik, hogy az emlitett 1951 évi &rviz alkalmaval csak 40 m3/sec
vizmennyiséget mértek. A fentiek szerint érthetd, hogy a patak l.8bréan léthatoé
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korrekcidjénak jelentds anyagi dldozatiok Aran valéd elkészitésével az érdekelt
vizigyl és vasuti szervek egyaridnt joggal remélték, hogy a korédbbi &rvizek és
az &ltaluk okozott kdrok nem lamétlddunek meg. Tiz éven keresztiil ez igy is
volt, azonban az 1967 julius 10-én délutén hirtelen lezudult rendkiviili felhd-
szakadds racafolt erre a feltételezéars,

Az adrviz okozta palyarongilésok.

1967 julius hé 10-én a délutini oOrakban Hetwvehely kornyékén trdépusi fel-
hészakadas indult meg, melynek sorén alig hérom ¢éra alatt 147 mm csapadék e—
sett le. A nasykiterjedésii vizgylijtsd teriletrdl hirtelem lezuduld viz a Blik-
kosd-patak medrében nem tudott lefolyni, a viz megkereste a régi medret és a
volgyben szétterilve, as 1916/60 szelvények kozott elontétte a vasuti palyét.

Az ubolsd vonat 17 ég 18 ¢éra kozdtt haladt a4t a veszélyeztetett palyasza
kaszon, ahol ekkor mér t6bb helyen az Agyszaton keresztill omldtt a viz. Nem
sokkal késdbb a pélya egyes szsekaszein, lgy példéaul a megyefai rakodénal, a
palya szintje felett kozel 1 méter magasségban zugva hémpdlygdtt a viz, min-
dent mas4val sodorva, amit csak utjiban talalt.

A keletkezett karok felmérése az esd eldllta utéan azonnal megkezdddstt,
azonban arrél veldsédgos képet csak a viz jelentds részémek levonulassa utén, a
hajpali orékban lehetett kapni. Az l.4bra jeldléselt figyelembevéve az alabbi
sulyos palyarongélésokat okozta az arviz.

Az (:) helyen a vizrendezés alkalméval megsziintetett régi 6,0 m nyilasu
vashid toltésben meghagyott terméskd ellenfalai kdziil a viz teljes egészében
kimosta a tdltést és megrongélta a csatlakozé palyerészeket is /2.abra/. A

2.8bra.
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2.abra.

(:) helyen a vizrendezés alkalmaval a meglévd régi ©,0 m nyildsu vashid helyett
az oldalvilgy vizeinek levezetésére 3,5 m nyllésu teknéhidat épitettek., E hid
kdrnyezetében az Arviz a palyat mintegy 100 m hosszban elmosta. A kimosés
olyan mértékii volt, hogy az egyébként épen maradt teknéhid mellett napvilagra
keriiltek a régi hid és a helyebie épiteti ¢s ugyancsak drviz alval elvitt pro-
vizérium toltésben meghagyott maradvanyai /3.abra/. A (:) helyen 1év6 és ko-
rédbban megsziintetett 1,5 m nyilasu boltozott hid nyilésAt a viz kibontotta,

a cBatlakozd palyarészeket megrongalva. A (:) belyen 1év6 2,0 m nyilédsu teknd-
hidn4l a palyat mintegy 20 m hosszban mosta ki az ar. Az (:) helyen ugyancsak
egy 6,0 m nyilasu vashid volt a vizrendezés elStt, melyet a vizfolyds rende-
zégekor megszintettek. Ezen a helyen a viz szintén teljesen kimosta a régi
ellenfalak kdzti toltésrészi. A (:) helyen a régi 6,0 m nyilésu vashid alatt

a patakkorrekcié keretében egy 2,0 m nyllasu csbatereszt épltettek. A mostani
arviz a toltést itt is Atvagta, azonban maga az 4dteresz épségben mcgmaradt
/4.4bra/. A (:) helyen 1év6 1,0 m nyilasu tekndhid kirnyezetében a viz a pa-
lyat mintegy 15 m hosszban szintén kimosta. Az emlitetteken fellll az 1918/9
azelvényben 1év8 boltozatnal a szarnyfalak és csatlakozé pAlyarészek szinten
megrongilédtak. A felaoroltakon kiviil az érviz a vasutvonalat tGbb helyen is
megrongélta, az agyazati anyagot a palyérél szamos helyen messze lesodorta,
helyenként maeat a felépitményt is méterekre eltolta., Ezen tulmenben a szdban-
1évd palyarész kozel teljes hosszdban az égyazat teljesen elszennyez6ddtt.
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4.4bra.

A helyreéllitési munkak.

A MAV Pécsi Igazgatosag az 4rviz miatt forgalom besziintetéssel egyldejli~
leg késedelem nélkiil hozzéléatott a karok, illetve forgalmi akadalyok megswinte-
téséhez. Foldesi Gyula elviars, a MAV Pécsi lgazgatésdg helyettes vezetdje
azonnal & helyszinre sietett és személyesen inditotta be és iradnyitotta a
riasztott és még az éjszaka folyamén a helyszinre érkezé munkabrigddokat. A
helyredllitési munkdk dontd részét a Dombdvari Palyafenntartasi Fénokség, va-
lamint a Dombévari Epitési Fdnokség dolgozdi végezték el. Kozremiiktdtek a
helyredllitasban ezen feliil a MAV Budapesti Igazgatosag dolgozéi, tovabba
honvédségi alakulatok is.

A helyreallitast a kora hadnéli érakban a palydra sodort szennyezddések
eltavolitasaval kezdték, majd a helyszinen talélt agyazati és egyéb kbanysg
felhasznilasaval a phlya kevésbé megrongélt szakaszain megkezdddhetett a fel-
épitmény helyredllitdsa. A nagyobbmérvii kimosasok helyein az alépitmény pét-
léséra klanyag helyszinre jubttatésarél kellett gondoskodni. Mivel a palya tobb
helyen meg volt szakitva, vasuton csek a megrongalt palyarész két végén lehe-
tett az orszag kiillénbézé helyeirsl odairanyitott kdanyagot a vasuti kocsikon
a megkivant helyre juttatni. A kdzbensd szakaszokon a helyi banyabdél gépko-
csikkal szallitottAk a kSanyagot /5.4bra/.

Az ideiglenes helyredllitéshoz 1500 tonna terméskivet és 3930 tonna zu-
zottkivet dolgoztak be, - mintegy 12,000 munkadrat haszniltak fel.

A blikkdsdl arvizkérok megsziintetésével egyldejiileg az Igazgatésagnak a
godisa-komléi, valamint a szigetvar-keposvari vonslon keletkezett pélyarongé-
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lasok helyreéllitasan szintén kellett dolgoznia, mely helyeken az arvizkérok
kbvetkeztében atmenetileg rovidebb ideig szintén suziinetelt a forgalom.

5. abra.

Tabasztalatok.

Az ismertetett biikkdsdi 4rviz a pécsi févonal jelzett szakaszén sulyos ké-
rokat okozobt, annak ellenére, hogy a pataknak a korabbi években vegrehajtott
korrekcioja s nagy vizek levonulésa szempontjabdl az el&z8 helyzethez viszo-
nyitve sokkal kedvezdbb helyzetet teremtett. Mint emlitettik, a wvizligyl szervek
a széamitott legnagyobb arviz fimyelembevetelével hatarozték meg az uj meder
szelvényét és annak kialakitésat, azonban az ismertetett Arviz méretei felil-
multak 8 szémitott legnagyobb mértéket is.

Az illetékes vizigyi szervek pontosan felmérték az arvizzel kapcsolatban
old4llott helyzetet és azt gondosan tanulményozzdk abbll a szempontbdél, hogy
hasonlé esetek jovébeni elkeriilésére milyen tovabbi intézkedések megtétele
sziikséges. Mindenesetre maris megAllapithatd, hogy a MAV 4ltal nagy anyagi &l1-
dozatok aran végrehajtott patakkorrekcid Onmaxédban nem elégséges ahhoz, hogy az
jsmertetetthez hasonléd esetekben ujabb karok ne kovetkezhessenek be. Szlkséges
ehhez az is, hogy & patak egyéb szakaszelt a vizigyli és kozuti szervek szintén
rendezzék, mert csak igy lesz habésos és bizlonsagos ezen a szakasnon az arvi-
gek elleni védekezés.

Az arvizzel kapcsolatban tapasztalhattuk, hogy a vizrendezés keretében
megszintetett, feleslegessé valt regi mitargyak helyel a palya egyéb szakaszai-
hoz viszonyitva a vonal gyenge pontjainak bizonyultak. Megszintetett hidaknal
ezért célszerii a toltést megfeleld kb, vagy betonlapburkolattal ellatni és



- 201 -

kritikus helyeken ezen feliil a t0ltés labénédl esetleg még kbszbérast is alkal-
mazni az alépitmény blzbtonséAga érdekében.

Ismét beigazolédott, hogy milyen feleldsségteljes szerepe van a palyafenn~
tartési szolgdlatnak a palyafeliigyelet szempontjabdl, hiszen ha idében nem tor-
tént volna a helyzet redlis felmérése alapjan intézkedés a vasutforgalom be-
sziintetésére, lgen sulyos balesetek kidvetkeztek volna be a megrongilt palya-
szakaszokon.

A helyreé&llités negy munkédjédban joél le lehetett mérni, hogy milyen nagy
Jelentdsége van az Ontevékenységnek - 8 helytdllésnak -~ a helyi erdforrisck és
lehetdnégek mozgdsitasénak és felhasznilésénsk, a killonféle szolgalati égak
egyiittmiilkodésének, a vasuton kiviil 4116 szervekkel vald jo kapesolatnak., Ahol
ezek a feltételek nem voltak bilztosltva, ott az ezekbdl eredd hatrianyok roghtdn
jelentkeztek.

Az arviz okozba jelentés karok elhadritasaval a Pécsi Igazgatodsig dolgozdi
példasan kivették réewilket és epnek az aldozatkész munkénask volt kdszonhetd,
hogy a tobb helyen is sulyossn megrongalddott padlyaszakaszon a forgalom be-
sziintevése utan 37 éraval ismét megindulhatott a wasuti forgalom.

Szabolcsi Dénes.
Nemeskéri Kiss Géza.

1%

ERPITESE

A vasut dolgozdi részére az elmult években is épililtek esetenként szocidlis
létesitmények, de elkiiltnitett hitelkeretre, s igy a szocialis igények szerve-
zett és8 a szilikségletnek megfeleld kielégitémére nem volt méd. A legtdbbsazir
szabadban, vagy utazd szolgalatot teljesitd - tehdt az iddjérédsnak kitett, i1l-
letve csaladjuktédl tavol levd - vasutas dolgozdkrdédl valéd fokozottabb gondosko-
das mind siirgettbbé tette az ilyen jellegii smocidlis épllletek épitését és a
meglévl, elavult, szik létesitmények korszeriisitéamét.

1966 év kozepén valt ismertté, hogy az Otéves terv hatralévd éveire 1967
évtol kezdve a szoclalis létesitmények épltésére, illetve korszeriisitésére Mii-
16n vAllalati beruhAzési keretet bilztositanak. Az 1967 évi munkdk gazdaségi és
milszaki elbkészitésére igy kevés volt az 1d8 és sajnos, hogy a szakszolghlatok
t6bb olyan létesitményt is javaslatba hoztek, amelyek valamilyen ok miatt nem
voltak megvaldésithatdk, illetve az igény nem volt megalapozott., Emiatt a miisza-
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ki elOkészités sorén sok felesleges munkat is kénytelen volt szakszolgalatunk
végezni, smi megnehezitette a létesitmények milszaki tervezését,

Ennek ellenére valamennyi, © munkdk eldkészitésével, tervezésével és épi-
tésével foglalkozd dolgozd igyekezett mindent meghtenni, hogy a rendelkezésre
4116 keretbdl mind tobb létesitmény valdésuljon meg. Voltaek igazgatidésdgok, abol
" a milszaki tervek iddbeni biztositisa érdekében a miszakiak napi feladabukon ki~
viil vallalték a tervezéssel jard tobbletmunkat.

A cél érdekében a sziikséges kapacitas blztositésa miatt 1967 évre tudomd-
sul vettilk a macasépitési fennbtartis csbkkentését is, A szocidlis munkék hala-
désat mindenki élénk figyelemmel kiséril és a nehézségeken igyekszik seglteni,

A 6.8zakosztaly vezetdje killdon IT,osztalyfoncki megbeszélést tartott a szoclid~
lis munkék iligyében és itt a jovére nézve is lényegesen meghllapodésok torténtek.

Az intézkedések és szakszolghlabunk kivitelezd szervezetének J6é hozzlél-
lédsa ellreléathatélam lehetdvé teszi, hogy a sok nehézség ellenére 1967 évre
hézilagos kivitelezésre betervezett épitkezéseinket veégrehajthassuk. Sajnos az
eredetileg idegen kivitelezbvel tervezett épitkezések 1967 évben nem fognsak
az eléirényzott mértékben megvaldsulni, mert mire a kiviteli szerzddéskidtésre
kerilhetett sor, kapacitasukat a kész tervdokumenticiéval elébb jelentkezd
épittetdinél mar lekototték.

Szakszolgdlatunk 1967 évben a killdn keretii szocidlis létesitményekre elb-
relathatélag 27 millidé forintot épit be, mig sz idegen kivitelezdk kb. 2,5
millié forintot haszndlnak fel. E mennyiségben sok kisebb - parezer forintos -
tétel is van, de még ezt figyelembevéve iz az 1967 évben megkezdett és részben
1968 évi befejezéssel épités alatt Alld 143 létesitmény a szocialis igények
kielégitésében jelentds lépés lesz,

A létesitmények felsorolisa e révid iras keretében nem lehetiséges, de nem
is pzikséges, hiszen az érintett teriilet dolgozbdinak szeme el6tt emelkednek az
épliletek falai, Most mar szeskszolgélatunkon mulik, hogy mielébbi hasznédlatra
is atadhassuk azokat.

Az ezévi feladatok teljesitése kbzben azonban nem szabad elfeledkezni az
1968 évben kezdddd munkidk jé miszaki elékészitésérbl sem. A tervdokumentécidk
iddbeni biztogitasa most az egylk legfontosabb feladat, mert csak igy lesz
majd lehetséges a jovd évli - memnyiségben is nagyobb - szocialis épitési fel-
adat teljesitése. 1968 évben az igazgatésédgok teriiletén 121 létesitményen ke-
reken 40 millié forintot kell bedpiteni, nem is beszélve a jarmiijavitd lizemek
teriletén megvaldsitandd 4 millid fordint értéki munkirdél. A miszski tervelb-
készités lényegesen jobb, mint az 1967 évi volt, de ettdl filiggetlenill szak~
szolgalatunk érintett dolgozdinak sajat bteriletiiktn mindent el kell kovetnidk,
hogy a még hétralévd tervdokumentaciok is elkésziljenek e vAllalt hatariddre.

Az 1968 évi munkak kdzott 1s szdmos létesitmeny szekszolgédlatunk dolgozdi
részére épiil. Mind jobban igyeksziink azonban azt a helyes elvet kovetni, hogy
egy adott Allomés teriletén valamennyi szakszolgalabt szoclédlis igényét lehetd-
leg egyszerre — és ha a GTavolségok engedik -~ Osszevont szocidlis épiilletben
elégitseiik ki. Ugyanis a szétszdértan épitendd kisebb épilletek dragabbak, fenn-
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tartasuk és ilizembentartasuk is tdbbe kerﬁlne..Emellett 8261 a= is, hogy allo-
mésaink terillete ma mar annyira beépitett, hogy egy-egy létesitmény elhelyezé-
se nehézséget okoz.

Az indokolt és szilkséges szoclélis létesitmények mieldbbi megvalésitasat
az adott hitelkereten belill az is eldésegiti, bha az igényeket nagyon gondosan,
- minden maximalista térekvést mellBzve -~ a tényleges sziikségletre allapitjuk
meg. E téren szakszolgalatunk dolgozéitdl a legnagyobb koriiltekintést és gon-
dossAgot kérjiik, nehogy felesleges, vagy ki nem haszndlt épliletek létesilje~
nek.

Az emlitett kiildn szocidlis kereten kiviil az egyes nagy beruhézésok, vazy
vagénykorszeriisitések keretében is éplilnek szociélis létesitmények. Emellett
gzakszolghlatunk a felvonulési alapbol is tovabb folytatja a korszeri munkas-
824116k épitését. He ezeket az enyagi eszkézdket a legfontosabb igeények kielé-
gitésére, J6 misvaki eldkészitéssel hatékonyan haszndljuk fel, par éven beliil
a vasutas dolgozbék a vesutiizem egész teriiletén szocidlis létesitmények tekin-
tetében megfelelden lesznek ellétva.

Berey Jénos.

A UASUTI BETON-E

§ VASBETONHIDAK

A vasubti beton- &8 vasbetonhidsk épitésére vonatkozéd H.2.szému Utasitas
IV.bbvitett kiadasa 1967 év auguszbtuséban jelent meg és az oktéber l-én lépett
&letbe. Az uj kiadést azok a valtozésok és mdédosuldsok tették indokoltta, a-
melyek az Utasités 1955~ben megjelent 11I,kiadésa 4ta a betonozdssal kapcsola-—
tos el8irasok terén bekbvetkezbek. Az id8kdzben napvilagot latott vonatkozd
orszégos szabvanyok rendelkezései is sok voratkozésban eliérnek a korabbli Uta-
gitésban foglaltaktél. Indokoltté tette ezen felil az uj kiadast a vasuti hi-
dak épitése terén is egyre nazyobb mértékben elterjedd elbregyartas is, melyre
vonatkozban a kordbbi kiadds elbirisckat még egyéltalan nem tartalmazoti.

Az Utasitéas uj kiadasansk Seszedllitisa és swerkesziése eldtt megkerestiis
a vasubl beton- és vasbatonhidak tervezésével és épitésével foglalkozd, vala~—
mint e munkékat irdnyité szerveket, hogy kdzdljék, illetve jelentsék észrevé-
teleiket é8 tapasztalataikat az Utesités régi kiadaséval kapcsolatban, tovabba
tegyenek javaslatokat az uj kiadés tartalmira és Usszedllitésdra vonatkozdsm.
E megkeresésre szémos észrevétel és javaslat érkezett, melyeket adttanulmanyoz—
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tuk és jelentds résziiket az Utasités swerkessztésénél hasznositobtuk is. Hzen
tulmenden rendelkezésiinkre 4lltak azok a tapasztalatok és adatok is, melyeket
a kordbbi kiadéds megjelenése éta rendszeresen gyiijtottlink,

A H.2.s8zamu Ubtasitas uj kiadésa az aldbbi uj fejezetekkel boviilt, illetve
az g kovetkezbkben Lér el lényegesen a korébbi kiaddsban foglaltaktols

Uj fejezetek targyaljék a beton- és vasbetonhidak eldéregyirtdsara, e mii-
targyask szigetelésére, tovabba a hidépitiésekkel kapcsolatos falazat-, rézsi-,
illetve mederburkolatokra vonatkozé eldiradsokat. Az eldregyartassal foglalkozd
fejezet tartalmazza a beton gdzdlésérs vonatkozd eléirdsokat is. A szigetelési
munkékat tdrgyald fejezet részletesen ismerteti a vasuti hidekndl eléforduld
szigetelések btechnologiijat, a felhaszndlandd anyagok mindségi eléirdsait, e
munkék ellendrzését, a kész szigetelések vizsmalatil, Lovébbd a killonféle mii-
targyak mikénti szigetelésére vonatkozd ubasitésckat. A burkolati munkékra vo-
natkozé fejezet kiterjed a kiilonbozd burkolatok részlebes ismertetésén kivil a
kékupok mikénti kivitelezésére is. Uj pont foglaljae bssze a hidépitéseknél a
vasuti palya mellett és felett szebadon tartandé térre és altaldban a vasubl
forgalom biztonségéra vonatkozdéd legfonbtosabb sléirésokat.

Teljesen uj szovegezésben jelent meg az agressziv talajvizben, illetve ta-
lajban valdé bestonozésra vonatkozd, a korébbi kiadasban is mar targyalt fejezet.
Az uj eldéirdsckat az id8kdzben megjelent uj, orszigos érvényi rendelkezégek a~
lapjén &llitottuk Ossze. Részleteiben tekintve fontos valtozéds az, hogy a vo-
natkozod szabvAnyoknak megfelelfen megvaltoztek az eddig alkalmazobt szemmegosz-
l4sl hatérgdrbék értékei. Kismértékben médosult az adalékenyamok finomségl mo-
dulusénak meghllapitasa is. A betonacél mindségére, valamint azok toldésara
vonatkozdé rendelkezéseket az orszégos sszabvényokhoz igezodva szintén médositobt-~
tuk. Az acélbetétekre vonatkozd ponbot a betonacélok méret- és sulyadatalra
vonatkozé tablézattal egészitettik ki.

A betonozésegal kapcsolatos eldirdsok is tOobb vonatkozédsban médosultak.
Osszefoglalé tablazat tartalmazzs a killonbdzd betonmindségek esetében alkalma-—
zandd cementminbségeket, az sdagolandé cementmennyiséget és az alkalmazandd
adalékanyag szemmegoszlést. A korabbi ellirédsckhoz viezonyitva valtozas van
mind a betonmindségek, mind & cement mindségek és az adagolandd cementmennyi-
ségek berén is. A betonalapok mindsége az eddigi B 50 helyett B 70, a felmend
falaké a korédbbi B 70 helyett B 100~ae mindségii., B két mbédositéset az elmult
évek tapasztalatel alspjén a mindség védelmének érdekében kellett bevezetni.
Ugyanakkor a B 220-as betonmindségnél a minimdlis cementadagoléast 300 kg-rél
270 kg-ra csdkkentettiilk m3-ként, mivel ez & csikkentett mennyiség is elébgaéges
korrozidvédelem szempontjéabol.

A betopozés kivitelezésével csszefliggésben az Utasitist szintén t6bb uj
részlettel bbévitettiiks Igy tobbek kizott az uj kiadés szémos igény kielégitésé-
re részletes elbirdat tartalmaez, pelddul a vizzédrd betonck készitésérs, tovab-
b4 a kilonféle vizzarésdgot és kotést gyorsitd vegyszerek alkalmazésira. A meg-
szildrdult beton vizsgalatara vonatkozd fejezet lényegében nem valtozott, vi-
szont csokkentettik a kildnféle miibdrgyaknal készitendd probatestek szamét.,
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Az Utesitast végiil kiegészitettilk a vonatkoz6 orszagos szabvényok jegyzékével
is.

A fentieken tulmenfen az Utasitésban szémos kisebb-nagyobb kiegészitést
68 médositast eszkizdltiink, melyek ersdményeképpen az uj s8zdveg nemcsak tartel-
milag gazdagodott, hanem jobban Attekinthets és komnyebben érthetd is, mint
a régl. A kordbbil kiadédshoz hasonlban a mostani kiadés szerkesztésénél is ar-
ra torekedtiink, hogy az ne csak a szdraz eldirédsok halmaza legyen, hanem az &a
sziikeéges mértékben oktasson és magysrézzon is. Ezzel azt a célt kivantuk el-
érni, hogy az Utasités hesznAléi minden tekintetben meg is értsék sz egyes eld~
irésok lényegét, ismerjék annak fontossagdt és igy a betonozésokksl dsszefiiggd
munkéjukat tudatosan és mindenkor szakszeriien végezzék.

Az glbadottakbdél megdllapithatd, hogy a 12 év elteltével most Atdolgozva
ég kiegészitve ujbél megjelent H.2,szamu Utasitids a korabbihoz viszonyitva
szémos modositast, javitést és ujat tartalmaz. Ez s korilmény szilkségessé te-
8zl, hogy az uj Utasitast elsdsorban a kivitelezdk és a tervezdk, tovabba =
betonozassal Osszefiiggd munkdkat ellendrzdk is gondosan dttanulményozzdk és
megismerjek.

A H.,2.szamu Utesités most megjelent IV.bbvitett kiadésa hozzdjérul ahhoz,
hogy s vasuti hidak betonmunkdit az elkévetkezd évek folysmén az eddigieknél is
szakaszeribben és jobb mindségben kivitelezzék.

Nemeskerli Kiss Géza.

| i |
VASUTALLOMAS ¢ ==

A Balaton északi partjan folyamatban 1évé vasutvonal és palyakorszeriisité-
8l munkdk tarsmunkéjeként megindult a Balaton-kdrnyék vérosrendezési, iidiilshe-
lyi kialakitasse is. A rohamosan és egyre kulturdltabb igényekkel fellépd bel-
és killfoldi forgalom nemcsak a vasutvonal amugyis korszerisitésre érett prob-
lémait vetette fel, hanem uj telepiilések, korszeri szélloddk, camping-téborok
és ezekkel szorosan Jsszefiiggd uj] utak létesitését, viz és csatorndzisi prob-
lémékat, valamint az elektromos halézat boévitését, stb. is napirendre kellett
tizni .,

E problémék taldn legtémdrebben Balatonfiired esetében jelentkeztek, mert
hiszen kdztudott dolog, hogy a Balaton-vidék legjelentdsebb, télem-nyaron is
miikddd gyogy— és iidiiléhelye, amelynek bel- és killfoldi forgalma rohamosan né,
szinte azt mondhatnénk, hogy az épitkezés megfeszitett iiteme nem bir lépést
tartani az ott jelentkezd igénysk kielégituésével.
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Néhany év kell csak ahhoz, hogy Balatoafiired a mostani jelent&ségét sok-
szorosan tulhaladva szolgélja a gyogyulni vagydk, a nyaraldk és a turistik igé-
nyeit.

A vasutvonal talén szerencsésen vagja ketté Balatonfiired kizségeh., A vaga—
nyokt6l a hegyek irdnydban, északra teriil el az &éskizség, amelyben Balatonfiired
torzslakosséaga €1 és amely vérosrész s Udbbi balatoni kiozséghez hasonldan fej-—
16dik. Ez a fejlbdés azonban 4tlagosan nem élépkebb, mint a t5bbi balatoni kiz-
aégé,

Teljesen "kiilon" életet kezd élni a vaganyoktdl a 46 felé esd teriilet, a-
mely jellegzetes balabtonfiiredi hangulatat mestartva, két irényban fejlbdik. Az
egylk a gyogykdzpont, a masik az uj iidiildkdzpont fejlbédése, amelyhez kizvetve
hozzatartozik Tihany folyamatban 1évé nagy fejlédése is.

Az l.4bra nagy vonalakban Abrézolja a forgalmi vazlatot, amely gsematiku-—
san 4dbrédzolja a fejlédést.

4z &llomés véghnyhélézatének bévitési elgondolasal nem tették lehetévé,
hogy & régi korszeriitlen felvételi éplilet vasutiizemi szempontbdl tovabbra is
iizemben maradhasson, ugyanis az dllomés vagényhidlézata Tapolca iranydban hosz—
szabbodik meg, mig szélességi iranyban a Balaton felé bdwil. Mivel pedig a gze—
melyfogado vaganyok az uj palyaépitési tervnek megfelellen sz allomas Balaton
fel6li oldaléan lesznek, 1lgy indokolt volt, hogy az uj felvételi épiiletet a té
feldli oldalon, de a jelenlegi felvétell éplilethez viszonyitva kb. 100-120 mé-
terrel eltoldédva telepitsék. Ezt az elgondolést még az is aldtémasztja, hogy az
Endrddl és Zrinyl Miklés utcdk vonalébsn elslsorban 8 szigetpercnok megkdzeli-
tése, mésodsorban a kozség és az lidiildtelep kdzvetlen kancsolatinak meghberemtié—
Be céljabol egy 5,0 m széles gyalogaluljaréd épiil, mely az Oskdzség, az egyre
Jjobban korszeriistdd gydégykozpont és a Tihany iranyédben rohamosan fejlsdd idiilé-
kozpont /uj s=zéllodék, feeztival, filmszinhédz, szdérakozd helyek, stb./ személy-
forgalmat vérosrendezési szempontbdl is, kozpontosan Osszekdti.

A gyalogaluljaro tehat nemcssk palyaudveri forgalmst elégit majd ki, ha-
nem a kizség és a fiirdStelep kidzdtti gyalogot forgalmat is lebonyolitja. Ezért
a felvételi épliletet ugy kellett telepiteni, hogy az &4tjard, illetve a kdzvet-
leniil a percnokra igyekvs utasaramlds ne zaverja a felvételi épililet belsé for-
galmat,

A felvétell épiiletet tehAdt az amluljarétol fliggetleniil, de a kdzinség kiz-
vetlen kapcsolabtanak biztositésaval kellett megbervezni. Szerencsés volt az az
adottsag, hogy a létesitendd 4llomas elétti teriilet az elbtér kialakitéasara
beépitetleniil rendelkezésre a4llt, mivel e savra méar évek Ota épitési tilalmat
rendeltek el. Ez lehetévé tétte, hogy a Horvath Mihély-utca megfeleld korsze-
rigitésével a szémély- és tehsrautd, valamint az autébusz forgalmat a Joékai-
utcal atJard érintése nélkiil, mér a gyogykozponthoz, illetve udiildkdzponthoz
kozelebbrol és féleg a vasutvonal keresztezése nélkil lehet az Allomési eldétér-
hez, illetve a felvétell éplilethez iranyitani. Az eldtéren a kdzeljoviben még
egy korszeri autébusz &llomés is létesiil, mert az egyre nodvekvd utasforgalom
~ amely nemcsak Balatonfiired és Tihany irényadban jelentkezix, hanem Nagyvazsony,
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Ajka, Vérpalota, Nemesvémos, stb. feléd
is jelentds ubias és turistaforgalmat bo-
nyolit le - ennek létesitését is siirgeti.

A felveételi éplilet telepitiéme az
©18z8k szerint sworosan Osszefligg a va-
rosrendezési, gyalogos és kozubtl autd és
sutobusz forgalom véarocsesztétikai kiala-
kitdsanak gondos koordindlaséval.

A palyeszint eldttl eldtér atlago-
san 3,5 m-rel magssabban fekezik., HEbbdl g
terepadottsigbdél addédik az a lehetbség,
hogy az eldtér szintjérdl az aluljéxd
gzintkilonbség nélkil drhetd el é8 &
felvételi épiilet kétszintes megolddsu
lehet, Az eldtér feldl tehat kétszinbes,
& pailya feldl ~ & toronyéplilettdl elte~
kintve ~ pedig foldaszintes eéplilet lesz.

A létesitendé uj felvételi épiiletrdl
altalénosségban az aldbbiaket emlitjiik
meg.

Az épitészeti alapgondolat a hely-
nek és a kornyezetnek megfeleld épiilet
kialakitésa, A& thajban két uralkodd moti-
vum szerepel. Egyik a Balaton nagy viz-
szintes vonalvezetésii urallepdd motivuma,
amelyhez illeszkednek az éplilet vizszin-
tes vonalel egymis felett kissé meghbont-
va, dinamikus megjelenést biztositva. A
mésodik motivum a hdttérben 16v8 hegyek
fiiggdleges tendenciéja, melyet az épiilet

heangsulyos toronyrésze szimbolizdl. A lép-

cabzetes pzinteltolés kedvez funkeiond-
lis adottsdg mellett az egész kirnyezet
Jjellegét adja vissza,

A kirnyezethez vald llleszkedés
mellett a myari, vegyis lidiildteriileti
kinnyedség jelentkezlk & formAbsn. Leve-
gbs, nasy arnyékhabisu, nagy iivegfeliile-
tekkel rendelkezd épiilet adja a teriilet
6 funkeidjének megfeleld megoldédsat.
Ezt lgyekszik tovabb fokozni a kiilsd és
belsd terek Osszefoglaléesa a foldig va-
16 iivegernéssel és a jardaszinbten 1évd
kiemelés neélkiilli csarnokkal. Bzt szimbo-
lizélja a teraszok Atfutédsa az lUvegfelii-
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leten és folytatddésa a belsd galéridban. Bz a kétszinbtes csarnokteret egybe—
mossa, igy az ilivexfelilletek a térbbl,a szabad levegbbdl,a teraszokbol egy zart
teriiletet hasitanak ki. Az épilileten minden oldalrél 4% lehet létni, mivel csak
vizszintes lemezek uralkodnalk.

Az alsé témfalak burkolata is tovabb szalad az iivegen beliil, mely tovabb
fokozza azt az alapveld tLorekvést, hogy az elétér, az aluljaré, a peronock,
vagyls a teljes Alloméds sszességében az épiilet,a teljes komplexum egységes
"épitmény" hatdsat adja az elbtértdl a vaginyokig és hogy a felvételi épiilet
ne legyen & véglinyok mellé helyezett, $nalld édletet é16 "haz", Bz a terv mésik
Jellemzd alavgondolata, mely talén ujszerii és szembendll néhény régebbi szoka-
so08 alapelvvel.

Masik nagyon fontos szempont,; hogy & felvétell éplilet épililetnek hasson,
vagyis megjelenését tekintve feliréds nélkiil is azonnal éreztethetd legyen funk.
cidéja. Jelentkezzék benne a vasut dinamizmusa, kissé talan konstruktivizmusa.
Ezt a forman kiviil a gazdasagos, de kissé merészebb, ujszeri szerkezebtekkel
lehetséges elérni, mint ahogy ennél az épliletnél is a tervezd ezt a megoldast
vélasztotta,

Az épililet kihangsulyozza, hogy maga a "haz" nem egy végcél, hanem Atmend
létesitmény, egy atmend funkcid "lefedése és hdmérséklet biztositédsa". Ezért
nyitott az éplilet mindkét oldalrél. A helyét azonban messzirdl ki lehet jeldl-
ni, Ezt biztositja a magas toronyrész, mely igy telepiilés-tajékozbdési funkeidt
old meg. A toretlen, vilégos, nagy feliiletek a vizrdél a kdrnyezd hegyek zdld
hatterében jelennek meg. Bz indokolja a nagy felilletek képzését.

Belsd perspektiva,
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Kiils§ perspektiva.

Az alaprajz rendkivil
egyszeri, jol attekinthetd
és igen nagyvonaluan, mar
Balatonfiired késdébbl fejlé-
dését is figyelembevevd,
szellemes mezoldas, melyet
jél vildgitanak meg a hom-
lokzatl és metszet, valamint
perspektiv képelk.

Az alaprajzi elrende-
zésrbl egészen roviden az
alébbiakat emlithetjik meg.

A térszintli elbcsarnck-
bél nyllnsk az utazdkoztn-
ség utazassal kapcsolatos
igényeinek kielégitésére
8z0lghld helyiségek /pénzta-
rak, IBUSZ, poggyaszfeladés,
trafik, valamint a gyorski-
28z0lgdld bisztrd/. Ugyan-
ezen a szinten nyernek elhe-
lyezést a konyhalizem helyi-
ségei, posta, MAVAUT és
utas WC helyiségel is.

Az el8tér szintjérdl
lépesdvel felmenve a phlya—
szinttel egy magassagban
helyezkedik el a galérise,
vardéterem, étterem, forgal-
mi iroda és az allomésféndki
iroda, sth.

A %oronyépiilet I-III.
emeletén nyernek elhelye-
zést a vasutiizemmel kapcso-
latos egyéb lizemi és szocia-
lis helyiségek.

A csarnok és a féperon
egységes szerkezettel fo-
dett: 6 méterenként monolit
z&rt keretekre két csuklo-
val két konzolos 27 m hosz~
szusagu fotartok fekszenek
fel. A tarték elbregyirtva
készithetdk és a helyszinen
egyszeriien csak be kell &-
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ket emelni. Ez a megoldds gazdasagos és gyors munkat tesz lehetévé. A felvéte-
11 épiilet belsd tereinek és a homlokzatoknak épitész-esztétikal szempontbol
valé szerencsés Osszehangoltsiga Balatonfiired uj felvétell épiiletét méltan
fogja az orszag egyik legszebb létesitményévé tenni.

Simoncsics Joézsef.

A balesetek és rendkiviili események esetén kovetendd eljardsra, valamint
a balesetek vizsgéalatara és a balesetek elhAdritéséra réaszletes ismertétést
ad a MAV Utmubaté. Oktassuk és ellenbrizziik az abban foglaltak elsajatitasat,
amely nemcsak a bek&vetkezett balesetek utén, hanem a baleseteket megelbzben
is olyan irdnymutatdst ad, amely a tovabbiak folyamén elejét veheti a balese-
tek bekbvetkezésének.

Ellendrizziik az Utmutatdéban foglaltek megismerését és gyskorlati alkalma-
ZéSét -
Még mindig eléfordulnak olyan balesetek, amelyek a milszaki ubtasitésok és

el8irdsok ismeretének hidnydbdl is szdrmaznak, tanuljunk és okuljunk az alab-
bi balesetekbdl.

Folyé évi julius héban tolatdsnél és guritésnédl a Budapesti Igazgatisag
teriiletén harom, a Miskolci Igazgatidsiyg beriletén ugyancsak harom esetben k-
vetkezett be padlyahianyosségokbdél kisiklés, amelyek a pélyafeliligyelet és palya
karbantartds eléirésainsk betartdsaval megeldzhetd8k lettek volna.

1967 julius hé 12-én 7,38 érekor Hidaesnémeti és Novajidrény édllomésok kG-
z0tt & 343/4 szelvényben az 1537/I1.szému teherviganygépkocsi-menet elsd pdi-
kocsija kisiklott. A baleset oka a kifédradt kapcsolérugd térése volt, amelynek
kovetkezbében az elsd podtkocsi kisiklott és kél dolgozd kdnnyebben megsériilt.
Az ellenbrzést végzd dolgozdk rendszeresen vizsgédl]ék a torésre hajlamos alkat-
részek &llapotat!

1967 julius hé 23--4n 23,43 érakor Vasérosnamény &llomds Il.s5z.vAgényarédl
szabdlyszerii menesztés utén, a villamosuton lezért vagényuton &t kihaladéd
6575 sz.vonatban l4.-nek besorczott, rénkfaval rakott MAV teherkocsi a 10/a.
szamu kitérén egy forgdzsamollyal kisiklott a valtd csucssinjének atlépése ki~
vebtkeztében. A baleset azért kivetkezett be, mert részben a koesi forghvazai-
nak kirédlycsapjénél 1lévd gombforgdk nem voltak zsirozva, s emiatt a forgdévazak
ivekbe valdé beallésa a rozsdésodas miatt korlatozva volt. Ugyanakkor azonban a
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kitérsd csuessinjében meg nem engedett mértékii vakslippedés is keletkezett., A
baleset kdvetkeztében a vonal egy része mintegy 3 o6rédn keresztill el velt zarva,
ezenkiviil anyagi kéar is keletkezett.

1967 julius hé 20-4n 0,37 érekor Godisa és Abaliget 4llomasok k&zott az
1991 sz.vonatban egy kocsi két tengellyel kisiklott. A baleset oka a kocsi ke-
resztiranyu terheletlensége és az ives palyarész tulemeleésének rovid, meg nem
feleld kifuttatasa volt.

1967 julius hé 28-én 8,14 o6rakor az 1202 sz.vonat haldlra gézolta Lepsény
és Balatonalige &llomésok kiézott a palyafennbartasi szolgalat egy dolgozdjat,
8z Ovorendszabidlyok be nem tarbtasa mistt.

T5bb esetben fordul eld meg nem engedett helyeken vald és felligyelet nél-
kiili 4llatlegeltetések kivetkeztében allatelgazolas. Igy junius héban a Szom-
bathelyi Igazgatdsag teriiletén egy, a Pécsi Igazgatiésag terliletén egy, szeptem-
ber héban a Miskolci Igazgatésag beriletén kettd, a Debreceni Igazgatdsag terii-
letén harom allatgédzolas volt. Megfeleld palyafeliigyelettel ne tirjlk meg a
tiltott helyeken valdé Allatlegeltetést!

1967 sugusztus hé 27-én a pécs-bataszéki vonal 126/7 szelvényében, 220 m
sugaru ivben, 12,5 %o-es lejt0ben kizlekedett 6446 sz.vonat egy kocsija a ko-
coi miiszaki hibaja és bizonyos mértékben a tulemelés meg nem engedett mértéki
hirtelen valtozasa kdvetkeztében kisiklott.

A palyafenntartasi dolgozdk soha nem sziind munkaval, oktatdssal és fel-
iigyelettel elbzzék meg a balesetekel!

Ferenczi Lajos.
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C2omelyi HIRER

Felmentés :

Varga Jézsef mérndk-f8intézét a MAV Miskolci Igazgatésédg Il.osztalydban az
osztdlyvezetdhelyettesi teenddk ellétdsa alél a Miskolci Igaz—
gatdslg vezetdje felmentetie.

Kitintet és:

4 NEPKOZTARSASAG FINUOKI TANACSA
nyughlloményba vonulésa alkalmédbol, t&bb éviizedes munkdja elismeréséiil

Balogh Mih4ly miiszaki felilgyelének /MAV Debreceni Epitési Féntkeég/ a
MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozata
kitintetést adoményozbta.

Haldlozés s

Mari An milszakl féfeliigyeld, a MAV Szegedi Igazgatéség II.osztalydnak
helyettes vezetdje 1967 évi oktéber hé 26~4n elbunyt.

Az UIC 7.bizottsag lgezgetbdinsk seket és a gydngydsi MAV Kitérdgyartd
iilése. Az UIC 7.bizotteég épitési és Uzeml VéAllaelatot.
biztositbéberendezésl igazgatdl 1967 é~
vi iilésiiket oktéber hé 17 és 19 kdzdtt A Vasutak Egyiittmikbdésl Szerveze-
Budapesten tartottik meg. Az lilésen az te /082ZSD/ 1967 évi tudoményos egylitt-
UIC 7.bizottség elndkségén kiviil 19 milkddésl programja keretében a Koreai
orszag 20 vasutjénak 25 igazgabdja Allamvasutek hat mérndke tanulmanyutja
vett részt., Orszagunk irédnti érdekld-~ sorén harom hetet tO1t6tT hazénkban
dést bizonyitja, hogy 12 nyugeti igaz- szeptember-oktdéber hénapban. Tanulma-
gatd csaléadjs kiseratében érkezett. nyoztédk a MAV-p&l haszndlatos gépsoros
A héromnapos iilés kozépsd napjéan felépitménycsere végzéseét a budapest-
szekmail kirédnduléds keretében meghekin- véci és a budapest-nagykenizsel vonalon,
tették a miskolci biztositidberendezé- a palyafenntartisi szolgilat szervezeti
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kérdéseit, a felépitmény fenntartés kor-
szexi médsrereinek technolédgiéjés /falé-
zuzalékolésos és nagygepes fekszinbtsza-
balyozés, stb./, valamint a MAV Gépjavi-
t6 UV, a gyongybsi Kitérdgyarté UV és a
MAV Bpitési Géptelep Fénitkség munkajat,

Ebben az évben elkésziltek és bhasz-
nalatra &tadtédk az aldbbi magaséplimé-

nyi létesitményeket:
l.~ Veszprémi orvosi rendeld,

2.~ Bp.Szabadsig-hegyi Gyermekgyégyh&zu

3.~ Cegléd 4lloméson oldal és homlokra-

© kodd.
Blokkmesteri lakéépilet.
2 db helyl kapcsold épiilet.

4.~ Tokod &lloméson forgalml és plft.
laktanya.

5.~ Szolnokon 1 db 34 lakésos és 1 db
12 lakésos lakdépiilet.,

6.~ Rakoshegy, Magléd, Gybmrd alloméseo-
kon biztositédberendezési iizemi é&pli-
letek,

7.~ Rékoshegy édlloméAson Aruraktar,

8.~ Szolnokon tavkszlési épiilet székhd-

%8«

Régi bhidnyosség fokozalos felszémo-
lésa sorén kexillt sor a veszprémi és ta-
polcai szakorvosi rendeld épitéséxne. A

kedési utvonsl egyik szakeszon keresz—
tezi a miskolc-didsgydri vasutvonalatb,
Az ubtvonal miskolcl bevezetd szakaszat
korszeriisitik, szélesitik és nyomvona-.

‘14t a forgalmi igényeknek megfelellben

kilgazitjik. Az eddigil sorompds utat-
jaré sok kdzlekedésl nehézméget jeienr
tett és a mindinkabb likhetd kizutl és
vasuti kbzlekedés akedalyozdja volt,

Az ut korszertisltésével kapcsolab-
ban a szintbeni vasuti keresztezddést
megsziintették,. A leslillyesazteltt kdsut
felett -~ a vasuti pélyaszini eredeti
megtartisaval - vasuti Athidalés léte-
slilt. A MAV az utiigyl hatéség és a va-
ro8 képviselbinek kiézds tArgyslésain
elfogadottek slapjéan athidalasként to-
morgerinclemezes tartdval merevitett
Langer ivhid épiilt.

A hidat a vaganytengelyben a vég-
leges helyén épitették meg és az épi-
tés ldejére a vasuti forgalmat ildeig-
lenes keriild vigényra terelték el. Egy-
id0ben az ubtdpités miatt a kdzuti for-~
galmat is eltereltédk.

A hid falazati munkéit a Kdzleke-
dési Epitd Vallalat miskolei épitésve-
zetbsege, 8z acélszerkezetl munkékatb
pedig a GANZ-MAVAG végezte.

A vasuti forgalombdél mentes munie-

lorszeri felszerelésii veszprémi szekorvo-helyen az acélszerkezet helyszini sze-

8i rendeld mér szeptember dta a dolgozdk
rendelkezésére all.

A tapolcei rendeld~ a kivitell mun-
k4t végzd Tapoleai Palyafenntartiasi Fo-
nokség felejsnlésa alapjin - a tervezett
jové évi befejezési hataridd eldtt, max
ez év végére elkésszill.

A dolgozdk mindkét 4lloméson 08z-
tatlan jéérzéssel veszik tudomasul a
szocidlis gondoskodds ujabb létesitmé-
nyét.

Ismét megszinlt egy szintbeni ub-
vasutb keresztezidés.
A 3.8z.budapest-miskolci fékizleke-

relése a hid mazolasaval egyitt tssze-
gen 75 munkenapig tartott. A hidépité-
gl munkékkel kapcsolatos vasutl vonat-
kozésu munkékat a MAV egyes szakszolgh-—
latainak kivitelezd fénokségei vegez-
ték. A hidépitést vesubti szempontbdl a
MAV Miskolci Igazgatésag Il.oszbdly
hidesoportja ellenérizte.

A hid prébvaterhelése és forgalom-
bahelyezése 1967 szeptember héban volt.

A cimlapon kozdlt képen az uj vas-
uti hid lathatd, meliyel ismét gazda-
godott orszégunkban a kdzlekedés, és az
egyik fontos iparl centrumban egy nasy-—
forgalmy szintbenl keresztezddés meg-
szint.,





















