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ALTALANOS KERDESEI-
A ragasztott, szigetelt sinkOtések megjelenésével az épitési és palya-
fenntartasi szakszolgadlat terliletén mind nagyobb az érdeklddés a fémragasz-
tas technolégidja, alkalmazasi lehetbségei, vagyis az e témaval kapesolatos

altalénos kérdések irént. Ezért igyeksziink atfogd képet adni a fémragasz-
tassal nyert tapasztalatokrdl.

Azokban az orszdgokban, ahol a vegyipar és. a nehézipar vilagszinvonalon
a4ll, vagy ott, ahol a kiilf6ldi tapasztalatok alapjan e témat szorgalmazzak,
a femek ragasztbéanyaggal vald "kotése", vagy mas anyaggal /példaul betonnal,
milanyaggal/ valdé ragasztésa szinte forradalmi valtozast jelent a fémek al-
kalmazhatésidga tertiletén,

A ragasztas iranti érdekldédés alapja az volt, hogy az acélszerkezetek—
nél az eddig szokasos valamennyi kapcsolat megsérti a kétendd keresztmetsze-
teket, vagy lyuk altal torténd gyengitéssel, vagy a hegesziés fesziiltség-
koncentracidjaval. Mindkettd - kiilondsen tartds szilardsagra vald igénybevé-
tel mellett -~ érzékeny gyengitést jelenthet. A ragasztas viszont nem okoz i~
lyen karos mellékhatisokat. A nagyobb szildrdsigu ragasztasok lehetdvé vala-
sa folytan ezért érthetlen kifejldédsétt az a kivansag, hogy azt az acélipar—
ban is alkalmazzék.

A ragasztéanyag és a fémfelililet kozotti kapesolat, vagyis a ragasztott
kotés mechanizmusira vonatkozd kérdések még nem tisztizddtak egyértelmiien.
A vélemények eltérodek, csupén abban egyeznek meg, hogy a fémfeliilet és a ra-
gaszt6 kozott a tapadas nem mechanikai k&tés, hanem molekulakdzi, amely az
ugynevezett van der Waals—féle erdk révén jon letre. Lenyeges tényezb a fém-—
felilet aktivitasa is, vagyis a fizikai reakcidképességre befolyissal van
a kemiszorpcidé, de nincs jelentésége a diffuzidés jelenségnek. A feliilet al-
taléban megfeleld kdzegben végzett pacolédssal aktivizalhaté a legjobban.

A femragasztids eldényeit vizsgalva a ragasztok szémos elényt nyujtanak
a hagyomanyos kotésl médokkal szemben. Ragaszték alkalmazisa esetén véko-
nyabb keresztmetszetet hasznalhatunk, mivel a rogzitési pontok koériil mas for-
maban lépnek fel fesziiltségek, mint a szegecsek, csavarock, vagy szdgek alkal-
mazésakor, viszont a ragasztasnil fellépd fesziiltségek egyenletesen oszlanak
el, a nagy alapfeliiletek a terhelést fel tudjak venni. A ragasztok alkalma-
zasa kikliszdb0li a kidlld rogzitéket, asmelyek a feliiletek simasagat rontjak..

Kedvezd tulajdonsdgai még: a ragaszbott kotés nyomds- és vacuumzard,
ellendll olajnak, savnak, lugnak, benzinnek és szdmos oldészernek. Rugalmas—
séga miatt sem veszit szildrdsagdbdl, lengéscsillapité hatasa is kedvez8. A
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legtdbb esetben a ragaszté jé villamos szigeteld is. Tetszbleges egyéb anya-
gokkal is kothetsdk, példaul beton, iiveg, fa, k6, stb. Nagy feliiletek kdtése
is megoldhatd. Olcsén kivitelezhetd technolégiajahoz nem sziikséges bonyolult
felszerelés.

Ha a ragasztott feliileteket megfelelben készitik eld és a ragaszbas men-
tes a buborékoktdl, vagy egyéb szennyezddésektdl, akkor az erdatvitel folya-
matosan a teljes kotés keresztmetszeten megy végbe, ugyanakkor példaul a sze-—
gecselt kotéseknél elére nem tudjuk megmondani, hogy az atvitelre keriild erd
hogyan oszlik el az egyes szegecsek kozott. Ezenfelill minden szegecs az erd-
dtvitel megszakitasi helyét jelenti, ami viszont ellsegiti a kiféradédsi 06—
rések fellépését.

A fémragasztas hatranyai roviden a kovetkezdk: A homérséklet hatasara
tulajdonsagai valtozdak. A csavarkdtéssel szemben hitranya, hogy a kotés nem
oldhaté /esak ujbdli technoldgia alkalmazisa esetén/, kuszisra hejlamos, a
lefejtheté igénybevétellel szemben kicsi az ellendllds. Nagyon fontos az e-
18irt technolégia igen pontos betartéasa.

NélkiilGzhetetlen a gazdasigossig vizsgalata is, amit munkanemenként kii-

16n kell mérlegelni. A kdltség-tsszehasonlitisnal /ragasztd, ragasztias, fe-
liilet elékészités, egyéb koltségek/ a hagyomanyos megoldds kdltségeinek isme-
retében kell dénteni. Nyilvanvalé, hogy a ragasztast csak ~kkor &s ott kell
alkalmazni, ahol ez a mbédszer a tdbbi kotésmoédokkal szemben gazdasiagosabb,
vagy mas médon nem oldhatd meg és miiszakilag is elfogadhato megoldast ad.

A jelenleg hasznélatos miigyanta ragasztok tobbféle valtozatban keriltek
piacra. A sziladrdulads kémiai reskcioja szempontjabol:

1.~ poliaddiciéval /nyomas nélkiil, szoba héfokon, igen lassan, nagyobb hofo-
kon gyorsan/,

2.- polimerizaciéval /nyomas nélkiil, szoba héfokon, gyorsan/,

3,- polikondenzécidéval /nagy nyomason, 120-200 foxon/

szilardulé ragasztoként ismerik azokat,.

Ami a miigyantabazist illeti, eddig az alabbi csoportok alakultak ki:

Miigyantabazis Ismertebb anyagok Szildrdulas modja
Szilikongyantak Silikon-Kaltleber poliaddicid
Polieszterek Duralit | polimerizécid
Epoxi- gysntak Edilon, Araldit, Isamet poliaddicid
Poliamidok Wakolit 250 poliaddicid
Poliuretanok Desmodur, Desmophen poliaddicid
Fenolgyantak Tego-film, Bonding-film,Redux | polikondenzacid
Akrilgyanték Cyeril, Agomet polimerizécid

Felhasznédlas eldtt ezeket a ragasztodkat kiilonféle adalékokkal keverik,
amelyek novelik & ragasztdanyag szilérdségidt /példdul {ivegszal, korundpor,
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stb./. Villamos vezetést is lehet veliikk biztositani, vagy térkitolték /pél-
daul fémporok/, ezért ezeket a ragasztokat kétalkotdésoknak nevezik, mivel
két komponenst adnak egymashoz.

Készitenek olyan ragasztdkat is, amelyek a levegdvel vald érintkezés
hatasara keményednek, ezek kezelése kedveztbb. Ezeket egyalkotds ragasztok-
nak nevezik, 120 g2 o egy perc, szobahbéfokon 24 éra alatt kdtnek.

A femragasztis alkalmazasdnak terililetén jelenleg az epoxi és fenolgyan-
tak uralkodnak, mint szerkezetli ragasztok. Ezek a gépkocsi és repiildgépipar
lényeges piacailt mar kisajatitottak. Bar folyamatosan fejlesztenek ki uj ra-
gasztokat, a legnagyobb ndvekedést a szerkezeti ragasztdészerek terén tovabb-
ra is valosziniileg az epoxi és fenolgyantédknidl fogjuk btapasztalni. A szerke-
zetl ragasztok Osszképéhez hozzajérulnak olyan uj ragasztdk is, mint a poli-
uretén médositott epoxi és fenolgyanta, akrilnitril és kiildnféle polimereken
alapuldé ragasztoszerek, ezek azonban az UOsszes forgalomba hozott arunak csak
kis részét képviselik,

A fémragasztas tulajdonképpen a replilégépgyartasban keriilt el8szdr fel-
hasznédléasra, elsOsorban a katonai gépekben. Kedvezd tulajdonsagat kihasznal-
va a ragaszténak, - mégpedig azt, hogy ragasztott kivitelezésnél az erdatvi-
tel négy fellileten oszlik el ~ javithaték az aerodinamikai tulajdonsagok,
csOkken az Onsuly /a ragasztott szendvicselemeknek kis dnsuly mellett igen
nagy a stabilitésa kihajlas ellen/, tovébba a réteges kialakitassal egysze-
rliien allithaték eld egyenszilardsagu hordfeliiletek, légcsavarszarnyak. Az
egyik amerikai gépen példiul 80C egyedi ragasztott darab ven, a ragasztas
Osszfelilete 280 m2,.a réteges kialakitassal egyenszilirdsigu ragasztott
helikopter légcsavarok élettartama 1200 éra, szemben a szegecselt légcsavar-
szarny 90 6rds elettartamaval. Alkalmazzak a rakétadk, mesterséges bolydk
gyartidsédnil is a ragasztist az dnsuly és hasznos suly aranyinsk kedvezo ala-—
kuldsa miatt is.

A gépiparban a ragasztast ontvények, csapigysk Osszeragasztasdra, csa-
varanyak rogzitésére, szerszamgépek, btextilgépek bsszeallitasanal, ontédei
mintalapok készitésénel, stb. is hasznaljak.

Hogy ma mar mennyire elbrehaladott a ragasztas - kiildnds tekintettel a
gepjarmivek teriiletén, ahol az még katonai igényeket is kielégit - bizonyit-
jak a kovetkezdk. A hadsereg szamara az USA-ban ragasztott szendvicselemek-
kel gyértanak kétéltl jarmiveket /vizzaras!/. A lanctalpas jarmiivekhez a fu-
togorgbket is ragasztott kivitelben készitik.

Személygeépkocsiknal a fétartoékra a csatlakozd elemeket ragasztjak, ha-
sonloan kotik az acél és aluminium alkatrészeket, de a tékpofikra ragasztott
fékbeteteket is, ami nagyobb fékezl felliletet biztosit, mint a szegecselt,
Jjobban lekoptathatd, ami ndveli az élettartamot. Ragasztjdk példaul a vilag-
rekorder "Bluebidol" versenygépkocsi hossz—~ és kereszttartéit, a bordazatait,
sth.

Autobuszgyartasnal is eldényds a fémragasztas, elsdsorban ott, ahol az
esztétikai szempontok domindlnak, példaul ajtdk és egyéb vékony elemek ra-
gasztott kivitelben szépek, simdk és kelld merevségiiek.
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Szamos mas teriileten is felhasznédljdk, mert a ragasztas vagy gazdasigo-
sabb, vagy olyan miiszaki elényei vannak, amelyeket egyéb technolégidk nem
biztositanak.

A csbvek ragaszbéasa is kedvezlen oldhatd meg. Peremek, toldatok, told-
zarak kotésénél, tartalyok Osszeillitasidnal a témités is kedvezdbb. Hltdbe-
rendezéseknél is alkalmazzdk, de a kiilénbdzd Atmérdji csdvek csatlakozbata-
s4nal is alkalmazhaté még akkor is, ha mas anyaggal vald toldasrdél van szo,
vagyis ahol eltérd a hotagulas, példéul acél és aluminium dsszeragasztisa-
nal,

A belsd épitészet is igen kihaszndlhato teriilet. A ragasztast széles
korben hasznaljédk nyildszard szerkezetek, butorok, falburkolatok, radiito-
rok, csbvezetékek kotésére. Esztétikailag szebbek és Tartosabbak ezek a szer-
kezetek, mivel kikiiszdbdlhetd a szegecs, a csavarkdtés, de a hegesztés hdéha-
tasa, a varrat is elmarad a ragaszbtassal.

A mérndki szerkezetek ragasztasa a Gervezd szamara tag veret nyujt. 4
kedvezd fesziiltségeloszlas és erbatvitel, kiilonds tekintettel a nagy feliile-
tek ragasztasinil lehetdvé teszi az alkalmazhatdsdg széles skalajat, példaul
héjszerkezetek elbdllitasandl. Készitettek mar kimondottan ragasztott kivi-
telben 10 és 56 m feszbavu gyalogfeliljard hidat, lampaoszlopokat, stb.

Hidépitési célokra alkalmas tobbféle kiviteli elemeket keszitettek pél-
daul a lengyel hidépitdék 55 cm magas acél I-tartéra raragaszbott vasbeton-
lappal /a tamaszkoz 9-12 méteres/, amit statikus, dinamikus és tartds terhe-—~
1lésli vizsgalatoknak vetettek ala.

Ragasztott elemekkel tobb kdézuti hidat épitettek, Tamaszkozlk 10, lo.5,
14,5, és 24.5 méter. A ragasztast +9 C¢%-on is sikeriilt végrehajtani. A mitar-
gyakat rendszeres megfigyelés alatt tartjak, hosszu évek tapasztalatait gyij-
tik Ossze.

A csehszlovédk hidépiték példaul igen nagysulyu betontartokat eddig a
helyszinen részenként betonoztak Ossze, ami azt jelentette, hogy a kotési i-
d6 legaladbb egy hétig tartott / kotésgyorsitoval is/. Ezt most mar ragasztis-
sal végzik, rovidebb munka- és kotési idével, Jobb szilardsagi eredménnyel.

Kedvez$ tapasztalatok vannak mar kiilfoldén a sin alatti alatétlemez be-
tonaljra valé ragasztésanal, bar a sebesség és a tengelynomas még erdsen
fiiggvénye a végleges megoldésnak...

A ragasztott kitések méretezésénél a szerkezetek kivitelezése eldtt pro-

batestek vizsgalataval gydzddnek meg a tervbevett médszer helyességérdl. A
vizsgalati eredményekre a szildrdsag és az életbartam meghatirozasakor don-
téen tamaszkodni kell.

Atlapolt kotéseknél az atlapolési hossz fliggvénye a kotés szilardsaga-
nak, amit optimdlisan vélasztanak ki./Az atlapoldsi hossz akkor optimalis,
amikor a kotés szilardsiga egyenld az alapanyag folyashataraval, amelyek egy
"m" méretezési tényezdvel hozhaték egymassal kapcsolatba./

Az "m" értéke példaul konnylifémnél Araldit I.ragasztoval:
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Az 4dtlapolt csékotés optimdlis Atlapolédsi hosszat /két egymasba tolt
cs86 ragasztott kitését/ a kivetkezd egyenletbdl szagitjak:

lopt = 0,2 o 6’0‘2 L] /5’2 o l/' a-h.ol=

IR U
D .
vV = a csffalak vastagséga
D = a belsd cs6 kiilsé atmérdje
Csavarasra:
1 = 0.2 T/ /3’2 + 1/ 'Z" = a csavaro folyashatar
il S 0,2 0,2 ¥ .

Konnylifém csbkdtések m= 0,2 /9’2 + 1/ méretezési tényezbje a V fal-
vastagsag és a cs8 D Atmérdjének fliggvényében /a ragasztdéanyag: melegen ke
ményedd epoxi gyanta/ lathatd az l.sz.abran.

Valtakozo_terhelés -hatiasdra a ragasztott

m4 csBkdtések terhelhetésége is csdkken. A ra-—
J;mm gasztott kotes "N" ismételt igénybevételéhez
3 ’/,f’?:__——is a(;egengedheto legnagyobb feszliltség:
v=3mm 5tés =
) é/ : £ kotées = Cy - Gf anvag
1 yztmm Nevezetesen arrél van sz, ha 6 £ ag 82
,/’ I p @ legnagyobb fesziiltség, amelyeket az alap~

25 50 75 100 125 mm anyag a kivant ismétlddési szammal még torés
‘ ?élEﬁl elvisel, akkor Cif kotés usyanaz az
l.sz.abra. érték a ragasztott kdtésre vonatkozdan.

A oy érték szerkezeti célu aluminium Stvdzetek atlapolt kdtéseinél: ha
példaul a kivant ismétlddési szém N = 5 , 107, akkor az atlapolési viszonyok-
t61l és az anyaghbél fliggden 0,75 és 0,84 kozdtt valtakozik.

10 000 ilizemdéréhoz tartozd alabbi dsszefliggéssel fejezhetd ki

6310000= 6o,;z"i‘lgt a
%

a kuszds hatéasat kifejezd tényezd
az idé.

n

Méretezés —~ az "L" élettartamra vonatkozdbéan vadltozik, ha az adott anyag-
ra és ragasztéra vonatkozdan ismeretes a kuszasi gorbe egyenlete:

1-02
a

a kotés gzilardsédga kozvetlen a ragasztas utan mérve,
kétést terheld iizemi feszliltség, ami az adott anyagra
érvényes.
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Kétféele ragasztoval és kétféele anyagbdl készi-

2 tett kbués kuszasi gorbéje a O . tartészilardséag
2 Al_CulMg|F 40 az 1d6 fliggvényében /2.sz.4bra/.
lam N/ QaL/o i
i S A_lefejthetd igénybevétel olyan erd, amely a
\\\\\ ragaszbas sikjara meréleges és a kotés megnyilasa-
15 . nak pillanatidban a legnagyobb /PA/' Képlete:
L [#mgsA2s | TN A i
T~ ~~Lolykoll B0 max ;
0 — L A ik
M~
anots Mol my Bt B
Abﬂvqy.‘) 7 0° 3 k] ot k = _EF— - ;3 A
Qo = kiildonféle kotésre jellemzd tényezd
2.sz,.,4bra. ijmx = a ragasztdanyag szakitdszilardsaga
b = & kotés szélessege.
B =a kotést létrehozd ragasztédréteg rugalmassagi
modulusa
EF = a ragasztott anyag rugalmassigi modulusa
a = a ragasztott anyag vastagsiga
d = a ragasztoréteg vastagsaga
A = rugalmassagi modulus.

A tapasztalatok szerint hiba, hogy az egyenlet elhanyagolja a fellépd
rugalmas alakviltozdsokat és a ragasztdanyag bemetszésérzekenyseget.

Az idé és a kornyezet befolydsatél sem mentes a ragasztott kotés. Mivel
a ragasztbanyag is Oregszik, igy az 1dd filiggvényében a terheletlen kdétésnek
is csdkken a szilidrdsaga, amit csdkkenési tényezdvel vesznek figyelembe.

A kdrnyezb kozeg is befolydsolja a kotes szilardsidgit, kiilonféle kdze-—
gekre a csdkkenési tényezd nem.azonos.

4 ragasztott kotések vizsgalatandl mechanikail médszereket alkalmaznak,

de haszniljék a statikus és dinamikus vizsgalatokat is. Jelentds eredménye-—
ket értek el a roncsolismentes vizsgidlatok fejleszteésénel, ami még tovabbi
fejlbdés alatt all.

Statikus vizsgalatokat a szakitd erd, nyird erd és a lefejtlerd megha-
tarozdsénal alkalmazzak.

l.- A tompén ragasztott prébatestet a szakitberd meghatirozisira alkalmaz-—
zék.

- |
ragaszioréleg

a/ Tompén ragasztott szakité proébatest.

A huzésra igénybevett tompa illesztés, a ragasztdanyag csekély huzdszi-
lardsaga miatt — amely a fém huzodszilardsaganak tizedik hatvanyaval all
forditott ardnyban - ritkan nyer alkalmazist.

2.~ Az egy- és kétszeresen atlapolt prébatestet a nyirderd meghatarozasi-
hoz hasznaljak:
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a/ Egyszeresen 4tlapolt prébatest.

=)

T p——h————

b/ Kétszeresen &tlapolt prébatest.

A gyakorlatban tulnyomérészt atlapolé kdtések fordulnak eld, miutéan
ezek szilardsagat a ragasztofeliilet nagységanak megvalasztasa révén
Ossze lehet egyeztetni az atadandé erdkkel. A legtdbb esetben e lény-~
ben részesitik az egyszeri atlapolt kotéseket, mivel ezeknek a készi—
tése jar a legkisebb raforditassal.

3.—~ 90°-kal hajlitott probatestet a lefejtéerd meghataroziasdhoz hasznaljaks:

g g

a/ 90%-kal hajlitott proébatest.

A fenti moédszer szerint végzett lefejtd vizsgilatkor a ragasztoréteg
berepedéséhez tartozd kezdeti Py eré utédn a teher-
biras erfsen visszaesik és a tovabbiakban a ragassz-
toérétegnek kicsi a "p" lefejtési ellenillasa. Ezt
ugy kell ertelmezni, hogy valdéban csak a ragaszté-
réteg széle keriil minésitésre. E probléma kikuszd-
bdlésére dolgoztédk ki a gorgds lefejto vizsgalatot
melynek vdzlata a 3.Sz.4Abrdn lathatd, A kdbést ez—
zel a modszerrel vizsgélva a lefejtéerd az egész
vizsgalat alatt kézel Alliandé.

Az ltve szakitd vizsgdlatot a ragasztott kdtések di-—
namikus tulajdonsdgainak megismerésére alkalmazzik. Ezt 5.8z.4bra.
az ugynevezett Charpy-Izod kalapiccsal végzik, ami egy ingés iitdszerkezet.
A kapott mérgszam a kotés dinamikus elszakitasihoz szilikséges energia, ami
a kettls dtlapolasu kotés ragasztasi feliiletének egységére vonatkozik.

A kGtés ragasztéanyaghnak Oregedését az id8, tovabba egyéb tényezbk fiigg-
venyében vizsgidljak, példaul jelentdsen befolyadsolja a fémfeliilet eldkészi-—
tésének moédja, a kdtést kiriilvevd kdzeg. A kités szilardsagara kifejtett -ha—
tasat elsdsorban a legegyszeriibben és legolcsdébban végrehajthaté nyirévizs—

galattal végzik, amely megmutatja a kotések tulajdonsagait befolyasold té-
nyezoket,

A h6fok hatésénak vizsgalatira az atlapolt kdtés nyirévizesgalatat tart-
Jak legalkalmasabb médszernek. E vizsgalatnal kiildnbséget tesznek a magas
hémérseklet és a szoba héfokon végrehajtott vizsgilatok kdzbtt. Megallapi—
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tottak, hogy hé hataséra a kotés szilardsiga kisebb-nagyobb mértékben csdk-
ken. Az eredmények azt is mutatjak, hogy a magas héfoku rdévid hdhatis ugyen-

olyan szilardsagcsdkkenést okozhat, mint a kevésbé magas hbéfoku, de hosszabb
ideig tartoé.

A roncsolasmentes vizsgalati mddszer kidolgozédsa a £6 cél. Az elmult é-
vekben erre az ultrahangos vizsgadlat vAlt be kell$ eredménnyel. Az impulzus-
visszhang, az adtsugdrzasos médszer, vagy a laphullamokkal dolgozbd médszer
segitségével elég nagy biztonsaggal minbdsiteni tudjék az olyan bonyolult
szerkezeti elemeket is, mint példaul a ragasztott szendvicslapok.

A kész ragasztott kdtés hibahelyei, valamint a rageszté keményedése so-
rén lejatsz6dé kémiai és fizikai folyamatok az ultrahanggal szemben & ha-
tarfeliiletek mentén mutatkozdé ellenallés megvidltozédsa alapjan vizsgédlhatok.
Az egyik eljéréssal a prébatesttel Ssszekapcsolt lengbrendszer Onrezgéssza-
mét és a lengésamplitudét hatérozzék meg, az impulzus-visszhang eljérassal
pedig annak az erdsitésnek a mérteékét, amely a visszhangjel felerdsitéséhez
sziikséges valamilyen régzitett magasségig. Ha a sziikséges erdsités nagy, @
k6tés hibas. A kapott ultrahangjel az adott feladatnak, a kotés kialakita-—
sédnak és kivitelezési mdédjanak a fliggvénye.

A ragasztandd feliilet helyes elékészitése az egyik legfontosabb tényezd
a kotés szilidrdsdgara vonatkozban. Lényeges, hogy a ragaszté a teljes feli-
letet nedvesitse, ezért a feliilet tiszbta, szaraz, por- és zsirmentes legyen.
A fémek pacolassal is kezelhetdk, igy a feliilet polarizilédik, ez & ragasz-—
té és a ragasztott anyagok koézobtti molekularis tapadast fokozza. Hasgonlban
névelhetd a molekularis tapadasok helyének a széama, ha a feliilletet érdesi-
tik.

A fémes anyagokat lugokkal tisztitjék és zsirtalamitjak. Hasznalnak tri-
kloretilént, perkloretilént, széntetrakloridot, acetont. Az érdesitést ke-
féléssel, csiszolédssal, vagy homokfuvéssal végzik.

Az acélanyagokat elészdr zsirtalanitjak, majd 20 ¢%-on 30 szézalékos 86—
savas oldatban pacoljdk 15 percig. Ezt a rozsdaalld acélok kezelésénél, va-
lamint a karbon és 8btvozott acélokmal alkalmazzdk. Amennyiben az acél felii-
lete barnitott, ennek hatésat a szildrdségra nem veszik figyelembe, mivel &
feliileti oxidréteg a kotés nyirészilérdségét fenolbazisu ragaszté hasznila-
takor kissé noveli, epoxi gyanta haszndlatakor nem befolydsolja.

Az sluminiumot zsirtalanitas utan 20-30 perces kezeléssel tiszbltjak,
60-65 fokos kénsavas natriumkarbonétos /27,3 % tomény kénsav, 7,5 % natrium-
bikromdt és viz/ oldatban. Igy a feliileten olyan oxidréteg keletkezik, a-
melyre a ragaszték tapadasa kedvezbbb.

A tapasztalat szerint a titén ragasztésanal ugy sikerilt elérni jé szi-
lardsagu kotést, hogy azt a feliilet zsirtalanitédsa utdn 3 napon &t szobahé-
fokon 15 %-o0s fluorsavas oldatban koriilbeliil 10 percen 4t 100 ¢°-on kon-
centralt sésavfiirdében pacoljak.

A beton és acél ragasztott kotésekkel is foglalkoznak példéul a vasuti
felépitmény épitésénél. Technolégiaje a kovetkezb: a betont lecsiszoljak, &
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felliletet tolté-anyagot nem tartalmazd ragasztéréteggel vonjédk be. A fém-
feliiletet ragasztoreteggel alapozzik, de elbtte homokkal fuvatjik, majd
l:4 - 1:7 arédnyban kvarcliszttel és kvarchomokkal kevert ragasztobanyaggal
kotik,

A horgany ragasztasandl a felililetet zsirtalanitjak, hasznadlnek még fi-
nom szemcséji anyagokat is csiszolés céljédbdl. A vegyszeres kezelés kedve—
z0tlen tapasztalatokat hozott, a homokfuvatés pedig vékony lemezeknél alak-
valtozéast idéz eld.

A horganyzott vaslemeznél is alkalmazzdk a zsirtalanitast, de a szi-
lardsagot javitja a finom csiszoléds, vagy kefélés, majd sdsavas oldatban
18 C°-on 7 percen keresztiil pacoljak.

Jelentds eredményekrdl lehet beszamolni az 6lom, magnézium :iyagok, ii-
veg, keramia, porcellan, miigumi, miianyagok ragasztédsénak technoldégiajarol
is. '

firdemes megemliteni még a réz és Gtvdzeteinek olyan médon tdrténd ragasz—
tasat, amikor zsirtalanitias utén csiszolnak. Alkalmaznek homokfuvatast is,
ami kedvezd hatast idéz eld, egyes ragasztdk esetében a nyirdszilirdsig
50-60 szazalékos ndvekedésére is vezethet, példaul a kemény Cu-lemez aral-

dittal ragasztva:
zsirtalanitva {4 240 kp/cm2

360 kp/cm2.

B
homokfuvatva 'C B

]

A jovd fémragasztéirdl érdemes néhany gondolatot megemliteni. A ragasz-—
ték és az azokkal készitett kotések tulajdonsidgait azok a folyamatok hatiroz-
zék meg, amelyek a ragasztdé szildrdulésa soran lejiatszddnak, igy a legujab-
ban felfedezett vegyi folyamatok konturjaikban megadjadk a jové ragasztdé anya-~
gai fejlédésének utjat is.

Kovetkeztetések alapjan a fejlddés ott varhatd, ahol a kdtés a kdrnyeze-
ti befolyadsok hatasara /oxigén, nedvesség, fémionok/ torténik és nem azok
fejlédése varhaté, amelyeknél a kotés keményedése hé hatasara indul meg. Te-
hat a fejlédes egyik utja kétségteleniil a vegylleg kotott reakeid komponensii
ragasztok tokéletesitése fele mutat. Egylk ilyen anyag példéul a "Loctite",
amely oxigén jelenlétében, vagyis levegdn folyékony marad, polimerizacidjit
az oxigén csak a fém jelenlétében inditja meg.

A h6411l6 ragasztoék kdzill a polimidek bizonyultak a legjobbaknak /400-
650 C°/. Ezen a teriileten a fejlédés jelentls lehet, azonban kdltségesek,
felhasznadlasuk bizonyara a katonai célu szerkezetekre korlatozdédik.

A negativ homérsékleten is megfeleld szilardsiggal és szivéssaggal ren-—
delkezd ragasztbéanyagok szukségesek. Fbben a hémérsékleti tartominybsn a po-
liuretan bazimuak viselkednek a legkedvezébben. Ezek - 235 ¢®-on 4,64 kp/cm2
lefejt6 szilérdsiggal és 647 kp/cm2 szakitészilardsdggal birnak. Az irhajé-
zé8 és a rakétatechnika fejlesztésével a ragaszték fejlédésére is lehet szé-
mitani.

A leirtakban roévid attekintést adtunk egy szinte uj, de tudoményos meg-
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alapozottsidggal rendelkezd teriiletrdél., Ugy véljlik ez elegendd ahhoz, hogy

az illetékesek és fiatal mérndkeink, technikusaink érdeklédését felkeltsiik

a ragasztbanyag alkalmazasi terlileteinek lehetbségeire, tovabba - elsdsorban
a kiilfsldi tapasztalatok alapjan - izelitot adjunk e nalunk még eléggé isme—
retlennek mondhaté teriiletrél.

A palyafenntartisi szakszolgdlat dolgozdinak egy része eldtt mAr nem
ismeretlen a ragaszbtott sinkdtés és annak technolégidja, de a jovében még
tobben fognak taldlkozni vele. Szlikséges tehat, hogy a jobb, gazdasiagosabb
és batrabb alkalmazashoz a fémragasztas révid multjat is megismerjék. E
téren mir a szakembereinknek is van némi tapasztalata: a ragasztott sinkd-
tések megjelenése utédn 3-4 évvel zarlatos iitkozbk, legylir6dési problémék,
az elmult év magas hémérsékletének hatédsai, s talédn a technolégidbdl eredd
problémék is ismeretesek., A jelenlegi tapasztalatok jobb kivitelezést fog-
nak eredményezni, ezekrdl tobb cikk keretében fogunk beszimolni.

A ragasztéanyagok ma még igen kéltségesek. Ha késGbb az aruk a vilag-
piacon kedvezben is alakul, még akkor sem lehet csakis ragasztokkal dolgoz-
ni. Ahhoz, hogy hasznos tulajdonsagaikat és alkalmazhatosagukat egyértel-
miien megtaldljak, még sok ismeret szilkséges, a kivitelezéshez pedig nagy
tapasztalat.

Gondos felméréssel alapos attekintést lehet nyerni, amely a gyakorlat
sokféle feladatit megoldhatova teszi. E téren jé uton haladunk a ragasz-
tott, szigetelt sinkdtések alkalmazisa teriiletén. Ett8l fliggetlenlil sok prob-
léma tovéabbi tisztézast igenyel, amely kizardlag tervezbasztal mellett és
ugymond "varskozassal" nem oldhaté meg. Szilkség van a gyakorlatban a céltu-
datos, feleldsségbeljes alkalmazasra, hogy a jévében a szigetelt sinkétése—
ken tulmen®en a legmegfeleldbb teriiletek meghatarozhatok Legyenek. Kz a té—
ma gzakemberek kezébe vald, mégpedig olyanokéba, akik Osszefogjék, i1rdnyit-
jak az elballitast és a bedolgozast.

Irodalom:

Twiss, S.B.: Klebstoffe von morgen. Adhasion. 1966.

Lorkiewicz, J.: Klejeniew budowletorow szynowych. 1966.

Eder, H.: Unden, p.: Feinwerktechnische Verbindungen durch Kleben. 1966,

Matting,A.: Hennige, G.: Das Metallkleben in der Einzel- und Mengenferti-
gung. 1966.

schlegel, H.: Beispiele der Metallklebtechnik. 1966.

Uie Strasse, 1967.l.582Z.

Reichherzer, R.:.¥erbindung mebtallischer Werkstoffe durch Verklebung, 1966.

Hall, F.E.: Bonding aluminium parts. 1966.

La Machine-Outil Francaise 1966. La fixation des piéces mecahiques 4 1%aide
de résines liquidesremplace les ajustements & la presse.

Reinhardt, K.G.: Stand und Perspektiven des Einsatzes von Klebstoffen in
der Verbindungstechnik, 1966.

Althof, W.: Metallklebverbindungen bei Schalbeanspuchungen.l966.

Draugelates, U.: Brockmann, W.: Das Kleben von Buntmetall, Zink und brii-
niertem Stahl, 1966,
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Semerdjiew, S.: Anwendung der Metallklebtechnik in der bulgarischen Indust-—
rie = Zis - Mitteilungen, 1966.

Crain, G.W.: Contact adhessives bond parts quickly and economically. Mate-
rials in Desigh Enginering.. 1966.

Végh A.Béla,

A@s&&ﬂ??ﬁZL\BA[LWOZAS
« RI-L | AHYIT(bGEDDEL

A MAV az egyre novekvd szdllitasi feladatoknak csak a megfeleld szadl~
litasi kapacitas biztositasa utjin tud eleget Tenni. A kapacitisnidvelésnek
egyik moédja a megfeleld adottsigok jobb kihasznilésa. Ezen intenziv kaspa-
citésnovelés egyik lehetdsége & mindjobb fekvésii vasuti palydk létesitése
és azok ilyen allapotban valé fenntartisa.

Uj vasuti palyadk épitésénél ,korszeriisitésénél,valamint a palyak fenntar-
tasdndl torekedni kell a vagény joé fekvésének biztositasira. Az egyre ndvek-
v8 sz4llitdsi sebességek és teljesitmények mind jobban igénybeveszik a vas-—
uti palyat, ami fokozott mértékben sziikségessé teszi a vdginyszabalyozési
munkék hatékonysagénak ndvelését. A viganyszabalyozési munkédk hatékonysiga—
nak niévelése érdekében beszereztiink egy Matisa gyartmanyu RI-L tipusu auto-
matikus vaganyiranyitégépet, melynek feladata a vagany vizszintes irdnyu hi-
bainak kikiiszobtlése.

Rovid ismertetés.

Az RI-L tipusu automatikus végényirényitégép kéttengelyii, Snjarsd, hidrau-
likus meghajtasu és milkddésii, elektronikus vezérlésii padlyafenntartési gép.
Az alabbi f£8bb részegységekbdl 411 /l.sz.abra/:
- Fdalvaz, mely a meghajtoegységet, méréberendezéseket és az egyengetd ké-
sziilékeket hordozza /1/.

2.~ Méréberendezés, melynek részei:
a/ 5 db - az l.sz.4bra szerinti A.B.C.D.E, jelii - mérd és értékeld koesi,
melyek munkavégzéskor 5-5 m tavolsagra vannak egyméstél /2/,
b/ Elektronikus egység a regisztraldéberendezés és az egyengetd berende-—
zés vezérlésére.

5.~ Hidraulikus miikddtetésli egyengetd készilék /3/.
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A vaganyszabdlyozids elve.

A szabdlyozds elvi megoldasa arra a geometriali szabalyra van felépitve,
mely szerint egy egyenest két pont és egy koért hdrom pont hatiroz meg. A
gép a padlya e geometriai szabalyban emlitett pontjait a megfeleld érzékeld
kocsikkal tapogatja le. A pontok altal meghatarozott egyenesben, vagy koriv-
ben kell igazitani a palya azon pontjat, mely az egyengetést, illetve ira-
nyitast megkivanja.

Az RI-I tipusu gépnél a megfeleld pontokat az A.B.C.D.E, érzékeld kocsik-
kal lehet letapogatni.

Az egyenes szakasz érzékelése - a fentiek szerint - torténhet ket érzé-
keld kocsival. Ebben az esetben az A. és E. pontok altal meghatarozott egye—
nes vonalaba kell a C. pontban a vAdganyt irdnyitani a hidraulikus egyengetd
késziilék segitségével.

Ives szakasz esetén a vagany iranyitasra kerild pontjat /C.pont/ harom
masik pont altal meghatarozott korivre kell irényitani. Ebben az esetben az
érzékeld pontokat ugy kell megvalasztani, hogy a hérom pontbdl kettd a mar
kiiranyitott palyaszakaszra, egy pont pedig a még ki nem irdnyitott palya-
szakaszra essék.

Az E.pont irényéban‘haladva a C,pontot az A.B.E., az A.pont iranydban
haladva pedig az A.D.E.pontck altal meghatarozott korivre kell szabélyozni.

E harompontos mérést alkalmazzik egyenes szakaszon is. Ilyenkor az egye—
nest végtelen sugaru ivnek kell tekinteni.

Az RI-L tipusu géppel &ltaldban ivben és egyenes szakaszon is a harom-

pontos médszerrel dolgoznak, de egyenesben a kétpontos mddszer is alkalmaz-—
hato.
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Az A.B.C.D.E, érzékeld kocsik a meghatirozott geometriai vonal szdgel-
téréseit észlelik. Ezen szogeltéreseknek ki kell elégitenidk a kdvetkezd
feltételeket ahhoz, hogy a pontok &altal meghatarozott gdrbe kériv legyen
/2.8z.8bra/.

Iy, ma
gep iranya

2.8z.4bra,

l.- E iranyba haladva az A.B.C.E. érzekeld kocsik vezérelnek. Ekkor - mi-
vel az egyenld hosszusidgu kdrivekhez tartozd keriileti szdgek egyen—
léek -

fo 5{- + 4[5 =0
Ezen egyenlet szerint az érzékelt szbgaranyoks:
o+ 4
0(.+?: —3

2.— A iranyba haladva, mikor az A.C.D.E. kocsik vezérelnek

38 - XK=& S =0
O T 4
N & 5
A fenti felteéeteleket a gép az érzékeld koecsik altal adott informicidk

alapjén elektronikus berendezés segitségével automatikusan dolgozza fel és
miikddteti a C. pontban elhelyezett hidraulikus egyengetd késziiléket.

Az egyengetd késziilék addig mozditja el a vaganyt, ameddig a C. pontban
elhelyezett érzekeld arra utasitést ad. E pont szabalyozdsa utdn a vigany a
C. pontban az A.B.E., vagy az A.D.E. koriven foglal helyet,

F6 miszaki adatok és rovid miiszaki ismertetés,

A gép haladd mozgéasa.

Az RI-T irdnyitégép onjard. Meghajtéasa a D-613 tipusu Csepel-Diesel mo-
torral torténik, mely motort - beépités céljabdél - szakszolgalatunk szalli-
totta a sviajcl Matisa cég részere. Fordulatszama 2000/percre be van szaba-
1lyozva.
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A diesel motor kézvetlenilil egy hidraulikus szivattyut hajtlmeg, melynek
sz4llitési teljesitménye 0-130 liter/perc kdzdtt valtoztathaté. A szivattyu
zart hidraulikus korfolysmatban elektrohidraulikus irdnyvéltészelepek és nyo-
méasszabalyozd szelepek kbzbeiktatasaval utazé allapotban egy, munkavégzé al-
lapotban pedig két darab hidraulikus motort hajt meg.

A hidraulikus motorok fogaskerekes sebességvalton keresztiil hajtjik meg
a gép hajtott futdmivét.

A fogaskerekes sebességvaltéval 2 x 4 = 8 féle sebességiokozat &1llithatd.
Utazé és munkavégzd &llapotban 4—4 fokozat van. Az egyes sebességfokozabt-ha—
tarok kozott a hidraulikus motorral torténd meghajtds fokozatnélkiili sebes-
ségvaltoztatiast tesz lehetdvé.

A gép maximilis sebessége 65 km/6éra. A haladas irdnyinak megvaltozbata-
sa a hidraulikus szivattyu olajsz4llitasi iranyédnsk megvaltoztatasaval torté-
nik.

A gép mozgatisat végzd zart hidraulikus rendszerben az olajnycmés értéke
280 kp/cm2.

A munkavégzés hidraulikus berendezései.

Az elbrehaladast végzd zart hidraulikus rendszeren kiviil egyéb hidrau-
likusan miikddtetett egységek is vannak a gépen, melyek miikédtetésére csak a
munkavégzd allapotban van sziikség.

1.~ Egyengetd késziilék.
Mindkét sinszalat 2-2 peremes gdrgd fogja kbzre. A kétszer négy gdrgd
2 db vizszintes és fiiggbleges tengely koril elmozdithatd mechanizmusra
van felépitve. A gorgbk a sinkorona oldalatb érintik ugy, hogy peremiikkel
a sinkoronak tetején fekszenek fel.

A viginy egyengetése ugy torténik, hogy a gborgdk segitségeéevel a két sin-
szédlat egyszerre hidraulikusan a megfeleld irdnyban és értékben eltoljuk.

Az egyengetd késziiléket a munkavégzés befejezése ubén hidraulikus henge-—
rek emelik fel a sinkorondrdl a gép ala, ahol azt ubtazd helyzetben egy
mechanikus szerkezet automatikusan rdgziti.

2.~ Munkahelyzetben a fubtdémiivek rugdzasat ki kell ikbestmni. Bz a kiikbtatas
4 db hidraulikus munkshengerrel torténik.

3.~ Az egyengetd késziilék a viganyegyengetés alkalmaval eréhatast gyakorol a
ginkoronara. Az egyengetéssel ellenkezd iranyu reakcid erdket a futdkere-
keknek kellene az alvazon keresztil felvennidk. Hogy ne a futdkerekek ve-
gyék fel a terhelést a negy kerék mellett egy-egy téamasztogirgot helyez—
tek el. B tamasztdégdrgdk munkahelyzetben hidraulikusan allithatdk és a
sinkoronat a belsd oldalakon Tamasztjak.

4,~ Klilon megrendelés esebtén a szallitd Mabisa cég agyazatszéltomOritdket is
felszerel a gépre. Bzeknek az agyazabszéltomoritdknek a miikddtetése és



= LET =

lizembedllitédsa hidraulikusan torténik. A beszerzett RI-L tipusu gépre
nincsenek agyazatszéltomoriték felszerelve.

Pneumatikusan miikddtetett f£6bb egységek.

1.- Brzékeld kocsik munkahelyzetbe 41litésa.
Munkshelyzetben az 5 db érzékeldkocsi egymidstdél 5-5 méterre van elhelyez-—
ve. Egy-egy érzékellkocsi szerkezeti felépitése kozel azonos. Az alapvaz
egy szdgacélbol készlilt paralellogramma, melynek a négy sarokpontja
esuklésan ven kialakitva. A csukldk lehetdvé teszik, hogy a kocsinként
4 db érzékeld gorgb a sinkorondkra tamaszkodjék. A paralellogramma olda-—
lainak egyméshoz vald szdgelforduldsit pneumatikus berendezéssel valésit-
jak meg.
Az 6t érzékeld kocsibbdl 3 db fliggdleges irényban vald felemelése és uta-—
z6, illetve munkahelyzetbe vald Allitdsa szintén pneumatikusan torténik.

2,—- Fékezés.
A gep fékezése a mindkét tengelyen elhelyezett pneumatikus tarcsas fék-
kel tortémik.

Elektronikus és regisztrdld berendezés.

Az érzékelbkocsik a szdgelfordulast kifeszitett hurok segitségével tap-
laljak be az érzékeld fejbe. Az érzékeldfej potencidéméteres megolddsa jele-
ket tovabbit a gép automatikus rendszerébe. Ez az automatikus rendszer a ka-
pott jeleket feldolgozza és a vezérld berendezésen keresztiil miilkddteti a hid-
raulikus berendezés vaganyirdnyitd részét.

A gépre regisztrdld berendezés van felépitve, mellyel ugy & munkavégzés
elétt, mint utan, valamint szilikség esetén az egyengetéssel egyidejiileg a va-
gany iranyhibdit irdéberendezéssel, diagrammon is lehet rdgziteni. Ez lehetdvé
teszi a munkavégrés pontossaginak azonnali ellenérzését.

Az iranyitdberendezés mikodtetése torténhet:

a.— kézi miikodtetéssel. Ebben az esetben a gépkezeld a vezérlbasztalon elhe-
lyezett mérdorat figyeli és kézzel egy jobbra-balra elmozdithatd gombot
a megfeleld irdnyba elmozdit. Az iranyitést addig kell végezni, mig a
mérdoéra mutatdéja az Sran piros szinnel jeldlt tiirésmezbbe nem ér. Ezt a
modszert nagyobb mértéki irdnyhibik kikiiszdbdlésénél kell alkakmazni.

b.- automatikusg miikédteléessel. Kisebb, 2-3 mm-es irdnyhibik kikiiszobdlésénél
az iranyitas miveletét teljesen automatikusan lehet végezni. Ebben az e-
setben az iranyitas torténhet szakaszosan /a gép elbremozdul, megiall és
iranyit/ és folyamatosan /a gép folyamatosan halad/. Az iranyitas folya-
mén a gép haladdmozgasén kiviil a gépkezeldnek csak egy zdld lampat kell
figyelnie. Ha a z6ld lampa kigyullad, ugy az irdnyitas automatikusan meg-
tortént.

c.— radidval tortént irdnyitassal. Ez a gép eldétt 50-100 méterrdl torténik
kézi /manualis/ médszerrel.
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Mindharom esetben a gép iranyitisi teljesitménye - az iranyhibak nagy-
saghtél fiiggben - #00-1000 méter/éra.

Nagyobb méretii iranyhibadk esetén sziikséges lehet a tibbszdri iranyitas
is. Ilyen esetben a gép két-haromszor végigmegy ugyanazon a palyaszakaszon
az iranyhiba megengedett mértékiire csdkkentése végett.

Az iranyitégép hasznalhatésédgéaval kapesolatos ilsmertetésre a Sinek Vi-
laga kovetkezd szamaban kerilil sor.

Karaus Lajos.

1967 o
szlle

Az elmult évtizedekben sokat javult a vasutas dolgozbk szocidlis léte-
sitményekkel vald ellabasa. A ndvekvé feladatokkal azonban nem tartott lépést
az igények kielégitése. Ezt a helyzetet felismerve az illetékes szervek hata-
rozatot hoztek a szocialis igények kielégitésének meggyorsitasara.

A nagyarényu szocidlis program megvalositaséanak el8készitése 1966 klze-
pén indult meg.Igy az elsé évben - 1967-ben ~ az 1dS rdvidsége miatt elsdsor-
ban olyan létesitmények johettek szémitasba, melyek kivitelezéséhez beruhaza-
si programra nem volt szlikség, mert ennek elkészitése és jovahagyasa tulsago-
san megndvelte volna az elbkészitési idét. Ennek viszont az lett a kdvetkez-
ménye, hogy rendkiviil sok kisvolumenii létesitmény keriilt az éves programba,
ezdltal a szocidlis keret szétaprozbddott.

Fokozta a problémikat, hogy a programba felvett létesitmények nagyreszné-—
nél az elbkészités soran deriilt ki, hogy kiildnbdzb okok miatt kivitelezésik
jelenleg nem valésithaté meg. Ezek helyett ujabbeksy kelle®t a programba al-
litani, asmelyek el8készitésére most mar még kevesebb id8 411t rendelkezésre.

A kivitelezési nehézségeket nivelte, hogy az idegen kivitelezésre terve-—
zett létesitmények egyrészét is sajat kivitelezésben kellett elvégezni, mivel
a tervdokumenticidk késbi elkésziilte miatt az idegen kivitelezdk kbzben kapa-
citasukat szerzddéssel masutt kototték le.

Minden nehézség ellenére is azonmban jelentds eredményt sikeriilt 1967-ben
elérni a szociélis létesitményekkel valé ellatottsag terén még akkor is, ha

azt vessziik figyelembe, hogy a létesitmények egyrésze csak 1968-ban kerdil -
zembehelyezhetd &llapotba.
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Az eredetileg tervezett 38 millid forintos keretet a IL.félévben - a
redlis szintre - 31 millidé forinbra csdkkentették. A csdkkentés 4ltal felsza-—
badult 7 millidé forintot a dolgozdk lakidshelyzetének javitiasara csoportosi-
tottak at. Az igy kialakult 31 millidé forintos éves szocidlis kiildnkeret né-—
mi tulteljesitéssel 1967-ben felhasznéldsra keriilt,

Az 1967 évi szocidlis kiilénkeret és annak felhasznalisa /1000 forintban/.

Igazgatésdg | Bpitési keret | Felhaszndlésa | Tultelj. /+/ Felhasznaléasi
Lemaradas /-/ %
Budapest 7.000 6.452 ~ 548 92,2
Debrecen 4,100 4,422 + 529 107,9
Miskole 6.106 5.616 - 490 92,0
Pécs 4,000 3.891 - 109 bl a
Szeged 4,170 3.290 - 880 78,9
Szombathely 4.674 4,939 + 265 105,7
Lpités Ossz: 30,050 28.610 - 1.440 95,2
Egyéb Ossz: 1.000 2,707 + La07 270,7
Szocialis keret: 31.050 51,517 + 267 100,9

Az Igazgatosadgok altal vallalt épitési keret felhasznidlisaban a legjobb
eredményt a Debreceni Igazgatodsag érte el 107,9 %-kal. A mésodik helyen a
Szombathelyi Igazgatésag 4ll 105,7 %-os teljesitéssel. A tSbbi Igazgatésag
az épitésnél vallalt kitelezettségét nem tudta 100 %-ra teljesiteni.

Meglep6, hogy az elbkészités idején elsd helyen 4116 Szegedi Igazgatésag
az épitési keret felhasznidlasdban szazalékosan és Ssszegszerien az Igazgatdséi-
gok kozdtt a legalacsonyabb szintet érte el és igy az utolsd helyre keriilt.

Orvosi rendezé Veszprém Allomédson.
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A Miskolei Igazgatéséag nem tudta ugyan keretét teljes egészében fel-
hasznalni, a vidéki Igazgatdsdgok kozdtt Osszegszerlien mégis a legjobb tel-
jesitményt érte el. A Pécsi Igazgatbésdg - a varakozasnak megfelelden — némi-
leg elmaradt a 100 %-os teljesitéstil.

Kiilon kell foglalkozni a Budapesti Igazgatosaggal, amely nagységanal
fogva kozvetleniil nem hasonlithaté tssze a jéval kisebb vidéki Igazgatiosé-
gokkal. A Budapesti Igazgatésdg programjéban rendkiviil sok valtozés volt,
ami mAr eleve kétségessé tette az eredeti 9 millié forintos keret felhaszna-
lésat. .-Bzt még a kilatasba helyezett nagyaranyu tdrsadalmi munka sem tudta
biztositani. Végiilis az épitési keretét 7 millié forintra csdkkentették, a-
mely csak 0,9 milliéval volt nagyobb mint a Miskolci Igazgatésag kerete. A-
zonban a Budapesti Igazgatbésag ezen épitési keretének felhasznidlasidban alig
érte el a 6,5 millidé forintot. Ennek kovetkeztében 1968-ra olyan nagyaranyu
lett az athuzdéddads, hogy az 1968 évi szocidlis programjiban szerepld uj léte-
sitmények megkezdésére csak az 1969-es évben lesz lehetdség.

Uzemorvosi rendeld Tapolcan.

Az 1967 évi szociilis kiildn keretbll finanszirozott beruhazasok kdzil
1967-ben az alébbi jelentésebb létesitmények kivitelezése fejezddott be:

Polgar: Osszszolgalati 51tozbé-mosdd, melegedd 0,7 mFt
Sarénd: Osszszolgalati 61t5z6-mosdd, melegedd e St
Hajduszentgydrgy: pft.oltdzbé-mosdd, melegedd B
Celldomdlk: kertészeti 0ltozé-mosdod 0g6 "
Tapolca: ilizemorvosi rendeld Q57 "

Veszprém: orvosi rendeld 0,9 ™
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Szocidlis létesitmények épitésére 1968-~ban még az eldz6 évinél nagyobb
keret 41l rendelkezésre. A folyé évi kivitelezés el8készitése az elmult évi-
nél sokkal kedvezbbb, mert a programot részben a mult évben megkezdett mun—
kédk befejezése tolti ki, Masrészt azonban az ez évben kezddd8 uj munkik zd-
ménél is kedvezl a tervdokumentacidval vald elldtottsag.

Az 1968 evi feladatokbél a legnagyobb részt, 12 millié forinttal a Mis-
kolci Igazgatésag kapta, utana 8,9 milliéval & Debreceni, majd 8,3 millié fo-
rinttal a Budapestl Igazgatdésig kovetkezik.

Az 1967 évi ellkészitésl és kivitelezésl tapasztalatok felhasznalésaval
a lebonyolitd, valamint a kivitelezd szerveknek mindent el kell kévetnidk
az 1968 évre litemezett szoclilis program végrehajtésara.

Kiszi Illés.

) kazed oHaA‘\“oALL
SZINTKIEMELS BERENDE2ES-

$EL ELLATOTT ALAVEROGEP
krolotosa —

Az 0SZZSD az aléverd szintez8 berendezés kifejlesztésére a Magyar Allam-
vasutakat jeldlte ki. E feladat megtervezésére és kivitelezésére a MAV Gépja-—
vité Uzem kapott megbizést.

A tervezés eldkészitéséhez meg kellett ismerni a vildgviszonylatban ed-
dig alkalmazott szintezd aléverdgép rendszereket. Az dsszehasonlités célja
kettés volt. Egyrészt meg kellett 4llapitani azt, hogy a kiilénbdz8 rendszerek
kdziil melyik a legmegfeleldébb, mésrészt hazai kériilmények kodzdtt milyen lehe-—
t6ség nyilik a kivAdlaszbtott rendszer alkalmazésara.

A legmegfeleldbb rendszernek a kévetkezbt taldltuk.

A szintezés viszonyitési alapjéul szolgdld vezér /bézis/ egyenes minél
nagyobb tavolsidgot hidaljon at. Erre azért van sziikség, mert a geometriai vi-
szonyok miatt minél nagyobb a mérdétavolsag, a pdlya helyi hiba nagységatél
fiiggetleniil a palya hullamosséga nagymértékben cskkenthetd. Ez pedig jobb
mindségli padlya-fekszint elérését teszi lehetdévé. Az ilyen nagy tavolsagu
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/30-50 n/ vezéregyenes elBallitasara legmegfeleldbb az infrasugadr alkalmazésa.

Az infrasugir 4ltel eldallitott vezéregyenes csak az egyik sinszilat hoz-
za megfeleld helyzetbe, ehhez képest a mAsik sinszdlat egy ugynevezett ke-
resztszintezd eljérassal kell a kivént szintre hozni. Tehat az infrasugir
/vezéregyenes/ egyenesben, atmeneti ivben és tiszta ivben mindig az ugyneve-
zett belsd sinszdlat vezérli, a kiilsd sinszdl helyzetét a mar vezérelt belsd
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sinszalhoz képest a kivanalomnak megfelellen egy keresztszintezd 4liapitja,
illetve valdsitja meg.

E kovetelmények megvalodgitésa csek akkor lehetséges, ha a hazai viszony-
latban nagy tavolségu /30-50 m/ athidalésara alkalmas infrasugarat tudunk e-
1641litani., Erre hazai viszonylatban eddig még nem volt példa.

A Villamosipari Kutaté Intézet vallalkozott arra, hogy megkisérel ilyen
nagy tavolsag athidalésira alkalmas infra add és vevd berendezést elkészite-
ni, A kdzelmultban sikeriilt ezt a kérdést megoldania. E feltételek biztosita-
sa mar hatérozott irdnyt szebhatott a tervezésnek.

A korédbbi elképzelés az volt, hogy a mar jelenleg meglévd aldverbgépet
kisebb valtoztatasokkal, illetve célszerd kiegészitésekkel alakitsuk 4t szin-
tezd alaverdgéppé, s a szintezéshez sziikséges berendezéseket a jelenlegi aléa-
verdgép konstrukcidja miatt egy kiilonalld, az alaverdgéphez kapcsolt, ugyne—
vezett agregidtorkocsikra épitsiik fel. Ennek koévetkeztében a gép tolt menet-
ben csak 25 km/éra sebességgel kdzlekedhetett volna, s huzott menetben sem
mehetett volna 40 km/6ra sebességen feliil.

Az OBZZSD egyik lilésén targyaltdk az eldbbi szempontok alapjén meghaté-—
rozott szintezd alédverdgép paraméterelt, amelyeket a gép alacsony ubtazisl se-
bessége miatt nem fogadtak el. A kozdsen megadllapitott minimalis kovetelmény
60 km/6ra utazdsl sebesség elérése volt. Ett81l fliggetleniil a tervezés elbre-
haladtaval kiderililt, hogy a jelenlegi alaverdgepen olyan nagy atalakitasokat
kellene végezni, amely majdnem azonos egy uj alaverdgép megbervezésével. Ugyan-—
erre mubtatott az NDK-ban tett tanulmanyut is, amelyet a szintezd alaverdgéppel
kapcsolatban tettiink.

A fenti koértiluények tigyelembevételével a szakoszbaly hozzdjirult egy
korszeribb, szinbezésre alkalmasabb alaverd alaptipus kialakitasahoz. Ezzel
lehetdség nyilt arra is, hogy a jelenlegi alaverbgépen szerzebt tapasztalato-
kat tovabbfejlesztés formiajidban megvaldsitsuk.

Az alapgépen a kdvetkezd vadltoztatasokat eszkozoltiik:

a futékerekek futdkdr Atmérdit 700 mm-re megndveltiik;

a hatsdéhid helyett uj tengelyhajtimiivet terveztiink;

i

- a régi merevebb kerékpir vezetés és rugdzads helyett "Megl" rendszeri gumi-
rugbdzast alkalmaztunk, amely a jelenlegi rendszer hibait kiklisz3bs8li;

a tengelytavot 2300 mm-r6l 2700 mm-re megndvel tiik.
Lizek a valtoztatdsok lehetdvé teszik, hogy az utazasi gebességet 60 km/6-

ra sebesség £01é emeljik.

Az aljrdl - aljra vald atallést hidromotor segitségével végezziik. Ez
a megoldds az erbatviteli berendezést rugaimassaganal fogvae nem teszi ki 16—
késszeri igénybevételeknek.

Az olajmiikddésii dobfékezés helyebl levegbmiikddésli, jobb fékhatdsu tércsas
féket alkalmazunk,
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A felsorolt valtoztatasok a tengelytav kivételével megegyeznek a mar ké-
szlil8 aljkdztomdritd berendezésnél alkalmazott konstrukcidkkal. Ezzel a két
gép azonos rendeltetésli egységeit tipizalni tudtuk.

A jelenlegi alaverdgépen szerzett tapasztalatok alapjén a kovetkezlket
vettiik figyelembes

A szerszamszekrény emelbhengereit als¢é felfiiggesztésiivé tettilk. A szer—
szamszekrény vezetésélt egy oszloppal valésitjuk meg, amely megkdnnyiti a
szerelhetbséget és a gyartast.

A szerszamszekrény kardidn meghajtisénAl a karddntengelyek szdghelyzetét
kedvezObbé tettiik.

A szerszamszekrények munkshengereihez szilikséges olaj hozzavezetést nen
a vezetboszlopon keresztiil biztositjuk.

Az alvizat meghosszabbitottuk, valamint a géphazat kiszélesitettiik, hogy
a szintezd berendezésnek az alapgépre kerild egységei megfelelden elférjenek.

A szintezd berendezés hidraulikus berendezései bonyolultabbak, mint a
jelenlegi alaverfgépé. Az egyes munkafolyamatok egymés utdni sorrendjét fél-
automatilkus médon szabalyozni kell. A gép karos igénybevételét okozd téves
kapcsolasok elkeriilése érdekében reteszeléseket kell biztositani. Ezenkiviil
a szintezé berendezés hidraulikus rendszerét Ossze kell kapcsolni a jelenlegi
hidraulika rendszer funkcidival. Ezek a feladatok mar csak elektrohidraulikus
berendezésekkel oldhaték meg., Az utébbil egy év folyaman lehetéség nyilt NDK
hidraulikus elemek beszerzésére, amelyekkel az 0Osszes felmeriild hidraulikus
problémdt meg tudjuk oldani. Igen nagy eldnye e lehetdségnek, hogy hidrau-
lika elemek gyartasaval nem kell foglalkoznunk, azok a kereskedelemben besze-—
rezhetdk, ezért olrsdébbak és a csereszavatossig is bizbtositva van.

A hidrsulike rendszerben az eddigi névleges 60 atm.nyoméas helyett alta--
lanosan 160 atm.-t alkalmazunk. Ez a rendszer gazdasagosabb és kisebb hidrau-
likus egységek beépitését teszik lehetivé.

A gin emeléséhez szlikséges emeldrendszer hidraulikusan miikddik. A két sin-
emeld egymastol filiggetlenlil tud emelni. Az egyiket elektronikus ubton az inf-
rasugdr vezérli, a mésikat pedig az ugynevezett keresztszintezd berendezés.

A sinemellk vezérlési médja felcserélhetd. Az emellk nem az alaverdgépre van—
nak felszerelve, hanem egy olyan keretszerkezeten helyezkednek el, amelynek
megoldésa lehetdvé teszi a 60 km/déra utazasi sebesség biztositasat. Ugyanerre
a keretszerkezetre van felfiliggesztve a szintezéshez sziikséges elbkocsi utazas
kdzben.

Az el8kocsit munka kOzben ki kell ereszteni 30-50 m Gavolsagra. Az ala-
verbgéppel drotkotél tartja megfeleld tavolsagban., Erre a drdétkdtélre van
felfliggesztve az eldkocsi energiaegységeinek kiszolgalésdhoz sziikséges elekt-
romos kabel is.

Az el8kocsl mozgatasat végzd forgatd erdt az elektromotor hidraulikus
tengelykapcsold segitségével, mechanikus attételen keresztil adja a4t a meg-
hajt6é kerekeknek. Ez lehetdéve Geszi, hogy a motor allandd forgasa mellett al-~
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landé nyomatékot biztosit a meghajtés szémara, igy a tavolsagtartd kotél
mindig feszitve marad még az esetben is, ha az alaverdgeép .aljrél-aljra
halad elbre., Lz a mdédszer biztositja az ugynevezett hibaleosztisos szintezé-
si eljaras alkalmazasat.

Ha fixpontos médszerrel kell dolgozni, akkor az elbkocsit 30-50 m ta-
volségra le kell a sinszdlakhoz horgonyozni. Ilyenkor az elektro-hidraulikus
tengelykapcsold egy csorlbdobot miikkddtet és az alaverdgép kiozeledése esetén
4lland6 kotélfeszités mellett a feleslegessé vald kotélhosszat felcsévelil.

Az infrasugar el8illitédsara szolgdld addberendezés az alapgépen van el-
helyezve, a vevdberendezés pedig az eldkocsin, a sinszaltél 2,50 m magassag-—
ra. Az adbéberendezés tapogatdje a mar elkészitett, alavert pdlyara téamaszko—
dik. Az addtél 3 méterre a vevbberendezés felé szintén a sinre Giamaszkodd
takardtibla az alaverd fejhez kozel van elhelyezve. A takardtabla érzékeli
a palya hibajat. Ha a takardétabla a sin megemelésekor megszakitja az infra
vevlé felé a sugidr utjit, elektronikus uton leallitja a sinemeld munkahenge-—
rének mozgasat. Ezzel egyidejlileg megfeleld moédon miikédésbe hozza a kereszt-
szintez® berendezést is, amely leadllitja a masik sinszadl emeld munkahengerét,
Ezutan az alaverdgép a beallitott szinten az aladverést elvégezheti.

A gzintezésherz sziikkséges adatokat a munka megkezdésekor kell beadllitani,
vagy pedig akkor, ha munka kézben egyenesbtl ivbe, illetve ivb6l kifelé halad.

Egyébként azonos jellegli palyaszakaszokon az aldverés folyamatosan vé-
gezhetdé. A gépkezeldnek ugyanannyi miiveletet kell a gép kezelése kozben vég-
rehajtania, mint a jelenleg alkalmazott aléverdgépen.

Cserhati Jend,.
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A Bp.Nyugati palyaudvar-Cegléd kozdtti vonalszakasz villamositasat a

beruhazasi programlszerint 1968 évi december hé 31-ig végre kell hajtani.
Ezzel kapcsolatban szakosztalyunk feladatai az aléabbiak:

lo_'
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Bp.Réakosrendezé &llomdsi kijarat /32.szelvény/-Kébanya teherpalyaudvar
k6z5tti vonalrész teljes felépitménycseréje, a 3,60 m tavolsagra fekvd
vaganyok uj ilirszelvénynek megfeleld széthuzédsaval és a hidak atalakita-
saval.

Kébénya teherpalyasudvar teljes felépitménycseréje, a Fovarosi Villamos
Vasut Pongréacz-uti hidja és a hatvani vonal feliiljaré hidja alatti vil-
Jamos iirszelvény biztosithatésaga érdekében a vaganyoknak egyidejileg
60 cm—~es siillyesztésével.

Kébanya teherpalyaudver-Koébanya-Kispest 41lomasok kozdtti teljes felépit-
ménycsere, - ezen beliil a Kéér-utca és Kébanya-Kispest allomas kozdbtl
viztelenités megoldasa - a vontatévaginy egyidejiu atépitésevel.

A vonalon 1évd 4llomAsok atépitésétdl fliggetlenithetd vonalkorrekcidk el-
végzése a felsévezetékdtalakitas késébb esetleg szilikségessé valod munkajé~
nak elkeriilése veégett.

A villamosmozdonyok &ltal hasznalt vaganyok tengelynyomdsanak megfeleld
felemelése.

Cegléd allomas atépitésének befejezése.

Hidak és feliiljarék, vezetékek villamos lrszelvénynek megfeleld dtalaki-
tasa.

A munkéba vett vonalrészeken az uj lirszelvény biztositésa, a tObbi része-
ken az uj véaganytengely kitlizése és amennyiben lehetséges, a felsbvezeté-—
ki oszlopok ennek megfeleld felallitasa.

A pestlérinci bevagasban a balvagany viztelenitése.

Ha figyelembe vesszilk, hogy a fenti feladatok 1967 év elején kristalyo-

sodtak ki és a hataridd 1968. december 31, nem kell kiildn hangsulyozni, hogy
e feladatok nagysaga és a rendelkezesre 4116 rovid id6 szakszolgilatunkat
jgen nagy feladat elé &llitotta. E problémak az aldbbi csoportokra osztha-
ték: a/ tervezés; b/ engedélyezés; c/ kitiizes; d/ kivitelezés.

Elsd feladat a tervezés azonnali beinditésa volt. Ennek alapja a 6.szak-

osztaly, a MAV Tervezd Intézet és az Usszes érdekelt szakszolgélat bevonasaval
1967 februar l-én felvett jegyzbkdnyv volt. A MAV Pervezd Intézetnek egy év
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alatt tobb mint 70 km-es vonalrész terveit kellett elkészitenie és a 6.szak-
osztalynak ezt engedélyeznie. Mindketténél kiilénleges problémdt jelentett az
az els6 pillanattél kezdve kdztudott tény, hogy az elbz8 felsorolasban nem
Szerepld allomasokon kivil a t8bbi 4llomas a sziik hataridd miatt a villamosi-
tas elStt mar nem épitheté 4t. Olyan megolddsokat kellett tehat keresni, hogy
az allomésokon a felsévezetéknek késébb csak minimalis atalakitasa valjon
szlikségessé, tehat az atfeszitéd oszlopok elhelyezése a jelenlegi helyzetnek,
valamint a taviati tervnek egyarant lehetéleg megfeleljen.

A kitlizést részben a szakszolgalati, részben az oszlopallitasi munkék

miatt az egész vonalon el kell végezni. Erre kiilon kitlizdcsoport szervezése
szilikséges.

A kivitelezés igen nehéz, a tobbi érdekelt szakszolgalattal Osszehangolt
feladata a budapesti MAV Igazgatésag Epitési Fonokségére, Palyafenntartasi
Fontkségeire, valamint a Szentesi Epitési Féndkség altal iranyitott és Pilis-
re telepitett mozgd vasuti szazadra harul.

Nehézségeket jelent a sziikséges kisajatitasok hataridére torténd végre-—
hajtasa, a lakéhadzak szanaldsa.

A vonalszakasz villamositasa és az ezzel egyiitt végrehajtasra keriild uj
Urszelvénynek megfeleld kétviganyu palyatest kialakitasa hidszempontbél is
sokréti, olykor bonyolult feladatot jelent. TSbb gyalogfeliiljarét kell meg—
emelni, teknbhidak szegélykivét és korlatjat atalakitani, vonalkorrekecidknal
a mitargyakat meg kell hosszabbitani.

Legnagyobb gondot a Rakosrendez6-Kobanya teherpalyaudvar kozdtt 16v8
Mogyorédi—uti‘és Kerepesi-uti acélszerkezeti hidak atépitése jelenti. Ezek a
kétvagényu hidak 3,60 m vidgdnybengelytavolsaggal épiiltek és vannak ma is iizem-
ben. A padlya atépitése sordn kialakitandd 4,10 m-es vaginytengelytavolsignak
megfelelden ennél a két hidszerkezetnél is biztositani kell ezt a 4,10 métert.

A Mogyorédi-uti hid alsépadlyas, gerinclemezes, kétnyilasu /17,14 + 17,14=
= 34,28 m/, kétvaganyu, atvezetett agyazattal késziilt, kdzépen merev keret-
oszloppal aldtamasztott szerkezet. A Kerepesi-uti hid alsépilyas, gerincleme—
zes, kétnyildsu /21,80 + 20,70 = 42,50 m/, kétvaganyu, atvezetett agyazattal,
kdzépen ingaoszloppal alatimasztott szerkezetb.

A két hid acélszerkezetenek atalakitasa azonos elvek alapjan térténik,
Az 4gyazat eltavolitasa utén a hid padlyaszerkezetét alkotd kereszttartikst,
palyalemezt, a hid hossztengelyében at kell vagni, majd a kettévagott hid f6-
tartéit szét kell huzni 500 mm-rel, s ennek megfelelden a kettévigott szerke-—
zetbe a toldasokat be kell épiteni. A csatlakozéd hidféket megfeleléen széle-—
siteni kell.

A fentiekben roviden ismertetett munkdt szerelSallvanyon, kellben aldta-—
masztott, merevitett hidszerkezeten - természetesen forgalommentes allapot-
ban - lehet csak elvégezni. A forgalommentes dllapot megvaldsitasanak bizto—
sitéséra mindket hidnil miszaki és gazdasagi szempontok szem elétt bartisa—
val, a vasuti, kozuti és BHEV forgalom lehetbség szerinti legesekélyebb zava-
résénak médozatait vizsgdlve, négy valtozat késziilt.



-

AARARARARAARA

1
\

|

1
|
)
o
|

AN

\_\ .
WNOZACIT *~
40 -189dausy’

o eyt

I’

LT IO

= T

a.— A hidszerkezetek teljes kihuzisa

oldalirényban., A forgalom ez a-
latt a falazatok kozé beépitett
provizériumokon bonyolddnék le.

b.— A hidszerkezet félszélességben

torténd kihuzdsa oldaliranyban,

A forgalom ebben az esetben a fél-
gzélességben felszabadult falaza-—
tokra helyezett provizdériumokon

és a masik vaganyé pedig terell-—
provizériumokon térténne. A jelen~
legl alépitmény koronaszélessége
az egyvaganyu tereldprovizérium-—

hoz elegendd lenne.

cs— A hidszerkezet a jelenlegi vaginy-
tengelyben maradna, A forgalom ré-
szére a pélye jobboldalan mindkét
vagaény szémara terelbprovizériumok
éplilnének., A jelenlegi alépitmény
koronaszélességét egy vaganyten-
gely szémAra ebben az esetben szé-
lesiteni kellene,

d.~- A hidszerkezet & c. pont szerint
a jelenlegi vaganytengeiyben ma-—
radna, A forgalom csak egy vagény
részére kiépitett tereldprovizé~
riumokon bonyolddnék le a hid e~
18tt és utén beiktatott kitérdk al--
kalmazasaval.

A k06261t megolddsi lehet8ségek
koziil a legkedvez8bb valtozat kivalasz-—
tasanal dontdé szerepet jatszott az a
koriilmény, hogy a korilbeliil 530 ton-
na sulyu Kerepesi-uti és a kdrilbeliil
460 tonna sulyu Mogyordédi-uti kétva-
ganyu hidszerkezetnek kb. 9 méterre
torténd oldaliranyu kihuzasa, valamint
behuzésa hidanként és alkalmanként mi-
nimum 13-14 o6ras vAgényzarat igényelt
volna., Mindket vaganynak ilyen idétar-
tamra, egyiddben torténdé lezarasa
négy esetben a ceglédi vonalon semmi-
képpen sem engedhetd meg.
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BEzzel szemben a forgalom tereléprovizériumokra valod atterelese, valamint
a terelédprovizérium tartéinak be- és kiemelése kb.4 Orads vaganyzarak alatt
megoldhaté. A tobbszdri 4 6ras vaganyzar forgalmi szempontbél is elfogadhatd
volt. Ezt, mint dontdé szempontot figyelembevéve, a munkdt a c.- pontban tar-
gyalt valtozat szerint hajtjuk végre.

Ennek a megoldasnak az épitési koltségel ugyan kissé magasabbak, de az
iizemi koltségek szempontjabdél a megkeriild provizériumok eldényei kiegyensu-
lyozzak az épitiési kdltségtobbletet, emellett ez a megoldas a forgalom zavar-—
talansagat jobban biztositja.

A tereléprovizériumokon és az arra vezetd ujonnan épitett toltésszélesi-
tésen elhuzott vaganyokon max.30 km/éra sebességkorlatozasbél eredd forga-
lomzavarids iddtartamanak csékkentése céljabdél a két hid atépitését nem egy-
mé4s utan, hanem egyid&ében és parhuzamos munkafidzisokkal kell vegezni, azaz
mindkét hidnal egyidejiileg kell a forgalmat a tereldprovizoériumokra iranyita-
ni, illetve azokrdl az atalakitott hidakra visszaterelni.

A megkeriild provizériumok bak- és c8lopjédrmai helyének, valamint- a sze-
reléallvanyok alatamasztisa helyének meghatirozdsanadl - kildnosen a Kerepe-
gi-uti aluljaréndl - sok gondot okozott a 3.sz.fbkézlekedési utvonal forgal-
ma részére a kelld szélességl athaladd sav biztositasa, a BHEV iirszelvény
gzaebadontartisa, ami ¢nmagdban is komoly feladat. Ennek megoldésat még nehe-
zebbé tette a rendelkezésre 4116 siillyeszbtett-palyas provizériumtarték hosz-
sza, valamint a szamos posta- és elektromos kabel, gazcsb, vizvezetél nyomd—
cs6, szennyvizcsatorna nyomvonala, amelyekhez alkalmazkodni kellett és azo-
kat lehetéség szerint ki kellett kerilni, illetve sziikség esetén valamely
k&zmii nyomvonaldnsk dthelyezését kellett biztositani.

A Kerepesi-uti hid atalakitéséndl széamolni kellett azzal a koérilménnyel
is, hogy a végpont felé esd hidfénél a térszint alatt huzddik a Foldalatti
Vasut alagutja, amely f£6lé keriil az eltereld provizérium alatamasztasa. Erre
a rendkiviili terhelésre is ellendrizni kellett a Fdldalatti Vasut palyaala-
gutjat,

A BHEV forgalménak zavartalan lebonyolitasadhoz az 1000 V-os tavvezeték
Kerepesi-uti aluljard kdrnyezetében 1évd légvezetékes szakaszat at kell épi-
teni foldkabellé. A munkavezetékbe szakaszszigetelbket kell beépiteni sza-—
kaszkapcsoldkkal, hogy & felsbvezetéket sziikség szerint a provizdériumok be-
45 kiemelése esetén, vagy kozvetlenil a felsdvezeték felett végzett munkak-
nal dramtalanitani lehessen.

A MAV és & Févarosi Tanics Kozlekedési Igazgatésdga illetékes szervei-
nek kelloen elékészitett egylittmiikddése és kidolgozott programja alapjén
kell a provizériumtarték be- és kiemelésének idétartamara a MAV és a BHEV,
valamint a kézuti forgalom elzdriasat, illetve az utdébbi elterelését megszer-
vezni, mégpedig a munka jellegénél fogva nappali munkaszakra. 4 Mogyorédi-
uti hid alatti kdzuti forgalom elterelése nem okoz klildndsebb gondot, de az

igen nagyforgalmu Kerepesi-uton kozleked$ jarmivek részére a tereld ubtvonal
biztositasa mér komoly gondot okoz.
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rinci vontatévaganyra zudul, ma;jd az ittlévdé hézaenelkiili vagény alatt ta-
141 utat a vizgylijté felé. A fogylijtécsatorna ezen a szskaszon csak 1969-
1970 évben épil meg.

A Févarosi Csatornizédsi Miivek g fégylijtét a Ceglédi-uton a jelenlegi
nyomon kénytelen megépiteni, a parhuzamos MAV iparvagény miatt. A targyaléa_
sok szerint a MAV iparvagény felbontise esetén a forylijtd épitését a MAV
munkékkal 8sszhaneba lehetne hozni és a fégylijtének a Noszlopy-utnal terve-
zett miitargys 1968 évben beépithetd lenne, ez sziikségtelenné tenné a MAV
4ltal memépiteni tervezett kiilon miitargyat. Az iparvagany felbontasara vi-
szont csak az esetben lenne méd, ha a Kébanya-Hizlalé adllomés térségében mi-
k6d6 vagonkulis kiszolgilast egy tartalék behozatalaval lizembiztossé lehetne
tenni. Erre az illetékesek a sziikséges intézkedéseket memtették.

A villamositassal kancsolatos maeasépitési kérdésekkel késébb kiildn
kivanunk foslalkozni.
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Jelen cikk csak egy-egy problémat ragadott ki, de vilagos, hogy a sziik-
séges munkak csak maximadlis gépesitéssel, kozponti kotbtelepek igénybevételé-—
vel és géplanc bedllitéasaval oldhaték meg. A palyaépitési, fenntartisi ros-
tadlési, hid-, biztositéberendezési-és felsbvezetéki munkdk Osszhangba hozésa,
a vaganyzari program kidolgozédsa hatalmas feladatot jelent.

A célt, hogy az elsd villamos gép Bp.Nyugati palyaudvar-Cegléd kozott
az utat 1968 december 31-én megtehesse, csak igen gondos szervezéssel, lel-
kiismeretes munkaval lehet biztositani.

Feltétleniil sziikséges tehadt, hogy ennél a feladatnil a biztositdberen-—
dezési, felsdvezetéki, vontatasi, forgalmi, kereskedelmi, palyafenntartasi
és épitési dolgozdk a kozds cél érdekében egymis munkidjat a legnagyobb mér~
tékben segitsék és tamogassik.

hes Andras
Koiss Ivéan.
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A szakszolgadlat épitésl és fenntartési feladatai a vonalhdlézat rendsze-
res felujitasa, a nagysebességli vonalak kiterjesztése, a villamositott sza-
kaszok novekedése folytéan mennyiségben, de féleg minbségben novekednek. Ezért
a vasutiizem fejlesztési kereteiben az épitéipari gépillominy is évrél-évre
névekszik, A kordbban kialaklitott javitdébazisokat fel kell késziteni a nid-

vekvd gépallomény javitési és lizembentartidsi feladatainak zdkkendmentes ki-
elégitésére,

A jelenlegi javitéhalézat sulypontja a Budapesti Epitési Géptelep, mely
a nagygépek féjavitasat véegzi orszagos hatéaskorrel, egyben a Budapesti Igaz-
gatésdg terliletén a gépallomasi, tehadt lizembentartisi teenddket latja el,
Ezen feliil a vidéki Igazgatosigok teriiletén miikddé gépallomdsok elvégzik a
teriiletiikon miikddé kisgépek fojavitasat, lizemben tartjak a kis és nagy mun-
kagépeket.

A gépéllomény tervezett ndvekedésének megfelelben felmértilkk a javitdba-
zisok fejlesztési sziikségletét, A Budapesti MAV Epitési Géptelep varosfejlesz—
tési okok miatt nem bévithetd., Ezért az uj javitdiizemeket a meglévd Miskolei
és Celldomdlki Gépallomasok terililetén, azok tetemes bdvitésével terveztiik.

A Miskolci Gépdlloméas fejlesztését a harmadik 6téves tervben irényoztuk
eld, mig a CellddmSlki Gépallomds bdvitését a negyedik Otéves tervben kivan-
tuk végrehajtani.

Az uj gazdasagi irédnyltas bevezetésével kapcsolabios eldkésziiletek soran
a népgazdasag valamennyi Agdban ujélag felmérték a kapacitésokat. Igy a mezd-
gazdasagl gépjavitd hélézatban szabad kapacitidsok mutatkoztak. A Szolnok me-
gye bterliletén 1évd Jaszkiséri Mezlgazdasagi Gépjavitd Allomést a mezdgazda-—
s4g a vasutiizemnek javitasi bazisként felsjanlotta. Az atvétel fejében a me-
z8gazdasag részére a Gépallomas éalloeszkdzeinek nettd értékét kell tériteni.

Az iizem az 195c-es évek végén épllt ki jelenlegi formajaban. A Vamos-
gyork-Ujszasz vasutvonal kozvetlen kozelében mintegy 15 kat.hold teriileten
fekszik. Munkaslétszama kereken 220 f6. Felszerelése, épliletel alkalmasak
vaghnyhoz nem kotott gépeink javitésara, vasuti bekttéssel és megfeleld va-
ganyhalbzattal azonban alkalmassd tehetd a vaganyon jard vasutépitd gépek
javitiséara is.

Az adott lehetéség a korabbi fejlesztési tervek slirgbs fellilvizsgalata-
ra késztetett. Minden ismert tényezd mérlegelése utan ugy dontottiink, hogy az
lzemet célszeri adtvenni., Az atvétel 1968 januar héd 1-ével meg is tortént és
az lizem mint az Epitési Géptelep Féndkség egyik ilizemegysége miikddik,
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A moédositott program szerint a Jészkiséri Gépadllomdst fogjuk kiépiteni
orszagos hatéskori féjavitd lizemmé, ugyanakkor elhagyjuk a Miskolci és Cell-
domolki Gépdllomdsok tervezett nagyaranyu fejlesztését. E Gépallomisokon
csupan kisebb mértékii, az lizemeltetéshez sziikséges beruhdzist eszkdzliink. A
MAV Epitési Géptelep Féndkség is zommel a Budapesti Igazgatésagot fogja el-
latni, A déntést a kovetkezd gazdasigi megfontolasok timaszbtottidk ald:

A Miskolci Gépadllomas tervezett nagyaranyu bévitésére az eldkésziiletek
mar 1967 év veégével lezarultak. A beruhdzids bsszkdltsége az eldiranyzat sze—
rint kereken 53 millié forintot tett ki. A beruhdzas magiban foglalta volna
egy 9 vaganyos szerelécsarnok, kisegitd lizemek, 700 f8s ©6lt6zb6-mosdd, iizemi
konyha és irodarész, vaganyhédlézat épitését, valamint a meglévd Gépallomas
rekonstrukcidjat. Az épitési munkdkat 1968-ban kellett volna meginditani és
az izemterv szerint a bévitett uj tizem 1971-t61 teljes kapacitassal miikddstt
volna. Feladata lett volna a Miskolci, Debreceni és Szegedi Igazgatésigok
teriiletén lévd nagymunkagépek féjavitésa és a sajat teriileten a gépallomasi
lzemeltetési teenddk ellatasa.

A miskolci beruhazas befejeztével terveztilkk a Cellddmdlki Gépallomis ha-
sonldé mértéki fejlesztését a negyedik Stéves tervben, mintegy 41 millidé Fb
osszeggel. E javitébazis 1975-ben lépett volna iizembe,

A Jaszkiséri Gépallomés atvétele utdn e két javitobazis nagymértéki fej-
lesztése nem sziikséges. Valtozabtlanul sziikség van azonban a jelzett két gép~—
&dllomas, valamint a tObbi igazgatdsagi gépallomas kisebb mértékii fejlesztégé-
re, hogy eleget tudjanak tenni a ndvekvé szamu és egyre nagyobb felkésziiltsé—
get igényld munkagépek lizemeltetési feladatainak ellatasara.

Jovdben tehat a Jaszkiséri Uzem lesz a palyafenntartasi szakszolgalat
kozponti féjavitd ilizeme. Az lizem jellegénél fogva nem lesz kdzvetlen kapcso-
latban a napi iizemi feladatokkal. A gépek csak fdjavitas céljabédl fognak az
Uzembe befutnl és annak Wefejeztével visszakeriilnek a belkiildd szolgdlati £6~
nokséghez. Igy a személyzet ztmében kapukon beliil, zart egységben, elldre meg-
dllapitott lUtemterv szerint dolgozik.

A Jészkiséri Geépdllomds az atvétel Allapotaban, a meglévd termeldeszks—
zeivel a vaganyhoz nem kotott eépitdéipari gépek és jarmiivek javitasara minden
klilonosebb kiegészités nélkiil alkalmas. Ezért mar 1968.I. és 1l.negyedévében
folyamatosan attelepitjiik az iizembe a szakszolgalat ilyen jellegii munkagépei-
nek féjavitasat.

Mint leendd kozponti féjavitéd lizemet alkalmassa kell tenni a szakszolga—
lati specialis igények kielégitésére. A fejlesztést két lépcsébben tervezzik,

1968 év els6 felében az lizemet vasuti vigannyal bekotjiik a vamosgyork-
ujszaszi vasutvonalba, megépitjiik a jelenlegi felkésziiltségnek megfeleld va-
ganyhalézatot és a kozponbi javitécsarnokba szereldakndkat épitink. Ezutén
az Uzem még folyé évben fogadni tudja a vAganyhoz kotott gépeket /alaverd-—
g8ép, stb./ is az esedékes f6javitasok elvégzésére,

A kovetkez$ lépés az iizem fejlesztése. A fejlesztési iranyelvek szerint
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a jelenlegi lzemrészek mellett egy nagyobb javitdécsarnok, segédiizemek, szo-
cidlis éplilet és egyéb kiszolgald melléklétesitmények épitése sziikséges. A
mintegy 40 milliés teljes fejlesztés terveink szerint még a folyd Otéves
tervben lezarulna.

A fent leirtak Osszevebéseként a beruhdzidsi kdltségekben elérhetd meg-—
takaritds 1975-re vetitve és az atvételi koltségeket, valamint a gépalloméa—
sokon az lzemeltetéshez szilkséges kisebb beruhizisokat is figyelembevéve,
mintegy 26 millié Ft. A beruhdzidsi koltségmeghakaritids mellett azonban az
iizem 4tvételének és a fentebb leirt feladatmegoszbasnak tovabbi kedvezd ki-
hatasaival is szamolnunk kell, nevezetesen:

- A Jaszkiséri Uzem mar 1968-ban jelentés termeléerdt jelent, mig a
korabban tervezett beruhdzédsok csak 1970, illetve 1975 utén léptek volna
lizembe. Kétségtelen tény, hogy a szakszolgalati javitdsi kapacitas igy ko-
rabban emelkedett. A gépek szaminak és a javitasi igényeknek a novekedésével
azonban ez a kapacitastdbblet 1969-re felemésztddik.

be—~ A Jészkiséri Uzem ipari csomépontoktél tavol, szabad teriileten fek-
szik, B&vitése kapcsolddd beruhdzésok és idegen érdekek zavarasa nélkiil gaz-
dasagosan megoldhatoé.

c.~ A munkaerdellétasra kedvezd lehetdségek kindlkoznak, mivel mas ipa-
ri lzemek elszivd hatédsa nem jelentkezik,

d.— A gépallag novelésével és a nagyobb szakértelmet igényld gépek el-
terjedésével a gépesités feladatai mind bonyolultabba valnak, A vasuti jar—
miiveknél kiilon meghatarozott feladata van a "jarmlijavitd lizemeknek" és a
"motoriizem féntksegeknek".

A palyaépitési és fenntartisi szakszolgalatndl is célszeri klllotnvilasz-—
tani a gépek gyartisédt, féjavitasat és lizemeltetését. A gyartas a Gépjavitod
Uizemben, illetve a MAV-on kiviili iizemekben folyik. A féjavitast és iizemelve-
tést eddig parhuzamosan végezték az igazgatésidgi gépiallomasok, a Géptelep
Féndkség, az egyes szakfeladatokkal megbizott féntkségek és részben a Gépja-~
vitéd Uzem is. A Jészkiséri Uzem atvételével és bdvitésével lehetséges a fel-
adatok elhatirolasa, igy a gépallomasok és a szakfeladatu fénokség teljes
sullyal az lizemeltetéssel foglalkozhatnak. A palyafenntartisi kisgépek féja-
vitisa - mely kis volument képvisel - valtozatlanul a gépallomdsok hatdsko-
rében marad.

A feladatok tervezett atcsoportositisa, a beruhazisok megvaldsitisa, a
javitasok és az lizemi feladatok végzésének szakszeriisége a gépesitéssel fog-
lalkozé szakemberektdl odaadd, lelkes munkédt kivan. Eredményei a gépek telje-
sitményének emelkedésében, az lizembiztonsag ndvekedésében fog jelentkezni.

Keller PAil.
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A VASUTI PALYAK
KARBANTARTASA

Az 1967-es esztendd a vasut palyafenntartasi és palyafeliigyelebi szol-
galaténak tevékenységében eredményes évnek mondhatéd. Azok a t&bb évvel ez-
eldtt folyamatba tett intezkedések, amelyek a szervezettebb, termelékenyebb,
mindségileg jobb karbantartas lehetdségeinek megteremtése terén, fokozatosan
dtmentek az iranyité és végrehajtd dolgozdk tudataba, lehetévé tették, hogy
a palyafenntartasi és palyafeliigyeleti szolgdlat tevélegesen jaruljon hozza
az egész vasutiizem eredményes, gazdasagos munkadjdhoz. Bar a szakszolgalat
nem tervezett és nem is kivant végrehajtani Jelentésebb szervezeti valbozéa—
sokat a palyafenntartis teriiletén a gazdasagiranyitis uj rendszerével kap-
csolatban, mar annak elékészitése évében tevékenységét aldrendelte azoknak
a f6ébb iridnyelveknek, amelyek a vasutiizemnek, mint kdzérdekii vadllalatnsk
gazdaségosabb tevékenységét hivatott segiteni.

A padlyafenntartasi szolgilat tobbségében jél oldotta meg miiszaki fel-
adatait, amelyek a vasuti kdzlekedés gyors, pontos, biztonsigos és gazdasi-
gos megoldasa terén red harulnak, Eredményesen segitette elé a korszerid von—
tatd és vontatott jarmiivek kihasznalhatosagat, s ezzel az onkéltség kivéna-—
tos csokkentését, Tette ezt olyan kdriilmények k0z6tt, amikor - kiildndsen a
torzshalézaton - a névekvd forgalomsilirliség mindjobban megnehezitette a kar-
bantartasi munkakat és az évek 46ta tartéd létszémesskkenés a berigyi intézke-
dések ellenére is fennillott.

A csOkkend karbantartisi lehetOségek és az ezek ellenédre elért miiszaki
eredmények kozdtt meglévd nyilvanvald ellentmondas kizarélag ugy volt fel-
oldhaté, hogy az uj és termelékenyebb munkét biztosité technolégiak, a gépe-
sités altal biztositott eldénytk, a minéségi munkéra Ssztsnzd munkasprémium
ésszerien keriiltek legtdbb teriileten hasznositésra és kelléd mennyiségben ég
megfeleld idében biztositva voltak a karbantartasi munkdk végzéséhez sziikgé-
ges legfontosabb anyagok.

Az uj technolégidk alkalmazasa terén a szekszolgdlat 1967 évi intézkedé-
s1 tervében eléirdnyzott feladatok a kitérdk, valamint a vonalak sldzuzalé—
kolassal, alaverdgéppel torténd karbantartisa, agyazatrostilas, stb. terén
teljesitette, s6t egyes teriileteken tulteljesitette.

A szakszolgadlat miiszaki kozépkaderel - t5bbségiikben tudatosan, kisebb
résziikkben a névekvd kovetelmények és a létszémhelyzet kényszeritd hatasa-
ként - feltartdk az irdnyitasuk ald tartozd teriilet sziik keresztmetszeteit,
megkeresték és helyesen kezdték alkalmazni azokat a munkamédszereket, ame-
lyek kevesebb élémunka riaforditissal is biztositottak a rajuk bizott igen
nagy értéket képviseld allébdeszkidzdk miszakilag megkivant karbantartasiat. Az
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elmult év orémteljes bizonyitéka volt azon régi kivénalom gyakorlatban tor-
ténd megvalosuldséanak, hogy ha a terilet /pélyamesteri szakasz, palyafenn—
tartdsi fénokség/ vezetdi torddnek és lelkiismeretesen foglalkoznak & mun-—
kak szervezésével, a legpazdasagosabb munkamédszerek gyakorlati bevezetésé-
vel és a minéségileg is kifogéstalan munka megkdvetelésével, igen sok olyan
rejtett tartalékot tudnak sajét tertiletiikon felszinre hozni, mellyel ellen-—
sulyozni lehet a fizikai Létszam fokozatos csdkkenésébdl addédd nehézségeket.
R4 szeretnék itt mutatni, hogy az orvendetes eredmények ellenére még korént-
sem meritettiink ki e btéren minden lehetdséget. A mult évben szerzett tapasz-—
talatok egyes f£6bb megallapitéasainak elemzése folyaman roviden utalni fogok
azokra a lehetdségekre, amelyek e terlileten még megvannak, s melyek a heiyi
felismerés és akarat révén tobbséglikben hasznosithaték. Csak kisebb terilet
az, ahol a felsd vezetés jelentds anyagi befektetéseket megkivénd beavatko-
z4sa valik szilkségessé. Az 1967-es év felépitmény mérési eredményei példaul
egyértelmiien bizonyitottak, hogy milyen hatalmas jelentdsége van annak, hogy
a palyafenntartasi szakszolgalat fizikai dolgozo6it helyesen alkalmazott anya-
gl Osztonzésen keresztil be tudtuk kapcsolni a mindségileg jobb, gazdasago-
sebb munka végzésére. Gazdasadgi és helyi mozgalmi vezetdink ezt a lehetbséget
igen sok helyen felismerték. Termelési banadcskozasokon, egyéb megbeszéleseken
vezeték és dolgozdbk e kdzdsen erzetd felelésség tudataban beszélték meg a
feladatok végrehajtasénak sokszor legaprobb mozzanatait és keresték meg azo-
kat a médszereket, amelyek alkalmazasaval a legkisebb raforditéssal a leg-
jobb eredmény érhetd el. Ez a tény, valamint a karbantartasi munkaknédl a terv-

szeriiség, folysmatossag - tehat a szervezetlenség kovetkeztében kiesd iddk

minimumra vald csdkkentése — és az anyagellatas kielégitdé és kelld idében
t6rbénd biztositasa megteremtette a jo munkavégzés feltételeit és a mérési
eredmények szinte minden jellemzénél a kordbbi évekhez viszonyitva jobbak,
88t egyes vonatkozésban ugrasszeri javulast mutattak.

Az 1967 év tavaszi és Oszi egyiittes felépitmény merési eredmények rovid
siippedés terén a teljes mert vonalh&lézatra vonatkoztatva 43,21 hibapont/vkm-
t mutatnak. Ezen belil az alédzuzalékolassal fenntartott vonalak 1 vkm-re esd
stippedési hibapontszéma: 20,17.

Bar a javulds az 1967-es évben szinte ugrasszeriinek latszik, ez a fo-
lyamat mar az el8zd években is megtalalhaté, amit az aldbbi tablazat bizonyit.

1 vkm-re esd hibapontszéam:

A 1965 1966 1967
Igazgatosag T IIEr IT.TéT&v [ I.Té16v II.T81&v [[.T816v  II.Télév
Budapest 62,12 69,31 60,27 .22 22,69 38,32
Debrecen 62,33 42,95 55,26 61,90 43,11 41,14
Miskole 65,47 57,42 45,32 54,11 29,64 34,54
Pécs 136,74 90,54 117,99 o4,17 59,54 59,86
Szeged 95,48 43,04 71,93 67,58 50,27 29,45
Szombathely 84,91 46,83 60,94 - 78,17 43,25 iz 11
Orszégos Atlag 84,99 59,98 70,25 67,98 43,32 43,10
Bves &4tlag 72,48 69,11 43,21
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A palyafenntartdsi fonokségek, padlyamesteri szakaszok - kiildndsen a mi-
nésegl munkdsprémium bevezetése Ota -~ a karbantartasi munkaik megtervezésé-—
‘hez fokozottan haszndljék a mérési grafikonokat, s azok alapos elemzése ré-
ven ugy jelolik ki az elvégrendd munkdkat, hogy indokolatlan munkavegzés
lehetdleg ne meriiljon fel és a befektetett munka eredményessége hatarozottan
megmutatkozzek a vonal-allapot javuldsan.

A durva hibdk fokozott litemben térténd felszamoladsa utén helyes torek-
vés tapasztalhaté a kisebb hidnyossigok megsziintetése terén is. Ez tette
lehetdve, hogy — bar az elmult években kiiléndsen a nagyobb sebességgel igény-—
bevett vonalakon a megengedhetd fekszinthibak terén komoly szigoritast ve-
zettlink be - fokozatosan csokken a III.fokozatu hibak mellett az I. és II.
fokozatu hibak darabszéama is, amit a mért hossz fiiggvényében az 1 vkm-re esd
hibapontszém alakulasa tiikroz, az alidbbi tablazat szerint:

Mérési 1 vkm-re es6 hibapontszam
iddszak.
I.fokozat 1T,.fokozat I11I.fokozat
1965. I.félév 26,59 2,78 0421
ARE R 2571 2,48 Oy i1
1966, T.  * 26, 54 3,09 0515
e 287 35,04 0,10
fgeza o 18,97 1,90 0,05
Gt 19,07 1,90 0,05

A mérési eredmények kedvezd alakulédsa nemcsak a bemutatott harom évre,
hanem nagyobb tavlatban is érvényes és killonods jelentdségét az mutatja, hogy
azt az uj technolodgidk, a gépesités adta elénydk fokozott kihasznilisa révén
ugy sikerilt biztositani, hogy kozben a pélyafenntartisi szolgalat fizikai
dolgozbdinak létszéma az

1959, évet 100 %-nak véve, az
1967.év végére 81 %-ra csodkkent,

Az elért eredmények megtartésa, illetve tovabbi javulds biztositisa
csak igen alapos elemzd munka, s a rendelkezésre 4116 élémunka ésszerl, gaz-
daségos felhasznaldsaval, s a mindségre vald torekvés kovetkezetes érvénye-
sitésével biztosithaté. A szakszolgalat rendelkezésére 4116 Tizikai létszé—
mot, illetve a karbantartasra biztositott pénziligyi lehetdségeket ugy kell

hasznositeni, hogy a legkisebb rdforditas révén a legnagyobb eredmény legyen
biztosithato.

A letszém fokozatos csokkenésébdl adédd nehézségek ellensulyozasara a
szakszolgalat vezetése folyod évben ujabb 6 db alaverdgépet bocsajt a fenn-—
tartasi szolgalat rendelkezésére és igy alaverdgépeink széma 18 db-ra emel-—
kedik, amelybdl 2 db az ugyancsak fenntartisi célokra biztositott 2 db nagy-
teljesitmenyl dgyazatrostalsogép 4llandd tartozéka,

Az elmult évben tobbszdz kildéméter vagany nagygépi alaverését tudtuk
biztositani, jé min8séggel, komoly termelékenységgel, de igazén jelentds to-
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vabbi lépést e téren az alaverbgépek gzintreemeld berendezéssel torténd el-
latésa fog jelenteni, melynek prototipusa még ez évben elkésziil, s alkalma-
zdsa gépenként 10-12 dolgozd felszabaditasat fogja lehetdévé tenni.

Tovabbi lehetbséget jelent az épitési szolgalat tnelszamold egységekké
tortént atszervezése, mert ez arra foegja késztetni, hogy a gépeiknél mutat-
kozé szabad kapacitést fenntartédsi munkak végzéséhez adjak at, hiszen az
résziikkre komoly bevételi lehetdséget jelent. Ez a fenntartasi szolgédlatnél
a gépi munkédltatas beruhézés nélkiili tovabbi kiterjesztésének lehetdségét
teremti meg.

Az alézuzalékoldsos fekszintszabalyozas tovébbi kiterjesztése a vagha-—
nyok, valamint kitérék teriiletén a mindségileg jo és tartés fekszintszabi-
lyozas gazdasagos megvalositésének masik teriilete, joésagat a vonalak atlagos
1 km-re esd hibapontszémérél t8bb mint 50%-kal jobb eredmény méltdan bizo-
nyitja. Hasonlé eredményeket lehet elérni az elektrovibrdtorok hasznalataval
minden olyan vonalon, ahol alkalmazasénak miiszaki elS6feltételel biztositot—
tak.

Folyé évben megkezdi lizemét a harmadik hegesztd szerelvény is, ezzel
jelentésen novekszik a kitértk kopott részeinek javitési lehetdsége.

A forgalombiztonsAg novelése érdekében a szakszolgdlat — komoly anyagi
4dldozatok ardan - nagy gondot fordit a palyédban fekvé sinek, hegesztési var-
ratok belsd hibainak ultrahanggal torténd felderitésére, s a hibas sinek
id&ben torbénd kicserélésével a balesetek, illetve baleseti veszélyek meg-
eldzésére,

Az elmult évben kiildéntsen a vese-tipusu hibak felderitésére forditottuk
vizsghlati kapacitésunkat, s mintegy 1100 vkm sin megvizsgalasa réven kb.
1700 db hibas sint talaltunk, melyekbdl a durva belsé hibis sineket a palya-
pdl eltavolitva igen sok bektvetkezd sintorést, s ebbdl adodd balesetl ve-
szélyt lehetett megelSzni. 1968-ban tovabb néveljikk a vizssalati kapacitést
s minden olyan vonalat, amelyen 80 km/éra, vagy annil nagyobb sebesség van
engedélyezve, s a vonal terhelése is jelentds, rendszeres évenkénti, sdt e-
venként kétszeri ultrahangos vizsgadlat aléd vonunk, s rendszeressé tesszik a
hézagnélkiilli felépitmények hegesztéseinek ultrahangos vizsgélatat is.

1967 évben a vasuti palyak karbantartasahoz a legfontosabb anyazok kel-
18 mennyiségben és mindségben altalédban iddben rendelkezésre alltak. Biztosi-
tani tudtuk a sziikséges zuzottkd és zuzalék mennyiséget, s ezek zimét sikerilt
az év elsd héonapjaiban Sniirités kocsikban leszallitamni, & sziikséges helyekre
leosztani. Igy az épitési munkak iddszaka alatt csak a gépi rostalashoz szlik-
séges kovet kellett széllitani és a fenntartasi szolgadlat kevésbé érezte azo-
kat a kbelladtasi nehézségeket, melyek az ub- és vasutépitési munkdk teljes
kapacitdssal torténé beindulasaval minden évben jelentkezni szoktak. De a
korai készallités eldénye abban is megmutatkozott, hogy a fizikai dolgozdkatb
a rakodashoz és elosztéshoz olyan idében vettiik igénybe, amikor a tavaszi
fenntartéisi munkak még nem indultak be, tehat kapacitasunk bdven vollb, s er-
re a munkéra nem kellett késébb fontos fenntartasi munkdktél embereket el-
vonni.
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Sin és kapcsoldszer szilikségletiink, kiiléndsen a jaratos rendszerii si-
nekb8l, kielégitést nyert, sét a 48,3 kg-os sinelldtdsunk évek éta — nagy
anyagl aldozatok aran - a legjobb volt. Ez az a teriilet, ahol fokozott gon-
dossaggal, a kezdédd hibdk idbben torténd javitésival, a sinek és kapcsolé-
szerek elbirasszeri kezelésével még igen sok anyagi és munkaerdmegtakarité-
si lehetdség van, Ugyanez vonatkozik a kitérdkre is.

A faalj ellédtés az uj, valamint a javitott aljak vonaldn ugyancsak ki-—
elegitd volt. Hosszu évek ota 1967-ben sikerlilt a tervezett cserélendd meny-
nyiséget /400,000 db/ biztositani; a csere kelld idSben 100 szézalékban
befejezést nyert. Bz a karbantartasi tevékenységlinknek mésik olyan teriilete,
ahol kelld gondossaggal -~ a palydban 1évé fak javitésaval, pantolésaval,
stb. - sokmillidé forintot tudunk megtakaritani. Nagyon sok teriileten tapasz-
taljuk, hogy e téren lazasagok vannak, 8 az aljak kevés munkadval végrehajt-—
haté javitésa esetében is az idében és pénzben egyarant driagibb csere mel-
lett dontenek. Az ilyen munkaltatas tlirhetetlen, hiszen az uj faalj beszer-
zése komoly devizaigényt jelent, a fahrak jelentdsen emelkedtek a folyd &v-—
ben, s a nagyvonalusig e téren sulyos pénzligyl kivetkezményekkel jar az i-
gen szigoruan kezelt fenntartési alap terhére.

BAr csak egy par jelentlsebb munkateriiletet érintettem, mégis lathato,
hogy az 1967 évi, Osszességében jonak mondhatdé tevékenység mellett van még
szamtalan olyan teriiletiink, shol eldreldtdébb munkival, a jé gazda gondossé-
gaval segithetjik a karbantartasi koltségek csdkkentését anélkiil, hogy azt
a gondjainkra bizott &llag megsinylené.

Bizunk abban, hogy a palyafenntartisi és palyafeliigyeleti munkat ellétd
és iranyité dolgozdk megbartjik, s6t tovabb javitjék azoket az eredményeket,
amelyeket az 1967-es esztendében elérbek. ‘

Kummer Istvan.
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A szakszolgalat 1967 évi padlyafenntartasi és épitési eredmeényel nagy-
mértékben fejlédtek az 1966 évi eredményekhez viszonyitva. Tul a legismer-
tebb mutatészémokon - mint & termelés, termelékenység, Onkdltség, melyek
ugyancsak kedvezfen alakultak - tartalomban is sikeriilt névelni a teljesit-
ményeket.

Bér nem minden mutatdszim alakult kedvezben, a fenntartédsi munkédk mégis
kielégitben folytak, hiszen a vasuti p4dlya Allapota a mérési eredmények ta-
nusiga szerint lényegesen javult. Pedig az 4llandban meglévd létszamhiiny
tovabb sulyosodott. 1966 évben még 21.063 £8 volt a palyafenntartiasi szolgi-
lat atlagos Allandé létszama, 1967 évben csak 20.133 £6. A kidzel 1000 £6
hisnya, illetve csdkkenése ellenére az alapvetd fenntartési feladatokat
gikeriilt teljesiteni, A fenntartési teljesitményeken felill a padlyafenntarta-
si szolgédlat jelentds mértékben jarul hozzd a vasub magasépitési, elsésor-
ban szocialis, beruhdzasi teljesitményéhez. 1967 évben 76,8 millié Ft érté-
kii magasépitményi létesitményt ért el a palyafenntartasi szolgidlat, ami
19,3%-kal tobb az 1966 évi eredménynél. A létszamhidny, valamint az anyag-
nehézségek miatt azonban az elbirdnyzott szintet nem érte el.

Az elmult évben kiilénb6zd belsd intézkedésekkel sikeriilt a palyafenntar-
t4si szolgidlat dolgozdinak bérszinvonalat a bazishoz mérten 9%-kal emelni.
Ennek ellenére a létszam nem emelkedett, hanem tovdbb csdkkent, s csupén
dtmenetileg lehetett egyes teriileteken — mint a Budapesti és Debreceni Igaz-
gatosdg - a létszéam csdkkenéset megdlliteni. Igy tovabbra is a 1létszamhiiny
a palyafenntartdsi szolgalat legnagyobb probléméja.

Az épitési szolgalat teljesitményei is szamottevden emelkedtek. Az érték-
beni teljesitmények amnidl is inkabb figyelemreméltbak, mivel a termelés osz-—
szetétele btovabbra is a munkaigényes feladatok felé tolédott el. Ezek a tel-
jesitmények a vasutvonalak komplex korszeriisitése kovetkeztében, az egyideji-
leg atépitendd alépitmények, miitargyak, magasépitmények miatt, a felépit-
ményre forditott koltségek viszonylagos cstkkenése mellett ndvekedtek.

A magasépitményi teljesitmények ndvekedését az igények, a szikségletek
emelkedése /lakésépitések, szocidlis beruhAzésok/ idézte eld, azonban a nd-
vekedés ellenére sem sikeriilt az igényeket teljes mértékben kielégiteni.

Az épitménycsoportonkénti teljesitmények szazalékos megoszlésa az 1966
évi teljesitményekhez viszonyitvas
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1966 1967
Alépitmény 12,9 100,0 15,0 126,7
Felépitmény 67,2 100,0 62,1 100,9
Magasépitmény 14057 100,0 1245 116,7
Hid 757 100,0 8,7 122,1
Egyéb 0,5 100,0 147 373,0
Epités—szerelés: 100,0 100,0 100,0 109,1

A téblézatbdl szembetiiné a munkaigényes feladatok novekedése és az a-
nyagigényes felépitmény korszeriisités ardnyinak csckkenése. Ez egyébként
kideriil az anyagfelhaszndlds adataibol is. 1966 évben az épitési szolgalat
anyaghanyada 46,2% volt, 1967 évben mar csak 43,7% - kozponti anyagkoltség
nelkiil,

1967 évben - az 1966 évi visszaesés utdn - ujbél az 1965 évi szintet
teljesitette a szakszolgdlat, azonban kevesebb létszammal, tehat magasabb
termelékenységgel. A termelékenység Osszesitve és épitménycsoportonként is
Jjelentdsen emelkedett. Az épitési fontkségek egy kozvetlen oérara vebitett
termelékenységi eredménye a kivetkez8képpen alakult:

1966 év 1967 év %

Ft Ft .
Alépitmény 61,61 65,92 1.07,0
Felépitmény 137,55 158,67 115,4
Magasépitmény 49,81 S5 102,7
Hid 66,15 67,83 102,5
Egyéb 40,43 56,91 140,8
Bpités-szerelés: 90,90 95, 34 104,9

A termelékenység, kiiléndsen az alépitmenyi és a felépitményi munkéknél
emelkedett jelentdsen, ahol a gépesités nagyobb aranyu. A kevésbé gépesi-
tett, illetve gépesithetd munkdknidl - megasépitményi és hidmunkdk - a ter-~
melékenység emelkedése mérsékeltebb. Az egyéb épitési munkdknil a nagyfoku
termelékenység emelkedés elsOsorban azért kidvetkezett be, mert az 1966 év-
ben megszervezett dllomasvilagitisi és csatornézési részlegek lényegében az
elmult évben dolgoztak eldszdr teljes kapacitassal.

A természetes mértékegységben vizsgdlt termelési adatok is az Osszeté-
tel valvozésat bizonyitjék.

A géppel végzett mennyiség ardnya minden vizsgélt jellemzd mennyiségnél
novekedett, ami ddntben Jjarult hozzéd a termelékenység emelkedéséhez.
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1965 % 1966 % 1967 %
Foldmunka 1000 m3 2.360,8 2.758,4 4,521,8
ebbdl géppel " 1.175,9 49,8 1,160,1 60,3 3.122,5 69,1
Betonkeverés m3 52.642 47,265 60.421
ebbél géppel i 32,538 61,8 35,137 74,2 49,039 8},2
Vagényépités és csere vim 362.446 3218.473 295,017
ebb8l géppel < 233.846 64,8 233.883 73,6 234.276 78,7
hAgyazatrostalas m3 248,692 233, 544 256.509
ebbll géppel o 153.447 61,8 166.397 71,3 214.439 83,6

A termelés fentiek szerinti dsszetétel valtozasa uj kovetelményeket ta-
maszt a szakszolgalat épitési kapacitasdval szemben. A munkaigényes felada-
tok emelkedése a kapacitéds, tehdt a 1étszédm novelését kivanna meg, amit a-
zonban nem sikerilt bizbtositani, 86t az allandd csdkkenést csak a honvédsé—
gi munkaerlk belépésével lehetett mérsékelni, de teljesen megakadalyozni
nem. Létszamndveléssel tehat a kérdés nem oldhatéd meg. Marad a leghatéko-
nyabb megoldds, a jobb szervezés és a gépesités. Rohamosan ndvelni pl. a
foldmunks teljesitményt csak nagyaridnyu gépesitéssel lehetett, hiszen az
elmult harom év alatt kozel haromszorosara ndvekedett az elvégzett f£oldmun-
kdk mennyisége. A magasépités problémait azonban ilyen, viszonylag egyszeri,
s lényegében beruhdzas jellegl intézkedéssel nem lehet megoldani. A vasuti
magasépitések jellegébdl kiovetkezik, hogy nagyardnyu, gyors eredményt bizbto-
sitd gépesités el sem képzelhetb. Ez egyik oka annak, hogy a megsokszorozd—
dott igények ellenére a magasépitési teljesitmények csak mérsékelten emel-
kedtek.

A méAsik oka ennek - 8 ez taldn még jelentbsebb - az ismételten eléfor-
dulé anyaghidny. A cement, a betonacél, egyes csbéféleségek és szerelvény-
anyagok, burkoldanyagok, csaknem Allandé hidnya lényegében komolyabban aka-
dalyozza a teljesitmények novelését, mint a helyenkénti munkaeréhiany.

A munkdk koncentralésa ugyancsak forrasa lehetne a teljesitmények, a
termelékenység novelésének. Amig a felépitményl munka vonatkozasaban - a
Budapesti Igazgatdsig kivételével -~ a szakszolgalat figyelemreméltd ered-
ményeket ért méar el, addig a magasépitések koncentridlisa terén lényeges eld-
rehaladids nem tértént. Kétségtelen, hogy e teriileten sokkal nehezebben lehet
eredményt elérni. A szilikségletek nem csoportosithatdék &t a kivitelezés szem-—
pontjai szerint, azonban a tényleges lehetdségek jobb figyelembevételével a
jovbben megis meg kell kisérelni a teriileti, koncentralasi lehetoségeket,
hiszen a kapacitas amugyls véges és hatart szab a kivansigoknak, a még oly
jogos sziikségleteknek is.

E terlleten még egy, ugy véljlikk nem kellden kihasznilt lehetlség vAr
feltérasra: a lényegesen alacsonyabb termelékenységgel doigozd palyafenntar—
tasi szolgélat magasépitési-beruhazési kapacitisdnak csbkkenbésével egyide-—
jlileg az épitési féntksépgek e teljesitlképessének novelése,
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Ha az anyaghelyzet nem is teszi lehetévé a teljesitmények erdsebb iite-
mii novelését, a nagyobb termelékenység révén felszabaduld létszam a fenn-
tartdsi szolgélat munkaerdgondjait enyhitené.

Az épitési munkék gazdasigossagének sem Osszetett, sem differencidltabb
mérésére mindezideig — a szervezebl és elszémolédsi hidnyossiagok miatt -
megbizhatéan nem volt lehetdség. Annak elemzésére, hogy példdul a gépesites
milyen gazdaségi kihatasokkal jéar, vagy hogy a szervezeti felépités mennyi-
ben gazdaségos, vagy sem, nincs lehetdség. Olyan fontos kdltségtényezd
ugyanis, mint a fuvarkoltség, amelynek nagysagrendje a teljes termelési ér-
ték 10%-4t is eléri, egyhltalan nem volt érzékelhetd, mivel a fondkségek
dnkoltségében nem jelentkezik. Ugyanigy a nem sokkal kisebb sulyu gépkolt-—
ségek alakuldsédban is érdektelenek a fdndkségek. Ilyen korlilmények kozdtt
redlis &nkéltség alskuldsrdl aligha lehet beszélni.

4 teljesség kedvéért allapitJuk csupidn meg, hogy az épitési teljesitmé-
nyek mérhet8, szémbavehetd Osszklltsége csdkkent,a tervezettel, valamint a
pazis idészakkal szemben kedvezdbb., Az 1966 évi 85%—os kﬁitséghényaddal
szemben a tényszam 83,2%, smi annal is inkébb igen kedvezlnek itélhetd ered-
mény, mivel nemcsak arédnyaban jé, hanem abszolut értékil eredményjavulast is
jelent.

A P8ntkségek szintjén jelentkezd képzett eredmény 242,1 millié Ft, azaz
44,2 millidéval jobb az 1966 évinél.

Az 1967 év eredményei tehdt az elbzbekben vizsgdlt tényezbk tiikrében
4dltaldban kedvezbek. Az is tény azonban, hogy e Jé eredmények kordntsem je-
lentik azt, hogy a helyzet egyenletesen, minden terfileten, minden f6ndkség-
nél kielégitd. Bbven van tehat javitani vald, ezzel ugy az Igazgatbdsigok és
a killszolgalati szervek, mint az irénylité szervek is tisztdban vennaek. 4
legels8 feladat azonban az irédnyitdé munka megjavitésa.

Az épitési feladatok jo elékészitése, megfonbtolt, kelld iddben meghaté-
rozott és jol eldkészitett feladatok eldirdsa lényegesen kinnyebbé teszi a
kivitelez8 szervezet munkAjat.

Az 1967 év teljesitményei, az igények, a szilkségletek megvaltozott Osz~
szetétele, nem utolsdsorban pedig a pénziigyl lehetlségek szilkségessé teszik
a szakszolgalat teljesitlképességének, eddigi szemléletének bizonyos feliil-
vizsgdlatat. Szembe kell nézni az uj helyzettel, s a kidvetkeztetések érté-
kelése ubén meg kell tenni a szlikséges intézkedésekel. Ennek megfelellen a
gépesités fejlesztésének irdnyat, az anyasggszddlkodast, a kapacitast feliil
kell vizsgalni, 8 a tényleges igényekhez, a lehetdségek szerint igazodva
kell a munkékat az épitési, valamint a palyafenntartidsi szolgdlatnil szer-
vezni ugy, hogy a megvAltozott tartalmu igényeknek meg tudjunk felelni.

Uj vonde és az 1968 évi hitelhelyzetbh8l kdvetkezik, hogy a kiilsd, valla-
lati munkékat csdkkenteni kényszeriiltiink a sajat kapacitas kitdoltése érdeké-
ben. Ez esetleg azt is jelentheti, hogy tartésan fel kell készilni olyan

feladatok elvégzésére is, emelyeket eddig Altalaban nem hizilagosan végezbiink,
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Végiil feltétleniil sziikséges a vasut beruhdzasi forrés-lehetdségeinek
hosszabb tavu felmérése amnnak érdekében, hogy a sziikséges kapacitas és anyag-—
fedezet tisztazasa csak ugy, nint a fejlesztés megfeleld irdnyban és kelld
idében megtorténhessék. Erre a vallalati sajat forras nagy volumene nyujt
lehetdséget. '

Az épitési f6nokségek 1968-ban lényegesen megvalbtozott korilmények ko-—
z6tt, megndvekedett hataskorrel és uj elszéamolasi rendszerben dolgoznak.
Ezzel lehetévé valik majd szémos olyan kérdés megvalaszoldsa is, amire ed-
dig nem volt méd. Egyebek mellett megdllapithaté lesz az, mibe keriil a
vasutnak az épitési beruhadzdsok hazilagos kivitelezése. Ennek ismeretében
pedig intézkedéseket lehet tenni, hogyha tlhlzottan magas nyereséget nem is
kivén e munkédknAl elérni, de ne fizessen ra, azaz ne terhelje a szallitéas
eredményét a hazilagos épitési szervezet.

A nsgyobb hatdskdr azonban nagyobb feleldsséget is jelent. Jelenti to--
vibba azt is, hogy & hatéskdrrel élni is tudni kell. A legfontosabb: a fo-
nokségeknek, de az iranyitd szerveknek is dontéseik eldtt gazdasagi szémité-
sokat kell végeznitk. Fz uj vonds gazddlkoddsunkban, amelyhez fel kell nd-
ni. A kdltségelszamolas most mAr teljes mértékben biztositja minden réfor-
ditas megjelentetését, tehadt meg lesz a lehetbség az intézkedés gazdasigi
kihatésdnak kiszamitaséra.

A szervezebti és hataskdri valbozasok azonban a korabbi szemlélet megval-—
tozasat is kovetelik. Ez pedig nem konnyli és nem egyszeri dolog. A mutato-
fetisizmus, minden nagyobb, vagy kisebb dontés eldtt a rendeletre varés, meg
sokéig kisérdje lesz munkanknak. Ennek felszdmolédséban azonban az iranyitd
szerveknek, az Igazgatdsadgoknak, a szakoszialyoknak eldl kell jarniuk, Val-
toztatni kell az irényitas, az ellendrzés médszerein. Tobb kizgazdasagi tar-
talmat, s kevesebb formdlis megolddst kell alkalmazni. A szakszolgdlat csak
akkor és csak ugy tud eleget tenni a mindig novekvd kdvetelményeknek, ha a
kiilszolgalat és az iranyitd szervezet egyarant okosan, célszerien, a lehet o~
ségeket maximdlisan kihaszndlva dolgozik.

Dr.Szednicsek Janos.
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A MAV épitési és palyafenntartéasi szakszolghlata hosszu évek ota jelen-
tés pénzmennyiséget fordit arra, hogy a pélyatestet, allomasi vaganyokat a
novényzett8l megtisztitsa. Régen ez a munka csakis kézzel &s egészen primi-
tiv szerszamokkal tortént, ma mar a korszerii, gazdasigos és hatisos médszert
alkalmazzuk, a Herbiziddel /vegyl gyomirtészerrel/ torténé gyombalanitést.

4 Jelenleg hasznidlatos gyomirtdszerelvény szerkezeti felépitése és nem
utolsésorban a sziik pénziigyl lehetdségek miatt a vegyszeres gyomirtast szin-~
te kizarélag csak az alépitménykorona széléig alkalmazbuk., A teljesitmény
lényegében gyomirtészerelvényeink jelenlegi lehetdségeire korlatozddott.

Az eddigi tapasztalatok alapjén a palyatest elgazosoddsinak vizsgélata
azt mutatja, hogy egyrészt az Agyazat gyomfertdzése elsésorban a padkardél
indul ki, mésrészt a padkdhoz, a miitArgyakhoz csatlakozé teriiletek lényeges
befolyést gyakorolnak az elgazosodas tokdra, a padka, a miitargyak, szabvany-
édrkok, stb. gyomos Allapotéra. Igen erds a burjénzasi torekvés a szomszédos
drok felbl, vagy a bevégls, toltés rézsiije feldl, amely csak nehezen kiizdhe—
6 le, a ndvény részére pedig kedvezd fejlédési lehetéségeket nyujt. Gyskran
tSbbéves gyomok gyidkerei nének &t a szabvényarokbol, a t6ltés rézsiije feldl .
az agyazatba, ezért nem elégséges csak a padka gyomtalanitéisa, sokkal inkabb
szikseges a csatlakozd - de megfelelden kivélasztott - teriiletek gyomntvé-
nyektsl torténd megtisztitasa. Ehhez mindenesetre egy uJ célszerii kezelégil
eljaras sziikseges, mert az eddigi technolégia e probléma megoldaséra nem fe-
lel meg.

Ezek a tények arra a megdllapitésra vezettek, hogy az 4dgyazattal, palya-
testtel hatéros teriileteket — az eddigi vegyszeres kezelési eljérédson tulme-
nden - megfeleld eszkozdkkel, gépekkel ugyancsak gyomtalanitani kell. Nyilt-
vonalon és allomédsokon a vaganyok gyomtalanitisa mellett a Jjovében — megfele—
16 gazdaségl meggondolasok alapjan ~ a padkat, szabvanyarkokat /burkoltakat
is/ Herbiziddel kezeljiik. Ezenkiviil peronokon, tamfalekon, bélésfalakon, hi-
dakon, illetve azok kérnyezetén /miitArgyekon/, alagutakon, azok kapuzatain,
szintbeni keresztezeseknél a kildtési héromszdgekben /kivétel, ahol hasznos
ndvények vannak telepitve/, valamint a térkdzbiztosité berendezések Jjelzdhu~-
zalvezetékel alatt alkalmazzuk a Herbizides eljarast.

Az alébbl fejtegetések szolgadljanak alapul arra, hogy az eddigi vegysze-
res gyomirtas teriileteinek kiterjesztésére vonatkozbéan - egy atgondolt gaz—
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dasigossagi szamitas alapjén - megallapithatoé legyen, hogy melyek azok a
teriiletek, ahol ez & gyomirtdsi médszer alkalmazhaté és milyen eredményekre

szamithatunk,

Témfalak, bélésfalak, hidak, miibdrgyak. kezelése.

Hegyes, erddés vidéken & k&- és betonelemekbdl késziilt tamfalak, bélés-
falak, hidak, mitargyak és azok kornyezete, valamint az alagut kapuzatok
sokat szenvednek az erds novényzettbél., A gyomnovények bendvik a lefedd ké-—
lapokat, a falazatokat, azok hézagaiba telepiilnek, eltavolitasuk kézi gyom;
laléssal eredménytelen.

Gyakori eset, hogy a gybdkerek a hézagokat szétfeszitik. Ehhez hozzidja-
rul még a fagy 4ltal okozott kar is. A moha is gyakran nagy feliileten terjed
szét és gatolja a falazat kiszaradasat. Sokhelylitt - helytelenil - esztéti-
kai meggondolésbdél nem tavolitjak el a mohédt, smelynek léte kedvezbtlen ko-

vetkezményekkel jarhat. Mindezek a létesitmények miliszaki &llapotat veszélyez-
tetik.

Hatisos megoldést keresni igen nehéz, legtdbbszdr mar csak biztonsagi
intézredések segitenek és az allvéanyozds is nagy koltséggel jar.

Dusitott Herbizidek /névényodldk/ felhasznalasaval lehetdség van arra,
hogy gazdasagosan és eredményesen dolgozzunk. Az eddig alkalmazott Herbizi-
dek - bar még nincs meghyugtatd eredmény - a miitargyak falazatat és a ha-
barcs anyagat nem témadjak meg, viszont a kezelt ndvények elhalasa mar rovid
id6é utan tapasztalhaté. Ha az elpuszbult gyomok maguktdél nem hullanak le,
azokat sepréssel kdnnyen el tudjuk tavolitani. Kedvezd eredmények érhetdk el,
mivel az alkalmazott vegyszerek & gydkér irtasara is jol hasznaihatok.

Szabvanyarkok gyomtalanitisa,

Egy vagéany rossz fekszintjének gyakori oka a hianyos, vagy rosszul fenn-
tartott viztelenitési rendszer. A viztelenitést elbsegitd szabvényérok sok-
szor alig ismerhetd fel a kidrnyezettdl. A hidnyos viztelenités miatt a szab-
vany4rokban é18 gyomndvények és mas nehezen irthaté novenyfajték a padkan at
az aAgyazat felé hatolnak. A gybkerek a burkolt szabvany- és Svarkok burko-
16 lapjait is megmozgatjak.

Az elgazosoddst a hagyomdnyos kézi gyomirtadsi médszerrel csak igen nehe-
zen lehet meggatolni. A kapdléssal a niovényzet fejlddése atmenetileg nehezeb-
bé valik, de nem sziinik meg. A gyomtalan allapotot az arkok szabalyozasa utan
is csak rovid idére lehet biztositani.

A kiilf5ldi tapasztalatok is azt mutatjak, hogy csakis nagyhatésu Herbi-
zidek alkalmazasaval lehet tartésan kiirtani ezeket a gyomndvényeketb.

Gyomnovények eltavolitasa kildtdsi haromszogekrdl, ubatjardkrdl, peronckrdol
és egvéb helyekrdl.

A gyomndvények irtasinak eredménye ugyancsak tartéds és a kozelitd szamitéa-
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sok alapjan olcsébb a vegyl anyaggal,a kilatasi haromszogekben, utatjardk-—
ban, peronckon és egyéb teriileteken Herbizidgkkel. A jelzbhuzalvezetékek a-
latt is gyorsabban és tartdsabban lehet megszabadulni a gyomnodvényektol,
mint a kézzel végzett munkaval. A hasznalabos vegyszerek - az eddigl tapasn-—
talatok smerint - sem az acélt, sem egyéb épitési anyagokat nem tamadjék

meg és a mazolasokon sem okoznak kart,

Megoldésra vard feladatok az eljaris bevezetéséhez.

A felsorolt teriileteken és miitargyakon a MAV épitési és palyafemntartasi
szakszolgalata még nem alkalmazta a vegyi kezelést, igy szikséges felmérni,
hogy milyen lehetéség van a gazdasagos €8 hatékony alkalmazhatdsigara.

Azt is meg kell gondolni, hogy a technolégiat milyen forméban hataroz-
zuk meg. Eléegséges—e csupan hati permetezés, vagy kiildnleges, kodnnyen moz-—
gathatod kézi szerkezetet készitsilink, amely esetleg vaganyon is mozgathaté.
Ebben az esetben torekedni kell a forgalom minél kevesebb zavarasara. Mivel
permetezéses eljarast alkalmazunk, milyen legyen a széréfej, a permetezlké—
sziilékt6l mennyi legyen az a tavolsaAg, ameddig - negativ hatdsait is figye—
lembe véve - a vegyszer alkalmazhatd.

Kiilonos gondot kell forditani arra, hogy szakmai szempontbdél a személy-—
zet képzett legyen, emellett gondoskodni kell a szilkséges vizmennyiség biz—
tositasardl is.

Mindez csak néhédny felvetett problema, amelyek megoldatlanck, de ezeken
kiviil még sok més nehézseg is felmeriil; éppen ezért egy alaposan atgondolt,
sokoldalu tanulminyterv kidolgozasara van szikség. Elengedhetetleniil tisztéaz—
ni kell az alkalmazandé vegyszerek kéros hatidsait emberre, allatra, vizre,
ruhdzatra, festékre, mészre, fara, betonra, olajra, stb. Ezért helyes lenne
felkérni az ilyen témdkkal foglalkozé intézményeinket, a MAV Anyagvizsgalé
Fénokseget, a Vasuti Tudomédnyos Kutatd Intézetet és a Miszaki Egyetem Vegyész-
mérncki Karadnak illetékes tanszékét, hogy szakbtandcsaikkal, észrevételeikkel
és javaslataikkal jaruljanak hozzé kitliz0tt célunk eléréséhez, hogy e haté-
kony és gazdasagos médszer a MAV teriiletén minél elébb bevezethetd legyen.

Végh A.Béla,



A vasut veszélyes lizem, s mint ilyen kételez mindenkit, hogy az utasi-
tasokat minden dolgozdja kifogastalanul ismerje és gyakorlatilag helyesen
alkalmazza, illetve alkalmaztassa.

A padlyafeliigyeleti és palyafenntartisi szolgdlat végzése azon a munka-
teriileten is, amely a forgalom biztonsdgédnak megdvasara vonatkoziky igen
szerteagazd. Itt nemcsak egyiranyu szak- és utasitéds ismeret sziikséges a
balesetmentes munkahoz, hanem azok egész sora, amelyeknek elsajatitasa le-
hetévé is teszi az anyagi és személyl kér okozasa nélkili munkat.

A mégis elb6forduld balesetek megvizsgalasa alkalmaval mindig elétlinik a
miszaki utasitésok és egyéb elbiridsok ismeretének hidnya és azok be nem tar-
tésa.

A Budapesti Igazgatésdg teriiletén, Vac alloméds VI.sz.vagényan 1967 decem—
ber hé 27-én a kijarati oldal felé haladd 4154 sz.vonat mozdonya a vizdaru
mellett 1évd vaganyon felgylilemlett salak kovetkeztében kisiklott. Az iir-
szelvény biztositdsara, illetve betartatisédra még az allomésokon is fel kell
hivni az érdekeltek figyelmét, illetve a sziikséges intézkedéseket meg kell
tenni.

A Budapesti Igazgatdésag teriiletén 1967 december héban tolatés kozben
Bp.Ferencvaros allomédson & palydban meg nem engedett nyomboviilés kivetkezte—
ben mozdony siklott ki. 1968 januar ll-én ugyancsak Bp.Ferencvaros éallomason
fekszinthiba miatt, mig 23-4n Vizafogd 4llomas korzeteében az ives palyarész
tulemelés kifutédsanak meg nem feleld volta kovetkeztében siklott ki héarom
kocsi. Ezek a balesetek részei az Igazgatdsag teriiletén januar héban miisza-
ki hidnyosségokbdl bekdvetkezett baleseteknek, amelyeknek kardsszege a dol-
gozbk hibajabol mintegy 250.000 Ft-ot tett ki,

Hasonld természetii milszaki hibabdl kévetkezett be baleset a Miskolci Igaz-
gatoésag teriiletén is, ahol tolatas kdzben saruzas alkalmaval, & megfelelden
karban nem tartott, legyliréddtt szélli sinen akadt meg a kocsifogd saru, a-
melynek kbvetkezménye kocsikisiklas volt. A saruzésra kijeldlt vaganyokon a
ginkorona legyiir6déseit fokozott gonddal kell megsziintetnil!

A Szombathelyi Igazgatdsdg terliletén Zalaegerszeg-Zalaszentivan-Kisfalud-
puszta allomasok kozott kdzlekedett kiskocsi janudr 12-én, utatjarénm nekilitko-
z6tt egy kozuti személygépkocsinak. A baleset azért kovetkezett be, mert a
kiskocsi eldtt haladd tehervonat részére lezart sorompot a latétavolsagban
haladé kiskocsi eldtt, a vonatnak az utétjérén tortént elhaladdsa utén fel-
nyitottak, amellyel a kiskocsi vezet8je nem szamolt, s a kdzuti kocsi vezetd-
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je sem gytz6dott meg a palya jarmikozlekedés nélkiili dllapotarél., Az anyagi
kar 650 Ft.

A Debreceni Igazgatosig teriletén Biharnagybajom-Hosszuhat allomasok ko-
z0tt nyiltvonalon, egyenes palyaszakaszon 1968 februidr hé 3-an 16,16 odrakor
800 m hosszban az 5343 sz.vegyes vonat eldtt ismeretlen tettesek a sinillesz-
téseknél a két sinszilon elszdérban mintegy 28 db alatétlemezt helyezbek be
élével feldllitva a sinillesztési hézagokba. Az elsd alatétlemezt a vonat
kotrdéja kidobta, mig a masodikon -~ a legbdrbitett lemezen - nagyob ddccenve
dtment, majd megdllt. A baleset azért kovetkezett be, mert a nyomtavszaba-
lyozashoz és lemezpdtlashoz sziikséges anyagokat a palya mentén elére kiosz-—
tottak és felligyelet nélkiil hagytidk. A feleldtlen tetbesek azok egy részétb
a sinekre helyezték.

Qe

Felmentések.

Ferenczi Lajos.

i

Jéanosi Karoly miigzakl fébtendcscst a Kozlekedés és Postaligyl Minisztérium
1/6.C./marasépitési/ osztédlyaban - nyugalomba vonulasa
miatt -~ az osztidlyvezetbhelyettesi teendlk ellatésa alédl
a MAV vezérigazgatdja,

Varadi Istvan miiszaki fétandcsost a MAV Uj-Miskolci Palyafenntartasi Fé-—
nokségnél a palyefenntartésl fonoki teendbk ellatésa alédl
a Miskolci Igazgatosag vezetbje,

Kertész Sandor mérnok-tanacsost a MAV HEsztergomi Palyafenntartasi Fénok—
ségnél - a Fdnokség megsziinése folytan - a palyafenntarta-
s8i féndki bteendbkfellédtdsa aldl a Budapesti Igazgatodsig
vezetdje,

Nagyrénai Istvan mérnok-féintézdét a MAV Debrecen-Eszaki Palyafenntartasi
Fénokségnél a vezetbtmérnoki teenddk ellatasa aldl a Debre-
cenl Igazgatosag Il.osztalyanak vezetdje,

Baksa Istvan mérndk-tandcsost a MAV Miskolci Epitési F6énokségnél a ve-
zetbmérndki teenddk ellatasa aldl a Miskolei Igazgatdsig
IIl.osztadlyanak vezetdje,

Kékedi Laszld f6intézét a Palyafenntartasi Epitdéanyagosztd Szertarnal
8 szerbarfbndki teenddk ellatasa aldl a Budapesti Igazga-
tosdg vezetdje felmentette,




Megbizatadsok.

Berey Janos mérnok-fétanacsost a Kdzlekedés és Postailigyi Minisztérium
1/6.C.0sztalydban az osztdlyvezetohelyettesi teenddk el-
latésaval a Kozlekedés és Postaligyli Minisztérium I/6.szak-
osztalyanak vezetdje,

Varadi Istvan miszaki fétanacsost a Miskolci Igazgatidésag Il.osztalyaban
8z osztalyvezetShelyettesi teenddk ellatasaval a Miskoleil
Igazgatésag vezetdje,

Balo Jozsef méernok-féintézét a Szegedi Igazgatésag IT.osztalyaban az
osztalyvezetB8helyettesi teendbk elladtasaval a Szegedi
Igazgatbosag vezetdje,

Németh Imre mérntk-tanécsost az Uj-Miskolei Palyafenntartiasi Foénokseg-
nél a palyafenntartasi f£oéncki teendlk elléatésaval a Mis-
kolci Igazgatdésig vezetije,

Somldéi Léaszlo f8ellendrt a Palyafenntartéasi Epitéanyagoszté Szertarnal
a szertdrféndki teenddk elldtasaval a Budapesti Igazgatd-
sag vezetdje megbizta.

Kitiintetések.

A NEPKOZTARSASAG ELNOKI TANACSA
nyugalomba vonulésuk alkalmabél, eredményes munkdjuk elismereséul

Csaba Lajos m.féfeliigyelének /MAV Epiiletfenntartisi Féndkség/,
Végh Béla m.féfeliigyelének /MAV Vaci PAlyafenntartisi Féndkség/ a

MUNKA ERDEMREND "eziist" fokozata,

Balogh Andris m.féellendrnek /MAV Hatvan-filizesabonyi Palyafenntartisi Foénokség/
MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozata,

a MAV Nyiresyhaza-Z&hony kozdtti vasutvonal villamositasanal végzett kiemel-
kedd munkijaert

Tier Jézsef m.intézének /MAV Debreceni Epitési Féndkség/ a
MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozata

kitiintetést adomanyozta.



A Bolgar Vagubak 1966/70 évi ot-

éves tervében egyebek kizt az aldbbi
pélyaépitési feladatok szerepelnek:

a8 févonalaknak 23 tonna tengelynyomés-
ra és 120-140 km/4ra sebességre vald
korszeriisitését folytatjik, egyes ki-
Jeldlt fontos pAlyaszakaszokon misodik
véganyt épitenek, 600 km hosszban hé-
zagnélkiili felépitményt fektetnek, né-
hény fontos csoméponti Allomdst /Szbd-
fia, Stara Sagora, Karnobat/ atépite-
nek, Széfidban uj, korszeri felvételi
épiiletet emelnek, a Szbéfia-BurgB8s vo-
nal villamositasat folybtatjdk. -

1970 év végére a széllitésok 80
szazalékat fogjdk modern vontatéjér-
miivekkel lebonyolitani /1966-ban csak
32 szazalékat bonyolitottdk le ilye-
nekkel/. Az Gtéves terv végére kereken
2000 km hosszon félautomatikus térkoz—
biztositas keriil bevezetésre. 100 al-
loméson szerelnek fel vagénytdblas al-
litékészililéket, évenként 80 tnmiikddd
sorompét helyeznek ilizembe és 1969 vé~

utén azonnal leterhelhetd. /Doprava
1967.5.8z./

A Szovjet Vasutaknak a Nyugat-
Szibériai fldgaz és olajtelepek
hasznositasat célzd Tjumen és Surgub

helységek kozott épild uj vonal épi-
tésénél igen nehéz miiszaki feladatot
jelent az Irtisz folydn keresztiil ve—
zetd vasuti hid megépitése, Tobolszk
varos kozelében. Az épitdanyagokat
sokszaz km tavolsighbdl vizen kell o-
daszdllitani és ez természetesen csak
akkor lehetséges, amikor a folyd jég-
mentes és hajozhaté. /Deutsche Eisen-—
bahntechnik 1967.4.8z./

A Bécsben 1968 juniusidban meg-
tartandé vasuti sebességi szimpdzium
elékésziiletei javédban folynak., A
Szovjetunid, Amerika, Japin és tGbb
eurdpai dllam részvételét mir beje—
lentették., A munkit 6t csoportban
tervezik, amelybél harom kizarédlag

gére valamennyi jelzdét és valtét elekt-miiszaki, egy gazdasdgossagl és egy a

romos viladgitasura alakitjdk At.

nagy sebesség legujabb kutatisi té-

/Deutsche Eisenbahntechnik 1967.lo.s8z./méival foglalkozik,

Az USA-ban egyre inkabb alkalmaz-—
zédk az acél galvanizalt elemekbdl &116
"ARMCO" megjeldlési tém— és bélésfala-—
kat. Az elemeket vézként, falként,
vagy szekrényként allitjik Ossze és

A szimpbézium az aldbbi problé-
mékrdél tandcskozik:
- & vonat és jarmikdzlekedés problé-
mai,
-~ a helyhezkitott vasuti berendezé-—
sek probléméi,

kaviccsal, vagy kavicsos homokkal tol- - a nem konvenciondlis technika,

tik ki. Osszeszerelése - gépesités
mellett - nagyon gyors, egyszerii, és
a falazat Osszeszerelés és kitdltés

-~ &dltalédnos problémak, mint az on-
koltségvizsgalat a nagyobb sebesség-
nél, a megvaldsitas kiilonféle lehe-—
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t8ségeivel kancsolatban:

a/ uj lényegesebb beruhizasok nélkiil,
a vasut jelenlegi strukturdjanak
meghagyasaval,

b/ uj vonalak létesitésével, ahol a
Jelenleginél nagyobb sebességgel
kozlekedhetnének,

A nagy sebességek nagyon érdekes
problémdja a vasut tavlati fejlesztése
szempontjaboél: a meglévd vonalakat &t—
épiteni, vagy uj vonalakat épiteni.
/Doprava 1967.5.8%z./

Francisorszdgban a Parizs és Tou-
louse kozti févonalon az 1967 évi uj
menetrendben a Le Capitole nevii exp-

ressz vonat az Orleans-Vierzon &lloméa-
sok kozdttli 8l km-es szakaszon 200
km/érés sebességgel kdzlekedik. A ha—
gyomdnyos jelzbberendezéseket ezen a
szakaszon méeg nagyfrekvencias berende-
zéssel egészitették ki, amellyel a
jelzéseket a mozdonyra viszik at. A
palya esetleges foglaltsagat oly elbre
tudjak a mozdonyvezetdvel kdzdlni,hogy
az a fékezést még iddben mee tudja
kezdeni. Bz a vonat az SNCF jelenleg
leggyorsabb jaratu vonata. /Der Eisen-
bahningenieur 1967.8.s8z./

Az NDK-ban a vasuti kozlekedés-
nél 110.000 nét fozlalkoztatnak, ebbdl
400 nddolgozdnak féiskolai, 1000-nek
szakkozepiskolai és 32.000-nek szak-
iskolai végzettsége van., 550 né veze-

piteni Narvikig. A vonalon egy igen
hosszu, kb. 17 km-es alagut épitése
is szikseges, mely igen k&ltséges és
hosszu 1d6t igénybe vevd munka lesz.
/K621 .K0z16ny 1967.48.52./

A KGST k&z0s koesiparkjaba Jje-
lenleg 100.000 kocsi tartozik, ame-
lyeket a kOz0s kocsipark kdlesonds
hasznalatara vonatkozdé utasitis alap-
Jjan tartansk iizemben. /Doprava 1967.

5.8z

A Francia Vasutak 1968 évig 100
km hosszban kivinjék a legmodernebb
légparnéds /aerctrain/ vasuti kodzle-—
kedést bevezetni. Elsbként a Parizs-—
Orleans kozti, uténa a Lyon-Grenoble
kozti wvonal szerepel a tervben /Gre-
nobleben volt 1968-ban a téli olim-
pia/. A légparnas vonatok sebessége
eldrelathatélag 200 és 400 km/éra
kozt lesz. A légparnas kdzlekedéshez
szlkséges palya megépitési kiltsége
1,5 milli6 frank/km lesz és egy 80 £8
befogadbképességli szerelvény kiltsége
1,5 millidé frankba keriil., Az ujszeri
kozlekedési palya és jarmiivek gyarta-—
sdra az amerikai General Electric
cég kapott meghbizist. /Deutsche Eisen-
bahntechnik 1967.8.8%./

Lengvelorszdg a vasubi kocgiki-

vitel szempontjédbdl vilagviszonylat-
ban a negyedik helyen 411, Amerika és

t6 allast t6lt be. /Doprava 1967.5.8z./ Anglia eldtt, Az utébbi 20 évben ennek

A Norvég Vasubak leszészakibb &l-
loméasa eddig a Norvég-tenger partjan
fekvé Bod6 volt és az Bszaki Sarkkdrsn
tul, attél kb. 150 km-rel északabbra
fekvd norvégiai Narvik varosnak csak
Svédonszagbél, Kirunan at volt wvasubi
Osszekiottetése. Most a Norvég Vasutak
a Strinda-bél Boddb-be vezetd észak-
déli vonal egyik kidzbensd &41loméasarol,
Fauske-rél szarnyvonalat terveznek é-—

értéke 5 milliard zloty volt, amelybdl
60% a teherkocsikra és 23% a Személy-
kocsikra esett. A kocsik 98 szazalékat
a szoclalista orszagokba szallitottak
és jelenleg 21 orszag vasutvonalain
kozlekednek lengyel gyartményu kocsik.
/Doprava 1967.5.sz./

A Nemet Szdvetségl Vasutnal 1967
decemberében rendkiviili feladatot je-
lentett a kiilfoldi munkédsck részére
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bedllitott kiilonvonatok zavartalan le-

bonyolitidsa a karacsonyil linnepek al-
kalmdbél. Az NSZK-ban dolgozd és csa-
ladjahoz hazautazd mintegy 330,000
kiilfoldi munkés részére 128 kiilonvo-

Rémiban, ahol a lakéssag széma
2,5 millidra emelkedett, megkezdték
& 10 km hosszu Termini-Osteria del
Curato metré épitését. Rovidesen a
4,5 km hoészu Piazza di Spagna-Piaz-—

natot inditottak, éspedig Olaszorszag- za Risorgimente vonal épitéséhez is

ba, Jugoszlaviaba, Spanyolorszéagba,
Portugilidba, Gordgorszigba és Tordk-
orszagba. A DB kivansAganak megfele-
l6en a vallalatok a dolgozdk szabad-
ségat lépcsozetesen adték ki és iey a
kiilénvonatokat harom egymis utani cso-
portban, december 4, és 24, kiézitt le-

hozzafognak. 4 metrovonal lejtése
35 %o, a leskisebb sugidr 150 m.
/Doprava 1967.6.5%./

Az NDE-beli Gotha-i vagongyar
egy KGST hatarozat értelmében 1967
szeptembere éta végzi a vasuti hiité-

hetett lekizlekedtetni. /Rad und Schie-koesik sorozatgyirtisat a szocialista

ne 1967.12.sz./

Csehszlovakidban a Plzen és Cheb

kbz0tti vonalszakaszon 1967 juliusa 6~
ta teljesen automatikus kodzponti for-
galomlebonyolitast vezettek be. A biz-
tositoberendezéseket szovjet szakértok
segitségével tervezték mes és szerel-
ték fel az elmult két évben. Azok he-

vasutak részére. Igy tObbek kozott a
MAV részére is 136 hiit8kocsit gyar-
tottak le 1967 évben. Elkészilt mar
egy legujabban megtervezett nitrogén-
hiitéssel miik6dd hiitékocsi mintapél-—
dédnya 4is. Ezt az egész Burdpdban pa-—
ratlan uj Jjarmikonstrukeiét a Madrid-
ban tartott hitdvilagkonferencidn

ki is 4llitottak. Ebben.a kocsiban

lyes mitkbdeseének ellendrzésére minddsz-nemcsak hiitik, hanem egyidejiileg

sze két diszpécserre van sniikség Plzen
4llomason, akik a 106 km hosszu vonal-
hoz tartozd 20 allomas biztositdberen—
dezését fogjak iranyitani. A forgalom-
iranyitas és a mozdonyvezetik kozdtht

a kapcsolatot radié adé—-veviberendezé-—
sekkel biztositjik.

Ennek a vonalnak a tanasztalatai
alapjén kivanjak a CSD t6bbi févonaldn
is bevezetnl a kozponti forgalomiri-
nyitast. /Deutsche Bisenbahntechnik
1967.9.52./

Az eurdpai vasutak koézil Hollan—

dia és Svajc a gbzvonbatisrdl mar

teljesen attértek a korszerii vontata-
si médra., Svajcban a villamosvontatiast
vezettek be és dieselvontatast csak 13
km-en alkalmaznak. Hollandidban 1624
¥m vonalat villamositottak, a tobbi
vonalon diesel lizem van. /Doprava
1967.645%./

konzervaljéak is az arukat, ugy hogy
nindségik nem veszit értékébdl.
/Deutsche Eisenbahnteehnik 1967,10.
xS

A CSD Palyafenntartasi Gépgyar-
t6 Uzemi Vallalata 1967-ben innepelte
fennallasanak 10.évfordulédjat. A val-
lalatot a palyaépitési és fenntarti-—
81 szolgédlat meglévd gépparkjinak
karbantartaséra és sajat épités utjan
torténd kiegészitésére létesitették,
A gyértast kezdetben a kisgépek ké-
szitésére Osszpontositottak. 1963-ban
az alaverogépek szériagyirtisira tér—
tek 4ty 1965-ben a gyirtésszerkesz-
tési osztalyt tervezd vallalattd nyil-
vanitottdk, s a két vallalat szoros
egylittniik6dését biztositottak. Az
SC-100 jelll rostalAgép a magyar gép-—
szerkes7tOkkel vald példamutatéd e-—
gyluittmikodés alapjén valodésult meg.
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Az utolsé ot évben a vallalatnal
a gépgyartas 6%-rdl 50%k-ra emelkedett.
A dolgozdék Gsszlébtszama 1350 f£6. A
gépgyartas évente 76 millié K¥és-re rug.

A Gépgyarts Vallalat célkitiizésel
két pontban foglalhatdk Ossze:

1/ a palyaépitési és fenntartasi szol-
galat gépszikségletét rovid 146 a-
latt kielégiteni,

2/ a gépek sajat lizemi gyartidsa utjén
a devizasziikségletet maximalis mér-
tékben csdkkenteni.

A vallalat 10 év alatt 43 millid
K&s beruhizist valésitott meg. 1966 ja-
nuar hé 1-t81 bevezették a gépgyartod és
karbantarté ipari tanuldk képzését,

A Kdzlekedésiigyli Minisztérium Al-
tal létesitett Gépgyartd Vallalat az
elmult 10 év alatt jelentbésen hozzaja-—
rult a kozlekedés meggyorsitisdhoz, a
kulturalt utazashoz és a felépitményi
munka jéminéségli végrehajtisdhoz./Zel.
doprava a technika 1967.10.8z./

Spanyolorszigban 1968 mésodik fe-
lében helyezik lizembe a Madrid-Burgos

kdzti 276 km hosszu uj vasutvonalat,

46 valtéval. A hatardlloméason a jar-
miivek tengelytbav atallitisat is meg-
gyorsitjak és igy Parizs és Madrid
kozti ubat a gyorsvonatok a jovében
14 éra alatt teszik meg. /Monabtschrift
der AICC 1967.l1l.82./

Délolaszorszagban, Kaldbridban
15 km hosszu uj vasuti alagut épité-
sét kezdték meg, amelyneX soran egy-—
millié kobmeter foldet és sziklatb
kell megmozgatni. Az épitéshez egy
nyugatnémet cég 12 nagyteljesitményl
kompresszort szallitott, amellyel a
légnyomasos szergzdmoxat /turdkalapics,
fejtb8kalapacs, kapardlapat/ mikddte-
tik és amelyek segitségével 98.C00
m3 anyagot tudnak 8 6rds munkanapon-
ként megmozgatni. /BETR 1967.9.5z./

Anglisban a vasut korszerisitési
terv a jelenlegi 27.000 km vasuti
halézatnak 17.600 km-re vald csdkkené-
sét jelenti. Egyes vonalak tovéabbra
is deficitesek lesznek és ehhez Allami
szubvencidt kapnak. /Doprava 1967.
6.8%./

amely nagymértékben meggyorsitja nemcsak

a févaros és az orszag északi vidéke
kdzbi kidzlekedést, hanem Frgnciaorszag

Hamburg varosdban négyszinti o-
riidsi féldalatti palyaudvar épitését

felé iranyuld nemzetkdzi forgalmdt is. kezdték meg az Alster foly6 alatt. Az
A vonal 85 km-rel révidebb, mint az ed- épitkezést nyitotd, 20 m mély munkagd-—
digi Medinan &t vezetd. A vonalon a leg—-ddrben fogjak lebonyolitani, ugy hogy
kisebb ivsugér 600 m, a legnagyobb emel-a gszédfalakkal korilvett részbdl a vi-
kedd 10%o lesz. A viaduktok dsszes hosz-zet kiszivattyuzzék. A négy évre ter-
vezett épitkezés elkésziiltével Hamburg
258 m hosszu és 52 m magas lesz. 40 a- Dbelvérosdban a forgalom négy szinten
zajlik majd: a felszinen az utcal for-
és ezek koziil 6 db 1000 m-nél hosszabb. galom, alatta az Alster hajéforgalma,
A felépitmény részben 45, részhben 54 egy emelettel mélyebben szaguld a
kp/fm sulyu sinekb&l epiil, melyeket gyorsvasut /két vagény egy peronnal/
800 m hosszakra hegeszbtenek Gssze, és legalul, kb, 20 m mélységben halad
Az egész vonal forgalmit kozponti a foldalatti vasut /4 vaginy két pe—
forgalomiranyitassal fogjak lebonyolita-ronnal/. Epitéstechnikailag a két pa-
ni, melynek kdzpontja Chemartin dlloma- lyaudvar egy egységet alkot éridsi be-
son lesz és abba 16 tavirényitott 4llo- tontdmbként, amelyet csdvek és folyod-
mas lesz bekapcsolva, 180 jelzbvel és a6k szelnek at. A klildnbdzb szinteket

sza 2004 m, azok kozlil a legnagyobb

lagut éplil, Osszesen 23.732 m hosszbdan
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mozgbdlépestk fogjak Osszekdtni és a
palyaudvarnak Osszesen 19 kijarata
lesz. /Miiszaki Elet 1967.25.5z./

Az eurédépai vasutak vonalain leg-
nagyobb menetsebességgel kozlekedd vo-
natokrol lapunk 1966,évi 2.szimaban
mar egyizben tajékoztatiast adtunk. Az
akkor kb6zdlt adatok az 1964/65 évi
menetrendekbdl valdk voltak. Az azdéta
eltelt harom év alatt a vasutak a se-

bességek tovabbi névelésére toreked-—
tek. Az alabbiakban a mostani 1967/68
évi menetrendek alapjan készitett tab-
lazatos Osszeallitést tesszik kozzé

és ebben feltlintettik azt is, hogy mi
volt a harom év eldétt elért legnagyobb
sebesség. Igy az egyes vasutaknil el-
ért sebességnivekedés szembetiinden
kivilaglik. A koz8lt sebességek nen
dtlagértékek, hanem a leggyorsabbjéra-~
tu vonatokkal két megédllés kidzdtt el-
ért legnagyobb sebességek.

Sebességek km/6
1964/65 1967/68

Német DB 138 140
Francia 155 138
Szovjet 129 138
Brit 108 126
Olasz 118 p1ez
Belga 118 120
Spanyol - 1I5
Svéd gl 115
Svajei 104 109
Dan 106 106
Holland 98 105
Osztrak 104 104
Magyar 93 98
Portugal S 95
Finn ¥Y 93
Jugoszlav 86 92
Lengyel 96 90
Csehszlovak 84 388
Bolgar 87 87
Luxemburg - 86

Romén 79 86
Német DR 90 25
Norvég 70 83
GOrdg 78 81

/JETR 1967.11.5%./

A Német Demokravikus Kozvarsa-

sagban 1évd Hennigsdorfi Mozdony-
gyér 83 db dieselelektromos mozdony
szédllitasara kapott megrendelést ha-
rom braziliai vasuttarsasagtol. A
korszerii jarmiivek 1050 és 1400 LB-ek
es mind vonali, mind pedig tolato-~
szolgadlatra alkalmasak lesznek, Fel-
épitésik egyszefﬁ, meghajtéasuk erds,
legnagyobb sebességlik 90, illetve
100 km/éra. /Deutsche Eisenbahntech-—
nik 1967.10,52. ;

A Német Szovebségi Kézbarsasag

nemreg kinevezett uj kdzlekedési mi-
niszbere, Leber, uj kdzlekedéspoliti-
kai tervet doigozott ki az 1968-72
évekre és uj kozlekedéspolitikai
korszak meginditasat jelentette be,
Ezen belll igen nagy jelentdéséget tu-
lajdonit a Szdvetségi Vasutnak, mely~
nek deficitje
ugy hogy 1964 6ta minden évben tul
van az egy milliard markan. 4 vasuti
deficit legfontosabb okai: egyrészt az
igen magas berkdltségek, misrészt a
bevételek csdkkenése, amit elsésor-
ban a szénszallitmanyok csdkkenése

és az clajvezetékek épitése okoz. De
veszbeséges az arufuvarozis terén a
darab- es expresszaruszallitas, a
személyfuvarozasnal a helyi forgalom,
a tanuld- és munkasszallitas.

A vasutnél tervezett agazati
reszintézkedések kdzdtt szerepelnek:
az alkalmazotti létszam 82.000 fével
vald csdkkentése, 6500 km gyengefor-
galmu és gazdasagbalan vonal {izemen
kivil helyezése, az aubomatizalis to-

évrél-évre névekszik,
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vabbfejlesztése az elektrénika és a
kibernetika felhasznalasaval, a nagy
szallitotartalyes— es a Huckepack
rendszer fejlesztése, a nagy tavolsa-
gokra kiterjedé korzeti adllomasi rend-
szer tovabbfokozasa, a fuvaroztatok
jobb kiszolgalasa uj iparvéaganyok lé-
tesitésével és a régi iparvaginyok
fejlesztésével., /Kozl.Kdzldny 1967.
49,527,/

Vasutvonalak hossza az egyes
foldrészeken. Az egész vilédgon jelen-
leg 1.241.000 km hosszu vasutvonalat
tartanak lUzemben. Ebbdl Eurédpéra
370,000, Azsiara 206.000, Afrikira
77.000, Eszak-Amerikéra 433.000, Dél-
Amerikara 112.000 és Ausztralidra
4%,000 km esik. A helyes értékeleés
végett meg kell emliteni, hogy az em-—
litett foldrészek terlilete a fenbti
sorrendben 10.5, 43.4, 24.2, 17.8,
30,3, 7.6 millié kw2, mig a lakéssag
szama 570, 1700, 265, 140, 254, 8 mil-
116 f6. /Doprava.lo66,.5.sz./

Az Osztrak Szovebségi Vasutb

1967 év augusztusdban ilnnepelte a
Brenner Vasut elkésziiltének 100 éves
évfordulédjat. A tiroli 582 m magasan
fekvé Innsbruckbdédl az olaszorszagi
Bolzanéba vezetd 125 km hosszu, fes-
t6i vonalvezetésii vasutvonal az 1371
m magas Brenner-hagén visz az Alpokon
at,—eltérbéen a tobbi magashegyi vona-
laktél-gerincalagut nélkiil. A vonalon
egyébként Innsbruck és Bolzano kozb
22 db alagut van, kdztilk a legérdeke-
sebb a Colle Isarco helységnél 1évé
792 m hosszu forduldalagulb, amit a
Pflerschtal-i nagy vonalkifejtés tett
szilkségessé. A jelenleg villamos von-
tatdsu vonal jubileumi iinnepségén a
megnyitas évébdl szarmazd régi gbzmoz-
dony vontatta az ilinnepség meghivottalt
vivd vonatot. /Rad und Schiene 1967.
9.5%./

A Csehszlovak Vasutak a Praga
kozelében fekvd Velim-ben egy zart gyii-

ri alaku kisérleti vasuti palyat épi-
tettek, amelyik 2 db 1400 m sugaru
Télkorivb8l és az azokat Jsszekdtd
két egyenes szakaszbol all. A palya
teljes hossza 13,280 vifm. A vagany

25 m hosszu 49 kg-os sinekbdl épililt
és részint hevederes illesztésekkel,
részint hézagnélkiiliként van kiala-
kitva. Az alkalmazhatd legnagyobb
sebesség 200 km/6éra. A prébapilya
kiilénféle uj felépitményi szerkezetek,
felsbvezetéki épitésmédok, uj tipusu
vontatd és vonbatott jarmilvek kiki-
sérletezésére alkalmas, kiildnbozd se-
bességek mellett., A kisérleti palyat
a CED kiilf51di vasutaknak is rendel-
kezésére bocsatja. /Verkehr und Tech~-
nik 1967.8.s5z./

Kanadéban az Union-Switch tarsa-
sadg az 1967 évi nemzetkdzi véasaron
bevezette a személyvonatok Onmiikodéd
kdzlekedését., Az elsd Onmiikddd kozle—
kedést nyolc vonatbszerelvénnyel haj-
tottak végre, amelybdl mindegyik 6 ko-
csibdl 4llt. Ez az automatizilas otle-
tesen a meghajtott jarmii automata i-
ranyitéasanak, tovabba a diszpécseri
és forgalmi kitérd lizemeltetésének
kombindciéja. /Doprava 1966.5.8z./

A Szovjet Vasutak jovObeni kor-
szeri fejlesztésére nézve a XXIII.
Partkongresszus szabott meg irdnyel-

veket. A hatdrozat a palyaépités gépe-
sitésével is foglalkozik és eldirja
uj gépek kifejlesztését, valamint a
meglévdk korszeriisitését. Jelenleg
125 féle felépitményi gépet hasznil-
nak a palyaépitésnél és a komplex gé-
pesités még 31 uj géptipus kifejlesz-—
tését teszi szlikségessé. A gépesités—-
sel elért munkaerOmegtakaritast a ko-
vetkezd tablizat adatai vilagitjék
meg szemléitetden,
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Munkaerosziikséglet napszam/vkm

Felépitményl munkak neme 6zl munkal~ | Gépl munkdltatas esetén
.| tatas esetén 1958 1965
Vaganyfelujitas
a/ adgyazattisztitéassal 1750 795 523
b/ kavicsdgynak zuzottkdre 7
vald cserélésével 1440 957 592

Kozepes javitas agyazattiszti-

téssal 976 569 443
Kis javitéas 458 443 390
Folyamatos fenntartas 238 225 210

Jelenleg a vaganyfelujitasi munkak 70,0 Z%-ban,

a kodzepes javitédsi munkik 58,0 %-ban,

a kis javitasi munkék 51,0 %-ban és

a folyamatos fenntartdsi munkik 2745 %~ban vannask gépe-
sitve.

A most folyamatban 1évé 5 éves tervben az aldbbi uj, illetve korszerii-
sitend6 gépek szerepelnek: vaganymezd Osszeszereld berendezés /a Jelenlegi
km-kéntl 90 napszém 40-re csokkentends, miiszakonként 600 vfm érendd el/,
irényzb-aldverdgép /1,2 - 2,0 kn/6éra teljesitménnyel/, agyazatrostialégép,
fektetddaru. /Deutsche Eisenbahntechnik 1967.2.8z./
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Az 1/6,szakosztaly kdzvetlen irdnyitésa alatt 4116 MAV Kézponti
Felépitményvizsgald Fénokség Ultrahangos Sinvizsgald Csoportja
felvételre, vagy atvételre keres palyafenntartisi, vagy gépipari

technikummal, esetleg érettségizett szakmunkéds bizonyitvannyal
rendelkezd dolgozdkat.

Feltétel: Vasutorvosilag I.csoport,
Eldny: palyaépitési, fenntartasi gyakorlat,

tényleges katonai szolgalat letdltése.

A miUszaki tiszti kinevezéshez a késObbiek sorén miiszaki tiszti
tanfolyam, vaginygérkocsivezetdi és forgalmi vizsga sziikséges.

Munkahely: A Magyar Allamvasutak egész orszégra kiterjedd vasut-
vonal hédlézata. '

Bérezés: A vonatkozd bértételek szerint: 1500-2500 Ft hatarok
kozott.

Jdelentkezés: Budapest, IX.Fék-u.8.szam,
Telefon: 471-703.










