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A MURAKERESZTURI _

ALAPOZASI MUNKAINAL NYERT
" TAPASZTALATOK:®

A Mure foly6é zavartalan arvizlevonulésa érdekében a Magyar-Jugoszlév
Vizgazdalkodédsi Albizottsag 1964-ben tartott targyalésanak hatirozata ér-
telmében Murakereszturnédl a mederhidtél fiiggetleniil, kozvetleniil amellett
uj srtéri hid megépitése vAlt sziikségessé.

A hid terveit a Nyugatdunantuli Viziigyi Igazgatéség viziigyi szpkvéle-
ménye alapjén a MAV Tervezd Intézet készitette el.

A talajmechanikal vizsgélatok alapjan siillyesztdszekrényes alapozast
terveztek. A talaj rétegzidése eléggé egyenletes volt, ezért a szekrény
alapokat megosztva terveztek. Az ilymbédon kialakitott szekrények elénye,
hogy teljes magassdgban elkészithet8k a talajvizszint felett, kozottiik az
épitési provizérium elfér és a szekrények az iirszelvény alsé részébe sem
ernek be.

Az 4thidalé szerkezet két darab kéttémaszu alsépalyis gerinclemezes vas—
 szerkezet. Az a4thidalé szerkezetet az 1,0 m-es uszadéktér biztositisa mellett
a padlyaszint emelés elkeriilése érdekében mindossze 68 cm-es szerkezeti magas-—
saggal alaskitottak ki,

A toltes lezarasoknial parhuzamos szarnyfalakat és kdrémfalakat tervez—
tek. A késdbb végrehajtandd mederfenék siillyesztés és a kimosasi veszély
miatt a kordmfalakat kutalavozassal készitették el. A kutalapok 1 m atmérdji
kutgyiiriik, amelyekre egy 0Osszekotd koriv alaprajzu vasbeton gerenda keriilt.

A hid Altalénos elrendezését az l.4bra tinteti fel. Az 1/a. &bran a
megosztott silillyesztbszekrények alaprajzi elrendezése lathatd, a sllllyeszt 66—~
szekrények vizszintes keresztmetszeti méreteivel.

Az épiteéesi provizériumok elhelyezéséti, tovabba a bebetonozott siillyesz-
tészekrényeknek a siillyesztés megkezdése elétti, majid a lesiillyesztett szek-
rények helyzetét az 1/b. éabra tiinteti fel.

A 2.4brén az egyik alétémasztésnal 1év6 megosztott siillyeszt8szekrény-
PAr és az épitési provizérium helyzete lathatd, az inditas elétt és lesiily—
lyesztett allapotban.

A hid falazati és vasszerkezeti munkéinak kivitelezésére a MAV Hidépi-
tési Fénokség kapott megbizdst. A vasszerkezet gyartasat szintén a Hidépite—
si Fénokség végezte el a helyszini szereléssel egyltt.

A hid épitése a Murakeresztur feldli ellenfal és a k&zépsd pillér épi-
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tését biztosité provizodriumok elhelyezésével kezdlddott. A provizdriumok wl-
helyezéséré az 1967 marcius 15-16-a4n megtartott viganyzarban keriilt sor. A&
vaganyzar alkalmaval az agyarzat és t6ltés kibontésa utan az alatamasztd
talpfaradcs elkészitésére, majd a teljesen Osszeszerelt provizdériumok behe-
lyezésére keriilt sor. A provizoériumokat a MAV 65, illetve 45 tonna teherbi-
ridsu gdzdarui emelték be.

Az orszéghatar feldli ellenfal megépitését biztositd "E" jelll épitési
provizérium elhelyezésére az orszagban tobb felé egyidejlleg folyd épitke-
zések kovetkeztében, megfeleld provizérium hidnya miatt ecsak junius 19-én
keriilhetett sor. E provizdérium elhelyezése az elbzbkhez teljesen azonosan
megtartott vaganyzarban keriilt sor.

Hagvomanyos médszerekkel végzett alapozasi munkak.

Az ellenfalak és a pillér megépitése céljdbol az épitési provizdriumok
elhelyezése utan kezdodott meg a meglévd vasuttoltés kibontéasa a provizdriu-
mok alatt. A toltes bontés, illetve a f6ld kiemelése a talajvizszintig
1l:1,3-as rézsi biztositasa mellett tortent, majd elkésziiltek a slillyesztod-—
szekrényparok vasalasal és betonozasi munkai. Sorrendben elbszidr a kozépsé
pillér siillyesztészekrényparja készilt el dprilis 19-25 kozott, majd a Mura-
keresztur feldli ellenfalé majus 10-21 kozott. E két szekrénypir épitése al-
kalméval a talajvizszint még aridnylag magas volt és igy a szekrényeket ma-
gasabb sikon kellett betonczni és magasabb sikokrdl kellett inditani. Ennek
kovetkeztében a késdbbiek sorén 60 cm magas beton Orfal - lényegében a siily-
lyesztészekrények menet kozbeni 60 cm-es magasbitiasa - valt sziikségessé., A
talajvizszint magasségét,a fenti két szekrénypar inditasi sikjat és végleges
helyzetét szintén a 2.4bra mutatja. Az orszéghatar feldli siillyesztészekrény-

3.4bra.
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Par épitésére a mar eldzbekben kozSlt provizérium hidnya miatt csak julius
26 és augusztus 1 kozdtt keriilhetett sor.

A szekrényeket viz alatti kotrassal siillyesztették. A viz alatti kot-
rast egy autédaru altal mozgatott 0,10 m3 lrtartalmu, pneumatikus iizemii mar-
kolofejjel végezték. A markoléfej lizeméhez sziikséges siiritett levegdt egy
4,5 m3/perc teljesitményii 6 atmoszféra lizemi nyomésu MAVAG kompresszor szol-
galtatta. Az autdédaruval iizemben tartott pneumatikus markolét é 3. és 4,48b-
ra szemlélteti.

4,8bra,

A szekrényslillyesztés fenti médja tobb okbdél is igen vontatottnak, en-—
nek kovetkeztében gazdasigtalannsk mondhatéd. Ezek az okok az alibbiakbél a-
dodnalk:s

a./ Az autdédaru csdrliémozgisa e munkéhoz lassu; sokaig tart a markoléfejnek
a leengedése és kiemelése,

b./ A markoldfej lrtartalma kicsi.

c./ Tékéletlen zards esetén igen sok az emelés kozbeni visszacsurgas, s igy
nagy a meddd teljesitmény.

A homokos-kavics altala;jban ugyesnis sok nagyméretii lapos kavicsszem
volt, melyeket a markoléfej a nagyméretii dugattyu és az lizemi nyomids kovet-
keztében "beharapott" - de eltdrni nem tudott - és igy a vizzel egyiitt eme-
lésre keriilé homokos-kavics a nagyobb szemii anyag kivételével a markoléfej-—
b6l visszacsurgott.

A szekrénypadrok silillyesztése az elbzlleg leirt médszer mellett, a pillér
szekrényparjénak siillyesztésével, mijus 12-én vette kezdetét, majd a Murake-
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resztur feldli ellenfal siillyesztOszekrényparjanak siillyesztésével folyta-
todott. Mindkét szekrényparnal a szekrény kiilsd faldhoz gyéngykaviesot szdr-
tak, hogy ilymédon a surléddst csbkkentsék. A szekrényparoknal a siillyesz-
tést a viz alatti kotrassal felvaltva vegeztek, igy a szekrényparok siillye-
dése kis kiilonbseggel egylitt haladt. Siillyesantés alkalmaval a szekrények e-—
gyenletesen haladtak, lényeges elferdiilés nem kdvetkezett be. A slillyesztés
azonban igen lassan haladt eldre.

A siillyesztés kezdetén a szekrények mellett roskadasi kup nem volt ész—
lelhet. Amikor azonban a szekrények mintegy 1,2-1,5 m mélységet elértek,
mar észlelhetd volt a roskadasi kup, mely a siillyesztés folytatasa mellett
igen gyorsan olyan mértékiire nétt meg, hogy az épitési provizériumok alidta—
masztasai megsiillyedtek. Az elsd siillyedéseket a pillér épitési provizériu-
ménal méjus 24-én észlelték, amikor a slillyedés mértéke egyes aldtamasztas-
nal 2,5 em-t is elért. Igy szuksegesse valt a provizériumok alatamasztasal—
nak azonnali kiemelése,

Az épités nehézségeit tovabb fokozta, hogy junius 2-4n éjjel a Mura fo-
lyon rendkivil gyors Aradas kezd8dstt és az ugynevezett z6ldar a teljes mun-—
kahelyet szinte o6rék alatt eldntstte.

Az épitésvezetbség azonnal megkezdte a munkshelyi gépek és anyasok men-
tését és a szekreénypérok munkaterét jaszol-gattal és Patria—lemezfalldl meg-—
kisérelte elzarni. Ez a kisérlet azonban az aradas rendkivil gyors novekedé-
se miatt nem Jjart sikerrel. Az eldntott munkateriiletet és a védekezési kisér-
letet az 5.4bran latjuk, Az Arviz négy nap alatt a munkahelyrél levonult és
a munka folytathatd volt.

S5.abra.



Silpais

Miutén az aradés a jészol-
gatakon attort, a mar siillyesz-
tés alatt 41106 szekrények mel-

lett az atrohand ar a toltés
ldbat is kikezdte, s igy a ros-
kadasi tolesér olyan nagymeéreti
lett, hogy & provizérium alata-
maszté maglydk eldtt a rézsi
leszakadt. Igy a provizérium
siillyedése tovabb folytatddott
és az aldtamaszbast tdbbszor
kellett kiemelni, tovadbba a
provizériumokon 10 km/éra se-
bességkorlatozdst kellett be-
vezetni. ‘

A rézsiliszakadashoz az ar-
viz &4ltali rongaléason kiviil
hozzajarult az is, hogy a viz
alatti kotras mellett a viztul-
t6ltést nem minden esetben vé-
gezték el kelld gondossaggal.

Sillyesztés kdzben mind a

pillér, mind a Murakeresztur fe-
161i ellenfal szekrényparjai a

b6, abra.

tervezett alap alsé sikja elott
1,2-1,3 méterrel magasabban megdlltak és a rézsiibiztositast, valamint a viz
tultdltést biztositéd 60 cm-es O6rfalak rébetonozasa utdn sem indultak meg on-
sulyuk hataséara.

A fenti kév székrénypért a szekrényparokra réhelyezett tartoparok és a
provizériumok kozé elhelyezett 4 db hidraulikus sajtd segitségével tudtuk
meginditani. A szekrényparokat végleges helylikre csak a sajtok segitségével
lehetett elhelyezni,

A szekrényparok lepréselését a 6. é8 7.szamu dbra mutatja be.

Szekrénysiillyesztés bentonit segitségével,

Az orszéghatar feldli slillyesztészekrény-par lesiillyesztését az épités-—
vezetfség augusztus 16-4n kezdte meg. Az e1826 két szekrénypar sillyesztése-
nél tapasztalt nehézségek kikiiszobolése céljabol a szekrénypart bentonit ala-
pu szuszpenzié segitségével slillyesztettik le. A munkat vasuti hidépitési
viszonylatban kisérletnek szantuk, mivel a MAV épitési gyskorlatban vasubti
hidépitésnél a bentonit szuszpenzids szekrénysiillyesztést még nem alkalmazték.

A slillyesztéshez Na bentonit 411t rendelkezésre. Tekintettel a viszko-
zitds-szémités bizonytalansédgara, a tixotrop folyadékot kis mennyiségben ki-
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sérletileg Allitottuk el és véglil a szekrény hatiir kitoltéséhesz 20%-08 ben-
tonit tartédlmu folyadékot haszndltunk fel.

A bentonit szuszpenziot a munkshelyen kézi keveréssel - 24 éris eléduz—
zasztés utén - allitottuk eld, agyagot nem adagoltunk. A kisérlet folyaman
azt lattuk, hogy a kész folyadékhoz fajsulynovelés céljabél nehezité anyag
hozzdadasara nincs sziikség.

A szekreények vagdééelénél vAltoztatast mér nem volt médunkban eszkodzdlni,
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mert a vadgbéleket mar korabban legyirtottak. Ezért a szekrények vezetése és

a tixotrép folyadék esetleges munkatérbe torténd betirése esetére, a megszokd
folyadék mennyiségének csokkentése céljabol, a szekrényfalat 20 cm széles fiig-
glleges bordakkal tagoltuk. A bordak vastagsaga & vagdéél beugrassal azonosan

5 em volt,

A médositott szekrény vizszintes és fliggdleges metszetét a 8.4bra szem-
lélveti,

A szekrényparok silillyesztésénél a bentonit szuszpenzidé alkalmazédsa si-
kerrel jart. A szekrénypar sillyesztése tdbb mint 60%-os idémegtakaritast e—
redményezett. Roskadési tolcsér nem keletkezett, az épitési provizériumnal
slillyedés nem tortént és ezen srekrényparoknal az utélagos 60 cm magas Srfa-
lak betonozésédra sem volt szikség.

A munke folyamén a szekrénypar majdnem egyenletesen siillyedt. Az el&z6
két szekrénypérrallellentétben nem volt sziikség elévajasra. A folyadék eltéa-
volitasat - mivel a nagymérvii duzzadis kovetkeztében az aranylag kis héatiirt
a bentonit tombren kitséltitte — meg sem kiséreltik.

A tényleges kivitelezési idd figyelembe vételével kiértékeltiik a szek-
rényparok siillyesztésének idejét és azt & 9.4bran grafikusan is ébrazoltuk.
A Mura artéri hid épitésénél . szerzett tapasztalatok a slillyesztdszekrények
munkainal a bentonit alkalmazisénak gazdasdgossagat jél beigazoltak.
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9, abra.

A slillyeszidszekrényparok lesiillyesztése utan vette kezdetét, viz alat-
ti betonozas mellett, a zdrdbeton, majd a kitoltébeton elkészitése., A Mura-
keresztur feldli ellenfalnal és a pillér épitésénél sziikségszeriien elkészi-

tett beton Orfalakat lebontottak és azokat a kitd1lté betonba bedolgoztak. Okto—
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10.é4bra,

ber végéig mindhérom felmendéfal teljes egészében elkésziilt. Kozben megépilt

a palya baloldalén a vasszerkezebt szereld allvanya is. A Hidépitési Fondkség
kdzponti vasszerkezeti mﬁhelyében elkészitett 4thidald szerkezel egyes ele-
meit a MAV gdzdaruja a vasuti kocsikbél kdzvetleniil a szereld allvanyra he-
lyezte, ahol okbtodber és november hénapokban folyt a két szerkezet Osszeszere-
lése és helyszini illesztése, illetve szegecselése.

1l.4bxra.
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1967 december 21-én és 22-én tartott vagényzdrak alkalmaval a MAV darui
az épitési provizériumokat egészben kiemelték és az elére elkészitett behuzé
palyén kézi erével, csérlék segitségével, oldalirénybél behuztik a kész vas-—
szerkezetet. A 10, és 1ll.4bréak az épitési provizériumok kiemelését és a vas-
szerkezet behuzési munkdit dbrizoljak.

Az uj hidat prébaterhelése utén 1967.december 22-én helyezték forgalom-—
ba. : -

Osszefoglalés.

SiillyesztOszekrények lesiillyesztésének megkdnnyitésére vasuti hidalk é—
pitése terén eldszér a fentiekben réviden vazolt murakereszturi Mura-édrtéri
hid épitésénél alkelmaztak bentonitot.

E hidépitésnél beigazolédott, hogy a bentonit szakszerii felhasznilisé—
val a szekrénysiillyesztési munka nehézségei kiklisz0bolhetk, az épitési 1d8
1erov1dithet6 ami a siillyesztészekrények hagyoményos médon vald lesiillyesz-
tesével szemben lényegesen gazdasigosabb munkavégzést tesz lehetdvé.

8z6116si Istvan.
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Seerope ¢ /aladata,
«. VASUTUZEMBEN

A modern ember egyre gyskrabban talélkozik olyan fogalmekkal és felada-
tokkal, melyekkel ugyan koradbban is volt alapvetd kapcsolata, de az ebbdl ere-
46 kolesdnos egymasra hatésok fontossiganak felismerése és tudatos alskitisa
csak meghatdrozott koriilmények adta helyzetekre korlatozédott. E kapcsolatok-
nek az élet szémos teriiletén jelentkezd kihatasdra és gazdaségi jeleﬁtéségére-
csak a rohamosan fejl6d8 civilizécid hivta fel parancsoléan a figyelmet,

Kozismert, hogy a szerves életnek bizonyos szigoruan meghatérozott kor-
latai és feltételei vannak. Ezek egyike a viz, mely az élet fenntartédsdban, az
€lévilég léténck biztositésdban nélkiildzhetetlen., Az sem véletlen, hogy & leg-
régibb kulturak és a legmodernebb civilizacidk egyarant szoros kapcsolatban
voltak és vannak ezzel &z élet szempontjdbél alapvetben fontos ""nyersanyaggal".
Az ember és a viz kapcsolatba azonban kezdetben csak szelsbséges esetekben —
amikor vagy tul sok, vagy tul kevés volt beléle - volt tudatos. A fejlédés
folyemén azonban a felismerés és a kényszer mindinkabb sﬁrgetﬁvé tette, hogy
az ember a természet nagy torvényei &altal szabalyozott viz korfolyamatba be-
avatkozzék,
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Azt a céltudatos tevékenységet, mely a vizek kartételei elleni védeclem-
re és gazdasdgi hasznositésra terjed ki, vizgazddlkodasnak nevezziik,

Hazénkban is szinte szemtanui lehettiink annak a folyamatnak, hogy aw
ipar és a kdzlekedés fejlddése, a mezbgazdasig szocialista atalakulésa, a la-—
kossag kulturalis szinvonalédnak emelkedése, a korszeri telepililések szocialis
igényel a viz és kiilonbsen a minéségi viz iranti igényeket ugrasszeriien meg-
emelték.,

Ez a rohamosan ndvekvd vizigény, a heasznositisra még igénybe nem vetbtt
természetes vizkészletek csdkkenése, a vizek fokoz6dd elszennyezddése, a viz—
készletekkel vald észszeri takarékosséigra, a gyartasi technolégidk és az iize-
mi vizforgalom megfelelé Gsszehangolésara, a korszeri vizeldkészités és szenny—
tisztitas megismerésére kényszeritenek.

A MAV az orszég kozlekedésének egyik legfontosabb szerve, mely ilizemé-
nek fenntartasadhoz nagymennyiségii ipari és technolégiai vizet, személyzeté—
nek és a szallitott utazdkdzonségnek ivo- és haszndlati vizet igényel és mind-
ezek jelentés szennyviz kibocsijtast is jelentenek, melyek elvezetésérdl,tisz-—
titésérdl ugyancsak gondoskodni kell. A vasut - feladatdbédl kifolydlag - vo-
nalaival behdlézza az orszég egész teriiletét, godcpontjasi, &dllomésai, lizemei
a kozlekedés. és szhllitas érdekei altal megkivant helyeken alakultak, vagy
éplilnek ki. A vasutiizem vizgazdélkodasi teenddit tehat ugyan helyileg egyes
sziikebb teriilet adottsagai hatarozzak meg, de helyzetébdl addddan szemléle-~
tét és tevékenységét az egységes vizgazddlkodds irdnyelveinek megfelelden kell
kialakitania.

Az orszédg vizfelhasznalasa az utdébbi évtizedben mintegy 200%k-kal néve-—
kedett. A fejlodés iiteme az Osszehasonlitédsi alaphoz viszonyitva a jovében en—
nél is nagyobbnak varhaté. Ha csupan mennyiségében vizsgaljuk ezt a tényt, a
helyzet nem nyugtalanité, mert még ilyen felfutds mellett is az orszag hasz-
nosithato vizkészleteinek jelenlegl kihasznaltsagi foka csupan 20%. A vizigé-
nyek biztositéasa azonban nem csupan mennyiségi kérdés, mindinkabb elétérbe
keril a minbségi viz iranti kereslet, masrészt az ipar fejlesztésének és te-
lepitésenek szempontjait elsbésorban nem a vizbeszerzési lehetdségek hatiaroz-
zédk meg. 4 kérdes sulyozotti értekelesénél figyelembe kell venni, hogy a hasz-
nosithaté felszini vizkészletek 83%-a a Dundhoz, Tiszidhoz és a Drava-Murahoz
kotottek. A felszin alatti vizkészletek pedig kb. 70%k-ban a nagy kavicsmez8k-
re, néhany karszthegységre és egyes nagyobb kiterjedésii vizadé mélyrétegekre
korlatozédnak. Az orszig legnasyobb részén viszont a fajlagos vizkészlet az
atlagnak csak toredéke. E helyzet szélsdéségeit egyes telepitett iizemek elhe-
lyezkedési terliletiik adottsagaitol fluggden érzik, mig a vasutiizem - a fentebb
kifejtett okokbdl - teljes mértékben osztozik az orszag vizgazddlkodasinak
valamennyi nehézségeben és gondjaban. A vizfelhaszndlas névekvd iliteme és a be-
szerzési lehetdségek adottsagail a vizgazdalkodas két fontos feladatat jeldlik
ki.

Elsérendi feladat, hogy a vizszegény teriiletek vizigényeit téavvezetékek,
regiondlis vizmiivek, nagykapacitésu viztarolodk épitésével mieldbb megoldja.
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Lzeknek a vizellato fémliveknek tényleges megépitése - jelentés koltségkihaté-
suk miatt - mélyrehatd¢ gazdaségi értékelést kivédn. A vizigények és vizbeszer-
zések mérlegének egyenldsége ugyanis nemcsak a vizbeszerzések novelésével,
hanem a friss-vizigények csikkentésével is megteremthetd. Az, hogy a vizmér-
leg egyenlOségének bizbtositasara melyik oldalon avatkozunk be, gazdasdgossagi
kérdés, nemcsak iizemi-, hanem népgazdaséagi feladat. Ennek a helyes vizmérleg-
nek a kialakitdsdban az ilizemeknek van donté jelentdségilik. Tevékenységiik eEyik
legfontosabb feladata, hogy lizemilik vizgazdalkodasénal szigoruan érvényesitsék
a gazdaségossagl elveket és létesitményeik kialakitésanadl népgazdasagi szem-
lélet alapjan jarjanak el.

A vizgazdalkodas mésik fontos teriilete a hasznalt vizek, szennyvizek ke-
zelése és elvezetése. T3bb sulyponti iparvidékiinksn eléfordul, hogy a vasut-
lizem a kozeli felszini vizbdl vizigényét mennyiségileg gazdasagosan fedezhet-
né, de ez a viz mindségileg a legkOltségesebb vizkezelés mellett is csak alig,
vagy egyadltalén nem alkalmas a mindségi vizigények fedezésére. Ebben az eset-
ben koltséges létesitmények épitesének a sziikségessége meriil fel, mindez a-
miatt, mert a vasutiizem felett teleplilt vizhaszndlék - tulnyomérészt mas ipa-
ri lizemek -~ a bebocsajtott szennyviziliket nem tisztitjak.

Egy-egy ipari lizem - vagzy akdr a vasutiizem - szennyviztisztitédsénak '
kérdését, ha azt csak ﬁzemgazdaségi‘szemlélettel vizsgaljuk, megallapithat—
Juk, hogy ar lizemnek a sajat szennyviztisztitésdhoz nem fiizédik érdeke, sét
dltaldban réfizetést jelent szamara. Igen jelentds érdeke fiiz8dik azonban a
masik ilizem szennyviztisztitdsdhoz, amely a friss viz beszerzését, illetve ki
elegitéesét gatolja. lgy valik az lizemi érdek népgazdasagi érdekké. Az iizemi
vizgazdalkodas masik alapvetd szabAlya tehdt, hogy minden iizem kdteles a kibo-
csdjtott szennyvizét olyan mértékben tisztitani, hogy az a tovabbi vizfelhasz—
nalodok érdekeit ne zavarja.

A vasutizem vizgazdalkoddsi tevékenységét is e két alapvetd szempont-
nak kell iranyitania. Természetesen nem elegendd a feladatok puszta ismerete,
azokat az lUzeml vizgazddlkoddsban ténylegesen alkalmazni is sziikséges. Ennek
érdekében bizonyos adminisztrativ intézkedések is sziilettek, mint a vizkész-
lethasznalati dijak bevezetése, a progresszivan emelked un.biintetd vizdijak
alkalmazésa és a kéros szennyez8dést tartalmazdé vizek kibocsajtésa utan szenny-
vizbirsAg kivetése. Mindezeknek az intézkedéseknek gazdasagi kihatasai vannak
és igy serkent8leg hatnak az lizemi vizgazddlkodas fejlesztésére és a jelentke-
z6 feladatok mieldbbi megoldésara.

A vasutizem szakemberei kelld idében felismerték a tervszeri vizgazdal-
kodas fontossagéat. Az elmult masfél évtizedben megtdrtént a legjelentésebb
letesitmények allapoténak milszaki felmérése és szamos vasuti goécpont, illetve
lUzem teriiletén a vizgazddlkodési létesitmények egész sora éplilt meg.

A feladatok nasysagéhoz képest mindez ugyan szamottevd lépést jelentett,
azonban koréntsem elegenddt.

Tovébb kell munkédlkodni az észszerii és helyes vizgazdalkodas feltételei-
nek megvalositasan, Minden vizépitési létesitményt a célnak megfelelden, mii-
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szakilag helyesen és a gazdasigossag kovetelményeit kielégitben kell megépi-
teni. Rendkiviil fontos, hogy biztositott legyen ezek szakszeri iizeme. Bz a-—
zonban csak olyan lizemi szakemberek kdzremiikSdésével lehetséges, akik isme-
rik a vasutiizem vizgazddlkodédsi tevékenységének Osszeiiliggéseit a vizbesrerzés-—
tél a szennyvizkibocsajtasig.

A korszerl gazdalkodas szilikségszerien megkivanja a friss ipari és ivéd-
viz beszerzések, a jelentls technoldgiai vizhasznélatok, valamint a kibocsaj-
tott szennyvizek mennyiségének és mintiségének mérését, illetve az ehhez sziik-
seges mérdberendezések beszerzését és felszerelését. Megbizhatéd mérés nélkiil
sem a vizbeszerzesek mennyisége, sem a vizgazddlkoddsi létesitmények lizeme ,
sem pedig a tényleges vizhasznalatok értékei nem ellendrizhet8k. Ezen adatok
nélkiil a vasutiizem korszerii vizgazdédlkodisanak helyes paraméterei sem hata-
rozhaték meg, igy annak megvalésitisa nehézségekbe litkdzik, sét sokszor nem
is lehetséges.

Az ilizemi vizgazdédlkodédsnal alkalmazott milszaki megolddsoknak természe—
tesen teljes mértékben ki kell elégitenilik a gazdasigossag alapvetd kdvetel-
ményeit. Jelentdsebb létesitmények kialakitasinal a szobajdhetd megoldasok
kivalasztasanal részletes lizemgazdasdgi és népgazdasigi vizsgalatot kell vé-
gezni. A gazdasagi értékelésnél figyelembe kell venni a vizlgyl szervek &al-
tal kepviselt egységes vizgazdélkoddsi irédnyelveket. Az a miiszaki megoldas
lesz végeredményben a gazdasagos, amelynek iizemi koltségei /beruhdzasi, ilizem-
bentartas/és az érintett teriileten emiatt bekdvetkezd kihatiasok kOltségeinek
Osszege egylittesen a legalacsonyabb.

A korszeri egységes vizgazddlkodds tehat a vasutiizem kdzvetlen felada—
tain tulmend gazdasagi szemléletet kivan és csak széleskdri komplex tevékeny-
séggel valésithaté meg.

Ebben a munkédban a MAV és a vizigyl szolgadlat szakembereinek Osszefogé-
saval tovabbi eldrehaladast kell tenniink, szolgalva ezzel a kozlekedés, a vas-
utiizem és az orszag egyiittes érdekeit.

Fedédk Dezsd,
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ez m&c«& iouokscgdl. s2erve2atben

Az épitési féntkségeket 1968.januar l-ével Onelszamold egységekké szer—
veztiik 4t. Az atszervezés révén igyekeztink biztositani, hogy a foénodkségek
olyan elszémolisi rendszerben dolgozzanak, amely lehetévé teszi a tevékeny-
ségilikkel kapcsolatos valamennyi kéltség megfeleld kigylijtését éé elszamolé-
sat, tovabb4, hogy az épitési munkak végzéséhez szilkséges részletkérdésekben
sajat hataskorben intézkedhessenek.

E két alapelv érvényesitése — az elszamolasi rendszer tokéletesitése és
a hataskordk novelése - volt tehat az Atszervezés lényege.

Egyéb vonatkozésban - mint a fiiggdségi kapcsolatok, a féndkségek széma
és feladata - lényeges valtozés nem tdrtént.

Az épitési fénbkségek a MAV, mint vallalat részei, feladataikat, sver-
vezetiiket, hataskoriiket, jogallasukat, anyagi Osztonzési rendszeriikket is en-
nek figyelembevételével kellett megdllapitani.

Féfeladatuk tehadt a vasut épitési, fejlesztési igényeinek maradéktalan
elvégzése kellben hatékony, gazdasigos munkaltatids mellett,

Az 1968. janudr l-ig érvényes elszémoldsi, gazdalkodidsi rendszeriikhen
a tevékenységilikkel kapcsolatos koltségek jelentds része megbizhatbéan nem
volt szémbavehetd., Igy az épitési munkdk bevételével szemben azok kioltségei-
nek Ossrzehasonlitasa nem volt lehetséges. Egy-egy fonckség, de kiiléndsen egy-
egy munka Osszes koltségei nem voltak értékelhetdk. Az Onelszémold egységekkeé
tortént atszervezés ezeket a kiovetelményeket kielégiti.

A vasut szémira az épitési féndkségek munkija minﬁegy 1,4 - 1,5 millidrd
forint tényleges bevételt jelent és ez az Osszeg banki elszamolésra keriil.
Lathat6 tehat, hogy nem kis Osszegrdl van szd, amelynek gazdasigos felhaszna-
lasa jelentds vasuti érdek is,

Az Gnelszémolés elvének érvényesitiése céljabdl végrehajtott legfontosabb
valtoztatasok:

- a féndksegek szamvitelil és pémnzligyi szempontbdl Onelszémold egységek, oOn-
4116 konyvelést végeznek és telepl bankszamlaval rendelkeznelk;

- vezebik az &llbeszkdz nyilvantartést, konyvelik a bruttéérték és értékesdk-
kenés véltozast. Az értékcstkkenési leirdst és az eszkbzlekotés jarulékéat
elszamoljék, de annak befizetését a Penzligyl Szakosztdly végzi;

— alloeszkozlket sajat hatédskdrben leltarozzék,az eltéréseket rendezik;

— Ondllé anyag- és fogydeszkoz raktarral rendelkeznek. A kozpontosan besrer—
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zett anyagok mennyiségi es értékatszamitassal keriilnek készletiikbe;
- sajat beszerzésii anyagokat a telepi szamlardl fizetik;

- reszikre az anyag és egyéb széallitds oOnkezelési fuvarlevéllel torténik.
Ezek fuvarkoltségei atterhelésre keriilnek;

- pénzforgalmuk a sajat telepi szamlajukon keresztiil bonyoldédik le. Ide fo-
lyik be az idegen szervek részére végzett munkak utani bevétel, a MAV be-
ruhdzasok kiszémlazott Osszege,sajat alldeszkdzdk értékesitési, selejtezé-
si bevétele, az alkalmazottakkal kapcsolatos elszamolasokbol eredd bevétel
€s az egyéb értékesitési bevétel;

- a bankszamlarél, illetve az arrél finanszirozott hazipénztarbél fizethetsk
a munkabérek, fizeteési eldlegek, segélyek, jutalmazisok, idegen szervekkel
/alvéallalkozbkkal/ végeztetett munkdk ellenértékei, sajat anyagbeszerzések,
berleti dijak, vegyes kiadésok.

A bankszamla elldtményozésa - igénylés alapjén - a Vezérigazgatésag egy-
szémlajarol torténik. A f6lds pénzeket a Vezérigazgatésag egyszamlajéara
kell beszallitani.

A fOnokségek az dllami koltségvetéssel kapcsolatban nem allnak, 6nallé for-
goalappal nem rendelkeznek, anyagkészletiilk a MAV készletébe tartozik;

- végzik a havibéres és fizikai dolgozdk szimfejtését, a munkabéreket terheld
levondsok szamfejtését és kionyvelését, valamint folyésitasat. ‘

A fénokségek uj koltségelszdmolasi rendszere lehetdvé teszi a felmeriilt
kdltségek és bevételek csoportositasat ugy, hogy egy-egy munka, tovabba a
fénikség gazdasagi tevékenysége értékelhetd legyen.

A fénokségek a MAV részére végrett munkdk tekintetében semmiféle szerzd—
dést nem kdtnek. E munkdkat munkaelrendelés alapjan végzik.

Kiilsd felekkel, 6nallé vallalatokkal a féndkségek vallakozasi szerzbdés
alapjan letesithetnek jogligyletet a munka elvéllalasara, vagy vallalatba ada-
séra. Az eldbbi esetben csak ugy, ha kapacitasuk ezt lehetdvé teszi és az
iranyité szerv az épitési munka végzéséhez engedélyt adott.

Az dnelszdmolé egységekké torténd atszervezés lehetévé teszi, hogy a f£6-
néksegek anyagi Osztonzési rendszerét elsésorban a sajat munkajuk eredményes—
ségéhez kosslik. Az anyagi $sztbnzés a bérezési rendszeren kiviil premizalas
és részesedés utjan toérténik. A bérezés,a premizélas eddigi rendszerében 1é-
nyeges valtozas nem tértént.

A reszesedés keretébe tartozd tételek az alabbiak szerint csoportositha-
toks
- olyan tételek, amelyek évkozi kifizetése nem figg az eredmények alakulasa-
tol /segélyek, étkeztetési hozzdjarulds, joléti intézmények fenntartasa/,

- olyan tételek, amelyeknek igénybevételénél figyelembe kell venni a gazdasa-
gi eredmények evkozbeni alakulasat is /bérfejlesztés, kivalé dolgozodi keret,
igazgatéi alap jutalmazédsi része/,
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évvégi nyereségrészesedés, amelynek Osszege a MAV és a féndkségek gazdal-

kodési eredményétdl fiigg.

Az évvégi nyereségrészesedés mértéke és felosztésa.

A feloszthatd részesedés Osszege a MAV nyereségébél, valamint a fénodk-

ségek sajat eredményétdl figg. A féndkségek a MAV 1968 évi atlag részesedé-
sének

a/ 30%-at kapjdk feladataiktdl fiiggetleniil,
b/ a fennmaradd 70%-ban akkor részesiilnek, ha teljesitik
- a kiemelten kezelt épitmények atadasi tervét,
- a fenntartasi kdltségeiket betartjak,
- a befejezett termelés-eredménytervet teljesitik. Az eredmény-
terv tulteljesitese esetén novekszik a részesedési alap.

Az uj szervezetl kOltségelszamolisi rendszer, valamint az arra épiild

anyagi Oszbonzési rendszer hatisaitol az. varjuk, hogy:

A fénokségeknél alapvetden megvaltozik a szemlélet, gondolkodasmod. Egy-egy
intézkedés, dontes eldtt igyekeznek gondosan megvizsgdlnl a tervezett szal-
litas, a technolégia, munkaszervezés, munkdbaadas, gépigénybevétel, stb.
koltségkihatasait. Dontéseiket alapos gazdaségossagl, hatékonysagi szami-
tdsok alapjan hozzék majd meg.

A kapesolddd koltségek csdkkentése erdekében igyekeznek csdkkenteni eszxdz-
4lioméanyukat.

A minél tObb munka befejezese érdekében a kapacitast a befejeznetd munkdkra
fogjék felhasznalni., Ezzel csdkken a befejezetlen beruhdzidsok dllomanya a
MAV-nal. A féntkségek eredményeit ugyanis a befejezett munkadk eredményeinek -
Osszessége adja.

Allandésul a tdrekvés a munkahelyek szamdnak csOkkentésére, Ezdltal az esz-
ko6zok és a munkaerd hatékonyabb felhaszndlasa varhato.

Az idészakosan f0l1l0s eszkbzeik, gépeik bérbeaddsaval névelni igyekeznek
majd bevételeiket., Idészakos szabad kapacitiasaikra - amennyiben azok a MAV
munkakkal atmenetileg nem Golthetdk ki — kiilsd, nem MAV munkakat is vallal-
nak.

Feltehetben javitani fogjék a munka- és lzemszervezési tevékenységet, hogy
a magasabb foku szervezésben rejldé lehetdségekkel ndveljék eredményeiket.

Javitani fognak a személyzetl munkan. Messzemen&en érdekeltek a jo munka-
erd megtartasaban és megszervezésében., Ennek megfelellen a bérezésben ta-
pasztalhaté egyenldsdiséget felszamoljak.

Szémolni kell azzal, hogy a féndkségeknél lényegesebb tervszeriibb és
alaposabb ellkészitést, kapkodasmentes munkédt kivannak feliigyeleti szer-
veikt6l. Az épitesi fénikségek uj anyagi érdekeltségi rendszere ugyanis a
szemelyi jovedelmek novelésének nagyobb hényafdldt a féndkségi eredményekhez
kdti. Ez a kérilmény egyben az irédnyitd szervek nagyobb feleldsségét is e-—
redményezi.
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E rovid cikk kereteben coal & fontosabb codo i ‘dasok -« korantsem a tel-
jes tevékenysegel felolelo ismertetese lehetseges. A tema teljesebb meg-
ismerése a i6ndkségek uj mukiddesi szabsalyzatabol lehetseges.

Bertdék Karoly.

Mgé@gg/wfm—-féf«yoé&w

KOZOTTI VONALON
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Il. vagang epifese.

4 Debreceni Vasubtigazgatisagra a btranzitszallitds eés az orszig export-
import forgalma nyoman jelentkez0 szallitasi igenyek kielegitése egyre na-
gyobb feladatot ré. Az aruszédllitas gyors és gazdasagos lebonyolitasa érdeke-
ben az Igazgatosag lsgjobban igénybevett vonalszakaszan a Nyiregyhaza-Fényes-
litke vonalon szlksegesse valt ketvaganyu palya létesitese. A jovOben var-—
hatd csucsnapl vonatforgalom zidkkenbmentes lebonyolitasa egyvaganyu palyan
- még villamos lzem feltetelezese esetén is - megoldhatatlan.

A megeldzb forgalmi vizsgalatboel az is kiblnik azonban, hogy villamosi-
tott ketvagényu palya megepitese esetén a vonalszakasz allomésainak vagany-
hélézatat nem sziikséges boviteni, csupén az uj masodik vaganyt kell becsat-—
lakoztatni es az atmend foévaganyok szeéthuzdsaval a széles peronokat kialaki-
tani.
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Az uj ﬁégény vonalvezetése, valamint a balvaganyban végrehajtott korrek-
cidk 120/140 km/b6ra sebesség elérését teszik lehetévé.

A kétvagényu palya kialakitéséaval kapcsolatos palyaépitési munkdk lite-
mezése két évre, 1967/68 évre tortént, a MAV Debreceni Epitési Fondkség ki-
vitelezésében. Elsd évben Nyiregyhéza-Nyirbogdény szakasz felépitményi mun-
kai, a két vagénynak megfelellen az dllomasfejek kialakitésa és a teljes
f5ldmunkea, a masodik évben a Nyirbogdany-Fényeslitke kozotti felépitményi
munka teljes befejezése lett belitemezve. Az uj létesitmények kivitelezésével
egyidében a meglévd vagany féjavitasat - agyazatrostdlést, talpfa- és szér-
vanyos sincserét - is végre kellett hajtani.

Az uj alépitmény épitése, illetve a meglévd kiegészitése gépi foldmun-
kéaval tortént. A szallitasi téavolsig 3-5 km volt. Bevagésos helyeken a ter-
mett tala] tomdrsége kielégitette az elbirdsokat, egyéb tulajdonsigal miatt
azonban 0,30 m vastag talajjavitoé réteget kellett beépiteni. Az altalaj nagy
szervesanyas tartalma miatt egyes helyekern talajcserét is kellett végezni.

Az alépitmény méreteinek valtozédsa miatt a vonal miitargyait at kellett
épiteni.

Az uj vagdny 48,3 rendszeri, "I" jell betonaljon, 1433 mm nyomtavval,
kézi portaldarus fektetéssel, hézagnélkiili kivitelben késziilt.

A zuzottkd snyag Oniiritds kocsikban érkezett, az alsd agyazat tomorité-
se gépi uton tortént.

A padlya épitése keretében az egyes munkakat az aladbbi mennyiségben kel-
lett elvégezni:
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Gépi foldmunka - bevagés, toltés, talaj-—

javitd réteg készités 615,000 m3
Kézi foldmunka 10.000 m3
Uj vagany fekbtetés 60,2 km
Féjavitas 31,0 km
KEitérd beépités 99 CSOD.
Hidépités 45 db
Peronaluljarsd 3 db
Emelt peron 7 db
Allomési felvételi éplilet 5 db
Lakéas 8 db
Kisebb épitmény 20 b
Ut, rakteriilet burkolas 25,000 m2
Peronburkolés 3.000 m3

A munkak haladési ltemeét ugy kellett irényitani, hogy a felsdvezeték
épitésére, illetve a biztositéberendezési munkik végzésére megfeleld munka-
terilet dllanddan rendelkezésre alljon.

Két helyen, Nyiregyhédza és Kisvarda térségében kiildnSsen nehéz feladat
elétt 4lltak az épitdk.

Nyiregyhéza véros &ltalénos rendezési tervének megfeleléen a zdhonyi és
szerencsi vonalat - az Eszaki-deltaval egyltt - uj nyomvonalra kellett athe—
lyezni olymédon, hogy az Nyiregyhdza 4llomds téavlati fejlesztési tervének is
megfeleljen.

Az uj alépitmény 2,50-3,00 m magas, négy, illetve kétvaginyu palydnak meg-
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feleld méretii. A tOltésépités két helyen vizdllédsos teriletet érintett, sahol
kiildn epitett vizzdrd toltés védelme alatt vizszintsiillyesztéssel teljes ta-
lajcseret kellett végreheajtani.

Az uj vonal bekapcsoldsat révid vaganyzarak alatt, a forgalom lényeges

zavardsa nelkil kellett veégrehaitani. A korrekcidk folyamdn utatjard athelye-—

zéseket és élévizfolyas atbereléseket is kellett eszkozdlni.

N
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A varosrendezési terveknek megfeleld vonalvezetés, a régl zahonyi va-
gédny elbontasa lehetdévé teszi szémos ilizem és egyéb létesitmény bévitését és

elhelyezesét.

Kisvarda térségében a 402-416 szelvények kozott a talaimechanikai vizs-
gélat tézeges altalajt tart fel. A toltés szélesitése sordn valtakozd mély-
ségl - atlagban 3 m mély - talajcserét kellett végrehajtani. A munkat rend-
kiviil megnehezitette a csapadékos 1d6jards és az a tény, hogy a meglévd va-

ganyon a forgalom nem szlinetelhetett.

Az épitési svolgalat munkaja nyoman az eredeti terveknek megfelelben, a
villamos lizem Nyiregyhaza-Zahony koézott 1967 december hoéban, a kétvaganyu
forgalom Nyiregyhédza-Fényeslitke kozott 1968 majus 26-an felvehetd volt.,

A masodik vagany létesitésének, a vonal villamositésénak kOltsége az
{izemkoltségben mutatkozdé megtakaritésokbél rendkiviil gyorsan megbtériil. A mér-
hetd gazdasdgi eredményeken kivil tobb, nehezen szédmszeriisithetd eredmény is
jelentkezik, fokozddik az lizembiztonsag, ndé az lizemkészség és gyorsul a for-
galom, stb.

Az lzemeldnydkon kivil elbnydsen megvéltoztak a lakoéOssag utarndsi koril-
ményel is, nagy lépés tortént elbére a gyors és kulturalt utazas bevezetése
felé.

Kesztner Zoltan.

9 VasUTTORTENET! EML)EKEK
e mg(;()a/ja'm'é &

A szellemil és fizikal munka muzeumokban Orzott emlékel kiapadhatatlan
forrasként hozzdk felszinre a vilag fejlodését segitd, irdnyitd és vezérld
gondolatokat. Muzeumban szidmbavehetjiik a multat és a jelent, felmérhetjik a
fejloédés iradnyat és lUtemét, s mindezekbsdl kovetkeztethetlink a jovére. A mu-
zeum Gehat nemcsak elgondolkoztatd torténelmi emléktédr, hanem jovét forméléd
és segitd erdforras is.

A masodik vilaghaboru pusztitasai utdn megujult Kézlekedési Muzeum vas—
uti gylijteményének nagyértékii targyal kozott nézelbdve sok-sok vasuti fej-
16dést bizonyitd gondolat eredményében gyonyorkodhetiink.

Azok a targyak, amelyeket a vasutiizem az ésszeri fejlddés folyaméan hasz-—
ndlt, ma mar nem egyszer mosolyra késztetnek, pedig a maguk idejében azok is
ujdonsagok voltak, amelyeknek mindenki oriilt, s amelyeket mindenki megcsodalt.
A muld évek folyaman zzubdn egymés utan jottek az ujabb és ujabb gondolatok
és azok megvaloésitasakent az ujabb fejlédési eredmények.
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Szakszolgalatunk a vasubi emlékek meglrzésének jelentdségét mir koran
felismerte. Errdél tanuskodott az az igen Jjelentds gylijtemény, amely a Kdzle-
kedési Muzeumban a méscdik vilaghaboru folyamén jéforman teljesen elpusztult.

A svakszolgalat a haboru utén koréan, mar 1950-ben kezdeményezd intézke-—
deéseket tett a vasuti lizem teriiletén felbtalalhaté muzedlis értékek megmenté—
sére, szambavételére és gylijtésére.

Ennek a tevékenységnek hatarozottabb irdnyt és uj lendiiletet adott a
muzealis emlékek védelmére kiadott 1963 évi 9.sz.tdrvényerejii rendelet és az
ennek alapjén a kdzlekedési, postail es tavkodzlési muzedlis emlékek védelmére
vonatkozé 28/1968. /Kbzl.Ertesitd 1ll.sz./ KPM szamu miniszberi utasitias, a-—
mely a muzealis értéki targyak és gylijtemények szambavételére, esetleges vé-
detté nyilvanitasara, kezelésére és megoOvasara intézkedik.

Ennek végrehajtdsa sorédn elsdsorban arra van szilkség, hogy a szakszol-
galat dolgozdi megértsék és Onkéntesen betartsak a muzedlis emlékek védelmét
célzd rendelkezéseket. Hogy ez igy legyen, az nem megy magatol, azt oktatas-
sal, magyarazattal, rabeszéléssel, figyelmeztetéssel, s ha kell fezyelmezési
eszkozokkel is ki kell kényszeriteni.

A vaesuti pélya: szabadteri vasutilizemi muzeum, melyben mindeniitt talélha-
tok miszaki érdekességek, csak akarat és kitartas kell azok feltarasahoz.
Régi evjaratu és kilonféle rendszeru sineket nemcsak a vadganyokba beépitve
lehet taldlni. Bvekkel ezeldtt jelentették be, hogy a véaci févonal egyik ut-
atjaréjanal a figyelmeztetd kereszt a palya egylk elséfektetésii sinjére, mint
oszlopra van felerdsitve. A méasik helyen az utatjard korladt oszlopai, vagy a
kerékvetdként beépitett sinek kozdtt taldlhatd muzedlis értéki és mashol mar
fel nem talalhatd sin.

Minden sinrendszer és ezen bellil azok minden évjarata is érdekes muzea-
lis szempontbdl. De érdekesek a kitérdk, kapcsoloészerek, a fa- és kiilonféle
betonalj tipusck, valamint minden egyéb felépitményi szerkezet is. Az idé-
zett torvényerejl rendelet értelmében muzedlis értéket képvisel egy szerke-
zet elsé és utolsod gyartasu darabja is.

Hasonloképpen figyelemmel kell kisérni az alépitményi és magasépitményi
szerkezeteket is.

Igen érdekes magasépitmenyl emlékként jelentették évekkel ezeldtt, hogy
Godon hasvnalaton kiviili allapotban ugyan, de a régi vizallomasi éplletben
még eredeti helyén van az elsd magyar vasut 1846-ban ilizembehelyezett vizallo-
masanak viztartanya.

A vasuti magasépitmények vagy mint régi, eredeti ilyen épitmények, vagy
mint épitémivészeti emlékek érdemlik ki a szémbavételt, az épiilet falaba el-
helyezett tablaval tortend mesjeldlést és azt, hogy ezekrdl a Kozlekedési Mu-
zeum fényképeket allitson ki.

Szakszolgalatunk jéarmiiveinek és gépesitésének fejlédését hasonloképpen
be kell mutatnia a Kdzlekedési Muzeumnak, ezért az erre vonatkozd targyak,
adatok és fényképek gylijtését ugyancsak szorgalmazni kell.
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Nem kevésbé érdekesek az ubasitasok, utmutatdk, régi vasuti miszaki ki-
advanyok sem., Olykor ¢6riédsi kulturtdrténeti jelentdségl ilyen értékek hever-
nek szolgalati helyek asztalfidkjaiban, szekreényekben, allvanyokon, ahol
ki vannak téve selejtezésnek, elkallédédsnak. Hasonld kar érheti a vasutat a
régi,elvi jelentéségli iratok selejtezésénél is.

A muzeélis emlékekre vonatkozd bejelentéseket a Kdzlekedési Muzeum
/Budapest, XIV. Majus l.-ut 26/ nyilvantartasba veszi, sziikség sverint meg-
vizsgdlja és elbiralja, s ha védelem ali helyezés valik sziikségessé, arra
javaslatot tesz.

Buza Kiss Lajos.

24 m-es vendégsinek

felszedesenequv%"-Mz

A hézagnélkiili vasuti palya épitési és felujitasi technoldgidja szerint
a kotételepekrdl a munkahelyre kikeriild 24 m-es véganymeziéket az un. vendég-
sinek felhasznaldsaval 4llitjak Ossze. Az ilyen vendégsines vaganymezlk se-
gitségével létrehozott felépitmény hosszusinekkel torténd kicserélése, "le-—
gomboléasa" utén jon létre a hézagnélkiili felépitmény. A gombolasi miivelet
folyaman az Osszehevederezett vendégsinek a vaginytengelybe keriilnek. Ezek
széthevederezése utan a 24 m—es vendégsineket fel kell szedni, szé&llitdko-
csikra kell rakni és be kell szallitani a k&tdtelepre, ahol ujabb 24 m-es
vaganymez6k létrehozidséndl nyernek felhasznilast.

Szakszolgalatunk kialakitott egy olyan berendezést, melynek feladata a
24 m—es vendégsinek vasutbti palyardl valé felszedése és szallitdkocsikra va-
16 felrakédsa. Ez az un.vendégsinfelszedd berendezés a kovetkezd £8 egysé-—
gekb6l 4ll /lésd az dbrén/:

- Agregétoros-cstrlés koecsi /1/
2.- 3 db vendégsinszallité kocsi /2/
%2,—- 2 db felszedd daru /3/
4.~ Feljard lejtd /u4/

Miszaki leirés.

A vendégsinek pAlyarédl vald felemelése a két felszedd daruval torténik.
A 2 db mozgd portaldaru, mely egyébként négy keréken gordiil, egyméssal drdét-
kotélrendszerrel Sssze van kdtve. Ivekben a drétkotélrendszer a belsd szal
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rovidiilését csigakerekek segitségével automatikusan
szabdlyozza. A daruk keréktavjait a normdl nyomtav-
nak megfelelden alakitottak ki.

A kerekek kettds futéfeliilettel rendelkeznek.
A belsé fuvdfeliiletek tavolsdga a normal nyomtavhoz
alkalmazkodik, a kiils6 futoéfeliiletek tavolsiga annél
nagyobb. A kiilsé futéfelilletek nyomtavolsaganak meg-
feleld vasuti palyat alakitottak ki a feljaré lejtén
és 3 db vendégsinszAallité kocsin.

A daruk egyméstél kb. 14 m-re helyezkednek el.
E tdvolsagot lires allapotban egy a két daru kézdtt
létesitett racsos szerkezet, terhelt &llapotban a
felszedett 24 m-es vendégsin biztositja.

Az egy-egy darun elhelyezett sinemeldvel egy-
idejuleg ket szdl sin foghaté meg, illetve az emeld
kotélrendszer segitségével két szal sin emelhetd fel
kb, 1600 mm magassagra.

A sinek végénytengelyre merdleges iranyba 'va-
16 mozgatésa menetes orséval torténik. Ugy az emeld
kétélrendszer, illetve k&téldob, mint a menetes or~
86 meghajtasa elektromotorok segitségével, kabeles
tavvezérlés utjan torténik.,

A ket daru kozll az egyik - amelyik az agregé-
Toros-csérlés kocsitdél tévolabb van - egy iranyba,
az agregatoros-csorlés kocsitél tavolité iranyba on-
Jaro. Az njaréds a daru kerekeinek elektromotorok
és hajtoémiivek segitségével vald meghajtasa utjén jon
létre. Az Onjaras vezérlése szintén kabeles tavve-
zérlésii.

A két daru fentiekben leirt miiveleteinek tavve—
zérlése kiilon-kiilén egymastél fiiggetleniil torténik.

A feljéaré lejté az agregatoros—-csdrlds koesitdl
legtavolabb 1év6 l.sz.vendégsinszallitéd koesihoz
csuklésan csatlakozik. A lejté alsd végénél a normél
vasutl vaganyra tamaszkodik fel egy gorgbkkel ellé-
Tott tengely segitségével. E gorgbk lehetévé teszik,
hogy a munkavégzés ideje alatt a berendezés az atal-
laskor a lejtét utédnfutéként maga utan huzza. A fel-
Jaré lejtét 4 £6 kb. 1 perc alatt harom darabra tud—
Jja szétszedni és az l.sz.szallitbékocsira fel tudja
helyezni.

A vendégsinszdllité kocsikon megfeleléen kiala—

kitott rakoncédkon egymis f6l6tt négy sorban 32-36
szdl 24 m-es vendégsin helyezhetd el,



R

A kocsikon végigmend végdny kocsik kozbtti Athidald részének miiszaki
megoldasa megegyezik a sinmezészallité szerelvényen alkalmazott megoldéassal.

A berendezés aramellatédsa az agregdtoros-csidrléskocsin elhelyezett ge-
neratorral torténik. A megfeleld kormés tengelykapcsoléval és szalagfékrend-—
szerrel elléatott csdrléberendezés egy elektromotor &4ltal, hajtémii segitségé—
vel meghajtott 2 db kotéldobbol &ll. A k6téldob és a hozzatartozd kotélrend-
szer feladata a 2 db daru és az altaluk felemelt két vendégsin vontatasa.

A csdrldberendezés csak vontatésra alkalmas. A daruk ellenkezd iranyba
valé mozgatésat az onjard daru biztositja.

Fobb miiszaki adatok.

Aramfejlesztd generator teljesitménye 45 kVA
Cstrlémotor teljesitménye 13 kW
Teheremelémotor teljesitménye 3 kW
Keresztiranyu mozgatd motor teljesitménye 1,1 kW
Onjérast biztosité motor teljesitménye 2,2 kW
Fékberendezés a csorlénél differencial rendszerii

kézi szalagfék,

onjard rendszernél elektromechgnikus fék.
Mozgatasi sebességek:
Emelés sebessége 4 m/perc
Keresztiranyu mozgatads sebessége © m/perc
Onjaré haladési sebessége 3 km/éra
Csorlés sebessége 2,2 km/éra
A berendezés maximédlis megengedett utazési sebessége 40 km/oéra
A daruk teherbirdképessége egyenként 1500 kg

Rovid technolégiai ismertetés.

A vendégsinfelszedd berendezés kiilon egységként vonul ki a vaganyzdr i-
dején a vendégsin felszedés helyére. A berendezéssel ugy kell megédllni, hogy
a felszedesre vard elsd két sinszdl kozvetleniil a felszedd szerelvény mdgdtt
legyen.

A feljardé lejtd kézi Osszedllitésa utan a széllitdkoesikon 1évd 2 db da-—
ru taviranyitassal,az onjardberendezés segitségével legurul a lejtén és meg-—
41l a sinszélak fO0lott ugy, hogy az elsd daru a sinszalak végétél kb.5 m-re
helyezkedik el.

Az emellberendezéssel egyszerre felemeli a két szal sint mindkét daru
egy fels® végallaskapcsoléval bizbositott helyzetbe. Az emelés befejezése
utan a darukat a csdrldberendezés segitségével felvontatjak a feljard lejtdn
a s8z411it6 kocsikra. A keresztiranyu mozgaté motor segitségével a két sinsza—
lat a szallitokocsik szélességének megfelelben a kivant hely £8lé tovabbitjak,
majd leengedik az elére lehelyezett rakoncikra.
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A teljes berendezés kozben eldreall egy vendégsinhossz tavolsédggal és
a daruk lejarasa utan sor keriulhet a kovetkezd 2 db vendégsin felszedésére,

A szdllitdékocsikon a vendégsinek a daruk futémiivel kozott nyernek elhe-
lyezést. A vendégsinek gorbeségétdl fiiggben egy sorban 8-10 szal vendégsin
helyezhetd el. A kiildnlegesen kialskitott rakoncak, az oldaltamasztd tamok
és a kocsik teherbirédsa egymas f5lott négy sor vendégsin elhelyezését teszik
lehetové,

A felszedett vendégsinek a koétételepekre nyernek leszallitidst, ahol a
tarclohelyre vald lerakodast a kotdallomasi bakdaruk végzik el.

A vendégsinek szallitdészerelvényrdl valdé lerakasa elvégezhetd a felsze—
dd daruk segitségével is. Amennyiben a 24 m-es vendégsinek lerakasat kitbte-—
lept6l flggetleniil kell végrehajtani, ugy a lerakds technolégiija a felszedés-
sel ellentétes miveletekbdl all. A felszedd daruk altal felemelt vendégsinek
szdllitészerelvényrdl vald leszallitédsa a daruk onjarodberendezésével torténik.
A lejtbén vald lehaladasnal a daruk megfutasat a csérlbberendezéssel lehet meg-
gatolni. A lerakodas elvégezhetlOsége lehetové teszi, hogy a felszedett ven-
dégsineket mind &llomasi, mind egyéb folydépadlyan barhol a szerelvényrdl a va-
ganyok kozé le lehessen rakni. Ez mdédot ad a berendezés fenntartisi szolga-
latnal valdé esetleges alkalmazhatésagara is.

Szakszolgédlatunk a vendégsinfelszedd berendezés kialakitédsaval ismét egy
lépést tett elbre a vaganyfelujitds és épités gépesitése terén.

Karaus Lajos.
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A VASUTI FELEPITMEHY
FEN HTARTASAHAK

RAZBASAG) BEBRESED

A gazdasagi irdnyitas uj rendszerének bevezetésével fokozottan elétér—
be keriilnek a palyafenntartési szolgdlat teriiletén is az olyan helyes torek-
vések, amelyek azt kivénjék meghatdrozni, hogy a forgalom biztonsaganak meg-—
orzése mellett hol van az az optimadlis hatar, ameddig a .vasuti vaganyok geo-
metrial jellemzdinek javitdsa terén sziikséges elmenni. A palyak ndvekvd i-
génybevétele, kiildéndsen & sebességek ndvelésére irdnyuld térekvés torvény-—
szerien megkodvetell a vaganyok fenntartdsanil megengedett méreteltérések sazii-
kitését. Ez érvényés a két sinszdl egymishoz viszonyitott keresstirinyu ma-
gasségi helyzetére, a siktorzulédsra, a hosszanti magassagi helyzetre, a nyom-
tavolsagra és a vagény irédnyara is. A vagany épitésénél és fenntartisandl
megengedett méreteltérések kozotti kiilonbség a sebességek novelésével mindig
kisebb lesz. A jol fekvd, sziik hatarok kozott tartott geometriai eltérések-
kel rendelkez$ végényok kedvezd hatésa egyarant megmutatkozik a palya miiszaki
allapotanak tartdsséga és a kizlekedd jarmiivek futasbiztonsiga terén.

GazdasAgi szempontbél vizsgalva igen figyelemre méltéd, hogy az elvégzen-—
d6 palyafenntartédsi munkidk tervezése, végrehajtisa szilkség szerint ott és ak-
kor torténjék meg, amikor viszonylag kis raforditassal a legkedvezdbb ered-

. mény érhetd el. Az ismert technolégial eljérédsok alkalmazisa lehetévé teszi
a miszakilagz legmegfeleldbb, kelld termelékenységii munkavégzést. A munkdk
szakszeri, gondos végrehajtdsdt helyesen segiti el a palyamunkdsok mindségi
prémiuménak tudatos, ésszeri alkalmazisa.

A vagény szabalytalansAgainak felderitésére a kiilonbdzd vizsgadlatok és
a felépitményi mérdkocsi rendszeres mérései igen eredményesen hasznélhatédk
fel. E mérések munkatervezés terén torténd hasznositisa az iranyito miiszaki
dolgozbk részére lehetdévé teszi, hogy a vaganyokban mindenkor a sziikséges he-
lyen torténjék munkavégzés és indokolatlanul ne keriiljoén sor a jol fekvé va-
ganyreszek megbolygatéaséra. E feltétel kielégitését kiildndsen fontossi te-
szi a munkaerdhidny. Koztudomasu, hogy a padlyafenntartiasi szolgdlat Altalanos
munkaer8hidnya mellett jelentés belsd eltérések is tapaszvalhatbdk. A tdrzs—
halézatba tartozd vonalak — melyek a teljes vonalhossz mintegy 30%-4t teszik
ki - viselik a vasut széllitdsi teljesitményeinek 78-80%-at, ugyanakkor itt
a legrosszabb a létszamelléatottsag, hiszen e teriileteken mutatkozik leginkéabb
az ipar elszivé hatéasa. A kisebb terhelést viseld mellékvonalakon ilyen ne—
hézségekkel kevésbé taldlkozunk. A mozgd palyafenntartasi alakulatok, a gépe-
sités, a fejlett technolégidk alkalmazdsa segiti ugyan a 1létszémhiany enyhi-
tését, de gyakran talalkozunk olysn torzulasokkal, hogy a vasutiizem szempont-
J&bdl jelentéktelenebb vonalak - éppen & jobb munkaerdellatottsig kdvetkezté-
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ben - a sziikségesnél nagyobb munkardforditést kapnak, aminek miiszaki és gaz-
daségi indokoltsAga egyarant vitathaté. Ha kizardlae az 1 vkm-re eséd slippe—
dési hibapontszamok tiikrében vizsgadljuk a kérdést, talalunk szamos torzsha-
lézatba tartozé vonalat, melynek 1 vkm-re esd hibapontszama 40-80 hibavont
koz6tt van, s ugyanakkor kis sebességgel és terheléssel igénybevett mellék-
vonalat 20-60, 1 vkm-re esé hibaponttal. A torzshalézatba tartozd vonalakon
dltalaban 48 rendszeri, mig az emlitett mellékvonalakon "i" rendszerii fel—
épitmény fekszik.

A palyafenntartasi fénotkségek kozdtt kialakult egészséges versenyszel-
lem, valamint az éliizem célkitiizések eldirésai arra 0sztonzik a féndkségek
vezetOit és dolgozdit, hogy a bazisiddszak mérési eredményeihez viszonyitva
Javitsak az 1 vkm-re es$ hibapontszamukat, mert altalaban a fonckseg tevé-
kenységének értékelése, az anyagi elismerések odaitélése ezen eredmények a—
lapjén torténik, s ugyanez vonatkozik a palyamesteri szakaszok munkajanak
elbirdlasara is. E tOrekvéseket a szakszolgalat vezetése is egyértelmiien ta-
mogatta, el8segitette és ennek eredménye - az idSkdzben végrehajtott mérési
hatarszigoritis és kategéria csdkkentés mellett — hogy az

1960 évi 157,6 vkm-re esd orszédgos hibapontszam
1967 évben 43,2 1 vkm-re esd orszigos hibapontszamra csdkkent.

Az eliizemfeltételek teljesitéséért folyé kiizdelem eredményeként évenként
a 37 palyafenntartasi féndkseg kozlil 10-16, s8t az 1967-es évben 25 palyafenn—
tartdsi féndkség teljesitette az éliizem-cim eléirdsainak miiszaki feltételeit.
Az éliizem—cim adoményozasénak korlatozott lehetésége igen megneheziti ilyen
nagyaranyu teljesités esetén az igazséagos dontések meghozatalat, s ez felve-
ti az éllizem feltételek szigoritisanak sziikségességét.

Az 1 vkm-re esd hibapontszamok A4llandé csdkkentésére vald torekvés fel-
vet azonban egyeb problémédkat is, ami nem egy esetben helytelen munkédltatis—
ra Osztonzl a palyamesteri szekaszokat, a palyafenntartisi fénckségeket. Ha
egy palya miszeki 4llapota maradéktalanul kielégiti a forgalombiztonsdg kéve-
telményeit - de a verseny még ujabb hibapont csdkkentésre Ssztondz — a btovab-
bi finomitéds mér csak jelentds raforditassal, a sziikségesnél intenzivebb,
koltségesebb fenntartiassal érhetd el, s egyéb, nem kivénatos hatranyokat is
jelent. llyenek:

l.- A hibapontok milszaki szempontbdl sziikségtelen tovabbi csdkkentése érde-
kében végrehajtott gyakori fekszintszabalyozas gatolja a megilepedett,
nyugodt, tartoés fekszint kialakitasat.

2.— Hattérbe szoritja a palyafenntartdsi féndkség rendelkezésére 4116 1ét-
szém és eszk0zbk célszeri, gazdasagos atcsoportositisat az lizembiztonsag
szempontjabél javitandd palyarészekre,

3.~ Eliizem feltételt teljesithet olyan fonékség is, amelyik vonalainak egy
részén igen alacsony hibapontszamot ért el, ugyanakkor vannak olyan vo-
nalrészei, amelyek nem elégitik ki maradéktalanul a forgalombiztonsig
kovetelményeit, de a féndkségi szinten megallapitott 1 vkm-re esé hiba-
pontszéam a bazishoz viszonyitottan cstkkenést mutat.
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4.~ A palyafenntartasi munkak tSbbségét /a munkisprémium egyéb irdnyban is
haté tenyezd ellenére/ a révid silippedési hibék megsziintetésére Osszpon-
tositjék, elhanyagolva az egyéb geometriai torzulasok, nem kivanatos el—
térések helyredllitasat.

5.— Tobb esetben megzavarja a tervszeri megel&zd karbantartas helyes techno-
logiai sorrendjének betartésat /pl. fekszintszabAlyozds utani talpfacse-
re/, ami gazdaséigtalan munkiltatist eredményez.

A miszaki, gazdasigossagi és forgalombiztonségi kérdésekkel foglalkozd
dolgozdk latjék az ilyen torekvéseket és gyakran felteszik a kérdést: hol
legyen az a hatéar a vaganyok fekszintjavitasénil, amelynek elérése és hosszu
idén keresztll torténd megtartisa segiti a gazdasagos, ésszerii munkaersfel-
haszndlast, kielégiti a forgalombiztonsag kovetelményeit és nem bsztonzi
oncelu, helytelen munkdltatésra a végrehajtd szolgdlat dolgozéit. A probléma
egyertelmii elddntése igen bonyolult feladat. Folyd évben a Kdzlekedéstudoma-—
nyi Egyesiilet keretében két helyen is /Veszprém, Szeged/ ankétot rendeziink
e téma megvitatasa céljdboél. Az Epitési és Falyafenntartasi Szakosztaly Pa-
lyafenntartasi és Palyafeliigyeleti Osztéalya t3bb év mérési adatait dolgozta
fel annak érdekében, hogy e kérdés eldontéséhez segitséget kapjunk a szamok
tikrében. Ezek ismertetését most azért tartjuk sziikségesnek, hogy segitséget
nyujtsunk a miuszaki dolgozdknak véleményiik, észrevételeik helyes kialakita-
sahoz.

Véleményiink szerint sziikséges olyan hibahatar eléirasa is /egyeldre csak
a slippedési hibavontszémok, késébb fokozatosan egyéb jellemz8k terén is / a—
mely megszilérditja az eddig elért jé eredményeket, ugyanakkor segiti az e-
gyes helyeken kialakult helytelen munkdltatédsi gyakorlat felszamolAsat.

A vasuti palyak fekszintallapotdt az atlagosan jé karbantartas mellett
is nagymértékben befolyadsolja /jé alépitmény fizyelembe vételével/ az dgya-—
zat anyaga és allapota, a sinrendszer, sinhosszak, aljtavolsag, terhelés, ten-
gelynyomas, sebesség, korossag, stb.

Az egyes vonalakon megengedhetd fels® hibaponthatarok eléirisira tobb
lehetéség kindlkozik:

a.— a vonalra engedelyezett legnasyobb sebességtdél fiiggben;
b.- az évi brutté elegytonna terheléstdl fiiggden;
c.- a felépitmény korossaga szerint;

d.- a vonalra engedilyezett legnagyobb Tengelynyomastél fiig—
gden, mely 4ltaldban az alkalmazott sinrendszert is meg-—
hatarozza;

€.- a vasutli vagany hagyomanyos, vagy hézagnélkiili kialakita-
84t0l fiiggben /a hagoményos kialakivésu vaganyoknal a hi-
bapontok alakulaséat a sinhosszak is befolyasoljak, ez
azonban az altaldncs elbiralast és Osszehasonlitést lehe-
t6vé teszi,mérészém kialakivisanal szémbavételre keriil/.
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Valamennyi felsorolt tényezd figyelembe vétele igen bonyolultti tenné
az értékelés végrehajtasat. Celszeriinek latszik kivadlasztani a sinrendszerek
alapjén torténd vizsgalatot, ugyanis a sinrendszerek - ha van is kevés szamu
eltérés - 4ltaldban jol kifejezik az alkalmazhaté sebesség, tengelynyomds ér-
tékeit is és rendszerint meghatarozzédk, hogy a vizsegdlt vonal a tdrzshaldzat-
ba tartozik-e, tehdt az egyéb vonalakhoz viszonyitottan jelentdsen nagyobb az
évi bruttdétonna terhelése.

Sinrendszerek szerint felbontva 7 év /1960-1966/ 14 mérési idészakinak
eredményei az aladbbi Atlag hibapontokat mutatjék:

Sinrendszer: Hn/48,3/ 48,3 42,8 34,5 23,6
Atlag hibapont
1 vkm-re 11,5 s2.% 190,85 81,5 - 161,5

Részletesen megvizsgdlva az 1966.II1.félévi 1 vim-re esd hibapontszimok
alakulasat és gyakorisdgidt, a kdvetkezd adatokat kapjuk:

A kii16nb6zé rendszeri felépitménnyel bird pdlyamesteri szekaszok megoszlésa
az 1 vim-re esd hibapontok szerinti csoportokra.

A pm. szakaszok szama felépitményi rendszeren-
Hibapontszéam ként
Ho 48,3 42,8 34,5 23,6
0- 8 x57
8 - 12 29
12 - 15 14
15 - 20 12
20 - 30 16
30 - 40 4
ok felabt O3 o
Rl 15 4 3 -
11 - 20 x21 2 10 =
21 - 30 17 2 x16 1
31 - 40 9 x 7 16 5
41 - 50 18 - 14 3
51 - 60 10 4 31 10
61 - 70 13 3 & 6
71 - 80 6 3 3 12
81 - 90 9 2 4 4
91 -100 2 2 ak 4
101-120 11 6 9 x].7
121-140 1 4 4 11
141-160 4 3 1 9
161-180 2 AL - 6
181-200 - 1 1 2
201-250 3 2 2 2
251-300 1 1 2 6
301-350 1 1 1 3
351-400 1 - ik -
400 felett 2 = T =
Osszesen: 135 148 48 103 106

X = a legmagasabb eldforduldsi szam.
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A sinrendszerek hibapont gyakorisdganak felhasznédlasaval - figyelembe
véve a technolégiai eljérésok tovabbi fejlbdését, valamint a felépitmény
korossAganak alakulasat - az alabbi hibaponthatarok megallapitasa célszerii:

Felépitmény kora Felsd
Felépitményi rendszer 10 ev 10-20 év[20-40 év | 41 év hibapont
alatt kozott kozott folott hatar
Hézagnélkiili 8 12 15 18 20
48,3 kg/fm aks 20 20 40 40
42,8 kg/fm
24 mh sin 20 30 40 50 50
12 mh sin 30 40 50 60 60
34|5 kg/fm
24 mh sin 20 25 35 50 50
12 mh sin 30 40 50 60 60
23,6 kg/fm
12 mh sin 30 40 NG (] 70 80
12 m-nél rovidebb 50 . 60 70 80 90

A hibapontok meghatarozisa:

A javasoclt hibaponthatarok megéallapitasa felveti a hibdk fokozatonkénti
megoszlasénak kérdését is, hogy a hibanonthatérokon beliil a nagyobb fokozatu
hibék széma - amelyek & jarmiivek nyugodt futésa szempontjabol kedvezbtlenek -
ne emelkedjenek. Innek meghatarozésara a nagyfokozatu hibdk /III.fokozat/ e~
1l6fordulédsa szempontjabdl legkedvezdbb 1967 év adatait wvettiik figyelembe.

A kilonbbzd hibafokozatok alakulasa:

o Fokozat
Uit w0 T e
Hagyomanyos palyakban 1967.I.félév 164.190 lo.467 462
lei sy BRIl 164.298 16.340 436
1967 évi Osszes [328.488 52807 898
____________________ Ao miton . 30 0 138
Hézagnélkiili palyédkban: 1967.1., féleéev 8.990 507 19
1967.I11. " 9.677 5135 22
1967 évi Osszes 18.667 1.020 4]
% 100 5 0,2

A tablazat alapjén a kdvetkezd hibapont aranyok eldirdsa latszik célsze-
riinek:
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l.— Hagyomanyos péalyéknal.

8.- A IT.fokozatu hibdk darabszéma az I.fokozatu hibidk 10%-anal tobb
nem lehet.

b.- 100 vkm hagyoményos vonalban legfeljebb 3 db III.fokozatu hiba for-
dulhat eld.

2.~ Hézagnélkiili pdlyéknédl.

a.— A II.fokozatu hibdk darabszéma az I,fokozatu hibik S5%-anédl t5bb
nem lehet.

b.~ Harmadik fokozatu hiba hézagnélkiili pélyédban nem fordulhat elé.

Az egyes palyamesteri szakaszok felépitményrendszere mellett a kiérté-—
keld lapon tehat elé kellene jegyezni a kor szerinti és a megengedhetd felsd
hibshatar mutatojat és megfelelben végrehajtott értékelési rendszer szerint
donthetd el a palyamesteri szakasz; illetve a péalyafenntartasi fonckség tevé—
kenységének értékelése, a mérészém kiszamitésa. Helyesnek latszik az uj gaz-
dasédgi iranyitasi rend elveinek megfelelden a palyafenntartasi fénckségek
mérdszémanal a rafordités és a teljesitmény ardnyaban még egy gazdasagi muta-
toval torténd sulyozésa, amelynek kialakitésa még a késébbi idé feladata lesz.

Befejezéslil szeretnénk lerdgziteni, hogy az itt vazolt elképzelések el-
stsorban a helyes véleménykialakités céljat szolgaljak és iranyt mutatnak
arra, hogy az egyes vonalak &llapotjavitasa terén meddig szikkséges elmenni,
hogy a gazdasigossag és a forgalombiztonsig kdvetelményei egyarant érvényre
Jussanak.

Kummer Istvan.
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A felépifméngi ;nér'gkocsivgl az 1967
| félevben” vegzett vaganymeresek

eredmenyei.

I. Palyafenntartasi Fénokségek vigényfenntartisi munkainak minbésége.

l.— Orszagos Osszesitd az 1966.I1.-II. és az 1967.I.-II. félévi felépitmény

fenntartdsi hibapontszamokrol 68 METrGsSzZamoKTd L.

Igazgatosagok Vonalhélézat Felépitményi hibapontszam
sorrendje az e 7 FelEpiEmznyi mérdszam
Bty merendo mért

196?.§I.§elev1 hossza hossza 1966 EOR

meros;gmok T T 1P T T T,
alapjén vaganykilometer fé1lé&Eveében

1. Szeged 1506, 744 1430,300 | {fegd  Sf28 9022 39.43

2. Szombathely | 1429,106 1414,847 ?‘63'74 e i*l'g %—%—%

3. Pécs 1569,705 1518,651 | 132:92  Ztd7 21 3288

4, Debrecen 1348,178 1345,143 15'26 %%4%% i .11 tl. L+

5. Miskole 923,380 893,215 | 1345 53 338k bzt

6. Budavest 2132,587 2013,429 | $0:2 35 5 8- 02
Orszéagos 0,2 67,98 45,32 43,10
adatok ES11y L8 B637,507 l i 1 1
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2.-Palyafenntartasi Fonokségek sorrendje 1967.I1.félévi mérészamok szerint.

igi& Palyafenntartasi Fénodkség Igazgatdsag Mér&szam ég§6££%§£§ég
I, Kecskemét Szeged 5415 2,
2 Mateszalka Debrecen 5485 1i,
S Kiskunhalas Szeged 6,64 3.
4, Kaposvar Pécs 8,22 9.
B Székesfehérvar Budapest 84725 Ze
6. Hatvan-Salgdétarjan Budapest 9,10 4,
Fie Hoédmezdvasarhely Szeged 9,19 19,
8. Debrecen-Eszaki Debrecen 9,58 12,
9. Szekszard Pécs 10,18 (57
10. Veszprém Szombathely 11,40 52,
11. Sopron Szombathely 11,62 18.
12. Papa Szombathely Jiles 65 26,
155 Bp.Angyalfold Budapest 11,74 10.
14, Nyiregyhéaza Debrecen 12,19 15.
i Tapolca Szombathely 12,29 29.
16. Bp.Ferencvaros Budapest 12,48 1175
174 Zalaegerszeg Szombathely 12,74 14,
18. Hatvan-Flizesabony Miskole 12,90 S5
19. Dunaujvaros Pécs 13,04 50,
20, Nagykanizsa Pécs 15557 27,
2l. Miskolec Miskelc 15,98 20.
22, Szombathely Szombathely 14,20 28,
235, Békéscsaba Szeged 14,71 36.
24. Debrecen-Déli Debrecen 14,98 16.
25, Bp.Jdbzsefvaros Budapest 15,16 22,
26. Dombévar Pécs 15,56 24,
27 Gybr Budapest 15,74 52,
28, Esztergonm Budapest 15,86 8.
29. Pécs Pécs 18,00 5.
50, Satoraljaujhely Miskole 18,12 13,
GHES Vac Budapest 18,38 23,
32, Uj-Miskolc Miskolec 19,73 21,
55, Szeged Szeged 20,354 255
A4, Kisujszéallas Debrecen 21,14 35
55, Szolnok Budapest 23,91 Ll
55 Bp.Krisktinavaros Budapest 51,08 34,
57 Bp.Terézvaros Budapest 49,33 57
Orszagos adab: 14,01

3.,~0Orgzagos 0Osszesitd az 1967.II1.félévi slippedési hibapontszimokrdl.

Igazgatdésdgok sorrendje Vonalhédl ézat Slippedés 1 km-re
az 1967.I1.félévi hiba- mérendo mert esb
pontszamok alapjén. vgkm h o s 8 z a hibapontszama

l. Miskolc 923,380 893%,215 54,54

2. Budapest 2132,587 2013,429 38,32

3. Szeged 1506, 744 1430, 300 39,45

4, Debrecen 1348,178 1345,143 41,14

5. Szombathely 1429,106 1414,847 42,11

6. Pécs 1569,703 1518,651 59,86
Orszéagos adatok: 8909,698 8615,585 43,10
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4.~ Orszagos Osszesitd az 1967.11.félévi siippedési hibapontszamokrdl hézag-

nelkiuli palyaknal.

Igazgatdésdgok sorrend-

Vonalhalédbozat

je az 1967.I1.félevi

meérendd |

mert

Silippedes 1 km-
re esd hibapont-—

adatok alapjin vgkm h o s s z a szama
1. Szeged 331,759 289,404 4,78
2. Szombathely 531,825 326 , 494 4,97
3. Pécs 2005221 200,260 6,88
4, Miskolc 328,443 327,711 9,69
5. Debrecen 210,098 213,950 10,13
6. Budapest 508,419 482,668 15,09
Orszagos adatok: 1917,763 1840,487 9,24

5.~ Palyafenntartidsi Féndkségek sorrendje az 1967.I1.félévi siippedési hiba-

pontszamok szerint hezagnélkuli palyaknal,

igid Palyafenntartasi Fonokség Igazgatésag ;ﬁzggdg:ieig— %2?2;%1'
bapontszam helyezés
1. Zalaegerszeg Szombathely 1,60 e
2e Kecskemét Szeged 2483 L
D Tapolca Szombathely 2,83 24,
4, Nagykanizsa Pées 3437 4,
Se Sopron Szombathely 3,58 B
6. Kiskunhalas Szeged 3,65 10.
7l Hatvan-Salgodétarjan Budapest 35,88 S
8% Pécs Pécs 4,03 14,
9 Gydr Budapest 4,10 15
10, Szeged Szeged 4,29 i
Al Papa Szombathely 4,48 25,
124 Matészalka Debrecen Bgl7 5.
15, Kaposvar Pécs 5420 16,
14, Szombathely Szombathely S 07 2.,
15, Bp.Ferencvaros Budapest 6,35 12,
16, Bp.Angyalfold Budapest 6,41 2.
e Békéscsaba Szeged 6,75 29.
18, Veszpreém Szombathely 74503 28.
19. Debrecen-Déli Debrecen 7 3 34 27.
20. Dombévar Pécs 7445 254
21, O-Miskole Miskolc Z+51 15,
22. Székesfehérvar Budapest 8,89 19.
23. Dunaujvaros Pecs 9,08 514
24, Hatvan-Fizesabony iMiskolc 9,54 9,
25. Uj-Miskole Miskole 9,75 11
26, Nyiregyhéza Debrecen 11,00 26.
27 Bp.Jo6zsefvaros Budapest 11,0% 20,
28, Kisujszallas Debrecen 12,14 S0
29, Szolnok Budapest 15 05 18,
30. Satoraljaujhely Budapest 14,08 22,
3l. Esztergom Budapest 16422 8.
32, Bp.Krisztinavaros Budarest 24,19 30,
Fn Bp.Terézvaros Budapest 42,14 A5,
Crszégos adat: 9,24
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6.— Palyafenntartasi Fénokségek sorrendje az 1967.IT.,félévi sikborzulas

Meresek ereamenyei alapjan, az osszes palyara vonatkozoan.

1 vkm-re esd siktorzulas

igid Palyafenntartisi Fénckség Igazgatiosag 1966.il. el
féléveéeben

1, Hatvan-Salgotarjan Budapest 12,47 14,68
2 Bp.Ferencvaros Budapest 29,87 14,88
S Kiskunhalas Szeged 20,91 18,74
Ue Székesfehérvar Budapest 52,65 19,07
55 Dunaujvaros Pécs 34,53 19,22
6. Kecskemét Szeged 27,00 19,30
7., Hatvan-Fizesabony Miskole 26,15 19,54
8. Nagykanizsa Pécs 28055 19,69
9. Satoraljaujhely Miskole 58,85 19,94
10. Nyiregyhaza Debrecen 351490 20,79
1L3k O-Miskolc Miskole Ab 20 20,91
12, Sopron Szombathely 524,15 22,98
15, Kaposvar Pécs 43,70 2%,60
14, Matészalka Debrecen 27,42 24, 04
15. Bp.Angyalfsld Budapest 41,92 24,50
16. Papa Szombathely 31,67 24,64
1574 Gyor Budapest 56,98 24,68
184 Bp.Terézvaros Budapest 45,17 24,88
19. Szolnok Budapest 524559 25,46
20. Tapolca Szombathely 34,37 25,47
21, Szekszard Pécs 46,77 26,80
e Szombathely Szombathely 32,88 26,82
25 Veszprém Szombathely 33,44 27,02
24, Uj-Miskole Miskolc 35,98 27,48
25, Zalaegerszeg Szombathely 40,61 28,95
26. Debrecen-Eszaki Debrecen 32,27 29,05
275 Hédmezb6vasarhely Szeged 52051 30,49
28. Esztergom Budapest 43,15 51579
29. Vac Budapest 49,81 32,27
30, Debrecen-Déli Debrecen 58,58 34,21
21. Békéscsaba Szeged 40,12 34,76
32, Bp.Jézsefvaros Budapest 54,51 34,95
5%, .Peen Pécs 44,37 59,19
34, Bp.Erisztinavaros Budapest 49,44 38,04
35, Szeged Szeged 46,23 43,30
56, Kisujszallas Debrecen 46,32 50,87
37, Dombdvar Pécs He Bt 63,26
Orszégos adatok: B7es 28,22
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7.— Padlyafenntartisi Féndkségek sorrendje az 1967,.11,.félévi sikborzulas

méresek eredmenyel alapjdn, a hézagnélkuli palvakra vonatkozoan.

o ’ 1 vkm-re esd sikbtorzulas
sy Pédlyafenntartdsi Foénokség Igazgatidsag T557.1. I T 1L
félévében
ik Kecskemét Szeged 3,84 3,46
2 Szeged Szeged i i SsoD
s Zalaegerszeg Szombathely 5,96 6,42
4, Kiskunhalas Szeged 6,99 e,
b Mateszalka Debrecen 12,24 7,76
6. Nagykanizsa Pécs 12,41 8,08
T Szombathely Szombathely Hy52 8,62
Be Kaposvar Pécs 1215 9,46
9. Székesfehérvar Budapest 9,30 I e
L] Sopron Szombathely 15,05 aLiL Pl
16 Hatvan-oalgotargan Budapest 15517 Lo,
123 Gyobr Budapest 13,90 i 2 5
134 Papa Szombathely 1856 Lg g2
14, Nyiregyhaza Debrecen 22l 50 12,94
15, Szolnok Budapest 17,98 15525
16, Bp.Ferencvaros Budapest 20,51 14, 35
1By Bp.Angyalfold Budavest 10,42 15,76
18. Debrecen-Déli Debrecen 18,17 16,15
19, O-Miskole Miskolc 19,75 17,21
205 Satoraljaujhely Miskole 26,15 L7377
21, Dunaujvaros Pécs AL 17580
22. Békéscsaba Szeged 14,52 18428
250 Kisujszéllas Debrecen 21,66 19,05
24, Esztergom Budapest 14,00 19,65
25 Tapolca Szombathely 32,54 20558
264 Hatvan-Flizesabony Miskole 17555 21,26
27 Uj-Miskole Miskolc g Tk 25455
28, Bp.Terézvaros Budapest 45,36 24,18
29. Veszpren Szombathely 50,50 28,94
510, Pécs Pécs 28 29,34
5l Dombévar Pécs 55,207 5025
352, Bp.Jézsefvaros Budapest 58,72 504,65
A5, Bp.Krisztinaviros Budapest 22,29 ol
Orszagos adati: 16,54
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IT, Epitési Fénokségek &ltal végzebt és az 1967.1I.félévben atvett véginy-
fektetési munkdk minosége.

l.— Az épitési munkak mindségére utald adatok.

Epitési Bemért Nyomtaw Tulemelés
Fonokseég hossz eltéres helye- elterés elye—
vEm vim [ zég vim | 7o ZEés
g.— Uj 48,3 kg/fm sinekbbl, "L" jelii vb.aljon éplilt hn.felépitmény:
1. Debrecen 15034 1268 8,4 2 1243 By 5 3
2., Miskole 21794 2909 1945 3 1765 8k i
3. Dombévar 19478 1344 6,9 1 1624 B3 2
4, Budapest 14653 5230 35,6 6 2184 14,9 5
5+ Szentes 10742 J681 B 15.6 4 2141 19,9 6
6, Celldémdlk 4721 796 16,9 5 685 14,5 -
Osszesen: 86422 15228 < 15;3 - 9642 Sl -
De— Uj 48,3 kg/fm.l.0.24 mh.sinekb8l, vb,aljon épilt felépitmény:
1l. Budapest 3145 936 29,7 2 401 1247 ar
2, Celldomslk 9297 504 5,4 il 2007 21,6 2
Osszesen: 12442 1440 1136 - 2408 19,3 -
Co— Uj 48,3 keg/fm.Il.0.8inekbdl épiilt felépitmény:
1. Debrecen 1841 4 0,8 2 74 4,0 1
2. Celldtmdlk 2034 46 2.2 5 239 1157 4
3, Szentes 2627 Il 142 A 468 1748 5
4, Miskolec 6274 121 1,9 4 520 8,3 5
5. DombévAr 2205 is ‘=5 1 142 6,4 2
Osszesen: 14981 224 1 = 1443 9,6 =
d.— Haszndlt sinekbdl éplilt felépitmény:
1. Miskolec 2682 139 5,2 2 279 10,4 e
2. Szentes 4005 358 8,9 5 227 Se7 1L
3, Debrecen 2706 155 557 4 186 6,9 2
L, Cellddmblk 266 14 | B 3 105 38,7 6
5. Dombévar 2294 106 4.6 i 291 1247 o
6. Budapest 1429 316. 22,1 6 127 8,9 3
Osszesen: 13382 1088 8,1 - 1213 9,1 -

2.~ Az Bpitési Fénokségek felsoroldsa a joé mindségii munkira utald helyezések
osszegelnek sorrendjebeg 196/.ll.feléeveben.

igza Bpitési Féndkség Bem$§; hossz Helyezésl széamok Osszegezése
1 Debrecen 18581 9+ 0+ 9 + 18 = 36
2y Miskole 30750 12 + 0+ 17 + 9 = 38
B Budapest 19227 20+ 7+ 0 + 22 = 49
4, Dombbvar 23977 15+ O+ 18 + 20 = 53
5e Szentes 17374 24 + 0 + 16 + 17 = 57
6. CelldomGlk 16318 2ESE NG s 18 = B
Osszesen: 127227
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I.x &5 83 kit oor oz u dgd 8 1 km-re esd Helyezési

elteres helye-| - eltéres helyed s iipped és | szamok

wim_ | % zés |vEm | % zés |[hibapont | helyezés | Usszesen
2787 12,8 2 629 2,9 1. 4,1 5 12
3426 17,6 6 793 4,1 3 252 3 15
1927 13,1 3 617 4,2 m 2.4 B 20
1525 14,2 5 618 547 5 3,2 4 24
622 13,2 i 623 13,2 6 25,6 6 25
11265 13,0 = 3727 4,3 - 4,1 - o=
249 749 1 197 643 1l 27,0 2 7
1591 l?,l 2 1422 15,3 2 8,9 1 8
1840 14,8 “ 1619 13,0 s 13,5 o e
250 13,6 4 0 0 i 0 1 9
151 6,4 it 4 0,2 2 4.4 > 15
353 13,4 3 19 0,7 3 1,5 2 16
818 13,0 2 55 0,9 4 4,8 4 17
577 17,1 5 23 1,0 5 10,4 5 18
1929 12,9 - 101 0,7 - bk = .

83 99d ‘ 12 0,4 1 0 1 9
373 9,3 2 32 0,8 2 445 6 1?7
256 9,5 5 2l 0,8 3 1,8 4 18

13 4,9 2 3 1,1 5 0 3 19,
266 11,6 6 27 1,2 6 0 2 20
134 9,4 4 16 i 4 e 5 22

1125 8,4 - Iz 0,8 - 2,8 = -

-~ Bpitési Fénokségek felsorcldsa a jé mindségii munkidra utald helyezések

L
gsszegeinek Sorrend]eben 1967 évben.,

Sor- i R Bemért hossz Helyezési szémok
rend Epitési Fénokség vim - Osszesen

il Miskolc 26028 51

24 Debrecen 50060 90

B Szentes 48774 102

4, Dombévar 63423 107

Sy Celldcmdlk 36493 111

6 Budavest 55329 124 .

Osszesen: 290057
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A Magyar Allamvasutak 1965 év folyaméan benyujtott javaslat alapjan vizs—
galat targyadva tette, hogy szikséges-e vonalhdlézatan a jelenlegi 48,3 kg-nal
nehezebb sulyu sinrendszer alkalmazdsa, illetve melyek azok a szempontok, a-
melyek a palya fejlesztésével kapcsolatosan a jovében egy nehezebb sulyu sin-
rendszer bevezetéset indokoljak. E cél érdekében egy, a témaval foglalkozd
szakbizottsag felllvizsgdlta a szémitasba vehetd 53-65 kg/m sulykategéridba
tartozd, mar valahol alkalma;ott, vagy valemely vasutegylet &altal kidolgozott
sintipusokat. A bizottsédg vizsgalatainal figyelembe vette a fejlédés soran
varhaté mozdony- és kocsitengelynyomast, a févonalak megoszldsat a jelenlegi
és varhato elegytonna forgalom és vonalhossz flggvényében, a sinfej vonalaza—
sS4t a kopasszelvény kialakulasara tekintettel, a hegeszthetdséget, a hézag—
nelkiili véganyban valé alkalmassagot, kedvezdbb sinleerdsitési lehetiéséget,

a gyarthatésagot, a fenntartasi raforditést, a gazdasagossag kérdését és mas
egyéb szempontokat, s ugy hatarozott, hogy a MAV legnagyobb forgalmu vonalai-
ra az UIC 54 tipusu - 54,43 kg/m sulyu - sinszelvényt javasolja.
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Az uj sinszelvényt az l.abran, a 48 és 54 tipusu sinek jellemzd miiszaki
adatait Osszehasonlités céljabol az l.tablazatban tintettiik el.

l.tablazat,.
48 54

rendszeru sin

Miszaki jellemzdk:

Szelvényteriilet cn? 61,56 69, 34
Folyémétersuly kg 48,3 54,43
Tehetetlenségi nyomaték

X=-x - Ix cm® 1741,5 2346,0
Tehetetlenségi nyomaték

Y- Iy cm* 286,0 417,5
Ellen4llési nyomaték Kx em? 235,1 279,2
Ellenéllési nyomaték K, cm? 47,5 59,64

o = mm em mm e mm em am mm Em Em am mn e wE me SE Sw W ww ww G mm e mm o mm e e e e e M e e e

A szelvény £6 méretei:

Teljes magassig mm 148 159
Fejszélesség mm 70 7242
Fejmagassag mm 40 56,5
Gerincvastagsag mm 15 16
Talpszélesség mm 120 140
Hevederkamra hajléasa mm 1:3,5 At e 2n

fe e o e e e em e e Em mm e me mm e mm R o o e N Mk e wm e G e mm mm s mm me e o mn v ww e

Szelvényalak:

Fejvonalazés B=14+200+14 R=13+80+300+
+80+13
Gerincvonalazas pArhuzamos ivelt

Az uj sinszelvény a 48,3 kg-os sinnel szemben a kévetkezd kedvezdbb tu-
lajdonsagokkal rendelkeziks:

- 19%-kal nagyobb a teherbird képessége és ezt a jelenlegi tengelynyomasok
mellett nazyobb utazasi sebesség elérésében lehet hasznositani.

- A véagany 4llékonységa és iranytartédsa, valamint a nyugodtabb jarmiifutas
.szempontjabél jelentds a fiiggbleges tengelyre vonatkoztatott keresztmetsze—
ti modulus 25%-0s novekedése és igy az 54 tipusu sinekkel kialakitott péa-
lyékon lényegesen kevesebb iranyszabédlyozasra lehet szémitani.

- A sinszelvény ivelt gerince, a sarkok és élek nasy lekerekitése mind a fe-
szliltseggyljtd hatds csOkkentése, mind pedig a hegeszthetdség szempontjabol
kedvezdbb.

~ A szélesebb sintalp elénytsebb lehetdséget nyujt egy acélalitétlemez nélkii-
1i, kettdsen rugalmas sinleerésités kialakitasara.
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- A sinfej vonalazédsa alkalmazkodik a kiilfoldi vasutek iizemi tapasztalatai
alapjén kialakult kopésszelvényhez és ezdltal a kopas mértéke - kiildndsen
a kezdeti idOszakban - csdkkenthetd.

~ A fenntartasi és féjavitasi kdltségekben lényeges megtakaritas varhatd.
- Mintegy 4,3 %-kal csékken a jarmiivek fajlagos menetellenallasa.

Az uj sinszelvény kivalasztasdt kovetden, az UIC 4ltal kbzreadott rajzok
és adatok alapjan elkésziiltek a sinszelvény és hevederszelvény tervei, amelye-
ket a gyartasra valé felkésziilés céljéabdl 1966 decemberében megkiildtiink a KGM
Vaskohaszati Igazgatésaganak. Nem volt kétségiink afeldl, hogy az 54 tipusu
sin hengerlése a szélesebb talp miatt a kdzismerten kis atmérdjii hengersoron
/750 mm/ problémat fog okozni a kohészatnak. A problémék megoldasat konnyi-
Tette az a tény, hogy a Lenin Kohdszati Mivek illetékesei az 54 tipusu sinek
gyartasat kezdettdl fogva szivigyliknek tekintették és a gyartdsra vald fel-
késziilést, az ezzel kapcsolatos kisérletek kiltségeit sajat miiszaki fejlesz-
tésiikbdl biztositottak. E téren varhaté hosszas kisérletezgetés elkeriilhetd
volt azaltal, hogy id8kdzben a francia USINOR cég rendelkezésre bocsajtotta
a gyartasi technolégiira és a hengeriiregezésre vonatkozd dokumentacidt és a
hazal miiszaki adottsagoknak megfelelden helyszini tanidcsadast nyujtott. Mind-
ezek eredményeként az eldkészité munkék akadélytalanul haladtak és 1967 de-
cember 30-4n - 9 hénappal -a tervezett hataridé elétt — megtdrtént az elsd és
sikeres proébahengerlés és ezzel lényegében megsziiletett a MAV uj, nehezebb
sulyu sinrendszere,

Az uj sinrendszer alkalmazésénak feltételei, valamint a feltételek alap-
Jan a vonalak kijeldlésének vizsgdlatali jelenleg folynak., Annyit azonban el&l-
jéréban kozolhetiink, hogy ez év végén, vagy 1969 év elején Hatven-Miskolec vo-
nalon az 54 tipusu sinek els$ fektetésére mar sor keriil "IX" jeld betonaljon,
ged—rendszeri sinleerdsitéssel.

Harmathy Lajos.



A MAV Vezérigazgatosdgahoz, a Vasutasok Szakszervezetéhez és mas vasub-
igazgatdsdgokhoz nap mint nap érkeznek jelentések munkavégzés soran bekdveb-
kezett sulyos, vagy enyhébb kivetkezményii iizemi balesetekrdl. Ezek kozott
minden évben taldlkozni lehet épitési- és pélyafenntartési dolgozdk nyiltvo-
nali halédlos, vagy csonkulésos balesetérdl s7016 jelentésekkel.

A balesetek okalt vizsgdlva minden esetben megéllapithaté, hogy a vAgh-
nyok k6z06tt dolgozé azért maradt benn az iirszelvényben, mert a kiézeledd jar-
mivel eldl vald kidllésra, megfeleld idében nem szbélitottak fel, nem volt
iddben riasztva, sét sok esetben a munkahely nem volt az F.l.sz.Jelzési Uta-
sités 265-267.pontjaiban eléirtak szerint fedezve. Ezt a jelenséget veszi
elemzés ala e tanulmény. A vasutiizem jelenlegi technikai szinvonalat figye-—
lembe véve az érvényben 1évé és eldirt rendelkezéseken tulmenden még tvovabbi
intézkedesekre van sziikség ahhoz, hogy & véagényok kozdtt, vagy azok kdzelében
az épitési- és palyafenntartdsi szolgdlat fizikai dolgozmbinak élete és testi
épsége ténylegesen védve legyen.

A vasutiizem megnovekedett feladetai nem eredményezhetnek olyan allapotot,
amelyben a palyak épitésén és fenntartdsan foglalkoztatott dolgozdk életve—
szelynek legyenek kitéve. E szemlélet ellen a leghatarozottabban fel kell lép-~
ni. A veszélyt egyes személyek a létszamhidnnyal probaljék igazolni. Azonban
a létszam nehézségek ellenére is fokozni lehet a palyan dolgozék munkabiztone
sagat. Bz mindenekeldtt nagyobb munkafegyelmet, a munkik miiszakilag magasabb
szervezettségét, a tarsszolgélati dgak dolgozdival vald Osszehangoltabb mun-—
kaltatast, utasitasok, ovorendszabadlyok eléirassinak kdvetkezetesebb végrehaj-—
tasat, rendszeres ellenfrzést, szilikség esetén felellségre vonds foganatosité-
sS4t koveteli meg mindazoktél, akik kdzvecvleniil, vagy kozvetett uton beoszta-
sukndl fogva feleldsséggel bartoznak a dolgozdk életének és testi épségének
védelméért,

As konzervativ gondolkodéssal ellentétben mast bizonyitanak a tények. A
szakszolgdlatunk teriiletén elért gazdasigi eredmények mellett - amelyek vi-
tathatatlanul elismerésre méltdk - a baleset-megeldzés teriiletén is jelentds
eredmények mutathatdk ki. Ennek eredményeként pl. 5 év tavlatat tekintve az
1963 évi 1105 iizemi baleset és kozel 28.000 munkanap kieséssel szemben 1967
évben 724 lzeml baleset és 24,000 munkanap kiesés volt szakszolgalatunkndl.,

A fejlddés tehat igen szémottevd, killdndsen akkor, ha az elvégzendd gazdasagi
feladatok fiiggvenyében vizsgéljuk szakszolgdlatunk személyi baleseti helyze—
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tét, amely fokozatosan cstkkend iranyzatot mutat. Van azonban az elért ered-
ményeknek egy szépséghibija, ez pedig a haldlos kimenetell {izemi balesetek
alakulasa, amelynek tobbsége a vaganyok kozdtt dolgozbék munkabiztonsagénak

a semmibevételébdl ered. Ez utébbi igazolédsira szolgdlnak az elmult ot év
soran jarmivek &ltal toértént személyi gazoldsok, eliitések szamadatai is. Igy
1963 és 1967 évek kozott lirszelvényben valé benntartézkodas, illetve onnan
vald késbi kidllas kovetkeztében 80 sulyos kimenetelii személyi sériilés kévet—
kezett be. Ebbl1l:

a/ halédlos sgériilés volt 38 eset,
b/ csonkuldsos kimenetelli volt 7 eset és
¢/ sulyos kimenetelii volt a sériilés 35 esetben.

Ezek a legdurvabb esetek persze mindjart feladatot is jelentenek, ame-
lyet az aldbbiakban kivanunk felvazolni.

A tudatosan és tervszeriien végzendd munkiltatas eldétt és annak soran
minden esetben figyelembe kell venni és be kell tervezni a palyan dolgozdk
munkabiztonségénak tényezbit, alapelveit, amelyeket ha figyelmen kiviil hagy
a palyamester, vagy épitésvezetd, az legtibbszdr sulyos kdvetkezményekre ve—
zet. A biztonsédgos munkavégzés alapvetd feladatal a kdvetkezbkben foglalha-
tok Ossze:

l.- Rendelkezésre all-e a sziilkséges 1étszém, milyen annak a szakmai felké-
sziltsége, munkdban valdé tapasztalata, jartassaga, képzettsége.

2.— Milyen az elvégzendd munka mennyisége, miiszaki jellege.

.— Az elvégzendd munkdhoz sziikséges anyagok mennyiségét, egyes darabok, ele-—
mek sulyat, terjedelmét, minbségét, szhdllithatésagat eldre szémba kell
venni.

4.- Az anyagszéallitashoz, rakodashoz rendelkezésre alld eszkdzdket, azok tel-
Jjesitd képességét, miiszaki dllapotat, sziikséges kiszolgald létszamat gon-
dosan fel kell mérmi.

5.— A kivitelezéshez sziikkséges kézi szerszamok, felszerelések mennyiségét, mii-
szaki allapotat, a gépek kapacitasdt ellre meg kell tervezni,

6.~ Az alkalmazandé munkatechnoldgiadt és a rendelkezésre 4116 munkateriilet
nagysagat, hosszat pontosan meg kell hatirozni.

7.— A munka ala vett vonalon kozlekedd vonatforgalom siiriiségét és a legnagyobb
sebességet — mely befolyadsolja a biztonsagot — szamitasba kell venni.

8.- Az id8jarasi tényezbk  /hideg 1d6, meleg idbéjards, szél, k5dds id8/ mint
a biztonségot befolydsold tényezlk a technoldgianal figyelembe veenddk.

9.- A sziikséges egyéni védéfelszereléseket és ezek miiszaki 4llapotat, hasznal-
hatésagat elére meg kell hatarozni, hasznadlatukat pontosan ki kell jelslni.

10.- Az egyes részfeladatok elvégzéséhez sziikséges biztonsigi feladatok megha-—
tarozéasat, jelzbeszkozdk kitiizését, jelzést add figyelddrok kijelolését,
kioktatdsat a munkavezetékkel még a munka megkezdése eld8tt ismertetni
kell.
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1l.- Az ellendrzés megszervezése és az ellendrzendd munkaberiilet behatarclé—
sa az érdekelt személyeknél.

12.~ A tarsszolgalati agakkal vald egylivtmiikddés a munkaidd egész tartama a-
latt ®

Felvetédik azonban a kérdés indokkal, vagy indokolatlanul, hogy ezekre
az alapelvekre egyaltalén sziikség van-e, vagy betarthaték-e azok, illetve nem
tulzés—-e a felsorolt kdvetkezmények betartisa. A vazolt alapelvek nem jelen-
ik azt, hogy azokat minden munkahelyen és munkanemnél egyszerre be kell tar-
tani. Azonban a jol szervezett, gondosan elSkészitett munka feltételezi a leg-
magasabb biztonsagtechnika alkalmazésat. Csakis igy lehet védekezni a vonab—
forgalom &ltal jelentkezd veszélyek ellen. Korabban mar emlités tértént a -
vasutiizem megnovekedett feladatarél. Igy elsésorban az elszallitandé szemé-—
lyek és aruk mennyisége, az ennek kovetkeztében jelentkezd vonatforgalom sii-
risege és a megnbvekedett sebesség igényli a nagyobb munkabiztonsagot a dol-
gozbk részérdl. Ezzel kancsolatban fel kell hivni a figyelmet méhény igen fon-
Yos keérdesre, amelyet tobbnyire melléznek, de amelyeknek elhanyagolidsa sulyos
arat kovetelt mar nem egy kivalé kiilszolgalati szakembertdl.

Felvetédik a kérdés, vajon gondolnek-e a munks kdzvetlen szervezdi, ira-
nyitéi, parancsnokai, ellenérei arra, hogy a szakszolgalat tObb ezerre teherd
és naponta tébb szaz munkahelyen foglalkoztatott dolgoz6jat tobb ezer wvonat
veszélyezteti a 8 6rds munkaidd alatt. Ha egy kétvaganyu févonalon 10 percen-—
ként kozlekednek a vonatok oda-vissza, amely gyakorlatilag nem kizért tény, ak-
kor egy munkdscsoport minden tagjat a 8 o4réas munkaja soradn 96 esetben éri su-
lyos veszélyeztetés. Ezeket a veszélyeztetéseket kell iddben megelézni, amely
hatvanyozottan jelentkezik, ha a munka zajjal jar és a kozeledd vonat megfi-—
gyelését erds kod, bevagisos palyarész, erdds rész, egyéb létesitmény akadi-
lyozza és ha a vonatok a palyan nagy sebességgel /80 km/éra/ kiozlekednek, A
veszély tehadt jelentds, kiilondsen a torzshaloézaton, amelyen a forgalom dontd
tOobbsége lebonyoléddik, hiszen itt novekedett a vonatforgalom siiriisége és g
vonatok sebessége is.

Az F,1l.s8z.Utasitds 265.pontja szerint nyliltvonali munkahelyet a munkahely
eleaetol szamitott Altalanocs fekuttavolsigban mindkét irany felbl kitiizott
"A palyAn munkésok dolgoznak" jelz8eszkdzzel kell fedezni. Ennek az utasitéas-—
nek a vegrehajtaséért a munkacsapat vezet&je felelds. A tavolsdg tehdt a ki-
tlizott jelzleszkdz és a munkiscsapat kozdtt a vonal dellegétdl flggben
1000-400 m kozott valtozik. A jarmiivek vezetdi a kitiizott Jjelzénél mintegy.
9 masedpercig kotelesek egj hosszu "Figyelj" jelzést adni. Ez a jelzésadas
médosul azonban akkor, ha az iddjards kodos - tehat a tavolbaldtas korléto-—
zott - vagy ha viharos erejii szél fuj, végiil akkor, ha a sebesség 75 km/bri-—
nal nagyobb.

Ha megvizsgaljuk azt az idét, amely & vaganyban dolgozdknak /munkéscsa—
patnak/ lirszelvényen, illetve az elsodrasi savon kiviilre t5rténé kidllasihoz
rendelkezésre 4ll, megallapithatd, hogy a kdzeledé vonat elél vald kiallas—
hoz csak minimélis id6 411 rendelkezésre, ezért a vonat altal adott hosszu
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"Figyelj" jelzés hallatara azomnal el kell hagyni a vaganyt minden dolgozd-
nak. Ezt azonban a munka zajdnak kovetkeztében a munkacsapat vezetdjének,
vagy mas, a jelzés megfigyelésével megbizott dolgozénak kell figyelemmel ki-
sérnie és azonnal parancsot adnia a dolgozbéknak a vagany elhagyidséara. .

A dolgozdknak a munka ala vett vaganybdl az elsodridsi savon kiviilre tor-
téné kiallashoz,a klilonbozd sebességgel kiozlekedd vonatoknal, az aldbbi idd-
értékek allnak rendelkezésre:

Fékut méterben 40 50 60 70 80 90 100
km/bra
I. 400 sec 92 28 24 20,5 18 16 14,4
II. 700 " 126 50,4 42 36 31,5 28 25,2
III.1000 " 180 72 60 61,4 45 40 36

A t4blazatbdél megallapithatd, hogy az eléirt fékut hosszdhoz tartozd
idbadat - a sebesség fliggvényében - csdkken. Ezek szerint egy mellékvonalon
dolgozé munkacsapat részére a vaganybdl vald kiallashoz 100%-kal tobb idé
41l rendelkezésre 400 m—es fékut hosszat tekintve, mint egy fdévonali munka-
ceapatnak, smelynek 1000 m tavolsagbdl adja a mozdonyszemélyzet a figvelmez-—
tetd jelzést a vaganybdl vald kidllashoz. A vaganybdl vald kidllasi idd csok-
kenését az l.4bra szemléltetden
Lty = 8 e e mubatja.

A fentiekbdl nem nehéz fel-
ismerni, hogy a palyén dolgozdk
vaganybdél vald kidllésédhoz nem

T e T e e e sok 1dd &1l rendelkezésre. A mar
T R s S S e ol e ismertetett munkakdriilméiyek ese-
1 i % ‘“5 ok 0 tében ezért ven szilkség kiildn még
¢$ 50\L 10 jelzésadé figyelddr /6rok/ kial-
— P . litéasara. Erre a biztonsagi szol-

galatra nagy sziikség van, hiszen
1967 végéig a korszeri vond és

0 sec vontatott jarmiivek szaménak meg-

%00 mh. FEkdr | ord :
i 700 m.h. fekut o novekedéséevel és lizembe helyezé-
§ 1000 m.h. fe}wf

sével a gdzvontatds arénya 49,2%-

' ra csokkent, mig a villamos és
l.4bra. . i & v ©

A vhgénybél valé kiallési id8 grafikonja diesel vontatas aranya 50,8%-ra
novekedett. A palyainkon nagyobb
sebességgel kozlekedd vonatok miatt tehat mindenképpen sziikséges és helyes, ha
jelen cikk tanulmanyozdsa utédn a végrehajté szolgalat illetékes miiszaki koze-
gel megfeleld tanulsagot vonnak le és azt gyakorlati munkajuk soridn haszno-
sitjak.
Sari Antal.
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A vasuti balesetek széminak csdkkentésére iranyuld torekvésekkel egyutt—
Jaré igen lényeges feladat, hogy a palyaval kapcsolatban munkat ‘végzd dolgo-
zok, vasuti munkédjukat - elsésorban a pélya eldirt allapotban vald tartéss-
val, de munkavedelmi szempontbdél és egyéb vonatkozédsban is - megjavitsak,
eredményesebbé tegyék.

Ennek erdekében az ellendrzések fokozéséval, az oktatas szinvonalénak
emelésével, az Osszes érdekelt szerv vezetdi figyelmének a balesetek elleni
kiizdelemre valé felhivésaval, az utasitédsszerii munks végzésének, az éber és
figyelmes, szervezett munka elsérendii fontossiganak 41landé felszinen vald
tartdsaval jobb eredményeket, balesetmentes szolgalatot kell elérni. Ezt a
célt szolghljdk az aldbb ismertetett balesetek és azok tanulsagai is, ame-
lyek okulésul szolgéljanak,

Folyé év februdr hé 8-4n 3,31 érakor a 2880 sz.tehervonatnak a végetsl
széamitott 1l-ik lires kocsija a Bakonysarkéany-Kisbér allomasok kozdtt elkészi—
tett ideiglenes megkeriildé vagényon a 389+91 szelvényben els$ tengelyével a pa-
1lya jobb oldala felé kisiklott. Az M.62.diesel mozdonnyal vontatott vonat 59
kocsival kozlekedett. A kisiklott teherkocsi sikloth 4llapotban 6936 m utat
tett meg, melynek sordn a paélydban sulyos rongdléddsokat idézett eld, Az eld—
zetes megallapitasok szerint 1648 db "L" jelii vasbetonalj be nem épithetden,
3805 db "L" jelli vasbetonalj pedig az Allomési mellékvaganyokba beépithetden
- megrongélédott. Ezeken kiviil az egyéb aprébb felépitményi anyagokkal egyiitt
felmeriilt kér Osszege mintegy 700,000 forintot tesz ki, a jarmiivekben kelet-
kezett kéardsszegen kiviil. Ugyanakkor jelentés forgalml akadaly is keletkezett.
Ember és Aru sériilés nem tértént. ;

A kisiklést a vonat személyzete nem vette idejében észre, s mire a palya
személyzete a vonat megdllitdsa irant intézkedni tudott volna, a vonat Kisbér
dllomasra behaladésa kézben a kisiklott koesi hatsé tengelyével is kilépett,
maga utén réntva a kévetkezd iires teherkocsit is, amely a vonatrél leszakadva
Kisbér allomds 4.sz.valtéjanal allt meg.

A balesetet az okozta, hogy a Palya &tépitésével kapcsolatban ideigle~
nesen, 8zivargoé épités céljabol létesitett megkeriild vagany salakagyazata
¢8 agyagos alépitménye a kordbban észlelt fekszinthibik kiszabalyozasa elle-
nére meg nem engedhetd mértékben siippedt volt.

Tanulség ebbdl az, hogy az ideiglenes Jelleggel létesitett épitményeket
is fokozott gonddal kell kivitelezni, s hianyossagok Jelentkezése esetén fo-
kozott felligyelettel es szilikség szerinti sebességkorlatozéssal kell a forgalom
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biztonsagat megbévni, a balesettel kapcsolatban jelentkezd karosszeget pedig
gondos miiszakl értékelés alapjan kell megdllapitani.

A tolatasok és guritasck alkalméval bekovetkezett - a padlya hisdnyossa-
gaibdél, a sinek és kapcsoldszerek meg nem feleld Allapotdbdl és fekszinthi-
bakbol szédrmazé - kisiklasok széma még mindig jelentds. Igy februar héban a
Budapesti Igazgatdsdg teriiletén 5, a Miskolci Igazgatosédg terliletén 3, a
Szombathelyi Igazgatdsdg terliletén egy esetben szerepel a fenti okokbdl, il-
letve okozdkbél baleset., Hasohld természetli balesetek mércius, illetve Apri-
lis héban is megismétlédtek. Az Allomési vagdnyok fenntartisiara és felligye-—.
letere nagyobb gondot kell forditani. '

Balatonszentgyorgy éd4llomdson marcius hé 6-an 15,14 orskor a behaladd
1215 sz.tvg egyik pdétkocsija a 7.s8z.vAltén kisiklott, s a pétkocsin tartdz-
kodé vonatfékezd megsériilt. A baleset cka az engedélyezett sebesség tullépé-
se volt,

Eger alloméson méarcius hé 10-én 22,48 oérakor behaladd 9198/I1.s8z.vonat-—
bdl tobb kocsi kisiklott és megrongadlddott. A baleset oka a valtdnak elavult
4dllapota és a csucssin hegyének letorése volt. A valtokat kicserélésiik ide—
jéig is forgalombiztos allapotban kell tartani.

Ottevény alloméson &thaladd 2.sz.vonatot marcius hd 5-én gyors-fékkel
kellett megéllitani azért, mert a vaganybél a sinszal alél a palyén dolgozdk
az elégtelen figyelés kdvetkeztében az orsds emeldt nem tudtak idejében eltd-
volitani.

T6bb esetben eléfordult, hogy ismeretlen tetlesek meg nem engedett cse-
lekményeket hajtottak végre. Igy méarcius 10-én Jaszkisér és Jaszladany &llo-
masok kzott a 151/2 szelvényben a 8726 sz.vonat vagadnyutjaba az utatjardn
2 db, koriilbeliil 50 kg-os kovet helyeztek el. Fiirged és Mez8hidvég Allomésok
k8z6tt mércius hé 18-én 18,23 odrakor az 542/3 szelvényben egy tvb két pdtko-
csija siklott ki a vagényra helyezett drétkotél kovetkeztében.

Vasutas dolgozék, okuljunk a balesetekb&ll!

Ferenczi Lajos.
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Békési Matyas

Gergely Lészld

Meghizata

mérnck-f6intéz6t a MAV Bp.Jézsefvarosi Palyafenntartasi
Foénokségnél a vezetdmérntki teendSk ellatésa aldl a MAV
Budapesti Igazgatésadg IIl.osztaly vezetdje,

mérnok-f8intézét a MAV Sétoraljaujhelyi Palyafenntartasi
Fénokségnél a vezetdémérndki teenddk ellatasa aldl a MAV
Miskolci Igazgatoésdg Il.osztaly vezetdje felmentette.

shrey At

Dombovari Jézsef

Kocsis Jend

Pénzes Iboly

Csorba Oszkar

Bédi Laszléd

Szelényi Elek

Nagy Mikloés

Kovacs Sandor

Csanyi Pal

Takacs Imre

Deli Sandor

mérnok-féintéz8t a MAV Bp.Jdzsefvarosi Pélyafenntar%ési
Fonokségnél a vezetdmérnoki teenddk ellatasaval a MAV
Budapesti Igazgatésag 1l.osztaly vezetdje,

mérndk-féintézét a MAV Miskolci Epitési Fénokségnél a
vezetémérnokl teendbk ellatisaval a MAV Miskolei Igazga—
tésag vezetdje,

mérnok-f8intéz6t a MAV Debrecen-Eszaki P4lyafenntartasi
Fénokségnél a vezetdmérndki teenddk ellatésaval a MAV
Debreceni Igazgatosag Il.osztaly vezetéje,

feliigyel6t a MAV Hidépitési Féndkségnél a fékdnyveléi,

intézdt a MAV Szak- és Szereldipari Fénokségnél a fékony -
veléi,

intéz8t a MAV Epitési Géptelep Fénokségnél a fokonyveldi
teendbk ellatésaval a KPM Vasuti Fdosztaly 6.szakosztalya—
nak vezetdje,

intéz6t a MAV Dombévari Epitési Féndkségnél a fékonyveldi
teenddk ellatidsaval a MAV Péesi Igazgatosag vezetdje, .

intéz6t a MAV Miskolci Hpitési Féndkségnél a fékdnyveldi
teendOk ellatasaval a MAV Miskolci Igazgatdsag vezetdje,

intéz0t a MAV Szentesi Epitési Fénokségnél a f8kdnyveldi
teenddk ellatasaval a. MAV Szegedi Igazgatosag vezetdje,

£6intézét a MAV Celldbmdlki Epitééi Fonokségnél a fokdny—
veldl teendbk ellétasaval a MAV Szombathelyi Igazgatosig
vezetdje,

mérnfk-£éintéz8t a MAV Zahonyi Palyafenntartasi Fénckség—
nél a vezetémérnoki teendék ellatdsaval a MAV Debreceni
Igazgatosag Il.osztaly vezetdje megbizta.,
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Kitintetéselk:

A NEPEROZTARSASAG EINOKI TANACSA

hazéank felszabadulasdnak 23.évforduldja alkalmdbél, eredményes munkéjuk
elismeréséiil

Erdélyi Tibor mérndk-tanicsosnak /KPM Vasuti Fdosztaly 6.szakosztaly/
a MUNKA FRDEMREND "arany" fokozatéat,

Asztalos Joézgef mérndk-féintézbének /MAV Szentesi Epitési Féntkség/,
Belényes Sandor miiszaki-feliigyeldének /MAV Celldomdlki Epitési Fénokség/,
KE&E% Imre muszaki-fdéellendrnek /MAV Budavesti Epitési Fénokség/,

Kiss Lajos miiszaki-féintézének /MAV Debrecen-Déli Pft.Fdnskség/,

Kovacs %5501y miis zaki~f6intézbnek /MAV Gépjavitod Uzem/,

Simon Jozsef miszaki-féintézdnek /MAV Hatvan-Salgdtarjéni Pft.Féndkség/

a MUNKA FRDEMREND "eziist" fokozatéat,

Baraté Lagos miiszaki-intézbnek /MAV Miskolci Epitési Fonokség/,
erkes dor mliszaki-féintézének /MAV Hidépitési Féndkség/,
Bokor lstvén felvigyadzénak /MAV Tapolcai Pft.Féndkség/,
b o8 miiszaki-ellenSrnek /MAV Pécsi Pft.Féniokség/,
erencz 08 mérndk-féintézbének /MAV Celldomdlki Epit%si Fénodkség/,
Hantd Joézsef felvigydzdémak /MAV Gybéri Pft.Fénokség/,
Kovesi lstvan miiszaki-féfeliigyelének /MAV Szegedi Igazgatoésag II.osztaly/

a MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatéat,
nyugalomba vonulésa alkalmibdl, eiedményes munkaja elismeréséiil
Antal Imre felvigyhazémak /MAV Miskolci Epitési Fénokség/

a MUNKA ERDEMREND “bronz" fokozatét

adomanyozta.



Borgond-tapolcai vonal korszerii-

sitése. A Balaton északi partjan a

borgond-tapolcali vonal felépitményé-

J6 ltemben halad a budapesti
Mogyorddi-uti és Kerepesi-uti kdzuti
aluljarék 3,60 m-es vaganytengelyta-~

nek korszeriisitése befejezéséhez kdze-— volsig figyelembevételével 1941-42 é~-

ledik. Folyd évben & nyari forgalom
bevezetéséig elkészil a vonal utolsd
4t nem épitett nyiltvonali szakasza
Badacsonytordemic-Szigliget és Tapol-
ca allomésok kozott.

Ugyancsak az év végére elkésziil
Badacsonytérdemic-Szigliget allomas
bévitése is,

A vonal még At nem épitett al-
lomésainak, Badacsonytomajnak és Ba-
latonfiirednek a bévitéséhez a durva
f5ldmunka mér készen van. Teljes at-
épitésiiket,biztositéberendezés és uj
felvételi épliletek nélkil 1969. ju-
nius 30-ig tervezzik befejeini és ez-
zel lehetdvé valik 1969 év kozepétdl
az egész vonalon a 23 tonna tengely-
nyomds engedélyezése.

Befejezéséhez kiozeledik a MAV
Gépjavitd Uzemnél az aljkoztomorits-
gép kisérleti példinyédnak szerelése.
A gép az aljak kozét a sinszalakon

beliil és kivil egyforman fogja tomo-
riteni.

A gép £6 részeit tovabbi uj gé-

vekben épiilt kétvaganyu acélszerkeze-
ti hidjeinak korszeriisitési munkaja.
Ezeket a hidakat a Budapest-Cegléd
vonalszakasz villamositasaval és pa—
lyakorszeriisitésével kapcsolatban a
4,10 m-es uj vAgénytengelytavolségnak
megfelelden kell atalakitani.

A hidmunkék végrehajtéasdhoz szik-
ség volt a kétvaganyu forgalomnak te-
reldprovizdériumra vald atterelése. E-
16szdr a Mogyorddi-uti hidndl késziilt
el a tereléprovizérium. A jobbvagany
forgalmat 1968.4prilis 9-én, a balva-
ganyét aprilis 1l-én terelték at a
provizériumokra. A provizéoriumok 30
km/éra sebességkorlatozisra késziltek.
Miutén a hidszerkezetrél a forgalmat®
elterelték, megkezdddott a kétvagényu
hid atalakitasa.

A Kerepesi-uti hidnal is épil a
tereldéprovizérium. 1968. majus elején
itt is atterelték a forgalmat a pro-
vizériumokra.

A korszeriisitési munkdk befejezé-
sét mindkét kétvAganyu hidon 1968.
augusztus veégére tervezik, igy szep-

pek kialakitasdndl is figyelembe vesz— i{opher elejétsl mar a végleges &tala—

szik, igy példaul az aljkoztomoritd
futémiive, alvAza, meghajtéasa a kozel-
jov8ben kialakitéasra keriild szintezds
aléverdgép és a kitérd alaverdgép ha-
sonldé fé darabjaival azonos kivitel-
ben készil el,

A gép részletes ismertetésére a
késébbiek soran visszatérink,

kitott hidszerkezeten jarnak majd a
vonatoke.

Benzinmotoros csavarozodogépeink

meéhanikus megoldasuak. A gebd és sin-
csavarok meghuzaséhoz és feloldasahoz
sziilkséges nyomatékot lemezes tengely-—
kapcsold biztositja. A jelenlegi nyo-
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matékbedllitdsi médszer nehézkes,

nem megbizhatd és lizemkdzben nem el -

lenbrizhetd. A gép fejlesztése folya-
man kialakult egy olyan megoldds,mely
szerint a lemezes tengelykapcsold le-
mezeinek Osszeszoritédsat nem rugéval

mechanikus uton, hanem hidraulikusan

olajnyomédssal biztositjuk.

A hidraulikus rendszerban ural-
kodé nyomés jellemzd a gép altal at-
szérmaztatott csavarozényomatékra. A
gép elsd példénya elkésziilt és kipré-
balésa folyamatban van., Az eddigi ta-
pasztalatok kielégitdek.

Taroldételepi villamos bakdaru
létesitése Rékos allomason. Rékos al-
lomason & felépitményi tarolételepen
ebben az évben felallitjak azt az uj
bakdaru tipust, mely nagy tarolétele—

. pek, vagy kotbételepek kiszolgéalésara
szolgél. A kotételepeken koridbban al-
kalmazott darutipussal szemben a daru
adltal kiszolgélt teriiletsav szélessé-
ge 11 m-rél 25,7 n-re nd. Ezt a terve-
z8k egyrészt a daru témaszkdzének 17
m-re torténd emelésével, masrészt két-

oldali konzolos megoldéssal érték el.
A daru teherbirdsa 10 tonna, villamos
energia igénye 50 kW. Rékos alloméson
a gazdasagosabb halodzati Arammal mii-
k0dik majd a daru, de kedvezbtlen ko-
rilmények kozOtt kialakithaté a sajat
dramforrassal rendelkezd valtozata is.

A daru munkaba Allitédsa sziksé-
gessé teszi majd a tarolételep rend-
Jének és a rakoddsok technolégidjanak
megvaltoztatasat is.

Uj felvételi épiiletek a Balaton
északli partjédn. A vonalkorszeriisités
sorédn az. elmult években mar atadott
felvételil épilileteken kiviil ez évben

Réviilop és Balatonakali-Dérgicse fel-
vételi epliletei késziilnek el a nyari
idenyig. Még folyé évben megkezdjiik

Balatonfiired és Badacsonytordemic uj
felvételi éplileteinek épitését is.

Balatonaliga &llomds &atépitése
soran egy ujtipusu lémpasort épitiink
be kisérletképpen a kdzépperonba. A
hagyoményos szOgvasoszlopok mellézésé—
vel a kilatést kevésbé zavaré, jobb
fényteljesitményii, tetszetdsebb tér—
vilagitast létesitiink.

Vasutépitsé gépek féjavitasa a MAV
Epitési Géptelep Fintkség jaszkiséri
lizemében,

A szakszolghdlat 1968.jenudr 1-
81 vette at a jaszkiséri Mezdgazdasa-
gi Gépallomést. A Gépéllomas a MAV E-
pitési Géptelep Féndkség keretében a
szakszolgalat allagaban 1évé nagymun-—
kagépek féjavitdsat fogja végezni.

Az lizem atvétele utén megkezdte

a kozuton kdzlekedd gépek fdjavitasat.
Ezzel egyidSben megindult a vagényon
kdzlekedd gépek fljavitasdhoz szilksé-—
ges véagényhalézat tervezése. A tervek
id&ben elkésziiltek, melyek alapjan a
szikségletnek megfeleld vAganyhalozat
és a szikséges vizsgalécsatorna, for-
ditdékorong, stb. épitése mar jé iitem-
ben halad.

Az epités litemét figyelembevéve
az lizemben julius hé folyamén megindul-
hat a szakszolgalat vagéanyon kozlekedd
gépeinek és jarmiiveinek felujitasa is.

Ujabb szakszolgélati munkasszal-—
18k éplilnek. A Vasutas Napra atadasra

keril a szombathelyi uj munkésszalléd.
Mar megkezddddtt a szegedi és a Buda-
pest K&ér-utcai uj munkésszalldk épi-
tése is.

A varosfoldi felépitményi taroléd-
telepen az autodarus anyagmozgatis be-

vezetése,

A felépitményi tarolételepek kor-
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szerusitési programjinak megfeleléen
a varosfoldi felépitményl taroldtele-~
pen kisérletképpen bevezettiik az au—
tédarus és villamos targoncds anyag-
mozgatast. Ennek bevezetését a tele-
pen jelentds utépitési munka eldzbe
meg. Az autdédaru biztonsagos kozleke-
dése és munkaja céljabél a mintegy
500 m hosszu telepi vagény mindkét
oldalan feliileti kezeléssel ellatott
makadamburkolat épiilt. Teljesen at
kellett alakitani a tarolas rendjét
és technolégidjat. A talpfak maglyé—
zédsa példaul annak megfelelden tor-
tént, hogy az autédaru 15 darabos ko-
tegekben tudja felemelni a talpféakat.
A kapcsolészerek és egyéb apréd anya-
gok mozgatasara villamos targoncat al-
litottunk munkéba, amely emelévillajéa-
val sok nehéz fizikai munkat iktatott
ki a telep eddigi rakodédsi technolé-
gidjabdl. Az autédarut emeldmagnessel
fogjuk ellatni és ez az omlesztett
kapcsoldszer rakodédsat is kodnnyebbé
fogja tenni.

Az elsd tapasztalatok killdnGsen
termelékenység szempontjabdél igen ked—
vezdek,

Uj szakaszba lépett a bajai kozds

Az uj vasuti-kodzutli palyat terv sze-
rint 1968.december 10-én fogjék for-
galomba helyezni. Addig a hidrél tel-
jesen kizart kozuti forgalmat a Dunén
keresztil, a hidtél kb. 300 m-re dél-
re beadllitott, 45 tonna teherbirasu
komppal bonyolitjak le,

Az Atépités természetesen a vas-
uti forgalmat is érinti. Mivel a vas-
uti forgalmat az Atépités alatt is
fenn kell tartani, az atépités munkai-
nak z0mét vaganyzirak alatt végzik.
Majus kozepétbl az uj menetrend élet-
beléptetéséig 5 6rads, mig majus 28—
t6l december 10-ig 8 6rds vaganyzara-—
kat tartanak a keddi, szerdai, cslitor-
toki és pénteki napokon.

A vaganyzérak miatt kizart sze-
mélyszallit6é vonatok utasait vonatpét-
16 autobuszok szallitjdk a Duna bal-
oldalan - a vonali palyafelujitéas
miatt nem Bajardél, hanem Bacsbokod-
Bacsborsod allomésrél, illetve a Duna
jobboldalan Bataszék allomdsrdél a Du-
napartra. A Dunédn keresztiil az utaso-
kat a kozuti forgalom lebonyolitaséara
szolgald kompon szallitjéak at. :

Az Bpitési Fénokségek elsd tapasz—
talatcsere értekezlete.

A korszeri

vasuti-kézuti Dunahid ut és vasuti pa-
lyaépitési munkdja. 1968.majus 2-an

a hidat a kozuti forgalom eldl elzér-
tak és megkezdddott a palyaatépités
munkédinak az elékészitése a hidon. Ez~
ideig a kivitelez® MAV Hidépitési F6-
nokség az uj kdzuti vasbeton palyaele-
mek eléregyartasat végezte a bajai ol-
dalon a hidtél délre 1lévsé telepén.
Fenti 1d6t6l az eléregyartis mellett

folyamatosan végzi a hidon a meglévd
kozuti pédlya és az atépités miatt sziik-
séges acélszerkezebtl részek bontasét,
valamint az eléregyartott 12 tonnés
kozuti péalyaelemek vasuti daruval va-
16 elhelyezését és rogzitését, stb.

technika szlikségessé teszl a miszaki
és gazdasagl tapasztalatok minél gyor-
sabb kicserélését. Ennek a gondolatnak
a jegyében tartotta meg Budapesten
1968.februdr 22-én és 23-4n a hat Hpi-
tési Fdénokség elsd tapasztalatcesere
értekezletét, melynek kézponti téméja
a geplancos felépitménycserérdl nyert
tapasztalatok megtargyalasa volt,

Az els6 napon az elbkészitéssel
kapcsolatos keérdésekrdl volt sz,
melynek keretében Simonyi Kéroly /Bu-
dapest/ tartott rendkiviil érdekes e-
léadast a vasutiizemi zavaridékkel
kapcsolatosan, mely a forgalmi prob-
lémékat vilagitotta meg mélyrehatd
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elemzéssel. A hozzaszdlasok a gyakor-
lati tapasztalatok kicserélését szol-
galtak. Ugyancsak az elsd napon volt
sz6 a kotételepek kialakitdsardl és
gazdasagos lizembentartasardl, melynek
bevezetdjét Kocsis Jend /Miskole/ tar-
totta.

A masodik nap az alépitményi gép-
lanc ismertetésével indult, melyet
Fejér Istvan /Szentes/ vezetett be.
Kiilon témakorként szerepeltek a gép-
karbantartassal kapcsolatos kérdések,
melynek megbeszélésén az Epitési Gép-
telep FOndkség is résztvett.

Az értekezlet zarbelbadidsakent
Szijartd Istvan, a KPM Vasuti Féosz-
taly 6.szakosztaly képviseletében a-
dott t4djékoztatast a tovabbi gépesité-
si tervekrdl és lehetségekrdl.

Az értekezlet résztvevdi azzal a
megéallapitassal tavoztak, hogy hasonld
megbeszélések jol fogjdk szolgalni az
épitési munka mindségileg jobb és gaz-
dasagosabb lebonyolitasat.

A hazailag kialakitobtt szintezb-
berendezéssel elldtott aldverdgep

elektro-optikai részének kivitelezése
a Villamosipari Kutaté Intézetben meg--
tortént. A berendezés Jjellemzd paramé-
tereinek megallapitisa, valamint az
iizemi viszonyoknak megfeleld labora-
toriumi mérések folyamatban vannak. A
laboratoériumi mérések befejezése utan
a MAV Gépjavité Uzemnél sor keriil a
hasonlé mérések végrehajtasara az e
célra létesitett kiilonlegesen ponto-
san kivitelezett prébapalyan is.

Egvesitett kotd-bontdtelep léte—
sil Celldomblkén. A Szombathelyi Igarz—
gatdésag munkdinak eldérehaladéasa sorin

a zalaszentivani kotételep elhelyezése
kedvezOtlenné valt. Ezek utan gondos

gazdasagi szamitasok és egyéb forgalmi
és miiszakl meggondolasok alapjén don-

teni kellett az uj kotételep helyének
kijeldlésérél. A szamitdsok eredménye-
képpen erre Celldomdlk kinalkozott
leginkabb és a szamitasok is azt bizo-
nyitottak, hogy kedvez a bontdételep
idehelyezése is. Ennek alapjén késziilt
el az egyesitett telep terve és indult
meg az épités is. A telep vaganyainak
kialakitasénal figyelembe vettik a
tavlati fejlddés lehetdségét, vagyis
jelenleginél hosszabb napi fektetési
szakaszok megvaldsitasat is. A telepen
a daruk halézati 4rammal fognak milkdd-
ni, ami gazdaségossagukat tovabb ndve-
li. 1969 évben a Celldomdlki Epitési
Fonokség munkajat mar ez a korszerii
telep fogja segiteni.

Mianyag boritasu siugrdsanc a
MAV Kitérégyartdé Uzem sporttelepén.

A sisport kedvelbk Orimére egy uj, s
orszégos viszonylatban is egyediilalld
létesitménnyel gazdagodott a Matra
kapuja, Gyongyds. Majus l-én adtak at
a MAV Kitérégyarté Uzem sporttelepén
a 23 m ugrashosszu, mnlianyag boritasu
siugrésédncot. E hatalmas, kozel egy-—
millié Ft-ot érd létesitmény megvald-
sitasat tobb indok tette szilkkségessé.
Tobbek kozott az, hogy az orszag leg-

kedvezbbb si-paradicsomdban, a Matra-

ban nines egy oktatd, havas iddszaken

kivil is lizemben tarthatd gyakorld

siugrosanc, marpedig a si-szakoszta-
lyok novekvd lébszama - a Gyongyosi
Vasutas SC siszakosztélya két év alatt
35 forél 74 fére ndvekedett, zommel
az északi /ugrd, futd/ szakigban -
okvetlenlil sziikségessé teszi a bdvebb
és tartalmasabb edzéscket. Sziikség
volt a létesitményre azért is, mert

a MAV Kitérégyarté Uzem késziti a
Népstadion és Intézményei megrendelé-
gére Matrahdzan az 6rids siugrésancot
90 m felettl ugrashosszal. Elképzel-
hetetlen, hogy gyakorlati el&képzés



nélkiil, esy atmeneti sanc nélkil va-—
laki is fel merjen menni a hatalmas
toronyra.

Hogyan sziletett meg az ugrésanc?
Egy mondatban lehet valaszolni: az a-
karat, a tarsadalmi Osszefogas szildt-
te. Részt vAallalt ar épitésben a Varo-
sl Tanacs, a Heves megyel Sporttanics,
az MIS, s nem utolsd sorban részt val-
laltak benne a Kitérégyarté Uzem fi-
zikai és szellemi dolgozdi.

Bizunk abban, hogy ez a kb. 20
ezer munkadra munkajaval épitett séane
tekintélyes mértékben hozzdjarul a ma-
gyar siugras mindségl fejlddéséhez.

A Nemzetkozi Vasutegyvlet /ULC/
és a Vasutak Egviittmiikddési Szerveze-
te /0SZZSD/ k0zott meghllapodas jout
létre a vasuti kocsik automatikus

kapcsolasara nézve. Ennek a jovére
nézve nagy Jjelentdsége van, mert meg-
nyitja az utat a szoros egylittmiikcdés-
re az egyforma kialekitasu kocsikap-
csoléasck terén., /Der Eisenbahninge-
nieur 1968.l.sz./

Csehszlovakiaban kifejlesztették

a ketréeszes hegesztett hidprovizérium
prototipusat 20 m-en feliili /27 m/
nyilédsra. A provizoriumon a vonatok
60 km/6ra sebességgel kdzlekedhetnek,
mely azonban nem széls® érték. A fe-
szliltségen és szerkezeti lehajléson
kivil a tartéaldtvdmasztast is meg
kell f%gyelni. Az ujtipusu hidprqvim
zérium srerkezet bevezetésével 1962-
1967 k626tt az Usti n.Labem Igazgato-
sagnal 2,778 millié Kes-t takaritot-
tak meg. /%el.doprava a technika
1968.%.82./

A Német Birodalmi Vasutak halé-
zatan mar 1100 csoporbt kitérén van
propantiités felszerelve. 1968-ban to-
vabbi 1000 csoport, 1970 évig bezdrd-

|-

lag pedig oOsszesen 7000 ¢soport kité-
rére szerelnek fel ilyen filitdberends-
zéseket /ez a haldbdzatban fekvd Osszes
kitéréknek kb. 10%-a./. /Verkehr und

Technik 1968.3.82./

A szovjet wasutakon 1966 Julius
1-én vezették be az uj gazdasigi me-

chanizmust a gorkovi és szverdlovszki
Igazgatisagoknal. Bz eddig sz aldbbi
eredményeket hozta.

A Gorkovi Igszgatosiagnal a ma-—
sodik félévben a teheraru széllitasi
tervet 6,8%-kal, a személyszallitisi
tervet 7,8%-kal,mig 1967 elsd felévé-
ben 10,6 illetve 9,5%-kal teljesitet-
ték tul. A sz4llitdsi dolgozdk munka—
termel ékenysége 1967-ben a Gorkovi
Igazgatdésagnal 12,4%-kal, a Szverd-
lovszki Igargatésagnal 15,1%-kal e—
melkedett, az onkoltség 6,3 illetve
8,6%-kal csokkent. Novelték a dolgo~
z0k prémiumdt, ugy hogy a két igarga-
tésagnal az Atlagbér tobb mint 1075--
kai emelkedett.,

Az 1967-~es jubileumi évben s
Szovjetunid teljes vasuti haldZatan
bevezették az uj rendszert, mely Bsz-
szesen 17 igazgatosagot és 2 millid
dolgozot Jelent, s a Szovjetunid te~
herforgalmanak 82,5%-ara, a személy-
szallitésdnak 83,5%~ara terjed ki.
/Zel .doprava a technika 1967.1l.5z./

Pragdban 22 km hosszusagu f6ld-
alatti vasut épitése indul meg, a
kormény altal elfogadott terv alap-—
dan. Az alagutak a £6ld felszine a-
latt 20-30 méterre vezetnek. A tel-
Jjes haldézat 1978~ig épil ki, de el-
56 szpkaszat mar 1971-ben meg akar-
Jék nyitni., /Verkehr und Technik
19685 9%/

Francisorszagban az utazisi se-

bességet az utdbbl idében a vasuton
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lényegesen emelték. Paris és koriilbe-
1il 140 francia és kiilfdldi véros ko-
z0tt a vonatok tulnyomérészt 100-130
km/6ra sebességgel kizlekednek, st

a Paris-Toulouse vonal egyes szaka-
szain 200 km/6éra sebességgel kozleked-
nek a vonatok. /Doprava 1968.2.sz./

Az NDK-ban megszigoritottédk a kidz-
uti jarmiiveknek a szintbeni vasuti at-
Jéarékon vald athaladdsat. A mult év
nyaran Langenweddingen mellett tortént
sulyos baleset szolgéltatott erre okot,
amikoris 94 személy veszitette el éle-
tét. A kozuti jarmli vezetdjének az at-
haladés veszélytelenségérdl meg kell
gybzbdnie., Az utatjérdkon maximum 30.
km/éra sebességgel szabad athalaedni,

A veszélyes arut sz4llitd Jarmiivek, az
autobuszok és a pdtkocsis teherautok
kételesek a7z utdtjérén vald atheladés
elétt megadllni. Ez sorompénélkiili ut-
adtjarékra és a nyitve taldlt sorompds
utétjérokra egyarént érvényes. /Ver-
kehr und Technik 1968.3.8z./

Csehszlovakidban megjelent a CSD
palysépitésl és palyafenntartisi szak-
szolgadlaténak zsebkdnyve. A szakszol-
gélat hosszu id8 otea munkéban 1évé leg-
kivalébb dolgozéinak kollektivaja ez~
4ltal olyan munkédt végzett el, amelyet

killonosen a palyafenntartasi fénokségek.

dolgozéi sokra értékelnek. /Zel.dopra-
va a technika 1968.3,8z./

A Német Szdvetségi Vasutnil 1967
évben tovabb folytattédk a racionaliza-—
lés sorédn a héldbézat egyszeriisitését.
Folytatbdott az iizem 4ltal nélkiildzhe-
t8 és nem okvetleniil sziikséges kitérék
felbontasa, a vaginykapcsolatok egysze-

risitése. 1967 év végéig 4345 cso-
porttal csOkkent a vasut kitérs al-
laga /maradt 140.000 esoport/., Az i-
dei felujitésok soran 583 km hossz-
ban nehezebb, 54 kg/fm sulyu sineket
fektettek,

A DB sajéat felépitményi munké-
sainak szama 2400 fével csdkkent a
mult évihez képest. Ennek ellenére a
szakszolgalat teljesitményei ez évben
sem lesznek kisebbek, amit tovabbi
gépesitéssel és racionalizaléssal
tudnak elérni. A Vasut Féigazgatésa-
génak egy nemrég kiadott rendelkezé—
se szerint azokat a févonalaskat, a-
melyeken 140 km/éra, vegy anndl na-
gyobb sebességgel kizlekednek, azo-
kat, amelyeken naponta 30.000 brut-
tétonnéndl nagyobb az atgdrdiilé ter-
helés és végiil az olyan hézasmélkiili
Pélyasrakaszokat, amelyeken az erds
hémérsékletvaltozasok folytan gyak-
rabban fordulnak eld sintdrések, &t
kell épiteni. Az ezévi 560 millid
DM~t kitevl felépitményi terv néhény
érdekesebb adatat az alabbiakban ko-
zoljik:

Uj anyagokat szereznek be 180
millié értékben, a sajét munkésaik
bérkdltsége 200 millié, a véallalko-
z0k 4ltal végzett felépitményi mun-
kék értéke 100 millid, a hasznalt fel-
eépitményl anyagok feldolgozasara 27
milliét forditanak. /Der Eisenbahn—
ingenieur 1968.3.sz./

Jugoszlavia vagongyarabam 24
tengelyﬁ pdrekocsit épitettek és hoz-
tak forgalomba, amely a nagy iirszel-
venyl elegy szAllitisara szolgal. A
kocsi Onsulya 160 tonna és 320 tonna
sulyu rakoményt szallit./Doprava
1968.2.8%./









